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  E /  ETUDE D’IMPACT 
 

1 >  RESUME NON TECHNIQUE 
Le projet d’élargissement de l’autoroute A43 dans la montée au tunnel de l’Epine est situé sur le territoire 
de la commune de LA MOTTE SERVOLEX (73). 
 

1.1. CONTRAINTES ENVIRONNEMENTALES  
Les principales contraintes environnementales du site prises en compte pour le projet sont les suivantes : 

- l’existence d’ouvrages hydrauliques ; 

- la présence de zones humides dans le secteur de Curtille ; 

- l’existence d’une activité agricole ; 

- l’existence d’un patrimoine architectural à proximité, notamment le château Reinach qui est inscrit à 
l’inventaire des monuments historiques 

 
 
 

1.2. PRESENTATION DU PROJET  
Le réaménagement envisagé est justifié par la nécessité de sécuriser le secteur et de régulariser les 
conditions d’écoulement du trafic. 
 
Il consiste en un élargissement de l’A43, dans le sens Chambéry -> Lyon, avec : 

- création d’une bande d’arrêt d’urgence continue d’une largeur de 3m permettant de faciliter l’accès 
des services de secours et d’exploitation dans la montée et le tunnel de l’Epine ; 

- allongement de la voie supplémentaire en rampe, de manière à être à 3 voies dans toute la montée 
au tunnel de l’Epine depuis l’échangeur A43 / A41nord / VRU Chambéry. 

 
Le projet retenu minimise ses impacts en préservant le bâti et en limitant son emprise sur les terres 
agricoles et sur la zone humide de Curtille. 
 

 

1.3. RAISONS DU CHOIX DU PARTI  
S’agissant d’un élargissement d’autoroute existante en vue d’en améliorer la sécurité, il n’y a pas d’autre 
parti d’aménagement envisagé. 
 
Pour réaliser la plate-forme élargie, plusieurs variantes techniques ont été envisagées. Sur une partie du 
tronçon à aménager, ce sont des soutènements qui ont été retenus plutôt que du terrassement complet, 
notamment pour minimiser les nuisances liées à l’extraction, au transport et à la mise ne décharge des 
remblais et des déblais. 
 
 

1.4. EFFETS SUR L’ENVIRONNEMENT ET MESURES ENVISAGEES 

1.4.1 IMPACT SUR LA RESSOURCE EN EAU  
Les rejets d’eaux pluviales continueront de se faire dans des cours d’eau ; les eaux souterraines ne seront 
pas impactées. 
 
Grâce au redimensionnement du système de traitement des eaux pluviales, la pollution chronique  sera 
moindre qu’en situation actuelle. 
 
Grâce à l’amélioration de la sécurité, le risque de déversement accidentel  sera réduit. 
 
L’augmentation de la surface de l’infrastructure induira une utilisation de sels légèrement plus élevée pour 
assurer la viabilité hivernale . 
 
L’incidence sur l’utilisation des produits phytosanitaires  du fait de l’élargissement de l’autoroute ne sera 
pas perceptible car l’objectif d’AREA est de diminuer leur utilisation. 
 
La plupart des ouvrages hydrauliques du tronçon concernés ne seront pas modifiés. Deux seulement 
seront prolongés en respectant la capacité hydraulique et le fonctionnement sédimentaire du cours d’eau. 
 
Le projet est compatible : 

- avec le S.D.A.G.E. Rhône Méditerranée qui a été approuvé en décembre 2009, 
- avec la Directive Cadre Européenne sur l’Eau 
- et avec le contrat de lac du Bourget. 

 
 

1.4.2 IMPACTS SUR LE MILIEU NATUREL  
Vu le caractère très localisé du projet et grâce aux mesures d’évitement et de réduction qui seront prises, 
son impact sur le milieu naturel, la flore et la faune sera limité. 
 
Les mesures compensatoires qui seront réalisées dans le cadre du projet amélioreront son insertion dans 
son environnement : 

- requalification ou création de trois zones humides ; 
- plantations ; 
- recréation d’un talus mésophile ; 
- création d’habitats favorables ; 
- amélioration de la franchissabilité d’un pont. 

 
Le déplacement d’espèces protégées et/ou la destruction de leur habitat nécessitera une demande de 
dérogation auprès de la D.R.E.A.L. et de la Commission Nationale pour la Protection de la Nature. 
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1.4.3 IMPACT AGRICOLE  
Le projet prélèvera environ 4,2 ha de terres agricoles. Le maître d’ouvrage traitera au cas par cas, par un 
examen attentif, les éventuels préjudices particuliers provoqués par le projet. 
 
 

1.4.4 IMPACT SUR L ’HABITAT  
Le chantier génèrera des nuisances du fait des travaux en eux-mêmes mais aussi de la circulation des 
engins sur les routes alentour. 
 
L’impact du projet sur l’habitat sera également d’ordre visuel lorsque les travaux nécessiteront des coupes 
d’arbres qui actuellement dissimulent l’autoroute. 
 
 

1.4.5 IMPACT ACOUSTIQUE  
Le bruit lié à l’autoroute restera sensiblement identique (pas d’augmentation significative) pour les 
habitations proches du projet. 
 
 

1.4.6 IMPACT SUR LA QUALITE DE L ’AIR 
Du fait d’une légère augmentation de la vitesse moyenne, le projet induira une très légère augmentation 
des émissions de polluants atmosphériques. Toutefois, grâce à l’amélioration du parc automobile, elles 
seront à terme (2034) inférieures à la situation actuelle (2010). 
 
Par contre, il diminuera les temps de bouchons qui peuvent être à l’origine de pollutions ponctuelles. 
 
 

1.4.7 AMENAGEMENTS ECOLOGIQUES ET PAYSAGERS  
Les dispositions environnementales comporteront : 

- des mesures d’évitement et de réduction d’impact (planning des travaux, balisage des zones à 
protéger, lutte contre les espèces invasives) 

- et des aménagements écologiques (enherbement, plantations arbustives et arborées, 
requalification d’un talus envahi de robiniers, recréation d’un talus mésophile, création d’habitats 
favorables aux reptiles et aux amphibiens, amélioration de la perméabilité d’un pont pour le petite 
faune terrestre, restauration et création de zones humides). 

 
Les aménagements paysagers visent à valoriser non seulement la perception des usagers mais aussi 
celle des riverains. Ils consistent en des plantations et un traitement spécifique des soutènements. 
 
 

1.4.8 COMPATIBILITE AVEC LES DOCUMENTS D ’URBANISME 
Le projet est compatible avec le projet de SCoT Savoie Métropole mais nécessite la mise en compatibilité 
du Plan Local d’Urbanisme de La Motte Servolex. 
 
 
 
 
Suite à l’avis de l’Autorité Environnementale, une carte synthétique illustrant le résumé non technique 
figure en annexe   G / 3.1. 
 

 

2 >  AUTEURS DES ETUDES 
La présente étude d’impact a été réalisée à la demande du Maître d’Ouvrage du projet : 
 

 
Direction des Grands Investissements et du Développement (D.G.I.D.) 
42, boulevard Eugène Deruelle 
69432 – LYON Cedex 03 
 
 
 
La maîtrise d’œuvre du projet est assurée par : 
 

 
Direction de l’Ingénierie et des Systèmes d’Information (D.I.S.I.) 
36 rue du Docteur Schmitt 
21850 SAINT APOLLINAIRE 
 
 
 
 
Le présent dossier d'étude d'impact a été réalisé par : 
 

 
Direction de l’Ingénierie et des Systèmes d’Information (D.I.S.I.) 
58, cours Becquart-Castelbon 
38 500 VOIRON 
 
 
 
 
Différentes études ont permis l'élaboration de l'étude d'impact : 

- Dossier de demande de principe INGEDIA 

- Mesures et modélisation acoustique ACOUPLUS 

- Etude faune flore TEREO 

- Mesures et étude de la qualité de l’air SOBERCO-environnement 

- Etude hydrologique, hydraulique 
et hydrogéologique BURGEAP 

- Etude socio-économique  
et urbanistique EPODE 

 
 


