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VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI NETECHNICKEHO
CHARAKTERU

Zakladni Gdaje:
UDAJE O OZNAMOVATELI:

Obchodni firma :

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.)
Prvniho pluku 367/5,

186 00 Praha 8 - Karlin

Zapis v OR - MS v Praze oddil A, vlozka 48384

IC: 709 94 234

Sidlo organiza¢ni sloZKky povérené zadavatelskou ¢innosti:
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava Plzen

PO BOX 188

Purkynova 22

304 88 Plzen 1

Jméno, prijmeni, bydlisté a telefon opravnéného zastupce oznamovatele:
Ing. Vaclav Stastny

Stavebni sprava Plzen

Purkynova 22

304 88 Plzen 1

tel.: 972 524 051

UDAJE O ZAMERU:

Nazev zaméru:
Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany

Kapacita (rozsah) zaméru:

Stavba je soucasti vystavby tfetiho tranzitniho zelezni¢niho koridoru, dil¢i Cast trati Praha
— Plzen.

Tratovy usek Zbiroh — Rokycany je cca 21 km dlouhy, obsahuje 4 Zelezni¢ni stanice
Zbiroh, Katizek, Holoubkov, Rokycany, a dvé zastavky Myto a Svojkovice. Stavba za¢ind v km
66,800 a kon¢i v km 88,063.

Soucasna trat’ je dvoukolejnd, elektrizovana stifidavou trakci. Stani¢ni a zabezpecovaci
zafizeni je 3. kategorie, reléové a obousmérny autoblok. V ramci optimalizace tratového useku
dojde k rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrsku, pozemnich staveb, rekonstrukci a Uprave
zelezni¢nich mosti a propustkid, trakéniho vedeni, energetickych zafizeni, sd€lovaciho a
zabezpedovaciho zafizeni v ZST a vsech zastavkich v celém tratovém useku, k vystavbé
protihlukovych stén atd.

Stavba zahrnuje tyto ZST a tratové Gseky:
« 7ZST Zbiroh, ZST Katizek, ZST Holoubkov, ZST Rokycany
* Zbiroh — Katizek — Holoubkov
* Holoubkov — Rokycany.



Vyhledovy rozsah dopravy:
Dalkova osobni preprava :
— 6 partt EC — 12 para Sp

— 2 pary EN - 18 pard Os
-5 pari R

— 12 para Sp

Dalkova nakladni doprava (pfedevsim s vyuzitim no¢ni doby) :
— 6 part Nex — 24 part Pn/Vn

— 2 pary Rn — 2 pary Mn

— 4 pary Sn

Pocet provoznich pracovniki drahy v tseku Zbiroh — Rokycany bude po optimalizaci vyrazné
snizen:

ze stavajiciho stavu 89 osob na novy stav 7 osob (obsazeni v Zst Rokycany). Pocet pracovnikii
udrzby DRT, ZZ,SZ, TV a silnoproudu se nezméni.

Umisténi zaméru:

Posuzovana stavba optimalizace trati zaujima tratovy usek Zbiroh — Rokycany od km 66,800 do
km 88,063 (vyjezdové navéstidlo 1S Rokycany) traté 0202 Praha-Smichov — Plzen.

Kraj: Plzensky

Obce: Zbiroh, Cekov, Katez, Myto, Medovy Ujezd, Holoubkov, Svojkovice, Rokycany

K.a.: Karez, Karizek, Cekov, Myto v Cechach, Medovy Ujezd, Holoubkov,
Svojkovice, Borek u Rokycan, Rokycany

Zduvodnéni potieby zaméru:

Stavba ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany* je jednou ze souboru staveb modernizace
III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, ktery zahrnuje usek zelezni¢ni trati z Prahy pies Plzen do
Chebu a na statni hranici se SRN.

Navrzena stavba je soucasti modernizace III. tranzitniho koridoru Cheb — Plzen — Praha —
Ceska Tiebova — Ostrava — Mosty u Jablunkova, k jehoZ realizaci se Ceské republika zavézala v
ramci mezinarodnich dohod. Zacatek stavby je v km 66,800, kde navazuje na stavbu
,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh“. Konec stavby je v km 88,063, kde navazuje na stavbu ,,
Modernizace trati Rokycany — Plzen*. Trat'ovy tsek je dlouhy 20,913 km.

Optimalizace Zelezni¢ni trati znamené pfedevsim jeji modernizaci a uvedeni do souladu se
soucasnymi technickymi, technologickymi a dal$imi pozadavky na tento typ Zelezni¢ni trati.
Optimalizace trati spo¢iva predev§im v Gpravé smérovych a sklonovych poméra pro zvysSeni
rychlosti, vymén¢ zelezni¢niho svrsku a sanaci Zelezni¢niho spodku.

Utelem optimalizace této trati je splnit poZadavky na trat jako soudast tranzitniho
koridoru, tzn. dosahnout vyssich rychlostnich parametra trati pro zkraceni jizdni doby vlakovych
spojii, provést modernizaci stavajicich Zelezni¢nich staveb a zafizeni tak, aby odpovidaly
pozadovanym technickym parametrim a Urovni technologii, zvySit propustnost trati, zvysit
bezpec¢nost provozu a zvysit technickou Groveti a spolehlivost systému fizeni provozu.

Ugelem stavby je uvedeni Zelezniéni trati a souvisejicich staveb a zatizeni do technického
stavu odpovidajicimu evropskym parametrim a standardim. Tyto parametry vyplyvaji z
mezinarodnich dohod AGC a AGTC, k nimz se CR ptihlasila.

V soucasnosti provozovana trat’ ttmto podminkam jiz nevyhovuje.

Predpokladany termin zahajeni a dokonceni stavby:
Doba vystavby: termin zahajeni stavby 07/2006
termin ukonceni stavby 11/2010



Celkova orienta¢ni lhita vystavby je podle navrhu harmonogramu stanovena na 208 tydnt. V tom
je zahrnuta 4x technologickd prestdvka v zimnim obdobi (1.12. — 1.3.) a 12 tydnd, tj. celkem 48
tydnt.

Rozdé€leni stavby na etapy:

Etapa : odbocka Zbiroh + mezistani¢ni tisek Zbiroh — Hotovice, km 66,800 — 68,742

Etapa : mezistaniéni Usek odb. Zbiroh — ZST Kaiizek, km 68,742 — 71, 350

Etapa : 7ST Katizek + mezistani¢ni usek ZST Katizek — ZST Holoubkov, km 71,350 — 77,120

Etapa : ZST Holoubkov + mezistani¢ni tisek ZST Holoubkov — ZST Rokycany, km 77,120 —
86,510

Etapa : ZST Rokycany.

Popis zaméru

Soucasna trat’ je dvoukolejnd, elektrizovanad stfidavou trakei, ktera bude po skonceni
optimalizace provozovéna rychlosti az 160 km/hod pro vybrané typy vlakovych souprav.

Stavba fesi optimalizaci stavajici trati, kterd spocCiva predevsim v upravé smérovych a
sklonovych poméra pro zvyseni rychlosti, vymeéné zelezni¢niho svrsku a sanaci zelezni¢niho
spodku (vymeéna koleji a prazct, Stérkového loze, stabilizace télesa ad.). Stavebni Gpravy vesmes
probihaji na stavajicim télese, k malym smérovym posuntim koleji dochazi v inflexnich obloucich
mezi zst. Kafizek a zastavkou Myto v km 72,900 — 74,400 a dale pak v jednotlivych obloucich v
useku Holoubkov — Rokycany. Upravy Zelezniéniho spodku a svrsku budou provadény prevazné
na pozemcich CD a.s. a SZDC s.0.

Pro osobni dopravu bude zruSena zelezni¢ni stanice Zbiroh, naopak bude zfizena zastavka
Kafez, kam bude i piesmérovana ndvazna autobusova doprava, bude vybudovana otocka
autobustl. Ostatni zelezni¢ni stanice budou modernizovany, jednak technickym a technologickym
vybavenim (napf. zabezpeCovaci zatizeni, ptipojky a rozvody inzenyrskych siti, napajeni atd.),
jednak stavebnimi upravami (rekonstrukce objekti, popf. demolice nevyhovujicich a stavba
novych, peronizace, pristiesky pro cestujici, osvétleni aj.) .

V Useku trati Zbiroh — Rokycany se nachazi 18 mosti a 25 propustku, které budou
rekonstruovany, jeden propustek bude novy. Z divodu nedostatecné podjezdné vysky pro montaz
nového trak¢éniho vedeni budou piestavény stavajici nadjezdy v km 84,016 (Borek) a v km 85,741
(Rokycany). Po dobu piestavby nadjezdi budou ztizeny provizorni zabezpecené piejezdy (km 84,
126 a km 85,851) véetn€ navaznych komunikaci. Stavajici pési lavka v zst. Katizek svému ucelu
neslouZi, a bude proto demontovana.

Nejcastéjsi typy uprav mostnich objektu:

— oprava izolace

— rlizny stupen a rozsah piestavby spodni stavby i nosnych konstrukci
— realizace nasazené desky na klenby

— sanace fims, zabradli

— vyména vodorovné nosné konstrukce.

Obdobi vystavby:

Plochy zatizeni stavenisté¢ (ZS) budou situovany v pievazné mife na pozemcich drahy.
Zatizeni staveniSté most budou umisténa i na mimodraznich pozemcich, coz je s vlastniky
pozemkii projednano. Navrhy umisténi ploch ZS jsou situovany podle hlavnich stavebnich
objekti (Zelezni¢ni svrek, spodek, mosty, propustky) a s ohledem na konfiguraci terénu,
predpokladané potieby dodavatele, vlastnické vztahy a zptisob vyuziti téchto ploch. Jsou
situovany v prevazné mire tak, aby byly pfistupné po kolejich nebo z okolnich komunikaci.




Upravy a vyuziti navrzenych ploch ZS budou souéasti posouzeni, piipravy a dodavky dodavatele
v ramci stavby. Po ukonceni jejich vyuziti budou plochy ZS uvedeny do ptivodniho stavu.

Pro pfistup na stavenis§t¢ budou vyuZivany stavajici vefejné i Ucelové komunikace, v
nékterych ptipadech bude nutno zfidit provizorni panelovou vozovku. Po skonceni stavby bude
terén uveden do ptivodniho stavu.

Centralni plochy ZS jsou situovany v ZST Zbiroh, ZST Katizek, ZST Holoubkov, ZST
Rokycany a v misté napajeci stanice Myto. Situovani recykla¢ni zaklady (v zévislosti na postupu
vystavby) pro recyklaci odtézeného §térkového loZe je navrzeno na zpevnéné plose v ZST Chrast
u Plzné, ktera bude zfizena jiz pro stavbu Rokycany — Plzen.

Pfi navrhu postupu vystavby a rozdéleni do jednotlivych etap (viz dale Terminy zahajeni a
dokonceni stavby) byly respektovany tyto zakladni podminky:

— realizovat stavbu tak, aby byl zachovan jednokolejny provoz a provoz ve stanicich a zastavkach
— pii Gplné vyluce pocitat se soubéhem praci na staveni$ti, a to v celém useku s vylouc¢enou
dopravou.
Pti rekonstrukci kolejisté a mostli bude nutno uzavfit provoz na komunikacich na nezbytné
nutnou dobu.

Dopravni trasy:
Stavebni material a hmoty pro stavbu nebo ze stavby budou ptfesouvany jednak po

kolejich, jednak automobilovou dopravou. Hlavni dopravni trasy jsou vedené po stavajicich

silnicich IL., I1I. tfidy a po mistnich komunikacich.

Ptijezdové cesty z hlavnich dopravnich tras ke stavenisti jsou navrZeny tak, aby vyuzily

— stavajicich silnic I1. a I1l. tf. pro piijezd k ZS rekonstruovanych mosti

— stavajicich mistnich komunikaci v Rokycanech

—nezpevnénych 1 zpevnénych tcelovych komunikaci pro ptijezd k mostiim a propustkiim v useku
trati Zbiroh — Rokycany

— v ojedin€lych piipadech i zfizeni cesty panelové na pozemcich pro zeméd¢lskou vyrobu.

Udaje o vstupech

Pida:

Stavba ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany“ se dotykd padniho fondu a bude
vyzadovat zdbory ZPF 1 PUPFL (doc¢asné a trvalé).

Stavba bude realizovana pfedev§$im na pozemcich drahy. Trvalé zabory mimodraznich
pozemk jsou vyvolany pfedevsim realizaci smérovych Uprav télesa traté a prelozek komunikaci.
Celkovy trvaly zabor ZPF vyvolany stavbou ¢ini 2,0147 ha, docasny dlouhodoby zabor stavba
nepoZaduje. Jednotlivé zabory jsou velice malého plo$ného rozsahu a tvofi pouze uzké pruhy
podél stéxéajici traté. Zabory ZPF se u jednotlivych parcel Vét§in0121 pohybuji v fadu desitek az

stovek m , v nékterych piipadech se jedna jen o jednotlivé m . Zabirané plochy obvykle
bezprostiedn¢ navazuji na pozemky drahy, na nichZ je umisténo téleso drahy. Plochy pro zabor
jsou vétSinou tvoreny okraji luk a poli, bezprostiedné sousedi s draznim t€lesem, jsou castecné
zanedbané a pro zeméd¢lské ucely se vyuzivaji jen okrajove.

Podle kultur trvalé zabory ZPF tvofi zejména trvalé travni porosty (cca 52 %), a orna puda
(cca 46 %), zbytek zahrady. Podle tfidy ochrany ZPF se zabory tykaji pfevazné IIl. tfidy ochrany
(70 %), méng pak II. tfidy ochrany (cca 10 %) a V. tfidy ochrany (cca 8 %), zbytek 1V. a I. tiida
ochrany.

Zemédelska pida v zdjmové oblasti je zastoupena zejména hnédozemémi, gleji,
pseudogleji.

Pro plochy zafizeni stavenisté jsou navrzeny docasné zabory ZPF do 1 roku (v€etné doby
potiebné %{ uvedeni pozemkt do pivodniho stavu). Celkovy rozsah doc¢asného zaboru ZPF je cca

11000 m .



Na celé plose trvale odnimané pudy ze ZPF bude provedena skryvka kulturniho horizontu v
rozsahu stanoveném podle pedologického prizkumu. O skryvce a jejim vyuziti bude vedena
3

evidence. Celkove¢ bude provedena skryvka 4 476 m .

Pti provadeni skryvky a nakladani se skrytou ornici je tfeba dodrzet vSechny podminky
stanovené prislusnymi organy statni spravy, aby skryté vrstvy nebyly znehodnoceny pro dalsi
pouZiti.

Pro stavbu bude potiebné i odnéti pozemkii uréenych k plnéni funkci lesa (PUPFL), a to
docasné odnéti i trvalé odnéti.

2
Trvalé odnéti PUPFL bude ¢init 3932 m v k.i. Svojkovice, Hirky u Rokycan a Pavlovsko.

2

Docasné odnéti PUPFL bude ¢init 905 m Vv K.U. Svojkovice a Cekov.

Stavba je v celém rozsahu véetné zatizeni staveniSté situovana v ochranném pasmu drahy.

V trase zeleznicni trati nebo v jejim okoli se nachazi fada riznych ochrannych pasem
(zejména OP inzenyrskych siti, OP chranénych tzemi), jez budou stavbou dotCena a jez je nutno
pii optimalizaci trati respektovat. Stavba optimalizace trati Zbiroh — Rokycany prochazi v km
68,0 — 69,3 pasmem hygienické ochrany II. stupné.

Kfiizeni trati s ostatnimi OP a feSeni téchto stfetii budou podrobné specifikovana v dal§im
stupni projektové dokumentace.

Voda:

Pii provozu optimalizované trati nevznikaji naroky na technologickou vodu. Mensi
mnozstvi vody bude kazdorocné spotfebovano na Uklid nekterych tratovych usekli (mostky,
propustky, odtokoveé kanaly aj.), zejména po zimnim obdobi. Provoz stavby nebude mit naroky na
pitnou vodu. Jednotlivé stanice jsou jiz feSeny v ramci svych stanic¢nich ptivodi vody.

Zasobovani stavenisté a ploch ZS vodou bude feSeno ze stavajicich vefejnych
vodovodnich fadii a hydrantl, aby byla zajisténa technologickd voda i voda pro ptipad havarii.
Odbér vody a zptisob napojeni musi byt pfed zahijenim stavby projednany s majitelem a
spravecem odbémého mista. Do lokalit bez stavajici vodovodni sité bude voda podle potieby
dovazena.

Po dobu vystavby bude nutno zajistit zasobovani pitnou vodou pro stavebni pracovniky.
Socialni zafizeni pro pracovniky stavby bude vyuZzivano jednak v zafizenich stavenisté, jednak ve
stavajicich budovach CD v blizkosti stavby.

Potieba technologické vody pfi vystavbé se vztahuje zejména na tyto ¢innosti:
— vyroba betonové smesi
— oSetfovani betonu ve fazi tuhnuti a tvrdnuti
— skrapéni vozovky, piistupovych cest, stavenisté a skrapéni tipravy zel. svrsku
— skrapéni deponii
— Ci8téni techniky
—a dalsi.
Podrobn¢ji bude tato problematika feSena v dalSich stupnich piipravy stavby.

Suroviny a energie :

Pro provoz optimalizované trati je predpokladana spotieba energii:
Spotieba elektrické energie pro trakei (TT Myto) : 122,4 MWh/den
spotieba el. energie pro ostatni odbgry : 1608 MWh/rok

spotieba zemniho plynu : 17 540 m /rok (149 MWh/rok)

V prubéhu vystavby bude potieba el. energie zajiSténa pfipojenim na stavajici rozvod,
popi. budou vyuzity stavajici vefejné rozvody (v mezistani¢nich usecich). V mistech, kde to
nebude mozné ¢i efektivni, budou pouzity mobilni agregaty. Odbéry el. energie, maximalni
povoleny piikon a zplisob napojeni bude projednan se spravcem a majitelem odbérového mista.

Zajisténi jinych energii (para, horkd voda) pro stavbu neni poZzadovano.



Pii realizaci stavby vzniknou naroky na vstupni suroviny, jedna se piedevsim o nasledujici
druhy materiald, jeZ budou tvofit nejvétsi Cast potfebnych surovin a materiali:
— zeminy vhodné pro nasypy
— kamenivo a Stérkopisky
— cement a ptisady do betont
— material pro kryt vozovek
— Stérk a Stérkovy recyklat do zel. télesa
—ocel (vyztuz, svodidla, sloupky aj.)
— ocelové konstrukce
— prefabrikaty (odvodnéni)
— material na protihlukové stény,
— cihly, keramické obklady, dlazdice apod. pro rekonstrukci budov a zatizeni Zst.
—a dalsi.
Celkova spotieba téchto 1 dalSich materidli bude specifikovana v dalSim stupni
projektové dokumentace. Rovnéz tak bude upiesnéna i bilance zemin.

Naroky na dopravu:

V obdobi vystavby bude ¢ast materialti dopravovana i silni¢ni nakladni dopravou. VétSina
prepravovanych materiali bude piepravovana po Zeleznici. Naroky na silni¢ni sit’ v okoli stavby
bude moZno upfesnit az v dalSich stupnich PD, v zavislosti na vybéru ZS a organizaci vystavby
vybraného dodavatele stavby.

Béhem vystavby dojde k velmi mirnému zvySeni zatéze komunikaci v okoli stavby. Podle
pfedpokladaného mnoZstvi ptfepravovanych materidli a dalSich udaji o stavbé lze zvySeni
dopravni intenzity vyvolané stavbou predpokladat na cca 2 nékladni automobily (NA) za hodinu,
coZ je vzhledem ke stavajicim intenzitdm ostatni dopravy na téchto komunikacich nevyznamné.

Udaje o vystupech

Ovzdusi:

Usek Zbiroh - Rokycany v délce 20,9 km je ¢asti dvoukolejné elektrifikované hlavni trati
Praha - Plzen. Vzhledem k elektrickému provozu na trati se za provozu nedostavaji do ovzdusi
zadné znecistujici latky. Provoz této elektrifikované trati neni zdrojem znecistujicich latek do
ovzdus§i. Nema proto smysl hodnotit vliv na ovzdusi v obdobi po skonceni rekonstrukce trati, tj.
po realizaci posuzovaného zdméru optimalizace trati.

Cistota ovzdusi v okoli traté miize byt ovlivnéna pouze emisemi zneéistujicich latek z
¢innosti béhem rekonstrukce, ktera bude zahrnovat mimo jiné rekonstrukci kolejového svrsku a
spodku, opravy mostl, stavebni Gpravy na budovach, nadrazich a ptejezdech, nové protihlukové
stény, prelozky kabelovych tras apod. Pfi téchto pracich bude nasazena stavebni technika
prevazné s dieselovymi motory. Zaroven bude vznikat mnozstvi odpadt (vykopova zemina, Stérk
z kolejiste, stavebni a demolicni sut’, zeleznicni prazce, zelezny Srot, smycené stromy a kefe atd.),
které bude nutné odvazet a naopak mnozstvi materialit bude potieba ptrivézt. Na této dopravé se
bude z velké Casti podilet jednak sama Zeleznice, jednak bude z menSi Casti zajiStovéana
nakladnimi auty firem provad¢jicich rekonstrukei.

Zdrojem znecistovani ovzdusi, zejména prasSnymi ¢asticemi, bude provoz recyklaéni linky
kameniva z kolejového loze, ktera bude umisténa na Zelezni¢ni stanici v Chrastu u Plzné,

2
situované vpravo trati v km 98,420 az 98,508. Plocha recykla¢ni zakladny ma vyméru 1944,38 m
, vlastni prostor recykla¢ni zakladny a prostor pro ulozeni prosevu z recyklace bude (z divodu
ochrany vod) zpevnén zapanelovanim s utésnénymi sparami a vyspadovan do bezodtoké zachytné
jimky s dostate¢nym objemem.

Zatizeni na Gpravu a zpracovani kameniva (pfirodniho i umélého) jsou na zékladé zdkona
¢. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, a jeho provadécich predpist fazena do kategorie stfednich
zdrojl zneciStovani ovzdusi. U vySe uvedenych zafizeni je nutné pfimo u zdroje sniZovat, event.



vyloucit vSechna mista a operace, kde dochazi k emisim tuhych znecistujicich latek do ovzdusi.
Ptipadné, s ohledem na technické moznosti, vybavit zdroj zneciStovani vodni clonou, skrapénim,
odprasovacim nebo mlZicim zafizenim (realizace opatfeni musi byt odsouhlasena a pravidelng
vyhodnocovana inspekci). Na hranici pozemku, kde bude provadéna recyklace Stérkového loze
zafizenim na Upravu a zpracovani kameniva, nesmi byt ptekroc¢en depozicni limit pro prasny spad
podle NV ¢. 350/2002 Sb.

Znecisténi ovzdusi z provozu recyklacni linky bylo vyhodnoceno v rozptylové studii
pro emise prachu — PM10 , ktera je piilohou ¢. B.2 dokumentace.

Ze vstupnich udaji pro vypocty rozptylové studie lze odvodit ndsledujici emise
prachu-PM10 z recykla¢ni linky v Chrastu:
Kratkodoba emise za provozu: 0,18 g/s
Celkova ro¢ni emise: 0,35 t/r

Zdrojem znecisténi ovzdusi pfi rekonstrukci traté budou kromé recykla¢ni linky jesté
stavebni stroje a vyvolana nakladni automobilova doprava. Jejich naftové motory budou emitovat
zejmena NOX, CO a prach - PM10.

Podrobné informace o téchto zdrojich znec¢istovani vSak v soucasné dob¢ nejsou zndmé,
protoze vétSina z nich vyplyne az ze smluv s vybranymi stavebnimi firmami a dale jejich smluv
napf. s provozovateli skladek (moZnosti je vice) a vybér firem jesté nebyl proveden. Zcela hruby
odhad zatiZeni silnic v okoli trat¢ ndkladni dopravou vyvolanou rekonstrukci je 2 tézka nakladni
auta za hodinu. Neni ovSem ziejmé, kterych vsech silnic se to tyka, ani po kolik hodin denn¢ je
tteba s touto zatézi pocitat.

V dusledku nedostatecnych vstupnich udaji nelze vliv téchto emisi na kvalitu ovzdusi v
uzemi podél traté stanovit. Da se pouze odhadnout, ze tento vliv nebude velky, protoze vyvolana
nékladni doprava bude mit nizkou intenzitu (odhad 2 auta za hodinu).

Odpadni vody:

Odvodnéni Zelezni€ni trati:

V ramci vystavby nového nebo Upravy stavajiciho télesa drdhy je srazkova voda po
prusaku kolejovym lozem vyvadéna vné télesa po zemni plani sedlané v pficném sklonu 5 %.
Nésledné je voda zavedena do odvodnovaciho zatizeni, do vodotece nebo volné na terén.

Uprava rezimu spodnich a povrchovych vod spo¢iva v navrhu podpovrchového a
povrchového odvodnéni. Podpovrchové odvodnéni sestdva z novych trativodi a svodného
potrubi. Povrchové odvodnéni tvoii zpevnéné oteviené piikopy a prefabrikované ptikopové zlaby.

Srazkoveé vody:

Obecné Ize konstatovat, ze kvalita srazkovych vod odvedenych odvodiiovacim systémem
z télesa trati miZze byt ovlivnéna vice faktory, ale pfedevS§im srdzkovym primérem — v tomto
uzemi ¢ini cca 550 — 630 mm.

Vzhledem k elektrifikaci trati a modernizaci vlakovych souprav neni piedpokladano, ze by
splachové odpadni vody, odvadéné do vodoteci a do kanalizace, byly kontaminovany.

Odpadni vody splaskove:

Vznik splaskovych vod lze predpokladat v souvislosti s provozem socidlnich zafizeni
staveni$t¢ behem vystavby. V soucasné dobé nelze specifikovat jejich mnozstvi ani piesny zptisob
nakladani s nimi. Zptsob naklddani s témito vodami musi byt v dalSim stupni projektové
dokumentace fesen tak, aby nedochéazelo ke znecistovani povrchovych ani podzemnich vod.

Predpoklada se, ze v maximdlni mife budou vyuzita socidlni zafizeni ve stanicich a
zastavkach, kterd jsou obvykle napojena na kanalizaci, event. na septiky, popft. je zajiStén jiny
vhodny zpiisob likvidace odpadnich vod. V mistech, kde nebude mozné pfipojeni na stavajici
kanalizaci a zfizeni septikli, se pouziji chemickd WC. Vystavba a pfipojeni staveniStnich
socialnich zatizeni bude soucasti pfipravy dodavatele stavby.




V obdobi provozu optimalizované trati budou vznikat odpadni vody pouze ve stani¢nich
budovach se zajisténim obsluhy, tyto budovy jsou nebo budou napojeny na kanaliza¢ni sit’.

Odpadni vody technologické:

Stavba bude v obdobi realizace produkovat pouze minimalni mnozstvi technologickych
odpadnich vod — napt. z kropeni betonu, ¢isténi strojnich zafizeni, odpraseni nékterych praci.
Mnozstvi ani kvalitu téchto odpadnich vod nelze dosud pifesné specifikovat a problematika bude
feSena v dal$im stupni projektové dokumentace stavby.

Odtok vody ze stavenisté bude feSen do stavajicich mistnich odvodnovacich zatizeni za
podminky neznecisténi a neposkozeni vyuzivanych zafizeni, vodnich zdroji a pozemkd.

V obdobi provozu nebude optimalizovana trat’ produkovat zadné technologické odpadni
vody, pokud mezi né¢ nebudeme pocitat napt. jarni splachovani a €isténi prostor nadrazi a Zst. a
ptipadnou zimni aplikaci solanky pti zhorSenych klimatickych podminkach ve stanicich apod.

Oboji nelze v soucasné dobé dostatecné ani odhadnout, produkce technologickych vod
bude znama az pii provozu.

Odpady:

Pii provadéni stavby ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany* vznikne urcité mnozstvi
odpadt riznorodého charakteru. Povinnosti zadavatele stavby je zabezpecit veskeré nakladani s
odpady dle pfislusnych legislativnich opatfeni. Podle téchto zdkonl je tfeba postupovat pii
nakladani s odpady, tzn. vyfeSeni zpusobu jejich skladovani, dopravy, ulozeni a piipadného
odstranéni.

Z charakteru stavby vyplyva, Ze ptevladajicimi druhy odpadii budou materialy, vytézené
pfi Upravach Zelezni¢niho svrsku a spodku. Mira jejich zneciSténi byla stanovena v rdmci
geotechnického prizkumu. S ohledem na zdroje znec€isténi byly rozhodujici odtézované materialy
rozdéleny na Stérkové loze, zeminu z prazcového podlozi pod koleji s jistym stupném znecisténi a
na zeminu bez kontaminace, odtézenou mimo zemni plan pod koleji. Pfebytek odtézenych zemin
bude odvezen na urcené skladky, stérkové loze bude recyklovano podle postupu vystavby na
recyklacni zakladné v Zst. Chrast u Plzn€. Preprava materialu Stérkového loze na recykla¢ni linku
je predpokladana po zeleznici, lokalita je pfistupna i silnicni dopravou. Na zaklad¢ zkuSenosti na
ostatnich stavbach se odhaduje, Ze po recyklaci bude mozné pouZit jako stavebni materiély cca 80
% odtézenych objemu Stérkového loze.

Demontované technické zatizeni, u kterého nebude ptedpoklad dalsitho vyuziti v
zelezni¢nim provozu, ani nebude moznost ¢i zajem o jeho zachovani, bude seSrotovano.

Moznosti vyuzivani nebo odstrafiovani odpadii jsou navrzeny na zakladé doporuéeni M&U
Rokycany. Jedna se piedevS§im o Stérkové loze ze zelezni¢niho svrsku, vykopové inertni
materialy, stavebni sut¢ a betony z demolic, stavebni kovové konstrukce, zbytky dievénych
konstrukci a dalsi. V maximalni mife je doporucena recyklace stavebnich odpadu.

Predmétem feSeni odpadového hospodarstvi neni znovu vyuzitelny material spadajici do
kompetence kategorizatordt CD podle ,,Smérnice pro hospodateni s vyziskanym materidlem z
majetku SZDC ve spravé CD*. Jedna se napf. o kolejnice, prazce, vyhybkové &asti a drobné
kolejivo. Tento materidl neni odpadem, nebot’ bude znovu vyuzit v zZelezni¢nim provozu.

Nebezpecny odpad:

Kontaminovany materidl ze stavby vznikne pievdzné ze Stérkového loze zneciSténého
ropnymi latkami pod vyhybkovymi vyménami. Mezi nebezpecné odpady patii také zelezni¢ni
drevéné prazce. Dale jsou v odpadovém hospodarstvi stavby zahrnuty nebezpecné odpady, které
pravdépodobné na stavbé vzniknou v souvislosti s rekonstrukci stavebnich objektli a provoznich
soubori.

Jedna se zejmeéna o nikl-kadmioveé baterie, olovéné akumulatory, kondenzatorové baterie,
vyhybky znecisténé mazadly, asfaltové stavebni natéry, odpadni fedidla a staré natérové hmoty,
transformatory a kondenzatory s olejem, kabely s izolaci apod.




Dale mohou vznikat nebezpecné odpady na stavbé v souvislosti se stavebni Cinnosti
dodavatelské firmy. Pfesnou specifikaci téchto odpadii neni mozné v této fazi stanovit. Bude
znama az v dalSich etapach ptipravy stavby.

V ramci ptipravy stavby ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany* byl proveden prizkum
kontaminace zemin prazcového podlozi. Na zakladé vysledki laboratornich zkousek byla zjisténa
vysoka koncentrace arsenu v koleji ¢. 2 mezistani¢niho useku Katizek — Holoubkov (zde
koncentrace arsenu v suSiné piekrocila limitni hodnotu kritéria ,,C*“ podle Metodického pokynu
odboru pro ekologické skody MZP CR — kritéria zneci§téni zemin a podzemni vody) a zvysena
koncentrace arsenu piekracujici hodnotu kritéria ,,B“ v koleji ¢. 1 mezistani¢niho tseku Karizek —
Holoubkov a v liché kolejové skupin€ zst. Rokycany, resp. kadmia v liché kolejové skuping€ zst.
Holoubkov. Namétené koncentrace ostatnich sledovanych latek v suSin¢ odpovidaji pievazné
ptirozenym obsahlim sledovanych latek v ptirodé.

Material z vyhybek, znecistény ropnymi latkami, bude separatn¢ odtézen, a to pod vyménovou
casti vyhybek. Z praktickych zkuSenosti 23 realizovanych staveb je primémé mnoZstvi

kontaminovaného materialu na 1 vyhybku 15 m . Takto vyziskany material je za ucelem snizeni
koncentrace NEL (nepolarni extrahovatelné latky) doporuc¢en k dekontaminaci.

V dalsim stupni projektové dokumentace bude ovétren rozsah znecisténi arsenem dalSimi
odbéry vzorki.

Ze srovnani naméienych koncentraci kovii ve vodném vyluhu s limitnimi hodnotami
vyluhovych t¥id (dle piilohy ¢&. 6 vyhlasky MZP CR &. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s
odpady) vyplyva, zZe sledované latky ani v jednom ptipadé nepiekrocily limitni hodnoty vyluhové
tiidy ¢. L.

Hluk:

Pro vyhodnoceni problematiky hluku, tykajici se zdméru optimalizace trati Zbiroh
Rokycany, byly zpracovany dvé hlukové studie, a to pro vyhodnoceni hlukové zatéze izemi z
provozu jiz optimalizované trati (po dokonceni rekonstrukce trati), a pro obdobi vlastni vystavby
— rekonstrukce trati.

Hlukova studie pro provoz se zabyva piehledovym posouzenim vyhledové akustické
situace v prilehlém okoli této trati po dokonceni optimalizace a také predkladd moznosti feseni
snizeni hlukového zatizeni uzemi pfiléhajiciho k trati. Jedna se predevSim o ochranu stavajici
obytné zastavby a ploch navrzenych v tzemné planovaci dokumentaci k bydleni, rekreaci Ci
sportu.

Druha hlukova studie pro obdobi vystavby se zabyva jednak vyhodnocenim hlukové
zatéze z Cinnosti hlavnich mechanismua pii rekonstrukci kolejového svrsku a pfi provadéni
rekonstrukci ¢i vystavby samostatnych doprovodnych objekti a jednak problematikou
prenosu hluku do venkovniho prostoru z mobilni recyklacni jednotky, s jejimz umisténim je
uvazovano na pozemku CD v Zst. Chrast u Plzn&. Vypocet byl proveden pro aplikaci mobilni
recyklaéni linky RCL 1232 E — D s odhlinovacim a tfidicim zafizenim firmy DUFONEV
S.I.0.

V rédmci vystavby optimalizace Useku Zelezni¢ni trat€¢ budou pulsobit stavebni
mechanizmy:

— které se budou pohybovat postupné po tratovém svrsku po celém useku traté

— které budou pusobit lokalné po omezenou dobu v mistech provadéni rekonstrukci samostatnych
objekta

— které¢ budou pisobit dlouhodobéji ve vyclenénych prostorach.

Pro obdobi provozu byly vypocty ekvivalentnich hladin hluku provedeny pro stavajici stav
i pro vyhledovy stav dopravy.

Stavajici stav:
Byl proveden soucet energetickych hladin vSech vlakl (pro maximalni rychlost), ktery

¢ini ve vzdalenosti 25 m od traté :



denni doba : 70,4 dB (A)
no¢ni doba: 67,9 dB (A)

Vyhledovy stav:
Rychlosti vlakii uvazované pro vypocet byly rozdéleny podle charakteru provozu na dva piipady:
— na Siré trati jsou pro vSechny vlaky uvazovany maximalni rychlosti. Vysledna ekvivalentni
hladina hluku ve vzdalenosti 25 m od trati je:
denni doba: 74,5 dB (A)
no¢ni doba: 73,0 dB (A)
— v zelezni¢nich stanicich a zastdvkach je uvaZovano pro zastavujici osobni vlaky rychlost 40

//////

hluku ve vzdalenosti 25 m os trati je:
denni doba: 73,2 dB (A)
noc¢ni doba: 72,1 dB (A).

Pro porovnani uvadime hodnoty ekvivalentnich hladin hluku (dB (A)) v piehledné tabulce:

(oo Vyhledovy stav
Doba Stavajici stav Sira traf Zastavky
denni doba 70,4 74,5 73,2
noc¢ni doba 67,9 73,0 72,1

Vv

VysSi hodnoty hluku pro vyhledovy stav jsou dany jednak podstatné vyssi Cetnosti
prijezdu vlaki, kdy je uvazovéano s nartstem o 78 vlakt (zvySeni z 84 na 162 vlakd, tj. 0 93 %),
jednak zvySenim rychlosti vlakovych souprav z dneSnich maximalnich 100km/hod na
vyhledovych 120, 140 i 160 km/hod.

Vysledky méteni hluku:

Pro ovéfeni hlukové zatéZze obytnych budov lezicich v okoli trati pro stav pted
optimalizaci trati, tedy pied navySenim Cetnosti dopravy a zvySenim rychlosti jizdy vlakovych
souprav osobni pfepravy, bylo provedeno méfeni hluku. U vétSiny objektl lezicich v ochranném
pasmu drahy v poli pfimého dopadu zvukovych vin byly zaznamenany nadlimitni hodnoty pro
noc a ve vetsing piipadi i pro den.

Naméiené ekvivalentni hladiny hluku se v jednotlivych méfticich mistech pohybovaly od
54,3 dB(A) do 63,0 dB(A) a ve vSech mistech ptekracovaly stanoveny limit.

Proto bylo na zakladé¢ méfeni hluku doporuceno v ramci modernizace trati realizovat
protihlukové stény v mistech priichodu trati intravilinem sidelnich utvari. Kde nebude mozno z
technickych nebo jinych divodi stény nainstalovat, je doporuceno provést individualni
protihlukova opatfeni na obytnych objektech zasazenych nadmérnym hlukem z Zeleznice.

Nejvyssi pripustna ekvivalentni hladina hluku ve venkovnim prostoru je dana uvedenou
legislativou jako soucet zakladni hladiny LAeq = 50 dB a korekci pro dané Gzemi a objekty a pro

denni ¢i no¢ni dobu.

Pro stanoveni limitu v tomto piipad¢ se k zakladni hladin€ pouZije:
— korekce na zplisob vyuziti uzemi (stavby a Gizemi pro bydleni) + 5 dB(A)
— korekce na hluk z dopravy (ochranné pasmo Zeleznice) + 5 dB(A)
— korekce na no¢ni dobu (22,00 — 6,00 hod) — 5 dB(A)

Pro danou stavbu optimalizace trati Zbiroh — Rokycany jsou pfipustné hladiny hluku
uvedené v nésledujici tabulce.



Piipustna hladina hluku ve vnitfnim Hladina hluku
prostiedi
Denni doba (6,00 — 22,00 hod) LAeq =40dB (A)
Noc¢ni doba (22,00 — 6,00 hod) LAeq =30dB (A)
P#ipustna hladina hluku ve vnéjSim prostiedi v ochranném pasmu drahy
Denni doba (6,00 — 22,00 hod) LAeq =60dB (A)
No¢ni doba (22,00 — 6,00 hod) LAeq =55dB (A)

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny
svislou plocho vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné
v3ak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.

Mimo ochranné pasmo drahy je platny limit pro obytnou zoénu v denni dobé L =55 dB

Aeq
(A), v no¢ni dob¢ LAeq =50dB (A).

Aby vyse uvedené limitni hodnoty hluku byly pfi provozu optimalizované trati dodrzeny,
na zakladé vypocth hlukové studie byly navrzeny protihlukové stény v lokalitdch uvedenych dale
v tabulce:

Lokalita Stanicent Délka PHS | Vyska PHS (m) |  Stranave
(m) smeru staniceni
68,800 — 69,100 300 2 leva
Kafez 69,100 — 69,250 150 3 leva
69,000 — 69,300 300 3 prava
69,300 — 69,900 600 3 leva
Katizek 71,800 — 71,900 100 3 pravéa
72,000 — 72,450 450 2,5 leva
Myto 74,450 — 75,450 1000 2,5 prava
74,450 — 75,050 600 2,5 leva
Medovy Ujezd | 76,350 — 77,400 1050 2,5 leva
77,200 — 78,550 1350 3 pravéa
Holoubkov 79,050 — 79,500 450 2 prava
78,100 — 78,850 750 2,5 leva
L 81,600 — 82,300 700 2,5 prava
Svojkovice  —g1'600 - 82.300 700 25 leva
84,100 — 85,550 1450 2,5 pravéa
Borek 83,600 — 84,000 400 2,5 prava
83,800 — 84,000 200 2,5 leva
84,000 — 84,150 150 2,5 leva
85,900 — 86,300 400 2,5 leva
Rokycany 85,800 — 88,000 2200 2,5 prava
86,550 — 88,000 1450 2,5 leva

Tam, kde by PHS nebyla dostate¢né u¢inna nebo tam, kde by chranila pouze jednotlivé
objekty, jsou navrzena individualni protihlukova opatieni (IPO) — celkem na 144 objektech.
Chranéné objekty jsou vytipovany podle vysledkl hlukové studie a jsou rozdéleny do dvou
skupin :



— objekty, jejichz ochrana pted hlukem je jednoznaéné nezbytna a u nichz byly v akustické studii
zjistény vysoce nadlimitni hodnoty. Protihlukové upravy (vymeéna oken) jsou nutné a budou
provedeny jiz v pribéhu vystavby

— objekty (ohroZend zdéna), u nichz dle vysledkil akustické studie nebyly zjiStény extrémni
hodnoty hlukové zatéZze. Vyména oken by se u nich neprovadéla v pribéhu vystavby, ale az
na zaklad¢ vysledki kontrolniho métfeni v rdmci zkuSebniho provozu pfed dokoncenim
stavby.

Vlivy zaméru optimalizace trati na Zivotni prostredi

Vesker¢é identifikované vlivy posuzovaného zaméru optimalizace trati Zbiroh — Rokycany
byly podrobné vyhodnoceny a posouzeny v piedchozich kapitolach dokumentace, pfipadné i v
dil¢ich odbornych studiich, jez jsou piilohami dokumentace. Zde uvadime jiZ jen struc¢nou
souhrnnou rekapitulaci a charakteristiku téchto vlivli na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi a na
obyvatelstvo z hlediska jejich velikosti a vyznamnosti.

Za ptimé vlivy posuzovaného zaméru optimalizace trati lze povazovat ptipadné vlivy: vliv
na znecisténi ovzdusi, vliv na hlukovou situaci, vliv na horninové prostiedi a morfologii krajiny,
vliv na faunu, floru a ekosystémy v trase trati, vlivy na pidu, nékteré vlivy na obyvatelstvo.

Vétsina predpokladanych vlivll (zejména téch negativnich) bude pomérné mala ¢i malo
vyznamna a bude mit pouze lokalni charakter, projevujici se jen v lokalité trati nebo jejim blizkém
okoli. Naopak lze ptredpokladat, ze pozitivni vlivy na obyvatelstvo i dalsi slozky zivotniho
prostfedi budou vyznamnéjsi a pozitivné ovlivni celkovou ekologickou zatéz dotéené¢ho tizemi.

V zadném pfipad¢ vSak nelze uvazovat nebo ocekavat, ze by se mohly vyskytnou néjaké
vlivy, které by presahovaly statni hranice Ceské republiky. Moznost vyskytu pfeshrani¢nich vlivi
na Zivotni prostiedi sousednich stat je mozno jednoznacné vylougit.

Vlivy na obyvatelstvo

Obyvatelstvo v sidlech na trati a v okoli trati mize byt ovlivnéno jednak v dobé provozu
optimalizované trati, jednak v dobé jeji rekonstrukce v obdobi vystavby. Piedpokladané vlivy
budou pozitivni i negativni, lze pfedpokladat, Zze pozitivni vlivy na obyvatelstvo i Zivotni prostredi
budou prevladat. Jako hlavni druhy a zpiisoby ovlivnéni je mozno uvést napf.:

V obdobi provozu:

— vlivy hluku z provozu Zelezni¢nich souprav po optimalizované trati, snizeni hlukové zatéze

— vlivy na krajinny rdz, vzhled a estetické hodnoty okolniho tzemi v duasledku vystavby
navrzenych protihlukovych stén, popt. dalSich objekt

— pohledové docasné zvyraznéni télesa zeleznice (vCetné propustkli a mostit) v krajiné po
vykaceni stavajici zelené (zejména mimolesni) podél trati

— zlepSeni kultury a komfortu cestovani pro vetejnost

— zvyseni bezpecnosti pfi provozu trati

— zlep3eni podminek pro osoby se sniZzenou mobilitou

—a dalsi.

V obdobi vystavby:

— omezeni Zelezni¢ni dopravy v dobé& stavby (vyluky na trati)

— ptipadna nahradni autobusova doprava po dobu vyluky v jednotlivych usecich

— ztiZzeni podminek cestovani pro osoby se snizenou pohyblivosti

—sniZeni komfortu dopravy cestujicich

— nepiiznivé vlivy spojené s provadénim stavebnich praci (zvySena prasnost, hlu¢nost, zvySena
intenzita nakladni silni¢ni dopravy).



Jednotlivé negativni vlivy na obyvatelstvo budou v maximdalni mife eliminovany
technickym feSenim stavby a vhodnym harmonogramem postupu stavebnich praci (maximalni
zkraceni doby vystavby, omezeni prostoru stavenist¢ apod.). Piipadné negativni vlivy budou
pomérne malé, budou mit nepravidelny a ¢asové omezeny charakter a nemohou ovlivnit zdravotni
stav okolnich obyvatel.

Vyraznym pozitivnim vlivem na obyvatelstvo v okoli trati oproti souc¢asnému stavu bude
snizeni hlukové zatéze ze zelezni¢niho provozu tak, ze budou dodrzeny stanovené hygienické
limity, takze nelze o¢ekavat jakékoliv negativni ovlivnéni zdravotniho stavu obyvatel.

Optimalizovana trat’ bude mit pozitivni vlivy v oblasti socialni i ekonomické. Dojde ke
zvysSeni jizdniho komfortu i odbavovani cestujicich, zvySena ¢etnost vlakli na trati zlepsi dopravni
dostupnost obci na trati, zvySeni jizdni rychlosti bude znamenat zkréceni jizdni doby a Usporu
¢asu pro cestujici.

Optimalizace trati bude mit i ekonomicky piinos, nebot’ na realizaci stavby se jako dil¢i
dodavatelé nebo spolupracujici organizace mohou podilet i mistni firmy (stavebni, dopravni aj.).

Vlivy na ovzdusi a klima

Pii provozu nebude optimalizovand elektrifikovand tratt zddnym zdrojem emisi
zneCist'ujicich latek do ovzdu$i. Provoz Zelezni¢ni trati v useku Zbiroh — Rokycany nijak
neovlivni kvalitu ovzdusi v okolnim Gzemi.

Kvalita ovzdusi v dotéeném uzemi mize byt ovlivnéna pouze ze zdrojii v obdobi
vystavby okoli. Jsou to jednak pouzité¢ stavebni mechanismy a pouzité dopravni prostiedky
ptfevazné s dieselovymi motory, které produkuji do ovzdusi vyfukové plyny s tadou
zneCist'ujicich latek a které jsou pii pojezdech i zdrojem sekundarni prasnosti, jednak je to
recyklaéni linka pro recyklaci §térku z kolejového loze, ktera bude umisténa v provoznich
prostorach nadrazi v Chrastu u Plzné a ktera bude prfedevsim zdrojem prasnosti.

Zdrojem znecisténi ovzdusi pfi rekonstrukei traté¢ budou kromé recykla¢ni linky jesté
stavebni stroje a vyvoland nakladni automobilova doprava. Jejich naftové motory budou
emitovat zejména NOX, CO a prach - PM10. V dutsledku nedostatecnych vstupnich tdaja

nelze vliv téchto emisi na Cistotu ovzdusi v tzemi podél traté stanovit. D4 se pouze odhad-
nout, Ze tento vliv nebude velky, protoZe vyvolana nakladni doprava bude mit nizkou
intenzitu (odhad 2 auta za hodinu).

Optimalizace traté¢ Zbiroh - Rokycany vyvola zvySeni nakladni automobilové dopravy v
jejim okoli a potiebu recykla¢ni linky na odtéZené kamenivo.

Recyklacni linka kameniva na nadrazi v Chrastu nezptisobi ve vzdalenostech vétsich jak
120 m od ni nadmérné zne¢isténi ovzdusi prachem-PM10. | v jejim nebliz§im okoli mohou denni
koncentrace PM10 piekrocit imisni limit pouze za neptiznivych rozptylovych podminek pfi
inverzich, takze priimérnd doba trvani takovych nadlimitnich koncentraci neptekroci piipustnou
mez. NejblizSi obydlena mista v Chrastu nebudou nadlimitnimi koncentracemi PM10 zasazena,
vypoctené roc¢ni primeéry koncentraci prachu z provozu linky budou s vyjimkou vlastni plochy
linky v celém sledovaném Uzemi nizke.

Ovlivnéni ovzdusi ostatnimi zdroji emisi souvisejicimi s rekonstrukei traté nemohlo byt
kvantitativné vyhodnoceno kvili nedostatku potiebnych vstupnich dat. Odhadovana intenzita
vyvolané nakladni dopravy je vSak nizka na to, aby mohla vyvolat vyznamné zvysSeni znecisténi
ovzdusi v okoli traté.

Celkove plati, ze ovzdusi v tzemi okolo trati Zbiroh - Rokycany neni nadmérné
znecisténé zadnou ze sledovanych znecistujicich latek.



Vlivy na hlukovou situaci

Obdobi vystavby:

Vyhodnoceni o¢ekavané hlukové zatéze bylo v hlukové studii podrobné provedeno pro tfi
hlavni hlukové nejnarocnéjsi, popt. dlouhodobégji pulsobici cCinnosti v ramci provadeéni
optimalizace trati:

d) rekonstrukce trat’ového svrsku
e) rekonstrukce a vystavba samostatnych objektl

f) recyklace kolejového loze (stavebnich odpadi).

Pii provadéni rekonstrukce tratového svrSku se budou mechanizmy pohybovat postupné
po celém Useku traté. Tézké mechanizmy vSak budou provozovany vyhradné v denni dobé (v
casovém useku 7 — 21 hodin), pfipadné na usecich trati vzdalenych od chranénych venkovnich
prostor nebo chranénych venkovnich prostor staveb nejméné 250 m (Utlum hluku pouze
vzdalenosti cca 50 dB) i v no¢ni dob€é. V noéni dobé budou realizovany ptredev§im ¢innosti
hlukové malo naro¢né, pirevazné pak prace, které jsou provadény rucné jako jsou stabilizace
podlozi zalévanim vapennym mlékem, ruéni opravy opérnych zdi, ru¢ni vykopové prace, instalace
docasnych zabezpecovacich systémt a podobng.

Hlavnim pfepravovanym materidlem je Stérk k recyklaci, recyklovany a doplikovy.
Pieprava je zajistovana specidlnimi vlakovymi soupravami. Automobilova doprava je pouzivana
je vyjimecné, piredevsim pak v mistech piejezdu.

Je mozno konstatovat, ze i pfi zat€Zovani obytnych objektt hlukem v Grovni az 65 dB
v denni dob¢ je redlné dodrZeni limitu v obytnych mistnostech (chrdnénych vnitinich
prostorach) pro denni dobu 40 dB, jelikoz vazena neprtizvucnost oken v béZném provedeni se
obvykle pohybuje minimalné v hodnotach 25 dB a vétSinou vSak vyssich. V no¢ni dobé je pak
mozné v obytnych mistnostech (chranénych vnitinich prostordch) dodrZet limitni hodnotu pro
no¢ni dobu 30 dB i pfi dosazeni az 55 dB na fasddé¢. Pfipadné zvySeni hlukového zatizeni
venkovniho prostoru nad povolené limity vSak vzdy podléha v€asnému projednani s obCany a s
ptislusSnym hygienickym organem.

Rekonstrukce a vystavba samostatnych objektdi mtize probihat zcela nezéavisle na
rekonstrukci tratového svrsku pouze v denni dobé v ¢asovém tseku 7 — 21 hodin. V rdmci
provadéni téchto staveb bude nutné pro piepravu materialii a zafizeni vyuzit rovn€z i nakladni
automobily. Vzhledem k tomu, Ze se nejedna o rozsahlé stavby (co do rozsahu provadénych praci
a plochy stavenist) predpokldda se, Ze intenzita vyvolané dopravy =zatézujici nejbliZsi
komunikac¢ni systém nepifesdhne pohyb 2 TNA za hodinu. Volba optimélni dopravni trasy (a to
nejen z hlediska volby komunikaci s odpovidajici konstrukéni kvalitou, ale pfedevsim z hlediska
hlukové zatéze chranénych venkovnich prostor) bude vzdy vysledkem projednani konkrétniho
dodavatele stavby s ptisluSnym organem obce.

Technika uvazovana pro rekonstrukci a vystavbu samostatnych objekti odpovida
obvyklému rozsahu pouZivanych mechanizmi pii zajiStovani béznych stavebnich praci. V
disledku prostorového omezeni stavenist’ se ¢innost mechanizmull na stavenisti nebude prakticky
piekryvat a v zavislosti na technologii provadénych praci budou nasazovany postupné a
provozovany samostatné.

Z provedeného rozboru souboru mechanizmii pouzitych pii provadéni rekonstrukcnich praci
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sbijecich kladiv. Pti jejich pouziti 1ze pak oc¢ekavat dosazeni limitni hodnoty ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A pro obdobi vystavby LAeq = 60 dB (v denni dobé v ¢asovém useku 7:00 —

21:00 hodin) pouze Utlumem hluku vzdalenosti jiz ve vzdalenosti cca 50 — 60 m od mista jejich



pusobeni. Pti provadéni naslednych stavebnich praci bude pak zatézovani venkovniho prostoru
nizsi.

Hodnoceni ptenosu hluku do venkovniho prostoru z recyklace stavebniho odpadu
(ptedevsim pak recyklace Stérkového loze) bylo provedeno pro konkrétni podminky umisténi
recyklacni zakladny v Zelezni¢ni stanici Chrast u Plzné.

Bylo uvazovéno s aplikaci mobilni recykla¢ni linky s odhlinovanim a tfidicim zatizenim
firmy DUFONEYV s.r.o. Recykla¢ni zédkladna bude provozovana pouze v denni dobé v ¢asovém
Useku 7 — 21 hodin po dobu provadéni stavebni ¢innosti; po ukonéeni bude plocha uvedena do
puvodniho stavu.

Pieprava materidlu k recyklaci (pfedevSim pak Sstérkového loze) je navrhovana po
zeleznici. Recyklacni zékladna v zdpadnim sméru bezprostiedné navazuje na kolejisté, ve
vychodnim sméru na mistni komunikaci po niz je vedena automobilovad doprava do fady zde
umisténych provozoven.

Vypocet byl proveden pro podminky provozu mobilni recyklacni linky (v denni dobé¢
nejvyse v ¢asovém useku 7 — 21 hodin):

—na zcela volné (neohrani¢ené) plose

— na ploSe opatiené kompaktnim oplocenim na hranicich pozemku (do vysky cca 2,5 - 3 m,
slouzici rovnéz jako protihlukova bariéra) s neuzaviratelnou casti v zapadnim sméru k
zelezni¢ni trati a uzaviratelnou ¢asti (vraty) ve vychodnim sméru k mistni komunikaci (pro
obcasny vjezd automobil).

Bylo konstatovano, ze ocekavané hlukové zatizeni referenc¢nich mist, situovanych u
nejbliz§i obytné zastavby, z provozu vlastni mobilni recyklaéni linky firmy DUFONEV s.r.o.,
umisténé na volné plose, nepiekracuji na zadném referencnim misté nejvyssi pripustnou
ekvivalentni hladinu akustického tlaku A stanovenou pro obdobi vystavby (v denni dob¢ od 7 do

21 hodin) nafizenim vlady ¢. 502/2000 Sb. v hodnoté LAeq = 60 dB.

V piipadé realizace kompaktniho oploceni recykla¢ni zakladny lze ocekavat snizeni hlukoveé
zatéze chranénych venkovnich prostor staveb pod uroven LA = 50 dB.
eq,

Obdobi provozu:

Pro vyhledovy provoz na optimalizované zeleznici by byly ptekracovany hlukové limity —
nejvyssi pripustné ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, zejména vlivem zvySeného poctu
vlakii, zvySené rychlosti vlakli i vzhledem k tomu, Ze jiz za soucasného stavu jsou tyto limity
prekracovany.

Proto byla na zaklad¢ vysledkii akustické studie navrzena dostatecné ucinna protihlukova
opatieni — protihlukové stény (PHS) a individualni protihlukova opatfeni (IPO) na objektech —
tak, aby stanovené limity hluku byly pii budoucim provozu dodrzeny.

Pichled navrzenych PHS je uveden jiz diive v kap. Udaje o vystupech - Hluk. Celkova
délka navrzenych PHS je 14 750 m.

Realizaci protihlukovych stén (cca v délce 13 900 m) dojde k podstatnému snizeni
hlukového zatizeni obytnych objektt. U nejblizSich objekti, kde i po vybudovani protihlukovych
stén s vysokou ucinnosti (snizeni o 10 — 11 dB(A) ) budou piekroceny limitni hladiny venkovniho
hluku, budou provedena individualni protihlukova opatfeni.

Pro individualni protihlukovou ochranu je uvazovano s objekty, jejichz hlukova zatéz 2 m
pred fasddou piekracuje hranici 55 dB (predpoklada se utlum stavajicich oken cca 25 dB, coz
postaci k dodrzeni hladiny vnitiniho hluku 30 dB v no¢ni dob¢). Pokud kontrolni métfeni v ramci
zkuSebniho provozu prokazi, Ze n¢které domy tohoto limitu nedosdhnou, budou na téchto domech
opatieni doplnéna.

Podrobny rozsah individualnich opatfeni bude uptesnén v dalsim stupni projektové dokumentace.
Celkem bude potteba provétit, pripadné provést IPO cca na 140 objektech. IPO nejsou
navrhovana na rekreacnich objektech.

Dalsi moznosti snizeni hlukové zatéze je snizeni hlu¢nosti u zdroje hluku (zdrojem hluku
je pohyb vlakovych souprav po kolejich).



Predpoklada se, ze k urCitému snizeni emitovaného hluku dojde vlivem optimalizace
kolejového svrsku a spodku (bylo jiz zahrnuto do vypocti hlukové studie) a vlivem obnovy
vozového parku CD. Toto sniZzeni v§ak neni mozné v souéasné dobé kvantitativné posoudit. Dnes
je znamo, Ze novy zelezni¢ni svrsek, bezstykova kolej, jeji pruzné upevnéni a dalsi technicka
opatfeni v rdmci optimalizace zlepS$i stavajici stav o cca 4 — 5 dB. Dalsi vyraznéj$i sniZeni
hluc¢nosti pti provozu kolejovych vozidel jiz pravdépodobné nelze ocekavat.

Ve vSech zst. i zastavkach budou instalovana rozhlasova zafizeni, schvalend pro
provozovani na Ceskych drahach. V no¢ni dobé bude vykon zafizeni sniZen. Reproduktory budou
nasmeérovany tak, aby nezasahovaly obytné objekty. Hladina hluku pii hlaSeni ma byt cca 10 — 15
dB nad hladinou trvalého hluku (nad pozadim), nesmi vSak v prostoru pro posluchace (cestujici)
presahnout hodnotu 90 dB). Hluk ze sd¢lovacich zafizeni nebude trvaly, ale pouze obcasny, podle
potieby hlaseni. Pro komunikaci pi#i posunu ¢i manipulaci v nadrazi budou v maximalni mife
vyuzity kratkovlnné vysilacky

Jak vyplyva z vySe uvedeného, pro stavbu optimalizace trati Zbiroh — Rokycany byly
vyuzity vSechny moznosti pro snizeni hlukové zatéze venkovniho prostoru (i vnitiniho prostoru
chranénych objektil) v okoli Zeleznicni traté tak, aby byly se zarukou dodrzeny stanovené limity
hluku podle platné legislativy a aby byl vylouc¢en nepfiznivy vliv provozu po optimalizaci trati na
vetejné zdravi.

Vliv vibraci

Vzhledem k tomu, ze v soucasné dobé nedochdzi k piekracovani stanovenych limiti
vibraci (jak bylo dokladovano méfenim) z Zeleznicniho provozu a Ze na zékladé realizace
technickych opatfeni pfi optimalizaci se hodnoty vibraci snizi o 5 — 7 dB, je pravdépodobné, Ze
pfi provozu optimalizované trati nebude dochdzet k Sifeni nadlimitnich vibraci do okolni
zastavby. Posuzovany zamér optimalizace trati Zbiroh — Rokycany neovlivni své okoli vibracemi,
které by mohly mit vliv z hlediska zdravi okolnich obyvatel.

Vlivy na povrchové a podzemni vody

Od zacatku stavby ve Zbirohu (km 66,800) po km 69,300 se stavba nachazi v II. pasmu
hygienické ochrany vod. V ostatnich ¢astech stavby se tratt PHO vod pouze ptiblizuje — v km
73,5,vkm 74,9, vkm 78,9 vkm 79, 5.

Na Useku Zbiroh — Rokycany ktizi trat’ drobné toky a meliora¢ni kanaly lokalniho
charakteru. VétSinou jde o toky v hornim povodi s relativné malym pritokem.

Uvedené rekonstrukce a stavby by s vyjimkou mostnich konstrukci a piip. propustkll
nemély zasahnout do ob¢hu podzemnich vod. Pti stavbé se neptredpoklada trvald zména rezimu
proudéni. Planované rekonstrukce propustkii by mély piispét k bezproblémovému odvodnéni
rekonstruovanych staveb, snadnému odvadéni srazkovych vod a zabezpecit priichody vodoteci
naspem zeleznicni trati. Zmény koryt vodnich tokl nejsou projektovany. Nelze ocekévat ani
zmeény v charakteru odvodnéni zajmové oblasti.

Urcitou komplikaci pro kvalitu vod by mohlo byt riziko tniku ropnych produkti ze
stavebnich mechanismt. Soucasti projektu stavby bude havarijni plan k zabezpeceni ochrany
podzemnich a povrchovych vod pied zdvadnymi latkami, zejména pred zneciSténim ropnymi
latkami pii realizaci stavby. Proto by zvySend opatrnost a denni kontrola technického stavu
vozidel méla byt vénovana v usecich stavby v blizkosti ochrannych pasem vodnich zdroja, tj. v
Useku Zbiroh - Katez, Holoubkov, a dodrZeny nasledujici zasady:

Na plochach zafizeni staveniSt€¢ v pasmu ochrany vod budou stavebni mechanismy
vybaveny dostatecnym mnozstvim sanacnich prosttedkti pro ptipadnou likvidaci Gnikii ropnych
latek. V pfipadé uniku ropnych nebo jinych zavadnych latek bude kontaminovand zemina
neprodlen¢ odstranéna, odvezena a ulozena na lokalitach urc¢enych k témto ucelim.

V pasmu ochrany vod nesmi byt provadéna jakékoliv manipulace s ropnymi latkami ani
jejich skladovani. Dale zde nesméji byt opravovany zadné mechanismy, rovnéz zde neni piipustné



parkovani vozidel. Pro parkovani a opravy téchto mechanisma musi byt v ramci stavebnich praci
ziizen stavebni dvir mimo pasmo ochrany vod.

Pti dodrzeni vySe uvedenych podminek a zdsad je mozno ptedpokladat, Ze realizace
zameéru optimalizace trati neovlivni vyznamnym nebo znatelnym zpiisobem kvalitu povrchovych
a podzemnich vod v Uzemi, ani hydrologické a hydrogeologické poméry v tizemi v okoli trati.

Samotny provoz na Zelezni¢ni trati nemiize zasadné ohrozit &istotu vod. Ukapy mazacich
latek z projizdé€jicich souprav a ptepravovanych kapalnych materidli ulpivaji na povrchu
Stérkového loze, kde se sorbuji do prachovych ¢astic mezi stérkovymi zrny nebo jsou zachyceny
stabilizacni vrstvou zelezni¢niho spodku. K dal§imu pohybu hutnénym zemnim télesem nebo k
vyplavovani nedochazi. Ohrozeni podzemnich vod by bylo mozné pouze pii lokalni havarii.

Vlivy na pidu

Vliv stavby optimalizace trati na ZPF bude spocivat ve vlastnim trvalém zaboru
zemédélské pudy, doCasné dlouhodobé zabory ZPF stavba nevyvolava. Docasné zabory ZPF
budou pouze kratkodobé pro ZS, maximaln€ do doby 1 roku vcetné doby potfebné pro uvedeni
pozemku do ptvodniho stavu. Stavba bude realizovana predevsim na pozemcich Ceskych drah
(CD). Trvalé zabory pozemkd, které nejsou ve vlastnictvi CD, jsou vyvolany piedevsim realizaci
smérovych uprav télesa traté a prelozek komunikaci.

Celkovy trvaly zabor ZPF vyvolany celou stavbou ¢ini pouze 2,0147 ha, do¢asny dlouhodoby
zabor stavba nepozaduje. Jednotlivé zabory jsou velice malého plosného rozsahu a tvoii pouze
uzké pruhy podél stéxzvajici traté. Zabory ZPF se u jednotlivych parcel Vétéinzou pohybuji v fadu

desitek az stovek m , v nékterych pfipadech se jedna jen o jednotlivé m . Zabirané plochy
obvykle bezprostiedné navazuji na pozemky CD, na nichZ je umisténo téleso drahy. Plochy pro
zabor jsou vétSinou tvofeny okraji luk a poli, bezprosttedné sousedi s draznim télesem, jsou
castecn¢ zanedbané a pro zeméedelské ucely se vyuzivaji jen okrajove.

Realizaci stavby optimalizace trati nedojde k znepfistupnéni Zadnych zemédé¢lskych
pozemk ani nevzniknou Zadné neobhospodarovatelné pozemky.

Plochy pro zatfizeni staveniS§t€¢ v obdobi vystavby trati budou po ukonceni stavby
zrekultivovany a uvedeny do pivodniho stavu.

Pro stavbu bude potiebné i odnéti pozemkl uréenych k plnéni funkci lesa (PUPFL), a to
docasné odnéti (do 1 roku) i trvalé odnéti.

2
Trvalé odnéti PUPFL bude ¢init 3932 m Vv k.U. Svojkovice, Hurky u Rokycan a Pavlovsko.

2
Docasné odnéti PUPFL bude ¢init 905 m Vv K.U. Svojkovice a Cekov.

Vzhledem k tomu, ze docCasn¢ odnaté lesni pozemky budou slouzit pfi vystavbé jako
zafizeni stavenis$té a nepiedpokladd se jejich kontaminace, budou docasné odnaté plochy po
dokonceni stavby opét zalesnény.

Je mozno fici, ze zabory ZPF a PUPFL pro stavbu nebudou vyznamné a vliv stavby na
pudu Ize povaZovat za maly a nevyznamny.

Lze konstatovat, ze i pies vyvolany zabor ZPF a PUPFL se jedna o stavbu s vysokou
spoleCenskou hodnotou a jeji pfedpokladany ptiznivy dopad kompenzuje ptipadné negativni vlivy
na zivotni prosttedi v€etné zabort ZPF, popt. PUPFL.

Vlivy na horninové prostiedi a prirodni zdroje

Vystavba ani provoz optimalizované trati Zbiroh — Rokycany nebude mit vlivy na
horninové prostiedi ani na ptirodni zdroje v zdjmovém tzemi.

Jedna se pouze o rekonstrukei stavajici traté, niveleta trati se nebude meénit, pro vystavbu a
rekonstrukci souvisejicich staveb se neptedpokladaji vyznamné vykopové prace nebo zakladani
staveb do vétsi hloubky, které by event. mohly ovlivnit horninové prosttedi.

Vzhledem k tomu, Ze se v trase trati ani v blizkém okoli nenachazeji loZiska nerostnych
surovin nebo jinych pfirodnich zdrojl, nelze takové vlivy ocekavat.



Vlivy na faunu, floru a ekosystémy

Vlivy na mimolesni zele:

Mimolesni zelen (tzv. dfeviny rostouci mimo les) na plochach ZS bude kacena pouze v
nezbytné nutné mife. Ostatni zelein na plochach ZS bude zachovdna a v piipadé mozného
poskozeni ofetfena dle CSN 18 920. Konkrétni zptisob vyuziti ploch ZS je v kompetenci
dodavatele stavby, pro n¢j vyplyvaji povinnosti ochrany mimolesni zelen¢.

Kaceni mimolesni zelen€ je nutné provést z divodu:

— zachovani rozhledovych poméri a zajisténi stability drazniho télesa

— zajisténi odstupové vzdalenosti od zivych a nezivych ¢asti trakéniho vedeni ve smyslu TKP a
odpovidajicich normativii. Pro dodrzeni bezpecnych vzdalenosti dievin — stromti od trak¢éniho
vedeni bude tfeba provést kiaceni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje a soucasné ofezat
stromy do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti porosti od
elektrického zafizeni VN. Z davodi bezpe€nostnich je tfeba pocitat i s odstranénim
jednotlivych stromi, které svou Spatnou stabilitou ohrozuji bezpecnost provozu. Kaceny
budou predevsim ndletové dieviny.

— obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni

— Upravy mosti a propustktl, vystavby novych mostnich objektt

— zajisténi pristupu k trati v ramci stavby, zbudovani zafizeni stavenist’.

V dal3im stupni projektové dokumentace bude zpracovana podrobna piiloha fesici kaceni
mimolesni zelené.

Po vytyceni obvodu stavby v terénu budou ptesné specifikovany stromy, které bude nutno
ochranit pfed vlivem stavebni ¢innosti.

V Zst. Rokycany bude potieba kacet jeden dub letni a ofezat jeden dub letni. V Zst.
Katizek bude zapotiebi kacet jeden jirovec madal.

Zastoupeni druhii dievin, které bude nutno pokécet:

smrk pichlavy (stéibrny) — Picea pungens javor klen — Acer pseudoplatanus
borovice lesni — Pinus sylvestris javor mlé¢ — Acer platanoides

biiza bélokora — Betula pendula jablon — Malus sp.

topol — Populus sp. jetab pta¢i — Sorbus aucuparia

topol osika — Populus tremulus hloh obecny — Crataegus oxyacantha
vrba — Salix sp. riize — Rosa sp.

ol3e lepkava — Alnus glutinosa trnka obecna — Prunus spinosa

jirovec mad’al — Aesculus hippocastanum Setik obecny — Syringa vulgaris
dub letni — Quercus robur bez ¢erny — Sambucus nigra

tieSen — Cerasus sp. pamelnik bily — Symphoricarpos albus

lipa srd¢ita — Tilia cordata trnovnik akat — Robinia pseudoakacia

jasan ztepily — Fraxinus excelsior

Vlivy na zvlast€ chranéné uzemi

V km 70,6 — 70,8 trasa optimalizované Zelezni¢ni trati prochazi pftirodni pamatkou
Katezské rybniky. Ochranné pasmo ze zakona o ochrang piirody a krajiny je 50 m. Uzemi tedy
zahrnuje celou citovanou délku trasy trati mezi rybniky a jeji SirSi okoli.

Pro prace na rekonstrukei trati v chranéném tizemi a jeho ochranném pasmu je nutné, aby
byly provadény stavebni prace pouze na télese drahy a na zelezni¢nim naspu a celou stavbu je
nutno zabezpec€it proti havarii a poSkozeni prostfedi. Rovnéz by mélo byt maximalné omezeno
kaceni a myceni dievin a vzhledem k tomu, ze jde o cenné refugium pro zivocCichy. Je vhodné
stavebni prace omezit tak, aby neprobihaly v obdobi duben — ¢ervenec.




Rekonstruovand trat’ prochazi ochrannym pasmem piirodni pamatky Stépansky rybnik,
kterou pfi vhodném organizacnim opatieni zdvazné&ji neohrozi ani vlastni rekonstrukce trati ani
doprava na stavbu.

Zajmové uzemi stavby rekonstrukce a pielozek trati se jinak nenachazi v zadném
maloplo$ném ani velkoplo$ném zvlasté chranéném uzemi ve smyslu zdkona ¢. 114/1992 Sb., o
ochrang ptirody a krajiny. Nejblizsi dalsi ZCHU jsou PP Medovy Ujezd (cca 200 m jizné od trati)
a PP Zavirka (lesni Uzemi cca 500 m severné od trati). Tato tzemi nebudou planovanou
optimalizaci trati nijak ovlivnéna ani pii vlastnim provadéni stavby, ani pii provozu na
optimalizované trati.

V bliz§im okoli zajmového tzemi stavby ani v ném se nenachazi zadna navrzena lokalita
systéemu Natura 2000, ani evropsky vyznamna lokalita ani pta¢i oblast, ani lokalita zahrnujici
prioritni stanovisté, biotop, ekosystém nebo ptirodni komplex ve smyslu zvetejnéného narodniho
seznamu Natura 2000.

Zamér optimalizace zelezniéni trati Zbiroh — Rokycany nebude mit vliv na zndma uzemi
soustavy Natura 2000 (napf. jiz dfive uvedené lokality EVL Rokycany — vojenské cvicisté, EVL
Klabava, EVL Osek — rybnik Labutinka, PO Kiivoklatsko).

V tomto smyslu také vydal piisluny organ ochrany ptirody (KU Plzefiského kraje, odbor
zivotniho prostiedi) své stanovisko k zdméru stavby podle § 451 odst. 1 zak. ¢. 114/1992 Sb. :
,»Vyse uvedeny zamér stavby optimalizace trati Zbiroh — Rokycany nemtize mit vyznamny vliv na
evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti.*

Vlivy na USES a VKP
V trase Zelezniéni trati se nachazeji prvky USES a VKP, které se s trati kiizi v riiznych

mistech. Jejich mozné ovlivnéni pfichdzi v ivahu pfedevsim v obdobi vystavby optimalizované

trati, kdy zejména provadeni stavebnich praci mize byt zdrojem rusivych nebo negativnich vlivi

na tyto prvky. Konkrétni formy ovlivnéni jsou napf. :

— kratkodobé¢ naruseni kiizujiciho biokoridoru v obdobi praci na zelezni¢nim télese, pii vymeéné a
rekonstrukci svrsku

— ulet prachu z prasnych stavebnich materiald a z ploch zatizeni staveniste

— ohroZeni povrchovych a podzemnich vod havarijnimi Uniky zévadnych latek — zejména u
mokftadnich a vodnich ekosystému

— hluk a emise do ovzdusi z dopravy na stavenistd v blizkosti prvku USES (biocentra)

— hluk z provadéni stavebnich praci

— pfipadnym nevhodnym umisténim pfistupovych komunikaci ke stavbé, vedouci ptes cenné
biotopy

— provadéni stavebnich praci nebo sklddka materidlu nejen na vlastnim tclese trati, ale 1 na
plochéch v okoli trati, na nichZ se nalézaji cenné biotopy nebo prvky

— nevhodné upravy koryt vodnich tokt pti rekonstrukci propustki a most

—apod.

Jako zéasadni opatieni, ktera by uvedené¢ moznosti naruseni do jisté miry eliminovala, je mozno
uvest:

— prace je nutno proveést co nejrychleji

— stavebni prace omezit pouze na Zelezni¢ni téleso

— pristup ke stavbé volit pfevazné po Zeleznici

— piistupové cesty mimo Zeleznici neumistovat do cennéjsich biotopt ani vlastnich prvka USES a
VKP

— plochy staveni$té zabezpecit proti havarijnim Gnikiim zavadnych latek

— plochy zafizeni stavenis$té¢ po ukonceni jejich vyuziti pro stavbu neprodlené rekultivovat nebo
uvést do ptivodniho stavu

— dodrzovat technologickou kézen



— zajistit vhodnou organizaci vystavby s ohledem na blizkost prvka USES nebo VKP

— parametry rekonstruovanych propustkli a mostll stanovit s ohledem na zachovani ¢i zlepSeni
funk¢nosti biokoridort

— omezit kdceni zelen¢ na nezbytnou miru

—a dalsi.

Podrobné vyhodnoceni vlivii stavby na jednotlivé prvky USES a VKP je provedeno v piislusnych
kapitolach dokumentace.

Vlivy na faunu a fléru

Provoz optimalizované trati nebude mit vyznamné negativni vlivy na faunu a floru v
dotéeném Uzemi. Lze uvaZovat jen zvySeni bariérového UCinku trati vystavbou novych
protihlukovych stén.

Obdobi vystavby optimalizované trati vSak bude mit nesporné vlivy, a to zejména na
lokality a biotopy nachazejici se pfimo na télese trati nebo v jeho bezprostiedni blizkosti, u paty
télesa. Tyto lokality budou sice vétSinou stavbou zlikvidovany, stavba vSak nebude pifedstatovat
vyznamny negativni zadsah do fauny a flory dotCené¢ho uzemi.

Béhem cileného floristického prizkumu a pochliizky po trati byla zaznamenana
pravdépodobné velkd c¢ast rostlinnych druht vyskytujicich se ve zkoumaném uzemi. Ve
zkoumaném uzemi nebyl zjistén zadny zvlast€é chranény rostlinny druh uvedeny v piiloze III
vyhlasky MZP CR ¢&. 395/1992 Sb.

Prizkum fauny, provedeny n¢kolika pochiizkami, byl realizovan v jarnim obdobi 2005 na
vSech sledovanych usecich trati. V pfimém dosahu trati nebyly zjistény zadné vyznamné lokality
vyskytu Zivo€ichti kromé priichodu trati Kafezskymi rybniky a soucasné také kromé refugii
suchomilnych plazi.

Ze zoologického hlediska se jedna o nepfili§ vyznamné, ptfevazné sekundarni lokality v
zeméd€lské a vyznamné urbanizované krajing€. Jejich vyznam pro zivocichy vzrsta hlavné
predevsim diky porostim ruderalnich rostlin (bodlak, lebeda atd.) v neudrzovaném prostoru nebo
v pozd¢ kosenych lukach a doprovodnych porostech, kde mnoho druhii zivoc¢ichti (zvlasté ptaka)
hledd potravu i utocCisté. Plochy urcené k rekonstrukci Zelezni¢ni trati nejsou velkou a trvalou
plochou zvysené biodiverzity, ale pouze prechodnym utocistém nékterych zivocisnych druhti.

Vyjimku tvoii pouze Karezské rybniky, kde jde o prevazné ptirodni prostiedi, s vétSim
poctem ptakul a savci.

Lokality vyskytu Zivoc¢isnych druhl jsou rozprostieny podél celé trati a mohou byt dale
vyuzity i pro pienos druhtl ze stavebné exponovanych mist.

Vlivy na krajinu a krajinny raz

Za vyhodu navrhované stavby je mozno povaZzovat skute¢nost, Ze se nejedna 0 novy vpad
velké technické stavby zelezni¢ni trati do zvinéné krajiny — do udoli, nybrz o prichod tizemim, ve
kterém jiz zeleznicni trat’ delSi Casovy usek existuje. Existujici trat’ nejenom, ze vytvorila v
krajin¢ technickou stopu, ale vytvofila téz tradici Zelezni¢niho propojeni touto krajinou
Holoubkovska a Rokycanska. Jde o velmi dilezity aspekt pro vnimani zelezni¢ni trati jako
tradicniho nebo nového (a proto cizorodého) fenoménu.

Vedeni liniové stavby je siln€js$i v méné Clenitém terénu, ktery je prakticky prostoroveé
¢lenén na vétsi vizudlné vnimané useky. Lze proto spatfit celkovou délku trasy z n€kolika mist
podle Zelezni¢ni trati, aZ na vyjimky v lesnich usecich.

Vyhodou navrhovaného feSeni je skuteCnost, Ze nedojde ke zavazngj$i zméné trasy
(vytvareni novych useki), ani ke zméné nivelety existujici trati.
coz se projevi v krajinném misté v posileni lokalniho vizualniho vyznamu trati. Jist¢ to prispéje k
zlepSeni napi. hlukovych a bezpe€nostnich poméru, ale to neni otizka ochrany charakteru
krajinného razu. K tomu pristupuje skutecnost, ze existujici trat’ je do krajiny zapojena pomérné



rozsahlou doprovodnou zeleni v navaznosti na dal$i strukturu vegeta¢nich prvka (lesni porosty i
nelesni rozptylena zelen), coZ se v diisledku stavby v nékterych tsecich pozvolna méni. Vzhledem
k vyznamu a nad¢asovosti stavby - existujici trat’ je stara vice nez 150 let — je tuto okolnost nutno
brat jako okrajovou.

Obecn¢ neni krajina v okoli zelezni¢ni trati stavbou rekonstrukce zelezni¢ni trati Zbiroh —
Rokycany hloubégji dotcena. K mensim a ¢asové omezenym vlivim na okoli mize dochazet i
behem stavby a hlavné transportu materialu na mista staveniste.

Trat’ prochazi mirné zvinénou krajinou mezi stanicemi Zbiroh — Katez - Myto u Rokycan
— Holoubkov — Rokycany, v izemi nedojde ke vétsim vybocenim trati ze stavajici trasy a smérové
upravy jsou voleny tak, aby postupn€ umoznily zvyseni tratové rychlosti na cca 120 km/ hod. pro
naklapéci vlakove soupravy.

Optimalizace trati neovlivni zddnym podstatnym zplGsobem krajinny rdz. Nedojde k
vyznamné Upravé smeérovych pomérti nynéjSiho vedeni Zeleznice, pouze k rekonstrukci
zelezniéniho spodku a svr$ku. Pfi Gipravé stavajicich mosti a propustkl byla snaha v maximalni
mife zachovat jejich pilivodni vzhled. Tomuto pozadavku je prizplisobeno technické teSeni
jednotlivych objekti.

Navrzené¢ smérové upravy, rekonstrukce mostkii a propustkit budou pln€¢ v souladu s
pozadavky na zrychleni provozu na dané Zzelezni¢ni trati a povedou pievazné k Upravam
stavajicich tratovych oblouki a staveb, pfipravena rekonstrukce trati nema vétsi vliv na krajinny
raz, protoze trat’ je jiz do krajiny dobfe zaclenéna z doby jejiho budovani a pak i rozsifeni na
dvoukolejnou trat. K rozsifeni oblouku trati dojde jen v nejnutnéjSich piipadech a vétSinou v
Uzemi mimo les a jiné vyznamné krajinné prvky.

Tratové téleso (spodek i svrsek) byly priabézne, ale soustavné Cistény od naletové zelené a
rovnéz v okoli Zelezni¢ni trati neni o¢ekavano, Ze by doslo k masivnimu kaceni a myceni kulis
zelen€ nebo k jinym Gpravam v okoli télesa Zeleznice. Zvlastni pozornost z hlediska krajinného
razu by méla byt vénovana zejména v misté¢ pruchodu trati Katfezskymi rybniky (ptirodni

Krajinny raz bude vlivem piestavby a rekonstrukce télesa zeleznicni trati docasn¢ mirné
narusen, ale Skody budou zahlazeny po ukonceni stavby do dvou let pfirozenou sukcesi. K
zachovani krajinného razu patii také vytvoreni doprovodnych ,kulisovych porosti“, a pak také
maskovani a ozelenéni nékterych vhodnych partii okoli trati — tim je minéna napf. citliva prace s
bfe¢tanem, psim vinem a popinavymi druhy dalSich dfevin a dostate¢né a dobfe umisténé ,kryci‘
vysadby podél komunikaci.

Na zaklad¢ hlukové studie bylo navrzeno 14750 m protihlukovych stén. V dal$im stupni
projektové dokumentace bude feSen navrh materidlli stén a jejich barevnost tak, aby se co
nejvhodnéj§im zptsobem zaclenily do krajiny a nenaruSily vyznamné krajinny rdz. V souladu s
vyse uvedenym bude doporuceno pouzit pro PHS v maximalni mife popinavou a kryci zelen.

Optimalizace trati piinese nesporné drobné zmeény oproti dneSnimu stavu. Mostky,
propustky, perony a pristiesky ve stanicich, dusledky sanace zarezli a protihlukové stény budou
vice, ¢i mén¢ viditelnymi vlivy. Vyhodou pro navrhovanou stavu je skutecnost, ze Zelezni¢ni trat,
ktera se optimalizaci neméni v trase ani v niveleté, je v koridoru vSech udoli jiz tradi¢ni a zazita
(150 let). Mnohem vétsim zasahem, neZ jsou zmény vzniklé optimalizaci, je fyzicka ptitomnost
trat¢ jiz dnes — pred optimalizaci. Je moZno proto pocitat s tim, Ze vliv zmén mulize byt pfijiman
ptevazné nekonfliktné.

VIlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Archeologické pamatky:

Uzemi, na kterém se uskute¢ni stavba optimalizace Zelezni¢ni trati, je nutné pokladat za
uzemi s archeologickymi nalezy. Stavba nevede v blizkosti zddného pamatkové chranéného
objektu ani neprochazi pamatkoveé chranénym tzemim.




Béhem stavebnich praci mutze dojit k archeologickym naleziim, a proto je nutné
zabezpecCit archeologicky dozor na stavbé. Povinnosti investora je splnit poZzadavky, které uklada
§ 22 a § 23 zak. €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci.

Pokud budou uvedené povinnosti ze strany investora a dodavatelli stavby dodrZeny,
nebude mit stavba optimalizace trati neptiznivy vliv na archeologické pamatky.

Kulturni pamatky:

Dle sdéleni piislusSnych organti statni spravy nebude pldnovanou stavbou piimo dotcen
74dny objekt, zapsany v Ustfednim seznamu kulturnich pamatek (kulturni pamatka dle zak. ¢.
20/1987 Sb.), ani Uzemi s ploSnou pamatkovou ochranou (pamatkova rezervace, pamatkova zéna,
ochranné pasmo), s vyjimkou vypravni budovy ve stanici Rokycany.

Vypravni budova stanice Rokycany se nachazi na Gzemi méstské pamatkové zony,
veskeré jeji upravy tedy bude nezbytné projednat s OSK M&U Rokycany, resp. si vyzadat zavazné
stanovisko.

V uvedeném Useku trati Zbiroh — Rokycany (se Zst. Zbiroh, Kafizek, Holoubkov a
Rokycany a se zastdvkami Myto a Svojkovice) jsou z hlediska pamatkové péce povazovany za
nejhodnotnéjsi vypravni budovy stanic Rokycany a Zbiroh. Jejich upravam bude nutno vénovat
zvys$enou pozornost.

Historické vypravni budovy, piipadné i dalsi stavby v aredlech stanic, jsou objekty
pamatkového zajmu. Ve spolupraci s pamatkovou péci bude vhodné stanovit jednotna pravidla
pro opravy a upravy téchto objektid. Soucasné bude vhodné navrhnout odstranéni nevhodnych
uprav uvedenych budov z doby po II. svétové valce, které degraduji jejich vnéjsi vzhled. Rovnéz
nové objekty v ramci stavby (domky pro technologii, pfistfesky aj.) by bylo vhodné umistit a
vzhledové upravit tak (po piipadné konzultaci s organizaci pamatkové péce), aby nepusobily
rusiveé ve vztahu k hodnotnym historickym objektlim

V dalsim stupni projektové dokumentace budou objekty ur¢ené k demolici piedlozeny
Nérodnimu pamatkovému ustavu k vyjadreni, ktery sdéli ptipadné pozadavky na event. vyjmuti
hodnotnych technickych zafizeni ¢i uméleckofemeslnych prvka a jejich predani regionalnimu
nebo oborovému muzeu.

Lze konstatovat, ze pii spolupraci investora a dodavateli stavby s piislusSnymi
pamatkovymi urady mtze mit planovana stavba spise pozitivni vlivy na objekty v pamatkovém
zajmu.

Hmotny majetek:

V souvislosti se stavbou optimalizace trati 1ze za hmotny majetek povazovat téleso trati a
na ni umisténé zst. a zastavky vcetné budov, provoznich a technologickych zatizeni a dalSich
souvisejicich objektl a zafizeni.

Tento hmotny majetek bude optimalizaci trati vyznamné vétSi ¢i mensi mérou dotcen
planovanou modernizaci, stavebnimi upravami a upravou nebo vymeénou technologickych a
provoznich zatizeni.

Lze konstatovat, Ze optimalizace celé trati Zbiroh — Rokycany pfedstavuje vyznamnou
investici do této trati, kterd veSkery hmotny majetek trati vyrazné zhodnoti.

Opatreni k prevenci, vvlouc¢eni, zmirnéni popr. kompenzaci nepriznivych
vlivi na Zivotni prostredi

Zmirfiujici opatfeni jsou navrZzena predevSim pro obdobi vystavby optimalizace trati,
nebot’ stavebni Cinnost a s ni dal$i souvisejici ¢innosti (stavebni doprava, recyklace material,
odvoz odpadii apod.) budou mit podstatné¢ veétSi a vyznamnéj$i negativni vlivy na zivotni
obyvatelstvo, pfipadné na vetejné zdravi, nez nasledné obdobi provozu po optimalizované trati.
Opatteni k prevenci a vylouceni negativnich vlivii a pro co nejlepsi prubéh stavby bez stretil se
zivotnim prostfedim jsou specifikovana pro obdobi piipravy stavby, pro obdobi vlastni realizace



stavby a pro obdobi provozu na optimalizované trati a jsou zaméfena zejména na ty slozky
zivotniho prostfedi, na néz lze pfedpokladat negativni vlivy.

Opatfeni jsou sméfovana zejména do oblasti:
— ochrany pted hlukovou zatézi
— ochrany pfed znecisténim ovzdusi
— ochrany povrchovych a podzemnich vod a pidy pted kontaminaci zavadnymi latkami
— ochrany pfirody a krajiny, ochrany zelen¢
— ochrany zeméd¢lske i lesni ptidy
— ochrany kulturnich, archeologickych a paleontologickych pamatek .

Podrobn¢ pro jednotlivé oblasti jsou opatfeni formulovana v kap. D.IV., popi. v
jednotlivych kapitolach, zabyvajicich se danou problematikou.

Za ptedpokladu realizace a dodrZeni navrzenych opatifeni je mozZno fici, Ze stavba
optimalizace Zelezni¢ni trati Zbiroh — Rokycany nebude mit vyznamné negativni vlivy na zivotni
prostfedi a vefejné zdravi a jeji pfipadné vlivy a rizika budou sniZzena na pfiijatelnou miru,

obvyklou u obdobnych staveb.

Porovnani variant reSeni

Posuzovany zamér optimalizace trati Zbiroh — Rokycany je pfedlozen a uvazovan pouze v
jedné varianté technického i stavebniho feseni. Tato varianta je viceméné dana jiz charakterem a
polohou stavajici zelezni¢ni trati, kterda bude optimalizovana (vCetn¢ souvisejicich objektd a
zafizeni).

Proto nebylo moZzno ani porovnat jin¢ varianty zdméru z hlediska vlivii na Zivotni
prostfedi. PfedloZena varianta byla hodnocena z hlediska zmén vlivi, ke kterym optimalizaci trati
dojde, a tyto vysledné vlivy zaméru byly porovnavany se soucasnym stavem slozek zivotniho
prostiedi v daném tizemi (nulova varianta).

Lze konstatovat, ze provedenim navrzené varianty feSeni optimalizace trati Zbiroh —
Rokycany nedojde ke zhorSeni stavajiciho stavu zivotniho prostfedi v dotceném uzemi, naopak u
nekterych slozek zivotniho prostfedi (hlukova situace, vetfejné zdravi, ochrana vod) dojde ke
zlepSeni oproti stavajicimu stavu — proto lze fici, Ze navrzena varianta feSeni je ekologicky
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Zaveér

V ptedchozich kapitolach dokumentace EIA a v jejich ptiloh4ch byly shroméazdény v této
dob¢ dostupné daje a informace o posuzovaném zameéru optimalizace zelezni¢ni trati Zbiroh —
Rokycany. Na zdklad€ informaci o zdméru, udajii o stavu Zivotniho prostiedi v zdjmovém uzemi a
pfipadnych dalSich relevantnich podkladi byly identifikovany a podrobné zhodnoceny vlivy
dané¢ho zaméru na okolni zivotni prostfedi a obyvatelstvo.

V ptipad¢ zaméru optimalizace trati se bude jednat pouze o lokdlni zamér s pomérné
malymi dusledky na zivotni prostfedi. Na zakladé provedeného zhodnoceni Ize konstatovat, ze
zamér optimalizace trati bude mit pfi realizaci i pfi provozu vétSinou jen malé, lokalni a malo
vyznamné negativni vlivy na zivotni prostfedi a obyvatelstvo. Tyto vlivy se projevi predevsim v
obdobi vlastniho provadéni optimalizace trati (v obdobi vystavby). Naopak pro obdobi provozu
po optimalizaci trati l1ze pfedpokladat nékteré vyznamné pozitivni vlivy stavby — predevsim
vyrazné snizeni stdvajici hlukové zatéze u chranénych objektii, zvySeni bezpecnosti provozu,
zvyseni komfortu cestovani, zvySeni ochrany vod, zlepSeni estetického vzhledu objektt Zst. a
zastavek, zvySeni efektivity zelezni¢ni dopravy apod. V porovnani s dal§imi dopady jinych
zameéru a aktivit, ovlivitujicich zivotni prostiedi v zajmovém tizemi (napf. trasa dalnice D5), se
jevi vlivy optimalizace trati jako malo vyznamné aZ bezvyznamné a zanedbatelné.

Vzhledem k tomu, Zze béhem vyhodnoceni zaméru optimalizace trati nebyly shledany
zadné vyznamné negativni vlivy zdméru na zivotni prostiedi a ze posuzovany zamér vyznamne



negativné neovlivni stavajici celkovou ekologickou zatéz daného uzemi, dokonce v nékterych
aspektech stavajici zatéz snizi, lze tento zamér povazovat za akceptovatelny v dané lokalité a
doporucit jeho realizaci pFi dodrZeni opati‘eni a podminek pro ochranu jednotlivych slozek
Zivotniho prosti‘edi a obyvatelstva, navrZenych v této dokumentaci.
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