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Przedmiotem raportu jest prognoza i ocena oddziatywania na $rodowisko projektowanej trasy
tramwajowej Os. Lecha - pe¢tla Franowo. Lokalizacje inwestycji podano na zalgczonej mapie
sytuacyjnej.
Budowa linii tramwajowej nalezy do kategorii przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywaé na $rodowisko. Obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko oraz
wymagany zakres raportu okreslono w decyzji Wojewody Wielkopolskiego.
Na podstawie zatozen zawartych w Specyfikacji Technicznej', przekazanej przez Inwestora
jako obowigzujacej, trasa bedzie poprowadzona W wykopie ponizej poziomu terenu na catym
odcinku od wjazdu pod wiadukt w ciggu ul. Chartowo do wys. budynku firmy ,,JKEA” z
wyj$ciem na poziom terenu na skrzyzowaniu istniejacej drogi tacznikowej faczacej Centrum
Handlowe M1 z Centrum Handlowym na Franowie.”

Celem oceny jest uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsiewziecia. Budowa trasy stanowi inwestycje celu publicznego. Ogtoszenie przetargu na
projekt nastapi po uzyskaniu decyzji sSrodowiskowe;j i lokalizacyjne;.

Raport o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko, sporzadzany w ramach oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na srodowisko, opracowany jest ze szczegdlowoscia i doktadno$cia odpowiednio do
posiadanych obecnie danych_wynikajacych ze specyfikacji technicznej, analiz i innych mozliwych
do uzyskania informacji.

Glowne kategorie wptywu inwestycji na srodowisko obejmuja
- zdrowie cztowieka
- skutki ekologiczne.

Cel i znaczenie inwestycji
Celem glownym projektu trasy tramwajowej (0znaczonej jako kt.13.2-4) jest usprawnienie
komunikacji zbiorowej w Poznaniu poprzez:
- usprawnienie potgczen komunikacyjnych dla mieszkancow osiedli Rusa i Czecha oraz
Przemystawa z centrum Poznania i calg siecig komunikacji zbiorowej Poznania,
- usprawnienie polaczen komunikacyjnych dla wszystkich mieszkancéw Poznania z obszarem
centrow handlowych M 1, Ikea i innych potozonych przy ulicy Szwedzkie;j,
- zintegrowanie szynowego transportu pasazerskiego, m.in., poprzez wdrozenie programu tzw.
Trampera, potaczenie komunikacji miejskiej z podmiejska

Realizacja projektu pozwoli na wytaczenie z ruchu pewnej czesci autobusow, ktore wezesniej
obstugiwaty komunikacje z tymi obszarami i zredukowanie indywidualnego transportu
samochodowego oraz zwigkszenie ptynnosci ruchu co pozwoli na ograniczenie emisji spalin.

! Specyfikacja Techniczna Dokumentaciji Projektowej wykonania i odbioru dokumentacji projektowej na ,,budowe linii tramwajowej od os. Lecha do
Franowa w Poznaniu wraz z uzyskaniem prawomocnej decyzji pozwolenia na budowe” ,,Budowa linii tramwajowej od o0s. Lecha do Franowa w

Poznaniu” , zatacznik nr 7, wykonany przez Inzyniera Kontraktu, firm¢ SAFEGE S.A. Oddziat w Polsce, 2008r.
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1. OPIS PRZEDSIEWZIECIA. PLANOWANE PRACE

Inwestycja zlokalizowana jest w dzielnicy Nowe Miasto w Poznaniu,

Poczatek inwestycji znajduje si¢ w rejonie petli tramwajowej na os. Lecha. W ramach inwestycji
przewiduje si¢ likwidacje petli tramwajowej 1 przedtuzenie trasy tramwajowe] wzdtuz ulicy
Piasnickiej w kierunku Centrum Handlowego M1 na Franowie. Polaczenie tramwajowe w kierunku
ronda Zegrze pozostaje bez zmian.

Projektowana trasa przebiega pod istniejgcym wiaduktem pod ul. Chartowo, pasem terenu miedzy
osiedlami Czecha i Rusa w kierunku wschodnim wzdtuz ul. Piasnickiej (po jej pétnocnej stronie),
przechodzac bezkolizyjnie pod ulicami Kurlandzkg i Szwedzkg w kierunku obiektu "IKEA" i
konczy si¢ petla usytuowana pomiedzy Browarem, a bocznicg kolejowa Franowo.

Przeznaczony pod trasg pas terenu jest terenem niezabudowanym.

Zakres rzeczowy inwestycji obejmuje:

1. Torowisko tramwajowe, min:

a. likwidacja istniejacej petli tramwajowej ,,Osiedle Lecha”,

b. rozgalezienie projektowanych toréw z Zegrza do Franowa i istniejacych toréw w kierunku
ronda Zegrze, wraz z nawigzaniem do istniejacych toréw od strony ul. Inflanckiej i ronda
Zegrze.

C. odcinek linii tramwajowej od rozjazdu ,,Osiedle Lecha”, pod istniejacym wiaduktem w

ciggu ul. Chartowo, wzdhluz Osiedla Rusa (ul. Piasnicka), pod ulicami Kurlandzkg i
Szwedzka, pomigdzy terenami Centrum Handlowego M1 i ,,IKEA” do planowanej petli
tramwajowej ,,Franowo”.

d. petla tramwajowa ,,Franowo” powigzana integralnie z projektowang zajezdnig tramwajowa
(wjazd i wyjazd z zajezdni)

2. Przystanki tramwajowe
Na trasie zlokalizowano nastepujace przystanki:

a. Os. Lecha - przystanck weztowy - kompleksowy, zlokalizowany w miejscu obecnej petli
tramwajowej Os. Lecha, umozliwiajacy dokonanie przesiadki na tramwaje 1 autobusy;
przystanek dwupoziomowy z windami do obstugi 0os6b niepelnosprawnych;

b. Os.Rusa - przystanek posredni zlokalizowany w rejonie obecnego przystanku autobusowego
Piasnicka / Rynek; przystanek w poziomie jezdni;

c. Kurlandzka - przystanek weztowy - kompleksowy, zlokalizowany w rejonie obecnego
przystanku autobusowego Piasnicka / Kurlandzka, umozliwiajacy dokonanie przesiadki na
autobusy; przystanek dwupoziomowy z windami do obstugi 0s6b niepetnosprawnych;

d. Centrum M1 - przystanek posredni zlokalizowany w rejonie obecnej petli autobusowe;j linii 52 i
A - MI Centrum; przystanek w poziomie jezdni;

e. ,,Szwajcarska”, przystanek w poziomie jezdni;

f. Franowo - petla tramwajowa przez ktorg planowany jest wjazd na teren nowej zajezdni
tramwajowej.

Przystanki tramwajowe beda zlokalizowane na wysepkach przystankowych. Wysepki beda
posiadaty rampy zejsciowe ulatwiajace korzystanie z nich przez osoby niepetnosprawne. Wysepki
zlokalizowane ponizej poziomu terenu opréocz schodow lub pochylni umozliwiajacych
przemieszczanie si¢ pasazerOw na poziom terenu i odwrotnie bedg posiada¢ windy dla osob
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niepetnosprawnych.

3. Obicekty inzynierskie:

a) wiadukt w ciggu ul. Chartowo (przebudowa),

b) tunel lub wykop z przykryciem typu lekkiego od wiaduktu w ul. Chartowo do ul.
Kurlandzkiej,

c) mury oporowe wykopu wzdtuz projektowanego torowiska,

d) wiadukt pod ul. Kurlandzka i Szwedzka,

e) wiadukt w rejonie ul. Kurlandzkiej dla celow dojazdu do os. Rusa,

f) inne (np. ktadki dla pieszych) konieczne do zaprojektowania, wynikte z przyjetych
rozwigzan.

4. Uktad drogowy:
a) na skrzyzowaniach z torami tramwajowymi,
b) drogi ewakuacyjne w rejonach obiektow inzynierskich,
c) drogi dojazdowe do petli i Zajezdni Tramwajowej Franowo,
d) drogi dojazdowe do 0s. Rusa,
e) drogi dojazdowe dla pojazdéw technicznych (np. pogotowie techniczne torowe, sieciowe

itp.).

5. Infrastruktura — m.in: sieci trakcyjne, kable zasilajace i sterownicze, napedy, sterowanie i
ogrzewanie wszystkich zwrotnic, kanalizacja kablowa wzdluz projektowanego torowiska
tramwajowego dla potrzeb tras $wiattowodowych, energetycznych i teletechnicznych,
monitoring trasy oraz zdalne sterowanie ruchem tramwajowym.

Komunikacja z 0s. Rusa

Na wysokosci pierwszego zjazdu w okolicach istniejacych pawilonow handlowych projektuje si¢
dwupoziomowe bezkolizyjne skrzyzowanie istniejacej ulicy z linig tramwajowa.

W potowie odlegtosci miedzy projektowanymi przystankami projektuje sie ktadke dla pieszych nad
linig tramwajowa.

W okolicach projektowanego przystanku tramwajowego przy ulicy Kurlandzkiej projektuje sie
drugie dwupoziomowe bezkolizyjne skrzyzowanie z linig tramwajowa w okolicy istniejacego
zjazdu z ulicy Piasnickiej do Osiedla Rusa.

Na tym odcinku linii tramwajowej projektuje si¢ rowniez zjazd technologiczny do wykopu.

Projekt trasy przewiduje budowe obiektow o nastepujacych dtugosciach:
- torowisko z infrastrukturg dla trasy 4360 mtp
- torowisko z infrastrukturg dla petli 1100 mtp
- tunel z infrastrukturg - 100 mb
- wykop i mury oporowe 1500 mb
Opis_otoczenia trasy i jego przeznaczenie w planach miasta
Teren przewidziany pod inwestycje, jest dos¢ mocno zréznicowany pod wzgledem
wysokosciowym. Teren wznosi si¢ od przystanku na os. Lecha w kierunku Franowa o 14m.
Planowana trasa przebiega przez tereny o zroznicowanej formie zagospodarowania.
W przebiegu trasy mozna wyrdzni¢ 2 odcinki:
- Odcinek 1 — w terenie wysokiej zabudowy mieszkaniowej
- Odcinek 2 — w terenie handlowo ustugowym.
- Zakres inwestycji obejmuje odcinek od istniejacej petli tramwajowej na os. Lecha wraz z
obiektem mostowym w ciggu ul. Chartowo,
- Nastepnie projektowana trasa biegnie wzdtuz ul. Piasnickiej w strefie pomig¢dzy istnicjgca ulicg a
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zabudowaniami 0s. Rusa, w pewnej czg¢sci po terenie zdziczatego sadu oraz krawedzi parku
zwigzanego z Fortem.

- Od strony poinocnej trasa sgsiaduje z terenem zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej —
wysokiej Os. Rusa (bloki mieszkaniowe o wysoko$ci 5 i 11 kondygnacji), nastepnie z terenem
drobnego handlu (rynek), terenem kosciota, dalszych blokow os. Rusa oraz przedszkolem.
Budynki otoczone sg zielenig. Odleglos¢ trasy od najblizszych blokdw mieszkalnych wynosi
42m

- Od strony potudniowej do trasy przylegaja tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej —
wysokiej Os Czecha (bloki mieszkaniowe o wysokosci 5, 11 1 16 kondygnacji), parking,
pawilon handlowy, a nast¢pnie zielone tereny Fortu uznanego za obszar Natura 2000. Jest tu
duzo terenow zielonych. Odlegtos$¢ trasy od najblizszych blokOw mieszkalnych wynosi okoto
80m. Po obu stronach trasy sg uliczki osiedlowe.

- W okolicach zjazdu nr 1 do os. Rusa na trasie projektowanej linii tramwajowej znajdujg si¢ mate
pawilony handlowe tzw. Ryneczek (wielobranzowe),

- Dalej trasa biegnie w sasiedztwie kosciota §w. Lukasza i budynkoéw mieszkalnych Os. Rusa,

- Projektowana trasa przecina pod katem prostym ulice Kurlandzka i Szwedzka tunelem (ul.
Kurlandzka oraz Szwedzka biegng na nasypie) i przebiega dalej wzdtuz drogi dojazdowej do
Centrum Handlowego M1 i IKEA

- Po przekroczeniu ul. Kurlandzkiej i Szwajcarskiej projektowang trase z obu stron otaczajg tereny
parkingéw centréw handlowych pozbawione zabudowy mieszkaniowej i zieleni (poza trawg).
Trasa przecina drogi dojazdowe centrow, biegnac po terenach, niezroznicowanych pod
wzgledem wysokosciowym.

- Dalszy przebieg trasy to odcinek wzdtuz granicy z CH M1 (rejon Praktikera) w kierunku linii
kolejowej 1 na wysokosci zatamania ogrodzenia dziatki M1 nastgpuje zwrot trasy o 90 stopni i
przebieg rownolegty do linii kolejowej, wzdtuz ogrodzenia CH M1 w kierunku browaru
Kampanii Piwowarskiej SA. Trasa konczy si¢ nowoprojektowanag petla tramwajowa. Sa to tereny
niezagospodarowane.

- W odlegtosci ~200m od M1 w kierunku potudniowym znajduje si¢ zabudowa jednorodzinna
przy ul. Ktonskiej.

Niemal cata trasa tramwajowa, wiacznie z petla, przebiega po gruntach stanowigcych wtasnosé
miasta Poznania, planowana trasa tramwaju jest zgodna z projektowana od poczatku zabudowy
tego terenu (t13 wg nieaktualnego juz, miejscowego planu ogodlnego zagospodarowania
przestrzennego miasta Poznania z 94r).

Obecnie brak miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla tych terenow.

Dla terenu potozonego na potudnie od ul. Szwedzkiej opracowywany jest miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego pod nazwa ,,Park Handlowy Franowo" , w ktorym przewiduje si¢
lini¢ tramwajowg ,,na Franowo”.

Wg Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania (2008
r.) projektowana trasa tramwajowa przebiega w sgsiedztwie terenow potozonych w podstrefie D1
(Piotrowo, Lacina, Rataje, Zegrze) i D2(Franowo. Staroteka Mata).

Przewidywane funkcjonowanie trasy

Projektowang trasa Os. Lecha - Franowo be¢da kursowa¢ 3 linie tramwajowe, kursujace w
godzinach szczytu dnia: w okresie zasadniczym (tzw. zimowym) z czgstotliwoscig co 10 minut, w
okresie letnim z czestotliwoscig co 12 minut. W godzinach nocnych z czg¢stotliwoscia co 20 minut.
Znacznym obcigzeniem trasy bedzie potaczenie z zajezdnia. Zajezdnia bedzie obstugiwac
docelowo 150 pociggdéw . Przewiduje si¢ zjazdy tramwajow z tras komunikacyjnych w godz. 18 do
22 (30% taboru) oraz od 23 do 24 (70% taboru). Wyjazdy tramwajoéw nastepuja miedzy godz. 4, a 5
(80% taboru) oraz miedzy 8 a 9 (20% taboru).

Kwiek-Walasiak, pracownia ochrony przed hatasem i ochrony srodowiska
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2. OPIS PRZEWIDYWANYCH ZABEZPIECZEN OGRANICZAJACYCH
SZKODLIWE ODDZIALYWANIE TRASY NA SRODOWISKO

W Raporcie stwierdzono, ze budowa i eksploatacja trasy powinna si¢ odbywac przy stosowaniu
rozwigzan zwigzanych z zabezpieczeniem srodowiska.
Zalecono:
- zabezpieczenie srodowiska chronionego przed ekspozycja na hatas - w wariantach,
- zabezpieczenie wod i1 gruntu w pracach ziemnych, w trakcie eksploatacji trasy biegnacej w
wykopach i tunelu,
- rozwigzanie probleméw gospodarki wodno-$ciekowej, odprowadzenie wod opadowych - w
wariantach,
- podano wstepna koncepcje zagospodarowania otoczenia trasy zielenia,
- wilasciwg gospodarke odpadami z przekazywaniem odpadow odbiorcom posiadajagcym
odpowiednie uprawnienia,
- w fazie budowy stosowanie si¢ do podanych zalecen zgodnych z przepisami i znanych z
praktyki.

ZAGROZENIA W FAZIE EKSPLOATACJI TRASY TRAMWAJOWE]

Ochrona przed halasem
1 odcinek trasy
W celu zapewnienia wlasciwej ochrony akustycznej budynkéw mieszkalnych zlokalizowanych po
obu stronach ul. Piasnickiej nalezy w projekcie technicznym planowanej trasy tramwajowe;j
przewidzie¢ stosowne $rodki zabezpieczajace.
Przetestowano na drodze symulacji obliczeniowej warianty ochrony przed hatasem odcinka 1
(zabudowy mieszkaniowej) przy prowadzeniu trasy w glebokim (~6.5m) wykopie:

- adaptacja akustyczna Scian wykopu — uzyskany efekt jest nieduzy,

- ekrany akustyczne — sg mato skuteczne w tych warunkach,

- przekrycie wykopu — jest bardzo skuteczne.
Z przetestowanych modelowo wariantdw ochrony akustycznej najbardziej efektywne sg przekrycia
wykopu.
Zastosowanie dwoch przekry¢é wykopu odpowiednio rozmieszczonych - o dlugosci 50m, a wige
powierzchni 500m? mozliwie blisko za wiaduktem Chartowo i o dfugosci 45 m, a wiec powierzchni
450m? w polaczeniu z tunelem pod III rama - pozwala na ograniczenie hatasu do wartosci
normowych w calym obszarze zabudowy mieszkaniowej.
Zaleca si¢ wykonie torowiska wyttumionego — przy zastosowaniu szyn bezstykowych (ze sprezystym
mocowaniem do podktadow oraz systemem thumienia drgan) i jego stalg pielg¢gnacje (szlifowanie
szyn, toczenie kot, dbanie o smarownice torow).

2 odcinek trasy

W okolicy ostrego zakretu trasy za terenem M1 mozna obawiac si¢ wystgpienia hatasu pisku (squel
noise), szczegdlnie dokuczliwego w nocy.

Ochrong akustyczng zabudowy jednorodzinnej przy ul. Klonskiej mozna osiagna¢ poprzez
zastosowanie kompleksu ekrandéw akustycznych o wysokosci 4m i dtugosci 300m lub przez
specjalng adaptacje torowiska na odcinku zakretu pozwalajacg na automatyczng modyfikacje
wspotczynnika tarcia styku koto — szyna ( np. automatycznego systemu smarowania szczytu toru
modyfikujacego wspodiczynnik tarcia za posrednictwem czujnikéw kot PROTECTOR) oraz czesta
(co poiroczng) kontrolg jej skuteczno$ci poprzez pomiar hatasu w punktach referencyjnych.

Kwiek-Walasiak, pracownia ochrony przed hatasem i ochrony srodowiska
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Prognozowane przekroczenia warto$ci dopuszczalnych przez hatas imitowany w §rodowisku
zabudowy mieszkaniowej wokot calej trasy nie sg duze. Niepewnos¢ obliczen wynosi CO najmniej
+/- 3dB.

Zaleca sig:

- zastosowanie odpowiedniego wytlumionego torowiska i jego statg pielg¢gnacje (szlifowanie
szyn, toczenie kot, smarownice torow), gdyz gtéwnym Zrodtem hatasu tramwajowego jest
oddziatywanie kot z szyng. Realne jest obnizenie W ten sposob poziomu hatasu o kilka dB.

- sukcesywng wymiang taboru (realizowang przez MPK),

- w miar¢ potrzeb ograniczenie predkosci ruchu na odcinku wysokiej zabudowy
mieszkaniowej (z wyjatkiem wariantu trasy prowadzonej w wykopie przekrytym).

Odwodnienie trasy

Na dhugosci catego odcinka wykopu (odcinek 1) przyjeto odwodnienie podtuzne biegnace przy
krawedzi plyt zbrojonych, kazdego z toréw u podstawy $cian bocznych z odprowadzeniem do
kolektora. Na zatgczonym rysunku przedstawiono schemat ideowy ciggéw kanalizacji deszczowej
odwodnienia zadaszonego wykopu i tunelu (wg analizy BTE).

Projektuje si¢ przyjecie wod drenarskich z terenu projektowanego wykopu linii przez miejska
kanalizacje deszczowa po wczes$niejszej realizacji uzbrojenia, ktory odcigzy system badz zwiekszy
jego przepustowosc.

Wobec przecigzenia systemu kanalizacyjnego Piasnicy —Chartynii pozostaje problem odwodnienia
2 odcinka trasy prowadzonego po terenie na Franowie. Odwodnienie torowiska poza wykopem
ziemnym (odcinek 2) zaprojektowano w formie ciggow drenarskich pod obydwoma rowami
bocznymi. Scieki czg$ciowo beda odprowadzone do ziemi poprzez drenaz rozsaczajacy z rur
perforowanych oraz ewentualnie przez osadniki retencyjne.

Zaleca si¢ stosowanie zielonych torow (zabezpieczonych przed poptukiwaniem jednostronnie
przesaczajacg geowtokning) oraz glebokie i szerokie rozsaczajace rowy.

Rozwaza si¢ rozwigzania wariantowe potozenia zbiornika retencyjnego stuzacego kilka razy w
roku przy deszczu nawalnym.

Wstepna koncepcja zagospodarowania otoczenia trasy zielenig

1 odcinek trasy

Obszar obsadzen zaleze¢ bedzie od wielko$ci bedacego do dyspozycji terenu oraz wyboru wariantu
trasy. Ostateczna lokalizacja zieleni, z uwzglednieniem szczegotéw technicznych wybranego
wariantu trasy i obowigzujgcych przepisdéw okreslona zostanie w projekcie budowlanym. Zaleca
si¢ wprowadzenie skupin roslin, a w miejscach waskich zywoptotow w dwoch rzedach.

Dla wykopu otwartego zaleca sig:

- Stosowac przy trasie jak najszersze pasy gestych krzewow ze starannie dobranym,
dostosowanym do warunkow, urozmaiconym sktadem gatunkowym, wielopigtrowym.

- Oszpecone po wycince drzew tereny obsadzi¢ krzewami liciastymi w formie dtugich skupin.
Przewiduje si¢ tworzenie niskich skupin z berberysu Thunberga, tawut japonskich oraz
snieguliczek, a wysokich z karagany syberyjskiej, derenia bialego, forsycji posredniej 1 kaliny
szerokolistnej.

- Obsadzenia powinny by¢ prowadzone w odlegtosci co najmniej 3m od skraju torowisk, co
pozwoli na zachowanie wymaganej przepisami przestrzeni 2m mig¢dzy torowiskiem, a $ciang
zieleni.

- Stosowac geste zywoptoty wzdtuz torowiska, ktore zwigkszg bezpieczenstwo i utrudnig
mieszkancom dostep do nich.
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Wykop przekryty stworzy wiele mozliwo$ci zagospodarowania terenu uzupetnionych zielenia.
Jeden z mozliwych sposobdw zagospodarowania terenu zielenig przy wyborze I lub II wariantu
prowadzenia trasy w wykopie na tym odcinku przedstawiono na zatgczonych planszach (wg BTE).

2 odcinek trasy

Wzdhuz trasy tramwajowej beda poprowadzone zywoptoty.

- Zywoploty powinny by¢ urzadzane w dwoch rzedach (zalecane) w odlegtosci od 0,5 m do 1,0 m
jeden rzad od drugiego.

- Pas gruntu pod zywoptotem wraz z pasami gruntu po obu jego stronach niezbednymi do prac
zwigzanych z jego utrzymaniem powinny mie¢ szeroko$¢ od 2 m do 3 m w zalezno$ci od
rodzaju roslin w zywoptocie.

- Zywoploty powinny by¢é utrzymywane zgodnie z zasadami ochrony i pielegnacji ro$lin.

- Na zywoptoty przewiduje si¢: liguster, tawutg van Hute’a i pecherznice kalinolistna.

Gospodarka odpadami

Eksploatacja linii tramwajowej nie wytwarza znaczacych — pod wzgledem ilosci i jakosci -
odpadéw. W fazie eksploatacji trasy powstajag odpady komunalne, szlamy z rowow i studzienek
kanalizacyjnych), odpady z czyszczenia ulic. Mozna przewidzie¢ rowniez odpady w postaci
zuzytych zrédet Swiatta przystankow, wsrod ktorych moga znalez¢ sie niebezpieczne (np.
zawierajace rtec).

MPK zawiera umowy z firmami na zbieranie $mieci na przystankach, sprzatanie przystankow,
czyszczenie szyn tramwajowych w obrebie nawierzchni ulic. Specjalistyczny pojazd szynowo
drogowy do czyszczenia torowisk przejezdza tory mniej wigcej raz na kwartat.

Remonty z wymiang toréw, przeprowadzane co 20 lat, sa zrédlem odpadow typu: podktady
drewniane i betonowe, gruz, szyny.

Mozliwos¢ wystapienia powaznej awarii

Awaria tramwaju nie stanowi zagrozenia dla $rodowiska, ewentualne skutki stluczki usuwa
specjalna ekipa z dziatu nadzoru i obstugi.

W wypadku awarii (uszkodzenia, pozaru) na odcinkach torowiska w tunelu lub wykopie

szeroko$¢ odcinkow torowiska, zabezpieczonych murami oporowymi Ilub pod wiaduktami,
umozliwia pasazerom z wozkami z dzieckiem i niepelnosprawnym pasazerom na wozkach
inwalidzkich bezpieczne opuszczenie uszkodzonego tramwaju i ewakuacje do najblizszego
przystanku tramwajowego. W razie kolizji, awarii itp. ogélnie dostgpny jest nr alarmowy —
bezptatny do centrali nadzoru ruchu MPK, z ktérej uruchamiana jest niezbedna pomoc i dziatanie
przez m.in. dziaty nadzoru i obstugi ruchu MPK.

ZAGROZENIA W FAZIE BUDOWY

W trakcie prac budowlanych inwestor realizujacy przedsiewzigcie jest obowigzany uwzglednic¢
ochrong srodowiska na obszarze prowadzenia prac, a w szczegdlno$ci ochrong gleby, zieleni,
naturalnego uksztattowania terenu i stosunkéw wodnych (POS).

- Uciazliwo$¢ hatasu 1 drgan towarzyszacych fazie budowy trasy
Pracom budowlanym zwigzanym z pracami ziemnymi o duzej dynamice bedzie towarzyszy¢ hatas
mogacy stanowi¢ znaczng ucigzliwos¢ dla okolicznych mieszkancow
Ustalenie dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu imitowanego w §rodowisku chronionym w
procesie budowy zalezy od pewnych czynnikéw majacych wplyw na akceptacje hatasu budowy:
glownie od odleglos$ci, czasu trwania operacji, godzin pracy w ciagu doby, charakterystyki hatasu
(obecnosci impulsow 1 tondw), odpowiedniego informowania mieszkancoéw o planowanych
pracach i reagowania na skargi.
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Wobec duzego zaludnienia rozpatrywanego terenu nalezy poswigcic¢ szczegolng uwage
problemowi doboru metod prac ziemnych, doboru maszyn z uwzglednieniem ochrony srodowiska
oraz monitorowaniu hatasu podczas budowy.

Ze wzgledu na do$¢ znaczne oddalenie budowy od terenu zabudowanego (wigksze od 50m) nie
przewiduje si¢ istotnego narazenia budynkow na drgania.

- Ochrona_zieleni
Do wykonania robdt ziemnych zostanie wprowadzony cigzki sprzet. Nieuniknione beda
uszkodzenia mechaniczne niektérych pni drzew rosngcych zbyt blisko drogi oraz ich systemow
korzeniowych. Nalezy zwroci¢ szczeg6lng uwage na zabezpieczenie drzew, ktore sg przewidziane
do pozostawienia jako element trasy.

W wyniku budowy nowej trasy tramwajowej wystapig ubytki w istniejgcej zieleni. Obecnie
dokonano szczegotowej inwentaryzacji zieleni kolidujacej z trasg na catym przewidywanym
obszarze inwestycji. Na opracowywanym terenie zinwentaryzowano 22 gatunki drzew oraz
kilkanascie gatunkow krzewow - ozdobnych w czgsci osiedlowej - i1 dzikich - na terenie Franowa.
Stwierdzono wystgpowanie 9 drzew o obwodzie przekraczajacym 2m, jest to wierzba biata (2
sztuki), robinia (4 sztuki), klon (2 sztuki), kasztanowiec (2 sztuki) i 1 dab. Zinwentaryzowano 61
drzew o obwodach pni od 100 do 200cm.

Wycinka drzew spowoduje pewne zeszpecenie krajobrazu. Straty powstale w zadrzewieniu zostang

zrekompensowane przez nowe nasadzenia.

Elementem projektu budowlanego musi by¢ program pielegnacji i ochrony drzew, krzewow i

trawnikow przez wykonawce w okresie budowy w tym:

- ochrona drzew i1 krzewow przed nieumyslnym uszkodzeniem pni i systeméw korzeniowych
podczas prowadzenia robét,

- zabezpieczenia drzew i1 krzewow przed brakiem wody 1 wysoka temperatura,

okreslenie minimalnej dopuszczalnej odleglosci od krzewow i1 drzew do sktadowisk materiatow

postepowanie z zagniecionym gruntem wokoét drzew 1 krzewdw po zakonczeniu procesu

budowlanego.

- Ochrona $rodowiska gruntowo-wodnego
W zwiazku z budowg trasy przewiduje si¢ prace ziemne, lokalnie, do glgbokosci 8m (w obrebie tunelu
pod ul. Kurlandzkg). Bioragc pod uwagg wyniki badan geologicznych zajdzie konieczno$¢ odwodnienia
wykopu na catej migzszosci osadow zawodnionych niezaleznie od wariantu.
Przed wykonaniem elementow budowlanych nalezy odwodni¢ wykop, zaktadajac drenaz i
studzienki odprowadzajace wode z wykopu.

Przy wykonywaniu glgbokich wykopow ziemnych nalezy zachowaé niezbedng ostroznos$¢ z uwagi
na zagrozenie zanieczyszczeniem wod powierzchniowych - a w konsekwencji wod podziemnych -
materiatami toksycznymi i $rodkami ptynnymi stosowanymi do maszyn roboczych i pojazdow.
Wszelkie miejsca wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje wodng powinny
by¢ wyscielone materiatami izolacyjnymi.

Budowa odwodnien wykopow i drenazy do obnizania zwierciadta wod podziemnych wymaga¢ bedzie
uzyskania pozwolenia wodnoprawnego.

Alternatywnie mozna zastosowac szczelne obudowy wykopu zaglebione w osadach
staboprzepuszczalnych (gliny piaszczyste szare) ponizej poziomu wod gruntowych.

Nalezy zastosowac rozwigzania techniczne, ktore zabezpieczg okoliczne tereny przed mozliwoscia
wystapienia osuwisk.
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Firmy realizujgce budowy stosowaé bedg toalety przenos$ne (np. TOI-TOI), co zabezpieczy
srodowisko przed $ciekami sanitarnymi.

Mozliwosci oddzialywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000

Na podstawie analizy dokumentacji projektu przedsigwzigcia i waloréw Fortu Ila ocenia sig, ze
projektowana linia tramwajowa, niezaleznie od przyjetego wariantu, nie bedzie miata znaczgcego
wplywu na gatunki zwierzat, dla ktérych zostat wyznaczony obszar Natura 2000 ,,Fortyfikacje w
Poznaniu”, przy zatozeniu doboru techniki prac, w wyniku ktoérych nie nastgpi (np. w wyniku
silnych wibracji) naruszenie konstrukcji Fortu. Oczywisto$¢ takiego zatozenia wynika z innych
przepisOw, m.in. dotyczacych ochrony zabytkow. Wskazany jest jednak  wybor
najbezpieczniejszych technik budowy.

Potencjalnie istnieje ponadto mozliwo$§¢ wplywu inwestycji na stosunki wodne panujace w
korytarzu w przeciwskarpie (w jego czesci stagnuje obecnie woda). Jednak nawet jesli taka sytuacja
zajdzie, nie bedzie miata znaczacego negatywnego wpltywu na nietoperze. Z gatunkow z Zal. 11
Dyrektywy Siedliskowej w korytarzu tym notowano jedynie mopka (najczeSciej 1-2 osobniki), z
pozostalych nietoperzy najliczniejszy jest Nocek Natterera. Obydwa gatunki tolerujg szeroki zakres
wilgotnos$ci w zimowiskach.

W ramach inwestycji przewiduje si¢ wycigcie pewnej liczby drzew. Kilkanascie z nich
wyréznia si¢ obwodem pni (np. dab szyputkowy 212 cm czy lipy drobnolistne 296 1 220 cm).
Wycigcie drzew moze miec teoretycznie potencjalny negatywny wptyw na nietoperze (zniszczenie
kryjowek), jednak jego przewidywana skala na gatunki z Zat. II Dyrektywy Siedliskowej jest co
najwyzej znikoma. Nocki duze prawie nigdy nie uzywaja dziupli jako schronien. Mopki natomiast
czesto wykorzystujg jako schronienia szczeliny pod korg drzew, jednak w okresie aktywnosci, a
zwlaszcza rozrodu, gatunek ten zamieszkuje gltownie lasy lub tereny przylesne.
Prawdopodobienstwo uzytkowania tych drzew przez inne gatunki nietoperzy jest rOwniez male.
Dlatego ryzyko zniszczenia kryjowki nietoperzy z powodu usunigcia drzew jest bliskie zeru. Jednak
w przypadku stwierdzenia tych zwierzat podczas wycinki nalezy niezwlocznie przerwaé prace i
powiadomi¢ Regionalnego Konserwatora Przyrody. Drzewa nalezy wycina¢ w okresie zimowym.

- Ochrona powierzchni ziemi
Odcinki blizsze Os. Lecha posiadajg warstwe humusu, ktérg nalezy wykorzysta¢ do nasadzen.
Budowa trasy zaglebionej w terenie bedzie wymagata przesunigcia duzych mas ziemi, ktore beda

wywiezione.

- Gospodarka odpadami

W procesie budowy powstanie pewna ilo$¢ odpadow z grupy ,,17. Odpady z budowy {...} obiektow
budowlanych oraz drogowych”, takie jak np. zuzyte drewno szalunkowe, uszkodzone materialty
budowlane, zuzyte narzedzia; odpady opakowaniowe z podgrupy ,,15 01” jak worki po cemencie,
itp. oraz pewna ilo$¢ odpadéw komunalnych.

Nie przewiduje si¢ powstawania odpadow niebezpiecznych poza odpadami zwigzanymi z
uzytkowaniem pojazdéw i maszyn budowlanych. Postgpowanie w takich sytuacjach nalezy do
rutynowych. Odbiorcg odpadow beda specjalistyczne firmy.

- Ochrona powietrza

W trakcie budowy wystapia niezorganizowane zrodla pylenia zwigzane z pracami ziemnymi i
budowlanymi oraz emisja gazowa zwigzana z pracami konstrukcyjno-montazowymi (prace
spawalnicze, murarskie, malowanie). Ucigzliwo$¢ prac ograniczy si¢ do najblizszego sasiedztwa
trasy.

Okresowo odczuwalng ucigzliwo$cig zwigzang z faza budowy (ze wzgledu na jej lokalizacje)
bedzie praca maszyn do robdt ziemnych oraz wzmozony ruch pojazdoéw ci¢zarowych
przywozacych materialy budowlane.
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Stan zwigkszonej emisji zar6wno spalin jak i pyldw bedzie stanem przejsciowym, ktory ustanie z
chwilg zakonczenia prac.

Ze wzgledu na charakter projektowanej inwestycji nie ma mozliwo$ci wyeliminowania zwigkszonej
emisji, a jej minimalizacja polega¢ powinna na przyjeciu i zatwierdzeniu optymalnej technologii
wykonywanych prac.

Zatozono, ze budowa i eksploatacja trasy bedzie si¢ odbywac przy stosowaniu wskazanych,
zgodnych z przepisami zabezpieczen ograniczajagcych szkodliwe oddziatywanie trasy na
srodowisko.

Faza realizacji i likwidacji inwestycji wymaga stosowania technologii i organizacji pracy zgodnych
z zasadami sztuki budowlanej, okreslonymi w og6élnych przepisach obowiazujacych w tym zakresie
oraz uwzglednienia zasad wspotzycia spolecznego. Nie ma potrzeby formutowania szczegdtowych
zalecen w tym zakresie.

3. ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO WYBRANEGO WARIANTU
TRASY TRAMWAJOWEJ ORAZ OCHRONA SRODOWISKA

Lokalizacja trasy w planie jest jednowariantowa, zgodna z projektowang od poczatku zabudowy
tego terenu (t13 wg nieaktualnego juz, miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania
przestrzennego miasta Poznania z 94r), wolna od zabudowy.

Rozwigzania alternatywne dotycza sposobu prowadzenia torow w stosunku do powierzchni terenu
na odcinku zabudowanym.

Za wariant optymalny uznano wariant poprowadzenie trasy ~6.5m ponizej poziomu terenu na
caltym odcinku 1 od wjazdu pod wiadukt w ciggu ul. Chartowo do wysokosci budynku firmy
"IKEA" w wykopie obudowanym i przekrytym (Wariant 11 ).

Trasa tramwajowa po przejsciu pod ul. Kurlandzka i ul. Szwedzka na dalszym odcinku przebiega
zarezerwowanym pasem pomie¢dzy zabudowaniami IKEA a droga dojazdowa do CH MI. Jest to
element wspdlny wszystkich wariantow (odcinek 2 trasy).

- Wplyw halasu trasy tramwajowej na srodowisko
Przy zakladanym obcigZzeniu planowanej trasy tramwajowej oraz duzej predkosci jazdy tramwajow
na tej trasie (rzedu 50 do 60 km/h), w najblizszym pasie zabudowy mieszkaniowej wysokiej wzdluz
ul. Piasnickiej, oraz w zabudowie niskiej przy ul Ktonskiej poziom halasu wnoszonego przez
przewidywang tras¢ w porze nocy moze przekroczy¢ warto$¢ dopuszczalng.
Dla terendéw zabudowy mieszkaniowej wysokiej 0s. Lecha, os. Czecha i 0s. Rusa oraz Osiedla
Przemystawa obowigzuja nastepujace wartosci rtdOwnowaznego poziomu dzwigku A :

Laego= 60dB dla pory dnia (godziny 6:00 do 22:00, czas odniesienia T=16h),
Laegn= 50dB dla pory nocnej (godziny 22:00 do 6:00, czas odniesienia T=8h).

a dla terenow jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej na Franowie (ul. Ktonska):
Laego= 55dB dla pory dnia (godziny 6:00 do 22:00, czas odniesienia T=16h),
Laegn= 50dB dla pory nocnej (godziny 22:00 do 6:00, czas odniesienia T=8h).

Przyjeto wartos¢ dopuszczalng Laeggn= 45 dB z uwagi na mozliwo$¢ wystapienia hatasu pisku (squel
noise) na ostrym zakrgcie przy terenie M1..

1 odcinek trasy

Przekroczenia dopuszczalnych warto$ci hatasu sg szczegdlnie realne w przypadku najwyzszych
kondygnacji 11-kondygnacyjnych i 16- kondygnacyjnych budynkéw mieszkalnych
zlokalizowanych w tej strefie oraz budynkdéw 5- kondygnacyjnych Os. Rusa potozone w poblizu ul.
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Szwedzkiej. Prognozowane przekroczenia nie sg duze (maksymalnie 2,5 dB +/- 3dB, uwzgledniajac
niedoktadno$¢ oceny).

Na ekspozycje ponadnormatywnym hatasem narazone bedg jednak nie cate budynki, lecz tylko ich
fragmenty.

Z obliczen wynika ze skarpa wykopu nie chroni wyzszych kondygnacji budynkéw mieszkalnych
przed oddziatywaniem akustycznym odcinkow trasy, usytuowanych w wykopie. To samo odnosi
si¢ do efektywnosci ekranéw akustycznych.

Analiza histogramoéw hatasu dla 2 budynkéw 5-cio kondygnacyjnych na Os. Rusa wykazuje , ze
poniewaz linia wykopu biegnie na wprost fragmentdw tych budynkéw ekrany ani skarpy nie moga
by¢ skuteczne. Najbardziej efektywng formg ochrony akustycznej budynkdéw mieszkalnych osiedli
Czecha i Rusa sg przekrycia wykopu.

2 odcinek trasy

Na 2-gim odcinku trasy w okolicy ostrego zakretu za budynkiem M1 niezbedna jest redukcja hatasu
pisku (curve squeal noise) imitowanego w obszarze zabudowy mieszkaniowej Franowo.
Prognozowane przekroczenia nie sg duze (maksymalnie 2,5 dB +/- 3dB, uwzgledniajac
niedoktadno$¢ oceny).

- Ochrona wartosci przyrodniczych
W wyniku budowy nowej trasy tramwajowej likwidacji ulegnie pewna ilo$¢ drzew, kolidujacych z
wytyczonym planem przebiegu trasy (zagrozong zielen zinwentaryzowano wg gatunkow 1 obwodu
pnia co przedstawiono graficznie i w postaci tabel). Wsrod tej zieleni nie stwierdzono gatunkow
rzadkich, zagrozonych czy gingcych. Na trasie projektu nie ma gatunkéw drzew pomnikowych ani
objetych ochrong prawna.
Straty powstale w zadrzewieniu zostang zrekompensowane przez nowe nasadzenia.
Budowa trasy nie wptynie negatywnie na srodowisko przyrodnicze, w ktérym nie wystepuja zasoby
moggace ulec degradacji. Wybdr wariantu ma niewielki wptyw na srodowisko przyrodnicze.
Oddzialywanie trasy tramwajowej na srodowisko przyrodnicze na etapie jej eksploatacji bedzie
wywierato niewielki wptyw.

- Ochrona wod, odwodnienie torowiska
Na dhugosci catego odcinka wykopu (1) przyjeto odwodnienie podtuzne biegnace przy krawedzi
ptyt zbrojonych, kazdego z toréw u podstawy $cian bocznych z odprowadzeniem do kolektora.
Wptyw drenazy na stosunki gruntowo - wodne na omawianym terenie. bedzie identyczny
niezaleznie od przykrycia lub nie wykopu. W obydwu wariantach zajdzie konieczno$¢ odwodnienia
wykopu.
Odwodnienie torowiska poza wykopem ziemnym (odcinek 2) stanowia ciagi drenarskie pod
obydwoma rowami bocznymi. Scieki czg$ciowo beda odprowadzone do ziemi poprzez drenaz
rozsaczajacy z rur perforowanych z wykorzystaniem zbiornika retencyjnego.

Mozliwosci oddzialywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000

Na podstawie analizy dokumentacji projektu przedsiewzigcia i waloréw Fortu Ila ocenia si¢, ze
projektowana linia tramwajowa, niezaleznie od przyjgtego wariantu, nie bedzie miata znaczacego
wplywu na gatunki zwierzat, dla ktérych zostat wyznaczony obszar Natura 2000 ,,Fortyfikacje w
Poznaniu”. W obydwu wariantach trasa bedzie bieglta ponizej poziomu terenu. Doswiadczenie
pokazuje, ze nawet o wiele blizsza odleglo$¢ przebiegu linii tramwajowych od miejsc hibernacji,
np. schron pod Rondem Kaponiera (PTOP ,Salamandra”, dane niepubl.) nie przeszkadza
nietoperzom w ich uzytkowaniu. W przypadku planowanej inwestycji ryzyko $miertelno$ci
nietoperzy w kolizji z tramwajem jest znikome. Lesinski (2006) analizujac kolizje nietoperzy z
pojazdami nie podaje zadnego takiego przypadku.
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- Ochrona powierzchni ziemi
Teren na ktorym przebiega trasa wznosi si¢ od osiedlu Lecha (poczatek trasy), do Franowa (koniec
trasy). Roznica pozioméw terenu przekracza 14m.
Eksploatacja linii tramwajowej nie wplynie na pogorszenie jakosci gleby i ziemi (brak emisji oraz
sciekow).

- Ochrona powietrza
Eksploatacja tramwaju praktycznie nie powoduje emisji zanieczyszczen (w przeciwienstwie do
stosowanej tu obecnie komunikacji autobusowej; autobus emituje rocznie kilka ton trujagcych gazéw

1 pytow).

- Promieniowanie. Ochrona przed polami elektromagnetycznymi
Omawiane przedsigwzigcie nie jest zwigzane ze zrodlami szkodliwego promieniowania. Trakcja
elektryczna pradu statego nie powoduje oddziatywan elektromagnetycznych.

- Dobra materialne i dobra kultury
Poza zabytkowym Fortem, stanowigcym rodzaj parku, na omawianym terenie, ani w bezposrednim
sasiedztwie, nie ma elementow, ktoére mozna uzna¢ za cenne z punktu widzenia ochrony dobr
materialnych i dobr kultury. Nie przewiduje si¢ wptywu trasy na obiekt.

- Klimat, krajobraz
Realizacja przedsigwzigcia nie bedzie mie¢ wplywu na klimat. Przeksztalcenia krajobrazu w
typowo wielkomiejski, zagospodarowany, nalezy oceni¢ pozytywnie. Nie przewiduje si¢
negatywnych  wzajemnych oddzialywan elementéw $rodowiska w wyniku realizacji
przedsigwziecia.

- Identyfikacja mozliwych konfliktéw przebiegu trasy
Budowa trasy wymaga rozwigzania nast¢pujacych problemow:

- przecigcie trasy z ul. Kurlandzka i Szwajcarskg (wybrano wariant poprowadzenia w tym
miejscu trasy w tunelu o dlugosci ok. 100m).

- przecigcie istniejgce] magistrali cieptowniczg o duzej srednicy, co wymaga jej
zabezpieczenia.

- usunig¢cie pewnej ilosci zieleni (po uzyskaniu stosownych zezwolen),

- kolizje z siecig wodociggowo-kanalizacyjng (uzyskano wskazania Aquanet).

Analiza mozliwych konfliktéw spotecznych
Realizacja oczekiwanego od wielu lat przedsigwzigcia nie powinna by¢ przyczyng konfliktow
spotecznych. Obecnos¢ trasy tramwajowej, pomigdzy osiedlami Rusa i Czecha, nie zmieni relacji
miedzy Osiedlami rozdzielonymi obecnie ul. Pia$nickg, natomiast utatwi kontakt z innymi
czg$ciami miasta.
Projekt uwzglednia ochron¢ uzasadnionych interesow mieszkancow zgodnie z przepisami Prawa
Budowlanego w zakresie:

- zapewnienia dostgpu do drogi publiczne;,

- mozliwos$ci korzystania z medidw oraz srodkow lacznosci,

- ochrony przed zwigkszeniem ucigzliwo$ci dla osob trzecich,

- ochrony przed zanieczyszczeniem Srodowiska.

- Korzysci spoteczne z budowy trasy
Rozwoj sieci tramwajowej odpowiada wielkiemu zapotrzebowaniu na usprawnienie komunikacji tej
cze$ci miasta, a budowa nowoczesnej zajezdni poprawia komfort i bezpieczenstwo pasazerow.
Potozenie inwestycji jest korzystne z punktu widzenia ochrony s$rodowiska. Jest to teren
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przeznaczony na poprowadzenie trasy tramwajowe;j.

Lokalizacja trasy stwarza dogodne warunki dla korzystania z r6znych $rodkow lokomocji.
Rozwigzanie taczace rdzne typy komunikacji: tramwaj z autobusem i koleja, a rowniez mozliwo$¢
dojazdu samochodem i skorzystania z parkingu buforowego jest bardzo potrzebne mieszkancom
miejscowosci podmiejskich. Planuje si¢ wlaczenie Trampera w uklad torowy tramwaju. Istnieje
rowniez mozliwos$¢ potaczenia uktadu torowego nowej petli z torami kolejowymi.

Koncepcj¢ zagospodarowania terenu przy zastosowaniu przekrycia wykopu w wersji lekkiej i cigzkiej
przedstawiono na planszach WARIANT |'i WARIANT |1 (wg BTE).

Kazde skrzyzowanie drég i chodnikow z linig tramwajowa wymaga wykonania obiektu

mostowego: wiaduktu lub ktadki.

Dla wariantu wykopu przekrytego przekryciem ci¢zkim, stanowigcym ekran akustyczny, mozliwe
jest dowolne zagospodarowanie przylegtych terenéw. Bezposrednio nad tunelem mozna
zlokalizowa¢ parkingi, tereny zielone, a takze obiekty budowlane o konstrukcji dostosowanej do
konstrukcji tunelu.

Na dhugosci wykopu zabezpieczonego przekryciem lekkim, pelnigcym réwniez funkcje
zabezpieczenia akustycznego, mozliwe jest swobodne zagospodarowanie terenu, ktore nie wymaga
ograniczania dostgpu oséb postronnych.

Realizowanie Il wariantu pozwolitoby na wykorzystanie znacznego obszaru zarezerwowanego pod
przyszta inwestycje. Obszar potozony w bezposrednim sgsiedztwie ul. Chartowo jest bardzo dobrze
usytuowany dla zlokalizowania na nim budynku z przeznaczeniem na biura i ustugi dla firm.

Za przyjeciem takiego zalozenia, oprocz podniesienia warto$ci rynkowej gruntu nalezacego do
miasta Poznania, przemawia rowniez korzys¢ polegajaca na stworzeniu nowych miejsc pracy dla
mieszkancow przylegajacych osiedli mieszkaniowych.

Rozwigzania alternatywne.

Lokalizacja trasy jest jednowariantowa zgodna z projektowang od poczatku zabudowy tego terenu
(t13 wg nieaktualnego juz, miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego miasta
Poznania z 94r), wolna od zabudowy. Obecnie brak miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego dla tych terenow. Niemal cata planowana trasa tramwajowa, wigcznie z petla,
przebiega po gruntach stanowigcych wlasno$¢ miasta Poznania.

Rozwigzania alternatywne dotycza sposobu prowadzenia toréw w stosunku do powierzchni terenu:
w plaszczyznie terenu, w tunelu, w wykopie.

Roéznice oddziatywan na srodowisko dotycza gtownie zmian halasu imitowanego w $rodowisku
zabudowy mieszkaniowej . Sposob prowadzenia trasy nie ma wplywu na stopien zachowania
innych standardow jakos$ci srodowiska w trakcie eksploatacji takich jak: ochrona powietrza, gleby,
wody, dopuszczalne poziomy pdl magnetycznych, dobra materialne, dobra kultury.

Faza budowy bedzie dla mieszkancéw bardziej ucigzliwa w przypadku poprowadzenia trasy

wykopem.

4. PRZEWIDYWANE EFEKTY EKOLOGICZNE ZWIAZANE Z
REALIZACJA PROJEKTU
Potencjalne znaczace oddziatywania na S$rodowisko projektowanej trasy okreslono przy

uwzglednieniu warunkéw wynikajacych z istnienia przedsiewzigcia, uzytkowania zasobow
naturalnych i zanieczyszczenia srodowiska.

Eksploatacja trasy spowoduje wprowadzenie dodatkowego hatasu do s$rodowiska, powstanie

pewnej ilosci odpadow oraz $ciekow wod opadowych. Na podstawie przeprowadzonej analizy nie
stwierdzono, poza hatasem, istotnych zagrozen dla srodowiska w wyniku uzytkowania inwestycji.
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Zatozono, ze eksploatacja trasy bedzie si¢ odbywaé przy stosowaniu wskazanych, zgodnych z
przepisami zabezpieczen ograniczajacych szkodliwe oddzialywanie trasy na srodowisko.

Faza budowy inwestycji wymaga stosowania technologii i organizacji pracy zgodnych z zasadami
sztuki budowlanej, okreslonymi w ogoélnych przepisach obowigzujacych w tym zakresie oraz
uwzglednienia zasad wspolzycia spolecznego. Bedzie ona ucigzliwa dla mieszkancow.
Przedsiewzigcie polegajace na budowie i1 eksploatacji trasy tramwajowej moze by¢ zrealizowane w
taki sposob aby nie bylo zrodiem szkodliwego oddzialywania na ludzi i Srodowisko.

Komunikacja tramwajowa jest wyjatkowo korzystnym rodzajem komunikacji:

e 7 punktu widzenia ochrony srodowiska:
dla poréwnania - kierowca samochodu w porownaniu do pasazera komunikacji publicznej
powoduje emisje 8 razy wickszej ilosci zanieczyszczen, zuzywa 3,5 raza wigcej energii, jest
narazony ponad 20 razy bardziej na ryzyko wypadku (portal www),

e z punktu widzenia zajecia przestrzeni, co jest bardzo istotne w przypadku miast:
dla poréwnania - pieszy w ruchu zajmuje ok. 0,75 m?, pasazer tramwaju ok. 1,5 m?, pasazer
autobusu ok. 2,75 m?, rowerzysta ok. 6,5 m? motocyklista ok. 21 m?, kierowca samochodu ok.
50 m® Po jednym torze tramwajowym moze przejecha¢ kilkanascie tysiecy osob na godzine.
Aby przewies¢ tyle osob samochodami potrzeba kilkunastu paséw ruchu. W wielu miastach
zanieczyszczenia atmosfery w 70-80 proc. pochodza z transportu samochodowego, a coraz
wiekszym skazeniem $srodowiska okazuje si¢ tez zwigzany z tym hatas.

W wielu miastach zanieczyszczenia atmosfery w 70-80 proc. pochodzg z transportu samochodowego,

a rownie duzym skazeniem $rodowiska jest tez zwigzany z tym hatas.

Tramwaj nie zanieczyszcza powietrza, wody, gleby, nie jest zrodtem odpadow i skazen terenu,

moze przebiega¢ na pasach zieleni. Nie spowoduje prawdopodobienstwa przeniknigcia

zanieczyszczen do gruntu i wod (nawet w  sytuacjach awaryjnych), nie wytwarza pol

elektromagnetycznych. Jest ekonomiczny w eksploatacji.

Zalety realizacji rozwigzania (poprawienie komunikacji, zmniejszenie ucigzliwosci, pod wzgledem
hatasu 1 emisji spalin, zastgpczego ruchu samochodowego) zdecydowanie przewyzszaja
spowodowane straty (z ktorych istotny jest tylko hatas, gdyz utracona zielen, nie przedstawiajgca
wigkszej wartosci i zostanie skompensowana nasadzeniami zywoptotowymi).
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