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1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZ ADZENIA RAPORTU
1.1. Przedmiot raportu

Przedmiotem raportu o oddzialywaniu na s$rodowisko jest przedsiewziecie
polegajace na budowie obwodnicy p6tnocnej miasta Kedzierzyn — Kozle oraz miasta
Ujazd w ciggu drogi krajowej Nr 40 Granica Panstwa — Prudnik — Kedzierzyn — Kozle
— Pyskowice w wojewddztwie opolskim.

Opracowanie obejmuje swoim zakresem analize trzech projektowanych
wariantow przebiegu obwodnicy.

1.2. Podstawy wykonania raportu

Zleceniodawcg materiatdow do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
wtym raportu o oddziatywaniu na $rodowisko, jest: Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu, 45-085 Opole, ul. Niedziatkowskiego 6.

1.3. Cel sporzg dzenia raportu

Raport o oddziatywaniu na srodowisko zostat sporzgdzony w celu uzyskania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
pn. ,.Budowa obwodnicy pétnocnej miasta Kedzierzyn — Kozle w ciggu drogi krajowej
Nr 40 Granica Panstwa — Prudnik — Kedzierzyn — Kozle — Pyskowice”.

Celem opracowania jest okreslenie oddziatywania planowane] drogi
na srodowisko oraz ludzi w fazie budowy i uzytkowania, a takze przedstawienie
rozwigzan technicznych oraz dziatan majacych na celu zmniejszenie niekorzystnych
oddziatywan.

W niniejszym raporcie analizy zwigzane z zasiegiem podstawowych
niekorzystnych oddziatywan wykonano dla kazdego z rozpatrywanych Wariantow (1,
2 i 3B) oraz dla tzw. wariantu bezinwestycyjnego (Wariantu ,0”) dla nastepujgcych
horyzontéw czasowych:

- rok 2013 — brak obwodnicy Kedzierzyna — Kozla i Ujazdu (wptyw istniejacej

DK Nr 40),

- rok 2013 — oddanie do uzytku obwodnicy Kedzierzyna — Kozla i Ujazdu (dla

wszystkich analizowanych wariantow),

- rok 2028 — brak obwodnicy Kedzierzyna — Kozla i Ujazdu (wptyw istniejacej

DK Nr 40),

- rok 2028 — 15 lat od oddania obwodnicy do uzytkowania (dla wszystkich

analizowanych wariantéw).

Analizami objeto réwniez zmiany oddziatywania powodowane przez istniejgca
droge krajowg Nr 40, z ktérej po wybudowaniu obwodnicy zostanie przejeta znaczna
czesc ruchu.

1.4. Podstawy prawne wykonania raportu

Zgodnie z art. 59 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o cenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227)
oraz § 3 ust. 1 pkt 56 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r.
w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na
Srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr
257, poz. 2573 z pdzniejszymi zmianami) przedmiotowe przedsiewziecie polegajace
na budowie drogi krajowej klasy GP zalicza sie do tzw. Il grupy przedsiewzie¢ —
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przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na $srodowisko. W zwigzku z tym
wykonanie raportu o oddziatywaniu na srodowisko w zakresie okreslonym w art. 66
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o cenach
oddziatywania na $srodowisko moze by¢é wymagane.

Ze wzgledu na trudny charakter inwestycji — miedzy innymi przebieg wariantow
przez tereny lesne oraz w dolinie rzeki Ktodnicy — zdecydowano o przeprowadzeniu
petnej procedury w sprawie oceny oddzialywania na srodowisko, w skiad ktorej
wchodzi réwniez postepowanie z udzialem spoteczenstwa, prowadzone na zasadach
okreslonych w art. 79 ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

2.  OGOLNY OPIS PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

Przedmiotem inwestycji jest budowa obwodnicy poinocnej miasta Kedzierzyn —
KozZle oraz miasta Ujazd w ciggu drogi krajowej Nr 40 (DK Nr 40) na odcinku od tuku
istniejacego dwujezdniowego odcinka obwodnicy Kedzierzyna — Kozla (Al. Armii
Krajowej) w km 70+050 do granicy z wojewddztwem $laskim za miejscowoscig
Ujazd.

Po  przeprowadzeniu | etapu  Studium  Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego (STES 1), w ktérym rozpatrywano osiem wariantéw obwodnicy, do
dalszych analiz na Il etapie Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego
zalecono trzy z nich: Wariant 1, Wariant 2 i Wariant 3B. Diugosci i kilometraze
wybranych wariantow sg nastepujace:

Poczatek obwodnicy

Koniec obwodnicy

Dlugos¢ obwodnicy

WARIANT 1 km 0+000.00 Km 12+160.00 12.160 km
WARIANT 2 km 0+000.00 Km 14+091.60 14.092 km
WARIANT 3B km 0+000.00 Km 14+302.10 14.302 km

Obszar planowanego przedsiewziecia obejmuje tereny wojewodztwa
opolskiego, powiatow kedzierzynskiego (gmina Kedzierzyn—Kozle) oraz strzeleckiego
(gmina miejsko—wiejska Ujazd). Na terenie gminy Kedzierzyn—Kozle zlokalizowanych
bedzie okoto 55 — 60 % dtugosci catkowitej projektowanej trasy, natomiast na terenie
gminy Ujazd — okoto 40 — 45 % dtugosci.

Budowa obwodnicy ma za zadanie stworzenie dogodnego ciggu

komunikacyjnego gtéwnie dla pojazdow ciezkich.

Podstawowymi celami inwestycji sa:

- poprawa przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego (pojazdéw
ciezkich) w ciggu drogi krajowej Nr 40,

- wyprowadzenie z centrum miast ruchu pojazdéw ciezkich transportujgcych
substancje chemiczne, w tym substancje niebezpieczne na i z terenu
zaktadow chemicznych Blachownia Holding S.A. w Kedzierzynie — Kozlu
(Osiedle Blachownia Slagska),

- poprawa bezpieczenstwa ruchu na drodze krajowej Nr 40,

- poprawa warunkéw srodowiskowych mieszkancow miast Kedzierzyna —
Kozla oraz Ujazdu mieszkajgcych przy istniejgcej drodze krajowej,

- mozliwos¢ aktywizacji gospodarczej terenow zlokalizowanych w sgsiedztwie
drogi krajowej Nr 40 oraz w tej czesci wojewodztwa opolskiego, ktéra
bedzie objeta wptywem inwestyciji.
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Nalezy zaznaczy¢, ze inwestycja nie obejmuje projektowanego tgcznika
pomiedzy planowang obwodnicg a istniejagca DK Nr 40 w Blachowni Slgskiej. tacznik
ten bedzie wykonywany na podstawie innego projektu jako osobna inwestycja Miasta
Kedzierzyn — Kozle. £acznik ma na celu przede wszystkim wyprowadzenie ruchu
pojazdow ciezkich zwigzanego z zakladami chemicznymi Blachownia Holding S. A.
na projektowang obwodnice.

Budowa obwodnicy przewidziana jest do realizacji w dwéch etapach:

etap | — budowa obwodnicy Kedzierzyna — Kozla od skrzyzowania
w km 70+050 istniejgcej DK Nr 40 (Al. Armii Krajowej) do skrzyzowania
z drogg wojewoOdzkg Nr 426 wraz ze skrzyzowaniem z proponowanym
lacznikiem do DK Nr 40 w Blachowni Slaskiej,

etap Il — budowa obwodnicy Ujazdu na odcinku od skrzyzowania z drogq
wojew0dzka Nr 426 do wiaczenia do istniejacej DK Nr 40 (w Wariancie 1
w rejonie miejscowosci Goj, w Wariantach 2 i 3B — przy granicy
wojewoOdztwa opolskiego).

Zaktadany czas realizacji | etapu to potowa 2012 roku, zas termin realizacji Il
etapu zostat okreslony orientacyjnie na rok 2013.

Podstawowe parametry techniczne obwodnicy:

Klasa GP - droga gtbwna ruchu przyspieszonego (0 ograniczonej

dostepnosci),

predkos¢ 80 km/h — 100 km/h,

dostepnos$¢ drogi tylko poprzez skrzyzowania,

przekrodj drogi: jednojezdniowy,

liczba pasow ruchu:

- 2 pasy + 1 pas do wyprzedzania — na odcinku od poczatku obwodnicy
do projektowanego tgcznika z istniejgcg DK Nr 40,

- 1x2 na odcinku od projektowanego tgcznika z istniejagcg DK Nr 40
do kohca obwodnicy,

szeroko$¢ pasa ruchu: 3.50 m,

szerokos¢ pobocza gruntowego: od 1.25 m do 1.90 m,

nawierzchnia: odporna na koleinowanie,

dopuszczalny nacisk: 115 kN/o$,

odwodnienie rowami otwartymi i przepustami; na odcinkach przejscia

w poblizu  Klodnicy - kanalizacjg deszczowg z odprowadzeniem

po podczyszczeniu do ciekbédw powierzchniowych.

Wzdtuz trasy w kilku miejscach zaprojektowano zatoki postoju awaryjnego.

Warianty obwodnicy Kedzierzyna—Kozla krzyzujg sie z nastepujgcymi drogami:

droga wojewddzka Nr 426 Zalesie — Strzelce Opolskie — Olszowa — Zalesie
Slaskie — Kedzierzyn — Kozle (ul. Stawiecicka),

droga powiatowa Nr 2058 (ul. Nowowiejska),

droga powiatowa Nr 2057 (ul. Z. Natkowskiej),

droga powiatowa Nr 1434 (ul. Szpakow / ul. A. Fredry),

drogg powiatowa Nr 1455 (ul. S. Zeromskiego),

drogg powiatowa Nr 1461 (ul. Strzelecka),

droga gminna Nr 105720 (ul. Starostrzelecka / szlak ,Strzelecka Droga”).
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Obwodnica potgczona bedzie z istniejgcg siecig drogowag w kilku miejscach
skrzyzowaniami (droga wojewddzka i czes$¢ drog powiatowych). Skrzyzowania
zostaly zaprojektowane wariantowo, z uwzglednieniem przewidywanego ruchu
pojazdow. W miejscach, w ktérych wynikalo to z koniecznosci ograniczenia
dostepnosci drogi lub warunkéw terenowych, zaproponowano przejazdy
gospodarcze goérg lub dotem (czes¢ drog powiatowych i gminnych, niektore drogi
lesne i dojazdy do pal).

W przypadkach, kiedy wykonanie obiektu w ciggu drogi lokalnej bedzie
nieuzasadnione ze wzgledow technicznych lub ekonomicznych, bedg prowadzone
drogi serwisowe rownolegte do obwodnicy wiodace do najblizszego przejazdu. Drogi
te umozliwig rowniez obstuge pdl i posesji, dla ktorych dotychczasowy dojazd
zostanie przerwany tak, by kazda nieruchomos¢ miata zapewniony dostep do drogi
publicznej.

W przypadku ul. Ludowej w Kedzierzynie — Kozlu mozliwe jest dwojakie
rozwigzanie: zamkniecie (w przypadku wykupu posesji znajdujgcych sie pomiedzy
projektowang obwodnicg a Ktodnicg) lub pozostawienie wigczenia w postaci zjazdu
prywatnego z dopuszczonymi jedynie relacjami prawoskretnymi (w przypadku braku

wykupu posesji).

Istniejgce cieki wodne i potoki zostang przeprowadzone pod drogg przy
wykorzystaniu mostow i przepustow. Ponadto zachowano bezpieczne odlegtosci od
uje¢ wbd podziemnych, znajdujgcych sie na analizowanym obszarze.

Planowana inwestycja koliduje z:

- sieciami energetycznymi,

- sieciami wodociggowymi,

- sieciami gazowymi,

- sieciami kanalizacji sanitarnej,

- sieciami kanalizacji deszczowej.

2.2. Planowany system odwodnienia

Podstawowymi elementami odwodnienia projektowanej drogi sg otwarte rowy
odwadniajgce i przepusty pod drogg. Ponadto na odcinku, na ktorym droga bedzie
przebiega¢ w bezposredniej bliskosci rzeki Ktodnicy, przewidziano odwodnienie za
pomocqg kanalizacji deszczowej, z ktérej po podczyszczeniu wody opadowe bedag
odprowadzane do ciekdéw powierzchniowych. Na odcinkach, na ktorych projektowana
droga przecina obszary o gruntach organicznych (tereny lokalnie podmokie),
przewidziano rowy szczelne.

Wszystkie wody z rowow i kanalizacji przed odprowadzeniem do odbiornika
podlegajg podczyszczeniu w osadnikach z mozliwoscia zamkniecia odptywu,
ze wzgledow bezpieczehstwa przed ewentualnym wypadkiem drogowym
o charakterze powaznej awarii (wypadek cysterny przewozacej paliwo lub inne
materiaty niebezpieczne dla srodowiska).

2.3. Warunki wykorzystania terenu

Na cele budowy analizowanej obwodnicy pétnocnej Kedzierzyna-Kozla i Ujazdu
oraz caftej infrastruktury towarzyszacej konieczne bedzie zajecie ok. 61 ha
powierzchni w Wariancie 1, ok. 70.5 ha w Wariancie 2 i ok. 71.5 ha w Wariancie 3B.
Zajecie tego terenu pod pas drogowy bedzie trwate.
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Ponadto, na okres budowy zostanie zajety dodatkowy teren pod zaplecze
budowy, skladowanie materiatdw budowlanych oraz drogi dojazdowe. Na obecnym
etapie przygotowywania inwestycji nie jest jeszcze znana ani szczegétowa
lokalizacja tych obiektéw, ani powierzchnia terenu konieczna do zajecia

Zaplecze budowy ani miejsca skladowania materialtbw nie moggq byc
lokalizowane w poblizu dolin rzek i potokdéw, w szczegdlnosci na terenach
zalewowych rzeki Kilodnicy. Wszystkie skiady materiatdw i paliw muszg byé
uszczelnione w celu zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem wéd oraz gruntu.

2.4. Stan istniej acy

Teren analizowany pod inwestycje zwigzany jest siecig droég wojewoddztwa
opolskiego. Do podstawowych tras transportowych na tym obszarze nalezy droga
krajowa Nr 40 oraz droga wojewodzka Nr 426. Pierwsza z nich zapewnia
przemieszczanie sie na kierunku wschod-zachdd, natomiast druga — na kierunku
potnoc-potudnie. Dodatkowo tereny te charakteryzuje gesta sie¢ drog powiatowych,
gminnych i dojazdowych. Obszar inwestycji dotyczy miasta Kedzierzyn — Kozle
(Osiedla Lenartowice, Blachownia Slaska, Stawiecice, Cisowa, Miejsce Kiodnickie)
oraz miasta Ujazd i wsi Goj.

Podstawowym problemem na istniejgcej drodze krajowej Nr 40 jest bliskos¢
zabudowy w stosunku do drogi oraz zbyt mata szerokos$¢ drogi (brak pobocza).
Dodatkowym utrudnieniem jest fakt, iz ruch pojazdow ciezkich (w tym transport
substancji chemicznych) naktada sie na lokalny ruch miejski. Pogarszajacy sie stan
nawierzchni, brak chodnikow i szerokich poboczy stwarza duze zagrozenie dla
pieszych. Dla mieszkancow terendw sagsiadujgcych z drogq coraz bardziej ucigzliwy
jest hatas i zanieczyszczenie powietrza.

W stanie istniejgcym droga krajowa Nr 40 posiada jezdnie asfaltowg
o szerokosci od 5.5 m na terenie Ujazdu do 12.5 m w Kedzierzynie — Kozlu.
W centrum miejscowosci Kedzierzyn i Ujazd droga posiada jednostronne lub
obustronne chodniki. Natomiast na odcinkach pozamiejskich sg gruntowe pobocza.

Nawierzchnia jezdni jest zniszczona, z licznymi dziurami i fatami, miejscami
pojawiajg sie koleiny i spekania. W bardzo zlym stanie znajdujgq sie takze pobocza
gruntowe, pozarastane, czesto zniszczone. Podobna sytuacja wystepuje
w przypadku rowow odwadniajgcych, ktore zaniedbane i zarosniete uniemozliwiajg
odpowiedni sptyw wody.

Administratorem drogi krajowej Nr 40 jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad Oddziat w Opolu.

2.5. Wplyw planowanego przedsi ewziecia na istniej gce elementy sieci
drogowej

W ramach analiz ruchu wykonano pomiary ruchu oraz symulacje obcigzenia
ruchem istniejgcego uktadu drogowego, przede wszystkim drogi krajowej Nr 40.
Prognozy zostaly wykonane dla roku 2013 (planowane oddanie inwestycji do uzytku)
oraz dla roku 2028 (15 lat od zakonczenia budowy).

Najwieksze natezenie ruchu na istniejgcej drodze krajowej Nr 40
zaobserwowano na odcinku przejscia przez miasto — ponad 19 000 pojazdéw na
dobe. Réwniez odcinek drogi krajowej DK Nr 40 w okolicy Blachowni Slaskiej
charakteryzuje sie znaczacq wielkoscig potoku — ponad 10 000 pojazdow na dobe.
Tak duza wartos¢ wskazuje na generowanie ruchu pojazdéw w okolicach Blachowni,
zmierzajgcego w gtownej mierze w strone Kedzierzyna — Kozla. Spostrzezenie to
miato wplyw na opracowane prognozy, uwzgledniajgce rozwdj gospodarczy tego
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obszaru i zwigzang z nim wiekszg dynamike wzrostu potokéw pojazdow. Zgodnie
z przeprowadzonymi symulacjami natezenie ruchu na przejSciu przez miasto
Kedzierzyn — Kozle przekroczy 24 000 pojazdow na dobe w roku 2013, a w roku
2028 moze przekroczy¢ nawet 37 000 pojazdéw w ciggu 24 godzin. Tak duzy ruch
bedzie miat wptyw na obcigzenie drogi DK Nr 40 na odcinku miedzy Kedzierzynem —
KozZle a Ujazdem.

Prognozy natezenia ruchu wykonano réwniez dla poszczegolnych wariantow
projektowanej obwodnicy. W Wariancie 1 najwieksze obcigzenie przewidywane jest
na odcinku od istniejacej DK Nr 40 do planowanego tacznika do Blachowni Slaskiej —
5500 pojazdow na dobe w 2013 r. i ponad 6 800 pojazdéw na dobe w 2028 r.
W przypadku Wariantu 2 dobowy ruch na odcinku od poczatku obwodnicy
do fgcznika jest nizszy w poréwnaniu do Wariantu 1 o okoto 35%. Podobne
tendencje zaobserwowano w przypadku prognozy na 2028 r. Wariant 3B jest na tym
odcinku zblizony w przebiegu do Wariantu 1, ale natezenie ruchu jest tu nieznacznie
nizsze w stosunku do Wariantu 1. Wariant 3B charakteryzuje sie rowniez nieco
wiekszymi natezeniami ruchu niz Wariant 2. Podobna sytuacja pojawiaja sie
w przypadku obwodnicy Ujazdu.

W zwigzku z powyzszym najwiecej ruchu z istniejgcej drogi krajowej zdejmuje
Wariant 1. Wariant 3B jest nieznacznie gorszy od Wariantu 1. Najmniejszymi
natezeniami ruchu charakteryzuje sie Wariant 2.

Jednakze jezeli chodzi o sam ruch ciezki transportujgcy substancje chemiczne,
w tym niebezpieczne, wszystkie warianty inwestycyjne zdejmujg go w takim samym
stopniu. Spowodowane jest to zastosowaniem odpowiedniego oznakowania (zakaz
wjazdu pojazdow ciezarowych na istniejgcg DK Nr 40, za wyjgtkiem pojazdow
dostarczajgcych zaopatrzenie dla miasta).

2.6. Przewidywane wielko s$ci emisji, wynikaj ace z funkcjonowania
planowanego przedsi ewziecia

2.6.1. Faza realizacji
a) Emisja zanieczyszczen powietrza

Na etapie budowy przedmiotowej inwestycji emisja ré0znych zanieczyszczen
gazowych i pylowych do powietrza bedzie miata charakter przede wszystkim
niezorganizowany, a tym samym bedzie trudna do oszacowania. Zagrozeniem
dla jakosci powietrza bedg prace zwigzane z przygotowaniem terenu pod budowe
oraz prace zwigzane juz z samg budowg drogi.

b) Emisja hatasu

Podczas prowadzonych robot wystapig niekorzystne zjawiska hatasowe
zwigzane z pracg ciezkich maszyn oraz przemieszczaniem sie samochodow
o duzym tonazu. Wymusza to przeprowadzenie prac w poblizu zabudowy
mieszkalnej w mozliwie jak najkrotszym czasie. Halas emitowany w trakcie
prowadzenia prac bedzie halasem okresowym i zaniknie bezposrednio
po zakonczeniu robot.

c) Emisje sciekéw
Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem mogg mie¢ negatywne

oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne. Wigze sie to przede wszystkim
z mozliwoscia:
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- zmiany warunkow wodnych w otoczeniu budowanej drogi,

- czasowego obnizenia poziomu wod gruntowych,

- zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi wyciekajgcymi z maszyn,
np. w wyniku awarii,

- bezposredniego przedostania sie substancji niebezpiecznych
do naturalnych ciekbw w trakcie prowadzenia rob6t na obiektach
mostowych,

- zanieczyszczenia wod Sciekami bytowo—gospodarczymi z zaplecza
budowy.

d) Odpady

W fazie budowy drogi powstawac bedg odpady z nastepujacych prac:
prac rozbiérkowych istniejacych obiektow budowlanych,

- robot ziemnych,

- uktadania nawierzchni drogi,

- usuwania nawierzchni z istniejgcych jezdni przebudowywanych w zwigzku
Z realizacjg przedsiewziecia,

- wycinki drzew i krzewow.

2.6.2. Faza eksploataciji
a) Emisja zanieczyszczen powietrza

Podstawowymi zanieczyszczeniami charakterystycznymi dla komunikacji
samochodowej sa:

- tlenki azotu, powstajgce podczas spalania paliw w silnikach,

- pary otowiu powstajgce podczas spalania niektorych benzyn,

- tlenki siarki, z przewagq dwutlenku siarki, powstajgce podczas spalania

oleju napedowego,

- weglowodory, zwigzane z pracg silnikbw wykorzystujgcych jako paliwo gaz

LPG.

Na ilos¢ produkowanych przez pojazdy zanieczyszczen majg wpltyw miedzy
innymi takie czynniki jak: rodzaj spalanego paliwa, stan techniczny silnika, czy
predkos¢ oraz technika jazdy. Poniewaz emisja zalezy od wielu czynnikéw, jej
doktadne oszacowanie ilosciowe jest bardzo trudne, a wszystkie stosowane metody
obliczeniowe — obarczone bledami. Ponadto droga jako zrédio zanieczyszczen
powietrza atmosferycznego jest trudna do opisu matematycznego, gdyz kazdy
z przemieszczajagcych sie  po niej pojazdébw jest niezaleznym  Zrodiem
zanieczyszczen.

W ramach niniejszego raportu analizowano nastepujgce zanieczyszczenia
komunikacyjne: benzen (CgHs), dwutlenek azotu (NO,), dwutlenek siarki (SO), otow
(Pb) i pyt zawieszony (PM10).

Jak wynika z przeprowadzonych analiz wszystkie trzy warianty obwodnicy majg
zblizone do siebie poziomy emisji poszczegdblnych substancji zarébwno w roku 2013,
jak i w roku 2028, a budowa ktoregokolwiek z wariantbw obwodnicy Kedzierzyna —
KozZla i Ujazdu przyczyni sie do spadku emisji zanieczyszczenh przy przejsciu przez
miasta.

b) Emisja hatasu

Trasa komunikacyjna, stanowigc ztozone, liniowe zrodto emisji hatasu —
skladajgce sie z wielu pojedynczych Zzrodetl, emituje hatas ciggly o zmiennych
wartosciach poziomu dzwieku. Poziom natezenia hatasu w otoczeniu srodowiska jest
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zalezny przede wszystkim od warto$ci poziomu natezenia halasu zewnetrznego
pochodzacego od poszczegblnych pojazdéow, parametrow ruchu oraz cech
otoczenia.

W zakresie oddziatywan akustycznych mozna stwierdzi¢, ze majg one duzy
wplyw na zdrowie mieszkahcow terendéw potozonych w poblizu drogi. Dotyczy to
przede wszystkim drog o duzym natezeniu ruchu, gdzie halas samochodowy
przenika do mieszkan i pogarsza parametry klimatu akustycznego, wplywajac
negatywnie na samopoczucie i zdrowie mieszkancéw.

Na obecnym poziomie techniki motoryzacyjnej nie jest mozliwe catkowite
wyeliminowanie ucigzliwosci $rodowiskowych pochodzacych od ruchu pojazdéw
po drogach. Wiekszos¢ z nich nie jest zalezna od zarzadcy drogi. W chwili obecnej
wprowadzane sg jednak do uzytku nowe technologie majace na celu redukcje hatasu
np. poprzez czesciowe jego pochtanianie przez nawierzchnie. Badania wykazaty, ze
w przypadku zastosowania tzw. ,cichych” nawierzchni mozna uzyskac¢ redukcje
hatasu dochodzacg do 3 dB — jest to jednak efekt zmniejszajacy sie w czasie.
Dodatkowymi mozliwosciami eliminowania i tagodzenia wptywu drogi na srodowisko
w zakresie halasu sg zabezpieczenia w formie ekrandéw akustycznych (ochrona na
zewnatrz budynku) oraz wymiana stolarki okiennej (ochrona wnetrza budynku).

W ramach niniejszego raportu wykonano prognozy ksztattowania sie klimatu
akustycznego wzdluz analizowanej obwodnicy. Zasieg prognozowanych
maksymalnych przekroczen przedstawia ponizsza tabela:

. 2013 rok 2028 rok
Wariant - -
obwodnicy pora dnia pora nocy pora dnia pora nocy
(izofona 55 dB) (izofona 50 dB) (izofona 55 dB) (izofona 50 dB)
Wariant 1 115 100 130 115
Wariant 2 85 75 120 100
Wariant 3B 80 70 100 90

c) Emisje $ciekow

W fazie eksploatacji emisja $ciekdw powstaje w wyniku splywoéw wédd
opadowych z powierzchni drog. Splywy te mogg mie¢ charakter silnie
zanieczyszczonych sciekbw w szczegoélnosci po diuzszym okresie pogody suchej,
w czasie ktérej nastepuje duza kumulacja zanieczyszczen na powierzchni drog, czy
Sniegu na poboczach.

Na wielkos¢ tadunku zanieczyszczeh  wystepujacych w  spltywach
powierzchniowych rzutujg wielkosci zawiesin, metali ciezkich i innych substanciji
toksycznych  (m.in.  weglowodorow  ropopochodnych).  Wielko$¢ tadunku
zanieczyszczen w sptywach opadowych z drdg zalezy od ilosci i rodzaju opaddw,
czasu trwania pogody bezopadowej, szerokosci i rodzaju nawierzchni drogi,
natezenia i struktury ruchu drogowego, predkosci jazdy, szerokosci odwadnianej
drogi oraz otoczenia drogi.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad wykonywata okresowe pomiary
zanieczyszczenia wod opadowych na sieci drog, ktorymi administruje. Wyniki analiz
wykonanych na zlecenie GDDKIA Oddziat w Opolu nie wykazaly przekroczen
dopuszczalnego stezenia weglowodorow ropopochodnych (15 mg/l) w Sciekach
deszczowych odprowadzanych z powierzchni drog do odbiornikéw naturalnych.

Orientacyjne stezenia zawiesiny o0goOlnej oszacowano dla objetych
opracowaniem Wariantow projektowanej obwodnicy dla natezenia ruchu
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przewidywanego w roku 2013 oraz w roku 2028. Zgodnie z prognozami
dopuszczalne stezenia zawiesin (100 mg/l) nie zostang przekroczone do 2028 roku.

d) Odpady

W fazie eksploatacji drogi wraz z urzgdzeniami towarzyszacymi i ekologicznymi
moga powstawac¢ odpady, ktére zostaly przedstawione w tabeli ponizej zgodnie
z katalogiem odpadow.

KLAS$IC:)IiACJI GRUPY, PODGRUPY | RODZAJE ODPADOW
0801 11i0801 |farbyilakiery pochodzace zaréwno z malowania poziomego, jak i oznakowania
12 pionowego, lakiery samochodowe
1305 odpady z odwadniania olejow w separatorach
130501 odpady state z piaskownikéw i z odwadniania olejéw w separatorach
130508 mieszanina odpadéw z piaskownikéw i z odwadniania olejéw w separatorach
1501 odpady opakowaniowe
150101 opakowania z papieru i tektury
150102 opakowania z tworzyw sztucznych
150103 odpady z drewna
1501 04 odpady z metali
15 01 06 zmieszane odpady opakowaniowe
1501 07 odpady ze szkta
16 02 odpady z urzadzen elektrycznych i elektronicznych
16 02 15 zuzyte zrodia Swiatla zawierajace rteé
16 02 16 Zuzyte oprawy oswietleniowe
16 81 odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzen losowych
168101 odpady wykazujgce wtasciwosci niebezpieczne
16 81 02 odpady inne niz wymienione
1704 odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali
17 04 07 mieszaniny metali (ztom)
170411 Kable
17 05 glebai zi_em_ia (wlaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych oraz urobek
Z pogtebiania)
gleba i ziemia w tym kamienie, zawierajgce substancje niebezpieczne
17 0503 (zanieczyszczone substancjami ropopochodnymi lub innymi chemicznymi
w sytuacji awaryjnej)
200303 koszona trawa oraz odpady z czyszczenia ulic i placow
200304 szlamy ze zbiornikdw bezodptywowych stuzacych do gromadzenia nieczystosci

3. PRZEBIEG INWESTYCJI WZGL EDEM OBOWIAZUJACYCH DOKUMENTOW
PLANISTYCZNYCH

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Opolskiego (PZPWO)
zostat uchwalony przez Sejmik Wojewodztwa Opolskiego w Uchwale z dnia 24
wrzednia 2002 r. Zgodnie z nim planowana modernizacja ukladu drogowego
zapewni¢ ma dogodne powigzania z autostradg miast wojewodztwa w relacji pétnoc
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— potudnie. Kluczowym elementem poprawy struktury przestrzennej wojewodztwa
bedzie budowa obwodnic w 24 miastach i ponad stu wsiach. Jedng z takich
obwodnic jest wkasnie pétnocne obejscie Kedzierzyna — Kozla.

Studia uwarunkowa n i kierunkOw zagospodarowania przestrzennego gminy
I miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Zgodnie z zapisami obowigzujacego w Kedzierzynie — Kozlu Miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego przewidywany jest korytarz komunikacyjny
dla przedmiotowe] obwodnicy potnocnej. Natomiast w gminie Ujazd wstepnie
planowany pod obwodnice teren zostat zaznaczony Studium Uwarunkowan
I Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego.
Analizujgc przebieg projektowanych rozwigzan pod wzgledem zgodnosci
ze studiami uwarunkowan w poszczegolnych gminach oraz obowigzujgcym planem
MPZP w Kedzierzynie — Kozlu, lokalizacja wariantow przedstawia sie nastepujgco:
- Wariant 1 przebiega w granicach korytarza komunikacyjnego w MPZP oraz
Studium UiKZP Gminy Ujazd,

- Wariant 2 przebiega catkowicie poza granicami MPZP w Kedzierzynie —
KozZlu, jak i Studium w Ujezdzie,

- Wariant 3B od poczatku odcinka do okoto km 3+500 miesci sie w korytarzu
MPZP dla Kedzierzyna-Kozla, natomiast w dalszej czesci odcinka wychodzi
poza korytarz i jest catkowicie niezgodny ze Studium Gminy Ujazd.

4. OPIS ELENEMTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA, OBJ ETYCH
ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

4.1. Elementy przyrodnicze s$rodowiska i tendencje zmian w nim
zachodza cych

4.1.1. Charakterystyka istniej gcego zagospodarowania i u zytkowania
terendw w obszarze przewidywanego oddziatywania
przedsi ewziecia oraz walory krajobrazowe

Pod wzgledem geograficznym projektowana inwestycja zlokalizowana jest na
Nizinie Slaskiej w obrebie Kotliny Raciborskiej. Teren w Kotlinie Raciborskiej
tagodnie opada w kierunku doliny rzeki Ktodnicy. Raczej monotonny pod wzgledem
uksztattowania powierzchni teren przebiegu obwodnicy zmienia sie w okolicy miasta
Ujazd, gdzie w krajobrazie wyraznie zarysowujq sie lokalne wzniesienia terenu.

Pod wzgledem zagospodarowania w rejonie Kedzierzyna — Kozla przewazajg
tereny lesne, natomiast w okolicy Ujazdu znaczng czes¢ obszaru zajmujg tereny
o charakterze rolniczym.

Przebiegi tras poszczegoélnych Wariantdw na tle zagospodarowania terenu
opisano ponizej.

Wariant 1

Wariant 1 rozpoczyna sie w $rodku skrzyzowania typu rondo projektowanej
obwodnicy oraz gruntowej drogi gminnej i istniejgcej drogi krajowej Nr 40.

Teren ten sgsiaduje od potnocy z rzekg Ktodnica, za ktorg potozone sg tereny
ogrédkéw dziatkowych, a na pozostatym obszarze z terenem niezagospodarowanym,
na ktorym przewazajg lasy, taki i nieuzytki. W odlegtosci okoto 50 m na potudniowy-
zachod od projektowanego ronda potozone sg studnie ujecia wéd podziemnych
Kedzierzyn.
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Od ronda projektowana obwodnica prowadzi w kierunku wschodnim przez lekko
podmokie tereny o charakterze lgkowo-leSnym. Trasa przecina Kanat Gliwicki
obiektem mostowym i na odcinku o dlugosci okoto 500 m przechodzi przez tereny
podmokiych tak i nieuzytkdw. Nastepnie zbliza sie do doliny Ktodnicy, by skrzyzowaé
sie w km 1+230 w jednym poziomie z ulicg Nowowiejska (droga powiatowa Nr 2058)
na Osiedlu Lenartowice.

Od DP Nr 2058 do planowanego mostu na rzece Ktodnicy projektowana trasa
biegnie przez tereny igk, nieuzytkOw, starorzecza Klodnicy, starego Kanatu
Ktodnickiego oraz miejscami przez pola uprawne, zlokalizowane pomiedzy doling
Ktodnicy a istniejacg drogg krajowg Nr 40. Jednoczesnie na catym tym odcinku trasa
koliduje z liniami wysokiego napiecia. Ze wzgledu na uksztattowanie terenu oraz
obszary zalewowe rzeki Klodnicy projektowana obwodnica do projektowanego mostu
w km 3+962 przebiega na nasypie. Do samej rzeki droga nie zbliza sie na odlegtosci
mniejszg niz 25 m.

Za ulicg Nowowiejskg projektowana obwodnica zlokalizowana jest w bardzo
bliskim sasiedztwie ogrédkow dziatkowych ROD ,Miedarska Huta”, gdzie wystgpi
kolizja z zabudowaniami dziatkowymi. W tym miejscu planowana droga przebiega
réwniez w odlegtosci okoto 35 m od budynku mieszkalnego oraz od potozonej w jego
bliskim sagsiedztwie zabytkowej $luzy na starym Kanale Ktodnickim, ktora obecnie
jest w bardzo ztym stanie i stuzy jako smietnisko. Przebieg obwodnicy w tym miejscu
zostat zaprojektowany tak, aby ochroni¢ zabytkowag $luze, ale kosztem przebudowy
sieci energetycznej, z ktdrg wystepuje kolizja.

Za ogrodkami dziatkowymi trasa wkracza na tereny uzytkowane rolniczo — pola
uprawne oraz pastwiska. Dalej trasa przecina zupetnie niezabudowane tereny pdl,
lak i nieuzytkdw, potozone pomiedzy Klodnicg a zaro$nietym starym Kanalem
Ktodnickim. Przy ul. Ludowej w Miedarach znajdujg sie juz budynki mieszkalne
potozone w odlegtosci 20 — 100 m od planowanej obwodnicy. W przypadku Wariantu
1 jedno gospodarstwo potozone jest pomiedzy Kiodnicg a projektowang drogg
pozostanie odciete od reszty zabudowan. Bedzie réwniez miato utrudniony dojazd
do Kedzierzyna — Kozla oraz do istniejgcej DK Nr 40.

Za ul. Ludowg planowana trasa ponownie przebiega przez tereny poOl
uprawnych i tgk oraz przecina stary Kanat Ktodnicki. W rejonie km 4+000 obwodnica
krzyzuje sie z rzeka Kilodnica, gdzie planowany jest obiekt mostowy, stanowigcy
jednoczesnie obustronne przejscie dla duzej zwierzyny (wzdtuz Ktodnicy). Nastepnie
planowana droga wkracza na tereny lesne nalezgce do Nadle$nictwa Kedzierzyn,
o statusie projektowanego Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego ,Kobylec”.
Na terenie lasu ,Kobylec” planowany jest réwniez tacznik z istniejgcg DK Nr 40.
Na odcinku od km 5+690 do km 5+820 trasa przecina kilka ciekdédw. Nastepnie droga
przebiega w odlegtosci 20 m od strefy ochrony konserwatorskiej dla Stawiecic.

Przez teren planowanego obszaru chronionego ,Kobylec” Wariant 1 biegnie
na odcinku okoto 2.3 km, czyli do jego granicy na drodze powiatowe] Nr 1434
(ul. Szpakéw). W km 6+315 projektowana obwodnica krzyzuje sie w jednym
poziomie z DP Nr 1434 (ul. Szpakow / ul. A. Fredry). W rejonie ww. skrzyzowania
nastepuje kolizja z liniami energetycznymi wysokiego napiecia. Po opuszczeniu
terendw lesnych obwodnica przebiega przez wielkoobszarowe pola uprawne,
porozcinane srédpolnymi alejami wysadzonymi debami czerwonymi, oraz przez teren
ogrodkéw dziatkowych zlokalizowanych przy drodze wojewodzkiej Nr 426
w Stawiecicach. Do skrzyzowania z DW Nr 426 trasa potozona jest praktycznie
rownolegle do drogi powiatowej Nr 1434, w odlegtosci okoto 100 m od niej.
Od péinocnego zachodu omija zabudowania bylego PGR, cmentarz oraz
zabudowania mieszkalne w Stawiecicach. Od Stawiecic projektowana trasa biegnie
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po terenach uzytkowanych rolniczo do granicy gmin Kedzierzyna — Kozla i Ujazdu.
Ze wzgledu na uksztattowanie terenu zabudowania mieszkalne w Stawiecicach
potozone sg zdecydowanie nizej niz planowana obwodnica. Odlegtos¢ trasy
od zabudowan wynosi 100 — 150 m, ale ze wzgledu na ekspozycje drogi bedg w tym
miejscu wystepowaty niekorzystne zjawiska hatasowe.

W dokumentach planistycznch dla gminy Ujazd korytarz projektowanej
obwodnicy poprowadzono po poétnocnej stronie miejscowosci. Od granicy gmin trasa
przebiega po terenach rolniczych, przecinajgc tereny zmeliorowanych podmokiych
lak o zidentyfikowanych gruntach organicznych (od km 7+600 do km 8+040), a
nastepnie omija od po6inocy w odlegtosci okoto 40 m Zesp6t Przyrodniczo-
Krajobrazowy ,Zandrzyny” (od okoto km 8+500 do km 9+000). Nastepnie okoto
km 9+550 krzyzuje sie z drogg powiatowag Nr 1455 (ul. S. Zeromskiego) taczaca
Ujazd ze Starym Ujazdem, ktorg ze wzgledu na pagoérkowate uksztalttowanie terenu
przekracza na estakadzie, tacznie z potokiem Jordan. Na potudnie od obwodnicy
w odlegtosci okoto 35 m znajduje sie zbiornik retencyjny na potoku Jordan

W dalszym przebiegu trasa przechodzi przez tereny uzytkowane rolniczo
w odlegtosci od 80 do 170 m od najblizszej zabudowy mieszkalnej poinocnej czesci
Ujazdu, przecina ul. Starostrzeleckg (Droge Strzelecka) w km 10+050 oraz droge
powiatowg Nr 1461 (ul. Strzeleckg) w km 10+640, gdzie planowane jest
skrzyzowanie w jednym poziomie umozliwiajgce wjazd na obwodnice. Nastepnie
w km 10+840 planowana obwodnica przechodzi nad potokiem Jaryszowiec.
Za ciekiem trasa przecina fragment nieuzytku (koto jaru) i wkracza ponownie
na tereny pol uprawnych, gdzie przecina istniejgce drogi gruntowe. Pola potozone
nawschéd od Ujazdu sg waskie i wydluzone, usytuowane prostopadle
do obwodnicy.

W okolicy km 11+730 planowana obwodnica przecinajac pola i zadrzewienia
srodpolne zbliza sie na odleglos¢ 70 m do budynku kosciota patniczego
pod wezwaniem Najswietszej Marii Panny, zlokalizowanego przy istniejgcej drodze
krajowej Nr 40 na wschéd od centrum Ujazdu. W odlegtosci okoto 450 m na wschod
o ww. kosciota w rejonie km 12+100 przewidywane jest wigczenie projektowanej
obwaodnicy do istniejgcej DK Nr 40. Projektowana obwodnica w Wariancie 1 nie omija
miejscowosci Goj.

Wariant 2

Wariant 2 zaklada przebieg obwodnicy Kedzierzyna — Kozla i Ujazdu
zdecydowanie najdalej na pétnoc od ww. miast w poréwnaniu do dwdéch pozostatych
propozycji, w celu przeniesienia korytarza komunikacyjnego na tereny mniej
wartosciowe pod wzgledem przyrodniczym.

Trasa Wariantu 2 rozpoczyna sie od skrzyzowania typu rondo w km 70+050
istniejacej drogi krajowej Nr 40 (Al. Armii Krajowej). Teren ten sgsiaduje od poétnocy
zrzekg Klodnica, za ktorg polozone sg tereny ogrodkéw dziatkowych, a na
pozostatym obszarze z terenem niezagospodarowanym, na ktérym przewazajg lasy,
taki i nieuzytki. W odlegtosci okoto 50 m na potudniowy-zachéd znajduje sie jedna ze
studni ujecia wod podziemnych Kedzierzyn. Po wyjsciu z istniejgcej drogi krajowej Nr
40 obwodnica poprowadzona jest na pétnoc w kierunku Osiedla Cisowa i Miejsce
Ktodnickie.

W km 0+150 planowany jest most na rzece Kiodnicy. Za Klodnicg obwodnica
przebiega na odcinku okoto 200 m przez teren tgk i p6l uprawnych w poblizu
niewielkiego zagajnika. W km 0+380 trasa przechodzi na obiekcie mostowym nad
Kanatem Gliwickim. W odlegtosci okoto 70 m od planowanej trasy znajduje sie
zabytkowy Syfon na przecieciu Ktodnicy i Kanatu Gliwickiego.
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Po przecieciu Kanatu Gliwickiego projektowana trasa na odcinku okoto 300 m
biegnie przez obszar podmoktych tak i tegbébw przy kanale oraz pol uprawnych
i nieuzytkdw. W odlegtosci okoto 250 m na potnocny-zachod od drogi zlokalizowane
sq zabudowania fermy drobiu, natomiast 45 m na wschdd biegnie dolina rzeki
Ktodnicy, ktéra nastepnie skreca w kierunku Lenartowic.

W km 0+690 planowana obwodnica krzyzuje sie z drogg powiatowg Nr 2058
(ul. Nowowiejska), w odlegtosci okoto 20 m od zabudowan gospodarczych.
Nastepnie na odcinku okoto 100 m obwodnica biegnie przez teren igk, dalej
na odcinku 300 m skrajem lasu, przez kolejne 150 m ponownie przez taki. W rejonie
km 1+200 trasa wkracza w wiekszy obszar lesny nalezacy do Nadlesnictwa
Kedzierzyn. Pod lasem koliduje z kilkoma okazatymi debami. Na tym odcinku
projektowana obwodnica omija od zachodu Osiedle Lenartowice. Najblizsze
zabudowania mieszkalne znajdujg sie w odlegtosci 80 m i bedg wymagaty
zabezpieczen przed hatlasem w postaci ekran6w akustycznych.

Na terenie lesnym projektowana trasa przecina potok Cisowa. Dalej
w km 1+740 krzyzuje sie z drogg powiatowg Nr 2057 (ul. Z. Natkowskiej) biegnacq
przez tereny lesne z Lenartowic do Cisowej. Na dalszym odcinku koliduje z istotnym
szlakiem migracji dla zwierzyny duzej (okoto km 2+370). Stgd w tym miejscu,
w poblizu skraju lasu, projektowane jest przejscie dla duzych zwierzat.

Od okoto km 2+330 trasa wchodzi na otwarty teren tgk pod lasem, po czym
po okoto 200 m ponownie chowa sie w lasach potozonych za Cisowa. Fragment lasu
izoluje od obwodnicy zabudowe mieszkalng na Osiedlu Cisowa. Okoto km 3+000
projektowana droga wkracza na teren pol uprawnych i tgk. W km 3+600 obwodnica
krzyzuje sie z drogg powiatowg Nr 1434 (ul. Szpakow/Fredry) na odcinku pomiedzy
Osiedlem Cisowa a Osiedlem Miejsce Kilodnickie i omija od zachodu Miejsce
Ktodnickie w odlegtosci okoto 300 m od najblizszych zabudowan mieszkalnych.
Za Miejscem Ktodnickim projektowana trasa ponownie wkracza na teren lesny, gdzie
przecina rzeke Miynowke (km 4+700). W niewielkiej odlegtosci za Miyndéwka
na odcinku okoto 500 m trasa biegnie przez wielkoobszarowe pola uprawne.
W rejonie km 5+220 planowane jest skrzyzowania z tgcznikiem do istniejgcej drogi
krajowej Nr 40 w Blachowni Slaskiej (inwestycja miasta Kedzierzyn — Kozle). Za ww.
skrzyzowaniem obwodnica po raz kolejny wchodzi na tereny lesne nalezace
do Nadlesnictwa Kedzierzyn. Na terenie tego kompleksu na przecieciu ze szlakiem
migracji planowane jest przejscie gora dla duzych zwierzat.

W rejonie km 5+770 projektowana trasa opuszcza kompleksy lesne i dalej
biegnie przez tereny o zagospodarowaniu rolniczym. Sg to wielkoobszarowe pola
uprawne porozcinane siecig srédpolnych drég gruntowych wysadzonych debami
czerwonymi. Aleje te majg przebieg prostopadty w stosunku do obwodnicy. Na tym
obszarze obwodnica potozona jest réwniez prostopadle do linii sieci energetycznych
wysokiego napiecia.

W km 6+750 projektowana trasa krzyzuje sie drogg wojewodzka Nr 426
(Strzelce Opolskie — Kedzierzyn — Kozle). Za drogg wojewddzka biegnie na odcinku
okoto 350 m przez wielkoobszarowe pola uprawne (gdzie znajdujg sie réwniez sieci
energetyczne wysokiego napiecia), a nastepnie na odcinku 430 m ponownie
przez pola i tgki o zdecydowanie mniejszej powierzchni dziatek. W km 7+550
planowana obwodnica wkracza na tereny rolnicze gminy Ujazd i zndéw biegnie
przez wielkoobszarowe pola uprawne. W Wariancie 2 obwodnica omija zabudowe
Osiedla Stawiecice w odlegtosci okoto 1.3 km.

W rejonie km 8+240 trasa przecina ciek bez nazwy, wokot ktérego wystepuje
lasek o charakterze podmoktym. Obwodnica przecina lasek na odcinku okoto 80 m.
W odlegtosci ponad 1 km na poinoc od projektowanej drogi znajdujg sie
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zabudowania dawnego Folwarku Ferdynand. Obwodnica przechodzi réwniez
w bezpiecznej odlegtosci 850 m na potnoc od Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego
.Zandrzyny” (obszar chroniony).

W km 9+760 na terenach potozonych miedzy Ujazdem a Starym Ujazdem
projektowana trasa krzyzuje sie z drogg powiatowg Nr 1455 (ul. S. Zeromskiego),
ktorg tacznie z potokiem Jordan i droga gruntowg ze wzgledu na pagorkowate
uksztattowanie terenu przekracza na estakadzie. Na potudnie od obwodnicy
w odlegtosci okoto 550 m znajduje sie zbiornik retencyjny na potoku Jordan (obecnie
w budowie). Natomiast na péinoc od planowanej trasy potozona jest miejscowos$é
Stary Ujazd. Najblizsze zabudowania mieszkalne zlokalizowane sg w odlegtosci
ponad 250 m od obwodnicy. Najblizej, w odlegtosci okoto 70 m, zlokalizowane jest
trawiaste boisko sportowe wraz z budynkami stuzacymi jako szatnie. Za drogg
powiatowg trasa ponownie biegnie przez wielkoobszarowe pola uprawne potozone
na pétnoc od Ujazdu. Najblizsze zabudowania mieszkalne znajdujg sie w odlegtosci
500 m od obwodnicy.

W km 10+300 projektowana droga przecina betonowg droge gminng -—
ul. Starostrzeleckg (Droge Strzelecka). W km 11+190 krzyzuje sie z drogg powiatowg
Nr 1461 (ul. Strzelecka). Nastepnie w km 11+270 planowana obwodnica przechodzi
nad potokiem Jaryszowiec. Za ciekiem trasa przecina przede wszystkim
wielkoobszarowe pola uprawne i kilka dziatek o mniejszych rozmiarach.

Tereny potozone wokot Ujazdu, przez ktore przebiega planowana droga, majg
charakter typowo rolniczy. Wystepujg tutaj bardzo dobre gleby zaliczane do gleb
chronionych.

W Wariancie 2 projektowana obwodnica przebiega zdecydowanie dalej
na potnocny-wschod od Ujazdu i w zwigzku z powyzszym nie wplywa negatywnie
na walory widokowe oraz omija wies Goj w odlegtosci ponad 300 m od zabudowy
mieszkalnej. W koncowym odcinku na dtugosci ponad 1 km trasa przecina jedno
wielkoobszarowe pole uprawne. Nastepnie w km 13+910 przecina potok Jaryszowka,
po czym wigcza sie do istniejgcej drogi krajowej Nr 40. Koniec odcinka trasy wedtug
Wariantu 2 znajduje sie w terenie niezabudowanym, w otoczeniu niewielkiego
zagajnika, okoto 90 m od granicy z wojewddztwem $lgskim, w km 85+725 istniejacej
drogi krajowej Nr 40.

Wariant 3B

Wariant 3B podobnie jak pozostate rozpoczyna sie w km 70+050 istniejgcej DK
Nr 40 na skrzyzowaniu (typu rondo) projektowanej DK Nr 40 oraz drogi gminnej
i istniejgcej drogi krajowej (Al. Armii Krajowej). Do okoto km 3+980 (most na rzece
Ktodnicy) Wariant 3B przebiega bardzo podobnie do trasy w Wariancie 1, ale jest
bardziej oddalony od doliny rzeki Ktodnicy (w niektérych miejscach o okoto 50 m w
poréwnaniu do Wariantu 1). W km 0+660 projektowana trasa przecina Kanat Gliwicki,
ciek taczacy Ktodnice z Kanatem Gliwickim (starorzecze) w km 0+980, a nastepnie
krzyzuje sie z drogg powiatowg Nr 2058 (ul. Nowowiejska) w km 1+240 na terenie
Osiedla Lenartowice. Przy istniejgcym moscie, gdzie ulica Nowowiejska przecina
rzeke Klodnice, zlokalizowana jest przepompownia $ciekow.

W Wariancie 3B ww. skrzyzowanie jest przesuniete o okoto 50 m na potudnie
w stosunku do Wariantu 1. W zwigzku z powyzszym planowana droga wchodzi
czesciowo na teren ogrodkéw dziatkowych ROD ,Miedarska Huta” i koliduje
z kilkoma domkami dziatkowymi. Analizowana obwodnica koliduje réwniez
z budynkiem mieszkalnym potozonym w poblizu ogrodkéw dziatkowych i przebiega
w odlegtosci okoto 10 m od zabytkowej $luzy na starym Kanale Ktodnickim. Sluza
jest zaniedbana i niezabezpieczona.
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Do skrzyzowania z ul. Ludowg w km 2+866 planowana droga przechodzi przez
tereny gk i nieuzytkbw, miejscami przez pola uprawne, w odlegtosci co najmniej
250 m od zabudowy mieszkalnej zlokalizowanej przy istniejgcej DK Nr 40. Na tym
odcinku trasa przebiega réwniez w odlegtosci od 60 m do 120 m od rzeki Ktodnicy
i okoto 100 m od starego Kanatu Klodnickiego. Tak samo jak w Wariancie 1,
przy ul. Ludowe]j w Miedarach (okoto km 2+700) znajdujg sie budynki mieszkalne
potozone w odlegtosci od 20 m do 30 m od planowanej obwodnicy. Ze wzgledu
na niemal identyczny przebieg trasy obwodnicy w tym rejonie, przyjmuje sie
rozwigzania problemu z posesjami potozonymi po potnocnej stronie obwodnicy
podobnie jak dla Wariantu 1 (zamkniecie ul. Ludowej, badz zjazd prywatny
z dopuszczonymi tylko skretami w prawo).

Za ul. Ludowg planowana trasa ponownie przebiega przez tereny pol
uprawnych, ftak i nieuzytkbw. W km 3+380 oraz w km 3+800 projektowana
obwodnica krzyzuje sie z fragmentami Kanalu Klodnickiego. Okoto km 3+950
w odlegtosci 80 m na potudniowy wschéd od projektowanej obwodnicy zlokalizowana
jest zabytkowa $luza bedgca w ztym stanie technicznym. W poblizu $luzy, niedaleko
rzeki Ktodnicy, zlokalizowany jest jeden budynek mieszkalny. Na potudnie od
projektowanej trasy, za starym kanatem, w odlegtosci okoto 150-200 m znajdujg sie
najblizsze zabudowania Osiedla Blachownia Slaska.

W km 3+980 obwodnica przecina rzeke Kiodnice. W tym miejscu planowany
jest most, petnigcy jednoczesnie funkcje przejscia dla zwierzat. Za mostem trasa
przecina na odcinku 200 m teren lesny, nalezacy do Nadlesnictwa Kedzierzyn.
Obszar ten stanowi fragment projektowanego Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego
.Kobylec” (obszar planowany do objecia ochrong), a nastepnie na odcinku kolejnych
200 m Dbiegnie jego skrajem. Teren ten charakteryzuje sie wartosciowym
drzewostanem. Ponadto na tym obszarze w odlegtosci okoto 240 m na pdétnocny-
zachod od obwodnicy zlokalizowany jest zbiornik wodny w wyrobisku na terenie
bylego obszaru goérniczego. Nastepnie w rejonie km 4+630 planowane jest
skrzyzowanie z tacznikiem do istniejacej drogi krajowej Nr 40 w Blachowni Slgskiej
(inwestycja miasta Kedzierzyn — Kozle). Za skrzyzowaniem droga przecina
wielkoobszarowe pole uprawne i przybliza sie do stupdéw sieci energetycznych.
W km 4+860 obwodnica krzyzuje sie z ciekiem ,bez nazwy” (doptyw Miynowki)
i omija od wschodu w odlegtosci okoto 200 m zabudowania mieszkalne (Folwark
Kobylec). Za ciekiem trasa na odcinku prawie 300 m biegnie przez teren pola
uprawnego i wchodzi w obszar lesny Nadlesnictwa Kedzierzyn (km 5+140).

W rejonie km 5+410 projektowana obwodnica krzyzuje sie z drogg powiatowg
Nr 1434 (ul. Szpakow / ul. A. Fredry), ktora stanowi granice projektowanego Zespotu
Przyrodniczo-Krajobrazowego ,Kobylec”. Na zachdéd od obwodnicy w odlegtosci
okoto 650 m potozone jest Osiedle Miejsce Ktodnickie. Ponadto jedno gospodarstwo
przy ul. Szpakéw znajduje sie w odlegtosci okoto 240 m od projektowanej trasy.
Przy samym lesie na projektowanej trasie Wariantu 3B znajduje sie pomnik- Mogita
nieznanego powstanca slaskiego w Miejscu Kilodnickim, ktéry w wyniku realizacji
obwodnicy zostanie przesuniety poza pas drogowy. Za drogg powiatowg obwodnica
przecina teren lesny na odcinku okoto 800 m, a nastepnie na odcinku o diugosci
prawie 400 m biegnie skrajem lasu w odlegtosci 230 m. Na terenie ww. fragmentu
lasu trasa koliduje ze szlakiem migracji zwierzat, dlatego w rejonie km 5+770
projektowane jest przejscie gorg dla zwierzat duzych.

Okoto km 6+000 planowana trasa opuszcza kompleksy lesne i dalej biegnie
przez tereny o typowym zagospodarowaniu rolniczym. Sg to wielkoobszarowe pola
uprawne porozcinane siecig s$rédpolnych alei wysadzonych debami czerwonymi.
Aleje te majg przebieg prostopadty w stosunku do obwodnicy. Na tym obszarze
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obwodnica potozona jest réwniez prostopadle do linii sieci energetycznych
wysokiego napiecia.

W km 7+170 projektowana trasa krzyzuje sie drogg wojewOdzkg Nr 426
(Strzelce Opolskie — Kedzierzyn — Kozle). Za drogg wojewddzka biegnie na odcinku,
gdzie znajdujg sie sieci wysokiego napiecia, nastepnie przecina wielkoobszarowe
pola uprawne, aby z kolei na odcinku dtugosci prawie 500 m przejs¢ przez pola i taki
o zdecydowanie mniejszej powierzchni dziatek. W km 8+000 droga przecina ciek
.bez nazwy” i wkracza na tereny rolnicze gminy Ujazd. W Wariancie 3B obwodnica
omija zabudowe Osiedla Stawiecice w odlegtosci wiekszej niz 1 km.

Zaczynajgc od cieku w km 8+000 projektowana droga ponownie biegnie
przez wielkoobszarowe pola uprawne. Jedynie okoto km 8+520 przecina ciek ,bez
nazwy” w odlegtosci okoto 1.5 km na potudnie od zabudowan przysiotka Ferdynand.
w odlegtosci ponad 350 m na potudnie od projektowanej drogi znajduje sie obszar
Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego ,Zandrzyny”. Do okoto km 9+250 trasa
przebiega przez tereny rolnicze o dziatkach wielkoobszarowych, przed samym
Ujazdem dziatki majg wyraznie mniejsze rozmiary i wydtuzony ksztatt.

W km 10+100 na terenach potozonych miedzy Ujazdem a Starym Ujazdem
projektowana trasa krzyzuje sie z drogg powiatowg Nr 1455 (ul. S. Zeromskiego),
ktorg ze wzgledu na pagoérkowate uksztaltowanie terenu przekracza na estakadzie
tacznie z potokiem Jordan. Na potudnie od obwodnicy w odlegtosci okoto 200 m
znajduje sie zbiornik retencyjny na potoku Jordan (obecnie w budowie). Natomiast
na potnoc od planowanej trasy potozona jest miejscowosc¢ Stary Ujazd.

Za drogg powiatowg trasa ponownie biegnie przez wielkoobszarowe pola
uprawne potozone na potnoc od Ujazdu. Najblizsze zabudowania mieszkalne
znajdujg sie w odlegtosci okoto 320 m od obwodnicy. W km 10+610 projektowana
droga przecina betonowag droge gminng — ul. Starostrzeleckg (Droge Strzelecka),
w km 11+390 krzyzuje sie z drogq powiatowg Nr 1461 (ul. Strzeleckg), nastepnie
w km 11+490 przechodzi nad potokiem Jaryszowiec. Za ciekiem trasa oddala sie
od miasta Ujazd i przecina przede wszystkim wielkoobszarowe pola uprawne.

W Wariancie 3B projektowana obwodnica podobnie jak w przypadku Wariantu 2
omija miejscowos¢ Goj w odlegtosci okoto 300 m od zabudowy mieszkalnej.
w koncowym odcinku na dtugosci ponad 1 km trasa przecina jedno wielkoobszarowe
pole uprawne i po przecieciu potoku Jaryszowka w km 14+130 wigcza sie
do istniejgcej drogi krajowej Nr 40. Koniec odcinka trasy wedtug wariantu 3B znajduje
sie w terenie niezabudowanym, okoto 90 m od granicy z wojewodztwem $lgskim,
w km 85+725 istniejacej drogi krajowej Nr 40.

4.1.2. Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne

W podziale geologicznym Polski analizowany teren lezy w obrebie Rowu
Tektonicznego Paczkowa - Kedzierzyna. ROw ciggnie sie réwnoleznikowo
od Kedzierzyna do Nysy i Paczkowa. Dno rowu stanowig skaty kredy, triasu
I karbonu. Wypetniony jest mtodszymi osadami trzeciorzedowymi, przede wszystkim
w postaci itow pochodzenia morskiego oraz itami i piaskami lagdowymi z okresu
miocenu i pliocenu. Na tych osadach zalega pokrywa najmiodszych utworow
czwartorzedowych pochodzenia lodowcowego i wodnolodowcowego (piaski, muty,
namuty, zwiry, gliny, w tym gliny zwalowe). Ponadto w pétnocno-wschodniej czesci
analizowanego terenu wystepuje rozlegte podioze lessowe 0 migzszosci
dochodzacej do 5 m.

W ramach opracowania dla celéw projektowych wykonano 15 otworéw
badawczych o giebokosci od 3m do 15m w rejonie analizowanych wariantow
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planowanej obwodnicy pétnocnej Kedzierzyna — Kozla. Badania bylty wykonywane
przede wszystkim w rejonie potozonym w dolinie Kilodnicy, gdzie w strefie
przypowierzchniowej podtoze ma charakter przepuszczalny. Wody powierzchniowe
z zasady przesigkajg w podtoze, tylko lokalnie sptywajg powierzchniowo. Generalnie
sptyw nastepuje w kierunku osi doliny Ktodnicy.

Wstepne rozpoznanie podioza gruntowego pozwolito wydzieli¢
w poszczegolnych rejonach nastepujace osady:

- rzeczne osady plejstocenu,

- wodnolodowcowe osady plejstocenu.

W skfad rzecznych osadoéw wchodzg wzajemnie przewarstwiajgce sie piaski
drobne i $rednie, piaski gliniaste, pospoiki, pylty oraz gliny pylaste, miejscami
ze znacznymi domieszkami substancji organicznych. Wystepujgce tu utwory
czwartorzedowe przekraczajg gtebokos¢ wykonanych odwiertow. W gérnych partiach
stwierdzono wystepowanie warstw osadow pochodzenia wodnolodowcowego
wyksztatconych pod postacig piaskow drobnych, piaskéw drobnych zaglinionych oraz
piaskéw srednich. W niektorych otworach w utwory te wcinajg sie rzeczne osady z
okresu holocenu (zawierajgce domieszki czesci organicznych).

W rejonie otworu zlokalizowanego na p6tnocny-wschdd od Ujazdu stwierdzono
wystepowanie utworow lessopodobnych. Pokrywa lessowa ma migzszos$é
przekraczajgca gtebokosc wiercen (10 m).

Warunki hydrogeologiczne

Pod wzgledem hydrogeologicznym analizowany teren nalezy
do Przedsudeckiego Regionu Hydrogeologicznego, gdzie ozpoznano dwa
zasadnicze  poziomy  wodonosne: neogenski  (dawniej  trzeciorzedowy)
i czwartorzedowy. Oba poziomy sg wykorzystywane do czerpania wody pitnej.

Zasilanie neogenskiego zbiornika wodonosnego odbywa sie bezposrednio
z opadow atmosferycznych. Zasoby sg izolowane od powierzchni terenu itami
trzeciorzedowymi tak, ze nie ma bezposredniego niebezpieczenstwa ich
zanieczyszczenia. Zbiornik ten stanowi Gtéwny Zbiornik Wod Podziemnych (GZWP)
Nr 332 Subniecka Kedzierzynsko — Gtubczycka. Na terenach gminy Kedzierzyn —
Kozle, przez ktére przebiega¢ bedzie obwodnica, zbiornik ma status wysokiej
ochrony i nie jest wrazliwy na zanieczyszczenia.

Czwartorzedowy poziom wodonosny zwigzany jest z piaszczysto-zwirowymi
osadami akumulacyjnymi rzeki Klodnicy. Ze wzgledu na kontakt hydrauliczny
z wodami ptyngcymi wody poziomu czwartorzedowego majg obnizong jakosc.

Wody z okresu neogenu najbardziej intensywnie pobierane sg w rejonie
aglomeracji miejsko-przemystowe] Kedzierzyna — Kozla. Wieloletnia nieprzerwana
eksploatacja uje¢ Zaktadow Chemicznych ,Blachownia”, Elektrowni ,Blachownia”,
Zaktadow Azotowych ,Kedzierzyn”, ujecia Stawiecice i Lenartowice oraz innych
spowodowata znaczne (o0 okoto 20 m) obnizenie powierzchni zwierciadta wod
podziemnych i powstanie regionalnego leja depresiji.

Na analizowanym terenie znajdujg sie cztery ujecia wod pitnych, trzy
zlokalizowane na w obrebie gminy Kedzierzyn — KoZle, a jedno na obszarze gminy
Ujazd.

W ponizszej tabeli przedstawiono odlegtosci poszczegdélnych wariantow
obwodnicy od studni uje¢ wod pitnych.
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. Odlegto $¢ wariantu od uj ecia
Ujecie - . -
Wariant 1 | Wariant 2 Wariant 3B
GMINA KEDZIERZYN — KOZLE
Ujecie 50 m 50 m 50 m
Kedzierzyn
glec'e > 1km 550 m > 1km
isowa
Uj(—;;cie_ > 1km > 1km > 1km
Stawiecice
GMINA UJAZD
Ujecie Ujazd 850 m > 1km 1km
4.1.3. Gleby

Tereny zlokalizowane w gminie Kedzierzyn — Kozle w rejonie planowanej
inwestycji nie nalezg do rolniczych. Dominujg tu przede wszystkim kompleksy lesne.
Na analizowanym terenie do najwazniejszych typow i rodzajow gleb naleza:

- gleby brunatne,

- gleby ptowe, wytworzone z piaskow zaglinionych i glin zwatowych lekkich

oraz bielicowe wytworzone z piaskow i zwiréw,

- gleby rdzawe, wytworzone z piaskow luznych na obszarze zalesionym,

- mady w dolinie Ktodnicy.

Tereny potozone w granicach gminy Ujazd majg typowy charakter rolniczy.
W rejonie planowanej inwestycji przewazajg gleby brunatne, gtownie powstate
z lessow. Tereny te charakteryzuje bardzo duzy udziat gleb zaliczanych do wysokich
klas bonitacyjnych.

Miernikiem przydatnosci rolniczej gleb sg kompleksy glebowo—rolnicze. Wzdtuz
projektowanej obwodnicy na terenie gminy Ujazd, gdzie zdecydowang przewage
wsrod utworéw powierzchniowych stanowig lessy, dominuje uprawa zbo6z. Wystepujg
tu pszenne kompleksy przydatnosci rolniczej. Ponadto na krotkim odcinku wszystkie
warianty przechodzg rowniez przez kompleks zytni. Na terenie gminy Kedzierzyn-
Kozle Warianty 1 i 3B przecinajg kompleksy pszenne i zbozowo-pastewne w dolinie
rzeki Ktodnicy. W przypadku Wariantu 3B na sporym odcinku wystepujg kompleksy
zytnie. Natomiast Wariant 2 na terenie gminy Kedzierzyn-Kozle przebiega gtownie
przez tereny lesne. Na pozostatym odcinku Wariantu 2 wystepujg gtéwnie kompleksy
pszenne i zytnie.

Procentowy udziat poszczegdllnych komplekséw glebowych wzdluz przebiegu
analizowanych wariantéw przedstawiono w ponizszej tabeli.

Kompleks glebowy [%] WARIANT

1 2 3B

Pszenny b. dobry 14.6 28.8 16.0
Pszenny dobry 32.7 26.5 37.9
Pszenny staby 6.2 6.2 8.5
Zytni bardzo dobry 6.8 0.0 0.0
Zytni dobry 0.0 0.0 0.0

Zytni staby 9.8 3.7 10.2
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Kompleks glebowy [%] WARIANT
1 2 3B
Zytni bardzo staby 0.0 6.7 1.2
Kompleks zbozowo-pastewny mocny 9.4 3.3 11.7
Kompleks zbozowo-pastewny staby 2.8 3.0 4.3
las 13.2 21.8 9.2
zabudowa 4.5 0.0 1.0

*ciemniejszym kolorem zaznaczono kompleksy glebowe zaliczane do najlepszych klas bonitacyjnych

Stan zanieczyszczenia gleb

Na potrzeby opracowania pobrano i przeanalizowano pod wzgledem zawartosci
metali ciezkich (kadmu i otowiu) oraz weglowodorow aromatycznych (benzenu,
toluenu, etylobenzenu, m-p-ksylenu i o-ksylenu) prébki gleb pozyskane w pasie
projektowanej drogi. Uzyskane wyniki wskazujg na brak przekroczen stezen
dopuszczalnych w przypadku kazdego z analizowanych zanieczyszczen.

4.1.4. Wody powierzchniowe

Teren, na ktérym projektowana jest analizowana inwestycja znajduje sie
w dorzeczu rzeki Odry. Rzeka przeptywa z potudniowego-wchodu na poétnocny-
zachod przez zachodnig czes¢ miasta Kedzierzyn — Kozle, tym samym nie kolidujgc
bezposrednio z planowang inwestycjg. Zdecydowanie blizej obwodnicy znajduje sie
prawobrzezny doptyw Odry — rzeka Klodnica. Wzdtuz Klodnicy przebiega Kanat
Gliwicki, oraz stary, obecnie nieczynny i czesciowo zasypany Kanat Ktodnicki.
Najwazniejszym doptywem Kiodnicy na terenie gminy Kedzierzyn — KozZle jest rzeka
Mtyndéwka oraz Potok Cisowa (Potok Lenartowicki), natomiast na terenie gminy Ujazd
potoki Jordan, Jaryszowiec i Jaryszowka. Obok wymienionych rzek istnieje na tym
terenie szereg drobnych ciekdw wodnych i rowéw melioracyjnych.

Z przeptywajacymi przez gmine Kedzierzyn-Kozle wodami wigze sie zagrozenie
powodziowe. Do terendw o posrednim zagrozeniu powodziowym zalicza sie osiedla:
Kuzniczki, Blachownia, Lenartowice i Stawiecice. Tereny te potozone sg wzdtuz rzeki
Ktodnicy, ktéra od 1950 roku nie wykazywata wezbrah. Rzeka Klodnica z wiasnej
zlewni nie zagraza powodzig miastu, gdyz wybudowane zbiorniki retencyjne
(Dzierzono Mate i Duze, Ptawniowice) pozwalajg na sterowanie falg powodziowa.
Ponadto obecnie uwaza sie, ze miasto jest chronione przed wodami wezbranych
rzek Odry i Klodnicy. Za zagrozenie uwaza sie jednak doptyw wod z terendow
sgsiednich przy wysokim stanie gtdbwnych rzek. Za szczegdlne zagrozone
doptywajgcymi wodami uwaza sie tereny potozone na po6tnoc od rzeki Ktodnicy.

Na omawianym obszarze nie ma zbiornikobw wodnych o charakterze typowo
rekreacyjnym. Wystepuje tu jednak kilka zbiornikdw réznej wielkosci i o réznej
genezie powstania. Sg to przewaznie zbiorniki sztuczne, zwigzane z gospodarczg
dziatalnoscig cziowieka, petnigce przyktadowo funkcje stawdw rybnych, oczek
wodnych, zbiornikbw poeksploatacyjnych na terenach kopalni. Do zbiornikow
naturalnych nalezg jedynie starorzecza Odry oraz Kilodnicy. Najblizej planowanej
inwestycji potozony jest zbiornik po eksploatacji kopalni piasku w Miejscu Ktodnickim
oraz zbiornik matej retencji dla celéw rolniczych na potoku Jodan w Ujezdzie.

Projektowane Warianty obwodnicy pétnocnej Kedzierzyna-Kozla nie kolidujg
bezposrednio z ww. zbiornikami wodnymi, ale Wariant 1 przebiega w bliskim
sgsiedztwie zbiornika na potoku Jordan. Wszystkie Warianty przecinajg natomiast
doline rzeki Ktodnicy, Kanat Gliwicki oraz cieki bedace doptywami Ktodnicy.
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Aby okresli¢ aktualny stan zanieczyszczenia wéd w rejonie planowanego
przedsiewziecia, w dniach 31 lipca — 1 sierpnia 2007 r. pobrano probki wody z 4
ciekbw znajdujacych sie na trasie przebiegu wariantéw i przeanalizowano pod
wzgledem zawartosci chlorkow, azotanow, fosforandw oraz kadmu i ofowiu.
Uzyskane wyniki odniesiono do obowigzujgcego Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 20 sierpnia 2008 roku w sprawie sposobu klasyfikacji stanu
jednolitych czesci wéd powierzchniowych (Dz.U. Nr 162.p0z.1008) i na tej podstawie
zaklasyfikowano cieki do klas czystosci. Pod wzgledem zawartosci chlorkow
wiekszos¢ wod kwalifikuje sie do | klasy. Wyjatek stanowig wody Ktodnicy, w ktorych
stwierdzono duze stezenia chlorkbw, co mogto byé spowodowane naptywem
zanieczyszczonych wod np. z zakladow chemicznych. W przypadku kadmu i otowiu
wody zostaty sklasyfikowane w przedziale wartosci granicznych. Ponadto analizujac
stopien zanieczyszczen wod powierzchniowych mozna stwierdzi¢, ze przewazajacy
wptyw na jakos¢ wod majg zanieczyszczenia pochodzace z rolniczego uzytkowania
gruntdow przylegtych do ciekéw (azotany, fosforany) — ale nie dotyczy to ciekow
przeptywajacych w terenach lesnych. Dlatego pod katem azotanow do | klasy zostata
zaliczona rzeka Miynowka.

4.1.5. Powietrze atmosferyczne i klimat

Pod wzgledem klimatycznym analizowany obszar nalezy do Slasko-
wielkopolskiego regionu klimatycznego zaliczanego do najcieplejszych w Polsce.
Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 8.3, $rednia temperatura lipca
18.2C, za $ stycznia — 2.0C. Srednie roczne opady wynoszg okoto 650 mm, z czego
najwiecej opadow przypada na miesigc lipiec. Okres wegetacyjny trwa powyzej 220
dni i zaczyna sie w koncu marca. Wiosha i lato sg stosunkowo wczesne, diugie i
ciepte, a zima fagodna i krétka, z nietrwatg pokrywa sniezng. Opady atmosferyczne
ksztaltujg sie na poziomie nieco ponizej Sredniej krajowe].

Jakos¢ powietrza atmosferycznego

Stan sanitarny powietrza na terenie gminy Kedzierzyn — Kozle ksztattowany jest
przez zrodia przemystowe, transport i niskg emisje z lokalnych zrodet grzewczych.
Miasto Kedzierzyn—KozZle jako jeden z najwiekszych osrodkéw przemystowych
w wojewoddztwie opolskim — ma problemy zanieczyszczenia powietrza pytem
zawieszonym PM10. Wciggu roku na wszystkich stacjach pomiarowych
Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Opolu stwierdza sie
przekroczenia poziomu dopuszczalnego 24-godzinnych stezen pytlu PMI10.
Przekroczenia stezen dopuszczalnych dotyczg réwniez benzenu. Stacje, na ktorych
prowadzone Ssg pomiary w ramach monitoringu powietrza, wskazujg na
przekroczenia dopuszczalnego $redniorocznego stezenia benzenu w bardzo
wysokim stopniu (nawet trzykrotnie).

Natomiast na terenie gminy Ujazd stopien zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego jest zdecydowanie mniejszy. Niepokojacy pozostaje jednak wysoki
poziom tzw. niskiej emisji pochodzacej z sektora socjalno-komunalnego.

Z danych otrzymanych z Wojewoddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
w Opolu wynika, ze w rejonie planowanego przedsiewziecia w poétnocnej czesci
Kedzierzyna—Kozla obserwuje sie przekroczenia dopuszczalnych stezenh
dla benzenu oraz maksymalne dopuszczalne stezenia dla pylu zawieszonego PM10.
W okolicach Ujazdu nie wystepujg przekroczenia norm poziomow stezen
zanieczyszczen powietrza.
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Ponadto w ramach niniejszego raportu wykonano w poblizu planowanego
przedsiewziecia serie pasywnych pomiarow zawartosci dwutlenku azotu i dwutlenku
siarki w powietrzu. Z otrzymanych danych wynika, ze nie wystgpig przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw stezen dla dwutlenku siarki i dwutlenku azotu.

4.1.6. Klimat akustyczny

Na ksztaltowanie sie klimatu akustycznego w miastach Kedzierzyn — Kozle oraz
Ujazd w duzym stopniu wptywa hatas drogowy pochodzacy od ruchu odbywajgcego
sie po istniejacych drogach, w tym po drodze krajowej Nr 40. Stan Kklimatu
akustycznego jest réwniez determinowany przez oddziatywanie pochodzace
od zaktadow przemystowych zlokalizowanych na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle.

W ramach niniejszego opracowania w dniu 9 sierpnia 2007 r. wykonano
krotkotrwate pomiary rownowaznego poziomu dzwieku w otoczeniu istniejgcej drogi
krajowej Nr 40 w 14 punktach pomiarowych. Na podstawie analizy wynikow
pomiardw mozna stwierdzié, ze klimat akustyczny na analizowanych terenach wynika
w gltdwnej mierze z oddziatywania ruchu samochodowego odbywajgcego sie po
istniejgcej drodze krajowej Nr 40.

Budowa obwodnicy miast Kedzierzyn — Kozle i Ujazd spowoduje sytuacje,
w ktorej czes¢ ruchu, odbywajgcego sie w chwili obecnej przez centrum tych miast
zostanie przejeta przez obwodnice, co ha pewno przyczyni sie to do poprawy klimatu
akustycznego na terenach sasiadujacych z istniejgca drogg krajowg Nr 40.

4.1.7. Przyroda o zywiona
a) Szataroslinna

W celu okreslenia zasobnosci oraz rozmieszczenia gatunkow i siedlisk
przyrodniczych podlegajacych ochronie prawnej w rejonie inwestycji wykonano
inwentaryzacje terenowa. Prace inwentaryzacyjne przeprowadzone zostaty w czasie
trwania okresu wegetacyjnego w sierpniu 2007 r., w pasie o szerokosci 300 m
wzdtuz trasy przebiegu kazdego z analizowanych wariantdow obwodnicy. Teren
badan ograniczony zostat do péinocnej czesci Kedzierzyna — Kozla: okolic osiedli
potozonych wzdiuz Kilodnicy, w tym Lenartowic, Blachowni Slagskiej, Miejsca
Ktodnickiego, Stawiecic oraz rejonéw miasta Ujazd.

Zachodnia cze$¢ obszaru, przez ktory przebiegajg warianty, charakteryzuje sie
wysokg lesistoscig, przy czym dominujg tu lasy borowe — sosnowe i mieszane
sosnowo-debowe. W wiekszosci sg to jednak zbiorowiska silnie przeksztaicone,
z zaburzonym sktadem gatunkowym, poniewaz poza nielicznymi fragmentami, brak
jest typowych dla zbiorowisk borowych sktadnikow runa i podszytu, a takze mszakow
i porostoéw. Krzewinki, takie jak borowka czarna iboréwka brusznica nalezg do
rzadkosci, podobnie jak smiatek pogiety, czy skiadniki podszytu, jakimi sg kruszyna
pospolita oraz jarzgb pospolity.

Wzdtuz ciekow wodnych wystepujg lasy tegowe z dominujgcg w drzewostanie
olszg czarng. Miejscami w domieszce wystepuje jesion wyniosty oraz wigz
szyputkowy. Zbiorowiska tegowe stanowig zwykle bardzo waski pas ciggnacy sie
wzdtuz ciekow wodnych (np. wzdluz Mlynowki), a takze niewielkie ptaty w lokalnych
zagtebieniach terenu.

Do gatunkéw pospolitych w lasach nalezg gatunki obce we florze Polski, takie
jak dab czerwony i czeremcha amerykanska, ktéra w wielu miejscach dominuje
w podszycie. Poza debem czerwonym, czesto w drzewostanie wystepujg inne
gatunki obce, jak np. robinia akacjowa, dab btotny, czy kasztanowiec pospolity, ktére
wykorzystywane byly m.in. do obsadzania drog polnych i lesnych. Problem
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wprowadzania gatunkéw obcych dotyczy takze gatunkow zielnych. Czestym
sktadnikiem runa (zwykle dominujgcym) sa: turzyca drzgczkowata i niecierpek
drobnokwiatowy.

Obok pél uprawnych i odtogdbw porosnietych przez dwa gatunki: trzcinnika
piaskowego lub nawto¢ kanadyjska, lasom towarzyszg niewielkie powierzchniowo
ptaty zbiorowisk naturalnych i potnaturalnych, reprezentowanych przez taki
| pastwiska, roslinnos¢ bagienng (miaki) oraz roslinnos¢ przybrzezng (szuwary).
Wystepujg one gtéwnie nad Ktodnicg oraz nad ciekami wodnymi i w zagtebieniach
terenu 0 podwyzszonym poziomie wod gruntowych. Piaszczyste fragmenty borow,
przydroza i nasypy (np. korona watu i pastwiska nad Kitodnicg) zajmujg zbiorowiska
trawiaste - murawy napiaskowe.

We wschodniej czesci terenu warianty przebiegajg gtownie przez pola uprawne.
Niewielkie ptaty roslinnosci naturalnej i pétnaturalnej sg nieliczne i wystepujg gtéwnie
wzdtuz drég polnych, miedz, ciekédw wodnych i na stromych skarpach, ktérych
uksztaltowanie uniemozliwia zabiegi agrotechniczne. Wieksze powierzchnie
wilgotnych tgk wystepujg miedzy Stawiecicami i Ujazdem, gdzie stanowig ogromne
urozmaicenie w monotonnym Kkrajobrazie rolniczym i potencjalne miejsce
wystepowania rzadkich gatunkéw roslin i zwierzat, a dodatkowo petnig znaczaca role
w retencjonowaniu wody.

Na analizowanym terenie nie stwierdzono obecnosci gatunkow roslin
naczyniowych objetych w Polsce ochrong $cista. Sposrdéd gatunkéw objetych
ochrong czesciowg na trasie wyznaczonych wariantéw wystepujg: bluszcz pospolity,
kalina koralowa, konwalia majowa i kruszyna pospolita. W wojewodztwie opolskim
bluszcz pospolity i kalina koralowa nalezg do gatunkoéw czestych, a konwalia majowa
I kruszyna pospolita do pospolitych. Na badanym terenie stwierdzono wymienione
gatunki na pojedynczych stanowiskach. Ponadto zanotowano obecnosc¢ Kkilku
gatunkdbw uznanych za zagrozone w wojewOdztwie opolskim. Zostaly one
zestawione w ponizszej tabeli w odniesieniu do poszczegodlnych wariantow.

Stat Gatunki zagro zone w wojewo6dztwie
Gatunek Obecno $¢ w obr ebie ochf(‘);\]rsly opolskim
wariantéw )
w kraiu Wg Nowak et al.
] Wg Nowak 2003 2003
Wariant 1 — 20 m od
odcinka km 7+000 — ochrona LR — gatunek
Bluszcz pospolity | km 7+170; okoto 100 m na czesciowa | rZadki o niskim -
NE od km 11+200 ¢ stopniu zagrozenia
Wariant 2 — km 1+700
Wariant 1 - 80 m na S od
km 2+850; 150 m na S od
Gosdzik km 4+350 LC K
K 0zazl Wariant 2 — okoto 150 m na - - LC —gatunki
ropkowany T S od km 4+400 nizszego ryzyka
Wariant 3B-80mna S od
km 2+850
Wariant 1 — okoto 100 m na h
Kalina koralowa NE od km 11+200 Cgcé(r:?;ﬁa - -
Wariant 2 — km 8+250 ©
Wariant 2 - 100 m na S od h
Konwalia majowa km 4+300; km 13+950 cgcé(r:(i)c?via - -
Wariant 3B — km 14+050 ©
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Gatunki zagro zone w wojewédztwie
Status

Obecno $¢ w obr ebie opolskim
Gatunek wariantow ochronny
w kraju Wg Nowak 2003 Wg Nowak et al.
2003
Kruszyna Wariant 2 — miedzy ochrona _ _
pospolita km 2+300 a km 2+450 czesciowa
Ostrozen siw Wariant 1 — okoto 130 m na B B VU — gatunek
y N od km 7+850 narazony
Siedmiopalecznik Wariant 2 — miedzy _ rlz_aRdEi%a;l::IZE NT — gatunki
blotny km 2+300 a km 2+450 bliskie zagrozeniu

stopniu zagrozenia

Wariant 1 — wzdhuz
Starzec brzegow Ktodnicy DD — dane
nadrzeczny Wariant 3B - wzdtuz niedostateczne
brzegéw Kitodnicy

Wariant 1 — km 1+250 (na
Traganek siedlisku ruderalnym) VU — narazony na LC — gatunki

pecherzykowaty | Wariant 3B — km 1+250 (na wymarcie nizszego ryzyka

siedlisku ruderalnym)

Na przebiegu trasy analizowanych wariantéw nie stwierdzono gatunkoéw roslin
z Zalacznika Il Dyrektywy Siedliskowej, wymagajgcych ochrony w formie
wyznaczenia obszarow Natura 2000.

Sposrdd siedlisk przyrodniczych podlegajgcych ochronie w Polsce, na badanym

terenie wystepuja:

- mokre tgki uzytkowane ekstensywnie w kompleksach tgkowo-szuwarowych,

- murawy napiaskowe na piaszczystych, cieptych i suchych siedliskach,

- ltegi jesionowo-olszowe wzdluz ciekdw wodnych, zaliczane rowniez
do siedlisk priorytetowych na obszarze Unii Europejskiej.

Do siedlisk zagrozonych w wojewodztwie opolskim, obecnych na badanym

terenie naleza;:

- szuwar turzycowy: kategoria | (0 nieokreslonym zagrozeniu),

- murawy z zespotu Diantho-Armerietum : kategoria R (rzadki),

- wszystkie zbiorowiska z ros$linnosci torfowiskowej z klasy Scheuchzerio-
Caricetea nigrae, w tym zespét Carici-Agrostietum caninae, z ktorym
najprawdopodobniej mamy w tym przypadku do czynienia: kategoria | (0
nieokreslonym zagrozeniu).

Drzewa o rozmiarach pomnikowych

Drzewa o rozmiarach pomnikowych na trasie analizowanych wariantéw
wytypowano w oparciu o zestawienie ,Przykiadowe wymiary drzew, kwalifikujace je
do ochrony”. Zebrane w trakcie prac terenowych dane zamieszczono w ponizszej
tabeli.

Gatunek Lokalizacja w obr ebie wariantéw i obwdd na wysoko $ci 1,3 m
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3B
150 m na S od km 5+150,
Dab kilka drzew w obrebie
szyputkowy sroédpolnego zadrzewienia:
370 cm i zblizone
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Gatunek Lokalizacja w obr ebie wariantéw i obwdd na wysoko $ci 1,3 m
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3B
miedzy km 9+850 a
Grab km 9+900, u podnéza
pospolity skarpy, 2 drzewa: 275 cm i
213 cm w obwodzie
okoto 100 m na N od
km 5+000, 2 drzewa o
Olsza podwdjnych pniach: 195
czarna cm i 215 cm (obwdd
grubszego pnia z kazdej
pary)
Topola km 10+850 (1 drzewo) i
km 11+200 (3 drzewa):
czarna e
powyzej 400 cm
200 m na N od km 9+850,
u podndéza skarpy, drzewo
Wierzba km 9+550, przy drodze o trzech pniach (z ktérych km 10+100, przy drodze
krucha Nr 1455, okoto 600 cm najgrubszy ma 390 cm w Nr 1455, okoto 600 cm
obwodzie, a pozostate
powyzej 300 cm)

b) Zwierzeta

Na terenach lasow, tak srodlesnych i pdl liczng grupe zwierzat stanowig sarny
I dziki. Rzadsze sa lisy, zajgce, kuny lesne, borsuki oraz objete ochrong gatunkowg —
ryjowka aksamitna, rzesorek rzeczek, zebietek biatawy, kret, jez wschodni, jez
zachodni oraz tasica taska. Na terenach wiekszych fragmentéw komplekséw lesnych
(np. Las Podborcze) bytujg rowniez jelenie.

Na analizowanych terenach interesujgce jest réwniez ptactwo zwigzane
z wodami. Wystepujq tu kaczki krzyzéwki, tyski, kurki wodne, czaple siwe, btotniaki
stawowe, trzciniaki.

Laki i pola uprawne, zarowno na terenie gminy Kedzierzyn — Kozle, jak i gminy
Ujazd, sg miejscem bytowania drobnej zwierzyny townej — sarny, zajaca, bazanta,
kuropatwy, a takze ptakdéw — skowronkow, pokrzewek, swiergotkow iinnych. Wérod
drobnych ssakow nalezy wymienié ryjowke aksamitng, kreta ijeze. Pospolicie
wystepujg rowniez gryzonie m.in.: mysz polna, lesna i zaroslowa oraz polnik
zwyczajny i nornica ruda.

Tereny otwarte sg miejscem zerowania ptakéw drapieznych. Srodlesne
i Sr6dpolne zbiorniki wodne, cieki oraz rowy melioracyjne stanowig miejsce
przebywania i rozrodu ptazéw.

Podczas inwentaryzacji przyrodniczej na terenach, gdzie planowane sg
Warianty przebiegu obwodnicy, obserwowano przede wszystkim sarny lub slady ich
bytowania, slady bytowania dzikbw przede wszystkim nad ciekami na terenach
leSnych oraz szereg innych gatunkow zwierzat, w tym kilka gatunkéw objetych
w Polsce ochrong scista:

- zaba moczarowa,

- jaszczurka zwinka,

- myszolow zwyczajny,

- szczygiet,

- gasiorek,

- srokosz,
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- czajka,

- bocian biaty,

- dzieciot duzy,

- wiewiorka,

lub ochrong czesciowa:
- kaczka krzyzowka,
- czapla siwa,

- kruk.

Sarny obserwowano na polach okoto km 1+000 w Wariancie 2, na terenach
leSnych zaliczanych do planowanego Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego
.Kobylec” (Wariant 1 i Wariant 3B) oraz w okolicach zbiornika w dawnym wyrobisku
kopalnianym, w Lesie Podborcze (okoto km 5+500 w Wariancie 1 i okoto km 6+000
w Wariancie 3B), w poblizu torfowiska i obszaru ,Zandrzyny” (okoto km 8+000 do
km 9+000 Wariantu 1), w Lesie Podborcze (km 4+900 Wariantu 2), oraz
nad potokiem Jordan koto Ujazdu na dtugosci od zbiornika na potoku Jordan do
mniej wiecej okolic boiska sportowego pod Starym Ujazdem oraz na potudnie od
Starego Ujazdu okoto km 9+750 Wariantu 2.

Z innych gatunkow ssakow pojawiat sie zajgc w okolicach torfowiska i obszaru
chronionego ,Zandrzyny” w okolicach km 8+000 do 8+500 Wariantu 1, a takze
na terenach pol uprawnych koto Ujazdu. Na terenach rolniczych na potinocny-wschod
od Ujazdu obserwowano réwniez lisa.

Z gatunkow ptakéw dosy¢ licznie pojawialy sie myszotlowy na polach
otaczajacych Ujazd, szczegdlnie od okoto km 11+500 do km 14+000 Wariantu 2 i 3B.

Na polach potozonych na poinoc od Ujazdu oraz w rejonie torfowiska oraz
obszaru ,Zandrzyny” obserwowano réwniez czajke oraz czaple siwa.

Nad potokiem Jaryszowiec okoto km 11+500 Wariantu 2 i Wariantu 3B
pojawiata sie dzierzba gasiorek, a w rejonie torfowiska rowniez dzierzba srokosz
(okoto km 8+150 Wariantu 1).

Rzadki na terenach wojewoddztwa opolskiego bocian bialy obserwowany byt
w okolicy Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego ,Zandrzyny” (km 8+500 Wariantu 1)
oraz na pétnoc od Ujazdu na polach koto Starego Ujazdu (km 9+750 Wariantu 2).

W szuwarach trzcinowych nad Kilodnicg, praktycznie na catej jej diugosci,
wystepowaty kaczki krzyzowki. W zachodniej czesci obszaru o nazwie ,Kobylec” oraz
w lesie za Miejscem Kilodnickim nad rzekg Miynowkg (km 4+900 Wariantu 2)
obserwowano dzieciota duzego. Poza tym w rejonie km 11+130 do 11+500 Wariantu
2 pojawialy sie zerujace kruki.

Z innych gatunkow warto jeszcze wymieni¢ jaszczurke zwinke, obserwowang
na terenie tak, lasow i nieuzytkdbw nad Ktodnicg w poczatkowym odcinku wszystkich
wariantow oraz zabe moczarowg w rejonie km 2+250 Wariantu 2.

Podczas wykonywania inwentaryzacji przyrodniczej w pasach o szerokosci
300 m, w ktorych przebiegajg warianty obwodnicy, oprécz gatunkéw zwierzat
pospolicie zasiedlajgcych ten teren w bezposrednim sagsiedztwie analizowanych
wariantéw zidentyfikowano dwa gatunki ptakoOw zamieszczone w Zatgczniku Nr 1
Dyrektywy Ptasiej — bociana biatego i dzierzbe gasiorek.

Kolizje poszczegdlnych wariantdw ze szlakami migracji zwierzat

Dolina rzeki Kiodnica jest lokalnym korytarzem ekologicznym, a na terenach
leSnych potozonych na poinoc od niej przebiega kilka szlakdéw migracji zwierzat.
W miejscach wedréwek zwierzyny lesnej wskazane jest zaprojektowanie
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i wybudowanie przejs¢ dla zwierzat. W przypadku ptazéw i matych ssakéw wystarczg
odpowiednio zlokalizowane i zaprojektowane przepusty pod drogg. Miejsca kolizji
poszczegoblnych wariantow ze szlakami migracji zwierzat przedstawiono w tabeli
ponize;.

Wariant Kolizja ze szlakami migracji zwierz  at

Wariant koliduje ze szlakiem migracji zwierzat:

- wzdtuz Kanatu Gliwickiego (okoto km 0+600)

- w okolicach Blachowni Slaskiej, na obszarze starego Kanatu Ktodnickiego (okoto
km 3+600),

- dwa razy na terenie zespotu przyrodniczo-krajobrazowego ,Kobylec” (w km 4+500
oraz km 5+250);

Wariant 1

Wariant koliduje ze szlakiem migracji zwierzat:
- na terenach wzdtuz Kanatu Gliwickiego (okoto km 0+300)
Wariant 2 | - na terenach lesnych potoznych na péinoc od Lenartowic (okoto km 2+ 000),

- na terenach lesnych (Las Podborze) potozonych na poétnocny-zachéd od lesniczéwki
,Bazanciarnia” (okoto km 5+400) — szlak migracji zwierzat duzych

Wariant koliduje ze szlakiem migracji zwierzat:
- wzdtuz Kanatu Gliwickiego (okoto km 0+600),

- w okolicach Blachowni Slaskiej, na obszarze starego Kanatu Ktodnickiego (okoto
Wariant 3B | km 3+600),

- ha terenie zespotu przyrodniczo-krajobrazowego ,Kobylec” (okoto km 4+250),

- w lasach potozonych na pétnoc od DP Nr 1434 — Las Podborcze (okoto km 6+800) —
szlak migracji zwierzat duzych

4.2. Obszary chronione, okre $lone na podstawie odr ebnych przepisow

Sposréd  elementdéw  systemu ochrony przyrody i krajobrazu najblizej
planowanej inwestycji w granicach gminy Ujazd i gminy Kedzierzyn — KozZle
zlokalizowane sg nastepujgce obszary:

« Park Krajobrazowy ,Géra Swietej Anny”,

e Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe — projektowany Zespdt Przyrodniczo-

Krajobrazowy ,Kobylec”, projektowany Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy
.Park w Slawiecicach”, Zespo6t Przyrodniczo-Krajobrazowy ,Zandrzyny”,
obszar przyrodniczy ,Dolina Ktodnicy”,

e Drzewa — pomniki przyrody.

Ponizsza tabela obrazuje odlegtos¢ poszczegdllnych wariantdw od Parku
Krajobrazowego ,Go6ra sw. Anny”.

Wariant Odlegto éé"g% ;ar;x .}XﬁLoylzrazowego
W-1 3.5km
W-2 2.0 km
W-3B 2.6 km

4.3. Obszary Natura 2000

Sie¢ obszarow Natura 2000 ma stanowi¢ spéjny funkcjonalnie system obszaréw
chronionych na calym terytorium Unii Europejskiej. Zaréwno wyznaczone, jak
I planowane obszary objete sg takg samg ochrong prawng. W skiad sieci wchodza:

- obszary specjalnej ochrony (OSO),

- specjalne obszary ochrony (SOO).
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Najblizej planowanej inwestycji (ale w odlegtosci wiekszej niz 1.5 km) potozone
sq nastepujgce obszary:

- Specjalny obszar ochrony siedlisk ,Géra Sw. Anny”,

- Proponowany specjalny obszar ochrony siedlisk ,t eg Zdzieszowicki”.

Obszar Natura 2000 ,Gora Sw. Anny” dochodzi do péinocnych granic
miejscowosci Stary Ujazd, natomiast Obszar Natura 2000 ,teg Zdzieszowicki”
oddalony jest o ponad 5 km od analizowanych wariantéw obwodnicy.

Odlegtos¢ poszczegolinych Wariantow od proponowanego obszaru Natura 2000
,Gora Sw. Anny” przedstawiono w tabeli ponizej.

waran: | 090 8 o moporouegesschzer
W-1 2.0 km
W-2 1.5km
W-3B 1.9 km

4.4. Opis istniej acych w s gsiedztwie lub w bezpo s$rednim zasi egu
oddziatywania planowanego przedsi ewziecia zabytkéw chronionych
na podstawie przepisow o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

4.4.1. Obiekty zabytkowe

Na analizowanych terenach sasiadujacych z projektowang obwodnicg najwiecej
obiektow zabytkowych znajduje sie na terenie Osiedla Stawiecice w gminie
Kedzierzyn — Kozle. Jednak w zasiegu bezposredniego oddziatywania planowanej
drogi mogg znalezé sie jedynie zabytki hydrotechniczne na starym Kanale
Ktodnickim.

Zgodnie z zapisami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Kedzierzyn — Kozle Park w Stawiecicach wraz z fragmentem kompleksu
lesnego ,Kobylec” zostat objety strefg ,A” Scistej ochrony konserwatorskiej. W strefie
ochrony typu ,A” znajduje sie réwniez Sredniowieczny ukfad przestrzenny miasta
Ujazd. Wzdtuz linii przebiegu starego Kanatu Ktodnickiego wyznaczona jest strefa B
ochrony konserwatorskiej. Natomiast teren Osiedla Blachownia Slaska zostat
zgodnie z Miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego objety strefg U
ochrony uktadow urbanistycznych

Potozenie poszczegodlnych wariantbw w stosunku do obiektéw zabytkowych
zlokalizowanych w ich sgsiedztwie przedstawiono w ponizszej tabeli:

Odlegto $¢ od wariantu

Obiekt Zabytkowy

Wariant 1 Wariant 2 ‘ Wariant 3B

GMINA KEDZIERZYN — KOZLE

%};fggigg skrzyzowaniu Kanatu Gliwickiego z rzekg 420 m 70m 420 m
Kosciot Sw. Mikotaja 1.4 km 1.4 km 1.4 km
Sluza w Miedarach 35m >1 km kolizja
Stara Sluza w Blachowni SI. 80m >1.5 km 80 m

Park w Stawiecicach 570 m >1.5 km >1.5 km
Dwor w Stawiecicach 1km >1.5 km >1.5 km
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Odlegto $¢ od wariantu

Obiekt Zabytkowy
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3B
Kosciot Sw. Katarzyny w Stawiecicach 500 m >1.5 km 1.3 km
Mogita Powstancéw Slaskich w Stawiecicach 150 m >1.5 km >1.5 km
Stawiecice — strefa A $cistej ochrony 30m 1 km >1.5 km

konserwatorskiej

Kanat Ktodnicki — strefa B ochrony konserwatorskiej | przecina strefe >1.5 km przecina strefe

Blachownia Slgska — strefa U ochrony uktadéw

urbanistycznych 30m >1.5km 30m
GMINA UJAZD

Strefa ochrony konserwatorskiej A w Ujezdzie 260 m 580 m 285m

Ruiny patacu w Ujezdzie 600 m 900 m 600 m

Kosciot sw. Andrzeja w Ujezdzie 500 m 850 m 630 m

Kosciot Nawiedzenia NMP 70 m 800 m 800 m

4.4.2. Stanowiska archeologiczne

Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Wojewddzki Urzad Ochrony
Zabytkow w Opolu najwiecej stanowisk archeologicznych znajduje sie na terenie
miasta Ujazd oraz w jego okolicy, w tym miasto Sredniowieczne Ujazd wpisane
do rejestru zabytkOw. Trzy stanowiska zlokalizowane sg po wschodniej stronie
miasta, w tym jedno przy Kosciele Nawiedzenia NMP, drugie pomiedzy terenem
ogrodkow dziatkowych a DK Nr 40, a trzecie na tgkach nad rzeka Jaryszowka. Trzy
stanowiska potozone sg na potnocny-zachdd od Ujazdu przy drodze powiatowej
Nr 1455 (ul. S. Zeromskiego) taczacej miasto z miejscowoscig Stary Ujazd. Dwa
stanowiska zlokalizowane sa przy obecnej drodze krajowej przy ul. Powstancéw
Slaskich na odcinku pomiedzy Ujazdem a Gérka. Rowniez 3 stanowiska sg potozone
przy Szlaku Trzeciego Powstania Slaskiego pomiedzy Gérka a obszarem Zespotu
Przyrodniczo-Krajobrazowego ,Zandrzyny”. Ponadto jedno stanowisko znajduje sie
w Miedarach przy istniejgcej drodze krajowej naprzeciwko ogrédkow dziatkowych
POD ,Przyjazi” na terenie gminy Kedzierzyn — Kozle.

Warianty obwodnicy Kedzierzyna — Kozla przechodzg w relatywnie bezpiecznej
odlegtosci od stanowisk archeologicznych. Jedyna kolizia moze wystgpic
w przypadku Wariantu 1 (okoto km 7+730), gdzie projektowana droga przebiega
bezposrednio przez obszar stanowiska na terenie zmeliorowanego obszaru
podmokiego koto Stawiecic.

Ze wzgledu na mozliwos¢ wystepowania niezidentyfikowanej substancji
archeologicznej na obszarze przebiegu projektowanej obwodnicy, przed realizacjg
inwestycji nalezy przeprowadzi¢ weryfikacyjne badania archeologiczne metodag
Archeologicznego Zdjecia Polski (AZP) terenow, przez ktore przebiega wskazany do
realizacji wariant obwodnicy. Wyniki weryfikacji powierzchniowej AZP umozliwig
uzyskanie dokladnych zalecen konserwatorskich, dotyczgacych stanowisk
archeologicznych i zakresu badan archeologicznych. Na tej podstawie powinny
zostaC¢ wytypowane stanowiska do badan wykopaliskowych w celu okreslenia ich
potencjatu.

Wszelkie dziatania w obrebie stanowisk oraz w ich otoczeniu muszg byé
uzgodnione z Opolskim Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkdbw w Opolu, a prace
prowadzone po uzyskaniu zezwolenia konserwatorskiego, przez uprawnionych
specjalistow na koszt inwestora.
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OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSI EWZIECIA

5.1. Warianty rozpatrywane na wcze $niejszych etapach przygotowania
inwestyciji

Prace nad wstepnym wytyczeniem tras przebiegu obwodnicy po6inocnej
Kedzierzyna — Kozla i Ujazdu rozpoczety sie w styczniu 2007 r. w ramach | etapu
Studium-Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego  (STES ).  Wykonawcg
dokumentacji byto Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego
LEKKOM” Sp. z 0.0.

Na etapie STES | zaplanowano trasy przebiegu projektowanej obwodnicy
w osmiu wariantach (Wariant 1, 1A, 2, 2A, 3, 3A, 3B i 4), z czego cztery warianty byty
modyfikacjami wariantow podstawowych (Wariant 1A, 2A, 3A i 3B).

Dla powyzszych wariantow wykonano wstepng ocene wpltywu na $srodowisko.
Na podstawie przeprowadzonych analiz (w tym Metodg Analizy Hierarchii AHP)
uwzgledniajgcych wpltyw na rézne komponenty srodowiska, klimat akustyczny,
obiekty zabytkowe oraz konfliktowos¢ spoteczng stwierdzono, ze najkorzystniejszymi
wariantami sg Warianty 2 i 3B. W analizach wiecej punktow uzyskatl Wariant 3B
w porownaniu do Wariantu 2. Wynikato to z faktu, iz Wariant 3B zdecydowanie
bardziej odcigzat istniejgcq droge krajowg w poréwnaniu do Wariantu 2.

Sposréd o$miu proponowanych w STES | wariantéw przebiegu obwodnicy (1,
1A, 2, 2A, 3, 3A, 3B, 4) Biuro Przygotowania Inwestycji (BPl) w GDDKIA
w Warszawie zaproponowato do szczegétowego przygotowania w ramach drugiego
etapu STES rozwigzania o numerach 1, 2 i 3B. Jednakze w trakcie prac nad czescig
projektowa 1l etapu STES Nadlesnictwo Kedzierzyn zgtosito wniosek o przesuniecie
Wariantu 3B poza obszary lesne, znajdujace sie w ich zarzadzie. Na poczatkowym,
kolidujgcym z lasami odcinku Wariantu 3B zaproponowano przebieg zgodnie
z Wariantem 1 — po potudniowej stronie Ktodnicy.

W wyniku powyzszych korekt Warianty 2 i 3B uzyskaly istniejacy przebieg
analizowany w ramach niniejszego raportu.

5.2. Warianty proponowane przez wnioskodawc e oraz racjonalne Warianty
alternatywne

5.2.1. Wariant polegaj acy na niepodejmowaniu przedsi ewziecia

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia to rozwigzanie
w ktérym omawiana inwestycja nie jest realizowana, funkcjonuje obecny ukiad
drogowy, a naklady finansowe sprowadzajg sie jedynie do biezgcego utrzymania
drég, bez srodkow przeznaczonych na podniesienie parametrow technicznych.

W przypadku analizowanej inwestycji, czyli budowy obwodnicy po6inocnej
Kedzierzyna — Kozla i Ujazdu od istniejagcego nowo wybudowanego fragmentu drogi
krajowej Nr 40 do granicy z wojewddztwem $lgskim, jej brak spowoduje pogorszenie
jakosci potgczen, stanu technicznego pasa drogowego, jak i warunkow bytowych
mieszkancéw. Bez wybudowania obwodnicy pogorszeniu ulegnie takze stan
techniczny jezdni nie tylko DK Nr 40, ale takze innych drog w jej otoczeniu. Biorgc
pod uwage jakos¢ drog w stanie istniejacym (liczne taty, ubytki, koleiny),
systematyczny wzrost liczby pojazdow, ktérej duzg cze$¢ stanowig pojazdy ciezkie,
mozna stwierdzi¢, ze w niedtugim czasie drogi na analizowanym terenie bedg
znajdowac sie w stanie ,katastrofy budowlanej”. Drogi powiatowe w tym regionie nie
sq przystosowane do tak duzego obcigzenia, zaréwno pod wzgledem osi
obliczeniowych, jak i natezen.
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Wzrost natezen ruchu przyczyni sie rowniez do pogorszenia stanu powietrza
oraz do wzrostu poziomu hatasu.

Brak sprawnego systemu odprowadzania i podczyszczania wéd opadowych
sptywajacych z istniejacych drég powoduje, ze zanieczyszczenia bez odpowiedniego
oczyszczenia przedostajg sie do gruntdw, wod powierzchniowych oraz podziemnych,
brak jest zabezpieczen przed skazeniem, jakie moze powsta¢ w wyniku wystgpienia
wypadku drogowego z udzialem samochodu transportujgcego substancje
niebezpieczne).

5.2.2. Warianty realizacyjne

Po zakonczeniu | etapu STES Biuro Przygotowania Inwestycji (BP1) w GDDKIA
w Warszawie z os$miu zaproponowanych tras obwodnicy zarekomendowato
do szczegdtowego przygotowania w ramach drugiego etapu STES rozwigzania
onumerach 1, 2, i 3B. Powyzsze warianty stanowig przedmiot opracowania
niniejszego raportu.

Dlugosci i kilometraze wybranych wariantdw sg nastepujace:

« Wariant 1: km 0+000.00 - km 12+160.00 L=12.160 km
« Wariant 2: km 0+000.00 = km 14+091.60 L=14.092 km
« Wariant 3B: km 0+000.00 = km 14+302.10 L=14.302 km

W wyniku analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego raportu jako
najkorzystniejszy wariant do realizacji zarekomendowano Wariant 2.

5.3. Wariant najkorzystniejszy dla  srodowiska

W czasie opracowywania niniejszego raportu szczegétowo analizowano trzy
warianty realizacyjne (Wariant 1, 2 i 3B) przebiegu obwodnicy potnocnej
Kedzierzyna-Kozla i Ujazdu. Dodatkowo w analizach rozpatrywano tzw. wariant
zerowy polegajacy na niepodejmowaniu inwestycji — w tym wariancie
wyremontowana zostataby istniejgca droga krajowa Nr 40.

Na podstawie zaprezentowanych w raporcie informacji i przeprowadzonych
analiz stwierdzono, iz z catg pewnoscig budowa obwodnicy jest konieczna, gdyz
uktad komunikacyjny Kedzierzyna-Kozla i Ujazdu oraz stan istniejgcej drogi krajowej
Nr 40 nie jest przystosowany do wystepujacego tu ruchu samochodowego, w tym
ruchu pojazdéw ciezkich przewozacych substancje chemiczne (m.in. substancje
niebezpieczne) na teren i z terenu zaktadow chemicznych Blachownia Holding S.A.
Jednoczesnie, ze wzgledu na gestg zabudowe wystepujacq bardzo blisko krawedzi
ulic i liczne zjazdy indywidualne na posesje niemozliwe jest wprowadzenie
jakichkolwiek zmian w uktadzie komunikacyjnym obu miast. Porbwnanie wariantow
inwestycyjnych z Wariantem ,0” wykazato, ze przedmiotowa droga jest konieczna
gtéwnie z uwagi na poprawe zycia i zdrowia ludzi (zmniejszenie ryzyka wystgpienia
powaznej awarii, poprawe klimatu akustycznego, zmniejszenie zanieczyszczenia
powietrza, poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego).

Wykonane w ramach niniejszego opracowania analizy wskazaly, i z
Wariantem najkorzystniejszym pod wzgl edem sSrodowiskowym ze wszystkich
analizowanych jest Wariant 2 . Koliduje on w najmniejszym stopniu z terenami
wrazliwymi przyrodniczo, i réwnoczesnie nie powoduje konfliktbw spotecznych.
Istotng zaletg tego rozwigzania jest to, ze przebiega on z dala od doliny Ktodnicy,
dzieki czemu wprzypadku ewentualnego wystgpienia powaznej awarii
zanieczyszczenie bedzie ograniczone do terenu przylegajgcego bezposrednio do
drogi. Wypadek na odcinku potozonym w rejonie Ktodnicy (w przypadku Wariantu 1
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i Wariantu 3B) niesie ze sobg wieksze ryzyko, poniewaz moze mieC bardziej
negatywne skutki i moze spowodowacC skazenie wiekszego obszaru poprzez
rozprzestrzenienia sie zanieczyszczen z wodami rzeki. Oczywiscie w przypadku
projektowanych Wariantéw obwodnicy ryzyko negatywnych skutkbw powaznej awarii
jest minimalizowane poprzez zastosowanie szczelnego systemu odwadniania drogi,
na odcinkach, gdzie srodowisko jest szczegdlnie wrazliwe. Ponadto Wariant 2 nie
koliduje z obiektami i obszarami chronionymi, jak iobiektami i strefami ochrony
zabytkow. W najmniejszym réwniez stopniu tworzy bariere dla zwierzat. Przechodzi
na najdluzszym odcinku ze wszystkich wariantow przez kompleksy lesne, jednakze
Sg one na trasie jego przebiegu znacznie mniej cenne niz te, ktére sg przecinane
przez Warianty 1 i 3B.

OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

6.1. Oddziatywanie na elementy przyrodnicze  srodowiska i tendencje zmian w
nim zachodza cych

6.1.1. Oddziatywanie na powierzchni e ziemi i gleby
a) Faza realizacji

Na etapie budowy obwodnicy oddzialywanie bezposrednie zwigzane
z realizacjg inwestycji polega na zajeciu gruntow pod droge i trwatym wytgczeniu ich
z dotychczasowego sposobu uzytkowania. Przeksztatcona i nieodwracalnie zajeta
zostanie nastepujgca powierzchnia:

- okoto 61 ha w przypadku Wariantu 1;

- okoto 70.5 ha w przypadku Wariantu 2;

- okoto 71.5 ha w przypadku Wariantu 3B.

Dodatkowe powierzchnie zostang tymczasowo zajete dla potrzeb budowy — pod
drogi dojazdowe oraz tereny przeznaczone pod zaplecze budowy.

W przypadku wszystkich trzech wariantbw tereny zajete pod realizacje
inwestycji to przede wszystkim obszary lesne, pola uprawne i nieuzytki. Kompleksy
lesne nalezgce do Nadlesnictwa Kedzierzyn stanowig obszar przeznaczony pod
inwestycje przede wszystkim na terenie gminy Kedzierzyn-Kozle. Odcinek
przecinajacy lasy jest najdtuzszy w przypadku Wariantu 2, nieco krétszy w przypadku
Wariantu 1. Niemniej jednak Wariant 1 przecina obszar z cennym wiekowym
drzewostanem, planowany do objecia ochrong jako Zespot przyrodniczo-
krajobrazowy ,Kobylec”. Natomiast w okolicy Osiedla Stawiecice (gmina Kedzierzyn-
KozZle) oraz na terenie gminy Ujazd obszar przeznaczony pod inwestycje stanowig
gtdwnie grunty orne o wysokiej przydatnosci rolniczej. Dominujg tutaj najbardziej
zyzne w tym rejonie gleby brunatne — przede wszystkim na obszarze zajetym pod
obwodnice Ujazdu. W dolinie Ktodnicy wystepujg mady. Na pozostatym obszarze
najpopularniejsze sg gleby bielicowe i ptowe.

Przeksztalcenie ww. powierzchni bedzie sie wigzalo przede wszystkim
z wycinkg drzewostanu lesnego i przecieciem zwartych komplekséw lesnych przez
pas drogowy oraz wykluczeniem z produkcji rolnej obszarow rolniczych. W skali
regonu oddziatywanie to nie bedzie znaczace.

Realizacja inwestycji bedzie takze wymagata przemieszczenia duzych mas
ziemnych — konieczne bedzie wykonanie nasypéw oraz wykopdéw. Ponadto grunty
nie nadajace sie pod budowe zostang usuniete i zastgpione innymi materiatami.
W przypadku wszystkich analizowanych wariantow bilans mas ziemnych, ktore
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zostang zgromadzone podczas wykonywania wykopow i mas ziemnych potrzebnych
do budowy nasypow jest ujemny. Najkorzystniejszy bilans mas ziemnych jest
szacowany dla Wariantu 2, niewiele gorszy dla Wariantu 3B, natomiast najmniej
korzystny jest Wariant 1.

W czasie robot budowlanych moze dojs¢ do zjawiska okresowego wtornego
pylenia wskutek prac mechanicznych, a takze w przypadku stosowania
nieodpowiednich technologii, moze dojs¢ do skazenia gruntu i wod wyciekami paliw
z maszyn budowlanych. Jednak przy wiasciwym zabezpieczeniu miejsca robot
i odpowiedniej organizacji pracy prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna
uznac za niewielkie.

b) Faza eksploataciji

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie
gleb przez substancje przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami sptywajacymi
z nawierzchni. Gleby zanieczyszczane sg sktadnikami spalin samochodowych, a
takze pylami powstajagcymi w zwigzku z ruchem pojazdéw, zuzyciem nawierzchni,
Scieraniem opon i innych czesci pojazdéw. Istotnym zrodiem zanieczyszczen sg
rowniez srodki chemiczne stosowane do zimowego utrzymania drog. Stosowanie soli
powoduje uwalnianie jondw chlorkowych do wdéd roztopowych i zasolenie gleb, co
powoduje ograniczenie funkcji produkcyjnej gleby oraz obumieranie roslinnosci.

Wysokos¢ i rozktad przestrzenny zanieczyszczen gruntu zalezy od:

- ilosci przejezdzajgcych drogg pojazdow,

- wiatrow,

- wilgotnosci powietrza, ilosci i rodzaju opadow,

- stanu technicznego pojazdow,

oraz wielu innych.

O stopniu oddziatywania zanieczyszczehh komunikacyjnych na gleby decyduje
réwniez odporno$¢ samych gleb. Najbardziej narazone na degradacje sg gleby
kwasne, ubogie w sktadniki pokarmowe, ktére nie sg w stanie skutecznie
unieruchamia¢ zanieczyszczen. Nieduzg odpornoscig charakteryzujg sie réwniez
gleby wykazujgce okresowe niedobory wody lub nadmierne uwilgotnienie. Lepsze
wiasciwosci ze wzgledu na swojg budowe maja gleby brunatne.

Analizowany obszar wokot  rozpatrywanych — wariantdbw  generalnie
charakteryzuje sie wystepowaniem gleb odpornych na zanieczyszczenia. Jedynie
mady w dolinach rzek (np. Klodnica) =zaliczajg sie do gruntdw podatnych
na gromadzenie zanieczyszczen.

Na podstawie analizy wptywu innych, juz istniejgcych drog o podobnym lub
wiekszym natezeniu ruchu mozna prognozowaé, ze projektowana droga nie wptynie
znaczgco na stezenie substancji zanieczyszczajgcych w glebie. Ze wzgledu
na przebieg Wariantu 1 i Wariantu 3B na odcinku okoto 4 km w dolinie rzeki Ktodnicy
(gdzie wystepujg mady) mozna stwierdzi¢, ze oddzialywanie na gleby bedzie
najmniejsze w przypadku Wariantu 2.

6.1.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne

a) Faza realizacji

Na etapie przebudowy gtdéwnymi przyczynami zanieczyszczenia wod moga byc:
- splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz wyptukiwane
zanieczyszczenia z materiatdw uzywanych do budowy drogi,
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- nieodpowiednio sktadowane materiaty budowlane oraz materialy stosowane
w pracach nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach
antykorozyjnych,

- niewlasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz nieodpowiednio
zorganizowane zaplecze sanitarne itp.,

- zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi wyciekajagcymi z maszyn,
np. w wyniku awarii,

- bezposrednie przedostanie sie substancji niebezpiecznych do naturalnych
ciekow, w trakcie prowadzenia robot na obiektach mostowych.

Szczegolnie niebezpieczny moze by¢ wyciek zwigzkdw ropopochodnych (oleje
napedowe, smary, benzyny) lub innych zwigzkéw chemicznych szkodliwych dla
zdrowia ludzi i sSrodowiska w miejscach obnizeh terenowych (przede wszystkim tych,
w ktérych stagnuje woda) oraz w bezposrednim sasiedztwie ciekdw wodnych.
Obszarami najbardziej wrazliwym na tego typu zagrozenia sa:

- oObszar budowy planowanej obwodnicy wdolinie rzeki Kilodnicy

(w przypadku Wariantu 1 i Wariantu 3B od km 0+000 do okoto km 4+000
oraz w przypadku Wariantu 2 od km 0+000 do km 0+500);

- rejony przeciecia przez planowang droge ciekow wodnych;

- w przypadku Wariantu 1 tereny o zidentyfikowanych gruntach organicznych
potozone miedzy Stawiecicami a Ujazdem (tereny podmokie) od okoto km
7+665 do okoto km 9+000.

Podwyzszony stopien zagrozenia dotyczy studni ujecia wod Kedzierzyn,

zlokalizowanych w odlegtosci okoto 50 m od projektowanej trasy.

Najwiekszy negatywny wplyw bedg mie¢ prace w korytach rzek, w tym
zwigzane z budowg obiektéw mostowych. Zawiesiny powstate w wyniku prowadzenia
robot, zwiekszajgce metnos¢ wody, utrudniajg przenikanie Swiatla, co ogranicza
fotosynteze, a takze utrudnia widzenie. Dtugotrwate zmetnienie niekorzystnie wptywa
na ikre i narybek zaburzajgc oddychanie.

Ponadto w przypadku Wariantu 1 konieczna bedzie przebudowa dwéch ciekow
.0ez nazwy” na fgcznym odcinku okoto 210 m. Tego typu przebudowa wigze sie
najczesciej z okresowym niekorzystnym oddziatywaniem zwigzanym z zaburzeniem
przeptywu oraz wzrostem zanieczyszczenia zawiesinami wod w cieku.

Zabiegiem ochronnym przed wyzej wymienionymi oddziatywaniami jest
wiasciwa organizacja robot i placu budowy, a takze prawidtowa obstuga maszyn.
Odpowiedzialnos¢ w tym zakresie spada na wykonawce robot, ktéry powinien
sporzadzi¢ projekt organizacji prac i placu budowy.

b) Faza eksploataciji

Zrédtem niekorzystnych oddziatywan na wody powierzchniowe i podziemne sg
zanieczyszczenia z rozchlapywania, splywow deszczowych 1 roztopowych
z nawierzchni drogi oraz zrzuty niebezpiecznych dla srodowiska substancji
w przypadku powaznej awarii. Sptywy opadowe mogg by¢ silnie zanieczyszczone
w szczegOlnosci po diugim okresie pogody bezdeszczowej lub zalegania $niegu,
oraz w przypadku ewentualnych powaznych awarii zwigzanych z wyciekami
substancji toksycznych. Zanieczyszczenia te poprzez przesigkanie moga dostawac
sie do wod gruntowych oraz wgtebnych.

Wszystkie rozpatrywane warianty obwodnicy na catej dtugosci przebiegajg
w strefie  Wysokiej Ochrony Gtownego Zbiornika Wéd Podziemnych Nr 332.
Na analizowanym terenie  zbiornik jest dobrze izolowany i odporny
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na zanieczyszczenia. Wszystkie warianty rozpoczynajg sie w poblizu ujecia
Kedzierzyn, ale nie kolidujg ze strefg ochrony bezposredniej zadnej studni. Studnie
nie majg wyznaczonej strefy ochrony posredniej wewnetrznej i zewnetrznej
ze wzgledu na budowe terenu wykluczajgca mozliwos¢ skazenia wody.

Ponadto w przypadku projektowanej obwodnicy dodatkowe ryzyko zagrozenia,
szczegolnie dla wod powierzchniowych, stwarza transport substancji chemicznych,
w tym substancji niebezpiecznych, przewozonych z terenéw i na teren zaktaddéw
przemystowych w Kedzierzynie—Kozlu (Blachownia Slgska). W zwigzku z powyzszym
analizowang trase charakteryzuje wieksze niz przecietne ryzyko wystgpienia
powaznej awarii. Szczegolnie narazone sg odcinki potozone w dolinie rzeki Ktodnicy.
W tych miejscach projektowana trasa bedzie wymagata specjalnego zabezpieczenia.

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano prognoze emisji
zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych odprowadzanych z powierzchni
szczelnej planowanej obwodnicy.

Prognoze emisji zanieczyszczen (zawiesiny ogolnej i weglowodorow
ropopochodnych) w wodach opadowych i roztopowych odprowadzanych
z powierzchni szczelnej planowanej obwodnicy potnocnej Kedzierzyna-Kozla
I Ujazdu wykonano w oparciu o:

- metodyke obliczen zawartg w Zarzadzeniu nr 29 Generalnej Dyrekcji Drog

Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 r.;

- wyniki okresowych badan wéd opadowych wykonywanych co roku przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu.

Do analiz w celach porownawczych wybrano istniejgcg autostrade A-4 ze
wzgledu na relatywnie bliskie potozenie w stosunku do planowanej obwodnicy
poinocnej Kedzierzyna-Kozla, oraz zdecydowanie wieksze natezenie ruchu niz na
projektowane] obwodnicy. Wyniki analiz z autostrady A-4 wykazaly, ze w Zadne]
z pobranych prob wody nie zostaly przekroczone dopuszczalne stezenia
weglowodoréw ropopochodnych (15 mg/l). Biorgc dodatkowo pod uwage fakt, ze
natezenie ruchu na autostradzie jest zdecydowanie wieksze niz przewidywane dla
projektowanej obwodnicy mozna przyjaé, ze stezenia dopuszczalne weglowodorow
ropopochodnych w sptywach opadowych z obwodnicy Kedzierzyna — Kozla rowniez
nie zostang przekroczone.

Orientacyjne stezenia zawiesiny o0goOlnej oszacowano dla objetych
opracowaniem wariantow projektowanej obwodnicy zgodnie z metodologig zalecang
przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad. Uzyskano nastepujgce
wnioski:

- Prognoza emisji zawiesiny ogolnej dla kazdego z analizowanych Wariantow
obwodnicy nie wykazata mozliwosci wystgpienia przekroczen stezenia
dopuszczalnego 100 mg/l w roku 2028.

- Przekroczenia stezenia dopuszczalnego zawiesiny ogoélnej w sciekach
opadowych wystepujg relatywnie czesto, dlatego, pomimo ze w prognozie
emisji nie wykazano mozliwosci wystgpienia przekroczen do 2028 r., po
weryfikacji prognozy przy pomocy pomiaréw stwierdzi¢ mozna, ze stezenia
zawiesiny ogolnej charakteryzujg sie duzg zmiennoscig i mozna spodziewaé
sie mozliwosci wystgpienia przekroczen. Dlatego tez konieczne bedzie
stosowanie odpowiednich urzadzen do zatrzymywania zawiesiny ogolnej
przed wprowadzeniem wod opadowych i roztopowych do odbiornikow.
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Kolejne oddziatywanie zwigzane z eksploatacjg projektowanej drogi zwigzane
jest z zimowym utrzymaniem drég poprzez stosowanie soli do zwalczania sliskosci,
przede wszystkim chlorku sodu. Wzrost stezenia tej soli w wodzie moze spowodowaé
szereg zaburzeh u ryb i innych gatunkéw bytujacych w wodzie. Przy systemie
odwodnienia drogi nie ma mozliwosci wyeliminowania chlorkow, ktére w catosci
przedostajg sie do odbiornikéw. Dlatego jedynym rozwigzaniem pozwalajgcym
na ochrone wod przed zasoleniem jest racjonalne stosowanie srodkéw do walki
z sliskoscig na obwodnicy.

Rozpatrujac przebieg analizowanej obwodnicy w stosunku do lokalizacji ciekéw
powierzchniowych oraz Giéwnego Zbiornika Wod Podziemnych (GZWP) i jego stref
ochronnych zauwazy¢ mozna, ze praktycznie na catej diugosci projektowana trasa
we wszystkich trzech wariantach przecina r6znego rodzaju cieki powierzchniowe (w
tym Kanat Gliwicki i rzeke Ktodnice), rowy melioracyjne oraz lokalne podmoktosci,
a takze wszystkie Warianty biegng w Strefie Wysokiej Ochrony Gtownego Zbiornika
Waod Podziemnych.

W zwigzku z powyzszym, w najlepszy z mozliwych sposobéw nalezy
zminimalizowa¢ negatywne oddziatywanie istniejgcej drogi w czasie budowy,
a nastepnie w fazie uzytkowania na wody zaréwno powierzchniowe (infiltracja
i zasilanie wod gruntowych i wgtebnych), jak i podziemne.

6.1.3. Oddziatywanie na klimat akustyczny
a) Faza realizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska
akustyczne w strefie prowadzenia robot oraz w jej poblizu. Oddziatywania te
spowodowa¢ mogq pogorszenie stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciezkie
maszyny, wykonujgce prace zwigzane z budowa, bedg zrédtem emisji dzwiekow
o wysokich poziomach. Hatas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie
zjawiskiem okresowym i odwracalnym. Negatywne oddziatywanie z pewnoscig
bedzie odczuwalne przez ludzi zamieszkujacych budynki potozone blisko terenow,
na ktorych beda prowadzone prace. Istotne jest, zeby prace te odbywaty sie tylko
w porze dnia i w mozliwie krétkim czasie. Przewiduje sie, ze najwieksze negatywne
oddziatywanie na ludzi w zakresie halasu na etapie realizacji zwigzane bedzie
z budowag obwodnicy oraz infrastruktury towarzyszacej.

b) Faza eksploataciji

W przeprowadzanych analizach dla terenéw zlokalizowanych w sgsiedztwie
projektowanej obwodnicy Kedzierzyna — Kozla i Ujazdu warto$ci dopuszczalne
rownowaznego poziomu dzwieku przyjeto zgodnie z  obowigzujgcym
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku.

Wariant bezinwestycyjny

Aby okresli¢ stan klimatu akustycznego w sytuacji nie podejmowania realizacji
inwestycji, wykonano prognozy réGwnowaznego poziomu dzwieku obejmujgce swym
zakresem tereny sasiadujgce z istniejacg drogg krajowg Nr 40 w Kedzierzynie-Kozlu i
Ujezdzie.

Analizujgc wyniki prognoz mozna stwierdzi¢, ze budowa obwodnicy
zdecydowanie wptynie na poprawe stanu klimatu akustycznego w centrum miast
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Kedzierzyn-Kozle i Ujazd. Projektowana droga przejmie znaczng czes¢ pojazdow
poruszajgcych sie w chwili obecnej po istniejgcej drodze krajowej Nr 40. Przelozy sie
to bezposrednio na spadek poziomu dzwieku na terenach z nig sasiadujgcych.
Nalezy jednak zauwazy¢, ze budowa obwodnicy spowoduje réwniez pogorszenie
klimatu akustycznego na terenach sasiadujacych z projektowang inwestycja.
Zabudowa w sasiedztwie obwodnicy moze sie znalezC w strefie oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajagcym wartosci dopuszczalne, co bedzie wymagato
zastosowania zabezpieczen w postaci ekrandéw akustycznych

W ponizszej tabeli przedstawiono prognozowane maksymalne zasiegi
oddzialywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne dla pory
nocy na analizowanym odcinku istniejacej drogi krajowej Nr 40 w poszczegodlnych
horyzontach czasowych, przy realizacji konkretnych wariantéw.

Odlegto $¢ izofon o warto sci 55 dB w porze dnia i 50 dB w porze nocy
od kraw edzi jezdni istniej acej drogi krajowej Nr 40 [m]

Horyzont czasowy w przypadku realizacji w przypadku realizacji w przypadku realizacji
Wariantu 1 Wariantu 2 wariantu 3B
Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
2013 — brak 80 70 80 70 80 70
obwodnicy
2013 — po oddaniu do 50 40 55 45 50 40
uzytku obwodnicy
2028 — brak 100 90 100 90 100 90
obwodnicy
2028 — po 15 latach
od oddania do uzytku 60 55 70 60 60 55
obwodnicy

Warianty projektowane
W celu okreslenia stanu klimatu akustycznego w sasiedztwie projektowanych
odcinkbw drég wykonano prognozy réwnowaznego poziomu  dzwieku
z uwzglednieniem ich lokalizacji oraz uksztattowania terenu i zabudowy. Prognozy te
wykonano dla nastepujgcych wariantow czasowych:
- 2013 - wariant po oddaniu do uzytku obwodnicy Kedzierzyna — Kozla
i Ujazdu,
- 2028 — po 15 latach od oddania do uzytku obwodnicy Kedzierzyna — Kozla
i Ujazdu.
Analizie poddano Wariant 1, 2 i 3B planowanej obwodnicy.

Wariant 1

Prognozy natezenia ruchu dla Wariantu 1 (dla roku 2013) wykazaly, ze przejmie
ona najwiekszg czes¢ ruchu samochodowego, ktory odbywat sie dotad po
istniejacych drogach. Pogorszenie Kklimatu akustycznego nastgpi na terenach
zlokalizowanych w sagsiedztwie projektowane]j obwodnicy. Zasiegi przekroczenh
wartosci dopuszczalnych na tych terenach w 2013 roku dla pory dnia beda wynosic¢
okoto 115 m, a dla pory nocy okoto 100 m. W roku 2028 ulegng one zwiekszeniu
i bedg wynosi¢ okoto 130 m dla pory dnia i okoto 115 m dla pory nocy. W zwigzku
z tym w 2013 r. w zasiegach przekroczen wartosci dopuszczalnych znajdzie sie 11, a
w roku 2028 r. — 13 budynkéw mieszkalnych. W zasiegach wptywu hatasu o
poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne znajdg sie rowniez tereny
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ogrodkéw dziatkowych (ROD ,Miedarska Huta”). W celu ochrony zabudowy
mieszkaniowej oraz terendw rekreacyjnych przed niekorzystnym dziataniem hatasu
nalezy zastosowac¢ odpowiednie zabezpieczenia przeciwhatasowe w formie ekranow
akustycznych.

Wariant 2

Podobnie jak w przypadku realizacji Wariantu 1 projektowana obwodnica
w Wariancie 2 przejmie czes¢ ruchu pojazdéw poruszajgcych sie po istniejgcych
drogach. W Wariancie 2 projektowana obwodnica zlokalizowana jest w duzej
odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej. Wyjatek stanowi osiedle Lenartowice, ktére
znajdzie sie w odlegtosci okoto 70 m od jezdni projektowanej drogi. Wykonane
prognozy dla roku 2013 wskazuja, iz zasiegi przekroczen rownowaznego poziomu
dzwieku bedg wynosi¢ dla pory dnia okoto 85 m, dla pory nocy natomiast okoto 75 m.
W roku 2028 przyjma one natomiast wartosci odpowiednio okoto 120 m dla pory dnia
i okoto 100 m dla pory nocy. Prognozy wskazujg, ze tylko 1 budynek mieszkalny
znajdzie sie w zasiegach oddzialywania hatasu przekraczajgcego wartosci
dopuszczalne zaréwno w roku 2013 jak i 2028.

Wariant 3B

Projektowana obwodnica w przypadku realizacji Wariantu 3B przejmie czesc¢
ruchu samochodowego odbywajgcego sie w chwili obecnej po drogach istniejgcych.
Po analizie wynikbw prognoz hatasu mozna stwierdzi¢, iz zasiegi przekroczen
rownowaznego dopuszczalnego poziomu dzwieku dla Wariantu 3B wyniosg w roku
2013 okoto 80 m dla pory dnia i okoto 70 m dla pory nocy. W roku 2028 wyniosg
natomiast odpowiednio: dla pory dnia okoto 100 m, a dla pory nocy okoto 90 m.
W zwigzku z tym w zasiegach przekroczen dopuszczalnego rownowaznego poziomu
dzwieku znajdzie sie 8 budynkdéw mieszkalnych oraz ogrodki dziatkowe (ROD
.Miedarska Huta”) stanowigce tereny rekreacyjne.

Na podstawie wykonanych prognoz i analiz stanu klimatu akustycznego dla
terendw zlokalizowanych w sgsiedztwie projektowanej obwodnicy, mozna stwierdzic,
ze wybudowanie tej trasy przyczyni sie do znacznego zmniejszenia natezenia ruchu
samochodowego na istniejgcej drodze krajowej Nr 40, a tym samym wplynie na
poprawe klimatu akustycznego w stosunku do stanu istniejgcego. Klimat akustyczny,
na terenach sasiadujacych z projektowang obwodnica, ulegnie natomiast
pogorszeniu. Niemniej jednak najbardziej niekorzystnym pod wzgledem
oddziatywania w zakresie hatasu drogowego jest wariant bezinwestycyjny. W tym
przypadku wszystkie budynki zlokalizowane wzdtuz DK Nr 40 bedg narazone na
dziatanie hatasu o wysokim poziomie. Kazdy z wariantow uwzgledniajgcych
powstanie obwodnicy jest korzystniejszy od tej sytuacji, gdyz umozliwia budowe
zabezpieczeh w postaci ekrandéw akustycznych. Najbardziej korzystnym ze wzgledu
na oddziatywanie ruchu drogowego w zakresie hatasu jest Wariant 2.

6.1.4. Oddziatywanie na klimat

Omawiana inwestycja, niezaleznie od wyboru wariantéw realizacyjnych bedzie
miata niewielki wptyw na klimat i ograniczy sie jedynie do terenu przeznaczonego
pod droge.

W fazie realizacji inwestycji mozliwa jest zmiana topoklimatu zwigzana
z wycinkg drzew, krzewOw, zmiang rzezby terenu i stosunkéw wodnych na danym
obszarze. Na etapie eksploatacji natomiast zmiany mikroklimatu bedg obejmowaty:

40 A ekkSBMrﬁ lEMBﬁ}




Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn. ,Budowa obwodnicy pdtnocnej miasta
Kedzierzyn-KoZzle w ciggu drogi krajowej Nr 40 Granica Paristwa — Prudnik — Kedzierzyn-KoZle —
Pyskowice” — Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

- podwyzszenie temperatury przy powierzchni gruntu (ciemny asfalt ma
mniejsze albedo niz naturalna roslinno$¢, dlatego bardziej sie nagrzewa),

- zmniejszenie wilgotnosci przy gruncie (woda fatwiej bedzie parowata
z gtadkiej, cieplejszej powierzchni oraz nie bedzie zatrzymywana przez
roslinnosg).

6.1.5. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

a) Faza realizacji

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie
zachodzita ze wzgledu na ruch pojazdéw oraz ze wzgledu na prace ciezkiego
sprzetu. llos¢ emitowanych zanieczyszczen bedzie zalezata m.in. od zastosowanych
technologii robét. W zaleznosci od zaawansowania rob6t, czas pracy oraz ilosé
maszyn i urzadzen bedzie sie zmieniata, zmienne wiec bedzie w czasie ich
oddzialywanie na jakos¢ powietrza atmosferycznego, polegajagce na emisji
zanieczyszczen gazowych (gtownie NOx, SO,), pylu oraz metali ciezkich w pyle.
Oddziatywania te bedg odwracalne i krétko- lub Srednioterminowe. Bezposrednie
oddzialywanie, zwlaszcza zanieczyszczen pytowych, bedzie zwigzane z budynkami
zlokalizowanymi przy drodze oraz z roslinnoscia.

b) Faza eksploataciji

Do prognozy rozkladu przestrzennego zanieczyszczen powietrza zastosowano
program OpaCal3m. Prognoze  zanieczyszczen powietrza  wykonano
dla nastepujgcych wariantéw:

- 2013 r. — dla trzech wariantéw obwodnicy oraz dla DK Nr 40 przy zatozeniu,

ze obwodnica nie bedzie wybudowana (wariant ,07) oraz dla DK Nr 40
przy przejsciu przez miasto przy realizacji obwodnicy w Wariancie 1, 2 lub
3B,

- 2028 r. — dla trzech wariantéw obwodnicy oraz dla DK Nr 40 przy zatozeniu,

ze obwodnica nie bedzie wybudowana (wariant ,0").

W wyniku modelowania rozprzestrzeniania sie zanieczyszczenia wykonanego
dla potrzeb niniejszego opracowania stwierdzono, ze na etapie eksploatacji nie
wystapig przekroczenia wartosci dopuszczalnej dla Zzadnej z analizowanych
substancji.

Najnizsze stezenia wszystkich badanych substancji na nowo budowane]
obwodnicy wystgpig w 2013 r. w Wariancie 2. Rozwigzanie to najbardziej oddalone
od miasta, przejmuje najmniejszg ilos¢ ruchu lokalnego (osobowego), przez co
mniejsze sg emisje zwigzane z eksploatacjg tego wariantu. Mniejsze przejecie
potoku pojazdéw powoduje, ze wiecej pojazdow porusza sie po istniejacej drodze
krajowej. Z tego powodu redukcja emisji zanieczyszczen dla DK Nr 40 w przypadku
realizacji tego wariantu jest najmniejsza.

6.1.6. Oddziatywanie na przyrod e ozywion g
a) Oddziatywanie na flore fazie realizacji inwestycji

Wplyw planowanej inwestycji zwigzany jest przede wszystkim z zajeciem pasa
terenu pod obwodnice wraz z pasem budowy. Zostanie w ten sposob utracona czes¢
powierzchni biologicznie czynnej. Niezbedne bedzie réwniez wyciecie istniejgcych
drzew oraz pojawi sie ryzyko uszkodzen systemu korzeniowego i kory drzew, a takze
krzewOw rosngcych w bezposrednim sasiedztwie pasa budowy, drog dojazdowych
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i sktadowisk materiatdw budowlanych. Szczegoélnie narazone na tego typu
negatywne oddziatywanie sg miejsca, gdzie analizowana inwestycja przecina lasy.
Dodatkowym zagrozeniem jest odstoniecie drzewostanu bez wytworzonej Sciany
ochronnej w postaci strefy przejsciowej, jak réwniez wprowadzenie zanieczyszczen
powietrza bezposrednio w drzewostan.

Negatywny wplyw bedg mialy rOéwniez zmiany warunkéw przyrodniczych
w okreslonych miejscach spowodowane przez budowe nasypow i wykopow, co
wigze sie z lokalnymi zmianami stosunkéw wodnych i nawiezieniem obcego gruntu.
Przez zmiane whasciwosci gruntow najprawdopodobniej zwiekszy sie rowniez stopien
synantropizacji przylegtych do inwestycji terendw.

W wyniku budowy obwodnicy moze nastgpi¢ takze zniszczenie wilgotnych tak,
szuwaréw, nadrzecznych zbiorowisk welonowych i trawiastych muraw napiaskowych
znajdujacych sie na trasie jej przebiegu. Siedliska te nie nalezg do priorytetowych
w Unii Europejskiej, sg jednak wartosciowe ze wzgledu na to, ze stanowig
w krajobrazie zdominowanym przez pola uprawne i nieuzytki niewielkie fragmenty
zbiorowisk naturalnych i pétnaturalnych, bedacych miejscem wystepowania
gatunkow rodzimych oraz zagrozonych w wojewodztwie opolskim, tj. starzec
nadrzeczny, ostrozen siwy. Dodatkowo szuwary i wilgotne tgki petnig funkcje matej
retenciji.

W  przypadku wszystkich trzech analizowanych wariantow projektowana
obwodnica na odcinkach réznej dtugosci przecina lub przechodzi w bliskim
sgsiedztwie tegow jesionowo-olszowych, zaliczanych do siedlisk priorytetowych
na obszarze Unii Europejskiej. W rejonie Kedzierzyna — Kozla i Ujazdu tegi tego typu
nie sg siedliskiem rzadkim lub majgcym charakter punktowy i zajmujg zwarte ptaty
przede wszystkim wzdtuz ciekow i na terenach lokalnie podmoktych. W zwigzku
z powyzszym ich punktowe przeciecie (w rejonie ciekbw na obiektach mostowych)
nie bedzie oddziatywalo negatywnie na cale siedliska. Poniewaz doktadng
inwentaryzacje przyrodniczg wykonano w pasie 300 m wzdluz poszczegoinych
wariantow i nie prowadzono wielkoobszarowej inwentaryzacji dla catego rejonu
przebiegu obwodnicy mozna jedynie bardzo szacunkowo okresli¢, jaki procent
siedliska tegowego zostanie zniszczony w wyniku realizacji inwestycji. Zgodnie z
danymi uzyskanymi podczas inwentaryzacji w sierpniu 2007 r. oraz danymi
uzyskanymi z Nadlesnictwa Kedzierzyn planowana inwestycja moze spowodowac
zniszczenie maksymalnie 15% powierzchni tegéw jesionowo-olszowych na terenach
rozpatrywanych pod budowe obwodnicy.

Do miejsc cennych przyrodniczo, ktére kolidujg z przebiegiem poszczegoélnych
wariantow, zaliczono:
Wariant 1

- Dolina rzeki Ktodnicy, bedaca bardzo czutym uktadem przyrodniczym, ze
zbiorowiskami poétnaturalnymi i naturalnymi (tgki, zbiorowiska szuwarowe
I zbiorowiska welonowe m.in. ze starcem nadrzecznym, zaliczonym do
gatunkow zagrozonych w wojewoddztwie opolskim). Wariant 1 przebiega
doling Ktodnicy od km 0+000 do okoto km 4+000.

- Rozlegly, zwarty kompleks lesny, ktory pomimo przeksztalcenia czesci
zbiorowisk, petni wazng role jako siedlisko zycia dla wielu grup zwierzat,
a dodatkowo zachowaly sie w nim platy zbiorowisk tegowych jesionowo-
olszowych, zaliczanych do siedlisk priorytetowych (odcinek mniej wiecej od
km 4+000 do km 6+500). Jest to Wariant, dla ktdrego przewidywany jest
najwiekszy procent zniszczenia powierzchni siedlisk tegowych na terenach
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rozpatrywanych pod budowe obwodnicy (do 15% powierzchni tegow
jesionowo-olszowych na terenach rozpatrywanych pod budowe obwodnicy).
Kompleksy wilgotnych tak, szuwarow i zaros$li wierzbowych miedzy km
7+500 a km 8+100 oraz na potudnie od odcinka km 8+500 — km 8+900.
Zbiorowiska tgkowe reprezentowane sg m.in. przez ptaty tak ziotoroslowych
oraz tgki mokre, na ktérych stwierdzono obecnos¢ ostrozenia siwego,
gatunku zagrozonego w wojewddztwie opolskim. Tereny, przez ktére
przechodzi Wariant 1 sg miejscem gniazdowania (czajka) lub zerowania
(bocian biaty) gatunkéw ptakow objetych ochrona.

Stanowiska sedziwych drzew o pomnikowych rozmiarach na trasie
przebiegu Wariantu 1 — topoli czarnych w km 10+850 (1 drzewo) i km
11+200 (3 drzewa) oraz wierzby kruchej w km 9+550, przy drodze
powiatowej Nr 1455.

W przypadku realizacji Wariantu 1 wystgpi konieczno$¢ wyciecia okoto
114014 m2 lasu oraz szacunkowo 11 600 sztuk drzew.

Wariant 2

Rozlegly, zwarty kompleks lesny, ktory pomimo przeksztatcenia czesci
zbiorowisk, petni wazng role jako siedlisko zycia dla wielu grup zwierzat,
a dodatkowo zachowaly sie w nim fragmenty zbiorowisk tegowych
jesionowo-olszowych, zaliczanych do siedlisk priorytetowych (na odcinku od
km 0+150 do km 3+000).

Kompleks zbiorowisk trawiastych, zajmujacy powierzchnie ok. 1,25 ha na
przesyconym wodg, tagodnie opadajgcym stoku, miedzy km 2+300 a km
2+450, w skiad ktérego wchodzi wilgotna tgka, szuwary wielkoturzycowe
m.in. z turzycg pecherzykowatg oraz mtaka niskoturzycowa. Sg to siedliska
wyksztatcajgce sie na podiozu o wysokim poziomie wod gruntowych,
sprzyjajace retencji wodnej oraz wystepowaniu rzadkich gatunkéw roslin
i zwierzat. Na opisywanym siedlisku w czasie inwentaryzacji obserwowano
zaby moczarowe, objete w Polsce Scistg ochrong gatunkowsa.

teg jesionowo-olszowy nad Mtyndwkg (miejsce przeciecia w km 4+700) ze
szczegoOlnie tadnymi okazami olszy czarnej w gore cieku od miejsca
przeciecia z Wariantem 2 (az do zakola oddalonego o okoto 100 m na
potnoc od km 5+000).

Na trasie wariantu znajduje sie najwiecej drzew o rozmiarach pomnikowych.
Kompleks wilgotnych gk z rzedu przy koncu Wariantu 2 na zachod od
Jaryszowki.

W przypadku realizacji Wariantu 2 wystgpi konieczno$¢ wyciecia okoto
118070 m? lasu oraz szacunkowo 11 860 sztuk drzew.

Wariant 3B

Dolina rzeki Ktodnicy, bedgca bardzo czutym ukladem przyrodniczym, ze
zbiorowiskami poétnaturalnymi i naturalnymi (tgki, zbiorowiska szuwarowe
i zbiorowiska welonowe m.in. ze starcem nadrzecznym, zaliczonym do
gatunkow zagrozonych w wojewddztwie opolskim). Wariant 3B przebiega
w dolinie rzeki Ktodnicy, podobnie jak Wariant 1, na odcinku od km 0+000
do km 4+000.

Kompleks lesny, ktory pomimo przeksztatcenia czesci zbiorowisk, petni
wazng role jako siedlisko zycia dla wielu grup zwierzat, a dodatkowo
zachowaly sie w nim fragmenty zbiorowisk tegowych jesionowo-olszowych

ekkom (EMPZY]

43




Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn. ,Budowa obwodnicy pétnocnej miasta
Kedzierzyn-KoZle w ciggu drogi krajowej Nr 40 Granica Paristwa — Prudnik — Kedzierzyn-KoZle —
Pyskowice” — Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

zaliczanych do siedlisk priorytetowych. Jest to Wariant, ktéry zdecydowanie
najmniej oddziatuje na siedliska tegowe ze zwigzku Alno-Ulmion — szacuje
sie, ze realizacja Wariantu 3B przyczyni sie do zniszczenia maksymalnie
3.5% tego siedliska na terenach rozpatrywanych pod obwodnice.

- Kompleks wilgotnych tgk na zachod od Jaryszowki.

- Drzewo o pomnikowych rozmiarach — wierzba krucha w km 10+100, przy
drodze powiatowej Nr 1455, obwod ok. 600 cm

- W przypadku realizacji Wariantu 3B wystgpi koniecznos¢ wyciecia okoto
76020 m? lasu oraz szacunkowo 7 700 sztuk drzew.

b) Oddziatywanie na flore w fazie eksploatacji inwestycji

Realizacja inwestycji spowoduje zniszczenie niektérych ptatow siedlisk oraz
pogorszenie warunkéw zycia dla wystepujgcych na tym obszarze gatunkow roslin
i zwierzat (zmniejszenie areatldw, uniemozliwienie przemieszczania, zniszczenie
gleby, zmiany stosunkow wodnych). Nagte odstoniecie pni i koron drzew na
krawedziach lasu zwiekszy ich wrazliwos¢ na czynniki abiotyczne (dziatanie wiatru
i stonca) oraz biotyczne (zwiekszona podatnos¢é na szkodniki i patogeny
w warunkach stresu). Usuniecie drzew ikrzewdw z pasa sgsiadujgcego z drogq
spowoduje zmiane warunkéw Swietinych, w wyniku czego nastgpig zmiany
w strukturze zbiorowisk, ustepowanie gatunkow cieniolubnych, rozprzestrzenianie sie
rodzimych gatunkéw swiattolubnych oraz wkraczanie obcych gatunkow inwazyjnych
zajmujgcych miejsca zaburzone. Zmianom tym dodatkowo sprzyjajg roboty ziemne
oraz nawozenie ziemi zawierajgcej diaspory oraz organy wegetatywnego
rozmnazania réznych gatunkow roslin.

c) Oddziatywanie na zwierzeta w fazie budowy inwestycji

Projektowana droga przebiega gtownie przez obszar pol, tgk oraz lasow, ktére
stanowig miejsce bytowania oraz zerowania réznych grup zwierzat (zaréwno ssakow,
jak 1 ptakow, gadow, ptazow i bezkregowcow). Zadrzewienia i zakrzewienia sg
schronieniem dla drobnych ptakéw i ssakéw. Realizacja inwestycji spowoduje
zniszczenie czesci siedlisk. Oddziatywanie na siedliska zwierzece (zwlaszcza matych
zwierzat oraz bezkregowcow) znajdujgce sie na projektowanym przebiegu inwestycji
bedzie nieodwracalne.

Realizacja projektowanej inwestycji wigza¢ bedzie sie ze wzmozonym ruchem
ciezkiego sprzetu i co za tym idzie — znacznym wzrostem poziomu hatasu w okolicy.
Powodowac¢ to bedzie ploszenie zwierzat, ktére na ten okres przeniosg sie
prawdopodobnie na dalsze tereny.

Realizacja inwestycji w Wariancie 1 lub 3B spowoduje gtebokie przeksztatcenia
doliny Kilodnicy oraz terenu pomiedzy Klodnicg a starym Kanatem Kiodnickim.
Obszar ten, czesciowo podmokly, jest siedliskiem bytowania ptazow. Budowa
obwodnicy spowoduje zniszczenie duzej powierzchni tych siedlisk oraz ograniczenie
migracji tych zwierzat.

W rejonie planowanej inwestycji znajdujg sie zerowiska gatunkéw chronionych
nie tylko polskim prawem, ale rowniez prawem Unii Europejskiej:

- bociana biatego,

- dzierzby gasiorek.

Realizacja inwestycji spowoduje zajecie czesci terendw bytowania tych
gatunkow pod obwodnice. Jednakze duza ilo$¢ tak oraz zadrzewien srédpolnych,
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jaka wystepuje na analizowanym obszarze powoduje, ze straty te bedg nieznaczace
i nie wplyng na wielko$¢ populacji obu gatunkéw zamieszkujacej te tereny.

d) Oddziatywanie na faune w fazie eksploatacji inwestycji

Najwazniejsze ekologiczne konsekwencje budowy drogi to zahamowanie
I ograniczanie swobodnego przemieszczania sie zwierzat, czyli powstanie bariery
ekologicznej. Bariera ekologiczna bedzie oddziatywac w postaci:
e bariery fizycznej, w wyniku:
- sztucznych modyfikacji uksztaltowania terenu — prowadzenie drogi
na nasypach i w wykopach,
- wprowadzenia ogrodzen ochronnych,
* bariery psychofizycznej, w wyniku:
- obecnosci obiektow infrastruktury pochodzenia obcego
(antropogenicznego),
- emisji hatasu, emisji Swietinych, emisji chemicznych zwigzanych
z ruchem pojazdéw.
Negatywne oddziatywanie projektowanego odcinka drogi na dziko zyjace
zwierzeta mozna podzieli¢ na:
* bezposrednie (oddziatywanie na osobniki i ich populacje):
- catkowite zahamowanie lub utrudnianie przemieszczania sie zwierzat
w poprzek drogi,
- Smiertelnos¢ zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami,
* posrednie (oddziatywanie na warunki bytowania zwierzat):
- przerywanie ciggtosci korytarzy migracyjnych (ekologicznych),
- zniszczenie siedlisk i pogorszenie ich warunkéw w zasiegu istniejgcej
infrastruktury oraz w strefie podwyzszonego stezenia emisji zwigzanych
z ruchem pojazdow,
- wzmozenie naptywu gatunkéw zwigzanych z siedliskami ludzkimi (np.
ptaki krukowate, lis, kuna domowa).

Istnienie bariery w postaci drogi moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia
liczebnosci zwierzat na skutek obnizonej rozrodczosci spowodowanej brakiem (lub
utrudnieniem) dostepu do miejsc rozrodu czy partnera. Na ostabienie kondycji danej
grupy zwierzat moze mie¢ wptyw rowniez utrudniony dostep do miejsc zerowania.

Projektowana inwestycja powoduje przeciecie nastepujgcych, lokalnych
szlakéw migracji zwierzyny (okreslonych na podstawie informacji z Nadlesnictwa
Kedzierzyn, kot towieckich oraz wizji terenowych):

Wariant Kolizja ze szlakami migracji zwierz  at

Wariant 1 Wariant koliduje ze szlakiem migracji zwierzat:

- wzdtuz Kanatu Gliwickiego - w okolicach Blachowni Slaskiej, na obszarze starego
Kanatu Klodnickiego,

- dwa razy na terenie Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego ,Kobylec”.

Wariant 2 Wariant koliduje ze szlakiem migracji zwierzat:
- na terenach wzdluz Kanatu Gliwickiego,
- na terenach lesnych potoznych na pétnoc od Lenartowic,

- na terenach lesnych (Las Podborze) potozonych na pétnocny-zachod
od lesniczéwki ,Bazanciarnia” — szlak migracji zwierzat duzych.
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Wariant Kolizja ze szlakami migracji zwierz  at

Wariant 3B Wariant koliduje ze szlakiem migracji zwierzat:

- wzdtuz Kanatu Gliwickiego,

- w okolicach Blachowni Slaskiej, na obszarze starego Kanatu Ktodnickiego,
- ha terenie Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego ,Kobylec”,

- w lasach potozonych na pétnoc od DP Nr 1434 — Las Podborcze — szlak migraciji
zwierzat duzych.

6.1.7. Oddziatywanie na krajobraz

Krajobraz terendw, na ktorych zlokalizowana jest projektowana inwestycja,
nalezy zaliczy¢ do typu krajobrazu kulturowego oraz na niektérych odcinkach
do krajobrazu lesnego. Zdecydowanie rolniczy charakter majg tereny potozone
miedzy Stawiecicami a Ujazdem oraz wokot Ujazdu charakteryzujgce sie
malowniczym, pagorkowatym krajobrazem. Ponadto z pdél potozonych na pétnoc
od Ujazdu mozna podziwia¢ szerokie widoki w kierunku Ujazdu oraz Stawiecic
(Kedzierzyn — Kozle). Sg to obszary gtéwnie rolnicze, w ktérych pomimo gospodarki
cztowieka réwnowaga biologiczna nie zostata catkowicie zniszczona. Projektowana
inwestycja przebiega przez otwarte tereny pol oraz obszary nieuzytkdw, porosniete
kepami drzew oraz krzewow. Na wielkoobszarowych polach uprawnych koto
Stawiecic znajdujg sie srédpolne aleje drzew wysadzone debami czerwonymi. Aleje
zostaly nasadzone przez przedwojennego wiasciciela tych terendéw — rodzine
ksigzecg Hohenlohe. W rejonie Kedzierzyna — Kozla projektowana trasa przechodzi
gtébwnie w dolinie rzeki Kilodnicy (Wariant 1 i 3B) lub przez kompleksy lesne
Nadlesnictwa Kedzierzyn (Wariant 2). Po poétnocnej i poinocno-wschodniej stronie
miasta Kedzierzyn — Kozle nie wystepujg szerokie panoramy z dalekim osiami
widokowymi ze wzgledu na wysokg lesistosc.

Ponadto na zachdd od Ujazdu jest potozony malowniczy Zespot Przyrodniczo-
Krajobrazowy ,Zandrzyny”. W poblizu projektowanej obwodnicy znajduje sie tez kilka
wyznaczonych obszaréw o duzych walorach krajobrazowych, znajdujgcych sie pod
ochrong konserwatorska.

Obiekty inzynierskie zwigzane z projektowang drogg — wiadukty i mosty —
wprowadzajg dysharmonie w otaczajgcym krajobrazie i prowadzg do jego znacznego
przeksztalcenia i czesciowej degradaciji. Projektowana obwodnica w kazdym
z analizowanych wariantéw jest elementem nowym w krajobrazie, zaburzajacym jego
dotychczasowq strukture. Wptyw projektowanej inwestycji na otaczajacy krajobraz
jest zroznicowany w zaleznosci od szeregu czynnikdw. Najsilniej ingerujace
w otoczenie bedg odcinki drogi biegngce na wysokim nasypie. Stosunkowo strome
zbocza bedg wyraznie odcina¢ sie od otaczajgcego krajobrazu, ktéry charakteryzuje
sie tagodnymi formami i brakiem ostrych ksztaitow.

Wszystkie rozpatrywane warianty bedg miaty negatywny wpltyw na krajobraz,
szczegOlnie na terenach uzytkowanych rolniczych w gminie Ujazd, poprzecinanych
zadrzewieniami i zakrzewieniami srodpolnymi. Przewiduje sie, ze na pozostatych
odcinkach najwiekszy negatywny wptyw na krajobraz analizowana inwestycja bedzie
miata w nastepujacych rejonach:

Wariant 1

- Od km 1+000 do km do km 4+000 — przebieg na nasypie w dolinie rzeki
Ktodnicy, przeciecie strefy B ochrony konserwatorskiej (stary Kanat
Ktodnicki), bardzo bliski przebieg w stosunku do strefy U;
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Od km 4+000 do ok. km 6+000 — przeciecie projektowanego Zespotu
Przyrodniczo-Krajobrazowego ,Kobylec”;

Od km 5+750 do ok. km 7+000 — przebieg w bliskim sgsiedztwie strefy A
Scistej ochrony konserwatorskiej;

Od km 6+450 do km 7+00 — przeciecie pot ze szpalerami debow
czerwonych;

Od km 7+000 do 7+100 — przebieg w odlegtosci 50 m od zabytkowego
cmentarza w Stawiecicach;

Od km 8+300 do km 8+800 — przebieg w odlegtosci okoto 30 m na péinoc
od Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego ,Zandrzyny”.

Okoto km 11+800 — naruszenie widoku na kosciét NMP w Ujezdzie.

Wariant 2

Okoto km 0+150 i okoto km 0+380 przeciecie na obiekcie mostowym rzeki
Ktodnicy i Kanatu Gliwickiego;

Od km 5+750 do km 6+750 — przeciecie poél ze szpalerami debdéw
czerwonych.

Wariant 3B

Od km 1+000 do km do km 4+000 — przebieg na nasypie w dolinie rzeki
Ktodnicy, przeciecie strefy B ochrony konserwatorskiej (stary Kanat
Ktodnicki), bardzo bliski przebieg w stosunku do strefy U;

Od km 4+500 do km 5+400 przeciecie planowanego Zespotu Przyrodniczo-
Krajobrazowego ,Kobylec”;

Od km 6+500 do km 7+200 — przeciecie pol ze szpalerami debow
czerwonych.

Ze wzgledu na walory widokowe mniej korzystne sg Warianty 1 oraz 3B, ktére
na terenie gminy Kedzierzyn-Kozle przebiegajg w dolinie rzeki Ktodnicy i przecinajg
projektowany Zesp6t Przyrodniczo-Krajobrazowy ,Kobylec”. Wariant 2 jest gtéwnie
ukryty w kompleksach lesnych, ktdre sg mniej atrakcyjne pod wzgledem
krajobrazowym.

6.1.8. Planowane wyburzenia oraz gospodarka odpadami

a) Faza realizacji

Najprawdopodobniej w przypadku kazdego z Wariantéw powstang nastepujgce
rodzaje odpadow:

gleba, ziemia, kamienie,

urobek z pogtebiania nie zawierajgcy substancji niebezpiecznych,
piasek,

drewno,

szkio,

odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow,

gruz ceglany,

zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatdw
ceramicznych i elementéw wyposazenia,

odpadowa papa,

nawierzchnie z mas mineralno-bitumicznych,

zelazo i stal,

ekkom (EMPZY]

47




Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn. ,Budowa obwodnicy pétnocnej miasta
Kedzierzyn-KoZle w ciggu drogi krajowej Nr 40 Granica Paristwa — Prudnik — Kedzierzyn-KoZle —
Pyskowice” — Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
- mieszaniny metali np. bariery ochronne, ogrodzenia z siatki, stalowe
przepusty,
- odpady z remontéw i przebudowy drdg,
- odpady innych materiatdw ceramicznych i elementéw wyposazenia,
- tworzywa sztuczne np. folie, opakowania, kanistry i inne pojemniki, ktorymi
transportowany jest materiat,
- odpadowa masa roslinna,
- szlamy ze zbiornikow bezodptywowych do gromadzenia nieczystosci,
- nie segregowane odpady komunalne zwigzane z zapleczem budowy.

Czes¢ odpadow zwigzana bedzie z rozbiorkg zabudowah w miejscach, gdzie
kolidujg one z trasg planowanej inwestycji. W zaleznosci od wariantu konieczne
deZIe wyburzenie nastepujgcych budynkow:

Wariant 1 — kilka budynkéw dziatkowych na terenie ROD ,Miedarska Huta”
i na terenie ogrodkow dziatkowych w Stawiecicach,

- Wariant 2 — dwa budynki gospodarcze przy ul. Nowowiejskiej,

- Wariant 3B — budynek mieszkalny 2z budynkiem gospodarczym
przy ogrodach dziatkowych i kilka budynkéw dziatkowych na terenie ROD
.Miedarska Huta”.

Przy obiektach przeznaczonych do wyburzenia nalezy zwroci¢ szczegodlng
uwage na odpady zaliczane do grupy materialtdw izolacyjnych oraz materiatow
konstrukcyjnych zawierajgcych azbest.

Brak doktadnych danych dotyczgcych budynkéw dziatkowych do wyburzenia
oraz brak oceny jakosciowej wszystkich budynkéw do wyburzenia uniemozliwia
na obecnym etapie oszacowanie iloéci odpadéw zwigzanych z ich rozbiorka.

b) Faza eksploataciji

Eksploatacja obwodnicy przyczyni sie do powstawania nastepujgcych rodzajow
odpaddw:

- typowe odpady komunalne powstajgce podczas uzytkowania drogi,

- odpady zwigzane ze $cieraniem sie nawierzchni,

- oleje odpadowe i odpady ciektych paliw,

- zZwigzane z czyszczeniem poboczy — gruz, ziemia, humus,

- elementy gumowe np. pochodzace z két pojazdow,

- szkio pochodzace z szyb pojazdow,

- tworzywa sztuczne - fragmenty zderzakow samochodowych, listew,

obudowy lamp pojazddw,
- metale rézne np. ze znakéw drogowych,

- farby i lakiery pochodzace zaréwno z malowania poziomego, jak
I oznakowania pionowego, lakiery samochodowe,

- drewno,

- inne,

- odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni.

Eksploatacja drogi jest zrodtem zuzytych zrédet Swiatta zawierajgcych rte¢ oraz
opraw oswietleniowych. Odpady te powinny byé gromadzone i okresowo
przekazywane wyspecjalizowanym firmom w celu ich utylizacji.

Istnieje ponadto mozliwos¢é powstawania innych opadow w wyniku wypadkow
i zdarzen losowych (powaznych awarii).
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Ponadto w urzadzeniach podczyszczajgcych scieki opadowe z powierzchni
drogi bedzie zatrzymywany piasek zanieczyszczony  weglowodorami
ropopochodnymi.

Oddziatywanie wszystkich wyzej wymienionych odpadéw na srodowisko bedzie
niewielkie. Powstajg one w pasie drogowym i sg tatwe do usuniecia, a nastepnie
zutylizowania lub ponownego wykorzystania.

6.1.9. Przewidywane oddziatywanie przedsi ewziecia w przypadku
wyst gpienia powa znej awarii

W poblizu projektowanej obwodnicy, na potudnie od istniejacej DK Nr 40,
potozone sg tereny przemystowe Zaktaddéw Chemicznych Blachownia Holding S.A.
na Osiedlu Blachownia Slaska. Z zakladami zwigzany jest transport substancii
chemicznych, w tym substancji niebezpiecznych. Ruch odbywa sie po drodze
krajowej Nr 40, ktéra w chwili obecnej na poziomie Osiedla Blachownia Slaska
posiada potgczenia z drogami dojazdowymi na teren zakladdéw przemystowych.
Zgodnie z informacjami uzyskanymi od Komendy Powiatowej Strazy Pozarnej
w Kedzierzynie — Kozlu drogg krajowg Nr 40 przewozone sg substancje
niebezpieczne nie tylko do/z zakltadéw dziatajgcych na terenie Blachowni Slaskiej,
ale rowniez innych zaktadoéw przemystowych zlokalizowanych na terenie powiatu
kedzierzynsko-kozielskiego.

Jednym z najwazniejszych powodow (jezeli nie najwazniejszym)
przemawiajgcym za budowg obwodnicy jest koniecznos¢ wyprowadzenia potoku
pojazdow ciezkich transportujgcych substancje niebezpieczne poza tereny zabudowy
Kedzierzyna — Kozla oraz Ujazdu. Istniejgca droga krajowa Nr 40 nie jest
dostosowana w peilni do petnienia funkcji tranzytowej, dodatkowo obecnos¢
niebezpiecznych zakretéw, braku prawidlowego systemu odwodnienia i
zabezpieczen na wypadek powaznej awarii powoduje, ze ryzyko tego typu zdarzenia
na przedmiotowej drodze jest duzo wyzsze niz w innych miejscach na terenie
wojewddztwa. Sytuacje pogarsza rowniez obecnos¢ pieszych i rowerzystow, ktorzy
z braku chodnikow i $ciezek rowerowych w wielu miejscach poruszajg sie po jezdni.

W celu skomunikowania planowanej obwodnicy z terenami przemystowymi
zaproponowano dla kazdego z wariantdw budowe igcznika, ktory w rejonie
Blachowni Slaskiej przejmowaé bedzie ruch ciezki z zakladéw przemystowych i
kierowal go bedzie na obwodnice. Odpowiednie oznakowanie pozwoli na
skierowanie pojazdow poprzez tacznik na obwodnice.

Obliczone w ramach opracowania prawdopodobienstwo wystgpienia
powaznego zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi jest bardzo mate, natomiast dla wod
powierzchniowych nieco wieksze, lecz mniejsze niz 1:100 000.

Ryzyko wystgpienia powaznej awarii jest najmniejsze w przypadku Wariantu 2,
poniewaz w strefie zagrozenia tego wariantu jest najmniejsza liczba ludzi oraz
na bardzo krétkim odcinku przecina on wrazliwg doline Ktodnicy.

Najwiekszg poprawe na istniejgcej drodze krajowej Nr 40 powoduje realizacja
Wariantu 3B oraz 1, co jest spowodowane faktem, ze przejmujg one wiecej pojazdow
w poréwnaniu z Wariantem 2. Nalezy jednak podkresli¢, ze dotyczy to gtéwnie ruchu
pojazdow osobowych i dostawczych, gdyz poprzez zastosowanie odpowiedniej
organizacji ruchu przejecie ruchu ciezkiego bedzie poréwnywalne dla kazdego
z wariatow.
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6.1.10. Wplyw drga n
a) Faza realizacji

Na etapie tym emisja drgan zwigzana jest z pracami budowlanymi (gtéwnie
Z poruszaniem sie maszyn oraz robotami powigzanymi z przemieszczaniem sie mas
ziemnych), ktére z powodu wytwarzanych drgan mogg mie¢ negatywny wpltyw na
najblizej potozone budynki (powodowaé¢ ich uszkodzenia) i ludzi. Szczegdlne
zagrozenie podczas prac drogowych wigze sie z zastosowaniem walcow drogowych
wibracyjnych.

b) Faza eksploatacji

Rozprzestrzenianie sie drgan od obiektow drogowych zalezne jest od wlasnosci
materiatéw, z jakich zbudowane sg konstrukcje, wkasnosci gruntu, odlegtosci obiektu
od zrédta drgan oraz tego, czy osrodek, w ktorym sie one rozprzestrzeniajg, jest
jednorodny. Istotny wplyw na poziom drgan majg zmiany warunkow
atmosferycznych, ktore powodujg zmiany wlasnosci fizycznych i mechanicznych
konstrukcji. Z uwagi na to, ze projektowana droga posiada¢ bedzie nowag rowng
nawierzchnie oraz warstwy podbudowy charakteryzujgce sie roznymi wkasnosciami
fizykomechanicznymi (gestos¢, struktura), mozliwos¢ przemieszczania sie drgan
w nasypach bedzie niewielka.

W przypadku analizowanych wariantdw obwodnicy Kedzierzyna-Kozla nie
wystgpi negatywne oddziatywanie w zakresie drgan, poniewaz najblizszy budynek
potozony jest okoto 35 m od drogi.

6.2. Oddziatywanie na obszary chronione, okre  slone na podstawie odr ebnych
przepisow

Analizowane warianty przebiegu obwodnicy pétnocnej Kedzierzyna — Kozla nie
kolidujg z obszarami chronionymi takimi jak parki narodowe, parki krajobrazowe,
rezerwaty przyrody, obszary chronionego krajobrazu czy uzytki ekologiczne.

Jedynym wariantem, ktdry w ogoéle nie oddziatuje na obszary chronione jest
Wariant 2. Natomiast Wariant 1 oraz Wariant 3B przecinajg projektowany Zespot
Przyrodniczo-Krajobrazowy ,Kobylec”, obejmujacy cenny fragment lasow nalezgcych
do Nadlesnictwa Kedzierzyn (liczne drzewa o charakterze drzew pomnikowych).
Bardziej negatywne oddziatywanie wystgpi w przypadku Wariantu 1, gdzie istnieje
koniecznos¢ wyciecia diuzszego pasa drzew w kompleksie lesnym w poréwnaniu
do Wariantu 3B. Dodatkowo Wariant 1 na terenie gminy Ujazd przebiega tuz przy
granicy ustanowionego Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego ,Zandrzyny”, gdzie
chronione sg tereny lokalnie podmokite (torfowisko). Poziom woéd gruntowych na tym
obszarze jest wysoki i zarowno w fazie realizacji, jak i eksploatacji moze wystgpié¢
negatywne oddziatywanie na ten obszar spowodowane przede wszystkim
przedostaniem sie zanieczyszczen do gruntu i wod gruntowych. W fazie eksploataciji
projektowane jest zabezpieczenie tego obszaru poprzez odwodnienie rowami
szczelnymi.

6.3. Oddziatywanie na obszary sieci Natura 2000

Najblizej potozonym w stosunku do analizowanej inwestycji obszarem Natura
2000 jest specjalny obszar ochrony siedlisk ,Géra Sw. Anny”.

Rozpatrywane warianty przebiegajg na potudnie od ww. obszaru w odlegtosci
2 km — Wariant 1, 1.5 km — Wariant 2 i 1.9 km — Wariant 3B. Kazda z analizowanych
tras koliduje z ciekami, ktorych fragmenty lub doptywy objete sg ochrong w ramach
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ww. obszaru Natura 2000. Jednak ze wzgledu na sptyw wod powierzchniowych
w kierunku potudniowym, wody splywajgce z rejonu inwestycji w zaden sposéb nie
przedostang sie na obszar chroniony. Fakt ten, jak rowniez znaczna odlegtos¢
analizowanych wariantéw od obszaru Natura 2000 ,Géra Sw. Anny”, pozwala na
wykluczenie zarowno posredniego, jak i1 bezposredniego oddziatywania
rozpatrywanej inwestycji na ww. obszar.

6.4. Oddziatywanie na chronione dobra kultury

Wplyw inwestycji na zabytki kultury wigze sie z niekorzystnym oddziatywaniem
komunikacyjnych zanieczyszczen powietrza oraz drgan na obiekty potozone bardzo
blisko drogi oraz z koniecznoscig wyburzen lub przeniesien obiektow zabytkowych (w
zwigzku z realizacjg inwestycji.

W zasiegu bezposredniego oddziatywania planowanej trasy znajdujg sie jedynie
zabytki hydrotechniczne na starym Kanale Ktodnickim. W przypadku Wariantu 1
i Wariantu 3B najblizej potozonym obiektem jest $luza w Miedarach. Wariant 1
przebiega w odlegtosci okoto 35 m od niej, natomiast w przypadku Wariantu 3B
wystepuje kolizja z zabytkowg Sluzg i jakiekolwiek prace przy tym obiekcie bedg
wymagaty uzgodnien z Opolskim Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow i podjecia
badan ratowniczych. Ponadto na odcinku okoto 4 km na trasie przebiegu w dolinie
Ktodnicy Warianty 1 i 3B przecinajg strefe ,B” ochrony konserwatorskiej Kanatu
Ktodnickiego. W kilku miejscach planowana droga krzyzuje sie z kanalem i w tych
miejscach przewidziane sg przepusty pod droga. Nie przewiduje sie oddziatywania
Wariantu 2 na obiekty zabytkowe.

W przypadku wariantu ,zerowego” nastepuje silne oddziatywanie na fasady
zabytkowych budynkoéw znajdujgcych sie w odlegtosci kilku i kilkunastu metrow
od DK Nr 40 w Stawiecicach i Ujezdzie. W wyniku ruchu pojazdéw do atmosfery
emitowane sg miedzy innymi zwigzki siarki i wegla, ktore przyczyniajg sie
do powstawania ,kwasnych deszczy”, niszczacych zabytkowe budynki i przydrozne
kapliczki. Ponadto pojazdy powodujg wieksze zapylenie powietrza, przyczyniajgc sie
do szybszego zabrudzenia budynkéw. Szczegodlnie negatywne oddziatywanie
na zabytki majg takze wibracje, zwigzane z ruchem pojazddéw ciezkich. W zwigzku
z powyzszym nalezy stwierdzi¢, ze istniejgca DK Nr 40 wywiera zdecydowanie
negatywny wptyw na obiekty zabytkowe przede wszystkim w Stawiecicach i Ujezdzie,
a budowa obwodnicy wptynie korzystanie na zabytki zlokalizowane przy istniejacej
DK Nr 40.

6.5. Oddziatywanie na stanowiska archeologiczne

Na analizowanym terenie najwiecej stanowisk archeologicznych znajduje sie
na terenie miasta Ujazd oraz w jego okolicy. Jedyng kolizje ze stanowiskiem
zidentyfikowano w przypadku Wariantu 1 na terenie torfowiska zlokalizowanego
pomiedzy Stawiecicami a Zespotem Przyrodniczo-Krajobrazowym ,Zandrzyny”.
W przypadku realizacji Wariantu 1 nastgpi catkowite zniszczenie tego stanowiska.

Jednakze na terenach przeznaczonych pod obwodnice nie mozna wykluczyé
odkrycia substancji zabytkowej podczas prowadzenia prac budowlanych.

W razie ujawnienia znalezisk archeologicznych nalezy niezwtocznie zawiadomi¢
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkbw w Opolu i Urzad Miejski odpowiednio
w Kedzierzynie — Kozlu lub w Ujezdzie, zabezpieczyé znalezisko w miejscu
ujawnienia oraz wstrzymaé mogace je uszkodzi¢ roboty, do czasu wydania
odpowiednich zarzadzen.
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6.6. Oddziatywanie w zakresie zdrowia ludzi zwi  gzanego z bezpiecze nstwem
ruchu drogowego

W latach 2001 — 2005 na istniejacym odcinku drogi krajowej Nr 40
w Kedzierzynie — Kozlu odnotowano 43 wypadki. Z analizy wypadkéw drogowych
wynika, iz 95% zaistniatych wypadkéw drogowych miatlo miejsce w obszarze
zabudowanym.

Projektowana obwodnica ma za zadanie korzystnie wplyng¢ na poprawe

bezpieczenstwa ruchu drogowego, poprzez:

- przeniesienie znacznej ilosci pojazdow na obwodnice (ruch tranzytowy
pojazdow ciezkich),

- zmniejszenie ryzyka wypadku na istniejgcej DK Nr 40,

- wyeliminowanie z obrebu drogi pieszych i rowerzystow,

- ograniczenie dostepnosci do drogi,

-z uwagi na przekréj 2+1 pasowy zapewnienie bezpiecznych, cyklicznych
manewréw wyprzedzania (dodatkowy pas do wyprzedzania),

- ze wzgledu na parametry techniczne nowo projektowanej drogi,
zapewniajgce wiekszy komfort jazdy, a tym samym wzrost poczucia
bezpieczenstwa wsréd uzytkownikdw,

- odpowiednig infrastrukture drogowg (bariery drogowe, odpowiednie
odwodnienie drogi),

- odpowiednie oznakowanie (pionowe i poziome znaki drogowe),

- czytelne rozwigzania w rejonie skrzyzowan, budowe rond majgcych wptyw
na redukcje predkosci pojazdéw oraz zmniejszenie punktéw Kolizji
na skrzyzowaniach,

- dodatkowe pasy na skrzyzowaniach dla bezpieczenstwa relacji skretnych,

- budowe zatok postoju awaryjnego.

W celu zredukowania liczby zdarzen drogowych, nalezy zapewni¢:

- ograniczenie ilosci zjazdow i wigczen, zapewnienie wymaganych odlegtosci
miedzy skrzyzowaniami,

- zrozumialg geometrie skrzyzowan, w tym odpowiednig organizacje ruchu,

- odpowiednig widocznos¢ na zatrzymanie,

- odpowiedniej dlugosci odcinki z mozliwoscig wyprzedzania,

- dodatkowe pasy do skretu w lewo na skrzyzowaniach,

- odpowiednie wyposazenie w urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu,

- elementy przekroju typowego zapewniajgce wymagany poziom
bezpieczenstwa ruchu,

- odpowiednie utrzymanie, zaréwno jesli chodzi o stan nawierzchni, jak
rowniez elementy wyposazenia drogi.

6.7. Oddziatywanie skumulowane

W przypadku analizowanej inwestycji oddziatywanie skumulowane moze
dotyczy¢ projektowanej obwodnicy i zwigzanego z nig tgcznika do drogi krajowej Nr
40 w Blachowni Slaskiej (Kedzierzyn-Kozle). tacznik bedzie objety osobnym
projektem jako inwestycja Miasta Kedzierzyn-Kozle, a jego budowa ma na celu
utatwienie wyprowadzenia ruchu ciezkiego z terendéw zabudowy mieszkaniowej. Dla
lacznika powinna by¢é uzyskana osobna Decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

W ramach projektu obwodnicy wyznaczono miejsce jego skrzyzowania
z obwodnicg w przypadku kazdego z Wariantdw oraz przyblizony przebieg od
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Miejsca Klodnickiego do Blachowni Slaskiej. W zalezno$ci od Wariantu punkt
krzyzowania sie projektowanego obejscia miast Kedzierzyn-Kozle i tacznika
zaprojektowano w nastepujacym kilometrazu obwodnicy:

- Wariant 1: km 4+515.30

- Wariant 2: km 5+219.70

- Wariant 3B: km 4+632.50.

Dlugo$¢ projektowanego tacznika jest rowniez rézna i zalezna od Wariantu:

- w przypadku Wariantu 1 wynosi 573 m;

- w przypadku Wariantu 2 wynosi 2385 m;

- w przypadku Wariantu 3B wynosi 1147 m.

Budowa tacznika bedzie sie wigzata przede wszystkim z zajeciem dodatkowego
pasa terenu i wycinkg fragmentéw terenéw lesnych, w tym w granicach
projektowanego Zespotu przyrodniczo-krajobrazowego ,Kobylec” oraz kolizjg ze
szlakiem migracji zwierzat. We wszystkich trzech przypadkach konieczna bedzie
rowniez budowa obiektu mostowego nad rzekg Ktodnica.

Pomimo najkrotszej ditugosci tgcznika oddziatywanie skumulowane bedzie
najwieksze w przypadku Wariantu 1, poniewaz skrzyzowanie tgcznika z obwodnicg
przypadnie na terenie lesnym (Kobylec) doktadnie w miejscu przeciecia ze szlakiem
migracji zwierzat. W przypadku Wariantu 2 i 3B skrzyzowanie z tgcznikiem bedzie
zlokalizowane na terenie pol i nie bedzie wymagato wycinki lasu, a w miejscu kolizji
ze szlakiem migracji mozliwa bedzie budowa przejscia dla zwierzat.

Zazwyczaj oddziatywanie skumulowane dwéch drog dotyczy przede wszystkim
oddziatywania w zakresie hatasu. Jednakze w tym przypadku tego typu
oddzialywanie nie wystgpi, poniewaz w rejonie skrzyzowania obwodnicy z tgcznikiem
w przypadku kazdego z analizowanych Wariantdw, nie wystepuje zabudowa
mieszkaniowa. Ponadto zabudowa nie wystepuje wzdluz trasy przebiegu
analizowanych tgcznikow.

7. ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

W przypadku rozpatrywanych Wariantow planowanej obwodnicy potnocnej
Kedzierzyna — Kozla i Ujazdu nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia
transgranicznego oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

8. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU
ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJ E PRZYRODNICZA
NEGATYWNYCH ODDZIALYWA N NA SRODOWISKO ORAZ OCENA
EFEKTYWNOSCI PROPONOWANYCH METOD | SRODKOW

8.1. Ochrona powierzchni ziemi oraz gleb
a) Faza realizacji

W celu zminimalizowania prawdopodobienstwa skazenia gruntu (a posrednio
zanieczyszczenia wod), na etapie realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ odpowiednia,
poprzedzong szczegétowym planem, organizacje pracy. Nalezy takze wihasciwie
zabezpieczy¢ miejsca robdt (powierzchnia baz i zaplecza budowy powinna byé
uszczelniona), zbiornikdw, maszyn, urzadzen i materiatow.

Gleba z obszarow zajetych pod droge i pobocza powinna byé sktadowana
I wykorzystana po zakonczeniu budowy do umacniania skarp i urzgdzania terenow
zieleni przydroznej. Moze takze postuzy¢ do rekultywacji terendbw przeznaczonych
pod zaplecze budowy oraz pod drogi dojazdowe.
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Nalezy rowniez unika¢ wprowadzania ciezkiego sprzetu na teren nie objety
inwestycja.

b) Faza eksploatacji

Minimalizacja negatywnego wptywu drogi na powierzchnie ziemi oraz gleby
wigze sie gtdwnie z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, gtdwnie
metali ciezkich i weglowodorow ropopochodnych. Zmniejszenie zagrozenia gleb
zZwigzanego ze splywami zanieczyszczen (w szczegoélnosci ropopochodnych)
zapewnig proponowane systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowe]
z powierzchni drogi.

W celu zmniejszenia stezenia chlorkbw w $ciekach drogowych zaleca sie
ograniczenie  stosowania $rodkow  odladzajacych, zawierajgcych  chlorki,
przestrzeganie przepisOw zimowego utrzymania drég oraz usuwanie $niegu
z poboczy drdg.

8.2. Ochrona wod powierzchniowych i podziemnych
a) Faza realizacji

W fazie realizacji inwestycji przeciwdziatanie zagrozeniom dla wod
powierzchniowych i podziemnych powinno zostac osiggniete poprzez:

- odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy,

- odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego,

- ograniczenie szerokosci pasa zajetego pod plac budowy do minimum,

- zachowanie szczegoOlnej ostroznosci w czasie prowadzenia prac w rejonie
ciekow i zbiornikbw wodnych,

- zachowanie wszelkich srodkow ostroznosci zapobiegajacych przedostaniu
sie weglowodorow ropopochodnych do srodowiska gruntowo — wodnego.

Nie nalezy lokalizowaé¢ zaplecza budowy oraz skladowisk materiatbw w rejonie
Kanatu Gliwickiego, jak rowniez w dolinie Ktodnicy w bliskim sgsiedztwie ciekéw —
na odcinku od km 0+000 do km 4+000 w przypadku Wariantu 1 i Wariantu 3B, a
takze na terenie, gdzie wystepujg tereny o zidentyfikowanych gruntach organicznych
z wysokim poziomem woéd gruntowych — w przypadku Wariantu 1 od km 7+665
do km 8+062 oraz od okoto km 8+500 do km 9+000 (w poblizu Zespotu
Przyrodniczo-Krajobrazowego ,Zandrzyny”). W przypadku wszystkich trzech
wariantéw nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy roéwniez w rejonie studni Ujecia
wod podziemnych Kedzierzyn.

W fazie realizacji (szczegoélnie podczas budowy obiektow mostowych) nie
mozna dopusci¢ do zanieczyszczenia wod powierzchniowych zawiesinami (pytem,
piaskiem, cementem).

Nalezy zachowac¢ szczegdlng ostroznos¢ w fazie realizacji obiektéw mostowych
i ograniczy¢ do minimum zamulenie rzeki w wyniku robét budowlanych. W fazie
budowy mostéw i przepustow wskazane jest rOwniez zabezpieczenie i umocnienie
brzegow przed zniszczeniami, ktére mogg by¢ spowodowane dziataniem ciezkiego
sprzetu lub budowg drég dojazdowych oraz stosowanie oston zapobiegajgcych
przedostaniu sie zanieczyszczen (pytdw, Sciekdéw, odpaddéw) do ciekow
powierzchniowych (rzek, potokdéw, rowdéw melioracyjnych).

Prace zwigzane z przektadaniem lokalnych ciekow bez nazwy w Wariancie 1 na
diugosci okoto 210 m nalezy wykonac¢ w jak najkrotszym czasie.
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b) Faza eksploataciji

Na analizowanych odcinkach projektowanej obwodnicy proponuje sie
w zaleznosci od ww. czynnikbw nastepujgce mozliwosci odprowadzenia woéd
opadowych sptywajgcych z powierzchni drogi:

zwykte rowy otwarte,

- rowy o umocnionym dnie,

- szczelne rowy drogowe (uszczelnione zbocza oraz dno),

- Scieki trojkatne,

- podituzne dreny francuskie w gtebokich wykopach,

- kanalizacje deszczowa.

Wszystkie wody z rowow i kanalizacji przed odprowadzeniem do odbiornika
podlegajg podczyszczeniu. Ze wzgledow bezpieczenstwa w ramach ochrony
przed ewentualnym skazeniem srodowiska w wyniku wystgpienia powaznej awarii
przewidziano zastosowanie studni z zastawkg umozliwiajgcg odciecie odptywu
do odbiornika naturalnego.

W  przypadku analizowanych  wariantéw  projektowanej  obwodnicy
podstawowymi elementami odwodnienia sg rowy otwarte. W przypadku Wariantu 1
proponuje sie rowniez rowy o umocnionym dnie lub rowy szczelne — od km 7+700
do km 8+050 oraz od km 8+500 do km 8+800 ze wzgledu na przeciecie lub bliskie
sgsiedztwo zidentyfikowanych gruntéw organicznych (lokalne podmokiosci).

Na odcinkach, gdzie droga przebiega po terenach zdecydowanie wrazliwych
pod wzgledem s$rodowiskowym przewidziano odwodnienia za pomocg Sciekow
trojkatnych i kanalizacji deszczowey:

- Wariant 1 od km 0+000 do km 3+650 (w dolinie rzeki Ktodnicy),

- Wariant 2 od km 0+000 do km 1+225.70 (przebieg w rejonie Kilodnicy

i Kanatu Gliwickiego),
- Wariant 3B od km 0+000 do km 4+857 (w dolinie rzeki Ktodnicy).

Szczelny system kanalizacji deszczowej nalezy wykona¢ na wszystkich
obiektach mostowych w celu minimalizacji zanieczyszczen sptywajacych do ciekow
| zabezpieczenia srodowiska wodnego przed ewentualnymi skutkami powaznych
awarii.

8.3. Ochrona klimatu akustycznego
a) Faza realizacji

W zwigzku z tym, ze pogorszenie klimatu akustycznego bedzie miato charakter
okresowy nie jest konieczne wykonywanie zabezpieczen w tej fazie. Nalezy jednak
tak zoptymalizowa¢ czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdéw ciezkich
samochoddéw i maszyn. Prace budowlane w sasiedztwie zabudowy mieszkalnej
nalezy prowadzic¢ tylko w porze dnia (od godziny 6:00 do godziny 22:00). Zaplecze
budowy powinno by¢ zlokalizowane jak najdalej od budynkéw petnigcych funkcije
zabudowy  mieszkaniowej, zlokalizowanych na terenach  sgsiadujgcych
z projektowang droga.

b) Faza eksploataciji

Prognozy wykonane w programie Soundplan wskazaly na pogorszenie sie
klimatu akustycznego w sasiedztwie projektowanych wariantdbw obwodnicy.
Analizujac wyniki prognoz mozna stwierdzi¢, ze niektore budynki mieszkalne oraz
tereny rekreacyjne (ogrédki dziatkowe) zlokalizowane na terenach sgsiadujacych
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z obwodnicg znajdg sie w zasiegach oddziatywania hatasu przekraczajgcego
wartosci dopuszczalne. W zwigzku z tym konieczne bedzie zastosowanie urzadzen
ochrony akustycznej np. ekranow akustycznych, ktére ztagodza oddziatywanie
inwestycji na ludzi w zakresie hatasu.

W celu ochrony zabudowy mieszkaniowej zaprojektowano dla poszczegdlnych

wariantow (1, 2 i 3B) zabezpieczenia przeciwdzwiekowe w formie ekrandw
akustycznych chronigcych tereny, dla ktérych sg okreslone wartosci dopuszczalne.

ekrandw wraz z orientacyjnym kilometrazem ich lokalizacji.

W ponizszych tabelach przedstawiono natomiast podstawowe parametry

Wariant 1
.. | Minimalna Orientacyjny Lokalizacja
Diugo $¢ g . 2 .
Numer wysoko §¢é : kilometra z | ekranéw zgodna
Lp. ekranu Rodzaj ekranu
ekranu [m] ekranu pocz atku Z rosn gcym
[m] ekranu kilometra zem
Ekran .
1 akustyczny nr 1 440 3 nieprzezroczysty 0+700 Strona lewa
Ekran .
2 akustyczny nr 2 615 4 nieprzezroczysty 1+300 Strona prawa
Ekran
3 akustyczny nr 20 5 nieprzezroczysty 2+750 Strona lewa
3a
Ekran
4 akustyczny nr 130 5 nieprzezroczysty 2+850 Strona lewa
3B
5 Ekran 310 4 nieprzezroczyst 2+600 Strona prawa
akustyczny nr 4 P ysty P
Ekran .
6 akustyczny nr 5 190 3 nieprzezroczysty 3+800 Strona prawa
Wariant 2
D} .- | Minimalna Orientacyjny Lokalizacja
ugo $¢é e . : .
Numer wysoko §¢é : kilometra z | ekranéw zgodna
Lp. ekranu Rodzaj ekranu
ekranu ekranu pocz atku Z rosn acym
[m] ; )
[m] ekranu kilometra zem
Ekran .
1 akustyczny nr 1 280 4 nieprzezroczysty 0+800 Strona prawa
Wariant 3
.. | Minimalna Orientacyjny Lokalizacja
Diugo $¢ A . 2 .
Numer wysoko $¢ . kilometra z | ekranéw zgodna
Lp. ekranu Rodzaj ekranu
ekranu ekranu pocz atku Z rosn acym
[m] ; f
[m] ekranu kilometra zem
Ekran .
1 akustyczny nr 1 400 4 nieprzezroczysty 0+650 Strona lewa
Ekran .
2 akustyczny nr 2 800 4 nieprzezroczysty 1+200 Strona prawa
Ekran .
3 akustyczny nr 3 460 5 nieprzezroczysty 2+600 Strona lewa
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. - | Minimalna Orientacyjny Lokalizacja
Diugo $¢ Py . : .
Numer wysoko §¢ . kilometra z | ekranéw zgodna
Lp. ekranu Rodzaj ekranu
ekranu [m] ekranu pocz atku Z rosn gcym
[m] ekranu kilometra zem
Ekran
4 akustyczny nr 60 5 nieprzezroczysty 3+750 Strona prawa
4a
Ekran
5 akustyczny nr 150 5 nieprzezroczysty 3+850 Strona prawa
4b

Po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych dla kazdego z analizowanych
wariantéw (1, 2 i 3B) przebiegu obwodnicy, zaden budynek mieszkalny ani teren
rekreacyjny nie bedzie sie znajdowat w zasiegu oddzialywania hatasu
przekraczajgcego wartosci dopuszczalne.

W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie liczby budynkéw mieszkalnych,
ktore znajdg sie w zasiegu negatywnego oddziatywania hatasu dla poszczegdélnych
wariantow obwodnicy przed i po zastosowaniu zabezpieczeh przeciwdzwiekowych.

Horyzont czasowy Wariant 1 Wariant 2 |Wariant 3B
Bez zabezpieczen akustycznych 13 1 8
Po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych 0 0 0

8.4. Minimalizacja wptywu drga n

Analizowane warianty przebiegaja w wiekszosci przypadku w znacznej
odlegtosci od zabudowy. Najkorzystniejszym w tym wzgledzie jest Wariant 2,
w przypadku ktérego najblizszy budynek znajduje sie w odlegtosci ok. 70 m. Dla tego
wariantu nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia negatywnego oddziatywania
drgan na zabudowe. W przypadku Wariantu 1 i 3B przebiegajg one w poblizu
budynkoéw w nastepujacych lokalizacjach:

- Wariant 1:

* budynek w rejonie ogrodkéw dziatkowych w odlegtosci ok. 35 m,

e budynki przy ul. Ludowej w Miedarach w odlegtosci ok. 20 — 40 m
- Wariant 3B:

e budynki przy ul. Ludowej w Miedarach w odlegtosci ok. 30 m

W rejonie tych budynkdw na etapie realizacji inwestycji mozna spodziewaé sie
negatywnego oddziatywania w zakresie drgan. Drgania mechaniczne powodowane
beda pracg ciezkiego sprzetu, transportem materiatbw budowlanych. Bedag to
oddziatywania okresowe, ktore ustang wraz z zakonczeniem pracy ciezkiego sprzetu
w rejonie budynkow.

W celu ograniczenia uszkodzen budynkow w fazie realizacji inwestycji nalezy
podjaé nastepujace dziatania:

- przed rozpoczeciem prac budowlanych okresli¢, jakie typy walcéw
wibracyjnych bedg stosowane i na tej podstawie oszacowac przewidywany
zasieg wptywow dynamicznych;

- gdy przewidywany zasieg wptywéw dynamicznych obejmuje budowle poza
pasem drogowym planowanej drogi, nalezy zaplanowac¢ dziatania chronigce
te budowle w przypadku, gdy w projekcie budowlanym nie przewidziano
srodkow dla ochrony tych budowili,
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- w przypadku realizacji w poblizu zabudowy wiaduktéw na palach nalezy
zastosowac technologie nie powodujacg drgan

Dodatkowo przed rozpoczeciem prac drogowych w maksymalnej
przewidywanej strefie wplywow dynamicznych (do 60 m od krawedzi jezdni
projektowanej obwodnicy i do 20 m od krawedzi wiaduktéw) nalezy wykonaé
inwentaryzacje stanu technicznego wszystkich budynkow. Ocena taka pozwoli na
poréwnanie stanu budynkow w trakcie i po zakonczeniu budowy drogi, dzieki czemu
mozliwe bedzie okreslenie rzeczywistego oddziatywania realizacji inwestycji. Do
wykonania ww. zadan zobowigzany jest wykonawca robot.

Na etapie eksploatacji nie prognozuje sie wystepowania ucigzliwosci
spowodowanych drganiami, w zwigzku z czym nie proponuje sie zadnych srodkéw
zabezpieczajgcych.

8.5. Ochrona powietrza atmosferycznego
a) Faza realizacji

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy beda mialy charakter krotkotrwaty
i nie bedg stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia mieszkancow. Zachowanie zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy okreslone w przepisach BHP zniweluje mozliwe
negatywne formy narazenia zdrowia i zycia ludzi (pracownikow wykonujgcych roboty)
w fazie realizacji.

b) Faza eksploatacji

Wykonane prognozy rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen nie wykazaly
mozliwosci wystgpienia przekroczen poziomow dopuszczalnych na odcinku
analizowanej obwodnicy w kazdym z projektowanych Wariantow. W zwigzku
z powyzszym analizowana droga w zadnym z wariantdbw nie powinna stanowié
zagrozenia dla czystosci powietrza atmosferycznego i zycia ludzi.

Prognozy rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen dla fragmentéw obwodnicy
przechodzacych przez lasy rowniez nie wykazaly mozliwosci wystgpienia
przekroczen poziomow dopuszczalnych, jednakze zanieczyszczenia powietrza nawet
w stezeniach ponizej dopuszczalnych poziomow negatywnie oddziatywajg na rosliny
(gtéwnie drzewa). W celu zmniejszenia tego oddziatywania konieczne jest wykonanie
na styku droga - las nasadzen gatunkdéw jak najbardziej odpornych
na zanieczyszczenie powietrza.

8.6. Ochrona przyrody o zywionej
a) Minimalizacja oddziatywania inwestycji na rosliny

Nalezy ograniczaC przestrzenne zagospodarowanie i przeksztatcenie
Srodowiska przyrodniczego do niezbednego minimum. Dotyczy to przede wszystkim
rozmieszczenia organizowanych na czas realizacji inwestycji skladowisk odpadow,
miejsc stacjonowania pojazdéw prowadzacych prace budowlane, niezbednych
obiektow dla pracownikow budowlanych, itp. Istotna jest rowniez optymalizacja
lokalizacji tras dojazdowych do miejsca budowy. Tereny tymczasowo
wykorzystywane w okresie realizacji inwestycji mogg zajmowaC znaczne
powierzchnie, ingerujgc tym samym w otaczajgce srodowisko przyrodnicze. Dlatego
nalezy w trakcie budowy mozliwie maksymalnie zawezi¢ pas budowy, co pozwoli
ograniczy¢ bezposrednie zniszczenie ro$lin. Nalezy takze pilnowa¢, aby nie
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wykracza¢ ciezkim sprzetem oraz skladami materiatdw budowlanych poza ustalony
pas budowy. Nalezy réwniez zminimalizowa¢ zmiany stosunkéw wodnych na terenie
przylegajgcym do drogi, poprzez zastosowanie odpowiednio zaprojektowanych
odwodnien.

Szczegoblng uwage trzeba zwroci¢ na drzewa nie przeznaczone do usuniecia,
ktGre rosng w bezposrednim sasiedztwie pasa budowy. Prace nalezy prowadzi¢ tak,
aby nie spowodowaé ich uszkodzenia, zwlaszcza otar¢ kory i uszkodzeh systemu
korzeniowego.

W celu minimalizacji oddziatywania na lasy nalezy w pasie oddzielajgcym pas
drogowy od sciany lasu wprowadzi¢ tzw. strefe ekotonowg o minimalnej szerokosci
5m. Sklad gatunkowy w strefie ekotonowej powinien by¢ zgodny z zaleceniami
uzyskanymi z Nadlesnictwa Kedzierzyn i uwzglednia¢ miedzy innymi takie gatunki,
jak: jarzebina pospolita, kruszyna pospolita, sliwa atycza, sliwa tarnina, pigwowiec,
berberys itp.

Szczegoblng uwage trzeba zwroci¢ na wykorzystany materiat sadzeniowy — jego
stan zdrowotny, zachowanie proporcji pomiedzy czescig nadziemng a podziemna,
a takze sam proces sadzenia. Sadzenie najlepiej wykonywac¢ wczesng wiosng lub
pdzng jesienig. Stosowanie innych termindw jest mozliwe tylko przy zastosowaniu
sadzonek z zakrytym systemem korzeniowym i przy zagwarantowaniu dalszej
pielegnaciji.

b) Ochrona zwierzat — faza realizaciji

W celu minimalizacji negatywnego oddzialywania na ptazy zwigzanego
z budowg obwodnicy w Wariantach 1 i 3B nalezy zwrGci¢ szczegd6lng uwage
na zamiany stosunkow wodnych (osuszenie terenu) i w miare mozliwosci unikaé
dtugotrwatych zmian poziomu wod gruntowych w tym rejonie.

c) Ochrona zwierzat — faza eksploatacji

Dzialania majgce na celu ograniczenie negatywnego oddziatywania
na zwierzeta wigzg sie przede wszystkim z budowg przejs¢ dla zwierzat,
umozliwiajgcych zachowanie ich szlakow migraciji.

Oproécz proponowanych ponizej rozwigzan majgcych na celu umozliwienie
zwierzetom przekraczania obwodnicy, na kazdym z odcinkOw zaproponowano
szereg obiektow (przejazdy gospodarcze, wiadukty, estakady), ktore rowniez bedg
stuzyly jako przejscia dla zwierzat.

Wariant 1

Dla przedmiotowego wariantu zaprojektowano budowe czterech przejsé
dla zwierzat duzych, w tym trzech poszerzonych mostow: jeden nad kanatem
Gliwickim idrugi nad Klodnicg oraz trzeci nad ciekiem bez nazwy. Ze wzgledu na
swoje wymiary przejscia bedg wykorzystywane takze przez mate ssaki (tasicowate,
gryzonie, owadozerne) oraz czesciowo przez ptazy, gady i bezkregowce.
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Nr’ . Lokalizacja Typ obiektu Paramgtry ' wymiary Uwagi
przej $cia minimalne
o h=4.0m,
Przejscie doine nieutwardzony pas terenu na Kanat Gliwicki na
PZDzd 1 km 0+681 zespolone dla . y pa: . : Iy
: . kazdym z brzegéw = 10 m powierzchni przejscia
zwierzat duzych
c=20,7
Przejscie dolne hz4,0m,
PzD1 km 3+670 dla zwierzat d=26.0m, -
duzych c20.7
Przejscie dolne h=4.0m,
zejsci . .
P7Dzd 2 Km 3+962 zespolone dla meu_twardzony pas terenu na Rzgka K%o_dmca.pa.
; . kazdym z brzegéw = 10 m powierzchni przejscia
zwierzat duzych
c=0,7
Przejscie dolne hz235m, Ciek r;a:zi(j)gvclgrzchnl
PzZDzd 3 km 5+221 zespolone dla d=10.0m, Droga gruntowa na
zwierzat duzych €207 powierzchni przejscia

PZD — przejscie dolne dla zwierzat duzych,

PZDzd - przejscie dolne zespolone dla zwierzat duzych,
d — szeroko$¢ obiektu,

h — wysokos¢ obiektu,

Dla matych zwierzat zaproponowano 6 przej$¢, z czego dwa z nich
(na starorzeczu Klodnicy) pelni¢ bedg istotng role jako przepusty dla ptazow.
Wiekszos¢ obiektdow ma charakter zespolony z matymi ciekami wodnymi (rowami).
Zaprojektowane przejscia dla matych zwierzat majg na celu zachowaniu ciggtosci
obszarow siedliskowych i szlakbw migracyjnych matych ssakéw (tasicowate,
gryzonie, owadozerne) oraz ssakow ziemnowodnych (wszystkie gatunki) — obiekty
potaczone z ciekami wodnymi. Przejscia bedg wykorzystywane takze przez srednie
ssaki zyjagce w norach (gtdwnie lisy). Przejscia dla malych zwierzat stuzg takze
ptazom i bezkregowcom naziemnym.

Wariant 2

Dla przedmiotowego wariantu zaprojektowano budowe trzech przejsé
dla zwierzat duzych — jednego w formie poszerzonego mostu nad Kanatem
Gliwickim, natomiast drugiego jako przejscia dolnego. Ostatnie przejscie z uwagi na
uwarunkowania terenowe oraz poprowadzenie drogi w minimalnym wykopie zostato
zaprojektowane jako przejscie gorne dla zwierzat duzych w postaci ,zielonego
mostu”.Ze wzgledu na swoje wymiary przejscia bedg wykorzystywane takze przez
mate ssaki (tasicowate, gryzonie, owadozerne) oraz czesciowo przez ptazy, gady i
bezkregowce.

Dodatkowo role przejscia dla zwierzat bedzie petnit most na Kiodnicy
w km 0+151. Wzdtuz rzeki zwierzeta sporadycznie migruja.
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I\_lr’ ; Lokalizacja Typ obiektu Parame_tr.y | wymiary Uwagi
przejscia minimalne
L h=4.0m, L
Przejscie dolne nieutwardzonv pas terenu na Kanat Gliwicki na
PzZDzd 1 | km 0+383 zespolone dla . y pa powierzchni
: . kazdym z brzegéw = 10 m o
zwierzgt duzych przejscia
c=0,7
Przejécie dolne hz40m,
PZD1 | km2+370 | ' eiscie dome dia d=6.0m, -
zwierzat duzych
c=07
Przejscie gérne dla d=35,0m, )
PZGd1 km 5+400 zwierzat duzych a<15%

PZD — przejscie dolne dla zwierzat duzych,

PzDzd — przejscie dolne zespolone dla zwierzat duzych,
PZGd — przejscie gorne dla zwierzat duzych,

d — szerokos$c obiektu,

h — wysokos¢ obiektu,

a — kat nachylenia powierzchni.

Dla malych zwierzat zaproponowano 7 przejs¢. Wiekszos¢ obiektbw ma
charakter zespolony z matymi ciekami wodnymi (rowami). Zaprojektowane przejscia
dla matych zwierzat majg na celu zachowaniu ciggtosci obszaréw siedliskowych
i szlakow migracyjnych malych ssakow (lasicowate, gryzonie, owadozerne) oraz
ssakow ziemnowodnych (wszystkie gatunki) — obiekty potgczone z ciekami wodnymi.
Przejscia bedg wykorzystywane takze przez srednie ssaki zyjace w norach (gtéwnie
lisy). Przej$cia dla matych zwierzat stuzg takze ptazom i bezkregowcom naziemnym.

Wariant 3B

Dla Wariantu 3B konieczne bylo zaproponowanie najwiekszej ilosci obiektow
umozliwiajgcych swobodng migracje zwierzat. Dla zwierzat duzych zaprojektowano
budowe czterech przejsé, w tym dwdch w formie poszerzonych mostow nad Kanatem
Gliwickim oraz Ktodnicg. Jedno przejscie dolne zintegrowano z drogg gruntowa.
Ostatnim rozwigzaniem zaproponowanym dla zwierzat duzych jest zespolone
z drogg gruntowg przejscie gorg w postaci ,zielonego mostu”.
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Nr’ . Lokalizacja Typ obiektu Parame_tr.y | wymiary Uwagi
przej $cia minimalne
. h=4.0m,
Przejscie dolne nieutwardzony pas terenu na Kanat Gliwicki na
PZDzd 1 km 0+664 zespolone dla . y pax . : Iy
: . kazdym z brzegéw = 10 m powierzchni przejscia
zwierzat duzych
c=0,7
Przejscie dolne h24.0m,
zejsci . .
P7Dzd 2 Km 3+997 zespolone dla meu_twardzony pas terenu na Rzgka K%o_dmca_pa_
: . kazdym z brzegéw = 10 m powierzchni przejscia
zwierzat duzych
c=0,7
Przejscie dolne hz4,0m, Droda aruntowa na
PzZDzd 3 km 4+356 zespolone dla d=8.0m, ga grur o
X . powierzchni przejscia
zwierzat duzych c20,7
Przejscie gbrne S
P2Gzd 1 | km5+765 | zespolone dia A230m Droga gruntowa na
zwierzat duzych a 0 P prz€]

PZDzd — przejscie dolne zespolone dla zwierzat duzych,
PZGzd — przejscie gérne zespolone dla zwierzat duzych,
d — szerokos¢ obiektu,

h — wysoko$¢ obiektu,

a — kat nachylenia powierzchni.

Dla matych zwierzat zaproponowano 11 przej$¢. Przepusty zlokalizowane
w dolinie Klodnicy stuzy¢é beda umozliwieniu migracji ptazéw wystepujacych w tym
rejonie. Wiekszos¢ obiektow ma charakter zespolony z matymi ciekami wodnymi
(rowami). Zaprojektowane przejscia dla matych zwierzat majg na celu zachowaniu
ciggtosci obszarow siedliskowych i szlakbw migracyjnych matych ssakow
(fasicowate, gryzonie, owadozerne) oraz ssakoéw ziemnowodnych (wszystkie gatunki)
— obiekty potaczone z ciekami wodnymi. Przejscia beda wykorzystywane takze
przez $rednie ssaki zyjace w norach (gtéwnie lisy). Przejscia dla matych zwierzat
stuzg takze ptazom i bezkregowcom naziemnym.

Budowane przejscia muszg spetnia¢ zasade mozliwie najlepszego
wkomponowania w otaczajgcy krajobraz, co zapewni:
- minimalizacje efektu ,obcego elementu” w strukturze krajobrazu — istotny
warunek dla wykorzystywania przejscia przez duze ssaki,
- zapewnienie dogodnych miejsc ukrycia i zerowania — istotne warunki
dla wykorzystywania przejscia przez mate ssaki, ptaki, bezkregowce.
- przejscia wiekszych gtazow — kilka-kilkanascie sztuk.

Zalecenia dotyczace projektowania i zagospodarowania bezposredniego

otoczenia przejsc:

- w przypadku przejs¢ dolnych nalezy tak projektowac konstrukcje obiektow,
by powierzchnie betonowe przyczotkow byly w najwyzszym stopniu
ostoniete warstwg ziemi i gleby (docelowo roslinnoscig ostonowg); nalezy
w maksymalnym stopniu ograniczy¢ projektowanie przejs¢ technicznych,
schodow, kiladek, balustrad etc. potozonych przy wylotach przejsc¢
dla zwierzat,

- w przypadku przejs¢ dolnych skarpy oporowe i nasypy przy przyczotkach
powinny taczy¢ sie plynnie z krawedziami betonowej konstrukcji
przyczotkow, maksymalnie je ostaniajac,
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ogrodzenia ochronne przy przejsciach dolnych nalezy prowadzic¢
przy podstawach nasypow i skarp oporowych, taczac je szczelnie
z krawedziami przyczotkow,

umachnianie stokéw skarp oporowych i stromych nasypow nalezy prowadzi¢
z mozliwie najszerszym wykorzystaniem geosyntetykdw i docelowym
wprowadzaniem trawiaste] pokrywy roslinnej; nalezy unika¢ betonowania
skarp, w ostatecznosci mozna stosowac¢ azurowe ptyty betonowe o duzych
oczkach umozliwiajgce (w ograniczonym stopniu) spontaniczny rozwoj
roslinnosci,

umacnianie koryt wszelkich ciekébw wodnych pod powierzchnig przejs¢
dolnych oraz w promieniu 50 m od przejscia nalezy prowadzi¢ tylko
w sytuacjach koniecznych i tylko z wykorzystaniem naturalnych kruszyw —
nie nalezy stosowa¢ materiatdw betonowych,

wszelkie naziemne obiekty zwigzane z siecia odwodnien i inng
infrastrukturg powinny by¢ potozone w odlegtosci co najmniej 50 m
od krawedzi przejs¢ dolnych i gérnych,

drogi serwisowe prowadzone w sasiedztwie przejs¢ gérnych i dolnych
dla duzych zwierzat muszg posiada¢ nawierzchnie gruntowg lub
utwardzong drobnoziarnistymi kruszywami naturalnymi na odcinku co
najmniej 100 m od osi obiektu, w kazdg strone.

Ksztaltowanie struktur naprowadzajgcych zwierzeta:

ptynne potaczenie ogrodzen ochronnych wzdtuz obwodnicy z ogrodzeniem
na powierzchni przejs¢ gornych,

ptynne i szczelne potaczenie ogrodzen ochronnych z wylotami przejs¢
dolnych,

geste, rzedowe nasadzenia krzewdw wzdtuz ogrodzen (na diugosci 300 m —
po 150 m w kazdg strone od osi obiektu) taczace sie z nasadzeniami wzdtuz
oston antyol$nieniowych na najsciach i na powierzchni przejsé gornych,
geste, rzedowe nasadzenia krzewéw wzdtuz ogrodzen (na dtugosci 300 m —
po 150 m w kazdg strone od osi obiektu) tgczace sie z czotem przejs¢
dolnych.

Przejscia dolne zespolone z ciekami wodnymi:

cieki wodne powinny mie¢ koryta zachowane w mozliwe naturalnym
stopniu,

brzegi koryt (w razie potrzeby) powinny by¢ umacniane z wykorzystaniem
kamieni, kruszyw naturalnych lub koszy kamiennych (tzw. gabionow);
niedopuszczalne jest umacnianie koryt betonem,

koryta ciekéw wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci
powierzchni przejscia,

po obu stronach cieku wodnego powinny znajdowaé sie pasy suchego
terenu, polozonego poza zasiegiem zalewOw o szerokosci rownej co
najmniej szerokosci koryta. Powinien by¢ on pokryty glebg urodzajng
i rodlinnoscig (w strefie ustonecznionej) oraz ziemig mineralng (piasek, zwir
drobnoziarnisty).

Przejscia dolne zespolone z drogami gruntowymi:

drogi serwisowe muszg posiada¢ nawierzchnie gruntowa, co najwyzej
umocniong kruszywami naturalnymi - na powierzchni przejscia oraz na
odcinku co najmniej 100 m od osi obiektu w kazda strone; niedopuszczalne
jest umacnianie nawierzchni warstwami asfaltowymi lub betonowymi,
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- drogi powinny by¢ prowadzone wzdtuz linii prostej i lokowane w takim
miejscu, by krawedz drogi byla potozona mniej wiecej na 1/3 catkowite]
szerokosci przejscia,

- po obu stronach drogi powinny znajdowac sie pasy terenu pokryte ziemig
mineralng z urodzajna gleba i roslinnoscig (w strefie ustonecznionej).

Przejscia (przepusty) dla matych zwierzat potgczone z ciekami wodnymi:

- w przypadku koniecznosci umacniania brzegébw koryt nalezy to wykonac
z wykorzystaniem kamieni lub kruszyw naturalnych,

- koryta ciekbw wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci
powierzchni przejscia,

- po obu stronach cieku wodnego, w Swietle przepustu, powinny znajdowac
sie pasy suchego terenu (poiki ziemne), potozonego poza zasiegiem
zalewdw o szerokosci tgcznej rownej co najmniej podwadjnej szerokosci
koryta.

Z uwagi na to, ze zwierzeta migrujg nie tylko w rejonie okreslonych korytarzy
migracyjnych (gdzie zaproponowane zostaty przejscia), konieczne jest zastosowanie
dodatkowych rozwigzan w postaci ogrodzen, ktore zabezpiecza¢ bedg droge przed
wtargnieciem na nig zwierzgt. Planowana obwodnica przecina obszary lesne, na
ktérych wystepujg liczne populacje zwierzyny grubej (jelen). Skutki wypadkdéw z ich
udziatem sg najciezsze. Z powodu wielkosci i masy zwierzeta te powodujg czesto
wypadki ze skutkiem $miertelnym, jak rowniez znaczne uszkodzenia pojazdow.
Poniewaz planuje sie, ze nowy odcinek DK Nr 40 przejmie ciezki ruch tranzytowy
z centrum Kedzierzyna i Ujazdu, ktory charakteryzuje sie bardziej rownomiernym
rozktadem w ciggu doby niz ruch lokalny, przewiduje sie, ze w przypadku braku
ochrony w postaci ogrodzen moze zwiekszy¢ sie prawdopodobienstwo wystgpienia
zdarzenia drogowego z udzialem zwierzat w okresach wedrowek na tereny
zerowania (zmierzch i swit). W przypadku samochoddéw ciezarowych uszkodzenia
pojazdow nie sg z reguly duze, jednakze gwattowne wtargniecie zwierzecia pod kota
moze spowodowac u kierowcy odruch (majacy na celu unikniecie kolizji), w efekcie
czego moze dojs¢ do przewrécenia sie pojazdu. Z uwagi na to, ze bedg one
transportowaly substancje niebezpieczne, zwieksza sie ryzyko zanieczyszczenia
terendw przylegtych.

Ogrodzenia spetnig tez dodatkowg funkcje naprowadzania zwierzat do
powierzchni przejs¢. Dla zapewnienia skutecznosci funkcjonowania ogrodzen muszag
zostac spetnione nastepujgce warunki usytuowania w terenie:

- ogrodzenia nalezy prowadzi¢ mozliwie blisko krawedzi jezdni, jak najmniej

ingerujac w obszar otaczajacy,

- w przypadku przebiegu drogi w wykopie, ogrodzenia muszg byc¢
zlokalizowane przy krawedzi wykopu w odlegtosci nie mniejszej niz 1 m od
krawedzi,

- w przypadku przebiegu drogi na nasypie, ogrodzenia muszg byc¢
zlokalizowane przy podstawie nasypu,

- ogrodzenia ochronne muszg tgczy¢ sie w sposéb ptynny z ogrodzeniami
(ostonami) na powierzchni i najsciach gornych przejs¢ dla zwierzat,

- ogrodzenia ochronne muszg tgczy¢ sie w sposob szczelny z czotem
dolnych przejs¢ dla zwierzat,

- w miejscach lokalizacji przepustow dla matych zwierzat, ptazow i ciekow
wodnych, ogrodzenia muszg tgczyé sie w sposéb szczelny z czolem
przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu.
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Aby ogrodzenia ochronne byty skuteczne muszg posiada¢ nastepujgce cechy
| parametry:

- wysokos¢ minimalna — 240 cm (przyjeta na podstawie wynikéw badan
z Europy Zachodniej i USA),

- wykonanie z siatki metalowej z metalowymi stupami,

- siatka musi posiada¢ zmienng wielkosS¢ oczek — zmniejszajgcg sie ku
dotowi,

- siatka musi by¢ zakopana pod powierzchnie ziemi na gteboko$é co najmniegj
5cm,

- wykonanie solidnego fundamentowania stupéw zapewniajgcych mozliwos¢
silnego naciggu siatki oraz zapewniajgcych stabilnos¢ pionowag konstrukcji,

- rozstaw stupow nie powinien przekracza¢ 300 cm,

- ogrodzenie powinno by¢ prowadzone wzdtuz linii prostych, ewentualnie
z tagodnymi zatamaniami, przy czym katy pomiedzy sasiednimi odcinkami
prostymi nie moga by¢ wieksze niz 15°,

- w przypadku, gdy ogrodzenia przecinajg drogi technologiczne
i gospodarcze dochodzgce do obwodnicy, nalezy zamontowaé zamykane
bramy wjazdowe, najlepiej z samozamykaczem, o szerokosci dostosowane;j
do przekroju drogi (min. 3 m).

Odcinki obwodnicy, na ktérych zalecane jest wykonanie wygrodzen:

. Orientacyjny kilometra 2z Orientacyjny kilometra z
Odcinek
Strona lewa Strona prawa

, 3+962 — 5+210 4+046 — 5+210
Wariant 1

5+230 — 5+876 5+230 — 5+862

1+235 - 1+730 1+230 — 1+730

1+750 — 2+320 1+750 — 2+320

2+330 — 2+680 2+330 — 2+680

2+700 — 2+906 2+700 — 2+906

2+926 — 3+070 2+926 — 3+070

Wariant 2 3+900 — 4+276 3+950 — 4+276

4+296 — 4+685 44296 — 4+695

4+705 — 5+390 4+705 — 5+209

5+410 — 5+780 0+270 — 1+330

- 5+229 — 6+390

- 5+410 — 5+800

3+977 — 4+346 4+080 — 4+346

) 4+366 — 5+400 4+366 — 5+400
Wariant 3B

5+420 — 5+755 5+420 — 5+755

5+775 — 6+500 5+775 — 6+500

W miejscach lokalizacji wszystkich przejs¢ i przepustow znajdujgcych sie
na ciekach oraz obiektow zaproponowanych w dolinie Klodnicy konieczne jest
wykonanie struktur naprowadzajgcych na diugosci 100 m od osi przej$¢ i przepustow
— w kazdg strone — ogrodzenia muszg posiada¢ dodatkowe zabezpieczenia
w postaci petnych piyt lub siatek o srednicy oczek < 0,5 cm z tworzywa sztucznego
0 wysokosci minimum 40 cm (nad powierzchnig gruntu). Piyty lub siatka muszg
posiada¢ krawedz o szerokosci co najmniej 5 cm, odchylong w kierunku
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,na zewnatrz” drogi. Piyty lub siatka muszg by¢ umieszczone w dolnej czesci
ogrodzenia i zagtebione pod powierzchnie ziemi na gtebokos¢ co najmniej 10 cm.

W celu zwiekszenia liczby zwierzat korzystajgcych z przejscia zaleca sie
budowanie oston (ekran6w) antyol$nieniowych przy wszystkich przejsciach
dla duzych i srednich zwierzat, tzn. na powierzchniach przejs¢ gornych oraz powyzej
wlotéw przejs¢ dolnych:

- ostony powinny by¢ budowane zamiast ogrodzen ochronnych
na powierzchni przejs¢ gornych (na catej diugosci) i nastepnie tgczy¢ sie
ptynnie z linig ogrodzenia wzdiluz obwodnicy, powinny by¢ budowane
na dtugosci 50 m od osi przejscia, w obu kierunkach,

- ostony powinny by¢ budowane powyzej wlotow przejs¢ dolnych (mozliwie
blisko krawedzi jezdni) na dtugosci 50 m od osi przejscia, w obu kierunkach,

- zaleca sie zastosowanie konstrukcji drewnianych o wysoko$ci zgodnej
z wysokoscig ogrodzen ochronnych (240 cm); parkany drewniane bedg
spetniaty jednoczesnie funkcje ochrony antyol$nieniowej oraz akustycznej
(w ograniczonym stopniu).

Proponuje sie wykonanie ochronnych nasadzen roslinnosci przy przejsciach

dla zwierzat w postaci nasadzen rzedowych (2 rzedy) krzewéw Srednio — i
wysokopiennych. Roslinno$¢ nalezy wprowadzi¢ wzdtuz ogrodzen ochronnych
na dlugosci co najmniej 150 m od przyczotkéw przejs¢ dolnych i krawedzi
zewnetrznych przejs¢ gérnych. Wskazane sg nasadzenia roslin 2-3 letnich, poniewaz
miodsze sadzonki mogq stanowi¢ atrakcyjny pokarm dla lokalnych zwierzat.

8.7. Ochrona krajobrazu

Projektowana inwestycja przebiega w przypadku kazdego z wariantbw zarowno
po terenie ptaskim (monotonnym), jak i w obrebie lokalnych niewielkich pofatdowan
terenu (szczegolnie w okolicy Ujazdu). Ponadto na niektorych odcinkach na terenie
gminy Kedzierzyn — Kozle zlokalizowana jest w kompleksach lesnych. Aby
harmonijnie wspoigrata ona z krajobrazem okolicy, zbocza wysokich nasypow
powinny by¢ dtugie i ptaskie, o stosunkowo niewielkim spadku (oczywiscie o ile
warunki terenowe na to pozwalajg). Takie ksztaltowanie nasypow bedzie powodowaé
zmniejszenie dysonansu miedzy tagodnymi, naturalnymi formami w krajobrazie
a nowym elementem, jakim bedzie obwodnica. Jest to istotne na odcinkach drogi
w krajobrazie otwartym, wieloprzestrzennym a taki wilasnie krajobraz dominuje
na prawie 50% odcinkéw poszczegolnych wariantéw analizowanej obwodnicy.

Nowym i dominujgcym elementem w krajobrazie bedzie estakada nad potokiem
Jordan i drogg powiatowg Nr 1455 (ul. Zeromskiego w Ujezdzie). Estetyczny projekt
i wykonczenie estakady moze w pewnym stopniu ograniczy¢ negatywny wplyw tej
budowli na krajobraz, jednak z pewnoscig pozostanie ona jego dominujgcym
elementem. Nalezy zwréci¢ szczeg6lng uwage na zagospodarowanie terenu
pod estakadg. Poniewaz znajduje sie on na terenie pol uprawnych w poblizu cieku,
obszar ten powinien by¢ zadbany i zagospodarowany zielenia.

Ponadto w celu zachowania estetyki krajobrazu proponuje sie wzdluz
planowane] drogi dodatkowe nasadzenia debu czerwonego na odcinku, gdzie
obwodnica przebiega przez wielkoobszarowe pola uprawne w Stawiecicach. Pola te
poprzecinane sg $rodpolnymi alejami wysadzonymi okazatymi debami czerwonymi,
ktére na niektorych fragmentach bedg musiaty byé wyciete w wyniku realizaciji
inwestycji. W zwigzku z powyzszym nowe nasadzenia beda stanowity forme
rekompensaty za wycinke. Nasadzenia debu czerwonego proponuje sie
na nastepujacych odcinkach, po obu stronach projektowanej drogi:

- Wariant 1 od km 6+500 do km 7+000 (do DW Nr 426),
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- Wariant 2 od km 5+750 do km 6+740 (do DW Nr 426),

- Wariant 3B od km 6+500 do km 7+170 (do DW Nr 426).

Bardzo wazna jest estetyka wykonania przepustéw oraz roznych urzadzen
drogowych (np. urzadzeh podczyszczajgcych wody opadowe, ekrandw). Ich
wykonanie powinno nawigzywac do charakteru otoczenia. Na obszarach potozonych
w krajobrazie rolniczym zaleca sie wykonczenia w naturalnych kolorach (np. szary,
piaskowy, jasnobrgzowy), a na terenach lesnych w odcieniach zieleni. W poblizu
zabudowan, w silnie przeksztatconym krajobrazie mozliwe jest stosowanie
zroznicowanej kolorystyki, nawigzujgcej do otaczajgcej infrastruktury (np. kolorow
domow czy dachow). W przypadku ekrandéw akustycznych wskazane jest obsadzenie
roslinnoscia.

8.8. Gospodarka odpadami
a) Faza realizacji

Usuniecie lub zagospodarowanie odpadow powstajagcych podczas budowy
przedsiewziecia bedzie nalezato do obowigzkdw firm wykonujacych prace budowlane
— ktére zgodnie z Ustawg o odpadach bedg wytwércami odpadow.

Do obowigzkéw wytworcy odpadow nalezy:

- zagospodarowanie wszystkich odpadow powstajacych w czasie budowy,

- przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach
gospodarowania wytworzonymi odpadami do wiasciwego organu ochrony
Srodowiska,

- usuniecie i wykarczowanie drzew,

- przeprowadzenie rozbiodrek,

- gromadzenie w sposob selektywny powstajgcych odpaddw,

- zagospodarowanie wszystkich odpadow powstajgcych w trakcie budowy,

- zapewnienie wilasciwego postepowania w czasie rozbiorki z odpadami
niebezpiecznymi (np. eternitem zawierajgcym azbest) i zgromadzenie ich
W sposoOb nie zagrazajacy srodowisku,

- przekazanie odpadéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu
do prowadzenia dziatalnosci w zakresie transportu i unieszkodliwiania tego
typu odpaddw.

Wytworca odpadéw moze zleci¢ wykonanie obowigzku zagospodarowania
odpaddw innemu posiadaczowi odpadow, przy czym przekazanie odpadéw musi by¢
udokumentowane tzw. ,Kartg przekazania odpadu”.

W czasie prac zwigzanych z budowg poszczegolnych odcinkéw analizowanej
trasy bedg powstawaty rozne ilosci tych samych kategorii odpadow. Na obecnym
etapie ilos¢ i jakos¢ odpadow, ktére bedg powstawaly w zwigzku z realizacjg
projektowanej inwestycji, jest niemozliwa do okreslenia.

W trakcie prac budowlanych, przede wszystkim prac ziemnych nie przewiduje
sie powstania nadmiaru humusu oraz mas ziemnych, gdyz sg przewidziane
do catkowitego wykorzystania przy budowie skarp i nasypow.

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie rOwniez do powstania pewnej ilosci
odpadow z grupy materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej.
Beda to przede wszystkim pozostatosci materiatow budowlanych wykorzystywanych
do budowy jezdni i infrastruktury towarzyszacej oraz odpady z rozbiérki fragmentow
istniejacych drog (jesli zaistnieje konieczno$¢ przebudowy). Do tej grupy zaliczamy
odpady z betonu oraz odpady z asfaltéw, smoét i obiektéw smotowych oraz piasek
i rozne odpady metalowe. W przypadku asfaltu zawierajgcego smote nalezgcego
do odpaddéw niebezpiecznych, trzeba postepowaé¢ zgodnie z art. 11 Ustawy
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0 odpadach (odpad6w tych nie mozna mieszac¢ z innymi rodzajami odpaddw, o ile nie
stuzy to efektywnosci unieszkodliwiania, a ich transport powinien sie odbywac
zgodnie z zaleceniami dotyczacymi transportu materiatdw niebezpiecznych).

Podczas przebudowy linii niskiego, sredniego i wysokiego napiecia powstang
odpady, ktére zostang przekazane ich wtascicielom.

Czes¢ odpaddw zwigzana bedzie z rozbiérkg zabudowan. Podczas rozbidrki
budynkow powstang przede wszystkim odpady z betonu oraz gruz betonowy, gruz
ceglany, odpady z innych materiatdw ceramicznych i elementéw wyposazenia
wykonane z ceramiki, zmieszane odpady z betonu, gruzu i materiatdw ceramicznych,
drewno, szkito, odpadowa papa oraz r6zne odpady metalowe.

Czes¢ materiatow uzyskanych z rozbiorki budynkow moze byé wykorzystana
w robotach prowadzonych na miejscu (np. do niwelacji terenu) lub jako surowce
wtorne (np. ztom metalowy). Odpady nieprzydatne do wykorzystania wymagac¢ bedq
sktadowania, sprzedazy badz unieszkodliwiania przez specjalistyczne firmy.

Przy obiektach przeznaczonych do wyburzenia nalezy zwroci¢ szczegolng
uwage na odpady zaliczane do grupy materiatdw izolacyjnych oraz materiatow
konstrukcyjnych zawierajgcych azbest, ktdre nalezg do odpaddéw niebezpiecznych,
a gospodarka nimi wymaga prawidtowego prowadzenia.

Wycinka drzew i krzewow spowoduje, ze jednym z rodzajow odpaddw, jakie
powstang, bedzie odpadowa masa roslinna. Odpadowg mase roslinng — czesci
zielone, kora, galezie, korzenie — zaleca sie kompostowac.

W zwigzku z organizacjg placu budowy i zaplecza socjalnego oprocz ww.
odpaddéw powstanie jeszcze pewna ilos¢ odpaddéw socjalno-bytowych — szlamy
ze zbiornikow bezodptywowych, stluzacych do gromadzenia nieczystosci, nie
zaliczanych do odpadéw niebezpiecznych oraz odpady komunalne (szklane
i plastikowe butelki, puszki, papier oraz odpady organiczne). Zaleca sie segregacje
odpadow komunalnych na placu budowy.

b) Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji generowane sg odpady zwigzane przede wszystkim
z utrzymaniem i funkcjonowaniem drogi oraz odpady komunalne powstajgce podczas
uzytkowania drogi.

Odpady powstajgce podczas eksploatacji powinny by¢ gromadzone i okresowo
przekazywane wyspecjalizowanym firmom w celu ich skladowania lub
unieszkodliwiania.

Czes¢ ww. odpaddw, zaliczana do odpadow niebezpiecznych (m.in. odpady
bedace pozostatlosciami pochodzacymi z osadnikédw zawiesin o0go6lnych oraz
separatorow ropopochodnych, wymaga szczegoOlnego postepowania wynikajgcego
z zapisow Ustawy o odpadach.

Przy pracach budowlanych oraz w trakcie eksploatacji drogi, nie powinny
powstac odpady mogace wptyng¢ negatywnie na srodowisko, pod warunkiem
przestrzegania zapisOw niniejszego raportu.

8.9. Zabezpieczenia na wypadek powa znej awarii

Z uwagi na to, ze jednym z gtdbwnych celéw planowanej obwodnicy jest
przejecie z istniejgcej drogi potoku pojazdow transportujgcych substancje chemiczne,
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w tym substancje niebezpieczne, zaproponowane zostaly nastepujgce rozwigzania
minimalizujace ryzyko wystgpienia powaznej awarii, jak roOwniez zabezpieczajgce
Ssrodowisko (w pewnym stopniu) w przypadku, gdyby taka sytuacja miata miejsce:

- Przebieg inwestycji poprowadzono tak, aby w jak najmniejszym stopniu
kolidowat lub tez znajdowat sie w poblizu wrazliwych na zanieczyszczenie
obszarow oraz terenéw zabudowanych. W najwiekszym stopniu udato sie to
osiggnac¢ w przypadku rekomendowanego Wariantu 2.

- zastosowany przekroj 2+1 umozliwia wykonanie bezpiecznego manewru
wyprzedzania, co poprawia bezpieczenstwo na drodze.

- Zaprojektowane odcinki charakteryzujg sie niewielkimi spadkami oraz dobrg
widocznoscia.

- Zastosowane zostaly zatoki postoju awaryjnego.

- W miejscach wrazliwych (doliny ciekdéw i rzek) zastosowano szczelny
system odprowadzania wod opadowych i roztopowych.

- Urzadzenia podczyszczajgce zaopatrzone bedg w zastawki pozwalajgce
na odciecie odptywu. Dzieki temu bedga mogty dziata¢ jako zbiorniki
na substancje niebezpieczne.

- W miejscach przeciecia szlakdw migracji zwierzat duzych zaproponowano
przejscia oraz wygrodzenia. Zminimalizuje sie w ten sposob ryzyko
zderzenia pojazdéw z duzymi ssakami.

- Odpowiednie oznakowanie drogowe w Kedzierzynie — Kozlu (zakazy,
nakazy) bedzie kierowato pojazdy z substancjami niebezpiecznymi na
obwodnice.

9. ZALOZENIA DO RATOWNICZYCH BADA N ZIDENTYFIKOWANYCH
ZABYTKOW

9.1. Obiekty zabytkowe

Z rozpatrywanych wariantéw jedynie Wariant 3B koliduje z obiektem
zabytkowym — starg $luzg na kanale Kitodnickim w Miedarach. Obiekt ten wpisany
jest do rejestru zabytkéw. Sluza ta jest w bardzo zlym stanie technicznym, cze$ciowo
zostala zasypana i w chwili obecnej traktowana jest jak miejsce ,dzikiego”
sktadowania smieci.

Zgodnie z pismem z Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Opolu nie
istnieje mozliwos¢ wypisania z rejestru przedmiotowej Sluzy. W zwigzku
z powyzszym w przypadku realizacji obwodnicy w Wariancie 3B, na etapie
opracowywania dokumentacji projektowej konieczne bedzie uzgodnienie
z Wojewoddzkim Konserwatorem Zabytkdbw w Opolu zakresu dziatan ratowniczych
majgcych na celu ochrone $luzy na etapie realizacji i eksploatacji obwodnicy.

9.2. Stanowiska archeologiczne

Warianty obwodnicy Kedzierzyna — Kozla gtownie przechodzg w relatywnie
bezpiecznej odlegtosci od stanowisk archeologicznych. Jedyna kolizja wystepuje
w przypadku Wariantu 1 (okoto km 7+730), gdzie projektowana droga przebiega
bezposrednio przez obszar stanowiska na terenie obszaru bagiennego (torfowiska)
koto Stawiecic.

Ze wzgledu na mozliwos¢ odkrycia nowych zabytkéw archeologicznych i ich
ochrone WUOZ zalecit, aby wszelkie prace ziemne byly prowadzone pod nadzorem
archeologicznym, uprzednim uzgodnieniu ostatecznego projektu obwodnicy
i uzyskaniu pozwolenia na prace w zabytku i jego otoczeniu.
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W zwigzku z powyzszym konieczne bedzie przeprowadzenie archeologicznych
badan przedinwestycyjnych dla wybranego do realizacji Wariantu. Ich zakres
powinien obja¢:

- weryfikacje powierzchniowg badan wykonanych w ramach

Archeologicznego Zdjecia Polski;

- przedinwestycyjne, wykopaliskowe badania ratownicze na stanowiskach
zlokalizowanych w pasie zajetym pod inwestycje oraz weryfikacje
powierzchniowg po odhumusowaniu na trasie inwestyciji;

- wprowadzenie nadzoru archeologicznego dla wszystkich prac ziemnych
prowadzonych w ramach realizacji inwestycji, obejmujacych:

e prace zwigzane z budowg pasa drogowego, a w szczegollnosci
z odhumusowaniem na trasie przebiegu inwestyciji;

» prace przy przebudowie koniecznej infrastruktury technicznej (instalacji
wodociggowej, gazowej, energetycznej — sieci niskiego napiecia
i telefonicznej);

* prace prowadzone w ramach inwestycji, zwigzane z budowg obiektéw
inzynierskich m.in. wiaduktow i mostow.

W przypadku stwierdzenia wystepowania nawarstwieh kulturowych, obiektow
archeologicznych, reliktbw zabudowy i zabytkow ruchomych, na catym obszarze
objetym inwestycjg nalezy wstrzymaé prowadzone prace w celu przeprowadzenia
ratowniczych badan wykopaliskowych.

Na przeprowadzenie badan archeologicznych nalezy uzyska¢ pozwolenie
Opolskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w Opolu.

10. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA KONIECZNE
JEST USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

Prognozy wykonane w ramach niniejszego opracowania nie wykazaly
mozliwosci wystgpienia przekroczen pozioméw dopuszczalnych w odniesieniu
do hatasu, zanieczyszczenia powietrza, gleb oraz woéd opadowych i roztopowych)
po zastosowaniu zabezpieczen (np. ekrany) poza pasem drogowym.

Z uwagi na zatozenia poczynione w raporcie (prognoza ruchu, udziat pojazdow
w porze dnia i nocy itp.) rzeczywiste oddziatywanie inwestycji na tereny przylegte
powinno zosta¢ okre$lone na etapie wykonywania analizy porealizacyjnej. Dopiero
na tym etapie mozliwe bedzie okreslenie, czy dla przedmiotowej inwestycji jest
konieczne utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

11. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOtECZNYCH ZWI AZANYCH
Z PLANOWANYM PRZEDSI EWZIECIEM

Projektujgc warianty obwodnicy starano sie, aby byly jak najbardziej odsuniete
od zabudowy mieszkaniowej. Niestety, ze wzgledu na uwarunkowania terenowe nie
bylo to catkowicie mozliwe. Wariant 1 przechodzi w bliskim sgsiedztwie budynku
mieszkalnego zlokalizowanego nad Kiodnicg przy ogrodkach dziatkowych. Wariant
3B koliduje z tym budynkiem, ktéry w przypadku jego realizacji bedzie musiat by¢
wyburzony. Kolejnym miejscem konfliktowym na trasie przebiegu Wariantu 1 i 3B jest
zabudowa mieszkaniowa przy ul. Ludowej (Osiedle Blachownia Slaska), gdzie
budynki znajdg sie w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania hatasu oraz teren
ogrodkéw dziatkowych ROD ,Miedarska Huta”, gdzie wyburzeniu ulegnie kilka
domkow dziatkowych. Konfliktowy jest rowniez przebieg Wariantu 1 w stosunku
do zabudowy mieszkaniowej na Osiedlu Stawiecice.
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Konsultacje spoteczne prowadzone w listopadzie 2007 r. wykazaly, ze przebieg
trasy w Wariancie 1 nie jest w ogole akceptowany przez mieszkancéw Kedzierzyna —
Kozla i Ujazdu. Mieszkancy ulicy Ludowej na Osiedlu Blachownia Slaska nie
akceptujg przebiegu obwodnicy rowniez w Wariancie 3B. Zdecydowana wiekszosé
mieszkancow akceptuje przebieg obwodnicy w Wariancie 2. Jest on praktycznie
bezkonfliktowy. Wariant bezinwestycyjny (,zerowy”) nie jest akceptowalny przez
mieszkancow z uwagi na duze zagrozenie jakie powodujg pojazdy ciezkie na drodze,
oraz negatywne oddziatywanie w zakresie hatasu i drgan.

We wszystkich ztozonych w ramach konsultacji spotecznych wnioskach
mieszkancy Kedzierzyna — Kozla i Ujazdu opowiadajg sie za wyborem Wariantu 2
obwodnicy w ciggu drogi krajowej Nr 40. W wiekszosci przypadkéw wybdr ten
motywujg oddaleniem ruchu ciezkiego, zwlaszcza z substancjami niebezpiecznymi,
od obszarow mieszkalnych oraz matoobszarowych upraw rolnych, czesto
stanowigcych jedyne zrodto utrzymania rodziny.

Wiekszos$¢ wnioskow dotyczyta wyboru wariantu obwodnicy, jedynie w jednym
przypadku (pismo mieszkancow Osiedla Miejsce Kilodnickie) postulowano
o dodatkowe elementy projektowe.

12. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

12.1. Halas

W celu weryfikacji wykonanych prognoz, stosowanych metod oceny,
stwierdzenia trafnosci wyboru srodkéw minimalizujgcych negatywne oddziatywania
oraz okreslenia rzeczywistego oddzialywania analizowanego przedsiewziecia
w zakresie hatasu, zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjne,;.

Proponuje sie, aby w jej ramach wykona¢ catodobowe pomiary réwnowaznego
poziomu dzwieku w ponizszych punktach:

Wariant 1

PPH-I w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowe]j w Kedzierzynie — Kozlu na osiedlu
Lenartowice. Budynkiem reprezentatywnym jest budynek mieszkalny znajdujacy sie
w km 0+750 w odlegtosci okoto 90 m od krawedzi jezdni. Pomiar ma na celu
sprawdzenie skutecznosci zastosowanych zabezpieczen akustycznych.

PPH-II w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej w Kedzierzynie — Kozlu na osiedlu
Lenartowice. Budynkiem reprezentatywnym jest budynek mieszkalny znajdujacy sie
w km 1+450 w odlegtosci okoto 20 m od krawedzi jezdni. Pomiar ma na celu
sprawdzenie skutecznosci zastosowanych zabezpieczen akustycznych.

PPH-III w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowe] w Kedzierzynie — Kozlu na osiedlu
Miedary. Budynkiem reprezentatywnym jest budynek mieszkalny znajdujacy sie
w km 3+800 w odlegtosci okoto 40 m od krawedzi jezdni. Pomiar ma na celu
sprawdzenie skutecznosci zastosowanych zabezpieczen akustycznych.

PPH-IV w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej w Kedzierzynie — Kozlu na osiedlu
Miedary. Budynkiem reprezentatywnym jest budynek mieszkalny znajdujacy sie
w km 3+800 w odlegtosci okoto 15 m od krawedzi jezdni. Pomiar ma na celu
sprawdzenie skutecznosci zastosowanych zabezpieczen akustycznych.

PPH-V w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej w Kedzierzynie — Kozlu na osiedlu
Blachownia Slaska. Budynkiem reprezentatywnym jest budynek mieszkalny
znajdujacy sie w km 3+950 w odlegtosci okoto 65 m od krawedzi jezdni. Pomiar ma
na celu sprawdzenie skutecznosci zastosowanych zabezpieczen akustycznych.
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Wariant 2

PPH-I w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej w Kedzierzynie — Kozlu na osiedlu
Lenartowice. Budynkiem reprezentatywnym jest budynek mieszkalny znajdujacy sie
w km 1+000 w odlegtosci okoto 70 m od krawedzi jezdni. Pomiar ma na celu
sprawdzenie skutecznosci zastosowanych zabezpieczen akustycznych.

Wariant 3B

PPH-I w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej w Kedzierzynie — Kozlu na osiedlu
Lenartowice. Budynkiem reprezentatywnym jest budynek mieszkalny znajdujacy sie
w km 0+750 w odlegtosci okoto 90 m od krawedzi jezdni. Pomiar ma na celu
sprawdzenie skutecznosci zastosowanych zabezpieczen akustycznych.

PPH-II w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowe] w Kedzierzynie — Kozlu na osiedlu
Blachownia Slaska. Budynkiem reprezentatywnym jest budynek mieszkalny
znajdujacy sie w km 2+000 w odlegtosci okoto 140 m od krawedzi jezdni. Pomiar ma
na celu sprawdzenie skutecznosci zastosowanych zabezpieczen akustycznych.
PPH-III w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej w Kedzierzynie — Kozlu na osiedlu
Miedary. Budynkiem reprezentatywnym jest budynek mieszkalny znajdujacy sie
w km 3+800 w odlegtosci okoto 30 m od krawedzi jezdni. Pomiar ma na celu
sprawdzenie skutecznosci zastosowanych zabezpieczen akustycznych.

PPH-IV w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej w Kedzierzynie — Kozlu na osiedlu
Miedary. Budynkiem reprezentatywnym jest budynek mieszkalny znajdujacy sie
w km 3+900 w odlegtosci okoto 25 m od krawedzi jezdni. Pomiar ma na celu
sprawdzenie skutecznosci zastosowanych zabezpieczen akustycznych.

PPH-V w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej w Kedzierzynie — Kozlu na osiedlu
Blachownia Slaska. Budynkiem reprezentatywnym jest budynek mieszkalny
znajdujacy sie w km 3+900 w odlegtosci okoto 75 m od krawedzi jezdni. Pomiar ma
na celu sprawdzenie skutecznosci zastosowanych zabezpieczen akustycznych.

13. WNIOSKI
13.1.Whnioski o charakterze ogélnym

- Budowa obwodnicy pétnocnej Kedzierzyna-Kozla i Ujazdu w kazdym
z analizowanych wariantéw stanowi¢ bedzie alternatywe dla istniejgcej drogi
krajowej Nr 40, petnigce] kluczowg role nie tylko dla transportu lokalnego,
ale i transportu zwigzanego z zaktadami chemicznymi Blachownia Holding
S.A. (Blachownia Slaska).

- Realizacja inwestycji wptynie w istotny sposob na istniejgcg DK Nr 40
poprzez przejecie ruchu tranzytowego, w tym ruchu pojazddéw ciezkich
wjezdzajacych i wyjezdzajgcych z terendow przemystowych, odbywajgcego
sie w chwili obecnej na drodze krajowej Nr 40, w momencie powstania
lacznika pomiedzy projektowang obwodnicg, a istniejgcg DK Nr 40
w Blachowni Slaskiej (inwestycja miasta Kedzierzyn-Kozle).

- Jednym 2z najwazniejszych powodow przemawiajgcym za budowg
obwodnicy jest koniecznos¢ wyprowadzenia  potoku  pojazdéw
transportujgcych substancje chemiczne, w tym substancje niebezpieczne
poza tereny zabudowy mieszkaniowej Kedzierzyna — Kozla oraz Ujazdu.
Istniejgca droga nie jest w pelni dostosowana do petnienia funkciji
tranzytowej, a obecnos¢ nienormatywnych tukéw, brak prawidtowego
systemu odwodnienia | zabezpieczen na wypadek powaznej awarii
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powoduje, ze ryzyko tego typu zdarzenia na przedmiotowej drodze jest
zdecydowanie wyzsze niz na innych drogach wojewodztwa opolskiego.

- Analizowany obwodnica wptynie korzystnie na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, Kklimat akustyczny oraz zanieczyszczenie powietrza
w miejscowosci Kedzierzyn-Kozle i Ujazd. W przypadku braku inwestycji
wszystkie te negatywne oddzialywania w zwigzku ze zwiekszeniem
natezenia ruchu ulegng nasileniu wzdtuz istniejgcej DK Nr 40.

- Inwestycja przyczyni sie do aktywizacji gospodarczej rejonu Kedzierzyna-
Kozla i Ujazdu (réwniez w zwigzku z planowang budowg parku
technologiczno-przemystowego na terenach przemystowych Blachowni
Slaskiej), utatwi potaczenie z drogg wojewddzka Nr 426 w kierunku Strzelec
Opolskich, a przez to réwniez z autostradg A-4.

13.2. Wariantowanie inwestycji

W czasie opracowywania niniejszego raportu szczegétowo analizowano trzy
Warianty realizacyjne przebiegu obwodnicy pétnocnej Kedzierzyna-Kozla i Ujazdu.

¢ Wariant 1 km 0+000.00 - km 12+160,00 L= 12,160km
« Wariant 2 km 0+000.00 = km 14+091,60 L= 14,092km
« Wariant 3B km 0+000.00 = km 14+302,10 L= 14,302km

Wariant 1 zostat wytyczony zgodnie z zapisami obowigzujgce Miejscowego
Planu Zagospodarowania Przestrzennego miasta i gminy Kedzierzyn-Kozle oraz
zgodnie z obowigzujgcym Studium Uwarunkowan i Kierunkédw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Ujazd. Wariant ten na odcinku okoto 4 km przebiega
w dolinie rzeki Ktodnicy oraz przecina planowany Zesp6t przyrodniczo-krajobrazowy
.Kobylec” (teren wartosciowe pod wzgledem $rodowiskowym). Wariant 1 przebiega
rébwniez w poblizu zabudowy mieszkalnej przy ul. Ludowej (Blachownia Sl.),
ogrédkéw dziatkowych (,Miedarska Huta”), oraz przecina pola gospodarstw
matorolnych w okolicy Stawiecic i Ujazdu, przez co moze wzbudzaé konflikty
spoteczne. Obwodnica w Wariancie 1 nie omija miejscowosci Goj.

W Wariancie 2 trasa zostata odsunieta jak najbardziej na pétnoc w kierunku
Cisowej i Miejsca Klodnickiego w celu poprowadzenia jej z dala od miejsc
wartosciowych przyrodniczo oraz zabudowan mieszkalnych. Wariant 2 przebiega
giéwnie przez wielkoobszarowe pola uprawne i tereny lesne nalezagce do
Nadlesnictwa Kedzierzyn. Najblizsze zabudowania znajdujg sie w odlegtosci 70 m od
obwodnicy i po zastosowaniu ekranow akustycznych nie beda w zasiegu
negatywnego oddziatywania hatasu. Ponadto Wariant 2 w poréwnaniu do innych
przebiega najdalej na pétnoc od Ujazdu i omija miejscowos¢ Goj.

Wariant 3B natomiast na odcinku 4 km przebiega w dolinie Ktodnicy prawie tak
samo jak Wariant 1, kolidujgc zabytkowg $luzg, ogrodkami dziatkowymi (,Miedarska
Huta”) oraz z domem mieszkalnym potozonym przy bramie wjazdowej do ogrodéw
dziatkowych. Dlatego Wariant ten rowniez powoduje konflikty spoteczne. Po
przekroczeniu rzeki Ktodnicy biegnie zdecydowanie bardziej na pétnoc w stosunku
do Wariantu 1, wkracza rowniez na teren lasu. ,Kobylec”, przecina go na
zdecydowanie krotszym odcinku niz Wariant 1. W okolicy Stawiecic i Ujazdu Wariant
3B biegnie po wielkoobszarowych polach uprawnych i omija miejscowos$¢ Goj.

Dodatkowo w analizach rozpatrywano tzw. wariant zerowy (Wariant ,0")
polegajacy na niepodejmowaniu inwestycji — w tym wariancie wyremontowana
zostataby istniejgce droga krajowa Nr 40, po ktérej tak jak dotychczas odbywaltby sie
caly ruch tacznie z tranzytem do zaktadéw chemicznych Blachownia Holding S.A.

Porownanie wariantéw inwestycyjnych z Wariantem ,0” wykazato, ze
przedmiotowa droga jest konieczna gtdwnie z uwagi na poprawe zycia i zdrowia ludzi
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(zmniejszenie ryzyka wystgpienia powaznej awarii, poprawe klimatu akustycznego
I bezpieczenstwa ruch drogowego, zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza).

Wariantem najkorzystniejszym ze wszystkich analizowanych jest Wariant 2,
ktéry w najmniejszym stopniu koliduje z terenami o wrazliwym srodowisku i nie
powoduje konfliktbw spotecznych. Istotng zaletg tego rozwigzania jest to, ze
przebiega z dala od doliny Kilodnicy, dzieki czemu w przypadku wystgpienia
powaznej awarii zanieczyszczenie bedzie ograniczone do terenu przylegajacego
bezposrednio do drogi. Wypadek na odcinku potozonym w dolinie Ktodnicy (Warianty
1 i 3B) niesie ze sobag wieksze ryzyko, poniewaz moze miecC bardziej negatywne
skutki i moze spowodowac skazenie wiekszego obszaru poprzez rozprzestrzenienie
sie zanieczyszczen z wodami rzeki. Oczywiscie w przypadku projektowanych
Wariantow ryzyko negatywnych skutkow powaznej awarii jest minimalizowane
poprzez zastosowanie szczelnego systemu odwadniania drogi, na odcinkach, gdzie
Srodowisko jest szczegoblnie wrazliwe. W porownaniu do projektowanych Wariantéw
tzw. Wariant "0” (bezinwestycyjny) nie posiada zadnych zabezpieczen w tym
zakresie.

13.3. Oddziatywania w fazie realizacji

- Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia wigza¢ sie bedzie
z nieodwracalnym zajeciem powierzchni czynnych biologicznie na obszarze
okoto 70 ha.

- Gleba z obszarow zajetych pod droge i pobocza powinna by¢ skladowana
I wykorzystana po zakonczeniu budowy do umacniania skarp i urzadzania
terendw zieleni przydroznej. Moze takze postuzy¢ do rekultywacji terenow
przeznaczonych pod zaplecze budowy oraz pod drogi dojazdowe.

- Realizacja inwestycji moze wptyng¢ na wody powierzchniowe i gruntowe
zarbwno w sposob ilosciowy, jak i jakosciowy.

- Ze wzgledu na koniecznos¢ przeprowadzenia robot budowlanych
polegajacych na gtebokich wykopach, istnieje ryzyko zmiany stosunkow
wodnych.

- Gléwnymi przyczynami pogorszenia jakosci wod mogag byc¢:

- splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz wyptukiwane
zanieczyszczenia z materiatdbw uzywanych do budowy drogi (np. z mas
bitumicznych itp.),

- nieodpowiednio skladowane materialy budowlane oraz materialy
stosowane w pracach nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy
zabezpieczeniach antykorozyjnych,

- niewtasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz nieodpowiednio
zorganizowane zaplecze sanitarne itp.,

- zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegoOlnosci
ropopochodnymi) wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku awarii,

- bezposrednie przedostanie sie substancji niebezpiecznych do
naturalnych ciekbw, w trakcie prowadzenia rob6t na obiektach

mostowych.
- przebudowa ciekdw.
- Odpowiednia organizacja placu budowy - zgodnie z zaleceniami
okreslonymi w niniejszym raporcie pozwoli na unikniecie tego typu
oddziatywan. Dlatego zastosowanie dodatkowych Srodkow

zabezpieczajgcych nie jest konieczne.
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W przypadku niedotrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego,
moze dojs¢ do skazenia gruntu (a posrednio lub bezposrednio rowniez do
zanieczyszczenia wod) wyciekami paliw z maszyn budowlanych
Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna jednak uznac¢ za niewielkie
przy witasciwym zabezpieczeniu miejsca roboét i odpowiedniej organizacji
pracy. Stosowanie dodatkowych s$rodkow zabezpieczajacych nie jest
konieczne. Niezbedne jest posiadanie sorbentow do substancji
toksycznych.

W celu unikniecia zanieczyszczenia wodd podziemnych nie nalezy
lokalizowa¢ placu budowy w poblizu studni Ujecia wod Kedzierzyn
(poczatkowy odcinek inwestycji);

Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska
akustyczne w strefie prowadzenia robét oraz w jej poblizu. Oddziatywania te
spowodowa¢ moga pogorszenie stanu klimatu akustycznego, poniewaz
ciezkie maszyny wykonujgce prace zwigzane z budowag obwodnicy bedg
zrodiem emisji dzwiekbw o0 wysokich poziomach. Dlatego nalezy
zoptymalizowaé czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdow ciezkich
samochodéw i maszyn. Prace budowlane w sasiedztwie zabudowy
mieszkalnej nalezy prowadzi¢ tylko w porze dnia (od godziny 6:00 do
godziny 22:00).

Zaplecze budowy powinno byc¢ zlokalizowane jak najdalej od budynkéw
petnigcych funkcje zabudowy mieszkaniowej w Lenartowicach, Cisowej,
Miejscu Ktodnickim i w Ujezdzie.

Niekorzystne zjawiska hatasowe mogg powodowac ptoszenie zwierzat,
szczegolnie na terenach lesnych, ktére na ten okres przeniosg sie
prawdopodobnie na dalsze tereny.

Realizacja inwestycji w Wariancie 2 wigze sie z przecieciem rozlegtego,
zwartego kompleksu lesnego, ktéry pomimo przeksztatcenia czesci
zbiorowisk, petni wazng role jako siedlisko zycia dla wielu grup zwierzat,
a dodatkowo zachowaly sie w nim fragmenty zbiorowisk tegowych
jesionowo-olszowych, zaliczanych do siedlisk priorytetowych w Unii
Europejskiej (na odcinku od km 0+150 do km 3+000).

Wariant 2 przechodzi przez kompleks zbiorowisk trawiastych, zajmujacy
powierzchnie ok. 1,25 ha na przesyconym woda, tagodnie opadajacym
stoku, miedzy km 2+300 a km 2+450, w skfad ktérego wchodzi wilgotna
laka, szuwary wielkoturzycow m.in. z turzycg pecherzykowatg (Carex
vesicaria) oraz mtaka niskoturzycowa.

Nalezy ograniczaC przestrzenne zagospodarowanie i przeksztatcenie
srodowiska przyrodniczego do niezbednego minimum. Nalezy w trakcie
budowy mozliwie maksymalnie zawezi¢ pas budowy, co pozwoli ograniczy¢
bezposrednie zniszczenie roslin.

W przypadku realizacji Wariantu 2 wystapi konieczno$é wyciecia 118070 m?
lasu oraz szacunkow11 860 sztuk drzew.

Nalezy pilnowac¢, aby nie wykracza¢ ciezkim sprzetem oraz skladami
materialtbw budowlanych poza ustalony pas budowy. Nalezy réwniez
zminimalizowa¢ zmiany stosunkéw wodnych na terenie przylegajagcym do
drogi, poprzez zastosowanie odpowiednio zaprojektowanych odwodnieh.
Prace budowlane w poblizu drzew, ktére nie sg przeznaczone do usuniecia
nalezy prowadzi¢ tak, aby nie spowodowaé ich uszkodzenia, zwlaszcza
otar¢ kory i uszkodzen systemu korzeniowego. Zalecane w tym wypadku
jest stosowanie specjalnych oston dla poszczegolnych drzew.
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Zalecane jest maksymalne skrécenie czasu trwania prac (szczegOlnie
wykopow) w bezposrednim sagsiedztwie drzew i krzewOw rosnacych przy
pasie drogowym a nie przeznaczonych do usuniecia.

Aby niedopusci¢ do porzucenia gniazd lub pisklat przez ptaki zaleca sie
rozpoczecie prac budowlanych przed rozpoczeciem sezonu legowego
(poczatek marca) lub po jego zakonczeniu (koniec lipca). Poza tym okresem
nalezy rowniez wykonac¢ wycinke drzew i krzewow.

13.4. Oddziatywania w fazie eksploataciji

13.4.1. Oddziatywanie na powierzchni e ziemi i gleby

Potencjalnym  zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest
zanieczyszczenie gleb (gruntu) przez substancje przenoszone z drogi z
powietrzem oraz wodami sptywajgcymi z nawierzchni drogi.

Wplyw projektowanej drogi na gleby bedzie niewielki — o czym Swiadczg
wyniki badan wykonanych na innych, juz istniejgcych drogach o podobnym
lub wiekszym natezeniu ruchu. Mozna prognozowac, ze projektowana
droga nie wplynie znaczaco na stezenie substancji zanieczyszczajgcych w
glebie.

Proponowane systemy odprowadzania i oczyszczania wody z powierzchni
drogi beda skutkowa¢ ograniczeniem negatywnego wptywu drogi na
powierzchnie ziemi i gleby.

13.4.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne

Zrodiem niekorzystnych oddzialywan na wody powierzchniowe i podziemne
sq zanieczyszczenia z  rozchlapywania, sptywow  deszczowych
I roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzuty niebezpiecznych dla
srodowiska substancji w przypadku wystgpienia powaznej awarii.

Z wykonanych analiz wynika, ze poziom dopuszczalny zawiesiny ogolnej
i weglowodoréw ropopochodnych nie bedzie przekroczony.

Praktycznie na catej dtugosci projektowana trasa przecina r6znego rodzaju
cieki powierzchniowe oraz rowy melioracyjne. Cieki te bedg odbiornikami
wod opadowych i roztopowych sptywajgcych z obwodnicy.

Dodatkowe ryzyko zagrozenia, szczegOlnie dla wod powierzchniowych,
stwarza transport substancji chemicznych, w tym  substancji
niebezpiecznych, przewozonych z terendbw i na teren zakladéw
chemicznych nalezgcych do Holdingu Blachownia S.A. W zwigzku
z powyzszym analizowang trase charakteryzuje wieksze niz przecietne
ryzyko wystgpienia powaznej awarii. W Wariancie 2 szczegodlnie narazony
jest odcinek od km 0+000 do km 0+500.

Podstawowymi elementami odwodnienia sg rowy otwarte, natomiast
ze wzgledu na zblizenia projektowanej drogi do rzeki Kiodnicy przewiduje
sie odwodnienie za pomocg $ciekdéw tréjkatnych umieszczonych przy
krawedzi jezdni do studni $ciekowych, a nastepnie do kanalizaciji
deszczowej i, po uprzednim oczyszczeniu, do odbiornikéw.

Na odcinku od km 0+000 do km 1+255 Wariantu 2 proponowana jest
szczelna kanalizacja deszczowa. Ponadto wszystkie obiekty mostowe
powinny by¢ wyposazone w szczelng kanalizacje deszczowa.

Na pozostatych odcinkach zaleca sie odprowadzenie wod opadowych
przy uzyciu rowow trawiastych. Wykorzystane zostang w ten sposob
zdolnosci oczyszczajace rowu.
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Podczyszczenie wod opadowych przewiduje sie w osadnikach
wyposazonych  w zasyfonowany odptyw, umozliwiajgcy dodatkowo
zatrzymanie substancji ropopochodnych doptywajacych do osadnika w
przypadku wystgpienia tzw. powaznej awarii.

Zarzadca drogi zobowigzany bedzie do uzyskania pozwolenh
wodnoprawnych na budowe i przebudowe urzadzeh wodnych oraz na
wprowadzanie sciekow do wod lub do ziemi.

Obwodnica praktycznie na catej dlugosci przebiegajg w Strefie Wysokiej
Ochrony (OWO) Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych (GZWP Nr 332).
Na analizowanym terenie zbiornik jest dobrze izolowany i odporny
na zanieczyszczenia.

13.4.3. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Wykonane analizy pokazaly, ze realizacja inwestycji wptynie korzystnie
na klimat akustyczny w rejonie zabudowy wzdtuz istniejgcej DK Nr 40.
Wykonane prognozy dla roku 2013 wskazujg, iz zasiegi przekroczen
rownowaznego poziomu dzwieku beda wynosi¢ dla pory dnia okoto 85 m,
dla pory nocy natomiast okoto 75 m. W roku 2028 przyjmg one natomiast
wartosci odpowiednio okoto 120 m dla pory dnia i okoto 100 m dla pory
nocy.

Z wykonanych prognoz wynika, ze w przypadku Wariantu 2 tylko 1 budynek
mieszkalny  znajdzie sie w zasiegach  oddziatywania  hatasu
przekraczajgcego wartosci dopuszczalne zaréwno do 2028 roku.

W celu ochrony zabudowy mieszkaniowej zaprojektowano zabezpieczenia
przeciwdzwiekowe w formie ekrandw akustycznych chronigcych tereny, dla
ktérych sg okreslone wartosci dopuszczalne. Podstawowe parametry oraz
orientacyjng lokalizacje proponowanych ekranow akustycznych dla
Wariantu 2 przedstawiono w ponizszej tabeli:

DhIdo $& Minimalna Orientacyjny Lokalizacja
Numer 9 wysoko $¢ Rodzaj kilometra z ekranéw zgodna
Lp. ekranu
ekranu [m] ekranu ekranu pocz atku Z rosn acym
[m] ekranu kilometra zem
Ekran .
1 akustyczny nr 1 280 4 nieprzezroczysty 0+800 Strona prawa

Dopuszcza sie zmiane diugosci ekrandéw o +/- 15%, jak réwniez ich
lokalizacji o +/- 50 m. Zmiany te nie sg dopuszczalne w przypadku, gdy ich
wprowadzenie spowoduje, ze proponowane ekrany nie bedg skuteczne.
Ekrany akustyczne zaprojektowane zostaly na najbardziej niekorzystne
oddziatywania akustyczne tj. dla roku 2028 dla pory dnia.

Po zastosowaniu ekranu akustycznego Kklimat akustyczny na terenach
sgsiadujgcych z budynkiem zagrozonym oddziatywaniem hatasu ulegnie
znacznej poprawie. Zasieg przekroczeh wartoéci dopuszczalnych
rownowaznego poziomu dzwieku w porze dnia wyniesie okoto 15m,
natomiast w porze nocy okoto 10 m (dla horyzontu czasowego — 2028 r.).
Zaden budynek mieszkalny nie bedzie sie znajdowat w zasiegu
negatywnego oddzialywania hatasu pochodzacego od projektowanej
obwodnicy.
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13.4.4. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Na podstawie wykonanych pomiaréw zanieczyszczenia powietrza stwierdzono,
iz nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnych wartosci zanieczyszczen zadnej
z analizowanych substancji.

13.4.5. Oddziatywanie na przyrod e ozywion g

Realizacja inwestycji spowoduje zniszczenie siedlisk oraz pogorszenie
warunkéw zycia dla wystepujgcych na tym obszarze gatunkéw roslin
i zwierzat (zmniejszenie areatdw, uniemozliwienie przemieszczania,
zniszczenie gleby, zmiany stosunkéw wodnych).

Analizowana obwodnica przecina na diuzszych odcinkach kompleksy lesne
Nadlesnictwa Kedzierzyn, co bedzie sie wigzato z wycinkg drzew.

W celu minimalizacji negatywnego oddziatywania na kompleksy lesne
konieczne bedzie odtworzenie strefy ekotonowej lasu wzdiuz lesnych
odcinkéw obwodnicy o minimalnej szerokosci 5 m i skladem gatunkowym
zgodnym z zaleceniami Nadles$nictwa Kedzierzyn.

Analizowana inwestycja przecina 3 lokalne szlaki migracji zwierzat.

W celu zminimalizowania niekorzystnego efektu bariery, jaki stanowi¢
bedzie obwodnica nalezy uwzgledni¢ w projekcie przejscia dla zwierzat.
Proponowane dziatania minimalizujgce oddziatywanie planowanej drogi na
dziko zyjacq faune zostaty zaprojektowane, aby skutecznie zredukowac
skutki oddziatywania tworzonej bariery ekologicznej.

Zaprojektowano budowe trzech przejs¢ dla zwierzat duzych — jednego
w formie poszerzonego mostu nad kanatem Gliwickim, drugiego jako
przejscia dolnego. Ostatnie przejscie z uwagi na uwarunkowania terenowe
oraz poprowadzenie drogi w minimalnym wykopie zostato zaprojektowane
jako przejscie gorne dla zwierzat duzych w postaci ,zielonego mostu”.

Ze wzgledu na swoje wymiary przejscia bedg wykorzystywane takze przez
mate ssaki (fasicowate, gryzonie, owadozerne) oraz czesciowo przez ptazy,
gady i bezkregowce.

Orientacyjna lokalizacja i parametry przejs¢ dla duzych zwierzat dla Wariantu 2

Nr Lokalizacja Typ obiektu Paramgtry I wymiary Uwagi
minimalne
h=4.0m,
Przejscie dolne . d  Gliwicki
PzZDzd 1 km 0+383 zespolone dla meu_twar zony pas terenu na Ka_ma Iwicki na
zwierzat duzych kazdym z brzegéw = 10 m powierzchni przejscia
c=0,7
. h=4,0m,
PzD1 | km2+370 | Przeiscie doine dia d26.0m, -
zwierzat duzych
c=0.7
Przejscie gorne dla d=35,0m, )
PzGd1 km 5+400 zwierzat duzych a<15%

PZD — przejscie dolne dla zwierzat duzych,

PZDzd — przejscie dolne zespolone dla zwierzat duzych,
PZGd - przejscie gérne dla zwierzat duzych,

d — szerokos¢ obiektu,

h — wysoko$¢ obiektu,

a — kat nachylenia powierzchni.
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Dla matych zwierzat zaproponowano 7 przejs¢. Wiekszos¢ obiektdow ma charakter
zespolony z matymi ciekami wodnymi (rowami). Zaprojektowane przejscia dla matych
zwierzat majg na celu zachowaniu ciggtosci obszaréw siedliskowych i szlakow
migracyjnych matych ssakéw (tasicowate, gryzonie, owadozerne) oraz ssakow
ziemnowodnych (wszystkie gatunki) — obiekty potgczone z ciekami wodnymi.
Przejscia beda wykorzystywane takze przez srednie ssaki zyjace w norach (gtéwnie
lisy). Przej$cia dla matych zwierzat stuzg takze ptazom i bezkregowcom naziemnym.

Orientacyjna lokalizacja i parametry przejs¢ dla matych zwierzat i ptazéw dla

Wariantu 2
Nr Lokalizacja Typ obiektu Wymla(lglvrir;:(l)r)nalne Uwagi
Przejscie dla S
PZM1 | km 0+800 2wierzat ‘:}; i’% m ]
matych =Lom
Przeiscie dla Ciek na powierzchni przejscia
pzM 2 | km 14225 vaierzqt d220m Sucha pétka lub pas niezalanego
malych h=15m terenu o szerokosci = 0.5 m po
kazdej ze stron
Przejscie dla S
PZM 3 km 2+690 zwierzat ?1 _> i% m -
matych =Lom
Przeiscie dla Ciek na powierzchni przejscia
pzM4 | km 2+981 vaierzat d220m Sucha pétka lub pas niezalanego
malych h=15m terenu o szerokosci = 0.5 m po
kazdej ze stron
Przeiscie dla Ciek na powierzchni przejscia
PzM5 | Kkm 44695 vaierzqt d220m Sucha pétka lub pas niezalanego
malych h=15m terenu o szerokosci = 0.5 m po
kazdej ze stron
Przeiscie dla Ciek na powierzchni przejscia
PZM 6 | km 114271 vaierzqt d22.0m Sucha pétka lub pas niezalanego
malych h=15m terenu o szeroko$ci 2 0.5 m po
kazdej ze stron
Przeiscie dla Ciek na powierzchni przejscia
PZM 7 | km 13+907 vaierzat d22.0m Sucha pétka lub pas niezalanego
malych h=15m terenu o szeroko$ci 2 0.5 m po
kazdej ze stron
PZM — przej$cie dla zwierzat matych,
d — szerokos¢ obiektu,
h — wysokos¢ obiektu.
Budowane przejscia muszg spelnia¢ zasade mozliwie najlepszego

wkomponowania w otaczajacy krajobraz, co zapewni:

minimalizacje efektu ,obcego elementu” w strukturze krajobrazu — istotny
warunek dla wykorzystywania przejscia przez duze ssaki,
zapewnienie dogodnych miejsc ukrycia i zerowania — istotne warunki dla
wykorzystywania przejscia przez mate ssaki, ptaki, bezkregowce.

Optymalne wkomponowanie przejscia w otaczajacy krajobraz dotyczy doboru
parametréw geometrycznych przejscia, ktére powinno spetnia¢ nastepujace warunki:
powierzchnia przej$é
na przejscie powinny by¢ nachylone pod katem nie przekraczajgcym 10%,

gornych oraz

powierzchnia

nasypow najs¢
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w obszarze i sasiedztwie przejsé, po zewnetrznej stronie ogrodzen nie
powinny znajdowac sie skarpy o nachyleniu przekraczajgcym 15%,

ksztalt przejscia gornego powinien by¢ (w rzucie pionowym) lejkowaty,
rozszerzajacy sie ptynnie od srodka obiektu w kierunku podstawy nasypow
najsc.

Zagospodarowanie powierzchni przejscia i obszaréw najsé:

utworzenie na powierzchni przejs¢é warstwy ziemi o migzszosci minimalnej
80 cm, w tym 50 cm gleby urodzajnej,

ksztaltowanie trawiastej pokrywy roslinnej na powierzchni przejs¢ gérnych
i pod powierzchnig przejs¢ dolnych przez wysiew gatunkow traw o srednim
I wysokim pokroju,

geste, rzedowe nasadzenia krzewdéw o nieregularnej linii wzdtuz oston
antyolsnieniowych i ogrodzen — np. $liwa tarnina,

nasadzenia rzedowe pngczy na ogrodzeniach ochronnych na powierzchni
przejscia i w obszarach najs¢,

nasadzenia krzewow oraz bylin na powierzchni przejscia — pojedyncze
i kepowe (po kilka sztuk),

nasadzenia krzewdéw i drzew w formie kepowej (po kilka sztuk) oraz
w krotkich pasach (> 15 m) w obszarze nasypow najs¢,

dopuszczenie i wspieranie spontanicznej ekspansji roslinnosci,
rozmieszczenie na powierzchni przejscia oraz na nasypach najs¢ karp
korzeniowych — kilka-kilkanascie sztuk,

rozmieszczenie na powierzchni przejscia wiekszych gtazow - kilka-
kilkanascie sztuk.

Droge prowadzong po powierzchni przejscia gérnego w Wariancie 3B oraz
w jego najblizszym sasiedztwie (po obu stronach) nalezy utwardzi¢ naturalnym
kruszywem. Niedopuszczalne jest stosowanie betonu lub asfaltu. Powinna ona
przechodzi¢ po linii prostej, w okoto 1/3 szerokosci przejscia.

Zalecenia dotyczace projektowania i zagospodarowania bezposredniego
otoczenia przejsc:

w przypadku przejs¢ dolnych nalezy tak projektowaé konstrukcje obiektow,
by powierzchnie betonowe przyczotkbw byly w najwyzszym stopniu
ostoniete warstwg ziemi i gleby (docelowo roslinnoscig ostonowsg); nalezy
w maksymalnym stopniu ograniczy¢ projektowanie przejs¢ technicznych,
schodbéw, kiladek, balustrad etc. potozonych przy wylotach przejs¢
dla zwierzat,

w przypadku przejs¢ dolnych skarpy oporowe i nasypy przy przyczotkach
powinny taczy¢ sie plynnie z krawedziami betonowej konstrukcji
przyczétkdw, maksymalnie je ostaniajac,

ogrodzenia ochronne przy przejsciach dolnych nalezy prowadzic¢
przy podstawach nasypOw i skarp oporowych, tgczac je szczelnie
z krawedziami przyczotkow,

umacnianie stokow skarp oporowych i stromych nasypow nalezy prowadzi¢
z mozliwie najszerszym wykorzystaniem geosyntetykdw i docelowym
wprowadzaniem trawiaste] pokrywy roslinnej; nalezy unika¢ betonowania
skarp, w ostatecznosci mozna stosowac¢ azurowe ptyty betonowe o duzych
oczkach umozliwiajgce (w ograniczonym stopniu) spontaniczny rozwoj
roslinnosci,

umacnianie koryt wszelkich ciekébw wodnych pod powierzchnig przejsé
dolnych oraz w promieniu 50 m od przejscia nalezy prowadzi¢ tylko
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w sytuacjach koniecznych i tylko z wykorzystaniem naturalnych kruszyw —
nie nalezy stosowa¢ materiatow betonowych,

wszelkie naziemne obiekty zwigzane z siecia odwodnien i inng
infrastrukturg powinny by¢ potozone w odlegtosci co najmniej 50 m
od krawedzi przejs¢ dolnych i gérnych; zbiorniki ekologiczne powinny byc¢
lokalizowane w miare mozliwosci nie blizej niz 150 m od zewnetrznych
krawedzi przejs¢. W przypadkach szczegdélnych, po uzgodnieniach
z specjalistg, mozliwe jest przesuniecie zbiornika do 50 m od przejscia
dla zwierzat przy zachowaniu zasady, ze zalamania poszczegolinych
prostych odcinkdw pfotu nie moga byé wieksze niz 15°,

drogi serwisowe prowadzone w sasiedztwie przejs¢ gérnych i dolnych
dla duzych zwierzat muszg posiada¢ nawierzchnie gruntowg lub
utwardzong drobnoziarnistymi kruszywami naturalnymi na odcinku co
najmniej 100 m od osi obiektu, w kazdg strone.

Ksztattowanie struktur naprowadzajgcych zwierzeta:

ptynne potaczenie ogrodzen ochronnych wzdtuz obwodnicy z ogrodzeniem
na powierzchni przejsé gornych,

ptynne i szczelne potaczenie ogrodzen ochronnych z wylotami przejs¢
dolnych,

geste, rzedowe nasadzenia krzewdw wzdtuz ogrodzen (na dtugosci 300 m —
po 150 m w kazdg strone od osi obiektu) taczace sie z nasadzeniami wzdtuz
oston antyol$nieniowych na najsciach i na powierzchni przejs¢ gérnych,
geste, rzedowe nasadzenia krzewéw wzdtuz ogrodzen (na diugosci 300 m —
po 150 m w kazdg strone od osi obiektu) tgczace sie z czotem przejsé
dolnych.

Przejscia dolne zespolone z ciekami wodnymi:

cieki wodne powinny mie¢ koryta zachowane w mozliwe naturalnym
stopniu,

brzegi koryt (w razie potrzeby) powinny by¢ umacniane z wykorzystaniem
kamieni, kruszyw naturalnych lub koszy kamiennych (tzw. gabionow);
niedopuszczalne jest umacnianie koryt betonem,

koryta ciekdbw wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci
powierzchni przejscia,

po obu stronach cieku wodnego powinny znajdowaé sie pasy suchego
terenu, polozonego poza zasiegiem zalewOw o szerokosci roéwnej co
najmniej szerokosci koryta. Powinien by¢ on pokryty glebg urodzajng
i roslinnoscig (w strefie ustonecznionej) oraz ziemig mineralng (piasek, zwir
drobnoziarnisty).

Przejscia dolne zespolone z drogami gruntowymi:

drogi serwisowe muszg posiada¢ nawierzchnie gruntowa, co najwyzej
umochniong kruszywami naturalnymi - na powierzchni przejscia oraz
na odcinku co najmniej 100 m od osi obiektu w kazdg strone;
niedopuszczalne jest umacnianie nawierzchni warstwami asfaltowymi lub
betonowymi,

drogi powinny by¢ prowadzone wzdtuz linii prostej i lokowane w takim
miejscu, by krawedz drogi byta potozona mniej wiecej na 1/3 catkowitej
szerokosci przejscia,
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- po obu stronach drogi powinny znajdowac sie pasy terenu pokryte ziemig
mineralng z urodzajna glebg i roslinnoscig (w strefie ustonecznionej).

Przejscia (przepusty) dla matych zwierzat potgczone z ciekami wodnymi:

- w przypadku koniecznosci umacniania brzegow koryt nalezy to wykonac
z wykorzystaniem kamieni lub kruszyw naturalnych,

- koryta ciekébw wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci
powierzchni przejscia,

- po obu stronach cieku wodnego, w Swietle przepustu, powinny znajdowac
sie pasy suchego terenu (poiki ziemne), potozonego poza zasiegiem
zalewOw o szerokosci tacznej rownej co najmniej podwadjnej szerokosci
koryta.

Z uwagi na to, ze zwierzeta migrujg nie tylko w rejonie okreslonych korytarzy
migracyjnych (gdzie zaproponowane zostaty przejscia), konieczne jest zastosowanie
dodatkowych rozwigzan w postaci ogrodzen, ktére zabezpiecza¢ bedg droge przed
wtargnieciem na nig zwierzgt. Planowana obwodnica przecina obszary lesne, na
ktorych wystepujq liczne populacje zwierzyny grubej (jelen). Skutki wypadkow z ich
udziatem sg najciezsze. Z powodu wielkosci i masy zwierzeta te powodujg czesto
wypadki ze skutkiem $miertelnym, jak rowniez znaczne uszkodzenia pojazddow.
Poniewaz planuje sie, ze nowy odcinek DK Nr 40 przejmie ciezki ruch tranzytowy
z centrum Kedzierzyna i Ujazdu, ktory charakteryzuje sie bardziej rownomiernym
rozktadem w ciggu doby niz ruch lokalny, przewiduje sie, ze w przypadku braku
ochrony w postaci ogrodzen moze zwiekszy¢ sie prawdopodobienstwo wystgpienia
zdarzenia drogowego z udziatem zwierzat w okresach wedrowek na tereny
zerowania (zmierzch i swit). W przypadku samochodéw ciezarowych uszkodzenia
pojazdow nie sg z reguly duze, jednakze gwattowne wtargniecie zwierzecia pod kota
moze spowodowac u kierowcy odruch (majgcy na celu unikniecie kolizji), w efekcie
czego moze dojs¢ do przewrdcenia sie pojazdu. Z uwagi na to, ze bedg one
transportowaly substancje niebezpieczne, zwieksza sie ryzyko zanieczyszczenia
terendw przylegtych.

Ogrodzenia spetnig tez dodatkowg funkcje naprowadzania zwierzat do
powierzchni przejs¢. Dla zapewnienia skutecznosci funkcjonowania ogrodzen muszag
zostac spetnione nastepujgce warunki usytuowania w terenie:

- ogrodzenia nalezy prowadzi¢ mozliwie blisko krawedzi jezdni, jak najmniej

ingerujac w obszar otaczajacy,

- w przypadku przebiegu drogi w wykopie, ogrodzenia muszg byc¢
zlokalizowane przy krawedzi wykopu w odlegtosci nie mniejszej niz 1 m od
krawedzi,

- w przypadku przebiegu drogi na nasypie, ogrodzenia muszg byc¢
zlokalizowane przy podstawie nasypu,

- ogrodzenia ochronne muszg taczy¢ sie w sposéb ptynny z ogrodzeniami
(ostonami) na powierzchni i najsciach gornych przejs¢ dla zwierzat,

- ogrodzenia ochronne muszg laczy¢ sie w sposOb szczelny z czotem
dolnych przejs¢ dla zwierzat,

- w miejscach lokalizacji przepustéw dla matych zwierzat, ptazéw i ciekow
wodnych, ogrodzenia muszg ftgczyé sie w sposéb szczelny z czotem
przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu.

Aby ogrodzenia ochronne byly skuteczne muszg posiada¢ nastepujgce cechy

I parametry:
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wysoko$¢ minimalna — 240 cm (przyjeta na podstawie wynikdw badan
z Europy Zachodniej i USA),

wykonanie z siatki metalowej z metalowymi stupami,

siatka musi posiada¢ zmienng wielko§¢ oczek — zmniejszajacg sie ku
dotowi,

siatka musi by¢ zakopana pod powierzchnie ziemi na gtebokos¢ co najmniej
5cm,

wykonanie solidnego fundamentowania stupéw zapewniajagcych mozliwosé
silnego naciggu siatki oraz zapewniajgcych stabilnos¢ pionowg konstrukcji,
rozstaw stupéw nie powinien przekracza¢ 300 cm,

ogrodzenie powinno by¢ prowadzone wzdtuz linii prostych, ewentualnie
z tagodnymi zatamaniami, przy czym katy pomiedzy sasiednimi odcinkami
prostymi nie moga by¢ wieksze niz 15°,

w przypadku, gdy ogrodzenia przecinajg drogi technologiczne i
gospodarcze (lesne) dochodzace do obwodnicy, nalezy zamontowac
zamykane bramy wjazdowe, najlepiej z samozamykaczem, o0 Szerokosci
dostosowanej do przekroju drogi (min. 3 m).

Odcinki obwodnicy, na ktérych zalecane jest wykonanie wygrodzen:

Orientacyjny kilometraz Orientacyjny kilometraz

Odcinek Strona lewa Strona prawa
1+235 - 1+730 1+230 - 1+730
1+750 — 2+320 1+750 — 2+320
2+330 — 2+680 2+330 — 2+680
2+700 — 2+906 2+700 — 2+906
2+926 — 3+070 2+926 — 3+070

Wariant 2 3+900 — 4+276 3+950 — 4+276

4+296 — 4+685

4+296 — 4+695

4+705 — 5+390

4+705 — 5+209

5+410 — 5+780

0+270 — 1+330

- 5+229 — 6+390
- 5+410 — 5+800

W miejscach lokalizacji wszystkich przejs¢ i przepustow znajdujgcych sie
na ciekach oraz obiektow zaproponowanych w dolinie Ktodnicy konieczne
jest wykonanie struktur naprowadzajgcych na dtugosci 100 m od osi przejs¢
i przepustow — w kazdg strone — ogrodzenia muszg posiada¢ dodatkowe
zabezpieczenia w postaci petnych piyt lub siatek o srednicy oczek < 0,5 cm
z tworzywa sztucznego o wysokosci minimum 40 cm (nad powierzchnig
gruntu). Piyty lub siatka muszg posiada¢ krawedz o szerokosci co najmniej
5 cm, odchylong w kierunku ,na zewnatrz” drogi. Ptyty lub siatka muszg byc¢
umieszczone w dolnej czesci ogrodzenia i zagtebione pod powierzchnie
ziemi na gtebokos¢ co najmniej 10 cm.

13.4.6. Oddziatywanie na krajobraz

Krajobraz terendw, na ktérych zlokalizowana jest projektowana inwestycja
nalezy zaliczy¢ do typu krajobrazu kulturowego oraz na niektérych
odcinkach do krajobrazu lesnego. Zdecydowanie rolniczy charakter majq
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tereny potozone miedzy Stawiecicami a Ujazdem oraz wokoét Ujazdu
charakteryzujace sie malowniczym, pagérkowatym krajobrazem.

Obecnie na analizowanym terenie nie chroni sie krajobrazu w oparciu
0 przepisy ochrony przyrody. Wyjatek stanowi jedynie Zespét Przyrodniczo-
Krajobrazowy ,Zandrzyny”, potozony na zachdd od Ujazdu. Niemniej jednak
w poblizu projektowanej obwodnicy znajduje sie kilka wyznaczonych
obszaréw o duzych walorach krajobrazowych.

Obwodnica bedzie miatla negatywny wplyw na krajobraz szczegolnie
na terenach uzytkowanych rolniczych w gminie Ujazd, poprzecinanych
zadrzewieniami s$rédpolnymi, oraz od km 0+150 do km 0+380. gdzie
przecina rzeke Kilodnice i Kanat Gliwicki. Zmiany w krajobrazie nastgpig
na odcinku od km 5+750 do okoto km 6+750, gdzie obwodnica przecina
gruntowe drogi $rodpolne obsadzone szpalerami debéw czerwonych. W
celu nawigzania do istniejgcego krajobrazu proponuje sie nhasadzenia
debow czerwonych wzdtuz obwodnicy na tym odcinku. Nasadzenia te bedg
stanowily jednoczesnie rekompensate wycinki debéw na tym odcinku
w wyniku kolizji z planowang droga.

13.4.7. Gospodarka odpadami

Odpady powstajgce na etapie budowy obwodnicy zaliczane sg przede
wszystkim do grupy nr 17 — odpady powstajgce z budowy, remontéw i
demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W czasie
prac zwigzanych z budowg poszczegolnych odcinkow analizowanej trasy
beda powstawaty rozne ilosci tych samych kategorii odpadéw. Na obecnym
etapie ilos¢ i jakos¢ odpadow, ktore beda powstawaly w zwigzku z
realizacjg projektowanej inwestycji, jest niemozliwa do okreslenia.

Usuniecie lub zagospodarowanie odpadéw powstajgcych podczas budowy
przedsiewziecia bedzie nalezato do obowigzkéw firm wykonujacych prace
budowlane.

Wytworca odpadéw moze zleci¢ wykonanie obowigzku zagospodarowania
odpaddéw innemu posiadaczowi odpaddéw. Cze$¢ odpaddw, w tym np.
odpady z remontéw i przebudowy drég, moze by¢ zagospodarowana na
miejscu — w zwigzku z realizacjg drogi.

Odpady, ktorych nie mozna wykorzystac¢ na placu budowy, a jest mozliwosc
wykorzystania ich na inne cele (poza unieszkodliwianiem), wytworca
odpaddéw moze nieodptatnie przekaza¢ osobom fizycznym lub jednostkom
organizacyjnym.

W trakcie realizacji rob6t budowlanych teren inwestycji powinien byé na
biezaco porzadkowany ze szczegOlnym uwzglednieniem materiatow
mogacych wptyng¢ negatywnie na otaczajacy teren (materiaty pedne, smary
I opakowania po nich, produkty smotowe — jesli bedg wykorzystywane).
Niedopuszczalne jest sktadowanie odpadéw w rejonie gtbwnego poziomu
wodonosnego.

Proponowany sposbéb postepowania z poszczegdlnymi grupami odpadow
przedstawiono w ponizszych tabelach:
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Proponowany sposob postepowania z odpadami powstajgcymi w fazie realizaciji
przedsiewziecia

Kod wg
Rodzaj odpadéw [katalog Proponowany sposéb post epowania
odpadéw]
Mozliwe jest czesciowe wykorzystanie
przy budowie skarp i nasypéw.
Humus i masy ziemne 170504 Nlewykf)rzyst_an_e masy ziemne powinny
zosta¢ wywiezione i zdeponowane w
miejscach wskazanych przez stuzby
ochrony $rodowiska Urzeddw Gmin
Odpady z betonu oraz gruz betonowy 170101
Gruz ceglany 17 01 02 Czes$¢ materiatdw uzyskanych z rozbiorki

budynkéw moze by¢ wykorzystana

17 01 03 w robotach prowadzonych na miejscu (np.

do niwelacji terenu) lub jako surowce
wtdrne (np. ztom metalowy).

Odpady z innych materiatow
ceramicznych i elementow wyposazenia
wykonane z ceramiki

Zmieszane odpady z betonu, gruzu 17 0107 Odpady ni d d K .
i materiatow ceramicznych pady nieprzy atne do wy orzystan!a
D 1702 01 wymagac bedg skladowania, sprzedazy
rewno badz unieszkodliwiania przez
Szkio 170202 specjalistyczne firmy.
Odpadowa papa 17 03 80
Linki stalowo-aluminiowe 17 04 07 o
170405 | Odoady e (pochadzace s omhicr i
Stupy Zelbetonowe i 'Ch fundamenty 170101 powinny zosta¢ przekazane wiascicielom
Izolatory ceramiczne 17 01 07

Jedyng metodg unieszkodliwiania
odpadow azbestowych jest ich
skladowanie na specjalnie
Materiaty izolacyjne zawierajace azbest 1706 01* | Przygotowanych sktadowiskach odpadow
Inne materiaty izolacyjne 17 06 03* azbestowych. Dlatego roboty budowlano-
Materialy konstrukcyjne zawierajace 17 06 05* demontazowe prowadzone z udziatem
azbest wyrobow zawierajgcych azbest powinny
by¢ wykonywane przez specjalistyczne
firmy przy spetnieniu odpowiednich
potrzeb z dziedziny BHP

Odpadowa masa roslinna 020103 Zaleca sie kompostowac

Odpady socjalno-bytowe 200304 Zaleca sie segregacje na placu budowy

Proponowany sposéb postepowania z odpadami powstajgcymi w fazie eksploataciji

obwodnicy
Kod wg

Rodzaj odpadow [katalog Proponowany sposéb post epowania

odpadow]
Odpady zwigzane ze Scieraniem sie 1701 81 Odpady powinny byé gromadzone
nawierzchni i okresowo przekazywane

Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw 130701 wyspeqahzowirt\%?]z;g?om w celu ich
Gruz, ziemia, humus 17 05 04
Elementy gumowe 17 02 03
Szkio 17 02 02
Tworzywa sztuczne 170203
Metale r6zne 17 04 07
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Kod wg
Rodzaj odpadéw [katalog Proponowany sposéb post epowania
odpadow]
Farby i lakiery 080111
Drewno 170201
) Odpady wymagac beda sktadowania bgdz
Zrédia swiatta zawierajace rte¢ 16 02 15* unieszkodliwiania przez specjalistyczne
firmy
Odpady powinny byé gromadzone
Oprawy oswietleniowe 16 02 16 ' (_)kr_esowo prze_kazywane .
wyspecjalizowanym firmom w celu ich
utylizacji
-~ . Odpady wymagac¢ beda sktadowania bgdz
Pozostatosci pochodzqc.e z Lllrzadzen do 13 05 02* unieszkodliwiania przez specjalistyczne
podczyszczania wéd firmy

Przy pracach budowlanych oraz w trakcie eksploatacji drég, nie powinny
powsta¢ odpady mogace wptyngé negatywnie na $Srodowisko, pod warunkiem
przestrzegania zapisow projektu wykonawczego oraz niniejszego raportu.

13.4.8. Oddziatywanie na obszary chronione, w tym Natura 2000 oraz

siedliska priorytetowe

Analizowana obwodnica poinocna Kedzierzyna — Kozla w Wariancie 2 nie
koliduje z obszarami chronionymi takimi jak parki narodowe, parki
krajobrazowe, rezerwaty przyrody, obszary chronionego krajobrazu czy
uzytki ekologiczne.

Najblizszym obszarem Natura 2000 jest specjalny obszar ochrony siedlisk
,Gora Sw. Anny” (PLH 160002). Analizowana inwestycja potozona jest w
odlegtosci okoto 1.5 km na potudnie od tego obszaru i nie bedzie na niego
oddziatywac.

Ze wzgledu na sptyw wod powierzchniowych w kierunku potudniowym,
wody sptywajace z rejonu inwestycji w zaden sposob nie przedostang sie na
obszar Natura 2000.

13.4.9. Oddziatywanie na zabytki i stanowiska archeologiczne

Najblizej potozonym obiektem wpisanym do rejestru zabytkédw w stosunku
do projektowanej obwodnicy w Wariacie 2 jest Syfon na przecieciu Ktodnicy
i Kanatu Gliwickiego. Obiekt mostowy bedzie zlokalizowany w odlegtosci
okoto 70 m od zabytkowej Sluzy i fazie eksploatacji nie bedzie oddziatywat
na Syfon.

13.5. Oddziatywania transgraniczne

Planowana inwestycja nie bedzie oddziatywata transgranicznie.

13.6. Powazne awarie

Jednym z najwazniejszych powoddw przemawiajgcym za budowg
obwodnicy jest konieczno$¢ wyprowadzenia potoku pojazdow ciezkich
transportujgcych substancje niebezpieczne poza tereny zabudowy
Kedzierzyna — Kozla oraz Ujazdu. Istniejgca droga krajowa Nr 40 nie jest
dostosowana w petni do petnienia funkcji tranzytowej, dodatkowo obecnos¢
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nienormatywnych tukéw, braku prawidlowego systemu odwodnienia i
zabezpieczen na wypadek powaznej awarii powoduje, ze ryzyko tego typu
zdarzenia na przedmiotowej drodze jest duzo wyzsze niz w innych
miejscach na terenie wojewddztwa opolskiego.

- W celu funkcjonalnego skomunikowania planowanej obwodnicy z terenami
przemystowymi zaproponowano budowe tgcznika jako inwestycje miasta
Kedzierzyn — Kozle, ktéry w rejonie Blachowni Slaskiej przejmowaé bedzie
ruch ciezki z zakladoéw przemystowych. Odpowiednie oznakowanie (zakaz
wjazdu pojazdéw z substancjami niebezpiecznymi w obszar zabudowany)
pozwoli na skierowanie pojazdow z terendw przemystowych poprzez tacznik
na obwodnice.

13.7.Oddziatywanie w zakresie zdrowia ludzi zwi gzanego z bezpiecze Astwem
ruchu drogowego

Petna dostepnos¢, nienormatywne parametry geometryczne na istniejgcym
odcinku DK Nr 40, brak segregacji ruchu pieszych oraz rowerzystow od ruchu
samochodowego powoduje, ze wypadki na niej zdarzajg sie dosy¢ czesto.
Po wybudowaniu obwodnicy DK Nr 40 istniejgca sie¢ drogowa zostanie odcigzona,
co wplynie pozytywnie na stan bezpieczehstwa ruchu drogowego. Do zalet
wykonania obwodnicy niewatpliwie mozna zaliczy¢ zmniejszenie zagrozenia
wypadkowego na istniejgcym odcinku DK Nr 40 z uwagi na redukcje gtéwnego
czynnika odpowiadajgcego za wystawienie na ryzyko wypadkow czyli natezenia
ruchu. Wieksza czes¢ ruchu, gtdwnie tranzytowego, przeniesie sie na obwodnice,
aco za tym idzie, straci na znaczeniu konflikt naktadania sie ruchu lokalnego
i tranzytowego (problem funkcji drogi generujacy znaczng liczbe wypadkéw).
Zwiekszy sie réwniez komfort korzystania z istniejacej obecnie DK Nr 40 dla
kierowcdw miejscowych. Piesi poruszajgcy sie wzdluz DK Nr 40 takze zyskajg na
budowie obwodnicy. Nie tylko poprawi sie komfort podrézowania, ale rowniez ryzyko
wystgpienia wypadku z ich udziatem znacznie sie zmniejszy. Dodatkowo wysoki
poziom bezpieczenstwa zapewnia stosowanie jak najkorzystniejszych parametrow
geometrycznych, co ma wplyw na warunki widocznosci i rozpoznawalnosci drogi
przez uzytkownikow tzw. ,self explaining road”.

13.8. Zalecenia dotycza ce analizy porealizacyjnej i monitoringu

Wykonanie analizy porealizacyjnej po oddaniu do uzytku inwestycji ma na celu
weryfikacje zalozen prognozy oddzialywania oraz okreslenie skutecznosci
zaproponowanych urzadzen zabezpieczajgcych. Dla analizowanej obwodnicy
zalecono wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie hatasu.

13.9. Wniosek ko ncowy

Na podstawie analiz wykonanych dla potrzeb niniejszego raportu mozna
stwierdzi¢, ze poéinocna obwodnica Kedzierzyna-Kozla i Ujazdu jest inwestycjg
konieczng. Prognozy ruchu pokazujg, ze przejmie ona czes¢ ruchu, przede
wszystkim ruchu ciezkiego, ktory w chwili obecnej porusza sie po drodze krajowej Nr
40. Spadek ruchu spowoduje poprawe Kklimatu akustycznego, poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego, zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza oraz
spadek ryzyka wystgpienia powaznej awarii w mieécie Kedzierzyn-Kozle i Ujazd.

Realizacja inwestycji spowoduje koniecznos¢ trwatego zajecia ok. 140 ha
terenu — gtébwnie obszarow rolnych i nieuzytkbw oraz lasow nalezacych do
Nadlesnictwa Kedzierzyn. Inwestycja nie wplynie w istotny sposob na obszary,
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn. ,Budowa obwodnicy pétnocnej miasta
Kedzierzyn-KoZle w ciggu drogi krajowej Nr 40 Granica Paristwa — Prudnik — Kedzierzyn-KoZle —
Pyskowice” — Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

gatunki oraz siedliska sieci Natura 2000. Analizy wykazaly, ze najbardziej znaczacym
oddziatywaniem bedzie pogorszenie klimatu akustycznego na terenach przylegtych,
czesciowe zniszczenie terendw lesnych oraz przeciecie szlakow migracji zwierzat.

Po uwzglednieniu zaproponowanych w niniejszym raporcie zabezpieczen:

- ekrandw akustycznych,

- przejsc dla zwierzat,

- systemu odprowadzania i podczyszczania wod opadowych,

- odtworzenia strefy ekotonowej lasu i nasadzen zieleni.

Stwierdza si @, ze projektowana obwodnica pétnocna K  edzierzyna-Ko zla
i Ujazdu nie b edzie znacza co oddziatywata na srodowisko.

Nie wptynie znacza co na gatunki i siedliska priorytetowe oraz nie b  edzie
oddziatywata w zaden sposob na obszary Natura 2000.
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