Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn. ,Przebudowa drogi krajowej Nr 4
Jedrzychowice — Korczowa na odcinku Machowa — taricut km 527+456 — km 613+767.30

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Informacje ogolne

Raport o oddziatywaniu na srodowisko jest opracowaniem, ktérego gtdbwnym
zadaniem jest okreslenie, w jaki sposéb planowane do realizacji przedsiewziecie
polegajace na przebudowie drogi krajowej Nr 4 Jedrzychowice — Korczowa na
odcinku Machowa — tancut bedzie oddziatywac¢ na srodowisko przyrodnicze (klimat,
powierzchnie ziemi, jako$¢ powietrza, zanieczyszczenie wod powierzchniowych
i podziemnych, zwierzeta i rosliny, krajobraz) oraz jakie negatywne skutki bedzie
wywiera¢ na zycie i zdrowie ludzi — zarbwno zamieszkujacych otoczenie drogi, jak
rowniez uczestnikéw ruchu na drodze (kierowcow, pieszych).

Gtownym celem planowanego przedsiewziecia jest poprawa bezpieczenstwa
ruchu kotowego poprzez przebudowe nawierzchni i zastosowanie odpowiednich
sposobéw organizacji ruchu i urzadzen oraz zminimalizowanie negatywnych

wplywdw na srodowisko tej przebudowy.

Opracowanie obejmuje swoim zakresem nastepujgce odcinki drogi wraz z

obiektami mostowymi:

— Machowa - Pilzno,

— Pilzno — Nagawczyna,

— Nagawczyna —Ropczyce ,

— Ropczyce — Sedziszow Mip.,

— Sedziszoéw — Kleczany,

— Rzeszow - tancut.

Dtugosé odcinkéw wybranych do przebudowy wynosi 54 870.3 m.

Droga krajowa Nr 4 stanowi jeden z najistotniejszych szlakoéw transportowych
kraju i Europy, gdyz faczy ze sobg przejscie graniczne z Niemcami
w Jedrzychowicach i przejscie graniczne z Ukraina w Korczowej, a posrednio
rowniez przejscie graniczne z Ukraing w Medyce. Jednoczesnie przebiega przez
duze osrodki miejskie, takie jak Wroctaw, Katowice, Krakéw | Rzeszow.
Z powyzszych wzgledow droga ta jest atrakcyjna zaréwno dla ruchu lokalnego, jak
i tranzytowego — miedzynarodowego. Niestety jej obecny stan techniczny nie jest
odpowiedni dla takich potrzeb ruchowych (brak wystarczajgcej nosnosci —
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niedostosowanie do ruchu ciezkich pojazdéw), co powoduje bardzo szybkag
degradacje drogi, ktéra wymaga remontu w ciggu najblizszych kilku lat.

Pozostawienie drogi bez jakichkolwiek dziatan spowoduje jej catkowite
zniszczenie w przeciggu stosunkowo krotkiego czasu, pogorszg sie warunki jazdy,
a ponadto ciggle rosngcy ruch samochodowy bedzie powodowaé nieustanne
problemy zwigzane z powstawaniem korkéw i zatorow. Moze to spowodowac
rowniez przenoszenie sie ruchu na inne drogi rowniez niedostosowane do ruchu
ciezkiego, co spowoduje ich zniszczenie oraz pogorszenie stanu srodowiska w ich
otoczeniu.

Droga krajowa Nr 4, po ktorej odbywa sie zaréwno ruch miedzynarodowy, jak
i regionalny, jest jednym z najwazniejszych potgczen komunikacyjnych tego regionu
i jest najbardziej obcigzong ruchem trasg w wojewddztwie podkarpackim.
Jednoczesnie droga ta jest najniebezpieczniejszym ciggiem komunikacyjnym
w wojewodztwie. W roku 2004 na catym odcinku DK Nr 4 doszto do 210 wypadkow,

w ktorych zgineto 57 0sob, a rannych zostato 287 osob.

W wojewoddztwie podkarpackim droga krajowa Nr 4 na catej swojej diugosci
przebiega, na kierunku wschéd-zachdd. Przecina granice pomiedzy wojewddztwami
matopolskim i podkarpackim w miejscowos$ci Machowa za Tarnowem, nastepnie
biegnie przez Pilzno, Debice, Ropczyce, Sedziszéw Matopolski do Rzeszowa.
Za Rzeszowem biegnie na wschéd w strone tancuta i Jarostawia do przejscia
granicznego z Ukraing w miejscowosci Korczowa.

W ciggu istniejgcej DK Nr 4 w wojewoddztwie podkarpackim zlokalizowane sg
obwodnice trzech miast: Debicy, Sedziszowa Matopolskiego i Radymna. W chwili
obecnej na ukonczeniu jest budowa obwodnicy Pilzna. W Rzeszowie i tancucie DK
Nr 4 tworzy tzw. wewnetrzne obwodnice, ktore przebiegajg przez obszary
zabudowane miejscowosci, omijajg jednak ich centra. W Ropczycach trwajg prace
nad planowang obwodnica.

W ramach przebudowy planowane sg nastepujace, podstawowe dziatania:

- dostosowanie drogi do ruchu ciezkiego (przebudowa nawierzchni),

- przebudowa dwoch skrzyzowan w Debicy na rondo,

- przebudowa zatok autobusowych,

- przebudowa zjazdow,
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- budowa chodnikéw,

- rekonstrukcja rowéw odwadniajgcych oraz wykonanie systemu odwadniania
i podczyszczania wod opadowych i roztopowych,

- przebudowa mostow i wiaduktu,

- zabezpieczenie obiektow i obszaréw chronionych przed hatasem,

- poprawa bezpieczenstwa na drodze poprzez wprowadzenie wiasciwej

organizaciji ruchu oraz zastosowanie odpowiednich urzgdzen.

Wyboér wariantu inwestycyjneqo

Ze wzgledu na fakt, ze analizowane przedsiewziecie polega na przebudowie
drogi istniejgcej, nie byto mozliwe (ani celowe) analizowanie réznych wariantow
lokalizacji przedsiewziecia. Lokalizacji musi, bowiem pozostac taka sama w ,$ladzie”
istniejacej drogi.

Dla tego typu przedsiewzie¢ wykonuje sie prognozy dla stanu, jaki zaistnieje
w roku oddania inwestycji do uzytkowania, a nastepnie w okresie 10 lat od tej daty
W przypadku analizowanej przebudowy DK Nr 4 sg to odpowiednio lata 2007 i 2017.
Jednak w tym okresie przewidywane sg zmiany w sieci drogowej wojewddztwa
podkarpackiego, ktore znaczaco wplyng na wielkos¢ ruchu na DK Nr 4.
W najblizszych latach Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad planuje
budowe odcinka autostrady A-4 do granicy Polski z Ukraing. Planuje sie, iz odcinek
Tarnbw — Rzeszéw powstanie do roku 2011, a od Rzeszowa do przejscia
granicznego w Korczowej do roku 2013 Spowoduje to przeniesienie duzej czesci
ruchu (zwtaszcza ciezkiego) z aktualnego przebiegu DK Nr 4 na nowe potgczenie.
Jak wiekszos¢ nowych drog, zwilaszcza tej klasy, przez pierwszy okres eksploatacii
autostrada moze stanowi¢ duzg atrakcje dla kierowcow. Mogq oni wybiera¢ przejazd
autostradg, pomimo ze bedzie on ptatny, zamiast kierowaé sie na starg trase DK
Nr 4. Stad bedzie mozna zauwazy¢ skokowe zmniejszenie sie ruchu na drodze
krajowej. Wobec powyzszych uwarunkowan przyjeto do analiz ruchowych kolejne
lata 2012 i 2014 (rok po oddaniu poszczegélnych odcinkéw autostrady do
eksploataciji).

Przy wykonywaniu wszystkich analiz przyjeto nastepujace zatozenia:

e droga krajowa Nr 4 zostanie przebudowana,
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e w roku 2011 ukonczona zostanie budowa autostrady A-4 na odcinku
do Rzeszowa, a w 2013 - od Rzeszowa do przejScia granicznego

w Korczowej.

Ochrona przed hatasem

Dla tak przyjetych zatozeh stwierdzono, iz wystgpig przekroczenia
ponadnormatywnych wartosci hatasu, nie bedg to jednak przekroczenia wartosci
wptywajacych na zdrowie ludzi (wartosci progowe). Konieczna jest jednak potrzeba
zastosowania urzadzen ochronnych, takich jak ekrany akustyczne badz wymiana
stolarki okiennej na okna o podwyzszonej izolacyjnosci.

Zaproponowane rozwigzania nie zapewnig petnego dotrzymania norm
na granicy pasa drogowego — wymagatoby to zabudowania catego odcinka
ekranami. Nie spetnialyby one swojej funkcji ochronnej albowiem na catej dtugosci
przebudowywanej drogi znajdujg sie zjazdy do posesji. Brak ciggtosci ekranu
powoduje spadek jego skutecznosci ochronnej. Charakter i inwestycji (przebudowa)
nie pozwala na wykraczanie poza pas drogowy, wiec nie ma mozliwosci budowy
drog serwisowych oraz likwidacji zjazdow.

Budowa ekranéw na catym odcinku jest bardzo kosztowna i kilkukrotnie wyzsza
niz warto§¢ samej przebudowy. Pod wzgledem ekonomicznym stawiatoby to

inwestycje pod znakiem zapytania.

Ochrona wod powierzchniowych i podziemnych

Dla przyjetych zatozen ruchowych stwierdzono, iz niemal na catym odcinku
drogi wystapig przekroczenia dopuszczalnych stezen zawiesin ogolnych w sciekach.
Dlatego bezwzglednie konieczna jest budowa urzadzehn podczyszczajgcych.
Zaproponowane rozwigzania w zakresie odprowadzania i podczyszczania wod
opadowych spetniajg swojg funkcje. Nie nalezy sie, zatem spodziewa¢ zadnych

zagrozen dla wéd powierzchniowych, ani wéd podziemnych.

Ochrona zwierzat

W ciggu ostatnich kilku lat na drodze krajowej Nr 4 zanotowano wypadki
z udziatem zwierzat. Z tego wzgledu stwierdzono koniecznos¢é zastosowania

urzadzen zapobiegajacych wtargnieciom zwierzat na droge. Jednak ze wzgledu

ekkom e



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn. ,Przebudowa drogi krajowej Nr 4
Jedrzychowice — Korczowa na odcinku Machowa — taricut km 527+456 — km 613+767.30

na liczne zjazdy nie jest mozliwe ogrodzenie drogi — dlatego zaproponowano system

odstraszania zwierzat, jak rowniez lokalnie oznakowanie i ograniczenie predkosci.

Oddzialywanie na zdrowie ludzi

W standardowych analizach zwigzanych z niekorzystnym oddziatywaniem drog
na ludzi bierze sie pod uwage przede wszystkim hatas drogowy i zanieczyszczenia
powietrza. Tymczasem dodatkowym elementem tych analiz powinna by¢ analiza
zwigzana z bezpieczenstwem ruchu drogowego (brd). Na podstawie danych o stanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego mozna wnioskowaé na temat gtéwnie wptywu
stanu istniejgcego na liczbe rannych i zabitych ludzi w zdarzeniach drogowych
(wypadki i kolizje). Na podstawie tych danych mozna réwniez okresli¢ potrzeby
zwigzane z przebudowg analizowanych odcinkéw. Ograniczenie liczby zabitych
i rannych to miedzy innymi jeden z podstawowych i nadrzednych celéw przebudowy
DK Nr 4.

Analize wypadkow na analizowanym odcinku drogi krajowej Nr 4 wykonano
na podstawie policyjnych baz danych o wypadkach drogowych udostepnionych przez
Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji w Rzeszowie, a dostarczonych
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie.

W latach 2001 — 2004 na analizowanym odcinku drogi krajowej Nr 4 doszto
do 413 wypadkow drogowych, w ktérych $mieré poniosty 74 osoby (w tym 29
pieszych i 6 dzieci), a az 603 osoby zostaty ranne (w tym 91 pieszych i 66 dzieci).
Na podstawie analizy policyjnej bazy danych o wypadkach drogowych mozna
stwierdzi¢, ze na analizowanym odcinku drogi najczestszym rodzajem wypadkow
drogowych byto zderzenie boczne pojazdow w ruchu (co stanowi 28% wszystkich
zdarzen) oraz najechanie na pieszego (co stanowi 24 % wszystkich zdarzen).

Na podstawie Raportu o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach
krajowych wojewddztwa podkarpackiego za rok 2004 wyznaczono takze lokalizacje
odcinkdéw szczegolnie niebezpiecznych mogacych mie¢ wptyw na powstawanie
powaznych awarii.

Na podstawie powyzszych danych nalezy stwierdzi¢, ze analizowany odcinek
DK Nr 4 jest jednym z najniebezpieczniejszych w wojewddztwie podkarpackim.
Niedostosowanie odcinkow DK Nr 4 do tak duzych natezeh ruchu powoduje bardzo
duze zagrozenie zdrowia ludzi — zaréwno kierowcow i pasazeréw pojazdéw, jak

I pieszych. Dlatego tez planowang przebudowe nalezy uzna¢ za niezbedna.
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Warunkiem poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu na tych odcinkach jest jednak
konieczno$¢ zastosowania odpowiednich sposobdw, metod i srodkéw powodujgcych
ograniczenie ilosci zdarzen. Nalezy zaliczy¢ do nich:

- korekte geometrii oraz rodzajow skrzyzowan,

- dobudowe dodatkowych paséw ruchu na skrzyzowaniach,

- zastosowanie urzgdzen zwigzanych z infrastrukturg (wyposazeniem) drogi,
ktére bedg zapobiegaly i fagodzity skutki zdarzen drogowych (odpowiednie
oznakowanie poziome i pionowe, dalsze stosowanie podatnych konstrukcji
wsporczych pod znakami z cechami pasywnego bezpieczenstwa, bariery,
absorbery, poczatkowe odcinki barier itp.)

- zastosowanie urzgadzen zmniejszajacych ryzyko zdarzen drogowych

ze zwierzetami — opisywane w raporcie.

Oddziatlywanie na gleby

Przebudowa drogi krajowej Nr 4 bedzie polegata gtébwnie na wymianie jej
nawierzchni, bez zajecia dodatkowego terenu poza pasem drogowym. Jedynie
w dwoch przypadkach przebudowywanych skrzyzowan w Debicy zostanie zajety
dodatkowy teren w przyblizeniu 5 m od krawedzi istniejgcej drogi. Zmiany te beda
trwate, ale obszar takiego oddziatywania niewielki.

W fazie realizacji inwestycji nie planuje sie dodatkowego zajecia terenu
do celow budowlanych poza istniejgcym pasem drogowym. Sprzet budowlany,
materiaty nowe oraz z rozbiorek przeznaczone do wbudowania bedg sktadowane
w bazach Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Rzeszowie,
rozmieszczonych wzdtuz DK Nr 4.

W celu unikniecia zniszczenia struktury gleby prace budowlane powinny by¢
prowadzone w jak najwiekszym zakresie na terenie juz przeksztatconym przez
cztowieka (powierzchnia drogi) - nalezy ograniczy¢ wkraczanie ciezkiego sprzetu
na tereny przylegte do drogi.

W przypadku analizowanej przebudowy, niebezpieczenstwo zmiany stosunkow
wodnych praktycznie nie istnieje, gdyz w trakcie prowadzenia prac nie przewiduje sie
robo6t budowlanych polegajacych na gtebokich wykopach.

W trakcie uzytkowania przebudowanych odcinkéw drogi nalezy bra¢ pod uwage
mozliwos¢ zanieczyszczenia gleb (gruntu) przez substancje przenoszone z drogi

Z zanieczyszczonym powietrzem (réwniez w trakcie opadow poprzez rozpryskiwanie
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wody) lub z zanieczyszczonymi wodami sptywajacymi z nawierzchni drogowej,
jednak dzieki proponowanym systemom odprowadzajgcym i oczyszczajgcym wode

Z powierzchni drogi, wptyw na powierzchnie ziemi i gleby bedzie nieznaczny.

Oddziatlywanie na krajobraz

Krajobraz wzdtuz inwestycji jest w wiekszosci krajobrazem naturalnym
w niewielkim stopniu przeksztalconym przez cziowieka i wykorzystywanym
ekstensywnie. Wystepujq tutaj lasy, taki kosne oraz pastwiska.

Krajobraz jest typowo rolniczy z niewielkg iloscig rozproszonej zabudowy.
Niewielkie fragmenty naturalnego krajobrazu stanowig podmoktosci, ktére nie nadajg
sie pod uprawe rolng. Uzytki rolne stanowig 60—70% ogdlnej powierzchni. Dominuje
uprawa zbo6z oraz hodowla trzody chlewnej i bydta. Przemyst rolno—spozywczy jest
jedng z lepiej rozwinietych dziedzin gospodarki w tym regionie. Poza miastami
Pilzno, Debica, Ropczyce, Rzeszéw i Lancut nie ma miejscowosci ze znaczacymi
osrodkami przemystowymi. Wiekszos¢ miejscowosci to typowe wiejskie osiedla
rolnicze.

W zwigzku z tym, ze projektowana droga jest obiektem istniejgcym, jej
przebudowa nie bedzie skutkowata negatywnym oddziatywaniem na krajobraz w jej
otoczeniu. Przez wiele lat istnienia DK Nr 4 stata sie integralng czescig krajobrazu.
Dodatkowo, przebudowa i odnowa nawierzchni drogi, jak rowniez towarzyszacych jej
obiektow inzynierskich takich jak mosty, wiadukt i przepusty przyczyni sie do
zwiekszenia estetyki drogi i lepszej kompozycji z otaczajgcym krajobrazem.

taczna diugos¢ proponowanych ekranéw akustycznych wzdtuz analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 4 od Machowej do tancuta, km 527+456 — 613+767.3,
wynosi okoto 16 km (faczna dilugos¢ z uwzglednieniem dwodch stron drogi), co
stanowi okoto 15% catkowitej dtugosci tego odcinka. Proponowane ekrany
usytuowane sg w wiekszosci na terenach z zabudowg mieszkaniowg o znacznym
zageszczeniu. W miejscach tych ekrany akustyczne nie bedg w znaczacym stopniu
oddziatywaly na krajobraz. Zalecana jest rowniez budowa ekranéw akustycznych
stuzacych ochronie pojedynczych budynkéw mieszkalnych potozonych czesto poza
terenami zwartej zabudowy. W tym wypadku mogg one negatywnie oddziatywac¢ na
walory krajobrazowe. Niemniej usytuowanie projektowanych ekrandw akustycznych

nie bedzie zamykato punktéw widokowych.
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Oddzialywanie na przyrode ozywiona

Tereny, przez ktore przebiega DK Nr 4 byly w ciggu wiekéw terenem dosc¢
intensywnego rozwoju osadnictwa, zostaty przeksztatcone przez cztowieka. Duzg
czes$¢ naturalnych zbiorowisk lesnych zastgpit krajobraz kulturowy — tereny upraw
oraz uzytkow zielonych. Te sposréd obszarow, na ktérych zachowaty sie szczegdlnie
cenne ptaty roslinnosci o charakterze naturalnym, objete zostaty réznorodnymi
formami ochrony przyrody. Analizowana inwestycja w duzej czesci przebiega przez
tereny zagospodarowane rolniczo, co jest spowodowane faktem, iz najlepsze
warunki do produkcji rolnej w wojewddztwie podkarpackim wystepujg w pasie

srodkowym ciggnacym sie od Ropczyc przez Rzeszéw do Przemysla.

Podczas wizji lokalnej wykonano inwentaryzacje przyrodniczg tego obszaru
oznaczajgc gatunki rosngce w pasie przydroznym. Na catej dtugosci drogi, w pasie
sgsiadujgcym z drogg wystepujg gatunki synantropijne, charakterystyczne dla
zbiorowisk pétruderalnych z udziatem roslin ktaczowych i roztogowych. Nie
stwierdzono obecnosci gatunkow chronionych. Nie wystgpig takze zadne kolizje

planowanej inwestycji z pomnikami przyrody wystepujacymi na tym terenie.

Opierajac sie na danych uzyskanych od Wojewddzkiego Konserwatora
Przyrody oraz na podstawie zebranych materiatdbw podczas wizji lokalnej okreslono
obszary chronione wymieniane w ustawie o ochronie przyrody, znajdujace sie
w poblizu przebudowywanej drogi.

Sposrod form ochrony przyrody w zasiegu oddziatywania omawianej inwestycji
brak jest form ochrony przyrody charakteryzujgcych sie wysokim rezimem ochrony:
parkow narodowych i parkow krajobrazowych. W poblizu inwestycji znajduje sie
rezerwat florystyczny Stotwina (100 metrow od drogi), potozony na pograniczu
Machowej i Podlesia Machowskiego oraz rezerwat krajobrazowy Szwajcaria
Ropczycka (200 metrow od drogi), w centrum miasta Ropczyce. Przewidywane
oddziatywania drogi nie siegajg tak daleko nie przewiduje sie, wiec negatywnego
wptywu na te obszary.

Ponadto, w poblizu drogi krajowej Nr 4 znajdujg sie 3 obszary chronionego

krajobrazu:
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a) Jastrzabsko — Zdzarski Obszar Chronionego Krajobrazu:
DK Nr 4 przechodzi przez ten obszar na odcinku Machowa - Pilzno
od km 527+456 do km 534+949,

b) Obszar Chronionego Krajobrazu Pogérza Strzyzowskiego:
granica obszaru styka sie z drogg w okolicy miejscowosci Machowa,
km 527+456 do km 534+949,

c) Obszar Chronionego Krajobrazu Pogorza Ciezkowickiego:
potnocng granicg tego obszaru jest odcinek drogi od Pilzna do Zawady
na odcinku od km 538+256 — 552+343 jest DK Nr 4.

Droga krajowa Nr 4 na odcinku Machowa — tancut nie jest zlokalizowana
w sgsiedztwie obszarow zakwalifikowanych do sieci Natura 2000 i nie przewiduje sie
wystgpienia zadnych negatywnych oddziatywan na te formy ochrony. Najblizsze
planowanej inwestycji obszary NATURA 2000 to:
a) Obszar specjalnej ochrony ptakow Pogoérze Przemyskie (kod: PLB 180001)
potozony w odlegtosci okoto 24 km na potudniowy wschoéd od tancuta,
b) Obszar specjalnej ochrony siedlisk Ostoja Magurska (kod: PLH180001),
potozony okoto 38 km na potudnie od planowanej inwestyciji,
c) Obszar specjalnej ochrony siedlisk Diable Skaty (kod: PLH120001),
potozony okoto 36 km na potudniowy—zachod od planowanej inwestyciji,
d) Obszar specjalnej ochrony siedlisk Kotacznia (kod: PLH180006), potozony
okoto 26 km na poétnoc od planowanej inwestyciji,
e) Obszar specjalnej ochrony siedlisk Rzeka San (kod: PLH918007), potozony

okoto 25 km na potudnie od tancuta.

Biorac pod uwage uksztattowanie terenu, nie przewiduje sie oddziatywania
drogi krajowej Nr 4 na jakos¢ wod Sanu w czesci rzeki, jakg obejmuje obszar
specjalnej ochrony siedlisk sieci NATURA 2000 Rzeka San. Tereny, przez ktore
przebiega prowadzona inwestycja nalezg do zlewni rzek Wistoka oraz Wistok.
Wistoka stanowi prawy doptyw Wisty, rzeka Wistok natomiast zasila wody Sanu,
ponizej odcinka objetego obszarem specjalnej ochrony.

Poniewaz inwestycja ogranicza sie do przebudowy w istniejgcym pasie

drogowym, jej bezposredni wptyw na przyrode ozywiong bedzie sie ograniczat
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do tego wiasnie pasa drogowego i jego najblizszego otoczenia. Bezposrednie
otoczenie drogi stanowi siedlisko mocno przeksztatcone przez cztowieka, zasiedlone
giéwnie przez roslinno$¢ synantropijng, skfadajacg sie z gatunkow bardzo
powszechnych i dobrze znoszacych antropopresje. Z tego wzgledu oddziatywanie
drogi na te roslinnos¢ mozna pomingg.

Bezposredni wplyw na obszary chronionego krajobrazu eksploatacja
analizowanej drogi bedzie miata na odcinkach:

- Machowa - Pilzno, km 527+456 — 534+949, od granicy wojewodztwa

do miejscowosci Lipiny (Jastrzgbsko — Zdzarski OchK),

- Pilzno - Nagawczyna, km 538+256 - 552+343 (OchK Pogérza

Strzyzowskiego).

Poniewaz inwestycja ograniczy sie zakresem do istniejgcego pasa drogowego,
oddziatywanie bezposrednie obejmie wycinke drzew i krzewow przydroznych.
Do wyciecia przeznaczono okoto 280 drzew oraz 0.59 ha krzewodw, poszycia i
zagajnikow.

Drzewami przeznaczonymi do wyciecia sg przede wszystkim topole, klony oraz
jesiony. Wsréd drzew przewidzianych do wyrebu nie wystepujg drzewa chronione
prawem. Wyciecie drzew i krzewOw zmniejszy zrdoznicowanie ekosystemu. Czes¢
gatunkéw (gtdéwnie ptakow) straci miejsca legowe. Aby zminimalizowac¢ niekorzystne
oddziatywania, drzewa powinny zostac¢ wyciete poza okresem legowym, tj. miedzy 16
pazdziernika a koncem lutego — zgodnie z rozporzadzeniem MS w sprawie gatunk6w
dziko wystepujgcych zwierzat objetych ochrong

Poza koniecznoscia wyciecia okreslonej liczby drzew, prace zwigzane
Z pogtebianiem rowdw mogg mie¢ negatywny wptyw na inne egzemplarze drzew
Z pasa zadrzewien przydroznych, przejawiajacy sie, m.in. mozliwoscig uszkodzenia
pnia lub korzeni podczas pracy ciezkiego sprzetu.

Drzewa i krzewy pozwalajg na lepsze wkomponowanie sie drogi w krajobraz
naturalny, zatem ich wyciecie moze spowodowac lokalnie zmniejszenie waloréw tego
obszaru. Moze réwniez prowadzi¢ do propagacji zanieczyszczehn powietrza oraz
hatasu na dalsze odlegtosci od pasa drogi. Tym niekorzystnym zjawiskom mozna
przeciwdziataC poprzez prowadzenie nasadzen kompensacyjnych i uzupetnianie
pasa zadrzewien.

Prace budowlane nalezy przeprowadza¢ roboty z nalezytg starannoscia.

Ze wzgledu na ochrone szaty roslinnej nalezy unika¢ wjezdzania ciezkim sprzetem
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poza pas drogowy. ROwniez prace przy pogtebianiu rowéw nalezy prowadzi¢ w taki
spos6b, aby nie powodowac¢ uszkodzen drzew (w szczegdélnosci systemu
korzeniowego). W celu unikniecia uszkodzen pnia szczegodlnie cennych egzemplarzy
drzew rosngcych w sasiedztwie drogi proponuje sie zastosowanie ostony
zabezpieczajacych.

Po zakonczeniu prac nalezy uzupetnic pas zieleni przydroznej nowymi
nasadzeniami. Ze wzgledu na charakter inwestycji zaleca sie posadzenie krzewow
gatunkoéw rodzimych i charakterystycznych dla tego regionu.

Proponuje sie wykonanie nasadzen na odcinkach gdzie droga krajowa Nr 4
przechodzi przez obszary chronionego krajobrazu. Miejsca nasadzen zostaty tak
dobrane, aby nie kolidowaty z ekranami akustycznymi lub zabytkami.

W fazie eksploatacji najbardziej znaczacym bezposrednim wplywem inwestycji
na przyrode ozywiong bedzie jej oddziatywanie jako bariery ekologicznej,
pogtebiajacej fragmentacije siedlisk, fragmentacje i izolacje poszczegolnych populacji
I ograniczajgcej mozliwosci przemieszczania sie i zerowania zwierzat wewnatrz
terytoriow. Oddziatywanie drég jako barier ekologicznych zalezy od natezenia ruchu,
konstrukcji i lokalizacji drogi. Przyjmuje sie, ze wartoscig krytyczna, powyzej ktorej
droga staje sie znaczacq barierg i zagrozeniem dla zwierzat jest 10 000 pojazdéw na
dobe. Zgodnie z prognozg natezenia ruchu dla wszystkich rozpatrywanych wariantow
natezenie ruchu na analizowanych odcinkach drogi krajowej Nr 4 bedzie zblizato sie
lub przekraczato (niekiedy znacznie) 10 000 pojazdéw na dobe.

Wedtug danych Policji w latach 2001 — 2004 nie zanotowano zdarzen (wypadki
i kolizje) ze zwierzetami. Oznacza to, ze jezeli wystgpity jakiekolwiek zdarzenia
drogowe ze zwierzetami, to w ich wyniku uczestniczacy w nich ludzie nie zostali ranni
lub zabici.

Na podstawie danych uzyskanych z nadlesnictw oraz okregowych zarzadéw kot
towieckich oraz informacji pochodzacej z publikacji fachowych oddziatywanie drogi
DK Nr 4 na trasy szlaki zidentyfikowano w nastepujgcych miejscach:

- Odcinek od Podgérskiej Woli do Machowej (km 527+456 — 529+500).

- Odcinek drogi przed Pilznem (km 533+500 — 534+700).

- Odcinek miedzy miejscowosciami Zawada i Lubzina (km 553+900 -

556+600).
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- Okolice Sedziszowa Matopolskiego, odcinek od skrzyzowania z drogg
powiatowg prowadzaca przez Gore Ropczycka do  Wielopola
do skrzyzowania z drogg do Bystrzycy (569+600 — 572+600).

- Odcinek miedzy miejscowoscig Jawornik (km 605 + 400) a skrzyzowaniem
z drogg powiatowg w kierunku miejscowosci Strazéw (km 606 + 540).

Na wyzej wymienionych odcinkach drég nalezy wprowadzi¢ oznakowanie
ostrzegajgce o mozliwosci pojawienia sie na jezdni dzikich zwierzat. Mozna réwniez
rozwazy¢ wprowadzenie ograniczenia predkosci (zalecane do 70 km/h).

Ponadto, sugeruje sie wprowadzenie urzgdzen technicznych odstraszajgcych

I zniechecajacych zwierzeta do wchodzenia na jezdnie.

Oddzialywanie na zabytki

Obszar analizowanej przebudowy, polegajgcej na przebudowie drogi krajowej
Nr 4 Jedrzychowice — Korczowa na odcinku Machowa — tancut charakteryzuje sie
wystepowaniem duzej liczby obiektow zabytkowych i kulturowych oraz stanowisk
archeologicznych. W oparciu o uzyskane dane z rejestru i ewidencji zabytkow oraz
przeprowadzong wizje terenowg, inwentaryzowano obiekty zabytkowe. Na podstawie
danych uzyskanych od konserwatora zlokalizowano stanowiska archeologiczne

poblizu analizowanego odcinka drogi.

W zwigzku z tym, ze planowana inwestycja polega gtdwnie na wymianie
nawierzchni drogi, nie dojdzie do znaczacych kolizji inwestycji z obiektami
zabytkowymi przy niej potozonymi. Jedynie w przypadku przebudowy skrzyzowania
z ulicg Gumniskg w Debicy (km 545+849) zostanie zajeta dodatkowo czes¢ terenu,
a prace bedg odbywaly sie w bezposrednim sasiedztwie zespotu dworsko—
parkowego. Projekt przebudowy tego skrzyzowania wymaga uzgodnienia i uzyskania
zezwolenia Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow. W przypadku pozytywnej opinii
Konserwatora prace muszg przebiegac pod jego kontrola.

Takze w przypadku koniecznosci przesuniecia lub przeniesienia na nowe
miejsce kapliczek i krzyzy przydroznych wszelkie dziatania muszg zosta¢ uzgodnione
z Wojewddzkim Urzedem Ochrony Zabytkéw i powinny byé prowadzone pod jego
nadzorem.

Przesuniecia mogg wymagac kapliczki i krzyze przydrozne w przypadku kolizji

z planowanym przebiegiem elementow odwodnienia drogi. W tych i innych
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przypadkach lokalizacji obiektow zabytkowych w bezposrednim sagsiedztwie
planowanej inwestycji nalezy traktowaC takie rozwigzania jako ostateczne,
w przypadku, gdy zastosowane dziatania inzynierskie nie pozwolg uzyskac
wilasciwych  parametrow ich ochrony wraz 2z jednoczesnym sprawnym
funkcjonowaniem drogi i zachowaniem warunkéw bezpieczenstwa ruchu.

W przypadku pozostawienia wyzej wymienionych obiektéw w miejscu, gdzie sg
obecnie, nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznos¢ podczas prac budowlanych
(pogtebienie, budowa rowow, prace na poboczu). Nalezy te obiekty odpowiednio
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem oraz zapyleniem.

Dodatkowo proponuje sie zabezpieczenie niektérych obiektéw przed
zniszczeniem i uszkodzeniem spowodowanym drganiami podioza poprzez
pogtebienie rowu na tym odcinku, aby zmniejszy¢é przenoszenie wibracji przez
podifoze. Dodatkowym zabezpieczeniem bedzie ekranowanie ziemne. Sytuacja taka
ma miejsce w Zawadzie, gdzie w bezposrednim sgsiedztwie drogi znajduje sie
zabytkowy mur ogrodzeniowy zespotu patacowo—parkowego (km 553+400 -
553+850).

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami row nie powinien by¢ gtebszy niz 1.2 m.
W tym przypadku zaleca sie pogtebienie rowu do minimum 0.5 m ponizej
fundamentu muru, gdzie czes¢ rowu moze zosta¢ wypetniona materiatem sypkim
(zwir) stanowigcym element ekranu, ktorego zadaniem bedzie zapobieganie
drganiom.

W przypadku zastosowania ekrandéw akustycznych nalezy zasiegna¢ opinii
Konserwatora Zabytkéw w kwestii kolizji ich lokalizacji z obiektami zabytkowymi.
Najlepszym rozwigzanie w takich przypadkach jest zastosowanie ekranow
przezroczystych, ktére nie powinny istotnie zaburzy¢ waloréw widokowych
zinwentaryzowanych obiektow zabytkowych. W przypadku obiektéw blisko
potozonych w stosunku do jezdni (kilka metrow) mozna przeprowadzi¢ ekrany poza
tymi obiektami, tym samym eksponujgc je od strony DK Nr 4. Pamieta¢ jednak
nalezy, ze obiekty te mogg wymagac budowy ekrandw ,na zakfadke” (poza nimi) tak,
aby zapewni¢ do nich dostep. Planowane dziatania instalacji ekranéw wymagajg
jednakze konsultacji z Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkéw. Ponadto mozna
rozwazy¢ zastosowanie na skrzyzowaniach DK Nr 4 z drogami dojazdowymi do
obiektow zabytkowych oznakowania pionowego informujgcego o obiektach

turystycznych.
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W trakcie przebudowy drogi nie planuje sie prowadzenia gtebokich prac
ziemnych w obrebie stanowisk archeologicznych, w zwigzku, z czym nie przewiduje
sie zagrozenia tych stanowisk. Mimo tego, ze wzgledu na duzg ilos¢ stanowisk
na analizowanym terenie nalezy przeprowadzi¢ konsultacje z Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkow w celu okreslenia, czy w przypadkach szczegdélnych prace
beda wymagaty nadzoru archeologicznego.

Podczas projektowania systemOw odprowadzajgcych wody nalezy wzigé
pod uwage bliskie sasiedztwo zabytkowych stawow w Debicy — Wolicy, reliktowych
sadzawek w Parkoszu oraz parkéw potozonych wzdtuz planowanej inwestyciji.

Nie mozna traktowac tych zbiornikow jako potencjalne odbiorniki wéd opadowych.

Oddzialywanie na wody powierzchniowe i podziemne

Analizowany obszar nalezy do dorzecza Wisty. W miejscowosci Lipie (pomiedzy
Sedziszowem Matopolskim a Kleczanami) przebiega przez droge dziat wodny
pomiedzy dorzeczami Wistoki (na zachod) i Wistoka (na wschod).

Wody podziemne wystepujg w osadach czwartorzedowych. Warstwe
wodonosng poziomu czwartorzedowego stanowig utwory piaszczyste i piaszczysto—
zwirowe, przewarstwiane mutkami i itami o grubosci do kilkudziesieciu metréw
Zwierciadto wody poziomu czwartorzedowego ma charakter swobodny lub stabo
napiety. Gtebokos¢ do zwierciadta zalezy od uksztattowania terenu, odlegtosci
od koryta rzeki i opaddéw atmosferycznych. Zasilanie omawianego poziomu odbywa
sie gtéwnie przez infiltracje opaddw atmosferycznych.

Podczas prowadzenia odwiertow wzdiuz planowanej inwestycji stwierdzono
obecnos¢ poziomu wod gruntowych na gtebokosci od 0.8-2.0 m pod poziomem
terenu.

Obszar objety opracowaniem potozony jest poza Gtownymi Zbiornikami Wéd
Podziemnych. Najblizej opisywanej inwestycji potozony jest zbiornik Nr 425 Debica —
Stalowa Wola - Rzeszéw. Znajduje sie on kilka kilometrow na potnoc
od analizowanego odcinka DK Nr 4. Zbiornik ten charakteryzuje sie matg
odpornoscig na zanieczyszczenia (czas migracji zanieczyszczen ponizej 25 lat)
Odcinek drogi od Pilzna do tancuta zlokalizowany jest w Obszarze Wysokiej
Ochrony (OWO) Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych Nr 425. W okolicach
tancuta droga wkracza na Obszar Najwyzszej Ochrony (ONO) tego zbiornika.
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W celu okreslenia miejsc szczegblnie nieodpornych na zanieczyszczenia
na podstawie Mapy hydrogeologicznej Polski wykonano mape wrazliwosci gtbwnego
poziomu uzytkowych wod podziemnych. Na podstawie przygotowanej mapy mozna
stwierdzi¢, ze na wiekszosci przebudowywanych odcinkow, droga nie bedzie
stanowita bezposredniego zagrozenia dla stanu czystosci wod podziemnych.

W miejscowosci Lubzina oraz w poblizu Ropczyc droga przecina strefe
ochronng uje¢ wody podziemnej, gdzie nalezy zachowac szczeg6lna ostroznosé
w czasie prowadzenia rob6t oraz zastosowaé zabezpieczenia, ktére bedg
zapobiega¢ ewentualnemu przedostaniu sie zanieczyszczen spitywajacych z drogi

do strefy ujecia wod.

Rozchlapywanie oraz sptyw wod deszczowych i roztopowych z nawierzchni
drogi, a takze zrzuty niebezpiecznych dla srodowiska substancji w przypadku
powaznej awarii, bedg stanowity potencjalne zrédto zanieczyszczen waod
powierzchniowych i podziemnych w rejonie analizowanej drogi. Sptywy opadowe
mogg byc¢ silnie zanieczyszczone gtownie pytem, substancjami ropopochodnymi,
w szczegOlnosci po diugim okresie pogody bezdeszczowej lub zalegania s$niegu,
atakze w przypadku ewentualnych powaznych awarii zwigzanych z wyciekami
substancji toksycznych. Zanieczyszczenia te poprzez infiltracje moga dostawac sie
do wod gruntowych oraz wgtebnych.

W czasie wizji lokalnej pobrano probki wody z korytek sciekowych znajdujgce
sie w odlegtosci 30-50 cm do krawedzi jezdni DK Nr 4. W probkach tych oznaczono
zawartos¢ substancji ropopochodnych w stanie istniejgcym. Poziomy zanieczyszczen
ksztattowaty sie na poziomie wykrywalnosci tej substancji (mniej niz 0.1 mg/l).

Wyniki te postuzyly do weryfikacji metody prognozowania emisji $ciekow
z powierzchni szczelnej drogi.

Zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnic¢
przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, w $ciekach pochodzacych
Z powierzchni trwatych drdg, nie moga by¢ przekroczone nastepujgce standardy:

- stezenie zawiesiny ogolnej 100 mgll,

- stezenie substancji ropopochodnych 15 mgl/l.

W celu okre$lenia przewidywanych emisji zanieczyszczen sptywajacych z
wodami opadowymi z drogi wykonano prognoze emisji zanieczyszczen wyzej

wymienionych substancji dla wszystkich rozpatrywanych wariantéw. Emisje
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zanieczyszczen w przypadku zawiesiny ogolnej mieszczg sie w przedziale 190-260
mg/l w zaleznosci od wariantu w przypadku ropopochodnych prognozowana emisja
wynosi 12-16 mg/l. Najbardziej niekorzystne sg warianty, w ktérych nie oddano
autostrady do uzytku. Wykorzystujgc dane z pomiaréw oraz wyniki analiz, jakie na
podobnych odcinkach drég krajowych i autostrad wykonuje Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad zauwazono, ze zawarto$¢ substancji ropopochodnych
w wodach opadowych odprowadzanych z powierzchni szczelnej drogi jest, co
najmniej trzydziestokrotnie nizsza, niz wskazujg na to obliczenia wykonane w
prognozach. Opieranie sie tylko na wynikach prognozy prowadzi do
przewymiarowania systemow podczyszczania, ktére nigdy nie beda petnity swojej
funkcji. Szczegdlnie istotne jest to w przypadku substancji ropopochodnych, gdzie
instalowanie drogich urzadzen, jakim sg separatory, naraza Inwestora na
niepotrzebne koszty zwigzane z ich budowg oraz utrzymaniem. Positkujac sie tymi
danymi, ktére w rzeczywisty sposéb okreslajg emisje ropopochodnych do srodowiska
zrezygnowano z rozpatrywania separatorow jako urzgdzen podczyszczajgcych.

W zwigzku z prognozowanym przekroczeniem dopuszczalnego stezenia
zawiesin ogoélnych w wodach odprowadzanych z nawierzchni drogi oraz
niekorzystnych warunkow izolacji pozioméw wodonosnych, a takze bezposredniego
sgsiedztwa Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych i jego stref ochronnych oraz stref
ochronnych ujecia wod podziemnych zaleca sie zastosowanie uszczelnionego
systemu odwodnienia oraz osadnikow na niektorych odcinkach drogi krajowej.

Rekomendowane urzgdzenia majg na celu:

- redukcje zawiesiny ogélnej,

- zabezpieczenie przed efektami powaznych awarii.

W zwigzku z tym, ze uwarunkowania zmieniajg sie wraz z przebiegiem
analizowanego odcinka drogi, proponuje sie nastepujgce rozwigzania zwigzane
Z ochrong wod:

- rowy trawiaste,

- rowy szczelne,

- dren francuski,

- rynny szczelinowe i korytka zbierajace,

- osadniki i piaskowniki,

- studnie chtonne,
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- kanalizacja na terenach zwartej zabudowy.

Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem mogg mie¢ negatywne
oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne. W przypadku
nieodpowiedniego sktadowania odpadéw, kiedy to wody opadowe mogg wyptukiwaé
zanieczyszczenia, ktére nastepnie mogq przedosta¢ sie do gleby i wad
powierzchniowych i podziemnych Szczegoélnie niebezpiecznym moze byé wyciek
substancji ropopochodnych (oleje napedowe, smary, benzyny) lub innych zwigzkéw
chemicznych szkodliwych dla zdrowia ludzi i $srodowiska w miejscach obnizen
terenowych (szczegélnie tych, w ktérych stagnuje woda) oraz w bezposrednim
sgsiedztwie ciekow wodnych. W takiej sytuacji spodziewac¢ sie nalezy znacznego
zasiegu negatywnych oddziatywan 1 mozliwosci bardzo szybkiej migracji
zanieczyszczen bezposrednio do ciekdédw naturalnych oraz wod podziemnych
(gruntowych i wgtebnych), a w konsekwencji zanieczyszczenia znacznego obszaru.
Ostroznos¢ i wtasciwa obstuga maszyn mogq praktycznie wyeliminowaé ten rodzaj
zagrozenia.

Skutecznym zabiegiem ochronnym przed wyzej wymienionymi oddziatywaniami
jest wtasciwa organizacja rob6t i placu budowy. Odpowiedzialnos¢ w tym zakresie
spada na wykonawce roboét, ktdry powinien sporzadzi¢ projekt organizacji prac
i placu budowy uwzgledniajgc odpowiednie zabezpieczenia. Teren pod zaplecze
budowy oraz baze materiatowg nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ (uszczelni¢) przed
przedostawaniem sie zanieczyszczen do wod gruntowych oraz do ciekdéw wodnych.

Powstajgce podczas realizacji przedsiewziecia $cieki bytowe z zaplecza
budowy powinny by¢é odprowadzane do przewoznych sanitariatbw, a nastepnie
wywozone do oczyszczalni sciekbw. W ten sposéb nie bedg one stanowic
zagrozenia dla wod powierzchniowych i podziemnych.

Szczegl6lng ostroznos¢ nalezy zachowaé¢ przy przebudowie obiektow
mostowych oraz przy pracach prowadzonych w bezposrednim sgsiedztwie ciekow
wodnych, stref ochrony uje¢ wdd podziemnych oraz tam, gdzie uzytkowy poziom wéd

podziemnych wykazuje bardzo matg odporno$é na zanieczyszczenia.

Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

Klimat terenu, na ktérym znajduje sie inwestycja ksztaltuje sie pod wptywem

warunkéw klimatycznych Kotliny Sandomierskiej i terenéw Pogorza, a dominujgcym
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czynnikiem sg masy powietrza kontynentalnego. Przewazajg wiatry zachodnie
I potudniowo — zachodnie. Forma i skala projektowanego przedsiewziecia nie
spowodujg zmian warunkow klimatycznych na obszarze objetym planowanym
przedsiewzieciem. Zmiany warunkéw termicznych, w trakcie wymiany nawierzchni
ograniczg sie praktycznie wylgcznie do pasa drogowego, co nie bedzie miato
jakiegokolwiek wptywu na klimat lokalny.

W ramach opracowywania raportu wykonano w bezposrednim sasiedztwie pasa
drogowego DK Nr 4 serie pomiarow zawartosci NO; i SO, w powietrzu. Pomiary
wykonano metodg pasywna.

Aktualny stan zanieczyszczenia w miejscowosciach, przez ktore przechodzi DK
Nr 4 uzyskano z Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Rzeszowie.
Pod uwage brano nastepujgce substancje: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, pyt
zawszony, otéw i benzen.

Analizujgc wyniki pomiaréw oraz dane uzyskane z Inspektoratu nie stwierdzono
przekroczen pozioméw dopuszczalnych. Stezenia ksztattujg sie na poziomie 0.1-40
% norm, do ktérych dane te zostaty przyrownane. Na podstawie tych danych stan

sanitarny powietrza wzdtuz drogi mozna okresli¢ jako dobry.

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie
zachodzita zaréwno ze wzgledu na ruch pojazddw, jak rowniez ze wzgledu na prace
ciezkiego sprzetu. llos¢ emitowanych zanieczyszczen bedzie zalezata m.in.
od zastosowanych technologii rob6t. W zaleznosci od zaawansowania roboét, czas
pracy oraz ilos¢ maszyn i urzgdzen bedzie sie zmieniata, zmienne, wiec bedzie
w czasie ich oddziatywanie na jako$¢ powietrza atmosferycznego polegajgce na
emisji zanieczyszczen gazowych (gtdwnie NOy, SO,), pytu oraz metali ciezkich
w pyle. Oddziatywania te beda odwracalne i krétko lub $rednioterminowe
(w zaleznos$ci od czasu wykonywania robot). Bezposrednie oddziatywanie, zwtaszcza
zanieczyszczen pytowych, bedzie zwigzane 2z budynkami zlokalizowanymi
w bezposrednim sasiedztwie drogi oraz z roslinnoscig, zaréwno naturalng, jak
I uprawami polowymi.

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy beda miaty charakter krotkotrwaty i
nie bedg stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia mieszkancow. Zaktadajac, ze

przebudowa bedzie sie odbywata przy zachowanym ruchu pojazdéw po jednym
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pasie ruchu, emisje zanieczyszczenh pytowych i gazowych charakterystycznych dla
emisji komunikacyjnych z maszyn budowlanych i transportowych bedag stanowity
utamek emisji ogoélnej z przebudowywanego odcinka drogi. Nie bedg one miaty

istotnego wptywu na stan sanitarny powietrza atmosferycznego.

Dla potrzeb niniejszego raportu wykonano réwniez prognoze emisji
zanieczyszczen oraz symulacje imisji zanieczyszczen komunikacyjnych przy pomocy
programu OpaCalm3. Analizowano nastepujace zanieczyszczenia komunikacyjne:
tlenek wegla, benzen, weglowodory, weglowodory alifatyczne, weglowodory
aromatyczne, tlenki azotu, pyt ogoélny, otéw i tlenki siarki. Prognozy wykonano dla 7
wariantow ruchowych. W wyniku analiz stwierdzono, ze w trakcie eksploatacji drogi
przekroczenia poziomow dopuszczalnych wystapig w przypadku tlenkéw azotu (NOy)
w przeliczeniu na NO,. Analiza wykazata, ze przekroczenia wartosci dopuszczalnych
wystgpig we wszystkich analizowanych wariantach z wyjatkiem:

- wariantu 2 (rok 2007, oddanie przebudowanej DK Nr 4 do uzytku)
na fragmentach obejmujgcych odcinki przebudowy drogi krajowej od Pilzna
przez Debice, Ropczyce, Sedziszéw do Rzeszowa oraz odcinek Rzeszow —
tancut,

- wariantu 7 (rok 2017, DK Nr 4 po przebudowie z autostradg A-4 na catym
odcinku) w ramach catego analizowanego obszaru.

Najwieksze przekroczenia wartosci dopuszczalnej dla dwutlenku azotu
(stezenie $rednioroczne: 197.77 pg/m°) wystapi w 2014 roku przy braku A-4 na
odcinku Machowa — Pilzno. Maksymalny zasieg przekroczen wartosci dopuszczalnej
dla tej substancji wyniesie okoto 65 m od osi jezdni.

Réwnoleznikowy uktad rzezby terenu, zgodny z trasg przebiegu drogi,
zapewnia swobodng wymiane mas powietrza w zwigzku z tym nie przewiduje sie

wystepowania stref stagnacji gdzie zanieczyszczenia mogg sie kumulowac.

Gospodarka odpadami

W czasie prac zwigzanych z rozbudowg uktadu drogowego powstang odpady
charakterystyczne dla tego typu inwestycji: masy ziemne, podbudowy, elementy
metalowe, pozostatosci nawierzchni, drewno oraz odpady zwigzane z istnieniem
zaplecza budowy — odpady komunalne. Na tym etapie projektowanie nie jest mozliwe

okreslenie doktadnej ilosci odpaddw, jakie mogg powsta¢ podczas przebudowy,
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bedzie to mozliwe na etapie projektu wykonawczego, gdy zostanie opracowany
przedmiar budowlany. Sktadowane w niewtasciwy sposéb odpady moga sie
przyczyni¢ do zanieczyszczenia srodowiska. Brak izolacji pod miejscem gdzie bedag
skladowane powoduje przedostawanie sie r6znych zwigzkéw chemicznych do wod

podziemnych i powierzchniowych oraz gleby w wyniku wymywania (opady deszczu).

Odpady powstajace w czasie realizacji przebudowy drogi krajowej Nr 4 powinny
zosta¢ wywiezione na wysypisko, poddane procesowi recyklingu, spalone Ilub
kompostowane (odpady z usuwania drzew i krzewdw), wykorzystane bezposrednio
jako podbudowa w nawierzchni lub uzupetnienie poboczy w zaleznosci od rodzaju
odpadu. Wykonawca robo6t powinien posiada¢ na terenie budowy sorbenty do
chemicznego strgcania substancji chemicznych m.in. olejow i benzyn, ktére mogag
wyciekac¢ z maszyn i urzgdzen budowlanych.

W trakcie realizacji robét budowlanych teren inwestycji powinien by¢ na biezgco
porzadkowany ze szczegdélnym uwzglednieniem materiatbw mogacych wpltyngé
negatywnie na otaczajacy teren (materiaty pedne, smary i opakowania po nich).

W czasie eksploatacji drogi powstanie materiat pochodzacy z czyszczenia
poboczy, ktéry nalezy przeznaczy¢ do kompostowania. Pozostatosci ziemi, humusu,
gruzu betonowego, czy naturalnego kruszywa pochodzace z poboczy drég moga byé
wywiezione na wysypisko (na przektadke), wykorzystane dla drog nizszych klas
technicznych (uzupetnienie brakbw w materiale w przypadku drog gruntowych) lub
do wyréwnania terenu pod obiekty budowlane. Materiat ten moze by¢ takze
sortowany. Nie zaleca sie jednak jego wywozenia na tereny objete ochrong prawng
lub w poblize rzek i $ciekdbw wodnych (w tym na tereny podmokie).

W przypadku pozostatosci pochodzgcych z osadnikow zawiesin ogdélnych
(urzadzenia do podczyszczania wod sptywajacych z powierzchni szczelnej drogi),
odbieraniem transportowaniem i utylizacjg powinna zajmowac sie firma posiadajgca

odpowiednie zezwolenia.

Oddziatlywanie w zakresie hatasu

Bedaca przedmiotem niniejszej analizy droga krajowa Nr 4 charakteryzuje sie
wyjatkowo niekorzystnym klimatem akustycznym, na co wskazatly pomiary hatasu

prowadzone w bezposrednim sasiedztwie DK Nr 4.
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Pomiary hatasu byty wykonywane jednoczesnie z pomiarami parametréw ruchu.
(natezenia ruchu, struktury rodzajowej pojazdéw, predkosci). Lacznie wykonano 59
pomiarow w porze dnia (od 6:00 do 22:00) oraz 28 pomiarow w porze nocy (od 22:00
do 6:00). Otrzymanych wynikéw nie mozna odnosi¢ do wartosci dopuszczalnych, ze
wzgledu na ich krétkotrwaty charakter. Wyniki te jednak obrazujg stan klimatu
akustycznego wokot analizowanego odcinka drogi. Ponadto wyniki postuzyty do

kalibracji przyjetego modelu obliczeniowego.

Podczas wykonywania prac remontowych wystgpig niekorzystne zjawiska
zwigzane z hatasem w strefie prowadzenia robo6t oraz w jej poblizu. Ciezkie maszyny
wykonujgce prace zwigzane ze zmiang nawierzchni drogi beda zrodtem emisji
dzwiekdw o wysokich poziomach. Prowadzenie prac oznacza koncentracje wielu
takich zrodet hatasu na stosunkowo niewielkim odcinku. Przemieszczanie sie
samochoddéw o duzym tonazu przewozacych fadunki i materiaty bedzie réwniez
bardzo hafasliwym zjawiskiem, wptywajagcym niekorzystnie na klimat akustyczny
wokot budowy. Ciezki sprzet budowlany moze by¢ zrodtem dzwieku o poziomie okoto
90 dB. Samochody, transportujgce maszyny i urzadzenia oraz materiaty budowlane,
propagujg hatas o poziomie wiekszym niz 80 dB. Hatas emitowany w trakcie
prowadzenia prac remontowych bedzie zjawiskiem okresowym i odwracalnym.
Charakteryzowa¢ go bedzie duza dynamika zmian.

Ze wzgledu na poziom dzwieku, znacznie przekraczajgcy poziomy
dopuszczalne, prace nalezy wykonywac tylko w porze dziennej (od godziny 6:00 do
22:00) w obszarach z zabudowg mieszkalng. Niewskazane jest prowadzenie prac
w porze nocnej w tych obszarach (dopuszczalny poziom hatasu dla pory nocnej jest
mniejszy o 5-10 dB niz dla pory dnia).

Zaplecze budowy powinno by¢ ulokowane jak najdalej od budynkdéw petnigcych
funkcje zabudowy mieszkaniowej — jest to zwigzane z propagacjg dzwieku
w przestrzeni otwartej. Powinno sie dgzy¢ do minimalizaciji ilosci przejazddéw ciezkich
samochoddéw oraz maszyn w sgsiedztwie budynkéw mieszkalnych. Prace nalezy

wykona¢ w mozliwie jak najkrotszym czasie.

Zgodnie z obowigzujgcym rozporzgdzeniem, dotyczacym dopuszczalnych

poziomow hatasu w srodowisku w analizach przyjete zostaty nastepujace wartosci
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dopuszczalnego rownowaznego poziomu dzwieku dla terendw, na ktérych znajduje
sie zabudowa mieszkalna oraz dla terenéw szkét i przedszkoli:

- dla pory dnia (6:00-22:00): 55 dB,

- dla pory nocy (22:00-6:00): 50 dB.

Dla budynkéw mieszkalnych zlokalizowanych wzdtuz DK Nr 4 przyjeto, ze jest
to zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z ustugami rzemiesiniczymi: Dla takiego
typu terenu obowigzujg normy:

- dla pory dnia (6:00-22:00): 60 dB,

- dla pory nocy (22:00-6:00): 50 dB.

Okreslono wptyw oddziatywania na srodowisko analizowanego odcinka DK Nr 4
w zakresie hatasu dla siedmiu wariantéw ruchowych (jak i dla pozostatych
oddziatywan). Oddziatywania okres$lono na podstawie wynikow obliczen, wykonanych
przy pomocy programu SoundPlan v.6.3. Przewiduje sie, ze w najblizszych latach
nastgpi wymiana samochoddéw na nowsze lub bardziej zaawansowane, ktére bedg
wyposazone w bardziej efektywne silniki emitujgce mniejszy hatas. Uwzgledniajac
ten fakt oraz niedoktadno$s¢ wynikajacg z ograniczeh obliczeniowych programu

SoundPlan przyjeto taczna poprawke zmniejszajgcg wynoszacg 5.0 dB.

Ponizej opisano, jaki jest wptyw w poszczegodlnych wariantach analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 4 na tereny oraz obiekty, dla ktérych wyznaczone sg
wartosci dopuszczalne.

W wariancie 1 i 2 analizowano, jakie bedzie oddziatywanie od drogi krajowej
Nr 4 (odcinek Machowa — tancut) w roku 2007 dla stanu bez przebudowy oraz
sytuacji po wykonaniu przebudowy DK Nr 4.

Z analiz wynika, ze dla obu tych wariantow zasiegi oddziatywan
na poszczegolnych odcinkach sg zblizone. Dla terenébw poza obszarami
zabudowanymi wieksze zasiegi wystepujg dla wariantu 2 (rok 2007 po wykonaniu
remontu) zwigzane jest to z poprawg stanu nawierzchni i wynikajacymi w zwigzku
z tym wiekszymi predkosciami pojazdow. Zasiegi te (pora nocy) dla wariantu 1
wynoszg srednio od 150 m do 270 m, natomiast dla wariantu 2 wynoszg od 170 m
do 280 m.

W przypadku wariantu polegajacego na przebudowie analizowane] drogi
krajowej Nr 4 bez oddania do uzytku autostrady (warianty 3 i 5), prognozuje sie, iz

w latach 2012 i 2014 nastgpi znaczne pogorszenie niekorzystnego oddziatywania
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drogi na srodowisko (zwiekszenie zasiegdéw wartosci dopuszczalnych). Zwiekszenie
poziomu hatasu jest wynikiem przewidywanego w prognozach wzrostu natezenia
ruchu oraz pogorszenia sie stanu nawierzchni analizowanej drogi. Oznacza to, ze
niepodjecie przedsiewziecia zwigzanego z budowg autostrady A-4 przyczyni sie
do zwiekszenia niekorzystnego oddziatywanie drogi w zakresie hatasu na obszary
znajdujgce sie w jej bezposrednim sasiedztwie.

Odmienna sytuacja dotyczy wariantu, ktéry przewiduje zaréwno przebudowe
DK Nr 4, jak i budowe autostrady A-4, opisane w niniejszym opracowaniu jako
warianty 4, 6 i 7. Przeniesienie czesci ruchu (szczegdlnie ciezkiego) na autostrade
spowoduje znaczne zmniejszenie hatasu drogowego.

Przeprowadzone pomiary poziomu hatasu drogowego emitowanego przez
analizowang droge krajowg Nr 4 wskazaty konieczno$¢ budowy ekranow
akustycznych wzdluz catego omawianego ciggu. Pomimo wykazanej koniecznosci
takiego dziatania, jego realizacja nie jest mozliwa z kilku waznych przyczyn, wsréd
ktorych znajduja sie:

- zbyt duze (nierealne do pozyskania) naklady finansowe zwigzanie

z realizacjq takiego przedsiewziecia;

- koniecznos¢ budowy sieci drég serwisowych;

- obecnosc licznych obiektow w sgsiedztwie przebudowywanej drogi, ktorych

zabytkowy charakter nie zezwala na zastanianie ich ekranami.

Dlatego tez zaleca sie, aby chronionymi obiektami za pomocg ekranow
akustycznych byty tylko te obiekty, ktére znajdujg sie w strefie najwiekszego
oddziatywania hatasu (strefa o poziomie L.*? réwnym lub wyzszym niz 60 dB)
po oddaniu do uzytku autostrady A-4 (rok 2012/2014). Budowa tych ekranow
powinna nastgpi¢ wraz z przebudowg DK Nr 4 (2007 r.). Dla obiektow chronionych
znajdujgcych sie w strefie oddziatywan wiekszych niz 50 dB w przypadku prognozy
dla pory nocy w roku 2012/2014 (odcinek Machowa — Kleczany/Rzeszow — tancut)
z wybudowang autostradg A-4 zaleca sie wymiane stolarki okiennej. tacznie
proponuje sie chroni¢ w ten sposéb wnetrza 366 budynkéw. Dla obiektow
chronionych znajdujgcych sie w strefie oddziatywan wiekszych niz 50 dB w
przypadku pory nocy po przebudowie DK Nr 4 w roku 2007 zaleca sie wykonanie
analizy porealizacyjnej, ktéra powinna wskaza¢ obiekty faktycznie wymagajace

ochrony (wskazano okoto 2220 budynkdéw na analizowanym odcinku DK Nr 4).
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Wstepnie zaleca sie, aby wysokos¢ wszystkich ekrandw wynosita nie mniej niz
3.0 m. Uszczego6towienie co do zastosowanych materiatow, typow konstrukcji oraz

wysokosci powinno nastgpic¢ projekcie wykonawczym.

Powazne awarie

Poprzez powazng awarie rozumie sie zdarzenie, w szczegdlnosci emisje, pozar
lub eksplozje, powstate w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub
transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji,
prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub
srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z op6znieniem.

Najbardzie] zagrozonym pod wzgledem wystgpienia powaznej awarii jest
odcinek drogi pomiedzy Machowg a Pilznem (ruch z DK Nr 4 na DK Nr 73), z uwagi
na odbywajgcy sie tamtedy zwiekszony ruch samochodéw przewozacych substancije
zaliczane do niebezpiecznych do rafinerii i zakladdw je przetwarzajgcych w okolicach
Jedlicza, Jasta i Gorlic. Na pozostatym odcinku drogi zagrozenie wystgpieniem
powaznej awarii rowniez istnieje, miedzy innymi w zwigzku z dowozem paliw do stacji
benzynowych i ruchem tranzytowym na Ukraine.

W przypadku wystgpienia powaznej awarii z udziatem pojazdu przewozacego
substancje niebezpieczne i rozlania sie substancji poza teren szczelnej powierzchni
drogi lub po przedostaniu sie substancji do kanalizacji deszczowej lub bezposrednio
do ciekow wodnych, nalezy niezwtocznie powiadomi¢ o tym zdarzeniu stuzby Strazy
Pozarnej oraz mieszkancow, ktérzy czerpig wode ze studni zasilanych wodg
gruntowg. Nalezy rowniez zablokowac¢ wylot kanalizacji lub osadnika oraz zbiornikow
znajdujgcych sie w miejscach szczegolnie niebezpiecznych przy drodze — wyboru
miejsc niebezpiecznych dokonano na podstawie parametrow technicznych
i wyposazenia drogi oraz koncentracji wypadkéw w okreslonych miejscach w stanie
istniejagcym. Z powyzszych wzgledéw proponuje sie wykonanie ruchomych zastawek
na koncowkach kanalizacji, osadnikach lub wylotach ze zbiornikdw przed zrzutem do
odbiornikow, ktére zostang zamkniete w przypadku takiej potrzeby.

Dodatkowo proponuje sie wykonanie w poblizu miejsc szczegdlnie
niebezpiecznych na drodze rynien szczelinowych Ilub Kkorytek zbierajacych
substancje i odprowadzajgcych je do zbiornikbw zabezpieczonych zastawkami.
Miejscami szczegOlnie narazonymi na wystgpienie powaznej awarii na analizowanym

odcinku drogi krajowej Nr 4 sg tuki pionowe lub poziome o0 ograniczonej widocznosci
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lub ze skrzyzowaniem oraz mosty i mostki potozone w obnizeniu terenu.
W miejscach takich moze dojs¢ do stagnowania zimnego powietrza, szczegélnie nad
ciekami wodnymi, i powstawania oblodzen zwiekszajacych ryzyko wypadku.
Planowana przebudowa drogi w zatozeniach ma przyczyni¢ sie do poprawy
bezpieczenstwa ruchu. Tym samym przyczyni sie do obnizenia ryzyka wypadku,

w tym rOwniez pojazdow transportujgcych materiaty niebezpieczne.

Konsultacje spoteczne

GDDKIA Oddziat w Rzeszowie przeprowadzit konsultacje spoteczne zwigzane
z analizowang inwestycjg. Zamieszczono w mediach informacje o planowanej
inwestycji.(gazety, strona internetowa). W ogtoszeniu podano m.in. w jakiej formie
i gdzie mozna sktada¢ wnioski, uwagi i zastrzezenia zwigzane z planowanymi
robotami. Ponadto na tablicach ogtoszen w urzedach miasta i gminy Pilzno, gminy
Debica, miasta Debica, miasta i gminy Ropczyce, miasta i gminy Sedziszow
Matopolski, gminy Iwierzyce, gminy Swilcza (na terenie, ktérych znajdujg sie objete
przedmiotowq inwestycjg odcinki drogi krajowej Nr 4), umieszczono materiaty
informacyjne celem umozliwienia zapoznania sie zainteresowanym stronom (tj.
w szczegolnosci spotecznosci lokalnej) z zamierzonym przedsiewzieciem. Materiaty
informacyjne, zawieraly opis planowanych robét, a takze plan sytuacyjny w skali
1:1000 zawierajgcy zakres planowanych rob6ét na tle stanu istniejgcego oraz
informacje gdzie mozna sktada¢ wnioski, uwagi | zastrzezenia zwigzane
z planowanymi robotami.

Opracowano raport z konsultacji spotecznych, w ramach, ktérego rozpatrzono
wszystkie zgtoszone wnioski, ktére zgtoszono do GDDKIA Oddziat w Rzeszowie

Zleceniodawca rozpatrzyt i ustosunkowat sie do wszystkich zgtoszonych
wnioskéw, a wyniki ustalen zawarto w opracowaniu pn.: Analiza i weryfikacja
wnioskéw dotyczacych zmiany organizacji ruchu na drodze krajowej Nr 4
Jedrzychowice — Korczowa odcinek Machowa — Kleczany od km 527+465 do km
577+125". GDDKIA Oddziat w Rzeszowie pisemnie ustosunkowata sie tresci
wnioskow. Te sposrod nich, ktére byty zgodne z przepisami i lokalnymi potrzebami
zostaly uwzglednione w projekcie, a w przypadku wnioskéw zaopiniowanych
negatywnie podano przyczyne odrzucenia.

Raport z konsultacji spotecznych stat sie podstawg zmian w dokumentacii

projektowej, dotyczacej planowanej inwestycji.
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Oddziatywanie transqgraniczne

Droga krajowa Nr 4 jest ciggiem komunikacyjnym biegngcym od granicy
z Niemcami w Jedrzychowicach az do granicy z Ukraing w miejscowosci Korczowa.
Odcinek tej drogi objety przebudowg zaczyna sie w miejscowosci Machowa a konczy
w tancucie, ktory oddalony jest od granicy ukrainskiej o 60 kilometréw. W wyniku
analiz okreslono, ze zasieg oddzialywania inwestycji obejmuje 300 metrow
od krawedzi jezdni w obie strony. Nie wystapi wiec w przypadku tej inwestycji
transgraniczne oddziatywanie. Nie jest konieczne wiec przeprowadzanie

postepowania z udziatem strony ukrainskiej.

Zalecenia wykonania analizy porealizacyjnej i prowadzenie monitorinqu

Ze wzgledu na to, ze w przeprowadzonych prognozach stwierdzono mozliwo$¢é
przekroczenia normatywnego poziomu dwutlenku azotu w powietrzu, monitoringiem
winna by¢ objeta wymieniona substancja.

Monitoringiem szczeg6towym nalezy obja¢ obszary gdzie w prognozowanej
strefie oddziatywan komunikacyjnych znajdujg sie obiekty:

e zabudowy mieszkalnej zbiorowej,

e zabudowy jednorodzinnej,

e uzytecznosci publicznej (szkoty, przedszkola).

Ze wzgledu na koszt proponuje sie, aby w monitoringu pomiary byly

wykonywane metodami pasywnymi.

W zakresie oddziatywania przedsiewziecia na przyrode ozywiong wskazane
bytoby prowadzenie monitoringu kolizji ze zwierzetami, w szczegoélnosci na
odcinkach objetych dziataniami zapobiegawczymi i w ich sasiedztwie, aby okresli¢
skutecznos¢ i trafnos¢ wprowadzonych srodkéw zapobiegawczych,

Monitoring, oprocz sporzadzania przez nadlesnictwa i kota towieckie protokotow
ubytkow zwierzyny mogtby polega¢ na raportowaniu o przebywaniu zwierzat
w poblizu drogi na podstawie obserwacji bezposredniej oraz tropow zwierzat
(rowniez przez kota towieckie), a takze na notowaniu przypadkow znalezienia

martwych dzikich zwierzat w sasiedztwie drogi.

Dla zastosowanych zabezpieczen DK Nr 4 zalecane jest przeprowadzi¢ analize

porealizacyjng w przeciggu 12 miesiecy od ukonhczenia i oddania inwestycji
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do uzytku. W celu kontroli klimatu akustycznego zaleca sie przeprowadzi¢ analize
porealizacyjng polegajacg na pomiarach natezenia ruchu, hatasu oraz
zanieczyszczen wod i powietrza. Celem tych analiz jest sprawdzenie efektywnosci
ekrandw, wskazanie ewentualnych dodatkowych zabezpieczen oraz wyznaczenie
zgodnosci z projektowanymi zmianami w danym okresie.

Przeprowadzenie ciggtego monitoringu jest niemozliwe ze wzgledu na diugos¢

odcinka, oraz ze wzgledu na koszty z takim typem monitorowania zwigzane.

Whnioski
W ramach wykonanego raportu sformutowano nastepujgce wnioski:
Whioski o charakterze ogélnym

a) Gtownym celem przebudowy jest podniesienie nosnosci nawierzchni
do 115 kN/o$ (zgodnie z obowigzujacymi przepisami), poprawa stanu srodowiska
w otoczeniu drogi oraz zwiekszenie bezpieczehstwa ruchu drogowego poprzez
zastosowanie odpowiednich rozwigzah oraz urzgdzen bez koniecznosci
dodatkowego zajmowania terenu — dziatania w ,$ladzie” istniejgcej drogi oraz
w ramach istniejgcego pasa drogowego (poza dwoma przypadkami przebudowy
skrzyzowan).

b) Na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzono, iz planowana przebudowa
drogi jest konieczna ze wzgledu na wystepujacy niekorzystny wplyw
na $srodowisko i zdrowie ludzi pochodzacy od znacznego ruchu drogowego, brak
nosnosci nawierzchni (115 kN/o$) oraz w wielu miejscach zty stan nawierzchni
(ubytki, koleiny), potrzebe poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego (zmiane
rodzaju przekroju poprzecznego na niektorych odcinkach, przebudowe
skrzyzowan, dobudowe dodatkowych pasow ruchu na skrzyzowaniach). Dzieki
przebudowie nastgpi zmniejszenie  niekorzystnych  oddziatywan  drogi
na otaczajgce Srodowisko oraz ludzi poprzez =zastosowanie i budowe
odpowiednich urzadzenh ochrony srodowiska.

c) Planowana przebudowa wykonywana bedzie na odcinkach drogi krajowej Nr 4
o facznej dtugosci 54 870.30 m. Z przebudowy wytgczono praktycznie juz
zrealizowang obwodnice Pilzna, obwodnice Ropczyc (oddzielne postepowanie),
odcinki juz przebudowane (Kleczany-Rzeszéw) oraz przebieg DK Nr 4 przez
Rzeszow. Ze wzgledu jednak na obowigzujgce przepisy w podstawowych opisach

I analizach niniejszego raportu uwzgledniono wszystkie odcinki.

ekkom enEn



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn. ,Przebudowa drogi krajowej Nr 4
Jedrzychowice — Korczowa na odcinku Machowa — taricut km 527+456 — km 613+767.30

d)

Przebudowa analizowanych odcinkéw nie wptynie na funkcjonowanie pozostatych
odcinkow DK Nr 4 jak rowniez pozostatej sieci drogowej w ramach wojewodztwa i
kraju. Zwigzane jest to z tym, ze do DK Nr 4 w stanie istniejgcym majq dostep
wszystkie rodzaje pojazdow bez ograniczania ich ilosci przy jednoczesnym braku
drég alternatywnych o podobnej klasie (parametrach technicznych). Podobny
stan bedzie po wykonaniu przebudowy ze wzgledu na charakter przewidzianych
robo6t (gtéwnie zwigzane z przebudowag nawierzchni). Przebudowa nie tworzy
rowniez zadnych nowych potaczeh mogacych mie¢ wptyw na wielkos¢ ruchu
drogowego w skali zardbwno wojewoddztwa, jak i kraju.
Ze wzgledu na rodzaj przedsiewziecia, tj. przebudowe drogi w istniejgcym
,Sladzie”, w raporcie nie analizowano wariantéw lokalizacyjnych. Jako element
wariantowania lokalizacyjnego, ktory zostat uwzgledniony w niniejszym raporcie
poprzez wprowadzenie wariantdbw zwigzanych z ruchem drogowym, mozna uznac
fakt budowy autostrady A-4 od Krakowa do granicy Panstwa, ktéra powstanie w
latach 2011 (odcinek Machowa-Rzeszéw) i 2013 (odcinek Rzeszow-granica
Panstwa) i stanie sie podstawowym elementem sieci drogowej wojewodztwa.
Ponadto analizie wariantow poddano rodzaj przekroju poprzecznego drogi (1x2,
1x3, 1x4), ktéra zwigzana byta z oddziatywaniami akustycznymi. W wyniku tych
analiz nie stwierdzono znacznych roznic, ktére mialyby wptyw na wybor
konkretnego rodzaju przekroju drogi — zasiegi wartosci dopuszczalnych hatasu
nieznacznie roznig sie od siebie w zaleznosci od rodzaju przekroju drogi.
Analizy ilosciowe zwigzane z hatasem drogowym, zanieczyszczeniami powietrza
oraz wodami powierzchniowymi wykonano dla siedmiu wariantow ruchowych
uwzgledniajgcych rézne horyzonty czasowe oraz fakt funkcjonowania bgdz braku
autostrady A-4 w ramach wojewddztwa. W ramach analiz uwzgledniono
nastepujgce warianty:
- 2007 r. — brak przebudowy DK Nr 4,
- 2007 r. — po oddaniu przebudowanej DK Nr 4 do uzytku,
- 2012 r. — po oddaniu przebudowanej DK Nr 4 do uzytku, przy jednoczesnym
braku autostrady A-4 na odcinku od Tarnowa do granicy panstwa,
- 2012 r. — po oddaniu przebudowanej DK Nr 4 do uzytku, przy jednoczesnym
oddaniu do uzytku odcinka autostrady A-4 do Rzeszowa,
- 2014 r. — po oddaniu przebudowanej DK Nr 4 do uzytku, przy jednoczesnym
braku autostrady na odcinku od Rzeszowa do granicy panstwa.
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- 2014 r. — po oddaniu przebudowanej DK Nr 4 do uzytku, przy jednoczesnie
oddanej autostradzie A-4 do granicy panstwa,
- 2017 r. — po oddaniu przebudowanej DK Nr 4 do uzytku, przy jednoczesnie

oddanej autostradzie A-4 do granicy panstwa.

Oddziatywania i ich ograniczanie

W zakresie hafasu i drgan

a)

b)

Na podstawie wykonanych pomiaréw hatasu od drogi stwierdzono wystepowanie
znacznych przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu na catym odcinku
drogi w otoczeniu zabudowy mieszkalnej.
Wykonane prognozy wskazujg na konieczno$¢ zastosowania urzadzen
zabezpieczajgcych przed hatasem w postaci ekrandéw akustycznych. Skuteczne
zabezpieczenie wszystkich obiektéw przy pomocy ekrandw akustycznych nie jest
mozliwe zarbwno ze wzgledéw technicznych (dostepnos¢ terenu, koniecznosé
utrzymania zjazdoéw do posesji, skrzyzowania z innymi drogami), ekonomicznych
(zbyt wysokie koszty zabezpieczen w przypadku proby ekranowania niezbednych
obiektow i obszaréw chronionych) oraz krajobrazowych (zabytki i obszary, ktére
wymagajg ekspozycji).
Analizy zwigzane zarowno z ruchem drogowym jak i hatasem wykazaty, ze realny
sposOb zabezpieczenia przed hatasem polega na zastosowaniu nie tylko
i ekranéw, ale i dziatah zwigzanych bezposrednio z obiektami mieszkalnymi
(wymiana stolarki okiennej) traktowanych jako dziatania rekompensujace
ucigzliwe oddziatywania w zakresie hatasu. Stad w raporcie zaleca sie
nastepujgce sposoby ochrony przed hatasem:
- Dla obiektow zabudowy mieszkalnej potozonych w strefie oddziatywan,
w porze nocy, dla wartosci rownej i powyzej 60 dB oraz dla obiektow
o czasowym lub stalym przebywaniu ludzi (szkoty, przedszkola itp.),
dla ktorych wartosci dopuszczalne hatasu sa przekroczone, nalezy
zastosowaé¢ ekran akustyczny. Ekrany akustyczne zalecono dla sytuacji
ruchowej w roku 2011 (odcinek Machowa-Kleczany) oraz w roku 2013
(odcinek Rzeszéw-tancut) po wybudowaniu i uruchomieniu autostrady A-4.
Budowa tych ekrandw powinna rozpoczgé¢ sie w trakcie planowanej

przebudowy i zakonczy¢ w momencie uruchomienia dla ruchu DK Nr 4
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d)

(. wg zatozen, w roku 2007). Zestawienie chronionych obiektéw i ekranow
akustycznych podano w niniejszym raporcie.

- Dla obiektow zabudowy mieszkalnej znajdujgcych sie w strefie oddziatywan
w porze nocy, dla wartosci rownej i powyzej 50 dB (z wylgczeniem
obiektéw, dla ktérych stosowane sg ekrany akustyczne) zaleca sie wymiane
stolarki okiennej w pomieszczeniach o funkcji mieszkalnej zlokalizowanych
od strony DK Nr 4. Wymiane stolarki okiennej zalecono dla sytuacji
ruchowej jak wyzej, tj. dla roku 2011 (odcinek Machowa-Kleczany) oraz dla
roku 2013 (odcinek Rzeszow-tancut) po wybudowaniu i uruchomieniu
autostrady A-4. Wymiana ta powinna nastgpi¢ przed oddaniem do ruchu DK
Nr 4 po przebudowie (tj. wg zatozen, w roku 2007). Zestawienie obiektow,
dla ktérych niezbedne jest wykonanie wymiany stolarki okiennej podano w
niniejszym raporcie.

- Dla obiektow zabudowy mieszkalnej znajdujgcych sie w strefie oddziatywan
w porze nocy, dla wartosci rownej i powyzej 50 dB (wraz z obiektami,
dla ktorych stosowane sg ekrany akustyczne) po wykonaniu analizy
porealizacyjnej, zaleca sie wymiane stolarki okiennej w pomieszczeniach
o funkcji mieszkalnej zlokalizowanych od strony DK Nr 4. Analizg
porealizacyjng i ewentualng wymiang stolarki okiennej nalezy objac
wszystkie obiekty mieszkalne, ktore zlokalizowane sg w strefie wartosci
réwnej i powyzej 50 dB dla sytuacji ruchowej w roku 2007 po przebudowie
DK Nr 4. Wymiana stolarki okiennej powinna w tym przypadku nastgpi¢
w przypadku jednoznacznego  stwierdzenia  przekroczen — wartosci
dopuszczalnych hatasu w otoczeniu zabudowy. Zestawienie obiektow, dla
ktérych niezbedne jest wykonanie analizy porealizacyjnej podano
W niniejszym raporcie.

Brak szczego6towych danych o podiozu nie pozwala na jednoznaczng ocene
w zakresie wptywu drgan na obiekty zabudowy i inne budowle. Nalezy sie
spodziewaé, ze po przebudowie oddziatywanie to nie wystgpi ze wzgledu
na rownos¢ nawierzchni drogowej, jaka zostanie uzyskana w wyniku prowadzenia
prac (brak kolein i ubytkdw nawierzchni). W jednym z przypadkoéw — zabytkowy
mur w km 533+300 do km 533+900, w miejscowosci Zawada zaleca sie
wykonanie pogtebionego rowu (do gtebokosci minimum 0.5 m ponizej

fundamentow muru). Z uwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego powstaty réw
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moze zostaC sptycony poprzez wypetnienie jego czesci materialem sypkim
(np. zwir). Powstaly w ten sposéb ekran ma uniemozliwia¢ przenoszenie sie

drgan poprzez podtoze gruntowe.

W zakresie zanieczyszczen powietrza

a)

b)

d)

Na podstawie wykonanych pomiaréw zanieczyszczenia powietrza stwierdzono, iz
nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnych wartosci zanieczyszczen w zakresie
tlenkow azotu i dwutlenku siarki.

Wykonane prognozy wskazujg hna mozliwos¢ wystgpienia przekroczen
dopuszczalnych wartosci NOy w odlegtosci do 65 m od krawedzi jezdni
dla wariantu najbardziej niekorzystnego — w roku 20012/2014 bez autostrady A-4
— przy czym, po oddaniu autostrady A-4 do eksploatacji dopuszczalne normy
dla zadnej substancji nie zostang przekroczone.

Analizowany cigg DK Nr 4 cechuje sie korzystnymi warunkami przewietrzania. Nie
wystepujg na nim miejsca stagnacji mas powietrza, gdzie mogtyby wystepowac
kumulacje zanieczyszczen.

Zielen stosowana na czesci analizowanego odcinka (opis ponizej) stanowié

bedzie réwniez filtr przed zanieczyszczeniami powietrza, gtdwnie pytami.

W zakresie wod powierzchniowych i podziemnych

a)

b)

Na podstawie wykonanych analiz probek sciekdw pobranych z nawierzchni drogi
stwierdzono, iz nie wystapity przekroczenia dopuszczalnych stezeh substanciji
ropopochodnych.

Na podstawie prognoz stezen zanieczyszczen w $ciekach, zweryfikowanych
pomiarami wykonanymi w ostatnich latach na sieci droég krajowych, stwierdzono,
iz na catej dtugosci analizowanego odcinka wystgpig przekroczenia
dopuszczalnego stezenia zawiesiny ogoélnej. Nie przewiduje sie natomiast
przekroczen norm ze wzgledu na stezenie w Sciekach substancji
ropopochodnych.

Na podstawie wynikbw pomiarOw i prognoz zanieczyszczeh zaproponowano
system podczyszczania $ciekOw z nawierzchni drogi, sktadajacy sie z osadnikéw,
drenéw francuskich, studni chtonnych oraz rowow trawiastych. Szczegoétowe
zalecenia zwigzane ze sposobami i lokalizacjg urzadzeh podczyszczajgcych

podano w niniejszym raporcie.
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d)

Zalecany system podczyszczania sciekOw zapewni dotrzymanie dopuszczalnych
standardow jakosci wod opadowych i roztopowych wprowadzanych
do srodowiska.

W rejonach, gdzie planowane przedsiewziecie przecina strefy ochronne GZWP
zastosowano uszczelniony system odwodnienia wraz z urzgdzeniami
podczyszczajgcymi (osadnikami).

Zaproponowany system zapewni rowniez ochrone w razie wystgpienia powaznej
awarii spowodowanej wypadkiem drogowym, dzieki zastosowaniu systemu

zastawek w osadniku.

W zakresie szaty roslinnej

a)

b)

d)

¢))

Planowana przebudowa drogi spowoduje konieczno$¢ zajecia dodatkowego
terenu jedynie pod przebudowe skrzyzowan (budowa dwdch rond). Tym samym
nastgpi czesciowa utrata powierzchni biologicznie czynnej. Na zdecydowanej
wiekszosci przeznaczonych do przebudowy odcinkéw wszystkie prace
prowadzone bedg w obrebie istniejgcego pasa drogowego.

Renowacja rowow odwadniajgcych spowoduje czesciowe zniszczenie szaty
roslinnej. W ramach prowadzonych prac konieczne bedzie wyciecie okoto 450
drzew rosngcych obecnie w rowach odwadniajgcych.

Inwentaryzacja przyrodnicza wykonana wzdtuz drogi wykazata wystepowanie
gatunkéw synantropijnych. Rosliny te charakteryzujg sie duzg odpornoscig
na niesprzyjajagce warunki. Po zakonczeniu robét nalezy sie spodziewac szybkiej
regeneracji szaty roslinnej.

W ramach prowadzonych wizji w terenie i analiz nie stwierdzono wystepowania
rzadkich i chronionych gatunkéw roslin w otoczeniu istniejgcej drogi.

Ze wzgledu na znaczne oddalenie obszarow NATURA 2000 od analizowanych
odcinkbw DK Nr 4 nie przewiduje sie zadnych negatywnych oddziatywan
na obszary objete tg formg ochrony.

W ramach kompensacji przyrodniczej zaleca sie wprowadzenie wzdtuz drogi
nasadzen krzewow gatunkéw rodzimych i charakterystycznych dla regionu.
Lokalizacje tych nasadzen podano w ramach niniejszego raportu.

Zalecane do nasadzen krzewy bedg jednoczesnie spetnia¢ funkcje ograniczajgce
rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen powietrza (gtébwnie pytdw), zwiekszg

réznorodnosé biologiczng siedlisk przydroznych oraz bedg chroni¢ droge przed
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gwattownymi podmuchami wiatru i nawiewaniem sniegu. Przyczynig sie rowniez

do poprawy estetyki drogi.

W zakresie migracji zwierzagt

a)

b)

Na podstawie uzyskanych danych (gtéwnie informacji z k&t towieckich
o wypadkach z udziatem zwierzat) zinwentaryzowano lokalne szlaki migraciji
zwierzat, przecinajace droge. Na podstawie danych uzyskanych od Inwestora
(dane na postawie informacji z Policji) na analizowanych odcinkach DK Nr 4 nie
byto w latach 2001-2004 wypadkow i kolizji ze zwierzetami w ktérych byli ranni lub
zabici ludzie — statystyk zabitych zwierzat nie prowadzi sie w przypadku tych baz
danych.

Ze wzgledu na liczne zjazdy do posesji nie jest mozliwe petne wygrodzenie drogi,
zabezpieczajgce przed wtargnieciem zwierzat na droge w miejscach ich
potencjalnej migracji.

W celu ograniczenia tego zjawiska zaleca sie zastosowanie przede wszystkim
odstraszaczy dla zwierzat (tzw. ,wilczych oczu”) oraz oznakowania miejsc
przechodzenia zwierzgt wraz z ograniczeniem dopuszczalnej predkosci

na odcinkach potencjalnych migraciji.

W zakresie krajobrazu

a)

b)

Istniejgca droga przebiega na niewielkich odcinkach przez obszary chronionego
krajobrazu. Na tych odcinkach zaleca sie wprowadzenie nasadzen zieleni —
lokalizacje nasadzenh podano w raporcie.

Na pozostatych odcinkach (poza obszarami chronionego krajobrazu) przebudowa
drogi nie spowoduje zmian w krajobrazie, poniewaz DK Nr 4 istnieje w nim
od wielu lat i stanowi jego integralng czesc.

Istotnym elementem zaburzajgcym krajobraz bedg ekrany akustyczne. W celu
pozostawienia widocznosci na szczegolnie cennych krajobrazowo odcinkach
zaproponowano budowe ekranéw przezroczystych — odcinki te zostaty wskazane

W niniejszym raporcie.

W zakresie zabytkéw i dobr kultury

a)

Na podstawie uzyskanych materiatdw oraz podczas wizji lokalnej zidentyfikowano

zabytki znajdujgce sie w poblizu drogi.
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b) Przebudowa drogi nie spowoduje likwidacji jakiegokolwiek zabytku (prace
prowadzone bedg w obrebie istniejacego pasa drogowego), jednak na niektérych
odcinkach zaproponowane ekrany akustyczne przebiega¢ bedg pomiedzy
krawedzig jezdni a zabytkiem — na tych odcinkach proponuje sie zastosowanie
ekranOw przezroczystych, a jezeli jest to konieczne, odgiecie ich i poprowadzenie
za zabytkiem (krzyz, kapliczka). Nalezy zachowa¢ mozliwos¢ dostepu do tych
zabytkow, dlatego ekrany w tych miejscach powinny by¢ wykonywane
.na zaktadke” z przejsciem pomiedzy nimi.

c) W ramach przebudowy moze zaistnie¢ koniecznosé przeniesienia nielicznych
kapliczek i krzyzy przydroznych — sposob ich przeniesienia oraz nowa lokalizacja
powinna zosta¢ uzgodniona w trakcie wykonywania projektu wykonawczego
z Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow.

d) Przebudowywana droga nie koliduje z zadnym stanowiskiem archeologicznym.
Nadzor archeologiczny moze by¢ wymagany jedynie przy prowadzeniu prac

ziemnych zwigzanych z poszerzeniem pasa drogowego.

W zakresie odpadéw

a) W czasie prowadzenia prac budowlanych nie bedga powstawaty odpady
niebezpieczne.

b) Masy ziemne oraz destrukt asfaltowy powstajgce przy prowadzeniu prac
i wykorzystywane w ramach tych prac nie bedg odpadami.

c) Wszystkie powstajgce odpady nalezy gromadzi¢é w sposéb selektywny, a
nastepnie przekazywa¢ do unieszkodliwienia firmie posiadajgcej odpowiednie

zezwolenia w tym zakresie.

W zakresie powaznych awarii

a) Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 4 jest odcinkiem tranzytowym, po ktGrym
przewozone sg roznego rodzaju tadunki, w tym — niebezpieczne.

b) W ramach raportu przeprowadzono analize miejsc potencjalnie narazonych na
wystgpienie powaznej awarii spowodowanej wypadkiem drogowym. W miejscach
tych zaproponowano zastosowanie urzadzen, ktére w sytuacjach awaryjnych
stuzy¢ bedg jako zbiorniki na substancje niebezpieczne — osadniki z systemem

mechanicznego odciecia odptywu.
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c) Przebudowa drogi, wigzac sie z poprawg bezpieczehstwa ruchu, zmniejszy
prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii spowodowane] wypadkiem
drogowym.

W zakresie zdrowia ludzi zwigzaneqo z bezpieczenstwem ruchu drogowego

a) W latach 2001 — 2004 na analizowanym odcinku drogi krajowej Nr 4 doszto
do 413 wypadkoéw drogowych, w ktérych $mier¢ poniosty 74 osoby (w tym 29
pieszych i 6 dzieci), a az 603 osoby zostaty ranne (w tym 91 pieszych i 66 dzieci).
Analizowany odcinek DK Nr 4 nalezy do najniebezpieczniejszych odcinkéw tej
drogi w wojewodztwie.

b) Warunkiem poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu na analizowanym odcinku DK
Nr 4 jest poza samg przebudowg zastosowanie odpowiednich sposobow, metod i

srodkow powodujacych ograniczenie ilosci zdarzen.

W zakresie konsultacji spofecznych

a) Inwestor w ramach wykonywanych prac przygotowawczych wykonat w ciggu
ostatniego roku (2004-2005) szereg konsultacji spotecznych przy wykorzystaniu
réznych form — informacje w gazetach lokalnych, na wtasnej stronie internetowej,
na tablicach zainteresowanych miast i urzedoéw gmin, bezposrednie spotkania
zZwigzane ze ztozonymi wnioskami.

b) Przeprowadzone konsultacje wskazujg na akceptacje spoteczng proponowanych

przez Inwestora rozwigzan.

W zakresie oddziatywarn transgranicznych

a) Analizowane odcinki DK Nr 4 objete przebudowg oddalone sg od granicy
ukrainskiej o min. 60 kilometréw (od strony tancuta).

b) W wyniku analiz okre$lono, ze zasieg oddziatywania inwestycji obejmuje
maksymalnie 300 metréw od krawedzi jezdni w obie strony. Nie wystgpi, wiec
w przypadku tej inwestycji transgraniczne oddziatywanie. Nie jest konieczne, wiec

przeprowadzanie postepowania z udziatem strony ukrainskiej.

W zakresie prowadzonych prac na etapie realizacji przebudowy

a) Ze wzgledu na lokalizacje zapleczy budowy w bazach materiatowych Inwestora,

nie wystgpi koniecznos¢ zajecia dodatkowego terenu.
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b)

d)

Na etapie realizacji przebudowy wystgpig ponadnormatywne oddziatywania
w zakresie przede wszystkim hatasu od maszyn budowlanych. W terenach
zabudowanych zalecono prowadzenie prac w porze dziennej (od godz. 6.00
do 22.00).

Nie przewiduje sie ponadnormatywnych emisji zanieczyszczen powietrza. Aby
unikng¢ pylenia w trakcie transportu materiatbw budowlanych zaleca sie
naktadanie oponczy na samochody transportowe.

W celu unikniecia zamulenia ciekow przeptywajgcych pod drogg podczas
prowadzenia prac ziemnych, prace te nalezy prowadzi¢ ze szczegllng
ostroznoscig w poblizu ciekdw.

Prace budowlane powinny by¢é prowadzone z nalezytg ostroznoscig w poblizu
drzew nie przeznaczonych do wyciecia, jak réwniez obiektow zabytkowych

znajdujacych sie w niewielkiej odlegtosci od drogi.

Zalecenia dotyczace analizy porealizacyjnej i monitoringu

a)

Ze wzgledu na prognozowane przekroczenia standardow jakosci srodowiska
zaleca sie przeprowadzenie analizy porealizacyjnej, ktéra obejmie nastepujgce
badania i obserwacje:

- Pomiary hatasu — wedtug zalecen zawartych w niniejszych wnioskach p.
W zakresie hafasu i drgai. Pomiary hatasu powinny zostaé wykonane dla
pojedynczych zabudowan mieszkalnych najlepiej reprezentujgcych grupe
zabudowan, osiedle, miejscowos¢ jednokrotnie — w ramach analizy
porealizacyjnej po zakonczeniu przebudowy i uruchomieniu odcinka
do eksploatacji (planowane w 2007 r.).

- pomiary stezen NOy w powietrzu dwa razy jak w przypadku pomiaréw
hatasu drogowego — punkty pomiaru powinny by¢ rozmieszczone w poblizu
zabudowy mieszkalnej na granicy pasa drogowego, a ich zageszczenie nie
powinno by¢ mniejsze niz 1 punkt na 5 km — jednokrotnie jak w przypadku
pomiarow hatasu.

- pomiary stezen zawiesiny ogolnej i substancji ropopochodnych w $ciekach
— jednokrotnie jak w przypadku pomiaréw hatasu drogowego — na kazdym

wylocie systemu kanalizacyjnego.

b) Zaleca sie prowadzenie monitoringu szlakbw migracji zwierzat poprzez zbieranie

danych na temat wypadkdw z udziatem zwierzat.
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Wszelkie pomiary i analizy powinny zosta¢ wykonane zgodnie z metodykami

referencyjnymi, ktdre beda obowigzywaty w czasie ich wykonywania.

Whniosek koacowy

Przebudowa analizowanych odcinkéw drogi krajowej Nr 4 jest mozliwa
i konieczna zarowno ze wzgledu na stan techniczny drogi jak i ochrone
srodowiska i zdrowie ludzi (w tym bezpieczenstwo ruchu drogowego).
Wykonanie przebudowy spowoduje poprawe stanu technicznego drogi, stanu
srodowiska oraz bezpieczenstwa i zdrowia ludzi pod warunkiem, ze w projekcie

wykonawczym zostang uwzglednione zalecenia niniejszego raportu.
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