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1. INTRODUCCIO

Es redacta el present Estudi d'Impacte Ambiental del projecte
“Millora General. Desdoblament de L'Eix Transversal. Carretera C-25 entre els
P.K. 186+800 i 225+200. Tram: Calldetenes — Santa Coloma de Farners. Clau
IA-DC-04011, per tal de donar compliment a la legislacio vigent i a les
voluntats, d'una banda, del Departament de Politica Territorial i Obres
Pudbliques, i d’altra banda a la de Gestio d’Infrastructures S.A. de definir les
mesures de prevencid i proteccié ambiental a aplicar durant I'execucié del
projecte.

L'objecte de [I'Estudi Informatiu es analitzar les diferents
solucions al desdoblament de la carretera C-25 de Calldetenes a Santa
Coloma de Farners (PK 186+800 al PK 225+200) per tal de contribuir a la
reduccio de I'accidentalitat i millorar la capacitat i el nivell de servei del tram.

2. DESCRIPCIO DE LES ALTERNATIVES

2.1 Introduccio.

Per a la definicio de les alternatives técnicament viables s'ha
subdividit el tram objecte de desdoblament en set trams per a cadascun dels
guals s'han estudiat dos o tres alternatives de tracat segons els trams. Aixi, a
continuacio es passen a descriure els tracats de les alternatives plantejades.

2.2 Descripcio d'alternatives per trams.
Tram 1.

Aquest primer tram te una longitud de 6.500 m i s’inicia en el
PQ 0+000, i consta de dues alternatives.

Alternativa 1A.

El tracat s’inicia en el terme municipal de Calldetenes en el
PQ 0+000/PQ 186+500 de la C-25, on acaba [I'Estudi Informatiu
“Desdoblament de I'Eix Transversal. C-25. Gurb — Calldetenes” de clau
EI-DB-0260, i es disposa d’'una mitjana de 8,60 m (sense comptar els vorals) i

en 300 m es realitza una transicio fins una mitjana de 1,00 m, per a poder
conservar les estructures que formen I'actual enllac de Calldetenes (enllac 1).

Fins al PQ 1+700, aproximadament, el desdoblament es
realitza mitjangant eixamplaments a cada banda de I'actual carretera. A partir
d’aquest PQ esmentat 'ampliaci0 passa a ser tot per I'esquerra amb una
mitjana de 2,0 m.

En el PQ 2+600, el desdoblament es separa de I'actual C-25
per a poder executar els dos falsos tunels de Sant Julia, sense afectar els
existents, aquesta separacid és de fins 25,0 m (2,5 vegades I'amplada de
lactual tanel). Les longituds d'aquests falsos tunels son de 270 i 140 m
respectivament.

Una vegada passats els falsos tunels de Sant Julia, trobem el
viaducte de Font de la Riera de 120 m de longitud, on el desdoblament torna a
reduir la mitjana fins a 2,0 m. Aquesta situacié es manté fins el PQ 5+000, on
es torna a separar de la carretera per poder salvar el tinel de Romagats,
aquest tunel té una longitud de 190 m.

Des de abans del primer tanel de Sant Julia i fins el tunel de
Romagats el tracat va pujant amb un 5,25% i a partir d’'aquest punt el tracat
comencga a baixar amb un pendent del 5,50%. Passat el tiunel de Romagats la
mitjana té una transicié des dels 25,0 m fins als 9,0 m en el final del tram. Es
en I'esmentat tunel anterior és on es travessa el llindar entre els termes
municipals de Sant Julia de Vilatorta i Sant Sadurni d’Osormort.

La carretera BV-5201 de Sant Julia de Vilatorta a Sant
Sadurni d’Osormort, s’ha de reposar en uns 1.200 m. També es reposa la
carretera situada perpendicularment al tronc de la C-25 situada en el PQ
3+220, mitjangant I'execucié d’'un pas superior per sobre del desdoblament.
Finalment es reposen un total de 5 camins afectats pel tracat.

Alternativa 1B.

L’Alternativa 1B és pensada amb la motivacié de disposar el
desdoblament a la dreta de I'actual carretera, mentre que 'Alternativa 1A ho fa
per I'esquerra. Pero des de l'inici i fins el PK 4+100, tot just després del

Capitol nim. 9.- Document de Sintesi 1



Estudi d'Impacte Ambiental de millora general. Desdoblament de I'Eix Transversal. Carretera C-25 entre els P.K. 186+800 i 225+200. Tram: Calldetenes — Santa Coloma 5 l IVGS' I ,--—--—0‘—-'--«

de Farners. Clau: IA-DC-04011

INGENIERIA DE FUTURO ingemieria dul Trarado, 5.1,

viaducte de la Font de la Riera, I'alternativa 1A i 1B coincideixen. Es partir
d’aquest punt que el desdoblament passa a la dreta de I'actual calcada.

Es disposen de les mateixes estructures que I'Alternativa 1A,
perd exigeix I'execucié de desmunts més petits a la sortida del tanel de
Romagats donada l'orografia existent. Aquest tunel en I'Alternativa 1A té un
longitud de 190 m, mentre que en I'Alternativa 1B és de 170 m.

L’execucio d’aquest tram comporta la reposicié de 7 camins i
de dues carreteres (les mateixes que en el tram 1A).

Tram 2.

El segon tram discorre entre els PQ 6+500 i el 12+600 i
consta de 3 alternatives.

Alternativa 2A.

Es situa el desdoblament en aquesta alternativa, a I'esquerra
de l'actual C-25 i s’inicia amb una transicio de mitjana fins als 3,0 m. En el
punt quilometric 6+900 actualment existeix un pas superior sobre l'actual Eix
Transversal, que dona servei a la carretera de Sant Julia de Vilatorta a Sant
Sadurni d’Osormort, BV-5201. Aquest pas superior es veu afectat per la
construccio del desdoblament, aixi s’haura de demoldre i construir un altre pas
superior al costat de I'existent. Aquesta situacié es torna a repetir en el PQ
7+700.

Entre els PQ 6+850 i 7+000 es disposa un mur d’escullera en
el talis de desmunt, per a reduir la magnitud de I'alcada dels desmunts que es
generen. La solucié de disposar murs, tant en zones de terraplé com en zones
de desmunt per a poder disminuir la magnitud dels talussos, es repeteix en
moltes zones del desdoblament.

La carretera BV-5201 enllaca amb I'Eix Transversal a I'alcada
del PQ 7+300, S’ha de modificar aquest enllag (enlla¢ 2) per a poder accedir a
'esmentada carretera a través del desdoblament en direccié Girona. Una
situacio similar es dona en l'enlla¢ existent just abans d'arribar al viaducte
d’Osormort (enllag 3).

Aixi s’han de disposar de 3 carrils en aquest viaducte com a
consequéncia del ramal d’entrada de I'enllag d’Osormort (enllag 3).

L’esmentat viaducte d’Osormort té una longitud de 541 m,
amb una separacio entre linies blanques de 5,0 m entre aquest nou viaducte i

el viaducte d’Osormort existent. En aquest punt es produeix un canvi de signe
del pendent longitudinal, fins el viaducte d’Osormort la rasant baixa amb un
5,47% i, a partir d’aquest punt la rasant puja amb un 6,0%.

Passat el viaducte d'Osormort, es continua tenint el
desdoblament per I'esquerra de la C-25 amb una mitjana de 2,0 m, fins abans
d’arribar al tunel del Buc, on la mitjana arriba als 25 m per aixi poder executar
el tanel.

El pendent es del 6% en l'actual C-25, i no es manté en el
desdoblament, ja que s’ha augmentat el desenvolupament en longitud del nou
tunel desdoblat, fent que el pendent aconseguit sigui del 5%, la longitud
d’aquest tunel del Buc (de la calcada desdoblada) és de 820 m. La diferencia
de pendents entre I'actual cal¢cada i la nova obliga a I'execucio d’un mur de
formigd entre aquestes dues plataformes, ja que es troben a diferent nivell.

Aproximadament a la meitat d’aquest tunel, és on es canvia
de terme municipal, entrant a la poblacio d’Espinelves. En el viaducte de la
Resclosa, amb una longitud de 240 m, el desdoblament s’acosta a l'actual
C-25 fins obtenir una mitjana de 5,0 m.

En el quilometre 199, s’ha estudiat una sortida del
desdoblament de [I'Eix Transversal per a poder connectar amb I'enllag
d’Espinelves (enllag 4), concretament amb la carretera GIV-5441. Just passat
aguest enllag 4 s’acaba aquest tram.

Aquesta alternativa obliga a la reposicio de 4 carreteres i un
cami de servei.

Alternativa 2B.

Aquesta alternativa, al igual que la anterior, s’inicia per la
banda dreta, perd no canvia en cap moment de ma. Es tenen les mateixes
estructures que en lalternativa anterior, pero amb la diferéncia que en el
viaducte d’Osormort en aquesta alternativa 2B es de 2 carrils, mentre que
'Alternativa 2A era de 3 carrils. Aixi I'enllagc d’'Osormort (enlla¢ 3), situat al
voltant del PK 8+300, consta d’una rotonda on arriba el ramal de sortida del
desdoblament i la reposicio de la carretera 3 i surt un ramal d’entrada cap a la
nova calcada.

Una vegada travessat el viaducte d’Osormort es disposa d’'un
mur verd en el terraplé per a disminuir I'ocupacio dels esmentats terraplens.
Aquest mur arriba fins a I'entrada del tunel del Buc, on aquest tanel s’executa
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en tres carrils i amb un pendent del 3%. La longitud d’aquest tlinel es de 585
m.

A la sortida del tuanel del Buc, s’arribar al viaducte de la
Resclosa de 62 m de longitud. Aixi també s’ha de realitzar la reposicié de la
carretera d’Espinelves GIV — 5441, ja que resulta afectada per la construccio
del nou tunel. En total es reposen 4 carreteres i un cami.

A partir del PK 12+100 i fins el final del tram, aquesta
alternativa coincideix amb I'Alternativa 2A.

Alternativa 2C.

Aquesta alternativa coincideix amb l'Alternativa 2B, amb dues
aniques diferencies. La primera és a I'enlla¢ d’'Osormort el qual es situa a uns
200 m en direccio Girona respecte al mateix enlla¢ de la alternativa 2C, aixi
com la seva tipologia, ja que en aquest cas es conserva l'actual tipologia pero
adaptant els ramals a la nova situacid, mentre que en la Alternativa 2A aquest
enllag es a base d'una rotonda.

L'altre diferéencia es troba en tunel del Buc, el qual es modifica
el tracat en planta des de I'entrada oest i fins el PK 12+100, donant-li mes
desenvolupament per tal d’assolir un pendent longitudinal del 2,0% per tal que
els vehicles pesants no afectin a la circulacié normal dels altres vehicles. En
aquesta alternativa es mantenen els 3 carrils del tunel del Buc, al igual que en
2B.

Tram 3.

Aquest tram discorre entre els PQ 12+600 i 16+000, i consta
de dues alternatives.

2.3.1. Alternativa 3A.

Aquesta alternativa te en el seu inici el desdoblament per la
dreta per passar a la banda esquerra en el PQ 13+000. Una mica abans
d’aquest PQ esmentat, es reposa la carretera GIV — 5441. Aquesta carretera
s’ha de salvar amb el viaducte de la riera d’Espinelves situat en el PQ 12+900,
amb una longitud de 59 m.

Tal i com s’ha dit, passat aquest viaducte el desdoblament es
disposa a la banda esquerra de I'actual C-25, i es col-loquen murs en la zona
de terraplé i desmunt, ja que la seccié transversal és a mitja vessant. A la
zona de desmunts d’aguests esmentats murs es continuen amb un talls
1H:1V, en compte del 3H:2V i es protegeixen amb una geomalla, tal i com s’ha

realitzat en I'actual C-25. Aquesta verticalitzacié de talussos es deguda a la
necessitat de poder disminuir la grandaria d’aquests.

En el PQ 13+200 només es disposen murs a l'esquerra (zona
en terraple) fins a I'entrada del fals tinel d’Espinelves on el desdoblament es
separa fins tenir una mitjana de 25 m per a poder salvar 'esmentat fals tunel
d’Espinelves. A la sortida d’aquest es troba el viaducte d’Empedrats que amb
una longitud de 130 m, que dbna continuitat al desdoblament per sobre de la
carretera GIV-5441 i de la riera d’'Espinelves.

Passat aquesta riera, el desdoblament s’acosta a I'actual C-25
fins a tenir una mitjana 9,0 m, i a partir del PQ 15+400 aquesta mitjana passa
a tenir 3,0 m. A la sortida del viaducte d’Empedrats es disposa un mur en
desmunt d’escullera a la esquerra del desdoblament, que arriba fins al PQ
14+830. També es situa un mur de formigoé la dreta del desdoblament entre el
PQ 14+700 i 15+700 per tal de poder establir dos nivells entre la calcada
actual i el desdoblament, i aixi poder minimitzar el moviment de terres. En tot
aguest tram el pendent longitudinal de la via es del 5,0%. Aquesta situacio
continua fins el PQ 15+700, on es torna a la geometria de plataformes al
mateix nivell.

Al final del tram (PQ 16+000) es situa l'enllag 5 (Coll de
Ravell), el qual consta d’'un ramal d’entrada al desdoblament en sentit Vic.

En aquesta alternativa es reposa una carretera i un cami.

Alternativa 3B.

L'Alternativa 3B disposa el desdoblament a la dreta de la
C-25, fet que fa que la longitud del tinel d’Espinelves sigui superior al de
I'Alternativa 3A, concretament a 370 m en front els 205 m de 3A. A més la
tipologia d’aquest també canvia d’'una alternativa a I'altre, mentre que en 3A
es tracta d’'un fals tunel, en aquesta alternativa es un tunel natural. Tant a
'entrada com a la sortida es generen uns murs d’escullera més geomalla,
entre els PQ 13+460 i 13+720 i entre 14+080 i 14+220.

Una vegada passat aquest mur anterior es disposa el viaducte
d’Empedrats amb una longitud de 120 m. En aquest viaducte es produeix la
transicio de mitjana fins arribar a una mitjana de 9,0 m al 14+700, la qual es
manté fins al PQ 15+200 i a partir d'aquest PQ el desdoblament en aquesta
alternativa passa a situar-se a I'esquerra de la C-25 actual.

Des de el PQ 14+900 fins 15+420 es disposa d’'un mur en
desmunt d’escullera més geomalla situat a I'esquerra de la calcada.
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Una vegada s’ha disposat el desdoblament a I'esquerra, el
tracat coincideix amb I'Alternativa 3A fins al final del tram.

Al igual que l'anterior alternativa es reposa una carretera i un
cami.

Tram 4.

Aquest tram discorre entre els PQ 16+000 i 22+500, i consta
de dues alternatives.

Alternativa 4A.

Al voltant del punt quilometric 203 de la carretera C-25 (PQ
16+100 de projecte) s’arriba al Coll de Ravell. En aquest punt es preveu la
demolicio del fals tanel actual i la construccié d’'una nova estructura de fals
tinel de 3 carrils per sentit de 65 m de longitud.

Es en aquest coll on el perfil longitudinal té el seu punt més
alt, i partir d’'aquest la cota baixa d’'una manera continuada fins a arribar a
Santa Coloma de Farners. També és en aquest punt on el desdoblament torna
a canviar de banda, ara a I'esquerra de 'actual C-25. En el Coll de Ravell 'Eix
Transversal ja s’ha endinsat dins el terme municipal d’Arbucies. A la sortida
d’aquest coll es torna a disposar un mur a la esquerra del desdoblament, per
evitar grans talussos.

En el PQ 17+000 es troba I'enllag 5, el qual només es tenen
ramals de sortida, tant en un sentit com en l'altre.

En el PQ 17+300, el desdoblament es va separant per a poder
construir el tunel de Pigot de 245 m de longitud, on abans es disposa el
viaducte del Sot Gran de 112 m. Una vegada travessat el tunel de Pigot la
mitjana disminueix fins als 2,0 m, entre el PQ 18+250 18+450, on torna a
augmentar fins els 25 m. En el PQ 18+600 es disposa el fals tunel de Mas
Romeu de 60 m de longitud, on seguidament s’incorpora un mur de desmunt
d’escullera més geomalla de longitud 120 m. Al final d’aquest mur esmentat on
el desdoblament es disposa a la dreta de l'actual C-25.

En el punt quilométric PQ 19+600 que s'inclou un mur de
100 m de longitud en el terraplé per tal de no envair els terraplens de la
reposicié del cami 5 d’aquesta alternativa.

Una vegada arribats aqui trobem el viaducte del Pla de Perer,
de 195 m de longitud que salva el sot de Turé d’en Puig i s’entra en el terme
municipal de Sant Hilari Sacalm. Entre els PQ 20+600 i 20+750 s’executa un

mur en terraplé, que s'aprofita per a reposar el cami 7 afectat pel
desdoblament. Un mur a base d’escullera més geomalla que es disposa en
una longitud de 200 m abans d’entrar en el viaducte del Sot de I'Ullastre, que
té una longitud de 248 m, i a on és continua amb la mitjana de 5,0 m. En el PQ
21+750 es disposa d'un mur de terra armada en terraple de 200 m de
longitud.

La mitjana de 5,0 m es manté fins el PQ 22+100, on aquesta
comenga a augmentar per arribar als 25 m, distancia necessaria per implantar
el tunel de les Comes. Just abans d’entrar en aquest tunel trobem el viaducte
de les Comes de 120 m.

El total de reposicions es de 9 camins i d’una carretera.

Alternativa 4B.

A linici d'aquesta alternativa, a la zona del Coll de Ravell es
igual en tracat que I'Alternativa 4A, pero en el PQ 16+400 el desdoblament es
realitza a la dreta de la C-25.

Entre els PQ 16+550 i 17+050 es reposa la carretera
d’Arbucies a Viladrau Gl — 543, ja que és afectada pel desdoblament. Les
carreteres es troben a diferent nivell, és per aixd que es proposa I'execucio
d’'un mur de formigé en L, que salvi la caiguda de terres de la carretera
GI-543. Aixi s’arriba al viaducte del Sot Gran, un viaducte de 132 m. A
continuacio trobem el tunel de Pigot de 255 m de longitud, on es disposa
d’'una mitjana de 9,0 m i més endavant es realitza una transicié a 6,0 m en el
PQ 19+600. En el PQ 18+600 es troba el fals tinel de Mas Romeu de 60 m de
longitud, dos murs de terraple de 80 i 220 m de longituds respectives, evitant
aixi la grandaria dels terraplens.

A partir del PQ 19+600 el tracat coincideix exactament amb
l'alternativa 4A.

Tram 5.

Aquest tram discorre entre els PQ 22+500 i 30+000, i consta
de tres alternatives.

Alternativa 5A.

La mitjana de 5,0 m es manté fins el PQ 22+100, on aquesta
comenga a augmentar per arribar als 25 m, distancia necessaria per implantar
el tinel de les Comes, de 485 m de longitud i disposa de tres catrrils.
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En el punt quilométric 210 de la C-25 (23+200 de projecte)
tenim I'enlla¢g de Sant Hilari Sacalm (enlla¢ 6). Aquest enlla¢c s’ha de modificar
per a adaptar-lo a la nova situacié amb el desdoblament. La solucié adoptada
consisteix en modificar els ramals d’entrada i sortida en direccio Santa Coloma
de Farners. El ramal d’entrada obliga a realitzar un tercer carril en tota la
longitud del viaducte de Riudecés i el viaducte del Sot de la Galtera, aquests
viaductes disposen d’unes longituds de 160 i 240 m respectivament.

Abans d’arribar el viaducte del Sot de la Galtera es té un mur
de terraple de 100 m de longitud, situat a uns 60 m de I'entrada. En aquest
punt es torna a entrar un altra vegada dins del terme municipal d’Arbucies.

Es en aquesta zona de I'enllag de Sant Hilari Sacalm, on es
troba la corba amb més longitud entre Calldetenes i Santa Coloma de Farners
amb un radi 350 m, la qual correspon a una velocitat especifica de 90 km/h.
Aquesta situacio fa que I'esmentat revolt condicioni molt el tracat d’aquesta
zona.

En el PQ 24+400, situat a la sortida del viaducte del Sot de la
Galtera, es produeix un canvi de signe del pendent longitudinal (punt alt),
passant del 4,0% en rampa a un 2,0% en pendent.

Després de la sortida del viaducte del Sot de la Galtera,
lample de mitjana és de 3,0 m fins el PQ 24+900, on aquesta mitjana
s’eixampla fins als 25 m per arribar al tinel de Joanet. Des del PQ 24+750 i
fins a I'entrada del tunel de Joanet, on es disposa d’un mur, que evita que el
terraplé necessari per executar el desdoblament es prolongui de manera
innecessaria. El tinel de Joanet és el tunel de més envergadura de tot el tram
de I'Estudi, amb una longitud de 1.468 m i un pendent constant del -3,5%.

A la sortida del tunel de Joanet la mitjana s’estreny fins als
3,0 m en el PQ 26+800, i des d’aqui fins al final de I'alternativa discorre d’'una
manera sensiblement paral-lela a la riera de Joanet, i per tant la seccio
transversal del desdoblament obliga a ser a mitja vessant, fet que fa que els
terraplens s’allarguin fins a la mateixa llera de la riera; és per aix0 que es
disposen nombrosos murs en terraplé per evitar aquesta situacio.

Es reposen un total de 3 camins i d’'una carretera.

Alternativa 5B.

Aquesta Alternativa neix per la necessitat de donar solucié a
la corba amb radi 350 m situada a I'enllag de Sant Hilari Sacalm, per dotar al

desdoblament de velocitat especifica 100 km/h, ja que segons la 3.1- IC, el
radi que correspon per una velocitat especifica de 100 km/h, es de 450 m.

Aquest fet provoca un escurcament de longitud que és
manifesta en el viaducte de Riudecos i el viaducte del Sot de la Galtera, els
guals es transformen en un sol viaducte de 660 m anomenat viaducte de Sant
Hilari Sacalm.

L’acceptacio d’aquesta Alternativa 5B, imposa la remodelacio
important dels ramals de I'enllag, per a poder anar connectar amb la carretera
de Sant Hilari GI-550, mitjangant un moviment de terres molt considerable.

Una vegada aquesta traca arriba 24+475 i fins al final
d’aquesta alternativa, el tracat coincideix amb I'Alternativa 5A.

Alternativa 5C.

Aquesta Alternativa 5C aixi com I'Alternativa 5B, preten donar
solucio al radi existent en I'actual C-25 de I'enllag de Sant Hilari Sacalm. La
diferencia entre les dues alternatives, és que a la Alternativa 5C s’inicia abans
gue l'Alternativa 5B, en el PK 21+800, en el radi de 600 m a dretes, i es
desenvolupa amb un tracat mes rectilini respecte a les alternatives 5A i 5B.

En el punt on aquesta alternativa se separa de I'actual calcada
s’arriba al viaducte de les Comes, un viaducte de 300 m de longitud.

Una vegada passat aquest viaducte, es disposa I'enllag de
Sant Hilari Sacalm que connecta amb la carretera GI-550. Aquesta connexio
es realitza mitjancant uns ramals i una rotonda situada a la mateixa carretera
GI-550.

El ramal d’entrada des de la rotonda abans esmentada,
s'incorpora al desdoblament just abans del viaducte de Riudecés, aquest te
una longitud de 640 m format per un viaducte mixte amb llums de 70 m i la
dels extrems de 40 m.

Al final d’aquest viaducte de Riudecos s’arriba al PK 25+100 i
d’aqui fins al final d’aquesta alternativa, el tracat coincideix amb I'Alternativa
5A.

Tram 6.

Aquest tram discorre entre els PQ 30+000 i 34+000, i consta
de dues alternatives.
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Alternativa 6A.

Aquesta alternativa te inicialment el desdoblament a la dreta
de l'actual carretera. En el PQ 30+500 es troba l'enlla¢ 7 el qual s’ha de
remodelar per adaptar-lo a la nova situacié d’autovia i disposa de ramal
d’entrada i sortida a la nova calgada.

En el PQ 30+800 el desdoblament canvia de ma i passa a ser
a I'esquerra, justament coincidint amb I'inici del viaducte de 3 Camins de 269
m de longitud i que porta fins en el tinel de Bagis, realitzant-se un augment de
la mitjana per a poder executar el tunel del desdoblament, sense afectar
l'actual. El nou tanel del Bagis del desdoblament té una longitud de 260 m.
Entre el viaducte de 3 Camins i el tunel de Bagis es col-loca un mur de
desmunt a base d’escullera més geomalla 220 m de longitud.

Una vegada travessat I'esmentat tanel és necessaria la
construccio del viaducte de Bagis per a saltar per sobre del sot de la
Cendrosa; amb una longitud de 140 m. A continuacié d'una corba a dretes
s'arriba al ttnel de les Fosses. Es en aquesta corba a dretes on es torna a
canviar de ma el desdoblament, passant a la dreta i es necessari la
construccio d'un mur de terraple de 400 m de longitud. El tinel de les Fosses
té 480 m i immediatament a la sortida d’aquest, existeix el singular viaducte de
les Fosses, la tipologia del qual és de dos arcs metal-lics aconseguint una
longitud total de 403 m. La mitjana que es disposa una vegada passat el
viaducte de les Fosses, té una transicié des dels 25 m fins a 9,0 m, continuant
aguesta disposici6 fins el final de I'alternativa.

Alternativa 6B.

Aquesta alternativa te el desdoblament en tota la seva
longitud a la dreta de la carretera C-25, mentre que I'Alternativa 6A te zones a
una banda i l'altre de la C-25.

Aquesta disposa de les mateixes estructures que I'Alternativa
6A, perd amb unes longituds una mes petites, el viaducte de 3 Camins
disposa de 249 m, mentre que el viaducte de Bagis en te 120 m. Pel que fa al
tunel de Bagis es de 255 m de longitud.

Pel que fa al tracat en alcat les dues alternatives disposen
exactament del mateix tracat.

Tram 7.

Aquest tram discorre entre els PQ 34+000 i 38+300, i consta
de dues alternatives.

Alternativa 7A.

Aquesta alternativa comenca el desdoblament per la dreta,
fins el PK 34+500 on aquest es disposa a l'esquerra. En aquest tram, la
mitjana és de 9,0 m, continuant aquesta disposicio fins el PK 36+100 (PK 223
de l'actual C-25) on aquesta arriba a tenir 3,0 m d’amplada. En el mateix punt
el desdoblament canvia de ma per passar un altre cop a la dreta, i continuar
per aguesta banda dreta de la C-25 fins al final del tram. Es en aquest tram on
el desdoblament és paral-lel a la riera de Santa Coloma i sGn necessaris 5
murs de terraple, tant de terra armada com de d’escullera.

Es a partir del punt quilométric 36+100, i fins el final del
desdoblament, on el perfil longitudinal es més suau amb unes pendents meés
petites que les disposades fins aquest punt.

En el PK 36+500 es troba la riera de Castanyet, la qual es
salva mitjancant el viaducte de Castanyet amb una longitud de 210 m, on
seguidament trobem el viaducte de Canadell, que permet passar per sobre del
sot de Primal amb una estructura de 217 m de longitud. Passat aquest ultim
viaducte s’arriba a l'enllag de Sant Coloma de Farners i al limit del terme
municipal de Brunyola. En aquest enlla¢ es modifiquen els ramals d’entrada i
sortida de l'enllag en la calcada direccido Girona, aixi com el pas superior
existent de l'enlla¢ s’haura de substituir per tal que pugui salvar la nova
calcada.

Una vegada passat I'enlla¢ de Santa Coloma de Farners, en el
PK 38+630 es troba un pas superior que s’ha demolir i construir-ne un altre.
Es en aquest punt on la mitjana es torna a eixamplar fins als 9,0 m fins arribar
a la seva fi del desdoblament d’aquest tram en el PK 39+300.

Alternativa 7B.

Aquesta alternativa es disposa en tota la seva totalitat per la
dreta de I'actual carretera C-25. La mitjana en la primera zona és de 9,0 m fins
arribar al PK 36+100 on aquesta mitjana passa a ser de 3,0 m. Pero entre els
PK 34+650 i 35+600 en aquesta mitjana s'implanta un mur verd per tal de
poder inserir la nova cal¢cada del desdoblament en un altre nivell que I'actual
C-25.

Es a partir de 'esmentat PK 36+100 i fins al final del tram, on
el tracat de I'Alternativa 7B coincideix amb I'Alternativa 7A.
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3. ANALISI MEDIAMBIENTAL DE LES ALTERNATIVES.
- Valoracié Quantitativa

Els resultats de la valoracié se sintetitzen en la seguent
matriu:
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ANALISI QUANTITATIVA DE LES ALTERNATIVES

Altura
. . s . : . |Usos ,
ALTERNSorollPIGS m_|tja Desmunt/TerrapIéPréstec/Abocadorl_"dmk_)g_Ia H|droIo‘g|f':1 Vegetacié|CombustibilitatinflamabilitatFaunaPaisatge Patrlm(?nl_ del [Planejament Espm_s VALOR) VALOR FINAL
moviment superficialsubterrania Arqueologic Sol Protegits| FINAL NORMALITZAT|
de terres
1A |16,20|8,45 9,07 6,56 12,74 14,25 45,82 41,57 1,33 3,01 54,55| 46,86 52,64 22,35 4,55 17,14 |357,09 0,36
1B |16,20| 6,9 7,43 3,03 4,97 16,56 47,11 32,15 0,98 2,26 32,50| 29,94 51,10 4,87 2,00 4,56 [262,56 0,26
2A |24,17[15,84 5,03 1,07 4,03 14,85 30,55 50,82 1,58 2,16 56,42| 45,50 53,97 18,07 4,08 - 328,14 0,33
2B  |24,30118,78 4,97 - 1,86 14,85 40,03 64,33 1,43 2,03 66,51| 52,11 53,97 20,17 4,55 - 369,89 0,37
2C 124,30014,58 4,03 - 1,98 12,65 40,03 47,20 1,36 1,96 48,44 39,71 53,97 17,48 3,62 - 311,31 0,31
3A [32,40| O 14,19 - 4,49 18,15 30,81 58,03 1,55 1,56 65,48| 49,14 50,24 22,79 4,18 - 353,01 0,35
3B [32,40| O 7,94 4,82 14,43 15,68 18,70 63,21 1,98 1,57 71,58| 51,75 49,30 26,68 4,55 - 364,59 0,36
4A 1|16,20| O 9,31 0,50 7,16 16,99 46,77 74,39 2,19 2,83 70,51| 53,04 - 27,26 4,38 0,21 331,74 0,33
4B ]16,20] 0 8,57 3,43 8,34 16,99 58,14 75,55 2,31 2,99 73,44| 55,15 - 23,19 4,55 0,42 349,27 0,35
5A 16,20| O 3,89 - 1,87 17,43 33,31 53,16 1,87 1,65 51,13| 38,54 58,59 16,6 3,25 - 297,49 0,30
5B |15,31] O 6,86 1,53 14,33 22,09 33,31 60,06 1,93 1,92 57,13| 43,33 58,59 19,06 3,66 - 339,11 0,34
5C ]14,69| O 4,50 0,79 0,73 18,44 33,31 78,86 1,66 1,67 73,51| 54,73 58,59 23,9 4,55 - 369,93 0,37
6A 148,60 O 6,33 2,46 3,98 15,08 49,38 66,77 2,79 2,57 74,31| 55,30 53,05 21,73 4,55 - 406,90 0,41
6B 148,60 0O 5,55 - 3,81 15,72 52,93 53,87 2,25 1,97 59,45| 44,55 55,57 17,21 3,62 - 365,10 0,37
7TA [2430| 0O 8,95 - 8,50 16,36 46,55 67,09 2,39 3,31 72,77| 55,03 51,66 22,05 4,55 - 383,51 0,38
7B |2430] 0 7,08 - 0,42 15,72 47,52 59,56 2,02 2,93 64,44| 48,87 51,66 [19,72 4,08 - 348,32 0,35
1A - 1B 2A - 2B - 2C 3A - 3B 4A - 4B 5A - 5B - 5C 6A - 6B 7A - 7B
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- Valoracié Qualitativa

D'acord amb el Reial decret 1131/1988, de 30 de setembre,
pel qual s'aprova el Reglament per a I'execucidé del Reial decret Legislatiu
1302/1986, de 28 de juny, d'Avaluacié d'Impacte Ambiental (BOE n° 239, de
05.10.88), s'identifiquen els impactes ambientals en les segiients categories:

Impacte ambiental compatible: Aquell la recuperacio del qual
és immediata després del cessament de l'activitat, i no precisa practiques
protectores o correctores.

Impacte ambiental moderat: Aquell la recuperacio del qual no
precisa practiques protectores o correctores intensives, i en el qual la
consecucio de les condicions ambientals inicials requereix cert temps.

Impacte ambiental sever: Aquell en el qual la recuperacié de
les condicions del mitja exigeix l'adequacid de mesures protectores o
correctores, i en el qual, adhuc amb aquestes mesures, aquella recuperacio
precisa un periode de temps dilatat.

Impacte ambiental critic: Aquell la magnitud del qual és
superior al llindar acceptable. Amb ell es produeix una perdua permanent de la
gualitat de les condicions ambientals, sense possible recuperacio, fins i tot
amb l'adopcio de mesures protectores o correctores.

Minim Maxim

Compatible C 0,00 30,00
Moderat M 30,00 60,00
Sever S 60,00 80,00
Critic Cr 80,00 100,00
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ANALISI QUALITATIVA DE LES ALTERNATIVES
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e Tram 1.

En aquest tram l'alternativa que resulta més favorable és la 1B.
Després d'analitzar de forma conjunta aquestes dues alternatives, s'observa que
aixo és degut al fet que l'alternativa 1B suposa menor afeccié a la Geozona 219 i
a l'espai proposat com Lloc d'Interes Comunitari “Sistema Transversal Catala”,
gue al seu torn recollit en el Pla d'Espais d'Interes Natural com Savassona.

Per afectar en menor amidada a aquestes figures de proteccio
l'alternativa 1B és considerada com l'alternativa més favorable

e Tram 2.

En aquest tram no existeixen afeccions especialment
significatives que diferenciin les distintes alternatives plantejades. Les afeccions
sobre PIGs, vegetacio, fauna, paisatge, hidrologia superficial i subterrania son
similars. Les diferencies, encara que minimes, es deuen a les petites variacions
en les ocupacions superficials. L'alternativa més favorable tenint en compte
factors exclusivament de caracter mediambiental és la 2C. al normalitzar els
resultats de les tres alternatives propostes s'observa que les diferencies
quantitatives entre elles son petites.

Com resultat de I'analisi multicriteri, que analitza de forma global
factors economics, funcionals i territorials a més dels mediambientals, I'alternativa
més favorable és la 2B.

. Tram 3.

Cap de les alternatives plantejades en aquest tram produeix
afeccié a Punts d'Interés Geologic 0 a espais protegits.

En aquest tram resulta més favorable l'alternativa 3A. Aquesta
suposa menor ocupacié superficial i per aix0, les afeccions a vegetacio, fauna,
risc d'incendis, paisatge, usos del sol i planejament, sGn menors.

. Tram 4.

Les dues alternatives estudiades suposen afeccions similars des
del punt de vista mediambiental, encara que l'alternativa 4A és lleugerament més
favorable i suposa una superficie d'ocupacio lleugerament menor.

A estudiar els impactes sobre els espais protegits, s'observa que
I'alternativa 4A afecta a menys superficie de l'espai proposat com LIC “Massis del
Montseny”, tenint en compte la delimitacié cartografica facilitada per la Generalitat

de Catalunya. A l'estudiar les caracteristiques d'aquest espai en la zona d'afeccio
(veure Informe d'Afeccio a espais de la Xarxa Natura 2000), s'observa que la
vegetacio natural és escassa. La construccié de la carretera existent, la creacio
de I'enllac en el Coll de Ravell, la construccio del restaurant annex a la glorieta de
I'esmentat enllag, etc.. han provocat que en el punt d'afeccio els valors naturals
de l'espai hagin desaparegut. Es per aix0d que encara que es recullin diferéncies
respecte a aquest factor, el LIC en aquesta zona no presenta els valors naturals
gue van originar fora declarat com a tal.

e Tram 5.

En dues de les alternatives contemplades, 5A i 5B, s'ha proposat
la construccié d'un tunel, el tunel de les Comes, d'uns 470 metres de longitud. En
l'alternativa 5C en lloc del citat tunel es contempla el viaducte de les Comes,
d'uns 300 m de longitud. Aguesta ultima solucio evita els problemes associats a la
construccio del tunel, destacant el gran volum de terres produit que anira destinat
a la formacio de talusos i la major part a abocador. La solucié en viaducte implica
altres avantatges com soén que evita afeccions a la hidrologia, sobretot a la
hidrologia subterrania, permet la permeabilitat faunistica del tracat, i a més, al ser
la solucié en viaducte de menor longitud, es reduix I'emissié de contaminants per
part dels vehicles que utilitzin I'autovia. El viaducte contemplat sera singular.

Cap d'aquestes alternatives afecta a espais protegits, PEIN o
ENPE, punts d'interés geologic o bé edificacions singulars o enclavaments
arqueologics i etnografics, per aixd es considera que cap d'elles resulta
especialment perjudicial per al medi ambient. En l'analisi mediambiental
guantitatiu  s'observa que [lalternativa 5C no resulta [alternativa
mediambientalment més favorable, sent aquesta l'alternativa més favorable com
resultat de I'analisi multicriteri. La principal causa és que al realitzar el calcul dels
indicadors dels diferents factors del mitja, com s'explica en l'apartat 1.2
Metodologia, es pondera respecte a una referéncia que és, en la majoria dels
casos, la superficie ocupada considerant la plataforma i els talusos. Resulta una
afeccié quantitativament menor en les alternatives 5A i 5C ja que no es té en
compte la superficie d'ocupacié que suposa el tunel a pesar de la seva afeccio.

e Tram 6.

Les alternatives del tram 6, 6A i 6B, tenen diferents afeccions
sobre els elements del medi degut fonamentalment a la major ocupacio
superficial de la 6A enfront de la 6B. L'alternativa 6B, seleccionada com més
favorable tant des del punt de vista mediambiental com en I'analisi del multicriteri,
té una menor altura mitja del moviment de terres, i en aquesta son inexistents els
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desmunts o terraplens d'altura superior a 15 metres, cosa que no ocorre en
I'alternativa 6A.

Quant a l'afecci6 a la vegetacid, l'alternativa 6B suposa un
impacte menor a les comunitats vegetals de la zona d'estudi, aixo esta relacionat
directament amb la menor afeccio d'aquesta alternativa a bidtops faunistics. De la
mateixa manera, des del punt de vista paisatgistic, aquesta és més favorable.

e Tram?7.

En aquest ultimo tram, les alternativa 7B té una menor ocupacio
superficial. Aquesta alternativa és més favorable tant mediambientalment com en
I'analisi del multicriteri. Suposa una menor altura mitja del moviment de terres,
menor afeccid a la vegetacid, fauna, paisatge, usos del sol i planejament.

4. CONCLUSIONS.

Com a resultat de I'analisi multicriteri dels eixos, en el qual s'ha
tingut en compte tant factors economics, funcionals i mediambientals (aquests
procedents dels resultats mostrats anteriorment), s'han seleccionat les
alternatives més favorables per a cada tram de I'eix.

De l'analisi de multicriteri realitzat es conclou que I'alternativa més
favorable és la composta per les seglents alternatives.

Tram 1 (Alternativa 1B) + Tram 2 (Alternativa 2B) + Tram 3

(Alternativa 3A) + Tram 4 (Alternativa 4B fins el PK 21+800) + Tram 5 (Alternativa
5C) + Tram 6 (Alternativa 6B) + Tram 7 (Alternativa 7B)

5. PLA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

5.1. Obijectius.

Els objectius basics del PVA son els seglents:

- Controlar la correcta execucio de les mesures previstes en el projecte
d'integracié ambiental i la seva adequacidé als criteris d'integracio
ambiental establerts d'acord amb la D.I.A.

- Verificar els estandards de qualitat dels materials (terra, planta, aigua,
etc.) i mitjans empleats en el projecte d'integracié ambiental.

- Comprovar l'eficacia de les mesures protectores i correctores establertes i
executades. Quan l'eficacia es consideri in satisfactoria, determinar les
causes i establir els remeis adequats.

- Detectar impactes no previstos en I'Estudi d'Impacte Ambiental i proposar
les mesures adequades per a reduir-los, eliminar-los 0 compensar-los.

- Informar a GISA sobre els aspectes objecte de vigilancia i oferir-li un
métode sistematic, el més senzill i economic possible, per a realitzar la
vigilancia d'una forma eficag.

5.2. Responsabilitat del sequiment

GISA anomenara un Director Ambiental d'Obra responsable de
I'adopcié de les mesures correctores, de I'execucid del PVA, de I'emissié dels
informes técnics periddics sobre el grau de compliment de la DIA de Qualitat i
Avaluacié Ambiental.

La contracta, per la seva banda, nomenara un Responsable
Técnic de Medi ambient que sera el responsable de I'execucié de les mesures
correctores, i de proporcionar al GISA la informacio i els mitjans necessaris per al
correcte compliment del present PVA.

5.3. Metodologia de sequiment.

La realitzacié del seguiment es basa en la formulacié d'indicadors
els quals proporcionen la forma d'estimar, de manera quantificada i simple, en la
mesura del possible, la realitzacid de les mesures previstes i els seus resultats.
Poden existir, per tant, dos tipus d'indicadors si bé no sempre els dos tenen sentit
per a totes les mesures:

- Indicadors de realitzacions, que amiden l'aplicacio i execucié efectiva de
les mesures correctores.

- Indicadors d'eficacia, que amiden els resultats obtinguts amb I'aplicacié
de la mesura correctora corresponent.

Per a l'aplicacié dels indicadors es defineixen les necessitats
d'informacié que el contractista deu posar a la disposicié de GISA. Dels valors
presos per aquests indicadors es deduira la necessitat o no d'aplicar mesures
correctores de caracter complementari. Per a aixd, els indicadors van
acompanyats de llindars d'alerta que assenyalen el valor a partir del que entrar en
funcionament els sistemes de prevencid /o seguretat que s'estableixen en el
programa.
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5.4. Aspectes i indicadors de sequiment. Frequéncia: Prévia al comencament de les obres. Control cada dos

En aquest apartat es defineixen els aspectes objecte de

vigilancia, els indicadors establerts i els criteris per a la seva aplicacio.

5.4.1. abalisament de la zona d'ocupacié del tracat, dels elements
auxiliars i dels camins d'acces.

Objectiu: Minimitzar I'ocupacié de sol per les obres i els seus elements
auxiliars.

Indicador de realitzaci6: Longitud correctament senyalitzada en relacié a
la longitud total del perimetre corresponent a la zona d'ocupacio,
elements auxiliars i camins d'accés en el seu entroncament amb la traca,
expressat en percentatge.

Calendari: Control previ a l'inici de les obres i verificaci6 mensual durant
la fase de construccio.

Valor llindar: Menys del 80% de la longitud total correctament
senyalitzada segons el parer de I'Adreca Ambiental d'Obra.

Moment/s d’andlisi del Valor Llindar: Cada vegada que es realitza la
verificacio.
Mesura: Reparaci6 o reposicié de la senyalitzacié

Objectiu: Marcar les zones excloses en la part confrontant amb I'obra per
extremar la prevencio d'efectes sobre elles.

Indicador de realitzacié: Longitud confrontant de l'area exclosa
correctament senyalitzada en relaci6 amb la longitud total de l'area
exclosa, expressat en percentatge.

Calendari de comprovacio: A linici de les obres i verificaci6 mensual
durant la fase de construccio.

Llindar d'alerta: Menys del 80% de la longitud total correctament
senyalitzada segons el parer de I'Adreca Ambiental d'Obra.

Moment/s d’andlisi del Valor Llindar: Cada vegada que es realitza la
verificacio.

Mesura: Reparaci6 o reposicié de la senyalitzacié

Objectiu: Verificar la localitzacié d'elements auxiliars fora de les zones

excloses. Verificar la localitzacié d'elements auxiliars permanents fora de
les zones excloses i restringides.

Indicador: Superficie afectada segons les categories definides: zones
excloses, restringides i admissibles, expressada com percentatge del
total.

mesos en fase de construccio incloent una al final i abans de la recepcio.

Valor llindar: 0% de zones excloses ocupades. 0% de zones restringides
ocupades per elements auxiliars permanents.

Mesura/es complementaries: Desmantellament immediat de la instal-lacié
auxiliar i recuperacio de l'espai afectat.

Observacions: Es comprova d'aquesta forma que no produeixen
ocupacions de les zones excloses i que les restringides afectades son
només ocupades temporalment.

Objectiu: Restauracié de les zones restringides utilitzades per a localitzar
elements auxiliars temporals de les obres.

Indicador: % superficie de zones restringides amb restauracio
inadequada o insuficient d'acord amb els criteris assenyalats més baix.

Freqguencia: Control periodic després de la restauracio, com a minim una
vegada a l'any durant el periode de garantia.

Valor Llindar: 10% de les zones restringides afectades per localitzacio
d'obres auxiliars amb restauracio inadequada o insuficient.

Moment/s d’analisi del Valor Llindar: Fi de la temporada segient a la
restauracio.

Mesura/es complementaries: Reposar les accions de restauracié no
realitzades o defectuoses.

Observacions: Es considera restauracié inadequada o insuficient en els
segulients casos:

abséncia de vegetacié (exceptuant aquelles zones sense vegetacio en

la situacio “sense” projecte)

- increment de la preséncia de materials gruixuts en la superficie del sol.

- increment del pendent pel que fa a la situacié “sense” projecte en
aquelles zones destinades a usos agricoles.

- presencia d'enderrocs

- presencia d'escombraries

- preséncia de taques d'oli o qualsevol altra petjada de contaminacio

- relleu substancialment més irregular que en la situacid “sense”

projecte.

Informacié a proporcionar per part del contractista: El Diari ambiental de
I'obra contindra una fitxa que adjunti material grafic sobre:

7

a) la situacio “sense” projecte.
b) la situacio mentre la instal-laci6 esta en us.
c) la situacié després de la finalitzacio de les obres de restauracio.
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Un mes després de I'Acta de Replanteig, el contractista presentara
un projecte de recuperacid ambiental de les zones afectades per la
localitzacio d'elements auxiliars.

Objectiu: Evitar els danys produits per la circulacio de vehicles fora de les
zones senyalitzades.

Indicador: Circulacio de vehicles fora de les zones senyalitzades.
Fregluencia: Almenys setmanal, durant la fase de construccio.

Valor Llindar: Presencia de vehicles d'obra fora de les zones
senyalitzades.

Moment/s d’analisi del Valor Llindar: En cada verificacio.

Mesura/es complementaries: Sancid prevista en el manual de bones
practiques ambientals.

Informacié a proporcionar per part del contractista: S'anotaran en el Diari
Ambiental de I'obra totes les incidéencies en aquest aspecte (circulacio de
magquinaria de les obres fora de les zones senyalitzades) i justificacio si
escau.

5.4.2. Protecci6 de la qualitat de 'aire

Objectiu: Mantenir l'aire lliure de pols.
Indicador: Preséncia de pols.
Frequencia: Diaria durant els periodes secs i en tot el periode estival.

Valor Llindar: Preséncia ostensible de pols per simple observacio visual
segons criteri del Director Ambiental d'Obra.

Moment/s d’analisi del Valor Llindar: En periodes de sequera perllongada.

Mesures complementaries: Increment de la humitat en superficies
polvoroses. El Director Ambiental d'Obra pot requerir el rentat d'elements
sensibles afectats.

Informacié a proporcionar per part del contractista: El Diari ambiental de
I'obra informara sobre la situacié en les zones en les quals es produeixen
moviments de terra, aixi com de les dates i moments que s'ha humectant
la superficie.

Objectiu: Mantenir l'aire lliure de pols procedent de voladura.
Indicador: Utilitzacio de maquinaria i elements de prevencio ad hoc.

Fregluiencia: Cada vegada que es realitzi una voladura.

Valor Llindar: Preséncia ostensible de pols perceptible per simple
observacio visual, segons criteri del Director Ambiental d'Obra.

Mesures complementaries: El Director Ambiental d'Obra pot requerir el
canvi de maquinaria i de mitjans auxiliars empleats o el rentat d'elements
sensibles afectats.

Informacié a proporcionar per part del contractista: El Diari ambiental de
I'obra contindra i indicara, almenys, la data i el lloc de les voladures, el
tipus de barrenadora empleada i la maquinaria auxiliar utilitzada.

Obijectiu: Minimitzar la preséencia de pols en la vegetacio.

Indicador: Presencia ostensible de pols en la vegetacié proxima a les
obres.

Freguencia: Control periodic simultani amb els controls de pols en l'aire.
Valor Llindar: Apreciacio visual.

Moment/s d’analisi del Valor Llindar: De 7 a 15 dies després del
comengament del periode sec (absencia de pluges).

Mesura/es complementaries: Excepcionalment i segons el parer del
Director Ambiental pot ser necessari rentar la vegetacié afectada.

5.4.3. Conservaci6 de sols.

Objectiu: Retirada de sols vegetals per a la seva conservacio.

Indicador: Espessor de terra vegetal retirada en relacié a la profunditat
gue pot considerar-se amb caracteristiques de terra vegetal segons el
parer de I'Adreca Ambiental d'Obra.

Fregluiencia: Control diari durant el periode de retirada de la terra vegetal.

Valor Llindar: Espessor minim retirat 30 cm en les zones considerades
aptes.

Moment/s d’analisi del Valor Llindar: En cada control.

Mesura/es complementaries: Aprovisionament extern de terra vegetal en
cas de deficit. Definicié de prioritats d'utilitzacié del material extret.

Observacions: En el moment del control es comprovara el compliment del
previst en el projecte de construccio sobre balanc de terres.

Informacié a proporcionar per part del contractista: El Responsable
Tecnic de Medi ambient indicara en el Diari ambiental de l'obra la data de
comengament i terminacio de la retirada de terres vegetals, l'espessor i
volum retirat, aixi com el lloc i les condicions d'emmagatzematge.

Obijectiu: Evitar preséncia de rebutjo en la terra vegetal.
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Indicador: Preséncia de materials rebutjables en I'emmagatzematge de
terra vegetal.

Freguencia: Control diari durant el periode de retirada de la terra vegetal i
simultani amb el control de la mesura anterior.

Valor Llindar: Presencia d'un 20% en volum de materials susceptibles de
ser rebutjats d'acord amb els criteris establerts per GISA.

Moment/s d’analisi del Valor Llindar: En cada control.

Mesura/es complementaries: Revisio dels materials. Retirada dels volums
rebutjables i recubicacio.

Informacié a proporcionar per part del contractista: S'informara en el Diari
ambiental de Il'obra de tots els abocaments de materials que no
compleixin els requisits, indicant, a part del contingut anterior, la
procedencia i les causes de lI'abocament.

Objectiu: Conservacio de sols. Realitzacié de cunetes de guarda.
Indicador: % cunetes de guarda realitzades en relacié a les projectades.
Frequencia: Mensual.

Valor Llindar: Existéncia de cunetes de guarda projectades sense
executar i insuficientment justificades (valor de lindicador inferior al
100%).

Moment/s d’analisi del Valor Llindar: Previa a l'acta de recepcié d'aguesta
unitat d'obra.

Mesures: Realitzacio de les cunetes de guarda no realitzades.

5.4.4. Protecci6 dels sistemes fluvials i de la qualitat de les aiglies

Objectiu: Evitar abocaments a lleres procedents de les obres a realitzar
en les seves proximitats.

Indicador: Preséncia de materials en les proximitats de les lleres amb el
risc de ser arrossegats.

Frequencia: Control almenys setmanal en les obres d'encreuament dels
Cursos interceptats.

Valor Llindar: Preséncia de materials susceptibles de ser arrossegats al
riu.

Moment/s d’analisi del Valor Llindar. Comencament i final de les obres de
fonamentaci6 d'estreps i piles de viaductes.

Mesura/es complementaries: Revisid de les mesures preses. Emissio
d'informe i, si escau, paralitzaci6 de les obres de fonamentacio i
realitzacié de les actuacions complementaries.

Observacions: El control es realitzara de visu per tecnic competent.

Informacié a proporcionar per part del contractista: EI Responsable
Tecnic de Medi ambient per part de la contracta, informara amb caracter
d'urgéncia al Director Ambiental de I'Obra de qualsevol abocament
accidental a llera publica.

Objectiu: Execucié de les basses de decantacié o altres sistemes de
decantacio de solids.

Indicador: Preséncia d'un sistema de decantacio de solids en els llocs
ocupats per instal-lacions generadores d'aigues residuals.

Frequéncia: Control posterior a la realitzacié de la instal-lacié generadora
d'aigiies residuals.

Mesura/es complementaries: Execucio de la mesura.

Objectiu: Seguiment de la qualitat de les aigles contingudes en basses
de decantaci6 mitjancant analisi.

Indicador: Indicadors de qualitat de l'aigua esmentats per la legislacié
vigent en matéria d'abocaments.

Freguencia: Analisis estacionals.
Valor Llindar: 10% inferior als limits legalment establerts.

Mesura/es complementaries: Tractaments complementaris de floculacio i
coagulacié abans de I'abocament.

Objectiu: Tractament i gestié de residus.

Indicador: Preséncia d'olis combustibles, ciments i altres residus no
gestionats adequadament.

Frequéncia: Control mensual en fase de construccio.

Valor Llindar: Incompliment de la normativa legal en el tractament i gestié
de residus.

Mesura/es complementaries: Sancio prevista en el manual.

Observacions: S'analitzaran especialment les arees d'emmagatzematge
de materials i maquinaria

5.4.5. Protecci6 i restauracio de la vegetacio

Objectiu: Protecci6 de la vegetacio en zones sensibles.
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Indicador: % de vegetacio afectada per les obres en els 10 metres
exteriors i confrontant a la senyalitzacio.

Freqguencia: Controls periodics en fase de construccié. Periodicitat
minima trimestral. Bimensual en les zones sensibles confrontants a les
obres.

Valor Llindar: 10% de superficie amb algun tipus d'afeccié negativa per
efecte de les obres.

Moment/s d’'analisi del Valor Llindar: Fase de construccid. Previ a l'acta
de recepcib6 provisional de les obres.

Mesura/es complementaries: Recuperacio de les zones afectades.

Observacions: A lefecte d'aquest indicador es consideren zones
sensibles les incloses en les arees excloses a l'efecte de la localitzacio
d'elements auxiliars. Es considera vegetacio afectada a aquella que: a)
ha estat eliminada total o parcialment, b) danyada de forma traumatica
per efecte de la maquinaria, ¢) amb preséncia ostensible de particules de
pols en la seva superficie de la fulla.

Objectiu: Preparacio de la superficie del terreny per a plantacions i
sembres.

Indicador de realitzacio: Espessor de la capa de terra vegetal incorporada
a la superficie.

Fregluencia: Control diari durant I'estes de la terra.

Valor Llindar: No s'admetra un espessor inferior en un 10% al previst en
el projecte.

Moment/s d’analisi del Valor Llindar: Previ a I'acta de recepci6 provisional
de les obres.

Mesures: Aportacié d'una nova capa de terra vegetal fins a arribar a 30
cm, realitzacié de labors contra compactacio, eliminacié d'elements
gruixuts, etc.

Observacions: La vigilancia ambiental es refereix, no només a les zones
afectades per la traca de la infrastructura, sind a l'area en la qual es
localitzen els elements auxiliars d'obra, tant temporals com permanents,
incloent els abocadors.

Objectiu: Plantacions

Indicador de realitzacié: nombre d'individus instal-lats en relacié amb els
previs en termes d'espécie, grandaria forma de preparacié (arrel nua, pa
de terra o contenidor) i forma de plantacio.

Frequéncia: Controls setmanal de la plantaci6.

Valor Llindar: 10% de desviacié respecte al previst sense justificacio i
acceptacio pel director Ambiental.

Moment d'analisi del Valor Llindar: Previ a I'acta de recepcid provisional
de les obres.

Mesura/es complementaries: Control de les plantes a la seva arribada a
obra i control de les activitats per a aconseguir propagul de les plantes
autoctones, si escau.

Observacions: La vigilancia ambiental es refereix no només a la traca de
la infrastructura, siné també a les plantacions a realitzar en les zones
afectades per elements auxiliars temporals i permanents i, per tant,
també s'aplicara als abocadors.

Informacié a proporcionar per part del contractista: Es realitzara una fitxa
en el Diari ambiental de I'obra en el qual s'anotaran com a minim les
dates, les especies utilitzades, el marc de plantacié i les condicions
ambientals existents durant la plantacié. Aixi mateix s'indicaran els
controls realitzats sobre el material vegetal en compliment del Plego de
Prescripcions Técniques Generals de les Obres de revegetacio.

Objectiu: Seguiment de les plantacions.
Indicador de seguiment: % de marres..

Freqguencia: Control estacional i en tot cas immediatament abans de
finalitzar el periode de garantia.

Valor Llindar: 5% de marres; a partir d'aquest llindar cal la revegetacio.

Moment/s d’analisi del Valor Llindar: Ultim control anterior a la finalitzacié
del periode de garantia.

Mesures: Reposicio de marres a partir del llindar establert.

Observacions: La vigilancia ambiental es refereix no només a la traca de
la infrastructura, siné també a les plantacions a realitzar en les zones
afectades per elements auxiliars temporals i permanents i, per tant,
també s'aplicara als abocadors.

Informacié a proporcionar per part del contractista: S'anotaran en el Diari
ambiental de l'obra les dates de reposici6 de marras, i les espéecies
emprades.

Objectiu: Hidrosembres.

Indicador de realitzacio: Superficie tractada en relacio amb la prevista i
qualitat de la mateixa.

Freguencia: Controls setmanals en fase d'execucio.

Valor Llindar: 5% de superficie no executada enfront de la prevista sense
gue existeixi justificacié acceptada pel director Ambiental d'Obra.
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Moment/s d’analisi del Valor Llindar: Previ a I'acta de recepcio provisional
de les obres.

Mesures: Realitzacié de la hidrosembra en la superficie no executada a
partir del valor llindar.

Observacions: La vigilancia ambiental es refereix no solament a la traca
de la infrastructura, sind també a les plantacions a realitzar en les zones
afectades per abocadors.

Informacié a proporcionar per part del contractista: Es realitzara una fitxa
en el Diari Ambiental de l'obra en el qual s'anotaran com a minim les
dates de sembra, la composicio de la barreja de llavor, la téecnica
utilitzada, les condicions ambientals durant la sembra i la dosi
d'abonament emprada. Amb periodicitat com a minim bimensual i durant
els dos anys seglents a la plantacié s'anotaran els seglients aspectes:
taxa de germinaciéo (durant els 6 primers mesos), grau de coberta,
composicié especifica, aparicid d'especies no sembrades i creixement. El
seguiment es realitzara en parcel-les que ocupin tot I'ample del talds, de
la cota maxima a la minima, de 1 m minim d'ample i almenys una
parcel-la per cada 3 quilometres de talus tractat. Per a poder realitzar un
seguiment continuat les parcelles deuran estar convenientment
senyalitzades.

En cas de repeticio s'anotaran en el Diari Ambiental de |'obra les dates de
repeticio de les sembres, les espécies i la tecnica empleada.

Objectiu: Seguiment de I'estabilitat superficial dels talussos proporcionada
per les hidrosembres.

Indicador de seguiment: Presencia de solcs o carcaves d'erosio en els
talussos i de sediments en la base.

Fregluencia: Estacional.
Valor Llindar: Preséncia de solcs de profunditat igual o superior a 10 cm.
Moment/s d’analisi del Valor Llindar: Després de cada pluja torrencial.

Mesures: Incorporacio de sediments als solcs d'erosidé i tractament
protector.

Informacié a proporcionar per part del contractista: S'anotaran en el Diari
Ambiental de l'obra l'aparicio de fenomens de pluja que hagin produit
carcaves i els tractaments realitzats.

Observacions: La vigilancia inclou la presa de les corresponents mesures
en cas d'aparicio d'inestabilitats superficials en els talussos i es refereix
no solament a la traga de la infrastructura, sind també a les zones
afectades per elements auxiliars, temporals i permanents, incloent els
abocadors.

5.4.6. Protecci6 de la fauna

Objectiu: Realitzacio de passos de fauna.

Indicador de realitzacio: N° de passos de fauna realitzats pel que fa als
prevists.

FreglUencia: Control almenys dues vegades: una al replanteig del pas i
altra a la seva finalitzacio.

Valor Llindar: Tots els passos de fauna deuen ser executats.

Moment/s d’analisi del Valor Llindar: Previ a I'acta de recepci6 provisional
de les obres.

Mesures: Realitzacié de les actuacions no executades.
Objectiu: Revisié del tancament.

Indicador de realitzacié i seguiment: % de tancament que no compleix
totalment les condicions establertes.

Freguencia: Revisions anuals de I'estat en fase d'explotacio.
Valor Llindar: No s'accepta cap deterioracio.

Moment/s d’analisi del Valor Llindar: En cada revisio.
Mesures: Restabliment de I'estat correcte.

Objectiu: Protecci6 de la fauna. Voladures.

Indicador de realitzacié: Absencia de voladures en arees sensibles per
presencia de fauna en época de criatura.

Frequéncia: Control continu per part del Director Ambiental d'Obra.
Valor Llindar: Existencia d'alguna voladura en aquestes epoques.

Moment/s d’analisi del Valor Llindar: Epoques critiques: del 1 d'abril al 1
d'agost.

Mesura/es complementaries: Sancio prevista en el Manual.

Informacié a proporcionar per part del contractistaz Com ja s'ha
assenyalat, el Diari Ambiental de l'obra contindra una fitxa que indiqui,

almenys la data i lloc de les voladures, el tipus de barrenadora empleada
i la maquinaria auxiliar necessaria.
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5.4.7. Proteccio6 de les condicions d'assossec public

Objectiu: Proteccio de les condicions d'assossec public.
Indicador de seguiment:
Nivells sonors ditrns Leq ditrn expressat en dB (A) en zones habitades.

Nivells sonors nocturns Leq nocturn expressat en dB (A) en zones
habitades.

Nivells sonors maxims Lmax expressat en dB (A) en zones habitades
Fregluencia: En fase de prova i anualment en fase d'explotacio.

Valor Llindar:

Llindar dilirn superior a 65 dB (A) en arees habitades

Llindar nocturn superior a 55 dB (A) en arees habitades

Llindar maxim superior a 85 dB (A) en arees habitades

Moment/s d’analisi del Valor Llindar: Fase de prova i explotacid. Previ i
posterior a l'acta de recepcio de les obres.

Mesura: Estudi de soroll especific per a les zones afectades De forma
complementaria el GISA podra adoptar mesures que protegeixin els
punts receptors.

Observacions: El control es realitzara en les parts de les poblacions més
exposades al soroll emés, a 2 m de les facanes i a diferents altures.

5.4.8. Protecci6 del patrimoni historic - arqueologic

Objectiu: Proteccié del patrimoni historic arqueologic
Indicador de realitzacié: N° de prospeccions realitzades.
Frequencia: Es realitza segons el criteri de I'organisme competent.

Valor Llindar: Incompliment de les previsions establertes en el preceptiu
programa de proteccio del patrimoni arqueologic.

Moment/s d’analisi del Valor Llindar: Controls periodics previs a la fase de
moviment de terres.

Mesures: Paralitzar el comencament del moviment de terres en l'area
afectada fins a la realitzacié dels pertinents sondejos i I'emissio d'informes
favorables per l'autoritat competent.

Observacions: Per al seguiment de I'afeccié al patrimoni arqueologic es
contractara assistencia técnica adequada, amb la titulacié pertinent i
demostrada experiéncia en el camp de l'arqueologia.

COST ESTIMATIU DE LES MESURES DINTEGRACIO | CORRECCIO
AMBIENTALS

El pressupost d'execucio estimatiu de les mesures correctores
dels impactes produits en cada tram i alternativa sén els seglents:

Tram 1: Alternativa 1A vs Alternativa 1B

Tram 1 —Alternativa 1A: El pressupost estimatiu de les mesures correctores,
ascendeix a la quantitat de tres milions tres-cents setanta-cinc mil quatre-cents
vint-i-cinc euros amb setanta sis céntims (3.375.425,76€).

Tram 1 —Alternativa 1B: El pressupost estimatiu de les mesures correctores,
ascendeix a la quantitat de tres milions cinc-cents cincuanta-tres mil quaranta-set
euros amb trenta-set centims (3.553.047,37 €).

Tram 2 : Alternativa 2A, Alternativa 2B, Alternativa 2C

Tram 2 —Alternativa 2A: El pressupost estimatiu de les mesures correctores,
ascendeix a la quantitat de dos milions dos-cents vint-i-vuit mil tres-cents
seixanta-cinc euros amb trenta-dos centims (2.228.365,32 €).

Tram 2 —Alternativa 2B: El pressupost estimatiu de les mesures correctores,
ascendeix a la quantitat de tres milions nou-cents noranta-quatre mil cent
cincuanta-vuit euros amb quaranta-nou centims (3.994.158,49 €).

Tram 2 —Alternativa 2C: El pressupost estimatiu de les mesures correctores,
ascendeix a la quantitat de tres milions nou-cents seixanta-quatre mil tres-cents
trenta euros amb trenta-un centims (3.964.330,31 €).

Tram 3 : Alternativa 3A vs Alternativa 3B

Tram 3 —Alternativa 3A: El pressupost estimatiu de les mesures correctores,
ascendeix a la quantitat de un milié vuit-cents nou mil cinc-cents sis euros amb
vint-i-sis centims (1.809.506,26 €).
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Tram 3 —Alternativa 3B: El pressupost estimatiu de les mesures correctores,
ascendeix a la quantitat de un milié sis-cents quaranta-set mil cent vuitanta-dos
euros amb trenta centims (1.647.182,30 €).

Tram 4 : Alternativa 4A vs Alternativa 4B

Tram 4 —Alternativa 4A: El pressupost estimatiu de les mesures correctores,
ascendeix a la quantitat de tres milions nou-cents trenta-i-tres mil cent noranta-sis
euros amb cuatre centims (3.933.196,04 €).

Tram 4 —Alternativa 4B: El pressupost estimatiu de les mesures correctores,
ascendeix a la quantitat de quatre milions dos-cents quaranta-dos mil tres-cents
vuitanta euros amb vint-i-tres céntims (4.242.380,23 €).

Tram 5 : Alternativa 5A, Alternativa 5B, Alternativa 5C

Tram 5 —Alternativa 5A: El pressupost estimatiu de les mesures correctores,
ascendeix a la quantitat de tres milions set-cents trenta-quatre mil dos-cents nou
euros amb cincuanta-cinc centims (3.734.209,55 €).

Tram 5 —Alternativa 5B: El pressupost estimatiu de les mesures correctores,
ascendeix a la quantitat de dos milions nou-cents vuitanta-un mil vuit-cents
setanta-set euros amb setanta-tres centims (2.981.877,73 €).

Tram 5 —Alternativa 5C: El pressupost estimatiu de les mesures correctores,
ascendeix a la quantitat de tres milions tres-cents cinquanta-set mil quatre-cents
catorze euros amb onze céntims (3.357.414,11 €).

Tram 6 : Alternativa 6A vs Alternativa 6B

Tram 6 —Alternativa 6A: El pressupost estimatiu de les mesures correctores,
ascendeix a la quantitat de un milié sis-cents trenta-set mil tres-cents trenta-dos
euros amb noranta-un céntims (1.637.332,91 €).
Tram 6 —Alternativa 6B: El pressupost estimatiu de les mesures correctores,
ascendeix a la quantitat de un milié sis-cents vint-i-quatre mil tres-cents set euros
amb cincuanta-quatre centims (1.624.307,54 €).

Tram 7 : Alternativa 7A vs Alternativa 7B

Tram 7 —Alternativa 7A: El pressupost estimatiu de les mesures correctores,
ascendeix a la quantitat de tres milions tres-cents noranta-dos mil set-cents vint-i-
sis euros amb setanta-tres centims (3.392.726,73 €).

Tram 7 —Alternativa 7B: El pressupost estimatiu de les mesures correctores,
ascendeix a la quantitat de tres milions tres-cents divuit mil cent setze euros amb
dotze céntims (3.318.116,12 €).
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