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1. INTRODUCCIÓ 

 

L’objecte del present projecte és l’avaluació dels impactes associats a la millora i 

desdoblament de l’Eix Transversal a l’alçada de Vic. El títol de l’estudi és “Millora 

general. Desdoblament Eix Transversal. Carretera C-25, PK 179+600 al PK 186+800. 

Tram: Gurb-Calldetenes”. 

 

L’àmbit d’estudi se situa a la comarca d’Osona. Els municipis afectats pel tram estudiat són 

Gurb, Vic, Folgueroles i Calldetenes. La zona d’estudi està totalment inclosa a l’espai 

ocupat per la Plana de Vic. De fet, és el tram de l’Eix Transversal que circula al nord-est de 

Vic, a una distància aproximada de 3 quilòmetres d’aquesta ciutat. 

 

La plana de Vic es caracteritza per ser una plana allargada i envoltada de muntanyes que 

s’estén entre Hostalets de Balenyà, al sud, i Torelló, al nord. Aquesta orografia condiciona 

fortament la climatologia de la zona i és responsable, entre altres, dels llargs períodes de 

calma i boira que es produeixen a la zona durant l’hivern. El clima de la zona es pot definir 

com de tipus mediterrani amb certa tendència a la continentalitat. 

 

L’entorn es caracteritza per ser una zona dominada per les ocupacions agrícoles, moltes 

associades a explotacions ramaderes, principalment porcines. Les zones boscoses són poc 

abundants i es concentren als marges de la zona d’estudi, fora de l’entorn afectat per les 

diverses alternatives. L’orografia és generalment molt suau. Només destaquen els turons 

testimonis (Turó del Reixach, Serrat de Prixana i Serrat de les Casetes) i la xarxa dels rius, 

entre els quals hi ha el Ter (al nord de l’àrea d’estudi), el Gurri i el Rimentol. 

 

2. PRINCIPALS CARACTERÍSTIQUES DELS TRAÇATS 

 

Els traçats s’han dividit en tres trams diferents. El primer tram és comú a totes les 

alternatives, el tram 2 presenta 3 alternatives (A, B i C) i, finalment, el tram 3 presenta 

dues alternatives (A i B). 

 

L’anàlisi d’alternatives s’ha realitzat a partir de l’estudi de les combinacions de trams 

viables. Respecte d’això cal remarcar que la selecció de determinades alternatives d’un 

tram condiciona totalment els trams veïns ja que, d’altra manera, l’eix de la carretera no 

encaixa. Com a resultat d’això l’estudi preveu l’estudi de les tres alternatives viables, que 

es corresponen amb les següents combinacions de trams: 

 

Combinacions estudiades: 

 

• Combinació 1: Tram 1 (comú) + Tram 2A + Tram 3A 

• Combinació 2: Tram 1 (comú) + Tram 2B + Tram 3A 

• Combinació 3: Tram 1 (comú) + Tram 2C + Tram 3B 

 

A continuació es fa una descripció de les característiques del traçat de cadascun dels 

trams i les seves alternatives: 

 

Tram 1 

 

El tram 1 és comú a les tres alternatives i va del PK 0+000 al PK 1+278.649. Aquest tram 

manté els quatre carrils (2 per a cada sentit de circulació) des del tram comú de la C-25 

amb la carretera C-17 fins passat l’enllaç amb l’antiga carretera C-17 (enllaç 1). 

 

Tram 2 

 

El tram 2 el componen tres alternatives i va del PK 1+278.649 al PK 2+681.531. 

 

Les alternatives A i B del tram 2 es diferencien de l’alternativa C per la secció tipus que 

defineix el desdoblament de l’Eix Transversal. L’alternativa A és diferent de la B quant al 

tractament que fan de l’estructura i pas superior de la via de RENFE. 

 

Alternativa A 

 

En l’alternativa A la calçada desdoblada discorre paral·lela per la dreta de 

l’existent (direcció a Girona) segons la secció tipus definida amb 9 metres de 

mitjana central des del PK 1+278.649 fins al PK 2+256.991. Això permet evitar 

l’afecció a la Maria de les Torrades. A partir del PK 2+256.991 fins al PK 

2+681.531 el traçat creua sobre la calçada existent i va desdoblada paral·lela a 

l’esquerra de l’existent. 
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En aquesta alternativa es proposa el desviament de la línia ferroviària en un tram 

de 650 m de longitud i la realització d’una estructura nova sota la RENFE, la qual 

quedarà exempta d’afeccions durant el procés constructiu (OF 1.7A). 

 

L’enllaç amb la carretera B-522 es refà amb la mateixa tipologia que l’existent, i 

es necessita refer els quatre ramals. Els passos superiors actualment existents 

s’han de demolir i refer. 

 

Alternativa B 

 

En l’alternativa B la calçada desdoblada discorre per l’esquerra de l’existent 

(direcció a Girona) amb una mitjana central superior als 9 metres per aconseguir 

no afectar l’estructura existent sota la RENFE, ni la via. L’alternativa tampoc no 

afecta el pas superior existent (OF 1.8), però si que afecta directament la Masia 

de les Torrades, que hauria de ser demolida. 

 

Aquesta alternativa implica la construcció de dues noves estructures, una sota la 

via de RENFE i l’altra al pas superior d’accés al Moracuc. L’enllaç s’aprofita 

parcialment; se’n construeix un de la mateixa tipologia però de major diàmetre. 

 

Alternativa C 

 

El desdoblament consisteix en eixamplar l’Eix actual a ambdós costats 

conformant una plataforma de 23 m amb una mitjana de 4 m (inclosos vorals 

interiors). Això permet aprofitar les estructures actualment existents. Per tal de 

complir el gàlib normatiu es modifica la rasant. Es mantenen la rotonda i les dues 

estructures de formigó, però cal demolir i construir un pas superior un cop passat 

l’enllaç a causa de l’incompliment de gàlibs normatius. 

  

 
Tram 3 

 

Al tram 3 hi ha dues alternatives, i van del PK 2+681.531 al PK 7+217.367. La diferència 

entre les alternatives A i B rau en la secció tipus que defineix el desdoblament de l’Eix 

Transversal en la major part dels trams. 

 

Alternativa A 

 

En l’alternativa A del tram 3, la calçada desdoblada discorre paral·lela per 

l’esquerra de l’existent (direcció a Girona). La secció tipus defineix una mitjana 

central de 9 metres des del PK 2+681.531 fins al PK 5+748.737. Això permet 

evitar l’afecció a la subestació elèctrica de Vic i la proximitat a la granja la Casica. 

A partir d’aquest últim PK i fins al PK 6+544.030 el traçat creua sobre la calçada 

actual i es desdobla paral·lela a la dreta de l’existent fins al PK 6+880.856, la qual 

cosa evita l’afecció a la Casa Nova dels Frares (a més, en el futur desdoblament 

direcció a Girona de l’Eix Transversal s’evitarà també l’afecció al Romaní i Can 

Jubany). 

 

El pas sobre el riu Gurri es realitza mitjançant una estructura paral·lela a 

l’existent. L’enllaç amb la carretera C-153 es refà amb la mateixa tipologia que 

l’existent i s’aprofiten totalment dos dels quatre ramals de l’enllaç.  

 

Cal demolir i construir dos passos superiors de camins per l’incompliment de 

gàlibs normatius i per la dificultat constructiva d’aprofitar l’estructura existent a 

causa de la secció tipus proposada i les seves llums. Es fa un calaix pas inferior 

d’un camí de servei a l’esquerra de l’existent. 

 

Alternativa B 

 

En l’alternativa B del tram 3, el desdoblament consisteix en eixamplar a banda i 

banda de la carretera actual, conformant una plataforma de 23 m amb una 

mitjana de 4 m (inclosos vorals interiors) des del PK inici del tram PK 2+686.951 

fins al PK 2+812.716. 

 

A partir d’aquest PK la calçada esquerra se separa a l’esquerra de l’existent fins 

al PK 3+568.248. A partir d’aquest punt l’eix discorre paral·lel, per l’esquerra, a 

l’actual traçat. La secció tipus, amb 9 metres de mitjana central (fins al PK 

4+012.547), permet conservar les dues estructures existents i no afectar el riu 

Gurri ni la subestació elèctrica. 
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Des d’aquest PK la calçada esquerra torna a unir-se a l’actual desplaçant-se a la 

dreta, per anar eixamplada a banda i banda de la carretera actual des del PK 

4+969.322 fins al PK 7+211.276 final de l’actuació.  

 

L’encreuament del Gurri es realitza mitjançant una nova estructura igual a 

l’existent situada al costat esquerre (direcció Girona). L’enllaç amb la carretera C-

153 es refà amb la mateixa tipologia i s’aprofiten dos dels quatre ramals.  

 

Tot i que cal ampliar la llum dels passos superiors dels camins de servei es 

conserven les estructures. 

 

3. PRINCIPALS CARACTERÍSTIQUES DE L’ÀMBIT D’ESTUDI 

 

L’entorn es caracteritza per ser una zona dominada per les ocupacions agrícoles, moltes 

d’elles associades a explotacions ramaderes, principalment porcines. Les zones 

boscoses són poc abundants i es concentren als marges de la zona d’estudi. L’orografia 

és generalment molt suau. Només destaquen els turons testimonis i la xarxa fluvial. 

 

El conjunt de l’àrea d’estudi està inclosa en la conca del riu Gurri. Aquest riu drena tot 

l’àmbit sud de la Plana de Vic, des de Tona i Taradell fins a Roda de Ter, on aboca les 

seves aigües al riu Ter. El tram d’Eix Transversal estudiat només creua 2 cursos d’aigua 

relativament rellevants: el Gurri i el Rimentol. 

 

L’entorn de la Plana de Vic és essencialment un espai pobre en aqüífers. Els aqüífers 

superficials es localitzen a les formacions quaternàries. La recàrrega d’aquests aqüífers 

es realitza essencialment a partir de la infiltració de l’aigua de pluja. Actualment també 

s’exploten d’aqüífers confinats profunds. 

 

Els sòls de la Plana de Vic tenen un elevat interès agrològic, es tracta de sòls bruns 

calcaris, semblants als que es troben als peus dels turons margosos. 

 

La vegetació potencial ha estat profundament transformada per les activitats humanes 

de manera que el paisatge actual està extensament dominat pels conreus de secà, entre 

els quals s’hi troba un mosaic força fraccionat de restes de boscos de roure martinenc, 

boscos de caràcter fluvial, prats i zones de pastura i erms i vegetació nitròfila i ruderal. 

 

El fons de la plana de Vic constitueix un hàbitat força homogeni, fet que limita la seva 

diversitat d’ambients i, per tant, la capacitat de contenir elements faunístics diferents. Els 

elements que en aquest entorn tenen un major interès són bàsicament els cursos 

fluvials, els turons testimoni i els bosquetons de roure martinenc o altres arbres. D’acord 

amb les dades recollides, la zona d’estudi no conté cap element faunístic especialment 

rellevant o sobre el qual calgui prendre mesures específiques. 

 

Pel que fa a les infraestructures, a l’entorn d’estudi cal destacar la presència de diverses 

carreteres que s’organitzen radialment a partir de Vic (N-152, B-522, C-153). L’Eix 

transversal creua la plana i dóna la volta a Vic pel nord tot formant un arc, a la vegada 

que creua tot aquest conjunt de carreteres. A part de les carreteres, la zona conté una 

xarxa densa de pistes i camins rurals. 

 

L’àmbit d’estudi s’estén al llarg d’aproximadament 8 km. Del conjunt de figures de 

protecció del territori existents (espais PEIN, Forests Públiques i hàbitats d’interès) 

només es troben alguns hàbitats de la Directiva Hàbitats. Aquests hàbitats són prats 

mediterranis rics en anuals, basòfils (Thero-Brachypodietalia) i espais de ribera (encara 

que donat l’estat deficient de conservació no s’ha identificat cap hàbitat de ribera 

específicament descrit a la Directiva). 

 

Respecte dels elements del patrimoni cultural, tota la plana de Vic està plena de masies 

antigues amb un interès elevat. També s’hi troben esglésies i fins i tot alguns dòlmens. 

 

4. PRINCIPALS IMPACTES AMBIENTALS DETECTATS 

 

A partir de l’anàlisi específic d’impactes s’ha constatat que cap de les tres alternatives 

estudiades presenta impactes massa elevats. Això s’explica per diversos motius: 

 

• Es tracta del desdoblament i millora d’una infraestructura que ja existeix. 

• Els traçats estudiats s’adapten molt a l’actual Eix Transversal, de manera que s’evita 

que la infraestructura penetri en zones obertes fins ara no afectades. 

• Els traçats de l’Estudi Informatiu s’han dissenyat i s’han adaptat als criteris 

establerts a partir de l’estudi de vulnerabilitat de l’entorn (s’han minimitzat les 
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afeccions al Turó del Reixach gràcies  a la realització de l’encreuament del Gurri pel 

costat nord, allunyant-lo dels meandres). 

• Tot i l’evident interès ambiental del conjunt de la Plana de Vic, l’espai estrictament 

afectat pel projecte no és una zona especialment sensible o amb uns elements que 

li atorguin un caràcter especial o més rellevant que la resta de l’entorn. 

 

Dels impactes estudiats, en el conjunt de les tres combinacions, els que tenen unes 

afeccions més rellevants són: 

 

• Contaminació acústica 

• Canvis morfològics 

• Risc de contaminació per abocaments al sòl 

• Pèrdua de sòls i destrucció d’horitzons orgànics 

 

Tot i que aquests impactes són els que presenten una major magnitud, es tracta d’impactes 

moderats, que amb l’aplicació de les mesures correctores adients es poden mantenir força 

baixos. 

 

Només en algun dels impactes analitzats per a l’alternativa de traçat B es generen impactes 

severs: (1) canvis morfològics i (2) afeccions a habitatges i construccions. 

 

En molts dels impactes analitzats no s’observen diferències entre les combinacions gràcies 

al fet que les ocupacions de les zones ambientalment més sensibles són iguals i les 

solucions de traçat en aquests punts coincideixen. 

 

5. CONCLUSIONS 

 

D’acord amb tot el que s’ha exposat fins ara, es pot concloure que la magnitud dels 

impactes és en conjunt força baix. 

 

De les tres combinacions de traçat estudiades, la combinació 2, tot i que en conjunt 

també presenta uns impactes força baixos, és la més desfavorable. De fet aquesta és 

l’única en què es considera que hi ha 2 impactes severs: canvis morfològics i afeccions a 

habitatges i construccions (afecta directament la Masia Torrades). 

 

Respecte de les combinacions de traçat 1 i 3 totes dues presenten uns impactes força 

baixos, en molts casos, iguals. Les diferències entre aquestes combinacions són 

mínimes. De fet, tot i que puntualment s’han observat petites diferències, la correcta 

aplicació de les mesures correctores hauria de fer que les diferències fossin realment 

poc rellevants. 

 

Així doncs, es pot dir que totes tres combinacions presenten un impacte moderat. Les 

combinacions 1 i 3 es consideren més favorables que la 2. Entre aquestes dues 

combinacions (1 i 3) les diferències són realment poc importants i es considera que no hi 

ha elements ambientals objectius que puguin fer escollir una combinació en lloc de 

l’altra. En tots dos casos l’aplicació de les mesures correctores corresponents serà un 

element important per mantenir els impactes dins dels nivells descrits. 

 

A continuació s’annexa la taula resum d’impactes. 
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VARIABLE AMBIENTAL  IMPACTES 

 
Combinació 1 

 
(trams 1A+2A+3A) 

 

 
Combinació 2 

 
(trams 1A+2B+3A) 

 

 
Combinació 3 

 
(trams 1A+2C+3B) 

 

Qualitat de l’aire ID1 Contaminació atmosfèrica 
Moderat 

2 
Moderat 

3 
Moderat 

2 

Soroll ID2 Contaminació acústica 
Moderat 

4 
Moderat 

4 
Moderat 

3 

Geologia i geomorfologia ID3 Canvis morfològics 
Moderat 

4 
Sever 

6 
Moderat 

4 

ID4 Risc de contaminació per abocaments als cursos 
d’aigua 

Moderat 
3 

Moderat 
4 

Moderat 
3 

ID5 Intercepció de cursos fluvials i drenatges 
Moderat 

3 
Moderat 

3 
Moderat 

3 Hidrologia 

ID6 Risc d’afecció a l’aqüífer 
Moderat 

3 
Moderat 

3 
Moderat 

3 

ID7 Risc de contaminació per abocaments al sòl 
Moderat 

4 
Moderat 

5 
Moderat 

5 
Sòls 

ID8 Pèrdua de sòls i destrucció d’horitzons orgànics 
Moderat 

4 
Moderat 

5 
Moderat 

5 

Vegetació ID9 Pèrdua de vegetació 
Moderat 

3 
Moderat 

3 
Moderat 

3 

ID10 Afecció a la fauna durant la fase de construcció 
Moderat 

3 
Moderat 

3 
Moderat 

3 
Fauna 

ID 11 Afecció a la fauna durant la fase d’explotació 
Moderat 

2 
Moderat 

2 
Moderat 

2 

Paisatge ID12 Alteració de la qualitat paisatgística 
Moderat 

3 
Moderat 

4 
Moderat 

3 

Ús del sòl ID13 Canvi d’ús del sòl i reducció de parcel·les 
Compatible 

1 
Moderat 

2 
Compatible 

1 

ID14 Afecció al Planejament Urbanístic vigent 
Compatible 

1 
Compatible 

1 
Compatible 

1 Planejament i figures de 
protecció 

ID15 Afecció a figures legals de protecció (PEIN i altres) 
Moderat 

2 
Moderat 

2 
Moderat 

2 

Habitatges i construccions ID16 Afeccions a habitatges i construccions 
Compatible 

1 
Sever 

8 
Compatible 

1 

Infraestructures ID17 Afecció als serveis, infraestructures i vialitat NO HI HA IMPACTE 

Patrimoni Cultural ID18 Risc d’afecció a elements del patrimoni historico-artístic NO HI HA IMPACTE 
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