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freszczenie W jezyku niespecjalistycznym

-zedstawiony Raport o oddzialywaniu na srodowisko do projektu budowlanego budowy
}ogt obwodowej miasta Glogowa Malopolskiego w ciqgu drogi krajowej nr 9 (E-371)
“'Radom — Rzeszow — Barwinek — Granica paristwa (km 183+493 + 188+269)— wykonany
‘ yostal w oparciu o Projekt budowlany sporzadzony w marcu i kwietniu 2002 r. przez
pracowni¢ Studiéw i Projektéw Drogowych KLOTOIDA z Krakowa, jako zatacznik do

wystapienia o pozwolenie na budowe.

W dniu 22 marca 2001 r. Burmistrz Miasta i Gminy Glogéw Malopolski wydal decyzje
o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu (znak: AB-7331/51/99) dla inwestycji
polegajacej na Budowie drogi obwodowej Miasta Glogowa Mip. w ciqgu drogi krajowej Nr 9
(E 371) Radom — Rzeszow — Barwinek — Granica paristwa na odcinku od km 183 + 632 do km
188 + 267, wraz z niezbednq infrastrukturq technicznq, budowlami | wurzqdzeniami

budowlanymi.

Jednym z dotaczonych przez Inwestora do wystapienia o wzizt zalacznikéw byla Ocena
oddzialywania na srodowisko projektowanej obwodnicy Glogowa Matopolskiego w ciqgu
drogi krajowej Nr 9 (E 371) Radom — Rzeszéw — Barwinek — Granica parnistwa na odcinku od
km 183 + 632 do km 188 + 267, opracowana we wrzesniu 2000 r. przez firm¢ GEOSAN S.C.

Projekt decyzji Burmistrza Miasta i Gminy Glogéw Matopolski o wzizt zostat uzgodniony
Postanowieniem z dn. 18.01.2001 r. przez Miejskiego Inspektora Sanitarnego w Rzeszowie
(pismo: SNZ-4420-359/rej. 17/2000/2001).

Projekt decyzji o wzizt uzgodnil réwniez Postanowieniem z dn. 22.12.2000 r. Starosta
Rzeszowski (pismo: 7633-8/00) (zalacznik 3).

Wojewodzki ~ Konserwator  Zabytkow ~ Wojewddztwa  Podkarpackiego  uzgodnit
w Postanowieniu z dnia 22.05.2000 r. projekt decyzji o wzizt, wnioskujac jednoczesnie
o0 zastosowanie przezroczystych ekrandw akustycznych na wytypowanym odcinku trasy,
w celu odstoniecia panoramy miasta.

Raport sporzadzony zostal przez zespot bieghych z listy Wojewody Mazowieckiego w oparciu
o dostarczony Projekt budowlany, dodatkowe materialy — w tym uzgodnienia i opinie oraz
o wizje terenowe, robocze dyskusje i badania wlasne autoréw. Jego zakres jest zgodny
z zakresem raportu oddziatywania na $rodowisko zawartym w ustawie z dnia 9 listopada
2000 o dostepie do informacji o Srodowisku i jego ochronie, oraz ocerach oddzialywania na
srodowisko (Dz.U. Nr 109, poz. 1157) i jest w zgodzie z zakresem przedstawionym w art. 52,
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska.

Przedmiot opracowania to projekt drogi obwodowej dla miasta Glogowa Malopolskiego
w ciagu drogi krajowej Nr 9 Radom — Rzeszo6w — Granica Panistwa — od km 183+493 do km

188+269. Generalnie zakres projektu obejmuje:

- budowe obwodnicy (drogi klasy GP) dla miasta Glogowa Matopolskiego

- budowe skrzyzowan w obre¢bie planowanej inwestycji

- budowe wezla drogowego typu WB ze $rednim rondem w poziomie terenu oraz
tacznicami obstugujacymi wszystkie relacje skretne z drogi gtowne;j

- przebudowe drogi dojazdowej do osiedla ,,NIWA”

- budowe ulicy lokalnej, Iaczacej centrum miasta z w/w wezlem drogowym

- budowe drogi dojazdowej do stacji PKP wraz z skrzyzowaniem z ul. 3 Maja oraz
przebudowe placu parkingowego przed stacja
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budowe ciagu pieszo — rowerowego rownoleglej do drogi gtéwnej (z osiedla ,NIWA” do
ul. Parkowej)

budowe obiektu mostowego nad istniejaca ul. 3 Maja

budowe obiektu mostowego nad projektowanym rondem

- os$wietlenie

- przetozenie istniejacego uzbrojenia

budowa urzadzen ochrony srodowiska (ekrany akustyczne, urzadzenia podczyszczajace
scieki opadowe itp.)

- zagospodarowanie terenu zielenia.

Szczegbly proponowanych rozwigzan omoéwiono w rozdziale 4 niniejszego Raportu.

Aktualnie, odwodnienie istniejacej drogi krajowej nr 9 na odcinku poza miejskim odbywa si¢
bezposrednio do gruntu poprzez trawiaste rowy przyskarpowe, za§ w miescie przez wpusty
uliczne, do kanalizacji burzowej. Brak jest zabezpieczen na wlocie i w sasiedztwie
istniejacych ciekow powierzchniowych.

Przy zaproponowanym W projekcie sposobie odprowadzenia S$ciekéw z obwodnicy
i zastosowaniu zaprojektowanych urzadzen podczyszczajacych (osadniki, piaskowniki, rowy
trawiaste) oraz oczyszczajacych (separatory substancji ropopochodnych) mozna przyjaé, ze
opiniowana trasa nie bgdzie stanowita zagrozenia dla uzytkowych pozioméw wodonosnych.

é

Biernym zabezpieczeniem S$rodowiska gruntowo-wodnego bedzie “uzbrojenie” drogi
w bariery ochronne (na tukach i nasypach), antyposlizgowa nawierzchni¢ oraz inne
rozwigzania z dziedziny bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD), w celu przeciwdziatania
wypadkom, w tym z udzialem substancji niebezpiecznych.

7Z punktu widzenia wplywu inwestycji na wody podziemne istotnym jest fakt, ze rejon
opracowania nie lezy w strefie ochronnej uje¢ wdd, zas ptytkie wody wierzchéwkowe nie sa
wykorzystywane na potrzeby ludnosci. teren ten znajduje si¢ réwniez poza granicami
Gloéwnych Zbiornikow Waod Podziemnych (GZWP) wyznaczonych przez A.Kleczkowskiego
(1990).

W celu zabezpieczenia wdéd odbiornikéw przed zanieczyszczaniem, zaprojektowano
urzadzenia oczyszczajace o dziataniu sedymentacyjno — flotacyjnym: piaskowniki, osadniki,
studnie osadnikowe, separatory substancji ropopochodnych, dodatkowy element
oczyszczajacy stanowig rowy trawiaste.

Warunki zrzutu $ciekéw opadowych do odbiornikéw: do rowdw, rzeki Szlachcianki, do
kanalizacji komunalnej zostaly uzgodnione z ich wiascicielami (lub zarzadzajacymi).

Warunki odprowadzania sptywow opadowych do s$rodowiska gruntowo — wodnego
w nawigzaniu do charakterystyki odbiornikow oraz budowa przej$¢ wodnych stanowia

przedmiot postgpowania wodnoprawnego.

Niebezpieczenstwo zanieczyszczenia gleb (gruntéw) wzdluz oddanej do uzytku obwodnicy
wigza¢ si¢ moze z potencjalnym przedostaniem si¢ do nich wykorzystywanych do prac
konserwacyjnych bitumin, farb, srodkéw myjacych czy chemicznych $rodkow stuzacych do
zimowego utrzymania drég (topniki — chlorek sodu). W szczegdlnych przypadkach, w wyniku
zdarzen losowych z udzialem przewozonych tadunkéw niebezpiecznych (np. ropopochodne,

kwasy, itp.).

Z uwagi na fakt, ze w sasiedztwie opiniowanej obwodnicy nie wystgpuja tereny uzytkowane
rolniczo, zagrozenie dla gleb po oddaniu inwestycji do eksploatacji bedzie niewielkie.
Ograniczy je na terenach zabudowy mieszkaniowej wybudowanie ekranéw akustycznych oraz

wprowadzona zielen.



7e wstepnych ocen wynika, ze realizacja obwodnicy Glogowa Matopolskiego pociagnie za
soba potrzebe wycinki ok. 295 drzew i ok. 835 m’ zakrzaczen i samosiewow, bedacych
w kolizji z przebiegiem wytrasowanej drogi. Pelne zestawienie ilociowe drzew i krzewdw
przewi-dzianych do nasadzen zawiera Projekt gospodarki zieleniq, stanowiacy integralna
cze$é projektu budowlanego.

Pod budowg obwodnicy niezbedne jest zajecie 7,1 ha powierzchni lesnej z kompleksu lasow
panstwowych wchodzacych w sklad Nadlesnictwa Glogéw Malopolski oraz ok. 2,3 ha
fragmentu laséw komunalnych.

Projekt przewiduje wprowadzenie nasadzen dogeszczajacych z drzew i krzewdw
odpowiadajacych siedliskowemu typowi lasu (spetnienie zapisow z decyzji o wzizt).

Zgodnie z ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntow rolnych i lesnych (Dz.U. Nr 16,
poz. 78 z 1995 r., z pézniejszymi zmianami) przeznaczenie gruntdw lesnych na cele nielesne
dokonuje sie¢ w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego i w przypadku gruntéw
le$nych stanowiacych wiasnosé Skarbu Panstwa wymaga zgody Ministra Srodowiska, zas
pozostatych laséw — wymaga zgody wojewody.

Pismem z dnia 12.12.2001 r. (znak: SP-S-2120/189/2001) Minister Srodowiska wydal zgode
‘na zmiane przeznaczenia gruntéw lesnych lezacych w pasie przyszlej obwodnicy. Wojewoda
Podkarpacki w pismie z dnia 11.02.2002 r. (znak: GN.V.7711/96/01/02) wydat rowniez zgode
na zmiang przeznaczenia gruntéw lesnych bedacych w jego gestii tj. laséw komunalnych.

Ucigzliwo$¢ projektowanej inwestycji drogowej po oddaniu do eksploatacji, z punktu
widzenia oddzialywania na szat¢ roslinna bedzie malala z uplywem lat. Dotyczy to
szczegOlnie odcinka lesnego, na ktérym przewiduje si¢ wprowadzenie roélinnosci
dogeszczajace;.

W ramach ograniczenia negatywnego oddzialywania projektowanej obwodnicy na $wiat
zwierzgey, Projekt budowlany przewiduje budowe w miejscu przeciecia z rowami
i niewielkimi ciekami przepustow o $wietle umozliwiajacym pelnieni przez nie funkcji
przejs$é dla drobnej zwierzyny. W czesei z nich wykonana zostanie sucha pdtka przetazowa.

I Po przeanalizowaniu mozliwych do zastosowania w przypadku obwodnicy Glogowa
rozwiazan shizacych ograniczeniu liczby wypadkéw z udzialem zwierzyny, projektanci
zaproponowali w miejsce ogrodzen zastosowanie reflektorow  odstraszajacych
(odblaskowych).

‘Aktualnie nie ma mozliwosci wygrodzenia projektowanej obwodnicy systemem plotéw z siatek
— analogicznie jak w przypadku autostrad, gléwnie ze wzgledu na brak takowych na pozostatych
odcinkach drogi nr 9. Ich budowa stwarzataby wigksze zagrozenie dla ruchu i samej zwierzyny
: na przyleglych do obwodnicy odcinkach drogi, niz jej zaniechanie, gdyz naprowadzataby
3 zwierzeta na nie wygrodzone fragmenty drogi.

j W projekcie okreslono rodzaje i oszacowano ilosci odpadow, ktére powstang na etapi€ prac
rozbiérkowych budynkéw oraz usuwanych drzew 1 krzewow rosnacych w pasie
projektowanej inwestycji, na etapie prac przygotowawczych. Planowany kierunek
wykorzystania odpadéw usunigtych drzew i krzewow z przeznaczeniem do produkcji

| wyrobow jest wlasciwy, natomiast alternatywnym do spalania i preferowanym sposobem

b zagospodarowania odpadéw nieprzydatnych do produkcji jest ich zrebkowanie

‘ i wykorzystanie do mulczowania.

Dzialalnos¢ zwiagzana z realizacja obwodnicy na wszystkich etapach prowadzonej inwestycji,
przy prawidlowych rozwigzaniach funkcjonalnych i organizacyjnych, przestrzeganiu zasad
gospodarowania odpadami oraz bezpieczenstwa pracy 1 postepowania z odpadami

—
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niebezpiecznymi, w sposob okreslony w docelowo zatwierdzonym programie i wydanych
decyzjach w normalnych warunkach, nie stworzy ze strony powstajacych odpadow zagrozenia
dla zycia, zdrowia i srodowiska.

Projektowany odcinek obwodnicy przebiega przez tereny o zabudowie jednorodzinnej.
Modernizacja omawianej drogi spowoduje przekroczenia wartosci dopuszczalnych dla pory
nocne] wyrazajace si¢ wartoscia rzedu do ok. 17 dB przy zalozeniu, iz pojazdy samochodowe
nie beda podlegaly wyciszaniu. W przypadku zalozonego procesu zmniejszania emisji hatasu
przez pojazdy - modernizacja rozpatrywanego fragmentu ulicy spowoduje pogorszenie
klimatu akustycznego do ok. 14 dB.

W celu ograniczenia negatywnych skutkéw budowy obwodnicy dla przyleglych terenéw
mieszkaniowych, zaproponowano na podstawie wykonanych obliczen modelowych
wybudowanie ekranéw, ktdre powinny poprawi¢ niekorzystny klimat akustyczny.
Jednoczesnie nalezy pamietaé, ze realizacja trasy poprawi klimat akustyczny wewnatrz
Glogowa Malopolskiego, gtéwnie z racji na wyprowadzenie ci¢zkiego ruchu tranzytowego.

Po oddaniu do eksploatacji obwodnicy - dla okresu po dojsciu do pelnego nasycenia ruchem,
nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ monitoringowe badania akustyczne zaréwno trasy, jak
iterenéw sasiednich i na ich podstawie zdecydowal o ewentualnym zastosowaniu
dodatkowych srodkéw ochrony przeciwdzwigkowej, tzw. badania porealizacyjne.

W strefie, w ktérej zostang przekroczone dopuszczalne poziomy dzwieku pochodzacego
z wybudowanej obwodnicy (patrz: rozdziat 9.4), przewiduje si¢ dodatkowo wymiane okien
w elewacjach narazonych na halas drogowy. Ewentualna wymiana okien nastapi po
przeprowadzonych badaniach porealizacyjnych i stwierdzeniu przekroczenia dopuszczalnych
poziomow dzwigku, niezaleznie od wybudowanych ekranéw akustycznych.

Po wykonanych na potrzeby raportu, obliczeni rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen
powietrza (wedhug obowiazujacej metodyki) widaé, ze prognozowane zanieczyszczenie
powietrza jest nizsze od wartosci dopuszczalnych stezen substancji i nie stanowi przeszkody
do wydania pozwolenia na budowe obwodnicy Glogowa Matopolskiego.

Projektowana budowa obwodnicy poprawi stan aerosanitarny w miescie, w wyniku
wyprowadzenia ruchu tranzytowego, zas na odcinku pozamiejskim zanieczyszczenie
powietrza miescic si¢ bedzie w pasie drogowym.

Ze wzgledu na brak wydanych aktéw wykonawczych z delegacji ustawy z dnia 27 kwietnia
2001r. Prawo ochrony Srodowiska, nie ma podstaw do kwalifikacji omawianej inwestycji —
budowa obwodnicy Glogowa Matopolskiego, do zakladu o zwigkszonym ryzyku lub zaktadu
o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej wedlug rodzaju i ilosci
substancji niebezpiecznych (obowiazujace definicje).

Oszacowane na potrzeby raportu prawdopodobienistwo, wyraza potencjalnie niewielkie
w poréwnaniu do $redniej na tej klasy drogach w Polsce wedlug warunkow w roku 2000,
ryzyko wystapienia awarii zwigzanej z uwolnieniem do srodowiska substancji niebezpieczne;j
z pojazdu cigzkiego i wymagana interwencja ratownictwa chemicznego. Zastosowanie
rozwigzan stuzgcych profilaktyce bezpieczenistwa ruchu pomniejsza ryzyko wystapienia

awarii zwiazanej z uwolnieniem do $rodowiska substancji niebezpiecznej oraz zagrozen dla -

zycia, zdrowia i §rodowiska.

Migjski Inspektor Sanitarny z Rzeszowa w Postanowieniu z dnia 18.01.2001 r. zobowiazal
inwestora do wykonania pomiaréw rzeczywistych stgzen zanieczyszczefi w powietrzu po
oddaniu do eksploatacji obwodnicy oraz pomiaréw hatasu wewnatrz budynkéw i w ich

otoczeniu (na elewacji).
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wplyw inwestycji drogowych na zdrowie mieszkancéw terendw przyleglych jest bardzo
irudny do okreslenia, gtownie ze wzgledu, Ze ogblny stan zdrowia mieszkancow terenow
sasiadujacych nie jest znany (brak ukierunkowanych badan). Ponadto nie sg znane czynniki,
ktére moga decydowaé o jego stanie. W literaturze przedmiotu podaje si¢ wiele elementow,
ktore decyduja o stanie zdrowotnym populacji, zalicza si¢ do nich: stan Srodowiska, tryb
zycia, warunki socjalno-bytowe, mode] odzywiania sig, rodzaj wykonywanej pracy,
uwarunkowania  genetyczne itp. Badania dotychczas przeprowadzone wskazuja
jednoznacznie, ze wyrdznienie choréb spowodowanych przez emisj¢ z tras komunikacyjnych
z ogdlnej puli schorzen powodowanych skazeniem $rodowiska jest niezwykle trudne, praco-
i czasochionne. Tym bardziej, ze wplyw emisji z tras komunikacyjnych na zdrowie ludzi
moze ujawnic si¢ dopiero po wielu latach i zwykle nie daje specyficznych objawdw.

Jednym z potencjalnych czynnikow majacych znaczacy wptyw na zdrowie ludzi jest klimat
akustyczny w srodowisku (zaréwno zamieszkania, wypoczynku, jak tez pracy).

Na podstawie opracowanego raportu i wykonanych na jego potrzeby obliczet modelowych,
mozna powiedzie¢, ze w przypadku opiniowane] inwestycji nie zachodzi potrzeba
ustanowienia  obszaréw  ograniczonego  uZytkowania.  Zaproponowane  dzialania
minimalizujgce, w postaci zaprojektowanych ekrandéw akustycznych, wymiany stolarki
okiennej, nasadzen zieleni izolacyjnej, jak roéwniez wprowadzenie w planie miejscowym
zapisu o potozeniu linii zabudowy (w zaleznosci od klasy drogi) beda w sposdb wystarczajacy
zabezpieczaly interesy mieszkancow. Istotnym jest, ze w sasiedztwie opiniowanej inwestycji
nie ma terendéw rolniczych, narazonych potencjalnie na oddzialywanie zanieczyszczen
komunikacyjnych.

Przyjete w projekcie budowlanym rozwiazania i zabezpieczenia nalezy uzna¢ za wiasciwe
i spefniajace wymogi obowiazujacych przepiséw ochrony srodowiska. Ich skutecznosé
w dziataniu zalezy w duzej mierze od nadzoru w trakcie realizacji oraz sposobu eksploatacji.
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