Przebudowa drogi krajowej nrS-22 Elblag — Chrusciel — Maciejewo — granica panstwa (Kaliningrad)
Raport o oddzialywaniu na srodowisko

STRESZCZENIE W JEZYKU NIETECHNICZNYM

Analizowane przedsiewziecie inwestycyjne dotyczy przebudowy istniejgce;j
drogi relacji Elblag — granica panstwa na odcinku od wezta Elblag Wschod do wezia
Chrusciel i Maciejewo i dalej az do przejscia granicznego Grzechotki. Zlokalizowane
jest ono na terenie wojewddztwa warminsko — mazurskiego. Pod wzgledem admini-
stracyjnym teren nalezy do miasta Elblag oraz gmin: Elblag, Milejewo, Mtynary,
Frombork, Ptoskinia i Braniewo.

Caly analizowany obszar wigczony zostat do obszaru Zielonych Ptuc Polski.
Droga przebiega przez tereny bardzo stabo zaludnione, zdegradowane w niewielkim
jedynie stopniu, o wysokich walorach przyrodniczych i krajobrazowych w wiekszosci
objetych ochrong prawng. Na swoim przebiegu droga przecina: OChK rzeki Bandwki,
OChK rzeki Pasteki, OChK rzeki Baudy, rezerwat ,Ostoja bobréw na rzece Pastece”
oraz obszary Natura 2000: PLB 280002 ,Dolina Pasteki” i PLH 280006 ,Rzeka Pa-
steka”. Droga sagsiaduje z Parkiem Krajobrazowym ,Wzniesienie Elblgskie”, obsza-
rem Natura 2000 PLC 280001 ,Jezioro Druzno” oraz rezerwatami: ,Jezioro Druzno”
i ,Pidropusznikowy Jar”.

Inwestycja ma byc realizowana w trzech odcinkach:
ODCINEK | - odcinek Maciejewo — granica panstwa dtugosci 11,4 km
ODCINEK Il - odcinek Chrusciel — Maciejewo, dtugosci 10,4 km
ODCINEK Il - odcinek Elblag — Chrusciel, dtugosci 28,8 km

Na odcinku od Elblagga do mostu M-33 przez rzeke Pasteke oraz na odcinku od
wiaduktu WA-37 w miejscowosci Szyleny do mostu M-49 przez rzeke Omaze budo-
wana bedzie jezdnia potudniowa (w $ladzie istniejacej nawierzchni z ptyt betono-
wych). Na odcinku od mostu M-33 przez rzeke Pasteke do wiaduktu WA-37 zaprojek-
towana zostanie jezdnia pétnocna. Na odcinku od mostu M-49 przez rzeke Omaze
do przejscia granicznego przewiduje sie budowe dwdch jezdni.

Mosty przez rzeki: Pasteka, Mtynéwka oraz Omaza posiadaty oddzielne pozwo-
lenia na budowe wydane w roku 2001r. i w chwili obecnej sg juz one wybudowane.

Wedtug prognoz Sredniodobowych natezen ruchu w roku 2010 na analizowanej
drodze generowany bedzie ruch samochodowy w ilosci 6659 poj./dobe — odcinek llI,
2228 poj./dobe — odcinek Ili I.

Przebudowany odcinek drogi charakteryzowac sie bedzie jedng jezdnig o sze-
rokosci 7,0 m o nawierzchni bitumicznej z dwiema opaskami o szerokosci 1, 25 m
kazda. Predkosc¢ projektowa wynosi 80 km/h.

Oceniany zakres przebudowy drogi obejmuje rozbidrke istniejgcej nawierzchni
i budowe nowej jezdni, przebudowe weztdéw drogowych, budowe oswietlenia na we-
ztach, budowe zatok autobusowych, budowe drég dojazdowych, przebudowe drég
poprzecznych w niezbednym zakresie, przebudowe i remont obiektéow mostowych w
ciggu drogi, remont istniejgcego odwodnienia, budowe kanalizacji deszczowej, bu-
dowe urzadzen oczyszczajacych wode, ustawienie barier ochronnych, budowe ogro-
dzenia drogi, wykonanie oznakowania, przebudowe sieci i urzadzen infrastruktury
technicznej.

Przebudowa drogi ekspresowej S-22 bedzie miata ograniczony wptyw na $ro-
dowisko przyrodnicze oraz krajobraz, gdyz korpus drogowy pod dwie jezdnie zostat
juz wybudowany w latach trzydziestych. Zmiany w zasobach przyrodniczych dotyczg
gtownie wycinki duzej ilosci drzew i krzewow réznych gatunkow. Jest to roslinnosg,
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ktdra odrosta po ponad 50 latach od zaniechania prac budowlanych przy tej drodze.
Nie stwierdzono drzew objetych ochrong prawna, ani tez pomnikowych okazow. Jako
dziatanie rekompensujgce straty przyrodnicze na tym terenie przewiduje sie wykona-
nie nasadzen ochronnych uzupetniajgcych pozostawiong zielen oraz nowe nasadze-
nia drzew.

Na obszarach Natura 2000 PLB 280002 ,Dolina Pasteki” i PLH 280006 ,Rzeka
Pasteka” zrealizowany zostat, zgodnie z wydanym pozwoleniem na budowe w roku
2001 most przez doline rzeki Pasteki [w km 32+424]. Zmiany w zasobach przyrodni-
czych w tej dolinie byly ocenione zgodnie z procedurg OOS w wyniku ktérej zapro-
ponowano sposoby i srodki zapobiegajace stratom przyrodniczym na terenie prowa-
dzonej inwestycji.

Obecnie projektowany zakres prac zwigzany z przebudowa drogi (budowa do-
jazdéw do mostu w ramach przebudowy catego odcinka drogi nr S-22) na odcinku
przejscia przez obszar Natura 2000 nie bedzie miat negatywnego wptywu na ten te-
ren, gdyz wykonano tu juz peten zakres prac budowlanych zwigzanych z budowg
mostu wraz ze wstepng rekultywacjq terenu doliny rz. Pasteki. Most zaprojektowano
tak, aby maksymalnie ograniczy¢ ingerencje w doline. Eksploatacja drogi wraz
z wczesniej wybudowanym mostem po zastosowaniu srodkoéw minimalizujgcych
wptywy oddziatywan komunikacyjnych w postaci: urzadzenh podczyszczajgcych spty-
wy opadowe, oston akustycznych na moscie, monitoringu rekultywacji terenu rowniez
nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na zasoby przyrodnicze ostoi. Szczegdtowa oce-
na wptywu tej inwestycji na ustanowionych obecnie obszarach Natura 2000 stanowi
osobny zatgcznik (nr 4) do niniejszego raportu.

W przewazajgcej czesci grunty rolnicze wzdtuz analizowanej drogi to grunty
srednich klas bonitacyjnych. Sg to grunty gtéwnie klas: Illb oraz IVa i IV b. Grunty
klasy Illa i V wystepujg w niewielkich ilosciach. Dla zminimalizowania wptywu drogi
na powierzchnie ziemi i gleby proponuje sie wykorzysta¢ nastepujgce srodki ochrony:
pasy zieleni izolacyjnej (szczegdlnie na terenach wystepowania gleb klasy llla i llb)
i urzgdzenia zabezpieczajgce wody powierzchniowe i podziemne.

Na catej dlugosci przebudowywanej drogi zaprojektowano ogrodzenie z siatki
o0 wysokosci 2,25 m na terenach lesnych i 1,5 m na pozostatych terenach.

Po przeprowadzeniu konsultacji z Nadlesnictwami zaprojektowano odpowied-
nie przejscia dla zwierzat. Na odcinku | jest to 6 przejs¢, w tym jedno dla zwierzat
duzych. Na odcinku Il sg to 4 przejscia, z czego 2 z nich dla zwierzat duzych, a po-
zostate 2 dla zwierzat matych i srednich. Na odcinku Il zaprojektowano 17 przejs¢
dla zwierzat, z czego 11 dla zwierzat duzych.

Przeprowadzone rozpoznanie archeologiczne na obszarze przebudowywanej
drogi wykazato nikte sladu osadnictwa. Wiekszos¢ stanowisk archeologicznych poto-
zonych jest w znacznej odlegtosci od przebiegu trasy. Tym niemniej wszelkie prace
ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym.

Sptyw wod opadowych z terenéw utwardzonych projektowanej drogi przewidu-
je sie odprowadzaé do istniejgcych odbiornikdw poprzez sie¢ zadarnionych rowéw
przydroznych, w ktérych nastepuje podczyszczanie sedymentacyjne zawiesiny ogél-
nej tych wdd. Przed ostatecznym odprowadzeniem wéd do gruntu lub wod po-
wierzchniowych zastosowano odpowiednio dobrane (w zaleznosci od wielkosci zlew-
ni) urzadzenia podczyszczajace w postaci: studzienek z osadnikami w rowach, po-

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o. 2
ul. Partyzantow 724, 80-245 Gdansk



Przebudowa drogi krajowej nrS-22 Elblag — Chrusciel — Maciejewo — granica panstwa (Kaliningrad)
Raport o oddzialywaniu na srodowisko

duszek sorbentowych, typowych osadnikow piasku oraz separatorow zwigzkéw ro-
popochodnych.

Lokalnie wzdtuz analizowanych ciggow komunikacyjnych mogag wystgpi¢ pod-
wyzszone stezenia zanieczyszczen powietrza, szczegdlnie w odniesieniu do wskaz-
nikdw, ktore charakterystyczne sg dla spalania paliw samochodowych. Substancjg
wyznaczajgcqg zasieg oddziatywania inwestycji drogowych na $rodowisko jest dwu-
tlenek azotu. Przekroczenia jego wartosci odniesienia obserwowane sg najdalej od
zrédta. Metodyka obliczen oparta jest na Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
5 grudnia 2002r w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powie-
trzu, natomiast symulacja komputerowa przeprowadzona zostata w oparciu o pro-
gram komputerowy AERO 2003. Wyniki przeprowadzonych obliczen pozwalajg na
stwierdzenie, iz w roku 2020 nie przewiduje sie ponadnormatywnych oddziatywan
zadnego z analizowanych zanieczyszczen na przylegte tereny. Stezenia dwutlenku
azotu bedacego wyznacznikiem oddziatywan drogowych wokét drogi bedg znacznie
nizsze niz ich normatywna wartos¢ odniesienia. Istniejgce budynki mieszkalne poto-
zone w odlegtosciach powyzej 25 m od osi drogi krajowej nr S-22 nie bedg narazone
na wyzsze niz wartos¢ odniesienia stezenia dwutlenku azotu, ani zadnego z pozosta-
tych zanieczyszczen.

Gtéwne znaczenie dla stanu klimatu akustycznego analizowanego terenu be-
dzie miat ruch poruszajgcych sie po drodze pojazdéw. Obliczone maksymalne zasie-
gi oddziatywania zdefiniowane wartosciami dopuszczalnego poziomu hatasu w sro-
dowisku przekraczajg granice linii rozgraniczajacej droge (pas wtasnosci) niezbedng
do jej funkcjonowania i uzytkowania i wynoszg dla terenu ptaskiego w roku 2010 w
porze dziennej ry = ~20+32 m, a w porze nocnej ry = ~40+65 m. Wzdtuz analizowa-
nego odcinka drogi S-22 szczegdlnie na wysokosci zinwentaryzowanych budynkow
mieszkalnych przewiduje sie nasadzenia odpowiednio zageszczonych paséw zieleni
ochronnej petnigcych funkcje izolacyjno-ostonowa.

W zwigzku z przeprowadzonymi konsultacjami spotecznymi, uwzgledniajac
wniosek witasciciela terenu na wysokosci wezta Maciejewo zaprojektowano ekran
akustyczny o dtugosci 150 m i wysokosci 3 m.

Podczas przebudowy drogi konieczne bedzie przeprowadzenie prac rozbidr-
kowych. W ich trakcie powstanie duza ilos¢ odpadow z grupy 17 tj. odpady z budo-
wy, remontow i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej, ktére
w pierwszej kolejnosci powinny by¢ poddane odzyskowi. Na terenie zaplecza budo-
wy powstanie rowniez pewna ilos¢ odpadéw komunalnych i komunalnopodobnych z
grupy 20 03. Podczas eksploatacji drogi przewiduje sie wystepowanie pewnej ilosci
szlaméw powstajgcych w urzgdzeniach podczyszczajacych wody opadowe z grup 13
05 zaliczone do odpadow niebezpiecznych.

Projektowane zamierzenie inwestycyjne zwigzane z przebudowg drogi S-22
jest obecnie na roznym etapie projektowania. Odcinek Ib i Il posiada prawomocng
decyzje o udzieleniu pozwolenia na budowe. Odcinek la i lll posiadajg decyzje usta-
lajaca warunki lokalizacji drogi.

Réwnolegle z uzyskiwaniem opinii stuzb ochrony srodowiska przeprowadzone
zostaty przez organy samorzadu terytorialnego konsultacje spoteczne. Spoteczno-
Scig, z ktdéra sie konsultowano byli lokalni mieszkancy gmin, gtéwnie zas wtasciciele
terendéw przylegtych bezposrednio do pasa drogowego. Wszelkie uwagi dotyczace
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oddziatywania na srodowisko uwzgledniono w procesie projektowania. Dowody
przeprowadzonych konsultacji stanowig zatgcznik (nr 5) do niniejszego Raportu.

W celu poréwnania ustalen zawartych w Raporcie oddziatywania na srodowi-
sko z rzeczywistym oddziatywaniem inwestycji drogowej i dziataniami podjetymi ce-
lem minimalizacji wptywow oddziatywan komunikacyjnych widzi sie potrzebe prze-
prowadzenia analizy porealizacyjnej. Ze wzgledu na stosunkowo niewielki zakres
oddziatywania projektowanego przedsiewziecia na srodowisko nie widzi sie potrzeby
przeprowadzania takiej analizy w petnym zakresie, a jedynie dla nastepujacych kom-
ponentéw:

e srodowisko przyrodnicze — monitoring zmian zachodzgcych na terenie i gra-
nicy obszardéw chronionych,

e wody powierzchniowe - monitoring jakosci wod rzek przecinajgcych droge,

e klimat akustyczny - badania zwigzane z propagacjg hatasu, gtéwnie pod ka-
tem weryfikacji zatozen projektowych zwigzanych z natezeniem ruchu po-
jazdéw.
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