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Wsparcie EBI dla TEN

Potrzeba zapewnienia wolnego przeptywu towaréw, oséb, energii i informacji

lezy u podstaw fundamentalnych celéw Unii Europejskiej (UE) w zakresie
rozwoju i integracji. Rozbudowa transeuropejskich sieci transportowych i
energetycznych (TEN), bedaca w centrum polityki europejskiej, pozostaje
gléownym celem Europejskiego Banku Inwestycyjnego (EBI) obok innych
priorytetéw w zakresie finansowania, jak na przyktad wzmacnianie spéjnosci

gospodarczej i spotecznej w UE, wspieranie celéw UE w zakresie energii,

nawigzywanie stosunkow z krajami partnerskimi czy ochrona srodowiska.

Europejskie sieci transportowe

Celem polityki europejskiej jest utwo-
rzenie zintegrowanej sieci podstawowe;j
infrastruktury transportowej w drodze
przeksztatcenia sieci wybudowanych z
uwzglednieniem intereséw narodowych
w skuteczny i zrdwnowazony system infra-
struktury na skale europejska. Ta siec¢
autostrad, kolei, drég wodnych, portéw i
lotnisk potaczy 27 panstw cztonkowskich
ze sobg i z krajami europejskiej polityki
sasiedztwa.

Zatory na drogach dtugodystansowych
w UE wynikajace z ich ograniczonej prze-
pustowosci stanowig utrudnienie w
wymianie handlowej i swobodnym prze-
mieszczaniu sie. Optymalizacja wyko-
rzystania istniejgcej infrastruktury ma
kluczowe znaczenie dla zmniejszenia
wciaz rosnacych kosztéw i ograniczenia
negatywnego wptywu transportu na $ro-
dowisko. Do rozwoju wspélnego rynku
niezbedna jest jednak budowa nowej lub
ulepszonej infrastruktury transportowe;j.

Panstwa cztonkowskie musza dokona¢
znacznych inwestycji w celu dostosowania
sieci infrastruktury do rosnacych potrzeb
poszerzajacej sie UE w zakresie transportu.
Wielkim wyzwaniem dla przysztosci trans-
europejskich sieci transportowych (TEN-T)

jest koniecznos$¢ zintegrowania stabo
rozwinietych systeméw transportowych
wielu nowych panstw cztonkowskich i
krajéw kandydujacych. Chociaz wiek-
szos¢ tych inwestycji bedzie pochodzi¢ z
sektora panstwowego, do zaangazowania
nalezy zachecac réwniez sektor prywatny
w celu zapewnienia efektywnosci i inno-
wacji oraz zmniejszenia obciazenia finan-
sowego rachunkéw publicznych.

Oprécz tych korytarzy priorytetowych,
ktére beda wspierane w ramach polityki
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zewnetrznej UE na obszarze europej-
skiego sasiedztwa, Unia Europejska
zidentyfikowata trzydziesci projektow
priorytetowych w ramach sieci TEN-T,
ktore zostana objete wsparciem zbudzetu
UE. Wysokos$¢ wktadu UE pozostanie jed-
nak znacznie ponizej wymogow inwesty-
cyjnych dla tych projektéw i catej sieci w
0golnosci. Dtugoterminowe kredyty EBI
maja jednak przyczynic sie do zapetnie-
nia tej luki finansowej i przyspieszenia
budowy sieci, ktérej zakonczenie planuje
sie w 2020 roku.
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Europejskie sieci energetyczne

Strategia UE w sektorze energii polega
na:

« zrbwnowazonym rozwoju —w celu ogra-
niczenia negatywnego wptywu wytwa-
rzania energii i jej zuzycia na srodowisko
naturalne, przede wszystkim poprzez
zmniejszenie emisji dwutlenku wegla,
ale réwniez dzieki czystszej energii w
0golnosci;

« konkurencyjnosci dostaw energii — jest
to jeden z gtéwnych czynnikéw roz-
woju gospodarczego Unii Europejskiej
zwazywszy na kluczowa role, jaka ener-
gia odgrywa w nowoczesnej gospo-
darce;

-bezpieczenstwie dostaw energii —
poprzez promowanie zréznicowanych
zrédet energii, zwiekszenie wewnetrz-
nych dostaw, ale réwniez zmniejszenie
uzaleznienia Europy od zewnetrznych
dostaw i ograniczenie potencjalnego
oddziatywania wielu miedzynarodowych
czynnikdéw ryzyka, ktére majg wptyw na
rynek energii.

Transeuropejskie sieci energetyczne (TEN-
E) sg priorytetem polityki energetycznej
UE ze wzgledu na niezwykle wazna role,
jaka odgrywaja w tworzeniu wewnetrz-
nego rynku energii a takze w dywersyfika-
¢ji i zapewnianiu bezpieczenstwa dostaw
energii w Unii.

Wspieranie inicjatyw UE

W Traktacie z Maastricht z 1992 roku
panstwa cztonkowskie UE uzgodnity
potrzebe rozwoju sieci transeuropejskich
w celu przy$pieszenia realizacji celow
Unii w zakresie integracji. W 1994 roku na
szczycie Rady Europejskiej w Essen spo-
rzadzono liste czternastu projektéw prio-
rytetowych majacych kluczowe znaczenie
dla rozwoju sieci transportowych, a w
1996 roku Parlament i Rada Unii Europej-
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skiej zatwierdzity wytyczne w tym zakre-
sie. Te liste uaktualniono w 2004 roku w
zwiazku z europejskim dziataniem na
rzecz wzrostu, poszerzajac ja do trzydzie-
stu projektow priorytetowych.

Rola EBI

EBI jest gtéwnym Zrédtem kredytéw ban-
kowych dla sieci transeuropejskich w Unii
i w krajach kandydujacych. Od 1993 roku,
kiedy to UE wtaczyta TEN do swoich poli-
tyk, do grudnia 2008 roku EBI podpisat
umowy kredytowe na kwote 94,3 mid EUR
na sieci transportowe TEN i 12,4 mld EUR
na sieci energetyczne TEN.

Operacje Banku wspierajace rozwdj
TEN przyczyniaja sie rowniez do reali-
zacji innych celéw priorytetowych Unii
Europejskiej. Polityka w zakresie TEN
utatwia integracje gospodarcza i spo-
teczna, przyczynia sie do rozwoju sta-
biej rozwinietych regionéw UE. W 2008
roku obszary konwergencji otrzymaty
okoto 53% kredytéw przeznaczonych
na duze europejskie sieci transportowe
i energetyczne; budowa infrastruktury
transportowej i energetycznej, oprécz
bezposredniego oddziatywania na te roz-
wijajace sie regiony, dzieki stworzonym
synergiom powinna przynie$¢ rowniez
wiele posrednich korzysci dtugotermi-
nowych.

Promowanie ,czystej” infrastruktury trans-
portowej i energetycznej przyczynia sie
réwniez do realizacji dtugoterminowych
celéw EBI, jakimi sg zréwnowazona, kon-
kurencyjna i bezpieczna energia oraz
ochrona i poprawa jakosci srodowiska.
Przyznanie pierwszenstwa projektom
kolejowym przed projektami drogowymi,
podobnie jak nadanie priorytetowego
statusu projektom dotyczacym przesytu
gazu ziemnego potwierdza zaangazowa-
nie Banku na rzecz europejskiej polityki
ochrony srodowiska naturalnego i miej-
skiego.
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Europejski Bank

EBI dokonuje réwniez znacznych inwe-
stycji w projekty transportu i energii
niezwigzane z TEN, przyczyniajac sie w
ten sposob do wzrostu gospodarczego i
tworzenia nowych miejsc pracy na stabiej
rozwinietych obszarach panstw czton-
kowskich UE i krajow kandydujacych a
takze do poprawy jakosci srodowiska,
zwtaszcza dzieki wspieraniu infrastruk-
tury miejskiego transportu publicznego.
Umowy dotyczace projektéw transpor-
towych podpisane w ostatnich latach
obejmuja rozbudowe i usprawnienie
lokalnych sieci metra i tramwajowych,
zakup taboru i remont lokalnych sieci
drogowych, przede wszystkim w nowych
panstwach cztonkowskich. Jezeli chodzi
o sektor energii, wsréd projektéw sfinan-
sowanych niedawno przez Bank znaj-
duje sie unowoczesnienie sieci energii
elektrycznej i modernizacja elektrowni
podjeta z mysla o ograniczeniu zanie-
czyszczen.

Celem rozwoju TEN
jest zapewnienie:

« infrastruktury wysokiej
jakosci wspierajacej
potaczenia pomiedzy
27 panstwami cztonkowskimi
UE a takze taczacej UE i
kraje obszaru sasiedztwa
europejskiego;

» wzajemnego potaczenia
i interoperacyjnosci
istniejacych sieci krajowych;

« dostepu do podstawowych
sieci tak, aby z sieci
transeuropejskich mozna
byto korzysta¢ na calym
obszarze UE.

nwestycyjny
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Wartos¢ dodana EBI

EBI wnosi prawdziwg warto$¢ dodang do
projektéw infrastruktury sieci energetycz-
nychitransportowych TEN, wykorzystujac
swojg zdolnos¢ do:

« pozyskiwania (na korzystnych warunkach)
duzych kwot niezbednych do wspéffinan-
sowania budowy tej infrastruktury;

- oferowania terminéw spfaty dostosowa-
nych do dtugich okreséw konstruowania
i eksploatacji danych programéw;

- dostarczania strukturalnego finansowa-
nia, ktére stanowi uzupetnienie sSrodkéw
udostepnianych przez banki komercyjne
i Srodkéw pozyskiwanych na rynkach
kapitatowych.

Innowacyjne instrumenty finansowe

0Od 1993 roku EBI zwiekszyt wysokos¢ kre-
dytéw na rzecz TEN za posrednictwem
catej gamy instrumentéw finansowych.
W nastepstwie zapoczatkowania europej-
skiego dziatania na rzecz wzrostu posta-
nowit zwiekszy¢ budzet Instrumentu
Inwestycyjnego TEN, ustanawiajac mecha-
nizm kredytéw priorytetowych przezna-
czonych na sieci transportowe TEN-T w
wysokosci 75 mld EUR do 2013 roku i asy-
gnujac dodatkowe srodki na sieci energe-
tyczne TEN-E rzedu 500 mIn — 1 mld EUR
rocznie. Blisko potowa catosci kredytow
EBI na rzeczTEN ma by¢ przeznaczona na
projekty priorytetowe.

Nalezy podkresli¢, ze EBl przyznaje znaczna
czes$¢ swoich kredytéw na projekty nie-
zbedne do realizacji catosciowego celu sieci
TEN-T, ktére jednak nie figuruja naliscie pro-
jektow priorytetowych. W 2008 roku udziat
tych projektéw w finansowaniu EBI narzecz
TEN-T wynosit 31%.

Wsréd pozostatych instrumentéw znajduje
sie Instrument Finansowania Struktural-
nego (SFF) dla sieci TEN, ktéry umozliwia
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przyznawanie kredytéw na projekty o jako-
$ci kredytowej ponizejjakosciinwestycyjnej
oraz instrument gwarancji kredytowej dla
projektédw transportowych sieci TEN (LGTT),
ktérego zadaniem jest zachecenie sektora
prywatnego do wiekszego udziatu w finan-
sowaniu infrastruktury sieci TEN-T (zobacz
ramki dotyczace SFF i LGTT).

Komisja Europejska i Parlament Europej-
ski podkreslity koniecznos¢ utrzymania
odpowiedniego poziomu inwestycji w
infrastrukture transportowa. Kluczowa
role w realizacji programu inwestycji w
TEN odgrywa zaangazowanie sektora
prywatnego.

EBI petni wazng funkcje katalizatora dla
inwestycji sektora prywatnego w TEN,
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o czym $wiadczy zwiekszone wsparcie dla
partnerstw publiczno-prywatnych (PPP).
W latach 2000-2008 EBI zawart transakcje
w ramach PPP o wartosci $rednio 3,5 mld
EUR rocznie (jednak nie zawsze w sekto-
rze transportu).

UE udziela znacznego wsparcia inwesty-
cjom sektora prywatnego, czego dowo-
dem jest utworzenie Europejskiego
Centrum Ekspertyzy w zakresie PPP (EPEC).
EBI, wraz z Komisjg Europejska oraz krajo-
wymi i regionalnymi wtadzami odpowie-
dzialnymi za PPP, odgrywa aktywna role
w dziatalnosci centrum, ktére umozliwia
wymiane doswiadczen pomiedzy orga-
nami sektora publicznego zajmujacymi
sie PPP w Europie i dostarcza praktycznej
pomocy w ich realizacji.

Finansowanie sieci transeuropejskich przez EBI 3
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LGTT

LGTT to skrét od angielskiej nazwy oznaczajacej instrument gwarancji
kredytowej dla projektéw transportowych sieci TEN (Loan Guarantee
Instrument for Trans-European Transport Network Projects). Jest to
innowacyjny instrument finansowy ustanowiony i opracowany wspdlnie
przez Komisje Europejska i EBI; jego zadaniem jest zachecenie sektora
prywatnego do wiekszego udziatu w finansowaniu infrastruktury
transeuropejskich sieci transportowych (TEN-T) poprzez znaczaca
poprawe profilu ryzyka nadrzednych kredytodawcéw.

Ten nowy instrument przyczyni sie do zwiekszenia zaangazowania
sektora prywatnego na rzecz podstawowej infrastruktury transportowe;j
w Europie, ktéra czesto ma trudnosci z przyciagnieciem finansowania
sektora prywatnego z powodu ryzyka ruchu lub ryzyka dochodéw,
zwtlaszcza w fazie rozruchu projektow. LGTT, ktéry stanowi czes¢
programu UE na rzecz TEN-T i europejskiego dziatania na rzecz wzrostu
realizowanego przez EBI, cze$ciowo pokryje to ryzyko, co przyczyni sie
do znacznej poprawy zdolnosci projektu do radzenia sobie z nizszym
niz zaktadano poziomem ruchu.

LGTT przyczynia sie do zwiekszenia jakosci kredytowej kredytéw
nadrzednych i efektywnosci (pod wzgledem kosztéw) catego budzetu
projektu.W obecnych warunkach rynkowych stanowi kluczowe wsparcie
dla projektéw, ktérych przychody sa zwigzane z poziomem ruchu.

LGTT otrzyma przydziat w wysokosci 1 mld EUR (po 500 min EUR od
Komisji Europejskiej i EBI), ktory jest przeznaczony na wsparcie dla
kredytéw nadrzednych do wysokosci 20 mld EUR.

Finansowanie sieci transeuropejskich przez EBI

Wsparcie z budzetu
UEdIaTEN

Sieci transeuropejskie TEN sa
finansowane z dotacji Wspdl-
noty i kredytéw EBI. Wsparcie
unijne dla TEN obejmuje:

«linie budzetowa dla TEN (z
wieloletnimi przydziatami
na duze projekty i rocznymi
przydziatami na mniejsze pro-
jekty) - jest to linia budzetowa
UE przeznaczona wytacznie na
realizacje projektow TEN;

« fundusze strukturalne i spoéj-
nosci - jest to gtéwny instru-
ment UE stuzacy do wspierania
rozwoju gospodarczego i spo-
tecznego oraz restrukturyzacji
w panstwach cztonkowskich.
Te fundusze stanowia ponad
jedna trzeciag budzetu UE i sg
wykorzystywane do wspie-
rania rozwoju regionalnego,
miedzy innymi w zakresie
infrastruktury transportowej i
energetycznej.
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——  Priorytetowe sieci transeuropejskie (TEN) OperaCje EBl narzecz
——  Odcinki sieci TEN objete zobowigzaniami transeu ropejSkiCh sieci
finansowymi

i korytarzy w latach
—— Pozostata infrastruktura i sieci o szczegélnym
znaczeniu dla UE, ktére sfinansowano 1993-2008

Korytarze drogowe i kolejowe
w Europie Srodkowo-Wschodniej

—— Sfinansowane odcinki korytarzy 3TN < ¢
—— Drogi/ kolej

<> Energia elektryczna

®® Gaz

Lotnisko

Projekt wieloregionalny

Port

7 ~_St. Petersburg

Kontrola ruchu lotniczego v
o . Tallinn
Rozwoéj pdl ropy naftowe;j

i gazu ziemnego

|
‘ Hub intermodalny
v
L}
1-»

@iéckhdmf \

- Elektroniczny, wielopasmowy

a R >
system pobierania opfat ./
na autostradach Vilnius
? Stacja A Minsk
kolejowa
d x
N
AL

arszawa

3 Kiye
! v N\ Q0
= N2 .y <
et Mobhen e x
" el sy = Kishinev/, \

‘ Qdéssa

2

Finansowanie sieci transeuropejskich przez EBI 5 ..



Europejski Bank Inwestycyjny -

Europejski Bank Inwestycyjny -

Europejski Bank Inwestycyjny -

30 projektow priorytetowych w sektorze transportu

Linia kolejowa duzej predkosci/ transport kombinowany Pétnoc-Potudnie

1 (Berlin-Erfurt-Halle/ Lipsk-Norymberga & tunel Brenner, potaczenie Monachium-
Werona & most przez Ciesnine Messyriska)

2 Linia kolejowa duzej predkosci PBKAL (Paryz-Bruksela-Kolonia-Amsterdam-Londyn)

3 Linia kolejowa duzej predkosci Potudnie (Madryt-Barcelona-Perpignan-
Montpellier & Madryt-Vitoria-Dax-Bordeaux-Tours & Lizbona/Porto-Madryt)

4 Linia kolejowa duzej predkosci Wschod (Paryz-wschodnia Francja-potudniowe
Niemcy, w tym odcinek Metz-Luksemburg)

5 Linia konwencjonalna/ transport kombinowany: linia Betuwe (Rotterdam-
granica holendersko-niemiecka-Ren/ Zagtebie Ruhry)
Linia kolejowa duzej predkosci/ transport kombinowany, Francja-Wtochy-

6 Stowenia-Wegry (Lyon-Turyn & Turyn-Mediolan-Wenecja-Triest-Koper-Dikava &
Lublana-Budapeszt)

7 Autostrady greckie (Pathe & Via Egnatia) & Sofia-Kulata - autostrada do granicy
grecko-butgarskiej & autostrada Nadlac-Sibiu

8 Potaczenie multimodalne Portugalia-Hiszpania

9 Konwencjonalna linia kolejowa Cork-Dublin-Belfast-Larne-Stranraer

10 Port lotniczy Malpensa (Mediolan)

11 State potaczenie kolejowo-drogowe pomiedzy Dania i Szwecja przez ciesnine Sund

12 Tréjkat nordycki: potaczenie kolejowe/drogowe

13 Potaczenie drogowe Irlandia-Wielka Brytania-Beneluks

14 Gtéwna linia kolejowa wybrzeza zachodniego, Wielka Brytania

15 Galileo

16 Linia kolejowa towarowa Sines-Madryt-Paryz

17 Linia kolejowa Paryz-Strasburg-Stuttgart-Wieden-Bratystawa

18 Srédladowa droga wodna Ren/Moza-Men-Dunaj

19 Interoperacyjnosc linii kolejowych duzej predkosci na Pétwyspie Iberyjskim

20 Linia kolejowa Fehmarn Belt

21 Autostrady morskie

22 Linia kolejowa Ateny-Sofia-Budapeszt-Wieden-Praga-Norymberga/Drezno

23 Linia kolejowa Gdarisk-Warszawa-Brno/Bratystawa/Wieden

24 Linia kolejowa Lyon/Genua-Bazylea-Duisburg-Rotterdam/Antwerpia

25 Potaczenie autostradowe Gdansk-Brno/Bratystawa/Wieden

26 Linia kolejowa/drogowa Irlandia-Wielka Brytania-Europa kontynentalna

27 Linia kolejowa ,Rail Baltica” Warszawa-Kaunas-Ryga-Tallin

28 +Eurocaprail”: linia kolejowa Bruksela-Luksemburg-Strasburg

29 Linia kolejowa w korytarzu intermodalnym Morze Jonskie/Adriatyk

30 Srédladowa droga wodna Sekwana-Skalda

. 6 Finansowanie sieci transeuropejskich przez EBI

taczny koszt transeuro-
pejskich sieci transpor-
towych (TEN-T) szacuje

sie na okoto 900 mid EUR
(w latach 1996-2020), z czego
do zainwestowania do
2020 roku pozostaje okoto
500 mld EUR. Szacowany
koszt samych projektéw
priorytetowych wynosi
okoto 400 mld EUR (w latach
1996-2020), z czego do
zainwestowania do 2020
roku pozostaje okoto

270 mld EUR. Wiekszos¢
projektow priorytetowych
(21 z 30) to projekty w
sektorze kolei, a pozosta-
te projekty dotycza drdg,
portow, srodladowych
szlakéw wodnych i lotnisk.
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Priorytetowe projekty przesytu energii elektrycznej i gazu ziemnego

Siei elektroenergetyczne

Francja — Belgia — Holandia — Niemcy: wzmocnienie sieci elektroenergetycznej w celu rozwigzania ograniczen przesytowych w

! przeptywie energii elektrycznej przez panstwa Beneluksu.

2 Granice Wtoch z Francja, Austria, Stowenia i Szwajcarig: zwiekszenie zdolnosci przesytowych elektroenergetycznych potaczen
miedzysystemowych.

3 Francja — Hiszpania — Portugalia: zwiekszenie zdolnosci przesytowych elektroenergetycznych potaczer miedzysystemowych
miedzy tymi panstwami, jak réwniez na Pétwyspie Iberyjskim, oraz rozwdj sieci w regionach wyspiarskich.

4 Grecja - kraje batkanskie - system UCTE: rozwoj infrastruktury elektroenergetycznej dla przytaczenia Grecji do systemu UCTE oraz
umozliwienia rozwoju rynku energii elektrycznej w potudniowo-wschodniej Europie.

5 Wielka Brytania — Europa kontynentalna i Europa Pétnocna: stworzenie/zwigkszenie zdolnosci przesytowych elektroenergetycznych
potaczen miedzysystemowych oraz ewentualna integracja zlokalizowanych na morzu elektrowni wiatrowych.

6 Irlandia - Wielka Brytania: zwiekszenie zdolnosci przesytowych elektroenergetycznych potaczen miedzysystemowych oraz

ewentualna integracja zlokalizowanych na morzu elektrowni wiatrowych.

Dania — Niemcy - Pierscien Battycki (obejmujacy Norwegie — Szwecje — Finlandie — Danie — Niemcy — Polske — panstwa
7 battyckie — Rosje): zwiekszenie zdolnosci przesytowych elektroenergetycznych potaczer wzajemnych oraz ewentualna integracja
zlokalizowanych na morzu elektrowni wiatrowych.

Niemcy - Polska - Republika Czeska - Stowacja — Austria — Wegry — Stowenia: zwiekszenie zdolnosci przesytowych
elektroenergetycznych pofaczen migedzysystemowych.

Panstwa cztonkowskie regionu srédziemnomorskiego - zwiekszenie zdolnosci przesytowych elektroenergetycznych potaczen
9 miedzysystemowych miedzy panstwami cztonkowskimi regionu srédziemnomorskiego a Marokiem — Algierig — Tunezjg —
Libig — Egiptem — krajami bliskowschodnimi — Turcja.

Sieci gazowe

Zjednoczone Krélestwo — potnocna Europa kontynentalna, w tym Holandia, Belgia, Dania, Szwecja i Niemcy — Polska — Litwa —
totwa — Estonia — Finlandia — Rosja: gazociagi majace potaczy¢ niektdre z gtéwnych zrédet dostaw gazu w Europie, poprawic

1 wspotdziatanie sieci oraz zwiekszy¢ bezpieczenstwo dostaw, w tym gazociagi przeprowadzone droga morska z Rosji do UE i droga
ladowa z Rosji do Polski i Niemiec, budowa nowych gazociggéw i zwigkszenie zdolnosci przesytowej sieci w Niemczech, Danii i Szwecji
oraz pomiedzy tymi panstwami oraz w Polsce, Republice Czeskiej, na Stowacji, w Niemczech i Austrii oraz pomiedzy tymi panstwami.

Algieria — Hiszpania — Wtochy — Francja — pétnocna Europa kontynentalna: budowa nowych gazociaggéw z Algierii do Hiszpanii,

2 Francji i Wtoch oraz zwigkszenie zdolnosci przesytowej sieci w Hiszpanii, Francji i we Wtoszech oraz miedzy tymi paristwami.
Kraje basenu Morza Kaspijskiego — Bliski Wschéd — Unia Europejska: nowe sieci gazociggdéw do Unii Europejskiej z nowych zrédet,
3 facznie z gazociggami miedzy Turcja a Grecja, Grecja a Wtochami, Turcjg a Austrig oraz Grecja, Stowenig i Austria (poprzez Batkany
Zachodnie).
4 Terminale skroplonego gazu ziemnego (LNG) w Belgii, Francji, Hiszpanii, Portugalii, we Wtoszech, w Grecji, na Cyprze i w Polsce:

dywersyfikacja zrodet dostaw i punktéw wejsciowych, facznie z podtgczeniami terminali LNG do sieci przesytowych.

Podziemne magazyny gazu ziemnego w Hiszpanii, Portugalii, Francji, we Wtoszech, w Grecji oraz w regionie Morza Battyckiego:
5 zwiekszanie pojemnosci w Hiszpanii, Francji, we Wioszech i w regionie Morza Battyckiego oraz budowa pierwszych obiektéw w
Portugalii, Gregji i na Litwie.

Panstwa cztonkowskie regionu srédziemnomorskiego — Wschodniosrédziemnomorski Piersciert Gazowy: zaktadanie i zwiekszenie
6 przepustowosci gazociggéw miedzy parnstwami cztonkowskimi regionu srédziemnomorskiego a Libig — Egiptem — Jordanig —
Syrig — Turcja.

Priorytetowa lista projektéw TEN-E obejmuje szereg programow przesytu energii
elektrycznej i gazu ziemnego poczawszy od matych, transgranicznych linii
elektroenergetycznych po transkontynentalne rurociagi gazowe.

Finansowanie sieci transeuropejskich przez EBI 7 .
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SFF

Instrument Finansowania Strukturalnego (SFF) zostat ustanowiony w
2001 roku; jego zadaniem jest wytworzenie znaczacej wartosci dodanej
poprzez zapewnienie projektom priorytetowym dodatkowego wsparcia
z wykorzystaniem instrumentéw o profilu ryzyka wyzszym od ryzyka
zazwyczaj przyjmowanego przez Bank. Przy kazdej operacji zalicza sie
srodki kapitalowe na poczet funduszu wydzielonego na dziatalno$¢ SFF
(tzw. rezerwa SFF); w 2001 roku Rada Gubernatoréw zatwierdzita dlan
poczatkowy przydziat w wysokosci 750 min EUR, ktéry w latach 2001-
2006 zostat w catosci rozdzielony.

W 2006 roku Rada Gubernatoréw zgodzita sie na ewentualne (w razie
koniecznosci) przyrostowe zwiekszenie rezerwy SFF do maksymalnej
wysokosci 3,75 mld EUR do 2013 roku w celu wspierania operacji
ze srodkéw wihasnych w krajach, w ktérych Bank ma zezwolenie na
prowadzenie dziatalnosci. W 2006 roku zatwierdzono dodatkowy,
natychmiastowy przydziat w wysokosci 500 min EUR, dzieki czemu
faczna wysokos¢ rezerwy SFF osiggneta obecny poziom 1,25 mid EUR.

W czerwcu 2008 roku Rada Gubernatoréw uznata kluczowa role
odgrywana przez SFF w podziale ryzyka, zatwierdzajac zwiekszenie
poziomu rezerwy SFF o 1,5 mld EUR. Ten dodatkowy przydziat jest
niezbedny do tego, zeby Bank dysponowat wystarczajacym kapitatem
do przeprowadzania operacji w ramach SFF w latach 2009-2010. Dzieki
temu uzupetnieniu rezerwy SFF na przyszte przydziaty w ramach tego
instrumentu zostaje saldo w wysokosci 1 mld EUR.

Strategiczne cele okreslone przez Bank obejmuja utworzenie duzego,
trwatego programu SFF, ktéry statby sie elementem gtéwnego nurtu
jego dziatalnosci w zakresie przyznawania kredytéw, przy czym gtéwny
nacisk spoczywatby nadal na wysoko priorytetowych dziedzinach:
sieciach transeuropejskich TEN, inicjatywie i2i, energii i wsp6tpracy z
krajami partnerskimi. W razie potrzeby mozna by jednak wykorzystywac
SFF réwniez na inne cele priorytetowe, na przyktad MSP. Zwigkszone
zainteresowanie EBI tym instrumentem, ktéremu towarzyszy stosowna
restrukturyzacja jego dyrekcji operacyjnych, juz przetozylo sie na
przy$pieszony wzrost ilosci kredytéw podpisanych w ramach SFF i

utworzenie znaczacej rezerwy projektéw, gtéwnie w 2007 roku.

Finansowanie sieci transeuropejskich przez EBI
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Studia przypadku

NorNed

NorNed to najdtuzszy na $wiecie podmorski kabel energetyczny.
Ten duzy, innowacyjny projekt sieci transeuropejskiej obejmuje
budowe hybrydowego bipolarnego kabla HVDC o dtugosci 580 km
na dnie Morza Pétnocnego pomiedzy holenderskim Eemshaven i
norweskim Feda. Ten kabel przecina obszary wodne Danii i Niemiec,
taczac holenderskie i norweskie krajowe sieci elektroenergetyczne.
Promotorami tego projektu sa holenderscy i norwescy operatorzy
elektroenergetycznych systeméw przesytowych — odpowiednio,
TenneT B.V.i Statnett S.F. W ramach tego wspélnego przedsiewzie-
cia obydwaj operatorzy zainwestuja w sumie 600 mln EUR, z czego blisko 50% (280 mIn EUR) pochodzi z wktadu EBI.

1 |.'|I"
i T

NorNed, dzieki utworzeniu potaczen miedzysystemowych miedzy rynkami energii elektrycznej Holandii i Norwegii,
umozliwi przesyt i wymiane energii elektrycznej miedzy tymi dwoma krajami, wykorzystujac réznice w strukturach
produkgji energii elektrycznej obydwu panstw i (w niedalekiej przysztosci) umozliwiajac integracje rynkéw panstw
skandynawskich i krajéw Europy Srodkowo-Zachodniej.

Kabel NorNed potaczy holenderskie i nordyckie krajowe sieci elektroenergetyczne i rynki energii elektrycznej. Przyczyni
sie to do zapewnienia trwatego bezpieczenstwa dostaw i umozliwi bardziej efektywne wykorzystanie zdolnosci
produkcyjnych obydwu krajéw, na przyktad dzieki lepszemu wykorzystaniu przepustowosci termicznej w godzinach
pozaszczytowych w Holandii i hydrozasobéw w mokrych latach w Norwegii.

Lotnisko w Madrycie

W grudniu 2003 roku EBI wyptacit ostatnig transze kredytu w wyso-
kosci 1,9 mld EUR panstwowemu przedsiebiorstwu Aeropuertos
Espafoles y Navegacién Aérea (AENA) — najwiekszemu na $wiecie
operatorowi lotniczemu - z przeznaczeniem na modernizacje i roz-
budowe madryckiego lotniska Barajas. Ten projekt, w ktéry EBI jest
zaangazowany od jego zapoczatkowania w 1994 roku, pozwolit
temu najwiekszemu w Hiszpanii lotnisku na zwiekszenie przepusto-
wosci do 60 min pasazeréw rocznie i 120 lotéw na godzine.

Rozbudowa Barajas (najwiekszy w Europie projekt dotyczacy portu
lotniczego) obejmowata budowe dwéch dodatkowych paséw star-
towych i nowoczesnego terminala (Terminal 4), ktéry zostat zapro-
jektowany przez Richarda Rogersa i oddany do uzytku w lutym
2006 roku.

Ten projekt ma strategiczne znaczenie dla transeuropejskich sieci
transportowych, gdyz odpowiada potrzebom zwiekszajacego sie
ruchu na tym waznym lotnisku europejskim, umozliwiajac jego
rozwdj jako portu przesiadkowego - zwtaszcza dla lotéw do Ame-
ryki tacinskiej.

Finansowanie sieci transeuropejskich przez EBI 9 ..
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Kolej duzej predkosci w Hiszpanii

Bank wspiera budowe interoperacyjnego systemu kolei duzej predkosci
na Pétwyspie Iberyjskim, ktéry zalicza sie do priorytetowych projektéw
TEN-T. W 2002 roku EBI zatwierdzit kredyt w wysokosci okoto 2,5 mid
EUR na budowe linii kolei duzej predkosci Madryt-Barcelona-Figueres.
Ta nowa linia, o tacznej diugosci 855 km, obejmuje szereg obwodnic,
tuneli i innych potaczen. Potaczenie na trasie Madryt-Barcelona zostato
oddane do uzytku w 2007 roku, ale zaczeto dziatac jako linia duzej pred-
kosci dopiero w lutym 2008 roku. Jest to gtéwny pasazerski korytarz
transportowy w Hiszpanii. Aktualny wspétczynnik przechwytywania na tej linii wynosi 36% ruchu w korytarzu, a liczba
uzytkownikéw kolei wcigz rosnie. Odcinki Barcelona-Figueresiz Figueres do Perpignan we Francji sg jeszcze w budowie.
W 2004 roku EBI zatwierdzit kredyt w wysokosci 1 mld EUR na budowe linii kolei duzej predkosci Kordoba-Malaga, ktéra
stanowi 155-kilometrowe przedtuzenie linii Madryt-Sewilla na odcinku z Kordoby do Malagi (oddanego do uzytku pod
koniec 2007 roku). W 2006 roku EBI zatwierdzit kredyt w wysokosci 500 mIn EUR na budowe linii kolei duzej predkosci
Madryt-Valladolid, ktérg oddano do uzytku pod koniec 2007 roku; ta linia obejmuje szereg tuneli i wiaduktéw (w tym
Guadarrama - najdtuzszy w Hiszpanii tunel kolei duzej predkosci o dtugosci 28,4 km). Ta linia zostanie przedtuzona do
Galicji (i ewentualnie na potudnie, do granicy portugalskiej) i na pétnoc: do Asturii, Santander i Kraju Baskéw.

Bank rozpatruje obecnie projekt nowej, 363-kilmetrowej linii kolei duzej predkosci z Madrytu do Walencji; niewyklu-
czone, ze przyzna kredyt w wysokosci 1,3 mld EUR na budowe tej linii. Ten projekt nie tylko obejmuje budowe szeregu
skomplikowanych pod wzgledem technicznym tunelii wiaduktéw, ale doprowadzit réwniez do odkrycia najwiekszego
w Hiszpanii wykopaliska kosci dinozauréw Lo Heco” - jest to jedno z najwazniejszych w Europie wykopalisk skamie-
niatosci z okresu kredowego.

Projekty te w kazdym razie przyczynia sie do zwiekszenia wspdtczynnika przechwytywania ruchu na kolei w stosunku
do transportu drogowego i lotniczego, co bedzie miato korzystne oddziatywanie na srodowisko w zakresie zuzycia
energii i emisji zanieczyszczen do atmosfery.

Autostrada E18 w Finlandii

W pazdzierniku 2005 roku EBI podpisat umowe kredytowa na kwote
153 miIn EUR z przeznaczeniem na budowe i eksploatacje nowego
odcinka autostrady E18 w ramach partnerstwa publiczno-prywat-
nego. Ten odcinek o dtugosci 51,4 km z Muurla do Lohja w potu-
dniowo-zachodniej Finlandii bedzie obejmowac osiem rozjazdéw,
siedem tuneli i czterdziesci dziewie¢ wiaduktow.

Wsparcie Banku dla tego projektu przyczyni sie do ogdlnej poprawy
jakosci autostrad i sieci infrastruktury transportowej w potudniowo-
zachodniej Finlandii, co przyniesienie korzys¢ szybko rozwijajacym sie obszarom tego kraju i wielu osrodkom
rozwoju. Projekt ten pozwoli réwniez na znaczne skrécenie czasu podrézy oraz przyczyni sie do poprawy dostepnosci,
przepustowosci i bezpieczenstwa.

Projekt stanowi cze$¢ Tréjkata Nordyckiego (jednego z projektow priorytetowych TEN-T) — jest to multimodalny korytarz
transportowy o znaczeniu strategicznym, ktéry taczy stolice krajéw nordyckich a takze usprawnia pofaczenia tych krajow
z paistwami Europy Srodkowej i Rosja.
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Rozbudowa portu w Rotterdamie

W styczniu 2008 roku EBI podpisat pierwsza transze kredytu o tacznej wysokosci 900 min EUR z przeznaczeniem na
zakrojona na duza skale rozbudowe portu w Rotterdamie. Jest to najwiekszy port europejski pod wzgledem przeta-
dunku towardéw i konteneréw a takze gtéwny kanat importowy i eksportowy dla przedsiebiorstw przemystowych poto-
zonych nad Renem.

Pierwszy etap projektu rozbudowy
portu w Rotterdamie (Maasvlakte 1)
polega nabudowie zewnetrznej bariery
morskiej i wewnetrznej infrastruktury
podstawowej - w tym nowego ter-
minala o dtugosci 2,2 km i terminala
kontenerowego o dtugosci 1,1 km.
Ten projekt wymaga rekultywacji tere-
noéw o powierzchni 675 ha i spowo-
duje powiekszenie basenu portowego
o kolejne 400 ha.

Port w Rotterdamie jest sklasyfiko-
wany w transeuropejskiej sieci portéw
morskich jako port kategorii A, gdyz
odgrywa wazng role w miedzynaro-
dowym transporcie morskim. Projekt ten przyczyni sie do zwiekszenia jego zdolnosci przystosowania do przysztego
rozwoju, gtéwnie w zakresie ruchu konteneréw i transportu chemikaliéw. Przyczyni sie réwniez do usprawnienia potaczen
transportowych wewnatrz UE oraz pomiedzy UE i reszta swiata.

Autostrada IP4 Amarante - Vila Real w Portugalii

W maju 2008 roku EBI podpisat pierwszy kredyt w ramach LGTT na rzecz autostrady IP4 Amarante - Vila Real w
Portugalii. Ten projekt obejmuje budowe pieciu duzych rozjazdéw na istniejacej sieci i 27 nowych duzych struktur,
poszerzenie trzech istniejacych struktur oraz usprawnienia na 29,8-kilometerowym odcinku A4/IP4 pomiedzy Amarante
(Geraldes) i Vila Real (Parada de Cunhos) w ramach koncesji,projektuj, buduj, finansuj, eksploatuj i utrzymuj”. £aczny
czas trwania koncesji wynosi maksymalnie 30 lat (poczawszy od daty jej podpisania). Projekt obejmuje:

« poszerzenie istniejgcej drogi pomiedzy rozjazdami Geraldes i Padronelo na odcinku 4,2 km w celu dostosowania do
standardéw autostrady 2x2;

» budowe nowego przebiegu trasy na odcinku 25,6 km pomiedzy Padronelo i Parada de Cunhos w celu dostosowania
do standardéw autostrady 2x2;

» budowe tunelu Maréo (5,7 km).

Ten projekt, zlokalizowany na jednym z gtéwnych pofaczen autostradowych pomiedzy Pétwyspem Iberyjski a resztg
Europy, jest czescig korytarza priorytetowego TEN-T. EBI udostepnit koncesjonariuszowi dwa produkty finansowe:
kredyt w wysokosci 180 mIn EUR w ramach SFF i 20 mIn EUR w ramach instrumentu gwarancji kredytowej
dla projektéw transportowych sieci TEN (LGTT). Budowa autostrady IP4 jest pierwszym projektem realizowanym z
pomoca LGTT.

Finansowanie sieci transeuropejskich przez EBI 11 ..
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Opcje finansowania oferowane przez EBI

EBI nie finansuje catosci kosztow inwestycyjnych
projektéw; chodzi tu raczej o wykorzystanie
pierwszorzednych warunkow kredytowych ofero-
wanych przez Bank w celu przyciggniecia innych
wiarygodnych Zrédet finansowania. Wktad EBI na
096t nie przekracza 50% catkowitych kosztéw
inwestycji, chociaz w wyjatkowych przypadkach
finansowanie dla transeuropejskich projektow
transportowych moze osiggnac¢ nawet 75%.
Ograniczenie finansowania EBI do 50% umozliwia
kredytobiorcy opracowanie dynamicznego, zréz-
nicowanego planu finansowania we wspédtpracy z
innymi instytucjami finansowymi i bankami.

Kredyty EBI moga stanowi¢ uzupetnienie wsparcia z
budzetu lokalnegoikrajowego lub dotacji unijnych
(na przyktad zfunduszy strukturalnych), w zalezno-
$ci od zakresu i charakteru danego projektu.

EBI wykorzystuje dwa gtéwne instrumenty finan-
sowania TEN, s3 to:

«kredyty indywidualne na programy inwesty-
cyjne lub projekty o kosztach przekraczajacych
25 min EUR, ktére s3 istotne w kontekscie pro-
jektéw infrastruktury na duza skale, na przyktad
projektéw dotyczacych TEN;

- fundusze inwestycyjne specjalizujace sie w infra-
strukturze, w ktérych EBI uczestniczy w celu
dostarczenia kapitatu wtascicielskiego projektom
TEN realizowanym w ramach PPP. Od 2005 roku
EBI przystapit do trzech takich funduszy (Emer-
ging Europe Convergence Fund, Dexia Southern
EU Infrastructure Fund i Dutch/Northern EU Infra-
structure Fund); kolejne operacje tego typu sa w
przygotowaniu.

Kredytobiorcy EBI

Partnerami EBIw projektach TEN moga by¢ wtadze
panstwowe lub instytucje prywatne, w tym spofki
specjalnego przeznaczenia a takze banki i instytu-
cje finansowe. Coraz wazniejszymi partnerami w
przypadku projektow infrastruktury transportowej
i energetycznej na mafg skale sa wtadze lokalne
(np. samorzady regionalne, gminne, miejskie).
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Nowa polityka EBI w zakresie udzielania kredytéw w sektorze transportu

27 wrzes$nia 2007 roku EBI dokonat przegladu polityki udzielania kredytéw w sektorze transportu. Ten przeglad
poprzedzito przyjecie przez Rade Unii Europejskiej w marcu 2007 roku planu dziatania w sprawie polityki
energetycznej. Bank zawart te nowe decyzje w swojej polityce energetycznej, a w czerwcu 2007 roku Rada
Gubernatoréw zatwierdzita dokument tej polityki pod tytutem, Czysta energia dla Europy: wzmocniony wktad EBI".
W tym samym miesigcu odbyto sie posiedzenie Rady Ministréw UE ds. Transportu, ktéra przyznata, ze opracowanie
europejskiej strategii energetycznej w zakresie transportu jest koniecznoscia.

Ta nowa polityka EBI w zakresie udzielania kredytéw w sektorze transportu okresla wytyczne i kryteria wyboru,
ktére przyczynia sie do wzmocnienia jego wktadu na rzecz tego sektora, przede wszystkim z uwzglednieniem
problematyki zmian klimatycznych; obejmuje notatke zrédtowa na temat,Globalne ocieplenie i transport”.

Niektére z gtéwnych wytycznych zawartych w nowej polityce udzielania kredytéw:

Mobilnos¢ jest niezbednym warunkiem wolnego przeptywu oséb i wzrostu gospodarczego. W tym kontekscie EBI
bedzie poszukiwaé najbardziej efektywnego, ekonomicznego i zréwnowazonego sposobu zaspokajania popytu
na transport. Bedzie to wymaga¢ pofaczenia rozwigzan w dziedzinie transportu obejmujacych wszystkie srodki
transportu, ale réwniez starannego planowania w celu ograniczenia negatywnego oddziatywania transportu na
sSrodowisko.

EBI bedzie nadal bra¢ aktywny udziat w finansowaniu sieci TEN. Dtugoterminowy charakter tych inwestycji i wazna
rola, jaka odgrywaja w tworzeniu efektywnego, spdjnego systemu transportu na skale europejska powoduje, ze
sg filarem inwestycji transportowych w UE i nieodzownym warunkiem funkcjonowania rynku wewnetrznego.
Powigzania pomiedzy zasobami kapitatu rzeczowego i emisjami gazéw cieplarnianych sa ztozone, ale nie poddaja
w watpliwos¢ nieustannego zaangazowania UE na rzecz sieci TEN.

EBI bedzie nadal wspiera¢ wszystkie srodki transportu, chociaz priorytetem pozostanie dlan finansowanie kolei,
zeglugi srédladowej i morskiej (szczegdlnie autostrad morskich), gdyz wydaje sie to najlepszym sposobem na
ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych na jednostke transportu; dotyczy to réwniez transportu miejskiego i
weztéw intermodalnych.

Projekty drogowe i lotnicze, aby zakwalifikowa¢ sie do finansowania w przysztosci, musza wykaza¢ sie wysoka
wartoscia ekonomiczng. Wsparcie zostanie w pierwszym rzedzie przyznane projektom majacym na celu
zwiekszenie bezpieczenstwa i wydajnosci oraz ograniczenie negatywnego oddziatywania na srodowisko.

Finansowanie przez EBI zakupu taboru szynowego, statkéw i pojazdéw jest zgodne z celem przeciwdziatania
skutkom zmian klimatycznych. Natomiast finansowanie zakupu samolotéw bedzie ograniczone do wyjatkowych
przypadkoéw, gdy mozna wykazac, ze wiagze sie to z wysoka wartoscig dodana. Przyktadem moga by¢ tu potaczenia
lotnicze z regionami konwergencji pod warunkiem, ze jest to niezbedne do zapewnienia integralnosci terytorialnej
UE i wigze sie z poprawa efektywnosci zuzycia paliwa.

Bank potozy wiekszy nacisk na badania, rozwdj i innowacje producentéw pojazdéw, bez wzgledu na sektor ich
dziatalnosci. Celem tych projektéw powinno by¢ przede wszystkim zapewnienie efektywnosci energetycznej,
ograniczenie emisji zanieczyszczen i poprawa bezpieczenstwa.
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