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Obliczenia wykonano programem Program Traffic Noise 2008 (Biuro Studiow i Projektow
Ekologicznych oraz Technik Informatycznych Soft-P).

Przy opracowywaniu raportu z racji charakteru i fazy przedsigwzigcia autorzy nie posiadali
wszystkich szczegdétowych danych dotyczacych rozwiazan technicznych. Szczegdlnie dotyczy to
etapu budowy, gdzie z zasady nie dysponuje si¢ projektem organizacji budowy, nie sa
ostatecznie ustalone technologie 1 sprzet budowlany, nie zawsze sa okreslone lokalizacje
zaplecza budowy i cykle realizacyjne. Analizowane przedsigwzigcie nie odbiega od standardow
stosowanych podczas realizacji inwestycji drogowych stad mozna byto przewidzie¢ procedury
budowlano - montazowe.

PODSUMOWANIE

Przeprowadzona analiza oddzialywan na S$rodowisko budowy 1 eksploatacji
projektowanej pdéinocnej obwodnicy Krakowa wykazata, ze planowane przedsigwzigcie:

e zapewni wysokiej klasy polaczenie samochodowe na kierunkach: wschod — zachod
— pdinoc,

e odcigzy III obwodnicg Krakowa z ruchu tranzytowego, co w perspektywie poprawi
przepustowos$¢ uktadu drogowego Krakowa,

e znacznie poprawi bezpieczenstwo uzytkownikow i komfort zycia mieszkancow
miasta Krakowa oraz pozwoli na uniknigcie szkéd w infrastrukturze
spowodowanych silnymi drganiami, wywotanymi gléwnie przez cigzkie
samochody,

e usprawni warunki komunikacyjne w gminie Zielonki oraz ulatwi potaczenie gmin
p6nocnych z Krakowem.

Omawiana w niniejszym Raporcie pétnocna obwodnica Krakowa jest przedsigwzigciem
niezb¢ednym dla prawidtowego funkcjonowanie uktadu komunikacyjnego, taczacego Krakéw z
terenami potozonymi na péinoc od miasta.

Przedstawione w Raporcie oddzialywania planowanej inwestycji na srodowisko, a takze
mozliwo$ci ich wyeliminowanie lub zminimalizowania wskazuja, ze planowana inwestycja
zrealizowana wedlug wariantu I nie spowoduje istotnych zmian w srodowisku przyrodniczym.
W zwiazku z tym uznano, ze planowane przedsigwzigcie bedzie rozwigzaniem korzystnym,
ktore nalezy mozliwie szybko zrealizowac.

13. STRESZCZENIE W JEZYKU
NIESPECJALISTYCZNYM

Wstep
Celem planowanego przedsigwzigcia jest budowa potnocnego fragmentu 1V obwodnicy
Krakowa, umozliwiajacej przejecie z wewngtrznego - podstawowego uktadu drogowego miasta
Krakowa, ruchu tranzytowego oraz ruchu generowanego w miescie i gminach Wielka Wies,
Zielonki, Michatowice potozonych na poinoc od Krakowa.
Zaktada sig, ze zrealizowana inwestycja:
e zapewni wysokiej klasy polaczenie samochodowe na kierunku: wschod — zachdd —
potnoc z tej strony miasta,
e odciazy polocny fragment III obwodnicy Krakowa z ruchu tranzytowego, co w
perspektywie poprawi przepustowo$¢ uktadu drogowego Krakowa.
e pozwoli na zmiang przebiegu drogi krajowej nr 79 1 wyprowadzenie ruchu samochodoéw
cigzarowych poza obszary zurbanizowane. W chwili obecnej miejski odcinek DK 79
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(stanowiacej tzw. wariant ,,0” Pdilnocnej Obwodnicy Krakowa) przecina pdinocne
dzielnice miasta, ktore sa jedynymi z najbardziej zurbanizowanych w calym Krakowie
(jak sig ocenia mieszka w jej otoczeniu przeszto 35 % mieszkancoOw miasta!).

e rozstrzygnie jednoznacznie kwestie rezerwowanych terenéw w gminie Zielonki i Krakow
oraz wptynie na wyjasnienie sytuacji planistycznej w gminach,

e poprawi warunki komunikacyjne w gminie Zielonki oraz ulatwi potaczenie gmin
potocnych z Krakowem.

W  raporcie tym okreslono stopien ucigzliwosci 1 zagrozenia dla Srodowiska
przyrodniczego oraz wptywu na warunki zycia i zdrowie ludzi, jakie powstana w wyniku
realizacji inwestycji przy przyjetych przez inwestora rozwiazaniach technicznych
i lokalizacyjnych, ze szczegdlowoscia i doktadnoscia odpowiednia do posiadanych danych
i zatozen zawartych w koncepcji budowy planowanej pdéinocnej obwodnicy Krakowa.

Podstawe opracowania stanowi umowa na wykonanie Raportu o oddzialywaniu na
srodowisko przedsigwzigcia, polegajacego na projekcie budowy poinocnej obwodnicy Krakowa
zawarta z firma MP —Mosty Sp. z o0.0. ul. Dekerta 18, 30-703 Krakéw. Inwestorem
przedsigwzigcia jest Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Malopolskiego.

Opis planowanego przedsi¢wzigcia drogowego

Planowana inwestycja znajduje si¢ po potnocnej stronie miasta Krakéw. W zaleznosci od
wariantu, wigkszym lub mniejszym stopniu zlokalizowana jest na terenie gminy Zielonki oraz
gminy Krakow. Tylko w niewielkim stopniu zahacza o fragmenty gminy Wielka Wie$ 1 gminy
Michatlowice. Wspolny poczatek projektowanej Poéinocnej Obwodnicy Krakowa dla wszystkich
wariantow zlokalizowany jest na terenie gminy Wielka Wie$ na wezle ,,Modlnica”- z droga
krajowa nr 94.

Przebieg obwodnicy w niniejszym Raporcie rozpatrzono w dwoch wariantach (wariant I i
I11) po uzyskaniu informacji od Zleceniodawcy o wylaczeniu wariantu 11 z dalszych analiz.
Trasa obwodnicy wg wariantu | wykorzystuje korytarz rezerwowany od wielu lat dla tej
inwestycji, potozony w granicach administracyjnych miasta Krakowa oraz gminy Zielonki.
Wariant II zostal wylaczony z kolejnych opracowan po ustaleniach na posiedzeniu Rady
Technicznej. Przebieg poinocnej obwodnicy wg wariantu II charakteryzowal si¢ najwigksza
kolizyjno$cia z zabudowa gminy Zielonki oraz przebiegiem w bezposrednim sasiedztwie duzego
osiedla mieszkaniowego Mistrzejowice w Krakowie.
Natomiast alternatywny przebieg potnocnej obwodnicy Krakowa wg wariantu III jest odsunigty
na pélnoc od granic miasta Krakowa. Przebieg tego wariantu uwzglednia uwarunkowania
urbanistyczne. Zostat poprowadzony gtéwnie przez tereny polozone w gminie Zielonki,
czesciowo w gminie Michalowie 1 w obrgbie miasta Krakowa, poza ggsta zabudowa
mieszkaniowa.

Charakterystyka projektowanej polnocnej obwodnicy Krakowa

Projektowana poinocna obwodnica Krakowa bedzie to droga przeznaczona do szybkiego
przemieszczania si¢ pojazdow samochodowych, ktora ma powiazania z innymi rodzajami tras
komunikacyjnych, ale nie obstuguje przylegtego do niej terenu. Planowana trasa pdinocnej
obwodnicy Krakowa bedzie realizowana jako droga o parametrach drogi ekspresowej. Péinocna
obwodnica Krakowa w obu projektowanych wariantach (I 1 III) bedzie posiadata dwie jezdnie po
trzy pasy ruchu, dwa pasy awaryjne i szerokie pobocza.
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Zakres inwestycyjny
Program budowy poéinocnej obwodnicy Krakowa przewiduje wykonanie nastepujacych
prac:
budowe péinocnej obwodnicy Krakowa o przekroju dwujezdniowym,
e przebudowe  kolidujacego z  planowanym  przedsigwzigeciem  uktadu
komunikacyjnego,
e budowg obiektéw inzynierskich (tunele, wiadukty, estakady, mosty, przepusty),
e przebudowe i budoweg skrzyzowan z drogami przecinajacymi planowany uktad
komunikacyjny,
e wykonanie systemu drég dojazdowych zapewniajacych obstuge przylegtego terenu,
budowe systemu odwodnienia drogi 1 przylegtego terenu,
e budoweg, przebudowe lub =zabezpieczenie urzadzen infrastruktury technicznej
kolidujacych z inwestycja,
e wykonanie urzadzen chroniacych srodowisko.

Wykorzystanie i zagospodarowanie terenu przeznaczonego pod planowang droge

Projektowana pdinocna obwodnica Krakowa wedlug wariantu I 1 III zostanie
poprowadzona przez obszary, ktére plany zagospodarowania przestrzennego zaliczaja do
terenow rolnych, mieszkalnych, komunikacyjnych, zieleni nieurzadzonej oraz innych
np. dolin ciekéw wodnych, niezabudowanych obszaréw przy obiektach zabytkowych. Wsrod
wymienionych obszaréw najwigkszy udziat procentowy posiadaja tereny rolne. Niemniej czgs¢
tych terenéw nie jest wykorzystywana rolniczo i stanowi nieuzytki zarastajace roslinnoscia
synantropijna i samosiejkami drzew. Trasa wariantu I bedzie przebiegata przez tereny od bardzo
dawna zarezerwowane dla jej przebiegu. Jednak w otoczeniu planowanej obwodnicy znajduje si¢
duzo wigcej terendow mieszkalnych, szczegdlnie w potudniowej czgsci gminy Zielonki.

Istniejaca zielen

Na obszarze, przez ktory przebiega trasa projektowanej potnocnej obwodnicy Krakowa wg
wariantu [ 1 wariantu III przewazaja pola uprawne i1 nieuzytki, w obrgbie ktérych rosna
pojedyncze drzewa, niewielkie grupy drzew i1 krzewow. Przewazaja gatunki drzew liSciastych
takich jak: olsza czarna, wierzby, brzoza brodawkowata, robinia akacjowa, lipa drobnolistna,
kasztanowiec bialy oraz rézne gatunki klondw i topoli a takze krzewy np. bez czarny, gldg
jednoszyjkowy, deren.

W zwiazku z realizacja planowanej inwestycji konieczna bedzie wycinka drzew i krzewow
znajdujacych si¢ w pasie drogowym.

Odwodnienie i podstawowe metody podczyszczania Scieckow opadowych z polnocnej
obwodnicy Krakowa

Odwodnienie planowanej obwodnicy zostanie dostosowane do naturalnych warunkow
terenowych oraz sposobu jej poprowadzenia: nasypy, tunele, przeprawy mostowe i przepusty,
estakady, wiadukty, wezly drogowe. Przewiduje sig, Ze skanalizowana zostanie wigkszo$¢
projektowanych obiektow inzynierskich oraz niektore odcinki drogi, ktérych parametry
wymagaja nachylenia jezdni w kierunku pasa dzielacego.

Scieki opadowe, odptywajace poprzez wpusty uliczne, bedzie zbierata kanalizacja
deszczowa z réznego typu studzienkami. Sptywy odprowadzane kanalizacja deszczowa beda
podczyszczane w osadnikach odpowiednio dobranych do powierzchni zlewni czastkowych.
Scieki z czyszczenia tuneli oraz sptywy opadowe z jezdni poprowadzonych w rejonie, gdzie
moga spowodowac pogorszenie stanu chemicznego uzytkowych pozioméw wodonosnych
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(wariant III) beda oczyszczane w osadnikach zawiesiny zintegrowanych z separatorami
substancji ropopochodnych.

Planowana obwodnica Krakowa zostanie poprowadzona przez tereny, w ktérych dominuja
grunty o malej wodoprzepuszczalnosci. Dlatego zaproponowano zastosowanie odpowiednich
rozwiazan opodzniajacych nagly odptyw z intensywnych deszczéw lub roztopow a takze
umozliwiajacych retencjonowanie i regulacje odptywu wod deszczowych. Przewazajaca czesé
obwodnicy zostanie wyposazona w urzadzenia opozniajace odptyw wod opadowych. Przewiduje
sig, ze beda to gldwnie, usytuowane w pasie drogowym, poszerzone rowy oraz zbiorniki (stawy)
regulujace odptyw wod opadowych.

Natomiast wszedzie tam, gdzie pozwala na to sposéb poprowadzenia drogi i nie
przewiduje si¢ wystapienia podtopien oraz zanieczyszczenia uzytkowych poziomoéw
wodonos$nych zaproponowano odprowadzanie woéd opadowych do nieszczelnych rowow
trawiastych, ktore zaliczono do urzadzen zadawalajaco chroniacych $rodowisko gruntowo-
wodne przed zanieczyszczeniami.

Rozwiazania projektowe powinny zapewni¢ prawidlowe odwodnienie obiektéw
inzynierskich oraz ochron¢ wod podziemnych i powierzchniowych.

Odwodnienie drog serwisowych

Planuje si¢ odwodni¢ drogi serwisowe za pomoca przydroznych rowoéw trawiastych oraz
projektowanej kanalizacji deszczowej, ktore beda odprowadza¢ podczyszczone sptywy opadowe
z jezdni do potokow lub innych istniejacych ciekéw wodnych.

Przewidywane wielkoSci emisji, wynikajace z funkcjonowania obiektu drogowego

Prognozowane natezenie ruchu pojazdow

Realizacja potnocnej obwodnicy oraz pozostatych drog uktadu podstawowego pozwoli na
znaczne zmniejszenie ruchu na ulicach lokalnych 1 przeniesienie go na drogi wyzszych klas.
Prognoza ruchu zostata opracowana przez firm¢ ALTRANS z Krakowa dla wyznaczonych
horyzontow czasowych 2015 i 2030. Potoki ruchu na odcinkach potnocnej obwodnicy Krakowa
w wariancie | wyniosa w roku 2030: w kierunku wschodnim 3488 — 3820 pojazdow umownych
w godzinie szczytu popotudniowego oraz w kierunku zachodnim 3549 — 3768 pojazdow
umownych w godzinie szczytu popotudniowego. W wariancie III wyniosa one odpowiednio w
roku 2030 w kierunku wschodnim 3319 — 3584 pojazdéw umownych w godzinie szczytu
popotudniowego, a w kierunku zachodnim 3298 — 3757 pojazdow umownych w godzinie
szczytu popotudniowego. Takie potoki ruchu wuzasadniaja projektowanie docelowego
rozwiazania péinocnej obwodnicy Krakowa o przekroju trzypasowym w kazdym kierunku.

Po wybudowaniu obwodnicy poinocnej Krakowa zaréwno wg wariantu I jak 1 wariantu 111
zmniejszy si¢ $redniodobowe natgzenie ruchu na istniejacych drogach Krakowa,
tj.. ul. Jasnogorskiej — Wolbromskiej, ul. Wolbromskiej - 29-go Listopada,
ul. 29-go Listopada — Powstancow oraz ul. 29-go Listopada - Stella Sawickiego,
ul. Okulickiego.

Prognozowane zanieczyszczenie splywéw opadowych

Na jako$¢ wod opadowych 1 roztopowych sptywajacych z drég oddzialtywuja
zanieczyszczenia gazowe (spaliny samochodowe) oraz pytowe, powstajace podczas $cierania si¢
opon i tarcz hamulcowych oraz nawierzchni drogi. Najczgsciej notowana przyczyna
zanieczyszczenia jezdni sa drobne wycieki paliw oraz wyplukiwanie przez gromadzaca si¢ na
jezdni wod¢ opadowa smardéw i innych zanieczyszczen z podwozi 1 opon samochoddw.
W okresie zimowym dodatkowym zrodlem zanieczyszczenia sa $rodki chemiczne (gldwnie sol)
oraz szorstkie (piasek, zwir itp.) do zwalczania §lisko$ci jezdni.
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Obliczenia prognozowanych stezen zanieczyszczen komunikacyjnych z projektowanej
péinocnej obwodnicy Krakowa wykonano tylko dla zawiesiny ogolnej, gdyz obecnie brak jest
wzoroOw, a nawet ogolnych wytycznych, na podstawie, ktoérych mozna prognozowaé
zanieczyszczenie weglowodorami ropopochodnymi sptywow z drog. Niemniej, dotychczasowe
wyniki badan wskazuja, ze $cieki opadowe z drog obciazonych duzym ruchem samochodowym
zawieraja bardzo mato weglowodoréw ropopochodnych. W zwiazku z tym nie przewiduje sig,
aby sptywy opadowe z projektowanej obwodnicy bylty zanieczyszczone tymi substancjami.

Prognozowane stgzenia zawiesiny ogolnej w S$ciekach opadowych =z istniejacej

drogi- Il obwodnicy Krakowa (wariant 0) oraz z projektowanych arterii komunikacyjnych
WYNosza:

Wariant ,,0” 276-368 mg/I

Wariant | 178-193 mg/l

Wariant 111 164-193 mg/I.

Dotrzymanie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sptywoéw opadowych i
roztopowych do wod powierzchniowych lub do ziemi (100 mg/l zawiesin ogdlnych) bedzie
wymagato oczyszczenia $ciekow opadowych w osadnikach (usunigcia zawiesiny). Zalecany
procent redukcji zawiesiny 0golnej i zanieczyszczen z nia zwiazanych powinien wynosic:

Wariant ,,0” okoto 64 —73%

zalecany dla obydwu horyzontéw czasowych 80%
Wariant I okoto 45 - 48%

zalecany dla obydwu horyzontow czasowych 60 - 70%
Wariant III okoto 39 —48%

zalecany dla obydwu horyzontoéw czasowych 60 - 70%.

Prognozowana emisja zanieczyszczen powietrza

Emisja zanieczyszczen ze zrodet komunikacyjnych ulega znacznym fluktuacjom w ciagu
doby, wraz ze zmianami natezenia i warunkow ruchu, warunkow dyspersji zanieczyszczen itp.
W nocy jest bardzo mata, a w godzinach szczytu osiaga warto§¢ maksymalna.

Jednym z dominujacych udzialéw w emisji zanieczyszczen na terenie, przez ktory
przebiega¢ bedzie planowana podtnocna obwodnica Krakowa, bedzie miata emisja
komunikacyjna (tzw. ,,goraca emisja”) zwigzana z ruchem pojazdéow samochodowych na tej
projektowanej arterii komunikacyjnej.

Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami, emisja zanieczyszczen dla przyjetych
horyzontéw czasowych 2015 i 2030, na poszczegdlnych analizowanych odcinkach obwodnicy
Krakowa w roku:

— 2015 bedzie wyzsza od wartoéci odniesienia 200 [ng/m?], jedynie w zakresie pasa
drogowego;
— 2030 bedzie nizsza od wartoéci odniesienia 200 [ug/m®].

Prognozowana emisja halasu komunikacyjnego

Uciazliwo$¢ akustyczna poinocnej obwodnicy Krakowa — w fazie jej eksploatacji
uzalezniona bgdzie przede wszystkim od ogdlnej liczby pojazdéw w strumieniu ruchu, od ich
rodzaju oraz parametrow drogi i jej otoczenia.

W przypadku analizowanej arterii komunikacyjnej na podstawie prognozy natg¢zenia ruchu
dla poszczegdlnych odcinkéw pdinocnej obwodnicy Krakowa, drog dojazdowych i skrzyzowan
(weztow bezkolizyjnych) wykonano obliczenia symulacyjne, dla preferowanego wariantu trasy
okreslajac  zasigg poszczegdlnych linii rownowaznego poziomu dzwigku w otoczeniu
planowanej drogi w roku 2015 (tzw. stan istniejacy zaraz po zrealizowaniu inwestycji) oraz dla
roku 2030 (stan docelowy).
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Jak wynika z przeprowadzonych obliczen, eksploatacja planowanej obwodnicy Krakowa
zarowno wg wariantu [ jak 1 III zmniejszy natgzenie ruchu samochodowego na drodze
,alternatywnej” (Conrada — ul. Opolskiej — ul. Okulickiego) do projektowanej potnocnej
obwodnicy Krakowa.

W przypadku zrezygnowania z budowy poéinocnej obwodnicy Krakowa prognozuje sig
znaczne przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu zaréwno dzien jak i przede wszystkim w
nocy wystepujacy wzdluz catej ulicy Opolskiej. Zwiazane jest to ze znacznym Wwzrostem
nat¢zenia ruchu samochodowego, osiagajacy w 2030 roku granice przepustowosci dla calego
ciagu ulic Conrada — Opolskiej. Pociagnie to za soba dalsze pogorszenie parametrow klimatu
akustycznego.

Prognozowane rodzaje i iloSci powstawania odpadéw

W trakcie eksploatacji projektowanej pdinocnej obwodnicy Krakowa powstana odpady
pochodzace z:

- uzytkowania i czyszczenia drogi,

- eksploatacji systemu odwodnienia drogi i oczyszczania wod opadowych.

Odpady powstate w czasie eksploatacji drog beda usuwane | zagospodarowywane przez
Zarzadzajacego droga.

Prognozowane oddzialywania elektromagnetyczne

W zwiazku z projektowana budowa potnocnej obwodnicy Krakowa wg wariantu I 1
wariantu III przebudowane zostana linie napowietrzne wysokiego i $redniego napigcia poza
obszar kolizji. W zwiazku z realizacja planowanej obwodnicy wg wariantu I i wariantu III nie
przewiduje si¢ negatywnych oddziatywan elektromagnetycznych.

Opis elementow przyrodniczych srodowiska objetych zakresem
przewidywanego oddzialywania planowanego przedsi¢wzigcia na Srodowisko

Polozenie geograficzne i rzezba terenu

Wigksza czg§¢ poinocne; obwodnicy Krakowa, potozona jest na terenie Wyzyny
Krakowskiej (odcinek poétnocno-zachodni), mniejsza, poludniowo-wschodnia, na obszarze
Wyzyny Miechowskie;.

Morfologicznie omawiany teren znajduje si¢ w obrgbie Sktonu Wyzyny Matopolskie;.
Wyzynne doptywy Wisty pocigly ten obszar na szerokie garby, tworzac urozmaicong rzezbeg
terenu. Formy uksztaltowania terenu maja na trasie obydwu wariantéw podobna wysokos$¢ oraz
ptaskie lub lekko zaokraglone wierzchowiny wycigte w itach miocenu i1 okryte osadami
czwartorzgdowymi.

Ruchy masowe ziemi

Osuwiska to nagle przemieszczenie si¢ mas ziemnych powierzchniowej zwietrzeliny 1 mas
skalnych podtoza spowodowane sitami przyrody lub dziatalno$cia cztowieka (podkopanie stoku
lub jego znaczne obciazenie). Osuwiska sa szczegdlnie czgste w obszarach o sprzyjajacej im
budowie geologicznej, gdzie warstwy skat przepuszczalnych i nieprzepuszczalnych wystepuja
naprzemiennie.

Na obszarze gdzie realizowana bedzie planowana potnocna obwodnica Krakowa zarowno
wg wariantu I jak 1 wariantu III (Rys. 1) znajduja si¢ tereny predysponowane do powstawania
powierzchniowych ruchéw masowych (zwtaszcza przy giebszych wykopach i1 podcigciach). Sa
to stoki o spadkach przekraczajacych 10 %, oraz krawegdzie dolin potokoéw i1 wigksze dolinki
nieckowate.
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Geologia, powierzchnia ziemi i warunki glebowe

Podtoze terenu przysztej obwodnicy buduja osady jurajskie, kredowe, miocenskie oraz
osady czwartorzgdowe. Wymienione wyzej osady reprezentowane sa przez odpowiednio:
— gobrnojurajskie wapienie skaliste,
— gbérnokredowe margle 1 opoki miejscami z czertami (osadowymi skalami
krzemionkowymi)
— ity warstw skawinskich.

Wszystkie te skaty zard6wno na trasie przebiegu wariantu I jak i III przykryte sa utworami
czwartorzgdowymi tj.: osadami lessowymi, ktoérych miazszos¢ si¢ga niekiedy do okoto 20 m,
lodowcowymi i wodno-lodowcowymi oraz osadami rzecznymi.

Powierzchnie pokrywa si¢ gleba (poziom prochniczny), a miejscami nasypy
antropogeniczne o zmiennym sktadzie i grubosci.

W dolinach rzecznych utwory czwartorzegdowe reprezentowane sa przez zwiry 1 piaski o
roéznej granulacji oraz najmtodsze utwory holocenskie, wyksztalcone jako mulki i zwiry.

Gleby i ich jakos¢

Na trasie przebiegu poinocnej obwodnicy Krakowa wystepuja gleby pylowe i gliniaste,
wytworzone z lessoOw 1 lessow ilastych. Potudniowa czg$¢ terenu obfituje w czarnoziemy
wytworzone z lessow. W dolinie Pradnika wystepuja mady lekkie, $rednie i cigzkie, a w
pdinocnej czg$¢ omawianego terenu redziny. Wigkszo$¢ gleb z analizowanego terenu nalezy do
IT i III klasy bonitacyjnej, gleby w klasie IV 1 nizszych wystgpuja nielicznie, glownie na
stromych zboczach dolin i uskokach. Ze wzgledu na duza zyznos¢ gleb, rozwija si¢ tu produkcja
rolna, szczegblnie w branzy warzywniczo-ogrodniczej.

Z}oza kopalin

Na terenie analizowanego obszaru prowadzona byta eksploatacja surowcéw mineralnych:
e kopalnia piasku w Przybystawicach, wydobywajaca stabo scementowane piaski
dolnej kredy;
e cegielnia w Zielonkach, wydobywajaca surowce ilaste (gling) do wyrobu cegty.

Wody podziemne

Trasa wariantu [ pdinocnej obwodnicy Krakowa bedzie przecinala poludniowy skraj
Glownego Zbiornika Wod Podziemnych GZWP nr 409 , Niecka Miechowska”, a wariant III
zostanie poprowadzony przez obszar uprzednio wymienionego zbiornika oraz GZWP nr 326
,Czestochowa” (Rys. 1).

Na omawianym obszarze nie sa prowadzone badania wod podziemnych w ramach sieci
monitoringu krajowego i regionalnego. Obydwa omowione uprzednio zbiorniki wod
podziemnych GZWP nr 326 - ,,Czestochowa” i GZWP nr 409 — , Niecka Miechowska” (czgs$¢
potudniowo-wschodnia) zalicza si¢ do zagrozonych, zardwno z uwagi na krotszy niz 25 lat czas
przenikania zanieczyszczen z powierzchni terenu, jak i wystgpowanie na ich obszarze
wielkopowierzchniowych, punktowych oraz pasmowych (istniejace drogi) ognisk
zanieczyszczen.

Na terenach, przez ktore projektuje si¢ poprowadzi¢ wariant I 1 III panuja podobne warunki
hydrogeologiczne. W rejonach planowanego przebiegu obydwu wariantow wystepuja wody
gruntowe strefy saturacji oraz grawitacyjne wody wsigkowe. Wody gruntowe wystgpuja w
czwartorzgdowych warstwach niespoistych (zwiry, otoczaki). W spoistych osadach: lessowych,
lodowcowych 1 namutach rzecznych wystgpuje grawitacyjna woda wsigkowa. Woda ta tworzy
intensywne wyplywy w obrgbie dolin Pradnika, Dtubni oraz ich doptywow.
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Ujecia wod podziemnych

Na obszarze, przez ktory planuje si¢ poprowadzi¢ poéinocna obwodnice Krakowa znajduja
si¢ liczne studnie wiercone, z ktérych moze by¢ pobierana woda z omoéwionych uprzednio
GZWP nr 326 1 409 oraz z czwartorzgdowego poziomu wodonosnego wystepujacego w Dolinie
Pradnika (Rys. 1). Wigkszo$¢ otworéw studziennych nie jest obecnie uzytkowana i stanowi
awaryjne zrodto zaopatrzenia gminy Zielonki w wodg.

W rejonie trasy przebiegu obwodnicy wg wariantu III, ujecia wody obecnie eksploatowane
lub potencjalnie mozliwe do eksploatacji znajduja si¢ w miejscowosciach: Zielonki, Bibice,
Bosutow i Batowice. Otwory studzienne w Bibicach (studnia Pod Lasem) i Bosutowie (B1 i B2)
— Rys. 1 stanowia zrodito zaopatrzenia w wode¢ wschodniej czeSci gminy Zielonki — w
miejscowosciach: Bibice, Bosutow, Bolen 1 Wegrzce.

Wody powierzchniowe

Przebieg obwodnicy wedlug wariantu I (Rys. 1) przecina, od strony zachodniej ku
wschodowi, doliny potokéw w nastgpujacych miejscach:

I.1. — potok Sudot od Modlnicy (Robotna), prawobrzezny doplyw Pradnika —

ul. Wiadystawa Lokietka (w obrgbie gminy Krakow);

I.2. — rzeka Pradnik (Biatucha), ponizej uj$cia potok Garliczki (gmina Zielonki);

I.3. — potok Bibiczanka, lewobrzezny doptyw Pradnika w rejonie osiedla Lysa Gora

(gmina Zielonki);

|.4. — prawostronny doplyw potoku Sudot Dominikanski wyptywajacy z rejonu potozonego

na wschod od miejscowosci Wegrzee (gmina Zielonki);

I.5. — potok Sudot Dominikanski (Rozrywka), lewobrzezny doptyw Pradnika, na péinoc

od miejscowosci Dziekanowice; (gmina Zielonki);

I.6.a., b.,, c. — doling rzeki Dlubni w rejonie planowanego we¢zla Nowohuckiego

(Krakow) realizowanego w ramach budowy drogi S7.

Planowana trasa przebiegu polnocnej obwodnicy Krakowa wedlug wariantu III
(Rys. 1) bedzie przekraczala doliny rzek i potokow (od zachodu ku wschodowi)
w nast¢pujacych miejscach:

I11.1. — potok Sudot od Modlnicy (Robotna), prawobrzezny doptyw Pradnika, przy granicy

miasta Krakowa 1 gmin Wielka Wie$ oraz Zielonki (w obrgbie gminy Krakow);

I11.2. — rzeka Pradnik, powyzej Pekowic oraz ujscia potoku Garliczka (gmina Zielonki);

I11.3. — potok Garliczka, ponizej Garlicy Murowanej (gmina Zielonki);

I11.4. — potok Bibiczanka, na pétnoc od miejscowos$ci Bibice (gmina Zielonki);

I1.5.a.,, b.,, c. — doling rzeki Dlubni w rejonie planowanego wezta Nowohuckiego

(Krakéw) realizowanego w ramach budowy drogi S7.

W rejonie planowanego przebiegu obydwu rozpatrywanych wariantow wymienione
uprzednio rzeki i1 potoki meandruja w naturalnych dolinach. Brzegi ciekow sa poros$nigte
drzewami, gtownie olsza czarng 1 wierzbami oraz krzewami. Rzeka Pradnik 1 Dtubnia oraz ich
doplywy posiadaja cechy charakterystyczne dla ciekow przeplywajacych przez wyzyny, a wigc
muliste, wcigte w lessowe podloze koryto oraz dos$¢ strome brzegi, niesprzyjajace rozwojowi
glonow poroslowych.

Pradnik 1 jego doptywy w miejscach kolizji z trasa wariantu I projektowanej obwodnicy
Krakowa prowadzity wody do$¢ metne 1 sprawiajace wrazenie zanieczyszczonych.
Korzystniejszy wyglad posiadaty cieki w rejonie planowanego przebiegu wariantu I1I: Pradnik
powyzej ujscia Garliczki, potok Garliczka, a szczegélnie gorny bieg potoku Bibiczanka
prowadza wody wizualnie czyste.

Rzeka Dtiubnia stanowi jedno ze Zrddel zaopatrzenia miasta Krakowa w wodg (do celow
komunalnych i przemystowych). W zwiazku z petniong funkcja, Dolina Dtubni zostata objgta
ochrona: utworzono strefe ochrony posredniej dla podstawowego ujecia wody w
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Raciborowicach oraz dla zbiornikéw retencyjnych — strefa ochrony przy prawym brzegu Dtubni
dochodzi do granic administracyjnych Krakowa (Rys. 1).

Obydwa rozpatrywane warianty przebiegu podtnocnej obwodnicy Krakowa tacza si¢ w
jeden koncowy odcinek trasy przy rozjezdzie linii kolejowych relacji Krakéw — Tunel —
Warszawa oraz odgal¢zienia torow prowadzacych do terendw przemystowych w Nowej Hucie,
dochodzac do Doliny Dhubni. Bedzie to rowniez rejon potaczenia projektowanej obwodnicy,
bezkolizyjnym weztem z planowanym przebiegiem drogi ekspresowej do Warszawy (S7).
Projektowany wezel drogowy bedzie kolidowal z meandrujaca w tym rejonie rzeka Diubnia
(Rys. 1). Wizje lokalne przeprowadzone w rejonie polaczenia projektowanych drog (obwodnica i
S7) sugeruja, ze Dtubnia i jej doptyw Barandéwka prowadza wody nieznacznie zanieczyszczone.

Dane z monitoringu jednolitych czesci wod powierzchniowych prowadzonego przez
Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie (WIOS) zaliczyly prawie wszystkie
wymienione cieki do wod o ztej jakosci i stabym stanie ekologicznym.

Badania jakosci wod przeprowadzone w 2008r. przez WIOS w Krakowie(z wyjatkiem
Dhtubni) nie obejmowaty wskaznikow pozwalajacych na okreslenie poziomu zanieczyszczen
komunikacyjnych — zawiesiny ogdlnej i weglowodoréw ropopochodnych.

Klimat i jako$¢ powietrza

Po wzgledem klimatycznym obszar, na ktorym planowana jest pdtnocna obwodnica
Krakowa lezy w granicach regionu Wyzyny Krakowsko-Miechowskiej. Srednia temperatura
roczna wynosi od 8°C do 8,5°C, a $rednie opady roczne wynosza ok. 750 mm. Pod wzgledem
klimatycznym analizowany teren jest mato zrdéznicowany. Jedynie w rejonie doliny Dtubni
wystepuje wigksza amplituda temperatur, wyzsza wilgotnos¢, a takze pojawiaja si¢ tzw.
zastoiska zimnego powietrza /inwersja/.

Wedlug  danych szacunkowych WIOS w Krakowie zawarto$¢ substanciji
zanieczyszczajacych w powietrzu nie przekracza wartosci dopuszczalnych. Lokalnie moga
wystepowaé wyzsze stezenia szczegoOlnie wzdhuz drogi Krakow-Warszawa, w wyniku emisji
spalin samochodowych.

Halas i wibracje

Dopuszczalne wartosci poziomu emisji dzwigku do §rodowiska dla terenow potozonych w
otoczeniu projektowanej inwestycji wynosza:

e dla terendw zabudowy jednorodzinne;j:
— 55 dB w porze dnia tj. w godz. 6% — 22%,
— 50 dB w porze nocy tj. w godz. 22%° — 6%,

e dla terenéow zabudowy wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, terenow zabudowy
zagrodowej i mieszkaniowo ustugowych:

— 60 dB w porze dnia tj. w godz. 6% — 22%,
— 50 dB w porze nocy tj. w godz. 22% — 6%,

Obszary chronione akustycznie zostaly przedstawione na wynikowych mapach
akustycznych dotaczonych do niniejszego Raportu.

Pomiary hatasu wykonano w 10 punktach pomiarowych w porze dnia 22.10.2009 i porze
nocy 22/23.10.2009 oraz w porze dnia i nocy 16.11.20009.

Lokalizacja punktéw pomiarowych, ilo§¢ pomiaréw w poszczegdlnych punktach oraz czas
ich trwania byty dobierane tak, aby w petni charakteryzowaty stan klimatu akustycznego danego
terenu.
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Roslinnos$¢ i zwierzeta
Roslinnos¢

Szata roslinna analizowanego terenu charakteryzuje si¢ duzym urozmaiceniem typowym
dla jury Krakowsko - Wielunskiej. Trasa projektowanej obwodnice bedzie przebiegata gtownie
przez tereny rolnicze oraz zainwestowane. Miejsca pokryte naturalna roslinnoscia wystepuja
jedynie tam, gdzie uksztaltowanie terenu i warunki glebowe ograniczyly rozwoj rolnictwa i
osadnictwa. Niewielkie zbiorowiska lesne wystepuja na potnoc od planowanego przebiegu drogi,
natomiast powierzchnia w rejonie planowanej inwestycji jest praktycznie wylesiona.

Miejscami z pdhaturalnymi zbiorowiskami roslinnymi sa tereny potozone na trasie
przebiegu wariantu III lub w jego bezposrednim sasiedztwie. Sa to Laki Giebuttowskie potozone
na wschod od miejscowosci Trojadyn oraz tereny w rejonie Lasu Mtodziejowskiego na potnoc
od miejscowosci Bolen 1 Bosutow, gdzie wystepowala centuria pospolita, gatunek objety
ochrona Scista.

Na trasie przebiegu obydwu rozpatrywanych wariantow stwierdzono wystepowanie
podobnych zbiorowisk roslin:

— zbiorowiska le$ne i1 zaro$lowe;

— zadrzewienia;

— zbiorowiska ruderalne i segetalne (wystgpujace w obrgbie nieuzytkéw oraz w sasiedztwie
pol i zabudowy);

— zbiorowiska wod i ich brzegow;

— zbiorowiska 1gk i muraw.

Grzyby

Badany teren zaré6wno w wariancie I jak i III nie przedstawia wysokich waloréw z punktu
widzenia zachowania grzybow w Polsce. Nie stwierdzono wystepowania grzybow chronionych,
a zidentyfikowane gatunki naleza do pospolitych i licznie wystgpujacych w Polsce.

Zwierzeta

Sktad taksonomiczny fauny na trasie i w otoczeniu obydwu omawianych wariantow byt
typowy dla mozaiki terenéw rolniczych, nieuzytkow, zadrzewien $rédpolnych i terendw o luznej
zabudowie typu zagrodowego.

Bezkre¢gowce

Na trasie planowanej obwodnicy wg wariantu I wystgpowaly objgte ochrong prawna trzy
gatunki trzmieli. Stwierdzone tu: trzmiel gajowy, drzewny 1 le§ny naleza do gatunkéw pospolicie
wystepujacych w Polsce. W sasiedztwie przebiegu wariantu III obwodnicy bezkrggowce objete
ochrona gatunkowa byty liczniejsze. Oprocz kilku gatunkéw trzmieli, na omawianym terenie
wystepowato pie¢ gatunkow chronionych chrzaszczy (biegacze) oraz pajak — tygrzyk
paskowany. Wszystkie stwierdzone gatunki sa réwniez zaliczane do czgstych w Polsce. Na trasie
obydwu wariantéw, szczegdlnie na terenach wilgotniejszych licznie wystgpowal objgty ochrona
czesciowa $limak winniczek.

Plazy, gady, ptaki i ssaki

W Polsce wszystkie ptazy zostaly objete ochrona. Na trasie obydwu wariantow plazy
wystepowaty rzadko. Najczesciej stwierdzano zabeg trawna, do$¢ czesto spotykana w Polsce, w
tym na terenach zagospodarowanych.

W rejonie omawianych wariantow obwodnicy nie zaobserwowano chronionych gatunkow
gadow.
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Réznorodnos¢ awifauny, szczegdlnie charakterystycznej dla pol i zadrzewien srédpolnych
byla duza. Lacznie na badanym terenie wykazano obecno$¢ 50 gatunkow ptakow lggowych, w
tym 4 gatunki z zatacznika I Dyrektywy Ptasiej (derkacz, dzigciot zielonosiwy, jarzebatka,
gasiorek, Rys. 1).

Sposréd ssakéw na badanym terenie wystepuja tylko gatunki pospolite, w tym polne,
ekotonowe i synantropijne. Na badanym obszarze nietoperze obserwowano sporadycznie, a
jedynym, nieco cz¢sciej wystepujacym gatunkiem byl nocek rudy, zerujacy nad wodami.

Najwigcej chronionych gatunkéw zwierzat, w tym ptakow zanotowano w rejonie
planowanego przebiegu wariantu III obwodnicy poéinocnej Krakowa i dlatego trase t¢ uznano za
najmniej korzystna dla zachowania waloréw przyrodniczych na obszarze parkow
krajobrazowych lub w ich sasiedztwie.

Obszary chronione i walory krajobrazowe

Najblizej potozonym, obszarem podlegajacym ochronie prawnej, nie kolidujacym
z polnocna obwodnica Krakowa jest Ojcowski Park Narodowy. Odleglo$¢ rozpatrywanych
wariantow obwodnicy Krakowa do najbardziej wysunigtej na potudnie granicy Ojcowskiego
Parku Narodowego szacuje si¢ okoto 6,1 km — wariant III i okoto 6,6 km — wariant I.

Na analizowanym obszarze w najblizszym otoczeniu projektowanej inwestycji znajduja si¢
dwa parki krajobrazowe wraz z otulina: Park Krajobrazowy Dolinki Krakowskie i Dlubnianski
Park Krajobrazowy. Obydwa parki wchodza w skitad Zespotu Jurajskich Parkow
Krajobrazowych, a pdéinocno-zachodni skraj analizowanego terenu jest potozony w otulinie
Ojcowskiego Parku Narodowego.

Walory krajobrazowe

Obszar, na ktorym poprowadzona zostanie trasa poinocnej obwodnicy Krakowa
charakteryzuje si¢ urozmaicona rzezba terenu. Nie przedstawia jednak wysokich walorow
krajobrazowych. Przewazaja tutaj tereny rolnicze i zainwestowane. Enklawy zadrzewien i
zbiorowisk roslin o charakterze naturalnym wystepuja jedynie tam, gdzie uksztattowanie terenu 1
warunki glebowe ograniczyly rozwdj rolnictwa. Na omawianym terenie czgste sa rowniez ugory
1 nieuzytki.

Obrzeza wszystkich rzek 1 potokow, przez ktore bedzie przechodzila planowana poinocna
obwodnica Krakowa posiadajg naturalny charakter. Sa one glownie porosnigte drzewami lub
krzewami, ktore spotyka si¢ rowniez wzdhuz drog, rowow, itp. Wystepujace na przebiegu
planowanej trasy zaré6wno, wg wariantu I i III, walory krajobrazowe nie przedstawiaja
ponadprzecigtnej wartosci wizualnej.

Zabytki i dobra kultury
Zabytki

Na podstawie badan archeologicznych i inwentaryzacji zabytkdw przeprowadzonych w
rejonie planowanej inwestycji stwierdzono, ze ilo$¢ zabytkowych obiektow wpisanych do
ewidencji konserwatorskiej lub rejestru zabytkow jest niewielka. Oba warianty trasy obwodnicy,
zwlaszcza wariant III, poprowadzone sa po trasie potozonej z dala od historycznych szlakow
komunikacyjnych i poza centrami podkrakowskich miejscowosci.

W rejonie planowanej inwestycji wg wariantu | przebiegu pdinocnej obwodnicy Krakowa
znajduje si¢ cmentarz zmartych podczas epidemii cholery w XIX w. (pod ktorym droga zostanie
poprowadzona tunelem) oraz ocalate relikty zewngtrznego pierscienia Twierdzy Krakéw. Sa to
pozostato$ci systemu umocnien, infrastruktury wojskowej 1 drog rokadowych, wykonanych w
XIX 1 XX wieku obiektow obronnych wokoét Krakowa.

W celu uzyskania opinii Wojewoddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Krakowie na temat
zaproponowanych wariantow przebiegu trasy poéinocnej obwodnicy Krakowa przediozono
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Raport oddziatywania inwestycji na srodowisko kulturowe — Po6tnocna obwodnica Krakowa. W
uzyskanej opinii zawarto informacjg, ze jest mozliwos¢ realizacji planowanej drogi wg wariantu
I po przesunigciu trasy, w taki sposdb, aby nie naruszal zabytkowej baterii i pozostalych
zabytkowych elementow krajobrazu warownego.

W zwiazku z powyzszym skorygowano przebieg trasy wg wariantu I 1 uzyskano
pozytywna opini¢ Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Krakowie, z uwagami do
uwzglednienia na dalszym etapie projektowania.

Stanowiska archeologiczne

Na obszarze, przez ktory zostanie poprowadzona pdtnocna obwodnica Krakowa znalazto
si¢ tacznie 53 stanowiska archeologiczne, wsrod ktorych 13 jest zlokalizowanych na wspolnych
odcinkach przebiegu obu wariantéw oraz 1 stanowisko w strefie wgzta obwodnicy z planowana
droga ekspresowa S7.

Z przeprowadzonych prac terenowych i informacji archiwalnych uzyskano obraz dos¢
intensywnego osadnictwa datujacego si¢ od okresu neolitu po czasy nowozytne.

Pole elektromagnetyczne

W rejonie planowanej poétnocnej obwodnicy Krakowa wg wariantu I 1 III przebiegaja linie
elektroenergetyczne WN, SN i nn, ktére w zwiazku z realizacja trasy beda wymagaty
przebudowy.

Identyfikacja przewidywanych oddzialywan na §rodowisk analizowanych
wariantow

Wariant niepodejmowania przedsigwzigcia — wariant 0

Wariant zerowy to brak podejmowania inwestycji polegajacej na budowie podinocnej
obwodnicy Krakowa. Ruch drogowy odbywatby si¢ po dotychczasowych drogach krajowych
nr 94 1 7. Natgzenie ruchu na tych drogach wzrasta progresywnie, zwigksza si¢ rowniez udziat
cigzkiego ruchu tranzytowego. Wzrastajace natgzenie ruchu pojazdéow spowoduje znaczne
zwigkszenie 1 tak juz bardzo duzego ponadnormatywnego zanieczyszczenia tej czg$ci miasta
tlenkami azotu, powodujac znaczne rozszerzenie strefy ponadnormatywnego hatasu (znaczna
czg$¢ zainstalowanych obecnie ekrandw akustycznych przestanie petni¢ swoje funkcje) oraz
zasiggu strefy drgan dynamicznych niszczacych pobliskie budynki. Wzrastajace natezenie ruchu
na istniejacym ciagu ulic: ul. Conrada, ul. Opolska, ul. Lublanska, ul. Bora — Komorowskiego,
ul. Okulickiego) prowadzi roéwniez do rosnacej stale liczby wypadkéw drogowych, podczas
ktérych ging ludzie. Rosnacy trend tych bardzo niekorzystnych zjawisk wpltywa znaczaco, na
jakos¢ 1 bezpieczenstwo zycia mieszkancoéw tej czesci miasta Krakowa.

Pozostawienie stanu aktualnego bez podejmowania decyzji 0 budowie péinocnej budowy
obwodnicy Krakowa spowoduje zwigkszenie ilosci kolizji 1 zdarzen drogowych.

Wysoka uciazliwo$¢ oraz stwarzany stopien zagrozen dla uzytkownikow drogi, $rodowiska
przyrodniczego i zdrowia okolicznych mieszkancow dyskwalifikuja ten wariant jako
rozwigzanie ostateczne.

Wariant zerowy to brak podejmowania inwestycji polegajacej na budowie poéinocnej
obwodnicy Krakowa. W przypadku przyjecia wariantu ,,0” na terenach przewidzianych pod
lokalizacje obwodnicy nie beda prowadzone prace budowlane oprécz koniecznych remontow
(okresowych robot) i dlatego nie przewiduje si¢ wystapienia znaczacych oddziatywan.
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Rozpatrywane warianty planowanej inwestycji polegajacej na budowie polnocnej
obwodnicy Krakowa

Podstawowym zadaniem planowanej inwestycji polegajacej na budowie poinocnej
obwodnicy Krakowa jest umozliwienie przejgcia z wewnetrznego — podstawowego uktadu
drogowego miasta, ruchu tranzytowego oraz generowanego przez pojazdy w Krakowie oraz
przejezdzajace przez gminy Wielka Wies, Zielonki, Michatowice.

Wariant proponowany przez wnioskodawce — wariant | wykorzystuje rezerwowany od wielu
lat korytarz dla tej inwestycji. Korytarz ten przebiega w niewielkiej odlegtosci od granicy miasta
Krakowa i gminy Zielonki. Czesciowo przechodzi przez tereny miasta Krakowa i czg§ciowo
przez gming Zielonki. Tylko w poczatkowym odcinku od realizowanego we¢zla Modlnica do
projektowanej poéinocnej obwodnicy Krakowa w niewielkim stopniu zahacza o fragmenty gminy
Wielka Wies.

Wariant wylaczony z dalszych analiz — wariant |1

Na poczatkowym etapie rozwazan na temat przebiegu projektowanej trasy poinocnej
obwodnicy Krakowa, oprocz opisywanych w niniejszym Raporcie wariantow I i II1, analizowany
byt wariant II. Ze wzgledu na najwigksza kolizyjno$¢ z zabudowa mieszkaniowa sposrod trzech
przedstawionych tras, wariant Il zostal wylaczony z dalszych opracowan. Po przeprowadzeniu
wstepnej analizy, stwierdzono, ze jest to wariant niemozliwy do realizacji.

Wariant alternatywny — wariant 111

W zwiazku z wymogami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o Srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko, zaproponowano alternatywny przebieg potnocnej obwodnicy
Krakowa wg wariantu Ill. Przy poszukiwaniu przebiegu alternatywnego analizowanej drogi
przyjeto nastepujace zatozenia:
— minimalizacja uciazliwosci dla spoteczenstwa,
— zaprojektowanie trasy o parametrach drogi szybkiego ruchu.
Wariant ten jest odsunigty na polnoc od granic miasta Krakowa. Przebieg wariantu Il
dostosowano do uwarunkowan urbanistycznych, przebiega on z dala od ggstej zabudowy
mieszkaniowej.

Wybor wariantu najkorzystniejszego dla Srodowiska

W celu wyboru najkorzystniejszego przebiegu poinocne; obwodnicy Krakowa dla
srodowiska porownano dwa analizowane warianty mozliwe do realizacji. Pod uwagg brano dane
dotyczace powierzchni zajgtosci terenu, dlugosci projektowanej trasy, ilosci obiektow
inzynierskich oraz kolizji z istniejacymi budynkami, z szczegdélnym uwzglednieniem
uwarunkowan przyrodniczych.

Jak wynika z przeprowadzonego porownania, dluzszym z dwoch rozpatrywanych
wariantow jest wariant III (ok. 14,3 km), z wigksza iloScia projektowanych obiektow
inzynierskich niz w wariancie I, tym samym zajmie on wigksza powierzchni¢ terenu. Nalezy
jednak zauwazy¢, ze w stosunku do przebiegu drogi w wariancie I, wariant III obwodnicy
zostanie prowadzony przez obszary mniej zurbanizowane. Sa to gtownie tereny rolnicze lub
nieuzytki. Trasa wg projektowanego wariantu I przebiega glownie po starej rezerwie terenowej,
w sasiedztwie obszaru bardziej zasiedlonego niz w wariancie III.

Oba rozpatrywane warianty swoim zasiggiem w stopniu wigkszym lub mniejszym
wkraczaja w sasiadujace z planowana poédilnocna obwodnica Krakowa tereny parkow
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krajobrazowych (Park Krajobrazowy Dolinek Krakowskich oraz Diubnianski Park
Krajobrazowy). Czg$¢ zachodnia projektowanej trasy wg wariantu [ (migdzy Toniami a
Zielonkami) przechodzi przez granic¢ Parku Krajobrazowego Dolinek Krakowskich, natomiast
odcinek pomigdzy miejscowosciami Zielonki i Wegrzce oraz w rejonie Dziekanowic i Batowic
biegnie w otulinie Dtubnianskiego Parku Krajobrazowego.

Znacznie wigkszy bo prawie caly zachodni odcinek projektowanej trasy wg wariantu 111
znajduje si¢ w obrebie granic Parku Krajobrazowego Dolinek Krakowskich, natomiast odcinek
od Bosutowa do Dziekanowic w granicach Dhubnianskiego Parku Krajobrazowego.

Z przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej wynika, ze w rejonie przebiegu
obwodnicy trasa wariantu III znajduje si¢ stanowisko chronionej rosliny — centuria pospolita
oraz wigcej objetych ochrong gatunkéw zwierzat. Ponadto budowa i1 eksploatacja obwodnicy wg
wariantu III moze stanowi¢ zagrozenie dla uje¢ wod podziemnych, stuzacych do zaopatrzenia w
wode do spozycia mieszkancoOw wschodniej czgs$ci gminy Zielonki.

Z poréwnania rozpatrywanych wariantow poprowadzenia drogi wynika, ze z punktu
widzenia ochrony $rodowiska korzystniejsze bedzie zrealizowanie poinocnej obwodnicy
Krakowa trasa wariantu I.

Transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

Planowane przedsigwzigcie ze wzgledu na swoje polozenie, charakter i spodziewane
emisje zanieczyszczen do srodowiska nie bedzie zrédlem zagrozen o zasiggu transgranicznym.

Skutki ewentualnej likwidacji drogi

Likwidacja analizowanej obwodnicy spowoduje koniecznos¢ powrotu uksztaltowania
terenu do stanu pierwotnego, nawiezienia warstwy humusu, zasiania traw i nasadzen krzewow 1
drzew. Innym rozwiazaniem, dotyczacym tylko zachodniej cze$ci obwodnicy mogloby by¢
odtworzenie na tym terenie upraw.

Przewidywane oddzialywania na Srodowisko analizowanych wariantow z
uwzglednieniem etapow realizacji i eksploatacji oraz mozliwosci wystgpienia
powaznej awarii

Etap realizacji

Oddzialywanie bezpieczenstwo ruchu, zdrowie i jakos$¢ zycia mieszkancow ludzi
Wariant |

W fazie prac drogowych oddzialywanie na ludzi bedzie znaczace. Przewiduje sig
uciazliwosci dla lokalnej spoteczno$ci gminy Zielonki i mieszkancoéw dzielnic Krakowa, przez
ktore bedzie przebiegala projektowana obwodnica.

W zwiazku z planowang inwestycja przewiduje si¢ wyburzenia budynkéw mieszkalnych i
gospodarczych bezposrednio kolidujacych z inwestycja. Bezposrednio z prowadzenia trasy
péinocnej obwodnicy wynika, ze nastapi kolizja z 13 budynkami mieszkalnymi,
22 budynkami gospodarczymi, 15 szklarniami czasowymi oraz 45 altankami na terenach
ogrodéw dziatkowych w rejonie ul. Morcinka.

Oddzialywanie na zdrowie ludzi przejawia¢ si¢ bedzie przejsciowo jako ucigzliwosci
gléwnie w zakresie:

e klimatu akustycznego od transportu, dostawy i roztadunku materialow stosowanych
gtownie w pracach budowlano-nawierzchniowych oraz prac maszyn budowlanych,

e pylenia i wibracji od pojazdow budowy (koparki, spychacze, cementowozy,
samochody cigzarowe i dostawcze),
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e zwigkszonego zagrozenia wypadkami od ruchu pojazdow, na drogach dojazdowych
do placu budowy,
e uciazliwosci zapachowych,
e utrudnienia dostgpu do mieszkan,
e wigkszego zagrozenia dla przemieszczajacych si¢ wzdtuz drogi pieszych.
Wszystkie wymienione oddziatywania beda mialy charakter bezposredni, krotkotrwaty i
odwracalny.

Wariant 111

Projektowana trasa wg wariantu Il przebiega przez tereny zdecydowanie mnigj
zainwestowane niz wg wariantu [. Omija zabudowe mieszkaniowa terenu gmin Zielonki
przechodzac pomiedzy Zielonkami a Trojanowicami (od podinocy kierujac si¢ na pdinocny —
wschod).

W zwiazku z planowana inwestycja przewiduje si¢ wyburzenia budynkéw mieszkalnych
(5szt.) 1 gospodarczych (6szt.) bezposrednio kolidujacych z planowana obwodnica. Podczas
realizacji prac budowlanych oddziatywanie na zdrowie 1 jako$¢ zycia mieszkancow nie bedzie
znaczace. Moga zdarzy¢ si¢ rowniez pewne utrudnienia z dojazdem do poszczegdlnych posesji
oraz dojsciem do obiektow ustugowych itp.

Oddzialywanie na rosliny i zwierzeta
Wariant 1'i 111

W obrgbie terenu budowy poétnocnej obwodnicy Krakowa (wariant I i III), ktéry obecnie
jest miejscem bytowania roslin i zwierzat nastapi zniszczenie podtoza glebowego, co spowoduje
catkowita eliminacjg istniejacych tam biocenoz.

Konieczno$ci wycigcia drzew i krzewow na trasie projektowanych wariantow obwodnicy
spowoduje zmniejszenie znaczenia tego rejonu dla odbywania legdw przez ptaki oraz jako
miejsca schronienia dla matych i §rednich ssakow.

Na trasie przebiegu obwodnicy wg wariantu [ wystepuja przewaznie zbiorowiska
ro§linnosci powstajacej na siedliskach przeksztatconych dziatalnos$cia cztowieka, a cenniejsze
zadrzewienia zachowaty si¢ jedynie w dolinach rzek 1 potokow. W zwiazku, z tym
oddziatywanie na ro$linno$¢ prac budowlanych nie bedzie miato istotnego znaczenia i nie
spowoduje wyeliminowania cennych gatunkéw flory.

Budowa poinocnej obwodnicy Krakowa wg wariantu Il bedzie wiazala si¢ ze znacznie
wigkszymi zniszczeniami siedlisk przyrodniczych, gdyz w bezposrednim sasiedztwie polozone
sa Laki Giebultowskie oraz Las Mtodziejowski, gdzie zinwentaryzowano stanowisko centurii
pospolitej - rosliny objetej Scista ochrona. Realizacja planowanej inwestycji wg wariantu 11
spowoduje, ze stanowisko centurii pospolitej ulegnie zniszczeniu.

Zinwentaryzowane na terenie pod projektowana inwestycje zar6wno wg wariantu I jaki 1
wariantu III gatunki bezkrggowcow, ptazow, ptakow i ssakoéw sa dos¢ pospolite 1 wystgpuja na
terenie calej Polski. W zwiazku z tym, mozna stwierdzi¢, ze planowana inwestycja w
rozpatrywanych dwoéch wariantach nie bgdzie miata wplywu na wielkos¢ ich lokalnych
populacji. Najwigcej obserwacji rzadszych gatunkow zwierzat, w tym ptakOw wymienionych w
zataczniku 1 do tzw. ,,.Dyrektywy Ptasiej” zanotowano na planowane;j trasie przebiegu wariantu
Il obwodnicy poiocnej Krakowa, co czyni t¢ propozycj¢ mniej korzystna dla zachowania
bior6éznorodnosci fauny.

Tereny, na ktorych bedzie budowana pdinocna obwodnica Krakowa zostana zubozone
przyrodniczo na skutek wycigcia drzew, zniszczenia roslinnosci zielnej 1 wyginigcia zwierzat, w
tym gatunkow objetych ochrona prawna. Niemniej, na omawianym obszarze nie wystgpuja
gatunki bedace przedmiotem zainteresowania Wspolnoty Europejskiej (Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z 13 kwietnia 2010 r., Dz. U. Nr 77, poz. 510) ani wymagajace szczegdlnej ochrony
(zagrozone wyginigciem). Z inwentaryzacji przyrodniczej wynika, Zze budowa obwodnicy
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(obydwa warianty) nie spowoduje istotnego zmniejszenia biordznorodnosci ani liczebnosci
poszczeg6lnych taksonéw roslin i zwierzat.

Oddzialywanie na powierzchnig¢ ziemi i gleby

Zajegcie terendw pod planowana droge zmniejszy powierzchni¢ nadajaca si¢ do upraw
rolnych. Faza budowy wymaga zajgcia znacznie szerszego niz w fazie eksploatacji pasa terenu.
Poza terenem bazy budowy, oddzialywanie omawianego przedsi¢gwzigcia na gleby ograniczy si¢
do pasa drogowego — powierzchni gruntu, w ktorej zlokalizowana bedzie droga oraz obiekty
budowlane i urzadzenia techniczne zwiazane z prowadzeniem, zabezpieczen 1 obstuga ruchu.

Bezposrednie oddzialywanie budowy drogi na powierzchnig ziemi i glebg bedzie lokalne 1
ograniczy si¢ praktycznie do pasa o szerokosci kilkunastu metrow od osi drogi. Catkowite
zniszczenie gleb w fazie budowy wystapi w nowo zajetych pod droge miejscach, w miejscu
projektowanych obiektéw mostowych, wiaduktow, skrzyzowan itp. Czasowo zajmowany teren
bedzie przywracany do pierwotnego stanu poprzez uporzadkowanie poboczy, ich ponowne
obsianie trawg i zadrzewienie.

Wariant |

Trasa poétnocnej obwodnicy Krakowa zostanie poprowadzona z zatozeniem ograniczenia
ingerencji w tereny zabudowane oraz minimalizacji niekorzystnego oddzialywania na tereny
sasiednie. W zwiazku z tym przebieg wysokosciowy obwodnicy w wielu miejscach zostat
celowo obnizony. Szacunkowa wielkos¢ robot ziemnych w wariancie 1 wynosi
ok. 1. 991 min m® wykopu oraz ok. 0,623 mIn m* nasypu.

Wariant 111
Szacunkowa warto§¢ robot ziemnych wynosi 1,393 min m*® wykopu oraz okoto
0,551 mIn m® nasypu.

Ruchy masowe ziemi

W przypadku wykonywania wykopoéw w terenie osuwiskowym, tj. rejon doliny Sudotu od
Modlnicy i jego doptywu wzdtuz ul. Jurajskiej oraz Dtubni — na trasie przebiegu projektowanej
obwodnicy wg wariantu I oraz w rejonie doliny Garliczki, glgbokiej 1 waskiej doliny Bibiczanki
oraz doliny Wielki D61, na trasie przebiegu wariantu III, a takze w koncowym odcinku, ktory
zostanie poprowadzony w dolinie Dlubni, nalezy rozwazy¢ zagrozenia statecznosci
spowodowane zwigkszeniem nachylenia powierzchni skarp, obnizeniem spodjnosci gruntu
wynikajacym z odcigzenia czgs$ci zbocza wskutek usunigcia jego nadktadu, odstonigciem skat
lub gruntéw podatnych na erodowanie.

Na etapie projektu budowlano - wykonawczego niezbgdne beda dodatkowe terenowe
badania geologiczno - inzynierskie zakonczone sporzadzeniem dokumentacji geologiczno —
inzynierskiej, w ktorej problemy masowych ruchoéw ziemi zostang uszczegdtowione.

Gospodarka odpadami
Wariant I i 111
W zwiazku z projektowana budowa pdinocnej obwodnicy Krakowa, przewiduje sig, iz
beda powstawaty odpady w zwiazku z:
— robotami ziemnych,
— ulozeniem nawierzchni drogi,
— usuwaniem nawierzchni z istniejacych jezdni, wiaduktu, przebudowywanych w
zwiazku z realizacja przedsigwzigcia,
— usuwaniem kolizji z urzadzeniami infrastruktury (gazociagami, siecia elektryczna
WN, sieciag wodno-kanalizacyjna);
— wyburzeniami budynkéw kolidujacych z planowang inwestycja.
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Oprécz wymienionych odpadéw w trakcie budowy poinocnej obwodnicy Krakowa
powstana znaczne ilo$ci humusu, ktory zostanie czasowo magazynowany na placu budowy i
przeznaczony do wykorzystania przy rekultywacji terenu. Pozostata ziemia uzyskana z wykopow
zostanie wykorzystana przy budowie nasypow 1 zagospodarowana w ramach realizowanej
inwestycji drogowej.

W zwiazku z tym, iz na etapie realizacji inwestycji przewidziane sa do wyburzenia
budynki mieszkalne pokryte ptytami azbestowo — cementowymi (eternit), nalezy zastosowac
odpowiednie $rodki ostrozno$ci, gdyz niewlasciwe postgpowanie z wyrobami zawierajacymi
azbest przy pracach rozbiorkowych, prowadzi do ich destrukcji i znacznego zanieczyszczenia
powietrza widknami azbestowymi.

Wszystkie przekazania odpadow musza zosta¢ udokumentowane za pomoca ,karty
przekazania odpadu.”

Oddzialywanie na wody podziemne

Glgbokie wykopy 1 inne prace ziemne moga by¢ przyczyna zmian w zasilaniu poziomow
wodonos$nych, a pozostale etapy prac budowlanych stanowia potencjalne zrédlo
zanieczyszczenia wod gruntowych.

Wariant |

Budowa obwodnicy na odcinku od projektowanego wezta drogowego ,,Modlnica” do
Doliny Pradnika bedzie prowadzona w terenie niewymagajacym szczegdlnej ochrony wod
podziemnych. Natomiast w Dolinie Pradnika wystgpuje ciagly, czwartorzgdowy poziom
wodono$ny. Planowane roboty ziemne moze spowodowaé okresowe zaburzenie parametrow
hydrogeologicznych, ktére beda przyczyna zmian w zasilaniu poziomu wodono$nego oraz
zwigkszenia tempa migracji zanieczyszczen do warstwy wodonosne;.

Dalszy odcinek trasy, w tym czg¢§¢ obwodnicy przechodzaca przy i przez potudniowa
granic¢ Glownego Zbiornika Wod Podziemnych - GZWP nr 409 (Rys.1) begdzie poprowadzony
przez teren przykryty osadami lessowymi o miazszosci 6 - 7 m (czwartorzedowe pyly i gliny
ilaste). Warstwe tg zalicza si¢ do osadoéw o duzej zdolno$ci do biodegradacji zanieczyszczen.

Wpltyw poszczegdlnych etapdéw realizacji inwestycji w tym odpompowywanie wody z
wykopow oraz ich oddzialywania skumulowane zalicza si¢ do krotko- i1 $redniookresowych,
ktore po wykonaniu potnocnej obwodnicy Krakowa beda stopniowo zanikaty.

Na catej trasie wariantu I, rejonami podatnymi na zanieczyszczenie jest Dolina Pradnika
oraz doliny jego doplywow: Sudotu od Modlnicy, Bibiczanki 1 Sudotu Dominikanskiego a takze
doliny Diubni . Sa to tereny, na ktoérych nie mozna lokalizowa¢ baz zaplecza budowy, a
wszystkie prace zwigzane z wykonaniem omawianego przedsigwzigcia nalezy prowadzi¢ z
zachowaniem szczegdInych §rodkdw ostroznosci.

Wariant 11

Prace ziemne 1 budowlane, zwigzane z realizacja omawianego przedsigwzigcia
komunikacyjnego na odcinku pomigdzy planowanym weztem drogowym ,Modlnica” a
zachodnia granica uskoku tektonicznego, ktorym plynie potok Bibiczanka (Rys.1) beda
prowadzone przy potudniowym krancu zasiggu GZWP nr 326 ,,Czgstochowa”. Sa to tereny o
przewadze osadow lessowych (slabo przepuszczalnych 1 dlatego nie przewiduje sig
oddziatywania etapu budowy drogi na studnie w Pgkowicach (Rys. 1). Znajdujace si¢ w obrgbie
tego obszaru doliny: rzeki Pradnik 1 jego doplywow sa wysScielone osadami rzecznymi 1 wodno-
lodowcowymi, w ktorych wystepuja wody gruntowe. Doliny te zalicza si¢ do rejonéw podatnych
na zanieczyszczenie, w ktorych nie mozna lokalizowa¢ obiektow zaplecza budowy.

Prace budowlane na terenie miejscowosci Zielonki (Rys.1) beda prowadzone przy dwoch
rejonach konfliktowych: w strefie ochrony posredniej studni SP-2 oraz przy zabudowie, ktorej
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mieszkancy korzystaja z indywidualnych studni, gléwnie kopanych. Odwadnianie wykopow w
tych rejonach spowoduje zmiany w zasilaniu 1 mozliwo$¢ zanieczyszczenia
przypowierzchniowych warstw wodonosnych. W zwiazku z tym, podczas budowy, studnia SP-2
stanowiaca razem ze studnia S-1 rezerwowe ujecie wody dla gminy Zielonki nie powinna by¢
wlaczana do eksploatacji. Ponadto przed rozpoczeciem prac przy budowie potnocnej obwodnicy
Krakowa wg wariantu III nalezy wykona¢ i odda¢ do uzytkowania sie¢ wodociagowa,
umozliwiajaca dostarczanic wody do spozycia dla mieszkancéw poiocnego skraju zabudowy
miejscowosci Zielonki (przysiotek Podskale).

Dalsza cze$¢ obwodnicy, az do odcinka, w ktorym przewiduje si¢ polaczenie obu
wariantow (Rys. 1), bedzie budowana w obregbie uzytkowego poziomu wodonos$nego,
bazujacego gléwnie na zasobach GZWP nr 409. Na potudnie od planowanych prac
budowlanych, czyli zgodnie z kierunkiem sptywu wéd podziemnych na skraju omawianego
GZWP znajduja si¢ ujecia zaopatrujace w wode wschodnia czg$¢ gminy Zielonki. Sa to otwory
studzienne w Bibicach oraz Bosutowie. Budowa obwodnicy, a szczegdlnie odpompowywanie
wody z wykopow oraz inne prace ziemne prace moga spowodowaé zmniejszenie wydajnosci
wymienionych uprzednio uj¢¢ wody.

Koncowy odcinek planowanej trasy obwodnicy bedzie realizowany w obrgbie utworow
czwartorzedowych przykrytych lessami o znacznej miazszosci i osadow aluwialnych, takze tych,
ktore wyscielaja Doling Dtubni. Prace budowlane na tym obszarze nie beda stanowily
szczegllnego zagrozenia dla zasobow i stanu jakosciowego wod podziemnych.

Oddzialywanie na wody powierzchniowe

Realizacja potnocnej obwodnicy Krakowa, a szczegdlnie budowa estakad nad potokami,
mostow, przepustow oraz tuneli beda przyczyna okresowego zanieczyszczenia wod
powierzchniowych. Istotne, potencjalne zagrozenie stanowi mozliwos$¢ zanieczyszczenia gruntu
1 wod wyciekami lzejszych substancji ropopochodnych (np. oleju napgdowego) z maszyn i
samochodoéw obstugujacych budoweg, a takze rozpuszczalnikow, farb i1 lakierow, w tym
zabezpieczen antykorozyjnych, uzywanych w trakcie prac wykonczeniowych.

Wariant |

Kolizje ptynacych wod powierzchniowych z przebiegiem wariantu I obwodnicy pokazano
na Rys. 1. Nie przewiduje si¢ znaczacego oddziatywania prac budowlanych na stan jakosci wod,
z wyjatkiem wyraznego zmgtnienia wody. Zmiany te beda si¢ utrzymywaly w trakcie
prowadzenia prac ziemnych w kazdym z wymienionych ciekéw. Beda to jednak oddziatywania
okresowe, ktore po zakonczeniu prac budowlanych bgda stopniowo zanikaty.

Wariant 11

Nie przewiduje sig istotnych oddzialywan wariantu III na potoki Sudot od Modlnicy i
Garliczke, rzekg¢ Pradnik i1 Dtubnig¢. Natomiast Bibiczanka, w rejonie planowanej budowy
estakady oraz mostow dla drog dojazdowych, jest potokiem prowadzacym bardzo mato wody, a
wigc podatnym na zanieczyszczenie. Roboty ziemne oraz zamulenie jej koryta i wod spowoduja
przeksztalcenie doliny Bibiczanki, dlatego nalezy si¢ liczy¢ ze znacznie dluzszym, niz czas
trwania prac budowlanych, okresem negatywnych oddziatywan.

Prace budowlane moga by¢ przyczyna zanieczyszczenia wod powierzchniowych
substancjami ropopochodnymi. Przedostanie si¢ zwiazkéw ropopochodnych na obrzeze i do
wody stanowi zagrozenie dla wszystkich omowionych ciekéw (wariant 1 1 III).
W przypadku rejonu, w ktorym zostanie poprowadzony wariant III — zanieczyszczenie
Bibiczanki bytoby szczegélnie niebezpieczne, gdyz moze ono spowodowal skazenie,
potozonego w dolinie tego potoku, ujgcia wod podziemnych (Rys. 1).
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Oddzialywanie na jako$¢ powietrza i klimat

Wariant I i I11

Na etapie realizacji przedsigwzigcia zwiazanego z budowa drogi potnocnej obwodnicy
Krakowa, zar6wno w wariancie I jak 1 w wariancie III wystapi glownie czasowy wzrost
zapylenia oraz emisja spalin z transportu materialdbw i maszyn budowlanych. Takie rodzaje i
zrodla emisji posiadaja charakter czasowy — tzn. zanikaja wraz z zakonczeniem prac i
oddziatywuja jedynie lokalnie — tj. w poblizu terenu robot oraz zaplecza budowy.

Dodatkowym czynnikiem zwigkszajacym zanieczyszczenie sSrodowiska na etapie realizacji,
moga by¢ utrudnienia w ruchu powodujace zatory pojazdow, ktére moga by¢ przyczyna
zwigkszonej emisji zanieczyszczen. Dlatego tez, waznym czynnikiem ograniczajacym szkodliwe
oddziatywanie na etapie realizacji, jest takze zapewnienie efektywnych dojazdow na tereny
budowy oraz objazdow dla uzytkownikéw obecnego uktadu komunikacyjnego.

Halas i wibracje
Wariant 1'i 111

Wzrost poziomu emisji hatasu do $rodowiska, jaki moze wystgpowaé w tym etapie
realizacji inwestycji (wg wariantu I i wariantu III) wiaza¢ si¢ bedzie przede wszystkim z
wykorzystywaniem znacznej ilosci roznorodnego parku maszynowego, srodkow transportu oraz
znacznej rozlegtosci terenu prowadzonych robot.

Strefa potencjalnych oddziatywan akustycznych obejmowac¢ bgdzie w czasie prowadzenia
prac budowlanych najblizsze otoczenie terenu robot, rejon zaplecza budowy, rejon drog
dojazdowych do miejsca prac budowlanych. W poblizu tych odcinkéw budowanej drogi gdzie w
stosunkowo nieznacznej odlegtosci od terenu budowy znajduja si¢ zabudowania mieszkalne,
emisja halasu budowlanego moze spowodowaé wystapienie okresowego dyskomfortu
akustycznego mieszkancow. W tym rejonie zaleca si¢ by roboty zwiazane z realizacja inwestycji
ograniczatly sig tylko do pory dziennej doby.

Oddzialywanie na dobra materialne, dobra kultury

Wariant 1'i 111

Podczas realizacji analizowanego przedsigwzigcia zakres prac ziemnych, wykraczajacych
poza pas drogowy bedzie do$¢ znaczny. Stad tez istnieje mozliwos$¢ odslonigcia znajdujacych sig
w tym rejonie stanowisk archeologicznych, §ladéw osadnictwa 1 kultury materialne;.

W strefie oddzialywania wariantu 1 projektowanej obwodnicy Krakowa przewazaja
stanowiska archeologiczne matych 1 $rednich rozmiar6ow, oddzielone dhlugimi odcinkami
pozbawionymi reliktow zabytkowych. Natomiast w strefie oddzialywania wariantu III
projektowanej obwodnicy Krakowa przewazaja stanowiska S$rednich i duzych rozmiarow
réwniez  oddzielone  dlugimi  odcinkami  pozbawionymi  pozostatlosci  osadnictwa
prehistorycznego.

W  sasiedztwie projektowanej poOinocnej obwodnicy Krakowa (wg wariantu 1)
zlokalizowany jest zewngtrzny pierscien Twierdzy Krakow, a takze cmentarz zmartych podczas
epidemii cholery w XIX w. (pod ktorym droga zostanie poprowadzona tunelem).

Kwestie zwiazane z ochrona wszelkich zinwentaryzowanych obiektoéw na projektowanych
trasach przebiegu podinocnej obwodnicy Krakowa nalezy rozwiaza¢ po uszczegdlowieniu
rozpoznania terenu dla wybranego juz wariantu.

Realizacja planowanego przedsigwzigcia wedlug rozpatrywanych wariantow bedzie
wymagata rowniez zniszczenia dobr materialnych tj. wyburzenia budynkéw mieszkalnych,
gospodarczych 1 innych zabudowan oraz przelozenia niektérych elementow infrastruktury
technicznej.
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Budowa podinocnej obwodnicy Krakowa bedzie wigzata si¢ z do$¢ znacznym
oddziatywaniem na dobra kultury i dobra materialne omawianego obszaru.

Oddzialywanie na obszary chronione i walory krajobrazowe
Wariant 1'i 111

Na trasie analizowanych wariantow nie stwierdzono wystgpowania siedlisk cennych
przyrodniczo, a wigc wymagajacych szczeg6élnej ochrony.

Wariant I nieznacznie zahacza o obszar ,,Parku Krajobrazowego Dolinki Krakowskie”, a w
pozostatej czgsci przebiega w obszarze otuliny parkéw krajobrazowych: ,,.Dolinki Krakowskie”
oraz ,,Dlubnianskiego Parku Krajobrazowego”.

Wariant III przebiega czgsciowo przez tereny objete obszarowa forma ochrony przyrody
,Park Krajobrazowy Dolinki Krakowskie” i ,Dhlubnianski Park Krajobrazowy”. Jednak
projektowana pdétnocna obwodnica Krakowa nie bedzie przebiegala przez tereny o wysokich
walorach widokowych. Dlatego ingerencja w obszary objete ochrona krajobrazu bedzie
nieznaczna.

Najblizszym  obszarem  podlegajacym  ochronie  prawnej sasiadujacym, ale
nie kolidujacym z projektowana potnocna obwodnica Krakowa jest Ojcowski Park Narodowy.
Na etapie realizacji inwestycji, dla obu rozpatrywanych wariantow, nie przewiduje si¢
negatywnych oddziatywan na wyzej wymieniony obszar chroniony.

Obydwa rozpatrywane warianty poinocnej obwodnicy Krakowa zostana poprowadzone
przez tereny o przecigtnych walorach ekologicznych, estetycznych i kulturowych. Sa to obszary
0 nieduzej wrazliwosci na wizualne zmiany krajobrazu, ale uwzgledniajac dtugos¢ odcinkow
przebiegajacych przez parki krajobrazowe oraz tereny o urozmaiconej rzezbie stwierdzono, ze
wariant I bedzie korzystniejszy pod wzgledem uwarunkowan przyrodniczych i krajobrazowych.

Pole elektromagnetyczne

W zwiazku z realizacja planowanej inwestycji drogowej (wg wariantu I 1 III) konieczna
bedzie przebudowa krétkich odcinkéw linii napowietrznych wysokiego, $redniego i niskiego
napigcia.

Majac na uwadze, ze w zadnym z mierzonych punktow na terenie matopolski nie
wykazano przekroczen dopuszczalnego poziomu promieniowania pol elektromagnetycznych,
zgodnie z informacja zawarta w Raporcie o stanie srodowiska w wojewodztwie matopolskim w
2009 r., mozna stwierdzi¢, ze przebudowa krotkich odcinkéw linii napowietrznych wysokiego,
sredniego 1 niskiego napigcia w zwiazku z planowana pdinocna obwodnica Krakowa (wg
wariantu [ 1 III) nie bedzie negatywnie oddzialywata na srodowisko ani nie spowoduje
pogorszenia warunkow zdrowotnych i1 uzytkowych panujacych w analizowanym rejonie.

Etap eksploatacji
Oddzialywanie na zdrowie i jako$¢ zZycia mieszkancow
Wariant I'i 111

Na etapie eksploatacji planowanej pdinocnej obwodnicy Krakowa wg wariantu I jak
i wg wariantu IIl, na zdrowie mieszkancow beda przede wszystkim oddziatywa¢ w sposob
bezposredni hatas i drgania oraz zanieczyszczenie powietrza pochodzace od nowej, obciazonej
duzym ruchem pojazdow drogi. Generalnie jednak, w przypadku analizowanej inwestycji
potencjalne niekorzystne oddziatywanie na zdrowie ludzi bgda miaty jedynie charakter posredni,
ograniczony do niewielkiej grupy mieszkancow, zamieszkujacych najblizsze otoczenie
projektowanej obwodnicy.

W celu ograniczenia uciazliwo$ci zwiazanych z nadmierna emisja halasu przez
projektowana drogg zaproponowano wykonanie ekrandw akustycznych. Eksploatacja
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projektowanej obwodnicy docelowo w roku 2030 nie spowoduje przekroczen norm jakosci
powietrza.

Oddzialywanie na rosliny i zwierzeta

Podczas eksploatacji planowanej obwodnicy, niezaleznie od wybranej trasy jej przebiegu,
nalezy si¢ liczy¢ z niekorzystnym oddzialywaniem zanieczyszczen komunikacyjnych, a
szczegoblnie chlorkéw uzywanych do zwalczania $lisko$ci zimowej jezdni, na rosnace w poblizu
pasow drogowych drzewa i rosliny zielne.

Przez omawiany teren nie przebiegaja korytarze ekologiczne o znaczeniu krajowym,
regionalnym 1 ponad lokalnym. Jednak obecnie w niektorych rejonach, szczegdlnie
niezainwestowanych, wystepuja dos$¢ licznie zwierzg¢ta, w tym chronione bezkrggowce, ptazy,
ptaki i ssaki. Przypuszcza sig, ze eksploatacja potnocnej obwodnicy Krakowa (emisja i imisja
spalin, halas, oswietlenie drogi i $§wiatla pojazdow) spowoduje wycofanie z sasiedztwa drogi
chronionych bezkrggowcow i kilku gatunkow ptakow. Niemniej stwierdzone na trasie wariantu |
obwodnicy bezkregowce i ptaki sa do$¢ pospolicie spotykane na terenie catego kraju a zardwno
w blizszym jak i dalszym sasiedztwie planowanej inwestycji znajduja si¢ dogodne siedliska,
umozliwiajace ich dalsza egzystencje. Do zwierzat, ktoére niechgtnie opuszczaja swoj areat
naleza ptazy oraz ssaki. Dla tych zwierzat droga o sze$ciu jezdniach, obciazona duzym ruchem
pojazdow stanowi nieprzekraczalna, czgsto $miertelng barierg, uniemozliwiajaca przechodzenie
na tereny, gdzie dawniej rozmnazaly si¢ (plazy) lub zerowatly. Obecnie gtéwnym szlakiem
przemieszczania si¢ zwierzat sa doliny rzek i1 innych ciekdw oraz naturalne obnizenia terenu.
Projektowane estakady i mosty nad ciekami oraz przepusty wody zostana zaprojektowane w taki
sposob, zeby mogly jednoczesnie petlni¢ funkcje przej§¢ dla $rednich lub/i matych zwierzat.
Zmniejszy to negatywne oddziatywania planowanej obwodnicy na lokalng faung oraz ograniczy
czestos¢ wypadkdéw drogowych z udziatem zwierzat.

Planowana droga wg wariantu Il przebiega przez tereny zdecydowanie cenniejsze
przyrodniczo niz wariant I 1 dlatego moze by¢ przyczyna obnizenia funkcji przyrodniczych
terenoéw sasiadujacych z analizowana inwestycja, tj.: Parku Krajobrazowego Dolinki Krakowskie
i Dhubnianskiego Parku Krajobrazowego wraz z ich otulinami.

Z przeprowadzonej inwentaryzacji roslin naczyniowych 1 zwierzat wynika, ze eksploatacja
drogi nie bgdzie przyczyna istotnego w skali lokalnej 1 regionalnej zmniejszenia si¢ liczebnosci
osobnikéw 1 réznorodnosci gatunkowey.

Oddzialywanie na powierzchnig¢ ziemi, gleby

W zwiazku z eksploatacja projektowanej potnocnej obwodnicy Krakowa zaroéwno
wg wariantu I jak 1 III mozna spodziewac si¢, w bezposrednim sasiedztwie jezdni, zasolenia 1
zakwaszenia gleb oraz kumulowania zanieczyszczen komunikacyjnych w gruncie.

Ruchy masowe ziemi

Na etapie eksploatacji planowanej inwestycji w obydwu rozpatrywanych wariantach, a
szczegdlnie w przypadku poprowadzenia obwodnicy trasa wariantu III (Rys 1.) nalezy
prowadzi¢ obserwacje 1 pomiary na obszarach szczeg6lnie zagrozonych ruchami masowymi w
celu zebrania podstawowych danych do opracowania metody stabilizacji osuwiska.

Gospodarka odpadami

W trakcie eksploatacji drogi — poinocnej obwodnicy Krakowa nie przewiduje sig
powstawania znaczacych ilosci odpaddéw, ktore mialyby niekorzystny wpltyw na srodowisko.
Odpadem powstajacym okresowo bgdzie szlam z separatorow, osadnikow, rowow przydroznych
oraz olej z odwadniania olejow w separatorach. Ich wywozem i utylizacja beda zajmowac sig
posiadajace firmy odpowiednie zezwolenia.
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W przypadku prawidtowego postgpowania z odpadami zaliczanymi do niebezpiecznych
(np. zawierajacymi substancje ropopochodne) projektowana inwestycja nie bgdzie stanowita
zagrozenia dla $§rodowiska i zdrowia ludzi. Wszystkie odpady powstale w czasie eksploatacji
obwodnicy i1 drég dojazdowych beda usuwane i zagospodarowywane zgodnie z wymogami
Ustawy o odpadach i dlatego nie przewiduje si¢, aby powstajace odpady stanowily zagrozenie
dla srodowiska.

Oddzialywanie na wody podziemne

Glownym zrédlem zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego w otoczeniu drég o
duzym nasileniu ruchu samochodowego sa: emisja spalin 1 pylow, $cieki opadowe z jezdni oraz
srodki do zwalczania §lisko$ci zimowe;.

Oddziatywania zanieczyszczen pochodzacych z eksploatacji drog na wody podziemne
zaleza glownie od budowy geologicznej danego obszaru oraz zdolnosci oczyszczajacych
(sorpcja i biodegradacja zanieczyszczen) gleby i1 zalegajacych pod nia utwordéw skalnych a takze
czas dopltywu wody do warstwy wodonosne;.

Wariant |

Trasa wariantu [ obwodnicy Krakowa bedzie przechodzita przez obszar o stabo
udokumentowanych warunkach hydrogeologicznych, w ktérym czwartorzedowe zasoby wodne
nie sa eksploatowane. Na omawianym odcinku, obwodnica bedzie przecinata waski pas gruntow
przepuszczalnych w dolinie potoku Bibiczanka, a nastgpnie namutly 1 piaski doliny potoku Sudot
Dominikanski (Rys.1). Sa to tereny, gdzie ptytko zalegajace wody podziemne moga ulec
zwigkszonemu zanieczyszczeniu. Beda to jednak oddziatywania lokalne oraz, dzigki procesom
samooczyszczania, szybko zanikajace.

Tunele zaliczono do obiektow, z ktérych $cieki pochodzace z prac porzadkowych powinny
by¢ oczyszczane w osadnikach i separatorach substancji ropopochodnych. Rozwiazanie to
pozwoli na zadowalajaca ochrong wod podziemnych.

Koncowy odcinek obwodnicy przechodzi wiaduktem nad Dolina Diubni. Bedzie to rejon
ochraniany przez kanalizacj¢ deszczowa, wyposazona w osadniki. W zwiazku z tym, nie
przewiduje si¢ oddziatywania zanieczyszczen komunikacyjnych na ptytkie wody gruntowe,
pozostajace w kontakcie hydraulicznym z wodami powierzchniowymi.

Wariant 111

Poczatkowy odcinek przedsigwzigcia komunikacyjnego zostanie poprowadzony przez
teren o przewadze osadow lessowych, zadowalajaco chroniacych wody podziemne przed
infiltracja zanieczyszczenh komunikacyjnych, z wyjatkiem doliny potoku Sudot od Modlnicy.
W dolinie Sudolu wystgpuja nieduze zasoby wdd podziemnych, mogacych mie¢ kontakt
hydrauliczny z poziomem wodono$nym, ale nie przewiduje si¢, aby migracja zanieczyszczeh z
planowanej obwodnicy stanowila zagrozenie dla zespotu studni w Pgkowicach (Rys.1).

Na trasie planowanej obwodnicy wg wariantu III sa rejony, ktére wymagaja wykonania
szczelnej kanalizacji deszczowej, wyposazonej w urzadzenia podczyszczajace. Naleza do nich
doliny:

— Pradnika, a w szczegdlnosci strefa ochronnej studni SP-2;

— potoku Garliczka;

— Bibiczanka - cksploatacja drogi moze oddzialywaé niekorzystnie na
najwydajniejsze ujecie wody gminy Zielonki (studnia w Bibicach).

Na trasie przebiegu wariantu III poéinocnej obwodnicy Krakowa planowana jest budowa
tuneli. Scieki z prac porzadkowych w tych obiektach nalezy, przed wprowadzeniem do uktadu
kanalizacyjnego oczysci¢ w osadniku zintegrowanym z separatorem substancji ropopochodnych,
gdyz moga one stanowi¢ zagrozenie dla uzytkowanych uje¢ wody.
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Poprowadzenie poétnocnej obwodnicy Krakowa wedlug wariantu III, z punktu widzenia
ochrony wéd podziemnych bedzie niekorzystne, gdyz projektowana droga moze stanowi
zagrozenie dla uzytkowych pozioméw wodonosnych.

Oddzialywanie na wody powierzchniowe

Wariant |

Wigksze odbiorniki sptywow opadowych z projektowanej trasy obwodnicy
wg wariantu I: potok Sudot od Modlnicy, rzekg¢ Pradnik, potoki Bibiczanke 1 Sudot
Dominikanski oraz rzeke Dtubni¢ zaliczono do ciekdow, w ktérych wielko$¢ przeptywu pozwoli
na zadowalajace rozcienczenie zanieczyszczen wprowadzonych przez splywy opadowe.
Obliczenia prognostyczne wskazuja, ze podczyszczone splywy opadowe z obwodnicy beda
wprowadzaly stezenia zawiesiny ogélnej i weglowodorow ropopochodnych poréwnywalne z
tlem hydrochemicznym. Dlatego nie przewiduje si¢ istotnych, zmieniajacych stan jakosci wody
oddziatywan sptywoéw opadowych na wymienione uprzedni ptynace wody powierzchniowe.

Wariant 111

Oddziatywanie sptywdéw opadowych na potok Sudol od Modlnicy, Pradnik oraz potoki
Garliczke 1 Bibiczank¢ bedzie wyrazniejsze, gdyz w rejonie trasy wariantu III wszystkie cieki
prowadza mniejsze ilosci wody. Dotyczy to szczegdlnie Bibiczanki, w ktorej przeptyw wody jest
bardzo maty. Dlatego zaleca sig, aby do tego potoku nie kierowaé S$ciekéw opadowych z
projektowanej obwodnicy, a jezeli stanie si¢ to niezbgdne, konieczne bedzie zastosowanie
specjalnych urzadzen chroniacych zard6wno wody powierzchniowe jak i mogace posiada¢ z nimi
kontakt hydrauliczny wody podziemne, wykorzystywane do zaopatrzenia ludnosci w wodg.

W rejonie planowanego przedsigwzigcia nie ma 1 nie planuje si¢ wykonania ujgc
wodociagowych, pobierajacych wodg z rzek i potokéw. Wyjatek stanowi rzeka Dhubnia, z ktorej
w Raciborowicach pobierana jest woda dla wschodniej czg$ci Krakowa (dzielnica Nowa Huta).
Wariant III planowanej obwodnicy przecina lub/i biegnie przy dziale wodnym Dtubni, ale w
odleglosci nie blizszej niz 600 m od granicy strefy ochrony posredniej ujecia wody. Eksploatacja
drogi poprowadzonej trasa wariantu III nie begdzie zatem oddzialywa¢ na rzeke o chronionych
zasobach wod i przeptywajaca przez obszar o wysokich walorach przyrodniczo-krajobrazowych
(Dtubnianski Park Krajobrazowy).

Realizacja 1 eksploatacja drogi wykonanej wedlug zatozen wariantu III bedzie
rozwiazaniem mniej korzystnym niz trasa zaproponowane w wariancie I, poniewaz docelowo
ujecie wody z rzeki Diubni w Raciborowicach znajdzie si¢ pomigdzy dwoma ruchliwymi
arteriami komunikacyjnymi. — poétnocna obwodnica Krakowa oraz planowana droga ekspresowa
relacji Krakéw — Warszawa (S7).

Na trasie przebiegu obydwu wariantdbw planowanej potnocnej obwodnicy Krakowa
podczas deszczy nawalnych 1 roztopow, szczegdlnie w nieduzych ciekach, nalezy si¢ liczy¢ z
mozliwo$cia wzrostu zawarto$ci zawiesiny 1 zanieczyszczen z nig zwigzanych. Nalezy jednak
zaznaczyC, ze wzrost ilosci zawiesiny podczas wezbran wody jest zjawiskiem naturalnym, na
ktére sptywy z dréog oddziatywaja w mniejszym stopniu, niz inne warunki $srodowiskowe 1
meteorologiczne.

Oddzialywanie na jako$¢ powietrza i klimat

Wraz z rozwojem motoryzacji coraz wigkszym zrodtem zanieczyszczen jest emisja z
pojazdow mechaniczne. Jest to duzy problem, ale dotyczy przede wszystkim miast
1 wigkszych szlakow komunikacyjnych.
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Prognozowana wielko$¢ emisji

Emisja zanieczyszczen ze zrodet komunikacyjnych ulega znacznym fluktuacjom w okresie
dobowym, wraz ze zmianami nat¢zenia i warunkéw ruchu, warunkow dySpersji zanieczyszczen
itp. W nocy z uwagi na relatywnie niewielki ruch jest ona bardzo mata, w godzinach szczytu
osiaga warto$¢ maksymalna. Badania wykazaly, ze obszary o podwyzszonych wartosciach
stezen zanieczyszczen zlokalizowane sa w poblizu gtownych ciagéw komunikacyjnych. Emisja
tlenkéw azotu nasila si¢ glownie wokot arterii o duzej przepustowosci, na ktéorych pojazdy
rozwijaja znaczne predkosci.

Z przeprowadzonych symulacyjnych obliczen propagacji zanieczyszczen powietrza (NO>),
wynika, ze najblizsze budynki — w tym mieszkalne nie sa narazone na przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu.

Nalezy podkresli¢, ze zaktadany docelowo wzrost ilosci samochodéw na poétnocnej
obwodnicy Krakowa w nastgpnych latach nie wywota proporcjonalnego wzrostu stgzen,
a uwzgledniajac stata poprawe emisji jednostkowych z pojazdéw prognozowane na rok 2030
stezenia beda nawet nizsze.

Halas i wibracje

Dla analizowanej obwodnicy Krakowa w obu rozpatrywanych wariantach, na podstawie
prognozy natgzenia ruchu dla poszczeg6lnych odcinkéw trasy, drog dojazdowych i skrzyzowan
(weztdw bezkolizyjnych) wykonano obliczenia symulacyjne, okres§lajac zasieg poszczegdlnych
linii rbwnowaznego poziomu dzwigku w otoczeniu planowanej trasy w roku 2015 (tzw. stan
istniejacy zaraz po zrealizowaniu inwestycji) oraz dla roku 2030 (stan docelowy).

Wariant |

Projektowana pdéinocna obwodnica Krakowa wg wariantu I przejmie duza cze$¢ ruchu
samochodowego, ktéry odbywa si¢ obecnie na drogach istniejacych. W wyniku spadku natg¢zenia
ruchu nastapi istotna poprawa stanu klimatu akustycznego wzdhuz istniejacych ulic: Conrada —
ul. Opolskiej — ul. Okulickiego. Zmniejsza si¢ wielkosci przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu zard6wno w dzien jak 1 przede wszystkim w nocy. Wzdhuz tej ulicy rownowazny poziom
hatasu obnizy si¢ do poziomu 75 dB w dzien 1 ponizej 70 dB w nocy.

W fazie eksploatacji potnocnej obwodnicy Krakowa - w wariancie I, pogorszeniu jednak
ulegnie klimat akustyczny na terenach sasiadujacych z nowowybudowana obwodnica. Aby
ograniczy¢ stref¢ ponadnormatywnego oddziatywania hatasu wzdtuz prawie catej trasy
potnocnej obwodnicy Krakowa wg wariantu I, zaproponowane zostaty ekrany akustyczne od 4 —
6 m wysokosci.

Wariant Il

Planowana péinocna obwodnica Krakowa przejmie pewna czg$¢ ruchu samochodowego,
ktéry odbywa sig na drogach istniejacych. W wyniku spadku natgzenia ruchu nie nastapi jednak
znaczaca poprawa stanu klimatu akustycznego wzdhuz istniejacych ulic Conrada — ul. Opolskiej
— ul. Okulickiego. Jedynie nieznacznie zmniejsza si¢ wielko$ci przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu zarowno dzien jak i przede wszystkim w nocy. Wzdhuz tej ulicy rownowazny
poziom hatasu obnizy si¢ do poziomu ponizej 80 dB w dzien i ponizej 75 dB w nocy.

Poniewaz wariant III obwodnicy przejmie znacznie mniejsza czgs¢ potoku pojazddéw niz
obwodnica w wariancie I, po jej wybudowaniu nastapi znacznie mniejsza poprawa stanu klimatu
akustycznego wzdluz istniejacej trasy ,alternatywnej” (ciag ul. Conrada — Opolskiej-Bora
Komorowskiego — Okulickiego).

W fazie eksploatacji projektowanej obwodnicy Krakowa - tak w wariancie | jak i IlI,
pogorszeniu ulegnie klimat akustyczny na terenach sasiadujacych z nowowybudowana droga.
W wielu miejscach, w tym w poblizu najblizszej zabudowy mieszkaniowej, gdzie dotychczas
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panowaty korzystne warunki akustyczne moga wystapi¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu
dzwigku tak w porze dziennej jak i nocne;j.

Oddzialywanie na dobra materialne, dobra kultury i krajobraz

Analizowana inwestycja nie bedzie znaczaco wpltywac ze wzgledu na charakter i zakres na
dobra materialne, kultury i krajobraz.

W otoczeniu przebiegu trasy potnocnej obwodnicy Krakowa wg wariantu I zlokalizowany
jest zewnetrzny pierscien Twierdzy Krakow, z drugiej polowy XIX w. Zachowane elementy
(obszary i obiekty), stanowia najwazniejsze warto$ci kulturowe w tym terenie. W rejonie
przebiegu planowanej trasy wg wariantu | znajduje si¢ rowniez cmentarz zmartych podczas
epidemii cholery w XIX w. Koncepcja przebiegu planowanych tras zaklada ominigcie w/w
obiektow historycznych.

Budowa pétnocnej obwodnicy Krakowa w obydwu rozpatrywanych wariantach spowoduje
wprowadzenie szerokiej arterii komunikacyjnej na teren pol i tak charakteryzujacy si¢ miejscami
do$¢ malowniczym krajobrazem. Najbardziej istotng ingerencja w elementy Krajobrazu jest jego
rozcigcie przez sama drogg, wycinka drzew 1 zmniejszenie powierzchni zielonych oraz budowa
innych projektowanych obiektéw np. weziow, estakad, wiaduktoéw, mostow na drogach
zbiorczych, ekranéw akustycznych. Drogi obciazone duzym ruchem samochodow najsilniej
zmieniaja krajobraz w nocy, gdy stanowia one ,,ciagly pas $wietlny” na dotychczas ciemnym
(uprawy, taki lasy) lub punktowo o$wietlonym (skupiska zabudowy) obszarze.

Obszary chronione

Inwestycja polegajaca na budowie pdtnocnej obwodnicy Krakowa wedtug rozpatrywanych
wariantow bedzie przecinata w stopniu wigkszym (wariant III) i mniejszym (wariant I) dwie
obszarowe formy ochrony przyrody tj.: Park Krajobrazowy ,,Dolinki Krakowskie” oraz
Dhtubnianski Park Krajobrazowy.

Z przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej dotaczonej do niniejszego Raportu jako
oddzielne opracowanie wynika, iz tereny po ktorych poprowadzona bedzie trasa
wg wariantu | przedstawiaja mniejsza wartos¢ przyrodnicza niz planowany przebieg pdinocnej
obwodnicy Krakowa wedtug wariantu III.

Pole elektromagnetyczne
Linie napowietrzne wysokiego i sredniego zlokalizowane w rejonie planowanej pétnocne;j
obwodnicy Krakowa (wg wariantu I 1 III) nie beda negatywnie oddziatywatly na srodowisko.

Powazne awarie

Powazne awarie moga si¢ zdarzy¢ podczas przewozu drogowego substancji 1 towarow
niebezpiecznych. Przew6z towardw niebezpiecznych jest obwarowany szczegdélowymi
przepisami, obejmujacymi migdzy innymi, klasyfikacj¢ substancji niebezpiecznych z
uwzglednieniem zagrozen dla ludzi i srodowiska, oznakowan jednostki transportowej, a takze
wymagan stawianych przewoznikom oraz pojazdom.

Trasa wariantu III p6inocnej obwodnicy Krakowa stanowi potencjalne zagrozenie dla
uzytkowych poziomoéw wodonosnych. Niemniej wszystkie obecnie, eksploatowane uj$cia wod
podziemnych w gminie Zielonki pobieraja wodg z glgbokich otwordéw studziennych i znajduja
si¢ w oddaleniu od projektowanej drogi umozliwiajacym podjgcie dziatan ratowniczych przez
wyspecjalizowane jednostki. Biorac pod uwage opo6zniona reakcj¢ wod podziemnych na
zanieczyszczenia awaryjne uznano, ze projektowana obwodnica (obydwa rozpatrywane
warianty) nie beda wymagaty zastosowania specjalnych zabezpieczen.
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Najwigksze zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzi stanowi nie zrealizowanie obwodnicy,
gdyz wowczas pojazdy przewozace substancje niebezpieczne lub/i toksyczne beda si¢ nadal
przejezdzaty przez tereny gesto zabudowane po drodze obciazonej duzym ruchem lokalnym.

Zagrozenia powodziowe

Potnocna obwodnice Krakowa poprowadzono przy potudniowym skraju planowanego
suchego zbiornika ,,Wegrzce”, ktory bedzie napelniany woda Sudotu Dominikanskiego i jego
doptywu tylko w wypadku zagrozenia powodziowego. Planowana droga zostanie poprowadzona
na nasypie, ktory bedzie jednoczes$nie stanowit potudniowe obwalowanie terenu rezerwowanego
pod polder. Nasyp, po ktéorym zostanie poprowadzona obwodnica nalezy wykona¢ jako
konstrukcje szczelna 1 odpowiednio zabezpieczona przed niszczacym dzialaniem wody.
Planowane rozwiazania powinny zabezpieczy¢ przed powodzig zarowno obwodnicg jak i
zalewane przez potok Sudol Dominikanski (Rozrywka) tereny potozone w dzielnicy Pradnik
Czerwony.

Na etapie opracowywania projektow budowlanych, zaréwno potnocnej obwodnicy
Krakowa jak i zbiornika ,,Wegrzce” niezb¢dna bedzie wzajemna koordynacja planowanych
rozwiazan.

Opis przewidywanych znaczacych oddzialywan planowanego przedsi¢gwzigcia
na srodowisko

W wyniku realizacji przedmiotowej inwestycji wystapia réznego rodzaju oddziatywania na
srodowisko typu: bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane, krotko-, $rednio- |
dlugoterminowe, state i chwilowe oddziatywania planowanego przedsigwzigcia na srodowisko
wynikajace z istnienia przedsigwzigcia, wykorzystywania zasobow srodowiska, emisji.

Poszczegdlne elementy $rodowiska przyrodniczego sa ze soba powiazane, tworza
integralna cato$¢. Dlatego tez negatywny wplyw na jeden z czynnikOw moze przejawiac sig
pogorszeniem stanu catego ekosystemu.

Oddzialywania skumulowane

Skumulowane oddziatywania na $rodowisko moga pojawi¢ si¢ w wyniku tacznych
skutkow osobno realizowanych przedsigwzigé w ciagu pewnego okresu czasu.

W przypadku analizowanego przedsigwzigcia oddzialywania skumulowane wiaza sig
przede wszystkim ze zwigkszeniem oddzialywania hatasu, poniewaz do istniejacych Zrodet
(istniejace w sasiedztwie planowanej inwestycji ciagi komunikacyjne, linia kolejowa) emisji
dodana zostanie emisja z nowoprojektowanej trasy S7 oraz zwigkszony ruch pociagdéw po
przebiegajacej w poblizu linii kolejowej, glownie w zwiazku z planowanym docelowo
uruchomieniem Szybkiej Kolei Aglomeracyjne;j.

W szczeg6lnosci w przypadku analizowanej Potnocnej Obwodnicy Krakowa moga
wystapi¢ nastgpujace oddziatywania skumulowane zwiazane z naktadaniem sig:

e oddzialywania akustycznego w rejonie projektowanych weztow, w tym w rejonie wiaczenia
si¢ projektowanej potnocnej obwodnicy Krakowa w wezle Nowohuckim do planowanej drogi
ekspresowej S7;

e oddziatywania akustycznego w rejonie projektowanych wezlow, w tym w rejonie wiaczenia
si¢ projektowanej poinocnej obwodnicy Krakowa w wezle Nowohuckim do planowanej drogi
ekspresowej S7 oraz linii kolejowej;

e emisji zanieczyszczen powietrza w rejonie projektowanych wezldéw w tym w rejonie
wlaczenia si¢ projektowanej potnocnej obwodnicy Krakowa w wezle Nowohuckim do
planowanej drogi ekspresowej S7.
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Ostatecznie analizy akustyczne doprowadzily do wniosku, ze najwigkszy efekt
skumulowanego oddzialywania halasu z analizowanych zrodet wystepuje w rejonie planowane;j
drogi S7 (wezet 1 trasa S7). Obliczone poziomy dzwigku na skraju najblizszej, najbardziej
eksponowanej na hatas zabudowy mieszkaniowej sa maksymalnie o 5 dB wyzsze od
oddziatywania samej obwodnicy.

Wplyw linii kolejowej ze wzgledu na relatywnie niewielkie natgzenie ruchu pociagdéw oraz
dominujacy udzial hatasu samochodowego, jest relatywnie niewielki nie powoduje istotnego
wzrostu poziomu dzwigku w analizowanych punktach.

Brak jest innych obiektow, ktore moga wpltywa¢ na zwigkszenie oddziatywania
w poszczegdlnych komponentach analizowanego przedsigwzigcia.

Wzajemne oddzialywanie mi¢dzy elementami Srodowiska

Poszczegolne elementy $rodowiska przyrodniczego sa ze soba powiazane, tworza
integralna cato$¢. Dlatego tez negatywny wpltyw na jeden z czynnikow moze przejawiaé sig
pogorszeniem stanu calego srodowiska.

Przy okre§laniu negatywnych oddziatywan istotne jest uwzglednienie wzajemnych
powiazan poszczegdlnych elementow srodowiska oraz oddziatywan posrednich wynikajacych z
tych powiazan.

Z punktu widzenia zdrowia ludzi najwazniejsze sa oddzialywania na powietrze
atmosferyczne i klimat akustyczny. Stan zachowania siedlisk ma w tym aspekcie charakter
posredni.

Uzasadnienie wybranego przez wnioskodawce wariantu

Przedstawione w rozdziatach dotyczacych oddzialywan etapu realizacji i eksploatacji
projektowanej poinocnej obwodnicy Krakowa zwiazki przyczynowo-skutkowe oraz wynikajace
z nich oddziatywania dtugookresowe i skumulowane na poszczegolne komponenty §rodowiska
wskazuja, ze na przebieg trasy wg wariantu I nie bedzie wptywal w sposob istotny na stan
srodowiska przyrodniczego. Wariant III bylby korzystniejszy z punktu widzenia oddziatywania
na warunki zycia 1 zdrowia ludzi, ale przewiduje si¢ mozliwo$¢ niekorzystnego wpltywu na
wszystkie (z wyjatkiem jakosci powietrza) elementy srodowiska, w tym na walory krajobrazowe
analizowanego obszaru.

W celu uzasadnienia wyboru przeprowadzono analiz¢ wielokryterialng rozpatrywanych
wariantow pod wzgledem ich oddzialywania na najistotniejsze elementy S$rodowiska. Za
najistotniejsze uwarunkowania $rodowiskowe uznano bezpieczenstwo ruchu, przewidywane
oddziatywania poprowadzenia drogi przez tereny zurbanizowane, ruchy masowe, uzytkowe
poziomy wodono$ne, stanowiace zrodto zaopatrzenia w wodg¢ gminy Zielonki oraz obszary
parkow krajobrazowych.

Z analizy tej wynika, ze podjecie inwestycji wg wariantu [ jest korzystniejsze pod wzgledem
srodowiskowym.

Opis przewidywanych dzialan majacych na celu zapobieganie, ograniczanie
lub minimalizacje¢ negatywnych oddzialywan
Etap realizacji

Powierzchnia terenu (rzezba, gleby)

Na etapie tym nalezy uwzgledni¢ nastgpujace zalecenia:

- uwzglednié szczegdtowe zalecenia zamieszczone w projektach,

- maksymalnie ograniczy¢ do niezbednego minimum powierzchni¢ pokrywy glebowo-
ro$linnej (darni) podlegajacej zebraniu z powierzchni gruntu,

- uzytkowa¢ sprzet budowlany w pelni sprawny nie powodujacy skazenia gleb
w otoczeniu przebudowywanej drogi,
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- przywroci¢ do wlasciwego stanu powierzchnig ziemi.
Zagrozenia zwiazane z degradacja i zanieczyszczeniem gleb powinny by¢ ograniczone do
minimum.

Gospodarka odpadami

Budowa poéinocnej obwodnicy Krakowa spowoduje powstanie gldwnie odpadéw z
remontow 1 przebudowy drég. W wigkszosci nie naleza one do odpaddéw niebezpiecznych,
powinny one by¢ jednak magazynowane do ilosci transportowych w odpowiednio
wyznaczonym, przygotowanym miejscu i sukcesywne usuwanie z terenu budowy.

Wody podziemne

Prace budowlane, a szczegdlnie roboty ziemne, nalezy wykona¢ w szybkim tempie, aby
skroéci¢  czas najniekorzystniejszych oddziatywan. W trakcie realizacji planowanego
przedsigwzigcia powinny by¢ przestrzegane zalecenia chroniace grunt, a wigc takze
minimalizujace infiltracj¢ zanieczyszczen do wod podziemnych.

Wybdr lokalizacji baz zaplecza budowy i punktow sanitarnych, dla ekip budowlanych
powinien uwzglednia¢ uwarunkowania hydrogeologiczne oraz mozliwos¢ oddziatywania na
aktualnie eksploatowane i potencjalne ujgcia wod podziemnych. Do najbardziej zagrozonych
zaliczono tereny przy trasie wariantu 1l przebiegu potnocnej obwodnicy Krakowa:

— strefg ochrony posredniej rezerwowego ujgcia wody w Dolinie Pradnika,
— uskok tektoniczny, wzdtuz ktorego ptynie potok Bibiczanka.

Wody powierzchniowe

Wody z odpompowywania wykopow a takze sptywy powierzchniowe z odstonigtych
podczas prac ziemnych gruntow, przed wprowadzeniem do wod powierzchniowych powinny
by¢ pozbawione latwoopadalnej zawiesiny w celu ograniczenia m¢tnosci wody i zamulenia koryt
rzek 1 potokow w rejonie wykonywanych prac budowlanych.

Podczas prowadzenia rob6t ziemnych zwiazanych z budowa przepraw mostowych nalezy
ograniczy¢ do niezbednego minimum ingerencj¢ w doliny i koryta rzek oraz mniejszych ciekow,
aby zachowa¢ dotychczasowe powiazania przyrodnicze i ros$linno$¢ tegowa umozliwiajac tym
rejonom dalsze petnienie funkcji lokalnych korytarzy ekologicznych.

Zanieczyszczenie powietrza

Wplyw przedsigwzigcia na powietrze w czasie realizacji mozna ograniczy¢é przez

zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robot, a w szczegdlnosci przez:

- systematyczne sprzatanie placu budowy,

- zraszanie woda placu budowy (zaleznie od potrzeb),

- przechowywanie cementu w hermetycznych zbiornikach (jesli beton bgdzie wytwarzany na
miejscu),

- ograniczenie do minimum czasu pracy silnikdw spalinowych maszyn i samochodéw budowy
na biegu jalowym,

- uwazne fadowanie materialow sypkich na samochody (nie sypanie na nadkola i inne czgsci
pojazdu),

- przykrywanie plandekami skrzyn fadunkowych samochodéw transportujacych materiaty
sypkie (dotyczy tez ziemi z wykopow),

- ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy.

Klimat akustyczny

Na etapie budowy bedzie wystgpowal hatas zwigzany z prowadzonymi pracami
budowlanymi. Hatas bedzie zalezat od tempa prowadzenia prac budowlanych (wigksze tempo to
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wigkszy hatas, lecz krotsze jego oddzialywanie). Ponadto zaleca si¢ wstrzymanie prac
budowlanych w porze nocne;j.

W obiektach w sasiedztwie, ktorych beda stosowane walce wibracyjne moze doj$¢ do
odczuwania drgan. W przypadku przekroczenia progu komfortu mozna rozciagna¢ w czasie
prace wywotujace nadmierne drgania i zej$¢ ponizej tego progu.

Roslinnos¢ i zwierzeta

W trakcie prac budowlanych nalezy w sposéb prawidlowo zabezpieczy¢ drzewa
niewymagajace wycigcia oraz ograniczy¢ poruszanie si¢ i parkowanie cigzkich maszyn
budowlanych pod konarami i w zasiggu systemow korzeniowych drzew.

Rekompensata za usunigte drzewa i1 krzewy powinno by¢ doggszczenie istniejacego
drzewostanu oraz posadzenie krzewoéw w otoczeniu drogi lub, po odpowiednich uzgodnieniach,
zalesienie innych terenow w powiecie krakowskim.

Okazy z duzego ptlatu chronionej centurii pospolitej nalezy przesadzi¢ na zast¢pcze
odpowiedniej dla niej siedlisko.

W celu zminimalizowania mozliwo$ci uwigzienia 1 zabicia zwierzat nalezy przystania¢
glebokie wykopy i studzienki. Nalezy zapewni¢ nadzoér przyrodnika podczas prowadzenia prac
ziemnych, polegajacy na sprawdzaniu wykopdéw i przenoszeniu napotkanych ptazéw i innych
zwierza do odpowiedniego dla danego gatunku siedliska.

Wykonanie poczatkowych robdt ziemnych, w tym wycigcie drzew, usunigcie roslinno$ci i
humusu powinno si¢ odbywac¢ w okresie pdznego lata i jesieni. Ograniczy to wplyw budowy
poinocnej obwodnicy Krakowa na awifaung. Utracone miejsca lggowe powinny zostac
zastapione przez nowe nasadzenia oraz odpowiednio rozmieszczone budki dla ptakow.

Krajobraz

Niekorzystne oddzialywania potnocnej obwodnicy Krakowa moga by¢ ztagodzone poprzez
posadzenie przy poboczach drogi i w jej otoczeniu réznorodnej i wielopigtrowej zieleni, a takze
odpowiednie zaprojektowanie i wkomponowanie w krajobraz estakad, mostow i ekrandéw
akustycznych. Dotyczy to szczegblnie terendw znajdujacych si¢ w obrgbie parkow
krajobrazowych lub z nimi sasiadujacych oraz dolin rzek 1 potokow. Doliny ciekéw nie powinny
zostac istotnie przeksztatcone.

Poprawa estetyki otoczenia drogi, wazna réwniez z punktu widzenia kierowcéw moze by¢
osiggnigta przez odpowiednie rozmieszczenie zieleni, a takze przez wprowadzenie zieleni
maskujacej ekrany akustyczne.

Podczas budowy obwodnicy ztagodzenie niekorzystnych efektow wizualnych mozna
uzyska¢ dzigki ograniczeniu do niezbednego minimum tzw. frontu robdt ziemnych oraz
odpowiednia lokalizacj¢ baz zaplecza budowy, w miejscach nieeksponowanych widokowo.

Zabytki chronione

Przed przystapieniem do prac zwiazanych z budowa potnocnej obwodnicy wg wariantu |
niezbgdne jest powtdrzenie badan powierzchniowych, a przede wszystkim nalezy uzyskaé
pozwolenie konserwatorskie na realizacje inwestycji.

Podczas prowadzenia prac budowlanych nalezy zapewni¢ staty nadzor archeologiczny, a w
przypadku ich odkrycia niezbgdne bedzie przeprowadzenie badan ratowniczych.

Etap eksploatacji

Powierzchnia terenu (rzezba, gleby)

Podczas eksploatacji, w celu zminimalizowania potencjalnych, niekorzystnych wplywow
zwigzanych z oddzialywaniem zanieczyszczen komunikacyjnych nalezy umocni¢ skarpy
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powstale w wyniku budowy trasy na odcinkach przechodzacych w wykopie lub nasypie. Po
odpowiednim zaggszczeniu i umocnieniu gruntu, poprzez darniowanie i obsianie trawa, nalezy
wszedzie gdzie jest to mozliwe wprowadzi¢ nasadzenia zieleni sredniowysokiej zwarte;j.

Wody podziemne

Z przeprowadzonej analizy oddziatywan wynika, ze normalna eksploatacja poinocnej
obwodnicy Krakowa, zrealizowana w sposob zgodny z zalozeniami projektowymi nie bedzie
znaczaco oddziatywa¢ na wody podziemne.

Podstawowym zabezpieczeniem przed mozliwoscia negatywnych oddziatywan eksploatacji
poinocnej obwodnicy Krakowa i zanieczyszczen awaryjnych na uzytkowe poziomy wodonosne
bedzie wykonanie szczelnego ukladu odwadniajacego droge, podczyszczenie splywow
opadowych a takze, w niektorych rejonach odprowadzenie ich poza tereny, ktore moga miec
kontakt hydrauliczny z wodami podziemnymi.

Wody powierzchniowe

Najistotniejszym  dziataniem  minimalizujacym  oddziatywanie  zanieczyszczen,
wprowadzanych razem ze splywami opadowymi, bedzie podczyszczenie S$ciekow w
urzadzeniach dobranych odpowiednio do prognozowanych zagrozen. W sasiedztwie wszystkich
odbiornikow oczyszczonych $ciekoéw opadowych z pdinocnej obwodnicy Krakowa planuje sig¢
wykonanie poszerzonych rowow lub zbiornikow opdzniajacych odptyw wod deszczowych, w
celu uniknigcia nagltych wezbran wody w potokach ptynacych w kierunku Krakowa. Dlatego
uznano, ze eksploatacja poétnocnej obwodnicy Krakowa nie bgdzie stanowita wzrostu zagrozenia
powodziowego w obrebie miasta.

Waznym dziataniem ograniczajacym niekorzystne oddzialywania drég obciazonych duzym
ruchem samochoddw jest utrzymanie jezdni i ich otoczenia w czysto$ci oraz systematyczna
konserwacja i czyszczenie rowow przydroznych, kanalizacji opadowej a takze osadnikow
zawiesiny oraz separatorow substancji ropopochodnych.

Klimat akustyczny

Ogodlnie sposoby obnizenia hatasu mozna podzieli¢ na dwie kategorie:
e zmniejszenie hatasu samego Zrodta;
e ograniczenie propagacji hatasu do srodowiska, poprzez np. zastosowanie ekrandow
akustycznych, cichych nawierzchni.

Zaproponowano ekrany akustyczne na prawie calej dlugosci trasy wylaczajac odcinki z
planowanymi tunelami. Kolorystyka i ksztalt ekranéw np. typu ,,zielona $ciana” uwzgledniacé
beda walory krajobrazowe $srodowiska i wkomponowywacé si¢ w okoliczny krajobraz.

Funkcje przeciwhatasowe pelni¢ beda roéwniez zaproponowane w koncepcji tunele
drogowe.

Jakos$¢ powietrza

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen z eksploatowanej obwodnicy na tereny
zlokalizowane w sasiedztwie drogi, zaleca si¢ tam gdzie to bgdzie mozliwe wprowadzenia
nasadzen przydroznej zieleni izolacyjnej. Zielen ta bgdzie miata ogromne znaczenie dla
ograniczenia negatywnych skutkow eksploatacji projektowanej obwodnicy.

Ponadto proponuje si¢ jednak, aby w miar¢ mozliwosci zastosowano elementy, ktore
sprzyjaja eliminacji nadmiernej emisji spalin:

— odpowiednie uksztattowanie niwelety drogi, unikanie duzych pochylen podluznych oraz
prowadzenie drog na estakadach, wiaduktach, wysokich nasypach (co wptywa korzystnie na
przewietrzenie terenow sasiadujacych z droga);
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— jesli to mozliwe to drogi dojazdowe lokalne, biegnace w poblizu budowanej obwodnicy
Krakowa powinny stanowi¢ oddzielny ciag komunikacyjny i jak najrzadziej w nia
wlaczajacy sig, tak, aby maksymalnie zmniejszy¢ ilo$¢ odcinkéw przecinajacych droge
gléwna;

— wprowadzenie takiej organizacji na drodze, aby sprzyjata ona ciagtosci ruchu.

Roslinnosé i zwierzeta

Zmniejszenie oddziatywan na rosnace w poblizu paséw ruchu drzewa, krzewy oraz zielen
urzadzona mozna uzyska¢ dzigki odpowiednim zabiegom typu ogrodniczego, w tym przez
wapniowanie 1 zabiegi rekultywacyjne, a takze poprzez ograniczenie stosowania solanki w
zimowym utrzymaniu drég. Rekompensata dla ptakéw za utracone miejsca lggowe beda
nasadzenia drzew i krzewow w otoczeniu, sasiedztwie obwodnicy lub na innych terenach
powiatu Kkrakowskiego. Skitad gatunkowy posadzonych drzew i krzewdw powinien by¢
analogiczny do usuni¢tych podczas budowy drogi. Dla niektorych zyjacych na tym terenie
gatunkow ptakéw (szpak, wrobel mazurek i sikory) nalezy rozmiesci¢ odpowiednia liczbg budek
lggowych. Szybko rosnace krzewy oraz pnacza maskujace ekrany akustyczne moga w krotkim
czasie stworzy¢ wlasciwe warunki dla budowy gniazd i rozrodu ptakdw.

Podstawowym sposobem minimalizujacym niekorzystne oddzialywania na ptazy, gady i
ssaki beda wykonane przejscia dla zwierzat. W wariancie I przewiduje sig, ze funkcje przej$¢ dla
zwierzat beda petnity wiadukty, mosty oraz przepusty. W przypadku realizacji obwodnicy wg
wariantu III, oprocz przejs¢ zespolonych z wymienionymi uprzednio obiektami, zaprojektowane
sa dwa przejscia dla zwierzat, stanowiace dogodne potaczenie ekologiczne pomigdzy Parkiem
Krajobrazowym ,,Dolinki Krakowskie” a Dtubnianskim Parkiem Krajobrazowym. Integralna
czescia przejs¢ dla zwierzat bedzie odpowiednio rozmieszczona przestrzennie ro§linnos¢ i inne
elementy naprowadzajace zwierzeta (gtownie ptazy) do przejsc.

Oddzialywania na biocenozy wodne oraz roslinno$¢ i zwierzgta zasiedlajace obrzeza
ciekow wodnych zostang ograniczone przez oczyszczanie sptywow opadowych.

Krajobraz

Nie nalezy oczekiwa¢ wystapienia istotnych zmian w planach bliskiego 1 dalekiego
widoku. Wystapia zmiany w krajobrazie zwigzane z samym pasem drogowym 1 budowa nowych
obiektow, szczegdlnie wyniesionych ponad powierzchnig terenu (wiadukty, mosty) a takze
weztow drogowych 1 skrzyzowan drog. Ograniczenie zmian wizualnych zostanie osiagnigte
dzigki posadzeniu wielopigtrowych pasow lub skupisk drzew i1 krzewdéw odpornych na
zanieczyszczenia komunikacyjne. Niezbedna bedzie pielggnacja zieleni w otoczeniu drogi.
Zaleca sig, zeby kolorystyka obiektdéw mostowych, wiaduktow itp. byta zgodna z walorami
wizualnymi krajobrazu. Dalsza minimalizacja ujemnych oddziatywan na etapie eksploatacji
wymaga dbatosci o stan techniczny, czysto$¢, itp. wyzej wymienionych nowych i istniejacych
elementéw zagospodarowania drogi 1 jej otoczenia.

Porownanie proponowanych rozwigzan technicznych z punktu widzenia
osiagnie¢ krajowych i zagranicznych

Planowana inwestycja zostala zaprojektowana zgodnie z aktualnie stosowanymi w
inzynierii drogowej rozwiazaniami techniczno-technologicznymi i obowiazujacymi przepisami
przy uwzglednieniu wymagan ochrony srodowiska, co powinno zapewni¢ wymagany poziom
rozwigzan projektowych.
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Stanowisko w sprawie obszaru ograniczonego uzytkowania

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo Ochrony Srodowiska w przypadku, gdy obszar
oddziatywania trasy komunikacyjnej na $rodowisko w warunkach normalnej eksploatacji
przekracza granice inwestycji to nalezy utworzy¢ obszar ograniczonego uzytkowania.

Ewentualna decyzja o ustanowieniu obszaru ograniczonego uzytkowania, zostanie podj¢ta
zgodnie z art. 135 ust. 1 Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150) po
przeprowadzeniu analizy porealizacyjnej.

Analiza mozliwych konfliktow spolecznych zwigzanych z planowanym
przedsi¢wzig¢ciem

Konsultacje spoteczne odbyly si¢ w terminie od 19.10.2009r do 30.10.2009r. W tych
dniach w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Malopolskiego ul. Ractawicka 56,
30-017 Krakow mozna si¢ bylo zapozna¢ z opisem inwestycji, planami sytuacyjnymi
poszczegolnych wariantow, przekrojami podtuznymi oraz typowymi przekrojami poprzecznymi.
Dodatkowo w dniach 28.10.2009 do 30.10.2009 dyzur w Urzgdzie Marszatkowskim petnili
projektanci poszczegolnych wariantow. Podczas trwania dyzuru byta mozliwos$¢ spisania notatki
z uwagami do  przedstawionej  koncepcji. = Wszystkie  przestane,  podpisane
1 zaopatrzone w adres wuwagi, wnioski 1 zastrzezenia, zostaly przeanalizowane
1 w przypadkach uzasadnionych, tj. mozliwych do zastosowania ze wzgledéw technicznych,
prawnych i finansowych, zostalty uwzglednione. W przewazajacej czgsci wnioski sprowadzaty
si¢ do protestowania przeciw wariantowi, ktory bezposrednio bgdzie sasiadowal z wnioskodawca
a popieraniu rozwiazania bardziej oddalonego. W konsultacje zaangazowaly sig¢ takze gminy, w
ktérych zorganizowano dodatkowe spotkania z przedstawicielami wtadz lokalnych. Ustalony
okres trwania konsultacji spolecznych byl wystarczajacy 1 pozwalal na szeroka wymiang
informacji pomigdzy zainteresowanymi stronami.

Z pelna trescia raportu z konsultacji spotecznych mozna zapoznaé¢ si¢ w Urzedzie
Marszatkowskim Wojewddztwa Matopolskiego ul. Ractawicka 56, 30-017 Krakoéw. Raport z
przeprowadzonych konsultacji spotecznych dostgpny jest réwniez w Biuletynie Informacji
Publicznej Urzgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa Matopolskiego.

Propozycja monitoringu dla funkcjonowania drogi

MONITORING WOD POWIERZCHNIOWYCH

Zgodnie z zapisami prawnymi nie jest wymagane prowadzenie monitoringu powietrza oraz
badan jakosci wod deszczowych 1 roztopowych (ujetych w systemy kanalizacji deszczowej)
odprowadzanych z drog krajowych. Zalecono zatem monitorowanie funkcjonowania systemu
odwadniajacego jezdnie oraz urzadzen oczyszczajacych $cieki opadowe.

MONITORING HALASU

W fazie eksploatacji analizowanego przedsigwzigcia nalezy prowadzi¢ monitoring hatasu
polegajacy na kontroli zmian zasi¢ggu halasu komunikacyjnego na terenach podlegajacych
ochronie akustycznej (zabudowa mieszkaniowa).

W zakresie hatasu oraz zanieczyszczen powietrza zaleca si¢ wykonywanie pomiarow
monitoringowych, w co najmniej nastepujacych lokalizacjach (wariant I):
—  Krakéw w km 5 +550 (strona prawa — szpital w Witkowicach)
—  m. Wegrzce w km 8+ 410 (strona lewa)

— m. Dziekanowice w km 9+380 (strona prawa)
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W przypadku wigkszego wzrostu ruchu na drodze niz zaktadany, poziomy dopuszczalne
halasu oraz zanieczyszczen powietrza moga zosta¢ jednak przekroczone poza projektowanym
pasem drogowym przed 2030r. w znacznie wigkszym zakresie przestrzennym niz
prognozowany. Dla potwierdzenia zaistnienia takiej nadzwyczajnej sytuacji nalezy nie rzadziej
niz raz 5 lat monitorowa¢ stan srodowiska w obszarach sasiadujacych z obwodnica. Ponadto
organ wydajacy decyzj¢ o srodowiskowych uwarunkowaniach moze natozy¢ na wnioskodawce
obowiazek przedstawienia analizy porealizacyjnej, okreslajac jej zakres i termin przedstawienia.

Analiza porealizacyjna

Zaleca si¢ wykonanie analizy porealizacyjnej po okresie 1 roku od momentu oddania
wybudowanej drogi do uzytkowania.

Zaklada si¢, ze zakres analizy porealizacyjnej powinien obejmowac¢ pomiary hatasu w celu
kontroli zmian zasiggu hatasu przy wybranych fragmentach poéinocnej obwodnicy Krakowa.

Przeprowadzenie analizy porealizacyjnej pozwala na kontrole przyjetych rozwiazan
projektowych i weryfikacj¢ skutecznosci zastosowanych srodkow ekranéw akustycznych, cichej
nawierzchni.

W  przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci wyniki analizy porealizacyjnej beda
podstawa do podjgcia dziatan zmierzajacych do ich usunigcia np. montaz dodatkowych urzadzen
ograniczajacych propagacj¢ (halasu) — ekranéw, wymiana okien na okna o wlasciwej
dzwigkoizolacyjnosci itp.

Opis metod prognozowania oraz trudnosci, jakie napotkano opracowujac
Raport

Podstawa do sporzadzenia Raportu byly materialty udostgpnione przez Projektantow,
przepisy prawne, dane o zabytkach i dobrach kultury materialnej a takze opracowania
fizjograficzne dotyczace budowy geologicznej, rzezby terenu, stosunkow wodnych, klimatu oraz
roslinnosci i fauny ze szczegdlnym uwzglednieniem wystgpowania gatunkoéw chronionych.

Do oceny wplywu eksploatacji planowanej obwodnicy Krakowa na $rodowisko oraz jej
uciazliwoséci w zakresie wymienionych ponizej komponentow srodowiska stosowano obliczenia
oraz programy komputerowe dostgpne autorom Raportu.

SCIEKI OPADOWE

Prognoze stgzenia zawiesin ogdlnych w sptywach opadowych dla lat 2015 1 2030
obliczono zgodnie z Polska Norma (PN-S-02204/1997 — Drogi samochodowe. Odwadnianie
drog) z uwzglednieniem wspotczynnika poprawkowego stosowanego w przypadku, gdy ilos¢
pasow ruchu jest wigksza niz 4. Odnosne obliczenia aproksymowano dla 8 paséw ruchu.

POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Do obliczen wykorzystano program komputerowy EK100W wersja 4.7. firmy
ATMOTERM w Opolu, bgdacym czegs$cia Systemu Wspomagania Zarzadzania Ochrona
Srodowiska SOZAT oraz posiadajacym atest Instytutu Ochrony Srodowiska w Warszawie.

GOSPODARKA ODPADAMI

Prognozowana ilos¢ wytwarzanych odpadow na etapie realizacji inwestycji jak i na etapie
eksploatacji wykonano metoda szacowania bazujaca na obliczeniach inzynierskich oraz danych z
budowy i eksploatacji analogicznych drog. Sa to dane iloSciowe w znacznym stopniu
przyblizone. W zwiazku z tym, w trakcie prowadzenia prac budowlanych jak i pdzniejszego
uzytkowania drogi ilo$¢ powstajacych odpadow moze ulec zmianie.
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KLIMAT AKUSTYCZNY

Poziomy mocy akustycznej zrodet dzwigku zwigzanych z droga wyznaczono w oparCiu 0
narodowa norme francuska ,,NMPB-Routes-96 i odpowiadajaca jej francuska norma "XPS 31-
133". Obliczenia wykonano programem Program Traffic Noise 2008 (Biuro Studiéw i Projektow
Ekologicznych oraz Technik Informatycznych Soft-P).

Podczas opracowywania Raportu, z racji fazy przedsiewzigcia(projekt koncepcyjny)
autorzy nie posiadali szczegdtowych danych dotyczacych rozwiazan technicznych. Nie
stanowito to jednak utrudnienia uniemozliwiajacego ocen¢ wpltywu planowanego
przedsigwzigcia na poszczeg6lne elementy srodowiska przyrodniczego, w tym na warunki zycia
i zdrowie ludzi mieszkajacych w rejonie oddziatywan poinocnej obwodnicy Krakowa.

Podsumowanie

Omawiana w niniejszym Raporcie pdinocna obwodnica Krakowa jest przedsigwzigciem
poprawiajacym bezpieczenstwo uzytkownikéw i komfort zycia mieszkancow Krakowa oraz
sasiadujacych gmin potozonych na poéinoc od miasta. Jest ona niezbednym elementem dla
prawidtowego funkcjonowania ukladu komunikacyjnego, laczacego Krakow z terenami
przyleglymi.

Przedstawione w Raporcie oddziatywania planowanej inwestycji na §rodowisko, a takze
mozliwo$ci ich wyeliminowania lub zminimalizowania wskazuja, ze planowana inwestycja
zrealizowana wedtug wariantu I nie spowoduje istotnych zmian w $§rodowisku przyrodniczym.
W zwiazku z tym uznano, ze planowane przedsigwzigcie, ktore nalezy mozliwie szybko
zrealizowaé, bedzie rozwiazaniem korzystnym dla wojewddztwa malopolskiego i ruchu
tranzytowego.
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