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1. Opis planowanego przedsi ewziecia

Przedmiotem opracowania byt raport oddziatywania sr@dowisko dla przedsivzigcia
.Budowa drogi obwodowej Stalowej Woli i Niska wagu drogi krajowej nr 77 Lipnik-
Przemyl na odcinku od skrzpwania z ul. Chopina w Stalowej Woli do pctenia
z projektowan drogn ekspresow S-197, bionc pod uwag zaréwno ewentualny
przyszigciowy przebieg drogi S-74, lub jej brak spsizony zgodnie z ustawPrawo
ochronysrodowiska, ustawo udosgpnianiu informacji aésrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczéstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywanigrmlowisko”, a take
zgodnie ze Szczegbtowym Opisem Przedmiotu Zamowieni

Realizacja analizowanej drogi podlega obgkowi uzyskania decyzji drodowiskowych
uwarunkowaniach.

Planowany przebieg drogi krajowej nr 77 w rejonial@&vej Woli i Niska obejmuje odcinek
zlokalizowany na terenie woj. podkarpackiego, po@wa stalowowolskiego i manskiego,
miast i gmin: Stalowa Wola, Pysznica, Nisko i Rudni

Przeznaczona do zaprojektowania inwestycja obejnijdowe petnego zakresu drogi
krajowej nr 77 klasy GP (gtdbwnej ruchu przyspiesge) na odcinku od Stalowej Woli
skrzyzowanie Trasy Podskarpowej (ul. Chopina) doappénia z projektowan drog
ekspresow S-19 na terenie gminy Nisko, wraz z¢zhami, skrzyowaniami, drogami
poprzecznymi i drogami dojazdowymi ustigviajacymi pohczenie z istniejca siech drog
oraz drog faczaca obwodnie z ul. Wrzosow, badZz drogy taczaca istniepca DK 77
z obwodnig pomkdzy Stalows Wola a Niskiem w zalenosci od rodzaju wariantu.

Podstawowe cele inwestyciji to:

- poprawa przepustowoi i predkosci ruchu tranzytowego na kierunku drogi krajowejfidr

- poprawa bezpiecastwa ruchu w korytarzu drogi krajowej nr 77

- poprawa warunkéw ekologicznych miesa&éaw miejscoweéci mieszkagcych w korytarzu
drogi krajowej nr 77

Parametry inwestyciji:

» klasa techniczna drogi: GP

» dopuszczalne obgienie nawierzchni 115kNéo

» kategoria obaizenia ruchem KR5 (W1a) i KR6 (W2A, W3, W3A/1, W3A/2)
» obiekty inzynierskie zaprojektowana obcizenie klasy obeizen A

» skrajnia drogi co najmniej 4.7m

» predkaos¢ projektowa: 100km/h dla wariantu la, dla pozosthtgOkm/h

* liczba jezdni: 1-2

Przekroj drogi bez uwzgkdniania drogi S-74

Wariant 1A
Dla roku 2012 - przekr¢j jednojezdniowy na cakejgbsci
Dla roku 2020 - przekr¢j jednojezdniowy na cakejgbsci
» pasy ruchu o szeroka 3,5m,
» pas dzielcy o szerokéci 4,0m
> liczba pasow ruchu 1x2
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Wariant W2A,W3, W3A/1, W3A/2:
Dla roku 2012 — przekroj dwujezdniowy odcc¥ét Chopina — Wzet Solidarnéci
- przekrdj jednojezdniowy odc. ¥¥et Solidarnéci — Wezet Rudnik
Dla roku 2020 — przekroj dwujezdniowy na catej aia
» pasy ruchu o szeroka 3,5m,
» pas dzielcy o szerokéci 4,0m
» liczba pasow ruchu 1x2, 2x2

Przekroj drogi z uwzglednieniem w 2025 roku drogi S-74

Wariant 1A
Dla roku 2012 - przekr¢j jednojezdniowy na cakejgbsci
Dla roku 2025 - przekroj jednojezdniowy odceX®t Chopina — Wzet Podborek
- przekroj dwujezdniowy odc. ¥¥et Podborek — \Azet Zapacz
» pasy ruchu o szeroka 3,5m,
> pas dzielcy o szerokéci 12,0m
» liczba pasow ruchu 1x2, 2x2

Wariant W2A,W3, W3A/1, W3A/2, W3A/1+W3A/3:
Dla roku 2012 — przekroj dwujezdniowy odce¥ét Chopina — Wzet Solidarnéci
- przekroj jednojezdniowy odc. ¥et Solidarnéci — Wezet Rudnik
Dla roku 2020 — przekroj dwujezdniowy na catej aiag
» pasy ruchu o szeroka 3,5m,
» pas dzieicy o szerokéci 4,0m
» liczba pasow ruchu 1x2, 2x2

» obiekty inzynierskie zaprojektowana obcizenie klasy obazen A

Planowane przedsiziecie na etapie | ,Studium Techniczno Ekonomiczno
Srodowiskowego” przewidywato 4 lokalizacje przebiatyogi w 10 wariantach.

Na tym etapie zostata przeprowadzonagmst analizasrodowiskowa oraz konsultacje
spoteczne, w wyniku czego do dalszej analizy zggtatyjete cztery warianty inwestycyjne
(Wariant 1a, 2a, 3, 3a) + wariant zerowy.

Wariant 1 zostat odrzucony przede wszystkim z uwagi jego pocakowy odcinek
przechodacy przez due kompleksy ogrédkow dziatkowych. Spotkak in z licznymi
sprzeciwami wiécicieli ogrodkow dziatkowych.

Natomiast warianty 4-te odrzucono przede wszystkimuwagi na negatywne opinie
Nadlenictw w Rudniku i Rozwadowie. Planowana droga wgiardgdw 4-tych przechodzita
po potudniowej stronie miast przez tereny Puszcapd®mierskiej, a przede wszystkim
dzielita zwarty kompleks lasow ochronnych zdecydowautrudniajc realizacg gospodarki
lesnej oraz przecinala wae przyrodniczo korytarze ekologiczne, co skutkogt
w przyszigci nagtym wtargriciem zwierat na jezdng badz budows przegé w miejscach ich
migracji.

Nadlenictwo Rudnik zaopiniowato negatywnie propozywjariantow ,czwartych”, rownie

z uwagi na zlokalizowane tam tereny laséw ochrohmnycwodochronnych, utworzonych
w celu ochrony istnigcych (rezerwowych) gf wody pitnej dla miasta Nisko i okolic.

Na trasie planowanej obwodnicy wg w/w wariantéw jdop sie cenne stanowiska $in i
zwierzat chronionych jak rosiczka odgtolistna, gajnik dniacy, bagno zwyczajne, widtak
gozdzisty, podgrzybek paggtniczy, barwinek czy gniewosz plamisty.
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Na terenie tych wariantéw znajdowale sibwniez obiekt wojskowy — strzelnica, gdzie
wszystkie warianty ,4-te” sytuajobwodni@ badz w strefie niebezpiecznej (za kulochwytem)
badZz w bezpdrednim jej asiedztwie

Natomiast na podstawie informacji uzyskanych z Roplkckiego Urgdu Wojewddzkiego na
trasie planowanej inwestycji (wg wariantow 4-tychpglismy spotk& réwniez stanowiska
modliszki.

Na etapie sporzizania raportu oddziatywania rfeodowisko, w zwizku ze sprzeciwami
mieszkacoéw m. Wolina ulegt korekcie wariant W3A, w wynilazego powstaty warianty
W3A/1 i W3A/2, natomiast z uwagi na przeprowadzowentaryzagj przyrodnica wariant
W3A/1 ulegt dalszej korekcie od km 3+850 do km 99-6G@ako W3A/3. W ten sposéb
powstaty warianty W3A/2 i W3A/1 z korekW3A/3, ktore przyjto do dalszej analizy wraz
z wariantami W1A, W2A i W3.

Przewidywane wielk@dci emisji wynikajace z funkcjonowania planowanego
przedsiewziecia

- zagadnienia ochrony powierza atmosferycznego

Analiza przeprowadzonych obliazevykazataze:

a) dopuszczalnegitenia tlenku wgla CO nie zostanprzekroczone,

b) dopuszczalne gtenia weglowodorow alifatycznych HCx nie zostaprzekroczone,

c) dopuszczalne gtenia weglowodoréw aromatycznych PNA nie zosigimzekroczone,

d) dopuszczalne gtenia zwiazkoéw azotu NO2 &da przekroczone,

e) dopuszczalnegitenie pytu zawieszonego PM10 nie zostanie przekroezo

Decydupcym o zasjgu ponadnormatywnego oddziatywania zanieczyszcpewietrza
emitowanych z powierzchni drogowych jest w tym magku jedynie dwutlenek azotu.
Dopuszczalne stenia zwiazkoéw azotu NO2 &da przekroczone jedynie dla niektorych
odcinkéw przedmiotowej drogi, jednakeda one niewielkie i bda miescity si¢ w pasie
drogowym.

- zagadnienia ochrony przed hatasem komunikacyjnym

Wedtug danych Wojewdédzkiego Inspektoratu Ochrditgdowiska mana stwierdz, ze
poziom hatasu przy obecnej drodze krajowej nr 77okw 2005 w szczegOldoi w porze
nocnej byt ji znacznie przekroczony. Przy zkszapcym sk ruchu samochodowym nale
oczekiwa, iz przy braku budowy nowej drogi (obwodnicy) z@sioddziatywania hatasu
komunikacyjnego &dzie chgle wzrastat.

Na podstawie przeprowadzonych w ramach raportucodli wynikto, iz zasg¢g hatasu
drogowego po wybudowaniu obwodnicy zmniejszy miawie dwukrotnie w poréwnaniu ze
stanem istnigcym dla wariantow W2A, W3, W3A/2 i W3A/1+W3A/3, mahiast przy
budowie obwodnicy wedtug wariantu W1A zgsiten prawie wcale sinie zmieni. Oznacza
to, ze budowa obwodnicy wg tego wariantu nie jest dobrgawiazaniem, gdy budowa jej
nie zmniejszy ponadnormatywnego hatasu w miastaelloBa Wola i Nisko, zatem nie
bedzie ona obwodnicdla tych miast.

Nalezy dod&, ze projektowana droga obwodowa przechédzidzie w wekszaci przez

tereny niezabudowane, nie elgf ochrom prawra. Jedynie przy zhtieniach do zabudowy -
obiektéw obgtych ochrom wymagane &dzie ograniczenie rozprzestrzeniania lsatasu na
obszary przydrine poprzez budogwekrandéw akustycznych.
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- zagadnienia ochrony przed wibracjami drogowymi

Wibracje drogowe to drgania mechaniczne wywotareepruch drogowy. Generowang s
one na styku pojazdu samochodowego z nawierzcluld innej maszyny drogowej
z nawierzchri, a nasfpnie propagujce st przez podiee do otoczenia, gtébwnie do
sasiednich budynkow, przekazgj je na ludzi, aytkownikow budynkéw i zainstalowane
w nich uradzenia.

Projektowana konstrukcja nawierzchni nigdbie powodowa rozchodzenia gidrga (poza
pas drogowy) na asiadupce z drog obszary. Ponadto wilasswd gruntdw, z ktdrych
wykonane zostan nasypy nie &da rowniez powodow& rozchodzenia si wibracji

u podstawy nasypu.

Jednak na etapie prowadzenia prac budowlanychzawych z budow przedmiotowej drogi
mozna s¢ spodziewdé emisji drg& mechanicznych z pracyegkiego sprztu wykonupcego
prace budowlane, rozbiérkowe, dowozu materiatdbw obudnych itp., ktére mag
niekorzystnie oddziatywana mieszkacéw sisiadupcych z planowam inwestych. Beda to
jednak przejciowe ucazliwosci o zasggu lokalnym. Aby ograniczywibracje generowane
podczas robot natg stosowd maszyny wysokiej jakai i wiasciwie je konserwowa

- zagadnienia zwjzane z gospodagkwodno —sciekowg

Stezenia zawiesin wsciekach opadowych sptywggych z planowanej obwodnicy oraz nie
beda przekroczone.
Natomiast z uwagi na wibwy teren oraz odbiornik: potencjalny specjalnysaér ochrony
siedlisk (potencjalny obszar NATURA 2000) ,Dolinaldego Sanu” oraz obszar Giéwnego
Zbiornika WoOd Podziemnych nr 425 pretg, ze zagréenie i zanieczyszczenie
weglowodorami ropopochodnymi me nasipic nawet przy najmniejszym ich e¢geniu.
Dlatego powoduje to konieczéio zastosowania odpowiednio skutecznych adrm
zatrzymugcych i podczyszczagychscieki opadowe z wglowodoréw ropopochodnych.
Natomiast emisja chlorkbw do wodd roztopowych ma jsce wyhcznie w okresie
wiosennym, kiedy wskutek stosowania soli drogowej udrzymania trasy podczas zimy
(likwidacja sliskosci) dochodzi do znacznej akumulacji izndejszego uwalniania znacznych
tadunkéw tych jonow. Po tym okresie tadunki chlosk&y zdecydowanie mniejsze.
Metodami ograniczania emisji chlorkéw z drog radyeé:

— ograniczenie stosowanigiodkow zawierajcych chlorki (praktycznie nie wykonalne

w polskich warunkach klimatycznych)
— przestrzeganie przepiséw zimowego utrzymania drogi
— usuwanie nagromadzonegitiegu z poboczy drdg.

2. Opis elementéw przyrodniczych

Geologia
Pod wzgtdem geologicznym caty przedstawiony na arkuszu abealey do Zapadliska
Przedkarpackiego, wypetniony byt w miocenie osadanorskimi (mato odporne ity)
stanowicymi obecnie podize geologiczne calej Kotliny Sandomierskiej jako nfigr
erozyjnej.

Hydrologia
Pod wzgédem geomorfologicznym najbardziej korzystne warunkivyskpuja
w obrebie wariantu W1A, gdyjego trasa przebiega przez tereny wysoczyzny palodwej,
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natomiast zdecydowanie mniej korzystne warunki gst@wviaj sie w obrbie wariantow:
W2A, W3A, W3A/2 i W3A/1+W3A/3, ktére prowadzprzez terasy zalewowe rzeki San.
Dolina dolnego Sanu jest €foszeroka (ok. 10km), zostata wgta u schytku zlodowacenia
krakowskiego i okresu railzy lodowcowego, a wypetniona jest obecnie piaskamirami

i glinami naniesionymi przez San,; jej wéneejsze dno erozyjne znajdujee 20m poniej;
liczne starorzeczéawiadcz o meandrowym charakterze Sanu w przeésit@ i teraz rzeka
posiada liczne chocidagodne zakola, na terasie nadzalewowej gpygd takze wydmy.
Obszar planowanej inwestycji w gliszaici wyskpujacy w piaskach i zwirach
czwartorzdowych potaony jest na Gtéwnym Zbiorniku Wéd Podziemnych nb4®bica —
Stalowa Wola — Rzeszéw. Wody poziomu czwardmvego zasilaneasna skutek infiltraciji
praktycznie na catej powierzchni. Konsekwaerteigo jest zagrenie zwazane z mgliwoscia
migracji zanieczyszcze Zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego i glépm regionie
jest tylko lokalnie podwiszone, a wic i zagraenie dla wod z tym zwrane mana
traktowa jako niezbyt dige. Badania prowadzone w sieci monitoringu wod petinych
prowadz do wniosku,ze wody czwartorgdowe na tym obszarzes najczsciej niskiej
jakosci ze wzgeédu na podwyszone zawartemi zelaza i manganu, a tak antropogeniczne
Z uwagi na podwiszory zawartgé¢ azotu. Wyrane pogorszenie jakoi wéd stwierdzono
w zasegu oddziatywania wikszych drodkow miejsko - przemystowych (Stalowej Woli
i Niska).

W potudniowej cgsci lezy obszar ochronny egia wod podziemnych. Natomiast na terenie
miasta Stalowa Wola znajdugie miejskie ugcia wod podziemnych ,Krzyowe Drogi”, oraz
.Stare Ugcie” i ,Jelnia” bazujce na zasobach poziomu wodémego w utworach
czwartoredowych GZWP 425 i eksploatowane w ramach zatwiergzo zasobéw
eksploatacyjnych na podstawie decyzji Ministra @alyrSrodowiska, Zasobéw Naturalnych
i Lesnictwa w Warszawie.

Zagrozenia przeciwpowodziowe

Analiza wynikéw dla poszczegoélnych wariantow obdinowych wykazata,ze spdérod
széciu analizowanych wariantéw przebiegu drogi obwodp®talowej Woli i Niska w aigu
drogi krajowej nr 77 Lipnik — Przemlyna odcinku od skrzypwania z uli@ Chopina w
Stalowej Woli do paijczenia z projektowanS-19 w najmniejszy sposob w tereny zalewowe
ingeruje WARIANT 1A.

Natomiast WARIANTY 3A/1, 3A/2 oraz 3A/3 nieznaczroddziatywup na zwierciadto rzeki
San (powodujc lokalne podgitrzenia radu ok. 3 — 5¢cm), natomiast most na rzece Barcowce
— podobnie jak w przypadku WARIANTOW 2A oraz 3 -.dk5 - 20cm przy wariancie
Swiatta poziomego diug@i 20m.

Gleby

Gleby wystpujace na omawianym obszarze to przede wszystkim dbeddicowe i brunatne
wytworzone z piaskow stabogliniastych lub gliniasty rzadziej z glin pylastych i pytow.
Uzytkowane g one jako grunty orne, zaliczone do komplekséw g@atyaci rolniczej od
pszennazytniego (gleby wytworzone z pytdw) poprzegtni dobry wzgédnie sredni do
bardzo stabego (gleby z ptytkich piaskéw stabogbtych na piasku hmym).

Najlzejsze gleby z tej grupy, w tym i piaski wydmoweg wytkowane jako grunty kme,
stanowic siedliska boruswiezego ladz suchego. Wzdiu dolin ciekdw wystpuja mady.
W dolinie Sanu od lekkich do egikich, w innych najczsciej lekkie. Wilgotniejsze odmiany
uzytkowane g jako wytki zielone, gtdwniedki.

Na terenie planowanej obwodnicy nie stwierdzondexayszczenia gleb metalamezkimi.
Jedynie gleby potmne w bezp&rednim gsiedztwie tras komunikacyjnych (np. wzghdrogi
Stalowa Wola — Nisko) wykazajpewne podwyszenie zawarkei metali cezkich, nie




Arcadis Sp. z o.0.

przekraczajce jednak wartai spotykanych w glebach niezanieczyszczonych.diedyionc
pod uwag obecné¢ kadmu nalgy zakwalifikowa je do grupy gleb o podwgzonej
zawartdci tego pierwiastka.

Osuwiska

Na rozpatrywanym terenie zjawiska osuwiskowe wysgi na wysokiej skarpie Sanu
w rejonie miejscowéci Nowa Wig. Pomniejsze zjawiska o tym charakterze mog
wystepowa w rejonach o zbkonej morfologii. Jednak na omawianym terenie w mego
przedstawianych wariantéw brak jest takich obszam@éwniez na trasie planowanej drogi
nie zalegaj torfy.

Klimat

Warunki klimatyczne obszaru, na catym odcinku prke&ry przebiega miataby droga &
zblizone. Cata droga obwodowadzie przebiegardéwnolegle w bliskim gsiedztwie rzeki
San. Przez cocdlzie tu powstawat swoisty mikroklimat. Woda ta wejrstygnie i nagrzewa
sie niz powietrze atmosferyczne,adttagodzi wahania temperatur zaréwno dobowych, jak
i w diuzszych okresach czasu. Na tych odcinkachzyaépodziewa sig, ze wiosr i latem
bedzie tu chtodniej i na innych drogach tego typu, a jesienieplej. Czsciej beda tu
wystepowaty mgty i nagte porywy wiatréw o zmiennych kiekach.

Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Teren planowanej inwestycji nale do terendw cennych zaréwno krajobrazowo jak
i rekreacyjnie w szczegéldad w przebiegu drogi wg wariantu W2A, W3, W3A/2,
W3A/1+W3A/3.

Okolice planowanego przedsiziecia to region o wspaniatych walorach turystycznych.
Sprawia to diga ilos¢ obszarow lenych. Od potudnia Puszcza Sandomierska a od potnocy
Puszcza Solska i Lasy Janowskié niedwzej odlegtédci od Stalowej Woli istnieje midiwos¢
odbywania atrakcyjnych wycieczek, a taekpolowa (dziki, sarny, jelenie), oraz odstrzatu
zagcy, baantéw i dzikiego ptactwa. Na terenie Niska (potedva strona) wyspuje
"Uroczysko Bardo" w pobiu lesniczéwki w dzielnicy Warchoty. W tym miejscu, niegiao,
staraniem Nadkmictwa Rudnik nad Sanem oraz lokalnych wtadz saatmaych, utworzono
przyrodnica sciezke dydaktyczm w Lesnictwie Zatyki.

Ponadto brzegi rzeki San wykorzystywarge pgzez mieszk@coOw do spacerOw oraz daj
mozliwosé opalania s i kapieli w rzece. Planowana droga przebiega rowmiebliskim
sasiedztwie Przystani Wodnej LOK (ok. km 3+600 dla AYy2V3, W3A/2, W3a/1+W3A/3).
Zostanie ona zabezpieczona przed ponadnormatywngfasédm za poma@c ekranow
akustycznych.

Waznym terenem rekreacyjnym kolicigiym z planowaas inwestycy sa ogrodki dziatkowe
na terenie m. Stalowa Wola: HUTNIK I, HUTNIK Il i AN. Proponowane warianty
przecing beda w szczegolnéci ogrody dziatkowe Hutnik I. Dragstarano poprowadzisie
tak, aby jak najmniej zniszcéyte tereny jednocZaie zachowujc parametry techniczne
nowej drogi. Likwidacja cgci tych ogrodkéw powinna léyprzeprowadzana w okresie od
zakaczenia do rozpoezia wegetacji réin. Likwidacja w innym terminie mze mie
miejsce jedynie w wyjtkowych, szczegoélnie uzasadnionych wypadkach zaaszgolskiego
Zwiazku Dziatkowcow.

Srodowisko przyrodnicze

Teren i okolice projektowanej obwodnicy znapglak w sasiedztwie wielu obszaréw cennych
przyrodniczo. Najwzniejsze z nich to dolina rzeki San, Lasy Janow§leisce po pétnocnej
stronie proj. drogi) oraz Puszcza Sandomierskagiepo potudniowej stronie proj. drogi).
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Aktualnie na terenie gminy ranskiej znajdujy sig rowniez dwa uytki ekologiczne.

Jako pierwszy uznano teren bagna "Zatyki" o pow.HB na terenie lasu przylegeggo do

dzielnicy Barce. Drugim jest podmokly teren o pd8v.ha nazwany "Uroczysko Bardo"
w poblizu lesniczéwki w dzielnicy Warchoty. W tym miejscu, nieglao, staraniem

Nadlgnictwa Rudnik nad Sanem oraz lokalnych wiladz saatmwych, utworzono

przyrodnica sciezke dydaktyczm w Lesnictwie Zatyki.

Elementy przyrodniczesrodowiska i tendencje zmian w nim zachodgcych

Teren i okolice projektowanej obwodnicy znaplak w sisiedztwie wielu obszaréw cennych
przyrodniczo. Najwazniejsze z nich to dolina rzeki San, Lasy Janowskiaz Puszcza
Sandomierska.

Generaln zasad rozwoju przestrzennego wg studium Stalowa Wold mdpowiednie
eksponowanie jej cennych przyrodniczo obszaréw sz€ay Sandomierskiej, doliny rzeki
San, jak rownig jej Skarpy, z uwagi na jej wysekvartas¢ dla krajobrazu miasta. Ze skarpy
tej otwierap si¢ dalekie widoki stanowce walor niezbdny do zachowania i podiienia
poprzez odpowiednie ksztattowanie zieleni i terendtwartych w tym rejonie a przede
wszystkim nowej drogi.

Tereny po obu brzegach Sanu, a zwlaszcza licznerségza rozproszone svod fk i
szuwarow ja w 2008r zostaly uznane za cenne przyrodniczo i0@92 utworzono na tym
terenie potencjalny obszar NATURA 2000. Szczegdinieresujcym jest starorzecze obok
wsi Wolina, tzw. "Sanisko", w ktérym do niedawnaot@ mazna bylo orzecha wodnego i
osolke aloesowat. Obecnéc tych rzadko wysfpujacych ralin kwalifikowata to srodowisko
przyrodnicze do utworzenia rezerwatu (rezerwajednak na razie nie zostat utworzony).

Obszary chronione okr&lone na podstawie odgbnych przepisow

Planowana obwodnica kolidowabedzie we wszystkich wariantach z proponowanym
obszarem NATURA 2000 - Dolina Dolnego Sanu. ipaldod&, ze sama rzeka Sanzjuw
2006r znalazta sina tzw. Shadow List z uwagi na ryby wystijace w tej rzece

Projektowana obwodnica Stalowej Woli i Niska przsdh take w bliskim gsiedztwie
obszarow Natura 2000 Lasy Janowskie - kod PLB 0600Buszcza Sandomierska — kod
PLB 180005 oraz obszaru Specjalnej Ochrony Siedlsizekazanego do Komisji
Europejskiej - Uroczyska Lasow Janowskich kod PlBa@B1

Natomiast planowana inwestycja niec¢daie kolidow& 2z parkami narodowymi,
krajobrazowymi czy obszarami chronionego krajobraxaz ich otulinami. Nie duzie
rowniez przecing rezerwatdéw przyrody,aytkdw ekologicznych czy zespotéw przyrodniczo
— krajobrazowych. Budowa jej niedizie rownie powodowa wycinki pomnikéw przyrody.

Inwentaryzacja przyrodnicza planowanej inwestycji

Zinwentaryzowane stanowiskasho to miedzy innymi:

* nizowe i gorskiedki uzywane ekstensywnie (6510)

* legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (91EG®tanowisko priorytetowe,

» starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodtee zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion (3150)

» zalewane muliste brzegi rzek (3270)

» cieptolubnesrodladowe murawy napiaskowe (6120)

* murawy kserotermiczne (6210)

» grad subkontynentalny (9170)

* tegowe lasy dbowo — wihzowo jesionowe (91F0)

Aby omima¢ najbardziej cenne z tych siedlisk powstat warla®A/1+W3A/3.
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Powierzchnia siedliska zagro zona [ha]
dla poszczegoélnych wariantéw
(% siedliska
narazonego na zniszczenie

Zasoby w stosunku do cato sci siedliska
iadli w obszarze Doliny Dolnego Sanu)
Kod Nazwa siedliska sEalihe
w obszarze ~
[ha] < 3
2 e
S 5 o = 2
2 = = - 4
< &
o =
Starorzecza i naturalne
eutroficzne zbiorniki 0,34 0,3 0,69
3150 wodne ze zbiorowiskami z 152,65 . (0,223%) (0,197%) (0,452%)
Nympheion, Potamion
Nizowe i gorskie $wieze
6510 taki uzytkowane 1455,25 1,05 2,38 4,15 3,86 0,19
ekstensywnie (0,072%) (0,164%) (0,285%) (0,265%) (0,013%)
(Arrhenatherion elatioris)
tegi wierzbowe, topolowe,
olszowe i jesionowe
(Salicetum albo-fragilis, 0,79 1,42 ) 0,88
91EO | bopuletum albae, Alnenion 1007,48 (0,078%) | (0,141%) (0,086%)
glutinoso-incanae, olsy
zrédliskowe)

W trakcie obserwacji na terenie oraz wsiedztwie planowanego przeelseiccia nie
zinwentaryzowano siedlisk bezigowcdéw oraz ssakow wymienionych w Zegniku Il i IV
Dyrektywy Siedliskowej takich jak bobr czy wydrawi&rzetami zaobserwowanymi podczas
bada byty przede wszystkim zwiegia towne takie jak dzik i sarna, mniejsze zwigaztakie
jak zapc, lis, borsuk i jenot oraz drobneggowce jak myszy polne, nornice, krety i-ge
Wsrdd ptazéw zaobserwowano: ropgcszan orazzake zielora. Nie zaobserwowano miejsc
zimowania nietoperzy i ich siedlisk.

Planowane przedswzigcie nie lgdzie znaczco oddziatywdéd na obszary Natura 2000 po
zastosowaniu odpowiednich zabezpigéczechrony srodowiska jak; szczelna kanalizacja,
urzadzenia oczyszczanidciekOw opadowych, zasuwy zabezpiegzaj przed powaa
awarh, czy przejcia dla zwierat. Dokladna lokalizacja i rodzaj wdzen ochrony wod
zostanie okrdony na péniejszym etapie projektu.

Budowa przedmiotowej drogi wie st rowniez z przecgciem sciezek migracji zwierzt tam
bytujacych. Budowa przé¢ dla zwierat (okreslonych przez Nadkmictwa) zachowa state
szlaki migracyjne (korytarze ekologiczne) zwigrz

W wyniku prowadzonej obserwacji ptakow (zakres rimti@ prac taki jak w przypadku
ssakdw) nie zanotowano siedlisk ptakow wymienionycEakczniku | Dyrektywy Ptasiej.
W miejscach wgkszych zadrzewie oraz w zarélach srédpolnych napotkano e, pliszke
oraz stowika, ponadto na polachak&dch napotkano bociana biatego, oraz ptaki towke ja
kuropatwa i baant. Ptaki, ktére napotkano na terenach zabudoviatoyagohb, wrobel oraz
jaskotka. Ponadto ptakami wgptujacymi zarobwno na polachghkach jak i w przestrzeni
miejskiej & szpaki, sikorki i skowronki. W trakcie obserwagje zanotowano wysgpowania
czajki, mino to nie naley wykluczy¢ mazliwosci jej wysepowania na badanym obszarze.
Natomiast zinwentaryzowane siedliska ptakdéw znajdig poza liniami rozgraniczagymi
wszystkich wariantow planowanej obwodnicy. Jedymieprzypadku wariantu W2A w
promieniu 300m (strefa oddziatywania) znajduje & siedlisk derkacza. Z uwagi na
ptochliwos¢ tego gatunku mdiwe jest negatywne oddziatywanie na niego w székegci w
fazie budowy.

Z przeprowadzonej dla drogi S-19 inwentaryzacji dés& ptasich wynika, ze na
sasiadupcych z planowaa inwestyciy terenach znajduje esiduzo siedlisk tego gatunku, co
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oznacza,ze ledzie mégt st on bez problemu przesie sie z terendw zagrmnych
negatywnym oddzialywaniem na sasiagej tereny. Ponadto nie przewidujeg, skeby
budowa obwodnicy wphla negatywnie na jaké jego areatdwzerowiskowych. Natomiast
pozostate warianty niec¢ha negatywnie oddziatywana siedliska ptasie w tym guizy
innymi derkacza.

3. Charakterystyka istniej acego zagospodarowania terenu

Projektowana obwodnica miast: Stalowa Wola i Nigk#a jest w planach zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa podkarpackiego oraz reggdst z ogolnymi zakeniami
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Podkarpackiego na 18000-2020 takimi jak rozwdj
infrastruktury i integracja systemow komunikadjiansportu.

Projektowana obwodnica ai@ jest w Studium Uwarunkowia i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stalowa Wigsta i Gminy Nisko oraz gminy
Pysznica.

Warianty 2A, 3 i 3A 8 w wigkszaci zgodne z traswg studium Stalowej Woli i Niska
natomiast wariant 1A jest zgodny ze studium gmigpyzRica

Trasa wariantu 1A pokrywac¢snatomiast z korytarzem zarezerwowanym na proje&itaw
obwodnie w Planie Ogolnym Zagospodarowania Przestrzennagst i8talowa Wola, Niska

i Pysznicy opracowanym przez Wojewodzkie Biuro Blaania Przestrzennego w Rzeszowie
planie, a trasa wariantu 2A, 3 i 3A pokrywa sitrag wg w/w planu.

Planowana inwestycja znajduje sia terenie rowninnym. Przez potnocno — zachpdmisc
miasta przeptywa rzeka San. W jejsedztwie znajdwj Sic tereny zalewowe. Rzeka San
posiada obwatowanie od ul. Czarnieckiego w dot irged ujscia do rz. Wisty). Powsej ulicy
Czarnieckiego tj. w g@rrzeki, tak na terenie miasta Stalowa Wola jaksiaalupcego miasta
Niska, nie wys{puja istniepce obwatowania. Teren, przez ktéry przebiggajoponowane
warianty, na znacznej ¢xi jest obszarem zalewowym.

Projektowane warianty, zgodnie z MPZP, przebiggap nowym terenie; po obrzach
zabudowy lub po terenachiydkowych rolniczo — pola,aki, ogrody, ogrodki dziatkowe oraz
czesciowo (w zalenosci od wariantu) przez tereny zalewowe, w tym bardzanne
przyrodniczo starorzecza rzeki. Warianty 2a i 3zepinaj lini¢ kolejowa, normalnotorow
relacji Stalowa Wola — Zwierzyniec.

Na odcinku od ul. KEN do ul. Czarnieckiego projeiéma obwodnica przebiega
u podnaga skarpy cgsciowo po terenach ogrodkéw dziatkowych. Na skagakalizowane
sa osiedla mieszkaniowe o zabudowie zn@owanej od niskiej do wysokiej wielorodzinne;.
W sssiedztwie ulicy Czarnieckiego zlokalizowany jesto®hy Punkt Zasilania z licznymi
linilami energetycznymi wysokiegasfedniego nagicia oraz rozdzielnia gazu. Na odcinku od
ul. Czarnieckiego do ulicy Staszica i Energetykdwajdup si¢ tereny zalewowe od rzeki San,
W wigkszaci zadrzewione.

Planowane warianty trasy naeqkszaci odcinka nie kolidyj z zabudow, jedyne zblienia
dotycz\¢ beda przefcia planowanej obwodnicy w rejonie osiedla Na Siarp-lisakdéw oraz
w rejonie drég poprzecznych.
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4. Opis istniej acych w s gsiedztwie lub bezpo srednim zasi egu
oddziatywania planowanego przedsi ewziecia zabytkéw chronionych
na postawie przepiséw o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami

Projektowane warianty trasy nie kolidw obiektami zabytkowymi, a projektowana droga nie
bedzie oddziatywata na istnigje w gsiedztwie obiekty zabytkowe.

Na terenie planowanej obwodnicy wedlug Wojewddzaiddrzedu Ochrony Zabytkow
Delegatura w Tarnobrzegu oraz na podstawie studi@gospodarowania przestrzennego
miast i gmin kdzie wystpowata jedynie kolizja ze stanowiskami archeologycai
(wpisanymi i nie wpisanymi do rejestru zabytkow).

5. Opis analizowanych wariantow

Wariant ,0”

Wariant zerowy to wariant polegaly na niepodejmowaniu przegsiziccia. Powodowatby
on, ze droga przechodzitaby istreym szlakiem wzdha zwartej zabudowy miasta Nisko
i Stalowa Wola. Ju w 2005 roku badania przeprowadzone przez AkageBorniczo-
Hutnicza na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych utéstrad w Rzeszowie
wykazaty znaczne przekroczenia szczegolnie pozibatasu (przekroczenia nocne nawet 12-
14dB).

Parametry istnigrej drogi (dosfpnas¢, kretosc | przekroj poprzeczny)asniewystarczajce, a
istniepce zagospodarowanie nie daje perspektyw jej rozwojstniepcym korytarzu. Day
ruch pojazdow szczegolnieggkich typu TIR powoduje ponadnormatywny poziom hatdia
mieszkacow terendw sgsiadupcych z ni. Wzrastajcy ruch drogowy stanowi réwnie
istotra, do pokonania przeszkeddla jej mieszkacéw. Projektowana droga obwodowa
pozwolitaby przede wszystkim odsiénzwiekszony ruch pojazdoéw (szczegodlnieasich) na
tereny mniej wraliwe (niezabudowane) szczegoélnie z istqpoej drogi krajowej nr 77).
Mniejsza ila¢ skrzyowan oraz whczen pojazdow do ruchu (np. skrazywania, zjazdy itp.)
wptynetaby na weksza ptynnas¢ ruchu, a co za tym idzie na ekszy komfort jazdy. Z
powyzszego wynika, 4 wariant polegajcy na niepodejmowaniu przegaiziccia bytby
niekorzystny zaréwno dla mieszi@w Stalowej Woli i Niska oraz przede wszystkim dla
uzytkownikow drogi.

Nowa droga posiadabedzie w miejscach migracji zwiegz odpowiednio przystosowane
przegcia, ktérych istnigjca droga nie posiada, coame Sk z czstymi ich potaceniami.
Szczegolnie dio takich kolizji zanotowano w rejonie huty i elektni m. Stalowa Wola
oraz w rejonie miejscovgai Wolina.

Z obliczer wynika, ze poziom hatasuddzie chgle wzrastat i oagnie on dae przekroczenia
ucigzliwe dla mieszkacéw mieszkajcych przy obecnej drodze krajowej nr 77. Zgdiatasu
po wybudowaniu obwodnicy spowoduje zmniejszenieicgas przekrocze obecnej drogi
krajowej nr 77 nawet o ok. 100m w godzinach nocngitzhwariantow W2A, W3, W3A/2,
W3A/1+W3A/3. Mimo przewidywanej w 2025 roku budowdrogi ekspresowej S-74 i
spadku o o0k.5000 pojazdow przewidywany poziom hatasdzie nadal przekroczony
i uciazliwy dla mieszkacéw ssiadupcych z drog krajowa nr 77. Dlatego i w tym
przypadku konieczna ¢dzie budowa obwodnicy dla obu miast. &ki niej zasgg
przekroczé hatasu komunikacyjnego zmniejszy si ok. 60m w godzinach nocnych (50dB)
w roku 2027, dzki czemu przekroczenia wygtowa beda jedynie w najbliszym
sasiedztwie drogi (do 80m).

Réwniez wartas¢ srednich s¢zen rocznych NO2 w wyniku budowy drogi obwodowej
zmniejszy si o 0.8[pg/n] przy budowie W1A i o 3.6[ug/fh przy budowie wariantéw
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W2A, W3, W3A/2, W3A/1+W3A/3 dla 2027r bez przewidgme] drogi S-74, oraz
0 2.5[pg/m] przy budowie W1A i o 4.6[ug/fh przy budowie wariantéw W2A, W3, W3A/2,
W3A/1+W3A/3 dla 2027r przy uwzglinieniu budowy drogi S-74.

Natomiast sizenia zawiesin o0golnych wsciekach opadowych zmniepszsic nawet
0 ok. 39% (45g/r) — dla wariantow W2A, W3, W3A/2, W3a/1+W3A/3 kdy posiadaty
stezenia mniejsze nidopuszczalne. Natg dod&, ze ewentualna budowa drogi ekspresowej
S-74 powodujca zmniejszenie ngtenia pojazdow na ist. DK 77 spowoduje stzenia
zawiesin lrda miesci¢ sig w granicach dopuszczalnych.

Podsumowujc naley stwierdzé, ze wariant polegagy na niepodejmowaniu przegaizigcia
bedzie niekorzystny przede  wszystkim dla miesd@v  sisiadupcych
z inwestycy. Zaréwno poziom hatasu,egenie dwutlenku azotu w powietrzu czyezsnie
zawiesin w sciekach opadowych ddzie przekroczone w zwiku z chglym wzrostem
nakzenia ruchu pojazdéw. Natomiast najkorzystniejszymwariantéw bytaby budowa
obwodnicy wg wariantow W2A, W3 i W3A/2, W3A/1+W3A/%vraz z budow drogi
ekspresowej S-74 w 2025r. Zsumowanie tych dwoclestyeji spowodowatoby najeksz
redukcg zarébwno NO2 jak i zawiesin oraz zredukowanie powoachatywnego poziomu
hatasu do najhlszego jej ssiedztwa - 80m.

Wariant W1A

Trasa tego wariantu rozpoczyna sa skrzyowaniu z ulig Chopina, nagpnie tukiem omija
zabudowania oczyszczalniciekow przechod w bliskim gsiedztwie ogrodkéw
dziatkowych. Dalej kierujc sk na wschod przekracza rz. San. Na drugim brzedd arsija
dalsz cze&¢ ogrédkow dziatkowych by naginie skrzyowat sie z ul. Szubargi. W tym
miejscu przechodzi granica gminy Stalowa Wola z mgnfysznica. W gminie Pysznica
wariant omija zabudogvmieszkaln (tereny rolnicze gtdwniegki), a nas¢pnie bezkolizyjnie
mija drog; powiatows oraz drog gminra. Na wysokaéci miejscowdci Kltyzow zbliza sk do
linii kolejowej, przechodzi nad ul. Mickiewicza aranad istnigjca droga krajowa Nr 19.
Nastpnie lekko odchodzi w kierunku poétnocnym (m. Zapagdzie docelowoakczy sk z
projektowan drogs ekspresow S-19. W roku 2012 koniec projektowanego odcinka
przewidziany jest na drodze krajowej nr 19 (za pamskrzyzowania). W roku 2013
przewidziane jest oddanie drogi ekspresowej Sfdlaczenie obwodnicy atdrog.

Dlugos¢ trasy wariantu 1A wynosi okoto 13.80km. Wariantlitoje na ok.330m z
gazocagiem wysokopgznym @700 Jarostaw —Rozwadow oraz zdiniajwyzszych napi¢
220kV a take 4 krotnie z liniami wysokiego nagia 110kV Elektrowni Stalowa Wola. Nie
wymaga jednakadnych wyburze budynkéw mieszkalnych.

Wariant W2A

Warianty 2A, 3 i 3A na terenie miasta Stalowa Wptkrywap sic. Ruch samochodowy
z centrum m. Stalowa Wola i z Gminy Pysznicagomlé s¢ do projektowanej obwodnicy
poprzez ul. Czarnieckiego a dalej dgogowiatowa lub al. Jana Pawia Il poprzez¢net
z ul. Chopina. Natomiast ruch towarowy z Huty StsdoWola odbywéa si¢ bedzie
z wykorzystaniem nowo projektowanej drogi dojazdpwe

Za terenem elektrowni trasa wariantu kieruje sa wschod w kierunku linii kolejowej
Stalowa Wola Potudnie — Zwierzyniec, przechodzieprmi bezkolizyjnie, a nasgpnie
przebiega wzdiurzeki San oraz istniggych linii energetycznych omigg miasto Nisko.
Na wysokdci centrum Niskadczy sk z ulica Modrzewiowy natomiast dalej przechodzi nad
ul. Kosciuszki by w wzle Waldekéwka paczy¢ sie z drog krajowa Nr 19. Dalej
projektowana trasa przechodzi przez miejsc@mdowa Wig (pomidzy zabudowaniami)
przekraczac bezkolizyjnie dr pow. i dochodzi do drogi eksmes] S-19. Nagpnie,
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przekracza bezkolizyjnie ist.dr pow. nr 1059R i gz skrzyowanie hczy skt z istniefca
droga krajowa nr 77. Dluga¢ trasy wariantu 2A wynosi okoto 15.0km.

Trasa tego wariantu koliduje na 0k.4310m z gaapem wysokopgznym @700 Jarostaw —
Rozwadow, kolidowa bedzie réwnie z linia najwyzszych napi¢ 220kV oraz 12 krotnie
z liniami wysokiego nagcia 110kV. Wariant 2A, koliduje z zabudaw wymagat kdzie
wyburzenia 1 budynku mieszkalnego i 2 gospodarczych

Wariant W3

Trasa tego wariantu rozpoczynag sna ulicy Chopina, na pogikowym odcinku (do
ogrodkow dziatkowych) wariant ten pokrywa @ wariantami 2A i 3A, dalej kierag sk na
potudnie omija osiedle Na skarpie, przechyddalej wzdhi rzeki San pod ul. Czarnieckiego.
Ruch samochodowy z centrum m. Stalowa Wola i z @nftysznica, wicza s¢ do
projektowanej obwodnicy poprzezeret Chopina, zaruch towarowy z Huty Stalowa Wola
z wykorzystaniem nowo projektowanej drogi dojazdpweéacza s¢ do projektowanej
obwodnicy poprzez wzet Solidarnéci przed Elektrowni Stalowa Wola. Na wysokoi
Osiedla Laskowiakéw droga oddalae ©1d w/w wariantéw, przechode estakaal (okoto
650m) przez teren elektrowni. Ngghie omija tereny zielone przy rz. San, przechodzi
pomiedzy zabudowaniami dzielnicy Podsanie, kigcugi w strore linii kolejowej Stalowa
Wola Poludnie - Zwierzyniec. Przekracza dinkolejowa i kierujac sk wzdtuz linii
energetycznych omija miasto Nisko. Na wys@ia@entrum Niskadczy st w wezle Podsanie
z ul. Modrzewiows a dalej przechodzi nad ul. Kuszki przejazdem imopoziomowym.
Nastpnie dochodzi do istniggej drogi krajowej nr 19 (ezet Waldekowka). Projektowana
trasa przechodzi przez miejscaddNowa Wig (pomidzy zabudowaniami), dalej nad deog
powiatowa nr 1058R dochodz do drogi ekspresowej S-19.

Dtugos¢ trasy wariantu 3 wynosi okoto 15,0km.

Trasa tego wariantu koliduje na ok.2215m z gampem wysokopgznym @700 Jarostaw —
Rozwadow. Kolidowa bedzie réwnie z linia najwyzszych napi¢ 220kV oraz 14 krotnie
z liniami wysokiego nagcia 110kV. Wariant 3 wymagatetzie wyburzenia 1 budynku
mieszkalnego i 2 gospodarczych.

Wariant W3A/2 i W3A/1+W3A/3

Trasa tych wariantéw rozpoczyna 3d skrzyowania z ulig Chopina, na poatkowym
odcinku (do ogrodkéw dziatkowych) warianty te pokaja sie z wariantami 2A i 3, kierdg
si¢ na potudnie omijaj osiedle ,Na skarpie” by naginie przechodg wzdtw rzeki San
mina¢ ul. Czarnieckiego. Ruch samochodowy z centrum malo®a Wola i z Gminy
Pysznica, wicza s¢ do projektowanej obwodnicy poprzez ul. Czarniegkieza ruch
towarowy z Huty Stalowa Wola, z wykorzystaniem noprojektowanej drogi dojazdowej,
witacza s¢ do projektowanej obwodnicy poprzezezet Solidarné¢ - przed Elektrowni
Stalowa Wola. Na wysokoi Osiedla Laskowiakow trasa wariantu oddalkg &ikiem od
wariantu 3, przechode estakaa (okoto 350m) przez teren elektrowni. Ngstie omija
tereny zielone przy rz. San, przechodzi pgimy zabudowaniami dzielnicy Podsanie,
kierujac sk w strorg linii kolejowej Stalowa Wola Potudnie - ZwierzymiePrzekracza ligi
kolejowa, dalej hczy sk z ul. Modrzewiovi, kierujpc sk wzdtuz linii energetycznych omija
miasto Nisko pongdzy rogatkami ul. Kéciuszki a oczyszczalpisciekow. Nastpnie oddala
si¢ od rzeki San dochode do istniegcej drogi krajowej nr 19. Przecina (we¢zet Ractawice)

i kierujac sk na potudnie dochodzi do dk. nr 77 w m. RactawiPeojektowana trasa
przechodzc przez miejscow&d Ractawice (pomidzy liniowa zabudow) wymaga bedzie
wyburzenia co najmniej jednego budynku mieszkalndglxu gospodarczych. Wariant 3A/2
przechodzi przez miejscov®d Wolina starymsladem drogi krajowej nr 77 dochagz do
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drogi ekspresowej S-19, natomiast wariant 3A/1+38ui3ja miejscow& Wolina od strony
potudniowe.

Trasa tych wariantow koliduje na ok.2418m z gazgieim wysokopgznym @700 Jarostaw —
Rozwadow, kolidowa bedzie réwnie z linia najwyzszych napi¢ 220kV oraz 13 krotnie
z liniami wysokiego nagcia 110kV.

Warianty te kolidup réwniez z zabudow i wymaga& beda wyburzenia 2 budynkéw
mieszkalnych i 1 gospodarczego dla W3A/1+W3A/3 o8abudynkdéw mieszkalnych i 2
gospodarczych dla W3A/2.

Dtugos¢ trasy wariantu W3A/1+W3A/3 wynosi okoto 15,00kmatomiast diugét trasy
wariantu W3A/2 wynosi okoto 15,745km.

Porébwnujc wszystkie proponowane warianty, wariantem najoajd korzystnym
srodowiskowo bytby wariant 1A przecirgy na najkrétszym odcinku proponowany obszar
NATURA 2000 Dolina dolnego Sanu, réwnie uwagi na warunki geologiczne, obeg&ho
siedlisk przyrodniczych w obszarze cennym przyrodmijakim jest Dolina Dolnego Sanu,
oraz z uwagi na ik& kolizji z gazocagiem wysokopgznym, liniami wysokiego napcia oraz

z uwagi na najmniejazilos¢ projektowanych ekrandéw akustycznyctdbie on najbardziej
korzystnysrodowiskowo. Bdzie to jednak wariant, ktéry tylko exiowo lxdzie petnit roé
obwodnicy. Budowa jego nie zmniejszy w sposéb istaarowno natzenia ruchu, a co za
tym idzie zasigu i poziomu hatasu generowanego przesz pojazdstmajacej drodze nr 77.
Natomiast wariant W3A/1 z korekbd km 3+850 do 9+670 jako W3A/3gdzie wariantem
mniej korzystnymsrodowiskowo (ale dopuszczalnym wedtug inwentaryizagyrodnicze))
oraz ledzie petnit on role prawdziwej obwodnicy miast, gdaaréwno nagzenie ruchu jak

i zaskg hatasu po wybudowaniu tego wariantediie o wiele mniejszy w porownaniu
z wariantem W1A.

Réwniez przeprowadzenie wielokryterialnej analizy poréweaej wskazuje na wybér w/w
wariantu.

Wynik oceny dla poszczeg6lnych wariantow planowairegi obwodowej Stalowa Wola —
Nisko (z uwzgtdnieniem drogi S-74).

Poréwnanie wariantéw
0,30

0,25 0.2530—

0,20 I

0,15 U, 1519 —

010 I

G,05 I

0,00

W1A W2A W3 W3A/SZ W3AM+W3A/3

Wynik oceny dla poszczegolnych wariantéw planowainegi obwodowej Stalowa Wola —
Nisko (bez uwzgidnienia drogi S-74).
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Pordwnanie warlantow
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Z przeprowadzonej analizy poréwnawczej wynika, spdréd analizowanych wariantow

planowanego przedsizigcia najkorzystniejsg ocere posiada wariant W3A/1+W3A/3,

Wariant rekomendowany okazatesbardziej korzystny zaréwno w przypadku, kiedy
uwzgkdnimy wybudowanie drogi ekspresowej S-74 jak i weypadku, kiedy jej nie

bedziemy uwzgtdniac.

6. Okreslenie przewidywanego oddziatywania na srodowisko
analizowanych wariantow, w tym réwnie z w wypadku wyst gpienia
powa znej awarii spowodowanej wypadkiem drogowym

Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Projektowana droga niectizie powodowa ponadnormatywnych @ten zanieczyszcze
powietrza. Niewielkie przekroczenia¢sen jedynie dwutlenku azotue¢ba miegscity sig¢

w pasie drogowym. Wedlug przeprowadzonej ¢usej analizy wynika, 4 skzenia
zanieczyszczew 2027 roku wykazuyj tendencje malege, co spowoduje brak przekroaze
ponadnormatywnych &ten zanieczyszcze powietrza atmosferycznego. Spowodowane jest
to przede wszystkim poprawparametrow emisyjnych pojazdéw ¢dzy innymi przez
zaostrzanie norm oraz skutecznego egzekwowanigip®e w tym zakresie, promowaniu
rozwigzaxr energooszeginych pojazdéw (w tym silnikbw) i infrastruktury am
rozpowszechniania paliwa gazowego lub benzyny log#otvej, niezasiarczone;j.

Oddzialywanie na klimat akustyczny

W zwiazku z tym,ze w terenie ponadnormatywnego oddziatywania proje&hej drogi
zlokalizowane s obiekty obgte ochrom wymagane jest ograniczenie rozprzestrzeniaria si
hatasu na obszary przydree.

W celu zlagodzenia negatywnego oddziatywania hatastitowanego przez pojazdy
samochodowe, porusaag st po projektowanym odcinku drogowym zaproponowarraek
akustyczne. Z uwagi na cenne krajobrazowo tererowynobszar Specjalnej Ochrony
Siedlisk przekazany do zatwierdzenia do Komisjidpajskiej - Dolina Dolnego Sanu) zaleca
sic w wigkszaici stosowdé ekrany przezroczysteatlz mieszane (zielone pmzone z
przezroczystymi). Na obiektach oraz w bliskiej odlegio budynkow od ekranu natg
stosowa ekrany przeroczyste oraz uméei¢ na nich naklejki w formie poziomych pasow.
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Pasy te zapobiegn rozbijaniu s¢ ptakbw o ekrany. Przy zastosowaniu ekranow
przezroczystych naley zwrock uwag; na odbicia fal akustycznyclikrany pochtaniaice
(niegtadkie) proponuje siobsadzt roslinami pracymi. Nasadzenie tnnosci pmacej o
gestym ulistnieniu naciany ekranéw, wptynie pozytywnie na wytworzeniekroklimatu,
zmniejszenie subiektywnego wemia hatasu oraz zmniejszenie efektu wielokrotradjmcia

fal hatasu odcian. Proponuje gj aby min. wysok& ekrandw wynosita 4m.

Doktadna wysok&t i rodzaj ekran6w zostanie przedstawiona na drugiapie (projekt

budowalny) — ponowne przeprowadzenie oceny oddaeiya nasrodowisko art. 88 ustawy
z dnia 3.10.2008r ,0 udaginieniu informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczéstwa w ochronigrodowiska oraz ocenach oddziatywaniasr@owisko”.

Projektowana droga dojazdowa do Huty przebiega zprisreny nie olge ochron
akustycza.

Jezeli analiza porealizacyjna wyka nie dotrzymanie odpowiednich standardéw §ako
srodowiska w budynkachasiadupcych z projektowasulica Modrzewiows (w szczegolngri
bud. Nr 1-6 zaznaczone wegsei rysunkowej raportu) z uwagi na niesmasé¢ wybudowania
przy tych budynkach ekrandéw akustycznych saaim z niedotrzymaniem dostatecznej
widoczndaci na skrzgowaniach, wéwczas nate rozwary¢ koniecznéé utworzenia obszaru
ograniczonego zytkowania a w ramach rekompensaty wymgiatolarki okiennej na okna o
zwigkszonej izolacyjnéci akustycznej lub zamianprzeznaczenia powsgzych budynkow z
budynkow mieszkalnych na niemieszkalne.

Dobér proponowanego oszklenia powinien ¢ byndywidualny. Proponuje i jako
podstawowe rozvazanie przygé¢ okna PCV z odpowiednimi atestami i certyfikatami.

Oddzialywanie na gleby, wody powierzchniowe i podemne

W fazie eksploatacji planowane przegi#iccie nie lzdzie oddziatywato na gleby oraz
wody powierzchniowe i podziemne w rejonie planowainevestycji. Stzenia zawiesiny
0ogolnej jak i vedlowodoréw w sciekach deszczowychetla mniejsze ni dopuszczalne.
Urzadzenia oczyszczaje proponuje gizastosowa w celach prewencyjnych na obszarach
szczegOlnie wrdiwych, w szczegolnéci obszarze Natura 2000 ,Dolina Dolnego Sanu” oraz
na obszarze GZWP nr 425. W zwku z powyszym proponuje gizastosowaseparatory do
oczyszczania sciekbw z  weglowodorow ropopochodnych. Dla ochrony wod
powierzchniowych przed skutkami poiveich awarii proponuje sizastosowanigrodkow
minimalizujacych - na wylotach do odbiornikéw (w wudzeniach oczyszczgjych) naley
zastosowa zamkngcia odptywu (zasuwy), ktore stanawpowinny zabezpieczenie przed
zrzutem substancji niebezpiecznych. Proponuje réivniez, jako zabezpieczenie dgje
sciekbw opadowych w kanalizacjdeszczow (rowy przydr@éne szczelne). Zaleca ¢si
zastosowanie izolacji podta gruntowego poprzez wykorzystanie membrany
nieprzepuszczalnej. Nie dopuszcza wikorzystania zbiornikow infiltracyjnych (zalec&s
budowe zbiornikéw odparowujco - przelewowych).
Natomiast wptyw prac budowlanych geodowisko gruntowo-wodnecdzie krétkotrwaty i
przemijapcy. Zaleca s, aby tankowanie spgi budowlanego wyeliminowaz placu
budowy. Jednak w przypadku nie mosci spetnienia niniejszego warunku na placu budowy
beda zorganizowane state punkty tankowania surbudowlanego o takich zabezpieczeniach
i organizacji, ktore zapew#inie przenikanie zanieczyszézealo srodowiska gruntowo-
wodnego
Z uwagi na tereny zalewowe nie przewiduje Budowy wykopdw, dlatego zenie kpdzie
ingerencji w tamtejsze warstwy woddne.
Wedlug ,Wariantowe] analizy zagrenia powodziowego dla budowy drogi obwodowej
Stalowej woli i Niska w cigu drogi krajowej nr 77 Lipnik — Przerlyna odcinku od
skrzyzowania z ulig Chopina w Stalowej Woli do pgizenia z projektowanS-19:
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1. Zaden z szeiu analizowanych wariantow nie powoduje zn@emo zwgkszenia
zasegow stref zalewowych.

2. Z punktu widzenia ochrony przeciwpowodziowej nikamenduje WARIANTU 3.

3. lIstotne jest aby na etapie opracowywania dokumgnpaojektowej dla potrzeb
ubiegania & 0 pozwolenie na budawdla wybranego wariantu przebiegu drogi,
dokona& szczegoltowe] analizy planowanych obiektow mostdwybazujc na
aktualnych danych hydrologicznych i pomiarach gegpe/ch.

4. Na odcinkach skarpy odwodnej w ktérych styka sha ze straf zalewows Q1%
nalezy przewidzi€ jej umocnienie lub zabezpieczenie przed rozmyciem.

Ponadto najbardziej niekorzystne z punktu widzemyalrodynamiki rzeki i warunkow
przeptywu wielkich wod g nastpujace odcinki poszczegdlnych wariantow:

* W2A na odcinku km 11+000 do 15+000

» W3 na odcinku km 11+000 do 15+000

*  W2A na odcinku 4+500 do 6+300

Pozostate odcinki tras wszystkich rozpatrywanychriaméw projektowanej obwodnicy

przebiegajce wzdti rzeki San, nie majistotnego wptywu na przeptyw wod powodziowych
i strek ich zas¢gu po obu stronach rzeki.

Najkorzystniejsze z punktu widzenia przebiegu pséee hydrodynamicznych rzeki jest
wariant W3A/1+W3A/3.

Oddziatywanie na zbiorowiska ralinne i faune

Projektowana inwestycja me wywierd bezpdredni i pagredni wptyw na typy siedlisk
i gatunki raglin i zwierzat zarbwno na etapie jej realizacji jak i7miejszej eksploatacji.
Zagrazenia dotyczy mog 3 grup zagadnie

o zagraen wynikajacych z wplywu na stan czysmw wod powierzchniowych
i podziemnych,

» zagraen wynikajacych z krzgowania st inwestycji z dolim rzeki petnacej rok szeroko
rozumianego korytarza ekologicznego - strukténgdowiskowej o charakterzeagtym,
zapewniajgcej swoboda migracg osobnikow gatunkow i gendw,

e zagraen wynikajacych z robo6t budowlanych, ktére wykonywane nigwiaie mog
degradowé mikrosiedliska rzeki i jej doliny, jako biotopy wipowania wanych
gatunkéw rélin i zwierzat oraz ptoszy wrazliwe na hatas i obecsé ludzky gatunki
zwierzt

Wplyw inwestycji na etapie realizacji (budowy)

Zagrazenia dotycace tego etapu projektu dotyeézsnoga:

1. zagraen zwigzanych z odwodnieniem gruntéw w rejonie filaréw muopowodujcych
zmiany stosunkéw wodnych w bezZpednim gsiedztwie wraliwych terendow
podmoktych dolinnych (wariant 1A).

2. zagraenia czystéci wod zwhzane ze sposobem odprowadzenia wod z tych odwdnie
Zagrazenia te na etapie realizacji zawane mog by¢ z odprowadzaniem wody z
odwodnid przy budowie mostu na rzece San. Sposob odwadnmarkopow uzaleniony
bedzie od ilgci i jakosci wody oraz od warunkéw terenowych. Dlatego maleykluczye
bezpdredni zrzut do rzeki. M@ on spowodowa wzniesienie ,chmury” zawiesiny,
zmetnienie, zapiaszczenie wody itp. powaghg] bezwzgldny stan zagreenia dla
wystepujacych w rzece organizméw. Sytuacja taka jest wysvebezpieczna zwlaszcza
w okresach rozrodu cennej ichtiofauny, dlatego wbliga projektowanej drogi
obwodowej, nalgy chront rzeke ponizej mostu przed zawiesinami i piaskiem, ktérego
transport mee niszczy tarliska ryb.
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3. zniszczenia siedlisk §bn chronionych. Niebezpiecastwo zniszczenia siedlisk zaziane
moze by z regulacy brzegu Sanu w rejonach projektowanego mostu akalizacji
przeset mostu. Réwnie regulacja brzegéw i wyetie nadrzecznych zaido moze
prowadz¢ do zaktdcenia funkcjonowania doliny rzecznej jMarytarza ekologicznego,
zwlaszcza dla rzecznej awifauny. Najlepszym z punkidzenia przyrodniczego bytaby
rezygnacja z jakiejkolwiek regulacji brzegéw rzeki.

4. JWedlug warunkéw wydanych przez RZGW w Krakowie tugyvanie mostu nie
powinno spowodowa istotnych zmian koryta cieku oraz warunkéw przeptywod ,
Swiatto mostu powinno zapewhi swobodny przeptyw wod miarodajnych, bez
spowodowania nadmiernego dpzenia wody w cieku powxej budowli oraz bez
spowodowania nadmiernych rozénkoryta cieku. Wzniesienie ¢dnej spodu konstrukcji
mostéw powinno wynosgiminimum 1.0m nad zwierciadtem wody miarodajnej.

5. W przypadku ewentualnych umochidoryt ciekbw wodnych, ddacych odbiornikami
wod opadowo-roztopowych z odprowadzanych z powierzcplanowanej drogi,
umocnienia naley wykona& na maliwie jak najkrotszym odcinku cieku z
wykorzystaniem materiatdbw naturalnych w tym kruszykamienia lub faszyny (nie
nalezy stosowdé materiatdw betonowych i gabionow).

6. unika¢ odwodnienia terenu §& bedzie to maliwe w sisiedztwie godowisk ptazow
w okresie luty-maj, w przeciwnym przypadku pracdena prowadzé pod nadzorem
herpetologa.

7. Podczas prac budowlanych nglelokond& sprawdzenia kolein i zagdien wypetnionych
woda (powstatych w pasie drogowym) i w przypadku zasie@ ich przez ptazy i kijanki
przenié¢ je w inne bezpieczne miejsce z dala od prowadzopyac budowlanych

8. Faza budowy me czasowo negatywnie wpld na populacje niektorych gatunkéw
ptazéw oraz gadéw stwierdzonych wsedztwie inwestycji (npzaba trawna, ropucha
szara, kumak nizinny czy traszka grzebieniasta).

9. Moze spowodowa czesciowa utrak siedlisk rozrodczych ptazéw zwlaszcza w okolicy
starorzeczy rzeki San oraz spowodéwlakalnie czsciowe pogorszenie &imiejsc
bytowania poprzez:

- zajcie terenu pod inwestygj

- skladowanie materiatéw i maszyn w trakcie budowy.
- zanieczyszczenia powstate w czasie budowy

- przypadkowe zabijanie

10. Nie naley dopuci¢, aby na placu budowy i drogach dojazdowych do layddochodzito
do zwkkszonejsmiertelngci ptazéw, zwizanej z ich przypadkowym zabijaniem przez
sprzt budowlany. Ma@na to osigna¢ poprzez ograniczeniémiertelngci zwierzt w
systemach odwodnienia. Dziatanie takie polega mgkpywaniu wszelkich studzienek
(wpustow), tak aby (zwlaszcza w sezonie migracfiayaych ptazéw) zwierga nie byty
nara&one nasmiertelnd¢é spowodowasn wpadneciem do takich obiektéw i brakiem
mozliwosci wydostania si z nich.

11.W wyniku obliczé rozprzestrzeniania @izanieczyszcze powietrza w fazie budowy,
nie przewiduje s wystpienia ponadnormatywnychegen zanieczyszczepoza liniami
rozgraniczajcymi drogi, ktére mogtyby by pasrednio zrodiem negatywnego
oddziatywania na ptazy.

12.Innym zagraeniem, jakie mge wystpi¢ w fazie budowy zaréwno dla zwietzwodno-
ladowych jak i z uwagi na gatunki ryb byjaych w rzekach (medzy innymi San i
Barcdéwka) jest wysgpienie powanych awarii — np. wycieki paliwa, ewentualne
zanieczyszczenie wod substancjami chemicznymi @pjami, smarami), powae
awarie, inne nieprzewidziane wycieki z maszyn budowch, prace zwrane z
bezpdrednia ingerency w koryto rzeki, umacnianie koryta itp. Zdarzeniesdwe
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zaistniate podczas prac budowlanych, ktégetradne do przewidzenia moa jedynie

minimalizowa poprzez zachowanie odpowiednich warunkéw pracgsed BHP oraz w
przypadku awarii szybkiej akcji ratunkowej. Ponadiazna zastosowazastawki ¢czne

badZ sterowane automatycznie na rzece lub ewentuahsmzowa zasuwy odcinace na

rowach.

13.W celu ograniczeniamiertelngci ptazow i gadow na placu budowy, zaleca@yrodzé
plac budowy siatk 0 wysokdci okoto 60cm oraz wkopanie jej w ziegnna gkbokasé¢
okoto 10cm. Siatka powinna posig&daczka o gstasci 0.5x 0.5cm.

14.prowadz¢ ostrazne odwodnienie wykopow przy rozlewiskach i rowachuwagi na
bytowanie kijanek.

15.Prowadzenie prac budowlanych w okresie tarta (kiefee czerwiec) polegagych na
ingerencji w koryto i brzegi rzeki nie doprowadzi do chwilowego pogorszenia
warunkow tarta, odrostu narybku i utrudnienia majralngerencja w struktgrbrzegéw
maoze chwilowo spowodowapogorszenie warunkéw siedliskowych ryb.

16.Naruszenie powierzchni ziemi w trakcie budowy drogwodowe] mae stworzy nisze
ekologiczne podatne na zasiedlenie przez ekspamsygatunki rélin obcego
pochodzenia geograficznego. Ze wexlyl na wystpujace w tym obszarze tereny o niskiej
odporndci nalezy zwrécic uwag; na zabezpieczenie terendw przylegtych.

17.koniecznym bytoby zaniechanie jakiejkolwiek ingesenw koryto cieku. Regulacja
mogtaby spowodowazniszczenie okoto 0,078 % powierzchggdw (91EO) — siedliska
priorytetowego do wyznaczania obszaréw Natura 20@2 ok. 0,0025 % powierzchni
zalewanych mulistych brzegow rzeki (3270).

18.Z uwagi na przégie drogi starorzeczem i dodinmzeki San mgliwe sa w czasie budowy
chwilowe zmiany poziomu wod gruntowych (gtownie teaenach podmokiych), dlatego
prace zwizane z odwodnieniem terendéw podmoktych prowadzidwa ostraznoscia,
w mazliwie jak najkrotszym terminie

19.prace nalgy prowadzt tak, aby jak najmniej zniszczyprzylegly teren szczegolnie
w rejonie doliny Sanu i jego starorzecza.

20.Zaleca st, aby tankowanie spgiu budowlanego wyeliminowaz placu budowy. Jednak
w przypadku nie mmosci spetnienia niniejszego warunku na placu budowegab
zorganizowane state punkty tankowania sfirbudowlanego o takich zabezpieczeniach i
organizacji, ktére zapewsinie przenikanie zanieczyszdzelo srodowiska gruntowo-
wodnego. W tym celu powierzchnia terenu, na ktadpywatyby s¢ tankowania
nalezatoby uszczeldi poprzez zastosowanie np. geomembrany i przykngi@tytami
betonowymi.

21.Place sktadowania materiatow zalecalekalizowa poza obszarami zalewowymi. Styef
zasegu wody powodziowe] €, przedstawiono w zatzniku graficznym niniejszego
raportu. Na tym etapie inwestycji nie ma itivosci przedstawienia doktadnej lokalizacii
zapleczy budowlanych.

22.Na tym etapie inwestycji nie nana réwnie doktadnie okréi¢ szerokdci terenu, ktory
bedzie zagty pod pas drogowy. Pasy technologiczne na czaswvydbeda zrealizowane
na podstawie Koncepcji Organizacji Planu Budowyepr¥Vykonawe rob6t. Doktadna
szerok@¢ pasa przedstawiona zostanie na drugim etapie ttaper etap projektu
budowlanego. Zaplecza budowlane, miejsca skiadavamateriatdw i kruszyw place
budowy, parkingi dla samochodow i maszyn budowlanyak i pasy technologiczne w
powinny by sytuowane poza:

- obszarem Natura 2000 ,Dolina Dolnego Sanu” oradlisikeami chronionymi
- terenami podmokiymi, dolinami rzek i innych ciekow
- sgsiedztwem zbiornikow wodnych
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23.Ruch pojazdéw obstugagych plac budowy oraz zaplecza budowlane (dowoznadbw
budowlanych i sprgu) powinien w jak najwikszym stopniu opietasi¢ na istniejcej
sieci drog.
- Teren budowy jest miejscem, gdzie wymtja szczegolnie liczne zagrenia dla drzew
i krzewOw w postaci bezgmednich uszkodzelub niekorzystnych zmian warunkéw
siedliskowych. Drzewa i krzewy na placu budowy mieg pozosté bez skutecznego
zabezpieczenia. Obowvek wigciwego zabezpieczenia elementésvodowiska
przyrodniczego, w tym réwnie istniegcych drzew i krzewOw, spoczywa na
wykonawcy robatinwestor zobowizany jest do dopilnowania, aby wykonawca robot
zabezpieczyt drzewa i krzewy w sposob gwaraitujich skutecza ochrore przed
uszkodzeniami. Niedopetnienie obawku wigciwego zabezpieczenia drzew oraz
krzewOw na terenie inwestycji i spowodowanie uszZeamia lub catkowitego
zniszczenia drzew i krzewéw, nasawykonawe prac na kay pienizna.
24.Projektowana trasa przebiega przema przez obszary polak, ktore stanowd miejsce
bytowania orazzerowania wielu gatunkéw zwietz Zadrzewienia i zakrzewieniag s
schronieniem dla drobnych ptakow i ssakéw. Przejgidi, iz projektowana inwestycja
nie powinna mié znacacego negatywnego wpltywu na miejsca bytowania tyatirgkow
zwierzat z uwagi na liniowy charakter przegsiziecia, dlatego te drobne zwierzta
tatwo przemieszegsic na tereny gsiednie.
25.ptoszenie oraz niepokojenie - zwane z hatasem, pracsprztu i obecnécia ludzi
wrazliwych gatunkéw zwierat stale hdz okresowo przebywagych w rejonie
projektowanej inwestycji. Budowa obiektu na rzee@ &dzie niekorzystnie oddziatywa
na tereny dgowe izerowiska bytujcej tam awifauny. Oddziatywanie to jednakdbie
przegciowe i krotkotrwate. Po wybudowaniu obiektu ptgkdwréa na swoje stare
miejsca. Naley pamktac, aby z uwagi na ochrgrptakow zamieszkagych brzegi rzeki
San, zdicie wierzchniej warstwy ziemi oraz wycigkprzeprowadzi poza okresem
gniazdowania ptakow, ktory trwa od marca dadawrzénia. Wycinky nalezatoby objc¢
jedynie drzewa i krzewy (w szczegoOhao tegi) scisle kolidujace z proj. obiektem.
Ponadnormatywny hatas generowany przez maszynywade w czasie budowy obiektu
(poziom hatasu wkszy od 40dB) mze spowodows, iz ptaki te nie bda zaktada gniazd
w promieniu okoto 500m od budowanego mostu. Z uwagidéé licznie wystpujace
przy brzegach catej rzeki zata oraz terenyggowe mana przypuszcza ze ptaki te déc
tatwo znajd nowe miejsca gniazdowania, a po wybudowaniu obigktwré@ na stare
miejsca gniazdowania.
26.Gtéwne zagreenia dla ssakéw to: zanieczyszczenie wod, ptoszenszczenie miejsc
zerowania oraz bytowania, fragmentacja siedliskatatbazy pokarmowej itp.
27.Realizacja projektowanej inwestycji aze¢ sig bedzie ze wzmoonym ruchem eizkiego
sprztu, a co za tym idzie, znacznym wzrostem hatasukelicy. W trakcie budowy
zwierzta mog by¢ niepokojone przez praage maszyny i ludzi. Ptaki i wksze ssaki
beda unikaty sisiedztwa budowy ze wzglu na hatas i obecioludzi.
28.Wzrost hatasu, w polii miejsca budowy, dulzie powodowat ptoszenie zwiatz ktore
na ten okres prawdopodobnie przenisg na dalsze tereny. Gatunki zwigro duzym
dystansie ucieczki, zazwyczaj unikagrenu budowy, natomiast dla gatunkéw bydygch
blisko zabudowa ludzkich, prowadzenie prac budowlanych z@ostanowdé mniejsz
uciazliwosé. Hatas powodowany przez prascg maszyny isrodki transportu, nie
powinien by istotnym czynnikiem wplywagym negatywnie na zwiegia, gdy
wigksza¢ gatunkdw przyzwyczajaegto hatasu i nie reaguje na ten czynnik.
29.Zaleca si, aby w mia¢ mazliwosci wycinke drzew i krzewow wykonapoza okresem
legowym ptakow (tj. poza okresem od marca do sierprigznie). Jéli wynikiaby
konieczné¢ przeprowadzenia wycinki w okresiegbwym to wymagany powinien by
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staty nadzér ornitologiczny w miejscu prowadzemniacp a drzewa zasiedlone przez ptaki
wraz z okolicznymi drzewami pozostawdo wycinki po okresieggowym stwierdzonego
gatunku.

30.Przypa¢ do realizacji wariant W3A/1 z korektod km 3+850 do 9+670 jako W3A/3,
z uwagi na ominiecie siedlisk i stanowiskslhonych - omijajcy w szczegolndi
siedlisko 6510 (riowe i gorskie 4ki uzywane ekstensywnie), 91EOedi wierzbowe,
topolowe, olszowe i jesionowe) — stanowisko prietgwve, 3150 (starorzecza i naturalne
eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nymepon, Potamion) oraz stanowiska
roslin: zimowita jesiennego i pierwiosnka lekarskiego.

Wplyw inwestycji na srodowisko na etapie eksploatacji

Projektowana inwestycja ¢izie nowym elementem w krajobrazie, powadujzmiany
zarbwno w zakresie warunkow fizycznych, jak i chezniychsrodowiska. Wptynie lokalnie
na temperatw; gleke, oswietlenie i warunki hydrologiczne na terenach peggpcych do
drogi. Ponadto budowa przedmiotowej drogi pgai za sofp niebezpieczgstwo urbanizacji

i industrializacji przylegtych do niej terendw.

Sposobem minimalizacji zagrean zwiazanych z awazi sprztu, wyciekami paliw czy innych
substancji niebezpiecznych na siedliskalinojest budowa separatoréw oleju na wylotach
kanalizacji odwadniagej jezdn¢ oraz szczelnych rowdw (np. z prefabrykatow betoyay
wykluczapcych migracg zwiazkOw i substancji szkodliwych w kierunku obszaréw
chronionych.

Oddziatywanie na zwiegta w okresie eksploatacjctizie state i dlugotrwate, a jego nasilenie
bedzie r&ne dla poszczegdlnych gatunkéw i zale od wielu czynnikéw, zar6éwno
technicznych zabezpieaz#rasy, jak i przebiegu pewnych zjawisk przyrodgaiz, np. okres
rozrodu ptazéw (od marca do majakdsowki ptakow, itp.

W celu zmniejszenia fragmentacji terenu, zmniejezeafektu barierowego oraz dla
zapewnienia swobodnej migracji zaprojektowano gcigjdla zwierat ladowych i ziemno —
wodnych. Projektowana droga obwodowagdzie ogrodzona obustronnie w miejscach
najbardziej newralgicznych (miejscach migracji awag). Ogrodzenie drogi mimae lkxdzie
powodowa& pewry bariee ekologiczm spowoduje zmniejszenigmiertelngci w wyniku
zderzenia z samochodami w przypadku paidj proby przekroczenia drogi przez zwigez
Siatki te jednoczaie kxda petnity funkcg naprowadzajca zwierzta do tych przag.
Ponadto proponuje @i aby na przégiach dla srednich zwiergt zastosowa ekrany
antyoknieniowe.

W celu zminimalizowania oddziatywania drogi (aiwos¢ rozbijania st ptakéw
0 przejedzajace pojazdy) w zwizku z wykorzystywaniem doliny Sanu przez przelate;]
ptaki proponuje si nasadzenia pasow zieleni (kilometidokalizacja zostanprzedstawione
na etapie projektu budowlanego), nie proponuje vgitym celu projektowania ekranow
akustycznych gdy mogtoby s¢ to wiazat z duwwym prawdopodobigstwem rozbijania si
ptakdw o ekrany. Ponadto wszystkie groezyste ekrany akustyczne zaproponowane do
ochrony klimatu akustycznego (zabudowa) posiabeda poziome pasy zabezpieczeg
przed rozbijaniem gio nie ptakow.

Oddzialywanie na dobra kultury

Wedlug Wojewddzkiego Uedu Ochrony Zabytkéw Delegatura w Tarnobrzegu nanier
planowanej obwodnicy diozie wystpowata kolizja jedynie ze stanowiskami
archeologicznymi (wpisanymi i nie wpisanymi do Rja Zabytkbéw — zaznaczone weéai
rysunkowej raportu). W zwkku z powyszym konieczne dulizie bezwzgjdne zapewnienie
w trakcie realizacji planowanej inwestycji nadzor@wcheologicznych, a w miejscach
stanowisk ratowniczych wykopalisk archeologicznych
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Wykaz ilosci stanowisk archeologicznych

Nazwa wariantu W1A W2A W3 W3A/2 | W3A/1+W3A/3
llos¢ kolizji ze
stanowiskami [szt] 1 1 3 2 1

Oddziatywanie budowanych i przebudowywanych urgdzen uzbrojenia terenu
W wyniku budowy drogi obwodowej Stalowej Woli i M, koniecznym &dzie przebudowa
sieci gazowej wysokopznej.
- gazocag @700 Jarostaw — Rozwadow: W1A — 330m, W2A — 43108 — 2215m, W3A/2

i W3A/1+W3A/3 — 2418m,
Przebudowa w/w gazagu naley do przedsiwzie¢ mogicych znacgco oddziatywd na
srodowisko.
Najlepszym wariantem okazaksivariant W1A, dla ktérego przektadany gaagcbedzie na
najkrétszym odcinku ingerowat svodowisko jakim jest obszar cenny przyrodniczo -ifzo
Dolnego Sanu oraz ¢Hzie przechodzit zdala od zabudowy, ¢izi czemu lkdzie
najbezpieczniejszy ze wzglu na zdrowie ycie ludzi..
Rodzaj technologii oraz warunki dotyce przetaenia przebudowywanych odcinkow sieci
gazowych powinny by scisle zgodne z warunkami technicznymi oraz  normami
i warunkami zawartymi w ustawach i rozpgazeniach.
Rury ochronne i ostonowe gazegbw powinny by natla@one tylko w uzasadnionych
przypadkach. Na terenie w odleggo 4m od osi gazoggu naley wprowadzé zakaz
zalesiania terenu, gdyorzenie drzew i krzew6w mogtoby uszkaflgiazocig. Dodatkowo
na wypadek wysgpienia awarii gazogg musi by dostpny na catej dtugai, w kazdym
miejscu i czasie. Pojawigy Sk podszyt powinien hyusuwany w regularnych odgiach
czasu.
Usunkcie raslinnosci odstania gleb na bezpérednh operact stonca, co prowadzi do jej
przesuszania podczas stonecznych dni i rozmywarntaasie ulewnych deszczy. Pozbawiony
roslinnosci pas znacxo pogarsza estetykkrajobrazu. Budowa sieci stanowi ingerencj
liniowa, dlatego poszczegolne biotopy tylko ¢g@owo bgda podlegé negatywnemu
oddziatywaniu, gdi wigksza¢ zwierzt bedzie miato szanse ucieczki ngsgmdupce tereny.
Na gazocigach wysokomznych nie zdarzaj sic awarie, poniewa wykonane s
z materialtdw najnowszej technologii z mamm wg obowizujacych norm i procedur
(gwarancja okoto 60 - 70 lat). Rozszczelnienie aym&rygazocigu maze nasipi¢ na skutek
mechanicznego uszkodzenia zewmnego spr&t typu koparka, co nie stwarza zaggia
srodowiskowego, poniewaulatniapcy sk chwilowo gaz przechodzi do vwszych partii
atmosfery nie pozostgy przy gruncie W/w gazocag w momencie oddania do eksploatacji
jest pod statym monitoringiem i w przypadku jakikglwiek rozszczelnienia zostaje
automatycznie obustronnie zamdéyi za pomog zasuw, a odpowiednie gy liniowe
natychmiast przyspuja do usunicia powstatej awarii.

Projektowana obwodnica koliduje réowaie n/w liniami WN (wysokiego nagcia):

W1A:

Linia najwyzszych nagic¢ 220kV :

Istn. linia 220kV Chmieléw — Stalowa Wola — Abramiow krzyzuje sk pod lkatem
zblizonym do prostego z koncepayariantu 1a obwodnicy Stalowej Woli i Niska.

Linie wysokich napi¢ 110KV :

Stalowa Wola Elektrownia — Stalowa Wola Posaniednp skrzyowanie
Stalowa Wola Elektrownia — Sandomierz - jedno skomyanie

Stalowa Wola Elektrownia — Zaklikbéw - jedno skinyanie
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Stalowa Wola Elektrownia — Jandéw Lubelski - jedkeozyzowanie
Nisko — Bitgoraj — dwa skrzpwania

W2A:

Linia najwyzszych nagi¢ 220kV :

Istn. linia 220kV Chmieléw — Stalowa Wola — Abramowkrzyzuje sk pod kitem wigkszym
od 30 stopni z koncepcvariantu 2a obwodnicy Stalowej Woli i Niska.

Linie wysokich napi¢ 110KV :

Stalowa Wola Elektrownia — Stalowa Wola Podsamieva skrzgowania
Stalowa Wola Elektrownia — Sandomierz - dwa skomyania

Stalowa Wola Elektrownia — Zaklikéw - jedno skinyanie

Stalowa Wola Elektrownia — Huta Stalowa Wola H3&dno skrzyowanie
Stalowa Wola Elektrownia — Huta Stalowa Wola H2dno skrzyowanie
Stalowa Wola Elektrownia — Jandéw Lubelski - jedkeozyzowanie
Stalowa Wola Elektrownia — Nisko - dwa skipyania

Nisko — Bitgoraj — jedno skrzpwanie

Stalowa Wola Elektrownia — Rudnik2 - jedno skmayanie

Wa3:

Linia najwyzszych napi¢ 220kV

Istn. linia 220kV Chmieléw — Stalowa Wola — Abramowkrzyzuje sk pod kaitem wigkszym
od 30 stopni z koncepgcvariantu 3 obwodnicy Stalowej Woli i Niska.

Linie wysokich napi¢ 110kV

Projektowana obwodnica w przebiegu wariantu 3 kgéid: n/w liniami 110kV:
Stalowa Wola Elektrownia — Stalowa Wola Posanieva dkrzyowania
Stalowa Wola Elektrownia — Sandomierz - dwa skoayania

Stalowa Wola Elektrownia — Zaklikéw - jedno skinyanie

Stalowa Wola Elektrownia — Huta Stalowa Wola H&dno skrzyowanie
Stalowa Wola Elektrownia — Huta Stalowa Wola H2dno skrzyowanie
Stalowa Wola Elektrownia — Janow Lubelski - jedkazyzowanie
Stalowa Wola Elektrownia — Nisko - dwa skimyania

Nisko — Bitgoraj — jedno skrzpwanie

Stalowa Wola Elektrownia — Rudnik2 - trzy skimyania

W3A/2 i W3A/1+W3A/3:

Linia najwyzszych napi¢ 220kV

Istn. linia 220kV Chmieléw — Stalowa Wola — Abramowkrzyzuje skt pod katem wigkszym
od 30 stopni z koncepcjvariantu 3a obwodnicy Stalowej Woli i Niska.

Linie wysokich napi¢ (LWN) 110kV

Projektowana obwodnica w przebiegu wariantu 3Adwgk z n/w liniami WN 110kV:
Stalowa Wola Elektrownia — Stalowa Wola Posanieva dkrzy.owania

Stalowa Wola Elektrownia — Sandomierz - dwa skomyania

Stalowa Wola Elektrownia — Zaklikbéw - jedno skinyanie

Stalowa Wola Elektrownia — Huta Stalowa Wola H3&dno skrzyowanie

Stalowa Wola Elektrownia — Huta Stalowa Wola H2dno skrzyowanie

Stalowa Wola Elektrownia — Jandw Lubelski - jedkeozyzowanie

Stalowa Wola Elektrownia — Nisko - jedno skiawanie
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Nisko — Bitgoraj — jedno skrzpwanie

Stalowa Wola Elektrownia — Rudnik2 - trzy skiayania

Przebudowa ich zaliczana jest rownao przedsiwzie¢ mogicych znaczco oddziatywa na
srodowisko.

Z uwagi na ilé¢ kolizji najlepszym wariantem okazateswariant W1A. Ma on najmniej
kolizji z liniami wysokiego napicia, przez co wymagat onethzie najmniejszej il&ci
przetazen i ingerencji wsrodowisko.

Dla projektowanej przebudowy linii wysokiego napa 110 kV na podstawie
dotychczasowych, wieloletnich éleiadczé z eksploatacji takich linii mana stwierdzt, ze
planowany do przebudowy odcinek linii wysokiego ikaf@ nie lkdzie stanowd zrodia
hatasu przekraczgego wartéci dopuszczalnej (45 dB).

Elektroenergetycznlinie napowietrza wysokiego nagicia na skrzyowaniach i zblieniach

z budynkami naley tak prowadzi i wykonywa, aby jej budowa, istnienie i utrzymanie nie
powodowato ani przeszkod, ani trudobow uzytkowaniu i naleytym utrzymaniu budynkow.
Nalezy stara si¢ tak zaprojektowaprzetaenie, aby:

- przesto linii znajdupce sé nad budynkiem byto jak najkrotsze

- nie naley prowadzt przewodoéw elektrycznych nad kominami i budynkami
z dachami o pokryciu tatwo zapalnym tj. slgrdrewnem, paputozong na drewnie

- przy skrzgowaniach i zblieniach linii elektroenergetycznych o ngpu 110kV do
budynkéw mieszkalnych, szkét, internatow, szpitaipatoriow itp. gdzie stale przebywaj
ludzie, nag¢zenie pola elektrycznego oraz @atnie hatasu nie nie przekracza wartasci
dopuszczalnych.

W tym przypadku dla budowy obwodnicy Stalowej WbolINiska, przebudowy i budowy
wszystkich linii elektroenergetycznych wysokieg@dniego i niskiego nagoia keda tak
usytuowane, aby nie krzgwaty sk z istniepcymi budynkami oraz aby nie byty w odlegto
zaliczanej do zbtenia.

Niektére przebudowy i budowy linii elektroenergetgych leda musiaty krzgowat sie

z projektowanymi ekranami akustycznych budowanytéh abwodnicy drogowej. W tym
przypadku wysok& stupow ledzie tak dobrana aby zapewrbezpiecza wysokaé¢ nad
ekranami. Mog zdarzy sig przypadki konieczriwi wytaczania napicia istnieacej lub
przebudowanej linii w przebudowanych liniach a newemontau przsta istniegcej lub
przebudowanej linii na krétki czas momtigptyt ekranu.

Materiaty z demontau wszystkich urgdzen nie wykorzystane przy przebudowie przekaza
do magazynu wiiciela linii.

Do potencjalnych ujemnych skutkow dldrodowiska zwizanych z planowanym
przedsgwzicciem naley zaliczy: mazliwosé zniszczenia gruntu podczas demanta
istniejacych linii, wykonywaniu fundamentéw i stawianiu ngeth stupdéw, podwieszaniu
przewodow i ich nagganiu. Po realizacji omawianej inwestycji wykonawmac powinien
usury¢ powstate zniszczenia gruntu.

Oddziatywanie nasrodowisko w wyniku wystapienia powaznej awarii

O skali zagraenia dla ludzi srodowiska, do ktorego nie dopé w przypadku wysipienia
awarii w zwhzku z ruchem drogowymelzie decydowa
* intensywndc¢ ruchu,
» struktura ruchu, udziat pojazdowegkich,
» skala awarii i rodzaj i il& uwolnionej substancji,
* miejsce zdarzenia (teren zabudowany, wolny od zayy
» warunkisrodowiska (wysfpowanie ciekéw, przepuszczafidaleby),
* czas podjcia akcji ratowniczej przez specjalistycznezbly
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* wyposaenie stib wsrodki techniczne do prowadzenia akcji ratowniczej.

Powane awarie, grane dla srodowiska przyrodniczego, oddziatywug niekorzystnie
zwlaszcza na gleby oraz wody powierzchniowe i peirie mog wyshkpi¢c zarbwno na
etapie budowy jak i zytkowania projektowanej inwestycji. Sytuacja takezewystpi¢ np.
podczas kolizji oraz awarii pojazdow przewoych r@&nego rodzaju chemikalia (kwasy,
zasady, ropopochodne i inne). Zagoia takie zalicza sido tzw. zdarze przypadkowych.
Prawdopodobigstwo ich wysgpowania zdarza siraz na kilkadziest lat lub rzadziej.
Usuwaniem oraz unieszkodliwianiem odpadow toksychngzkodliwych i niebezpiecznych
zajmup Sig: stra ratownictwa chemicznego, policja, pogotowie ratum& i odpowiednie
stuzby ochrony przyrody.

Zagrozenie dla ludnaci ksztattuje si w obszarze Il — akceptacja ryzyka. Zaréwno dleuro
2012 jak i 2027 (z i bez uwzglnienia drogi ekspresowej S-74).

Zagrozenie dla wod powierzchniowychanalizowano przede wszystkim dla rzeki San
(potencjalny specjalny obszar ochrony siedlisk)dddmie jak w przypadku zagrenia
ludndasci, dla roku 2012 i 2027 wszystkie analizowane pkiczaliczaj siec do obszaru I, dla
ktérego nie jest wymagane podejmowanie dodatkovagiatas w celu ograniczenia poziomu
ryzyka. Pomimo braku wysgpienia powanych awarii wody powierzchniowe zostan
zabezpieczone poprzez zastosowdrodkow minimalizujcych.

Zagrozenie wod podziemnychksztattuje si rowniez w obszarze 1l (akceptacja ryzyka).

7. Okreslenie mo zliwego transgranicznego  oddziatywania
przedsi ewziecia na srodowisko

Planowana obwodnica nie z@i st do granicy naszego fistwa na tyle,zeby mowt

o mazliwosciach potencjalnego oddziatywania wykragzago poza zagj terytorium Polski.
Nie przewiduje s transgranicznego oddziatywania inwestycjisnadowisko. Analizowanym
planowanym przedsivzicciem jest budowa obwodnicy m. Nisko i Stalowa Wualaciagu
drogi krajowej nr 77. Celem przedsiziccia jest poprawa warunkéwrodowiskowych
mieszkacow tych miast oraz bezpiedmtwa uytkownikoOw drogi poprzez wyprowadzenie
istniejace] drogi poza teren zabudowany. Odlégtplanowanej drogi od granicy z Ukrain
wynosi okoto 100km, natomiast od granicy ze Stowask. 150km (w linii prostej).
Najwigkszy zasig bedzie miat ponadnormatywny poziom hatasu od projekitej drogi
(nawet do 230m), jednak niecdzie on na tyle diy, aby mowé o transgranicznym
oddziatywaniu planowanej drogi. Naledod&, ze planowana obwodnicadizie posiadata
urzadzenia ochronysrodowiska jak ekrany akustyczne, ¢kii czemu ponadnormatywny
poziom hatasu na terenach chronionyailZie midgcit si¢ w pasie drogowym, natomiast
urzadzenia oczyszczage scieki opadowe oraz zabezpieczenia przed ewentualayariami
ochrong $rodowisko wodno-gruntowe, a zarazem przyrodniczand®vana droga przecina
jedynie lokalne korytarze ekologiczne (wg opracoma@wierzeta a drogi” z 2004r), nie
przecina ona proponowanych Kkorytarzy ekologicznydarowno gtownych jak
i uzupetniajcych. Najblzszy korytarz znajduje si ok. 10km od planowanej trasy
w okolicach miejscowgri Radomyl.

Natomiast wg ,Koncepcji krajowej sieci ekologiczi&cCONET POLSKA” oraz ,Programu
ochrony dolin rzecznych w Polsce” wariant W1A pizedzi przez korytarz ekologiczny o
znaczeniu midzynarodowym jakim jest rzeka San. Zaprojektowabiekt przekraczapry
rzeke, bedzie wystarczajco dwzy, aby w petni zabezpieczat ten korytarz.

26



Arcadis Sp. z o.0.

8. Uzasadnienie wybranego przez wnioskodawc e wariantu, ze
wskazaniem jego oddziatywania na  srodowisko

Biorac pod uwag cel budowy obwodnicy jakim jest przede wszystkippvowadzenie jak
najwickszej ilasci samochoddéw z miasta w tym przypadku StalowejiWbliska), a co za
tym idzie zmniejszeniu poziomu hatasu akustycznegasktgu jego ponadnormatywnego
oddziatywania wariant W1A okazalksnajgorszym wariantem. Dlatego po przeanalizowaniu
pozostatych zaproponowanych wariantéw jako najlgpenano wariant W3A/1 z korekbd
km 3+850 do 9+670 jakdaN3A/3. Powstat on w wyniku odsuggia wariantu 3A/1 od terasy
zalewowej w okolicach Niska (po obu stronach naskplejowego) w miejsce przebiegu
wariantu 3.

Wariant ten nie koliduje z potencjalnym przysziovo obszarem NATURA 2000 Dolina
Dolnego Sanu (obecnie obszarem Specjalnej Ochr8mdlisk przekazanym do
zatwierdzenia do Komisji Europejskiej) - w porownaz wariantami W2A, W3, W3A/1 i
W3A/2.

Omija on siedliska:

* 6510- nzowe i gorskiedki uzywane ekstensywnie

* 91EO - kgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe — stais&o priorytetowe,

e 3150 - starorzecza i naturalne eutroficzne zbiornikodne ze zbiorowiskami
z Nympheion, Potamion)

oraz stanowiska #tin:
e zimowita jesiennego — ody scista ochrory gatunkovd
» pierwiosnka lekarskiego — aity czesciowa ochrory gatunkovy

Jedyne kolizja z siedliskiem przyrodniczym wymije okoto km 10+200 na odcinku o
diugasci ok. 39m z kdacowym fragmentem 6510 @uowe i gorskie dki uzywane
ekstensywnie).

Przeprowadzona analiza wariantow oraz korekta gyanbszaru, na ktorym planujeesi
realizacg przedstwziccia wykazata kolizj tylko z jednym siedliskiem przyrodniczym a
mianowicie z siedliskiem nowych i gorskich ¢k uzytkowanych ekstensywnie (kod: 6510).
Po analizie, zmianie ulegta rownipowierzchnia siedliska nam@nego na zniszczenie a co za
tym idzie rownie % jego powierzchni w stosunku do cadpsiedliska w obszarze Doliny
Dolnego Sanu. Naky dod&, iz niniejsze siedlisko ulegnie zniszczeniu w olirgen jego
miejscu, przez co nie zostanie ono podzielone, ogtoby skutkowd jego ewentualnym
zanikiem spowodowanym jego fragmentacj

Granica terenu, na ktérym planujec siealizacje przedsivziccia poprowadzono taka by
omina¢ pozostate siedliska i tym samym ochkoje przed bezpwednim zniszczeniem. W
przypadku siedliska o kodzie 6510 nie byto tozivee.

Przececie siedliska 6510 4ki) nie kxdzie miato znacxego wptywu na cate siedlisko.
W wyniku realizacji inwestycji zniszczeniu ulegni@,019ha powierzchni niniejszego
siedliska. Wedtug SDF-u siedlisko to w przedmiotowgbszarze posiada najigzy stopié
reprezentatywriei — A, jednak w przypadku pfatu, ktéry ulegnie emzpleniu autor
inwentaryzacji przyrodniczej stan jego zachowarganit, jako B — stan suboptymalny, czyli
siedlisko mniej typowo wyksztatlcone, o uproszczongkiadzie florystycznym. Naky
dod&, iz niniejsze siedlisko ulegnie zniszczeniu w olirgen jego miejscu, przez co nie
zostanie ono podzielone, co mogtoby skutkéyego ewentualnym zanikiem spowodowanym
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jego fragmentagj Ponadto autor inwentaryzacji przyrodniczej ssdi nzowych i gérskich
tak uzytkowanych ekstensywnie okéta, jako czste i niezagrzone w regionie.

Ponadto wariant ten spetniagabwodnicy, czyli budowa jego spowodujezdwemniejszenie
ruchu na istnieicej drodze krajowej nr 77 przechadej przez centrum Stalowej Woli
i Niska (ok. 50% mniej pojazdéw dla W3A/1+W3A/3ylko do 20-35% dla W1A).

W zwiazku z powyszym érednio odlegté¢ przekroczé dopuszczalnego poziomu hatasu
zmniejszy st 0 okoto 20m dla W1A i 60m dla W3A/1+W3A/3(z S-74pdpowiednio 31 i
167m (bez S-74), natomiast&tnia zawiesin ogolnych vciekach opadowych zmniejssic

0 ok. 30% i leda posiadaty na wkszacci odcinka stzenia mniejsze ui dopuszczalne
szczegolnie dla wariantu W3A/1+W3A/3, natomiaskzehia zawiesin w sciekach
deszczowych wg wariantu W1A nadaidh przekroczone, d4ulz stezenie to ledzie na granicy
stezenia dopuszczalnego.

Wariant ten przecinat dolzie réwnie najmniejsz ilos¢ stanowisk archeologicznych (1)
w poréwnaniu z pozostatymi wariantami (W3-3stan, A3 — 2stan, W2A, WI1A i
W3a/1+W3A/3 — 1stan).

9. Analiza i ocena mo zliwych zagro zen i szkéd dla zabytkow
chronionych na podstawie ustawy o ochronie zabytkow | opiece
nad zabytkami, w szczegolno $ci zabytkow archeologicznych w

obr ebie terenu, na ktdrym ma by ¢ realizowane przedsi ewziecie

Na terenie planowanej obwodnicy wedlug Wojewddzaiddrzedu Ochrony Zabytkow
Delegatura w Tarnobrzegu oraz na podstawie studiagospodarowania przestrzennego
miast i gmin kdzie wystpowata jedynie kolizja ze stanowiskami archeologycai
(wpisanymi i nie wpisanymi do rejestru zabytkow). XWiazku z powyszym konieczne
bedzie bezwzgldne zapewnienie w trakcie realizacji planowanej @stycji nadzoréw
archeologicznych, a w miejscach stanowisk ratowymlsavykopalisk archeologicznych.

10. Opis przewidywanych znacz acych oddziatywa n planowanego
przedsi ewziecia na  srodowisko, obejmuj acy bezpo srednie,
posrednie, wtorne, skumulowane, krotko-, srednio-,
diugoterminowe, state i chwilowe oddziatywania na srodowisko.

Faza budowy

Podczas budowy drogi mwa spodziewa sie jedynie krotkotrwatych, piwednich,
chwilowych i czasem skumulowanych emisji czy odbgm@an. Dotycz one
w szczegolngci ponadnormatywnego poziomu hatasu, emisji zaygetzé powietrza czy
drgaa z ciezkich samochodoéw i maszyn budowlanych. $przrodki transportowe powinny
by¢ dobierane na budawz uwzgkdnieniem ich wptywu na&rodowisko. Istotne jest wt
zwycie paliwa, jego rodzaj, k¢ wydzielanych spalin, hatas, drgania jak rownitan
techniczny maszyn i pojazdow. Konieczna jest préawd eksploatacja i wkgiwa
konserwacja spetu. Maszyny i pojazdy nie powinny byrzecazone i przetadowane oraz
powinny spetnia wymagania odrémie ochrony przed hatasem i gazami spalinowymi.
Emiskg halasu meéna ogranicz§ przez: zastosowanie pod maszyny fundamentéw
o konstrukcji ttumacej wstrasy i drgania, prawidtow eksploatag urzadzer, zastosowanie
wysokiej jakadci thumikow w silnikach spalinowych oraz stosowaniezliwie najcichszych
proceséw technologicznych. Obudowy maszyn wdzen powinny by szczelne i wewatrz
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wytozone materiatem tlumcym drgania i édwigki. Drgania maszyn mma zlikwidowa
stosujc elementy amortyzage.

Faza eksploatacji

Zrealizowana inwestycja niectizie powodowé przekroczé i znacaco wpltywa& na stan
srodowiska w rejonie lokalizacji podczas eksploatagy trakcie normalnej pracy, po
zastosowaniu zabezpiedzekologicznych

Projektowane ekrany akustyczne zabezpidereny chronione akustycznie (wykaz ekrandw
oraz ich wsgpne parametry podano w punkcie 6 streszczenia).

Planowane przedsizigcie nie lkedzie oddziatywato na gleby oraz wody powierzchniowe
i podziemne w rejonie planowanej inwestycjicZiniasciekow deszczowycheda mniejsze
niz dopuszczalne. Jednak z uwagi na obszary szczegahaliwe, jak potencjalny obszar
Natura 2000 ,Dolina Dolnego Sanu czy Gtéwny Zbi&rnivod Podziemnych nr 425
proponuje si zastosowa urzadzenia w celach zapobiegawczych. Dla ochrony waod
powierzchniowych przed skutkami pomgch awarii proponuje sizastosowanigrodkdw
minimalizujacych (na wylotach do odbiornikéw (w wdzeniach oczyszczajych) naley
zastosowa zamknecia odptywu (zasuwy), ktore stanawpowinny zabezpieczenie przed
zrzutem substancji niebezpiecznych). Zakjako zabezpieczenie przewiduje; dijecie
sciekbébw opadowych w kanalizacfleszczow.

Projektowana droga niectizie powodowa ponadnormatywnych @ten zanieczyszcze
powietrza poza pasem drogowym. Prognozowangesia NQ wykazup niewielkie
przekroczenia, ktore mieity sic beda w pasie drogowym. Przerwane korytarze ekologiczne
taczace rzek San z Lasami Janowskimi oraz Pusz&andomiersk zostaln zabezpieczone
poprzez budow obiektow, ktére utatvei im fatwiejsze przemieszczaniegsiLokalizacja
przeg¢ zostata uzgodniona z Naéihectwami w Rudniku i Rozwadowie oraz Zygkiem
towieckim w Tarnobrzegu.

Oddziatywanie skumulowane

Nie przewiduje si znacacego skumulowanego oddziatywania przedmiotowej idorgz
planowanych drég S19 i S74 w szczegétmma obszary NATURA 2000 (Dolina Dolnego
Sanu i Uroczyska Laséw Janowskich).

Migracja zwierat pomkdzy w/w obszarami chronionymiebizie zachowana poprzez
proponowane prz&gia dla zwierat, ktdre uzyskaty pozytywnopinie zarowno z Nadkanictw
jak i Zwiazku towieckiego (zarowno obwodnica jak i S-74 (WLAalezy jednak dodé ze
gtébwny korytarz ekologiczny dla tych obszaréw pieedzi w znacznej odlegioi od proj.
drogi poza terenem silnie zurbanizowanym miast wlioach Radom§la (ok. 10km na
potnocny zachéd od planowanego przedsiccia).

Zaréwno droga S-74 jak i proponowany przez biuro mhalizacji wariant W3A/1
z korekt w km od 3+850 do 9+670 jako W3A/&dy posiadaty uradzenia zabezpieczgie
caly obszar Doliny Dolnego Sanu przed zanieczysiar@ mogcymi przedosta sie
zarO6wno do rzeki jak i obszaréw cennych siedlisktdwiast wariant W1A mimazibedzie
posiadé wspolny przebieg z dragekspresow S74 to spowoduje on czterokrotne prze@
samej rzeki San na bardzo krétkim jej odcinku (prgae przez drog DK 77, linie kolejowa,
DK 19 i S19). Waza sie to kkdzie z o wiele wikszym prawdopodobfstwem
zanieczyszczenia rzeki zarbwno w czasie realizgch przedsiwzie¢ (DK 77 i S-19) jak
i w czasie ich eksploatacji (w wyniku kolizji droggch i kolejowych). Dlatego na
pézniejszym etapie projektu (etap decyzji o zezwolemdurealizag inwestycji drogowej)
konieczna bytaby doktadna analiza proponowanychekibw mostowych jak i rodzaj
technologii ich budowy.
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Skumulowane oddziatywanie z uwagi na ponadnormaygyvwsatas i zanieczyszczenia
powietrza leda jedynie wysgpowa: na pokczeniu projektowanej obwodnicy z planowan
droga ekspresow S-19 | S-74 (przy weilach). Raport uwzgtinia skumulowane
oddziatywanie tych drég. Jednak w obszarach tymnmaeterenow chronionych z uwagi na
hatas, a ponadnormatywneginia zanieczyszcaepowietrza kda miesci¢ sii w pasie
drogowym.

11. Opis zastosowanych metod prognozowania, przyj  etych zalo zen i
rozwi gzan oraz wykorzystanych danych, a tak ze stwierdzonych
brakow i niedoskonato $ciw tym zakresie

- Prognoza ruchu zostata wykonana tzw. mgt@dmputerowego modelowania ruchu.
Polega ona na matematycznym odwzorowaniu pgydapd numerycznym modelu sieci
drogowej w obszarze analizy

- Do obliczex stanu zanieczyszczepowietrza atmosferycznego zastosowano program
AERO 2010, natomiast do obliaz@rognozowania hatasu drogowego dla drég miejskich
i pozamiejskich program Traffic Noise 2006 SE.

- Obliczenia i analig skzen zawiesin i wglowodorow ropopochodnych wciekach
opadowych wykonano zgodnie z ,Wytycznymi prognozniga stzenia zawiesin
ogolnych i weglowodorow ropopochodnych wsciekach z drég krajowych”
wprowadzonymi do stosowania przez Zaizenie nr 29 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 30 paziernika 2006r.

- W zakresie oceny ryzyka szlakéw transportowych towaniebezpiecznych (drogowych
i kolejowych) zastosowano ,Praktyczne algorytmy roceyzyka dla cziowieka
i érodowiska od szlakéw transportu niebezpiecznychstauizji - M. Borysiewicz,
S. Potempski, Instytut Energii Atomowej , 2001 r.”.

- Przefcia dla zwierzat zostaly zaopiniowane pozytywnie przez Nadietwa w Rudniku
i Rozwadowie oraz Zwrek towiecki w Tarnobrzegu, natomiast wiekb przefcé
spetniaj warunki zgodnie z Pogdcznikiem dobrych praktyk wykonywania opracawa
srodowiskowych dla drég krajowych” powstatym na dAeie GDDKIA oraz g zgodne
z metodami zawartymi w kgice ,Zwierzta a drogi”.

- Do porownania analizowanych wariantdbw wykorzystanetod: hierarchicznej analizy
problemu - AHR opracowanej przez Saaty'ego istprzede wszystkim do wspomagania
wyboru wariantow decyzyjnych. Ponieva ocena wariantow stanowi faz
przeddecyzyjm, za pomog metody AHP jest tale maliwe dokonywanie oceny
diagnostycznej lub poréwnawczej rozz@aych wariantow projektowych.

- Metodyka monitoringu wykorzystania przéjprzez zwiergta zostata opisana zgodnie
z ,Analiza mazliwosci wdrazenia systemu monitoringu przéjdla zwierat w Polsce”
Twardorzeczka 2007.

Inwentaryzacja roslin

Inwentaryzagj objgto obszar w odlegkzi minimum 200m od kalego z proponowanych
wariantow ze szczegoélnym uwzdhieniem miejsc kolizji planowanej inwestycji z
potencjalnym obszarem Natura 2000 Dolina DolnegwShlie proponowano szerszego pasa
poza obszarem Natura 2000 z uwagi na miejsce zrakehnia inwestycji (teren
zurbanizowany, ¢pta zabudowa miast Stalowa Wola i Nisko). Obsemwvagrenowe
prowadzono od potowy maja do potowy sierpnia 2008 etod marszrutow. Zebrane dane
naniesiono na mapwv skali 1:10 000 z wykorzystaniem ortofotomap.
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Inwentaryzacja zwierzat i ptakow

Wystepowanie elementow przyrodniczych wymienionych isapiych w raporcie stwierdzono
na podstawie przeprowadzonych prac i obserwagntarych.
Dodatkowo przy opracowaniu raportu wykorzystano emaly i informacje, ktore
otrzymalgmy m.in. z:

- Nadlgnictw: Rozwadow, Rudnik oraz Janow Lubelski,

- Podkarpackiego Uerdu Wojewddzkiego
Obserwacje i prace terenowe w celu stwierdzeniatgpgsvania poszczegoélnych gatunkéw
zwierzt przeprowadzono 20.06.2008 r i 04.08.2008r w guoatzh 7.00 — 14.00 oraz 03 -
04.08.2008r w godzinach 23.00-1.00.
Kontrole prowadzone byly pieszo. Rejestrowano wzgszwierzta widziane i styszane
wzdhuz trasy w pasie od 250m (dotyczy zwig)zdo 400m (w przypadku ptazow) drogi po
obu jej stronach (rozpoznanie ptazéw przeprowadzemoaju podczas 2 kontroli dziennych
i 1 kontroli nocnej oraz 04.03.2011r).

12. Opis przewidywanych dziata h majacych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensac] e przyrodnicz 3§ negatywnych
oddziatywa n na srodowisko

Powietrze atmosferyczne

Projektowana droga niegtlizie powodowé ponadnormatywnych @ten zanieczyszcze
powietrza poza liniami rozgranicaaymi. Niewielkie przekroczenia @ten jedynie
dwutlenku azotu dda miescity sic w pasie drogowym. Wedtug przeprowadzonejcpsej
analizy wynika, = skzenia zanieczyszcaew 2027roku wykazuj tendencje malege, co
spowoduje brak przekrocaze ponadnormatywnych &ten zanieczyszcze powietrza
atmosferycznego. Spowodowane jest to, przede wsaygtoprava parametrow emisyjnych
pojazdow mg¢dzy innymi przez zaostrzanie norm oraz skuteczresgekwowania przepiséw
w tym zakresie, promowaniu rozygian energooszezinych pojazdéw (w tym silnikow)
I infrastruktury oraz rozpowszechniania paliwa ga2go lub benzyny bezotowiowej,
niezasiarczonej.

Klimat akustyczny

W celu zlagodzenia negatywnego oddzialywania hatastitowanego przez pojazdy
samochodowe, porusaag s¢ po projektowanym odcinku drogowym zaproponowarnauek
akustyczne. Z uwagi na cenne krajobrazowo tereoye(gjalny specjalny obszar ochrony
siedlisk Dolina Dolnego Sanu) zaleca & wickszaci stosowa ekrany przezroczysteatt”
mieszane (zielone pgizone z przaoczystymi). Na obiektach oraz w bliskiej odlegio
budynkow od ekranu nalg stosowé ekrany przeroczyste oraz uméei¢ na nich naklejki w
formie poziomych pasOw. Pasy te zapobiegozbijaniu s¢ ptakbw o ekrany. Przy
zastosowaniu ekranow przeczystych nalgy zwrock uwag: na odbicia fal akustycznych.
Ekrany pochtaniace (niegtadkie) proponuje ¢siobsadzi roslinami pracymi. Nasadzenie
roslinnosci pracej o gstym ulistnieniu nasciany ekrandw, wplynie pozytywnie na
wytworzenie mikroklimatu, zmniejszenie subiektywoegrazenia hatasu oraz zmniejszenie
efektu wielokrotnego odbicia fal hatasu gdan. Proponuje gj aby min. wysok& ekranow
wynosita 4m.

Doktadna wysok& i rodzaj ekrandéw zostanie przedstawiona na drugtapie (projekt
budowalny).

W ponizszych tabelach przedstawiono wykaz ekranOw akusyytz rozpatrujc dwie
mozliwosci realizacji inwestyciji:
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— budow; obwodnicy bez uwzgtnienia budowy drogi ekspresowej S-74,
— budowe obwodnicy z uwzgidnieniem budowy drogi ekspresowej S-74 (rok 2025).

Dlugos¢ ekrandw akustycznych uzalgona ledziescisle od tego czy droga ekspresowa S-74
powstanie czy nie.

Wykaz ekrandw

WI1A
LP Kilometra z Strona drogi Diugos¢ [m] Uwagi
1 0+000- 0+950 P 960 ekran bez S-74
2 0+950 — 1+530 P 580 ekran wspélny
3 2+000 — 2+500 P 500 ekran wspélny
4 2+500 — 3+366 P 866 ekran z S-74
5 3+490 — 3+880 L 390 ekran wspélny
6 3+880 — 4+350 L 470 ekran z S-74
7 5+920 — 7+000 L 1080 ekran z S-74
8 7+000 — 7+320 L 320 ekran wspélny
9 7+100 — 7+355 P 255 ekran wspoélny
10 7+355 — 8+160 P 805 ekran z S-74
11 8+160 - 8+930 P 770 ekran wspélny
12 8+000 - 8+500 L 500 ekrany z S-74
13 8+500-10+670 L 2170 ekran wspolny
14 10+000 - 10+560 P 560 ekran wspolny
15 12+840 - 13+500 L 660 ekran wspélny
16 13+500 - 13+800 L 300 ekran z S-74
17 13+440-13+800 P 410 ekran z S-74
Razem 62(_)5m (+4431 budowanych wraz z S-74
I +960m w przypadku braku S-74)
W2A

LP Kilometra z Strona drogi Dlugos¢ Uwagi

1 0+000 — 0+665 P 665 ekran bez S-74

2 0+665 - 3+000 P 2335 ekran wspolny

3 1+000 — 1+934 L 934 ekran wspélny

4 3+541 -3+744 L 203 ekran wspélny

5 5+070 — 5+580 P 510 ekran wspolny

6 5+580-5+802 P 222 ekran bez S-74

7 5+802 — 6+124 P 322 ekran wspélny

8 9+496 — 9+750 L 254 ekran wspolny

9 9+619 — 9+897 P 278 ekran wspélny
10 12+536 — 12+832 P 296 ekran wspélny
11 13+620 — 14+182 P 562 ekran wspélny
12 14+182 — 14+364 P 182 ekran wspolny
13 14+364 — 14+528 P 164 ekran wspélny
14 14+528 — 14+785 P 257 ekran wspolny
15 14+135 - 14+785 L 650 ekran wspélny
16 14+785 - 15+000 L 215 ekran bez S-74

Razem: 6947m (+1102m w przypadku braku S-74)
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W3

LP Kilometra z Strona drogi Diugos¢ Uwagi

1 0+000 — 0+665 P 665 ekran bez S-74
2 0+665 - 3+000 P 2335 ekran wspolny
3 1+000 — 1+934 L 934 ekran wspolny

4 3+527 — 3+787 L 260 ekran wspolny

5 4+700 — 5+000 P 300 ekran wspolny

6 5+112 — 5+502 L 390 ekran wspolny

7 5+502 — 5+910 L 408 ekran wspolny

8 5+910 - 6+200 L 290 ekran wspolny

9 5+620 — 6+230 P 610 ekran wspolny
10 6+230 — 6+480 P 250 ekran bez S-74
11 9+496 — 9+750 L 254 ekran wspolny
12 9+622 — 9+900 P 278 ekran wspdlny
13 12+447 — 12+793 P 346 ekran wspolny
14 13+454 — 13+710 L 256 ekran wspdlny
15 13+710 — 14+000 L 290 ekran bez S-74
16 14+622 — 14+736 P 114 ekran bez S-74
17 14+736 — 15+000 P 263 ekran wspolny
18 14+439 — 14+564 L 125 ekran wspolny
19 14+564 — 14+680 L 116 ekran wspolny
20 14+680 — 14+882 L 202 ekran wspolny
21 Razem: 7367m (+1319m w przypadku braku S-74)

W3A/2

LP Kilometra z Strona drogi Dlugos¢ Uwagi

1 0+000 — 0+665 P 665 ekran bez S-74
2 0+665 - 3+000 P 2335 ekran wspolny
3 1+000 — 1+934 L 934 ekran wspolny
4 3+527 — 3+787 L 260 ekran wspolny
5 4+709 — 5+054 P 345 ekran wspélny
6 5+054 — 5+310 P 256 ekran bez S-74
7 5+566 — 5+604 L 38 ekran bez S-74
8 5+604 — 6+090 L 486 ekran wspolny
9 6+090 — 6+194 L 104 ekran bez S-74
10 5+572 — 5+708 P 136 ekran bez S-74
11 5+708 — 6+090 P 382 ekran wspélny
12 6+090 — 6+436 P 346 ekran bez S-74
13 8+640 — 9+528 L 888 ekran wspolny
14 0+481 — 9+834 P 353 ekran wspélny
15 9+834 — 9+965 P 131 ekran bez S-74
16 11+623 — 12+000 P 377 ekran wspalny
17 11+694 — 12+015 L 321 ekran wspdlny
18 12+179 — 124425 L 246 ekran bez S-74
19 12+425 — 12+873 L 448 ekran wspélny
20 12+873 — 134034 L 161 ekran bez S-74
21 12+319 — 124425 P 106 ekran bez S-74
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22 12+425 — 12+863 P 338 ekran wspolny
23 134342 - 14+730 P 1388 ekran wspdlny
24 13+530 — 14+032 L 502 ekran wspélny
25 14+350 — 14+800 L 450 ekran wspolny
Razem: 9807m (+2189m w przypadku braku S-74)
W3A/1 + W3A/3
LP Kilometra z Strona drogi Diugos¢ Uwagi
1 0+000 — 0+665 P 665 ekran bez S-74
2 0+665 - 3+000 P 2335 ekran wspolny
3 1+000 — 1+934 L 934 ekran wspélny
4 3+527 — 3+787 L 260 ekran wspdlny
5 4+725 — 5+070 P 345 ekran wspéiny
6 5+070 — 5+290 P 270 ekran bez S-74
7 5+112 — 6+200 L 1088 ekran wspdiny
10 5+620 — 6+230 P 610 ekran wspdlny
11 6+230 — 6+520 P 290 ekran bez S-74
13 8+640 — 9+528 L 888 ekran wspdlny
14 9+481 — 9+834 P 353 ekran wspdlny
15 9+834 — 9+965 P 131 ekran bez S-74
16 11+623 — 12+000 P 377 ekran wspéiny
17 11+694 — 12+015 L 321 ekran wspéiny
18 12+179 — 124425 L 246 ekran bez S-74
19 12+425 — 12+873 L 448 ekran wspéiny
20 12+873 — 13+034 L 161 ekran bez S-74
21 12+319 — 124425 P 106 ekran bez S-74
22 12+425 — 12+863 P 338 ekran wspéiny
23 13+338 — 14+000 L 662 ekran wspélny
24 14+000 — 14+766 L 766 ekran bez S-74
25 14+766 — 15+205 L 235 ekran wspdlny
Razem: 9194m (+2635m w przypadku braku S-74)
Okreslenia:

— ekrany bez S-74 - oznacza ekrany akustyczne wybadewv przypadku, kiedy droga
ekspresowa S-74 nie powstanie

— ekrany z S-74 - oznacza ekrany akustyczne wybudewan przypadku kiedy droga
ekspresowa S-74 powstanie. Budowa tych ekrandéwbmge bedzie rownolegle z budaw
drogi ekspresowaj

- ekrany wspdlne - oznacza ekrany, ktorglabwybudowane niezakeie od tego czy droga
ekspresowa S-74 powstanie czy nie.

Ze wzgkdu na niepewni& wynikOw prognozy ruchu, ich weryfikacja ngst na etapie
wykonania analizy porealizacyjnej. Wyniki analizyorpalizacyjnej pozwal okresli¢
rzeczywiste oddziatywanie inwestycji na tereny pegle. W zalencsci od uzyskanych
wynikdéw, zostan podgte dalsze decyzje, co do koniecgciozastosowania rozwzan
umazliwiajacych ochron przed hatasem. Jeli standardy wsrodowisku nie zostan
dotrzymane pozostanie do rozxgaia utworzenie obszaru ograniczoneggkowania.

Jezeli analiza porealizacyjna wyka nie dotrzymanie odpowiednich standardow $ako
srodowiska w budynkachgsiadujcych z projektowasulica Modrzewiows (w szczegOIngci
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bud. Nr 1-6 zaznaczone wegsei rysunkowej raportu) z uwagi na niesmasé wybudowania
przy tych budynkach ekrandéw akustycznych szaim z niedotrzymaniem dostatecznej
widocznaci na skrzgowaniach, wéwczas nate rozway¢ konieczndé utworzenia obszaru
ograniczonego aytkowania a w ramach rekompensaty wymiatolarki okiennej na okna
0 zwiekszonej izolacyjnéci akustycznej lub zamiarprzeznaczenia povwgzych budynkow z
budynkow mieszkalnych na niemieszkalnonizej wykaz budynkéw przewidzianych do
wymiany okien w przypadku nie dotrzymania odpowielrstandardéw jakei srodowiska dla ul.
Modrzewiowej.

nr budynku strona ul. Modrzewiowej nr dziatki

1 1708/2

1578/3
461
459/1
459/1
459/2

o|uh~lw(N
|- |olo|lo

Gleby, wody powierzchniowe i podziemne

W fazie eksploatacji planowane przegdticcie nie ledzie oddziatywato na gleby oraz wody
powierzchniowe i podziemne w rejonie planowanejastycji. S¢zenia zawiesiny ogolnej
jak i wedlowodorow wsciekach deszczowychella mniejsze ni dopuszczalne. Ugglzenia
oczyszczajce proponuje gizastosowaw celach prewencyjnych na obszarach szczegolnie
wrazliwych, w szczegolnéci obszarze Natura 2000 ,Dolina Dolnego Sanu” grambszarze
GZWP nr 425. W zwizku z powyszym proponuje si zastosowa separatory do
oczyszczania sciekbw z  weglowodorow ropopochodnych. Dla ochrony wod
powierzchniowych przed skutkami poiveich awarii proponuje sizastosowanigrodkow
minimalizujacych (na wylotach do odbiornikédw (w wdzeniach oczyszczajych) naley
zastosowa zamkngcia odptywu (zasuwy), ktore stanawpowinny zabezpieczenie przed
zrzutem substancji niebezpiecznych). Proponuge réivniez, jako zabezpieczenie agje
sciekbw opadowych w kanalizacjdeszczow (rowy przydr@éne szczelne). Zaleca ¢si
zastosowanie izolacji podta gruntowego poprzez wykorzystanie membrany
nieprzepuszczalnej. Nie dopuszcza wikorzystania zbiornikow infiltracyjnych (zalec&s
budowe zbiornikéw odparowujco - przelewowych).

Natomiast w trakcie budowy zaleca,saby tankowanie spgiu budowlanego wyeliminowa

z placu budowy. Jednak w przypadku niezmgci spetnienia niniejszego warunku na placu
budowy Ikeda zorganizowane state punkty tankowania ejrzbudowlanego o takich
zabezpieczeniach i organizacji, ktére zapewne przenikanie zanieczyszazeo srodowiska
gruntowo-wodnego.

Zaplecza budowlane, miejsca skladowania materiatbwkruszyw jak i pasy
technologiczne powinny ldysytuowane poza:

- obszarem Natura 2000 ,Dolina Dolnego Sanu” oradlisikeami chronionymi

- terenami podmokitymi, dolinami rzek i innych ciekow

- sgsiedztwem zbiornikbw wodnych
Ruch pojazdéw obstugagych plac budowy oraz zaplecza budowlane (dowoOzemnagdw
budowlanych i sprgu) powinien w jak najwikszym stopniu opietasie na istniegcej sieci
drég.
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Przyroda

Budowa przedmiotowej drogi wie sk przede wszystkim ze zniszczenienzejypowierzchni
roslinnej oraz z przeeciem sciezek migracji zwierat tam bytugcych. Budowa przé¢ dla
zwierzat zachowa state szlaki migracyjne (korytarze ekiologe) zwierat. Poniej wykaz
przeg¢ dla zwierat:

Wariant 1a
. . n o Parametry obiektu Przestrzﬁ_dost@pna i .
kilometraz rodzaj przejcia zwierzat wspot. C
WYysS. X szer.
szer. X Wys.

Przegcie dolne dla
1+370-2+080 srednich zwierat
zintegrowany z ciekiem

most na rzece San df.

710m 2x(5,0m x 7,0m) -

Przegcie dolne dla
3+280 srednich zwierzat
zintegrowane z ciekiem

3.5m x 6.0m — potok

Pyszynka 2x (2,5m x 3.5m) 07

Przegcie dolne dla 2x péika o szerokai

4+380 matych zwierat i ptazéw 2.5m x 6.0m 0.5m 0.5
zintegrowane z ciekiem '
Przegcie dolne dla . .

6+167 matych zwierat i ptazéw 1.0m x 2.0m 2x polk%%;zerol@| 0.07
zintegrowane z ciekiem '
Przegcie dolne dla . .

6+595 matych zwierat i ptazéw 1.0m x 2.0m 2x pOik%%rSnZEI’OMEI 0.07
zintegrowane z ciekiem '

74000 Przejcie dolne dia 3.5m x 6.0m 6m x 3.5m 0.7

srednich zwierat

Przegcie dolne dla
8+435 srednich zwierat 3.5m x 6.0m 2x (2,5m x 3.5m) 0.7
zintegrowane z ciekiem

Przegcie dolne dla
most na rzece

9+200 sr_ednlch zwiergt Chodca dt. 25m 2x (5,0m x 3.5m) 41
zintegrowane z ciekiem
10+915 Przejcie dolne dia 3.5m x 6.0m 6m x 3.5m 0.7

srednich zwierat

Przegcie dolne dla 2x péika o szerokai

11+300 matych zwierat i ptazéw 1.0m x 2.0m 0.5m 0.07
zintegrowane z ciekiem '
Przegcie dolne dla 2% D6Ika 0 SZEroKTi
12+125 matych zwierat i ptazéw 1.0m x 2.0m P 0.5m 0.07
zintegrowane z ciekiem '
Wariant 2a
. Przestrzé dostpna
kilometraz rodzaj przejcia PRI Bl dla zwierzt wspot. C

S. X szer.
Wy Szer X wys

Przegcie dolne dla
2+840 srednich zwierat 3.5m x 9.0m 2x (3,0m x 3.5m) 1.4
zintegrowane z ciekiem

Przegcie dolne dla
4+255 srednich zwierat
zintegrowane z ciekiem

most na rzece

Barcowka dt. 20m 2x(5,0m x 3.5m) 4.5

Przegcie dolne dla

. : . 3.5m x 6.0m 6,0m x 3,5m 0.9
srednich zwierat

4+900

Przegcie dolne dla
srednich zwierat
7+250 zintegrowane z 2.5m x 9.0m 5.0m x 2.5m 0.7
przejazdem
gospodarczym

Przegcie dolne dla
7+900 matych zwierat i ptazow 2.0m x 2.0m 2.0mx 2.0m 0.2
(suchy przepust)
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10+285

Przegcie dolne dla
srednich zwierat
zintegrowane z ciekiem

2.5m x 6.0m

2x (2,5m x 2.5m)

0.7

11+750

Przegcie dolne dla
srednich zwierat
zintegrowane z ciekiem

3.5mx 6.0m

2x (2,5m x 3.5m)

0.9

14+550

Przegcie dolne dla
matych zwierat i ptazéw
(suchy przepust)

1.0m x 2.0m

1.0m x 2.0m

0.09

Wariant 3

Kilometraz

rodzaj przejcia

Parametry obiektu
WYS. X Szer.

Przestrzé dostpna
dla zwierat
szer X wys

wspot. C

2+830

Przegcie dolne dla
srednich zwierat
zintegrowane z ciekiem

3.5m x 9.0m

2x (3.0m x 3.5m)

0.9

3+580-4+360

Przegcie dolne dla
srednich zwierat
zintegrowane z ciekiem

estakada dt. 780m

2x (5,0m x 3.5m)

6+940

Przegcie dolne dla
srednich zwierat
zintegrowane z
przejazdem
gospodarczym oraz
ciekiem

3.5mx 15.0m

2x (5,0m x 3.5m)

2.4

7+830

Przegcie dolne dla
srednich zwierat
zintegrowane z ciekiem

2.5m x 6.0m

2x (2,5m x 2.5m)

0.7

10+200

Przegcie dolne dla
srednich zwierat
zintegrowane z ciekiem

2.5m x 6.0m

2x (2,5m x 2.5m)

0.7

11+700

Przegcie dolne dla
srednich zwierat
zintegrowane z ciekiem

3.5m x 6.0m

2x (2,5m x 3.5m)

0.9

13+150

Przegcie dolne dla
matych zwierat i ptazéw
zintegrowane z ciekiem

1.0m x 2.0m

2x potka o szeroki
0,5m

0.09

14+750

Przegcie dolne dla
ptazow (suchy przepust)

1.0m x 2.0m

2.0m x 1.0m

0.09

Wariant 3a/1/2/1+3

Kilometraz

rodzaj przejcia

Parametry obiektu
WYS. X szer.

Przestrzé dostpna
dla zwierat
szer X wys

wspot. C

2+830

Przegcie dolne dla
srednich zwierzat
zintegrowane z ciekiem

3.5m x 9.0m

2x (3.0m x 3.5m)

0.9

4+257

Przegcie dolne dla
srednich zwierat
zintegrowane z ciekiem

most na rzece
Barcoéwka dt. 20m

2x (5,0m x 3.5m)

4.5

6+640 (6+500 dla
W3A/3)

Przefcie dolne dla ptazow
(suchy przepust)

1.5m x 2.0m

2,0mx 1,0m

0.09

7+140 (6+870dla
W3A/3)

Przegcie dolne dla
srednich zwierat
zintegrowane z ciekiem
(i przejazdem
gospodarczym w
przypadku W3A/3)

3.5m x 15.0m

2x (5,0m x 3.5m)
5,0m x 3,5m dla
WB3A/3

2.4

7+750 (7+970 dla
WB3A/3)

Przegcie dolne dla matych
zwierzt i ptazow
zintegrowane z ciekiem

1.5m x 2.0m

2x pétka o
szerokdci 0,5m

0.09

8+800

Przefcie dolne dla ptazow
suchy przepust

1.0m x 2.0m

2,0mx 1,0m

0.09

10+210

Przégie dolne dla

2.5m x 6.0m

2x (2,5m x 2.5m

0.7
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srednich zwierat
zintegrowane z ciekiem

Przegcie dolne dla

13+090 srednich zwierat

3.5m x 6.0m 6,0m x 3,5m 0.9

Nie proponowano przgjia dla ptazow w rejonie km 1+000 — 1+250, gdy tej okolicy
zaprojektowane as 2 przejazdy gospodarcze (w km ok. 1+030 i 1+49@rek zapewni
swobodn migracg zwierzt (skrajnia pod obiektami, z ktoregdta mogty korzysta ptazy jest
zdecydowanie wksza odswiatla przepustu ekologicznego). Dodatkowo propensg
zastosowanie siatek naprowadzgch ptazy do niniejszych obiektow.

Projektowana droga obwodowadzie ogrodzona obustronnie siatk miejscach najbardziej
newralgicznych (miejscach migracji zwiety Siatki te jednoczmie bgda petnity funkcg
naprowadzajca zwierzta do tych przég.
Poniej podano orientacyjnlokalizacg siatki ogrodzenioweyj:

— km ok. 2+750 do km ok. 3+000

— km ok. 4+200 do km ok. 4+700

— km ok. 6+400 do km ok. 8+100

— km ok. 9+800 do km ok. 11+300

— km ok. 12+850 do km o0k.13+300

— km ok. 14+600 do km ok. 15+000
Doktadna lokalizacja ekranow antynieniowych, ptotkéw ochronno-naprowadaajch jak i
nasadzanej zieleni zostgprzedstawione w raporcie na etapie projektu budonego.

Ponadto:

1. nalezy wykluczy bezpdredni zrzut wod opadowych z kanalizacji do rzekozgl on
spowodowa wzniesienie ,chmury” zawiesiny, zmienie, zapiaszczenie wody itp.
powodupjcej bezwzgidny stan zagreenia dla wysipujacych w rzece organizmoéw.
Sytuacja taka jest wysoce niebezpieczna zwiaszczakmgsach rozrodu cennej
ichtiofauny, dlatego w poldu projektowanej drogi obwodowej, najechront rzeke
ponizej mostu przed zawiesinami i piaskiem, ktéregogpamt mae niszczy tarliska
ryb.

2. rozwiazania konstrukcyjne mostu w celu zmniejszenia rgzpkzerwania korytarza
ekologicznego dla zwiegst powinny by wyposaone w potki lub odpowiednio ce
dystanse pomdzy przstami umadaliwiajace ich swobodqn migracg. Postawienie w
konstrukcji mostéwscian podporowych w bezpednim styku z korytem rzeki jest
wykluczone.

3. J&li bedzie to maliwe zaleca si pozostawienie naturalnego koryta rzeki bez
umacniania, pogbiania i faszynowania. W czasie budowy mostu naxezealey
rowniez stosowa ostony, ktore zapobiegrprzedostawaniu sipytdw oraz odpadow
do cieku.

4. Wedlug warunkow wydanych przez RZGW w Krakowie usytanie mostu nie
powinno spowodowaistotnych zmian koryta cieku oraz warunkéw przephwod |,
swiatto mostu powinno zapewhiswobodny przeptyw wdéd miarodajnych, bez
spowodowania nadmiernego d@pzenia wody w cieku powej budowli oraz bez
spowodowania nadmiernych rozénykoryta cieku. Wzniesienie ¢dnej spodu
konstrukcji mostow powinno wyndsiminimum 1.0m nad zwierciadiem wody
miarodajnej.

5. W przypadku ewentualnych umochikoryt ciekdw wodnych, édacych odbiornikami
wod opadowo-roztopowych z odprowadzanych z powlerzglanowanej drogi,
umocnienia naley wykon& na maliwie jak najkrotszym odcinku cieku z
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wykorzystaniem materiatdw naturalnych w tym kruszyamienia lub faszyny (nie
nalezy stosowa materiatow betonowych i gabionow).

6. najlepszym rozwizaniem bytoby zaniechanie jakiejkolwiek ingerenuji koryto
cieku. Regulacja mogtaby spowodaizniszczenie okoto 0,078 % powierzchggdw
(91EO) - siedliska priorytetowego do wyznaczaniazalbdw Natura 2000 oraz ok.
0,0025 % powierzchni zalewanych mulistych brzegbekr (3270).

7. unikat odwodnienia terenu §& bedzie to maliwe w sisiedztwie godowisk ptazéw
w okresie luty-maj, w przeciwnym przypadku pracéeimaprowadzé pod nadzorem
herpetologia.

8. Podczas prac budowlanych najle dokon& sprawdzenia kolein i zagdien
wypetnionych wod (powstatych w pasie drogowym) i w przypadku zalgeid ich
przez ptazy i kijanki przengé je w inne bezpieczne miejsce z dala od prowadZonyc
prac budowlanych

9. Nie naley dopuci¢, aby na placu budowy i drogach dojazdowych do lydo
dochodzito do zwikszonejs$miertelngci ptazéw, zwizanej z ich przypadkowym
zabijaniem przez spgz budowlany. Ma@na to osigna¢é poprzez ograniczenie
smiertelngci zwierat w systemach odwodnienia. Dziatanie takie polega n
przykrywaniu wszelkich studzienek (wpustow), taly &bwitaszcza w sezonie migraciji
godowych ptazéw) zwieeta nie byly narzone nas$miertelng¢ spowodowam
wpadniciem do takich obiektow i brakiem ravosci wydostania si z nich.

10.W celu ograniczenigmiertelngci ptazéw i gadow na placu budowy, zaleca si
ogrodzt plac budowy siatk o wysokdci okoto 60cm oraz wkopanie jej w ziegma
gtebokas¢ okoto 10cm. Siatka powinna posig&daczka o gstasci 0.5x 0.5cm.

11.prowadz¢ ostrazne odwodnienie wykopow przy rozlewiskach i rowachiveagi na
bytowanie kijanek.

12.Naruszenie powierzchni ziemi w trakcie budowy drobwodowej mae stworzy
nisze ekologiczne podatne na zasiedlenie przezaekgpne gatunki &in obcego
pochodzenia geograficznego. Ze wexlyl na wystpujace w tym obszarze tereny o
niskiej odpornéci nalezy zwrécic uwag: na zabezpieczenie terendw przylegtych.

13.Z uwagi na przéfgie drogi starorzeczem i dolinrzeki San mgliwe s w czasie
budowy chwilowe zmiany poziomu woéd gruntowych (ghde na terenach
podmoktych), dlatego prace zwane z odwodnieniem terendw podmoktych
prowadzé¢ z duza ostraznoscia, w mazliwie jak najkrotszym terminie

14.prace nalgy prowadz¢ tak, aby jak najmniej zniszc&yprzylegly teren szczegolnie
w rejonie doliny Sanu i jego starorzecza.

15.w obrbie korzeni i koron drzew pozosiaych nie wolno sktadowa zadnych
materiatdw budowlanych, takich jak cement czy wamro wylewa wody z osadami
cementowymi, wapiennymi lub zawiegaymi s$rodki trujace. Pojemniki z
chemikaliami i materiatami ngdowymi znajdujce s¢ na placach budowy trzeba
zabezpiecz§ przed uszkodzeniami. W razie wycieku rgle niezwtocznie
powiadomé Inspektora Ochrongrodowiska oraz SttaPazarm. Obowhzuje zakaz
palenia ognisk pod drzewami.

16.Nie wolno réwnie zmieni& poziomu gruntu przy pniach, szczegoélnie dotyczy to
podsypywania, poniewaprowadzi to do obumierania drzew. Zwlaszcza zabren
jest umacnianie skarp, na ktérych rosirzewa, poprzez podsypywanie ich gruzem,
ziemia i odpadami. Nasypana wokot drzew gruba warstwanizietrudnia dosip
powietrza do korzeni — po jakintzasie rélina maze zaczaé zamieré. Ratunkiem dla
drzewa jest ulzenie wokot niego drerza napowietrzajcego lub postawienie muru
oporowego czy szalunku podtrzymacggo skarp w odpowiedniej odlegkei od pnia
drzewa.
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17.Kopanie daych zagtbien w obrbie rzutu korony drzewa me spowodowa

mechaniczne uszkodzenia korzeni lub ich przesuszkspgiej, wec unika takich
dziata.

18.W bezpdrednim gasiedztwie drzew nie wolno przechowyévani uruchamiamaszyn

I urzadzen budowlanych. Dojazdy natg zorganizowd tak, aby samochody nie
niszczyty koron i nie uszkadzaty kory na pniach.0Mcbie korzeni nalgy unika
zag;szczania gruntu. Wykopy budowlane beg#pdnio przy drzewach nalg
wykonywa recznie, w odlegtéci nie mniejszej i 2m od pnia. Przy gbokich
wykopach zaktada siekrany zabezpieczaje, zgodnie z zasadami pighacji drzew.
Nie wolno obciné korzeni szkieletowych, gaygrozi to zachwianiem statyki drzewa.
Przyckte korzenie zabezpiecza gireparatami grzybobdjczymi. Odkopane korzenie
nalecy wpusci¢ glebiej i zabezpieczy przed wysychaniem lub przed przymrozkami.
Wykopy w pobliu drzew nalgy niezwiocznie zasypywa szczegOlnie podczas
upatéw prace powinno giprowadzé odcinkami aby skroéi do minimum okres
naraenia korzeni na utrawilgoci.

19.Drzewa w obgbie placu budowy winny méepnie oszalowane matami stomianymi,

folia pecherzykowad lub deskami, aby wykluczyich uszkodzenie. Ostona z desek
wokot catego pnia o0 wys. nie mniejszef 1i50cm, powinna yumieszczona tak, aby
dolna czs¢ desek opierata sina podtau. Przy drzewach dojrzatych teren ogrodzony
obejmuje powierzchrirown rzutowi koron. W razie potrzeby nalechront takze
korony drzew poprzez podsdywanie gazi naraonych na uszkodzenia,
wykonywanie dodatkowych oston pogdey budynkiem a drzewem oraz wykonanie
cie¢ redukupcych rozmiary korony (zgodnie z normami obgaujacymi w chirurgii
drzew). W przypadku uszkodzenia korzenia lubegjabisunigcie powstatych szkéd
nalery zlec specjalistycznej firmie ogrodniczej. Niefachowe kogyanie ot¢ w
koronie, mogce doprowadZi do obumarcia drzewa, grozi kapienkzna. Karalne
jest usungcie drzew bez wymaganego zezwolenia, ich zniszezdub trwate
uszkodzenie. Kary nalicza ¢siza kady cm obwodu pnia uszkodzonego lub
zniszczonego drzewa.

20.Nalezy pamktac, aby z uwagi na ochremtakow zamieszkagych brzegi rzeki San,

zdjecie wierzchniej warstwy ziemi oraz wyci@kprzeprowadzi poza okresem
gniazdowania ptakéw, ktoéry trwa od marca dada wrzénia. Wycinky naleatoby

obja¢ jedynie drzewa i krzewy (w szczegOhao tegi) scisle kolidujace z proj.

obiektem. Jdi wyniktaby konieczné¢ przeprowadzenia wycinki w okresiggbwym

to wymagany powinien k#ystaty nadzor ornitologiczny w miejscu prowadzepiac,

a drzewa zasiedlone przez ptaki wraz z okoliczngmaéwami pozostawido wycinki

po okresie¢dgowym stwierdzonego gatunku.

21.Przyp¢ do realizacji wariant W3A/1 z korekbd km 3+850 do 9+670 jako W3A/3,

z uwagi na ominiecie siedlisk i stanowisklnonych - omijajicy w szczegolndi
siedlisko 6510 (mowe i gorskie dki uzywane ekstensywnie), 91EQ@ wierzbowe,
topolowe, olszowe i jesionowe) — stanowisko prietgtve, 3150 (starorzecza i
naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowisk z Nympheion, Potamion)
oraz stanowiska &in: zimowita jesiennego i pierwiosnka lekarskiego.

22.Zastosowa wzdtwz drogi pasy zieleni izolacyjnej (ograniczenie hatasraz

zanieczyszcz® — lokalizacja pasow w raporcie na etapie projdkidowlanego
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13. Wnhnioski dotycz ace warunkéw projektowania planowanego
przedsi ewziecia, w tym zabezpiecze n srodowiska oraz potrzeby
zmian przebiegu drogi ze wzgl edu na ochron e srodowiska, ze
szczegOlnym uwzgl ednieniem zdrowia i zycia ludzi

Warunki projektowania planowanego przeslsiiccia, w tym zabezpiecshe srodowiska
przedstawiono w pkt. 2, 6 i 12 streszczenia.

Potrzeby zmian przebiegu drogi ze wzghbu na ochrorg srodowiska, ze szczegoOlnym
uwzglednieniem zdrowia i zycia ludzi

Na wczdéniejszym etapie projektowania przedmiotowej dratalezowane byty inne warianty
jej przebiegu. Ze wzgtdéw przede wszystkimsrodowiskowych oraz uwzegtiniajcych
zdrowie izycie ludzi zostaty wybrane do dalszej analizy waiyasopisane w raporcie.

Na pierwszym etapie S®Eprzeanalizowano nitiwos¢ poprowadzenia drogi poza obszarem
NATURA 2000 (warianty 4-te). Niestety z uwagi nanoe siedliska przyrodnicze oraz
mozliwosé¢ zanieczyszczeniag woéd podziemnych zrezygnowano z tych korytarzy.

W 2008 roku zostaty zaproponowane nowe cenne opgzayrodnicze z uwagi na siedliska
roslin i zwierzat w tym: Doling Dolnego Sanu:, w wyniku czego wszystkie proponavan
warianty przecinaj ten obszar. Z uwagi na jego réwnolegly przebieg ndi@jscowdci
Stalowa Wola i Nisko trudnoc¢hkizie znale¢ korytarz omijajcy ten cenny przyrodniczo
obszar. Proponowane korytarze zostaly dlkbree zaréwno przez Nadleictwo Rudnik

i Rozwadow na wczaiejszym etapie opracowania jako mniej konfliktogreyrodniczo.

W wyniku konsultacji spotecznych przeprowadzonyehetapie ustalania korytarzy powstaty
miedzy innymi warianty W1A (omijagy ogrody dziatkowe m. Stalowa Wola) oraz wariant
W3A/1 omijapcy miejscowéc¢ Wolina.

Po dokiadnej analizie tych wariantow z uwagiedzly innymi na zdrowie izycie ludzi
odstpiono od wariantu W1A. Wariant ten w poréwnaniu @az@statymi wariantami nie
spetniat roli obwodnicy. Budowa jego powodowata z@srenie ruchu na istnigjej drodze
krajowej nr 77 przechodzej przez centrum Stalowej Woli i Niska jedynie @35%, gdzie
przy budowie pozostatych wariantow ok. 50%.

W zwiazku z powyszym srednio odlegté¢ przekroczé dopuszczalnego poziomu hatasu
zmniejszy s 0 okoto 20m dla W1A i 60m dla W3A/1+W3A/3 (z S-74ddpowiednio 31m

i 167m (bez S-74), natomiast&tnia zawiesin ogolnych vciekach opadowych zmniepsz
sic 0 ok. 30% i lgda posiadaty na wkszaci odcinka stizenia mniejsze ui dopuszczalne
szczegllnie dla wariantu W3A/1+W3A/3, natomiastzehia zawiesin w sciekach
deszczowych wg wariantu W1A nadaidh przekroczone, 4ulz sttzenie to ledzie na granicy
stezenia dopuszczalnego.

W wyniku zmniejszenia neitenia pojazdow w centrach miasta Salowej Woli i Misk
zmniejszy st rowniez liczba kolizji drogowych.

Natomiast wariant W3A/1 z korektod km 3+850 do km 9+670 jako W3A/3 powstat po
przeprowadzeniu szczegotowej inwentaryzacji przgrczkej. Jest on wariantem, ktorgdzie
peit role typowej obwodnicy miast Stalowa Wola i Nisko (wgpradzi on wekszas¢ ruchu

Z gesto zabudowanych miast)gdrzie omijat cenne przyrodniczo siedliska&lnane, a take
bedzie dodatkowo petnit obwodrgen. Wolina.

Nalezy dod&, ze wszystkie proponowane wariantydh posiadéa ekrany akustyczne, ktore
w petni zabezpieczzabudow oraz tereny rekreacyjne przed ponadnormatywnyraseah.
Planowana obwodnica posi&dacdzie drogi dojazdowe (serwisowe), ktére utat@ojazd do
pol uprawnych. Przewiduje ¢sirdwniez budowe przejazdéw gospodarczych do w/w drog.
Z drogi tej nie przewiduje sibezpdrednich zjazdéw do gospodarstw z uwagi naktegi.
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Jednak wczaiej wspomniane drogi dojazdowe w peini zabezpiebeapieczny dojazd
i dojscie do kadego z budynkow.

Z uwagi na ilé¢ przeprowadzanych analiz wariantéw na poprzedniabaeh projektu, nie
ma konieczngci zmian jej przebiegu.

14. Okreslenie zalozen do ratowniczych zidentyfikowanych

zabytkbw  znajduj acych sie na  obszarze  planowanego
przedsi ewziecia odkrywanych w trakcie prac budowlanych oraz

program zabezpieczenia istniej acych zabytkow przed negatywnym
oddziatywaniem planowanego przedsi ewziecia oraz ochrony
krajobrazu kulturowego

J&li w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych lub zigmh, zostanie odkryty przedmiot, co

do ktérego istnieje przypuszczenigjest on zabytkiem jest oboyzany:

1. Wstrzyma& wszelkie roboty magee uszkod#i lub zniszczy odkryty przedmiot

2. Zabezpiecz§, przy wyciu dostpnychsrodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia

3. Niezwlocznie zawiadonii o tym wigciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow,
a j&li nie jest to maliwe wiasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).

Woijt (burmistrz, prezydent miasta) jest obgmény niezwtocznie przekaz&Vojewoddzkiemu

Konserwatorowi Zabytkodw przgfe zawiadomienie, natomiast Wojewodzki Konserwator

Zabytkow powinien dokorta ogledzin odkrytego przedmiotu. §le w terminie 5 dni

Konserwator Zabytkéw nie dokona edktin odkrytego przedmiotu, przerwane roboty mog

by¢ kontynuowane.

Po dokonaniu ogbizin odkrytego przedmiotu Wojewddzki Konserwatolbhyiow wydaje
decyzg pozwalajca na kontynuag przerwanych robét, jeli odkryty przedmiot nie jest
zabytkiem lub jéli odkryty przedmiot jest zabytkiem, a kontynuaopot nie doprowadzi do
jego zniszczenia lub uszkodzenia. Mo rOwnie nakaza dalsze wstrzymanie roboét
i przeprowadzenie na koszt osoby fizycznej lub ¢edliki organizacyjnej finansagej te
roboty, bada archeologicznych w niezdnym zakresie.

Projektowane warianty trasy nie koligug istniepcymi obiektami zabytkowymi. Na terenie
planowanej obwodnicy wedtug Wojewddzkiego &ftu Ochrony Zabytkéw Delegatura
w Tarnobrzegu d&dzie wystpowata kolizja jedynie ze stanowiskami archeologyecri
(wpisanymi i nie wpisanymi do Rejestru Zabytkow. XMiazku z powyszym konieczne
bedzie bezwzgidne zapewnienie w trakcie realizacji planowanej dstycji nadzoréw
archeologicznych, a w miejscach stanowisk ratowymlezvykopalisk archeologicznych

15. Analiza mo zliwych konfliktbw spotecznych zwi gzanych z
planowanym przedsi ewzieciem

Dotychczasowe konflikty spoteczne =zwane byly przede wszystkim z lokalizac]
obwodnicy w Nisku. Poprzednie warianty (tzn. warigmzeprowadzony przez dzielgic
Barce, a take przez las w Warchotach) nie spodobaly zaréwno mieszkaom jak

i wladzom miasta.

Dlatego zaproponowano nowe 4 lokalizacje przebidggi obwodowej w 10 wariantach.
Z uwagi na wielowariantowsgé propozycji rozwazan oraz dwuetapowe konsultacje spoteczne
zdecydowano o korespondencyjnym charakterze kacgult
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W dniach od 11 do 25 wrgeia 2007 roku przeprowadzono wshe konsultacje spoteczne na
| etapie studium techniczno — ekonomicznéredowiskowego. W godzinach wdowania
(7.30-15.30), na tablicach ogtoszarzedow:

* Urzad Miastaw Stalowej Woli, ul. Woloi 7, 37-450 Stalowa Wola,

* Urzad Gminy i Miasta Nisko, Plac Woldoi 14, 37-400 Nisko,

* Urzad Gminy Pysznica, ul. Woliaoi 277, 37-403 Pysznica,

e Urzad Gminy i Miasta Rudnik nad Sanem, ul. Rynek 40430 Rudnik nad Sanem,
mozna bylo zapoznasie z opisem inwestycji i planami orientacyjnymi wantiéw przebiegu
trasy drogi. Informacje te zostaly zamieszczoneniéavna stronie internetowej GDDKIA
O/RzeszOw oraz w lokalnej prasie — Gazecie ,Nowiny”

Whnioski, uwagi i zastrzeenia dotyczce przedsiwziecia, tj. przebiegu wariantow trasy
mozna byto sktadaw formie pisemnej do dnia 17.10.2007 r. paaza adres: Arcadis Profil
Sp. z 0.0. Biuro w Rzeszowie ul. Chodkiewicza 7033 Rzeszow, przestafaksem na nr (0-
17) 8501926, iz poczt elektronicza na adres:_rzeszow@arcadis.pl dopiskiem
,Konsultacje spoteczne”.

Przestane, podpisane i zaopatrzone w adres zwrotmggi, wnioski i zastrzeenia, zostaty
przeanalizowane i w przypadkach uzasadnionych, mgzliwych do zastosowania ze
wzgledow technicznych, prawnychi finansowych uwelyfione w opracowywanej
dokumentacji. Najwicej zaalen dotyczyto konfliktowego przégia planowanej obwodnicy
przez ogrody dziatkowe ,Hutnik 17, ,Hutnik II” i ,&n” w Stalowej Woli oraz obaw
mieszkacow o oddzielenie miasta od rzeki. Zaproponowarmsmach rozwizania, z uwagi
na dostpnas¢ do projektowanej obwodnicy (miejscami petna — oamt miasta) oraz
geometr¢ trasy drogi (nienormatywne tuki poziome, brak widodgci na zatrzymanie) nie
mogty zostéd uwzgkdnione poprzez wprowadzenie alternatywnych wariantflatomiast
dojazd do Sanu zostanie zapewniony poprzez bedpreejazdow rénopoziomowych

i gospodarczych. Obawy miesztkéw osiedla Hutnik o negatywne oddziatywanie
projektowanej obwodnicy (warianty 4te) byly uzasade i w tym przypadku konieczna
bytaby budowa ekranéw akustycznych. W trakcie tgohsultacji biuro otrzymato réwnie?
negatywne opinie odsoie wariantow 4tych od Dyrekcji Lasow k&swowych oraz
Wojskowej Administracji Koszar. Warianty te przedady przez tereny laséw ochronnych-
wodochronnych (z uwagi naqgja), spowodowatyby zniszczenie siedlisklio i zwierzat
chronionych oraz kolidowaly ze stsebezpieczastwa strzelnicy garnizonowej typu ,B200”
na diugdci okoto 1km planowanej trasy.

W dniu 18.01.2008r na posiedzeniu ZOPl w Oddzial®DD&A w Rzeszowie po
przeanalizowaniu wszystkich wariantow (przedstaywodbn w ramach konsultacji
spotecznych) zaproponowano opracowanie dodatkowemytantu W3A, z wiczeniem do
istniejacej drogi DK 77 za miejscowoia Ractawice. Wariant ten byt kompromisem
pomiedzy w/w akceptowanymi rozwzaniami i nie wymagat zmiany trasy drogi ekspregowe
S19. Nie kolidowat on rowniez nowoprojektowanym obszarem NATURA 2000 Dolny San
I Wistok, otulim Parku Krajobrazowego Lasy Janowskie oraz omijaingeprzyrodniczo
obszar tzw. ,Sanisko”.

Jednak w zwizku z licznymi sprzeciwami wobec tego wariantu viud® maja 2008r odbyto
si¢ spotkanie w miejscowoi Wolina dotycace przejcia obwodnicy na terenie tej
miejscowdci. Sprzeciwy dotyczyly zakmzenia drogi przed ich miejscovwai

i wprowadzeniu ruchu drogi krajowej nr 77 do Wolinjlieszkacy poparli budow drogi
obwodowe] wedtug wariantu W3A/1 omig@ego po potudniowe] stronie miejscoifo
Wolina.

Ze wzgkdu na due zainteresowanie mieszi@w na | etapie opracowania zdecydowano
0 przeprowadzeniu kolejnych konsultacji na Il e¢apirEs.
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W dniach 27.08.2008-09.09.2008 /ma byto zapoznasic z opisem inwestycji oraz planami
orientacyjnymi proponowanych wariantéw w ¢glach miast i gmin oraz stronie internetowej
GDDKIiA. Na tym etapie przedstawiono po ,selekcjiuzj tylko 2 przebiegi drogi
w 4 wariantach.

Charakter konsultacji byt korespondencyjny. Uwaginioski i zastrzeenia zostaty
przeanalizowane i w przypadkach uzasadnionych tpzlimych do zastosowania ze
wzgledow technicznych, prawnych i finansowych uveziglione.

Nadestane pisma dotyczyly przede wszystkim 4 patiui:

1. sprzeciw mieszkecOw wsi Wolina dla wariantu W3A/2 przechadego przez ich
miejscowad¢, jednoczénie popieraicych wariant W3A/1, ktory zapewnia im
bezpiecza obwodnig

2. sprzeciw mieszkecOw wsi Ractawice (ul. Zielona) odérwe wariantow W3A/1
i W3A/2 przechodacych przez ich ling zabudowy

3. protest dziatkowcéw odrdaie wariantu W2A, W3, W3A/1/2/3 przechagych przez
ich ogrodki dziatkowe.

16. Wskazanie czy dla planowanego przedsi ewziecia konieczne jest
ustanowienie obszaru ograniczonego u  zytkowania oraz okre slenie
granic takiego obszaru, ogranicze n w zakresie przeznaczenia
terenu, wymaga n technicznych dotycz acych obiektow budowlanych

i sposoboéw korzystania z nich

Ze wzgkdu na niepewni@ wynikow prognozy ruchu ich weryfikacja nagt na etapie
wykonania analizy porealizacyjnej. Wyniki analizyorpalizacyjnej pozwal okresli¢
rzeczywiste oddziatywanie inwestycji na tereny pegle. W zalencsci od uzyskanych
wynikéw, dotrzymania standardow ochrossodowiska ldz przekroczé dopuszczalnych
poziomOw odniesienia, zostan podgte dalsze decyzje, co do Kkoniecgecio
budowy/rozbudowy urdzen ochronysrodowiska zaproponowanych w niniejszym raporcie.
Jezeli standardy wsrodowisku nie zostandotrzymane pozostanie do rozwgaia utworzenie
obszaru ograniczonegayikowania.

17. Przedstawienie  propozycji monitoringu  oddziatyw ania
planowanego przedsi ewziecia na etapie jego budowy i eksploatacji

Na etapie budowyalezy monitorow& wszelkie wycieki zanieczyszazeopopochodnych,
ktére mo@ wystapi¢ w trakcie prowadzenia prac budowlanych jako zd@ezeawaryjne.

Zanieczyszczon w ten sposéb glebnalezry usuwd@. Koszty usunicia lub/i rekultywacii

winien ponost wykonawca robot budowlanych. Rowhiena etapie budowy roboty
budowlane naley prowadz¢ pod nadzorem archeologicznym

Na etapie eksploatacjg uwagi na to, 4 prognozowane natenie ruchu pojazdéw na
analizowanym odcinku jest tylko przypuszczalne komne khdzie wykonanie analizy
porealizacyjnej.
Analiza ta okréli skuteczné¢ przyjetych zabezpiecze(ekrandéw) i wprowadzi ewentualne
dodatkowe zabezpieczenia. Natomiast monitoringiemipny zosta objcte zaprojektowane
przegcia dla zwierat .
« WIA:
* przegcie dlasrednich zwierzt — km 1+370-2+080
* przegcie dlasrednich zwierzt — km 3+280
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* przegcie dla matych zwiert i ptazéw — km 6+595
* przegcie dlasrednich zwierzt — km 9+200
* przefcie dlasrednich zwierzt — km 10+915
« W2A:
przegcie dlasrednich zwierzt — km 2+840
przegcie dlasrednich zwierzt — km 7+250
przefcie dla matych zwieet i ptazéw — km 7+900
przegcie dlasrednich zwierat — km 10+285
przefcie dla matych zwiekt i ptazow — km 14+550

« W3
* przegcie dlasrednich zwierzt — km 2+830
* przegcie dlasrednich zwierzt — km 6+940
* przefcie dlasrednich zwierzt — km 10+200
* przegcie dla matych zwiett — km 14+750
* WS3A/1/2/1+3:
* przegcie dlasrednich zwierzt — km 2+830
* przegcie dla matych zwiert i ptazéw — km 6+640 (6+500 dla W3A/3)
* przegcie dlasrednich zwierzt — km 7+140 (6+870 dla W3A/3)
* przefcie dlasrednich zwierzt — km 10+210

Nalezy doda réwniez, iz zgodnie z rozpoegizeniem MinistréSrodowiska z dnia 2.10.2007r

w sprawie wymagaw zakresie prowadzenia pomiaréw poziomovéradowisku substanciji

lub energii przez zaszlzapcego drog, linia kolejowa, linia tramwajowy, lotniskiem, portem

(Dz. U. nr 192, poz. 1392) zadzapcy drog jest obowiazany do okresowych pomiarow

poziomu hatasu Wrodowisku wprowadzanych w zgaku z eksploatagj

= autostrad, drog ekspresowych, liimych drog krajowych i wojewddzkich nowo

oddanych do eksploatacji — dwa razy w roku kaleralaym w okresie pierwszych
3 lat, pocawszy od roku oddania do eksploatacji.

Pomiary powinny b§ prowadzone w warunkach reprezentatywnego czasuesidnia

(warunki reprezentatywne).

18. Wskazanie trudno $ci wynikaj acych z niedostatkow techniki lub
we wspotczesnej wiedzy, jakie napotkano opracowuj  ac raport

Posiadane dane byly wystarcgag do opracowania raportu na tym etapie przygot@van
inwestycji. Z uwagi na toziprzyjete parametry szczegolnie analizy prognozy ruehtyl&o
przypuszczalne skuteczto przyjgtych zabezpiecZe powinna okréli¢ analiza
porealizacyjna. Réwniemetodyki i programy komputerowe zastosowane dicodi mimo

iz zalecane sdo stosowania przez Ministerst@oodowiska i Instytut Ochrongrodowiska,

to posiadaj ograniczenia zwizane z przyjtym modelem obliczeniowym. Dlatego zwraca si
uwag; na maliwos¢ wystpienia bedow metodycznych przy szacowaniu i prognostycznym
okresleniu zastgdéw oddziatlywa hatasu i zanieczyszaz@owietrza.

Natomiast trudnéci skutkupce niepewngécia oceny zwiazane z ochran przyrody mog
dotyczy przede wszystkim skuteczw zastosowanych przgj dla zwierat. Proponowane
wymiary prze§¢ mimo iz na obeca chwile zgodne # z najlepsza wiedgz uzyskaa

z monitoringbw przég dla zwierat w innych krajach (,Zwiergta a drogi”) i zostaly
zaakceptowane przez PZt ZO w Tarnobrzegu oraz praeltesnictwo Rozwadow i Rudnik,
to mog one z uwagi na dalsze szczeg6towe badania przepmame na catyrwiecie ulec
zmianie.
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19. Zrédta informacji stanowi ace podstaw e do sporz adzania raportu

Opracowanie wykonano na podstawie gasgaicych materiatow:

Szczegbtowego opisu przedmiotu zamowienia

Wypisu i wyrysu z miejscowych planéw zagospodaraaeiamzestrzennego,
Stanowiska organow samadowych w sprawie inwestycji,

Studium techniczno — ekonomiczéimdowiskowego opracowanego przez Arcadis Sp z
0.0.

Wariantowej analizy zaggenia powodziowego dla Budowy drogi obwodowej Stapw
Woli i Niska w ciagu drogi krajowej nr 77 Lipnik Przemygl na odcinku od
skrzyzowania z ul. Chopina w Stalowej Woli do patenia z projektowan S-19
wykonarny przez HYDROconsult S.C.

Oceny oddziatywania poszczegoélnych wariantow propknej drogi ekspresowej S-19
(na odcinku Sokotow Mip. — granica woj. podkarp&gja i lubelskiego) nactiowa
awifaurg, autor irx. Jerzy Grzybek

Inwentaryzacji przyrodniczej wykonanej na zlecewiecadis Profil Sp. z o0.0. dla
zadania inwestycyjnego ,, Budowa obwodnicy Stalowépli i Niska w chgu drogi
kraowej nr 77 od skrzpwania z uli@ Chopina do przeetia z planowas drog
ekspresow S-19, autor in. Rafat Krawczyk

Opinii w sprawie wptywu nasypow drogowych projekanvej obwodnicy Stalowej woli
i Niska na przeptywy wéd powodziowych i strefy zggi zalewOw, autor dr n Piotr
Kuzniar

Informacji dodatkowych, opinii i uzgodmedot. Inwestyciji,

Ustawy ,Prawo ochronyrodowiska” (tekst jednolity 23.01.2008r. Dz.U.Nr,26z.150)
Ustawy ,0 udosipnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczéstwa w ochronidrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniarealowisko”

Akty prawne, przepisy wykonawcze, wytyczne, inne:

Ustawa z dnia 18.07.2001r. ,Prawo wodne” (Dz. U1NB, poz. 1229),

Ustawa z dnia 16.04.2004r., ,,0 ochronie przyrodyz.(U. Nr 92, poz.880),

Ustawa z dnia 4.02.1994 r. ,Prawo geologiczne inge” (Dz. U. Nr 27/1994,
poz. 96),

Ustawa z dnia 22.04.2005r ,0 zmianie ustawy — Prg@ologiczne i gornicze oraz
ustawy o odpadach” (Dz. U. Nr 90, poz. 758),

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkibwpiece nad zabytkami
(Dz. U. Nr 162, poz. 1568),

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntoimyrch i le&nych (Dz.U. Nr 16,

poz. 78),

Ustawa z dnia 13.09.1996 r. o utrzymaniu czysto porzadku w gminach

(Dz.U. Nr 132/1996, poz. 622),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (DkltJ62, poz. 628)

Ustawa z dnia 27.03.2003r o planowaniu i zagosmaaniu przestrzennym [Dz.U.
Nr 80/2003, poz.717]

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane. (Dz Nr 89, poz. 414
z p&niejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie pwzeaiarowej (Dz. U. Nr 81,

poz. 351),
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Ustawa z dnia 8 lipca 2005r o rodzinnych ogrodaahtkdowych (Dz. U. Nr 169, poz.
1419),

Rozporadzenie Rady Ministréw z dnia 09.11.2004r w sprawdéreslenia
przeds¢wzie¢ mogicych znaczco oddziatywa n srodowisko oraz szczegdtowych
uwarunkowa zwiazanych z kwalifikowaniem przedsvzie¢ do sporzdzania raportu
oddziatywania nd@rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573),

Rozporadzenie Rady Ministrow z dnia 10.05.2005r zmieqdaj rozporadzenie
w sprawie okrélenia przedsiwzig¢ mogcych znacaco oddziatywa n srodowisko
oraz szczego6towych uwarunkofivawiazanych z kwalifikowaniem przedsvzie¢ do
sporadzania raportu oddziatywania s@dowisko (Dz. U. Nr 92, poz. 769),
Rozporadzenie Rady Ministrow z dnia 21.08.2007r zmieqdaj rozporadzenie
w sprawie okréenia przedswzig¢ mogcych znaczco oddziatywa n srodowisko
oraz szczegotowych uwarunkoivawiazanych z kwalifikowaniem przedsvzie¢ do
sporazdzania raportu oddziatywania gi@dowisko (Dz. U. Nr 158, poz. 1105),
Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 26 stycznia 2010r w sprawie waito
odniesienia dla niektorych substancji w powieti@e.U. Nr 16 poz.87),
Rozporadzenie MinistreSrodowiska z dnia 3 marca 2008r w sprawie dopusnyzél
pozioméw niektdrych substancji w powietrzu (Dz.U.MY poz. 281).

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 14.06.2007 r. w sprawie dopusnyzél
poziomow hatasu wrodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826),

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 24.07.2006r. w sprawie warunkéakig
naley spetné przy wprowadzaniwciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dieodowiska wodnego (Dz.U. Nr 137, poz.
984),

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 wr#geia 2001r w sprawie katalogu
odpadow (Dz. U. Nr 112, poz. 1206),

Rozporadzenie Rady Ministrow z dnia 27 czerwca 2006r., pvagie przebiegu
granic obszarow dorzeczy, przypaikowania zbiornikow wéd podziemnych do
wiasciwych obszardéw dorzeczy i region6w wodnych (DzNd126, poz. 878)
Rozporadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie wadwkechnicznych,
jakim powinny odpowiada drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43/99
poz. 430),

Rozporadzenie MTIGM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie wakuwkechnicznych,
jakim powinny odpowiada drogowe obiekty imynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 63, poz. 735),

Rozporadzenie Ministra Ochronyrodowiska, Zasobéw Naturalnych i dréctwa

z dnia 20 grudnia 1998r w sprawie warunkow techmych, jakim powinny
odpowiadé obiekty budowlane gospodarki wodnej i ich usytuneaDz. U. Nr 21,
poz. 111),

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 14 sierpnia 2001r w sprawie lerda
rodzajéw siedlisk przyrodniczych podlegajch ochronie (Dz. U. Nr 92, poz. 1029)
Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 21 lipca 2004r w sprawie obszarow
specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 (Dz. U. N9,3#bz. 2313),

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 29 wrzgia 2001r w sprawie okékenia
listy gatunkow rélin rodzimych dziko wysfpujacych obgtych ochrolm gatunkowy
Scisly i czesciowa oraz zakazow wiaiwych dla tych gatunkéw i odgistw od tych
zakazéw (Dz. U. Nr 106, poz. 1176)
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Rozporadzenia MinistraSrodowiska z dnia 16 maja 2005r w sprawie typow lsikd
przyrodniczych oraz gatunkow dm i zwierzat, wymagagcych ochrony w formie
wyznaczenia obszaréw Natura 2000 (Dz. U. Nr 94, §65),

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 15 listopada 2001r w sprawie €krea
listy gatunkéw zwierat rodzimych dziko wysfpujacych obgtych ochrom gatunkovs
scisty i czesciowa oraz zakazow dla tych gatunkow i ogsitw od tych zakazéw
(Dz. U. 01.130.1456)

Rozporadzenie Ministra Kultury z dnia 9 czerwca 2004r waspie prowadzenia prac
konserwatorskich, restauratorskich, robot budowdanybadéa konserwatorskich i
architektonicznych, a tak innych dziatA przy zabytku wpisanym do rejestru
zabytkébw oraz bada archeologicznych i poszukiwaukrytych lub porzuconych
zabytkéw ruchomych (Dz. U. Nr 150, poz. 1579),

Dyrektywa 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk mabaych oraz dzikiej fauny
i flory (tzw. Dyrektywa Siedliskowa)

Dyrektywa 79/409/EWG w sprawie ochrony dzikich mtak(tzw. Dyrektywa Ptasia)
Propozycja optymalnej sieci obszaréw Natura 200Bolsce — Shadow List” Pawet
Pawlaczyk, Warszawa 2004

Lista potencjalnych obszaréw siedliskowych NATURAOR w Polsce z ,Shadow
List 2006” wg stanu na 22 marca 2006r,

Ekologiczna sié natura 2000. Problem czy szansa., Maigorzata Makska —
Juchiewicz i Stanistaw Tworek, Instytut Ochronyyady PAN, Krakow 2003
Kleczkowski A.S. (red), 1990 — Mapa obszarow gtoemyzbiornikow wod
podziemnych (GZWP) w Polsce wymagajch szczegolnej ochrony. Instytut Hydr. i
Geol. Ineyn. AGH, Krakoéw,

Generalna Dyrekcja Drég Publicznych, Oceny oddwmiatyia drég nasrodowisko,
Warszawa 1999,

Koncepcja krajowej sieci ekologicznej ECONET - P®lSwyd. Fundacja I[UON
Poland, Warszawa 1995

Katalog drogowych ueglzen ochronysrodowiska — zajcznik do Zarzdzenia nr 58
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostradrda 19 kwietnia 2002 roku,
Warszawa 2002.

Ograniczanie zanieczyszezew sptywach powierzchniowych z drég. Ocena
technologii i zasady wyboru. Halina Sawicka — Smmkcz, Instytut Ochrony
Srodowiska, Warszawa 2003.

,Wytyczne dla Stiab OchronySrodowiska w zakresie ochrony przed hatasem” —
Ministerstwa Ochrongrodowiska i Zasobow Naturalnych — Warszawa 1988,
.Metody pomiaru hatasu zewtriznego w srodowisku” — Pastwowa Inspekcja
OchronySrodowiska — Warszawa 1992r.,

Instrukcg ITB Nr 345/97 , Zasady oceny i metody zabezpi@écastniepcych
budynkéw mieszkalnych przed hatasem zewamym komunikacyjnym;

~Wytyczne prognozowania @tenia zawiesin ogolnych i eglowodorow
ropopochodnych wciekach z drog Krajowych” — dr #n Janusz Bohatkiewicz
Sprawozdania z badalaboratoryjnych wéd opadowych wykonanych na zlexzen
GDDKIA Oddziat w Krakowie przezSlaskie Centrum Ochrony Pracy Sp. z o.0.
w Katowicach

»Inzynieric Ruchu” - wydan przez WKit Warszawa 1997r, opracovwgorzez zespot
autorow w skladzie: S. Datka, W. Suchorzewski, MacE.

.Przewodnik do oznaczania zbiorowisklimonych Polski’ - PWN, Warszawa, 2001r.
W1 Matuszkiewicz ,
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» Kondracki J., 2000 — Geografia regionalna Polskiyd@dvnictwa Naukowe PWN,
Warszawa.

* Podziat hydrograficzny Polski 1: 200 000, 1980-1983 Instytut Meteorologii
i Gospodarki Wodnej, Warszawa.

* Polska Norma — PN-S-02204 z grudnia 1997 roku —@bhienie drog.

« Strona internetowa Wojewodzkiego Inspektoratu Oepsrodowiska w Rzeszowie

e Strona internetowa Generalnej Dyrekcji Drog Krajowyi Autostrad Oddziat
w Rzeszowie.

« Strona internetowa Ministerstwa Ochro$rpdowiska (www.mos.gov.pl

e www.nisko.pl

e www.powiat-nisko.pl

* http://www.salamandra.org.pl/news/index.php?id=88

Do dalszej analizy jako wariant najlepszy zaroéwno kh mieszkaicow jak
I z uwaqi nasrodowisko przyrodnicze bedzie wariant W3A/1 z korekta od
km 3+850 do 9+670 jako wariant W3A/3.
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