Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

SPIS TRESCI

1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES I CEL SPORZADZENIA RAPORTU ......ccvvvvvininnnnnns 5
1.1. Przedmiot i cel sporzadzenia raportu ......ccceviiiiiiiiiiiii i ae e 5
1.2. Podstawy prawne wykonania raportu .....ocevieiieiieiiiiieiieiiesaesiesanennsnnsnnannennss 5
1.3. Sposodb ujecia realizacji drogi S7 w wybranych dokumentach strategicznych . 5
1.3.1. Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025.......c.cccvivvvvviiininnnnnnnns 5
1.3.2. Program Budowy Drdég Krajowych na lata 2014-2023.......ccccviiviinininnnnnnnnn. 6

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA ...ttt st st s sesaesnnsnasnnsnnennennenes 6
2.1. Charakterystyka przedsi€Wzi€Cia......cooviiiiiiiiiii i 6
2.1.1. LokalizaCja przedSi@WZIiQCia. ... e uie ittt 6
0 A © oY= PP 7
2.1.3. ZaKres przedsSi@WzZIiECia . vviiii i i i e 7
2.1.4. Miejsca obstugi pOArOZNYCh ......vuiuieiiiiiie e 8
5.1.1 ObwOd Utrzymania drogi. uveveeeirseireie ettt rteneraenerarnertsaeraeneraeneraenernenes 8
B2 N T © T Yo Yo 1 a1 1= o = 8
2.1.6. Powigzania z siecig drdg publicznyCh .......cccovviiiiiiiii 9
A R B T oo | BT =T oY T o )T PP 9
2.1.8. OSWIEtlENIE ArOgOWE .. iui ettt e e e e e e e aeaeeeeenes 9
2.1.9. Kolizje z infrastrukturg techniczng ..........cooiiiii i 9

3. CHARAKTERYSTYKA ANALIZOWANYCH WARIANTOW ....oieieiiiiiiiiiiieee e eeeeeeeeiiiienns 10
3.1. Opis wariantu preferoOWanEg0 .. c.viiii it i i i i e e a et a e aaaeas 10
3.2. Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia.......c.coevvviiniiinnnns 10

4, ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA............... 11
O T o = 1 = TP 11
4.1.1, StaN IStNIEJGCY tueiriiiii i 11
4.1.2. Dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywanie ..........cccoviiiiiiiiininnnnn. 15
T T 7 o o T (] o1 e 18
O o 1V 1= o = PR 19
4.2.1. Stan ISENIEJGCY v ettt 19
4.2.2. Prognozowane oddziatyWani ... .c.cviriiiiiiiiii i 20
4.2.3. Dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywanie ..........cccciveviiiiiiiiinnnnn. 22
L\ [0 o T e o o Ve PP 23
4.3. Wody powierzchniowe i pOdzZiemMNe ...cooiiiiiiiiii e 23
4.3. 1. Stan ISENIEJGCY v et 23
4.3.2. Prognozowane oddziatyWanie .. .c.uiviiiiiiiii i 28
4.3.3. Dziatania minimaliZujgCe ... .couviuiiiiii e 31
LG I 1 [0 o T e o f Ve PP 34
4.4, WarunKi glebowWe . ..o 34
4.4.1. Stan iSENIEJGCY «iuvieiieiiii i 34
4.4.2. Prognozowane 0ddziatyWani€ .. ..c.oviriiiiiiiiii i 36
4.4.3. Dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywanie ..........cccoviviiiininninnnnn. 39
L R © Ta | oY= T PP 40
4.5.1. OddzZiatyWanie . i e 40
4.5.2. Dziatania minimalizujaCe .......coouiiiiii e 42
L ST (= o o] = 2 PP 44
L T ) = | o T 11 o 1= = [ 44
4.6.2. OddzZIahyWanie ... 45
4.6.3. Dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywanie ..........cccevvviniiniininnnnn. 46
4.7. Zabytki i stanowiska archeologiczne........ccoooiiiiiiiiiii 46

yrekej




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

S T 112 0T ) S PP 47
4.9. Obszary chronione na podstawie ustawy o ochronie przyrody ..............c.v.... 53
L 0 R o T or= PP 53
o I O T SO = Y I (= o a1 L= = o) Y/ P 53
4.10.2. Metodyka iNWeNtaryzZacCji...cuuiviiiiiiiiiiii i aae e aeees 58
4.10.3. Prognozowane oddzialyWanie.......ccoiiiiniiiiiiii e 60
4.10.4. Dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywanie ............c.cevvivvinnnnn. 64
4.10.5.  MONIEOMING .ttt e 66
L I R = T o = 66
4.11.1.  Stan iSENIEJGCY «oviueiieii i 66
4.11.2. MetodyKa iNWENTANYZaC]i cvuueiiiiiiiiiii it eeeeee e 83
4.11.3. Prognozowane oddzialyWanie.......ccouiiiiiiiiiii e 86
4.11.4. Dziatania minimalizujace negatywne oddziatywanie ............cccooeieinenens 126
I R TR \7 o Y (] 1 o T [ P 136
4.12.Ryzyko wystgpienia powaznej awWarii ....ccvveviiiiiiiiiiiiiiiiissseeeans 136
4.13. Opis przewidywanych zanaczacych oddziatywan planowanego przedsiewziecia
=T o Yo [0 1V =] o PP 139
4.13.1. Oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtorne, krétkoterminowe,
$rednioterminowe, chwilowe, diugoterminowe i state..........cocevvvivvnvnennnn. 139
4.14. Oddziatywania skUmUIOWaNE ...t e 140
4.15. Oddziatywanie transSgraniCZNe ......ciiiiiiiii i i e e e 141
ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOtECZNYCH ZWIAZANYCH z
REALIZACIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA ..ottt ceceeeeaentenaenaenne e 141
WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA KONIECZNE JEST
USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA ...ciiiiiiiieiieinennen 141
WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE
WSPOLCZENSE]J WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO, OPRACOWUIJAC RAPORT............... 142
7.1. Powietrze atmoSferyCzne ....c.oviiiiiii e 142
7.2. Prognozowanie zanieczyszczen W SCIeKaCh ........vvviviiiiiiiiiiiiiiieeneea 142
ZRODLA INFORMACII STANOWIACE PODSTAWE DO SPORZADZENIA RAPORTU.... 144
S T R o 7= o 1= VA 0] o= 111V 1 144
0 N L U] = L 144
S T NP 20 ¥4 0 Yo ] 72-= e 4 =] o - FRP PP 144
8.2. Materiaty podstawowe i UzupetniajgCe ....ccvvviiiiiiiiiiii e 146
S I B I (= = ) B | = [P PP 146




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

Zalaczniki graficzne:

Zatacznik nr 1 - Mapa orientacyjna,

Zatacznik nr 2 - Mapa orientacyjna na tle form ochrony przyrody,

Zalacznik nr 3 - Mapa uwarunkowan srodowiskowych,

Zalacznik nr 4 - Mapa uwarunkowan akustycznych,

Zatacznik nr 5 - Mapa urzadzen ochrony $rodowiska,

Zatacznik nr 6 - Mapa prognozowanego rozkfadu zanieczyszczen powietrza
zwigzkami NOx w roku 2033,

Zatacznik nr 7 - Mapa hydrogeologiczna,

Zatacznik nr 8 - Mapa stanowisk archeologicznych.

Zataczniki wylacznie w wersji elektronicznej (ptyta CD):
Zatacznik nr 8 - Wydruki z programu OpaCal3m,

Zatacznik nr 9 - Wyniki obliczen pozioméw dzwieku w punktach receptorowych dla
horyzontow czasowych 2023 i 2033 r.




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

o Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad -4 -



Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES I CEL SPORZADZENIA RAPORTU
1.1. Przedmiot i cel sporzadzenia raportu

Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na s$rodowisko jest przedsiewziecie
polegajace na budowie poftudniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 na
odcinku od wezta Lotnisko na Potudniowej obwodnicy Warszawy do obwodnicy Gréjca.

Przedmiotowy raport sporzgdzony zostat w zwigzku z koniecznoscig zmiany decyzji
o $rodowiskowych wydaniej w dniu 22 kwietnia 2011 r. przez Regionalnego Dyrektora
Ochony Srodowiska w Warszawie.

) Ww. decyzja zostata utrzymana w mocy decyzjg Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska z dnia 29 stycznia 2015 r.

W niniejszym Raporcie ocenie oddziatywania na $rodowisko poddano wariant, ktory
zostat wskazany jako wariant najkorzystniejszy dla $rodowiska w decyzji
o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, tj. wariant II z przebiegiem trasy w poblizu
miejscowosci Antoninéw wedfug podwariantu ,,C".

Dtugosc¢ analizowanego wariantu wynosi 29+322,61 km.
1.2. Podstawy prawne wykonania raportu

Raport sporzadza sie z uwagi na potrzebe wprowadzenia zmian w ww. decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydanej, zgodnie w ustawg z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz.
1227) w zakresie odnoszgacym sie do wymogéw zawartych w art. 66 wspomnianej
ustawy.

1.3. Sposdéb ujecia realizacji drogi S7 w wybranych dokumentach
strategicznych

1.3.1. Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 - 2025

Cele i zadania Polityki Transportowej Panstwa na lata 2006 - 2025 zostaty
okreslone w dokumencie z dnia 27 czerwca 2005 r. opracowanym przez Ministerstwo
Infrastruktury. Celem priorytetowym polityki transportowej jest poprawa jakosci systemu
transportowego i jego rozbudowa zgodna z zasadami zréwnowazonego rozwoju
z uwzglednieniem aspektow: spotecznego, gospodarczego, przestrzennego
i ekologicznego. Istotny z punktu widzenia niniejszego opracowania aspekt przestrzenny,
oznacza koordynacje zagospodarowania przestrzennego i systemu transportowego w celu
ograniczenia tempa wzrostu generowanego ruchu i pracy przewozowej oraz lokalizowania
obiektow transportowych w zgodzie z zasadami racjonalnego zagospodarowania terenu
i uwarunkowaniami tadu przestrzennego. Cel polityki transportowej ma by¢ osiggniety
poprzez realizacje szesciu celéw szczegdtowych, sposrdd ktorych mozna wymieni¢ m.in.
poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego oraz integracje systemu
transportowego w uktadzie gateziowym i terytorialnym.

W polityce transportowej panstwa przyjeto jako podstawowe zatozenie
dostosowanie sieci drogowej do wymogow wspdtczesnego transportu drogowego (w tym
m.in. przez hierarchizacje sieci oraz przez wzmocnienie konstrukcji nawierzchni
i obiektdow) z zastrzezeniem, Zze nie dotyczy to obszardéw intensywnej zabudowy (gdzie
stworzenie sieci drog i parkingdw umozliwiajacych swobodne korzystanie z samochodu
nie jest mozliwe). W najblizszym okresie zadania dotyczace rozwoju podstawowe]j sieci
drogowej beda koncentrowac¢ sie w duzej mierze na budowie wybranych odcinkéw
autostrad i drég ekspresowych (z weryfikacjg obecnego programu inwestycyjnego
i koncentracjg na odcinkach najbardziej istotnych dla systemu transportowego
i najbardziej efektywnych ekonomicznie), przebudowie odcinkéw drdog krajowych pod
katem poprawy bezpieczenstwa ruchu, w tym uruchomienie programu uspokojenia ruchu
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na przejsciach drog przez mate miejscowosci i na jednopoziomowych skrzyzowaniach
z kolejg oraz poprawie warunkéw dla ruchu tranzytowego i obstugi ruchu ZzZrédtowo-
docelowego w obszarach metropolitalnych i duzych miastach. W perspektywie czasowej
10 lat stworzony zostanie spdjny system autostrad i drég ekspresowych obstugujacych
gtdbwne korytarze transportowe i zapewniajacy powigzania pomiedzy najwiekszymi
miastami w Polsce. Docelowo (perspektywa 15-20 lat) zapewnione zostang wysokie
standardy dostepnosci transportowej dla ruchu z krajow Unii Europejskiej i krajow
sgsiadujacych do wszystkich aglomeracji, miast srednich i komplekséw przemystowo-
portowych, centdow regionalnych oraz obszardw koncentracji atrakcji turystycznych.
Dokument - Polityka Transportowa Panstwa - powstat z przekonania, ze dobrze
rozwiniety system transportowy bedzie przynosit Polsce znaczne korzysci, z drugiej zas
strony, system transportowy zZle zarzadzany bedzie generowat koszty spoteczne
i Srodowiskowe ponoszone przez wszystkich, nie tylko jego uzytkownikéw. Dlatego wizja
rozwoju systemu transportowego zostata odparta na strategii zréwnowazonego
transportu, ale z naciskiem na zagadnienia zwigzane z efektywnoscig funkcjonowania,
bezpieczenstwem i ograniczeniem negatywnego oddziatywania na srodowisko naturalne.

1.3.2. Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023

Przedmiotowe przedsiewziecie ujete jest w projekcie Programu Budowy Drdg

Krajowych i Autostrad na lata 2014-2023 (projekt z grudnia 2014 r.), w zataczniku nr 1 -
Lista zadan inwestycyjnych - lista podstawowa, pozycja 12.
Celem, do ktérego dazy¢ bedzie resort infrastruktury i rozwoju poprzez realizacje
Programu jest budowa spdjnego i nowoczesnego systemu drog krajowych
zapewniajacego efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego
i towarowego. Rozbudowa sieci potaczen drogowych wptynie korzystnie na szerokie
spektrum czynnikdéw warunkujacych sprawne funkcjonowanie panstwa oraz rozwdj jego
regiondw. Poprawa gestosci i przepustowosci gtownych arterii jest jednym z kluczowych
elementéw, ktére mogg zwiekszy¢ dynamike rozwoju zaréwno regiondéw, jak i catego
kraju poprzez tatwiejszy, szybszy i tanszy przeptyw towardw oraz ustug. Realizacja
planowanych w Programie inwestycji pozwoli rowniez zaspokoi¢ oczekiwania
mieszkancow zwigzane z bezpieczng i szybka komunikacjg. Budowa obwodnic poprawi
funkcjonowanie miast najbardziej dotknietych niedogodnosciami wynikajacymi z ruchu
tranzytowego. Zmniejszona zostanie luka infrastrukturalna pomiedzy krajami UE-15
a Polska.

Obecny Program, przyjmujac okres realizacji zgodny ze sredniookresowg strategig
rozwoju kraju oraz perspektywa finansowg UE stanowi punkt wyjscia dla dalszych dziatan
inwestycyjno-modernizacyjnych, ktére prowadzone bedg w przysztosci i zmierzaty bedq
do stworzenia systemu pofaczen drogowych odpowiadajgcych rosngcym potrzebom
dynamicznie rozwijajacego sie kraju.

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
2.1. Charakterystyka przedsiewziecia
2.1.1.Lokalizacja przedsiewziecia

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa mazowieckiego w powiatach:
warszawskim, pruszkowskim, piaseczynskim oraz gréjeckim; na terenie dzielnicy
Ursyndw miasta stotecznego Warszawy; na obszarze gmin: Raszyn, Lesznowola,
Piaseczno, Tarczyn, Gréjec.

Poczatek opracowania zlokalizowany jest w km 0+300.00 na wiaczeniu w istniejaca
dwujezdniowg droge ekspresowg w obszarze wezta ,Lotnisko” zrealizowanego w ramach
inwestycji pn. , Budowa drogi ekspresowej S2 od wezta Konotopa do wezta Putawska
wraz z odcinkiem drogi ekspresowej taczacej wezet Lotnisko z weztem MPL Okecie
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i weztem Marynarska”. Koniec opracowania znajduje sie w km 29+4+622.61 na poczatku
obwodnicy Grdjca w ciggu istniejgcej drogi ekspresowej S-7.

2.1.2. Opis

W ramach niniejszej inwestycji przewiduje sie budowe drogi ekspresowej o dtugosci
ok. 29 km, budowe réwnolegtych drég lokalnych i dojazdowych oraz przebudowe
odcinkow istniejacych drog publicznych (drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe
i gminne) kolidujagcych z projektowanym przebiegiem drogi ekspresowej. Ponizej
przedstawiono parametry techniczne projektowanych drég:

DROGA EKSPRESOWA S-7

e klasa techniczna drogi -S

o predkos¢ projektowa - Vp = 100 km/h

¢ predkos$¢ miarodajna -Vm = 120 km/h

e kategoria ruchu - KR-6

e obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

e liczba jezdni -2

e liczba paséw ruchu jezdni - 3 (odc. w. ,Lotnisko” — w.

~Lesznowola”)

- 2 (odc. w. .,Lesznowola” - gr. opr.)
e szerokos¢ pasa ruchu -3,50m
e szerokosc¢ pasa dzielgcego wraz z opaskami - 5,0 m -12,00 m

e pasy awaryjne -2X25m
e pochylenie poprzeczne -2,5%
e pas technologiczny -3,0m

2.1.3. Zakres przedsiewziecia

W ramach niniejszej inwestycji planuje sie:

budowe dwdch jezdni drogi ekspresowej,

budowe szesciu weztébw drogowych: ,Zamienie”, ,Lesznowola”, ,Antoninéw”,
»Ztotoktos”, ,Tarczyn Pétnoc”, ,Tarczyn Potudnie”,

budowe obwodu utrzymania (OUD) drogi ,Zamienie”,

budowe miejsc obstugi podréznych (MOP),

przebudowe odcinkéw drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych
kolidujacych z drogg ekspresowa,

- budowe drog dojazdowych, réwnolegtych do drogi ekspresowej, zapewniajacych
obstuge komunikacyjng terenom przylegtym do drogi ekspresowej,

budowe mostéw i wiaduktéw w miejscach skrzyzowan drogi ekspresowej
z istniejacq sieciq drogowqg, kolejowq, rzekami oraz ze szlakami migracji
zZwierzat,

budowe przepustéw w miejscach kolizji drogi ekspresowej z istniejacq siecig
rowdw melioracyjnych oraz szlakami migracji zwierzat, a takze przepustow
zwigzanych z systemem odwodnienia drogi,

- budowe systemu odwodnienia drogi - rowy drogowe, kanalizacja deszczowa,
drenaz w pasie dzielgcym itp. ,

budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego - oznakowanie poziome,
oznakowanie pionowe, bariery energochtonne, stacje pogodowe, znaki zmiennej
tresci itp.,
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- budowe oswietlenia drogi w rejonie weztéw drogowych,

- budowe urzadzen ochrony s$rodowiska - ekrany akustyczne, przejscia dla
zwierzat, pasy zieleni izolacyjnej, ogrodzenia itp.,

— przebudowe i zabezpieczenie kolizji z urzadzeniami infrastruktury technicznej,

— sieci energetyczne, telekomunikacyjne, gazowe, wodociggowe i kanalizacyjne.

2.1.4. Miejsca obstugi podréznych

Na odcinku objetym opracowaniem, planuje sie budowe 2 Miejsc Obstugi
Podréznych (MOP) zlokalizowanych w obrebie Karolin PGR, gmina Piaseczno, Powiat
Piaseczno:

— MOP kategorii II - km 13+150 (strona prawa)
— MOP kategorii II - km 134150 (strona lewa)

Miejsca Obstugi Podrdéznych zostaty wyposazone w rownolegte pasy wytgczenia
i wlgczenia z drogi ekspresowej S7.

5.1.1 Obwod utrzymania drogi.

Na przedmiotowym odcinku drogi ekspresowej zaprojektowano Obwdd Utrzymania
Drogi (OUD) w rejonie wezta ,Zamienie”. OUD stanowi zaplecze techniczne i osobowe dla
kompleksowej obstugi technicznej i utrzymania drogi ekspresowej S7 (na odcinku
objetym przedmiotem zamédwienia) Zadaniem OUD bedzie m.in.:

— biezgca obstuga techniczna i porzadkowa drogi,

— oznakowanie state i tymczasowe na czas realizowania prac porzadkowych
i konserwacyjnych,

- biezgce remonty i konserwacja,

— utrzymanie zimowe,

— monitoring, ostrzeganie i sterowanie ruchem,

— utrzymanie zieleni,

- wspotdziatanie w usuwaniu skutkow sytuacji kryzysowych.

2.1.5. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanej drogi ekspresowej oparto na systemie rowow
drogowych, uzupetnionych miejscami  kanalizacjqg deszczowa. Powierzchniowe
odprowadzenie wod opadowych i roztopowych przewiduje sie przez nadanie nawierzchni
odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych, umozliwiajacych sprawny odptyw
wody. Dalej woda odprowadzana jest do $ciekdw przykrawedziowych i wpustéow
drogowych, a nastepnie przykanalikdbw Iub kolektorow kanalizacji deszczowej
odprowadzajgcych scieki do projektowanych rowéw drogowych.

Odwodnienie planowanego do budowy obwodu utrzymania drogi bedzie
uwzgledniato odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z powierzchni utwardzonych
do systemu odprowadzania wod z drogi. Dodatkowo przewiduje sie, ze $cieki komunalne
zostang odprowadzone do szczelnych zbiornikow (szamb) i bedg odbierane i utylizowane
przez uprawnione podmioty lub zastosowany zostanie system podczyszczajacy scieki
komunalne z odprowadzeniem wdd do gruntu lub skierowane do odbiornikéw (rowdéw
melioracyjnych lub rzek).

Rowy drogowe zaprojektowano jako rowy tréjkatne i trapezowe. Rowy zostang
umocnione w zaleznosci od ich pochylenia podtuznego.

Ponadto w srodkowym pasie dzielagcym drogi ekspresowej zaprojektowano drenaz.
Woda odprowadzana jest do projektowanej kanalizacji deszczowej lub bezposrednio
przykanalikiem na umocniong skarpe rowu.
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Wody opadowe i roztopowe z urzadzen odwadniajagcych kierowane beda do
urzadzen oczyszczajacych nastepnie do zbiornikéw retencyjnych i do odbiornikéw (rzek,
rowéw melioracyjnych).

2.1.6. Powiazania z siecig drég publicznych

Droga krajowa nr 7 Gdansk-Rabka lezy w ciggu tras europejskich E28 (na odcinku
z Tréjmiasta do Elblaga) i E77 (od Elblaga na potudnie). Planowany do budowy, 29
kilometrowy odcinek tej drogi, objety niniejszym opracowaniem stanowi potudniowy
wylot z Warszawy od granic miasta do obwodnicy Gréjca. Projektowana trasa na
przedmiotowym odcinku powigzana jest z istniejaca siecig drég publicznych poprzez
szes¢ weztdw drogowych:

- Wezet ~Zamienie” - powigzanie y4 ul. Karczunkowska,
ul. Dawidowska/Starzynskiego oraz planowang trasq Janczewice-Zamienie-
Mysiadto

- Wezet ,Lesznowola” - powigzanie z nowym przebiegiem drogi wojewddzkiej nr
721

- Wezet ,,Antoninéw” — powigzanie z projektowang drogg gminng

-  Wezet ,Ztotoktos” — powigzanie z ul. Mrokowskg - droga powiatowa nr 2846W

- Wezet ,Tarczyn Potnoc” - powigzanie z ul. Piaseczynska - droga wojewodzka nr
876

- Wezet ,Tarczyn Potudnie” - powigzanie z istniejgca drogq krajowa nr 7

Z uwagi na to, ze projektowana droga ekspresowa bedzie drogg o ograniczonej
dostepnosci, zachodzi konieczno$¢ przebudowy wszystkich ciggéw komunikacyjnych
krzyzujacych sie z nig. Na przecieciach tych drég przewiduje sie budowe
dwupoziomowych bezkolizyjnych przejazdéw nad Ilub pod droga ekspresowa, bez
dostepnosci do niej (za wyjatkiem projektowanych weztow drogowych).

2.1.7.Drogi serwisowe

Obstuga terenu przylegtego do drogi ekspresowej zostata zapewniona przez
projektowane drogi lokalne i dojazdowe biegnace rownolegle do drogi ekspresowej na
catym jej przebiegu. Przedmiotowe drogi, =zostaty powigzane z istniejgcymi
i projektowanymi drogami poprzecznymi, tworzac tym samym niezalezny, lokalny uktad
komunikacyjny.

Dodatkowo na catym odcinku drogi ekspresowej, po obydwu jej stronach,
przewidziano pasy pod drogi technologiczne majgce na celu zapewnienie mozliwosci
dojazdu, stuzbom utrzymujacym droge ekspresowq (pielegnacja, strzyzenie zieleni,
konserwacja urzadzen odwadniajgcych itp.) oraz stuzbom ratowniczym jako dojazd
awaryjny.

2.1.8. Oswietlenie drogowe

W ramach inwestycji zaprojektowano os$wietlenie w obszarze oddziatywania
wszystkich projektowanych weztéw drogowych oraz oswietlenie paséw wigczen
i wylagczen do MOP a takze terenu OUD. Pomiedzy oswietlonymi, a nieo$wietlonymi
odcinkami drég, przewiduje sie stosowanie odcinkow przejsciowych o zmiennym
natezeniu os$wietlenia. Zostang takze odtworzone fragmenty instalacji oswietlenia
drogowego na posiadajacych os$wietlenie odcinkach przebudowywanych drég
poprzecznych.

2.1.9. Kolizje z infrastruktura techniczna

Analizowana inwestycja na wielu odcinkach koliduje z istniejgcym uzbrojeniem
terenu tj. sieciami gazowymi wysokiego i S$redniego cisnienia, sieciami wodno-
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kanalizacyjnymi, siecig telekomunikacyjng oraz energetyczng nadziemng i podziemna.
Projektowana droga na rozpatrywanym odcinku o dtugosci 29+622 przecina takze
istniejgce urzadzenia melioracyjne. Ponadto na trasie projektowanej drogi ekspresowej
istnieje sie¢ drenarska ewidencjonowana przez Inspektoraty WZMiUW w Warszawie
i Piasecznie.

a) Rozbidrki

Przewiduje sie rozbidrki nawierzchni, istniejacych elementéw drogowych oraz
obiektow budowlanych kolidujgcych z przyjetymi rozwigzaniami projektowymi. Nalezy
rozebrac¢ wszystkie w/w elementy zlokalizowane w projektowanym pasie drogowym.

W ramach projektu przewiduje sie rozbiérke obiektow kubaturowych - zabudowy
mieszkalnej oraz nie mieszkalnej.

3. CHARAKTERYSTYKA ANALIZOWANYCH WARIANTOW
3.1. Opis wariantu preferowanego

Poczatkiem opracowania jest wiaczenie projektowanej dwujezdniowej drogi
w istniejacy wezet ,Lotnisko" (km 0+300 m). Projektowana trasa w przewazajgcej czesci
prowadzona jest catkowicie nowym korytarzem. W miejscowosci Zamienie
zaprojektowano wezet ,Zamienie" stanowigcy powigzanie z istniejacq ul. Karczunkowska i
ul. Dawidowska/Starzynskiego oraz planowang trasg Janczewice-Zamienie-Mysiadto
(obwodnica Lesznowoli 2x2 pasy ruchu). Za miejscowosciag Nowa Wola planowany jest
wezet ,Lesznowola" w miejscu przysztego skrzyzowania z projektowang drogg nr 721. W
miejscowosci Wola Gotkowska planowany jest wezet ,Antonindw" w miejscu przysztego
skrzyzowania z drogg gminng. W miejscowosci Szczaki planowany jest wezet , Ztotoktos"
W miejscu istniejagcego skrzyzowania z drogg nr 2846W. W miejscowosci Grzywaczéwka
planowany jest wezet ,Tarczyn Potnoc" w miejscu istniejgcego skrzyzowania z drogag
wojewodzka nr 876. W miejscowosci Kopana planowany jest wezet ,Tarczyn Potudnie" w
miejscu potaczenia z istniejacq drogq krajowg nr 7. Od wezia ,Tarczyn Potudnie"
projektowana trasa biegnie po starym $ladzie drogi nr 7.

Koniec opracowania znajduje sie w km 29+622.61 na poczatku obwodnicy Grédjca
W ciggu istniejqcej drogi ekspresowej S-7.

3.2. Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia to rozwigzanie w ktérym
omawiana inwestycja nie jest realizowana. Pozostawienie drégi krajowej DK7 w stanie
obecnym spowoduje szereg niekorzystnych zjawisk, do ktorych zaliczy¢ mozna: wzrost
natezenia ruchu, ktéry wptynie na degradacje istniejagcego uktadu drogowego oraz stanu
technicznego, zmniejszenie komfortu jazdy oraz wzrost ucigzliwosci trasy dla okolicznych
mieszkancow (w tym pogorszenie stanu jakosci powietrza oraz wzrost poziomu hatasu).
Obecne i prognozowane dobowe natezenia pojazdow sa na poziomie znacznie
przewyzszajacym przepustowo$¢ omawianych drég, co skutkuje powstawaniem
nieustannych korkéw. Taka sytuacja powoduje znaczne opo6znienia czasowe w dojazdach,
frustracje kierowcéw, nieprzepisowe wyprzedzanie, a co za tym idzie zwiekszong ilos¢
kolizji i wypadkédw drogowych. Zaniechanie budowy uktadu drég ekspresowych
spowoduje nasilenie wspomnianych zjawisk, a co za tym idzie spadek bezpieczenstwa na
drodze i w jej poblizu.
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4. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
4.1. Halas
4.1.1. Stan istniejacy

Istniejgca droga krajowa Nr 7 jednym z najistotniejszych elementdw sieci drogowej
regionu i stanowig fragment paneuropejskiego korytarza transportowego (TEN-T).
Obcigzone sg w znacznej czesci ruchem tranzytowym, ktory aktualnie przebiega przez
miasto Warszawa oraz mniejsze miejscowosci, takie jak Raszyn, Janki, Tarczyn,
stanowigc przyczyne ucigzliwosci zaréwno dla uczestnikdw ruchu, jak i mieszkancéw.
Projektowany uktad drogowy ominie centra wiekszych miejscowosci, a poprzez
dostosowanie do parametrow drogi ekspresowej usprawni ruch i przyczyni sie do
poprawy jego bezpieczenstwa. Uktad ten, ma stanowi¢ dogodny cigg komunikacyjny
gtownie dla ruchu tranzytowego. Powigzanie z istniejacg siecig drogowg odbywacl sie
bedzie w weztach, a obstuga ruchu lokalnego zostanie zapewniona przez szereg drog
dojazdowych. Prognozowane oddziatywanie

W ramach inwestycji budowy drogi krajowej S7 od wezta Lotnisko na Potudniowej
Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grdjca wykonano prognozy rozprzestrzeniania sie
dzwieku dla dwdch horyzontéw czasowych roku 2023 i 2033 roku

Klasyfikacje poszczegdélnych terendw oznaczono na mapie uwarunkowan
akustycznych. Przyjeto nastepujgce wartosci dopuszczalne:

— Dla zabudowy wielorodzinnej pora dnia Laeqp = 65 dB;

— Dla zabudowy wielorodzinnej pora nocy Laeqn = 56 dB;

— Dla zabudowy jednorodzinnej oraz zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy pora dnia Laeqp = 61 dB;

— Dla zabudowy jednorodzinnej zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i
mitodziezy pora nocy Laeqn = 56 dB;

Wynikami obliczen sg izolinie zamieszczone na mapach oddziatywania
akustycznego. Tabela ponizej przedstawia aktualnie obowigzujace Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku.

Tab. 4.1-4 Dopuszczalne poziomy hatasu w $Srodowisku powodowanego przez
poszczegdlne grupy zrddet hatasu, z wytaczeniem hatasu powodowanego przez starty,
ladowania i przeloty statkdédw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone
wskaznikami Laeqpi Laeq N, ktdre to wskazniki majg zastosowanie do ustalania i kontroli
warunkow korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej doby.

Lp. Rodzaj terenu Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Drogi lub linie kolejowe!) Pozostate obiekty i dziatalnos$¢ bedaca
zrodtem hatasu
LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
przedziat czasu | przedziat czasu | przedziat czasu przedziat czasu
odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia rowny
rowny 16 réwny 8 réowny 8 najmniej 1 najmniej
godzinom godzinom korzystnym korzystnej
godzinom dnia godzinie nocy
kolejno po sobie
nastepujacym
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a) Strefa ochronna "A"
1 uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza
miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym
2 lub czasowym pobytem 61 56 50 40
dzieci i mtodziezy?
c) Tereny doméw opieki
spotecznej
d) Tereny szpitali w
miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej
i zamieszkania
zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy 65 56 55 45
zagrodowej
C) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?
d) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe
Tereny w strefie
4 | $rédmiejskiej miast 68 60 55 a5
powyzej 100 tys.
mieszkancow?
Objasnienia:

1) Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem
drogowym i kolei linowych.

2) W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

3) Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z
koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg
dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejska,
jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowg z koncentracjq obiektéw administracyjnych,
handlowych i ustugowych.

Maksymalne odlegtosci izolinii od osi drogi zamieszczono w ponizszej tabeli.

Tab. 4.1-5 Prognozowane odlegtosci izolinii od analizowanej inwestycji S7.

Wartos¢ | Maksymalna odlegtosc | Minimalna odlegtosé
Rok prognozy | Pora doby

[m] [m] [m]
2023 dzien 61 216 34
2023 dzien 65 123 28
2023 noc 56 199 29
2033 dzien 61 232 45
2033 dzien 65 128 43
2033 noc 56 212 44

a) Hatas skumulowany
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W ramach badan oddziatywania akustycznego analizie poddano nastepujace
elementy infrastruktury drogowej i lotniczej:
e Droga S7,
e Drogi poprzeczne,
e Lacznice na weztach,
e Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina w Warszawie,

Z uwagi na inny charakter oddziatywan akustycznych od drogi oraz lotniska
oddziatywania tych dwdch zZrédet nalezy analizowa¢ oddzielnie. Jednoczesnie
ustawodawca w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomdéw w Srodowisku substancji lub
energii przez zarzadzajacego droga, linig kolejowq, linig tramwajowq, lotniskiem lub
portem (Dz. U. 2011 r. Nr 140 poz. 824) okreslit inne dopuszczalne poziomy hatasu
w $rodowisku dla drég oraz lotniska. W zwigzku z powyzszym na ponizszych rysunkach
przedstawiono wyniki obliczel hatasu dla Lotniska w Warszawie na podstawie Raportu
o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewziecia pn. ,Port Lotniczy Warszawa -
budowa/rozbudowa/przebudowa (modernizacja) infrastruktury lotniskowej”.
Réwnoczesnie na kolejnej mapie przedstawiono oddziatywania obu zrédet dzwieku drogi
S7 i Lotniska im. Fryderyka Chopina w Warszawie.

Obliczenia rozprzestrzenia dzwieku wykonano metoda zgodna z ECAC Doc. 29
obowigzujaca w Polsce na podstawie Rozporzadzenia. Ministra Srodowiska 824 z dnia 16
czerwca 2011 r. zat. 1 pkt. H.

Typy statkéw powietrznych uwzglednionych w obliczeniach:

Typy samolotow podzielono na kategorie zgodnie z przyjetg w lotnictwie metodyka:

e dob5t;

e 0d5do40t;

e o0d40do 100 t;
e powyzej 100 t.

Tabela 4.1-6 Procentowy rozktad typow samolotowych planowanych do uzytku w Porcie
Lotniczym im. Chopina w Warszawie

Typ samolotu % udziat operacji
CNA210 0,30
CNA525 0,15

PA46 0,15

PA34 0,10

Razem MTOW do 5 t 0,70
AN26 0,58

ATR42 5,84
ATR72 11,67

C295 0,37

CLREG 2,90
CNA560 0,57
EMB145 6,84
EMB170 18,22
HS1258 0,64

L410 0,77

SF340 2,77
Razem MTOW 5 -40t 51,17




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku

niespecjalistycznym.

Typ samolotu % udziat operacji
737300 4,23
737400 5,08
737500 7,72
737700 0,91
737800 3,08

A319 4,54
A320 10,28

A321 1,27

BAE146 2,59
EMB190 2,96

MD82 0,42
Razem MTOW 40 -100 t 43,08
747400 0,01
767300 2,70
777200 0,01
7073SH 0,03

757PW 1,33

A300 0,04

A330 0,03

MD11 0,90

Razem MTOW powyzej 100 t 5,05
tacznie 100

W celu okreslenia zasiegu krzywych jednakowego poziomu dzwieku przyjeto nastepujacq
liczbe operacji lotniczych, ktére bedg odbywaty sie w ciagu jednej doby:

Tabela 4.1-7 Liczba operacji lotniczych do dobowych map prognostycznych stanowigcych

podstawe wyznaczenia granic OOU

Dzien Noc Doba
Starty 280 20 300
Ladowania 280 20 300
Razem 560 40 600

-14 -
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___________

Izolinie hatasu Lotnisko
------- 45 dB, Noc
50dB, Noc
55 dB, Dzien
------- 60 dB, Dzien
Izolinie hatasu S7

——— 61dB, rok 2033
——— 65dB, rok 2033
56 dB, rok 2033

Rys. 4.1-5 Rozprzestrzenienie dzwieku od drogi S7 oraz Lotniska im. Fryderyka Chopina w
Warszawie.

4.1.2. Dzialania minimalizujace negatywne oddziatywanie

Na etapie budowy powstaje hatas zwigqzany z praca ciezkiego sprzetu podczas
wykonywania prac budowlanych przez maszyny drogowe oraz podczas transportu
tadunkéw przez pojazdy ciezarowe. W czasie realizacji inwestycji prace bedg
wykonywane etapami w rdéznych miejscach inwestycji. Na etapie budowy prace bedg
wykonywane w réznych miejscach w tym samym czasie. Prace te z uwagi na rézne etapy
wykonywania inwestycji beda znajdowaty sie w rdéznej fazie. Najwieksza ucigzliwosé
akustyczna dla s$rodowiska bedzie na etapie wykonywania robdét ziemnych z uwagi na
koncentracje ciezkiego sprzetu na niewielkim obszarze.

Prace budowlane powinny by¢ wykonywane w porze dziennej w rejonach zabudowy
mieszkaniowej. W celu obnizenia hatasu powstatego w fazie budowy nalezy:

e wykonywac¢ prace budowlane w godzinach 6°- 22° w rejonie zabudowy

mieszkaniowej,

¢ stosowal nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajgce emisje

hatasu do $rodowiska.
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Zaplecze budowy powinno by¢ ulokowane jak najdalej od budynkdw petnigcych
funkcje zabudowy mieszkaniowej — jest to zwigzane z propagacjg dzwieku w przestrzeni
otwartej. Powinno sie dazy¢ do minimalizacji ilosci przejazdéw ciezkich samochodéw oraz
maszyn w sgsiedztwie budynkéw mieszkalnych. Prace nalezy wykona¢ w mozliwie jak
najkrétszym czasie.

a) Faza eksploatacji

Prognozy rozprzestrzeniania sie hatasu wskazujag na polepszenie klimatu
akustycznego w sasiedztwie budowanej drogi S7 po wykonaniu zabezpieczen
akustycznych. W miejscach lokalizacji zabudowy podlegajacej ochronie akustycznej, w
ktérych poziom dzwieku przekracza poziomy dopuszczalne okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz.U. 2012 nr 0 poz. 1109) zaréwno w
porze dzienne jak i nocnej, zaproponowano zabezpieczenia akustyczne.

Zabezpieczenia akustyczne zostaty zaprojektowane dla faktycznie zagospodarowanych
terenow i spetniajg wymagania rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika
2012 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
$rodowisku (Dz. U. z 2012 r., poz. 1109) oraz Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow
substancji lub energii w $rodowisku przez zarzadzajacego drogg, linig kolejowa, linig
tramwajowgq, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r., poz. 824). Co oznhacza, ze zgodnie
z zatacznikiem nr 3 punktem B (Dz. U. z 2011 r., nr 140 poz. 824) referencyjnej
metodyki wykonywania okresowych pomiardw poziomdw hatasu wprowadzanego do
Srodowiska w zwigzku z eksploatacjg drdg, linii kolejowych i linii tramwajowych oraz
kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych punkty pomiarowe lokalizuje sie na terenach
objetych ochrong przed hatasem w taki sposdb, aby przeprowadzone w nich pomiary
okresowe lub weryfikacyjne pozwolity na ustalenie miejsca o najwiekszym oddziatywaniu
hatasu na ludzi w miejscu ich mozliwego pobytu ze zrddet, ktérych pomiary dotyczga. W
zwigzku z tym zapisem punkty receptorowe zostaty zlokalizowane na wysokosciach
odpowiednich w zaleznosci od wysokosci zabudowy a szczegdlnie kondygnacji najbardziej
narazonej na hatas. Przyjecie takiej metodyki jest zasadne ze wzgledu na
przeprowadzenie w przysztosci analizy porealizacyjnej, ktéra ma wykazaé¢ skutecznosc
zabezpieczenia w miejscu przebywania ludzi. W przypadku zaprojektowania zabezpieczen
akustycznych, ktére miatby chronic¢ tylko i wytgczenie chronione tereny na wysokosci 4 m
nie zostatby spetniony warunek dotyczacy zabezpieczenia miejsca przebywania ludzi na
wyzszych kondygnacjach.

W przypadku terenéw niezagospodarowanych nie podejmowano proby zabezpieczania
tych terenow. Jednakze w przypadku podzniejszego ich zainwestowania bedzie istniata
mozliwos$¢ zaprojektowania zabezpieczen akustycznych na etapie ponownej oceny
oddziatywania inwestycji na Srodowisko oraz zamieszczenia odpowiednich rezerw terenu
w korpusie drogowym na etapie projektu budowlanego.

Zestawienia zabezpieczen akustycznych zamieszczono w ponizszych tabelach.

Tabela 4.1-8 Zabezpieczenia akustycznych wraz z ich lokalizacjg wzgledem kilometraza

drogi S7.
Nr ekranu Od km Do km Strona ekDr i,unguofrc;q] evlllr}gsr?lfc[)ré\f]
1 0+800 1+115 P 315 2,5
2 1+145 1+290 L 145 2,5
3 1+445 1+590 L 145 2,5
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Nr ekranu Od km Do km Strona ekDr Lunguo?sw] evlgésr?f[)f]
4 rondo wezet Zamienie P 20 2,5
rondo wezet Zamienie L 70 2,5
6a rondo wezet Zamienie L 40 3,5
6b rondo wezet Zamienie L 25 3
3+080 3+310 P 230 3
8 4+000 4+320 L 310 2,5
5+470 5+740 L 265 2,5
10 5+410 5+780 P 365 2,5
11 6+720 6+870 P 150 2,5
12 6+770 6+875 L 105 2,5
13 74240 7+515 P 275 3,5
13 7+515 7+610 P 95 2,5
13 7+610 7+830 P 220 4
14 7+690 7+965 L 275 3,5
15 8+165 8+270 L 105 2
16 8+570 8+825 P 255 4
17 9+270 9+440 L 170 3,5
18 94270 9+545 P 275 2
19 10+090 10+280 L 190 2,5
20 10+640 11+115 L 475 2,5
21 10+970 11+090 P 120 2,5
22 12+090 12+400 L 310 2,5
23 16+530 164865 L 325 3
24 20+470 20+680 P 220 2,5
25 20+765 20+965 P 200 3,5
04000 tacznica wezet Tarczyn
26 Pétnoc 0+040 P 40 2,5
27 204915 214050 L 125 4,5
0+175 kacznica wezet Tarczyn
28 Pétnoc 214185 L 175 2,5
29 21+295 21+420 P 125 2,5
30 224760 224970 P 210 3
31 23+405 23+555 L 150 2,5
32 23+660 23+825 L 165 4,5
33 24+700 24+990 P 290 2,5
34 25+185 25+490 L 295 3
35 25+330 25+800 P 425 4
36 26+180 26+415 P 235 4
36 264180 26+415 P 235 4
37 26+360 26+590 L 230 3
37 26+590 274055 L 465 4,5
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Nr ekranu Od km Do km Strona ekDr Lunguofsw] evlgésr?lﬂ(c[)if]
38 26+525 26+735 P 210 2,5
38 26+735 26+800 P 65 4
38 26+800 26+905 P 105 6
38 26+905 27+095 P 190 4,5
38 27+095 27+355 P 260
38 27+355 27+535 P 180 4
39 27+735 28+035 P 300
40 27+875 28+175 L 300 4,5
40 28+175 28+525 L 350 2,5
40 28+525 28+665 L 140 3
40 28+665 29+040 L 75 5
40 29+040 29+390 L 350 3
41 284335 28+535 P 200 4
41 28+535 28+615 P 80 5
41 28+615 28+795 P 180 4,5
42 294005 294095 P 90 3,5
42 29+095 29+255 P 160 5,5
42 294255 29+390 P 135 4

Suma dtugosci oraz powierzchni 12230 40527,5
Uwaga: 1) Kilometraz poczatku i konca zabezpieczen akustycznych nie jest tozsamy z ich dtugoscia.

pochtaniajacych =A3
Wymagania dotyczace izolacyjnosci akustycznej odnoszg sie do podwaliny betonowej, konstrukcji no$nej oraz
prefabrykowanych paneli akustycznych (wykonanych z dowolnego materiatu), czyli catej konstrukcji przegrody

facznie.

2) Wszystkie zabezpieczenia akustyczne beda zabezpieczeniami pochtaniajacymi.
3) Ekrany pochfaniajace: Klasa izolacyjnosci od dzwiekéw powietrznych B3, klasa wiasciwosci

Nie dopuszcza sie stosowania przerwy pomiedzy poziomem terenu a podstawg ekranu, ani otworéow w czesci

naziemnej betonowej podstawy ekrandéw, np. w celu odprowadzenia wdd opadowych.

Budynki zlokalizowane w zasiegu hatasu lub w poblizu jego granicy zostaty wytypowane
do szczegotowej analizy, poprzez wykonanie obliczen w punktach imisji zlokalizowanych 2
m przed elewacja, na kazdej kondygnacji budynku. Dotyczy to budynkéw wymagajacych
ochrony akustycznej. Wyniki przeprowadzonych obliczen akustycznych zestawiono
W ponizszej tabeli.

Na podstawie przedstawionych wynikéw obliczen prognozuje sie znaczne przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku w stanie wyjsciowym. Wynika to
z potozenia terendow zabudowy mieszkaniowej w matej odlegtosci od drogi. W roku 2033
w porze dziennej przekroczenia wynoszg do 8,5 dB, a w porze nocnej — do 11,5 dB.

Wyniki obliczen dla punktéw imisji zlokalizowanych 2 m przed najbardziej narazong
elewacja na wysokosci ,najgtosniejszej” kondygnacji dla zabudowy chronionej w 2033 r
bez zabezpieczen akustycznych =z zabezpieczeniami akustycznymi znajduja sie
w zataczniku nr 8.

4.1.3. Monitoring

Zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 16 czerwca 2011 r (Dz. U. z 2011 r. nr 140 poz. 824)

ralna Dvrekcia
] ] vyre
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okresowe pomiary poziomow w $Srodowisku prowadzi sie dla autostrad, drég
ekspresowych, krajowych i wojewoddzkich. Zaleca sie wykonanie kontrolnych pomiaréw
hatasu w $rodowisku w okresie jednego roku po zakonczeniu inwestycji.

Wskazuje sie nastepujace lokalizacje punktow pomiarowych do analizy porealizacyjnej

e km 3+070, strona lewa, w odlegtosci 268 m od osi drogi S7,

e km 7+350, strona prawa, w odlegtosci 103 m od osi drogi S7,
e km 7+500, strona lewa, w odlegtosci 148 m od osi drogi S7,

e km 10+415, strona prawa, w odlegtosci 142 m od osi drogi S7,
e km 10+680, strona prawa, w odlegtosci 121 m od osi drogi S7,
e km 10+700, strona prawa, w odlegtosci 144 m od osi drogi S7,
e km 12+865, strona prawa, w odlegtosci 102 m od osi drogi S7,
e km 17+415, strona lewa, w odlegtosci 175 m od osi drogi S7,
e km 194080, strona prawa, w odlegtosci 189 m od osi drogi S7,
e km 194495, strona prawa, w odlegtosci 158 m od osi drogi S7,

Okresowe pomiary hatasu dla drog krajowych wynikajg z zapisow w Rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomdw substancji lub energii w S$rodowisku przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowq, lotniskiem lub portem (Dz. U.
2011 nr 140 poz. 824). Zgodnie z zapisami w przytoczonym rozporzgdzeniu, pomiary
okresowe nalezy wykonywac¢ co 5 lat dla drég publicznych o $redniorocznym natezeniu
ruchu powyzej 3 min pojazdéw lub o procentowym udziale pojazdéw ciezkich w potoku
ruchu powyzej 20% w przypadku S$redniego dobowego ruchu przekraczajacego 5 tys.
pojazdow. Na podstawie prognozy natezen ruchu na catym odcinku drogi S7 stwierdzono,
ze s$redni dobowy ruch przekracza 3 min. pojazdow, wobec czego analizowany odcinek
trasy podlega obowigzkowi prowadzenia okresowych pomiaréw hatasu.

4.2. Powietrze

4.2.1. Stan istniejacy

Aktualny stan jakosci powietrza (stan na kwiecien 2015 r.) dla obszaru
przewidzianego do realizacji inwestycji, przekazany przez Mazowieckiego Wojewddzkiego
Inspektora Ochrony Srodowiska w Warszawie charakteryzuje sie nastepujacymi
maksymalnymi, $redniorocznymi stezeniami nizej wymienionych substancji:

_ . Substancja Aktualne stezenie $rednioroczne
Odcinek drogi S7 [ng/m3]

Dwutlenek azotu 17

Dwutlenek siarki 7
Od wezta Lotnisko do wezta Tlenek wegla 300

Lesznowola Pyt zawieszony PM10 27

Pyt zawieszony PM2,5 22
Benzen 1
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Otow 0,05
Dwutlenek azotu 13
Dwutlenek siarki 5
Tlenek wegla 300
od Wﬁéﬁal‘sf;tr;ok\foc:a do Pyt zawieszony PM10 25
Pyt zawieszony PM2,5 18
Benzen 1
Otéw 0,05
Dwutlenek azotu 14
Dwutlenek siarki 5
Tlenek wegla 300
Od wezta Ztotoktos _do wezta Pyt zawieszony PM10 23
Tarczyn Potudniowy
Pyt zawieszony PM2,5 17
Benzen 1
Otéw 0,05
Dwutlenek azotu 18
Dwutlenek siarki 5
Od wezfa Tarczyn Tlenek wegla 300
Potudniowy do km Pyt zawieszony PM10 27
29+622,61 Pyt zawieszony PM2,5 20
Benzen 1
Otéw 0,05

4.2.2. Prognozowane oddzialywanie

Zanieczyszczeniem charakterystycznym dla komunikacji samochodowej sg tlenki

azotu. Tlenek azotu NO tworzy sie w silniku spalinowym w temperaturze powyzej 1000
°C. Podczas wydalania gazéw spalinowych z silnika wieksza ilo$¢ dostepnego tlenu oraz
nizsza temperatura sprzyjajg powstawaniu dwutlenku azotu NO2. Silniki spalinowe,
majace zastosowanie w pojazdach samochodowych, wydalajg do powietrza, oprocz
tlenku wegla i tlenkéw azotu, kilkanascie innych substancji, z ktédrych normuje sie zwigzki
otowiu i wegiel elementarny (czastki stale), rozpuszczalniki: benzen, toluen, ksylen
(rozpatrywane w niektorych krajach pod wspdlng nazwa BTX), dwutlenek siarki,
formaldehyd, aldehyd octowy i inne zwigzki organiczne.
Jednym z podstawowych produktéw spalania wszystkich paliw organicznych,
w tym: benzyny, oleju napedowego i mieszanki gazowej propan-butanu jest dwutlenek
wegla - CO2, ktéry nie jest w Polsce objety normami - ale to witasnie tej substancji
przypisuje sie gtdwng odpowiedzialnos¢ za tzw. ,efekt cieplarniany".

Na podstawie analizy aktualnie obowigzujacych, dopuszczalnych poziomow
substancji w powietrzu, wystepujacych w praktyce wartosci emisji jednostkowych
z pojazdow [g/km/pojazd], dostepnych prognoz w zakresie zmian struktury paliw
(benzyny bezotowiowe, paliwa gazowe i inne) i przewidywanych zmian w strukturze
eksploatowanego parku samochodowego (jednostki energooszczedne i wyposazone
w katalizatory spalin), wynika, ze sposréd dostatecznie rozpoznanych zwigzkdéw
chemicznych, substancjg decydujacq o zasiegu, wyznaczonej metodami obliczeniowymi,
strefy ponadnormatywnego oddziatywania drogi jest: dwutlenek azotu (NO:2) oraz
benzen.
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W celu okreslenia wielkosci emisji zanieczyszczen podczas ruchu samochodéw po oddaniu
inwestycji do uzytkowania jako reprezentatywne dla poszczegdélnych kategorii
samochodoéw przyjeto wskazniki emisji, zalezne od $redniej predkosci pojazddw.

a) Faza realizacji

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie
nastepstwem zardwno ruchu pojazddéw, jak réwniez ze wzgledu na prace ciezkiego
sprzetu. Ilo$¢ emitowanych zanieczyszczen bedzie zalezata m.in. od zastosowanych
technologii robét. Budowa przedmiotowego przedsiewziecia bedzie wymagata pracy
sprzetu ciezkiego m.in.: frezarek, koparek, tadowarek, samochoddw transportujgcych
materiaty budowlane, walcy dynamicznych i statycznych oraz wielu innych urzadzen. W
zaleznosci od zaawansowania robdt, czas pracy oraz ilos¢ maszyn i urzadzen bedzie sie
zmieniata, zmienne wiec bedzie réwniez w czasie ich oddziatywanie na stan powietrza
atmosferycznego. W fazie realizacji bedzie miata miejsce emisja zanieczyszczen
gazowych (gtdwnie NOx, SO2), pytu oraz metali ciezkich w pyle. Oddziatywania te beda
odwracalne, krotko lub s$rednioterminowe (w zaleznosci od czasu wykonywania robot).
Bezposrednie oddziatywanie, zwilaszcza zanieczyszczen pytowych poza obszarami
zabudowanymi, bedzie dotyczylo w wiekszosci roslinnosci, zaréwno naturalnej, jak
rowniez uprawianej rolniczo.

b) Faza eksploatacji

Zanieczyszczenia powietrza emitowane przez pojazdy samochodowe majg charakter
niezorganizowany i cechuje je sg wysoki stopien lotnosci. W zwigzku z tym mogq
rozprzestrzeniac sie na duzych obszarach i przenika¢ w procesach chemicznych do innych
elementéw S$rodowiska naturalnego. Przy czym wspomniana, duza mozliwosc
rozprzestrzeniania zalezy réwniez od od warunkéw atmosferycznych oraz uwarunkowan
terenowych.

W ramach analizowania oddziatywania przedmiotowej inwestycji na stan jakosci
powietrza obszaru na ktérym bedzie budowana droga wykonano prognoze dla roku 2023
oraz 2033 emisji nastepujace substancji do powietrza: benzenu (CeHe), dwutlenku azotu
(NO2), dwutlenku siarki (SO2), pytu zawieszonego (PM10/PM 2,5), tlenku wegla (CO) oraz
otowiu (Pb).

Dane dotyczace obliczed oraz informacje zawierajace szczegdtowe zatozenia
przyjete do obliczenn znajdujg sie w zataczniku do niniejszego raportu, zamieszczonym
wytacznie w wersji elektronicznej na nosniku CD.

W ponizszych tabelach przedstawiono zestawienie rocznej emisji ww. substancji w
analizowanych okresach oraz prognozowang, najwieksza warto$¢ emisji NO:2
z podaniem odlegtosci od osi drogi.

Tabela 4.2-2 Roczna emisja poszczegdlnych substancji [kg/rok]

Rok 2023 Rok 2033
Substancja
Emisja roczna w kg/rok

Benzen 410,93 1063,23
Dwutlenek azotu 47282,76 118914,65
Dwutlenek siarki 998,34 2506,54
Pyt zawieszony PM 10/PM 2,5 1024,18 2502,78
Pyt zawieszony PM 2,5 (do 2015 r.) 1024,18 2502,78
Tlenek wegla 179354,02 450319,37
Otoéw 0,0 0,0
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Tabela 4.2-3 Najwiekszy, prognozowany poziom stezenia NO2 w roku 2023 ($rednioroczny)

Substancja Poziom stezenia Odlegtos¢ od osi drogi Wartos¢ dopuszczalnat
[Hg /m3] [m] [Hg /m3]
Dwutlenek azotu 26,832 1 40

Tabela 4.2-4 Najwiekszy, prognozowany poziom stezenia NO2 w roku 2033 ($rednioroczny)

Substancja Poziom stezenia Odlegtos¢ od osi drogi Wartos¢ dopuszczalna*
[Hg /m3] [m] [Hg /m3]
Dwutlenek azotu 45,125 0,2 40

Po przeanalizowaniu wynikdw modelowania zanieczyszczen powietrza mozna
stwierdzi¢, ze mimo wystgpienia niewielkich przekroczen poziomu dopuszczalnego
niektérych susbtancji w powietrzu w obrebie pasa drogowego to realizacja przedmiotowej
inwestycji nie spowoduje pogorszenia stanu jakosci powietrza poza pasem drogowym.

Szczegotowe wyniki obliczen, dotyczacych prognozy zanieczyszczen powietrza
znajdujg sie na dotgczonej ptycie CD.

4.2.3. Dzialania minimalizujace negatywne oddziatywanie

a) Faza realizacji

W fazie realizacji inwestycji swoistg ucigzliwos$¢, wptywajacg na stan powietrza
atmosferycznego stanowi¢ beda pyt powstajacy podczas pracy maszyn i urzadzen
wykonujgcych roboty ziemne, spaliny pochodzace z silnikédw pracujacych maszyn
i S$rodkéw transportu oraz substancje odorotwércze, ktérych emisja zwigzana jest z
uktadaniem mas bitumicznych. Wymienione ucigzliwosci o charakterze niezorganizowanym
mogg by¢ okresowo dokuczliwe, ale biorgc pod uwage przejsciowosé prac budowlanych
nalezy uznaé, ze ten etap nie spowoduje trwatych negatywnych zmian w s$rodowisku
wywotanych zanieczyszczeniem powietrza.

W celu ograniczania emisji zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza na
etapie budowy nalezy:

— stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytworniach, aby
ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu
budowy,

— masy bitumiczne transportowaé¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze
ograniczajace emisje oparéw asfaltow,

— drogi dojazdowe, szczegdlnie w poblizu terenéw zamieszkatych i terendéw
lesnych utrzymywacé w stanie ograniczajacym pylenie poprzez sprzatanie
zanieczyszczonych powierzchni oraz mycie kot pojazdow wyjezdzajacych
z placu budowy.

b) Faza eksploatacji

W okresie eksploatacji stopien emisji zanieczyszczen w powietrzu zalezny jest
bezposrednio od wielkosci ruchu na danym odcinku, struktury pojazdéw oraz ptynnosci

1 Zgonie z rozporzadzenim Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 poz. 1031).
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ptynnosci ruchu. Dodatkowo wptyw majg rowniez warunki atmosferyczne jak rowniez
stan techniczny pojazddéw, rodzaj stosowanego paliwa i budowa silnika.

W zwigzku z powyzszym w fazie eksploatacji jedyng metode minimalizacji emisji
zanieczyszczen do powietrza jaka moze wprowadzi¢ zarzadca drogi jest utrzymanie
ptynnosci ruchu na drodze oraz samej nawierchni drogi w takim stanie, aby ograniczy¢
emisje wtérng niektérych substancji np.: pytéw.

Zarzadzajacy drogq nie ma innej mozliwosci minimalizacji emisji zanieczyszczen
gdyz nie moze zabroni¢ wjazdu na droge pojazdom o starszej konstrukcji silnika
i emitujacym wiecej spalin.

Zarzadzajacy drogg moze minimalizowaé oddziatywanie drogi w zakresie emisji
zanieczyszczen poprzez dziatania wtorne, takie jak zapewnienie przejezdnosci oraz
biezgce utrzymanie drogi w czystosci.

4.2.4. Monitoring

W zwigzku z brakiem prognozowanych przekroczen wartosci dopuszczalnych,
analizowanych substancji nie przewiduje sie koniecznosci prowadzenia dziatan
monitorujacych stan powietrza atmosferycznego.

4.3. Wody powierzchniowe i podziemne
4.3.1. Stan istniejacy

Zgodnie z podziatem Polski na jednostki hydrogeologiczne (AHP) (Hydrologia
regionalna Polski tom I, red. Bronistaw Paczynski, Andrzej Sadurski, Panstwowy Instytut
Geologiczny, Warszawa 2007 r.) teren przeznaczony pod budowe analizowanego odcinka
drogi potozony jest w obrgbie Prowincji Nizowej, Regionie Warszawskim I
(Srodkowomazowieckim).

Natomiast zgodnie z podziatem wediug jednostek JCWPd (Hydrologia regionalna
Polski tom I, red. Bronistaw Paczynski, Andrzej Sadurski, Panstwowy Instytut
Geologiczny, Warszawa 2007 r.) analizowana droga przebiega przez teren znajdujacy sie
w obszarze Prowincji Wisty, Regionie Srodkowej Wisty i Subregionie Nizinnym.

Przy czym wydzielenie warszawskiego basenu paleogensko-neogenskiego nie
wynika ze szczegolnej pozycji zasobowej poziomdw wodonosnych tej formacji. Basen
$srodkowomazowiecki, podobnie jak pozostata cze$¢ prowincji nizowej, charakteryzuje sie
lepszg wodonos$noscig czwartorzedu. Cechg charakterystyczng regionu jest istotny udziat
kredowego pietra wodonosnego (do 5% zasobéw dyspozycyjnych), wystepujacego na
potudniowo-zachodnim sktonie basenu (Hydrologia regionalna Polski tom I, red.
Bronistaw Paczynski, Andrzej Sadurski, Panstwowy Instytut Geologiczny, Warszawa 2007
r.).

Subregion Srodkowej Wisty Nizinny charakteryzuje sie wystepowaniem zwykiych
wod podziemnych na gtebokosci nieprzekraczajacej 300 m. Zbiorniki woéd podziemnych,
mozliwe do wykorzystania pod katem zaopatrzenia w wode zwigzane sg z utworami
czwartorzedu, neogenu, kredy i jury (rys. 4.3-1).
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Rys. 4.3-1 Uproszczony, przyktadowy przekrdj hydrogelogiczny przez subregion
$rodkowej Wisty nizinny (Hydrologia regionalna Polski tom I, red. Bronistaw Paczynski,
Andrzej Sadurski, Panstwowy Instytut Geologiczny, Warszawa 2007 r.).

Ponadto obszar przeznaczony pod realizacje analizowanej inwestycji charakteryzuje
sie systemem krazenia woéd podziemnych, w ktéorym poziom wdd gruntowych
wystepujacy stropowej partii osadéw plejstoceniskich zasilany jest bezposrednio infiltracjg
opadow atmosferycznych. Wody przesigkajg przez potprzepuszczalne gliny zwatowe albo
mutkowo-ilaste osady zastoiskowe do gtebiej potozonych warstw wodonos$nych poziomu
plejstocenskiego oraz pieter kredowego i jurajskiego, gdzie tworzy sie strumien odptywu
podziemnego do gtéwnych stref drenazy, do Wisty, Radomki i Pilicy. Cze$¢ wod zasila tez
gteboki odptyw regionalny skierowany do niecki mazowieckiej (Hydrologia regionalna
Polski tom I, red. Bronistaw Paczynski, Andrzej Sadurski, Panstwowy Instytut
Geologiczny, Warszawa 2007 r.).

Wody podziemne analizowanego obszaru charakteryzujg sie licznymi zmianami w
naturalnej zawartosci jonéw na skutek zanieczyszczen  antropogenicznych.
Charekterystyke typow hydrochemicznych wéd podziemnych przedstawia rysunek 4.3-2.

Typ hydrochemiczny wody:
0 naluraing HOO,-Ca, HCO,-Ca-Mg

armeniony slale lub okragowa
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Rys. 4.3-2. Typy hydrochemiczne wéd podziemnych (Hydrologia regionalna Polski tom I, red.
Bronistaw Paczynski, Andrzej Sadurski, Panstwowy Instytut Geologiczny, Warszawa 2007 r.
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Przy czym w ramach przedmiotowej inwestycji dokonano rozpoznania budowy
geologicznej terenu.

Rozpoznania dokonano za pomocg otwordéw geologicznych o gtebokosci od 3,0 do
20,0m p.p.t. Ustalono, iz podtoze gruntowe zbudowane jest: z glin zwatowych
lodowcowych, utwordéw zastoiskowych reprezentowanych przez pyty oraz z piaskéw
i zwirdw wolnolodowcowych lub humusowych oraz miejscowo z utwordéw organicznych.
Utwory spoiste wystepujg w stanie miekkoplastycznym do poétzwartego, grunty niespoiste
wystepujg w stanie luznym, Sredniozageszczonym oraz zageszczonym.Ponadto dokonano
takze rozpoznania warunkéw hydrologicznych terenu. Na podsawie uzyskanych wynikéw
nalezy stwierdzi¢ iz inwestycja przebiega przez siedem jednostek hydrogeologicznych. Na
odcinku od km 04300 do km 6+350 projektowana droga przebiega przez jednostke
hydrogeologiczng gdzie nie wystepuje gtdwny poziom wodonosny w obrebie utworéow
czwartorzedowych. Na tym odcinku role gtéwnego poziomu wodonosnego petni, dobrze
izolowane, trzeciorzedowe pietro wodonosne. Na odcinku km 6+350 do km 10+200
gtdwny poziom wodonosny jest stabo izolowany od powierzchni. Obszar ten zaliczono do
terendw o niskim stopniu zagrozenia wod podziemnych, podwyzszajac go jedynie do
$redniego i wysokiego w czesci potnocno wschodniej. Na odcinku od km 10+200 do km
14+700 wystepuje brak izolacji i wzglednie ptytkie potozenie poziomu wodonosnego 5-
15m. Obszar ten zaliczono do obszaréw o bardzo wysokim stopniu zagrozenia. Na
odcinku od km 14+700 do km 22+500 gtéwny poziom wodonos$ny jest stabo izolowany
od powierzchni i wystepuje na gtebokosci w przedziale 15-50m. Stopien zagrozenia tego
odcinka okreslono jaki niski. Na kolejnym odcinku od km 22+500 do km 25+450
czwartorzedowy poziom wodonoény wystepuje na gtebokosci 50-100m i jest dobrze
izolowany. Na odcinku od km 25+450 do km 28+000 poziom wodonosny wystepuje na
gtebokosci 15-50m. Koncowy odcinek drogi do km 29+375 charakteryzuje sie duza
zmienno$¢ litologii oraz form wystepowania utworéw wodonosnych. Sa to warstwy
nieciggte, soczewy réznej migzszosci i rozciggtosci.

a) Gtéwne zbiorniki wéd podziemnych

Obszar subregionu nie pokrywa sie z granicami wydzielonych gtéwnych zbiornikéw
woéd podziemnych. Przy czym w potudniowym skraj subregionu w obrebie pietra
paleogensko-neogenskiego wydzielono dwa zbiorniki GZWP nr 2015 oraz GZWP nr
2015A, bedacy subzbiornikiem zbiornika nr 215. Analizowana inwestycja planowana jest
do realizacji na obszarze znajdujacym sie w obrebie subzbiornika zbiornika GZWP nr 215
o numerze 215A(1) Subniecka warszawska czes$¢ centralna (Tr). Lokalizacje przebiegu
analizowanego odcinka drogi ekspresowej S-7 w odniesieniu do granic GZWP
przedstawiono na mapach znajdujacych sie w zatgcznikach graficznych.

b) Jednolite czesci wéd podziemnych (JCWPd)

Analizowana inwestycja na catym odcinku przebiegu znajduje sie w granicach
jednolitej czesci wéd podziemnych — JCWPd nr 81 (PLGW230081).

Wedtug danych Panstwowej Stuzby Hydrologicznej (PSH) JCWPd nr 81 zajmuje
powierzchnie 3224,22 km?. Gteboko$¢ wystepowania wdd stodkich wynosi ok. 250 m.

Orientacyjna lokalizacja JCWPd nr 81 przedstawiona zostata na rysunki 4.3-3,
natomiast profile charakteryzujgce uktfad warstw przedstawia przedstawiono na rysunku
nr 4.3-4.
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SYMBOL calej JCWPA uwzgledniajacy wszystkie profile:

Qi (MO

Opis symbolu: na obszarze calej jednostki wysigpuje jeden badi dwa a lokalnie nawet trzy
poziomy wodonosne czwariorzedowe. Z nielicznych glebszych otwordw, jak rdwnier, z
rozpoznania regionalnego,  wiadomo o wyslgpowaniu na obszarze rozwakang JCWPA
oligocenskiego poziomu wodonodnego 1 lokalnie wykszialconym poziomie wodonosnym
mipcenskim. Kszialiowanie si¢ zwierciadel piezometrycznych wskazuje ma brak kontakiu
miedzy wodami w utworach czwartorzedowych i poziomow miocenskiego 1 oligocenskiego.

Q. - wody porowe w utworach piaszczystych
M, - wody porowe w utworach piaszczystych
O, - wody porowe w utworach piaszczystych

Rys. 4.3-4 Profile wyrdznione w obrebie JCWPd nr 81 (wg PSH)

Zgodnie z danymi, zawartymi w opracowaniu pt.: ,Monitoring stanu chemicznego
oraz ocena stanu chemicznego jednolitych czesci wod podziemnych w dorzeczach w
latach 2012-2014, Etap III, zadanie nr 9 — Raport, stan chemiczny wéd JCWPd nr 81 kod
europejski PLGW230081 jest okreslony na przestrzeni od roku 2010 do roku 2012
okreslono jako dobry.

¢) Hydrografia
Teren przeznaczony pod realizacje niniejszej inwestycji charakteryzuje sie
wystepowaniem nastepujacych podstawowych ciekéw wodnych:
— Rzeka Gtoskowka,
— Rzeka Tarczynka,
— Rzeka Kraska,

Dodatkowo inwestycja przebiega¢ bedzie przez ciek Doptyw z Lesznowoli
stanowigcy doptyw rzeki Jeziorki.

Rzeka Gtostéwka, Tarczynka oraz Kraska,charakteryzuja_ sie ztym stanem wodd
(zrédto: Monitoring rzek w latach 2010-2014 WIOS Warszawa).
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d) Jednolite czesci wod powierzchniowych

Analizowana inwestycja przecina (kolizja) nizej wymienione, jednolite czesci waod
powierzchniowych:

JCWP Rzeczne Kod Przyblizony kilometraz kolizji
Doptyw z Lesznowoli PLRW20001725872 7+658
Gtoskdwka PLRW200017258529 11+291,17+346
Tarczynka PLRW20001725849 21+305
Kraska (Doptyw spod Stefandwki) PLRW200017258349 23+042

4.3.2. Prognozowane oddzialywanie

a) Jednolite czesci wod

Nadrzednym celem Ramowej Dyrektywy Wodnej jest osiggniecie dobrego stanu
wod do roku 2015.

Wody powierzchniowe, w tym silnie zmienione i sztuczne jednolite czesci wod,
powinny do tego czasu osiggna¢ dobry stan chemiczny, oraz odpowiednio, dobry stan
ekologiczny lub dobry potencjat ekologiczny, gdzie:

- stan ekologiczny obowigzuje dla naturalnych jednolitych czesci wad,
- potencjat ekologiczny dla sztucznych lub silnie zmienionych jednolitych czesci
wod.

Cele $srodowiskowe dla wod powierzchniowych oraz obszardéw chronionych ustalane
sq zgodnie z zapisami m.in. 4 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Stosowana jest przy tym
zasada - jesli do danej czesci wod odnosi sie wiecej niz jeden z celéw, ustala sie cel
najbardziej rygorystyczny.

Wspomniane cele srodowiskowe to:

- nie pogorszenie sie stanu wod powierzchniowych i podziemnych oraz ochrona,
poprawa i przywrdcenie stanu wszystkich czesci wod;

— osiggniecie dobrego stanu do 2015 roku, tzn. dobrego stanu (lub potencjatu)
ekologicznego i dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych oraz dobrego
stanu chemicznego i dobrego stanu ilosciowego wod podziemnych;

— stopniowe redukowanie zanieczyszczenia substancjami priorytetowymi
i stopniowe eliminowanie priorytetowych substancji niebezpiecznych z wod
powierzchniowych oraz zapobieganie doptywowi Ilub ograniczenie doptywu
zanieczyszczen do wéd podziemnych;

— odwrdécenie wszystkich znaczacych tendencji wzrostowych stezenia zanieczyszczen
w wodach podziemnych;

— osiggniecie zgodnosci ze wszystkimi normami i celami okreslonymi dla obszarow
chronionych w ustawodawstwie wspdlnotowym.

W Polsce, w pierwszym etapie planowania gospodarowania wodami, cele
srodowiskowe dla czesci wod zostaty oparte gtownie na wartosciach granicznych
poszczegdlnych wskaznikow fizyko-chemicznych, biologicznych i hydromorfologicznych
okreslajacych stan ekologiczny wéd powierzchniowych oraz wskaznikéw chemicznych
$wiadczacych o stanie chemicznym wody, odpowiadajacych warunkom osiggniecia przez
te wody co najmniej dobrego stanu (dla czesci wod uznanych za naturalne) oraz dobrego
lub powyzej dobrego potencjatu (dla czesci wéd uznanych za silnie zmienione, badz
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sztuczne). Wartosci tych wskaznikdw okreéla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
20 sierpnia 2008 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wod
powierzchniowych (Dz. U. z 2008 r., Nr 162, poz. 1008).

Ponadto - Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 lipca 2009 r. w sprawie
klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego
jednolitych czesci wdéd powierzchniowych (Dz. U. z 2009 Nr 122 poz. 1018) oraz
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w sprawie kryteriow i
sposobu oceny stanu wod podziemnych (Dz. U. z 2008 r. Nr 143 poz. 896). W przypadku
wéd wykazujacych w momencie ustalania celdw sSrodowiskowych bardzo dobry stan
ekologiczny, wymagane jest utrzymanie tego stanu dla wypetnienia zasady
niepogarszania stanu wod.

Dla JCW, bedacych obecnie w bardzo dobrym stanie/potencjale ekologicznym,
celem srodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu/potencjatu. Dla naturalnych czesci
wod celem jest osiggniecie co najmniej dobrego stanu ekologicznego i utrzymanie co
najmniej dobrego stanu chemicznego.

Stan ekologiczny, zgodnie z RDW, wyznaczajg réwniez hydromorfologiczne
elementy jakosci, tj.:

— Rezim hydrologiczny
— Ciggtos¢ rzeki
— Warunki morfologiczne

Réwniez ewentualne oddziatywania zwigzane z realizacjqg analizowanej
inwestycji tj.:

- Uwzglednienie w projektowanym systemie odwodnienia urzadzen, ktérych

zadaniem bedzie oczyszczanie $ciekdw odprowadzanych z powierzchni drogi.

- Uwzglednienie w  projektowanym systemie odwodnienia zbiornikow
retencyjnych, ktére minimalizowaé¢ beda negatywny wpltyw na zmiany
w przeptywach ciekéw, do ktérych beda odprowadzane wody z systemu
odwodnienia,

- Uwzglednienie odpowiedniego uszczelnienia systemu odwodnienia na terenach
wrazliwych (tak aby nie dopusci¢ do zanieczyszczenia wod powierzchniowych i
podziemnych),

- Uwzglednienie w projekcie odpowiednich parametréw obiektéw mostowych
przez co nie bedzie nastepowato zakidécanie rezimu hydrologicznego
kolidujacych z inwestycja ciekdw (projektowane obiekty nie tylko musza
uwzglednia¢, konieczno$¢ przepuszczenia wod powodziowych, ale réwniez ich
parametry zostaty zwiekszone tak, aby mogty one petni¢ réwnoczesnie funkcje
przejsc¢ dla zwierzat,

- Parametry przekraczanych obiektami mostowymi ciekdéw (niewielkie cieki,
ktérych przekroczenie obiektemm mostowym nie wymaga koniecznosci
realizowania podpér w nurcie rzeki),

— Ograniczenie do minimum zmian linii brzegowych (w tym ograniczenie
zakresu umacniania koryt ciekéw jedynie na do odcinkédw w rejonie
realizowanych obiektow mostowych),

— Nie realizowanie w ramach projektowanej inwestycji dziatan/konstrukcji, ktore
utrudnity by migracje zwierzat wodnych,

— Zachowanie odpowiedniego rezimu technologicznego w fazie budowy z uwagi
na koniecznos$¢ ochrony fauny wodnej na terenach chronionych.

Odnoszac sie do oddziatywania na elementy zwigzane z hydrologia nalezy
zauwazyc¢, ze planowane odbiorniki bedg miaty mozliwos$¢ przyjecia wdéd z planowanej
zlewni. Przed odprowadzeniem do odbiornika wody opadowe i roztopowe, w celu
spowolnienia przeptywu beda przetrzymywane w zbiornikach retencyjnych, a na
niektorych odcinkach bedq dodatkowo podczyszczone w separatorach.




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

Odnosza sie z kolei do aspektéw hydrobiologicznych oraz fizykochemicznych
chemicznych nalezy stwierdzi¢, ze planowane przedsiewziecie nie generuje oddziatywan,
mogacych wptyngé negatywnie na te elementy.

Podstawowymi zanieczyszczeniami generowanymi przez droge ekspresowg jest
zawiesina ogdlna oraz substancje ropopochodne.

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy jakos¢ wod opadowych
w zakresie okreslenia stezenia zawiesin na podstawie:
— normy PN-5-02204:1997,
~Wytycznych prognozowania stezenia zawiesin ogdlnych i weglowodoréw
ropopochodnych w Sciekach z drég krajowych” (GDDKIiA, Warszawa 2006 r.).

Stezenie zawiesin ogdlnych w wodach opadowych i roztopowych sptywajacych z
projektowanej drogi oszacowano w oparciu o ww. norme. Norma ta okresla stezenia
zawiesin ogodlnych Szo, przyjmujac za podstawe natezenie ruchu na drodze. Ilo$¢
pojazddw poruszajacych sie na projektowanej drodze ekspresowej przyjeto na podstawie
prognozy ruchu sporzadzonej na potrzeby projektu.

Dobowe natezenie ruchu pojazdow na drodze ekspresowej S7 dla odcinkdw
miedzyweztowych dla poszczegolnych lat prognozy przedstawia tabela nr 4.3-1

Tabela 4.3-1 Dobowe natezenie ruchu pojazdéw na dzrodze S-7

rok 2033 Mateizenie ruchu (pojidobe)
inwestycyjny
ciatarows
Odcinek (nazwy wezhow) osobowe | dostawcze | ciedarows z autobusy | SDR
przycrepy
w. Lotnisko — w. Zamianie 59840 671 1062 5705 413 GTE91
w. Zamienia - w. Lesznowola 49873 G606 994 5705 34 57512
w. Lesrnowola — w. Anfonindw 40155 421 7588 5439 180 45954
w. Anfonindw — w. Zlolokhos 41038 446 T80 5439 175 47858
wi. Jolokbos — w. Tarczyn Pddnoc 39324 524 7ra 2439 170 46236
w. Tarczyn Painoc —w. Tarezyn | 44555 500 m 5439 167 | 37429
Podudnie
- Tamz;";_:;“‘f;:ia man 53434 1285 1041 7787 334 | 63881

Z tablicy 6 Normy PN-S-02204:1997 odczytano przez interpolacje podstawowe
wartosci stezen zawiesiny ogolnej Szo (dla sptywow w terenie niezabudowanym) dla roku
2033. Otrzymane wyniki przedstawia tabela 4.3-2.

Tabela 4.3-2. Prognozowane wartos$¢ stezenie zawiesiny ogdlnej dla roku 2033.

ROK 2033 — ODCINEK llodt pastw ruchu | Szo [maldm’]
w. Lotniska — w. Zamienie 6 254.6
w. Zamienie - w. Lesmmowola 6 2486
w. Lesznowola — w. Anlomnindw 6 2372
w. Antonindw — w. Ziotoklos 6 238.2
w. Ziotokios — w. Tarczyn Poinoc 6 2364
w. Tarczyn Pétnoc — w. Tarczyn Poludnie 6 2261
w. Tarezyn Poludnia — koniec opracowania 6 253.0

Jak wynika z obliczen w roku 2033 prognozuje sie wystgpienie przekroczen
wartosci dopuszczalnych (100mg/l = 100mg/dm?3) dla zawiesiny ogdlnej.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
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W odniesieniu do weglowodoréw ropochodnych okre$lono zgodnie z ww.
~Wytycznymi ...” opracowanymi na podstawie wynikdéw badan zanieczyszczen w Sciekach
opadowych wykonanych przez Oddziaty Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
w roku 2005, iz stezenia zanieczyszczen wdéd opadowych z powierzchni drég krajowych
w zakresie weglowodoréw ropopochodnych nie przekraczajg wartosci dopuszczalnej t.j.
15 mg/I.

Przeprowadzone analizy probek sciekdw wykazaty, iz w zadnej probce stezenie
weglowodoréw nie przekroczyto 15 mg/l, zas w 79% zbadanych prébek stezenia
weglowodoréw ropopochodnych byty ponizej granicy oznaczalnosci, a wiec wartosci
znacznie nizszej od wartosci dopuszczalnej.

Jak wspomniano juz wczesniej, wody opadowe i roztopowe przed odprowadzeniem
do odbiornikéw naturalnych w tym rzek bedg oczyszczone w rowach trawiastych,
zbiornikach retencyjnych lub separatorach.

Planowane przedsiewziecie nie generuje substancji biogennych, zanieczyszczen
chemicznych, mogacych wptyna¢ na organizmy, Zzyjace w rzece czy mogacych
powodowac eutrofizacje wod.

Odprowadzane wody opadowe nie wptyng takze na temperature wod odbiornikdéw.

Pewnego rodzaju niekorzystne oddziatywania na hydromorfologig cieku zwigzane
bedzie z koniecznoscig regulacji i umocnienia, kolidujacych z drogg rzek i ciekow.

Zakres dziatan bedzie miat charakter przesciowy, wynikajacy z koniecznosci
zapewnienia bezpiecznej eksploatacji obiektow inzynierskich.

Nalezy stwierdzi¢, ze realizacja planowanej inwestycji nie spowoduje
nieosiggniecie celéw S$rodowiskowych dla JCWP zawartych w planie gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty.

4.3.3. Dzialania minimalizujace

Analizujac  wyniki prognozowania zanieczyszczen wod opadowych nalezy
stwierdzi¢, iz mimo prognozowanego na rok 2033 wystgpienia przekroczen w zakresie
dopuszczalnych wartosci stezen dla zawiesiny ogdlnej realizacja analizowanego odcinka
drogi nie wptynie negatywnie na warunki wodne obszaru z uwagi na wdrozone
rozwigzania, ktore pozwolg na skuteczng redukcje zanieczyszczen wéd opadowych do
wartoéci okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006r.
w sprawie warunkdéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdw do wéd lub do
ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska (Dz. U. Nr 137,
poz. 984), z uwagi na fakt iz parametry odprowadzanych wod nie przekroczg podanych
wartosci:

- dla zawiesiny ogdélnej 100mg/l (100g/m3)
- dla weglowodoréw ropopochodnych 15 mg/I (15 g/m3).

W celu minimalizacji oddziatywania analizowanego odcinka drogi przewiduje sie iz
wody opadowe z projektowanego korpusu drogi zostang odprowadzone za pomocg
kanalizacji deszczowej poprzez kolektory deszczowe, do ktorych podtgczone bedq wpusty
deszczowe lub odprowadzone beda poprzez przykanaliki do pojedynczych wpustéw
odprowadzajgcych wode z jezdni, bezposrednio do rowodw przydroznych.

W miejscach gdzie nie istnieje mozliwo$¢ odprowadzenia $ciekdw z urzadzen
retencyjnych do naturalnych odbiornikéw zaprojektowano budowe pompowni $ciekdw
deszczowych. Pompownie sg kompletnymi, w petni zautomatyzowanymi urzadzeniami,
niewymagajacymi statej obstugi. Na projektowanym odcinku zaprojektowano
przepompownie sktadajace sie z:

— pomp zatapialnych,

— komory przepompowni,

— osprzetu hydrauliczno-mechanicznego,

— uktadu zasilajgco-sterowniczego.
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Odbiornikami wéd opadowych z projektowanych pompowni beda rowy drogowe,
rowy melioracyjne oraz zbiorniki retencyjne.

Zbiorniki retencyjne maja za zadanie ztagodzi¢ fale sptywu wod deszczowych przed
odprowadzeniem ich do odbiornika.

Zaprojektowano zbiorniki retencyjne otwarte jako budowle ziemne o nastepujacych

parametrach:

- nachylenie skarp 1:2,

— zapewnienie dojazdu do zbiornika w celu prowadzenia prac utrzymaniowych
zbiornika,

— ogrodzenie zbiornika o wysokosci min. 1,5 m,

— w celu ograniczenia ilosci odprowadzanej wody na wszystkich wylotach ze
zbiornika zaprojektowano montaz regulatora odptywu,

— w celu umozliwienia awaryjnego odprowadzenia wéd w nim zgromadzonych
zaprojektowano przelew awaryjny do odbiornika.

Zgodnie z wytycznymi zawartymi w warunkach technicznych wydanych przez
zarzadcéw odbiornikdbw wdéd opadowych ilos¢ odprowadzanych Sciekdw zostata
ograniczona do wartosci rownowaznej odptywowi ze zlewni naturalnej o tej samej
powierzchni, takie rozwigzanie wyeliminuje ryzyko przecigzenia koryta odbiornika
spowodowane uszczelnieniem czesci powierzchni zlewni kazdego z odbiornikéw.

Zbiorniki zaprojektowano jako retencyjne, nieuszczelnione z doprowadzeniem wéd
do ziemi lub przelewem do odbiornikdw naturalnych (rowéw melioracyjnych i rzek). W
przypadku braku odbiornika lub niekorzystnych warunkéw terenowych wody opadowe ze
zbiornika odprowadzane bedg przy pomocy pompowni wéd deszczowych. Umocnienie dna
i skarp bedzie wykonane za pomocg geokomodrek w ksztalcie plastra miodu
z wypetnieniem komorek zwirem (16-32mm).

Teren wokoét zbiornika przy gérnej krawedzi skarp bedzie umocniony za pomoca
darniny utozonej na 10cm warstwie humusu. Miejsca wylotéw beda umocnione za
pomocg narzutu kamiennego z kamieni polnych.

W zbiorniku zaprojektowano przegrode dzielgca, zlokalizowang w potowie dtugosci
zbiornika.

Gtéwne zatozenia budowy zbiornikéw dwukomorowych:

— Mozliwosé wstepnego przetrzymania doptywajacych waod opadowych

i odprowadzenie ich po przejsciu gtéwnej fali odptywu,

— Poprzez dtuzszy czas przetrzymania woéd deszczowych dodatkowa redukcja
zanieczyszczen, w szczegolnosci zawiesiny tatwo opadajacej;
- Wykorzystanie wolnego terenu pomiedzy drogg gtdowna i serwisowymi oraz

w oczkach weztow.

Ponad to wzdtuz projektowanej drogi zaprojektowano zbiorniki retencyjne
przeptywowe, ktore zostaty zlokalizowane w miejscach, gdzie nie wystepuje mozliwosé
grawitacyjnego odprowadzenia wdéd do odbiornika. Zbiornik retencyjny przeptywowy
przejmuje wody opadowe i roztopowe z rowu drogowego nastepnie po okresowym
zretencjonowaniu wod zostajg one odprowadzone ponownie do rowu drogowego.

Parametry zbiornikéw terenowych to:




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na

Potudniowej
niespecjalistycznym.

Obwodnicy Warszawy do

obwodnicy Grojca -

streszczenie

W

jezyku

Mumer Rzedna Ca s Callamiia
Le. | shiornika Okreslenie zbiornika dna powierzchnia | objgtosé
dna [ma] [m
1 ZB-1 relencyjmy nisuszczalniony 104,12 3691 1846
2 fB-2 relancyjiy nisusscralniony 103, 88 3827 1914
3 ZB-3 relencyjny nisuszczralniony 107,99 5377 2683
4 JB-4 relencyjny nisuszczalniony 107,789 4373 2187
5 ZB-7 relencyjny nisuszczralniony 113,03 687 344
B ZB-8 relencyjny nieuszczalniony 113,08 504 252
7 ZB-9 relencyjny nieuszczalniony 113,20 1948 974
B ZB-11 relencyjny nieuszczalniony 113,16 2325 1163
g ZB-13 relencyjny nieuszczalniony 115,09 529 265
10 ZB-14 relencyjny niauszcralniony 115,06 500 250
11 ZB-15 retancyjny nieuszcralniony 116,61 1912 956
12 ZB-16 retencyjny nisuszcrelniony 115,76 2442 121
13 ZB-17 relencyjny nieuszczalniony 118,86 2023 1012
14 ZB-18 retencyjny nisuszcrelniony 119,84 1833 917
15 ZB-19 relencyjny nieuszczalniony 118,41 1407 704
16 ZB-20 retencyjny nieuszcrelniony 1185 1403 702
17 | zB-21a ’“'E“':“;’;:'““Em'”””” - 117,05 1769 B85
18 | zB-22a ’“'E“':‘-"‘;‘“z;“’“sm'”'““ - 117.05 1548 774
18 ZB-21 retancyjny nieuszcralniony 114,85 3152 1576
20 ZB-22 retencyjny nisuszcrelniony 113,74 1137 568
21 ZB-23 relencyjny nisuszczalniony 113,54 4545 2273
22 ZB-24 retencyjny nisuszcralniony 114,20 8403 4202
23 ZB-25 retencyjny nisuszcralniony 117.5 1913 957
24 ZB-26 retencyjny nisuszcralniony 1175 1827 914
25 ZB-27 retencyjny nisuszcralniony 1172 1750 B7S
26 ZB-28 relancyjny nieuszczalniony 17 1590 795
27 ZB-31 relancyjny niuszcralniony 123,92 1426 713
28 ZB-32 retencyjny nisuszcralniony 123,88 1045 523
29 ZB-33 relancyjny nieuszczalniony 125,26 477 238
30 ZB-34 relancyjny niauszczalniony 125,28 477 239
31 ZB-35 relancyjny nisuszcralniony 124 66 1148 573
32 ZB-36 relancyjny nieuszczelniony 123,85 1150 575
33 ZB-37 retancyjny niauszcalniony 1243 909 455
34 ZB-38 retancyjny nisuszcralniony 1246 533 267
35 FB-39 retancyjiy niausrcralniony 125,05 1429 715
36 ZB-40 relencyjny niauszczalniony 125,06 934 46T
37 ZB-41 redlancyjny nieuszczalniony 1283 3175 1588
38 ZB-42 relancyjny niauszczalniony 1273 1900 950
39 ZB-43 relancyjny nisuszczalniony 128,97 2326 1163
40 ZB-44 retencyjny nisuszczelniony 130,23 2349 1175
41 ZB-45 redancyjny niauszcralniony 131,51 2082 1031
42 ZB-46 retencyjny nisuszcralniony 132,12 2081 1031
43 fB-48 redlancyjny nisuszczralniony 136,55 1774 BET
44 ZB-50 relancyjny nisuszczalniony 136,55 3454 1727
tencyjny nieuszczalniony -
45 ZB-48b = 143,43 24949 1250
przephywowy
46 | zB-49a ’“'““':“;i;'ﬂusm'”'““ - 157,66 1600 800
47 ZB-51 relancyjny niauszczalniony 1545 1647 B24
48 ZB-52 relancyjny niauszczalniony 1528 723 362
49 ZB-53 relencyjny nieuszczalniony 155 5384 2692
ratencyjny nieuszczalniony -
ZB-53a 1563 B48 423
50 przeplywowy
ralencyjny nieuszezalniony -
51 ZB-54a 1555 1211 B0G
przeplywowy
ralencyjny nieuszezalniony -
52 ZB-56b 156,68 1225 613
przephywowy
53 ZB-55 relencyjny nieuszczalniony 144,15 1236 618
54 ZB-57 relencyjmy nieuszcralniony 1368,7 1077 539
55 ZB-58 retencyjny nisuszcralniony 136 1236 618
56 ZB-60 relencyjny nieuszczalniony 135,96 1723 BE2
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W miejscach gdzie ze wzgledédw wysokosciowych (duze zagtebienie zbiornika),
przy koniecznosci zajecia duzej powierzchni terenu i w miejscach wystepowania
wysokiego poziomu wéd gruntowych zaprojektowano zbiorniki podziemne.

Parametry zbiornikow podziemnych:

s " llosc
Lp. Numer Okreélenie zhiomika Dlugosé | Srednica | o o
zZbiornika [m] [mm)]

[szt.]
1 ZB-5 Zhiornik podziemny zamkniely 117 2100 4
2 ZB-6 Zhiornik podziemny zamkniety 143 2100 4
3 IB-29 Zhiornik podzieamny zamkniety 725 2100 T
4 ZB-48 Zhiornik podziemny zamkniely 65 2100 2
B fB-47 Lhiornik podziemny zamkniety 41 2100 4
i} ZB-54 Zhiornik podziemny zamkniely 54 2100 i}
I fB-56 Lhiornik podziemny zamkniety 137 2100 a
B ZB-59 Zhiornik podziemny zamkniety 54 2100 L&}

Dodatkowo w celu ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego na etapie prowadzenia
prac budowlanych zaleca sie aby zaplecze budowy byto zlokalizowane z dala oddolin rzek
i innych ciekéw powierzchniowych w tym wszczegdlnosci poza terenami bezposrednio
sgsiadujacymi z nastepujacymi odcinkami planowanej trasy S7: ok. km 1+400, km
6+550, km 74300, km 7+450, km 7+600, km 7+800, km 94300, km 9+800, km
104000, km 10+600, km 10+900, km 11+000, km 114800, km 124000, km 12+250,
km 154200, 15+400 ( po stronie wschodniej), km 17+300 oraz od km 18+300 do km
194300, od km 194600 , do km 19+900, ok. km 21+300, ok. km 23+000, km 23+100,
km 25+100, oraz ok. km 28+400.

Nie nalezy réwniez planowac lokalizacji zaplecza budowy na terenie sasiadujgcym
z planowang do budowy drogq S7 na odcinku od km 11+100 do km 11+400.

4.3.4. Monitoring

W zwigzku 2z potencjalnie mozliwym wystgpieniem przekroczen wartosci
dopuszczalnych dla stezenia weglowodowrédw ropopochodnych w wodach opadowych
i roztopowych zaleca sie wykonanie analizy jakosci wod opadowych i roztopowych na
weztach w ramach analizy porealizacyjnej oraz prowadzenie kontroli okresowych stezenia
stezenia weglowodoréw ropopochodnych oraz w przypadku wystgpienia wzmozonego
ruchu pojazdow zblizonego do wartosci prognozowanych dla roku 2033.

4.4. Warunki glebowe
4.4.1. Stan istniejacy

Zgodnie z podziatem fizycznogeograficznym wg J. Kondrackiego analizowana
inwestycja potozona jest w w obrebie Réwniny Warszawskiej bedaca czescig Niziny
Srodkowomazowieckiej oraz na odcinku ok. 10 km w obrebie Wysoczyzny Rawskiej.
Rownina Warszawska stanowi zdenudowang powierzchnie akumulacji lodowcowej.
Potozona jest ona powyzej 100 m n.p.m. i opada 20-30 metrowg skarpa ku dolinie Wisty.
Od zachodu obniza sie ku Rowninie towicko-Btoniskiej i sasiaduje z Wysoczyzna Rawskq
(granice z tymi rejonami sg niewyrazne). Réwnina Warszawska ciggnie sie po lewej
stronie Doliny érodkowej Wisty od Warszawy na poétnocy po doline Pilicy na potudniu i
zajmuje obszar okoto 1120 km? (Geografia regionalna Polski, Warszawa 2002).
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Wysoczyzna Rawska rozcigga sie po wschodniej stronie szerokiej i gteboko wcietej
doliny Rawki. W jej potudniowej czesci ciggng sie pagorki morenowe zwigzane ze strefg
maksymalnego =zasiegu lgdolodu S$rodkowopolskiego stadium Warty. Wysokos¢
bezwzgledna tych form w rejonie Cieladza i dalej na wschéd, dochodzi miejscami do 180
, 190 m npm. Catos¢ Wysoczyzny Rawskiej z wyjatkiem den wiekszych dolin lezy powyzej
150 m npm., wznoszac sie maksymalnie do 210 m npm.

W obrebie Rowniny Warszawskiej wyrozni¢c mozna dwie podstawowe jednostki
geomorfologiczne: wysoczyzne morenowg oraz doliny rzeczne. Na obszarze Rowniny
przewazajg wysokosci od 110 do 120 m n.p.m., wykazujac lekki spadek ku wschodowi i
potnocy. Ponadto spadki obserwowane sg wzdtuz dolin rzecznych.

Do form pochodzenia lodowcowego nalezy m.in. wysoczyzna morenowa. W jej
obszarze wyznaczono wysoczyzne morenowqg ptaska, na powierzchni ktérej wysokosci
wzgledne wynosza do 2 m, a nachylenia nie przekraczaja 2 stopni. Obszar taki
stwierdzono w okolicach Bogatek, Gtoskowa i Woli Gotkowskiej. Ponadto na prawie catym
obszarze wystepujg zagtebienia po martwym lodzie. Zazwyczaj majg one owalny ksztatt o
dtugosci i szerokosci kilkuset metrow. Obserwuje sie je najczesciej w sasiedztwie kemow
i moren martwego lodu.

Réwniny wodnolodowcowe tworzg rozlegte, wyréwnane poziomy, zajmujace
najwyzej potozone n.p.m. powierzchnie wysoczyzny. Potozone sg one zazwyczaj na
wysokosci 120 - 130 m. n.p.m. W zachodniej czeséci obszaru wystepuje réwnina
denudacyjna wyzsza, natomiast w czesci wschodniej rownina denudacyjna nizsza
(granica przechodzi doling rzeki Jeziorki — Bgkéwka - Robercin). Na powierzchni réwnin
wodnolodowcowych wystepujg liczne formy lodowcowe. Sposrod form
wodnolodowcowych licznie reprezentowane sg kemy. Sa to formy, ktére utworzyty sie na
zapleczu moren czotowych, zazwyczaj drobne o szerokosci dtugosci od kilkudziesieciu do
kilkuset metrow. W okolicach Gotkowa utworzyta sie kotlina, w obnizonej czesci
wysoczyzny. Stanowi ona fragment rynny o kierunku poétnocno - potudniowym, ktorej
potudniowa czes¢ zostata wczesniej zniszczona i wigczona do doliny Jeziorki. Tworzy ona
ptaskie zagtebienie o gtebokosci do 20 m nachylone w kierunku rzeki Jeziorki.

Ptaskg powierzchnie wysoczyzny urozmaicajg formy eoliczne, do ktorych nalezg
m.in. wydmy, ktdre rozposcierajg sie w okolicach Piaseczna i Zalesia Gérnego.

Formy pochodzenia rzecznego to przede wszystkim tarasy rzeczne. Taras
nadzalewowy wyksztatcit sie po obu stronach Jeziorki oraz miejscami w dolinach jej
doptywow. Rzeka ta zachowata go tylko fragmentami, w okolicach Jazgarzewa, Gloskowa
i Bogatek. Taras zajmuje niewielkie powierzchnie od kilkudziesieciu do kilkuset metréw
szerokosci. Z kolei taras zalewowy wyksztatcit sie w dolinach wspoétczesnie przeptywajacej
rzeki Jeziorki. Rzeka ta wykorzystata przebieg i uktad dolin z wczesniejszego okresu, stad
miejscami ptynie w bardzo poszerzonych dolinach. Wysoko$¢ wzgledna tarasu
nadzalewowego w stosunku do poziomu tarasu zalewowego wynosi od 1 do 2 m.

Budowa geologiczna opisywanego terenu jest zréznicowana. Zaréwno rzezba, jak i
jego geologia zwigzane sg z dziatalnoscig lodowca: procesami akumulacyjnymi
i denudacyjnymi. Caty teren pokrywajg utwory czwartorzedowe z dominacjg piaskow oraz
piaskéw i mutkédw wodnolodowcowych, z duzymi ptatami gliny zwatowej. Doliny rzeczne
natomiast wypetnione sg piaskami rzecznymi, piaskami humusowymi, miejscami
wystepuja takze mady oraz torfy.

Profil czwartorzedu zostat uksztattowany przez ztozone procesy sedymentacji w
okresie glacjatéw i interglacjatéw. Najstarsze utwory czwartorzedowe lezace na utworach
trzeciorzedowych to piaski ze zwirami poprzedzielane warstwami mutkéw. Powyzej,
na wysokosci Wolki Prackiej i Runowa, znajdujg sie piaski oraz piaski rzeczne ze zwirami
interglacjatu kromerskiego, wystepujgce okoto 60 - 80 m n.p.m. Natomiast na wysokosci
Chojnowa i Orzeszyna znajdujq sie gliny zwatowe najstarszego zlodowacenia o migzszosci
kilku metréw. Wyzsza czes¢ profilu reprezentowana jest gtdwnie przez piaski ze zwirami,
mutki rzeczne i torfy interglacjatu mazowieckiego, poprzedzielane pasami gliny zwatowej
w zachodniej czesci gminy na wysokosci Woélki Pecherskiej i Wolki Prackiej (migzszosc
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tych utwordéw siega 10 m). Na wysokosci 80 - 90 m n.p.m. znajdujq sie utwory takie jak:
ity, mutki warwowe oraz piaski zastoiskowe dolne zlodowacenia s$rodkowopolskiego
(stadiat maksymalny), ktore najwieksze migzszosci osiggajg w czesci zachodniej gminy
(okoto 10 m), zanikajac na wysokosci tbiska - Zalesie Gorne. Na wysokosci Orzeszyna i
Chojnowa stadiat maksymalny reprezentowany jest przez ity i mutki warwowe oraz
niewielkg warstwe piaskow zastoiskowych. Powyzej, na wysokosci okoto 100 m n.p.m.,
dalej na zachdéd znajdujg sie piaski wodnolodowcowe ze zwirami, o migzszosci okoto 10
m.

Na utworach tych leza grube warstwy glin zwatowych osiggajgace najwieksze
migzszosci na zachodnich terenach gminy Piaseczno. Sg to utwory zlodowacenia
srodkowopolskiego, stadialu mazowiecko - podlaskiego, wychodzgce na powierzchnie
terenu duzymi pfatami w okolicach: Piaseczno - Ustanéw z wylaczeniem Zalesia
Gdrnego, Siedliska - Zabieniec, Bobrowiec - Robercin - Bakdéwka oraz Gtoskéw -
Ztotoktos i Jazgarzew - Bogatki. Piaski oraz mutki wodnolodowcowe rozciggajg sie na
powierzchni szerokim pasem od Stefanowa po Chojndéw i Wojciechdw, wystepujq tez w
Zalesiu Gornym, na pétnocno - zachodnich obszarach Piaseczna, w okolicy Gtoskowa i
Ztotoktosu. Miejscami wystepujg takze piaski i mutki keméw (pdétnocno - wschodnie
okolice Nowinek, okolice tbisk oraz w okolicy dawnej stacji kolejki waskotorowej Rundw).

W koncowym okresie zlodowacen srodkowopolskich (interglacjat Bugo - Narwi)
powstata dolina rzeki Jeziorki, ktérg wypetnity utwory piaszczyste. Z okresem ostatniego
zlodowacenia (battyckiego) wigze sie powstanie piaskdw rzecznych taraséw
nadzalewowych rzeki Jeziorki. Piaski humusowe zajmujqce szeroki pas dolin rzecznych
wyksztafcity sie juz w holocenie (najwieksze obszary przy ujsciu rzeki Matej do Jeziorki -
obecnie tereny stawdw rybnych, oraz wzdtuz rzeki Jeziorki na wysokosci Jazgarzewa). Na
terenie gminy Piaseczno wystepujg rowniez torfy, m.in. w potudniowych okolicach Zalesia
Dolnego i w pasie od Solca po Orzeszyn oraz lokalnie wzdiuz dolin rzecznych. W
holocenie w miejscach zagtebien bezodptywowych, powstaty mady pylasto-piaszczyste
i mutkowato - ilaste.

U schytku plejstocenu i w holocenie, w wyniku proceséw eolicznych, wyksztatcity
sie takze liczne piaski eoliczne w wydmach (przewazajgq mate powierzchnie), zwtaszcza
we wschodniej czesci, m.in. w okolicach Piaseczna, Pilawy i Zalesia Gornego.

Na wysoczyznach wytworzyty sie gleby ptowe, brunatne wtasciwe, w obnizeniach
czarne ziemie, na obszarze wydmowym gleby bielicowe, a w dolinie rzek - ziemie czarne,
gleby torfowo-murszowe i murszaste.

W obrebie Wysoczyzny Rawskiej dominujg gleby bielicowe, wyksztatcone sie na
piaskach stabogliniastych oraz gleby brunatnoziemne (gtéwnie brunatne wytigowane),
wyksztatcone na piaskach gliniastych i gliniastych mocnych. W dolinach rzek znajdujg sie
mady rzeczne oraz gleby muszrszowe i torfowe, obecnie znajdujace sie pod uzytkami
zielonymi t.j.: tgkami oraz pastwiskami.

4.4.2. Prognozowane oddzialywanie

Zajecie gleb pod budowe infrastruktury drogowej powoduje jej trwate wytgczenie
gleb produkcyjnych z produkcji rolnej.
W fazie budowy i eksploatacji drogi negatywnie wptywajg na gleby w nastepujacy
sposéb:
— poprzez zanieczyszczanie metalami ciezkimi oraz substancjami ropopochodnymi,
zakwaszajac gleby zwigzkami siarki i azotu,
- jako zrédto chlorkéw i sodu pochodzace z zimowego utrzymania drég,
— poprzez zniszczenie struktury gleby.
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Nalezy jednak zaznaczy¢, ze oddziatywania te beda ograniczone gtéownie do
odlegtosci  kilku metrow poza korona drogi i bedaq miescity sie w granicach
projektowanego pasa drogowego.

Najwieksze zagrozenie dla gleb stanowi zmiana stosunkéw wodnych, kolejno
kumulacja zwigzkéw metali ciezkich (szczegdlnie kadmu). Za stosunkowo najmniejsze
zagrozenie uznaje sie zasolenie oraz niszczenie struktury i porowatosci gleby.

Oddziatywanie w trakcie trwania inwestycji drogowej na gleby przebiega
dwuetapowo. Pierwszy etap ma miejsce w fazie realizacji. Drugi w fazie eksploatacji.

W ponizszej tabeli przedstawiono klasyfikacje mozliwych zagrozen wynikajacych
z budowy drogi oraz ich skutki dla gleb:

Lp. Etap Rodzaj dziatania Skutki dla gleb
Roboty ziemne: wycinka
drzew, krzewdw,
zdjecie humusu, wykopy Bezposrednie, dtugotrwale,
i nasypy, przewoz ziemi na nieodwracalne
odktad, roboty strzatowe,

stabilizacja gruntu

o Roboty nawierzchniowe: podbudowa, Bezposrednie, krotkotrwale,
L. Realizacja utozenie, praca wytworni odwracalne

Bezposrednie, dtugotrwate,

Roboty budowlane: obiekty inzynierskie nicodwracalne

Roboty wykonczeniowe: humusowanie

skarp, plantowanie, rekultywacja Brak

Bezposrednie, dtugotrwate,

Ruch pojazdow nieodwracalne

Utrzymanie  zimowe: mechaniczne, | Posrednie, dtugotrwate,
sypanie soli odwracalne
2. Eksploatacja

Bezposrednie, krotkotrwate,

Remonty nawierzchni
Y odwracalne

Bezposrednie, krotkotrwate,

Remonty obiektdéw
odwracalne

a) Faza budowy

Roboty zwigzane z fazg budowy spowodujq:
— usuniecie wierzchniej warstwy gleby pod infrastrukture,
- zaburzenie stosunkéw wodnych, zwykle krétkotrwate i przemijajace.

W fazie budowy podstawowym rodzajem oddziatywania jest trwate wytgczenie
z produkcji rolniczej gleb produkcyjnych.

Dostosowanie przebiegu trasy do niewielkich réznic wzglednych w terenie, bedzie
wymagato wykonania niewielkich wykopdéw oraz nasypdéw. W przypadku tych pierwszych
konieczne stanie sie odwodnienie terenu.

Dla gleb na analizowanym obszarze moze okaza¢ szkodliwe ich dtugotrwate
odwodnienie. Problem ten dotyczy szczegdlnie gleb organicznych i mineralno —
organicznych, w ktorych trwate obnizenie zwierciadta wod powodowac¢ bedzie murszenie.
Jest to proces naturalny, ktéry powoduje zmiany strukturalne masy organicznej.
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W czasie wykonywania robdt ziemnych moze takze nastgpi¢ zanieczyszcenie gleb
substancjami chemicznymi gtéwnie w wyniku:
- wycieku substancji z niewtasciwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiornikéw
oraz zle konserwowanych Iub wadliwie stosowanych maszyn, urzadzen
i samochodow,
- przenikania szkodliwych substancji do gleb, wéd powierzchniowych
i podziemnych na skutek niewtasciwego sktadowania materiatéw budowlanych lub
podczas wykonywania robot, takze na skutek pozostawienia lub zakopania
w gruncie materiatow niebezpiecznych lub opakowan.

b) Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji negatywnym oddziatywaniom komunikacyjnym podlega
przylegajacy do jezdni pas gleby. Przedostajq sie do niej substancje, powstajace w czasie
ruchu pojazdéw oraz srodki zwalczania $liskosci. Zanieczyszczenia trafiaja do gleby, jako
depozycja sucha, opad mokry oraz w postaci sptywéw powierzchniowych. Podstawowe
zanieczyszczenia, ktore dostajg sie do gleby w fazie eksploatacji drogi to:

- metale ciezkie: Pb, Cd, Cu, Ni,

-  WWA, w tym benzo(a)piren,

- czern weglowa (pochodzaca ze Scierania opon),
— zakwaszajqce zwigzki siarki, azotu i wegla,

— zwigzki ropopochodne,

- $rodki zwalczania $liskosci NaCI, CaCl;, MgC12.

Metale ciezkie

Metale ciezkie stanowig najwazniejszy czynnik zanieczyszczajacy gleby wzdtuz drég.
Sg to zanieczyszczenia trudnousuwalne, pozostajace w glebie na state, ktorych
koncentracja wzrasta z uptywem czasu. Metale ciezkie charakterystyczne dla
zanieczyszczen transportowych to przede wszystkim Cd rzadzej Pb.

Zwigzki Cd sg emitowane ze $cieranych opon, klockéw hamulcowych i tarcz. Stad
tez wzdtuz drég o bardzo duzym natezeniu ruchu moze dochodzi¢ do jego nieznacznej
kumulacji.

W przypadku Pb, pomimo powszechnego juz stosowania benzyn bezotowiowych
i katalizatorow spalin, nie jest mozliwe catkowite wyeliminowanie emisji jego zwigzkéw
do atmosfery, a stamtad do gleb. Jakkolwiek zostata ona znaczaco zmniejszona
w ostatnich latach.

Dostepne dane z badan przeprowadzonych wzdiuz drog, wskazujg ze zasieg
pionowy zanieczyszczen gleb zwigzkami otowiu praktycznie znika juz na gtebokosci 20 -
40 cm. Oba metale sg szczegodlnie niebezpieczne w glebach kwasnych. W warunkach
niskiego pH tworzg sie ich ruchliwe formy, ktére sg tatwo pobierane przez rosliny oraz
wymywane do wéd podziemnych.

Wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne

Wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne powstajag w wyniku procesu
niepeltnego spalania paliw samochodowych. Sa to zwigzki organiczne, w wielu
przypadkach o wtasciwosciach kancerogennych i o stosunkowo dfugim czasie rozktadu.

WWA po przedostaniu sie do gleby akumulujg sie w warstwie powierzchniowej ze
wzgledu na powinowactwo do substancji humusowej.

Zakwaszenie

Emitowane w gazach spalinowych zwigzki NOx, SOx i CO2tqczac sie z wodg opadowg
w atmosferze tworza kwasy.
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Zasolenie

Innym zagrozeniem dla gleb w rejonie drogi jest ich zasolenie, bedqce skutkiem
ubocznym zimowego zwalczania $liskosci. Podwyzszone stezenie soli w glebie notuje sie
na skarpach nasypdw oraz na skarpach i dnie rowdéw odwadniajacych. Ogélny odptyw
wod, wynoszacy srednio dla terendw Polski okoto 20% ilosci opaddéw atmosferycznych,
powoduje systematyczne usuwanie z gleby zwigzkdéw rozpuszczalnych, eliminujac
mozliwos¢ ich akumulacji nie tylko w glebach, lecz réwniez w ptytko zalegajacych wodach
gruntowych.

Obecny w sktadzie soli kamiennej séd dziata destrukcyjnie na glebe, niszczy jej
strukture fizyczng, obniza zawarto$¢ prochnicy, zmniejsza przepuszczalnosé
i podsigkanie, a przede wszystkim zmniejsza dostepnos¢ wody, a wraz z nig sktadnikow
pokarmowych.

Jony chlorkowe migrujg do wod podziemnych nie wptywajac na gleby, ale przy
duzej koncentracji Cd tworzg bardzo mobilne kompleksy CdCI+.

Zasolenie gleb moze sie dodatkowo przyczyni¢ do alkalizacji srodowiska, co czyni
Pb mniej mobilnym.

Zasolenie gleb zalezy od dawek srodkéw chemicznych i od przepuszczalnosci
podtoza. Prowadzone w wielu krajach badania wykazaty, ze sptywajace i rozpryskiwane
z nawierzchni drég zwigzki chemiczne powodujg najsilniejsze zasalanie gleb przydroznych
w zasiegu do 10m.

Zwiazki ropopochodne

Z uwagi na odprowadzanie wéd opadowych do przydroznych rowdw trawiastych
istnieje potencjalna mozliwos¢ zanieczyszczenia gleby zwigzkami ropopochodnymi.
Zagrozenie to jest jednak znikome, ze wzgledu na potencjat samooczyszczajacy gleb.
Dodatkowo rozbudowany wigzkowy system korzeniowy traw, bedzie stymulowat
bioremediacje weglowodoréw naftowych poprzez zapewnienie odpowiednich warunkdow
rozwoju mikroorganizmow w ryzosferze.

4.4.3. Dziatania minimalizujace negatywne oddziatywanie
a) Faza realizacji

W celu odpowiedniej ochrony gleb wazny na tym etapie jest szczegdétowy plan
organizacji pracy, ktory ma na celu zminimalizowanie prawdopodobienstwa skazenia
gruntu. Odpowiednig ochrone gleb i powierzchni ziemi na tym etapie zapewni¢ moze
odpowiednio utrzymany rezim technologiczny polegajacy na zabezpieczeniu placu
budowy, powierzchni baz materialowych i zaplecza budowy, zbiornikow, maszyn oraz
urzadzen:

— Zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ na utwardzonym terenie, w sposéb
zabezpieczajacy podtoze przed zanieczyszczeniem. Pod planowane zaplecze
budowy nalezy wybrac teren jak najmniej eksponowany widokowo i jak najmniej
uczeszczany. Przy czym nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy na terenach
sgsiadujgcym z terenem analizowanej inwestycji na nastepujacych odcinkach: od
km 7+300 do km 74550 (strona zachodnia), od km 13+300 do km 144000
(strona zachodnia), od km 174200 do km 17+500 (strona wschodnia), od km
214000 do km 21+250, od km 21+800 do km 22+600 (strona wchodnia), od
km 234200 do km 23+300 (strona wschodnia), od km 27+400 do km 27+600
(strona zachodnia), ok. km 274800 (strona zachodnia), od km 28+600 do km
29+100 (strona zachodnia).

Ponadto nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy w poblizu terendéw
zabudowanych na terenach sgsiadujacych z ponizszymi odcinkami analizowanej
inwestycji: od km 14000 do km 1+150 (strona zachodnia), ok. km 1+450
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(strona zachodnia), od km 24200 do km 2+600 (strona zachodnia), od km
5+400 do km 5+800, ok km 7+300, od km 7+800 do km 7+900, ok. km
84200, ok. km 84400 (strona wschodnia) od km 8+600 do km 84700 (strona
zachodnia), ok km 9+350 (strona wschodnia), od km 10+700 do km 11+100
(strona wschodnia), od km 154450 (strona zachodnia), od km 20+900 do km
214000 (strona zachodnia), od km 26+4+900 do km 274000, od km 29+100 do
km 29+300,

- Teren budowy nalezy zabezpieczy¢é w toalety przenosne, oprdézniane przez
podmioty posiadajace odpowiednie zezwolenia.

— Sprzet budowlany i transportowy uzywany w zwigzku z budowg drogi powinien
by¢ w dobrym stanie technicznym

- Podczas budowy drogi nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie majace na celu ochrony
$rodowiska wodno - gruntowego przed zanieczyszczenia wynikajacymi ze zuzycia
srodkdw antykorozyjnych, paliw, farb i rozpuszczalnikow oraz wyciekow
materiatéw smarnych z wykorzystywanych urzadzen.

-  Wszystkie sktady materiatéw i paliw nalezy uszczelni¢ w celu zabezpieczenia
Srodowiska gruntowo — wodnego.

- W przypadku niekontrolowanych wyciekdw substancji ropopochodnych
wykonawca powinien dysponowac srodkami do ich neutralizacji.

Szczegotowq lokalizacje zapleczy budowlanych oraz sposdéb ich zabezpieczenia
nalezy przedstawic¢ na etapie projektu budowlanego. Ostateczna ocena zaproponowanych
rozwigzan ze wzgledu na wyzszy stopien szczegdétowosci bedzie mozliwa na etapie
raportu powtdérnej oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko.

Ponadto nalezy odpowiednio zagospodarowaé glebe z obszaréw zajetych pod
droge, pobocza, czy drogi serwisowe. Gleba ta moze byc¢ sktadowana i wykorzystana po
zakonczeniu budowy do umacniania skarp i urzadzania terendw zieleni przydroznej. Moze
takze postuzy¢ do rekultywacji terendéw przeznaczonych pod zaplecze budowy oraz pod
drogi dojazdowe. Po zakonczeniu prac budowlanych nalezy uporzadkowac teren budowy.

b) Faza eksploatacji

Minimalizacja oddziatywania drogi na gleby wigze sie gtéwnie z ograniczeniem
rozprzestrzeniania sie  zanieczyszczen (przede  wszystkim metali ciezkich
i ropopochodnych). Zmniejszenie zagrozenia oddziatywania wdéd opadowych na gleby
zapewnig zaproponowane systemy odprowadzania i oczyszczania wod opadowych
z powierzchni drogi.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r.
w sprawie rodzajow i warunkow stosowania S$rodkow, jakie mogg by¢ uzywane na
drogach publicznych oraz ulicach i placach jednorazowo na jezdnie w celu zwalczenia
Sliskosci drogowej mozna uzy¢ 30 g NaCl (lub MgClz, CaCl:) na kazdy m? drogi lub
chodnika. W przypadku ciezkiej zimy faczna ilo$¢ wysypanej soli w okresie
utrzymaniowym wynosi okoto 2 kg na m2drogi.

W celu zmniejszenia stezenia chlorkow w $ciekach drogowych zaleca sie
przestrzeganie przepiséw zimowego utrzymania drég.

4.5. Odpady
4.5.1. Oddziatywanie

a) Faza realizacji
Czes¢ powstajacych na budowie odpaddéw moze by¢ ponownie wykorzystana na
budowie. Odpady opakowaniowe jak palety drewniane i pojemniki stanowig opakowania
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zwrotne. Opakowania z folii, papieru oraz odpady powstajace na zapleczu socjalnym
budowy beda gromadzone w wyznaczonych do tego celu pojemnikach i sukcesywnie
odbierane z terenu inwestycji. Odpady powstate w wyniku usuniecia drzew krzewoéw
i korzeni zostang przekazane do dalszego uzytkowania.

Przewiduje sie, ze gleba nie zanieczyszczona wytwarzana na etapie budowy bedzie
zagospodarowana w pierwszej kolejnosci na placu budowy.

W fazie budowy drogi mogg powstawa¢ odpady w wyniku prowadzenia
nastepujacych prac:
- Wycinki drzew i krzewow
- robét ziemnych,
- budowy korpusu drogowegp,
- uktadania nawierzchni drogi,
- odpady komunalne i sanitarne

Mozna zatozy¢ iz na etapie realizacji powstang takie odpady jak:
- odpadowa masa roslinna (17 02 01),
- odpady spawalnicze (12 01 13) - 0,5 Mg/rok,
- odpady opakowaniowe: opakowania z papieru i tektury (15 01 01),
- opakowaniaz tworzyw sztucznych (15 01 02),
- opakowania z drewna (15 01 03),
- opakowania wielomateriatowe (15 01 05) - 0,3 Mg/rok,
- niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne (20 03 01) - 1,0 Mg/rok.

Zdecydowana wiekszos$¢ odpadéw, zgodnie z § 2 rozporzadzenia [17], zalicza sie
do grupy Nr 17 - odpady powstajace z budowy, remontéow i demontazu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej.

W mniejszych ilosciach powstang odpady z grupy nr 20 - odpady komunalne
facznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

Odpady do czasu odbioru przez uprawniony podmiot winny by¢ sktadowane w
wyznaczonym, utwardzonym miejscu w zamknietych kontenerach, nie dopuszczajac do
przenikania zanieczyszczen do gleby.

b) Faza eksploatacji
Eksploatacja drogi moze wigza¢ sie z powstawaniem nastepujacych rodzajow
odpadow:
- typowe odpady komunalne (makulatura, szkto, tworzywa sztuczne, metale)
powstajace podczas uzytkowania drogi (np. w wyniku wyrzucania $mieci
z przejezdzajacych pojazdéw);
- odpady zwigzane ze Scieraniem sie nawierzchni
- oleje odpadowe i odpady ciektych paliw;
- zwigzane z czyszczeniem poboczy - gruz, ziemia, humus;
- elementy gumowe np. pochodzace z két pojazdow;
- szkto pochodzace z szyb pojazdéw,
- tworzywa sztuczne - fragmenty zderzakow samochodowych, listew,
obudowy lamp pojazdow;
- metale rézne np.: ze znakéw drogowych;
- farby i lakiery pochodzace zaréwno z malowania oznakowani poziomych,
jak i oznakowania pionowego, lakiery samochodowe;
- inne;
Ponadto eksploatacja drogi jest zZrodtem powstawania zuzytych opraw
o$wietleniowych. Odpady te powinny by¢ gromadzone i okresowo przekazywane
wyspecjalizowanym firmom w celu ich utylizacji.
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Tab. 4.5 -1 Klasyfikacja odpadow powstajacych w fazie eksploatacji

Kod Rodzaj odpaddw Ilo$¢/rok
13 08 99* Inne niewymienione odpady 0,3 Mg/rok
13 05 08* Mieszanin_a o_dpadc’?\{v z piaskownikéw i z 0,05 Mg/rok
odwadniania olejow w separatorach
13 05 02* [ Szlamy z odwadniania olejéw w separatorach 0,005 Mg/rok
Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne
16 02 13%* elementy inne niz wymienione w 16 02 09- 0,015 Mg/rok
16 02 12
16 02 16 Oprawy o$wietleniowe 0,025 Mg/rok
20 03 01 Niesegregowane odpady komunalne 0,2 Mg/rok

Istnieje ponadto mozliwo$¢é powstawania innych opadéw w wyniku wypadkéw
i zdarzen losowych (powaznych awarii). Mozna wsrdéd nich wymienic:
- odpady wykazujgce witasciwosci niebezpieczne (kod 16 81 01%*),
- odpady inne (kod 16 81 02).

Oddziatywanie wszystkich wyzej wymienionych odpadéw na S$rodowisko bedzie
niewielkie. Powstajg one w pasie drogowym (gtéwnie na powierzchni uszczelnionej drogi)
i sq fatwe do usuniecia. Po usuniecu z drogi odpady beda przekazywane do odzysku lub
utylizaciji.

4.5.2. Dziatania minimalizujace

Zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 21,
888, 1238.) art. 2 — przepisy ustawy stosuje sie do postepowania z masami ziemnymi
lub skalnymi, jezeli sq usuwane albo przemieszczane w zwigzku z realizacjg inwestycji
lub prowadzeniem eksploatacji kopalin.

Przepiséw ustawy dotyczacych zagospodarowania mas ziemnych nie stosuje sie w
stosunku do mas ziemnych usuwanych albo przemieszczanych w zwigzku z realizacjg
inwestycji, jezeli miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, decyzja o
warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, decyzja o pozwoleniu na budowe lub
zgtoszenie robot budowlanych okreslajg warunki i sposéb ich zagospodarowania.

Odpadowa masa taka jak: gatezie, liscie, igliwie, pozostatosci z karczowania,
stanowi¢ bedzie odpad wymagajacy zagospodarowania. Zadanie to bedzie obowigzkiem
wytwoércy tych odpaddw, czyli jednostki wybranej do wykonania tych czynnosci. Mozliwe
jest przekazanie tego typu odpadu osobom fizycznym.

Ponadto w fazie budowy beda powstawac¢ odpady komunalne: 20 03 01 -
niesegregowane odpady komunalne.

Wszystkie odpady powstajgce na etapie budowy i likwidacji drogi powinny byc¢
wstepnie segregowane i gromadzone w obrebie placu budowy, a nastepnie przekazane do
wtdérnego wykorzystania utylizacji. Odpady powinny by¢ magazynowane w wyznaczonym
miejscu. Miejsce magazynowania odpaddéw niebezpiecznych powinno by¢ izolowane od
srodowiska (np. poprzez zastosowanie atestowanych pojemnikéw). Na terenie czasowego
magazynowania odpadow nalezy zachowac bezpieczenstwo i higiene, oraz zabezpieczy¢
przed wstepem dla oséb nieupowaznionych.

Nie nalezy dopusci¢ do zmieszania odpaddw niebezpiecznych z odpadami innymi niz
niebezpieczne i obojetne.

W fazie budowy powstawac bedq rowniez odpady zwigzane z uzytkowaniem sprzetu
budowlanego i funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracownikéw. Powstajace
odpady powinny by¢ w miare mozliwosci wtornie wykorzystywane, badz usuwane zgodnie
z obowigzujacymi przepisami.

Wytwodrca odpaddw jest obowigzany do stosowania takich sposobéw produkcji lub
form ustug oraz surowcéw i materiatdw, ktore zapobiegajg powstawaniu odpadow lub

ralna Dyrekcja
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pozwalajg utrzymac¢ na mozliwie najnizszym poziomie ich iloé¢, a takze ograniczajq
negatywne oddziatywanie na $rodowisko lub zagrozenie zycia lub zdrowia ludzi.

Zgodnie z art. 33 ustawy o odpadach, posiadacz odpaddéw moze przekazaé
okreslone rodzaje odpaddéw w celu ich wykorzystania osobie fizycznej lub jednostce
organizacyjnej, nie bedqcymi przedsiebiorcami, na ich wtasne potrzeby (rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 roku w sprawie listy rodzajow odpaddw,
ktére posiadacz odpaddéw moze przekazywa¢ osobom fizycznym Ilub jednostkom
organizacyjnym nie bedacym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku
(Dz. U. Nr 75, poz. 527 - z p6z. zm.).

a) Faza realizacji

Przewiduje sie nst. sposdb postepowania z odpadami:

- odpadowa masa roslinna (17 02 01) - odzysk,

- odpady spawalnicze (12 01 13) - utylizacja,

- odpady opakowaniowe: opakowania z papieru i tektury (15 01 01),

- opakowania z tworzyw sztucznych (15 01 02),

- opakowania z drewna (15 01 03), opakowania wielomateriatowe (15 01 05)
- odzysk,

- odpady z przebudowy drogi: odpady betonu oraz gruz betonowy
z rozbidrek i remontéw (17 01 01), odpady z przebudowy i remontow drog
(17 01 81) — odzysk,

- odpady z czyszczenia drogi (17 01 82) - odzysk,

- odpady w postaci zdjetego asfaltu (17 03 02) - odzysk/utylizacja,

- odpady w postaci gleby i ziemi w tym kamienie, inne niz wymienione w 17
05 03 (17 05 04) - odzysk,

- niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne (20 03 01) - utylizacja

b) Faza eksploatacji

Zaleca sie nastepujace sposoby postepowania z poszczegdlnymi rodzajami
odpadow na etapie eksploatacji przedsiewziecia, wymienione w tabeli 4.5-2.

Tab. 4.5-2 Sposdb postepowania z poszczegoélnymi grupami odpaddow

Kod Rodzaj odpaddéw Sposdb postepowania
13 08 99* Inne niewymienione odpady utylizacja
13 05 08* Mieszanina odpadéw z piaskownikow i z utylizacja
odwadniania olejow w separatorach
13 05 02* [ Szlamy z odwadniania olejéw w separatorach utylizacja
Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne
16 02 13* elementy inne niz wymienione w 16 02 09- Odzysk/utylizacja
16 02 12
16 02 16 Oprawy os$wietleniowe utylizacja
20 03 01 Niesegregowane odpady komunalne utylizacja

c) Etap likwidacji

W chwili obecnej nie przewiduje sie likwidacji przedsiewziecia, jednakze mozna
zatozy¢, ze rodzaje odpaddw beda bardzo podobne jak dla etapu budowy.
W fazie likwidacji powstajace odpady beda zwigzane gtéownie z robotami ziemnymi
i rozbiérkg nawierzchni bitumicznych. Na etapie tym, w odrdéznieniu od etapu realizacji
nie bedziemy mieli do czynienia z odpadami, pochodzacymi z wycinkami drzew i krzewow
W fazie likwidacji powstawac¢ bedg odpady z nastepujacych prac:
- robot ziemnych,

-43 -
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- usuwania nawierzchni z istniejgcych drog,
- utozenia nawierzchni drogi,
- a takze odpady zwigzane z zapleczem sanitarnym budowy.

Mozna zatozy¢ iz na etapie likwidacji mogg powstaé nastepujgce odpady:

- odpady z przebudowy drogi: odpady betonu oraz gruz betonowy z
rozbiorek i remontéw (17 01 01), odpady z przebudowy i remontow drdog
(17 01 81),

- odpady z czyszczenia drogi (17 01 82),

- odpady w postaci zdjetego asfaltu (17 03 02),

- odpady w postaci gleby i ziemi w tym kamienie, inne niz wymienione w 17
05 03,

- niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne (20 03 01)

Na etapie likwidacji przedsiewziecia powstang niezanieczyszczone masy ziemne,
ktére w pierwszej kolejnosci bedg zagospodarowane do prac porzadkowych po placu
budowy, natomiast nadwyzka mas zostanie zagospodarowana zgodnie z ustawq
o0 odpadach.

4.6. Krajobraz

Europejska Konwencja Krajobrazowa podpisana we Florencji 20 pazdziernika 2000
roku definiuje krajobraz jako znaczy obszar, postrzegany przez ludzi, ktérego charakter
jest wynikiem dziatania i interakcji czynnikdéw przyrodniczych i/lub ludzkich.

Dokonujgc oceny oddziatywania analizowanej inwestycji drogowej na krajobraz
w kontekscie ww. definicji nalezy okreslic wptyw inwestycji na sposdb postrzegania
danego obszaru przez ludzi, gdyz zgodnie z stwierdzeniem zawartym w Preambule
Europejskiej Konwencji Krajobrazowej “...krajobraz jest wazng czescig jakosci zycia ludzi
zamieszkujacych wszedzie: w obszarach miejskich i na wsi, na obszarach
zdegradowanych, jak réwniez w obszarach o wysokiej jakosci, na obszarach uznanych
jako charakteryzujace sie wyjatkowym pieknem, jak i w obszarach pospolitych”.

Przy czym nalezy zauwazy¢, ze ocena wptywu inwestycji drogowej na krajobraz
bedzie zawsze probg subiektywnego szacowania zmian, ktére mogg by¢ nastepstwem
realizacji okreslonej inwestycji i beda dotyczyty zmiany w percepcji pewnych,
utrwalonych na danym terenie form przyrodniczych.

4.6.1. Stan istniejacy
a) Charakterystyka

Na analizowanym obszarze mozna wyrézni¢ cztery podstawowe typy krajobrazu.
Przy czym jako podstawowe kryterium tego podziatu przyjeto stopien zmian powstatych
w krajobrazie w zwigzku przeksztatceniem stosunkow naturalnych w wyniku dziatalnosci
cztowieka:
— krajobraz kulturowy
o tereny osadnictwa wiejskiego i miejskiego,
- krajobraz zdegradowany - do ktdérego zalicza sie krajobraz:
o drdg,
— krajobraz naturalno - kulturowy - do ktérego zalicza sie:
o krajobraz rolniczy - taki, pola, rowy melioracyjne, zadrzewienia $rédpolne
pojedyncze zabudowania zagrodowe, ogrody przydomowe,
- krajobraz zblizony do naturalnego, do ktérego zalicza sie:
o krajobraz lesny.
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Reasumujgc mozna stwierdzi¢ iz planowana inwestycja przebiega w przewazajgcym
stopniu przez tereny stanowigce typ krajobrazu zblizonego do naturalno - kulturowego i
naturalnego oraz zdegradowanego. Krajobraz terenu inwestycji stanowiaq przede
wszystkim tereny pol uprawnych wraz z rozproszong zabudowa zagrodowa, jak réwniez
tereny wiejskie oraz zurbanizowane tereny podmiejskie i miejskie. Obszar objety
inwestycjg charakteryzuje sie wystepowaniem licznych drég publicznych o réznej klasie
oraz ulic.

Teren objety inwestycjg jest terenem o mato zréznicowanej rzezbie — przewazajg
tereny ptaskie. W bezposrednim sgsiedztwie terenu inwestycji wystepujg nieliczne cieki
wodne oraz nieliczne, sztuczne zbiorniki wodne.

b) Formy ochrony prawnej

Na przebiegu planowanej do budowy drogi ekspresowej S-7 oraz w jej sasiedztwie
znajduja sie obszary chronionego krajobrazu objete ochrong prawng na podstawie
przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Przy czym zakres
kolizji oraz charakterystyka poszczegdlnych obszaréw zostata opisana w rozdziale 4.9
~Obszary chronionych na podstawie ustawy o ochronie przyrody”.

4.6.2. Oddziatywanie
a) Etap realizacji

Analizowana inwestycja, polegajaca na budowie odcinka drogi krajowej nr 7 bedzie
realizowana w znaczacej czesci po nowym $ladzie, a jej nastepstwem bedzie pojawienie
sie nowego elementu w istniejgcym utrwalonym, ale w znacznej czesci juz
przeksztatconym typie krajobrazu.

W zwigzku z budowg ww. odcinka drogi wptyw inwestycji na walory krajobrazowe
w fazie realizacji bedzie krotkoterminowy, ale tez bedzie wigzat sie z powstaniem
trwatych zmian w istniejgcym krajobrazie zwigzanych z nastepujacymi elementami:

- usunieciem drzew i krzewdw wpisanych w krajobraz otoczenia,

- wytaczeniem czesci terendw z produkcji rolnej,

- niewielkim zajeciem i przeksztatceniem terenu, wynikajacym z koniecznosci
budowy obiektow inzynierskich,

- czasowym zajeciem sasiadujgcych terendéw pod drogi dojazdowe i plac budowy,

- okresowym, wzmozonym ruchem pojazdow i ciezkiego sprzetu budowlanego.

W fazie realizacji inwestycji mozna bedzie zaobserwowaé wiele elementow
powodujacych dysharmonie w dotychczasowym krajobrazie takich jak: odkryte
powierzchnie gleb, masy ziemne wzdtuz placu budowy, sprzet budowlany, zaplecze
budowy i zaplecze magazynowe. Etap budowy wigzac sie bedzie takze z mechanicznym
naruszeniem struktury gleby. W trakcie realizacji prac budowlanych przeksztatceniu moze
ulec przede wszystkim wierzchnia warstwa gleby (od okoto 0,2-0,5 m) na wskutek od
humusowania gruntéw, zas gtebsze warstwy na skutek zaburzenia ich struktury ze
wzgledu na zageszczenie warstw oraz wbijaniem pali pod obiekty inzynierskie itp.

Najistotniejsza zmiang o trwatych nastepstwach bedzie wycinka drzew i krzewdw
rosnacych w pasie drogowym.

Dodatkowo poza mechanicznym przeksztatceniem wierzchnich warstw gleby mogg
wystgpi¢ takze zmiany wiasciwosci i zanieczyszczenie chemiczne gleb, w strefie
bezposredniego sasiedztwa pasa budowy. Prace ziemne oraz praca ciezkiego sprzetu
stanowi¢ bedg zrédto zanieczyszczen powietrza — gazéw i pytdw, ktérych emisja moze
stanowi¢ potencjalne zrédto zanieczyszczen gleb na terenach sasiadujacych z pasem
robot. Istnieje rowniez prawdopodobienstwo  wycieku ptynéw roboczych
wykorzystywanych w sprzecie budowlanym co moze posrednio wptyngé na stan
niektérych komponentéw krajobrazu.
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Dodatkowo zmiana percepcji krajobrazu z przebudowanym na analizowanym
odcinku inwestycji bedzie dotyczyta tez jej bezposredniego otoczenia.

Przy czym wptyw planowanego odcinka drogi na krajobraz nalezy rozpatrywad
w ujeciu obszarowym, czyli jak bedzie on postrzegany z wiekszej odlegtosci
w kontekscie okreslonego typu krajobrazu oraz w ujeciu lokalnym, czyli postrzeganie
drogi z bezposredniego otoczenia - w kontekscie lokalnych wnetrz krajobrazowych.

W przypadku planowanej inwestycji wptyw na krajobraz mimo iz bedzie widoczny
poniewaz powstang nowe elementy w istniejagcym krajobrazie, ale nie bedg one
elementami znaczaco obcymi od elementéw juz wystepujacych i charakteryzujacych dany
krajobraz.

Przy czym istotne dla krajobrazu zmiany mogg sie pojawi¢ w zwigzku
z planowanymi do wykonania urzgadzeniami ochrony $rodowiska np.: w postaci ekranéw
akustycznych, ktoére moggq istotnie zmieni¢ percepcje dotychczasowego krajobrazu, ale
tylko w obrebie terenéw zamieszkatych przez ludzi.

b) Etap eksploatacji

Wptyw na walory krajobrazowe i rekreacyjne w fazie eksploatacji analizowanego
odcinka drogi bedzie nastepstwem fazy realizacji i na tym etapie nie przewiduje sie
pojawienia sie trwatych zmian w krajobrazie.

4.6.3. Dzialania minimalizujace negatywne oddziatywanie

Teren przewidziany pod realizacje analizowanej inwestycji jest terenem
charakterystycznym dla znacznego obszaru w zwigzku z powyzszym realizacja inwestycji
z zachowaniem wskazan minimalizacji oddziatywania nie spowoduje uszczuplenia
waloréw krajobrazowych.

W celu ztagodzenia efektu wprowadzania nowych elementéw w krajobrazie,
w szczegdlnosci obiektdéw inzynierskich i urzadzen ochrony $rodowiska w tym. ekrandéw
akustycznych nalezy kolorystyke tych obiektéw dostosowaé w najwiekszym stopniu do
przewazajgcej kolorystyki otoczenia. W zwigzku z powyzszym nie nalezy stosowac
kolorystyki, ktdra moge spowodowal zwiekszenie kontrastu pomiedzy planowanymi
obiektami drogowymi, a otoczeniem drogi.

Ponadto w celu ochrony terendéw cennych krajobrazowo na etapie realizacji
inwestycji nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy na nastepujacych odcinkach
projektowanej drogi: od km 7+350 do km 7+700, od km 124900 do km 16+300, od km
214050 do km 22+050. Dodatkowo nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy na terenie
obejmujacym odcinek od km 26+700 do km 29+311.

Ponadto w celu minimalizacji oddziatywania analizowanego odcinka drogi na
krajobraz nalezy wykonac¢ nasadzenia zieleni na terenach sasiadujgacych z zabudowg
mieszkaniowaq.

Przy czym do wykonania nasadzen nalezy wykorzysta¢ gatunki drzew i krzewodw
rodzimego pochodzenia oraz charakterystyczne dla danego obszaru.

Do nasadzen nie nalezy wykorzystywac gatunkéw inwazyjnych obcego pochodzenia.

4.7. Zabytki i stanowiska archeologiczne

Na terenie przeznaczonym pod realizacje inwestycji przeprowadzone zostaty w roku
2013 archeologiczne badania powierzchniowe. Na podstawie ww. badan wykonane
zostato w roku 2014 pod redakcjg Marka Milewskiego opracowanie zbiorowe wynikow
archeologicznych badan powierzchniowych na trasie planowanej inwestycji.

W wyniku przeprowadoznych badan wyznaczone zostaty stanowiska archeologiczne
kolidujace z planowang inwestycja.
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Wyniki prac archeologicznych, przedstawione w ww. opracowaniu w odniesieniu do
zakresu inwestycji, okreslonegow decyzji Srodowiskowej oraz zakresu planowanych
zmian, bedacych przedmiotem niniejszego opracowania zawarte zostaty w zataczniku
graficznym nr 8.

W odniesieniu do zidentyfikowanych stanowisk archeologicznych bedq prowadzone
zgodnie z decyzja WKZ sondazowe badania archeologiczne.

Z uwagi na zidentyfikowanie na planowanym przebiegu analizowanej inwestycji
ww. stanowisk archeologicznych zaleca sie aby roboty budowlane byty prowadzone pod
statym nadzorem archeologiczny.

4.8. Klimat

W Polsce, jak przedstawiono w Raporcie Stan Srodowiska w Polsce réwniez jest
obserwowany wzrost temperatury. Trend wzrostowy Sredniej rocznej temperatury jest
widoczny zarédwno na stacjach meteorologicznych pofozonych na obrzezach miast, jak i
tych usytuowanych w obszarach ograniczonych wptywoéw antropogenicznych, jak np. na
Sniezce, gdzie wzrost ten wynidést 0,6°C/100 lat. Podobny wzrost $redniej rocznej
temperatury zanotowano na stacjach potozonych nad Battykiem [6].

a) Klimat w Polsce

Klimat Polski charakteryzuje sie duzg zmiennoscia pogody oraz znacznym
zréznicowaniem przebiegu pér roku w nastepujacych po sobie latach. Wartosci $redniej
rocznej temperatury powietrza wahajg sie od nieco powyzej 5°C do blisko 9°C.
Najcieplejszym rejonem Polski jest cze$¢ potudniowo - zachodnia (Nizina Slaska,
zachodnia cze$¢ Kotliny Sandomierskiej oraz Nizina Potudniowo Wielkopolska) natomiast
najchtodniejszym — pdtnocno wschodnia czes$¢ kraju i obszary gorskie [1].

ROK - YEAR 5 Temperatura $rednia
1971-2000 A . Mean Temperature

Rysunek 4.8-1 Srednia roczna temperatura powietrza w [°C] na obszarze Polski (1971-2000)
Zrédto: IMGW

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad -47 -
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b) Klimat wojewddztwa mazowieckie

Klimat wojewddztwa mazowieckiego ma charakter przejsciowy, przenikajq sie tu wza-
jemnie cechy klimatu oceanicznego i klimatu kontynentalnego.

Najchtodniejszg czescia Mazowsza sg okolice Ostroteki, gdzie $rednie temperatury
wynoszg -3°C zimg, ponizej 6°C wiosng oraz okoto 7°C jesienig. Cze$¢ potudniowo-
zachodnia wojewddztwa (Kotlina Warszawska, Rownina Bfonska) jest srednio o 2-3°C
cieplejsza. Termiczna zima w okolicach Warszawy rozpoczyna sie tydzien pozniej niz
w okolicach Ostroteki i trwa okoto 10 dni krocej. Na pdotnocnym Mazowszu wczesniej
pojawiajg sie pierwsze przymrozki jesienne i najpdzniej koncza sie przymrozki wiosenne.
Najwczesniej, bo okoto 25 wrzesnia, pojawiajg sie pierwsze przymrozki jesienne na
Wzniesieniach Mtawskich. Dtugos¢ okresu bezprzymrozkowego na pdétnocy wojewddztwa
wynosi okoto 130 dni, a w okolicach Kotliny Warszawskiej okoto 180 dni. W
najcieplejszym miesigcu (lipcu) w czesci potudniowej wojewddztwa Srednie temperatury
powietrza dochodzg do 24°C, a w czesci potnocnej nie przekraczajg 22,5°C.

Okres wegetacyjny najwczesniej rozpoczyna sie w Kotlinie Warszawskiej (okoto 1
kwietnia), 10 dni pézniej w pdtnocno-wschodniej czesci wojewddztwa. Trwa od okoto 215
dni na potudniu i 14 dni krécej na pétnocy.

W wojewddztwie mazowieckim najwieksze zachmurzenie (pokrycie nieba chmurami)
obserwuje sig od listopada do lutego. Waha sig ono od 65% w Kotlinie Warszawskiej do
80% w okolicach Ostroteki. W pozostatej czesci roku oscyluje okoto 60%. Srednie
dobowe zachmurzenie wynosi ponizej 20%. Najwiecej dni pogodnych w ciggu roku jest
na terenach ciggnacych sie wzdtuz doliny Bugu i na Réwninie Kurpiowskiej.
Wystepowanie mgiet jest uzaleznione od warunkéw lokalnych. Na wysoczyznach mgta
wystepuje przecietnie 35-40 dni w roku, w dolinach rzek i na obszarach podmoktych
nawet do 50. Roczna suma opaddéw atmosferycznych w wojewddztwie mazowieckim waha
sie od 450 do 650 mm. Najwyzsze opady, wynoszgce 600-650 mm obserwuje sie w
okolicach Wzniesien Mfawskich i Wysoczyzny Ptonskiej. Najwyzsze opady wystepujg na
przetomie czerwca i sierpnia, kiedy to s$rednie sumy miesieczne wynoszg 60-80 mm.
Zimg S$rednie sumy miesieczne nie przekraczajg 40 mm. Opady o intensywnosci okoto 10
mm na dobe wystepujg rzez okoto 100-120 dni w roku. Opady powyzej 10 mm na dobe
wystepuja przez 10-15 dni w roku i sg S$ciSle zwigzane z burzami. Pokrywa $niezna
najwczesniej (ostatnia dekada listopada) pojawia sie w poétnocno-wschodniej czesci
wojewodztwa, gdzie moze zalega¢ nawet do pierwszej dekady kwietnia. Najpozniej Snieg
pojawia sie w Kotlinie Warszawskiej (okoto 10 grudnia) i najwczesniej tam zanika (okoto
25 marca).

W wojewddztwie mazowieckim obserwuje sie zimag przewage wiatrow z kierunku
potudniowo-zachodniego, wiosng wzrasta udziat wiatréw wschodnich, w lecie dominujgq
wiatry iego z kierunku zachodn i poétnocno-zachodniego, jesienia - potudniowo-
zachodniego. W skali roku najczesciej wiejg wiatry z kierunku potudniowo-zachodniego
(20%) i zachodniego (15%), najrzadziej z potudniowego (7%) i potnocnego (8%).
Srednia predkos¢ wiatréow waha sie od 2 do 5 m/s. [Opracowanie ekofizjograficzne do
Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Mazwoieckiego, Mazowieckie
Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie, Warszawa 2011 r.]

c) Wrazliwosc infrastruktury transportowej w warunkach zmienionego klimatu

Transport - to jedna z najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu dziedzina
gospodarki. We wszystkich jego kategoriach, tj. transporcie: drogowym, kolejowym,
lotniczym czy zegludze $rdodladowej wrazliwo$¢ na warunki  klimatyczne nalezy
rozpatrywac z punktu widzenia trzech podstawowych elementéw tj. infrastruktura, srodki
transportu oraz komfort socjalny.

Obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa obiektéw budowlanych, w tym takze
obiektow infrastruktury transportowej, jest zapisany w ustawie - Prawo budowlane. We
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wszystkich rodzajach transportu (drogowego, kolejowego, lotniczego i zeglugi
$rodladowej) wystepujg obiekty inzynierskie. W odniesieniu do transportu drogowego
najczesciej sg to obiekty mostowe (mosty, wiadukty, estakady i ktadki dla pieszych) oraz
tunele i przepusty, a takze konstrukcje oporowe. O ile urzadzenia transportowe (w
zakresie: rozwigzan materiatowo-konstrukcyjnych, warunkéw uzytkowania, stosowanego
paliwa i materiatéw eksploatacyjnych) oraz komfort socjalny (w zakresie warunkéw
realizacji ustugi, niezawodnosci, terminowosci, bezpieczenstwa oraz komfortu pasazerow,
obstugi i cargo) mozna na biezgco dostosowac¢ do zmieniajgcych sie warunkéw, o tyle w
odniesieniu do infrastruktury transportowej, ktéra jest budowana na diugi okres
funkcjonowania (np. 100 lat), zdefiniowanie wrazliwo$ci na zmiany oraz dziatania
adaptacyjne nalezy sukcesywnie wprowadzac¢ z duzym wyprzedzeniem [1].

Prawidtowe funkcjonowanie sektora transportu moze by¢ zagwarantowane tylko
wtedy, gdy bedaq uwzglednione czynniki klimatyczne. Klimat natomiast oddziatuje w
sposdb bardzo podobny na wszystkie rodzaje infrastruktury transportowej. Ocena wptywu
zmian klimatycznych wykorzystuje jako poziom odniesienia dla prognozowanych wartosci
klimatycznych  wartosci tych elementéw, ktére obecnie stanowig podstawe
obowigzujacych przepiséw technicznych.

Analiza przewidywanych zmian klimatu w aspekcie funkcjonowania transportu
wskazuje na to, ze:

- nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem S$redniej temperatury dobowej oraz
zmniejszeniem liczby dni chtodnych,

- zmniejszy sie okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie,

- zwiekszg sie opady, wyrazone zaréwno wzrostem maksymalnego opadu
dobowego oraz liczbg dni z opadami ekstremalnymi,

— wskazane w opracowaniu parametry klimatu beda sie charakteryzowaly duzg
zmiennoscig w odniesieniu do wartosci ekstremalnych [1].

Obecnie transport drogowy korzysta z rozbudowanej sieci drog o dtugosci okoto 380
000 km oraz okoto 30 000 obiektéw inzynierskich. Okoto 5% stanowig drogi krajowe
zarzadzane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Ze wzgledu na
przestrzenny charakter, infrastruktura drogowa jest szczegdlnie wrazliwa na niektore
zjawiska klimatyczne. Nalezg do nich przede wszystkim opady i silny wiatr, a takze upaty
i temperatura oscylujgca wokot zera stopni [1].

Silne wiatry powodujg miedzy innymi tarasowanie drég przez powalone drzewa
i stupy energetyczne, zamkniecie drdg, uszkodzenie pojazddéw i obiektow budowlanych,
utrudnienia w prowadzeniu prac zatadunkowych oraz uszkodzenia ekranow
przeciwhatasowych.

Ulewy i wywotane nimi powodzie dezorganizujg funkcjonowanie transportu poprzez:
wytaczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej,
obsuniecia ziemi, podtopienia terenu a wraz z nim, np.: zajezdni, garazy oraz awarie i
uszkodzenia urzadzen odwadniajacych, zniszczenie s$rodkéw transportowych, a takze
utrudnienia w komunikacji miejskiej zwtaszcza w wyniku podtopienia tuneli i obnizonych
czesci drog i ulic, takze dojazdéow do mostéow [1]. Jako gtdéwne przyczyny szkéd
powstajacych w wyniku wystgpienia wody powodziowej wymienia sie uszkodzenia
obiektow inzynierskich poprzez: podmycie podpdr, rozmycie stozkéw nasypowych,
zmiana poziomu posadowienia w wyniku zmiany warunkéw gruntowo-wodnych w
poziomie posadowienia podpdr, rozmycie nasypdw, uszkodzenia muréw oporowych itp. W
skrajnych wypadkach woda powodziowa moze prowadzi¢ do mechanicznego uszkodzenia
podpor i przeset w wyniku oddziatywania energii spietrzonej wody oraz materiatow
niesionych przez wode (pni drzew, sprzetu, elementéw konstrukcji) [7]. Za gtéwne
natomiast przyczyny uszkodzen obiektéw mostowych podczas powodzi uznaje sie zbyt
mate Swiatto mostu prowadzace do przelewania sie wody przez ustrdj niosacy, za matg
gteboko$¢ posadowienia podpdr sprzyjajacg utracie statecznosci konstrukcji oraz
zaniedbania z zakresu zabezpieczenia skarp nasypdéw, utrzymania czystosci brzegow i
pogtebiania koryta rzek [9].
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Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg natomiast wahania temperatury,
w szczegolnosci tzw. przejscia przez temperature 0°C, gdzie w potaczeniu z opadami lub
topniejacym $niegiem sprzyjajg zjawisku gotoledzi a takze intensyfikujg korozyjne
oddziatywanie wody (i soli) na infrastrukture transportowg [1].

Opady $niegu, zwitaszcza mokrego oraz oblodzenie drég i ulic, stanowig powazne
utrudnienie dla transportu drogowego, powodujac nieprzejezdnos$¢ drog przez zaspy
$éniezne i powalone drzewa, opoznione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe),
wypadki drogowe, pogorszenie warunkdéw jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci
két do nawierzchni drég, wzrost kosztéw utrzymania przejezdnosci tras [1].

Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci transportu
drogowego. Sprzyjaja zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszajg sprawnos¢ dziatania
srodkow transportu, zmniejszajg komfort podrdézowania, powodujg uszkodzenia
nawierzchni drogowej (przetomy zimowe) oraz utrudniajg prace przetadunkowe,
wydtuzajqc czas zatadunku i wytadunku [1].

Rownie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i upatéw, szczegdlnie
dtugotrwatych, ktore powodujg przegrzewanie sie silnikdw i innych urzadzen
technicznych, zwiekszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na oddziatywania
pojazdéw, co wymusza konieczno$¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu ciezkich pojazddw,
obnizenie komfortu pracy kierowcéw i pracownikéw obstugi a takze pasazerdw [1].

Innym czynnikiem klimatycznym powodujacym utrudnienia w ruchu drogowym jest
mgta, szczegllnie czesto wystepujagca w warunkach jesienno-zimowych przy
temperaturach bliskich zera. Ograniczenie widocznosci powoduje zmniejszenie predkosci
eksploatacyjnej i opdznienia w ruchu drogowym, szczegdlnie w transporcie publicznym,
a takze zwieksza ryzyko wypadkoéw drogowych [1].

d) Wptyw zmian klimatu, wrazliwosé, fagodzenie i adaptacja do zmian

Wyniki scenariuszy klimatycznych wskazujg, ze w perspektywie XXI w.
najwiekszym zagrozeniem dla transportu mogg by¢ ekstremalne opady deszczu.
Prognozy dotyczace wiatru budza watpliwosci, poniewaz w zakresie wartosci srednich nie
przewidujg zmian w oddziatywaniu wiatru. W odniesieniu do okresu zalegania pokrywy
énieznej nalezy bardzo ostroznie przyjmowac zapowiedZz znaczacego skrocenia tego
okresu. Mimo wystepujacego ocieplenia klimatu, moga takze wystgpowac sniezne zimy i
na to, szczegdlnie w klimacie Europy Srodkowej, nalezy by¢ przygotowanym [10].

Elementem sektora transportu wymagajacym najwczesniej podejmowanych dziatan
adaptacyjnych jest natomiast infrastruktura transportowa, ktorej obiekty sg
projektowane na okres uzytkowania 50 -150 lat. Z tego wzgledu dzisiaj podejmowane
dziatania muszg uwzglednia¢ zmiany klimatu, jakie mogg wystgpi¢ za 20 lub za 70 lat
[10].

Analiza przewidywanych zmian klimatu dowodzi, ze oczekiwane zmiany w dalszej
perspektywie bedg oddziatywac na transport negatywnie. W okresie do 2070 r. nalezy sie
liczy¢ przede wszystkim ze zdarzeniami ekstremalnymi, ktére beda utrudniac
funkcjonowanie sektora [1].

Z racji swojej specyfiki zagrozenia dla systemu transportowego nie podlegajq
regionalizacji. Dziatania adaptacyjne majace na celu ograniczenie negatywnych skutkow
oddziatywania zmian klimatu na przedmiotowe przedsiewziecie na etapie opracowywania
projektu budowlanego nalezy dostosowa¢ do wynikdw analizy parametrow
charakteryzujacych klimat regionu, majacych istotny wptyw na infrastrukture drogowq
[1].

Z analizy tej wynika, ze zjawiska w kategorii ,mréz”, ktérq uznaje sie, za majaca
istotny wplyw na poprawnos$¢ funkcjonowania sektora transportu, we wszystkich
rozpatrywanych jego elementach (infrastruktura transportowa, urzadzenia transportowe i
komfort socjalny) oraz rodzajach (transport: drogowy, kolejowy, lotniczy i zegluga
$rodladowa) zmniejsza swoje negatywne oddziatywanie. Zdecydowanie mniej bedzie dni
chtodnych i tych o bardzo niskich temperaturach, i tych decydujacych o zagrozeniach
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wynikajacych z negatywnego oddziatywania mrozu (np. tzw. przejs¢ przez zero). Jednak
niepewnos¢ wyniku oraz wieloletnia praktyka wskazujg na konieczno$¢ zachowania
ostroznosci i nie zmieniania zasad budowania wobec przedstawianych optymistycznych
perspektyw ztagodnienia klimatu w okresie jesienno-zimowym.

Zatem w zakresie przygotowania do zmian klimatu odnosnie kategorii — ,mréz” i
»~Snieg” nie ma potrzeby wprowadzania dziatan adaptacyjnych [1].

Zmiany dotyczace kategorii ,upat” wskazujg na ocieplenie klimatu, ale wrazliwos$¢
sektora na oddziatywanie tej kategorii, w zaleznosci od rodzaju transportu i jego
elementéw, mozna oceni¢ w skali wrazliwosci na 1+2 (warunki utrudniajace =+
ograniczajace funkcjonowanie sektora). Z tego wzgledu uznano, ze dziatania
adaptacyjne w tym obszarze majg mniejsze znaczenie i mozna je pomingé, zachowujac
jednak dbato$¢ o monitoring konstrukcji wrazliwych na wzrost temperatury oraz o
biezacg kontrole warunkow pracy i podrézy (komfort socjalny) [1].

W odniesieniu do kategorii - ,mgta” nie uzyskano informacji pozwalajacych na
prognozowanie dziatan adaptacyjnych, ale kategoria ta ma wptyw na funkcjonowanie
sektora transportu w zakresie dziatan krétkoterminowych. W szczegdlnosci dotyczy
transportu lotniczego, ktory juz obecnie jest wyposazany w urzadzenia umozliwiajgce
bezpieczng nawigacje w warunkach bardzo ograniczonej widocznosci [1].

Najwieksze i najwazniejsze prognozowane zmiany klimatu dotyczg dwdch kategorii
~deszcz” i ,wiatr”. Zatem przy projektowaniu uwzglednioono poprawne okreslanie Swiatta
mostow i przepustéw, projektowanie niwelety drogi na dojazdach do mostow, problem
osuwisk i zagadnienia zwigzane z odwodnieniem powierzchni transportowych [1].

Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu
powinny zatem przede wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture drogowag przed
zagrozeniami wynikajagcym ze wzrostu czestotliwosci intensywnych opadéw ulewnych. W
tym wzgledzie na etapie projektowania szczegdélna uwaga musi by¢ skierowana na
zapewnienie odpowiedniego $wiatta mostéw i przepustdw. Minimalne $wiatto mostu i
przepustu bedzie zapewnia¢ swobode maksymalnego przeptywu rocznego bez
spowodowania nadmiernego spietrzenia wody w cieku - wywotujacego dodatkowe
zagrozenia i nieuzasadnione ekonomicznie szkody - oraz bez spowodowania nadmiernych
rozmyc¢ koryta cieku, z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska [1].

Istotnym problemem zwigzanym z silnymi opadami jest zabezpieczenie powierzchni
transportowych przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody 2z powierzchni
nawierzchni i wprowadzenie jej do odbiornika. Deszcze nawalne powodujg zatopienia
drog, przecigzenie uktadow odwadniajacych, przepustow i mostow na mniejszych
ciekach. Istotg takich zjawisk jest ich gwattownos$é, bardzo duza intensywnosé¢, ale na
0go6t niewielki zasieg. Poniewaz obcigzajg one obiekty ,mate” w kategoriach waznosci, a
wiec projektowane na niezbyt mate prawdopodobienstwa wystepowania zjawisk
hydrologicznych, bardzo czesto pociggajg za sobg zniszczenia i straty. Zagrazajg one
w skali kraju ogromnej liczbie obiektéw, ale tylko z niewielkim prawdopodobienstwem
zagrozenia konkretnego obiektu, a wiec ich przewymiarowanie nie ma uzasadnienia
ekonomicznego. Na dodatek zwykle stan ich utrzymania jest niezadowalajacy i wymaga
dziatania wielu jednostek trudnych do nadzoru [1].

Na stan techniczny nawierzchni transportowych (drogowych, kolejowych
i lotniskowych) ma wplyw m.in. temperatura otoczenia. O ile dotychczas wiele uwagi
poswiecano problemowi zimowego utrzymania tras komunikacyjnych, o tyle w zwigzku z
przewidywanym ociepleniem klimatu, nowego znaczenia nabierze problem oddziatywania
wysokich temperatur na nawierzchnie powierzchni komunikacyjnych. Wiasciwosci
nawierzchni drogowej w znacznym stopniu zalezg od jej temperatury [1].

W odniesieniu do wiatru, prognozy nie przewidujg wiekszych zmian w zakresie
wartosci srednich, za to duzg dynamike zmian i mozliwos¢ wystepowania wartosci
ekstremalnych. Problem wiatru w szczegdlnosci dotyczy budowli wysokich (mostéw
wiszacych i podwieszonych), ktérych realizacji przedmiotowe przedsiewziecie nie
przewiduje [1].
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

e) Zachowanie réznorodnosci biologicznej

Istniejg dwa szczegdlne zrédta zagrozenia réznorodnosci biologicznej w UE.
Pierwsze z nich to nieprzemyslana gospodarka gruntami i planowanie przestrzenne.
Drugie ze zrédet to rosnacy wptyw zmian klimatycznych na réznorodnosc¢ biologiczng [4].
Zmiany klimatyczne wptywaja, i wptywac beda, na zasieg i rozmieszczenie gatunkow, ich
cykle rozrodcze, okresy wegetacji i interakcje ze srodowiskiem. Jednakze rézne gatunki i
siedliska réznie reagujg na zmiany klimatyczne - niektore europejskie gatunki mogg na
nich skorzysta¢, inne — moga znacznie ucierpie¢. Ocena wptywu oczekiwanych zmian
klimatu na réznorodnosc¢ biologiczng to przede wszystkim ocena strat oraz korzysci.
Spodziewane ocieplanie sie klimatu spowoduje migracje gatunkéw z potudnia Europy
(czeSciowo tez gatunkdw azjatyckich), czemu towarzyszy¢ bedzie réwnoczesne
wycofywanie sie gatunkéw zimnolubnych, dobrze znoszacych ostre mrozy, jednak
nieprzystosowanych do wysokich temperatur i suszy latem [1].

Budowa sieci drog i autostrad rodzi zagrozenie dla zachowania spojnosci
ekosystemow. Zaréwno w trakcie budowy jak i eksploatacji inwestycji liniowych
wystepuje oddziatywanie infrastruktury drogowej na korytarze migracyjne.

Metodq ograniczania negatywnego wptywu inwestycji na korytarze ekologiczne sg
dziatania tagodzace, w tym przede wszystkim budowa przej$¢ dla zwierzat, jak réwniez
tworzenie alternatywnych korytarzy migracyjnych i tras przemieszczania sie zwierzat.
Wskazane jest réwniez planowanie zalesien i zadrzewien pomiedzy istniejaca
infrastrukturg, jak rowniez ochrona brzegéw rzek przed zabudowg i grodzeniem, poprzez
wytaczanie czesci obszaréw z zabudowy.

Fragmentacja krajobrazu ma szereg negatywnych skutkéw dla bioréznorodnosci.
Badania wykazaty, ze fragmentacja siedlisk prowadzi do spadku liczby gatunkow roslin i
zwierzat, np. wiele gatunkéw zwierzat drapieznych, dla stabilnego rozwoju, potrzebuje
obszarow siegajacych od kilkunastu do kilkunastu tysiecy hektaréw. Fragmentacja jest
rowniez barierg dla migracji gatunkow. Dlatego konieczna jest ochrona istniejgcego
systemu oraz rozwodj korytarzy ekologicznych. Migracje utatwiajg wymiane osobnikéw
pomiedzy populacjami zyjacymi w odlegtych siedliskach, ale réwniez umozliwiajg
kolonizacje nowych terenéw w sytuacji zmian warunkéw klimatycznych.

Réznorodnosci biologicznej sprzyja rowniez istnienie ekotondéw. Strefy przejsciowe
pomiedzy roznymi biocenozami petnig funkcje buforowe i filtracyjne w stosunku do
zaburzen i zanieczyszczen S$rodowiska, jak rowniez charakteryzujg sie bogactwem
gatunkow graniczacych stref, tworzac specyficzne warunki siedliskowe, o stosunkowo
szerokim spektrum czynnikow warunkujacych osiedlanie osobnikéow [8].

W zakresie roznorodnosci biologicznej nalezy zauwazyé, ze ogdt dziatan
przewidzianych do realizacji w ramach budowy oraz eksploatacji przedmiotowego
przedsiewziecia nie spowoduje wysoce negatywnych oddziatywan na stan tego zasobu.
Do gtéwnych problemdéw, ktére mogg dotyczy¢ bioréznorodnosci na obszarze objetym
oddziatywaniem przedsiewziecia zaliczono: fragmentacje (przerwanie ciggtosci struktury
przestrzennej obszaru cennego przyrodniczo) oraz nieznaczng degradacje (ograniczenie
dostarczania ustug ekosystemowych) terendw zielonych oraz le$nych.

W ramach realizacji przedsiewziecia przewidziano budowe przej$¢ gornych i dolnych
dla zwierzat duzych, przej$¢ dla zwierzat Srednich, przejs¢ dla zwierzat matych oraz
przejs¢ dla ptazow.

Budowa trasy szybkiego ruchu uwzglednia wiec wykonanie urzadzen ekologicznych
stanowigcych element ochrony bioréznorodnosci, ktora jest kluczowym celem strategii
zrébwnowazonego rozwoju oraz szdéstego wspoélnotowego programu dziatan w zakresie
$rodowiska naturalnego. Rowniez rekomendowanie rodzimych drzew i krzewdw przy
jednoczesnym eliminowaniu z projektu zieleni obcych gatunkéw inwazyjnych bedzie
znaczacym dziataniem podnoszacym skutecznos$¢ wspierania roznorodnosci biologicznej.

f) Podsumowanie




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

W wyniku przeprowadzonych analiz z zakresu zmian klimatu mozna stwierdzi¢, ze
dziatania planowane w ramach realizacji oraz eksploatacji przedmiotowego
przedsiewziecia, nie beda przyczyng znaczacego negatywnego oddziatywania na klimat.
Co prawda na terenie Polski odnotowywane sg czeste ekstremalne zjawiska pogodowe
takie jak: powodzie, susze, gwaltowne burze czy silne wiatry, ale przedmiotowe
przedsiewziecie, podnoszac sprawnos$¢ transportu drogowego, przyczyni sie do
zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych majacych znaczny wptyw na ksztattowanie sie
klimatu.

4.9. Obszary chronione na podstawie ustawy o ochronie przyrody

a) Stan istniejacy

W odniesieniu do wielkoobszarowych form ochrony przyrody wskazanych
w ustawie o ochronie przyrody analizowana inwestycja w proponowanym przebiegu
koliduje jedynie z Warszawskim Obszarem Chronionego Krajobrazu oraz Obszarem
Chronionego Krajobrazu Dolina rzeki Jeziorki.

b) Oddziatywanie
Charakter oddziatywania wyrazonego kolizjg przebiegu planowanej drogi S-7

Z granicami poszczegdlnych Obszaréw Chronionego Krajobrazu przedstawia ponizsze
zestawienie:

Nazwa obszarowej formy ) . ) .
Charakter oddzialywania Zakres oddziatywania [km ok.]
ochrony przyrody

7+340 - 7+840

Warszawski Obszar Chronionego Przebieg drogi w  granicach 5124915 - 16+220

Krajobrazu obszaru

214042 - 21+940

Obszar Chronionego Krajobrazu | Przebieg drogi w granicach
26+708 - 29+622,61
Dolina rzeki Jeziorki obszaru

Z uwagi na charakter przedmiotu ochrony jakim jest krajobraz oddziatywanie
analizowanego odcinka drogi S-7 bedzie wigzato sie wytacznnie z oddziatywaniem na
poszczegodlne komponenty krajobrazu.

Przy czym oddziatywanie na krajobraz zostato szczegdétowo przeanalizowane
w rozdziale 4.6.

c) Dziatania minimalizujace

Dziatania minimalizujagce oddziatywanie analizowanego odcinka drogi zostaty
przedstawione w rozdziale 4.6.

4.10. Flora

4.10.1. Stan istniejacy
a) Siedliska




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

W ramach ponownej oceny oddziatywania przedmiotowej inwestycji na fitocenozy
wykonano inwentaryzacje siedlisk przyrodniczych chronionych prawem polskim
i dyrektywami Unii Europejskiej, a takze siedliska lesne.

Zostaty nig objete siedliska zlokalizowane w odlegtosci do 550 m od osi drogi.
Zwrécono szczegdblng uwage na siedliska wymienione w Zataczniku I Dyrektywy
Siedliskowej.

Planowany przebieg drogi ekspresowej S7 na odcinku od wezta lotnisko na
potudniowej obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grdjca poprowadzony jest gtdwnie przez
tereny rolne.

Lokalizacje zinwentaryzowanych ptatéw siedlisk przyrodniczych wzdtuz planowanej
drogi przedstawia ponizsza tabela (bufor wynosi 550m od osi drogi).

Tabela 4.10-1 Siedliska zinwentaryzowane w pasie inwentaryzacji.

Pow. Orientacyjny Naimnled
I Platu kilometraz aymnielsza | girona
Lp Rodzaj siedliska Kod siedliska wystepowania odlegtosc od drogi
osi jezdni
(ha)
Ood Do
1 | Kontynentalny bor mieszany KBM 3,99 7+426 7+671 74,0 P
2 teg olszowo-jesionowy 91EQ0 0,26 9+038 9+198 201,2 P
3 teg olszowo-jesionowy 91EQ0 0,16 9+165 94295 82,4 P
4 | Kontynentalny bér mieszany KBM 3,78 9+616 94968 440,2 P
5 | Kontynentalny bér mieszany KBM 0,98 114740 114875 288,6 L
6 Zmiennowilgotne taki 6410 1,56 114861 | 124000 Kolizja
trzeslicowe !

7 | Subatlantycki bor sosnowy | cpe 2,25 124221 | 12+474 218,9 L

Swiezy
g | Subatlantyckiborsosnowy | gpe 1,85 124244 | 12+468 379,3 L

Swiezy
9 | Kontynentalny bor mieszany KBM 20,40 13+266 13+889 Kolizja
10 | Kontynentalny bér mieszany KBM 36,59 134815 14+717 467,4 P
11 teg olszowo-jesionowy 91EO0 15,61 13+828 14+398 Kolizja
12 Ols porzeczkowy Ols 0,29 13+869 13+918 Kolizja
13 Szuwary trzcinowe Szuwary 0,24 13+896 13+978 92,4 L
14 | Kontynentalny bdér mieszany KBM 15,18 14+069 14+606 Kolizja
15 Grad subkontynentalny 9170 6,10 14+683 15+023 500,4 L
16 Grad subkontynentalny 9170 24,01 14+716 15+180 567,3 L
17 | Kontynentalny bor mieszany KBM 1,53 15+000 15+127 452,1 L
18 teg olszowo-jesionowy 91E0 2,39 154026 154653 118,0 L
19 | Kontynentalny bor mieszany KBM 0,69 17+064 17+192 449,0 P
20 | Kontynentalny bor mieszany KBM 0,45 17+113 17+239 264,3 L
21 | Subatlantyckiborsosnowy | gpe 0,47 174195 | 17+250 443,7 P

Swiezy
22 teg olszowo-jesionowy 91EO 0,08 17+302 17+318 137,3 P
23 teg olszowo-jesionowy 91EQ0 0,07 17+311 17+331 347,1 P
24 teg olszowo-jesionowy 91EO0 1,13 17+362 17+523 Kolizja
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na

Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.
Pow. Orientacyjny Naimnies
- . Pilatu kilometraz a]mnlg]’sza Strona
Lp Rodzaj siedliska Kod siedliska wystepowania odle_g_losc:: od drogi
(ha) osi jezdni
Od Do
25 Ols porzeczkowy Ols 0,04 174394 17+424 375,8 P
26 Ols porzeczkowy Ols 0,07 17+409 17+424 289,9 P
27 teg olszowo-jesionowy 91EQO 0,86 17+521 17+672 99,9 L
28 tozowisko tozy 0,19 184135 184255 123,1 L
29 tozowisko tozy 0,12 184137 184179 126,9 L
30 | Subatlantycki borsosnowy | gpg, 0,49 18+314 | 18+469 558,8 L
Swiezy
31 | Subatlantyckiborsosnowy | gpe 0,12 184350 | 18+421 596,2 L
Swiezy
32 teg olszowo-jesionowy 91EO 1,66 18+376 18+537 Kolizja
33 | Kontynentalny bor mieszany KBM 8,51 18+434 18+621 453,0 L
34 | Kontynentalny bor mieszany KBM 8,07 18+621 18+795 516,6 L
35 | Kontynentalny bér mieszany KBM 0,90 18+651 184706 311,7 L
36 | Kontynentalny bér mieszany KBM 0,43 184706 18+761 206,2 L
37 | Kontynentalny bor mieszany KBM 1,35 18+781 18+883 Kolizja
38 | Kontynentalny bor mieszany KBM 0,97 18+790 18+832 248,2 L
39 | Subatlantyckiborsosnowy | = gpe 0,42 18+872 | 18+916 389,3 L
Swiezy
40 | Subatlantycki bor sosnowy | gpe 0,09 184952 | 18+990 284,3 L
Swiezy
41 tozowisko tozy 0,11 18+980 19+000 222,6 L
42 tozowisko tozy 0,08 184984 194000 275,4 L
43 | Subatlantycki bor sosnowy | gpe, 0,18 19+000 | 19+030 284,5 L
Swiezy
44 | Kontynentalny bdér mieszany KBM 0,31 19+067 19+093 431,1 L
45 | Kontynentalny bér mieszany KBM 0,61 194090 19+167 307,0 L
46 | Kontynentalny bor mieszany KBM 0,41 19+096 19+167 534,1 L
47 | Kontynentalny bor mieszany KBM 0,19 19+114 19+161 213,0 L
48 | Kontynentalny bdr mieszany KBM 5,59 19+147 19+493 414,3 L
49 teg olszowo-jesionowy 91EO0 4,27 19+167 19+377 541,8 L
50 | Subatlantycki bor sosnowy | gpe, 0,20 194209 | 19+248 395,6 L
Swiezy
51 | Subatlantycki bor sosnowy | gpe 2,56 194248 | 19+455 278,7 L
Swiezy
52 | Kontynentalny bor mieszany KBM 0,02 19+293 19+310 541,6 L
53 | Kontynentalny bér mieszany KBM 0,10 19+293 19+293 546,7 L
54 | Kontynentalny bér mieszany KBM 6,41 19+590 19+977 426,3 L

)
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na

Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.
Pow. Orientacyjny Naimnies
- . Pilatu kilometraz a]mnlg]’sza Strona
Lp Rodzaj siedliska Kod siedliska wystepowania odle_g_los: od drogi
(ha) osi jezdni
Ood Do
55 | Kontynentalny bor mieszany KBM 0,54 19+720 19+875 336,8 L
56 | Kontynentalny bor mieszany KBM 0,36 194902 20+001 360,5 L
57 | Kontynentalny bor mieszany KBM 0,32 20+828 20+932 260,4 L
58 | Kontynentalny bor mieszany KBM 7,58 20+960 21+285 Kolizja
59 | Kontynentalny bor mieszany KBM 0,08 21+169 21+222 301,8 L
60 tozowisko tozy 0,83 21+210 21+283 254,4 P
61 teg olszowo-jesionowy 91EQ0 1,01 21+213 21+338 116,6 L
62 teg olszowo-jesionowy 91EO0 2,10 214239 21+329 Kolizja
63 | Kontynentalny bor mieszany KBM 0,31 214325 21+359 Kolizja
64 | Kontynentalny bor mieszany KBM 1,39 21+361 21+470 Kolizja
65 | Kontynentalny bér mieszany KBM 7,49 21+636 21+937 191,1 L
66 | Kontynentalny bor mieszany KBM 0,13 21+674 214723 149,3 L
7 | Subatlantyckiborsosnowy | cpe 3,89 214928 | 224142 398,3 L
Swiezy
68 | Kontynentalny bor mieszany KBM 26,41 224001 224825 Kolizja
69 | Subatlantyckiborsosnowy | gpe, 2,83 224214 | 224430 448,3 P
Swiezy
70 | Kontynentalny bér mieszany KBM 0,55 22+831 22+949 394,2 P
71 Ols porzeczkowy Ols 0,31 224946 234018 80,8 P
72 tozowisko tozy 0,18 22+986 23+025 156,0 L
73 tozowisko tozy 0,13 234035 234126 Kolizja
74 Lozowisko tozy 0,38 23+156 23+232 122,5 P
75 | Subatlantycki bor sosnowy | gpe 1,85 23+173 | 23+413 Kolizja
Swiezy
76 teg olszowo-jesionowy 91E0 1,17 23+192 23+333 121,1 P
77 tozowisko tozy 0,71 23+326 23+459 586,0 P
78 | Kontynentalny bor mieszany KBM 1,46 234408 234541 398,2 L
79 teg olszowo-jesionowy 91EQ0 4,42 23+428 23+887 554,9 P
80 | Kontynentalny bor mieszany KBM 0,85 234465 234565 Kolizja
81 | Kontynentalny bér mieszany KBM 1,78 23+523 23+698 284,5 L
82 | Kontynentalny bér mieszany KBM 0,24 23+847 23+892 558,8 L
g3 | Subatlantycki borsosnowy | gpe 0,17 234924 | 234982 437,0 L
Swiezy
g4 | Subatlantyckiborsosnowy | gpe 0,07 234933 | 23+959 223,9 L
Swiezy
85 S”bat'a”tys,f/ll‘i'e‘;gr SOSNOWY | gpeyy 0,18 234942 | 24+008 186,7 L
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

Pow. Orientacyjny Naimnies
— Ptatu kilometraz a)mnieJsza | g4 ona
Lp Rodzaj siedliska Kod siedliska wystepowania odle_g_losc:: od drogi
(ha) osi jezdni
Od Do

86 Ols porzeczkowy Ols 0,52 24+004 24+110 483,0 P
87 | Kontynentalny bér mieszany KBM 0,31 26+493 26+624 Kolizja

88 | Kontynentalny bér mieszany KBM 5,05 27+205 27+584 583,4 L
89 | Kontynentalny bér mieszany KBM 0,21 27+347 27+422 386,2 L
90 | Kontynentalny bér mieszany KBM 0,66 27+356 274552 176,2 L
91 | Kontynentalny bor mieszany KBM 0,81 27+361 27+486 86,4 P
92 | Kontynentalny bdr mieszany KBM 1,22 27+389 27+610 312,1 L
93 | Kontynentalny bér mieszany KBM 29,84 27+393 28+284 351,0 L
94 | Kontynentalny bdér mieszany KBM 0,86 27+478 27+596 Kolizja

95 | Kontynentalny bdér mieszany KBM 65,50 27+529 29+271 Kolizja

96 teg olszowo-jesionowy 91EO0 0,14 27+587 27+683 84,6 L
97 | Kontynentalny bor mieszany KBM 1,50 27+644 274827 164,5 L
98 teg olszowo-jesionowy 91EQ0 0,49 27+653 27+844 Kolizja

99 | Kontynentalny bdr mieszany KBM 0,81 284085 284199 149,5 L
100 | Kontynentalny bér mieszany KBM 0,80 28+138 284239 292,7 L
101 | Kontynentalny bér mieszany KBM 0,39 28+264 28+324 307,2 L
102 teg olszowo-jesionowy 91E0 0,16 28+277 28+337 306,7 L
103 | Kontynentalny bér mieszany KBM 0,78 28+289 28+383 403,1 L
104 | Kontynentalny bor mieszany KBM 1,68 28+505 28+717 591,6 L
105 | Kontynentalny bor mieszany KBM 1,61 28+708 29+025 199,1 L
106 | Kontynentalny bor mieszany KBM 7,43 28+793 29+278 510,1 L
107 | Kontynentalny bér mieszany KBM 22,88 29+075 29+622 85,2 L
108 | Kontynentalny bér mieszany KBM 1,03 294366 294598 Kolizja

109 teg olszowo-jesionowy 91E0 0,23 29+412 29+505 503,9 P
110 teg olszowo-jesionowy 91E0 1,88 29+622 29+622 196,0 L
111 teg olszowo-jesionowy 91EO 1,72 29+622 29+622 58,0 P
112 | Kontynentalny bér mieszany KBM 0,40 29+622 29+622 248,4 P
113 | Kontynentalny bér mieszany KBM 0,52 29+622 29+622 463,0 P

Rosliny chronione

:“ﬁﬁ Generalna Dyrekcja
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie wystepowania roslin chronionych
w odniesieniu do przebiegu drogi. Przed zniszczeniem rosliny chronionej nalezy uzyskac
derogacje stosownego organu ochrony srodowiska.

Pozostate stanowiska roslin chronionych zlokalizowane sg w znacznej odlegtosci od
granic pasa drogowego i nie bedg narazone na negatywne oddziatywania bezposrednie
i posrednie generowane przez planowang inwestycje, ani na etapie realizacji, ani
eksploatacji.

Tabela 4.10-2. Gatunki roslin chronionych w odniesieniu do przebiegu planowanej

inwestycji.

L Nazwa polska Nazwa tacinska Orientacyjny | Odleglos¢ od | Strona Kolizia
P gatunku gatunku kilometraz strony drogi drogi 1
1| Kocanki piaskowe Helichrysum 8+373 68,3 p -

arenarium
L Helichrysum
2 Kocanki piaskowe arenarium 8+410 87,3 P
3 | Kocanki piaskowe Helichrysum 8+416 57,0 P -
arenarium
4 | Kocanki piaskowe Helichrysum 8+515 33,9 p Tak
arenarium
5 | Kocanki piaskowe Helichrysum 8+580 31,0 P Tak
arenarium
6 Centuria pospolita Centaurium 124058 89,3 P -
umbellatum
7 | Kocanki piaskowe Helichrysum 124533 536,6 P -
arenarium
L Helichrysum
8 Kocanki piaskowe arenarium 13+125 20,1 P Tak
9 | Kocanki piaskowe Helichrysum 144208 63,4 p -
arenarium

10 | Kocanki piaskowe Helichrysum 14+603 82,7 p -

arenarium

11| Kocanki piaskowe Helichrysum 15+107 173,6 P Tak

arenarium

12| Kocanki piaskowe Helichrysum 16+910 62,3 p -

arenarium

13|  Kocanki piaskowe Helichrysum 17+030 108,0 L -

arenarium

14 | Kocanki piaskowe Helichrysum 174083 31,4 L -

arenarium

15| Kosaciec syberyjski Iris sibirica 18+278 147,9 L -
16 | Kocanki piaskowe Helichrysum 194008 365,7 L -

arenarium

4.10.2. Metodyka inwentaryzacji

a) Siedliska

W ramach ponownej oceny oddziatywania na s$rodowisko przedsiewziecia pn.:
~Budowa drogi ekspresowej S-7 na odcinku od wezfa lotnisko na potudniowej obwodnicy
Warszawy do obwodnicy Gréjca” w 2015 roku zespdt przyrodnikow Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad przeprowadzit pieciokrotnie inwentaryzacje terenowe wzdtuz
przebiegu drogi ekspresowej S7.

Kontrolg terenowg objeto trase projektowanej obwodnicy oraz obszary przylegte.
Obszar badan obejmowat bufor 550m od osi drogi. W pracach terenowych postugiwano
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

sie wydrukiem ortofotomapy z naniesionym przebiegiem projektowanej obwodnicy i
strefami inwentaryzacji oraz urzadzeniami GPS.

Podczas tych prac poszukiwane byly w obszarze gatunki chronione, zagrozone,
wskaznikowe dla siedlisk przyrodniczych i same siedliska przyrodnicze.

W dokumentacji szaty roslinnej inwentaryzacje gatunkéw prowadzono standardowo
metodg marszrutowg. Opis zbiorowisk roslinnych i na ich podstawie siedlisk
przyrodniczych (z uwzglednieniem warunkdéw siedliskowych) odnosi sie do klasyfikacji
syntaksonomicznej Matuszkiewicza (2005). W wyniku prac rozpoznano i opisano szate
roslinng, ze szczegdlnym uwzglednieniem analizy zbiorowisk i warunkéw siedliskowych
bedacych identyfikatorami siedlisk przyrodniczych.

W ramach prac kameralnych przeniesiono wyniki inwentaryzacji na mapy cyfrowe
oraz do baz danych. Wykorzystano takze dane z zatwierdzonych plandéw urzadzania lasu,
w ktorych zostalty umieszczone wyniki inwentaryzacji Biura Urzadzania Lasu oraz
informacje uzyskane z Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie.

b) Rosliny chronione

W ramach ponownej oceny oddziatywania na s$rodowisko przedsiewziecia pn.:
~Budowa drogi ekspresowej S-7 na odcinku od wezta lotnisko na potudniowej obwodnicy
Warszawy do obwodnicy Gréjca” w 2015 roku zespdt przyrodnikédw Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad przeprowadzit pieciokrotnie inwentaryzacje terenowe wzdtuz
przebiegu drogi ekspresowej S7.

Obserwacje terenowe prowadzone byly od 9:00 - 17:00 w nastepujacych
terminach:

- 30-31.II1.2015r.

- 9.I1V.2015r.

-  4-6.V.2015r.

- 25-28.V.2015r.

- 17.V1.2015r.

Podstawowg metoda inwentaryzacji byly bezposrednie obserwacje terenowe.
Inwentaryzacje prowadzono metodg transektowg wg ponizszego schematu na terenach z
przewagg terendow lesnych, mozaiki lesno - tgkowo - polnej oraz bogatych w zbiorniki
wodne i zagtebienia terenu, natomiast na obszarach z przewagg pol ornych prowadzono
penetracje na transektach wzdtuz linii prostej, idac granicami pdl. Szczegdlng uwage
zwracano na roslinno$¢ tgk, terendw podmoktych i wszelkiego rodzaju zbiornikow
wodnych.

50m 50m 100m 50m 50m

550m 550m




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

Rysunek 4.10-1 Uktad transektow

4.10.3. Prognozowane oddziatywanie
a) Siedliska
Tabela 4.10-3 Zakres kolizji wariantu planowanej drogi S7 z siedliskami.
Kilometraz 2 g Pow. zajecia Pow. zajecia
S wystepowania S siedliska po siedliska przed
Lp | Rodzaj siedliska Kod kolizji s & zmianie DSU zmiang DSU
oo
g9
od Do ® [ha] [%] [ha] [%]
Zmiennowilgotne
1| ki treedlicone 6410 | 11+862 | 11+964 | 1,56 0,18 11,6 0,08 4,8
p | Kontynentalny bor | gy | 134373 | 134889 | 20,40 | 1,15 5,6 1,37 6,7
mieszany
3 teg olszowo- 91E0 | 13+892 | 14+063 | 15,61 | 0,97 6,2 1,07 6,9
jesionowy
4 Ols porzeczkowy Ols 134891 | 134907 0,29 0,004 1,2 0,08 26,8
5 | Kontynentalny bor | oy | 14,426 | 14+468 | 15,18 | 0,20 1,3 0,24 1,6
mieszany
6 teg olszowo- 91E0 | 174362 | 174521 | 1,13 | 0,66 58,8 | 0,46 | 40,7
jesionowy
7 teg olszowo- 91E0 | 18+376 | 18+531 | 1,66 1,57 94,6 0,96 57,9
jesionowy
g | Kontynentalny bor | \my | 184781 | 184883 | 1,35 | 1,10 | 81,7 | 0,90 | 66,3
mieszany
g | Kontynentalny bor | py | 504061 | 214254 | 7,58 | 3,96 52,2 2,90 38,2
mieszany
10 teg olszowo- 91E0 | 21+241 | 21+319 | 2,10 0,49 23,2 0,37 17,5
jesionowy
11| Kontynentalny bor |\ py | 544356 | 214359 | 031 | 019 | 623 | 030 | 956
mieszany
12| Kontynentalny bor | yay | 514361 | 214470 | 1,39 | 1,20 86,1 0,53 37,9
mieszany
13| Kontynentalny bor |\ ay | 554034 | 224604 | 26,41 | 3,06 11,6 2,01 7,6
mieszany
14 rozowisko rozy | 23+035 | 23+126 | 0,13 0,12 94,9 0,04 33,3
15| Subatlantyckibor | cpe | 53,473 | 234364 | 1,85 1,02 55,5 0,20 11,0
sosnowy swiezy
16| Kontynentalny bor |\ ay | 53, 535% | 23+565% | 0,85 ; . 0,01 1,4
mieszany
17| Kontynentalny bor |\ ay | 564575 | 264624 | 0,31 0,11 34,2 0,11 35,5
mieszany
1g| Kontynentalny bor | \ay | 57,543 | 274506 | 0,86 0,19 22,5 0,04 4,3
mieszany
19| Kontynentalny bor | \ay | 57,1802 | 29+140 | 65,50 | 0,78 1,2 1,53 2,3
mieszany
20 teg olszowo- 91EQ |27+658* | 27+683*| 0,14 - - 0,02 14,8
jesionowy
21 teg olszowo- 91E0 |27+702% | 27+763*%| 0,49 - - 0,06 12,0
jesionowy
27| Kontynentalny bor |\ gy | 594366 | 204547 | 1,03 | 0,05 50 | 0,0001 | 0,01
mieszany

*- Kilometraz dotyczy kolizji z ptatami przed zmiang DSU
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

~Zmiennowilgotne laki trzeslicowe"” (kod 6410)

Ponizej przedstawiono zestawienie kolizji planowanej drogi z zmiennowilgotnymi
tgkami trzeslicowymi.

Powierzchnia

Kilometraz wystepowania kolizji zajecia siedliska

Lp

Pow. ptatu
siedliska [ha]

[ha] [%]
0,18 11,6

od Do
1 114862 11+964 1,5

(o)}

W pasie drogowym planowanej inwestycji znajdzie sie 0,18ha zmiennowilgotnych
tak trzeslicowych, co stanowi 11,6% catosci przedmiotowego siedliska znajdujacego sie w
buforze 550m od osi drogi. Nastgpi to jednak w bocznej czesci siedliska, dzieki czemu
gtébwna czes$¢ ptatu pozostanie nienaruszona.

~teg olszowo-jesionowy” (kod 91E0-3)

Ponizej przedstawiono zestawienie kolizji planowanej drogi z siedliskiem tegow.

:£ | §2 | £

Lp Kilometraz wystepowania kolizji T;.% gg ‘E‘%
23 53 5%

od Do @ oa &

1 134892 14+063 15,61 0,97 6,2
2 174362 17+521 1,13 0,66 58,8
3 184376 18+531 1,66 1,57 94,6
4 21+241 21+319 2,10 0,49 23,2

Kolizja z pierwszym ptatem wystgpi na odcinku 134892 - 14+063. Siedlisko
zlokalizowane jest nad ciekiem Gtoskdéwka oraz jego doptywem. Mimo zniszczenia w tej
lokalizacji 0,97ha areatu siedliska, co stanowi 6,2% czesci pfata, oraz fragmentacji
pozostatej czesci, teg zachowa swoj charakter dzieki budowie przejscia zespolonego z
ciekiem i utrzymaniu stosunkéw wodnych na tymczasowym poziomie.

Drugi ptat tegéw bedacy w kolizji znajduje sie w km ok 17+362 - 14+063
zwigzany jest réwniez z ciekiem Gtoskéwka. W wyniku realizacji inwestycji zniszczone
zostanie ok. 0,66% powierzchni ptata. Budowa w tym miejscu przejscia potaczonego z
ciekiem pozwoli na utrzymanie stosunkéw wodnych na tymczasowym poziomie, dlatego
tez siedlisko zachowa swdj charakter.

Planowana inwestycja koliduje z trzecim ptatem przedmiotowego siedliska w km
ok 18+376 - 18+531. W wyniku realizacji inwestycji zniszczeniu ulegnie ok 95% areatu
tego ptata siedliska, dlatego tez zakltada sie, ze zostanie zniszczony caty
zinwentaryzowany pftat.

' Bis ‘e hoond s
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

Ostatni z ptatow tegéw koliduje z planowang inwestycjg w km ok. 9+613 - 9+962.
Gospodarka wodna siedliska zwigzana jest z ciekiem Tarczynka, nad ktérym wystepuje.
W wyniku realizacji inwestycji zniszczone zostanie 0,19ha powierzchni ptata, co stanowi
23,2% areatu tego siedliska. Wybudowanie przepustu nad przedmiotowym ciekiem
pozwoli na zachowanie stosunkéw wodnych, dlatego tez teg mimo fragmentacji zachowa
swéj charakter.

Subatlantycki bor sosnowy swiezy — SBSw

Ponizej przedstawiono zestawienie kolizji planowanej drogi z siedliskiem
subatlantyckiego boru sosnowego Swiezego.

Powierzchnia

Kilometraz wystepowania kolizji zajecia siedliska

Lp

Pow. platu
siedliska [ha]

od Do [ha] [%]
1 23+173 23+364 1,85 1,02 55,5

W wyniku realizacji inwestycji zniszczenia ulegnie 55,5% ptata subatlantyckiego boru
sosnowego $wiezego potozonego w km 23+173 - 23+364.

Kontynentalny bor mieszany - KBM
Ponizej przedstawiono zestawienie kolizji planowanej drogi z siedliskiem boru
mieszanego $wiezego.

22
L Kilometraz wystepowania kolizji %g Pow. zajecia siedliska
p 0
&3
od Do 5 [ha] [%]
1 134373 134889 20,40 1,15 5,6
2 144426 144468 15,18 0,20 1,3
3 18+781 184883 1,35 1,10 81,7
4 20+961 21+254 7,58 3,96 52,2
5 21+326 214359 0,31 0,19 62,3
6 214361 214470 1,39 1,20 86,1
7 224034 22+604 26,41 3,06 11,6
8 26+575 26+624 0,31 0,11 34,2
9 274543 27+596 0,86 0,19 22,5
10 27+802 29+140 65,50 0,78 1,2
11 29+366 294547 1,03 0,05 5,0
Suma 11,99




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku

niespecjalistycznym.

Catkowity areat kontynentalnego boru mieszanego w buforze 550m od osi
planowanej trasy wynosi 311,ha. W wyniku realizacji inwestycji zniszczeniu ulegnie
11,99ha siedliska, co stanowi jedynie 3,9% areatu tego siedliska w inwentaryzowanym

buforze.

Ols porzeczkowy - Ols

Ponizej przedstawiono zestawienie kolizji planowanej drogi z siedliskiem
bagiennego lasu olszowego.

Kilometraz wystepowania kolizji Powierzchnia
zajecia siedliska

Lp

Pow. platu
siedliska [ha]

od Do [ha] [%]
1 23+035 23+126 0,29 0,004 1,2

W kolizji znalazt sie tylko jeden ptat olsu porzeczkowego znajdujacy sie w km ok
13+891 - 13+907. W wyniku realizacji inwestycji zostanie zniszczone 1,2% powierzchni
ptata, jednak nastgpi to w bocznej czesci siedliska, dzieki czemu gtdowna czesc¢ ptatu
pozostanie nienaruszona. Budowa w tym miejscu przejscia dla zwierzat potgczonego z
ciekiem pozwoli na utrzymanie stosunkow wodnych na tymczasowym poziomie, dlatego

tez siedlisko zachowa swdj charakter.
tozowisko z wierzba szara - Lozy

Ponizej przedstawiono zestawienie kolizji planowanej drogi z tozowiskiem wierzby
szarej.

Kilometraz wystepowania kolizji Powierzchnia
ystep ] zajecia siedliska

Lp

Pow. platu
siedliska [ha]

od Do [ha] [%]
1 23+035 23+126 0,13 0,12 94,9

Siedlisko zlokalizowane jest wzdtuz cieku Doptyw spod Stefandwki gdzie ruch waéd
gruntowych jest stabo zaznaczony, jest ono najczesciej stale wilgotne. Siedlisko
najbardziej przypomina swym charakterem tozowisko wierzby szarej. W wyniku realizacji
inwestycji zniszczeniu ulegnie ok 95% areatu tego ptata siedliska, dlatego tez zaktada sieg,

ze zostanie zniszczony caty zinwentaryzowany pfat.

b) Rosliny chronione

Planowana inwestycja przebiega gtdwnie przez tereny mato zrdznicowane
florystycznie, dzieki czemu w fazie realizacji budowy zniszczeniu ulegng cztery

stanowiska kocanek piaskowych.

Kocanki piaskowe Helichrysum arenarium




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

Na nieuzytkach, tgkach srddlesnych czy wydmach, na luznych, suchych glebach
spotka¢ mozna rosngce tanami kocanki piaskowe. Jest to gatunek S$wiattolubny,
wystepujacy gtéwnie w zbiorowiskach muraw na piaskach, skad przechodzi do suchych i
Swiezych boréw sosnowych.

Fot. Przemystaw Kapusniak

Status ochronny
Gatunek objety w Polsce ochrong czesciowg (Dz.U. z 16 pazdziernika 2014r., poz. 1409).

Wptyw planowanej drogi

Na obszarze inwestycji jest to gatunek rozpowszechniony oraz pospolity. Nieuzytki
i murawy stanowig dla niego idealne warunki. W wyniku realizacji inwestycji zostang
zniszczone cztery stanowiska kocanek piaskowych - sg to niewielkie ptaty wielkosci ok.
0,5m?2, w km 8+515, 8+580, 13+125 oraz 15+107. Stanowiska te znajduja sie na
luznych piaskach, czesto wsrdod mtodych drzewek sosny. Niegdy$ byty to siedlisko muraw
napiaskowych, jednak pod wptywem zarastania, stracity swdj pierwotny charakter.

Zniszczenie tych siedlisk nie zagraza stabilizacji populacji kocanek piaskowych ani
w skali kraju, ani w skali lokalnej, w zwigzku z tym nie planuje sie dziatan
minimalizujacych dla tego gatunku. Wymagane bedzie jednak uzyskanie zezwolenie na
odstepstwo od zakazu niszczenia rosliny chronionej.

4.10.4. Dzialania minimalizujace negatywne oddziatywanie
a) Siedliska

Generalna Dyrekcja
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W celu ochrony siedlisk nie nalezy lokalizowac¢ zaplecza budowy w obrebie terendow
sklasyfikowanych jako siedliska cenne przyrodniczo w tym nie nalezy lokalizowac
zaplecza budowy w obrebie terenéw sklasyfikowych jako zmiennowilgotne taki
trzeslicowe kod 6410 (odcinek od km 11+870 do km 11+930), siedliskiem tegdéw
wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych o kodzie 91EOQ (odcinki: od km
134888 do km 144059, od km 184375 do km 184520, od km 174395 do km 17+450,
od km 214253 do km 21+321.

Dodatkowo nalezy: ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew
i krzewdéw, dazy¢ do adaptacji istniejacej zieleni.

Drzewa i krzewy, ktére nie bedg wymagaty wycinki i pozostang w sasiedztwie
planowanej inwestycji w czasie prowadzenia prac budowlanych, wymagajq ochrony
podczas catego cyklu budowy, zgodnie z obowigzujacymi przepisami o ochronie drzew na
placach budowy.

W celu zabezpieczenia drzew przed uszkodzeniami mechanicznymi nalezy
oszalowa¢ pnie deskami na wysoko$¢ min. 1,5m, a najlepiej do wysokosci pierwszych
gatezi.

Odstoniete w trakcie prac ziemnych korzenie muszg by¢ niezwtocznie zastoniete
matami ze stomy, tkanin workowych itp., a powstate zranienia zabezpieczone. W
przypadku przerwania robot wykopy nalezy zabezpieczy¢ (prowizoryczne wypetnienie lub
przykrycie matami, tak aby zapewni¢ korzeniom drzew ciggtg, dostateczng wilgotnosc).

Wszelkie prace budowlane prowadzone w sasiedztwie drzew pozostatych na
terenie budowy nie mogg prowadzi¢ do pogorszenia ich stanu zdrowotnego oraz naruszac
ich statyki.

b) Rosliny chronione

Ze wzgledu na brak negatywnego oddziatywania nie planuje sie dziatan
minimalizujgcych.

c) Zielen projektowana

W ramach realizacji analizowanej inwestycji zaproponowano wprowadzenie
nasadzen zieleni o réznym charakterze. Nasadzenia bedg miaty na celu petnienie
réznorakich funkcji.

Zaplanowano m.in. wprowadzenie zadrzewien i zakrzewien o funkcji izolacyjno-
ostonowej, estetycznej, uzupetniajacej oraz przy przejsciach dla zwierzat.

Nasadzenia izolacyjno-ostonowe oraz uzupetniajgce, przewidziane w terenie
otwartym pozbawionym zadrzewien, zaprojektowano na odcinkach przewidzianych
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Zielen estetyczng (o dominujacej funkcji
dekoracyjnej) zaprojektowano na obszarze Miejsc Obstugi Podréznych, Obwodu
Utrzymania Drogowego oraz w przestrzeni pomiedzy tgcznicami weztéw drogowych.

Powyzsze nasadzenia zieleni zaleca sie wykona¢ zgodnie z ponizszym
zestawieniem tabelarycznym:

Odcinek drogi S7 [od do [km] Strona Szerokos$¢ pasa nasadzen [m]
2+250 - 2+600 zachodnia 10
5+850-6+200 zachodnia 10
5+750-5+950 wschodnia 10
11+400-11+600 zachodnia 10
11+400-11+700 wschodnia 10
13+870-13+920 zachodnia i wschodnia 10
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17+280-17+330 zachodnia i wschodnia 10
21+000-21+100 zachodnia i wschodnia 10
21+250-21+320 zachodnia i wschodnia 10
22+980-23+020 zachodnia i wschodnia 10
24+550-25+100 zachodnia 10
24+400-24+620 wschodnia 10
25+690-26+090 zachodnia 10
25+680-26+150 wschodnia 10

Roslinnos¢ w rejonie przejs¢ dla zwierzat zaprojektowano w postaci
zagospodarowania bezposredniego otoczenia obiektéow, w formie zieleni osfaniajacej
elementy konstrukcji a takze w formie paséw zieleni naprowadzajacej zlokalizowanych
wzdtuz ogrodzenia.

Do nasadzen nalezy dobra¢ gatunki optymalne do lokalnych warunkow
Srodowiskowych na podstawie analizy roslinnosci rzeczywistej i potencjalnej
poszczegdlnych odcinkéw drogi. W przypadku przejs¢ dla zwierzat dodatkowo warto
wzig¢ pod uwage potencjat zerowy poszczegodlnych gatunkow (majacy zapewnic
przycigganie zwierzat w rejon przejsc).

Do realizacji nasadzen zieleni wzdtuz drogi powinno sie dobiera¢ wytgcznie gatunki
rodzime. Wyjatek stanowi dobdr roslin do obsadzenia MOP i OUD, gdzie dopuszcza sie
uwzglednienie réwniez obcych gatunkdéw roslin ozdobnych (z wytaczeniem obcych
gatunkdéw inwazyjnych).

Nasadzenia nalzey zaprojektowac¢ w taki sposdb, aby nie stwarzaty zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu i nie ograniczaty widocznosci uzytkownikom drogi.

Dodatkowo w miare mozliwosci nalezy dazy¢ do zachowanie i adaptacji jak
najwiekszej ilosci drzew i krzewdw istniejacych oraz zapewni¢ im wiasciwg ochrone
w trakcie budowy.

4.10.5. Monitoring

a) Siedliska
W zwigzku z brakiem stwierdzonego negatywnego oddziatywania nie planuje sie
prowadzenia dziatan monitoringowych na zadnym etapie inwestyciji.
b) Rosliny chronione
Na etapie realizacji przedsiewziecia nalezy zapewni¢ nadzér przyrodniczy, ktory
bedzie czuwat nad realizacjg inwestycji zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzjach
administracyjnych oraz okreslonych w powszechnie obowigzujacych przepisach prawa.

W zwigzku z brakiem stwierdzonego negatywnego oddziatywania nie stwierdza sie
potrzeby prowadzenia dziatarn monitoringowych na etapie eksploatacji inwestycji.

4.11. Fauna
4.11.1. Stan istniejacy
a) Ssaki

Na potrzeby ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko w 2015 roku zostata
przeprowadzona inwentaryzacja ssakow przez zespdt przyrodnikdw z Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad. Najczesciej inwentaryzowanymi gatunkami byly: sarna
europejska oraz dzik.
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Nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego wptywu inwestycji na gatunki ssakow.
W miejscach kolidujacych z lokalnymi korytarzami migracji zwierzat zaprojektowano
przejscia dla zwierzat, ktére zniwelujgq efekt bariery.

Ponizsza tabela przedstawia lokalizacje miejsc,
zwierzeta, w odniesieniu do przebiegu planowanej trasy.

w ktérych zaobserwowano

Tabela 4.11-1 Gatunki ssakéw zinwentaryzowanych przy planowanej drodze.

L Nazwa polska Nazwa facinska . . Odlegtos$¢ od osi Strona
p Kilometraz h .
gatunku gatunku drogi drogi
1 Dzik Sus scrofa 0+321 115,5 P
2 Zajac szarak Lepus europaeus 0+365 65,6 P
3 Sarna europejska Capreolus capreolus 0+439 217,2 P
4 Zajac szarak Lepus europaeus 0+470 31,7 P
5 Dzik Sus scrofa 0+511 355,8 P
6 Nornica ruda Myodes glareolus 0+549 209,9 P
7 Nornica ruda Myodes glareolus 0+646 200,0 P
8 Nornica ruda Myodes glareolus 1+011 152,2 P
9 Sarna europejska Capreolus capreolus 1+192 77,5 P
10 Sarna europejska Capreolus capreolus 1+433 238,7 P
11 Zajac szarak Lepus europaeus 1+763 95,0 P
12 Dzik Sus scrofa 1+933 62,1 P
13 Sarna europejska Capreolus capreolus 24035 236,4 P
14 Dzik Sus scrofa 24310 219,2 P
15 Nornica ruda Myodes glareolus 2+581 55,2 P
16 Nornica ruda Myodes glareolus 24909 50,5 P
17 Lis pospolity Vulpes vulpes 3+274 9,7 P
18 Zajac szarak Lepus europaeus 34913 12,4 P
19 Bobr europejski Castor fiber 74103 249,8 P
20 Dzik Sus scrofa 7+415 77,1 P
21 Sarna europejska Capreolus capreolus 7+493 84,3 P
22 Dzik Sus scrofa 74652 262,5 P
23 Zajac szarak Lepus europaeus 84159 350,7 P
24 Kuna domowa Martes foina 8+429 134,0 P
25 Lis pospolity Vulpes vulpes 9+189 166,4 P
26 Bobr europejski Castor fiber 11+188 168,7 P
27 Sarna europejska Capreolus capreolus 11+277 50,8 P
28 Dzik Sus scrofa 124790 112,3 P
29 Wydra europejska Lutra lutra 13+468 365,0 P
30 Jelen szlachetny Cervus elaphus 13+519 122,7 P
31 Sarna europejska Capreolus capreolus 13+630 131,1 P
32 Dzik Sus scrofa 13+838 76,2 P
33 Bobr europejski Castor fiber 13+917 87,8 P
34 Bobr europejski Castor fiber 14+015 430,4 P
35 Dzik Sus scrofa 14+141 192,5 P
36 Dzik Sus scrofa 14+214 496,9 P
37 Zajac szarak Lepus europaeus 14+296 194,9 P
38 Dzik Sus scrofa 144455 40,5 P
39 Lis pospolity Vulpes vulpes 14+486 284,1 P
40 Dzik Sus scrofa 15+018 18,1 P
41 Bdbr europejski Castor fiber 15+243 203,4 P
42 Jelen szlachetny Cervus elaphus 15+685 210,0 P
43 Bdbr europejski Castor fiber 154915 550,3 P
44 Dzik Sus scrofa 154989 539,0 P
45 Zajac szarak Lepus europaeus 16+077 95,7 P
46 Zajac szarak Lepus europaeus 16+861 132,6 P

1
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L Nazwa polska Nazwa facinska Kilometraz Odlegtos¢ od osi Strona
P gatunku gatunku drogi drogi
47 Lis pospolity Vulpes vulpes 17+098 42,8 L
48 Sarna europejska Capreolus capreolus 174255 119,6 L
49 Dzik Sus scrofa 17+383 433,0 L
50 Bébr europejski Castor fiber 17+443 80,4 L
51 Dzik Sus scrofa 17+548 36,8 L
52 Sarna europejska Capreolus capreolus 17+550 92,1 L
53 Zajac szarak Lepus europaeus 19+672 379,6 L
54 Dzik Sus scrofa 214076 254,9 L
55 Bébr europejski Castor fiber 21+312 238,8 L
56 Borsuk Meles meles 22+370 41,3 L
57 Zajac szarak Lepus europaeus 27+502 102,2 L
58 Lis pospolity Vulpes vulpes 27+645 79,9 L
59 Dzik Sus scrofa 27+766 69,2 L
60 Dzik Sus scrofa 28+116 270,4 L
61 Sarna europejska Capreolus capreolus 294270 467,9 L
62 Bobr europejski Castor fiber 294582 482,4 L
63 Sarna europejska Capreolus capreolus 29+623 285,5 L
64 Bobr europejski Castor fiber 29+623 182,9 L
65 Dzik Sus scrofa 29+623 461,2 L
b) Nietoperze
— Mopek
— Borowiec wielki
Tabela 4.11-2 Lokalizacja zerowisk Borowca Wielkiego
Lp. Gatunek Kilometraz kolizji
od do
1 Borowiec wielki 7+554 7+817
2 Borowiec wielki 11+106 11+404
3 Borowiec wielki 13+863 144053
4 Borowiec wielki 144800 16+150
5 Borowiec wielki 184240 184746
6 Borowiec wielki 214035 214392
7 Borowiec wielki 29+500 304240
— Karlik malutki
- Karlik wiekszy
- Mroczek pézny
- Gacek brunatny
- Gacek szary
— Nocek rudy
c) Ptaki

W ramach inwentaryzacji ornitologicznej poszukiwano wystepowania gatunkéw
rzadkich, a w szczegolnosci tych wymienionych w Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej.
Jakkolwiek stwierdzono powszechne - praktycznie na catej dtugosci analizowanej drogi
wystepowanie pospolitych gatunkéw (np. wrébla, mazurka, sroki itd.), nie analizowano
ich szczego6towo ze wzgledu na znikome oddziatywanie drogi na nie, dostepnos¢ siedlisk i
ich powszechnos¢é. Przeprowadzona inwentaryzacja wykazata obecnos$¢ siedemdziesieciu
oSmiu gatunkédw ptakdédw chronionych na czterystu osiemdziesieciu dziewieciu
stanowiskach, w pasie inwentaryzacji 550m od osi drogi.
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Teren, przez ktéry przebiegnie planowana droga ekspresowa S7 na odcinku
Lotnisko - Grdjec jest zréznicowany pod wzgledem siedlisk ptakow. Sg to tereny upraw
rolniczych, oraz sadowniczych, jak i zwarte kompleksy lesne.

Przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej S7 rozpoczyna sie w km okoto 0+300, w
rejonie wezta Lotnisko w niedalekiej odlegtosci od miejscowosci Dawidy. Wezet Lotnisko
jest skrzyzowaniem planowanej drogi ekspresowej S7 z Potudniowg Obwodnicq
Warszawy. Planowana inwestycja konczy sie w km okoto 29+622,61 wigczeniem
w obecnie istniejgcg obwodnicg Gréjca.

Droga na poczatkowym odcinku biegnie przez tereny zagospodarowane rolniczo,
oraz luzng zabudowe wiejska, az do km okoto 11+200 gdzie omija zespdt patacowo
parkowy, oraz uzytek ekologiczny w miejscowosci Wola Gotkowska. Na terenie pdl
uprawnych dominujgcym gatunkiem ptakow jest skowronek. Zinwentaryzowano tu
rowniez potrzeszcza, pliszke siwg, oraz derkacza. W rejonie uzytku ekologicznego
stwierdzono zerujgca czaple siwg, oraz gniazdujaca krakwe i krzyzowke. Okoliczne uzytki
zielone sg siedliskiem btotniaka tgkowego, derkacza poklgaskwy i trznadla. Na dalszym
przebiegu inwestycja przecina mozaike pél uprawnych, gk, oraz nieuzytkéow, az do km
okoto 134+400. Na omawianym odcinku gniazduja min trznadel, skowronek, gasiorek i
srokosz. Od km okoto 13+400 do km okoto 14+400 planowana inwestycji biegnie
brzegiem kompleksu lesnego, mijajac stawy rybne i zadrzewienia tfegowe rosngce wzdtuz
rzeki Gtoskowka.

W kompleksie lesnym stwierdzono min wystepowanie dzieciota $redniego, kukutki,
lerki, oraz wilgi. Na stawach rybnych gniezdzi sie min. trzciniak, perkozek, kokoszka
zwyczajna, oraz btotniak stawowy. W tegu rosnacym wzdtuz rzeki Gtoskéwka gniezdzi sie
min. dzieciot czarny, oraz petzacz lesny.

Nastepnie do km okoto 19+600 planowana droga biegnie przez mozaike pdl
uprawnych i tgk. Obszar ten zdominowany jest przez Skowronka. Wystepuje tu réwniez
Trznadel i Potrzeszcz, cho¢ juz mniej licznie. Od km okoto 19+600 do km okoto 21+000
planowana droga ekspresowa biegnie przez kompleks sadéw. Kompleks ten jest licznie
zasiedlony przez szpaki i kosy. Od km okoto 21+000 do km okoto 21+500 inwestycja
przecina niewielki kompleks lesny, oraz rzeke Tarczynke. W kompleksie tym wystepujq
min. Wilga, sosnéwka i piecuszek. W trzcinowisku nad Tarczynka wystepuje min.
tozdwka, trzciniak i stowik szary. Przez nastepne pot kilometra planowana droga znéw
biegnie przez sady, aby w km okoto 22+000 przecig¢ nastepny niewielki kompleks lesny.
W kompleksie tym stwierdzono min. myszotowa zwyczajnego, dzieciota $redniego, oraz
pierwiosnka i gajéwke. Na nastepnym odcinku od km okoto 22+600 do 25+000
inwestycja ponownie biegnie przez sady zdominowane przez szpaki i kosy. W km okoto
26+600 znajduje sie zerowisko sokota wedrownego. Od km okoto 25+000 do km okoto
28+800 planowana droga ma przebieg zblizony do starego przebiegu dk7. Przebiega w
sgsiedztwie saddéw, oraz nieuzytkow zasiedlonych przez szpaki, kosy, oraz gasiorka. Od
km okoto 28+800 do konca opracowania planowana droga w swych liniach zajetosci
koliduje z terenami zabudowan, oraz z kompleksem lesnym.

Ponizsza tabela przedstawia doktadng lokalizacje miejsc wystepowania gatunkow

ptakow w pasie inwentaryzacji ptakéw wzdtuz planowanej drogi ekspresowej S7 na
odcinku Lotnisko - Grojec.

Tabela 4.11-3 Wystepowania ptakow w pasie inwentaryzacji

Wyniki inwentaryzacji ptakéw wzdtuz planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Gréjec

Lp Kilometraz Gatunek Strona Odlegtos¢ od osi
. Nazwa Polska Nazwa kacinska drogi drogi [m]
1 04300 Gasiorek Lanius collurio P 469
2 0+300 Kwiczot Turdus pilaris P 140
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3 0+300 Potrzeszcz Emberiza calandra P 530
4 3+135 Stowik szary Luscinia luscinia P 312
5 0+300 Sroka zwyczajna Pica pica P 204
6 0+303 Sroka zwyczajna Pica pica P 120
7 0+336 Sroka zwyczajna Pica pica kolizja drogi

8 0+385 Modraszka Cyanistes caeruleus P 210
9 0+388 Bogatka Parus major P 245
10 0+400 Potrzeszcz Emberiza calandra P 324
11 0+403 Sroka zwyczajna Pica pica P 227
12 0+422 Pliszka siwa Motacilla alba P 297
13 0+441 Jerzyk Apus apus P 103
14 0+442 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 145
15 0+442 tyska Fulica atra atra P 356
16 0+456 Myszotéw zwyczajny Buteo buteo P 304
17 0+466 Krzyzéwka Anas platyrhynchos P 331
18 0+472 Wrona siwa Corvus cornix P 126
19 0+504 Zieba Fringilla coelebs P 346
20 0+545 Sroka zwyczajna Pica pica P 316
21 0+547 Kuropatwa Perdix perdix P 179
22 0+573 Wrdbel zwyczajny Passer domesticus P 294
23 04590 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 275
24 0+623 Modraszka Cyanistes caeruleus P 238
25 0+644 Bogatka Parus major P 260
26 0+855 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 144
27 04990 Gawron Corvus frugilegus P 489
28 1+029 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 326
29 1+038 Okndwka Delichon urbicum P 129
30 1+173 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 346
31 1+281 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 244
32 1+386 Mazurek Passer montanus P 432
33 1+597 Sroka zwyczajna Pica pica kolizja drogi

34 1+647 Trznadel Emberiza citrinella P 329
35 1+788 Wrona siwa Corvus cornix P 69
36 1+859 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus P 57
37 1+874 Sroka zwyczajna Pica pica P 470
38 3+122 Czajka Vanellus vanellus P 104
39 2+163 Gawron Corvus frugilegus P 282
40 2+291 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris kolizja drogi

41 24393 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus kolizja drogi

42 2+470 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis kolizja drogi

43 2+960 Ptomykdwka Tyto alba kolizja drogi

44 3+383 Stowik szary Luscinia luscinia P 404
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45 3+404 Ptomykdwka Tyto alba P 475
46 3+620 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 121
47 3+734 Derkacz Crex crex P 531
48 3+818 Potrzeszcz Emberiza calandra P 520
49 34860 Gasiorek Lanius collurio P 446
50 4+072 Sroka zwyczajna Pica pica kolizja drogi
51 4+120 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus kolizja drogi
52 3+132 Potrzeszcz Emberiza calandra P 302
53 4+824 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 258
54 4+985 Sierpéwka Streptopelia decaocto P 234
55 54445 Sroka zwyczajna Pica pica P 231
56 5+491 Wrébel zwyczajny Passer domesticus kolizja drogi
57 5+551 Wrdbel zwyczajny Passer domesticus P 213
58 5+714 Sroka zwyczajna Pica pica P 153
59 5+755 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 427
60 5+945 Potrzeszcz Emberiza calandra P 395
61 6+315 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 368
62 6+733 Sdjka Garrulus glandarius P 477
63 7+069 Krzyzowka Anas platyrhynchos P 295
64 7+109 Sroka zwyczajna Pica pica P 225
65 7+149 tozowka Acrocephalus palustris P 198
66 74208 Jerzyk Apus apus P 109
67 7+231 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus P 75
68 7+299 Okndwka Delichon urbicum P 252
69 7+356 Stowik szary Luscinia luscinia kolizja drogi
70 7+415 Stowik szary Luscinia luscinia P 196
71 7+421 Kos Turdus merula P 283
72 7+447 Kwiczot Turdus pilaris P 87
73 7+461 Pustutka zwyczajna Falco tinnunculus P 78
74 7+471 Zieba Fringilla coelebs kolizja drogi
75 7+560 Sdjka Garrulus glandarius P 225
76 7+567 Zieba Fringilla coelebs P 287
77 7+616 Krzyzéwka Anas platyrhynchos P 146
78 7+640 Kwiczot Turdus pilaris P 254
79 7+648 Sroka zwyczajna Pica pica kolizja drogi
80 7+648 Sikora uboga Poecile palustris P 273
81 7+655 Stowik szary Luscinia luscinia P 250
82 7+659 Zieba Fringilla coelebs P 286
83 7+682 Krakwa Mareca strepera P 278
84 7+712 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus P 73
85 7+715 Sroka zwyczajna Pica pica P 76
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na

Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Gréjca - streszczenie w jezyku
niespecjalistycznym.
86 7+720 Grzywacz Columba palumbus P 79
87 7+825 Bogatka Parus major P 417
88 8+314 Wrdbel zwyczajny Passer domesticus P 278
89 8+454 Séjka Garrulus glandarius P 148
90 8+773 Sroka zwyczajna Pica pica P 403
91 8+818 Sierpowka Streptopelia decaocto P 212
92 8+891 Krzyzéwka Anas platyrhynchos P 340
93 9+017 Wrébel zwyczajny Passer domesticus P 391
94 9+052 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus P 109
95 9+110 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 298
96 9+164 Rokitniczka Acrocephalus p 248
schoenobaenus
97 9+218 Pliszka zétta Motacilla flava P 117
98 94417 Spiewak Turdus philomelos P 339
99 9+520 Kos Turdus merula P 452
100 9+632 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus P 100
101 94702 Oknowka Delichon urbicum P 129
102 9+755 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 173
103 10+033 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 279
104 10+311 Derkacz Crex crex P 299
105 10+524 Pliszka zétta Motacilla flava P 440
106 10+568 Potrzeszcz Emberiza calandra P 152
107 10+682 Okndwka Delichon urbicum P 377
108 3+137 Sroka zwyczajna Pica pica P 164
109 10+897 Zieba Fringilla coelebs P 530
110 11+083 Mazurek Passer montanus P 246
111 11+105 Bogatka Parus major P 125
112 3+126 Krakwa Mareca strepera P 110
113 11+180 Krzyzowka Anas platyrhynchos P 109
114 11+189 Czapla siwa Ardea cinerea P 100
115 34128 tyska Fulica atra atra P 127
116 11+247 Derkacz Crex crex P 92
117 11+277 Stowik szary Luscinia luscinia P 406
118 11+352 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus P 112
119 11+375 Poklaskwa Saxicola rubetra P 170
120 11+420 Bfotniak takowy Circus pygargus P 207
121 11+446 Poklaskwa Saxicola rubetra P 355
122 114522 Oknowka Delichon urbicum P 337
123 11+578 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 399
124 11+606 Trznadel Emberiza citrinella kolizja drogi
125 11+668 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis kolizja drogi
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na

Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Gréjca - streszczenie w jezyku
niespecjalistycznym.

126 11+684 Trznadel Emberiza citrinella P 514
127 11+776 Grzywacz Columba palumbus P 306
128 11+796 Potrzeszcz Emberiza calandra P 453
129 11+800 Trznadel Emberiza citrinella P 451
130 114896 Modraszka Cyanistes caeruleus P 402
131 114976 Oknoéwka Delichon urbicum P 415
132 12+158 Trznadel Emberiza citrinella P 424
133 124207 Gasiorek Lanius collurio P 98
134 12+413 Trznadel Emberiza citrinella P 373
135 12+656 tozéwka Acrocephalus palustris P 238
136 12+681 Trznadel Emberiza citrinella P 464
137 12+740 Srokosz Lanius excubitor P 172
138 124860 Bogatka Parus major kolizja drogi

139 12+862 Modraszka Cyanistes caeruleus P 108
140 12+874 Sroka zwyczajna Pica pica P 113
141 124882 Kos Turdus merula kolizja drogi

142 13+010 Myszotow zwyczajny Buteo buteo kolizja drogi

143 134012 Krzyzowka Anas platyrhynchos kolizja drogi

144 13+037 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 415
145 13+164 Trznadel Emberiza citrinella kolizja drogi

146 13+183 Trznadel Emberiza citrinella kolizja drogi

147 13+232 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus kolizja drogi

148 134271 Krakwa Mareca strepera P 533
149 13+302 Zuraw Grus grus P 308
150 134373 Bfotniak tgkowy Circus pygargus P 430
151 13+387 Krakwa Mareca strepera P 418
152 13+399 Lerka Lullula arborea P 379
153 13+402 Trzcinniczek Acrocephalus scirpaceus P 481
154 13+440 Sroka zwyczajna Pica pica P 129
155 13+457 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus P 373
156 134462 Czapla siwa Ardea cinerea P 446
157 13+472 Paszkot Turdus viscivorus P 182
158 13+502 Dzieciot $redni Dendrocopos medius P 319
159 13+515 Kukutka zwyczajna Cuculus canorus kolizja drogi

160 13+600 Czajka Vanellus vanellus P 172
161 13+609 Kokoszka zwyczajna Gallinula chloropus P 248
162 3+130 Piecuszek Phylloscopus trochilus P 81
163 134681 Lyska Fulica atra atra P 191
164 13+682 Krzyzowka Anas platyrhynchos P 175
165 134695 Sroka zwyczajna Pica pica P 192
166 13+701 Rokitniczka s?ﬁg‘;ﬁiﬁ)ﬁgjs P 163
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na

Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Gréjca - streszczenie w jezyku
niespecjalistycznym.
167 13+704 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 183
168 13+718 Wilga Oriolus oriolus P 161
169 134726 tozdéwka Acrocephalus palustris P 154
170 13+738 Sdjka Garrulus glandarius P 347
171 134752 Perkozek Tachybaptus ruficollis P 222
172 13+782 Kwiczot Turdus pilaris P 121
173 13+802 Czapla siwa Ardea cinerea 231
174 13+822 Trzciniak Acrocephalus P 153
arundinaceus
175 13+868 Bocian biaty Ciconia ciconia P 99
176 3+143 Zieba Fringilla coelebs P 115
177 13+901 Krzyzowka Anas platyrhynchos P 126
178 13+921 Zieba Fringilla coelebs P 198
179 13+953 Zieba Fringilla coelebs P 120
180 13+956 Stowik szary Luscinia luscinia P 355
181 13+985 tozowka Acrocephalus palustris P 113
182 14+005 Krzyzowka Anas platyrhynchos P 408
183 14+031 Sikora uboga Poecile palustris P 228
184 14+038 Stowik szary Luscinia luscinia P 159
185 144082 Krzyzéwka Anas platyrhynchos P 218
186 14+084 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus P 401
187 14+106 Dzieciot czarny Dryocopus martius P 196
188 14+186 Petzacz lesny Certhia familiaris P 282
189 14+194 Pliszka zétta Motacilla flava P 417
190 14+203 Zieba Fringilla coelebs P 354
191 3+140 Trznadel Emberiza citrinella P 238
192 14+277 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus P 462
193 14+297 Petzacz lesny Certhia familiaris P 497
194 14+310 Stowik szary Luscinia luscinia P 508
195 14+315 Zieba Fringilla coelebs P 477
196 14+323 Kowalik zwyczajny Sitta europaea P 494
197 14+331 Stowik szary Luscinia luscinia P 432
198 14+366 Wilga Oriolus oriolus P 282
199 144387 Sikora uboga Poecile palustris P 216
200 14+477 Spiewak Turdus philomelos P 235
201 144595 Bogatka Parus major P 440
202 144607 Poklgskwa Saxicola rubetra P 308
203 14+681 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus P 218
204 144875 Jerzyk Apus apus P 165
205 144902 Jerzyk Apus apus P 85
206 14+975 Trznadel Emberiza citrinella P 344
207 14+979 Trzmielojad Pernis apivorus P 140

Generalna Dyrek

-74 -




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na

Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Gréjca - streszczenie w jezyku
niespecjalistycznym.

208 14+995 Potrzeszcz Emberiza calandra P 342
209 3+138 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 298
210 15+033 Trznadel Emberiza citrinella P 232
211 15+051 Gasiorek Lanius collurio P 394
212 15+075 Poklgskwa Saxicola rubetra P 197
213 15+094 Stowik szary Luscinia luscinia P 107
214 15+107 Sierpowka Streptopelia decaocto P 335
215 15+110 Srokosz Lanius excubitor P 461
216 15+159 Bocian biaty Ciconia ciconia P 94
217 15+169 Trznadel Emberiza citrinella P 185
218 15+176 Czapla siwa Ardea cinerea P 279
219 15+311 Kos Turdus merula P 301
220 3+121 Biatorzytka zwyczajna Oenanthe oenanthe P 374
221 15+342 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 148
222 15+426 tyska Fulica atra atra P 160
223 15+443 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus P 370
224 3+124 Jerzyk Apus apus P 243
225 15+494 Kormoran Phalacrocorax carbo P 264
226 15+494 Stowik szary Luscinia luscinia P 130
227 15+531 Pliszka zétta Motacilla flava P 184
228 15+592 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 122
229 15+628 Perkoz dwuczuby Podiceps cristatus P 358
230 15+629 Krakwa Mareca strepera P 431
231 15+748 Krzyzéwka Anas platyrhynchos P 111
232 154785 Sroka zwyczajna Pica pica P 364
233 15+794 Sroka zwyczajna Pica pica P 96
234 15+828 Glowienka zwyczajna Aythya ferina P 482
235 15+828 tabedz niemy Cygnus olor P 380
236 15+833 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 201
237 15+840 Sierpowka Streptopelia decaocto P 328
238 15+849 Trznadel Emberiza citrinella P 104
239 15+978 Wrdbel zwyczajny Passer domesticus kolizja drogi

240 15+983 Potrzeszcz Emberiza calandra P 189
241 16+016 Sroka zwyczajna Pica pica P 184
242 16+048 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus P 460
243 16+053 Wrdbel zwyczajny Passer domesticus P 316
244 16+250 Sierpéwka Streptopelia decaocto P 489
245 16+254 Kos Turdus merula kolizja drogi

246 16+377 Biatorzytka zwyczajna Oenanthe oenanthe P 402
247 16+523 Bogatka Parus major P 375
248 16+743 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 265
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na

Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Gréjca - streszczenie w jezyku
niespecjalistycznym.

249 16+830 Sroka zwyczajna Pica pica P 205
250 16+900 Potrzeszcz Emberiza calandra P 511
251 17+002 Pustutka zwyczajna Falco tinnunculus P 437
252 174172 tozéwka Acrocephalus palustris L 292
253 17+197 Dymodwka Hirundo rustica L 214
254 17+219 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 169
255 174240 Modraszka Cyanistes caeruleus L 517
256 17+298 Stowik szary Luscinia luscinia kolizja drogi

257 17+328 Stowik szary Luscinia luscinia L 178
258 17+363 Trznadel Emberiza citrinella L 248
259 17+390 Okndwka Delichon urbicum L 213
260 17+430 Sroka zwyczajna Pica pica kolizja drogi

261 17+441 Pliszka siwa Motacilla alba L 280
262 17+534 Trznadel Emberiza citrinella L 209
263 17+620 Stowik szary Luscinia luscinia L 182
264 17+721 Poklgskwa Saxicola rubetra L 218
265 17+755 Dymdwka Hirundo rustica L 126
266 17+833 Pliszka zétta Motacilla flava L 248
267 174866 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus kolizja drogi

268 17+970 Potrzeszcz Emberiza calandra L 109
269 18+058 Bogatka Parus major L 275
270 18+090 Kwiczot Turdus pilaris L 90
271 18+151 Kos Turdus merula L 157
272 18+160 Pliszka siwa Motacilla alba L 231
273 18+186 Sroka zwyczajna Pica pica L 167
274 18+190 Wrébel zwyczajny Passer domesticus L 199
275 18+212 Jerzyk Apus apus L 94
276 18+221 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 373
277 18+243 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris kolizja drogi

278 18+359 Poklgskwa Saxicola rubetra L 90
279 18+380 Jerzyk Apus apus L 147
280 18+403 Oknéwka Delichon urbicum L 317
281 18+484 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 269
282 18+526 Sroka zwyczajna Pica pica L 523
283 184540 Kapturka Sylvia atricapilla kolizja drogi

284 18+582 Bocian biaty Ciconia ciconia L 472
285 18+694 Trznadel Emberiza citrinella kolizja drogi

286 3+127 Kwiczot Turdus pilaris L 314
287 18+789 Sikora uboga Poecile palustris L 270
288 18+801 Zieba Fringilla coelebs L 399
289 18+843 Zieba Fringilla coelebs kolizja drogi

290 18+873 Jerzyk Apus apus L 328
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na

Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

291 18+984 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus kolizja drogi

292 19+126 Poklgskwa Saxicola rubetra L 357
293 194159 Gasiorek Lanius collurio L 330
294 19+213 Kapturka Sylvia atricapilla L 486
295 194246 Stowik szary Luscinia luscinia L 460
296 19+265 Poklgskwa Saxicola rubetra kolizja drogi

297 3+134 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 230
298 19+740 Zieba Fringilla coelebs L 492
299 19+746 Zuraw Grus grus L 237
300 194798 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 365
301 19+802 Pierwiosnek Phylloscopus collybita L 432
302 19+925 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 148
303 194979 Gasiorek Lanius collurio L 419
304 20+103 Stowik szary Luscinia luscinia L 243
305 20+168 Oknéwka Delichon urbicum L 189
306 20+216 Trznadel Emberiza citrinella L 273
307 20+402 Dymdwka Hirundo rustica L 466
308 204659 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 283
309 20+883 Sroka zwyczajna Pica pica L 267
310 214022 Piecuszek Phylloscopus trochilus kolizja drogi

311 21+074 Sosndéwka Periparus ater kolizja drogi

312 214103 Stowik szary Luscinia luscinia L 395
313 214201 Kretogtdw zwyczajny Jynx torquilla L 301
314 214202 Krzyzéwka Anas platyrhynchos L 380
315 214223 Wilga Oriolus oriolus L 74
316 214229 Wilga Oriolus oriolus L 437
317 214298 Stowik szary Luscinia luscinia L 190
318 21+329 Trzciniak Acrocephalus L 105

arundinaceus

319 214333 Sierpowka Streptopelia decaocto L 520
320 214334 Kwiczot Turdus pilaris L 316
321 214335 tozdéwka Acrocephalus palustris L 123
322 21+356 Wrébel zwyczajny Passer domesticus L 462
323 21+361 Pliszka siwa Motacilla alba L 72
324 3+139 Spiewak Turdus philomelos L 214
325 21+419 Zieba Fringilla coelebs kolizja drogi

326 21+480 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 341
327 21+491 Spiewak Turdus philomelos L 220
328 214545 Kos Turdus merula L 123
329 21+567 Ortolan Emberiza hortulana L 483
330 214977 Gajowka Sylvia borin L 510
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na

Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku

niespecjalistycznym.

331 22+083 Myszotéw zwyczajny Buteo buteo kolizja drogi
332 224202 Pierwiosnek Phylloscopus collybita L 299
333 22+396 Pliszka zétta Motacilla flava L 116
334 22+404 Gasiorek Lanius collurio L 222
335 22+490 Sosndéwka Periparus ater L 207
336 224490 Zieba Fringilla coelebs L 362
337 22+494 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus L 519
338 22+616 Pierwiosnek Phylloscopus collybita L 191
339 22+618 Sokot wedrowny Falco peregrinus L 95
340 22+639 Kos Turdus merula L 390
341 224667 Dzieciot $redni Dendrocopos medius L 317
342 22+681 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 394
343 3+123 Gajéwka Sylvia borin L 93
344 224846 Zieba Fringilla coelebs L 478
345 234307 Stowik szary Luscinia luscinia L 175
346 23+361 Potrzeszcz Emberiza calandra L 437
347 23+392 Pliszka zétta Motacilla flava L 113
348 23+566 Jerzyk Apus apus L 231
349 23+604 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris kolizja drogi
350 23+612 Pliszka zétta Motacilla flava kolizja drogi
351 23+684 Oknoéwka Delichon urbicum L 253
352 234693 Pustutka zwyczajna Falco tinnunculus L 481
353 234936 Stowik szary Luscinia luscinia L 251
354 244497 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 480
355 244832 Wrébel zwyczajny Passer domesticus L 97
356 24+896 Potrzos Emberiza schoeniclus L 450
357 244988 Kwiczot Turdus pilaris L 187
358 25+073 Kos Turdus merula L 459
359 3+129 Oknoéwka Delichon urbicum L 379
360 25+396 Potrzeszcz Emberiza calandra L 436
361 25+444 Potrzeszcz Emberiza calandra L 366
362 25+617 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 133
363 3+131 Pliszka zétta Motacilla flava kolizja drogi
364 25+685 Gasiorek Lanius collurio L 127
365 25+692 Kwiczot Turdus pilaris L 537
366 254692 Wrébel zwyczajny Passer domesticus L 464
367 25+725 Kos Turdus merula L 499
368 25+748 Kos Turdus merula kolizja drogi
369 25+882 Trznadel Emberiza citrinella L 393
370 254936 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 246
371 26+199 Kos Turdus merula L 271
B o
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na

Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Gréjca - streszczenie w jezyku
niespecjalistycznym.

372 26+242 Gasiorek Lanius collurio L 490
373 26+530 Wrona siwa Corvus cornix L 160
374 26+636 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 492
375 264863 Okndwka Delichon urbicum L 412
376 274247 Kos Turdus merula kolizja drogi

377 27+259 Zieba Fringilla coelebs L 327
378 27+276 Stowik szary Luscinia luscinia L 121
379 27+326 Trznadel Emberiza citrinella L 332
380 3+141 Wrébel zwyczajny Passer domesticus L 460
381 27+366 Bogatka Parus major L 239
382 27+389 Zieba Fringilla coelebs L 231
383 27+403 Sierpowka Streptopelia decaocto L 193
384 27+411 Zieba Fringilla coelebs L 335
385 27+414 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus L 183
386 27+441 Pliszka siwa Motacilla alba L 276
387 27+480 Grzywacz Columba palumbus L 279
388 27+483 Zieba Fringilla coelebs L 201
389 27+483 Kos Turdus merula L 494
390 27+511 Kos Turdus merula L 339
391 27+512 Jerzyk Apus apus L 528
392 27+551 Mewa $mieszka Ch:?(;?gﬁﬁzt]ilus kolizja drogi

393 274556 Kwiczot Turdus pilaris L 233
394 27+561 Sdjka Garrulus glandarius L 116
395 274565 Czajka Vanellus vanellus L 77
396 27+615 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 233
397 274650 Krzyzdéwka Anas platyrhynchos L 101
398 27+660 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 86
399 27+661 Czajka Vanellus vanellus L 91
400 27+672 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 313
401 27+689 Potrzeszcz Emberiza calandra L 95
402 27+739 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus L 124
403 3+125 Kos Turdus merula L 335
404 27+791 Zieba Fringilla coelebs kolizja drogi

405 27+815 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 103
406 3+142 Zieba Fringilla coelebs L 389
407 27+896 Zieba Fringilla coelebs L 455
408 274965 Kowalik zwyczajny Sitta europaea L 268
409 284008 Piecuszek Phylloscopus trochilus L 167
410 28+137 Zieba Fringilla coelebs L 280
411 28+174 Kowalik zwyczajny Sitta europaea L 351
412 28+190 Paszkot Turdus viscivorus L 89
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na

Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Gréjca - streszczenie w jezyku
niespecjalistycznym.

413 3+136 Séjka Garrulus glandarius L 429
414 28+282 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 141
415 28+308 Stowik szary Luscinia luscinia L 331
416 28+337 Mysikrolik zwyczajny Regulus regulus L 207
417 28+375 Gasiorek Lanius collurio L 168
418 28+485 Zieba Fringilla coelebs L 275
419 28+541 Stowik szary Luscinia luscinia L 435
420 28+580 Zieba Fringilla coelebs L 312
421 28+605 Piecuszek Phylloscopus trochilus L 143
422 28+682 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 508
423 28+699 Mysikrélik zwyczajny Regulus regulus L 272
424 28+705 Modraszka Cyanistes caeruleus L 62
425 28+730 Piecuszek Phylloscopus trochilus L 317
426 28+776 Zniczek Regulus ignicapilla L 274
427 28+798 Sroka zwyczajna Pica pica L 426
428 28+828 Sokot wedrowny Falco peregrinus L 486
429 28+843 Zieba Fringilla coelebs L 399
430 28+900 Bogatka Parus major L 321
431 28+903 Gajowka Sylvia borin L 129
432 284923 Wrdbel zwyczajny Passer domesticus L 67
433 29+002 Grzywacz Columba palumbus L 125
434 294025 Zieba Fringilla coelebs L 305
435 29+026 Wilga Oriolus oriolus L 212
436 29+032 Kos Turdus merula L 60
437 29+041 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris kolizja drogi

438 29+087 Zieba Fringilla coelebs L 67
439 294099 Zieba Fringilla coelebs L 326
440 29+107 Pierwiosnek Phylloscopus collybita L 327
441 3+133 Sierpowka Streptopelia decaocto L 98
442 29+122 Spiewak Turdus philomelos L 151
443 29+133 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 225
444 29+179 Zieba Fringilla coelebs L 353
445 29+179 Wrébel zwyczajny Passer domesticus L 133
446 29+184 Sierpéwka Streptopelia decaocto L 260
447 29+198 Grzywacz Columba palumbus L 478
448 29+214 Kos Turdus merula L 239
449 29+218 Sosndéwka Periparus ater L 306
450 29+249 Kos Turdus merula L 248
451 29+259 Zniczek Regulus ignicapilla L 305
452 29+261 Wrébel zwyczajny Passer domesticus L 367
453 29+271 Wilga Oriolus oriolus L 182
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na

Potudniowej Obwodnicy Warszawy obwodnicy Grojca streszczenie w jezyku
niespecjalistycznym.
454 29+335 Rudzik Erithacus rubecula L 394
455 29+353 Turkawka Streptopelia turtur L 156
456 29+370 Pliszka siwa Motacilla alba L 353
457 29+381 Bogatka Parus major L 77
458 29+397 Sdjka Garrulus glandarius L 128
459 29+416 Spiewak Turdus philomelos L 83
460 29+435 Bogatka Parus major L 297
461 29+450 Zieba Fringilla coelebs L 434
462 29+484 Kos Turdus merula L 161
463 29+535 Trzcinniczek Acrocephalus scirpaceus L 373
464 29+546 Sikora uboga Poecile palustris L 193
465 29+584 Wilga Oriolus oriolus L 209
466 29+587 Kwiczot Turdus pilaris L 90
467 294599 Krzyzéwka Anas platyrhynchos L 323
468 3+120 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus L 481
469 29+623 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus L 339
470 29+623 Bogatka Parus major L 435
471 29+623 Kos Turdus merula L 484
472 29+623 Krzyzdéwka Anas platyrhynchos L 424
473 29+623 Kwiczot Turdus pilaris L 264
474 29+623 Mewa pospolita Larus canus L 228
475 | 29+623 Mewa $mieszka Chrolcocephalus L 451
476 | 29+623 Mewa émieszka Chrolcocephalus L 167
477 29+623 Modraszka Cyanistes caeruleus L 184
478 29+623 Pierwiosnek Phylloscopus collybita L 488
479 29+623 Pliszka zétta Motacilla flava L 349
480 29+623 Siniak Columba oenas L 395
481 29+623 Stowik szary Luscinia luscinia L 486
482 29+623 Stowik szary Luscinia luscinia L 320
483 29+623 Stowik szary Luscinia luscinia L 147
484 294623 Spiewak Turdus philomelos L 302
485 29+623 Trznadel Emberiza citrinella L 291
486 29+623 Zieba Fringilla coelebs L 381
487 29+623 Zieba Fringilla coelebs L 362
488 29+623 Zieba Fringilla coelebs L 346
489 294623 Zieba Fringilla coelebs L 75
d) Ptazy i gady
Inwentaryzacja pftazéw i gadéw miala na celu rozpoznanie gatunkowe,

zaobserwowanie szlakdéw migracji jesiennych oraz miejsc zimowania tej grupy zwierzat.
Najczesciej obserwowanym ptazem byta zaba trawna, a takze ropucha szara, natomiast
zaby zielone wystepowaty w mniejszych populacjach.
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Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

Ponizej opisano wystepowanie i charakterystyke herpetofauny z wyrdznieniem
gatunkow i siedlisk gatunkow, dla ktérych planowana inwestycja stanowi zagrozenie.

W obrebie planowanej inwestycji zidentyfikowano 20 potencjalnych miejsc
wystepowania i rozrodu ptazéw. W ich obrebie stwierdzono traszke zwyczajna Triturus
vulgaris, kumaka nizinnego Bombina bombina, ropuche zielong Bufo viridis, grzebiuszke
ziemna Polobates fuscus, ropuche szarg Bufo bufo, ropuche zielong Bufo viridis, rzekotke
drzewna Hyla arbolea, zabe trawna Rana temporaria, zabe moczarowg Rana arvalis, zabe
jeziorkowa Rana lessonae, zabe $mieszke Rana ridibunda oraz zabe wodng Rana
esculenta,

Podczas inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie trzech gatunkéw gadoéw: zmije
zygzakowatqa Vipera berus, zaskronca zwyczajnego Natrix natrix i jaszczurke zwinke
Lacerta agilis.

Wszystkie ptazy i gady w Polsce sg objete ochrong gatunkowa zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dn. 06.10.14 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. z 6 pazdziernika 2014 r., poz. 1348).

Tabela 4.11-4 Potencjalne miejsca wystepowania i rozrodu ptazéw.

Najmniejsza

Lp Rodzaj siedliska km Gatunki odlec__;loéé od Sc:::g;ia
granicy pasa
Zaba trawna
1 Staw przydomowy 0+300 Saba wodna 46 L
2 Oczko érédpolne 0+440 .£aba trawna 281 P
Zaba moczarowa
3 | Uregulowany ciek bez nazwy 6+550 Zaba trawna Kolizja
Traszka zwyczajna
4 Staw przydomowy 7+180 Zaba trawna 159 P
Zaba moczarowa
Rzekotka drzewna
5 Staw przydomowy 7+600 Grzebiuszka ziemna 203 L
Ropucha szara
6 Staw przydomowy 7+723 Zaba trawna 268 L

Zaba trawna
Zaba moczarowa
7 Staw przydomowy 8+846 Zaba wodna 274 P

Ropucha szara
Ropucha zielona

teg olszowo-jesionowy nad

8 2 9+500 Zaba trawna Kolizja
ciekiem bez nazwy
Rzekotka drzewna
9 Uzytek ekologiczny - oczko 114200 Grzebiuszka ziemna 31 p
srodpolne Zaba moczarowa
Zaba wodna
Kumak nizinny
Stawy Grzebiuszka ziemna 62 L
Rzekotka drzewna
Zaba trawna
10 13+350 - Zaba moczarowa
Kontynentalny bér mieszany 14+400 Zaba jeziorkowa 10 P
Zaba wodna
teg olszowo-jesionowy nad _
ciekiem Gloskowka i ciekiem Zaba trawna Kolizja
Struga
Rzekotka drzewna
11 Stawy hodowlane 15+374 : Zab? tfa‘””a 104 L
Zaba jeziorkowa
Zaba moczarowa
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Najmniejsza Strona
Lp Rodzaj siedliska km Gatunki odlegtosc od drogi
granicy pasa 9
Zaba wodna
Ropucha szara
12 Staw przydomowy 17+300 Traszka zwyczajna 285 P
Mozaika fak koénych nad Rzekotka drzewna
13 ciekiem Gtoskéwka i jej 17+300 - Zaba trawna Kolizia
doptywem, stawy 17+600 Zaba moczarowa ]
przydomowe Zaba wodna
14 Oczko srédpolne 18+000 Zaba trawna 10 L
Zaba trawna
15 Staw przydomowy 18+037 5aba emieszka 128 P
Zaba trawna
16 Staw przydomowy 18+300 Saba wodna 252 P
17 | teg nad ciekiem Gtoskdéwka 18+460 Zaba trawna Kolizja
teg olszowo-jesionowy nad Zaba trawna .
18 ciekiem Tarczynka 21+300 Zaba wodna Kolizja
19 Staw przydomowy 25+287 Zaba wodna 461 L
20 Zbiornik wodn'y w ciggu cieku 294600 Grngluszka ziemna 156 p
Jeziorka Zaba wodna

Tabela 4.11-5 Miejsca zinwentaryzowanych gadéw w sasiedztwie projektowanej drogi

Lp Gatunek Kilometraz Odle_glosc . Stron_a
od osi drogi drogi

1 Zmija zygzakowata Vipera berus 12+998 689 P

2 Zaskroniec zwyczajny Natrix natrix 13+238 476 P

3 Jaszczurka zwinka Lacerta agilis 15+915 631 P

4 Zaskroniec zwyczajny Natrix natrix 18+300 72 L

5 Zaskroniec zwyczajny Natrix natrix 29+439 508 L

4.11.2. Metodyka inwentaryzacji
a) Ssaki

W ramach ponownej oceny oddziatywania na S$rodowisko przedsiewziecia pn.:
~Budowa drogi ekspresowej S-7 na odcinku od wezta lotnisko na potudniowej obwodnicy
Warszawy do obwodnicy Gréjca” w 2015 roku zespdt przyrodnikdw Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad przeprowadzit pieciokrotnie inwentaryzacje terenowe wzdtuz
planowanych wariantéow przebiegu drogi ekspresowej S7.

Obserwacje terenowe prowadzone byty od 9:00 - 17:00 w nastepujacych
terminach:

- 30-31.II1.2015r.
- 9.IV.2015r.

-  4-6.V.2015r.

- 25-28.V.2015r.
- 17.V1.2015r.

Podstawowg metodqg inwentaryzacji byty bezposrednie obserwacje terenowe $ladow
obecnosci ssakow, tj. obserwacje osobnikdw, tropy oraz Sciezki migracji, odchody, $lady
Zzerowania, nory i podkopy, legowiska i miejsca odpoczynku, odgtosy, a takze $lady
zapachowe (gtéwnie dziki).
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

Inwentaryzacje prowadzono metodq transektowa wg ponizszego schematu na
terenach z przewaga terenow lesnych, mozaiki leSno - tgkowo - polnej oraz bogatych w
zbiorniki wodne i zagtebienia terenu, natomiast na obszarach z przewagg pdl ornych
prowadzono penetracje na transektach wzdtuz linii prostej.

50m 50m 100m 50m 50m
“—r  —r — —> —>

A
v

550m 550m

Schemat 1. Uktad transektow

b) Nietoperze

Prace terenowe obejmowaty kilka wizji terenowych wzdiuz planowanej drogi
ekspresowej S7 na odcinku Lotnisko - Gréjec w terminach: 30-31.03.2015r.,
9.04.2015r., 4-6.05.2015r., 25-28.05.2015r., 17.05.2015r. Do wykrywania nietoperzy
i ich nagrywania wykorzystywano zestaw Luna-Basic-2, skifadajacego sie z detektora
ultradzwiekowego LunaBat DFD-1 i rejestratora Zoom H1. Nastuchy byty prowadzone od
20.00 do 01.00, a co drugi dzien od 22,00 - 03,00. Do zbierania danych zastosowana
zostata metoda zblizona do metody transektowej. Modyfikowanej w celu dostosowania do
warunkoéw terenu. Kontrola polegata na wolnym przemarszu wzdiuz wytyczonych przez
obserwatora tras. Podczas nagrywania gtoséw przelatujacych nietoperzy detektor w celu
najlepszej akwizycji sygnatow nalezy byt skierowany przed siebie do géry pod katem ok.
45 stopni wzgledem poziomu. Kazde nagranie bylo rozpoczynane stownym opisem
miejsca nagrania, datg i godzing poczatku nagrania. Komentarz ten byt zapisywany
rownolegle z sygnatem z detektora (w prawym kanale nagrania). W miare mozliwosci
notowano wskazowki dotyczace charakterystyki lotu nagrywanych nietoperzy, ich
wielkosci, liczebnosci, oraz siedlisk, w ktdorych zostaty nagrane. Wskazowki te byty
rowniez pomocne przy analizie nagran i rozpoznawaniu gatunku. Zasadniczo trasa
przemarszu przebiegata przez rozne siedliska i byla modyfikowana tylko wtedy, gdy w
sgsiedztwie transektu wystepowaty siedliska dogodne dla gatunkéw nietoperzy. Przebieg
trasy byl identyczny podczas wszystkich kontroli. Inwentaryzacja obejmowata bufor 550
m od osi planowanej drogi. Pliki z nagraniami podczas prac kameralnych byly poddane
analizie programem AUDACITY w celu rozpoznania nagranych gatunkéw nietoperzy.
Podczas letnich wizji terenowych dokonano réwniez kontroli potencjalnych kryjowek
dziennych wykorzystywanych przez nietoperze w buforze 550m od osi planowanej
obwodnicy. Byly to kryjéwki takie jak: dziuple, budki legowe dla ptakéw i pekniete
drzewa. Kryjowki te kontrolowano za pomocg endoskopu.

c) Ptaki




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

Prace terenowe obejmowaty szereg wizji terenowych wzdiuz planowanej drogi
ekspresowej S7 na odcinku Lotnisko - Grojec w terminach: 30-31.03.2015r.,
9.04.2015r., 4-6.05.2015r., 25-28.05.2015r., 17.05.2015r. Liczenia byty prowadzone
przez caty dzien od wczesnych godzin porannych (ok. 4.00) do popotudniowych (ok.
15.00), natomiast w nocy (liczenia nocne) w godzinach 20.00 - 24.00, a co drugi dzien
od 22,00 - 03,00.

Do zbierania danych zastosowana zostata metoda zblizona do metody transektowej,
ktéra jest powszechnie stosowana w wielu programach monitorujacych liczebnosc
krajowej awifauny np. Monitoring Pospolitych Ptakéw Legowych czy Monitoring Ptakow
Mokradet. Na modyfikacje metody zbierania danych zdecydowano sie ze wzgledu na
okres, w ktorym ptaki byly liczone.

Kontrola polegata na wolnym przemarszu wzdtuz wytyczonych przez obserwatora
tras. Zasadniczo trasa przemarszu przebiegata przez rdézne siedliska i byta modyfikowana
tylko wtedy, gdy w sasiedztwie transektu wystepowaty siedliska dogodne dla wybranych,
cennych gatunkdéw. Przebieg trasy byt identyczny podczas wszystkich kontroli. Ptaki byty
liczone w buforze 550 m od osi planowanej drogi. Notowano réwniez ptaki lecace, ktére
stanowity odrebng kategorie. Na formularzach liczen z uzyciem specjalnych, powszechnie
stosowanych koddow zapisywano wszystkie styszane i widziane ptaki. Dokonywano
rowniez nagran gtoséw ptakéw za pomoca zestawu sktadajacego sie z mikrofonu
kierunkowego i rejestratora cyfrowego. Pliki z nagraniami byty poddane pdzniej analizie
podczas prac kameralnych w celu uzupetnienia wynikdédw kontroli. Liczenia ptakdéw
wykonywano przede wszystkim we wczesnych godzinach porannych, czyli podczas
najwiekszej aktywnosci glosowej, gdy liczenia sg najbardziej miarodajne, ale rowniez w
pozostatej czesci dnia. Wynikiem liczenia na transektach bylo zidentyfikowanie sktadu
gatunkowego awifauny. Liczenia nocne zostaty wykonane w celu wykrycia wybranych
ptakdéw, ktorych aktywnos$¢ gtosowa przypada na godziny nocne. Kontrola polegata na
przemarszu wzdtuz transektow wabieniu - odtwarzanie gtosu innego samca za pomocg
odtwarzacza MP3 wybranych gatunkéw ptakow. Wszystkie stwierdzone ptaki zostaty
naniesione na mape Liczenia nocne odbywaty sie podczas odpowiednich warunkow
pogodowych: ciepto, bezwietrznie, brak opadéw, w godzinach 22.00 - 3.00.

d) Plazy i gady

W ramach ponownej oceny oddziatywania na s$rodowisko przedsiewziecia pn.:
~Budowa drogi ekspresowej S-7 na odcinku od wezta lotnisko na potudniowej obwodnicy
Warszawy do obwodnicy Grdjca” zesp6t przyrodnikow Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad przeprowadzit inwentaryzacje terenowe wzdiuz planowanej drodze
ekspresowej S7.

Obserwacje terenowe prowadzone byty od 9:00 - 17:00 w nastepujacych terminach:

- 30-31.II1.2015r.

- 9.IV.2015r.

-  4-6.V.2015r.

- 25-28.Vv.2015r.

- 17.VI.2015r.
w marcu, kwietniu i maju prowadzono réwniez nastuchy gtoséw godowych w godzinach
20:00 - 00:30.

Analize wystepowania herpetofauny wykonano na podstawie analizy map
(topograficznych i ortofotomap), a nastepnie zweryfikowano wystepowanie siedlisk
podmoktych i zbiornikdw wodnych w terenie. Charakter dziatan minimalizujacych i
kompensujacych zapewni wiasciwg ochrone dla wszystkich gatunkow ptazow.

Szukanie gatunkdéw ptazéw polegato przede wszystkim na odtawianiu larw przy
pomocy siatki herpetologicznej na dtugim drazku. Na larwach skupiono sie nie bez
powodu, gdyz ich obecnos$¢ swiadczy nie tylko o tym, Ze byta tu przynajmniej jedna para
dorostych, ale takze o tym, ze warunki w akwenie wodnym sg korzystne do rozrodu.




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

Préby pobierano najczesciej bezposrednio z toni wodnej, miedzy roslinnoscig
($rednio ok. 10 czerpakowan na oczko wodne, w przypadku negatywnych rezultatéw
liczbe odfowien zwiekszano). Dodatkowo prowadzono obserwacje strefy brzegowej i tafli
wody, wyszukujac doroste osobniki podptywajace pod powierzchnie wody, w celu
zaczerpniecia powietrza (np. traszka grzebieniasta) oraz obserwacje na ladzie w poblizu
wody.

Najlepsze rezultaty uzyskano podczas nastuchdéw wieczornych prowadzonych w
godzinach od 20:00 do 00:30.

W przypadku gadow skupiono sie na gatunkach z zatacznika II i IV Dyrektywy
Siedliskowej. Zaréwno dane literaturowe, jak i inwentaryzacja terenowa na potrzeby
opracowania nie wykazaty stanowisk z6twia btotnego na terenie inwestycji.

4.11.3. Prognozowane oddziatywanie
a) Ssaki
Teren inwestycji nie wyrdznia sie szczegoélnymi walorami faunistycznymi. Na
terenach le$nych i niewielkich terenach zadrzewionych jak i terenach otwartych
najczesciej spotkaé¢ mozna sarne, dzika, zajaca i lisa. Do pospolitych gatunkow
chronionych ssakéw nalezg jez zachodni, kret europejski, ryjéwka aksamitna, wiewidrka

pospolita. Z gatunkéw wymienionych w Dyrektywie Siedliskowej zaobserwowa¢ mozna
bobra europejskiego i wydre europejska.

Ponizej przedstawiono analize oddziatywanie na gatunki chronione:
Jez zachodni Erinaceus europaeus

Liczny gatunek w otoczeniu projektowanej inwestycji. Wystepowanie gatunku
stwierdzono gtownie w poblizu siedzib cztowieka.

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong czesciowg (Dz. U. z 6 pazdziernika 2014 r., poz. 1348).
Krotka charakterystyka ekologiczna

Wystepuje w réznorodnych $rodowiskach: brzegach laséw, zadrzewieniach $rédpolnych,
parkach, ogrodach, czesto w bezposredniej bliskosci siedzib ludzkich. Gniazda stanowigce
gtdwnie dzienng kryjowke budowane sg w gestych zaroslach np. tarniny, jezyn, w
stosach gatezi lub pod korzeniami drzew. Jeze sg zwierzetami o typowo zmierzchowo-
nocnej aktywnosci. Odzywiajg sie pokarmem zwierzecym (bezkregowce, drobne
kregowce, jaja ptakéw) jak i roslinnym (owoce, grzyby). Od pazdziernika do
marca/kwietnia zapadajg w sen zimowy, ktéry spedzajg w kryjéwkach pod powierzchnig
ziemi

Wptyw drogi ekspresowej S7

Brak wptywu. Gatunek powszechny i niezagrozony na obszarze inwestycji.

Kret europejski Talpa europaea

Liczny gatunek w otoczeniu projektowanej drogi. Wystepowanie gatunku stwierdzono w
poblizu siedzib cztowieka (ogrdédki przydomowe, parki) oraz na uzytkach zielonych (taki,
pastwiska, nieuzytki).

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong czesciowa, z wyjatkiem populacji wystepujacych na
terenie ogroddéw, upraw ogrodniczych, szkotek, lotnisk, ziemnych konstrukcji
hydrotechnicznych oraz obiektéw sportowych (Dz. U. z 6 pazdziernika 2014 r., poz.
1348).




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

Krétka charakterystyka ekologiczna

Zamieszkuje rézne srodowiska: taki, pola, ogrody, parki, itp. Posiadajg silne, topatowate
fapy z mocnymi zagietymi do tylu pazurami pozwalajgce im na kopanie podziemnych
tuneli. Odzywia sie dzdzownicami, larwami owaddéw i drobnymi kregowcami, ktére
lokalizuje dzieki czutemu stuchowi oraz wtosom czuciowym na pysku i ogonie.

Wptyw drogi ekspresowej S7

Brak wptywu. Gatunek powszechny i niezagrozony na obszarze inwestycji.

Ryjowka aksamitna Sorex araneus
Liczny gatunek w otoczeniu projektowanej inwestycji drogowej.
Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong czesciowa (Dz. U. z 6 pazdziernika 2014 r., poz. 1348).
Krétka charakterystyka ekologiczna

Zasiedla lasy, zadrzewienia $rddpolne, taki, parki. Pokarmu poszukuje na ladzie gdzie
najczesciej zeruje na dnie lasu w poszukiwaniu bezkregowcow (gtdwnie owadow,
$limakow), a takze drobnych kregowcoéw takich jak mtode zaby, czy gryzonie. Kryjéwki
stanowig gniazda zaktadane w zmurszatych pniach, kepach roslinnosci czy opuszczonych
norach gryzoni, w ktérych ryjéowki magazynuja takze pokarm. Ryjowki aktywne sg przez
caty rok, szczyt aktywnosci dobowej przypada na godziny wieczorne i nocne.

Wptyw drogi ekspresowej S7

Brak wptywu. Gatunek powszechny i niezagrozony na obszarze inwestycji.

Wiewiorka pospolita Sciurus vulgaris
Liczny gatunek w otoczeniu projektowanej drogi na terenach lesnych i zadrzewionych.
Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong czesciowg (Dz. U. z 6 pazdziernika 2014 r., poz. 1348).
Krotka charakterystyka ekologiczna

Zasiedla lasy lisciaste i iglaste, a takze parki i zadrzewienia. Odzywia sie nasionami,
pedami, grzybami, owocami, a takze owadami, jajami i piskletami. Zasiedla dziuple w
drzewach, gdzie gromadzi swoje zapasy. Jest aktywna w dzien.

Wptyw drogi ekspresowej S7

Brak wptywu. Gatunek powszechny i niezagrozony na obszarze inwestycji.

Wydra europejska Lutra Lutra
Status ochronny

W Czerwonej Ksiedze Gatunkdéw Zagrozonych Miedzynarodowej Unii Ochrony Przyrody i
Jej Zasobdw gatunek zostat zaliczony do kategorii NT (bliski zagrozenia). W Polsce jest
chroniona prawnie - ochrona czesSciowa - z wyjatkiem osobnikow wystepujacych na
obszarze stawow rybnych, uznanych za obreby hodowlane w rozumieniu przepiséw o
rybactwie $rodladowym (Dz. U. z 6 pazdziernika 2014 r., poz. 1348).

W otoczeniu projektowanej inwestycji miejsce wystepowania wydry zwigzane jest ze
stawami potozonymi w poblizu cieku Gtoskowka (km ok. 13+000 - 13+800).

Wptyw drogi ekspresowej S7

Brak wptywu. Gatunek jest niezagrozony na obszarze inwestycji.




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

Bobr europejski Castor fiber

Status ochronny

- czesciowa ochrona gatunkowa w Polsce (Dz. U. z 6 pazdziernika 2014 r., poz.
1348);

- Dyrektywa Siedliskowa (zatacznik II i IV - wymaga specjalnej ochrony obszarowej i
wymagajace scistej ochrony;

- Swiatowa czerwona lista IUCN (LC - gat. z grupy nizszego ryzyka);

- Konwencja Bernenska (zatacznik III - chronione gatunki);

Tabela 4.11-6 Lokalizacja miejsc zerowania bobra

Lp Kilometraz Odleg(li(:‘s)t;iod oS! | strona drogi Opis siedliska wystepowania

1 7+103 249,8 P Staw przydomowy

2 11+188 168,7 P Uzytek ekologiczny
13+917 87,8 L Stawy przy cieku Glosowka, teg

3 olszowo-jesionowy nad ciekiem
144015 430,4 P Struga

4 15+243 203,4 P teg olszowo-jesionowy przy
15+915 550,3 p stawach hodowlanych

5 174443 80,4 L teg oI_szowo jesi_onc_)wy oraz §tawy

potozone nad ciekiem Glosowka
6 214312 238,8 L teg olszowo-jesionowy przy cieku
Tarczynka

7 29+582 482,4 L teg olszowo-jesionowy przy cieku

294623 182,9 L Jeziorka

Wptyw inwestycji drogowej

Brak wptywu. Gatunek jest niezagrozony na obszarze inwestycji.

Najwazniejszym zagrozeniem dla funkcjonowania korytarzy ekologicznych jest
przerywanie ich ciggtosci przez infrastrukture liniowg (drogi i linie kolejowe) oraz
wylesienie powierzchni i rozwdj obszaréw zabudowanych, a przede wszystkim chaotyczna
zabudowa obszaréw wiejskich. Tworzg sie w ten sposdb trudne do pokonania przez
zwierzeta bariery utworzone z przylegajacych do siebie ogrodzonych poses;ji.

Planowana inwestycja oddziatywac¢ bedzie gtdwnie jako fizyczna bariera dla migracji
zwierzat. Zgodnie z opracowang przez Zaktad Badania Ssakow PAN w Biatowiezy
projektowana droga nie koliduje =z korytarzami migracyjnymi o znaczeniu
ponadregionalnym.

W zasiegu inwestycji wystepujq przede wszystkim korytarze ekologiczne
0 znaczeniu regionalnym i lokalnym.




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.
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Rysunek 4.11-1. Potozenie planowanego przedsiewziecia na tle korytarzy migracyjnych
wg Jedrzejewskiego.

b) Nietoperze

W ramach inwentaryzacji wykonanej na potrzeby niniejszego opracowania
obserwowano Zerowanie i przeloty nietoperzy. Zidentyfikowano zerowiska szesciu
gatunkow nietoperzy, oraz jednego Rodzaju. Sg to: Mopek, Borowiec wielki, Karlik
wiekszy, Karlik malutki, Mroczek pdézny, Nocek rudy, oraz nietoperze z rodzaju Gacek
(Gacek brunatny, lub Gacek szary). W pasie inwentaryzacji zidentyfikowano jedno
schronienie dzienne w postaci dziupli zajmowanej przez borowca wielkiego. Nie
zlokalizowano miejsc hibernacji zimowych nietoperzy, nawet tych potencjalnych.

Ponizej przedstawiono Kutki opis zinwentaryzowanych gatunkéw nietoperzy i lokalizacje
wynikéw inwentaryzacji.

Ponizej przedstawiono ocene oddziatywania planowanej drogi na zerowiska nietoperzy
stwierdzone w rejonie inwestycji.

Mopek

Przeprowadzona inwentaryzacja wykazata trzy zerowiska mopka w pasie 550m od
osi planowanej drogi ekspresowej. Pierwsze z nich znajduje sie w km okoto 13+500. Jest
to duze zerowisko. Obserwowano zerujgce mopki zaréowno w rejonie stawow rybnych jak
i w zadtuz rzek Gloskéwka i Struga. Drugie zerowisko mopka stwierdzono w km okoto
154000, po lewej stronie przebiegu drogi na stawach rybnych, oraz wzdtuz rzeki
Gtoskowka. Trzecie zerowisko mopka znajduje sie nad stawami rybnymi, oraz wzdtuz
rzeki Jeziorki, juz poza zasiegiem inwestycji juz na istniejagcym przebiegu obwodnicy
Gréjca. Zerujace mopki obserwowano réwniez pod istniejacym mostem na rzece Jeziorce.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

Zlokalizowano rowniez szlaki migracji dobowych tego gatunku nietoperza. Pierwszy z nich
zlokalizowano w km okoto 134900 inwestycja koliduje w tym miejscu z tym szlakiem
migracji. Drugi szlak migracji mopka znajduje sie min wzdtuz rzeki Gtoskéwki. Inwestycja
nie koliduje z tym szlakiem migracji. Trzeci szlak migracji znajduje sie wzdluz rzeki
Jeziorki juz poza zasiegiem inwestycji. Szlak ten koliduje z istniejacq drogq S7
Obwodnica Gréjca. Realizacja inwestycji wigze sie z oddziatywaniem drogi na Mopka
poprzez zajecie siedlisk zerowych i przeciecie szlakédw migracji. W wypadku siedlisk
zerowych oddziatywanie na ten gatunek nie bedzie znaczace, poniewaz w sasiedztwie
inwestycji znajduje sie duza lis¢ dogodnych dla tego gatunku zerowisk, jednak
oddziatywanie drogi na migracje tego gatunku nietoperza moze mie¢ znaczenie. Jak
podaje opracowanie Bats and road construction (Limpens i in.2005), mopek pokonuje
droge przelatujac nad lub wzdtuz wiaduktu, lub tunelami i mostami o wysokosci powyzej
2 m. W miejscu stwierdzenia szlaku migracji mopka w km okoto 13+900 planowana jest
budowa przejscia dla zwierzat $rednich zespolonego z ciekiem o minimalnej wysokosci
4m. Dzieki jego budowie stwierdzony szlak migracji zachowa ciggtos¢. Na pozostate dwa
szlaki migracji mopka planowana droga nie bedzie oddziatywac, poniewaz szlak migracji
stwierdzony wzdtuz rzeki Gtoskowki nie koliduje z inwestycja, a ostatni szlak migracji
znajduje sie wzdtuz rzeki Jeziorki juz poza zasiegiem inwestycji. Istniejgcy most na rzece
Jeziorce udraznia ten szlak migracji, co pokazata przeprowadzona inwentaryzacja.
Podsumowujac mozna stwierdzi¢, iz po wybudowaniu wymienionego przejscia dla
zwierzat srednich oddziatywanie planowanej drogi ekspresowej S7 nie bedzie znaczace na
ten gatunek nietoperza.

Borowiec wielki

W pasie inwentaryzacji znalazty sie zerowiska tego nietoperza i trasy migracji
dobowej i sezonowej.

Tabela 4.11-7 lokalizacje zerowisk.

Kilometraz kolizji
Lp. Gatunek
od do
1 Borowiec wielki 7+554 7+817
2 Borowiec wielki 11+106 11+404
3 Borowiec wielki 13+863 144053
4 Borowiec wielki 14+800 16+150
5 Borowiec wielki 18+240 18+746
6 Borowiec wielki 21+035 214392
7 Borowiec wielki 29+500 30+240

Ostatnie zerowisko znajduje sie juz poza zasiegiem inwestycji. Koliduje ono z istniejacq
obwodnicg Gréjca.

Zinwentaryzowano rowniez kryjowke dzienng borowca wielkiego. Znajduje sie ona w
dziupli po lewej stronie przebiegu drogi w km okoto 18+550 w odlegtosci okoto 470m od
osi drogi. Dane z przeprowadzonej inwentaryzacji pozwolity na wyznaczenie szlakéw
migracji dobowych Borowca wielkiego. Pierwszy z nich biegnie wzdiuz cieku o nazwie
Doptyw z Lesznowoli i koliduje z inwestycja w km okoto 7+680. Drugi szlak migracji
Borowca wielkiego biegnie w przyblizeniu wzdtuz cieku o nazwie Doptyw z Wiadystawowa
i koliduje z inwestycja w km okoto 11+270. Trzeci szlak migracji Borowca wielkiego
biegnie wzdtuz rzek Struga i Gloskéwka. Koliduje z planowana drogg w km okoto
13+900. Czwarty stwierdzony szlak migracji Borowca wielkiego biegnie wzdtuz rzeki
Gtoskowka po lewej stronie przebiegu drogi w rejonie km okoto 15+500 jednak nie
koliduje z planowana drogq. Pigty stwierdzony szlak migracji tego gatunku nietoperza
biegnie wzdiuz rzeki Tarczynki i koliduje z planowana drogg ekspresowg w km okoto




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

21+4295. Szo6sty zidentyfikowany szlak migracji znajduje sie wzdtuz rzeki Jeziorki i nie
koliduje on bezposrednio z planowana inwestycja, gdyz rzeka ta przecina S7 na
nastepnym odcinku, czyli na obwodnicy Gréjca.
Realizacja inwestycji wigze sie z oddziatywaniem drogi na Borowca wielkiego poprzez
zajecie czesci siedlisk zerowych i przeciecie szlakéw migracji. W wypadku siedlisk
zerowych oddziatywanie na ten gatunek nie bedzie znaczace, poniewaz w sgsiedztwie
inwestycji znajduje sie duza li$¢ dogodnych dla tego gatunku zerowisk, jednak
oddziatywanie drogi na migracje tego borowca moze miec¢ znaczenie.
Jak podaje opracowanie Bats and road construction (Limpens i in.2005), Borowiec wielki
pokonuje droge przelatujac wysoko nad terenem, nad lub wzdtuz wiaduktu, lub tunelami
i mostami o wysokosci ponad 6m. Wymagania tego nietoperza odnosnie sposobdw
pokonywania bariery, jakg bedzie planowana droga sprawiaja, iz na planowanej drodze
moze dochodzi¢ do kolizji przelatujacych nietoperzy z przejezdzajacymi samochodami.
W miejscach stwierdzonych szlakéw migracji planowane jest budowa obiektow
drogowych: Most nad Doptywem z Lesznowoli MS-7B, Przejscie dla zwierzat srednich
zespolone z ciekiem Doptyw z Wiadystawowa PZSz, Przejscie dla zwierzat Srednich
zespolone z rzeka Struga PZSz, Przejscie dla zwierzat S$rednich zespolone z rzekg
Tarczynka PZSz. Niestety w wiekszosci obiekty te nie spetniajga wymogoéw borowca
wielkiego, co do minimalnej wysokosci obiektu. Aby zminimalizowa¢ mozliwosé kolizji
przejezdzajacych samochodéw z osobnikami Borowca wielkiego na wymienionych
obiektach drogowych nalezy zastosowa¢ ekrany przeciwol$nieniowe, aby petnity
dodatkowq funkcje podnoszacq putap lotu przelatujgcych nietoperzy. Zastosowanie tego
rozwigzania spowoduje, iz oddziatywanie planowanej drogi na szlaki migracji tego
gatunku nie bedzie znaczace.

Karlik malutki

W pasie inwentaryzacji zlokalizowano dwa zerowiska tego nietoperza. Pierwsze
Z nich znajduje sie w km okoto 13+500. Jest to duze zerowisko. Rejestrowano zerujgce
Karliki malutkie zarédwno w rejonie stawéw rybnych jak i w zadtuz rzek Gtoskdéwka
i Struga. Drugie zerowisko Karlika malutkiego znajduje sie nad stawami rybnymi, oraz
wzdtuz rzeki Jeziorki, juz poza zasiegiem inwestycji na istniejgcym przebiegu obwodnicy
Grojca. Zidentyfikowano réwniez dwa szlaki migracji dobowych karlika malutkiego.
Pierwszy z nich zlokalizowano w km okoto 13+900 inwestycja koliduje w tym miejscu
z tym szlakiem migracji. Drugi szlak migracji znajduje sie wzdtuz rzeki Jeziorki juz poza
zasiegiem inwestycji. Szlak ten koliduje z istniejaca droga S7 Obwodnica Grdjca.
Realizacja inwestycji wigze sie z oddziatywaniem drogi na Karlika malutkiego poprzez
zajecie czesci siedlisk zerowych i przeciecie szlaku migracji. W wypadku siedlisk zerowych
oddziatywanie na ten gatunek nie bedzie znaczace, poniewaz w sasiedztwie inwestycji
znajduje sie duza lis¢ dogodnych dla tego gatunku zerowisk, jednak oddziatywanie drogi
na migracje moze mie¢ znaczenie. Jak podaje opracowanie Bats and road construction
(Limpens i in.2005), karlik malutki pokonuje droge przelatujac nad lub wzdtuz wiaduktu,
lub tunelami i mostami o wysokosci powyzej 1 m, oraz na wysokosci koron drzew.
Budowa przejscia dla zwierzat srednich zespolonego z rzeka Strugg PZSz o minimalnej
wysokosci 4m  zapewni mozliwos¢ przelotow karikow pod planowang droga.
Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, iz realizacja inwestycji nie bedzie sie wigzata ze
znaczacym oddziatywaniem na karlika malutkiego. Planowana inwestycja nie bedzie
oddziatywaé na szlak migracji karlika malutkiego biegnacy w rejonie rzeki Jeziorki, gdyz
znajduje sie ona juz na nastepnym odcinku S7. Podczas przeprowadzonej inwentaryzacji
notowano migrujace karliki malutkie pod istniejgcym mostem nad rzeka Jeziorka.

Karlik wiekszy

W pasie inwentaryzacji zlokalizowano dwa zerowiska tego nietoperza Pierwsze
z nich znajduje sie w km okoto 13+500. Jest to duze zerowisko. Obserwowano zerujace
Karliki wieksze zaréwno w rejonie stawdow rybnych jak i w zadiuz rzek Gtoskowka
i Struga. Drugie zerowisko Karlika wiekszego stwierdzono w km okoto 15+000, po lewej
stronie przebiegu drogi na stawach rybnych, oraz wzdtuz rzeki Gtoskowka.




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
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Zidentyfikowano réwniez dwa szlaki migracji dobowych karlika wiekszego. Pierwszy
z nich zlokalizowano w km okoto 134900 inwestycja koliduje w tym miejscu z tym
szlakiem migracji. Drugi stwierdzony szlak migracji karlika wiekszego biegnie wzdtuz
rzeki Gloskowka po lewej stronie przebiegu drogi w rejonie km okoto 15+500 jednak nie
koliduje z planowang drogq. Realizacja inwestycji bedzie sie wigzata z oddziatywaniem na
karlika wiekszego poprzez =zajecie czesci zerowiska tego gatunku nietoperza.
Oddziatywanie to nie bedzie jednak znaczace, gdyz w rejonie inwestycji nietoperz
znajdzie duzo dostepnych terendéw zerowiskowych. Planowana droga moze oddziatywacé
na szlak migracji. Jak podaje opracowanie Bats and road construction (Limpens
i in.2005), karlik wiekszy pokonuje droge przelatujac nad lub wzdluz wiaduktu, lub
tunelami i mostami o wysokosci powyzej 1 m, oraz na wysokosci koron drzew.
W przypadku szlaku migracji, z ktérym planowana droga ekspresowa koliduje w miejscu
kolizji planowana jest budowa Przejscia dla zwierzat srednich zespolonego z rzekg Struga
o minimalnej wysokosci 4m. Rozwigzanie to zapewni ciggtos¢ tego szlaku migracji i po
wybudowaniu tego obiektu oddziatywanie inwestycji na karlika wiekszego nie bedzie
znaczace.

Mroczek pozny

W pasie inwentaryzacji znalazty sie cztery zerowiska tego nietoperza, oraz trasy
migracji dobowej. Pierwsze z nich znajduje sie w km okoto 13+500. Jest to duze
zerowisko. Obserwowano zerujgce Mroczki pézne zarowno w rejonie stawdéw rybnych jak
i w zadtuz rzek Gtoskdéwka i Struga. Drugie zerowisko Mroczka pdznego stwierdzono w
km okoto 15+000, po lewej stronie przebiegu drogi na stawach rybnych, oraz wzdiuz
rzeki Gtoskowka. Trzecie zerowisko znajduje sie w rejonie rzeki Tarczynki w km okoto
21+290. Czwarte zerowisko mroczka pdéznego znajduje sie nad stawami rybnymi, oraz
wzdtuz rzeki Jeziorki, juz poza zasiegiem inwestycji juz na istniejgcym przebiegu
obwodnicy Gréjca. Zerujace Mroczki pdzne obserwowano rdéwniez pod istniejacym
mostem na rzece Jeziorce. Zidentyfikowano réwniez cztery szlaki migracji tego gatunku
w sgsiedztwie planowanej drogi. Pierwszy szlak migracji Mroczka péznego biegnie wzdtuz
rzek Struga i Gloskowka. Koliduje z planowana drogg w km okoto 13+900. Drugi
stwierdzony szlak migracji Mroczka poznego biegnie wzdtuz rzeki Gloskdéwka po lewej
stronie przebiegu drogi w rejonie km okoto 15+500 jednak nie koliduje z planowana
droga. Trzeci stwierdzony szlak migracji tego gatunku nietoperza biegnie wzdiuz rzeki
Tarczynki i koliduje z planowana drogg ekspresowg w km okoto 21+295. Czwarty
zidentyfikowany szlak migracji znajduje sie wzdtuz rzeki Jeziorki i nie koliduje on
bezposrednio z planowana inwestycjg, gdyz rzeka ta przecina S7 na nastepnym odcinku,
czyli na obwodnicy Gréjca. Realizacja inwestycji wigze sie z oddziatywaniem drogi na
Mroczka pdéznego poprzez zajecie czesci siedlisk zerowych i przeciecie szlakéw migracji.
W wypadku siedlisk Zzerowych oddziatywanie na ten gatunek nie bedzie znaczace,
poniewaz w sasiedztwie inwestycji znajduje sie duza lis¢ dogodnych dla tego gatunku
zerowisk, jednak oddziatywanie drogi na migracje moze miec¢ znaczenie. Jak podaje
opracowanie Bats and road construction (Limpens i in.2005), Mroczek pdézny pokonuje
droge przelatujgc wysoko nad terenem, nad lub wzdtuz wiaduktu, lub tunelami i mostami
o wysokosci ponad 2m. Wymagania tego nietoperza odnosnie sposobow pokonywania
bariery, jaka bedzie planowana droga sprawiajq, iz na planowanej drodze moze
dochodzi¢ do kolizji przelatujacych nietoperzy z przejezdzajacymi samochodami. W
miejscach stwierdzonych szlakéw migracji planowana jest budowa obiektéw drogowych,
ktére mroczki mogq wykorzystywaé¢ do pokonania drogi. Sg to obiekty: Przejscie dla
zwierzat $rednich zespolone z rzeka Strugg PZSz w km 13+925 o minimalnej wysokosci
4m, Przejscie dla zwierzat $rednich zespolone z rzeka Tarczynkg PZSz w km 21+295 o
minimalnej wysokosci 3m. Zastosowanie wymienionych obiektéw inzynierskich pozwoli
na pokonanie przez mroczki pézne planowanej obwodnicy i spowoduje, iz oddziatywanie
planowanej drogi na szlaki migracji tego gatunku nie bedzie znaczace.

Gacek sp.
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W zwigzku z tym, iz gacek szary i gacek brunatny emitujg niemalze identyczne
odgtosy echolokacyjne i ich rozpoznanie do gatunku na podstawie nagran detektorowych
podczas przelotéw i zerowania jest bardzo trudne, zerujgace gacki zostaty rozpoznane
jedynie do rodzaju Gacek sp. Zerujace gacki zinwentaryzowano na trzech zerowiskach w
pasie 550m od osi planowanej drogi ekspresowej. Pierwsze z nich znajduje sie w km
okoto 13+500. Jest to duze zerowisko. Obserwowano zerujace Gacki zaréwno w rejonie
stawdw rybnych jak i w zadluz rzek Gloskéwka i Struga. Drugie zerowisko Gacka
stwierdzono w km okoto 15+000, po lewej stronie przebiegu drogi na stawach rybnych,
oraz wzdtuz rzeki Gtoskéwka. Trzecie zerowisko Gacka znajduje sie nad stawami
rybnymi, oraz wzdtuz rzeki Jeziorki, juz poza zasiegiem inwestycji juz na istniejacym
przebiegu obwodnicy Grojca. Zlokalizowano réwniez szlaki migracji dobowych tego
gatunku nietoperza. Pierwszy z nich zlokalizowano w km okoto 134900 inwestycja
koliduje w tym miejscu z tym szlakiem migracji. Drugi szlak migracji Gacka znajduje sie
min wzdtuz rzeki Gtoskowki. Inwestycja nie koliduje z tym szlakiem migracji. Trzeci szlak
migracji znajduje sie wzdtuz rzeki Jeziorki juz poza zasiegiem inwestycji. Szlak ten
koliduje z istniejacgq drogg S7 Obwodnica Gréjca. Realizacja inwestycji wigze sie
z oddziatywaniem drogi na Gacki poprzez zajecie czesci siedlisk zerowych. Nie bedzie to
jednak oddziatywanie znaczace, poniewaz w sasiedztwie inwestycji znajduje sie duzo
dogodnych zerowisk. Oddziatywanie drogi na migracje moze miec¢ znaczenie. Jak podaje
opracowanie Bats and road construction (Limpens i in.2005), Gacki pokonujg droge
przelatujac nad lub wzdtuz wiaduktu, lub tunelami i mostami o wysokosci powyzej 1 m,
oraz na wysokosci koron drzew. Budowa przejscia dla zwierzat s$rednich zespolonego
z rzekg Strugg PZSz o minimalnej wysokosci 4m zapewni mozliwos¢ przelotéw gackéw
pod planowang drogg. Podsumowujgc nalezy stwierdzi¢, iz realizacja inwestycji nie
bedzie sie wigzata ze znaczacym oddzialywaniem na tg grupe nietoperzy. Planowana
inwestycja nie bedzie oddziatywa¢ na szlak migracji Gackow biegnacy w rejonie rzeki
Jeziorki, gdyz znajduje sie ona juz na nastepnym odcinku S7. Podczas przeprowadzonej
inwentaryzacji notowano migrujace gacki pod istniejgcym mostem nad rzekg Jeziorka.

Nocek rudy

W pasie inwentaryzacji zinwentaryzowano jedno zerowisko nocka rudego.

Znajduje sie ono sie nad stawami rybnymi, oraz wzdtuz rzeki Jeziorki, juz poza zasiegiem
inwestycji juz na istniejgcym przebiegu obwodnicy Grdjca. Intensywnie zerujace nocki
rude obserwowano zwiaszcza pod istniejacym mostem na rzece Jeziorce. Realizacja
inwestycji nie bedzie miata wptywu na nocka rudego, poniewaz zostat stwierdzony juz
poza zasiegiem inwestycji.
Wedtug danych zawartych w pracy Bats and road construction (Limpens i in.2005), oraz
danych z wynikajacych z przeprowadzonego monitoringu skutecznosci funkcjonowania
trzech bramownic dla nietoperzy (km 494016, km61+927, 63+569) oraz monitoringu
wykorzystania przej$¢ dla zwierzat wraz z opracowaniem wynikow badan w tym zakresie
w zwigzku z eksploatacja autostrady A-2 odcinek Swiecko - Trzciel (km 1+995-92+533)
na terenie wojewddztwa Lubuskiego ( J. Cichocki,A. Wazna, D.tupicki) zinwentaryzowane
gatunki nietoperzy w pasie 550m od osi wariantow przebudowywanej trasy, aby
przedostac sie na druga strone drogi wykorzystujg miedzy innymi wiadukty nad droga,
mosty i przepusty nad ciekami, tunele i przejazdy gospodarcze. Na omawianym odcinku
planowanej drogi zaplanowano szereg obiektéw, ktére mogg by¢ wykorzystywane przez
nietoperze sg to obiekty zamieszczone w tabeli ponizej.

Tabela 4.11-8 Obiekty drogowe, ktére mogg by¢ wykorzystywane przez nietoperze

Symbol Wymiary obiektu
Lp. obiektu Kilometraz Nazwa obiektu Szerokodé Rozpietodd | Wysokodl

[m] [m] [m]
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Obwodnicy Warszawy

do

obwodnicy Grojca -

streszczenie

w  jezyku

Wymiary obiektu

Symbol | . . )
LP- | obiektu Kilometraz Nazwa obiektu Szeroko$¢ Rozpieto$¢ | Wysokosé
[m] [m] [m]
20,12 +
1 WS-1 1+161 Przejazd drogowy 17,316~ 26,5
19,908
2 PZM 24200 Przejscie dla zwierzat matych 2 1,5
3 | wp-3 | 2+499 Wiadukt drogowy 18,69 + 68
15,07
. 26,0 + 37,0
4 WD-4 4+458 Wiadukt drogowy 14,48 +37,0 + 26
5 | ws-5 | 54511 Przejazd drogowy 1?91%; 17,38
. 11,92 + 35,0 + 30,0
6 WD-6 54977 Wiadukt drogowy 15,42 +24.0
7 P7ZMz 64560 Przejscie dla zmer_zqt_ matych zespolone 3,5 3
z ciekiem
8 | ws-7 | 6+780 Przejazd drogowy 19,20 + 22,5
17,20
9 KP-7E 7+570 Ktadka dla pieszych 3,5 30,0 + 30,0
17,85 +
10 MS-7B 7+654 Most 17,20 9
11 PZM 8+160 Przejscie dla zwierzat matych 2 1,5
12 WD-7a 84635 Wiadukt drogowy 14,48 22,0 + 22,0
13 PZMz 94470 Przejscie dla zmer_zqt_ matych zespolone 3,5 3
z ciekiem
14 | ws-9 | 114013 Przejazd drogowy 1‘13'685; 25
15 PZSz 114270 Przejscie dla zwierzqt srednich szer.pot.z. 3
zespolone z cieki 2x3,5
16 WD-9c | 114605 Wiadukt drogowy 15,1 35,0 + 35,0
17 WD-11 13+003 Wiadukt drogowy 11,84 28,5 + 28,5
18 P7Sz 134925 Przejscie dla zwnergqt_srednlch szer.pot.z. 4
zespolone z ciekiem 2x4,0
19 PZMz 144090 Przejscie dla zwier.zqt. matych zespolone 3,5 3
z ciekiem
20,65 +
. 28,95 +
20 WD-13 | 154039 Wiadukt drogowy 10,77 28.95 +
20,65
21 P7ZMz 154144 Przejscie dla zwier.zqt. matych zespolone 3,5 3
z ciekiem
22 PZM 15+880 Przejscie dla zwierzat matych 2 1,5
23 WS-14 | 16+229 Przejazd drogowy 17,0+ 17,0 28,9
24 | WD-15| 174055 Wiadukt drogowy 11,84 24’_:_5 ;5305’0
25 P7Sz 174353 Przejscie dla zwiergqt_srednich szer.pot.z. 3,5
zespolone z ciekiem 2x3,5
26 PZMz 174570 Przejscie dla zwier_zat_ matych zespolone 3,5 3
z ciekiem
57 P7ZMz 184467 Przejscie dla zwier.zqt. matych zespolone 3,5 3
z ciekiem

Generalna Dyrekcja
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Obwodnicy Warszawy

do

obwodnicy Grojca -

streszczenie

w  jezyku

Symbol Wymiary obiektu
LP- | obiektu Kilometraz Nazwa obiektu Szeroko$¢ Rozpieto$¢ | Wysokosé
[m] [m] [m]
28 WD-16 | 18+837 Wiadukt drogowy 11,84 23’3 ;-5305’0
Przejscie dla zwierzat matych zespolone
29 PzZMz 184980 7 ciekiem 3,5 3
30 PZMz 194200 Przejscie dla zwier_zaj_ matych zespolone 3,5 3
z ciekiem
31 | wD-17| 19+916 Wiadukt drogowy 10,77 | >0+ 42,0
+ 42,0
32 PzZM 20+050 Przejscie dla zwierzat matych 2 1,5
38,27(38,32)
33 WD-18 | 214057 Wiadukt drogowy 13,6 +
38,27(41,32)
34 PZSz 214295 Przejscie dla zmergaﬁ_sredmch szer.pot.z. 3
zespolone z ciekiem 2x3,5
. 18,92 +
35 WS-19 | 214362 Przejazd drogowy 18.92 23,2
36 | WD-20 | 22+029 Wiadukt drogowy 11,1 27,0 + 27,0
) 22,5+32 +
37 WD-21 | 224513 Wiadukt drogowy 11,04 32 +22,5
38 PZSz 234032 Przejscie dla zwiergqt_srednich szer.pot.z. 3,5
zespolone z ciekiem 2x3,5
39 | WD-24 | 23+686 Wiadukt drogowy 14,50 | 30> 310
40 |wWD-25| 24+414 Wiadukt drogowy 129'16%+ 31,5+ 31,5
WD- 31,5 + 45,0
41 254275 Wiadukt drogowy 13,54 + 45,0 +
26a
31,5
20,65 + 21,1
42 WD-28 | 26+579 Wiadukt drogowy 10,77 + 21,1 +
20,65
43 PZMz 274514 Przejscie dla ZW|er_zqt_ matych zespolone 3,5 3
z ciekiem
44 KP-29 274981 Kfadka dla pieszych 3,5 18,5 + 21,7
45 PZM 28+790 Przejscie dla zwierzat matych 2 1,5
46 | WD-30 | 29+351 Wiadukt drogowy 11,04-12,24 | 16,0 + 16,0

Dzieki wybudowaniu tych obiektéw mozliwos¢ wystgpienia kolizji z nietoperzami, rowniez
w miejscach potencjalnych kolizji bedzie ograniczona.

Limpens w swych badaniach réwniez zauwaza pewng prawidtowos$¢ odnosnie zmian
zachowania nietoperzy podczas przekraczania drog w zaleznosci od natezenia ruchu.
Zauwazyt on, iz przy drogach o znacznym natezeniu ruchu hatas drogowy i $wiatta
przejezdzajacych samochodéw dziataja niejako odstraszajaco na przelatujgce nietoperze.
Odnotowano w takim przypadku dwa rodzaje reakcji nietoperzy na taka droge. Pierwszy
rodzaj reakcji to zwiekszenie putapu lotu nietoperzy (pow. 8m), oraz drugi rodzaj reakcji
to zmiana kierunku lotu na lot wzdtuz drogi w poszukiwaniu wiaduktu nad drogaq lub
przejazdu (przepustu) pod droga w celu dokonania przeprawy. Dlatego na drogach o
znacznym ruchu drogowym $miertelno$¢ nietoperzy jest mata. Planowana droga
ekspresowa bez watpienia bedzie droga o znacznym ruchu. Zgodnie z prognoza z SDR do
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roku 2033 na planowanej drodze ruch pojazdow wyniesie $rednio 26254 pojazdéw na
dobe. Cytowane powyzej zachowanie nietoperzy potwierdzajg min wyniki monitoringu
wykorzystania przez nietoperze przejs¢ dla zwierzat na autostradzie A-2 na odcinku
Swiecko - Trzciel ( J. Cichocki,A. Wazna, D.tupicki). Gdzie cytowana autostrada A-2 na
tym odcinku biegnie w niedalekiej odlegtosci od najwiekszego i najcenniejszego
zimowiska nietoperzy w Polsce, jakim jest Miedzyrzecki Rejon Umocnien, i przecina szlaki
migracji nietoperzy. Przeprowadzony monitoring nietoperzy wykazat, iz w roku 2012 na
odcinku autostrady o dtugosci ponad 90km w wyniku zderzenia z samochodami zginety
dwa nietoperze. Jeden Karlik wiekszy i jeden Borowiec wielki. Najliczniej
wykorzystywane przez nietoperze przejscia dla zwierzat to przejscia znajdujace sie nad
ciekami wodnymi, nawet te dla matych zwierzat (doptyw Gnitej Obry ). W mniejszym
stopniu do przelotdow wykorzystywane sg przejscia dolne niezintegrowane z ciekami
wodnymi, ktore sg wykorzystywane gtownie przez mate nocki. Wnioski z tego
monitoringu dajg podstawe sadzi¢, ze oddziatywanie planowanej drogi na szlaki migracji
nietoperzy (réwniez te potencjalne) nie bedzie znaczace. Poniewaz wiekszos$¢
z zaplanowanych na tym odcinku drogi ekspresowej obiektéw sg to przejscia zespolone
z ciekami, ktorymi to najczesciej migrujg nietoperze. Pozostate obiekty réwniez zapewnig
mozliwo$¢ migracji nietoperzom. Przeprowadzone badania monitoringu $miertelnosci
nietoperzy przez wykonawcow raportu na drodze dk7 na odcinku Ptorisk - Czosnéw, oraz
na obwodnicy Stawisk w ciqgu drogi ekspresowej S61 wykazaty, iz cytowane powyzej
zachowanie nietoperzy ma zastosowanie réwniez w przypadku oswietlonych weztéw.
Przyktadem moze by¢ tu Wezet Stawiski, w rejonie, ktérego intensywnie zerowaty
nietoperze, ale zerowaty na wysokosci samego zrodta swiatta w rejonie koncentracji
owadow poza ,zasiegiem” przejezdzajacych samochoddw. Podczas monitoringu
Smiertelnosci nie stwierdzono martwych nietoperzy w rejonie wezta Stawiski. Dlatego
mozna stwierdzi¢, iz stosowanie o$wietlenia weztdéw nie ma znaczacego wptywu na
$miertelno$¢ nietoperzy.

c) Ptaki

Niekorzystny wptyw drdg i ruchu drogowego na populacje zwierzat w tym takze na
ptaki jest do$¢ dobrze poznany. Na etapie realizacji inwestycji obejmuje on ptoszenie
ptakow w sasiedztwie prowadzonych prac oraz zajecie terenu siedlisk ptakéw pod
budowe infrastruktury drogowej, a w konsekwencji przeksztatcenie siedlisk i opuszczenie
tego terenu przez ptaki. Ten niekorzystny efekt jest dobrze widoczny w przypadku
budowy nowej drogi stosunkowo tatwo daje sie okresli¢ zakres i skutki oddziatywania,
z kolei przy modernizacji drogi jest to juz trudniejsze.

Gtéwnym czynnikiem oddziatujagcym na ptaki na etapie eksploatacji drogi jest ruch
pojazdow, ktéry objawia sie opuszczeniem stanowisk badZz spadkiem zageszczenia
populacji w strefie oddziatywania drogi. Oddzialywanie to jest zwigzane z nadmiernym
natezeniem hatasu. Dodatkowym czynnikiem wptywajacym na populacje ptakéw moze
by¢ ich $miertelnos¢ w wyniku kolizji z pojazdami. Potencjalne znaczenie i wplyw na
siedliska ptakdow mogg mieé¢ réwniez awarie powstate w wyniku kolizji drogowych (np.
skazenie siedliska substancjami chemicznymi).

Niekorzystny wptyw drog jest obserwowany u wiekszosci gatunkéw europejskich.
Badania przeprowadzone w Holandii na drogach z duzym natezeniem ruchu pojazddéw
(Reijnen, 1995, 1996; Reijnen i Foppen, 1995) wykazaly, iz spadek zageszczenia
populacji jest obserwowany u 33 sposrdod 45 badanych lesnych gatunkéw ptakow
i 7 sposréd 12 gatunkéw ptakdéw krajobrazu rolniczego. Odlegtosc, na jakg oddziatywajq
drogi, jak i sam stopien spadku zageszczenia populacji sq rozne
u poszczegodlnych gatunkow, silnie zalezg rowniez od natezenia ruchu pojazdéow.

Zalezno$¢ pomiedzy stopniem spadku zageszczenia populacji (zasiegiem
oddziatywania), a odlegtoscia od drogi lub natezenia hatasu mozna wyrazi¢ w postaci
rownania regresji. Im wieksze natezenie hatasu, a tym samym im blizej drogi tym spadek
zageszczenia populacji jest wiekszy. Zasieg niekorzystnego oddziatywania zalezy réwniez
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od $rodowiska, w jakim gniazdujg poszczegdlne grupy ptakéw. Z badan
przeprowadzonych w Holandii wiemy, iz spadek zageszczenia populacji poszczegdlnych
gatunkow ptakéw legowych wyliczony za pomoca réwnania regresji ma miejsce w
odlegtosci od 30 do 2180 m w przypadku drogi o natezeniu ruchu 10 tys. pojazdéw na
dobe oraz od 75 m do 3530 m przy natezeniu 50 tys. pojazdéow na dobe dla ptakow
krajobrazu otwartego. Z kolei u ptakéw lesnych niekorzystne oddziatywanie bylo
obserwowane od 30 do 1500 m przy natezeniu 10 tys. pojazdéw oraz od 60 do 2800 m
przy 50 tys. pojazdéw na dobe, (Reijnen i in., 1996). W miejscu tym trzeba doda¢, iz tak
skrajne wartosci s mato realne gdyz w rownaniu regresji brak jest wartosci progowej lub
trudno ja wyznaczy¢ (natezenie hatasu réwne zero lub najwieksza odlegtos¢ od drogi).
W celu wyliczenia rzeczywistego zasiegu oddziatywania trzeba poming¢ réwnanie regresji.
Wtedy maksymalny zasieg oddziatywania dla ptakéw lesnych wyniesie 305 m,
a w przypadku ptakéw krajobrazu otwartego wyniesie 365 m przy drodze o natezeniu
ruchu 10 tys. pojazdéw na dobe. W przypadku drogi o natezeniu ruch 50 tys. pojazddéw
na dobe zasieg oddziatywania wyniesie odpowiednio 810 m i 930 m (Reijnen, Foppen &
Veenbaas, 1997). Stopien spadku zageszczenia populacji jest rézny u poszczegdlnych
gatunkow ptakéw, nigdy jednak nie jest on mniejszy niz 30%. W przypadku niektérych
gatunkow wynosi nawet 100 %, co prowadzi do znaczacych strat w awifaunie. Generalnie
mozna przyjac, iz najwrazliwsze s ptaki z rzedu siewkowych (takich jak np. czajka) oraz
ptaki szponiaste i nocne, a najmniej ptaki wréblowate. Wielko$¢ strat w populacji zalezy
rowniez od ogdlnej kondycji i trendu gatunku (Reijnen, 1997). Straty sa najmniejsze
u preznych i silnych populacji, gdzie pojedyncze osobniki sg zmuszone do gniazdowania
w skrajnie niekorzystnych warunkach. Najwieksze straty sg obserwowane u gatunkdéw
o trendzie spadkowym i zagrozonych wyginieciem.

Prawdopodobnie gtéwng przyczyng spadku zageszczenia ptakéw legowych wzdtuz
szlakow komunikacyjnych jest hatas, ktory utrudnia komunikacje gtosowa (w tym
przywabienie samicy), a w konsekwencji prowadzi do emigracji osobnikéw ze strefy
oddziatywania i spadku reprodukcji. Potwierdza to brak negatywnego oddziatywania na
zgeszczenie ptakow, drog stosunkowo mato uzytkowanych, przez co cichych (Reijnen
i in., 2006). Smiertelnoé¢ w wyniku kolizji z pojazdami prawdopodobnie ma maty wptyw
na zageszczenie, chociaz w przypadku niektéorych gatunkéw ilo$¢ kolizji moze byc¢
wysoka. W przypadku wiekszosci gatunkéw ptakéw nie stwierdzono rdznicy
w przezywalnosci pomiedzy dorostymi osobnikami gniazdujgcymi w poblizu jak i z dala od
drogi (np. piecuszek, Reijnen i in., 1996). Wyjatkiem sg tu sowy, szczegdlnie
ptomykdéwka, u ktérych kolizje z pojazdami mogg znaczaco wptywacé na stan populaciji.
Wyzszg $Smiertelno$¢ odnotowuje sie réwniez wsrdod miodych niedoswiadczonych
osobnikéw. Kolejnym znaczacym czynnikiem zniechecajacym ptaki do gniazdowania
w poblizu drogi jest emisja zanieczyszczen, ktéra prowadzi do zmian w siedliskach oraz
bodziec wizualny (ruch pojazdéw). Chociaz w badaniach, w ktérych wyeliminowano
bodziec wizualny poprzez obsadzenie skraju drogi krzewami i drzewami lub poprzez
budowe ekranéw, spadek zageszczenia nadal byt obserwowany (np. u kuropatwy; Iliner,
1992). Swiadczy to o nadrzednym znaczeniu hatasu, jako czynnika limitujacego
mozliwo$¢ gniazdowania. Jest to szczegdlnie widoczne u gatunkow o nocnej aktywnosci
gtosowej np. bak, lelek.

Zgodnie z prognoza SDR do roku 2033 na planowanej drodze ruch pojazdéw
wyniesie srednio 26254 pojazddéw na dobe. Prognoza ta nie jest z pewnoscig w 100%
doktadna, moze ulec zmianie w wyniku przemian gospodarczych, zmian w ukfadzie
gtébwnych ciggoéw.

W Swietle przytoczonych badan oraz na podstawie prognozy SDR dla 2033, oraz na
podstawie prognoz rozprzestrzenienia sie hatasu autorzy niniejszego raportu uznali, iz
strefa niekorzystnego oddziatywania bedzie réwna zasiegowi izofony 47db dla terendw
lesnych, oraz zasiegowi izofony 42db dla terenéw otwartych. Zasiegi te $Srednio wynoszg
343m w przypadku gatunkow krajobrazu otwartego i 254m w przypadku gatunkow
leéSnych. W zasiegu oddziatywania planowanej drogi wyznaczonym na podstawie
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podanych powyzej izolinii znajdzie sie dwiescie dziewiecdziesigt szes$¢ stanowisk
sze$cdziesieciu czterech gatunkéw ptakow.
W zwigzku z brakiem danych na temat wrazliwosci i skutkow oddziatywania hatasu
na poszczegodlne gatunki ptakdw w warunkach krajowych; zgodnie z zasadq ostroznosci
nalezy przyja¢, iz w wyznaczonej strefie oddziatywania nastgpi 100% obnizenie
zageszczenia populacji, a wiec catkowite opuszczenie stanowiska legowego. Od tej reguty
ze wzgledu na specyfike gatunku, oraz terenu zastosowano odstepstwa (m. in. bocian
biaty, drobne ptaki wréblowe).
Negatywny wptyw budowy drég i ruchu drogowego na populacje ptakow
wystepujace w jego zasiegu obejmuje szereg powigzanych ze sobg czynnikéw. Ptaki
narazone sg miedzy innymi na:
kolizje z szybko jadacymi pojazdami;
utrate siedlisk legowych;
obnizenie liczebnosci ptakdéw w pasie bezposrednio przylegajacym do drogi (wptyw
hatasu, zmniejszenia bazy pokarmowej)

fragmentacje siedlisk, co prowadzi do izolacji lokalnych populacji

podwyzszenie liczebnosci padlinozercow (np. lis, kruk, sroka), penetrujgcych pobocza
drég w poszukiwaniu ciat ofiar kolizji,

Ponizej przedstawiono ocene oddziatywania na awifaune w odniesieniu do
wazniejszych gatunkéw zinwentaryzowanych w sasiedztwie planowanej drogi
ekspresowej S7 na odcinku Lotnisko - Groéjec.

Btotniak tgkowy

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 na odcinku Lotnisko -
Gréjec znajduje sie jedno zerowisko btotniaka tgkowego. Zlokalizowane jest ono w km
okoto 11+420 na takach i polach uprawnych znajdujacych sie za miejscowoscig Wola
Gotkowska. W zasiegu inwentaryzacji nie zlokalizowano jednak miejsca legowego
zerujacego btotniaka. Realizacja inwestycji bedzie sie wigzata z zajeciem czesci tego
zerowiska. Ze wzgledu na fakt, ze tereny zerowiskowe potozone sq po obu stronach
planowanej drogi nalezy sie spodziewac, ze droga bedzie stanowita bariere dla przelotow
btotniaka. Btotniak tgkowy jest ptakiem latajacym wysoko i nie wystepuje realne
zagrozenie kolizji z pojazdami przejezdzajacymi drogq. Takie ewentualne zagrozenie
moze wystgpi¢ jedynie na obiektach mostowych gdzie droga jest wyraZznie wyniesiona
ponad poziom terenu. W miejscu, w ktérych znajdujg sie wymienione zerowisko nie
przewiduje sie jednak budowy wysokich obiektow mostowych wiec nie przewiduje sie
wystepowania kolizji. Budowa drogi wigze sie ze znikomym oddziatywaniem na ten
gatunek.

Bocian biatly

W zasiegu oddziatywania planowanej inwestycji znalazty sie dwa zerowiska
Bociana biatego. Pierwsze z nich znajduje sie w km okoto 134850 na polach uprawnych
i nieuzytkach w sasiedztwie stawdw rybnych. Drugie zerowisko znajduje sie w km okoto
15+159 na terenach zagospodarowanych rolniczo. Realizacja inwestycji bedzie sie
wigzata z zajeciem czesci tych zerowisk. Oddziatywanie to nie bedzie jednak znaczace,
poniewaz w sasiedztwie inwestycji znajduje sie duza ilos¢ podobnych siedlisk zerowych, a
bocian biaty jest gatunkiem ptaka bardzo dobrze sie przystosowujacym do zmieniajgcego
sie srodowiska. Przyktadem mogg by¢ na przykfad doniesienia medialne z budowy
i uzytkowania drogi S12.

Bogatka

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 znalazto sie szes$¢
miejsc legowych bogatki. Pie¢ z nich znajdzie sie w zasiegu oddziatywania hatasu
drogowego na etapie eksploatacji inwestycji, a jedno zostanie zniszczone na etapie
realizacji inwestycji. Doktadng lokalizacje miejsc legowych Bogatki, ktére znajda sie w
zasiegu oddziatywania planowanej drogi przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 4.11-9 Miejsca legowe Bogatki

Stanowiska bogatki bedace pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Grojec

L. Kilometraz Gatunek Stron.a Odleg’rostc' od osi
Nazwa Polska Nazwa taciriska drogi drogi [m]

1 0+388 Bogatka Parus major L 245

2 11+105 Bogatka Parus major P 125

3 12+860 Bogatka Parus major Kolizja drogi

4 18+058 Bogatka Parus major P 275

5 27+366 Bogatka Parus major L 239

6 29+381 Bogatka Parus major P 77

Zgodnie z danymi zawartymi w Atlasie pospolitych ptakéw legowych Polski
populacja legowa bogatki liczy od 2 343 000 do 2 625 000 par. Oddziatywanie na szes$¢
par legowych z tak duzej populacji nie bedzie oddziatywaniem znaczacym w skali
gatunku. Jako dziatanie minimalizujace wptyw inwestycji na ten gatunek na etapie
budowy drogi, nalezy termin rozpoczecia prac budowlanych wyznaczy¢ poza okresem
legowym ptakow.

Czajka

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 znalazty sie cztery
miejsca legowe czajki. Znajdg sie one w zasiegu oddzialywania hatasu drogowego na
etapie eksploatacji inwestycji. Doktadng lokalizacje miejsc legowych Czajki, ktére znajda
sie w zasiegu oddziatywania planowanej drogi przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.11-10 Miejsca legowe Czajki

Stanowiska czajki bedace pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Grdjec

. . Gatunek Strona Odlegtoéé¢ od osi
Lp. Kilometraz = . .
Nazwa Polska Nazwa tacinska drogi drogi [m]
1 1+995 Czajka Vanellus vanellus L 104
2 13+600 Czajka Vanellus vanellus L 172
3 27+565 Czajka Vanellus vanellus L 77
4 27+661 Czajka Vanellus vanellus L 91

Wedtug Atlasu pospolitych ptakéw legowych Polski populacja legowa czajki na terenie
naszego kraju liczy od 93 600 do 123 000 par. Oddziatywanie drogi na cztery pary
legowe nie bedzie oddziatywaniem znaczacym na ten gatunek w skali populacji krajowej.
W sasiedztwie inwestycji poza zasiegiem oddziatywania znajdzie on duzg ilo$¢ dogodnych
terenéw do rozwoju.

Czapla siwa

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 znajdq sie trzy
zerowiska czapli siwej. Pierwsze z nich to niewielki staw znajdujacy sie w km okoto
114189 po prawej stronie przebiegu okoto 100m od osi drogi. Drugie zerowisko Czapli
stanowig stawy rybne rozciggajace sie po lewej stronie przebiegu planowanej inwestycji
w km od okoto 13+000 do 14+000. Trzecie zerowisko czapli znajduje sie rowniez na
stawach rybnych znajdujacych sie po lewej stronie przebiegu w km okoto 154+000 do
16+000. Zerowiska te znajda sie czesciowo w zasiegu oddziatywania hatasu drogowego
na etapie eksploatacji drogi. Wedtug danych z Atlasu rozmieszczenia ptakow legowych
Polski populacja legowa czapli siwej na terenie naszego kraju liczy od 9000 do 10000 par.
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Oddziatywanie drogi na trzy zerowiska nie bedzie oddziatywaniem znaczacym na ten
gatunek w skali populacji krajowej.

Derkacz

W zasiegu oddziatywania planowane inwestycji znajdg sie dwa miejsca legowe
derkacza. Pierwsze z nich zlokalizowane jest w kompleksie fak po prawej stronie
przebiegu drogi w km okoto 104311, okoto 299m od osi drogi. Drugie miejsce legowe
derkacza zinwentaryzowano po lewej stronie przebiegu drogi w km okoto 11+247 w
odlegtosci okoto 92m od osi drogi. Stwierdzone miejsca legowe znajdg sie w zasiegu
oddziatywania hatasu drogowego na etapie eksploatacji drogi. Wedtug danych zawartych
w Atlasie rozmieszczenia ptakow tegowych Polski, krajowa populacja legowa derkacza
liczy od 30 tys. do 40 tys. par. Oddziatywanie drogi na dwie pary legowe nie wigze sie z
oddziatywaniem znaczacym, poniewaz w sasiedztwie, poza zasiegiem oddziatywania
Znajduje sie duza ilos¢ dogodnych terendw do rozwoju derkacza. Jednak w celu
minimalizacji negatywnego oddziatywania, nalezy rozpoczg¢ prace przed okresem
legowym.

Dymoéwka

W zasiegu oddziatywania planowane inwestycji znajdg sie dwa zerowiska Dymowki.
Znajduja sie one po dwodch stronach rzeki Gloskéwki i prawie tacza w jedno duze
zerowisko rozciggajgce sie od km okoto 17+000 do 18+000. Realizacja inwestycji bedzie
sie wigzata z zajeciem czesci tych zerowisk. Oddziatywanie to nie bedzie jednak znaczace,
poniewaz w sgsiedztwie inwestycji znajduje sie duza ilo$¢ podobnych siedlisk zerowych.

Dzieciot czarny

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 znajduje sie jedno
miejsce legowe dzieciota czarnego, w km okoto 14+106 po lewej stronie przebiegu w
odlegtosci okoto 196m od osi drogi. Miejsce to znajdzie sie w zasiegu oddziatywania
hatasu drogowego na etapie eksploatacji inwestycji. Wedtug atlasu rozmieszczenia
ptakéw legowych polski populacja dzieciota czarnego na terenie polski liczy od 35 000 do
70 000 par. Oddziatywanie na jedng pare nie bedzie oddziatywaniem znaczacym w skali
gatunku, jednak, aby zminimalizowa¢ oddziatywanie budowanej drogi nalezy prace
budowlane rozpoczac¢ przed okresem legowym tego gatunku.

Dzieciot $redni

W zasiegu oddziatywania planowanej inwestycji znajdzie sie jedno miejsce legowe
dzieciota $redniego. Dziupla ta znajduje sie w km okoto 13+561, po prawej stronie
przebiegu drogi w odlegtosci okoto 236m od osi. Miejsce to znajdzie sie w zasiegu
oddziatywania hatasu drogowego na etapie eksploatacji inwestycji. Wedlug atlasu
rozmieszczenia ptakéw legowych polski populacja dzieciota sredniego na terenie polski
liczy od 10 000 do 20 000 par. Oddziatywanie planowanej drogi na jedng pare legowq
nie bedzie oddziatywaniem znaczacym w skali gatunku, jednak, aby zminimalizowac
oddziatywanie budowanej drogi nalezy prace budowlane rozpocza¢ przed okresem
legowym tego gatunku.

Gajowka

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi znajdg sie dwa miejsca legowe gajowki.
Pierwsze z nich znajduje sie w km okoto 22+684 po lewej stronie przebiegu drogi w
odlegtosci okoto 93m od osi w kompleksie lesnym. Drugie miejsce legowe tego gatunku
znajduje sie w kompleksie leSnym po prawej stronie przebiegu w km okoto 28+903,
okoto 130m od osi drogi. Zaréwno pierwsze jak i drugie miejsce legowe znajdzie sie w
zasiegu dziatania haftasu drogowego na etapie eksploatacji drogi. Wedtug atlasu
pospolitych ptakéw legowych polski populacja legowa gajowki na terenie naszego kraju
liczy od 277 000 do 374 000 par. Oddziatywanie na dwie nie bedzie oddziatywaniem
znaczacym w skali gatunku.

Gawron

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi znajdzie sie jedno miejsce
wykorzystywane przez gawrona. Jest to zerowisko znajdujace sie na polach uprawnych w
km okoto 2+163. Znajdzie sie ono w zasiegu oddziatywania hatasu drogowego na etapie
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eksploatacji drogi. Wedtug atlasu rozmieszczenia ptakéw legowych polski populacja
legowa gawrona na terenie naszego kraju liczy od 150 000 do 200 000 par.
Oddziatywanie na jedno zerowisko nie bedzie oddziatywaniem znaczacym w skali
gatunku.

Gasiorek

Z przeprowadzonych analiz przestrzennych | rozprzestrzeniania sie hatasu
drogowego, oraz na podstawie wynikdw przeprowadzonej inwentaryzacji ptakéw
stwierdzono, iz w zasiegu oddzialywania planowanej drogi ekspresowej S7 na odcinku
Lotnisko - Groéjec znajdzie sie pie¢ miejsc legowych gasiorka. Dokfadng lokalizacje miejsc
legowych gasiorka, ktére znajdg sie w zasiegu oddziatywania planowanej drogi
przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.11-11 Miejsca legowe Gasiorka

Stanowiska ggsiorka bedace pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Grojec

. . Gatunek Strona Odlegto$é od osi
Lp. | Kilometraz = ) .
Nazwa Polska Nazwa tacinska drogi drogi [m]

1 0+300 Gasiorek Lanius collurio L 469
2 12+207 Gasiorek Lanius collurio P 98
3 22+404 Gasiorek Lanius collurio P 222
4 25+685 Gasiorek Lanius collurio L 127
5 28+375 Gasiorek Lanius collurio L 168

Populacja gasiorka w Polsce szacowana jest na 200 000 - 400 000 par legowych.
Oddziatywanie na pie¢ par poprzez oddziatywanie hatasu drogowego na etapie
eksploatacji drogi z tak licznej populacji, nie bedzie oddziatywaniem znaczacym w skali
gatunku.

Grzywacz

Pod wptywem oddziatywania planowanej drogi znajdg sie trzy miejsca legowe
grzywacza. Pierwsze z nich znajduje sie w km okoto 7+720, po lewej stronie przebiegu
planowanej drogi w odlegtosci okoto 80m od osi obwodnicy. Drugie gniazdo znajduje sie
w km okoto 11+776, rowniez po lewej stronie przebiegu drogi, w odlegtosci okoto 306m
od osi. Trzecie gniazdo zinwentaryzowano w km okoto 29+002, po prawej stronie
przebiegu drogi w kompleksie leSnym w odlegtosci okoto 125m od osi inwestycji. Miejsca
te znajda sie w zasiegu oddziatywana hatasu drogowego na etapie eksploatacji drogi.
Populacja legowa grzywacza w Polsce liczy od 400000 do 600000 par legowych.
Oddziatywanie na trzy pary legowe poprzez oddziatywanie hatasu drogowego na etapie
eksploatacji ekspreséwki nie bedzie oddziatywaniem znaczacym na ten gatunek.

Jerzyk zwyczajny

Pod wptywem oddziatywania planowanej drogi znajdzie sie dziewie¢ zerowisk
jerzyka zwyczajnego. Realizacja inwestycji bedzie sie wigzata z zajeciem czesci tych
zerowisk. Doktadng lokalizacje zerowisk jerzyka, ktore znajdq sie w zasiegu
oddziatywania planowanej drogi przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.11-12 Miejsca zerowania jerzyka

Stanowiska jerzyka zwyczajnego bedace pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7
Lotnisko - Grdjec

Gatunek

Lp. | Kilometraz

Nazwa Polska

Nazwa tacinska

Strona drogi

Odlegtos¢ od osi drogi [m]

1 0+441

Jerzyk

Apus apus

L

103

2 7+208

Jerzyk

Apus apus

P

109
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3 14+875 Jerzyk Apus apus P 165
4 14+902 Jerzyk Apus apus L 85
5 15+446 Jerzyk Apus apus P 243
6 18+212 Jerzyk Apus apus P 94
7 18+380 Jerzyk Apus apus P 147
8 18+873 Jerzyk Apus apus P 328
9 23+566 Jerzyk Apus apus L 231

Oddziatywanie to nie bedzie jednak znaczace, poniewaz w sasiedztwie inwestycji
znajduje sie duza ilo$¢ podobnych siedlisk zerowych.

Kapturka

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi znajdzie sie jedno miejsce legowe
kapturki. Znajduje sie ono w km okoto 18+540. Niestety realizacja inwestycji bedzie sie
wigzata z zajeciem tego miejsca legowego pod budowe drogi. Zgodnie z danymi
zawartymi w Atlasie pospolitych ptakéw legowych Polski populacja legowa kapturki liczy
od 1 967 000 do 2 355 000 par. Oddziatywanie na jedng pare legowq z tak duzej
populacji nie bedzie oddziatywaniem znaczacym w skali gatunku. Jako dziatanie
minimalizujgce wptyw inwestycji na ten gatunek na etapie budowy drogi, nalezy termin
rozpoczecia prac budowlanych wyznaczy¢ poza okresem legowym ptakéw.

Kokoszka zwyczajna

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 znalazto sie jedno
miejsce legowe kokoszki. Znajdujg sie ono na stawach rybnych w km okoto 13+609, po
lewej stronie przebiegu inwestycji. Realizacja inwestycji nie bedzie sie wigzata z
bezposrednim zniszczeniem tego miejsca legowego. Znajdzie sie ono czeSciowo w
zasiegu oddziatywania hatasu drogowego na etapie eksploatacji drogi. Oddziatywanie
planowanej drogi na jedno miejsce legowe kokoszki zwyczajnej nie bedzie
oddziatywaniem znaczacym na ten gatunek ptaka.

Kos

Realizacja inwestycji bedzie sie wigzata z oddziatywaniem na dwanascie miejsc
legowych kosa. Trzy z nich zostang zajete pod budowe drogi a pozostate znajdg sie w
zasiegu oddziatywania hatasu drogowego na etapie eksploatacji drogi. Doktadng
lokalizacje miejsc legowych kosa, ktore znajdg sie w zasiegu oddziatywania planowanej
drogi przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.11-13 Miejsca legowe Kosa

Stanowiska kosa bedgce pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Gréjec

Lp. Kilometraz Gatunek - Strona drogi Odlegtosc od osi drogi
Nazwa Polska Nazwa tacinska [m]
1 12+882 Kos Turdus merula Kolizja drogi
2 15+311 Kos Turdus merula P 301
3 16+254 Kos Turdus merula Kolizja drogi
4 18+151 Kos Turdus merula P 157
5 21+545 Kos Turdus merula P 123
6 25+748 Kos Turdus merula Kolizja drogi
7 26+199 Kos Turdus merula L 271
8 27+247 Kos Turdus merula Kolizja drogi
9 29+032 Kos Turdus merula L 60
10 29+214 Kos Turdus merula L 239

utostrad - 102 -




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

11 29+249 Kos Turdus merula P 248

12 29+484 Kos Turdus merula P 161

Wedtug danych zawartych w Atlasie pospolitych ptakéw legowych Polski populacja legowa
Kosa na terenie naszego kraju liczy od 1 365 000 do 1 522 000 par. Oddziatywanie
planowanej inwestycji na dwanascie par z tak licznej populacji nie bedzie oddziatywaniem
znaczacym w skali gatunku.

Kaczka krzyzéwka

Pod wptywem oddziatywania drogi znajdzie sie dziesie¢ miejsc legowych kaczki
krzyzowki. Dziewie¢ miejsc legowych znajdzie sie w zasiegu oddziatywania hatasu
drogowego na etapie eksploatacji inwestycji, a jedno zostanie zajete pod budowe drogi.
Dokfadng lokalizacje miejsc legowych, ktére znajdg sie w zasiegu oddziatywania
planowanej drogi przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.11-14 Miejsca legowe Kaczki Krzyzowki

Stanowiska kosa bedgce pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Gréjec

Lp. | Kilometraz Gatunek Strona drogi | Odlegtos¢ od osi drogi [m]
Nazwa Polska Nazwa taciriska

1 0+466 Krzyzéwka Anas platyrhynchos P 331
2 7+616 Krzyzéwka Anas platyrhynchos L 146
3 8+891 Krzyzéwka Anas platyrhynchos P 340
4 11+180 Krzyzéwka Anas platyrhynchos P 109
5 13+012 Krzyzéwka Anas platyrhynchos Kolizja drogi

6 13+682 Krzyzéwka Anas platyrhynchos L 175
7 13+901 Krzyzéwka Anas platyrhynchos L 126
8 14+082 Krzyzéwka Anas platyrhynchos L 218
9 15+748 Krzyzéwka Anas platyrhynchos L 111
10 27+650 Krzyzéwka Anas platyrhynchos L 101

Krzyzéwka jest ptakiem dos$¢ powszechnie spotykanym wzdtuz planowanej drogi.
Populacja krzyzowki w Polsce szacowana jest na 200 000 - 400 000 par legowych.
Oddziatywanie na dziesie¢ par, nie bedzie oddziatywaniem znaczacym w skali gatunku. W
celu minimalizacji niekorzystnego wptywu budowy drogi, nalezy rozpoczaé prace
budowlane przed rozpoczeciem okresu legowego tego ptaka.

Kwiczot

Realizacja inwestycji bedzie sie wigzata z oddziatywaniem na osiem miejsc legowych
kwiczota. Znajda sie one w zasiegu oddziatywania hatasu drogowego na etapie
eksploatacji drogi. Doktadng lokalizacje miejsc legowych kwiczota, ktére znajdg sie
w zasiegu oddziatywania planowanej drogi przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.11-15 Miejsca legowe Kwiczota

Stanowiska kwiczota bedace pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Grojec

. Gatunek .
Lp. | Kilometraz — Strona drogi Odlegtos¢ od osi drogi [m]
Nazwa Polska Nazwa tacinska
1 0+300 Kwiczot Turdus pilaris P 140
2 7+447 Kwiczot Turdus pilaris P 87
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3 7+640 Kwiczot Turdus pilaris L 254
4 13+782 Kwiczot Turdus pilaris L 121
5 18+090 Kwiczot Turdus pilaris P 90
6 24+988 Kwiczot Turdus pilaris L 187
7 27+556 Kwiczot Turdus pilaris L 233
8 29+587 Kwiczot Turdus pilaris P 90

Wedtug danych zawartych w Atlasie pospolitych ptakéw legowych Polski populacja legowa
kwiczota na terenie naszego kraju liczy od 829 000 do 959 000 par. Oddziatywanie
planowanej inwestycji na osiem par legowych z tak licznej populacji nie bedzie
oddziatywaniem znaczacym w skali gatunku.

tozowka

W zasiegu oddziatywania przebiegu planowanej drogi ekspresowej S7 znajdzie sie
pie¢ miejsc legowych tozéwki. Znajda sie one w zasiegu oddziatywania hatasu drogowego
na etapie eksploatacji planowanej drogi. Doktadng lokalizacje miejsc legowych, ktore
znajda sie w zasiegu oddziatywania planowanej drogi przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.11-16 Miejsca legowe tozowki

Stanowiska fozéwki bedgce pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Grdjec

) ] Gatunek ) . ) )
Lp. | Kilometraz — Strona drogi | Odlegtos¢ od osi drogi [m]
Nazwa Polska Nazwa tacinska
1 7+149 tozowka Acrocephalus palustris P 198
2 124656 tozoéwka Acrocephalus palustris P 238
3 13+726 tozéwka Acrocephalus palustris L 154
4 134985 tozowka Acrocephalus palustris L 113
5 21+335 tozowka Acrocephalus palustris L 123

Wedtug danych pochodzacych z Atlasu pospolitych ptakéw legowych Polski liczebnos¢
populacji tozéwki wynosi od 491 000 do 587 000 par. Oddziatywania budowanej drogi na
pie¢ par legowych nie bedzie oddziatywaniem znaczacym.

tyska zwyczajna

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 znajda sie trzy miejsca
legowy tyski. Miejsca te znajda sie w zasiegu oddziatywania hatasu drogowego na etapie
eksploatacji inwestycji. Doktadng lokalizacje miejsc legowych tyski, ktére znajda sie w
zasiegu oddziatywania planowanej drogi przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.11-17 Miejsca legowe Lyski

Stanowiska tyski bedgce pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Grdjec

] ) Gatunek ) . ] )
Lp. Kilometraz - Strona drogi | Odlegtosé od osi drogi [m]
Nazwa Polska Nazwa taciiska
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11+190 tyska Fulica atra atra P 127
2 13+681 tyska Fulica atra atra L 191
3 15+426 tyska Fulica atra atra L 160

Zgodnie z danymi zawartymi w Atlasie rozmieszczenia ptakéw legowych Polski populacja
legowa tyski liczy od 100 000 do 250 000 par. Oddziatywanie na trzy pary legowe z tak
duzej populacji nie bedzie oddziatywaniem znaczacym w skali gatunku.

Modraszka

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 znalazio sie pie¢ miejsc
legowych modraszki. Miejsca te znajdg sie w zasiegu oddziatywania hatasu drogowego na
etapie eksploatacji inwestycji. Doktadng lokalizacje miejsc legowych modraszki, ktore
znajda sie w zasiegu oddziatywania planowanej drogi przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.11-18 Miejsca legowe Modraszki

Stanowiska modraszki bedgce pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Gréjec

Gatunek L
Lp. Kilometraz — Strona drogi | Odlegtos¢ od osi drogi [m]
Nazwa Polska Nazwa taciriska

1 0+385 Modraszka Cyanistes caeruleus L 210

2 0+623 Modraszka Cyanistes caeruleus L 238

3 124862 Modraszka Cyanistes caeruleus L 108

4 28+705 Modraszka Cyanistes caeruleus P 62

5 29+623 Modraszka Cyanistes caeruleus P 184

Zgodnie z danymi zawartymi w Atlasie pospolitych ptakéw legowych Polski populacja
legowa modraszki liczy od 1 023 000 do 1 215 000 par. Oddziatywanie na piec¢ par
legowych z tak duzej populacji nie bedzie oddziatywaniem znaczacym w skali gatunku.

Myszotéw zwyczajny

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi ekspresowej znajdg sie dwa zerowiska
Myszotowa zwyczajnego. Pierwsze z nich znajduje sie na polach uprawnych w rejonie
miejscowosci Dawidy. Drugie zerowisko znajduje sie na nieuzytkach w rejonie km okoto
13+000. W pasie inwentaryzacji zinwentaryzowano réwniez gniazdo myszotowa, znajduje
sie ono w km okoto 22+083. Wediug atlasu rozmieszczenia ptakéw legowych Polski
populacja myszotowa w Polsce liczy od 50 000 do 80 000 par legowych. Oddziatywanie
na dwa zerowiska i jedng pare legowg nie bedzie oddziatywaniem znaczacym w skali
gatunku. W celu minimalizacji niekorzystnego wptywu budowy drogi, nalezy rozpoczac
prace budowlane przed rozpoczeciem okresu legowego tego gatunku.

Oknéwka

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 znajdg sie trzy miejsca
legowe oknéwki zwyczajnej, oraz cztery zerowiska. Doktadng lokalizacje przedstawia
ponizsza tabela.

Tabela 4.11-19 Miejsca legowe i zerowania Oknéwki

Stanowiska oknowki bedgce pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Gréjec

) ) Gatunek . | Odlegtos¢ od Rodzaj
Lp. | Kilometraz — Strona drogi ) ; .
Nazwa Polska Nazwa taciriska osi drogi [m] | stanowiska
1 1+038 Oknowka Delichon urbicum P 129 Legowe
2 7+299 Okndéwka Delichon urbicum P 252 Zerowisko
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3 9+702 Oknéwka Delichon urbicum L 129 Zerowisko
4 11+522 Okndéwka Delichon urbicum L 337 Zerowisko
5 174390 Oknowka Delichon urbicum L 213 Legowe
6 20+168 Oknéwka Delichon urbicum L 189 Zerowisko
7 23+684 Oknowka Delichon urbicum P 253 Legowe

Wedtug danych pochodzacych z Atlasu pospolitych ptakéow legowych Polski liczebnosé
populacji oknéwki wynosi od 422 000 do 569 000 par. Oddziatywania budowanej drogi na
trzy pary legowe poprzez oddziatywanie hatasu drogowego na etapie eksploatacji drogi i
zajecie czesciowe czterech zerowisk nie bedzie oddziatywaniem znaczgcym.

Paszkot

W zasiegu oddziatywania planowanej inwestycji znajdgq sie dwa miejsca legowe
paszkota. Pierwsze z nich znajduje sie w km okoto 13+472, po lewej stronie przebiegu
drogi, okoto 182m od osi. Drugie miejsce legowe znajduje sie w km okoto 28+190 po
prawej stronie przebiegu okoto 90m od osi drogi. Miejsca te znajdq sie w zasiegu
oddziatywania hatasu drogowego na etapie eksploatacji drogi. Wedtug atlasu pospolitych
ptakéw legowych Polski populacja paszkota stwierdzona terenie naszego kraju liczy od
66 600 do 94 700 par legowych. Oddziatywanie na dwie pary legowe nie bedzie
oddziatywaniem znaczacym. W sgsiedztwie inwestycji poza zasiegiem oddziatywania
znajduje sie duzo terenéw odpowiednich dla tego gatunku ptaka.

Perkozek

Realizacja inwestycji bedzie sie wigzata z oddziatywaniem na jedna pare perkozka,
ktéra zinwentaryzowano na stawach rybnych w km okoto 13+752, po lewej stronie
przebiegu planowanej drogi ekspresowej. Oddziatywanie bedzie sie sprowadza¢ do
oddziatywania hatasu drogowego na etapie eksploatacji drogi. Zgodnie z danymi
zawartymi w atlasie rozmieszczenia ptakéw legowych Polski populacja legowa perkozka
liczy od 7500 do 10000 par. Oddziatywanie poprzez oddziatywanie hatasu drogowego na
jedng pare legowa nie bedzie oddziatywaniem znaczacym na ten gatunek.

Piecuszek

Pod wptywem oddziatywania drogi znajda sie cztery miejsca legowe piecuszka.
Jedno z nich zostanie zajete pod budowe drogi, a pozostate znajda sie w zasiegu
oddziatywania hatasu drogowego na etapie eksploatacji drogi. Doktadng lokalizacje
przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.11-20 Miejsca legowe Piecuszka

Stanowiska piecuszka bedace pod wptywem oddziatywania planowane] drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Gréjec

. . Gatunek ) Odlegtos¢ od osi
Lp. Kilometraz - Strona drogi .
Nazwa Polska Nazwa tacinska drogi [m]
1 13+645 Piecuszek Phylloscopus trochilus P 81
2 21+022 Piecuszek Phylloscopus trochilus Kolizja drogi
3 28+008 Piecuszek Phylloscopus trochilus P 167
4 28+605 Piecuszek Phylloscopus trochilus P 143
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Piecuszek jest ptakiem do$¢ powszechnie spotykanym. Populacja piecuszka w Polsce
szacowana jest na 1 000 000 - 2 000 000 par legowych. Oddziatywanie na cztery pary,
nie bedzie oddziatywaniem znaczacym w skali gatunku. W celu minimalizacji
niekorzystnego wptywu budowy drogi, nalezy rozpocza¢ prace budowlane przed
rozpoczeciem okresu legowego tego ptaka.

Pliszka siwa

Pliszka siwa jest gatunkiem ptaka zwigzanym z zabudowaniami ludzkimi i
zadrzewieniami. Planowana droga w wiekszosci biegnie przez tereny otwarte omijajac
zabudowania w poblizu, ktérych pliszka siwa zakifada gniazda. W zasiegu oddziatywania
planowanej drogi ekspresowej S7 znajdq sie dwa miejsca legowe pliszki siwej, oraz dwa
zerowiska. Doktadng lokalizacje przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.11-21 Miejsca legowe Pliszki siwej

Stanowiska Pliszki siwej bedace pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko -

Gréjec
Lp. | Kilometraz Gatunek Strona drogi Od.Iegfos'jc' od ROdZ?j
Nazwa Polska Nazwa tacinska osi drogi [m] | stanowiska
1 0+422 Pliszka siwa Motacilla alba P 297 Zerowisko
2 18+160 Pliszka siwa Motacilla alba P 231 Legowe
3 21+361 Pliszka siwa Motacilla alba P 72 Zerowisko
4 27+441 Pliszka siwa Motacilla alba P 276 Legowe

Miejsca te znajdg sie w zasiegu oddziatywania hatasu drogowego na etapie eksploatacji
inwestycji. Zgodnie z danymi zawartymi w Atlasie pospolitych ptakéw legowych Polski
krajowa populacja pliszki siwej liczy od 636 000 do 794 000 par legowych. Oddziatywanie
hatasu drogowego na dwie pary legowe i dwa zerowiska nie bedzie oddziatywaniem
znaczacym w skali gatunku.

Pliszka zoétta

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi znajdzie sie siedem miejsc legowych
pliszki z6ttej. Doktadng lokalizacje przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.11-22 Miejsca legowe Pliszki zéttej

Stanowiska pliszki zéttej bedgce pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko -

Grdjec
Lp. Kilometraz Gatunek Strona drogi Od.Ieg’fos':é od
Nazwa Polska Nazwa taciriska osi drogi [m]
1 9+218 Pliszka z6tta Motacilla flava P 117
2 15+531 Pliszka z¢6tta Motacilla flava L 184
3 17+833 Pliszka z6tta Motacilla flava P 248
4 22+396 Pliszka z¢6tta Motacilla flava P 116
5 23+392 Pliszka zétta Motacilla flava P 113
6 23+612 Pliszka z6tta Motacilla flava Kolizja drogi
7 25+620 Pliszka z6tta Motacilla flava Kolizja drogi

W wyniku realizacji inwestycji dojdzie do bezposredniej kolizji w dwoch przypadkach, a
pozostate miejsca legowe znajda sie w zasiegu oddziatywania hatasu drogowego na
etapie eksploatacji inwestycji. W Polsce liczebno$¢ populacji legowej Pliszki zéttej wacha
sie miedzy 1 375 000, a 1 543 000 par legowych. Oddziatywanie drogi na siedem par nie
bedzie oddziatywaniem znaczacym. W celu minimalizacji niekorzystnego wptywu budowy
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drogi, nalezy rozpocza¢ prace budowlane przed rozpoczeciem okresu legowego tego
ptaka.

Plomykowka

Realizacja inwestycji bedzie sie wigzata z oddziatywaniem na o zerowisko
ptomykéwki, ktére znajduje sie na polach uprawnych i nieuzytkach w rejonie km 2+960.
Realizacja inwestycji bedzie sie wigzata z zajeciem czesci tego zerowiska. Ze wzgledu na
fakt, ze tereny zerowiskowe potozone sg po obu stronach planowanej drogi nalezy sie
spodziewac¢, ze droga bedzie stanowita bariere dla przelotow ptomykoéwki. Jednak
prowadzone monitoringi $miertelnosci ptakow na wybudowanych drogach nie wykazaty,
aby dochodzito do kolizji samochodéw z osobnikami ptomykéwki. Zgodnie z danymi
zawartymi w atlasie rozmieszczenia ptakow legowych Polski populacja legowa
ptomykéwki liczy od 1 000 do 2000par. Oddziatywanie na jedno zerowisko nie bedzie
oddziatywaniem znaczacym w skali gatunku.

Poklaskwa

Realizacja inwestycji bedzie sie wigzata z oddziatywaniem na sze$¢ miejsc legowych
poklaskwy. Doktadng lokalizacje wzgledem przebiegu planowanej drogi przedstawia
ponizsza tabela 4.11-23.

Tabela 4.11-24 Miejsca legowe Poklgskwy

Stanowiska poklgskwy bedgce pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Gréjec

Lp. Kilometraz Gatunek Strona drogi Od.Ieg’fos':é od
Nazwa Polska Nazwa taciriska osi drogi [m]

1 11+375 Poklgskwa Saxicola rubetra L 170

2 14+607 Poklgskwa Saxicola rubetra L 308

3 154075 Poklgskwa Saxicola rubetra L 197

4 17+721 Poklgskwa Saxicola rubetra L 218

5 18+359 Poklgskwa Saxicola rubetra L 90

6 19+265 Poklgskwa Saxicola rubetra Kolizja drogi

Pie¢ miejsc legowych znajdzie sie w zasiegu oddziatywania hatasu drogowego na etapie
eksploatacji drogi, a jedno znajdujace sie w km okoto 194265 zostanie zajete pod
budowe drogi. Zgodnie z danymi zawartymi w Atlasie pospolitych ptakéw legowych
Polski, krajowa populacja poklaskwy liczy od 889 000 do 1 021 000 par. Oddziatywanie
drogi na sze$¢ par z tak licznej populacji nie bedzie oddziatywaniem znaczgacym w skali
gatunku. Aby zminimalizowa¢ niekorzystny wptywu budowy drogi, nalezy rozpoczac
prace budowlane przed rozpoczeciem okresu legowego tego gatunku.

Potrzeszcz

Pod wplywem oddziatywania drogi znajdzie sie siedem miejsc legowych Potrzeszcza.
Znajdgq sie one w zasiegu oddziatywania hatasu drogowego na etapie eksploatacji
planowanej drogi ekspresowej. Doktadng lokalizacje miejsc legowych, ktére znajda sie w
zasiegu oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 4.11-25 Miejsca legowe Potrzeszcza

Stanowiska potrzeszcza bedace pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko -

Grojec
Lp. Kilometraz Gatunek Strona drogi OcI.Iegfos'-é od
Nazwa Polska Nazwa taciriska osi drogi [m]
1 0+400 Potrzeszcz Emberiza calandra P 324
2 4+582 Potrzeszcz Emberiza calandra P 302
3 10+568 Potrzeszcz Emberiza calandra P 152
4 14+995 Potrzeszcz Emberiza calandra L 342
5 15+983 Potrzeszcz Emberiza calandra L 189
6 17+970 Potrzeszcz Emberiza calandra P 109
7 27+689 Potrzeszcz Emberiza calandra P 95

Potrzeszcz jest gatunkiem dos$¢ powszechnie spotykanym wzdtuz planowanej drogi.
Wynika to gtéwnie z faktu, iz planowana droga w duzej czesci biegnie przez tereny
otwarte, na ktorych ptak ten chetnie wyprowadza legi. Populacja potrzeszcza w Polsce
szacowana jest na 811 000-952 000 par legowych. Oddziatywanie na siedem par poprzez
oddziatywanie hatasu drogowego, nie bedzie oddziatywaniem znaczacym w skali gatunku.
Pustutka

Realizacja inwestycji bedzie sie wigzata z oddziatywaniem na jedno Zzerowisko
pustutki, ktére znajduje sie na polach uprawnych po lewej stronie przebiegu planowanej
drogi w km okoto 7+461. Realizacja inwestycji bedzie sie wigzata z zajeciem czesci tego
zerowiska. Zgodnie z danymi zawartymi w atlasie rozmieszczenia ptakéw legowych Polski
populacja legowa pustuiki liczy od 5000 do 10000 par. Oddziatywanie na jedno zerowisko
nie bedzie oddziatywaniem znaczacym w skali gatunku, gdyz w sasiedztwie inwestycji
poza zasiegiem oddziatywania drogi znajduje sie duzo dogodnych siedlisk zerowych dla
tego gatunku.

Rokitniczka

Realizacja inwestycji bedzie sie wigzata z oddziatywaniem na dwa miejsca legowe
rokitniczki. Pierwsze z nich znajduje sie w km okoto 9+164 po prawej stronie przebiegu
drogi w odlegtosci okoto 248m od osi. Drugie gniazdo znajduje sie w km okoto 13+701 ,
po lewej stronie przebiegu planowanej drogi w odlegtosci okoto 163m od osi ekspreséwki.
Miejsca te znajdq sie w zasiegu oddziatywania hatasu drogowego na etapie eksploatacji
drogi. Zgodnie z danymi zawartymi w Atlasie rozmieszczenia ptakéw legowych Polski,
krajowa populacja rokitniczki liczy od 60 000 do 120 000 par. Oddziatywanie drogi na
dwie pary poprzez oddzialywanie hatasu drogowego na etapie eksploatacji inwestycji nie
bedzie oddziatywaniem znaczacym w skali gatunku.

Sikora uboga
W zasiegu oddziatywania planowanej drogi znajda sie cztery miejsca legowe sikory
ubogiej. Doktadng lokalizacje wzgledem przebiegu planowanej drogi przedstawia ponizsza
tabela.

Tabela 4.11-26 Miejsca legowe Sikory

Stanowiska sikory ubogiej bedace pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko -

Grodjec
Gatunek &¢
Lp. Kilometraz — Strona drogi Od'Ieg’fos'c od
Nazwa Polska Nazwa taciriska osi drogi [m]
1 7+648 Sikora uboga Poecile palustris L 273
2 14+031 Sikora uboga Poecile palustris L 228
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14+387 Sikora uboga Poecile palustris P 216
4 294546 Sikora uboga Poecile palustris P 193

W wyniku realizacji inwestycji nie dojdzie do bezposredniej kolizji planowanej drogi.
Oddziatywanie bedzie sie sprowadza¢ do oddziatywania hatasu drogowego na etapie
eksploatacji drogi. W Polsce liczebno$¢ populacji legowej sikory ubogiej wacha sie miedzy
103 000, a 136 000 par legowych. Oddziatywanie drogi na cztery z nich nie bedzie
oddziatywaniem znaczacym.

Skowronek zwyczajny

Planowana droga ekspresowa S7 na odcinku Lotnisko - Grdjec w znacznej
wiekszosci biegnie przez tereny otwarte, zagospodarowane rolniczo. Tereny takie sg
wykorzystywane przez skowronka. W zasiegu oddziatywanie drogi znajdzie sie szesnascie
miejsc legowych skowronka. Dwa z nich zostang zajete pod budowe drogi w fazie
realizacji inwestycji, a pozostate czternascie znajdzie sie w zasiegu oddziatywania hatasu
drogowego na etapie eksploatacji planowanej drogi. Doktadng lokalizacje przedstawia
ponizsza tabela.

Tabela 4.11-27 Miejsca legowe skowronka zwyczajnego

Stanowiska skowronka zwyczajnego bedgce pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7
Lotnisko - Grdjec

Lp. Kilometraz Gatunek - Strona drogi Od.Ieg’fos':é od
Nazwa Polska Nazwa tacinska osi drogi [m]
1 0+442 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 145
2 0+590 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 275
3 0+855 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 144
4 1+029 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 326
5 2+470 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis Kolizja drogi
6 3+620 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 121
7 44824 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 258
8 9+110 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 298
9 10+033 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 279
10 11+668 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis Kolizja drogi
11 15+342 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 148
12 15+833 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 201
13 17+219 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 169
14 19+502 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 230
15 20+659 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 283
16 25+936 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 246

Populacja legowa skowronka na terenie naszego kraju liczy od 7 102 000 do 7 539 000
par legowych. Oddziatywanie drogi na czternascie par legowych w skali gatunku nie
bedzie oddzialywaniem znaczacym. W rejonie inwestycji dominujgq tereny otwarte i
przedmiotowe pary skowronka z pewnoscig znajdg dla siebie dogodne miejsca poza
zasiegiem oddziatywania. W celu zminimalizowania oddziatywania budowy drogi nalezy
rozpoczecie prac budowlanych rozpocza¢ przed rozpoczeciem okresu legowego
skowronka.
Stowik szary

Realizacja inwestycji bedzie sie wigza¢ z oddziatywaniem na pietnascie miejsc legowych
stowika szarego. Dwa z nich zostang zajete pod budowe drogi na etapie realizacji
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inwestycji. Pozostate trzynascie miejsc legowych znajdzie sie w zasiegu oddziatywania
hatasu drogowego na etapie eksploatacji drogi. Dokfadng lokalizacje miejsc legowych
stowika szarego, ktdre znajdg sie w zasiegu oddziatywania planowanej drogi ekspresowej
S7 przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.11-28 Miejsca legowe Stowika szarego

Stanowiska stowika szarego bedace pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko -

Gréjec
Lp. Kilometraz Gatunek Strona drogi OQIeg+o$é od
Nazwa Polska Nazwa kacifiska osi drogi [m]
1 7+356 Stowik szary Luscinia luscinia Kolizja drogi
2 7+415 Stowik szary Luscinia luscinia P 196
3 7+655 Stowik szary Luscinia luscinia L 250
4 14+038 Stowik szary Luscinia luscinia P 159
5 15+094 Stowik szary Luscinia luscinia L 107
6 15+494 Stowik szary Luscinia luscinia L 130
7 17+298 Stowik szary Luscinia luscinia Kolizja drogi
8 174328 Stowik szary Luscinia luscinia P 178
9 17+620 Stowik szary Luscinia luscinia L 182
10 20+103 Stowik szary Luscinia luscinia P 243
11 214298 Stowik szary Luscinia luscinia P 190
12 234307 Stowik szary Luscinia luscinia P 175
13 234936 Stowik szary Luscinia luscinia L 251
14 274276 Stowik szary Luscinia luscinia L 121
15 29+623 Stowik szary Luscinia luscinia P 147

Populacja legowa stowika szarego na terenie naszego kraju liczy od 89 500 do 112 000
par legowych. Populacja ta charakteryzuje sie stabilnym trendem wzrostowym.
Oddziatywanie ponad dwudziestodziewiecio kilometrowego odcinka drogi na pietnascie
par legowych w skali gatunku nie bedzie oddziatywaniem znaczacym. Zwilaszcza, ze
zinwentaryzowane osobniki wzdtuz odcinka inwestycji biegnacego po starym sladzie dk7
obecnie znajdujg sie w zasiegu hatasu. Swiadczy to, iz stowik szary nalezy do gatunkow
przystosowujacych sie do sgsiedztwa drogi. W celu zminimalizowania oddziatywania
budowy drogi nalezy rozpoczecie prac budowlanych rozpoczaé¢ przed rozpoczeciem okresu
legowego tego gatunku ptaka.

Sokot wedrowny

Realizacja inwestycji bedzie sie wigzata z oddziatywaniem na jedno Zerowisko
Sokota wedrownego, ktdére znajduje sie na polach uprawnych i sadach po prawej stronie
przebiegu planowanej drogi w km okoto 22+618. Obserwowano tu polujgcego osobnika.
Prawdopodobnie tego samego osobnika obserwowano réwniez zerujgcego nad polang
$rodlesng znajdujaca sie po prawej stronie przebiegu drogi poza zasiegiem oddziatywania
drogi. W zasiegu inwentaryzacji nie zlokalizowano gniazda tego sokota. Realizacja
inwestycji bedzie sie wigzata z zajeciem czesSci tego zerowiska. Sokdt wedrowny jest
bardzo rzadkim gatunkiem na terenie Polski. Jego populacja jest szacowana na 12-16
par legowych. W latach szes$cédziesigtych ubiegtego wieku niemal wymart. Od lat
dziewiecédziesigtych w Polsce dziata program restytucji tego gatunku. Jedna para gniezdzi
sie w Warszawie na patacu kultury. Sokoét wedrowny posiada bardzo duzy areat
zerowiska. Ubytek w postaci zajecia czesci zerowiska pod droge nie powinien wptyngé
znaczaco na omawianego osobnika. Z obserwacji wynika, iz zerowisko jest duze,
a dostepnos¢ pokarmu (ptakédw) wystarczajaca.

Srokosz
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Z przeprowadzonych analiz ruchu i rozprzestrzenienia hatasu wynika, iz w zasiegu
oddziatywania planowanej drogi ekspresowej znajdzie sie jedno miejsce legowe srokosza.
Znajduje sie ono w km okoto 12+740, po prawej stronie przebiegu drogi w odlegtosci
okoto 172m od osi drogi. W wyniku realizacji inwestycji nie dojdzie do bezposredniej
kolizji, jednak planowana droga bedzie oddziatywa¢ na omawiang pare srokosza poprzez
oddziatywanie hatasu drogowego. W Polsce liczebnos$¢ populacji legowej srokosza wacha
sie miedzy 37 900, a 55 200 par legowych. Jest to populacja charakteryzujaca sie
umiarkowanym wzrostem. Oddziatywanie drogi na jedng pare legowa poprzez
oddziatywanie gtéwnie hatasu drogowego nie bedzie oddziatywaniem znaczacym na ten
gatunek ptaka.

Szpak

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 na odcinku Lotnisko-
Gréjec znajdzie sie siedemnascie miejsc legowych szpaka. Jest to obok séjki
najliczniejszy gatunek w rejonie inwestycji. Wynika to gtéwnie z charakteru przecinanych
terenow. Sg to gtownie tereny otwarte z niewielkimi zadrzewieniami, oraz sady. Szpak
bardzo licznie zasiedla tego typu siedliska. Realizacja inwestycji bedzie sie wigza¢ z
zajeciem czterech miejsc legowych pod budowe drogi, a trzynascie miejsc legowych
znajdzie sie w zasiegu oddziatywania hatasu drogowego na etapie eksploatacji drogi.
Doktadng lokalizacje miejsc legowych, ktére znajda sie w zasiegu oddziatywania drogi
wzgledem przebiegu inwestycji przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.11-29 Miejsca legowe Szpaka

Stanowiska szpaka bedgce pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Grdjec

Lp. Kilometraz Gatunek Strona drogi Od_Ieg’fos'-c' od
Nazwa Polska Nazwa tacinska osi drogi [m]
1 1+281 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 244
2 2+291 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris Kolizja drogi
3 9+755 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 173
4 134704 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 183
5 15+023 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 298
6 15+592 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 122
7 16+743 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 265
8 18+243 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris Kolizja drogi
9 19+925 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 148
10 23+604 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris Kolizja drogi
11 25+617 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 133
12 27+615 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 233
13 27+660 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 86
14 27+815 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 103
15 28+282 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 141
16 29+041 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris Kolizja drogi
17 29+133 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 225

Zgodnie z danymi zawartymi w Atlasie pospolitych ptakéw legowych Polski populacja
legowa szpaka liczy od 1 949 000 do 2 353 000par legowych. Oddziatywanie planowanej
inwestycji na siedemnascie par legowych z tak duzej populacji nie bedzie
oddziatywaniem znaczacym na ten gatunek. Duza dostepnos$¢ w rejonie inwestycji
dogodnych siedlisk dla szpaka daje podstawy do stwierdzenia, iz przedmiotowe pary
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znajdg dogodne warunki poza zasiegiem oddziatywania drogi. W celu zminimalizowania
oddziatywania budowy drogi nalezy rozpoczecie prac budowlanych rozpocza¢ przed
rozpoczeciem okresu legowego tego gatunku ptaka.

Spiewak

Realizacja inwestycji bedzie sie wigzata z oddziatywaniem na sze$¢ miejsc
legowych drozda $piewaka. Doktadng lokalizacje przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.11-30 Miejsca legowe Drozda $piewaka

Stanowiska $piewaka bedgce pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Gréjec

Lp. Kilometraz Gatunek Strona drogi OcI.Iegfos'.é od
Nazwa Polska Nazwa taciriska osi drogi [m]

1 9+417 Spiewak Turdus philomelos P 339

2 14+477 Spiewak Turdus philomelos L 235

3 21+402 Spiewak Turdus philomelos P 214

4 21+491 Spiewak Turdus philomelos L 220

5 29+122 Spiewak Turdus philomelos P 151

6 29+416 Spiewak Turdus philomelos P 83

Miejsca te znajdq sie w zasiegu oddziatywania hatasu drogowego na etapie eksploatacji
drogi. Zgodnie z danymi pochodzacymi z Atlasu pospolitych ptakéw legowych Polski
krajowa populacja $piewaka liczy od 547 000 do 650 000 par legowych. Oddziatywanie
budowanej drogi na szes¢ par legowych Spiewaka nie bedzie oddziatywaniem znaczacym
w skali krajowej populacji.

Trzciniak

Realizacja inwestycji bedzie sie wigzata z oddziatywaniem na dwa miejsca legowe
trzciniaka. Pierwsze z nich znajduje sie w km okoto 13+822, po lewej stronie przebiegu
planowanej drogi w trzcinach rosnacych na stawach rybnych. Drugie miejsce legowe
trzciniaka znajduje sie w km okoto 21+329, po lewej stronie drogi w trzcinowisku nad
rzekgq Tarczynka. Zgodnie z danymi zawartymi w atlasie rozmieszczenia ptakow
legowych Polski populacja krajowa trzciniaka wynosi od 20000 do 50000 par.
Oddziatywanie planowanej drogi na dwie pary legowe nie bedzie oddziatywaniem
znaczacym na ten gatunek ptaka.

Trzmielojad

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi ekspresowej znajdzie sie jedno
zerowisko trzmielojada. Zlokalizowane jest ono w km okoto 144979 na nieuzytkach.
Czes$¢ tego zerowiska zostanie zajeta pod budowe drogi. W zasiegu inwentaryzacji nie
zlokalizowano miejsca legowego zerujgcego Trzmielojada. Ze wzgledu na fakt, ze tereny
zerowiskowe potozone sg po obu stronach planowanej drogi nalezy sie spodziewac, ze
droga bedzie stanowita bariere dla przelotow tego ptaka. Trzmielojad jest ptakiem
latajgcym wysoko i nie wystepuje realne zagrozenie kolizji z pojazdami przejezdzajacymi
droga. Budowa drogi wigze sie ze znikomym oddziatywaniem na ten gatunek.

Trznadel zwyczajny

Planowana inwestycja bedzie oddziatywac na czternascie miejsc legowych Trznadla.
Cztery z nich zostang zajete pod budowe drogi, a pozostate dziesie¢ znajdzie sie zasiegu
oddziatywania hatasu drogowego na etapie eksploatacji planowanej obwodnicy. Doktadng
lokalizacje przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 4.11-31 Miejsca legowe Trznadla

Stanowiska trznadla bedace pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Gréjec

Lp. Kilometraz Gatunek Strona drogi Od.leg’fos‘tc' od
Nazwa Polska Nazwa taciriska osi drogi [m]

1 1+647 Trznadel Emberiza citrinella P 329

2 11+606 Trznadel Emberiza citrinella Kolizja drogi

3 13+164 Trznadel Emberiza citrinella Kolizja drogi

4 13+183 Trznadel Emberiza citrinella Kolizja drogi

5 14+264 Trznadel Emberiza citrinella L 238

6 15+033 Trznadel Emberiza citrinella P 232

7 15+169 Trznadel Emberiza citrinella P 185

8 15+849 Trznadel Emberiza citrinella L 104

9 17+363 Trznadel Emberiza citrinella P 248

10 17+534 Trznadel Emberiza citrinella P 209

11 18+694 Trznadel Emberiza citrinella Kolizja drogi

12 20+216 Trznadel Emberiza citrinella L 273

13 27+326 Trznadel Emberiza citrinella P 332

14 29+623 Trznadel Emberiza citrinella L 291

Wedtug danych zawartych w Atlasie rozmieszczenia ptakéw legowych Polski
populacja legowa trznadla w naszym kraju liczy od dwu do czterech milionéw par
legowych. Oddziatywanie drogi na czternascie par legowych nie bedzie oddziatywaniem
znaczacym w skali tak duzej populacji. W sasiedztwie inwestycji omawiane ptaki znajda
dostepne tereny poza zasiegiem oddziatywania drogi. W celu minimalizacji oddziatywania
budowy drogi nalezy rozpocza¢ roboty budowlane przed poczatkiem okresu legowego
tego gatunku.

Wilga zwyczajna

Z przeprowadzonych analiz ruchu i rozprzestrzenienia hatasu wynika, iz w zasiegu
oddziatywania planowanej inwestycji znajdzie sie pie¢ miejsc legowych wilgi. Doktadng
lokalizacje przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.11-32 Miejsca legowe Wilgi

Stanowiska wilgi bedace pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Grojec

. ] Gatunek . Odlegtos¢ od
Lp. Kilometraz - Strona drogi . .
Nazwa Polska Nazwa taciriska osi drogi [m]
1 134718 Wilga Oriolus oriolus P 161
2 21+223 Wilga Oriolus oriolus P 74
3 29+026 Wilga Oriolus oriolus P 212
4 29+271 Wilga Oriolus oriolus L 182
5 29+584 Wilga Oriolus oriolus L 209

W Polsce liczebnos¢ populacji legowej wilgi wacha sie miedzy 220 000 a 258 000 par
legowych. Jest to populacja charakteryzujaca sie umiarkowanym wzrostem.
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Oddziatywanie drogi na pie¢ par nie bedzie oddziatywaniem znaczgacym na ten gatunek
ptaka.

Zieba zwyczajna

Planowana droga ekspresowa S7 na odcinku Lotnisko - Grdjec bedzie oddziatywacd
na jedenascie miejsc legowych Zieby. Cztery z nich zostang zajete pod budowe drogi, a
pozostate siedem znajdzie sie w zasiegu oddziatywania hatasu drogowego na etapie
eksploatacji planowanej obwodnicy. Doktadng lokalizacje przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.11-33 Miejsca legowe Pliszki Ziemby

Stanowiska zieby bedgce pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Gréjec

Lp. Kilometraz Gatunek Strona drogi Od.legméfé od
Nazwa Polska Nazwa taciriska osi drogi [m]

1 7+471 Zieba Fringilla coelebs Kolizja drogi

2 13+888 Zieba Fringilla coelebs L 115

3 134921 Zieba Fringilla coelebs P 198

4 134953 Zieba Fringilla coelebs P 120

5 18+843 Zieba Fringilla coelebs Kolizja drogi

6 21+419 Zieba Fringilla coelebs Kolizja drogi

7 27+389 Zieba Fringilla coelebs L 231

8 27+483 Zieba Fringilla coelebs P 201

9 27+791 Zieba Fringilla coelebs Kolizja drogi

10 29+087 Zieba Fringilla coelebs P 67

11 29+623 Zieba Fringilla coelebs P 75

Wedtug danych zawartych w Atlasie pospolitych ptakéw legowych Polski populacja
legowa zieby w naszym kraju liczy od 4 856 000 do 5 301 000 par legowych.
Oddziatywanie drogi na jedenascie par nie bedzie oddziatywaniem znaczacym w skali tak
duzej populacji. W sasiedztwie inwestycji omawiane ptaki znajdg dostepne tereny poza
zasiegiem oddziatywania drogi. W celu minimalizacji oddziatywania budowy drogi nalezy
rozpoczac¢ roboty budowlane przed poczatkiem okresu legowego tego gatunku.

Zuraw

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi znajdg sie dwa miejsca zerowania
zurawia. Pierwsze z nich znajduje sie na nieuzytkach w km okoto 13+302. Drugie
zerowisko znajduje sie w km okoto 19+746 rdéwniez po lewej stronie przebiegu
planowanej drogi na uzytkach zielonych. Ze wzgledu na fakt, ze w pierwszym przypadku
tereny Zzerowiskowe potozone sg po obu stronach planowanej drogi nalezy sie
spodziewad, ze droga bedzie stanowita bariere dla przelotéw zurawi. Zuraw jest ptakiem
latajacym wysoko, dlatego rzadko dochodzi do kolizji zurawi z samochodami.
Oddziatywanie drogi na zurawia bedzie polegato nie tylko na zajeciu terendéw zerowisk
przez wybudowana droge, ale rowniez na oddziatywaniu hatasu. Uszczuplenie bazy
zerowej nie bedzie jednak znaczace, gdyz w sasiedztwie przebiegu drogi poza zasiegiem
oddziatywania znajduje sie dosy¢ duzo dogodnych terenéw dla Zzerowania zurawia.
Oddziatywanie planowanej drogi nie bedzie oddziatywaniem znaczacym.

Ponizej przedstawiono zbiorcze zestawienie ptakow znajdujacych sie w strefie
oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 na odcinku Lotnisko - Gréjec.
Zestawienie obejmuje wszystkie gatunki ptakéw bedacych w zasiegu oddziatywania,
réwniez te pospolite.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

Tabela 4.11-34 Zbiorcze zestawienie ptakow znajdujacych sie w strefie oddziatywania

Stanowiska ptakow bedace pod wptywem oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 Lotnisko - Gréjec

Lp. Kilometraz Gatunek Strona Odlegtos¢ od osi
Nazwa Polska Nazwa tacifska drogi drogi [m]

1 0+300 Gasiorek Lanius collurio L 469
2 04300 Kwiczot Turdus pilaris P 140
3 0+300 Sroka zwyczajna Pica pica L 204
4 0+303 Sroka zwyczajna Pica pica L 120
5 0+336 Sroka zwyczajna Pica pica Kolizja drogi

6 0+385 Modraszka Cyanistes caeruleus L 210
7 0+388 Bogatka Parus major L 245
8 0+400 Potrzeszcz Emberiza calandra P 324
9 0+403 Sroka zwyczajna Pica pica L 227
10 0+422 Pliszka siwa Motacilla alba P 297
11 0+441 Jerzyk Apus apus L 103
12 0+442 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 145
13 0+456 Myszotéw zwyczajny Buteo buteo P 304
14 0+466 Krzyzéwka Anas platyrhynchos P 331
15 0+472 Wrona siwa Corvus cornix P 126
16 0+547 Kuropatwa Perdix perdix L 179
17 0+590 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 275
18 0+623 Modraszka Cyanistes caeruleus L 238
19 0+855 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 144
20 1+029 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 326
21 1+038 Okndwka Delichon urbicum P 129
22 1+281 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 244
23 1+597 Sroka zwyczajna Pica pica Kolizja drogi
24 1+647 Trznadel Emberiza citrinella P 329
25 1+788 Wrona siwa Corvus cornix P 69
26 1+859 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus L 57
27 1+995 Czajka Vanellus vanellus L 104
28 2+163 Gawron Corvus frugilegus L 282
29 2+291 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris Kolizja drogi
30 34120 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus Kolizja drogi
31 2+470 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis Kolizja drogi
32 2+960 Ptomykowka Tyto alba Kolizja drogi
33 3+620 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 121
34 44072 Sroka zwyczajna Pica pica Kolizja drogi
35 4+120 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus Kolizja drogi
36 4+582 Potrzeszcz Emberiza calandra P 302
37 4+824 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 258
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niespecjalistycznym.
38 4+985 Sierpéwka Streptopelia decaocto L 234
39 54445 Sroka zwyczajna Pica pica P 231
40 5+491 Wrébel zwyczajny Passer domesticus Kolizja drogi
41 5+551 Wrébel zwyczajny Passer domesticus L 213
42 5+714 Sroka zwyczajna Pica pica P 153
43 7+109 Sroka zwyczajna Pica pica P 225
44 7+149 tozdéwka Acrocephalus palustris P 198
45 74208 Jerzyk Apus apus P 109
46 7+231 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus L 75
47 7+299 Oknoéwka Delichon urbicum P 252
48 7+356 Stowik szary Luscinia luscinia Kolizja drogi
49 7+415 Stowik szary Luscinia luscinia P 196
50 7+447 Kwiczot Turdus pilaris P 87
51 7+461 Pustutka zwyczajna Falco tinnunculus L 78
52 7+471 Zieba Fringilla coelebs Kolizja drogi
53 7+560 Sdjka Garrulus glandarius L 225
54 7+616 Krzyzéwka Anas platyrhynchos L 146
55 7+640 Kwiczot Turdus pilaris L 254
56 7+648 Sroka zwyczajna Pica pica Kolizja drogi
57 7+648 Sikora uboga Poecile palustris L 273
58 7+655 Stowik szary Luscinia luscinia L 250
59 7+712 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus L 73
60 7+715 Sroka zwyczajna Pica pica L 76
61 7+720 Grzywacz Columba palumbus L 79
62 8+314 Wrébel zwyczajny Passer domesticus P 278
63 8+454 Sdjka Garrulus glandarius P 148
64 8+818 Sierpéwka Streptopelia decaocto P 212
65 8+891 Krzyzéwka Anas platyrhynchos P 340
66 9+052 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus P 109
67 9+110 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 298
68 9+164 Rokitniczka S?ﬁggi%%gae'gjs P 248
69 9+218 Pliszka zétta Motacilla flava P 117
70 9+417 Spiewak Turdus philomelos P 339
71 9+632 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus L 100
72 9+702 Okndwka Delichon urbicum L 129
73 9+755 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 173
74 10+033 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 279
75 10+311 Derkacz Crex crex P 299
76 10+568 Potrzeszcz Emberiza calandra P 152
77 10+867 Sroka zwyczajna Pica pica P 164
78 11+083 Mazurek Passer montanus L 246
79 11+105 Bogatka Parus major P 125
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80 11+146 Krakwa Mareca strepera P 110
81 11+180 Krzyzéwka Anas platyrhynchos P 109
82 11+189 Czapla siwa Ardea cinerea P 100
83 11+190 tyska Fulica atra atra P 127
84 11+247 Derkacz Crex crex L 92
85 114352 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus L 112
86 114375 Poklgskwa Saxicola rubetra L 170
87 114420 Blotniak tgkowy Circus pygargus L 207
88 114522 Oknoéwka Delichon urbicum L 337
89 11+606 Trznadel Emberiza citrinella Kolizja drogi

90 11+668 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis Kolizja drogi

91 11+776 Grzywacz Columba palumbus L 306
92 12+207 Gasiorek Lanius collurio P 98
93 12+656 tozowka Acrocephalus palustris P 238
94 12+740 Srokosz Lanius excubitor P 172
95 124860 Bogatka Parus major Kolizja drogi

96 12+862 Modraszka Cyanistes caeruleus L 108
97 12+874 Sroka zwyczajna Pica pica L 113
98 12+882 Kos Turdus merula Kolizja drogi

99 13+010 Myszotow zwyczajny Buteo buteo Kolizja drogi

100 13+012 Krzyzéwka Anas platyrhynchos Kolizja drogi

101 13+164 Trznadel Emberiza citrinella Kolizja drogi

102 13+183 Trznadel Emberiza citrinella Kolizja drogi

103 13+232 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus Kolizja drogi

104 13+302 Zuraw Grus grus L 308
105 134440 Sroka zwyczajna Pica pica L 129
106 13+472 Paszkot Turdus viscivorus L 182
107 13+515 Kukutka zwyczajna Cuculus canorus Kolizja drogi

108 13+561 Dzieciot $redni Dendrocopos medius P 236
109 13+600 Czajka Vanellus vanellus L 172
110 13+609 Kokoszka zwyczajna Gallinula chloropus L 248
111 13+645 Piecuszek Phylloscopus trochilus P 81
112 134681 tyska Fulica atra atra L 191
113 13+682 Krzyzowka Anas platyrhynchos L 175
114 13+695 Sroka zwyczajna Pica pica L 192
115 | 13+701 Rokitniczka _hcrocephalus L 163
116 13+704 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris 183
117 13+718 Wilga Oriolus oriolus P 161
118 134726 tozéwka Acrocephalus palustris L 154
119 13+752 Perkozek Tachybaptus ruficollis L 222
120 13+782 Kwiczot Turdus pilaris L 121
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niespecjalistycznym.
121 13+802 Czapla siwa Ardea cinerea L 231
122 | 13+822 Trzciniak Acrocephalus L 153

arundinaceus

123 13+868 Bocian biaty Ciconia ciconia L 99
124 13+888 Zieba Fringilla coelebs L 115
125 134901 Krzyzéwka Anas platyrhynchos L 126
126 13+921 Zieba Fringilla coelebs P 198
127 13+953 Zieba Fringilla coelebs P 120
128 13+985 tozéwka Acrocephalus palustris L 113
129 14+031 Sikora uboga Poecile palustris L 228
130 144038 Stowik szary Luscinia luscinia P 159
131 144082 Krzyzéwka Anas platyrhynchos L 218
132 14+106 Dzieciot czarny Dryocopus martius L 196
133 14+264 Trznadel Emberiza citrinella L 238
134 14+387 Sikora uboga Poecile palustris P 216
135 14+477 Spiewak Turdus philomelos L 235
136 144607 Poklgskwa Saxicola rubetra L 308
137 14+681 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus P 218
138 144875 Jerzyk Apus apus P 165
139 14+902 Jerzyk Apus apus L 85
140 144979 Trzmielojad Pernis apivorus L 140
141 14+995 Potrzeszcz Emberiza calandra L 342
142 15+023 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 298
143 15+033 Trznadel Emberiza citrinella P 232
144 15+075 Poklaskwa Saxicola rubetra L 197
145 15+094 Stowik szary Luscinia luscinia L 107
146 15+107 Sierpdwka Streptopelia decaocto P 335
147 15+159 Bocian biaty Ciconia ciconia P 94
148 15+169 Trznadel Emberiza citrinella P 185
149 15+176 Czapla siwa Ardea cinerea L 279
150 15+311 Kos Turdus merula P 301
151 15+342 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 148
152 15+426 tyska Fulica atra atra L 160
153 15+446 Jerzyk Apus apus P 243
154 15+494 Kormoran Phalacrocorax carbo L 264
155 15+494 Stowik szary Luscinia luscinia L 130
156 15+531 Pliszka zétta Motacilla flava L 184
157 15+592 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 122
158 15+748 Krzyzowka Anas platyrhynchos L 111
159 15+794 Sroka zwyczajna Pica pica L 96
160 15+833 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 201
161 15+840 Sierpowka Streptopelia decaocto P 328
162 15+849 Trznadel Emberiza citrinella L 104
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wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
streszczenie w jezyku

Potudniowej
niespecjalistycznym.

Obwodnicy Warszawy do

obwodnicy Grojca

163 154978 Wrébel zwyczajny Passer domesticus Kolizja drogi

164 15+983 Potrzeszcz Emberiza calandra L 189
165 16+016 Sroka zwyczajna Pica pica L 184
166 16+053 Wrébel zwyczajny Passer domesticus P 316
167 16+254 Kos Turdus merula Kolizja drogi

168 16+743 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 265
169 16+830 Sroka zwyczajna Pica pica P 205
170 17+197 Dymodwka Hirundo rustica P 214
171 17+219 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 169
172 17+298 Stowik szary Luscinia luscinia Kolizja drogi

173 17+328 Stowik szary Luscinia luscinia P 178
174 17+363 Trznadel Emberiza citrinella P 248
175 174390 Oknowka Delichon urbicum L 213
176 17+430 Sroka zwyczajna Pica pica Kolizja drogi

177 17+534 Trznadel Emberiza citrinella P 209
178 17+620 Stowik szary Luscinia luscinia L 182
179 17+721 Poklaskwa Saxicola rubetra L 218
180 174755 Dymdwka Hirundo rustica P 126
181 17+833 Pliszka zétta Motacilla flava P 248
182 17+866 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus Kolizja drogi

183 17+970 Potrzeszcz Emberiza calandra P 109
184 18+058 Bogatka Parus major P 275
185 18+090 Kwiczot Turdus pilaris P 90
186 18+151 Kos Turdus merula P 157
187 18+160 Pliszka siwa Motacilla alba P 231
188 18+186 Sroka zwyczajna Pica pica L 167
189 18+190 Wrdbel zwyczajny Passer domesticus P 199
190 184212 Jerzyk Apus apus P 94
191 18+243 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris Kolizja drogi

192 18+359 Poklgskwa Saxicola rubetra L 90
193 18+380 Jerzyk Apus apus P 147
194 18+540 Kapturka Sylvia atricapilla Kolizja drogi

195 18+694 Trznadel Emberiza citrinella Kolizja drogi

196 18+843 Zieba Fringilla coelebs Kolizja drogi

197 18+873 Jerzyk Apus apus P 328
198 18+984 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus Kolizja drogi

199 19+265 Poklaskwa Saxicola rubetra Kolizja drogi

200 194502 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis L 230
201 19+746 Zuraw Grus grus L 237
202 19+925 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 148
203 20+103 Stowik szary Luscinia luscinia P 243
204 20+168 Oknowka Delichon urbicum L 189
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205 20+216 Trznadel Emberiza citrinella L 273
206 20+659 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 283
207 214022 Piecuszek Phylloscopus trochilus Kolizja drogi
208 21+074 Sosndéwka Periparus ater Kolizja drogi
209 214223 Wilga Oriolus oriolus P 74
210 21+298 Stowik szary Luscinia luscinia P 190
211 | 21+329 Trzciniak Acrocephalus L 105

arundinaceus

212 21+335 tozdéwka Acrocephalus palustris L 123
213 21+361 Pliszka siwa Motacilla alba P 72
214 214402 Spiewak Turdus philomelos P 214
215 214419 Zieba Fringilla coelebs Kolizja drogi
216 214491 Spiewak Turdus philomelos L 220
217 214545 Kos Turdus merula P 123
218 224083 Myszotéw zwyczajny Buteo buteo Kolizja drogi
219 22+396 Pliszka zétta Motacilla flava P 116
220 22+404 Gasiorek Lanius collurio P 222
221 22+490 Sosnéwka Periparus ater L 207
222 22+616 Pierwiosnek Phylloscopus collybita L 191
223 22+618 Sokot wedrowny Falco peregrinus P 95
224 22+684 Gajowka Sylvia borin L 93
225 234307 Stowik szary Luscinia luscinia P 175
226 234392 Pliszka zétta Motacilla flava P 113
227 23+566 Jerzyk Apus apus L 231
228 23+604 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris Kolizja drogi
229 234612 Pliszka zétta Motacilla flava Kolizja drogi
230 23+684 Okndwka Delichon urbicum P 253
231 234936 Stowik szary Luscinia luscinia L 251
232 244832 Wrdbel zwyczajny Passer domesticus P 97
233 244988 Kwiczot Turdus pilaris L 187
234 25+617 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 133
235 25+620 Pliszka zétta Motacilla flava Kolizja drogi
236 25+685 Gasiorek Lanius collurio L 127
237 25+748 Kos Turdus merula Kolizja drogi
238 254936 Skowronek zwyczajny Alauda arvensis P 246
239 26+199 Kos Turdus merula L 271
240 26+530 Wrona siwa Corvus cornix L 160
241 274247 Kos Turdus merula Kolizja drogi
242 274276 Stowik szary Luscinia luscinia L 121
243 27+326 Trznadel Emberiza citrinella P 332
244 27+366 Bogatka Parus major L 239
B o
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245 27+389 Zieba Fringilla coelebs L 231
246 27+403 Sierpowka Streptopelia decaocto P 193
247 27+414 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus L 183
248 27+441 Pliszka siwa Motacilla alba P 276
249 27+483 Zieba Fringilla coelebs P 201
250 274551 Mewa émieszka Chroicocephalus Kolizja drogi
ridibundus

251 27+556 Kwiczot Turdus pilaris L 233
252 27+561 Sdjka Garrulus glandarius P 116
253 27+565 Czajka Vanellus vanellus L 77
254 27+615 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 233
255 27+650 Krzyzéwka Anas platyrhynchos L 101
256 27+660 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 86
257 27+661 Czajka Vanellus vanellus L 91
258 27+689 Potrzeszcz Emberiza calandra P 95
259 27+739 Bazant zwyczajny Phasianus colchicus P 124
260 27+791 Zieba Fringilla coelebs Kolizja drogi

261 27+815 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris L 103
262 284008 Piecuszek Phylloscopus trochilus P 167
263 28+190 Paszkot Turdus viscivorus P 89
264 284282 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 141
265 28+337 Mysikrolik zwyczajny Regulus regulus P 207
266 28+375 Gasiorek Lanius collurio L 168
267 284605 Piecuszek Phylloscopus trochilus P 143
268 28+705 Modraszka Cyanistes caeruleus P 62
269 28+903 Gajéwka Sylvia borin P 129
270 284923 Wrébel zwyczajny Passer domesticus L 67
271 294002 Grzywacz Columba palumbus P 125
272 29+026 Wilga Oriolus oriolus P 212
273 29+032 Kos Turdus merula L 60
274 29+041 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris Kolizja drogi

275 29+087 Zieba Fringilla coelebs P 67
276 29+119 Sierpowka Streptopelia decaocto L 98
277 29+122 Spiewak Turdus philomelos P 151
278 29+133 Szpak zwyczajny Sturnus vulgaris P 225
279 29+179 Wrdbel zwyczajny Passer domesticus P 133
280 29+214 Kos Turdus merula L 239
281 29+249 Kos Turdus merula P 248

_—a
)
g

,l‘h\ Generalna Dyrekcja

Drég Krajowych i Autostrad

-122 -




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

282 29+271 Wilga Oriolus oriolus L 182
283 29+353 Turkawka Streptopelia turtur L 156
284 29+381 Bogatka Parus major P 77
285 29+397 Sdéjka Garrulus glandarius L 128
286 29+416 Spiewak Turdus philomelos P 83
287 29+484 Kos Turdus merula P 161
288 29+546 Sikora uboga Poecile palustris P 193
289 29+584 Wilga Oriolus oriolus L 209
290 29+587 Kwiczot Turdus pilaris P 90
291 29+623 Mewa pospolita Larus canus P 228
292 29+623 Mewa $mieszka Chrr‘i’(;fgﬁﬁz:?”s L 167
293 29+623 Modraszka Cyanistes caeruleus P 184
294 29+623 Stowik szary Luscinia luscinia P 147
295 29+623 Trznadel Emberiza citrinella L 291
296 29+623 Zieba Fringilla coelebs P 75
Podsumowanie

W zasiegu oddziatywania planowanej drogi ekspresowej S7 znajdzie sie
szescdziesigt cztery gatunki ptakow. W wiekszosci sg to gatunki terendéw otwartych, takie
jak trznadel czy skowronek, wynika to z charakterystyki terendw, przez ktére biegnie
droga. Znalazty sie jednak w zasiegu oddziatywania gatunki ptakéw rzadkich i cennych,
takich jak Sokdét wedrowny, Btotniak fgkowy, Perkozek czy Dzieciot czarny.
Podsumowujac powyzZszg ocene oddziatywanie drogi na poszczegdlne gatunki mozna
stwierdzi¢, ze realizacja inwestycji nie bedzie sie wigza¢ z oddziatywaniem znaczacym na
awifaune.

Oddzialywanie na korytarze migracji ptakow.

Ze wszystkich form negatywnego oddziatywania drog istotne znaczenie w
skutkach ekologicznych ma tworzenie barier ekologicznych uniemozliwiajagcych Ilub
utrudniajacych przemieszczanie sie ptakdéw. Bariere ekologiczng okresla sie obecnie, jako
kompleksowy efekt dziatania $miertelnosci, fizycznych ograniczen, przeksztatcen i
oddziatywan, ktore ograniczajag danemu gatunkowi mozliwoséci przekraczania drogi.
Obecno$¢ barier ekologicznych prowadzi do podziatu siedlisk na mniejsze ptaty
(fragmentacja siedlisk) i utrudnienia przemieszczania sie organizméw zamieszkujgcych
poszczegollne ptaty (izolacja siedlisk). Ograniczanie tego negatywnego efektu na
$rodowisko przyrodnicze polega na odpowiednim zaprojektowaniu zaréwno infrastruktury
drogowej, zaplecza budowy, jak réwniez przebiegu i organizacji prac drogowych.
Wtérnym, lecz istotnym efektem budowy nowych i rozbudowy istniejacych drdég jest
zwiekszenie presji na obszary, ktore wczesniej nie byty dostepne. Powoduje to nasilong
penetracje ludzi na obszarach cennych przyrodniczo. Wzdtuz drdg rozpoczyna sie
przeksztatcanie krajobrazu wraz z rozwojem obszaréw zabudowanych.

Przemieszczania sie ptakow sg zwigzane z zaspokajaniem ich podstawowych
potrzeb zyciowych - zdobywaniem pokarmu, szukaniem schronienia, rozrodem.
Przeloty ptakow mozna podzieli¢ na:
— Przemieszczenia dobowe - przemieszczanie sie w granicach zamieszkiwanych
statych lub okresowych areatéw osobniczych;
- Migracje krotkodystansowe - przemieszczanie sie w celu zdobycia pokarmu,
na pierzowiska, tereny zerowiskowe itp.;
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- Regularne wedrowki - przemieszczanie sie poza granice zamieszkiwanych
areatéw osobniczych w celu przezimowania w korzystnych warunkach
pokarmowych.

Najwiekszy dystans migracji dobowych posiadajg duze ptaki, m. in. ptaki z rzedéw
szponiastych Falconiformes oraz brodzacych Ciconiiformes. Zwierzeta, ktére posiadajg
najwieksze wymagania przestrzenne (wielkos¢ areatdéw i dystans przemieszczania sie) sq
najbardziej kolizyjne z infrastrukturg techniczng i tym samym najbardziej zagrozone
w wyniku negatywnego oddziatywania rozbudowy infrastruktury drogowej. Drogi
prowadzone przez doliny rzeczne lub przecinajace duze kompleksy lesne obnizajg ich
wartos$¢, jako korytarzy migracyjnych. Drogom towarzyszy zawsze szereg obiektéw
inzynierskich zwigzanych z organizacjg ruchu (np. obiekty przy skrzyzowaniach, weztach)
oraz bezpieczenstwem i ochrong $rodowiska (o$wietlenie, bariery i ogrodzenia ochronne,
systemy kanalizacji). Efekt bariery moze wynika¢ ze zmiany tras przelotu ptakéow na
skutek zauwazenia bariery, jaka moze by¢ droga i towarzyszaca jej infrastruktura
(mosty, bariery ochronne, wezty drogowe itp.). Moze powodowac to zmiany zardéwno
lokalnych tras przemieszczen, np. pomiedzy terenami zerowiskowymi a terenami
noclegowymi, jak réwniez zmianami regularnych tras migracji wiosennej i jesiennej.
Oddziatywanie to jest moze by¢ istotne zwlaszcza przy przechodzeniu drogi przez doliny
rzeczne (mosty, nasypy, itp.), bedace korytarzami migracyjnymi.

Zasadniczym kierunkiem migracji ptakéw na terenie kraju jest kierunek pétnocno-
wschodni. Szczegdlnie wyraznie jest to widoczne na obszarze zachodniej i pétnocnej
Polski. Gtowne szlaki wedrowek ptakdéw biegng wzdiuz wybrzeza Battyku, przez
pojezierze Pomorskie poczawszy od doliny Dolnej Odry i ujscia Warty az po Zatoke
Gdanska i Mierzeje Helska oraz poprzez doliny Warty, Noteci i Srodkowej oraz Dolnej
Wisty na Pojezierze Mazurskie. W centralnej, wschodniej i potudniowej czesci kraju
wedréwki sg Scislej zwigzane z dolinami rzecznymi, a szeroko$¢ korytarzy jest
prawdopodobnie wezsza, na co wskazujg rozpoznane koncentracje ptakéw podczas
migracji. Ptaki wedrujg wzdtuz doliny Wisty, Sanu. Bugu oraz Narwi i Biebrzy. Istotng, ale
mniej wazng role odgrywa dolina Wieprza, Tysmienicy i jeziora Polesia na Lubelszczyznie
oraz dolina Pilicy. Wazng role odgrywajq tez doliny rzek gorskich, jak dorzecze goérnej
Wisty i Sanu zwigzane z przeteczami w Karpatach. Miejsca te mogg stanowi¢ waskie
gardfa migracji i mie¢ bardzo duze znaczenie dla ptakéw (Brama Morawska, Przetecz
Dukielska, Brama Przemyska). W skali kraju wystepuje rowniez kilka waznych miejsc
koncentracji ptakéw potozonych na skraju korytarzy zwigzanych z dolinami duzych rzek.
Przyktadem takich miejsc jest Zbiornik Nyski, Otmuchowski czy Mietkowski na Dolnym
Slgsku.

Jak widnieje na ponizej zataczonej mapie planowana inwestycja nie koliduje
z gtdéwnymi korytarzami migracji ptakow. Nie zinwentaryzowano w sasiedztwie inwestycji
miejsc odpoczynku i zerowania masowo migrujacych ptakéw. W przypadku oddziatywania
drég na migrujace ptaki najbardziej niebezpieczng dla migrujacych ptakéw jest sytuacija,
gdy droga przecina doline rzeki mostem o konstrukcji mostu podwieszonego wantowego.
W takim przypadku istnieje mozliwosci kolizji migrujgcych ptakéw o rozpostarte kotwy
pylonédw. Na omawianej inwestycji taka sytuacja nie wystepuje, dlatego nie przewiduje
sie znaczacego odziatywania budowanej drogi ekspresowej na migracje ptakow.
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obwodnicy Grodjca - streszczenie w jezyku
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Rysunek 4.11-2 Przedmiotowa inwestycja na tle Korytarzy Migracji Ptakow.

Planowana droga bedzie réwniez oddziatywa¢ na przemieszczenia dobowe i
migracje krétkodystansowe ptakéw. Oddziatywanie to nie bedzie jednak znaczace.

d) Plazy i gady

W fazie realizacji zniszczeniu ulegng siedliska bytowania ptazéw, ktére zostang

fizycznie zajete pod pas drogowy. Dodatkowo,

w przypadku niewystarczajgcego

zabezpieczenia placu budowy przed wtargnieciem ptazéw, moga wystgpi¢ przypadki ich
giniecia, pod samochodami i maszynami pracujacymi przy budowie drogi, jak réwniez na
skutek wpadania w wykopy, z ktérych zwierzeta te nie bedgq w stanie sie wydostac.

W fazie eksploatacji droga oddziatywac bedzie na populacje ptazéw jako bariera

dla migracji.

Tabela 4.11-35 Ocena oddziatywania planowanej drogi ekspresowej na siedliska ptazéw

Lp Rodzaj siedliska km Ocena oddzialywania
Brak oddziatywania S7 - migracja ptazéw niemozliwa
1 Staw przydomowy 04300 ze wzgledu na sasiadujace z inwestycjq tory
kolejowe
2 Oczko $rédpolne 0+440 Brak oddziatywania
3 Uregulowany ciek bez nazwy 64550 Przeciecie siedlisk zerowania (letnich)
4 Staw przydomowy 7+180 Przeciecie szlaku migracji ptazéw
5 Staw przydomowy 7+600 Brak oddziatywania
6 Staw przydomowy 7+723 Brak oddziatywania
7 Staw przydomowy 84846 Brak oddziatywania

. Sasiaal
IKOosiraq
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Lp Rodzaj siedliska km Ocena oddziatywania
teg olszowo-jesionowy nad S . .
8 ciekiem bez nazwy 9+500 Przeciecie siedlisk zerowania (letnich)
9 Uzytek eI’<olIogiczny - oczko 11+200 Przeciecie szlaku migracji ptazéw
srodpolne
Stawy
10 Kontynentalny bér mieszany 134350 - | Przeciecie sezonowego szlaku migracji ptazéw oraz
teg olszowo-jesionowy nad 144400 siedlisk zerowania (letnich)
ciekiem Gtoskowka i ciekiem
struga
11 Stawy hodowlane 15+374 Przeciecie szlaku migracji ptazéw
12 Staw przydomowy 174300 Przeciecie szlaku migracji ptazéw
Mozaika fak ko$nych nad ciekiem 174300 -
13 | Gloskéwka i jej doptywem, stawy 174600 Przeciecie siedlisk zerowania (letnich)
przydomowe
14 Oczko srédpolne 184000 o ) N .
15 Staw przydomowy 184037 Przeciecie szlaku migracji ptazow
16 Staw przydomowy 18+300 L . " .
17 teg nad ciekiem Gloskdéwka 18+460 Przecigeie szlaku migracji ptazow
teg olszowo-jesionowy nad — . " .
18 ciekiem Tarczynka 21+300 Przeciecie szlaku migracji ptazow
19 Staw przydomowy 254287 Brak oddziatywania
20 Zbiornik woc_lny przy cieku 29+600 Przeciecie szlaku migracji ptazéw
Jeziorka
4.11.4. Dzialania minimalizujace negatywne oddziatywanie
a) Ssaki

W celu ograniczenia $miertelnosci duzych i $rednich ssakéw oraz niektorych
gatunkow matych zwierzat (jez, borsuk) oraz naprowadzenia ich do powierzchni przejsé
nalezy zastosowac ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce. Ze wzgledu na mozliwosé
pojawienia jelenia oraz tosia w poblizu planowanej drogi wysoko$¢ minimalna ogrodzen
na catosci przebiegu inwestycji powinna wynosi¢ 240 cm.

W celu ochrony korytarzy oraz szlakow migracyjnych réznych grup zwierzat,
planuje sie realizacje szeregu przej$¢. Ponizej przedstawiono zestawienie przejs¢ dla
zwierzat duzych, $rednich i matych. Ich zageszczenie oraz parametry dopasowane sg do
sytuacji ekologicznej, krajobrazowej oraz wymagan gatunkéw zwierzat, jakim majg
stuzyc.

Tabela 4.11-36 Przebieg planowanej drogi ekspresowej S7 na tle korytarzy migracyjnych $rednich
i matych zwierzat.

e Ocena . . . .
Lp Km Opis siedliska oddzialywania Zalecenia w zakresie zabezpieczen
Mozaika pdl Przeciecie siedlisk Przejscie dolne dla zwierzat matych PZM w
1 24200 P pokarmowych km ok. 24200, przepust suchy szer. 2,0;
uprawnych - .
zwierzyny drobnej wys.1,5m
. . - Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
Mozaika pal Przeciecie lokalnego ;
- - - zwierzat matych - PZMz - przepust
2 6+560 uprawnych, ciek szlaku migracji h loai SHe
bez nazwy matych zwierzat ydrologiczny z potka, szer. 3,5m, wys. 3,0m
w km ok. 6+560
Staw przydomowy Przecigcie ngalnggo Przejscie dolne dla zwierzat matych (w tym
7+100 - - szlaku migracji A
3 otoczony fgkami . ptazoéw) PP w km ok. 7+100, przepust suchy
7+200 . ) matych zwierzat (w .
kosnymi . wys. min. 1,0m, szer. 1,5m
tym ptazow)
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Obwodnicy Warszawy do

obwodnicy Grojca -

streszczenie w

s e Ocena . . . .
Lp Km Opis siedliska oddziatywania Zalecenia w zakresie zabezpieczen
Mozaika pdl Przeciecie lokalnego Przejscie dolne dla zwierzat matych PZM w
4 8+160 P szlaku migracji km ok. 8+160, przepust suchy wys. 1,5m,
uprawnych i gk ?
matych zwierzat szer. 2,0m
. L — Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
Mozaika tak i _pol Przeciecie I(_)kalnggo zwierzat matych - PZMz - przepust
5 94470 uprawnych, ciek szlaku migracji h loai SHeami-
bez nazwy matych zwierzat ydrologiczny z potkami; szer. 3,5m, wys.
3,0m w km ok. 9+470
Mozaika tgk A
kosnych nad Przsicl:;icden!](i)kfggﬁgo Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
ciekiem Doptyw z . <u migracj zwierzat $rednich - PZSz - szer. stref dla
6 114270 Srednich i matych .
Wiadystawowa, 2wierzat (w tym zwierzat 2 x 3,5m, wys. 3,0m w km
uzytek ekologiczny at, Y 0k.11+270
o ptazéw)
oczko srodpolne)
ow fcfg;/\slkow Przsi(fﬁ(cdenlq?kiﬁgo Przejscie dolne dla zwierzat matych (w tym
7 124600 powy Kowy ligracj ptazéw) PP w km ok. 124600, przepust suchy
wsrod mozaiki tak i | matych zwierzat (w )
A . . wys. min. 1,0m, szer. 1,5m
nieuzytkéw tym ptazow)
Przejscie dolne dla zwierzat matych (w tym
8 ptazéow) PP w km ok. 13+450, przepust suchy
wys. min. 1,0m, szer. 1,5m
Przejscie dolne dla zwierzat matych (w tym
9 ptazéow) PP w km ok. 13+680, przepust suchy
wys. min. 1,0m, szer. 1,5m
Stawy, teg
olszowo-jesionowy | Przeciecie lokalnego Przejécie dolne zespolone z ciekiem dla
10 | 13+400 - nad ciekiem _szlaku migracji zwierzat $rednich - PZSz - szer. stref dla
144400 _G’fpskowka i sret_:lnlch i matych zwierzat 2 x 4,0m, wys. 4,0m w km
ciekiem Struga, zwierzat (w tym ok.13+925
kontynentalny bér ptazéw) — —
mieszany Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
zwierzat matych - PZMz - przepust
11 . . -
hydrologiczny z pétkami; szer. 3,5m, wys.
3,0m w km ok. 144060
Przejscie dolne dla zwierzat matych (w tym
12 ptazow) PP w km ok. 14+260, przepust suchy
wys. min. 1,0m, szer. 1,5m
Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
13 zwierzat matych - PZMz - przepust
hydrologiczny z poétka, szer. 3,5m, wys. 3,0m
w km ok. 15+144
Przejscie dolne dla zwierzat matych (w tym
14 Mozaika bl Przeciecie lokalnego | Ptazéw) PP w km ok. 15+420, przepust suchy
15+000 - ozaika po szlaku migracji wys. min. 1,0m, szer. 1,5m
16+000 uprawnych i tak, matych zwierzat (w
stawy hodowlane . i
tym ptazow) Przejécie dolne dla zwierzat matych (w tym
15 ptazéw) PP w km ok. 15+650, przepust suchy
wys. min. 1,0m, szer. 1,5m
Przejscie dolne dla zwierzat matych PZM w
16 km ok. 154880, przepust suchy szer. 2,0;
wys.1,5m
&Zf]a':r? :‘aélfj PrzSiT;icdenL?ka:g?go Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
17+300 - _ Kosny . . <u migracj zwierzat srednich - PZSz - szer. stref dla
17 ciekiem Gloskowka srednich i matych -
17+600 s . zwierzat 2 x 3,5m, wys. 3,0m w km
i jej doptywem, zwierzat (w tym
. 0k.17+353
stawy przydomowe ptazow)
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Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.
L Km Opis siedliska Ocena Zalecenia w zakresie zabezpieczen
P P oddziatywania P
Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
zwierzat matych - PZMz - przepust
18 . . :
hydrologiczny z pétkami; szer. 3,5m, wys.
3,0m w km ok. 17+570
Przeciecie lokalnego - .
. - - Przejscie dolne dla zwierzat matych (w tym
19 18+100 Mozallk,a fak, stawy szlaku migracji ptazow) PP w km ok. 18+100, przepust suchy
srodpolne matych zwierzat (w Wvs. min. 1.0m. szer. 1.5m
tym ptazéw) ys. e t
raki koéne nad Przeciecie lokalnego Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
rax szlaku migracji zwierzat matych - PZMz - przepust
20 18+467 ciekiem Doptyw z weh zwi hvdrologi SHami: 35
Kotorydza matyc ZWIeI:ZE[t (w ydrologiczny z potkami; szer. 3,5m, wys.
tym ptazow) 3,0m w km ok. 18+476
k'\ggﬁa'cﬁaihg Przeciecie lokalnedo Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
yeh 1p &cle lokaineg zwierzat matych - PZMz - przepust
21 18+980 uprawnych nad szlaku migracji hvdrologi SHeami- 35
ciekiem Doptyw z matych zwierzat ydrologiczny z potkami; Szer. 3,0m, Wys.
3,0m w km ok. 18+980
Kotorydza
Mozaika tak Przeciecie lokalnedo Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
kosnych i pol & X &g zwierzat matych - PZMz - przepust
22 19+200 szlaku migracji . . =
uprawnych nad matvch zwierzat hydrologiczny z pétkami; szer. 3,5m, wys.
ciekiem bez nazwy Y a 3,0m w km ok. 19+200
Mozaika pdl ornvch Przeciecie lokalnego Przejscie dolne dla zwierzat matych PZM w
23 204050 -alka po’ orny szlaku migracji km ok. 20+050, przepust suchy szer. 2,0;
i nieuzytkow ?
matych zwierzat wys.1,5m
Przeciecie qualnf—__'go Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
teg olszowo- szlaku migracji : ; )
L . S zwierzat srednich - PZSz - szer. stref dla
24 214295 jesionowy nad Srednich i matych - 5 K
ciekiem Tarczynka zwierzat (w tym zwierzat 2 x 3,5m, wys. 3,0m w km
. 0k.21+295
ptazéw)
Mozaika ppl Przeciecie lokalnego Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
uprawnych i fak lak - - ; :rednich - PZS £ dl
25 234032 nad ciekiem _szlaku migracji ZWIteZ:‘:[t srednich - z - szer. stref dla
srednich i matych zwierzat 2 x 3,5m, wys. 3,0m w km
Doptyw spod -
P zwierzat 0k.23+032
Stefanowki
.Mo.za|k,a ' Przeciecie lokalnego PrzeJ§C|e dolne zespolone z ciekiem dla
nieuzytkow i - - zwierzat matych - PZMz - przepust
26 27+514 S szlaku migracji . . -
zadrzewien nad malvch zwierzat hydrologiczny z pétkami; szer. 3,5m, wys.
ciekiem Kraska Y a 3,0m w km ok. 27+514
Kontny;?:;t:rl]ny bor Przeciecie lokalnego Przejscie dolne dla zwierzat matych (w tym
27 284790 sarastai »é,e szlaku migracji ptazéw) PP w km ok. 28+790, przepust suchy
nieuzth?(i matych zwierzat wys. min. 1,0m, szer. 1,5m

Pozostate przejscia dla zwierzat,

ktére wskazuje Decyzja o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia z dnia 22 kwietnia 2011r. (WOOS-
11.4200.11.2011.TS), przedstawiono ponizej. Zmiany dotyczace ponizszych przejs¢ byty
nastepstwem przeprowadzonej w 2015 roku inwentaryzacji przyrodniczej.

Tabela 4.11-37 Przejscia wskiazane w decyzji

Lp | Kod km Wymiary Zmiany w DSU z 22 kwietnia 2011r.
wvs. 1.5: szer Usuniecie z projektu ze wzgledu na bliskie sasiedztwo wezfa oraz
1| PZM | 0+500 ys: 2’0’ ) zanik migracji ze wzgledu na bezposrednie sgsiedztwo wzdtuz
! inwestycji torowiska kolejowego
> | pzm | 44200 | WYS- 1,5; szer. Usuniecie z projektu przejscia ze V\(zgledy na“brak przeciecia
2,0 szlaku migracji w tej lokalizacji
3 PP 24000 wys. 1,0; Usuniecie z projektu ze wzgledu bliskiej odlegtosci z obiektem PP
szer.1,5 w km 7+100
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wys. 1,5; szer. Usuniecie z projektu ze wzgledu bliskiego potozenia z obiektem
4 | P2M | 8+000 2,0 PZM w km 8+160
5| pzM | 8+450 | WY 12’50’ Szer. Ze wzgleddw technicznych przesuniecie obiektu w km 8+160
6 | Pzm | 8+860 wys. 1,5; szer. Usuniecie z projektu prz_ejsci_e? ze w_ngle_J na__brak przeciecia
2,0 szlaku migracji w tej lokalizacji
7 PP | 114220 wys. 1,0; Usuniecie z projektu ze wzgledu bliskiego potozenia z PZSz w km
szer.1,5 114270
wys. 3,0; szer. Zmiana PZMz na przejscie dla zwierzat $rednich zespolonego z
8 [PZMz | 114270 - . . -
3,5 ciekiem o wymiarach: wys. 3,0m; szer. potek ziemnych 2 x 3,5m
wys. 3,0; szer. - . . . .
9 | PzSz | 11+440| pétek ziemn. 2 Usuniecie obiektu ze wzgledu na b(_ezposrednle sgsiedztwo z
weztem Antonindw
X 3,5m
wys. 1,0; Usuniecie z projektu obiektu ze wzgledu na brak ptazéw oraz
10| PP |11+880 p ; - . . o
szer.1,5 szlakow migracji ptazéw w tej lokalizacji
wys. 1,0; Usuniecie z projektu obiektu ze wzgledu na brak ptazéw oraz
11| PP |11+980 p : - . : o
szer.1,5 szlakow migracji ptazow w tej lokalizacji
wys. 1,0; Usuniecie z projektu obiektu ze wzgledu na brak ptazéw oraz
12| PP |12+200 ) : - . ) R
szer.1,5 szlakow migracji ptazow w tej lokalizacji
wys. 1,0; Usuniecie z projektu obiektu ze wzgledu na brak ptazéw oraz
13| PP |12+300 ) : - . ) R
szer.1,5 szlakow migracji ptazow w tej lokalizacji
14| pp |12+400 wys. 1,0; Usuniegcie z projlektu _obiek__tu ze yvzgledu_ na bl?ak p_’razow oraz
szer.1,5 szlakow migracji ptazow w tej lokalizacji
wys. 1,0; Usuniecie z projektu obiektu ze wzgledu na brak ptazéw oraz
15| PP (124500 P . - ) . . "
szer.1,5 szlakow migracji ptazow w tej lokalizacji
16| pp | 124700 wys. 1,0; Usuniecie z projlektu _obiek__tu ze yvzgledu_ na bljak p_’razow oraz
szer.1,5 szlakow migracji ptazéow w tej lokalizacji
17| pp | 124800 wys. 1,0; Usunigcie z projlektu _obiek__tu ze yvzgledu_ na bljak p_’razow oraz
szer.1,5 szlakow migracji ptazéow w tej lokalizacji
wys. 1,0; Usuniecie z projektu ze wzgledu bliskiego potozenia z PP w km
18| PP 113+550 szer.1.5 13+450 | 13+680
wys. 1,0; Usuniecie z projektu ze wzgledu bliskiego potozenia z PP w km
19| PP | 13+780 szer.1,5 134680 i PZSz w km 134925
wys. 1,0; Usunigcie z projektu ze wzgledu bliskiego potozenia z PZMz w km
20| PP |14+170 szer.1,5 144060 i PP w km 144170
wys. 1,0; Usuniecie z projektu ze wzgledu bliskiego potozenia z PP w km
21| PP 144360 szer.1.5 144260
wys. 1,0; Usunigcie z projektu ze wzgledu bliskiego potozenia z PZMz w km
22| PP | 15+280 szer.1,5 15+144 i PP w km 154420
wys. 1,0; Usuniecie z projektu ze wzgledu bliskiego potozenia z PP w km
23| PP 1154750 szer.1,5 15+650 i PZM w km 15+880
24| pp 174200 wys. 1,0; Usuniecie z projektu prz_ejs’ci_e_l ze w_ngQdL_J na__brak przeciecia
szer.1,5 szlaku migracji w tej lokalizacji
wys. 1,0; Usuniecie z projektu ze wzgledu bliskiej odlegtosci z obiektem PP
25| PP 18+000 szer.1,5 w km 18+100
Zmniejszenie parametréow przejscia do wymiardw PZSz: wys.
26 | pzDz | 231032 | WYS: 4,5; szer. 3,5m; szer._po_’fek ziemnych 2 x 3,5r_n. In\_/yent_aryzaqa nie
20,0 wykazata przeciecia lokalnego szlaku migracji zwierzyny duzej w
tej lokalizacji

Zaprojektowane przejscia spetniaty bedg swoje funkcje, jezeli zachowane zostang
ponizsze zalecenia:

— teren na dojsciach do przej$¢ powinien zosta¢ odpowiednio zagospodarowany
przez wprowadzenie zieleni naprowadzajacej szczegdlnie w otoczeniu przejs¢ dla
duzych i srednich zwierzat,

— przejscia dla matych zwierzat powinny zosta¢ odpowiednio potaczenie z terenem
przyleglym, gdyz niewlasciwe uksztattowani terenu przy wylotach moze
spowodowac powstanie nieprzekraczalnych barier,
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- wykonanie ogrodzen o wysokosci 2,4 m o zmniejszajacej sie ku dotowi $rednicy
oczek, przy przejsciach wykorzystywanych przez ptazy zabezpieczenie w dolnej
czesci ogrodzenia z siatki gestej o oczkach 0,5 x 0,5 cm na wysokos$¢ 50 cm,

- odpowiednie zagospodarowanie terenu na powierzchni przejsc¢ dla zwierzat przez
wprowadzenie drzew, krzewdw, karp i gtazdw upodabniajacych przejscie do
sgsiednich obszaréw, a jednoczesnie utrudniajgce przemieszczanie sie pojazdow
po powierzchni przejscia,

— w przypadku koniecznosci wykonania oswietlenia drogowego w rejonie dolnych
przejs¢ dla zwierzat s$rednich i duzych, nalezy zastosowac specjalne oprawy
osSwietleniowe, skupiajace snop $wiatta w kierunku jezdni drogi ekspresowej i
minimalizujace rozpraszanie promieni $wietlnych poza korone drogi.

- ostony przeciwol$nieniowe lokalizujemy na przejsciach dla zwierzat s$rednich i
duzych, wysokosci min 2 m. Ekranowaniem nalezy obja¢ cate przejscie, oraz
odcinki drég o dtugosci co najmniej 50m od krawedzi przejscia w obu kierunkach.

- na przejsciach dolnych duzych i $rednich ekrany przeciwol$nieniowe zlokalizowane
powinny by¢ wzdtuz krawedzi jezdni,

— nalezy unika¢ projektowania ogrodzonych zbiornikow retencyjnych w Swietle
przejsc¢ dla zwierzat.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
z dnia 22 kwietnia 2011r. (WOOS-11.4200.11.2011.TS), narzuca aby dla przejé¢ duzych
i Srednich zaprojektowa¢ ogrodzenia ochronno-naprowadzajace na odcinkach 300-500m
w kazda strone od osi projektowanego przejscia. W zwigzku na mozliwosé
przedostawania sie zwierzyny przez przedmiotowg droge poza przejsciami, nalezy
zaprojektowac wygrodzenie catego odcinka planowanego przedsiewziecia.

b) Nietoperze

Dziataniem minimalizujagcym na szlaki migracji nietoperzy bedzie budowa obiektéw
inzynierskich, ktére mogg by¢ wykorzystywane przez nietoperze sg to obiekty
zamieszczone w tabeli ponizej.

Tabela 4.11-38 Obiekty inzynierskich, ktére mogg by¢ wykorzystywane przez nietoperze.

Symbol Wymiary obiektu
Lp.- | obiektu | Kilometraz Nazwa obiektu Szerokoé¢ | Rozpigtod¢ | Wysokosé
[m] [m] [m]
20,12 +
1 WS-1 1+161 Przejazd drogowy 17,316- 26,5
19,908
2 PZM 24200 Przejscie dla zwierzat matych 2 1,5
3 | wp-3 | 2+499 Wiadukt drogowy 18,05 ¢ 68
4 | wp-4 | 4+458 Wiadukt drogowy 14,48 i6é(; : i@%
5 WS-5 5+511 Przejazd drogowy 1(’1951524' 17,38
6 | wp-6 | 5+977 Wiadukt drogowy 1i'5942f2+ 35’f ;4300'0
7 PZMz 64560 Przejscie dla ZW|er.zqt. matych zespolone 3,5 3
z ciekiem
8 | ws-7 | 6+780 Przejazd drogowy 1920 22,5
9 KP-7E 7+570 Ktadka dla pieszych 3,5 30,0 + 30,0
17,85 +
10 MS-7B 7+654 Most 17,20 9

ostrad - 130 -




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na

Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.
Symbol ; _ » Wymiary obiektu
LP. | obiekty | Kilometraz Nazwa obiektu Szeroko$¢ | Rozpietosé | Wysokosé
[m] [m] [m]
11 PZM 8+160 Przejscie dla zwierzat matych 2 1,5
12 WD-7a 8+635 Wiadukt drogowy 14,48 22,0+ 22,0
13 PZMz 94470 Przejscie dla zwner_zat_ matych zespolone 3,5 3
z ciekiem
14 | ws-9 | 11+013 Przejazd drogowy 1fé8;7+ 25
15 P7S7 114270 Przejscie dla zwnerzqt s_rednlch szer.pot.z. 3
zespolone z cieki 2x3,5
16 WD-9c | 11+605 Wiadukt drogowy 15,1 35,0 + 35,0
17 | wbD-11| 134003 Wiadukt drogowy 11,84 28,5 + 28,5
Przejscie dla zwierzat $rednich szer.pét.z.
18 PZ5z 13+925 zespolone z ciekiem 2x4,0 4
Przejscie dla zwierzat matych zespolone
19 PzZMz 144090 7 ciekiem 3,5 3
20,65 +
. 28,95 +
20 WD-13 | 154039 Wiadukt drogowy 10,77 28,95 +
20,65
21 PZMz 154144 Przejscie dla zwier_zaj_ matych zespolone 3,5 3
z ciekiem
22 PZM 154880 Przejscie dla zwierzat matych 2 1,5
23 WS-14 | 16+229 Przejazd drogowy 17,0 + 17,0 28,9
24 | WD-15| 174055 Wiadukt drogowy 11,84 | 242 ;5305'0
Przejscie dla zwierzat $rednich szer.pdt.z.
25 PzSz 17+353 zespolone z ciekiem 2x3,5 3,5
26 PZMz 174570 Przejscie dla zwier.za_t. matych zespolone 3,5 3
z ciekiem
27 PZMz 184467 Przejscie dla zwier.za_t. matych zespolone 3,5 3
z ciekiem
28 WD-16 | 184837 Wiadukt drogowy 11,84 23’f ;5305’0
29 PZMz 184980 Przejscie dla zwier_zaj_ matych zespolone 3,5 3
z ciekiem
30 PZMz 194200 Przejscie dla zwier_zaj_ matych zespolone 3,5 3
z ciekiem
31 | wD-17 | 194916 Wiadukt drogowy 10,77 | 220 +42,0
+ 42,0
32 PZM 20+050 Przejscie dla zwierzat matych 2 1,5
38,27(38,32)
33 | WD-18 | 21+057 Wiadukt drogowy 13,6 +
38,27(41,32)
34 P7Sz 214295 Przejscie dla 2W|ergqt.sredn|ch szer.pot.z. 3
zespolone z ciekiem 2x3,5
. 18,92 +
35 WS-19 | 21+362 Przejazd drogowy 18.92 23,2
36 | WD-20 | 22+029 Wiadukt drogowy 11,1 27,0 + 27,0
Hfﬂﬁ*‘\ Generalna Dyrekcja
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Symbol Wymiary obiektu
Lp. | obiekty | Kilometraz Nazwa obiektu Szeroko$¢ | Rozpietos¢ | Wysokos¢
[m] [m] [m]
. 22,5+ 32 +
37 WD-21 | 22+513 Wiadukt drogowy 11,04 32 +22,5
38 P7S7 234032 Przejscie dla zwner;qt_srednlch szer.pot.z. 3,5
zespolone z ciekiem 2x3,5
39 | wD-24 | 23+686 Wiadukt drogowy 14,51 | 310+ 3L0
+ 24,0
40 | WD-25| 24+414 Wiadukt drogowy 129516%““ 31,5 + 31,5
WD- 31,5 + 45,0
41 25+275 Wiadukt drogowy 13,54 + 45,0 +
26a
31,5
20,65 + 21,1
42 WD-28 | 264579 Wiadukt drogowy 10,77 + 21,1 +
20,65
43 PZMz 274514 Przejscie dla zwner_zaj_ matych zespolone 3,5 3
z ciekiem
44 KP-29 27+981 Ktadka dla pieszych 3,5 18,5 + 21,7
45 PZM 28+790 Przejscie dla zwierzat matych 2 1,5
46 WD-30 | 29+351 Wiadukt drogowy 11,04-12,24 | 16,0 + 16,0

Dodatkowym dziataniem minimalizujgcym oddziatywanie planowanej drogi bedzie
zastosowanie na przejsciach dla zwierzat ekranéw przeciwol$nieniowych, ktore
zminimalizujg mozliwos¢ kolizji nietoperzy z przejezdzajacymi samochodami.

c) Ptaki

W celu minimalizacji oddziatywania planowanej drogi na awifaune nalezy spetnic¢
nastepujace warunki:

Prace zwigzane z wycinkg drzew i krzewdw nalezy rozpoczgé poza sezonem
legowym ptakéw, tj. w okresie pomiedzy 16.10, a 01 marca. W szczegodlnie
uzasadnionych wypadkach nalezy dopusci¢ mozliwos¢ wycinki pojedynczych drzew i
krzewdw w okresie legowym po wczesniejszym sprawdzeniu terenu przez nadzér
przyrodniczy pod katem gniazdowania ptakdéw.

Rozpoczecie prac budowlanych nalezy zaplanowa¢ w taki sposéb, aby prace
rozpocza¢ poza sezonem legowym ptakéw, tj. w okresie pomiedzy 16.10, a 01.03 W
szczegodlnie uzasadnionych wypadkach nalezy dopusci¢ mozliwo$¢ rozpoczecia prac
budowlanych w okresie legowym ptakéw po wczesniejszym sprawdzeniu terenu przez
nadzor przyrodniczy pod katem gniazdowania ptakéow. W przypadku, gdy nadzor
przyrodniczy stwierdzi obecnos$¢ legdéw, konieczne bedzie wyznaczenie strefy, w ktérej
bedzie zakaz prowadzenia prac budowlanych w okresie legowym. Strefe tg wyznaczy
nadzér przyrodniczy.

d) Ptazy i gady

W fazie realizacji nalezy ustali¢ staty nadzor herpetologiczny, ktérego zadanie
miedzy innymi polegac bedzie na prowadzeniu czynnej ochrony ptazéw, gtéwnie poprzez
wygrodzenie placu budowy tymczasowymi ptotkami ochronnymi w sagsiedztwie miejsc
okreslonych jako siedliska ptazéw oraz lokalnych szlakéw migracji, tak aby uniemozliwic¢
dostanie sie tej grupy zwierzat na teren budowy oraz do zagtebien, ktéore moga
powstawa¢ podczas prac budowlanych. W razie potrzeby, ptazy ktoére dostang sie na plac
budowy winny by¢ przenoszone poza teren prowadzonych robot. Dlatego tez na etapie
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budowy przedsiewziecia, niezbedne bedzie uzyskanie stosownych derogacji np. na

przenoszenie ptazéw z placu budowy.

W fazie eksploatacji droga oddziatywac bedzie na populacje ptazéw jako bariera
dla migracji. Dlatego tez w celu minimalizacji negatywnego oddziatywania drogi na ptazy
zaplanowano 16 przejs¢ dla zwierzat matych (w tym ptazéow).

Zbiorniki retencyjne powinny by¢ wygrodzone jedynie od strony drogi
ekspresowej, chyba ze znajdujg sie wewnatrz weztdw — wodéwczas nalezy wygrodzi¢ je
w catosci.

W ponizszej tabeli przedstawiono proponowane zabezpieczenia w zakresie
zachowania siedlisk oraz droznosci migracji ptazéw.

Tabela 4.11-39 Zestawienie zabezpieczen, minimalizujgcych oddziatywania na siedliska

ptazéw.
Lp Km Opis siedliska Ocena oddziatywania Zalecenia w zakresie zabezpieczen
Przejscie dolne dla zwierzat matych (w tym
1 74100 - Staw przydomowy | Przeciecie lokalnego | ptazéw) PP w km ok. 7+100, przepust suchy
24200 otoczony tgkami szlaku migracji wys. min. 1,0m, szer. 1,5m
kosnymi ptazow - -
5 Ptotki ochronno-naprowadzajgace w km ok.
74000 - 7+200 po obu stronach drogi
Mozaika tak Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
3 kosnych nad p iecie lokal zwierzat srednich - PZSz - szer. stref dla
1270 ciekiem Doplyw rZE(l:IQkCIe okalnego zwierzat 2 x 3,5m, wys. 3,0m w km
Wiadystawowa, szla ?ag’g\?vraCJl ok.11+4270
uzytek ekologiczny P
oczko $rédpolne)
4 Ptotki ochronno-naprowadzajace w km ok.
11+100-114+400 po obu stronach drogi
Przejscie dolne dla zwierzat matych (w tym
5 ptazéw) PP w km ok. 13+450, przepust suchy
wys. min. 1,0m, szer. 1,5m
Przejscie dolne dla zwierzat matych (w tym
6 ptazéw) PP w km ok. 13+680, przepust suchy
wys. min. 1,0m, szer. 1,5m
Stawy, feg Przejécie dolne zespolone z ciekiem dla
olszowo-jesionowy L zwierzat srednich - PZSz - szer. stref dla
¢ 13+400 - | ciekiem Gtoskéwka Prze<|:|?(C|e lokalnego zwierzat 2 x 4,0m, wys. 4,0m w km
14+400 | i ciekiem Struga, Bl 0k.13+925
kontynentalny bor Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
8 mieszany zwierzat matych - PZMz - przepust
hydrologiczny z pétkami; szer. 3,5m, wys.
3,0m w km ok. 14+060
Przejscie dolne dla zwierzat matych (w tym
9 ptazow) PP w km ok. 14+260, przepust suchy
wys. min. 1,0m, szer. 1,5m
10 Ptotki ochronno-naprowadzajace w km ok.
13+400 - 144400 po obu stronach drogi
Mozaika bl Przeciecie lokalnedo Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
15+000 - P & - g zwierzat matych - PZMz - przepust
11 uprawnych i fak, szlaku migracji ) ,
16+000 stawy hodowlane tazowW hydrologiczny z pétka, szer. 3,5m, wys. 3,0m
Y P w km ok. 15+144
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Lp

Km

Opis siedliska

Ocena oddziatywania

Zalecenia w zakresie zabezpieczen

12

13

14

15

Przejscie dolne dla zwierzat matych (w tym
ptazéw) PP w km ok. 15+420, przepust suchy
wys. min. 1,0m, szer. 1,5m

Przejscie dolne dla zwierzat matych (w tym
ptazéw) PP w km ok. 15+650, przepust suchy
wys. min. 1,0m, szer. 1,5m

Przejscie dolne dla zwierzat matych PZM w
km ok. 15+880, przepust suchy szer. 2,0;
wys.1,5m

Ptotki ochronno-naprowadzajace w km ok.
154040 - 15+980 po obu stronach drogi

16

17+300 -

17

17+600

18

Mozaika tak
kosnych nad
ciekiem Gtoskdéwka
i jej doptywem,
stawy
przydomowe,

Przeciecie lokalnego
szlaku migracji
ptazow

Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
zwierzat $rednich - PZSz - szer. stref dla
zwierzat 2 x 3,5m, wys. 3,0m w km
ok.17+353

Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
zwierzat matych - PZMz - przepust
hydrologiczny z pétkami; szer. 3,5m, wys.
3,0m w km ok. 17+570

Ptotki ochronno-naprowadzajace w km ok.
17+200 - 174670 po obu stronach drogi

19

20

18+100 -
18+570

21

taki kosne nad
ciekiem Doptyw z
Kotorydza, stawy
$rodpolne

Przeciecie lokalnego
szlaku migracji
ptazéw

Przejscie dolne dla zwierzat matych (w tym
ptazéw) PP w km ok. 18+100, przepust suchy
wys. min. 1,0m, szer. 1,5m

Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
zwierzat matych - PZMz - przepust
hydrologiczny z pdtkami; szer. 3,5m, wys.
3,0m w km ok. 184476

Ptotki ochronno-naprowadzajace w km ok.
184000 - 18+570 po obu stronach drogi

22

23

21+295

teg olszowo-
jesionowy nad
ciekiem Tarczynka

Przeciecie lokalnego
szlaku migracji
ptazéw

Przejscie dolne zespolone z ciekiem dla
zwierzat $rednich - PZSz - szer. stref dla
zwierzat 2 x 3,5m, wys. 3,0m w km
0k.214295

Ptotki ochronno-naprowadzajace w km ok.
214200 - 21+400 po obu stronach drogi

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia

z dnia 22 kwietnia 2011r. (WOOS-11.4200.11.2011.TS) natozyta wykonanie 18 przejs¢ dla
ptazéw PP, ktére nie zostaly ujete w przedmiotowym raporcie. Inwentaryzacja
przyrodnicza wykonana w 2015 roku oraz doswiadczenie zdobyte w trakcie
monitorowania przej$¢ dla ptazéw przy wykonanych juz inwestycjach spowodowaty
zmiane ilosciowq przejs¢ dla tej grupy zwierzat. Ponizej przedstawiono lokalizacje
przepustow dla ptazéw, ktérych nie nalezy uwzgledniaé¢ przy wydawaniu nowej Decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Tabela 4.11-40 Przepusty do likwidacji

Lp | Kod km Wymiary Zmiany w DSU z 22 kwietnia 2011r.

Generalna Dyrekcja

Drég Krajowych i Autostrad
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Obwodnicy Warszawy do

obwodnicy Grodjca - streszczenie w jezyku

1 pp 24000 wys. 1,0; Usuniecie z projektu ze wzgledu bliskiej odlegtosci z obiektem PP w km

szer.1,5 7+100

wys. 1,0; Usuniecie z projektu ze wzgledu bliskiego potozenia z PZSz w km
2 | PP 114220 szer.1,5 11+270

wys. 1,0; Usuniecie z projektu obiektu ze wzgledu na brak ptazéw oraz szlakéw
3 PP 11+880 . - p . - "

szer.1,5 migracji ptazéw w tej lokalizacji

wys. 1,0; Usuniecie z projektu obiektu ze wzgledu na brak ptazéw oraz szlakéw
4 | PP | 11+980 S : : et

szer.1,5 migracji ptazéw w tej lokalizacji

wys. 1,0; Usuniecie z projektu obiektu ze wzgledu na brak ptazéw oraz szlakow
5 PP 124200 . s p . . "

szer.1,5 migracji ptazéw w tej lokalizacji

wys. 1,0; Usuniecie z projektu obiektu ze wzgledu na brak ptazoéw oraz szlakow
6 PP | 124300 . I . . R

szer.1,5 migracji ptazéw w tej lokalizacji

wys. 1,0; Usuniecie z projektu obiektu ze wzgledu na brak ptazéw oraz szlakow
7 PP | 12+400 . I . . o

szer.1,5 migracji ptazéw w tej lokalizacji

wys. 1,0; Usuniecie z projektu obiektu ze wzgledu na brak ptazoéw oraz szlakow
8 PP | 12+500 . I X : o

szer.1,5 migracji ptazéw w tej lokalizacji

wys. 1,0; Usuniecie z projektu obiektu ze wzgledu na brak ptazéw oraz szlakéw
9 PP | 12+700 ) - . ) R

szer.1,5 migracji ptazéw w tej lokalizacji
10] pp | 124800 wys. 1,0; Usuniecie z projektu _obiek__tu ze yvzgledu_ na bl?ak p_’razow oraz szlakéw

szer.1,5 migracji ptazéw w tej lokalizacji
11| pp | 134550 wys. 1,0; Usuniecie z projektu ze wzgledu bliskiego potozenia z PP w km 13+450 i

szer.1,5 13+680

wys. 1,0; Usuniecie z projektu ze wzgledu bliskiego potozenia z PP w km 13+680 i
121 PP | 13+780 szer.1,5 PZSz w km 13+925

wys. 1,0; Usuniecie z projektu ze wzgledu bliskiego potozenia z PZMz w km
13| PP | 144170 szer.1,5 144060 i PP w km 144170
14| PP | 144360 V?ZIZr 11’%; Usuniecie z projektu ze wzgledu bliskiego potozenia z PP w km 14+260

wys. 1,0; Usuniecie z projektu ze wzgledu bliskiego potozenia z PZMz w km
15 PP 15+280 szer.1,5 15+144 i PP w km 154420

wys. 1,0; Usuniecie z projektu ze wzgledu bliskiego potozenia z PP w km 15+650 i
16| PP | 15+750 szer.1,5 PZM w km 15+880
17| pp | 174200 wys. 1,0; Usuniecie z projektu prz_ejscif':? ze w_zgledL_J na__brak przeciecia szlaku

szer.1,5 migracji w tej lokalizacji
18] pp | 18+000 wys. 1,0; Usuniecie z projektu ze wzgledu bliskiej odlegtosci z obiektem PP w km

szer.1,5 18+100

Zaproponowana lokalizacja pfotkéw naprowadzajaco - ochronnych jest Scisle

zwigzana z rozmieszczeniem przepustow, siedlisk ptazéw oraz szlakéw migracji. Ptotki te
powinny by szczelne, mie¢ wysokos$¢ min. 50 cm, wkopane na gteboko$¢ min. 10 cm oraz
wykonang przewieszke w kierunku na zewnatrz od drogi pod katem nie mniejszym, niz
45°, Dopuszcza sie takze, zamiast wykonania przewieszki pochylenie ptotkéw pod katem
ok. 45° do powierzchni terenu. Zakonczenie ptotkdw, w miejscu gdzie nie ma przejscia,

powinno by¢ wykonane na ksztatt litery ,U".

W przypadku uzycia ptotkéw z siatki oczka

nie mogg by¢ wieksze niz 5 mm.

Ponadto, w miejscach gdzie ciggtos¢ ptotkéow bedzie musiata by¢ przerwana przez
zjazdy drogowe nalezy ptotkom nadaé¢ takg forme (np. poprzez zakrzywienia), aby
skutecznie zabezpieczy¢ przed wchodzeniem ptazéw na droge ekspresowa.

W takiej samej lokalizacji nalezy umiesci¢ ptotki tymczasowe uniemozliwiajgce
przedostanie sie ptazéow na plac budowy na etapie realizacji przedsiewziecia. Plotki winny
by¢ wykonane np. z geowtdkniny lub geotkaniny o parametrach zbieznych z ptotkami
docelowymi (wysokos$¢, wkopanie, przewieszka).

W ponizszej tabeli znajduje sie doktadny kilometraz rozmieszczenia ptotkéw

naprowadzajaco - ochronnych.
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Tabela 4.11-41 rozmieszczenia ptotkéw naprowadzajgco — ochronnych

Kilometraz Strona Dlugosé
Lp Qd Do drogi ptotka
1. 7+000 7+200 L/P 2 x 200
2. 11+100 114400 L/P 2 x 300
3. 13+400 144400 L/P 2 x 1000
4. 124500 124700 L/P 2 x 200
5. 154040 154980 L/P 2 X940
6. 17+200 17+670 L/P 2 x 470
7. 18+000 18+570 L/P 2 x 570
8. 21+200 21+400 L/P 2 X 200

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
z dnia 22 kwietnia 2011r. (WOOS-11.4200.11.2011.TS) natozyta, aby ,w celu ochrony
herpetofauny oraz matych zwierzat =zaprojektowa¢ odrebne wygrodzenie siatka
o parametrach 5 mm x 5 mm i 50 cm wysokosci (z przewieszka), w miare mozliwosci na
odcinkach 300 - 500 m od kazdego przejscia w obie strony”. Przy zmianie decyzji
srodowiskowej autorzy raportu zaproponowali doktadng lokalizacje ptotkéw
naprowadzajaco - ochronnych, ktéra jest $cisle powigzana z rozmieszczeniem
przepustow siedlisk ptazéw oraz szlakéw migracji tej grupy zwierzat, czyli informacji
zebranych podczas inwentaryzacji z 2015 roku.

W zwigzku z koniecznoscia wykonywania przetozen rzek i ciekéw, kolidujacych
z inwestycja nalezy dazy¢ do stosowania materiatdw naturalnych. Nalezy wykluczy¢
stosowanie rozwigzan typu gabiony.

Zakres umocnienia ciekédw winien by¢ ograniczony do niezbednego minimum,
zapewniajacego prawidtowg eksploatacjg drogi ekspresowej. Zasypanie starego koryta
powinno by¢ poprzedzone wykonaniem nowego koryta rzeki.

4.11.5. Monitoring

a) Ssaki

Ze wzgledu na brak kolizji z ponadregionalnymi szlakami migracji duzych zwierzat
nie planuje sie dziatan monitoringowych na etapie eksploatacji inwestycji.

b) Nietoperze

Jak wynika z przeprowadzonej oceny oddzialywania budowy planowanej drogi na
chiropterofaune oddziatywanie nie bedzie znaczace. Dlatego nie zachodzi potrzeba
prowadzenia dziatan monitoringowych.

c) Prazy

W fazie realizacji inwestycji zostanie zapewniony nadzér przyrodniczy, ktéry
zapewni skuteczng ochrone ptazéw poprzez odiéw i wynoszenie zwierzat ze stref
zagrozenia oraz zastosowanie dziatan polegajacych na niedopuszczeniu zwierzat do pasa
budowy. Do nadzoru przyrodniczego nalezy takze obowigzek utrzymania ptotkéow
tymczasowych w stanie zapewniajacym spetnianie ich funkcji.

4.12. Ryzyko wystapienia powaznej awarii

Pod pojeciem powaznej awarii — rozumie sie zdarzenie, w szczegolnosci emisje,
pozar lub eksplozje, powstate w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub
transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancii,
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prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub
srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z opéznieniem.

Zgodnie z Rejestrem zdarzen o znamionach powaznej awarii i powaznych awarii,
prowadzonym przez GIOS, na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego w 2013 r.
nie doszto do zadnego zdarzeni, noszgcego znamiona powaznej awrii.

Ponizszy wykres przedstawia statystyke zdarzen w transporcie w latach 2007 - 2010.
W roku 2010 odnotowano na drogach krajowych zaledwie 10 zdarzen, majacych
znamiona powaznych awarii.

Rys. 6 Liczba zdarzen w transporcie w latach 2007-2010
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W 2013 roku w catej Polsce doszto do zaledwie 21 zdarzen, majacych znamiona
powaznych awarii w transporcie (z czego tylko 9 w transporcie drogowym), co stanowi
25 % zdarzen tego rodzaju.

a) Faza realizacji

Na etapie tym powaina awaria moze mie¢ miejsce w przypadku, jesli zostang
rozlane substancje uzywane do budowy drogi, w tym przede wszystkim w napedach
maszyn i urzadzen (czyli rézne substancje ropopochodne: benzyna, olej napedowy,
smary, itp.). Prawdopodobienstwo wystapienia zdarzen o znamionach powainej
awarii bedzie mniejsze, jesli w rejonie budowy substancje te nie beda sktadowane,
a pojazdy i maszyny bedq tankowane w miejscach do tego przeznaczonych
i zabezpieczonych przed przedostaniem sie zanieczyszczen do wéd i gleb.

Oczywiscie w przypadku awarii jakiego$ urzadzenia moze nastgpi¢ wyciek ze
zbiornikow. W takiej sytuacji zebranie i zutylizowanie materiatu przez odpowiednie
stuzby (Straz Pozarng) zapobiegnie skazeniu $rodowiska. W trakcie realizacji prac
budowlanych nalezy zwraca¢ szczegdblng uwage na mozliwos¢ zanieczyszczenia
w obszarze dolin rzecznych, strefie ochrony ujecia wod.

b) faza eksploatacji

Przyczyng awarii na szlaku komunikacyjnym mogg by¢ nastepujace zdarzenia:
- wypadki cystern,
- rozszczelnienie opakowan podczas transportu,
— eksplozje,
— pozary,
- wypadki samochodowe.

Kazde z tych zdarzen wiagze sie z zagrozeniem dla zdrowia i zycia ludzi - przede
wszystkim kierowcy i pasazeréw pojazdu, a takze ludzi przebywajacych czasowo na
drodze czy mieszkajacych w jej poblizu w zasiegu oddziatywania. W przypadku
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kazdej kolizji drogowej dojs¢ moze do wycieku paliwa, oleju, ptynéw chtodnicowych itd. z
pojazddw, ale ich ilosci sgq zazwyczaj niewielkie.

Najwiekszym zagroieniem sg zdarzenia z udziatem pojazdéw transportowych
przewozacych substancje niebezpieczne: gazy techniczne, amoniak, olej opatowy itp.

Wypadki takie mogg mie¢ bezposredni wptyw na powierzchnie ziemi, gleby, szate
roslinng i faune w rejonie zdarzenia, a w wyniku przemieszczania sie
zanieczyszczen takze na wody podziemne, powierzchniowe oraz zwierzeta i rosliny na
dalszych obszarach. Charakter i zasieg tych oddziatywan zdeterminowany bedzie
rodzajem wypadku, jaki miat miejsce, a takie rodzajem i iloscia substancji, jakie
przedostaty sie do Srodowiska.

Najgrozniejsze w skutkach dla s$rodowiska mogg by¢ awarie w obszarach
szczegdblnie wrazliwych - tam, gdzie droga przebiega przez obszary podmokte,
przecina cieki naturalne lub strefe ochrony uje¢ waod.

Natomiast w przypadku wystgpienia powazinej awarii na obszarze zabudowanym
istnieje wieksze prawdopodobienstwo, ze zagrozone zostanie zdrowie i zycie ludzi.

Narazone na tego typu oddziatywanie jest takie potencjalnie wiecej osdéb niz

w przypadku przebiegu drogi przez obszary otwarte, 0 mniejszym
wspotczynniku zabudowy mieszkalnej.

Jak wskazujg doswiadczenia stuzb ratowniczych zebranie i zutylizowanie skazenia
wdd, czy gleby jest znacznie tatwiejsze niz opanowanie zanieczyszczen lotnych, ktére
przy duzych stezeniach (np. amoniak) mogg spowodowaé $mierc¢ cztowieka.

Istniejg takie posrednie zagrozenia zwigzane z powazng awarig. Nalezy do nich
m.in.: mozliwo$¢ wystgpienia pozaru zabudowan mieszkalnych i innych wskutek
zapalenia sie  przewozonej  substancji (ropopochodnej, alkoholi i innych
tatwopalnych) lub wybuchu cysterny i pojemnikéow z gazami.

Na otwartych przestrzeniach, w przypadku wystgpienia wypadku z udziatem
pojazdu przewozacego niebezpieczne substancje lotne, wskutek rozwiewania sie
czasteczek ich stezenie nie bedzie tak duze w bezposrednim sasiedztwie drogi i
tylko w nadzwyczajnych okolicznosciach moze spowodowac zagrozenie zdrowia i Zycia
ludzi mieszkajacych w sasiedztwie drogi.

Ewentualne powazne awarie nie majg wptywu na warunki akustyczne w otoczeniu
drogi.

Hatas powstaty przy usuwaniu skutkéw awarii i katastrof nie jest odbierany
jako dokuczliwy. Wyniki badan psychoakustycznych potwierdzajg, ze cztowiek nie
kwestionuje hatasu, jezeli ma on uzasadnienie i wynika z potrzeby wyiszej, np.
ratowania zycia. Jako przyktad moina podac¢ fakt, iz nikt nie skarzy sie na hatas
wywotywany przez pojazdy uprzywilejowane.

W usuwaniu skutkéw wypadkéw, ktérych nastepstwem sg ofiary w ludziach,
powstanie pozaru lub zagrozenia pozarowego, toksycznego, wybuchowego przy
przewozie materiatdw niebezpiecznych badZz innego zagrozenia dla Zzycia i zdrowia
uczestniczy¢ bedaq:

— jednostki strazy pozarnej i stuzby ratownictwa chemicznego,

— jednostki Policji,

— zespoty pogotowia ratunkowego,

- wilasciwi panstwowi terenowi inspektorzy sanitarni,

— Inspekcja Ochrony Srodowiska.

Metody zabezpieczania miejsca wypadku, ograniczania rozprzestrzeniania
sie zanieczyszczen, neutralizacji ewentualnych skazen zaleze¢ beda od rodzaju
miejsca wypadku, rodzaju i ilosci substancji, jakie przedostaty sie do $rodowiska a
takze czasu podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuiby. Sposdb
postepowania, niezbedny sprzet i $rodki do likwidacji zagrozenia precyzujg
wewnetrzne instrukcje i regulaminy poszczegdélnych stuzb  ratowniczych. Po
zakonczeniu akcji ratowniczej i likwidacji zagrozen tereny przylegte do drogi w
miejscu wystgpienia powaznej awarii nalezy w porozumieniu z ich
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wilascicielami/uzytkownikami  przywroci¢c do stanu  poprzedniego (odtworzenie
powierzchni ziemi, pokrycia roslinnego, ew. uszkodzonych elementéw infrastruktury
i zagospodarowania).

Reasumujac, biorac pod uwage charakter inwestycji, jaka jest budowa
przedmitoweej drogi nalezy stwierdzi¢, ze ryzyko wystgpienia powaznej awarii jest
niewielkie. Projektowana droga jest budowlg zapewniajg wysoki poziom bezpieczenstwa
ruchu drogowego, a droga jest wygrodzona i wyposazona w przejscia dla zwierzat, co
minimalizuje prawdopodobienstwo kolizji ze zwierzetami.

Projektowana dorga wyposazona bedzie w system urzadzen odwadniajacych
wyposazonych w zastawki, umozliwiajgce odciecie sptywu szkodliwych substancji do wod
oraz gleby.

Biorg pod uwage ustawog definicje powaznej awarii oraz to, ze nowa droga
ekspresowa bedzie ciggiem komunikacyjnym, charakteryzujagcym sie wysokim poziom
bezpieczenstwa, ryzyko wystgpienia powaznej awarii jest bardzo niewielkie.

Przy odpowiedniej organizacji budowlanych réowniez na etapie realizacji inwestycji
inwestycji, ryzyko wystgpienia powaznej awarii jest bardzo mate.

4.13. Opis przewidywanych zanaczacych oddziatywan planowanego
przedsiewziecia na srodowisko

4.13.1. Oddzialywania bezposrednie, posrednie, wtérne,
krotkoterminowe, $rednioterminowe, chwilowe,
dtugoterminowe i state

a) Oddziatywania bezposrednie

Oddziatywania bezposrednie, czyli skutki wywotane przez samo przedsiewziecie
drogowe, wystepujg w tym samym miejscu i w tym samym czasie co inwestycja
drogowa. Zwigzane sg zarowno z etapem budowy jak i eksploatacji. Planowana droga
bezposrednio oddziatuje na elementy Srodowiska wystepujace w najblizszym sgsiedztwie.

Na etapie realizacji przedmiotowego przedsiewziecia oddziatywania bezposrednie
zwigzane bedg z trwalym zajeciem powierzchni terenu o innym dotychczasowym
uzytkowaniu. Ponadto oddziatywanie to zwigzane bedzie z wycinkg roslinnosci, przy czym
straty te zostang zrekompensowane w czesci nowymi nasadzeniami.

Na etapie eksploatacji oddziatywanie bezposrednie bedzie zwigzane z wptywem na
klimat akustyczny, powietrze atmosferyczne oraz s$rodowisko wod powierzchniowych,
a takze podziemnych.

W wyniku zastosowania w projekcie dziatan ochronnych nie przewiduje sie
negatywnego oddziatywania na te komponenty srodowiska.

b) Oddziatywania posrednie

Oddziatywania posrednie, czyli potencjalne skutki dodatkowych =zmian, jakie
prawdopodobnie wystgpiag w pozniejszym czasie lub w innym miejscu w rezultacie
realizacji przedsiewziecia.

Oddziatywania posrednie zwigzane sg z etapem budowy jak i eksploatacji.
Oddziatywanie posrednie w analizowanym przypadku moze dotyczy¢ kumulowania
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego w glebach i roslinach. Przy czym, ze wzgledu
na niewielkie stezenia zanieczyszczen powietrza atmosferycznego, stopien tego
oddziatywania bedzie niewielki i ograniczony do najblizszego otoczenia inwestycji. Istotng
role odgrywac¢ bedzie istniejaca roslinno$¢, ktdra stanowi bariere dla migracji
zanieczyszczen.

c) Oddziatywania wtérne
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Oddziatywania wtérne bedg wystepowaty zaréwno na etapie budowy jak i na etapie
eksploatacji.

Dotycza np.: oddziatywania w zakresie emisji substancji zanieczyszczajqcych
powietrze, zwigzane z porywaniem czasteczek pytu z podtoza, mogg by¢ tez wynikiem
zachodzacych proceséw chemicznych. W analizowanym przypadku oddziatywania tego
typu nie wptyng na zasieg wptywu inwestycji na powietrze atmosferyczne na etapie
eksploatacji. Na etapie realizacji oddziatywanie wtérne mozna nieco ograniczy¢ poprzez
odpowiednie zabezpieczanie materiatéw sypkich podczas sktadowania i przewozenia.

d) Oddziatywania krétkoterminowe, $rednioterminowe i chwilowe

Oddziatywania te zwigzane sa przede wszystkim z realizacja przedsiewziecia.
Dotyczgq przede wszystkim emisji hatasu o wysokim natezeniu w zwigzku z pracg
ciezkiego sprzetu budowlanego oraz transportem materiatdw  budowlanych.
Oddziatywania te beda w zasadzie ograniczone wytacznie do pory dnia.

Faza realizacji zwigzana jest rowniez z ucigzliwo$ciami w postaci niezorganizowanej
emisji zanieczyszczen do powietrza wynikajacej z pracy sprzetu budowlanego i transportu
materiatéw sypkich. Oddziatywania $rednioterminowe wystepujg réwniez w odniesieniu
do gleby, ktéra po zdjeciu humusu poddana bedzie procesom erozyjnym oraz
w odniesieniu do terenu wykorzystanego czasowo pod drogi technologiczne i place
budow. W przypadku woéd oddziatywania krotkoterminowe i chwilowe zwigzane sg z
czasowym zaktéceniem swobodnego sptywu waod.

e) Oddziatywania dtugoterminowe, state

Oddziatywania dtugoterminowe zwigzane sg z etapem funkcjonowania
przedsiewziecia. Realizacja nhowego przedsiewziecia drogowego zawsze wptywa na statg
zmiane krajobrazu. Zwigzane jest to z wycinkg istniejgcej roslinnoéci i zmiang
dotychczasowego uzytkowania terenu tj. przede wszystkim wytgczenie terendow
z produkcji rolnej lub lesnej.

State oddziatywanie przedsiewziecia to rowniez zmiana rzezby terenu poprzez
wykonanie wykopdw oraz nasypéw pod planowang droge, trwate zajecie i utwardzenie
powierzchni ziemi.

Oddziatywania dtugoterminowe to réwniez oddziatywanie przedsiewziecia na
otoczenie spowodowane ruchem pojazdow poprzez emisje substancji zanieczyszczajacych
do powietrza, a tym samym przedostajacych sie do gleb, emisje hatasu oraz
odprowadzenie oczyszczonych sptywow opadowych do wéd lub ziemi.

4.14. Oddziatywania skumulowane
a) Etap budowy

Roboty budowlane powodujg istotne emisje zanieczyszczen do powietrza, powodujg
pylenie, emisje hatasu oraz wibracje. Oddziatywania te mozna w znaczny sposéb
ograniczy¢ poprzez odpowiednig organizacje robdt, tj. miedzy innymi poprzez takie
dziatania jak m.in.:

— uzywanie sprawnego sprzetu i maszyn budowlanych,

- skladowanie materiatdw w wyznaczonych miejscach,

- prowadzenie selektywnej zbiorki odpadow, w rejonach zabudowy mieszkaniowej,
— prowadzenie prac z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu w porze dnia.

Z uwagi na niezorganizowany i zmienny charakter mogacych wystgpi¢ na tym
etapie oddziatywan trudno jest okresli¢ ich zasieg. Tym samym nie jest mozliwa rzetelna
ocena mogacego wystgpi¢ skumulowanego oddziatywania budowy drogi i innych
istniejacych elementéw nie zwigzanych bezposrednio z etapem realizacji przedmiotowego
przedsiewzigecia.

(rajowych i Autostrad - 140 -



Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

Nalezy tu podkresli¢, ze charakter mogacych wystgpi¢ oddziatywan bedzie
przejsciowy, a wilasciwie zorganizowane i dozorowane prace nie powinny powodowac
duzej ucigzliwosci dla zdrowia i zycia okolicznej ludnosci. W zwigzku z powyzszym
ewentualne skumulowane oddziatywanie bedzie miato charakter kréotkotrwaty i lokalny.

b) Etap eksploatacji

Korytarze ekologiczne

Przedmiotowe przedsiewziecie nie przecina korytarzy ekologicznych.

Hatas

Oddziatywania skumulowane zwigzane z oddziatywaniem hatasu zostato opisane
w rozdziale 4.1.

Wody powierzchniowe i podziemne

Analiza uwarunkowan hydrogeologicznych i hydrograficznych pozwala na
stwierdzenie, ze w zakresie oddziatywania na $rodowisko wodne nie wystapi
skumulowane oddziatywanie, ktoére miatoby wpltyw na stan wdéd powierzchniowych
i podziemnych w rejonie przedmiotowego przedsiewziecia.

Gleby

W zakresie oddziatywania na gleby nie bedzie zachodzito kumulowanie sie
oddziatywann, gdyz istotne oddziatywanie drogowych szlakéw komunikacyjnych
ograniczone jest do najblizszego sasiedztwa zrodta emisji.

Powietrze

W zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza kumulowanie sie oddziatywan moze
przejawi¢ sie wzrostem niektdrych substancji w powietrzu w stosunku do stanu
aktualnego.

Otrzymane wartosci stezen sq nizsze niz wartosci dopuszczalne. W zwigzku z tym
mozna przyjaé, ze prognozowany wzrost potokéw ruchu obejmujacy rejon
przedsiewziecia nie spowoduje znaczacego pogorszenia stanu powietrza atmosferycznego
i nie wptynie na przekroczenie dopuszczalnych wartosci stezen zanieczyszczen

Nalezy takze mie¢ na uwadze, ze w wyniku realizacji przedsiewziecia, natezenie
ruchu na drogach alternatywnych ulegnie zmniejszeniu, a kierowcy bedg wybierali
bezpieczng i wygodng droge ekspresowa.

4.15. Oddziatywanie transgraniczne

W zwigzku ze zlokalizowaniem przedsiewzieci a w znacznej odlegtosci od granic
Polski nie przewiduje sie wystgpienia tego typu oddziatywan na zaden z komponentéw
srodowiska.

5. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH
Z REALIZACIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Realizacja kazdego przedsiewziecia moze generowac konflikty i napiecia spoteczne.
Moga by¢ one spowodowane negatywnymi oddziatywaniami (przede wszystkim
akustycznymi) na terenach zamieszkatych, koniecznoscia wyburzen zabudowan
mieszkalnych/gospodarczych, czy zajeciem terenéw uzytkowanych rolniczo.

Przedsiewziecia liniowe sg rowniez czesto przedmiotem zainteresowania organizacji
ekologicznych, ktére protestujg przeciwko przebiegowi planowanego przedsiewziecia lub
nawet podwazajg celwos¢ rozwoju sieci drogowej.

6. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA KONIECZNE
JEST USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zgodnie z zapisami art. 135 ust. 1 Prawa ochrony $rodowiska obszar ograniczonego
uzytkowania tworzy sie wodwczas, gdy ,mimo zastosowania dostepnych rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy
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jakosci srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu (...)"”. W ramach niniejszego
opracowania wykonano prognozy rozprzestrzenienia sie dzwieku pochodzgcego od ruchu
pojazdow na analizowanym odcinku drogi S7.

Na podstawie prognozy natezen ruchu na catym odcinku drogi S7 stwierdzono, ze
sredni dobowy ruch przekracza 3 min. pojazdéw, wobec czego analizowany odcinek trasy
na obecnym etapie podlega¢ bedzie obowigzkowi prowadzenia okresowych pomiardéw
hatasu celem monitorowania zakresu oddziatywania hatsu.

7. WSKAZANIE TRUD’NO§CI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI
LUB LUK WE WSPOLCZENSEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO, OPRACOWUJAC
RAPORT

7.1. Powietrze atmosferyczne

Podstawowg przyczyng faktu, ze prognoza wielkosci emisji drogowych zostata
opracowana w wiekszej mierze na zatozeniach niz na sprawdzalnych danych
statystycznych jest brak jednolitego systemu rejestracji pojazdow samochodowych
i ograniczone mozliwosci uzyskania informacji z ewidencji juz prowadzonej.

Stad praktycznie nie ma mozliwosci oszacowania wielkosci btedu, jakim mogg by¢
obarczone wyniki sporzadzonej prognozy. Mozna sie jednak spodziewac, ze dla bardziej
odlegtych horyzontéw czasowych btad oszacowania moze by¢ istotnie mniejszy, gtownie
ze wzgledu na odlegtos¢ w czasie od prognozy wartosci wejsciowych i fakt, ze z postepem
w czasie zmniejsza sie ilo$¢ grup pojazdow spetniajacych kolejne (wedtug kolejnosci
wprowadzania) standardy emisyjne.

Rozkfad przestrzenny imisji zanieczyszczen powietrza z drogi zalezy od szeregu
czynnikéw. Generalnie mozna je zaliczy¢ do pieciu grup opisujacych:

- Emisje z odcinka drogi traktowanego jako emitor liniowy bedacej funkcjg cech
indywidualnych emisji pojazdéw poruszajacych sie po drodze (rodzaj spalanego
paliwa - benzyny ofowiowe i bezotowiowe, olej napedowy oraz cechy
charakterystyczne dla pojazdéw wedtug kategorii jak: rozwigzania konstrukcyjne
silnika i uktadu paliwowego, pojemnos¢ silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie
paliwa, konstrukcja uktadu wydechowego - katalizator, stan techniczny silnika i
innych podzespotow).

- Parametry ruchu odbywajacego sie na drodze (predkos¢ jazdy i ptynnos¢ ruchu,
udziat w ruchu poszczegélnych kategorii pojazdéw - ciezkie, lekkie ciezarowe -
dostawcze, osobowe, autobusy).

— Parametry meteorologiczne - wpltywajace na rozprzestrzenianie @ sie
zanieczyszczen (sita i kierunek wiatru).

- Parametry niepoliczalne - jak np. technika jazdy (wptywajaca na ptynnosc
ruchu).

Wobec tak duzej liczby parametréow, od ktorych zalezy emisja, jej doktadne
oszacowanie ilosciowe jest bardzo utrudnione, a wszystkie stosowane metody
obliczeniowe mogg by¢ obarczone btedami. Tym niemniej w procesie prognozowania
przestrzennego rozktadu zanieczyszczen powietrza atmosferycznego dotozono wszelkich
staran, aby w miare mozliwosci wykorzysta¢ mozliwie jak najwiecej parametrow.

7.2. Prognozowanie zanieczyszczen w $ciekach

Metodyka prognozowania zanieczyszczen w $ciekach opadowych napotyka na wiele
ograniczen i problemdw.
Zwigzane sg one miedzy innymi z faktem, ze ilo$¢ zanieczyszczen w sptywach
z drog zalezy od bardzo wielu czynnikéw, ktére w praktyce bardzo trudno okresli¢, a tym
bardziej wprowadzi¢ do modelu obliczeniowego. Ilo$¢ zanieczyszczen w $ciekach zalezy
miedzy innymi:
- sposobu zagospodarowania terendw sasiednich i ich wykorzystania,

rekcja

rch i Autostrad - 142 -



Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

- warunkow pogodowych (np. ilosci, dtugosci trwania i charakterow opadéw),
— pory roku,

— sposobu i rezimu czyszczenia jezdni,

- rodzaju pojazddw poruszajacych sie po drodze,

— charakteru nawierzchni,

- materiatdw przewozonych przez pojazdy.

Dodatkowo w sposob drastyczny zmienia sie ilo$¢ zanieczyszczen w Sciekach
opadowych w czasie trwania tego samego opadu (poczatkowa faza opadu charakteryzuje
sie znacznie wiekszymi stezeniami zanieczyszczen niz fazy pdézniejsze).

Wszystkie te elementy powodujg, ze bardzo trudno opracowac skuteczng metodyke
prognozowania tych zanieczyszczen.

W chwili obecnej brak jest jednolitego podejscia przy prognozowaniu
zanieczyszczen w Sciekach odprowadzanych z powierzchni drég.
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8.

8.1.

ZRODLA INFORMACJII STANOWIACE PODSTAWE DO SPORZADZENIA
RAPORTU

Przepisy prawne

8.1.1. Ustawy

(1]
[2]
(3]
(4]
(5]
(6]
(7]
(8]
(9]
[10]

[11]
[12]
[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i goérnicze (Dz. U. Nr 27.
poz. 96. z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 106. poz. 1126.
z pézniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesSnych (Dz. U.
Nr 16 poz. 78. z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 19 czerwca 1997 r. o zakazie stosowania wyrobow
zawierajacych azbest (Dz. U. 1997 nr 101 poz. 628).

Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych
(Dz. U. 2001 nr 63 poz. 638)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 62,
poz. 627 z pozniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach o odpadach (Dz.U. 2013 poz.
21).

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. 2012. poz. 145
z pézniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw
niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199, poz. 1671. z p6zniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég krajowych (Dz. U. Nr 80. poz. 721.
z pézniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
(Dz. U. Nr 162. poz. 1568. z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92. poz.
880. z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 22 grudnia 2004 r. o zmianie ustawy o zakazie stosowania
azbestu (Dz. U. z 2005 r. Nr 10. poz. 72).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227).

8.1.2. Rozporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 r. Nr 43. poz. 430 z pdzniejszymi
zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 r. Nr 63. poz.
735 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie
katalogu odpaddéw (Dz. U. 2001 r. Nr 112, poz. 1206).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budynki i ich usytuowanie
(Dz. U. 2002 r. Nr 75 poz. 690 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie
standardow jakosci gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz. U. 2002 r Nr
165. poz. 1359).

(rajowych i Autostrad - 144 -



Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie potudniowego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca, na odcinku od wezta Lotnisko na
Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Grojca - streszczenie w  jezyku
niespecjalistycznym.

[20] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie
wymagan, jakim powinny odpowiada¢ wody $rédlagdowe bedace Srodowiskiem
zycia ryb w warunkach naturalnych. (Dz. U. 2002 r. nr 176 poz. 1455).

[21] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010 r. Nr
16 poz. 87).

[22] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie
rodzajow wynikéw pomiaréow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drdg,
linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny byc¢
przekazywane wiasciwym organom ochrony sS$rodowiska, oraz termindw
i sposobow ich prezentacji (Dz. U. 2003 r. Nr 18 poz. 164).

[23] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczedstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. 2003 r. Nr 120. poz. 1126).

[24] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia
2 kwietnia 2004 r. w sprawie sposobow i warunkdéw bezpiecznego uzytkowania
i usuwania wyrobdw zawierajacych azbest (Dz. U. 2004 r. Nr 71 poz. 649
z pézniejszymi zmianami).

[25] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie
warunkow, w ktdrych uznaje sie, ze odpady sg niebezpieczne (Dz. U. 2004 Nr
128. poz. 1347).

[26] Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. 2010 r.
nr 213 poz. 1397).

[27] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 9 grudnia 2008 r. w sprawie
wymagan jakosciowych dla paliw ciektych (Dz. U. 2008 r. Nr 221, poz. 1441
z pézniejszymi zmianami).
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