7SR, as. Modernizécia trate Pachov — Zilina pre rychlost’ do 160 km/hod.,
Netechnické zhrnutie usek Pchov — hranica krajov Trenéin a Zilina

Modernizacia trate Piichov — Zilina pre rychlost’ do 160 km/hod.,
tisek Piichov — hranica krajov Trenéin a Zilina

Netechnické zhrnutie

I, UCEL PROJEKTU......coostiiiiiieiiie sttt sttt 2
Il. ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI OPROTI PROCESU ElA ........oooiieeieiceeereeee e 3
[11. STRUCNY POPIS DOTKNUTEHO UZEMIA OVPLYVNENEHO ZMENOU ........cccooviviieieieieisieninaan, 6
IV.STRUCNY POPIS SUCASNEHO STAVU ZIVOTNEHO PROSTREDIA .......coovvviieieieieeeeieeeeee e, 6
B €] 200) Y (01213101 50 1€ V- NSRS SUSSUSRSRRN 6
N €110 6 13N USSR 6
K T G 5 1. NS 6
Y 0] 5 PP 7
ST =00 NS T 7
6. FAUNA, FLORA A VEGETACIA ... .ciutiitteiteeteatesstesttestaeteasaesssessessteesseasseansesssesssesssesssssssssssssesssssssesnsesnsesssesseenns 7
7. CHRANENE UZEMIA VRATANE PRVKOV UZEMNEHO SYSTEMU EKOLOGICKEJ STABILITY ...covvviniieiiaiesieeneene 8
8. OBYVATEDSTVO .uttteitteeittteiteestteestuesssteessseessseeassesssseesssesssseeansesssseesssessssesansessssessnsessssessnsessssessnsesssesensensssees 8
V. HODNOTENIE OCAKAVANEHO VYVOJA ZA PREDPOKLADU NEREALIZOVANIA STAVBY ....... 9
VI.SULAD NAVRHOVANEJ ZMENY CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU DOKUMENTACIOU...... 11
VILVPLYVY ZMIEN CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE A PRAVDEPODOBNY KUMULATIVNY
DOPAD NA UZEMIE .....ovoiiiiiiiiieieiiee et 12
VIIl.  TECHNICKE A KOMPENZACNE OPATRENIA ........coovvviiiiiieieiecisiesies s 15
IX.POROVNANIE VARIANTOV RIESENIA V PROCESE EIA A STUPNI OZNAMENIE O ZMENE
NAVRHOVANEJ CINNOSTL.......cooiiiiiiiieiiecis st 17
X. DATUM SPRACOVANIA .....cooiiiiieiieteiis ettt 20



7SR, as. Modernizécia trate Pachov — Zilina pre rychlost’ do 160 km/hod.,
Netechnické zhrnutie usek Pchov — hranica krajov Trenéin a Zilina

1. Ukel projektu

Poziadavka modernizécie vybranych Zzelezni¢nych trati vychadza z koncepcie
eurdpskych dopravnych koridorov, hodnotena stavba je sucast’ou koridoru €. V. v tseku vetvy
A (Bratislava — Zilina — Cierna nad Tisou). Jednym zo strategickych cielov Slovenska v
procese eurdpskej integracie je napojenie dopravnych vézieb krajiny na eurdpsku dopravnu
siet. Zaélenenie trati ZSR do vybranych eurdpskych koridorov znamena pre Slovensko
vyhl'adovo 1 podiel na dialkovej medzistatnej tranzitnej doprave, a tym aj na danych
komer¢nych prejavoch. Prijem zo Zelezni¢nej tranzitnej dopravy merany nakladmi na ziskanu
devizu je jednym z najefektivnejSich. Zaclenenie je vSak podmienené splnenim technickych
podmienok a dosiahnutim parametrov trati s prioritnym dorazom na rychlost’ a bezpecnost’
zelezniénej prepravy.

Na zakladné koncepéné suvislosti nadvdzuje aj Statny rozvojovy dokument:
,Dlhodoby program rozvoja zelezni¢nych ciest®, schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 166/93 a
aktualizovany uznesenim vlady SR ¢. 686/97, v ktorom boli definované zakladné smery
rozvoja zelezni¢nej dopravy na Slovensku do roku 2010 a naértnuty nasledovny vyvoj. Ako
jedna z priorit bola stanovena modernizacia Zelezni¢ného koridoru Bratislava — Zilina - Cadca
— Skalité — §t. hranica s PR.

Existujuca Zelezni¢na trat’ prechadza izemim, ktoré je stc¢ast'ou hlavnej rozvojovej osi
Slovenska, ktorou prebiehajii koridory dopravnej a technickej infrastruktury nadregionalneho
vyznamu. V zaviznej ¢asti izemného planu VUC Trencianskeho a Zilinského kraja, je ako
jedna zo zavédznych rozvojovych uloh v oblasti rozvoja nadradenej dopravnej infraStruktury
zaradena aj modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Zilina. Zaroved je v navrhu regulativov
uzemného rozvoja zaradend ako verejnoprospesna stavba dopravnej infraStruktury.

Hlavnym tc¢elom stavby je modernizécia technickej infrastruktiry Zeleznicnej trate €.
120 pre dosiahnutie eurdpskych parametrov podl'a medzinarodnych dohod (AGC, 1985;
AGTC, 1993). Tato pozostava z prestavby jestvujucej Zeleznicnej dopravnej cesty za ti¢elom
zvySenia jej technickej vybavenosti a pouZzitelnosti zabudovanim najmodernejSich a
najprogresivnejSich prvkov a tym skvalitnenim a zlepSenim jej technickych parametrov a
ukazovatelov ako celku. Modernizacia bude spocivat v rekonStrukcii zvrSku Zzeleznice,
uprave oblukov pre tratova rychlost 160 km/hod., resp. 140 km/hod, uprava stanic
a suvisiacej infrastruktury.

Samotny ndvrh modernizacie Zelezni¢nej trate v tiseku Puchov - PovaZzska Bystrica
zohl'adnil poziadavky na dosiahnutie poZzadovanych rychlostnych parametrov modernizovane;j
trate, t.j. rychlosti 160, resp. 140 km/hod. Z tohto dovodu si trasovanie modernizovane;j trate
vyziadalo takmer Uplnu prelozku jestvujlcej trate.

Proces posudzovania vplyvov na zivotné prostredie bol vykonany podla zdkona NR
SR ¢. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie v zneni neskorSich
predpisov pre ucelent stavbu ,,ZSR, Modernizacia trate Puchov — Zilina pre rychlost’ do 160
km/hod.”. Stavba tak vychadza z ucelenej stavby prevadzkového tiseku Pichov - Zilina.
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Sohladom na vykonané posudenie stavby vramci procesu EIA az dovodu casovej
nadviznosti projektovej pripravy stavby bol tento usek rozdeleny na dve samostatné stavby:

1. stavba: ZSR, Modernizécia trate Piichov — Zilina pre rychlost’ do 160 km/hod, 1. etapa
usek Puchov (mimo) — zst. Povazska Tepla — hranica krajov TN/ZA

2. stavba: ZSR, Modernizécia trate Piichov — Zilina pre rychlost’ do 160 km/hod, 11. etapa
tisek hranica krajov TN/ZA — Zilina zriadovacia stanica (mimo)

Predmetom predkladanej dokumentacie je 1. etapa prevadzkového useku Piachov
— hranica krajov Trenéin a Zilina. Zadiatok stavby je ureny v starom (existujucom)
zeleznicnom km 159,100 (novy zeleznicny km 158,399 akoniec stavby ureny v szZkm
181,575 (nzkm 180,167). Zaciatok stavby priamo nadvédzuje na predchadzajucu stavbu
v useku Nové Mesto nad Vahom — Pachov a koniec stavby nadvézuje na stavbu modernizacie
tiseku hranica krajov Trendin a Zilina — Zilina. Zadiatok a koniec stavby je definovany

zaciatkom a koncom stavebnych uprav v hlavnych kol'ajach.

II. Zmeny navrhovanej ¢innosti oproti procesu EIA

V nasledujucej tabulke uvadzame prehl'ad zmien navrhovanej c¢innosti v porovnani

S rieSenim posudzovanym v ramci procesu EIA.

Lokalita

| Pévodné rieSenie v procese EIA

| Zmena navrhovanej &innosti

Zmeny stanifenia trate

X

Zmena szZkm na nzkm

usekov susednych trati

Zmeny smerového vedenia Zel. trate

zkm 158,581- 158,939

Priama trat’

Posun zel. trate zapadnym smerom
(polomer obluka 1 505 m)

zkm 159,040 — 160,604

Polomer obluka 1 375 m

Posun zel. trate severozdpadnym smerom
(zvdcsenie polomeru oblika na 1 215 m)

zkm 161,042 — 162,404

Polomer obluka 1 375 m

Zvicsenie polomeru obluka na 1 404 m

zkm 162,586 — 163,023

Priama trat’

Posun zel. trate severozapadnym smerom
(polomer obluka 2 000 m)

zkm 163,153 — 163,601

Polomer obluka 1 600 m

ZmenSenie polomeru oblika na 1 375 m

zkm 163,601 — 163,809

Polomer obluka 1 600 m

Zviacsenie polomeru oblika na 2 505 m

zkm 163,809 — 164,700

Polomer obluka 1 275 m

Posun zel. trate juznym smerom
(zvécsenie polomeru oblika na 1 550 m)

zkm 164,700 — 166,603

Polomer obluka 1 275 m

Posun zel. trate juhozdpadnym smerom
(zvicSenie polomeru obluka na 1 425 m)

zkm 166,992 — 168,073

Povodné ¢islo obliaka 5

Nové ¢islo obluka 7

zkm 168,753 — 169,305

Povodné ¢islo obluka 6

Nové ¢islo obluka 8

zkm 169,508 — 171,314

Polomer obluka 1 650 m

Zmen$enie polomeru oblika na 1 624 m

zkm 171,387 — 172,801

Polomer obluka 1 650 m

Posun zel. trate vychodnym smerom
(zvécsenie polomeru oblika na 1 219 m)

zkm 173,255 — 174,304

Polomer obluka 1 215m

Zviacsenie polomeru oblika na 1 375 m

zkm 176,468 — 177,464

Povodné ¢islo oblaka 9

nové ¢islo obluka 12

zkm 177,560 — 178,108

Polomer obluka 1 375 m

ZviacSenie polomeru oblika na 1 404m

Zmeny zastavok

zast. Nosice

PreloZenie Zelezni¢nej zastavky Nosice

zast. Milochov

Prelozenie Zelezni¢nej zastavky
Milochov

Zmeny V tunelovych objektoch

tunel Diel
7km 161,423 — 162,506

Dizka tunela 1 080 m

PrediZenie tunela 0 2 m (na 1 082 m)

Zmena stanicenia v nadvznosti na vykonané modernizacie

Mierny posun polohy zastavky Nosice na mieste prelozenia

Zrusenie zelezniCnej zastavky Milochov bez nahrady
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Lokalita

Povodné riesenie v procese EIA

Zmena navrhovanej ¢innosti

tunel Milochov
7km 164,267 — 166,125

Dizka tunela 1 280 m

PrediZenie tunela 0 581 m (na 1 861 m)

Zmeny vV mostnych objektoch

zkm 158,800

Vystavba zeleznicného mosta (krizenie
cesty III. triedy a Zeleznice)

Vystavba cestného nadjazdu (krizenie Zeleznice a cesty IlI.
triedy)

zkm 159,038

Vystavba 4-polového zelezni¢ného
mosta cez Nosicky kanal s 2 ocel'ovymi
predpoliami

Vystavba 6-polového Zelezni¢ného mosta cez Nosicky kanal
so 4 betonovymi predpoliami

zkm 159,329

Vystavba beténového Zelezni¢ného mosta na prepojenie
uzemia rozdeleného Zel. ndsypom

zkm 159,630

Vystavba betonového zelezniéného mosta na prepojenie
uzemia rozdeleného Zel. ndsypom

zkm 159,928

Vystavba betdnového Zelezni¢ného mosta na prepojenie
uzemia rozdeleného Zel. ndsypom

zkm 160,342

Vystavba betonového zelezniéného mosta na prepojenie
uzemia rozdeleného Zel. ndsypom

zkm 160,769

Vystavba zelezobetonového podchodu pre cestujticich
a verejnost’ V oblasti zastavky Nosice

zkm 160,820

Vystavba zavesnej ocel'ovej lavky pre pesich ponad Nosicky
kandl v oblasti zastavky Nosice

zkm 161,215

Vystavba 19-polového mosta ponad Vah
0 dizke 900 m

Zmena konstruk¢éného riesenia )
(vystavba 5-pol'ového mosta o dlzke 292 m)

zkm 162,806

Zelezni¢ny most vedeny ponad Nosickd
priehradu, cestu Il. triedy a cestu IlI.
triedy

Zmena spOsobu premostenia Uizemia zelezniénym mostom
(vystavba mosta ponad Nosicku prichradu a cestu Il. triedy )

zkm 163,190

Vystavba zelezni¢ného mosta z dovodu premostenia cesty
1. triedy

zkm 164,108

Rekonstrukcia Zelezni¢ného mosta na
premostenie cesty Ill. triedy

Zmena zelezni¢ného mosta na most cestny

zkm 164,110

Vystavba zelezni¢ného mosta ponad ucelovi komunikaciu

zkm 164,373

Vystavba zelezni¢ného mosta

Nebude sa realizovat’

zkm 166,100

Vystavba zelezni¢ného mosta

Nebude sa realizovat’ (krizovanie komunikacie bude ponad
ruru tunela)

zkm 169,268

Rekonstrukceia zelezniéného mosta cez
potok Mostenik

Vystavba zeleznicného mosta s novou konstrukciou a
nového cestného mosta cez potok Mostenik

zkm 169,470

Vystavba podchodu pre verejnost’

zkm 169,820

Rekonstrukcia Zelezniéného mosta cez
potok Domanizanka

Vystavba Zelezni¢ného mosta s novou konstrukciou
a nového cestného mosta cez potok Domanizanka

zkm 170,546

Vystavba trojpolového cestného
nadjazdu s podjazdnou vyskou 6,30 m

Vystavba jednopolového cestného nadjazdu s vyssou
podjazdnou vyskou 6,97 m

7km 171,530

V}'Istavba, 12-polového mosta cez rameno
Viahu o dlzke 360 m

Zmena konStrukéného rieSenia
(vystavba 5-polového mosta 0 dlzke 150 m)

zkm 172,212

Vystavba zelezni¢ného mosta cez rameno
Vahu

Nebude sa realizovat’

zkm 172,683

Vystavba nového cestného nadjazdu

zkm 172,944

Vystavba nového podchodu pre cestujlicich v zastavke
Povazska Tepla

zkm 173,020

Rekonstrukcia Zelezniéného mosta cez
Maninsky potok

Vystavba Zelezni¢ného mosta s novou konstrukciou
a nového cestného mosta cez Maninsky potok

zkm 173,258

Vystavba cestného nadjazdu

Nebude sa realizovat’

zkm 174,220

Vystavba nového Zelezni¢ného mosta na prevadzanie vody
cez zemné teleso Zeleznice

zkm 177,735

Vystavba zelezni¢ného mosta nad pol'nou
cestou

Nebude sa realizovat’

zkm 178,039

Vystavba trojpolového cestného
nadjazdu na miestnej komunikacii

Vystavba Stvorpol'ového cestného nadjazdu a zvysenie jeho
podjazdnej vysky na min. 6,75 m

Zmeny v opornych konstrukciich

zkm 163,340 - 164,100

Rekonstrukeia zarubného mara

Rekonstrukcia a prediZenie zarubného miira na 865 m

zkm 164,118 — 164,213

Vystavba nového oporného mura o dizke 94 m

zkm 167,180 — 168,220

Vystavba nového oporného mura o dizke 1 020 m

zkm 173,800 — 174,180

Vystavba nového zarubného mura o dizke 380 m

zkm 176,611 — 176,873

Vystavba nového zarubného mura o dizke 262 m
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Lokalita

| Povodné riesenie v procese EIA

| Zmena navrhovanej ¢innosti

Zmeny v objektoch cestnych komunikacii

zkm 158,800

Vystavba cestného podjazdu (Zelezni¢ny
most nad cestou)

Vystavba cestného nadjazdu (cestny nadjazd nad
zelezni¢nou tratou)

zkm 159,329

Uprava ucelovej komunikacie

Zmena polohy

zkm 159,375 — 160,362

Vybudovanie novej pristupovej komunikacie k zelezni¢nym
mostom na ostrove Nosice

zkm 160,365-160,965

Vybudovanie pristupovej komunikacie
k zastavke Nosice

Zmena polohy

zkm 161,070

Uprava ucelovej komunikécie

Nebude sa realizovat’

zkm 161,333

Uprava cestnej komunikacie 11/507

Doplnené o upravu pristupovej komunikacie k priechradnému
muru

zkm 161,390

Vybudovanie novej pristupovej komunikacie k tunelu Diel

zkm 162,485

Vybudovanie novej pristupovej komunikacie k tunelu Diel

zkm 159,000 — 166,000

Vybudovanie novej cestnej komunikacie
na prepojenie Pachova a Dolného
Milochova

Trasovanie komunikacie v telese byvalej Zel. trate na
prepojenie Puchova s Povazskou Bystricou so zapojenim
Dolného a Horného Milochova

zkm 163,189

Uprava cesty I1L. triedy pre vybudovanie
Zelezni¢ného mosta nad cestou

Zmena trasovania

zkm 164,100

Uprava cesty |11. triedy pre vybudovanie
Zelezniéného mosta nad cestou

Uprava cesty I11. triedy pre vybudovanie mimotiroviiového
kriZenia s novou cestou (zmena trasovania)

zkm 164,100

Vybudovanie pristupovej komunikécie k tunelu Milochov

zkm 166,000

Vybudovanie pristupovej komunikécie k tunelu Milochov

zkm 166,000 — 166,600

Uprava cesty II1. triedy pre vybudovanie
zelezniéného mosta nad cestou

Uprava cesty I1I. triedy pre vybudovanie mimotroviiového
kriZenia s novou cestou ponad Zelezni¢ny tunel

zkm 165,935

Vybudovanie zagiatku novej komunikacie v zmysle UP
mesta Povazska Bystrica

zkm 169,230 — 171,190

Prelozka obsluznej komunikécie

Predizenie prelozky obsluznej komunikécie

zkm 171,500 — 172,310

Uprava cestnej komunikécie

Vybudovanie novej komunikécie pre udrzbu

zkm 172,050 — 172,344

Vybudovanie novej pristupovej komunikacie pre udrzbu

zkm 172,345 — 173,020

Vybudovanie novej pristupovej komunikacie (nahrada za
zruSené priecestie) ako cestného nadjazdu

zkm 172,683

Vybudovanie novej krizovatky na ceste 1/64 (nahrada za
zruSené priecestie)

zkm 173,000

Rekonstrukeia pristupového chodnika z obce Povazska
Tepla na zastavku

zkm 173,258

Uprava cestnej komunikécie
a vybudovanie cestného nadjazdu

Nebude sa realizovat, funkciu preberie novy cestny nadjazd

zkm 178,039

Uprava komunikacie s vybudovanim
Zeleznicného mosta

Nebude sa realizovat’

7km 177,733

Vybudovanie komunikacie a cestného
nadjazdu ako néhrada za zruSené
priecestie v Plevniku-Drienovom

Roziri sa rozsah a dizka cesty

Zmeny vV 0znamovacom

zariadeni, el. rozvodoch a ostatnych inZin

ierskych siet’ach

X

Navrhy novych kabelov, preloziek,
rozvodov a pod.

Zmeny v prelozkach, kableazi a pod. — optimalizacia
navrhov

Zmeny V unikovych $téliiach

tunel Diel

Néavrh novej tnikovej §tolne

tunel Milochov

Néavrh novej tinikovej §tolne

Zmeny v dielenskej technolégii

tunel Diel

Osadenie nahradného prudového zdroja

tunel Milochov

Osadenie nahradného prudového zdroja

zst. Povazska Bystrica

Vybudovanie osobnych vytahov pre cestujicich

Zmeny V silnopridovej technolégii

tunel Diel

Osadenie transformovne

tunel Milochov

Osadenie transformovne

zst. Povazska Bystrica

Rekonstrukcia trafostanice
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I11.  Struény popis dotknutého tizemia ovplyvneného zmenou

Podl'a izemnospravneho clenenia Slovenska sa hodnoteny tratovy usek nachédza
Vv Tren¢ianskom kraji, zasahuje do okresov Puchov a Povazska Bystrica. Zaciatok stavby je
uréeny na trati ¢. 120 Pachov — Zilina v szkm 159,100 (nzkm 158,399), koniec stavby je
uréeny na hranici krajov Trenéin a Zilina v szkm 181,575 (nzkm 180,167).

Dotknuté tizemie tvori koridor st¢asnej Zelezni¢nej trate Puchov — Zilina v useku Zst.
Puchov — hranica krajov Tren¢in a Zilina a jeho rozsirenia do novej polohy v k.G. Horné
Kockovce, Nosice, Nimnica, Udi¢a, Milochov, Orlové, Povazska Bystrica a Povazska Tepla.

IV. Struény popis sucasného stavu Zivotného prostredia

1. Geomorfologia

Dominantnym prirodnym ¢initelom v Gizemi je rieka Véh so svojimi pritokmi, ktoré sa
suhrnne podielaju na vzniku prirodzenych foriem reliéfu. V oblasti medzi Puchovom
a Povazskou Bystricou sa rieka dostdva do koridoru wzinového charakteru so znacnou
vertikdlnou diverzitou a geomorfologickou clenitostou. V sucasnosti je najvyraznejSim
¢initelom c¢lovek, ktorého aktivita zapocala protipovodnovymi opatreniami a suvisiacimi
terénnymi Upravami a pokrocila budovanim sidelnych aglomericii.

2. Geologia

Dotknuté Gzemie je v tidolnej Casti Vahu a na prilahlych miernych svahoch budované
prevazne sedimentmi kvartéru, lokdlne v miestach zarezov na povrch uzemia vystupuja
mezozoické horninové komplexy bradlového pasma. V koridore navrhovanej trate sa
nenachadza Ziadne evidované loZisko nerastnych surovin ani ziadna geologicky vyznamna
lokalita.

Z hornin mezozoika su dominantne zastipené¢ ilovce, slieniovce, pieskovce a zlepence.
Z kvartérnych sedimentov sa tu nachadzaju najma fluvidlne komplexy (néplavy Vahu ako ily,
piesky a hliny; sedimenty koryta ako $trky a piesky; sedimenty rieénych teras ako ilovité
Strky), prilahlé svahy tvoria deluvidlne komplexy (ily, hliny a sute), ojedinele najdeme
organogénne (raselina) a chemogénne sedimenty (penovce). V blizkosti sidel je hojny vyskyt
antropogénnych sedimentov (stavebné navazky, smetiska a pod.).

3. Klima

Priemerna roc¢na teplota vzduchu v tejto oblasti dosahuje 8°C, najvacsi pokles teplot
byva v janudri a najvacsi nérast teplot v july. Priemerny pocet letnych dni v Gzemi je 34,
tropickych dni 22, mrazovych dni 54 a 'adovych dni 31.

Uzemie je charakteristické mierne vlhkou az vlhkou klimou s max. roénymi
zrazkovymi Uhrnmi 1180 mm as minimalnymi roénymi zrdZzkovymi thrnmi 460 mm.
Snehové zrazky sa v dotknutom tzemi vyskytuji v priemere od polovice novembra do
polovice marca, pricom snehova pokryvka nie je v celom obdobi trvala.
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Pradenie vzduchu v dotknutom uzemi je ovplyvnené tdolnymi oblastami Vazskeho
podolia. V tseku prevladaju juzné ajuhozapadné vetry, menej severné. Dni so slabym
pradenim vzduchu, resp. bezveternych dni je v uzemi 30 — 42 %, slaby vietor s priemernymi
rychlostami sa vyskytuje v priemere v4 — 7 % a vel'mi silna veternost’ (okolo 40 m.s™) sa
vyskytuje v priemere 10 — 14 dni v roku.

4. Voda

Najvyznamnej$im tokom v sledovanom uzemi je rieka Vah, ktora urcuje hydrologické
pomery tzemia, ked’’e rozhodujicou mierou tu ovplyviiuje stav vody. Dal§imi
vyznamnejSimi tokmi v tzemi su Nosicky kanal, HriCovsky kanal, Papradniansky potok,
Marikovsky potok, Biela voda, Drienovka, Domanizanka. V povodi sa maximalne mesacné
prietoky vyskytli od marca do aprila a minimalne mesacné prietoky v juli, augusta a oktobri.
Z vodnych ploch je v izemi evidovana VN Nosice (Prichrada mladeze), ktora je sucastou
Viézskej hydroenergetickej magistraly.

Z pohl'adu kvalitativnej charakteristiky je pre uzemie typicky znaéne velky odtok,
silnd vodna erdzia a velka rychlost povodiiovych vin. Najvyznamnejsimi zneéistovatelmi
vod vuzemi si priemyselné a komunélne odpadové vody a vyrazna regulacia toku Viahu.
Kvalitu vody vo Vahu vS§ak mozno oznacit’ za vyhovujucu, problematickejSie su jeho mensie
pritoky.

Hodnotené tzemie méd pomerne vel'ké zasoby podzemnych vod v dobre priepustnych
kvartérnych naplavoch rieky Vah (pieséité strky, zahlinené $trky, ily, piesky). Hojné st
vyvery mineralnych vod predovSetkym v oblasti k.. Nimnica, kde boli vybudované kupele na
liecbu chorob traviaceho traktu a dychacich ciest. VyuziteIné zasoby podzemnych vod v
izemi dosahuju cca 600,0 1.s™. Ich kvalita sa viak stile zhorSuje vplyvom zne&istovania
pol'nohospodarskou, priemyselnou a stavebnou ¢innost'ou, resp. vplyvmi dopravy.

5. Poda

V zaujmovom Uzemi je dominantnym typom pddy fluvizem (nivnd pdda rdznej
zrnitosti, ktora vznikla na aluvialnych sedimentoch za spolupdsobenia zaplav a akumulacie so
zvySenou alebo periodicky zvysenou hladinou podzemnej vody). Prevazujt tu pody hlinité az
ilovito-hlinité, na nive Vahu pddy hlinito-pieso¢naté az piesoc¢naté.

Fluvizeme st ohrozované predovsetkym nepriaznivym vodovzdusnym rezimom,
Vv pripade kontaminacie je vysokd pravdepodobnost’ prenosu znecistujicich latok do ich
hlbsich cCasti az do podzemnych vod. NajvyznamnejSimi faktormi ohrozujucimi kvalitu pod
dotknutého izemia st antropogénne zasahy (priemyselné zdroje, pol'nohospodarska ¢innost’
a emisie z dopravy) a erdzia (postihuje najma narazové brehy Vahu a svahy).

6. Fauna, fléra a vegetacia

Zivodisstvo rieSeného tizemia mozno podla vyskytu mimo priamo sidelné oblasti
roz€lenit' do troch zakladnych skupin — fauna nivnej krajiny (druhy typické pre stojaté
a teClce povrchové vody), fauna skultirnenej ora¢inovo-lucnej krajiny (synantropné druhy,
stepné druhy) a fauna lesnej krajiny (lesné druhy). V rieSenom tizemi boli identifikované dve
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reprodukéné lokality obojzivelnikov (Orlové, Pod Kopanicami) a vyznamné lokality
hniezdisk vtactva (Staré koryto Vahu a VN Nosice a Ostrov po prichradnym murom).
Vyznamné st tiez zistené migracné koridory zivocichov, konkrétne hydricky koridor rieky
Vah, terestricko-hydrické koridory miestnych vodnych tokov a migra¢né vzdusné koridory
vtactva (nad riekou Vah prebieha vyznamny cesta sezonnej severojuznej migracie
s celoeuropskym vyznamom).

V sledovanom tzemi je l'udskym vplyvom vyrazne pozmenené pdvodné rastlinné
zlozenie lokality, ktoré bolo tvorené najmi luznymi lesmi, okrajovo karpatskymi dubovo-
hrabovymi lesmi a podhorskymi kvetnatymi lesmi. V sucasnosti najvacsSiu biodiverzitu
vykazuje vegetacia popri toku Vah (predovsetkym v okoli starého koryta, kde sa vyskytuju aj
mociarne spolocenstva), nizku biodiverzitu vegetacia umelo vybudovanych vodnych tokov
a ploch a intenzivne obrabanej pol'nohospodarskej pody.

7. Chranené uzemia vratane prvkov uzemného systému ekologickej stability

Predmetna stavba sa na celom useku nachédza v uzemi s prvym stupiiom ochrany a
nedotyka sa ziadneho chraneného izemia v zmysle zakona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny ani Ziadneho uzemia patriacecho do eurdpskej sustavy chranenych uzemi Natura
2000.

V roku 2007 bolo vykonané terénne presetrenie vyskytu chranenych, prioritnych alebo
ohrozenych druhov rastlin a zivocichov. Na zdklade vysledkov prieskumu boli v Gizemi
zaznamenané tri chranené druhy rastlin (vstava¢ muzsky Orchis mascula, gorec krizaty
Gentiana cruciata a bradacik vajcovolisty Listera ovata) a viacero chranenych, prioritnych
alebo ohrozenych druhov zivoCichov zo skupin ryb, obojzivelnikov, plazov, vtakov aj
cicavcov.

V Gzemi st tiez evidované mokrade regionalneho vyznamu (VN Nosice, Vah pod
priehradou mladeze a Brezie Mociare) a mokrade lokdlneho vyznamu (Dolinky pri Kralovke
a Pod Kopanicami).

Hodnotena c¢innost’ krizuje viacero prvkov zaradenych do uzemného systému
ekologickej stability, ¢i uz ide o prvky na narodnej Urovni (nadregiondlny biokoridor Vah),
regionalnej Grovni (regionalne biocentrum Rieka Vah; regionalne biokoridory Nosicky kanal,
Domanizanka, Maninsky potok, Mostenik a Strkoviska) alebo miestnej urovni (miestne
biocentra Diel a Pod Chrast'ou; genofondova lokalita Vdh pod VN Nosice).

Posudzovana ¢innost’ zasahuje do ochranného pasma II. stupiia prirodnych liecivych
zdrojov Vv Nimnici ustanoveného vyhlaskou MZ SR ¢&. 213/2011 Z.z., prechadza jeho
centralnou cCastou. Z tohto dovodu bude pred realizdciou stavby potrebné konzultovat
pripadné zasahy sorgdnom MZ SR  azabezpeCit vypracovanie podrobného
inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu.

8. Obyvatel’stvo

RieSené uzemia sa rozprestiera v intenzivne urbanizovanej oblasti severozapadného
Povazia. Uzemie lezi na Povazskej rozvojovej osi celoStatneho vyznamu, ktord sa tiahne od
Bratislavy cez Trnavu a Povazie az po Zilinu. Hlavnymi sidelnymi centrami v rieSenom
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uzemi od Puchova po hranicu krajov TN/ZA st mesta Povazska Bystrica a Puchov. Obe st
centrami osidlenia regionalneho vyznamu. Ostatné dotknuté obce (Udica, Nimnica a Plevnik-
Drienové) su centrami osidlenia lokdlneho vyznamu.

Podl'a SODB 2011 zil v dotknutych obciach v danom roku nasledovny pocet
obyvatel'ov: Puchov 18 168, Nimnica 697, Udic¢a 2 178, Povazska Bystrica 41 241 a Plevnik-
Drienové 1588 obyvatel'ov. Vo vsetkych dotknutych obciach je priblizne 50 % (46,41 —
50,66 %) z trvale Zijucich obyvatel'ov ekonomicky aktivnych.

Zo Statistického zistovania vyplyva, ze zdravotny stav obyvatelov v hodnotenom
uzemi je obdobny ako celoslovensky priemer. K najcastejSim zdravotnym pri¢indm umrtia
patria choroby obehovej ststavy a nadorové ochorenia.

V. Hodnotenie o¢akavaného vyvoja za predpokladu nerealizovania stavby

Hodnoteny tsek predstavuje posledny tsek na trati Zilina — Bratislava, na ktorom
neprebehla a ani nebola zahajena modernizacia zelezni¢nej trate.

Tab. Modernizacia Zelezni¢nej trate na jednotlivych tsekoch na trati Zilina - Bratislava

zatiatok uvedenie do
usek dizka vystavby =
(rok) prevadzky (rok)
Bratislava Raca — Trnava
Bratislava Raga — Senkvice (mimo stanic) 13,4 km 2002 2006
Senkvice — Cifer a stanice v iseku Raga — Trnava 22,4 km 2004 2008
Cifer — Trnava (mimo stanic) 5,8 km 2000 2001
Trnava — Nové Mesto nad Viahom
Trnava (mimo) — Piestany (mimo) 33 km 2004 2008
P1e§t any (vratane) — Nové Mesto nad Vahom 20 km 2006 2009
(vratane)
Nové Mesto nad Vahom — Puchov
Nové Me§to naq Vahom (mimo) — Tren¢ianske 4.5 km 2009 2013
Bohuslavice (mimo)
Trencianske Bohuslavice (vratane) — Zlatovce (mimo) | 12,9 km 2009 2013
Zlatovce (vratane) — Trencianska Tepld (mimo) 12,2 km 2012 v realizacii
Trencianska Teplé (vratane) — llava (mimo) 11,4 km 2009 2014
Ilava (vratane) — Belu$a (mimo) 12,2 km 2009 2014
Belusa (vratane) — Pichov (vratane) 9,7 km 2012 v realizacii
Piichov — Zilina
Puchov (mimo) — Povazska Tepla (vratane) 15,8 km - -
Povazska Tepla (mimo) — Zilina (mimo) 22,7 km 2014 v realizacii

Predchadzajtici usek je su¢astou projektu ,,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Nové
Mesto nad Vahom — Puchov, zel. km. 100,500 — 159,100 pre tratova rychlost’ do 160 km/h*,
konkrétne V1. etapy modernizacie Zelezni¢nej trate v iseku Nové Mesto nad Vahom — Ptchov
Vv szkm 150,767 — 159,671, ktora je momentalne v realizacii.
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Predmetna stavba predstavuje 1. etapu stavby ,,ZSR, Modernizacia trate Piichov — Zilina
pre rychlost’ do 160 km/hod.““. Druh4 etapa stavby je momentalne v realizacii.

V stcasnosti je predmetny usek zelezni¢nej trate Piichov — hranica krajov Trencin a
Zilina (szkm 159,100 — 181,575) tvoreny dvojkolajovou, elektrifikovanou tratou s
jednosmernou trak¢énou sustavou 3kV. Prevadzka na trati je pravostrannd s moznostou jazdy
po oboch tratovych kol'ajach oboma smermi. Tratova rychlost’ je v stcasnosti na useku
Puchov — Povazska Bystrica do 100 km/hod, na iseku Povazska Bystrica - Povazska Tepla do
100 km/hod (s miestnymi obmedzeniami rychlosti do 85 km/hod) a na useku Povazska Tepla
— Bytc¢a do 120 km/hod (s miestnymi obmedzeniami do 80 km/hod). Tratovy tusek Puchov —
Zilina patri k najzataZenej$im usekom ZelezniGnej siete ZSR. V sucasnej dobe predmetny
tisek nesplia pozadované kritéria pre modernizované trate.

Modernizacia Zeleznicnych trati je spojena s prechodom na kvalitativne novy, vyssi
Standard zelezni¢nej dopravy. Vysledkom modernizacie je zvySena najvyssia tratova rychlost
do 160 km/hod, vybudovanie novych stavieb (tunelov, mostov a i.), novych trakénych vedeni
anovych zabezpecovacich, oznamovacich a prevadzkovych zariadeni na zabezpecenie
bezpecnej prevadzky zeleznicnej dopravy.

V pripade nerealizacie stavby by nebola zrealizovand modernizacia vybraného
tratového tuseku, t.j. nebola by zvySena tratova rychlost, nebola by zlepSena priestorova
priechodnost’, nezvysila by sa tnosnost’ Zelezni¢ného spodku, nezvysila by sa bezpecnost’
prevadzky anezvysili by sa ani kultirnost’ a rychlost’ cestovania. Nebol by naplneny ciel
modernizdcie dotknutého zeleznicného koridoru stanoveny v rozvojovom dokumente vlady
SR €. 166/1993 ,,Dlhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest*. Rovnako by nebol naplneny
ciel modernizacie Zelezniénej trate na useku Puchov — Zilina stanoveny v zaviznej Casti
tizemného planu VUC Trenéianskeho a Zilinského kraja. Pri zachovani sti¢asného stavu by sa
kazdym rokom zvySovali naklady na prevadzku a Gdrzbu trate. Hlavnymi negativnymi
Vv pripade existencie nemodernizovaného Uiseku na trati si:

- existencia rychlostnych skokov. Oba nadvédzujice useky zmodernizovanej trate
v smere na Bratislavu a v smere na Zilinu si zmodernizované na rychlost 160 km/h.
Tratova rychlost’ na rieSenom useku je 100 km/h s lokdlnymi obmedzeniami na 80
km/h, ¢o predstavuje vyrazny rychlostny skok v porovnani s modernizovanou trat'ou.
Doésledkom toho je, Ze prechadzajice vlaky pre neefektivnost” vynaloZenej energie
nevyuzivaji potencial zmodernizovanej trate a nezrychl'uji na maximalnu povolenu
rychlost, resp. dochadza k vyraznému poklesu rychlosti na tomto useku a tym
k zvysenej energetickej naro¢nosti jazdy.

- na existujicej nezmodernizovanej Zeleznicnej trati je vyuzivana jednosmerna trakcia.
Prevadzka modernizovanej Zelezni¢nej trate prechadza na striedavl trakciu
(elimindcia bludnych prudov anizSia kordzia inzinierskych sieti, efektivnejSie
hospodarenie s el. energiou). Napriek realizacii modernizacie II. etapy stavby medzi
Piichovom a Zilinou je mozné prejst’ na striedavu trakciu az po realizacii modernizacie
celého useku, ¢ize aj predmetnej stavby.

V pripade realizacie modernizacie trate V existujucej polohe, by tieZ neboli splnené
technické podmienky a neboli by dosiahnuté parametre trate s prioritnym dbérazom na
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rychlost a bezpefnost’ Zelezninej prepravy v zmysle koncepcie eurdpskych dopravnych
koridorov a podl'a medzinarodnych dohéd AGC a AGTC. Pozadovana tratova rychlost’ by
bola dosiahnutd len na urcitych tsekoch trate a vyskytli by sa rychlostné skoky (rozdiel na
usekoch vyse 20 km/hod.).

V1. Stlad navrhovanej zmeny ¢innosti s izemnoplianovacou dokumentaciou

Navrhovana ¢&innost’ je v stlade s platnou uzemnoplanovacou dokumenticiou VUC
Trencianskeho kraja, miest Puchov a Povazska Bystrica a dotknutych obci.

Ako uvadza UPN VUC Trencianskeho kraja (A-Z projekt Bratislava, 1998),
modernizacia zelezni¢nej trate ¢. 120 je velmi potrebnd pre zvySenie jej dopravného
vyznamu, ked'ze je sucCastou transeurdpskeho zelezni¢ného koridoru. V zéviznej casti
v oblasti rozvoja nadriadenej dopravnej infrastruktiry Vv Casti zelezni¢na doprava je jednym

z cielov uvedena modernizacia trate ¢. 120 s potrebnymi Gpravami na tratovua rychlost’ 140 —
160 km/hod.

Uvedeny ciel’ bol premietnuty aj do zavidznej Casti zmien a doplnkov uizemného planu
&. 2/2011 (A — Z projekt, Bratislava, 2011), v ktorej sa uvazuje s realiziciou modernizacie
zeleznicnej trate €. 120 1. kategodrie na tratovu rychlost’ do 160 km/hod v trase paneurdpskeho
multimodalneho koridoru ITF (ECMT) ¢. Va, z tohto v useku Puchov — Povazska Bystrica
a v usekoch vynuatenych lokalnych oprav s novym smerovym vedenim.

V UPN mesta Piichov (U — A ateliér, Bratislava, 2008) sa s modernizaciou Zelezniénej
trate ¢. 120 na tratovu rychlost’ do 160 km/hod vzhl'adom na rok jeho spracovania uvazuje.
Snahou uzemného pldnu je preto Specifikovat navrhy pre optimalne trasovanie
modernizovanej ZelezniCnej trate cez kataster mesta. V tzemnom plédne uvazuju o trasovani
zelezni¢nej trate v novom koridore cez izemie ostrova s pokraCovanim do Nimnice a po
prekonani Vahu zatstenim do tunela. Stcastou je navrh prebudovania cestného mosta ponad
zelezni¢nu trat’ (Trencianska ulica), ktorého snahou je vybudovat’ mimouroviiova krizovatku
ciest 111/049018 (Horné Kockovce — Nosice) a 1/49.

Obec Nimnica nema spracovanu uceleny tizemny plan, vypracovany je uzemny plan
zény kupelného miesta (Ateliér Zilina, 1985). Tato strategicka dokumentacia vzhladom na
dobu svojho vzniku nerieS$i modernizaciu Zelezni¢nej trate.

Obec Udic¢a ma spracovany uzemny plan od roku 1987. Sti¢astou zavaznych regulativ
uzemného rozvoja v aktualnom zneni i1zemného planu (Zmeny a doplnky €. 6, Brza Z., 2012)
je prebratie zaviznych regulativ VUC Trenéianskeho kraja, tzn. dokument ako jeden z cielov
rozvoja tiez uvadza modernizaciu zelezni¢nej trate ¢. 120 do rychlosti 160 km/hod v trase
hranica Trnavského kraja — Nové Mesto nad Vdhom — Trenéin — Puchov — hranica Zilinského
kraja.

Zékladna dopravna rozvojova koncepcia mesta Povazska Bystrica v zmysle platného
uzemného planu z roku 2008, resp. jeho zmien a doplnkov tpn €. 3 (Aurex spol. s.r.0., 2013)
spo¢iva aj v reSpektovani zalozenej anavrhovanej infraStruktiry zeleznicnej dopravy
Vv severojuznom smere (tratt ¢. 120 vratane jej modernizacie a smerovych uprav).
Modernizéacia zelezni¢nej trate €. 120 patri k hlavnhym zdmerom rozvoja dopravy mesta
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v SirSich suvislostiach. Sucastou zmien a doplnkov je blizSia Specifikacia navrhovaného
trasovania modernizovanej ZelezniCnej trate v zmysle dokumentacie pre stavebné povolenie
spracovanej spol. REMING CONSULT s.r.o. Uzemny plan uvaZuje s umiestnenim pristavu
na strane zelezniCnej stanice juzne od sucasného premostenia Véhu, resp. s moznostou
zavleGkovania pristavu zo severného okraja Zelezni¢nej stanice Povazskd Bystrica. Dalej
navrhuje krizovanie modernizovanej trate s miestnymi komunikéciami mimouroviovo.

Obec Plevnik — Drienové ma spracovanu uzemnoplanovaciu dokumentaciu z roku
2008 (SAZP), vramci ktorej zasad aregulativ na umiestnenie verejného dopravného
a technického vybavenia izemia ma stanovené za ciel’ reSpektovat’ navrhovani zmenu trasy
Zeleznice v stvislosti so stavbou ,,ZSR, Modernizacia zel. trate Puchov — Zilina pre tratovu
rychlost’ 160 km/hod*.

VIIl. Vplyvy zmien cinnosti na Zivotné prostredie a pravdepodobny
kumulativny dopad na uzemie

Vplyvy na prirodné prostredie

Stavebné prace predmetného useku ZelezniCnej trate si vyziadaju rozsiahle zasahy do
sucasného terénu, t.j. zdsahy do horninového prostredia a reliéfu vzhl'adom na planované
budovanie tunelov, zarezov, nasypov, mostnych objektov a pod. Realizaciou stavby budu tiez
ovplyvnené stabilita svahov a horninovych masivov, rozvoj zvetrdvania arozvoj plosnej
a vymol'ovej erdzie v zarezovych tsekoch.

Pocas vystavby sa predpoklada vyssia produkcia exhalatov z automobilovej dopravy
zdovodu vysSicho pohybu stavebnych  strojov  amechanizmov. Ide o vplyv
lokalny, docasného charakteru. Miestne ovzdusSie bude negativne ovplyvnené aj zvySenim
sekundarnej prasnosti. PocCas prevadzky zel. trate sa nepredpokladd produkcia emisii
znecistujucich ovzdusie vzh'adom na predpoklad prevadzky elektrickych lokomotiv.

Pri zakladani a realizacii pilierov mostnych konstrukeii a pri rekonstrukcii mostov sa
predpoklada zasah do povrchovych vod (Vah, Nosicky kanal, VN Nosice, potok Mostenik,
potok Domanizanka, Maninsky potok, potok Drienovka) a zaber vodnych ploch (niektoré
rybniky v Povazskej Teplej). Vzhl'adom na rozsah a charakter stavebnych prac nemozno
vtejto faze vylucit ohrozenie kvality povrchovych vod, ktoré moéze byt dosledkom
vzniknutej havarie alebo poruchy. Rezim podzemnych vod v tizemi bude vyrazne ovplyvneny
priamymi stavebnymi zasahmi do zvodneného horninového prostredia. V tejto etape je
najviaési predpoklad zneéistenia podzemnych voéd vzhladom na hibkové zemné prace,
v dosledku neocakavanych havarijnych udalosti na stavenisku a vzhl'adom na pritomnost’
vysoko nachylnych Strkovopies€itych zemin. Zaroven je mozné iovplyvnenie zdrojov
minerdlnych vod v blizkosti kupelov Nimnica, kedZe niektoré stavebné prace budu
vykondvané v ochrannom péasme kupelov. Pocas prevadzky diela nie je predpoklad
negativneho ovplyvnenia povrchovych vod pri dodrzani vSetkych prevadzkovych predpisov.
Pradenie podzemnych vod bude trvale ovplyvnené realizaciou hibkovych zemnych préc.

Pocas zakladania novej trasy zel. trate dojde k docasnym aj trvalym zaberom pody.
Do6vodom docasnych zaberov uzemia budi zariadenia stavenisk, pristupové komunikacie
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a pod. V pripade zaberov pol'nohospodarskej pody budt tieto rieSené podla zakona NR SR ¢.
220/2004 Z.z. av pripade zaberov lesnej pody budu tieto rieSené podla zakona NR SR ¢.
14/1994 Z.z. Stavebnymi zasahmi pocas vystavby dojde kzmene kvality pody
V bezprostrednom okoli telesa zeleznice ana miestach docasnych zaberov pddy pri
stavebnych pracach. Pocas beznej prevadzky cinnosti nie je predpoklad negativneho
ovplyvnenia pod v uzemi.

Pri zakladani novej trasy zel. trate dojde tiez ktrvalej likvidacii a fragmentacii
niektorych biotopov. Zivoéisstvo bude pocas vystavby ovplyvnené obmedzenim migrécie,
zéanikom biotopov vyskytu niektorych druhov a znizenim kvality ich Zivota hlukom, zmenou
vodného rezimu, vyfukovymi plynmi apod. Lokalna vegetacia bude priamo nepriaznivo
ovplyvnena destrukciou niektorych biotopov, priamou likvidaciou niektorych druhov
(zo§lapavanie, vyrub drevin) a nepriamo znizenim hladiny podzemnej vody pri hibkovych
zemnych pracach, moznym zavleCenim invaznych druhov a pod. Niektoré z uvedenych
vplyvov st trvalého charakteru, tzn. bud pdsobit’ na faunu a floru aj pocas prevadzky diela
(napr. bariérovy efekt, hlukové znecistenie ai.), tieto bude preto snaha minimalizovat
vhodnymi opatreniami.

Vplyvy na vizemia ochrany prirody a Krajiny, na prvky USES a na krajinu

Trasa Zelezni¢nej trate sa v zmysle zakona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny v zneni neskors$ich predpisov nachadza v 1. stupni ochrany (celé izemie SR). Priamo
nezasahuje do ziadneho chraneného uzemia v zmysle daného zakona ani Uzemia siete
NATURA 2000 a vzhl'adom na zvolené trasovanie trate a vzdialenost’ tychto izemi nie je ani
predpoklad ich ovplyvnenia.

Navrhovana trasa Zelezni¢nej trate priamo zasahuje do niektorych mokradi
regionalneho vyznamu (VN Nosice, Vah pod Prichradou mladeze) a mokrade miestneho
vyznamu (Povazska Tepla — Rybniky).

Hodnotena cinnost’ krizuje viacero prvkov zaradenych do tzemného systému
ekologickej stability, ¢i uz ide o prvky na narodnej Grovni (nadregionalny biokoridor Vah),
regionalnej Grovni (regionalne biocentrum Rieka Véh; regionédlne biokoridory Nosicky kanal,
Domanizanka, Maninsky potok, Mostenik a Strkoviska) alebo miestnej trovni (miestne
biocentra Diel a Pod Chrast'ou; genofondova lokalita Vah pod VN Nosice).

Ked’Ze hodnotena cCinnost' nadvdzuje na uz existujicu zhodnt c¢innost v uzemi,
nezmeni svojou pritomnost'ou celkovy charakter dotknutej krajiny ani jej vyuzitia. V pripade
modernizacie trate v povodom Zelezni€nom koridore nastant len minimalne zmeny oblukov
a smerovania, preto v tychto usekoch nie je predpoklad ziadneho vplyvu na dotknuti krajinu,
resp. na vyuzitie zeme. V pripade nového trasovania zel. trate, kedy trat’ opusta povodné
teleso Uplne, budu do krajiny vlozené nové objekty (nasypy, portal tunelov, zarezy,
premostenia ai.), ¢im sa zmeni jej Struktura a funkéné vyuzitie na priamo dotknutych
plochéach. Taktiez v tychto miestach dojde k zmene krajinného obrazu. Za pozitivnu zmenu
mozno oznacit' prenos trate do podzemnych priestorov (dva tunelové objekty), ked’Ze na
miestach viditenych vo'nym okom ubudne mnoZstvo technickych prvkov.
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Vplyvy na obyvatelstvo

Pocas realizanej fazy modernizécie trate budi najvyznamnej$imi vplyvmi na
obyvatel'stvo predovsetkym zvySeny hluk, zvySend prasnost’ a zvySena produkcia emisii
znecistujucich latok v dosledku cCinnosti a prejazdov ndkladnych vozidiel a stavebnych
mechanizmov. Nepriaznivé vplyvy spojené s vystavbou novych objektov, resp. s prelozkou
zelezni¢nej trate budi negativne ovplyviiovat’ pohodu a kvalitu Zivota miestnych obyvatelov.
V tomto pripade sa vSak jedna o vplyv docasného charakteru, ktory je obmedzeny na etapu
realizécie. Uvedené vplyvy budi minimalizované koordinaciou presunov stavebnej techniky,
resp. optimalizaciou dopravnych trds v maximalne moznej miere mimo obytné zoOny,
kropenim stavebnych ploch a zohl'adnenim poveternostnych podmienok pri prasnych pracach,
zohl'adnenim dennej doby pri vykonavani hlu¢nych a vibra¢nych prac a pod. Ako pozitivny
vplyv fazy vystavby ¢innosti mozno oznacit’ vytvorenie pracovnych prilezitosti.

Dosledkom skvalitnenia dopravnych parametrov na celom hodnotenom useku
zeleznicnej trate buda pozitivne socioekonomické ucinky predstavovat’ dosahovanie vyssej
jazdnej rychlosti anasledné skratenie jazdného Casu, vySsSej bezpecnosti cestujucich a tiez
zmiernenie negativnych ucinkov prevadzky zelezni¢nej trate na dotknutych obyvatelov
(vybudovanie protihlukovych stien). Pocas prevadzky modernizovanej zelezni¢nej trate bude
tiez vyznamnym pozitivnym vplyvom skvalitnenie pobytu v kipel'och Nimnica zniZenim
nadmerného Zelezni¢ného hluku zmenou trasovania trate a vystavbou tunela Diel. Zmena
trasovania bude pozitivne vplyvat' aj na obec Milochov, v ktorej nasledne klesne hlukové
znecistenie, ¢im sa zvysi kvalita byvania v obci. Odstranenie Zelezni¢nej trate z povodného
telesa umozni tiez priame prepojenie rekreacnej oblasti na brehu priehrady VN Nosice
s obcou.

Kumulativny dopad na vuzemie

Na zédklade vykonaného procesu EIA aposudenia zmien technického rieSenia moZzno
zosumarizovat’ identifikované vplyvy ¢innosti na zivotné prostredie nasledovne:

Pocas vystavby:

- nepriaznivy vplyv stavebnej c¢innosti na obyvatel'stvo (vySSia prasnost, zvySenie
hlukovej zataze avibracii, vysSia produkcia emisii zdopravy a stavebnych
mechanizmov),

- zaber pol'nohospodarskej pddy a lesnych pozemkov,

- zasahy do horninového prostredia a reliéfu (ovplyvnenie stability svahov a horninovych
masivov, rozvoj zvetravania a erozie v zarezoch),

- zésah do povrchovych vodnych tokov apléch, zmena rezimu podzemnych vod
a ovplyvnenie ich hladiny,

- vplyvy na biotopy a rastlinné a zivoc¢isne druhy (likvidacia a fragmentéacia biotopov,
bariérovy efekt pre migraciu zivocichov, zavlecenie invaznych druhov, vyrub drevin,
odlesnenie),

- tvorba odpadov,
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- krizovania s prvkami izemného systému ekologickej stability (NRbk Vah, RBc Rieka
Vah, RBk Nosicky kanal, RBk Domanizanka, RBk Maninsky potok, RBk Mostenik,
RBk Strkoviska, MBc Diel, MBc Pod Chrastou, GL VN Nosice),

- ndrast doCasnych pracovnych prilezitosti v etape realizécie stavby.

Pocas prevadzky:

skvalitnenie dopravnych parametrov zel. trate (vySSia jazdna rychlost, skratenie
jazdného Casu, vyssia bezpecnost’ cestujucich),

- zmiernenie negativnych vplyvov prevadzky na dotknutych obyvatelov (vymenou
zelezni¢ného podkladu a zvrsku a vybudovanim protihlukovych stien),

- odhlu¢nenie celého meandra VN Nosice (znizenie hlukovej zat'aze kupelov Nimnica
a izemia Milochova),

- prepojenie rekreacnej lokality pod VN Nosice s obcou Milochov,

- Vvpdovodnom telese trate bude mozna realizacia cestného spojenia medzi Puchovom
a Povazskou Bystricou so zapojenim Horného a Dolného Milochova (zlepSenie
dopravnej obsluznosti izemia),

- Dbariérovy efekt z hl'adiska scenérie krajiny,

- bariérovy efekt z hl'adiska scenérie krajiny a vo'ného pohybu Zivocichov.
Niektoré z uvedenych vplyvov mézu pri zohl'adneni ostatnych sucasnych aktivit a procesov
v dotknutom tzemi pdsobit kumulativne. Ide predovSetkym o moznost kumulacie hluku
z viacerych zdrojov v dotknutom Uzemi (Zelezni¢nd doprava, cestna doprava, priemyselné

prevadzky a i.). Konkrétny kumulativny vplyv s ostatnymi planovanymi ¢innostami v tzemi
nie je v sucasnosti znamy.

VIIIl. Technické a kompenzacné opatrenia

Opatrenia na zvySenie bezpecnosti

- pouzitie novych progresivnych zariadeni a materidlov pre riadenie prevadzky
(oznamovacich a zabezpec€ovacich zariadeni)

- vybudovanie mimouroviovych krizovani
Opatrenia na ochranu proti hluku

- realizovanie tras pohybov automobilov a stavebnych mechanizmov miestami co
najviac vzdialenymi od bytovych domov (pocas vystavby)

- vyuzivanie najnovsie dostupnych konstrukénych prvkov
- vybudovanie protihlukovych stien
Opatrenia na minimalizaciu u¢inkov vibracii

Opatrenia na zniZenie rizik vyplyvajacich z interakcie stavby s horninovym prostredim
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- vykonanie geologického prieskumu

- realizovanie stabilizaénych opatreni v Gsekoch ohrozenych svahovymi pohybmi
s malo tnosnym podlozim

- vykonanie opatreni na zabranenie rozvoja er6zie a ochranu citlivych hornin pred
vysychanim a premfzanim

- vymena neunosnych zemin resp. ich stabilizacia v podlozi nasypov a pri ploSnom
zakladani menSich mostnych objektov

- hibkové zakladanie pilierov a krajnych opor vacsich mostnych objektov
Opatrenia na ochranu ovzdusia

- zamedzenie nadmernej prasnosti v suchom obdobi kropenim prasnych povrchov a
Cistenim tazkych mechanizmov od nanosov hliny pred vyjazdom na komunikéciu
(pocas vystavby)

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod

- pri stanoveni rezimu znizenia hladiny vodnych tokov pri vystavbe mostnych
konStrukcii koordinovanie prac s organmi ochrany prirody a spradvcom tokov

- pri mostnych objektoch zohl'adnit’ plavebny gabarit v rdmci ,,Véazskej vodnej cesty*

- vykonanie hydrogeologického monitoringu poc¢as prevadzky diela

- zabezpeCenie odvadzania zrazkovych vod z povrchového odtoku a drenaznych vod
z kol'ajiska cez odlucovac ropnych latok

- udrziavanie kizavosti vyhybiek valéekovymi zariadeniami na prestavovanie jazykov
pre uplné vylicenie mazania klznych stoli¢iek vo vyhybkach

- reSpektovat’ podmienky vystavby vyplyvajice zo zasahu do ochranného pasma II.
stupnia prirodnych lie€ivych zdrojov v Nimnici

- vykonanie podrobného hydrogeologického prieskumu v okoli kiipel'ov Nimnica

- reSpektovat’ poziadavky InSpektoratu kupelov a Zriedel MZ SR z dévodu moZzného
ohrozenia zdrojov mineralnych vod v oblasti kipel'ov Nimnica

- zabezpecit’ vSestranni ochranu povrchovych a podzemnych vod a ochranu podmienok
ich tvorby, vyskytu, prirodzenej akumulacie a obnovy ich zasob v CHVO Beskydy -
Javorniky z dovodu zéasahu do oblasti planovanym tunelom Diel a jeho vychodnym
portalom

Opatrenia na ochranu pod

- navratenie docasne zabratych pozemkov do pdvodného stavu Gpravami zlepSujicimi
esteticky dojem (pocas vystavby)

- Vvpripade novych zaberov pozemkov anevyhnutného odstranenia stavieb
postupovanie v zmysle platnej legislativny (uréenie vysky kompenzacie znaleckym
posudkom)
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Opatrenia na ochranu bioty

- minimalizovanie zasahu do biotického prostredia, najmd do brehovych porastov
(pocas vystavby)

- zachovanie hydrickej funk¢nosti biokoridorov v pripade realizdcie mostnych objektov
(pocas vystavby)

- rieSenie potrebnych vyrubov drevin v sulade s ustanoveniami zakona NR SR ¢.
543/2002 Z.z. 0 ochrane prirody a Krajiny v zneni neskorSich predpisov a vyhlaskou
MZP SR ¢&. 24/2003 Z.z. ktoré uréuje spoloenskti hodnotu drevin

- Vv pripade zdsahu vykonanie nahradnej vysadby pdvodnymi stanovistnymi drevinami
alebo zabezpecenie finan¢nej ndhrady

- Vpripade zasahu adegradovania biotopu narodného alebo eurdpskeho vyznamu
uskutocnenie primeranych revitaliza¢nych opatreni, resp. vyplatenie finan¢nej nahrady
do vysky spolocenskej hodnoty zasiahnutého biotopy v zmysle uvedeného zakona
a vykonavacej vyhlasky

Opatrenia pre pripad vzniku havarii
- zabezpecenie pristupu k miestam vzniku havéarie
- vypracovanie a dodrziavanie prevadzkovych poriadkov.
Iné opatrenia
- vhodné zvolenie technoldgii a postupov realizacie stavby (pocas vystavby)
- zachovanie prechodov cez zelezni¢nu trat’ (poc¢as vystavby)

- zachovanie prevadzky na zeleznici pocas vystavby (prevadzkovanie min. jednej kol'aje
V medzistani¢nych tsekoch a skupiny kol'aji v stani¢nych tisekoch)

- rekultivovanie a revitalizovanie priestorov zasiahnutych vystavbou (nasypy, tunelové
portaly a i.)

- rekultivovanie ploch opusteného koridoru Zeleznice arecyklovanie vyziskového
materialu

- nakladanie so vzniknutymi stavebnymi odpadmi v zmysle platnej legislativy
a hierarchie odpadového hospodarstva (preferovanie opitovného pouzitia v ramci
stavebného procesu)

IX.Porovnanie variantov rieSenia v procese EIA astupni Oznamenie
0 zmene navrhovanej ¢innosti

Pévodné rieSenie v procese EIA 3 57 ]
> . . Zmena navrhovanej ¢innosti
(Cerveny variant)
Zelezni¢nd trat
- A Zmeny v i i Z
Stani¢enie Zmeny oproti s zkm eny \ nadv;}zp osti na uz
modernizované useky
Smerové vedenie - Zmeny smerového vedenia
Tunelové objekty
PrediZenia tunelov | tunel Diel 1080 m | tunel Diel 1 082 m
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Povodné riesenie v procese EIA
(¢erveny variant)

Zmena navrhovanej ¢innosti

tunel Milochov (Stavna) 1 280 m

tunel Milochov 1 861 m

Mostné objekty
4 beténové Zelezniéné mosty na
- prepojenie uzemia rozdeleného
Zelezniénym nasypom
, . - 2 zelezni¢né mosty na premostenie cest
Nové objekty ynap Y

4 nové podchody a prechody pre
cestujucich a verejnost’

Cestny nadjazd

Zelezniény most na prevadzanie vody

Zrusenie objektov

4 Zelezni¢né mosty

Nebudu sa realizovat’

Cestny nadjazd

Nebude sa realizovat’

Zmeny stavebného rieSenia objektov

Zelezni¢ny most

Cestny nadjazd

4-polovy zelezniény most

6-polovy Zelezni¢ny most

Zelezni&ny most ponad Nosickil
priehradu a dve cestné komunikécie

Zelezni¢ny most ponad Nosicku priehradu
a jednu cestnti komunikaciu

Zelezniny most

Cestny most

Rekonstrukcie Zelezni¢nych mostov

Vystavba 3 mostov s novou konstrukciou

Trojpolovy cestny nadjazd

Jednopol'ovy cestny nadjazd

Trojpolovy cestny nadjazd

Stvorpol'ovy cestny nadjazd

Oporné konstrukcie

Zmena stavebného rieSenia objektov

Rekonstrukcia zdrubného mura

Rekongtrukcia a prediZenie zarubného
mura

Nové objekty

2 nové zarubné mury

2 nové oporné mury

Objekty cestnych komunikacii

Nové objekty

9 pristupovych ciest

Rekonstrukcia pristupového chodnika

ZruSenie objektov

Upravy 3 komunikacii

Nebudu sa realizovat’

Zmeny stavebného rieSenia objektov

Cestny podjazd

Cestny nadjazd

Uprava komunikacie

Zmena polohy, zmena rozsahu 4
komunikécii

Vybudovanie komunikacie

Zmena polohy, trasovania 6 komunikacii

Objekty uprav vodnych tokov

Zasah do koryta Vahu

Zemny nasyp o dizke 400 m

Oporny mir o dizke 400 m

Protihlukové steny

Navrh protihlukovych stien

Celkova diZka na trati 15 400 m

Zmeny umeistnenia a celkova
dizka 8 332 m

Oznamovacie zariadenia, el. rozvody, inZ. siete

Kabelaze, prelozky, vedenia a pod.

Navrh novych kabelazi, preloziek,
rozvodov a pod.

Zmeny Vv navrhoch - optimalizacia

Unikové §tolne

Nové objekty | - | Névrh tnikovych §télni pre tunely
Dielenska technologia

) Navrh nahradnych pradovych zdrojov pre
Nové objekty tunely a zst. Povazska Bystrica

Néavrh vytahov pre cestujucich v zst. P.
Bystrica

Silnopridové technologie

Nové objekty

Vybudovanie transformovni a trafostanice

Hodnoteny Zelezni¢ny usek predstavuje posledny tsek

na trati Zilina — Bratislava, na

ktorom neprebehla a ani nebola zahajena modernizacia zelezni¢nej trate. Predmetna stavba
predstavuje |. etapu stavby ,,ZSR, Modernizacia trate Piichov — Zilina pre rychlost do 160
km/hod.”. Druh4 etapa stavby je momentalne v realizacii. V pripade zanechania tohto useku
nemodernizovaného, hlavnymi negativami by bola existencia rychlostnych skokov na trati
a nemoznost’ prejst’ na striedavu trakciu celého useku.

Ako najvyznamnejsie zmeny predkladaného oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti
mozno oznalit zmenu trasovania Zzelezni¢nej trate v k.u. Milochov astym suavisiace
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predizenie navrhovaného tunelového objektu Milochov 0 580 m, plné zruenie Zelezni¢nej
zastavky Milochov, zmena povodného navrhu zelezni¢ného nadjazdu na cestny nadjazd v
Puchove, vybudovanie novej cestnej komunikacie Ill. triedy v opustenom zelezni¢nom telese
z Pichova do Povazskej Bystrice, novy docasny a trvaly most na premostenie Nosického
kandla a realizacia novych podchodov pre cestujucich v zel. zastavkach Nosice a Povazska
Tepla.

Vystavba cinnosti bude zdrojom viacerych nepriaznivych vplyvov na prirodné
prostredie ako su zvySené urovne hluku a emisii z dopravy, odpadové vody z povrchového
odtoku zo staveniska, zvySené zasahy do sucasného terénu, zasahy do povrchovych vod,
zébery poOdy, likvidacia a fragmentacia biotopov, zmena funkéného vyuzivania pléch
Vv krajine, zmena krajinného obrazu a pod. Za najvyznamnejS$i vplyv hodnotenej zmeny
¢innosti mozno povazovat’ vyrazné zasahy do horninového prostredia a do reliéfu z dovodu
modifikacie trasovania trate. D6vodom zmien jej smerového vedenia je predovSetkym vyssi
stupenn poznania lokdlneho geologického podlozia. Vysledkom snahy o minimalizaciu
buducich nepriaznivych vplyvov (aktivacia svahovych pohyby, zosuvov a pod.) situovania
trate v kritickych usekoch a zabezpecenie vyssej bezpecnosti cestujicich bol navrh novych
opornych a zarubnych murov, ktorych vystavba vyzaduje rozsiahlejsie zasahy do horninového
prostredia oproti povodne posudenému variantu. Rovnako tak prediZenie tunela Milochov
v dosledku zmeny trasovania trate bude predstavovat’ Specificky zasah do horninového
prostredia. Vo faze vystavby bude ¢innost’ tiez zdrojom negativnych vplyvov na pohodu
a kvalitu zivota dotknutého obyvatel'stva a to najméa v suvislosti s vykonom stavebnych prac.
Ide predovsetkym o vplyvy spdsobujuce lokdlne znecistenie ovzduSia emisiami vyfukovych
plynov automobilov a stavebnych mechanizmov a prachovymi ¢asticami, do¢asné dopravné
obmedzenia, zvySené¢ hladiny hluku v blizkosti stavenisk apod. Tieto vplyvy st vSak
docasného charakteru a priestorovo st sustredené predovSetkym do blizkosti stavenisk.
Pozitivnym vplyvom bude vytvorenie pracovnych prileZitosti. Vplyvy zmeny c¢innosti na
pohodu akvalitu Zzivota obyvatel'stva pocCas vystavby su porovnatelné s povodne
posudzovanym zamerom.

Posudzované zmeny c¢innosti nebudu zasahovat’ do Ziadneho uzemia chraneného
v zmysle zakon ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, ani
sa nenachadzaju v ich bezprostrednej blizkosti. Celd stavba sa planuje realizovat na tizemi,
kde plati 1. stupenn ochrany v zmysle dan¢ho zédkona. Rovnako nebudu planované zmeny
predstavovat’ zasah do Ziadneho Uizemia patriaceho do siete chranenych uzemi Natura 2000
a ani ziadne izemie tejto siete neovplyvnia.

V etape prevadzky ¢innosti vzhl'adom na navrhované zmeny nie je predpoklad nérastu
nepriaznivych vplyvov na prirodné prostredie oproti suasnému navrhu. Za najvyznamnejsi
negativny vplyv navrhovanych zmien ¢innosti na dotknuté obyvatel'stvo pocas prevadzky
¢innosti mozno oznacit’ Uplné zruSenie zastavky Milochov. Hodnoten4 ¢innost’ v§ak bude mat’
viacero pozitivnych vplyvov na dotknuté obyvatel'stvo, resp. na cestujlicu verejnost.
Dosledkom zvySenia jazdnej rychlosti na trati sa skrati jazdny cas pre prepravu l'udi aj
tovarov, realizdciou navrhovanych technickych uprav bude zvySend bezpecnost’ cestujucich
a vybudovanim protihlukovych stien budi zmiernené niektoré nepriaznivé dopady prevadzky
zelezniCnej trate na miestne obyvatel'stvo. Navrhované zmeny trasovania trate buda prinosom
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7SR, as. Modernizécia trate Pachov — Zilina pre rychlost’ do 160 km/hod.,
Netechnické zhrnutie usek Pchov — hranica krajov Trenéin a Zilina

tiez z hl'adiska pohody a kvality Zivota miestnych obyvatel'ov v Milochove (vyrazny pokles
hlukového znecistenia odklonenim trasy trate od obytnych celkov, zmena krajinného obrazu
prenesenych trate pod zem) a tiez prispeju k zvySeniu kvality pobytu v lokalnych kapeloch
Nimnica (znizenie nadmerného Zelezniéného hluku). Zaroven budi prispevkom k rozvoju
rekreacnych aktivit v Casti Milochov désledkom odstranenia bariéry pévodného Zelezniéného
telesa medzi obytnou zénou a VN Nosice. Navrhovanymi zmenami hodnotenymi v oznameni
sa uvedené vplyvy na obyvatel'stvo zvyraznia. Pozitivnym vplyvom pre cestujiicu verejnost’
bude tiez realizdcia mimourovinového pristupu v zatsavke Nosice a Povazska Tepla, vytahu
Vv stanici Povazska Bystrica a lavky pre pesich pri zast. Nosice veduca ponad Nosicky kanal.
Dal§im vyznamnym pozitivnym prvkom bude realizacia lavky pre pesich a cyklistov na moste
ponad Vah vedicom na Nosicky ostrov.

Optimalizacia trate, zniZenie celkovej dizky mostnych konstrukcii a d’alsie upravy ako
smerového tak technického rieSenia zaroven viedli k optimalizacii investicnych nakladov.
Realizacia stavby prinesie vyrazny pozitivny dopad na zelezni¢nu dopravu aj vzhl'adom na
fakt, ze predmetny tsek predstavuje posledny chybajici ¢lanok k dokonceniu modernizacie
celistvého useku Bratislava — Zilina.

X. Datum spracovania

Bratislava, august 2015
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