7SR, dostavba zriad’ovacej stanice Zilina — Teplicka a nadviazujucej
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ZAVERECNE STANOVISKO
(&islo: OU-ZA-OSZP3/Z/2013/00277/Hnl

vydané Okresnym tradom Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie
ochrany prirody a vybranych zloZiek ZP podl'a zékona &. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov

I. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. Nazov
Zeleznice Slovenskej republiky

2. Identifikaé¢né Cislo
ICO: 31 364 501

3. Sidlo

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

II. ZAKLADNE UDAJE O ZAMERE

1. Nazov

ZSR, dostavba zriad’ovacej stanice Zilina — Tepli¢ka a nadviizujiicej Zeleznitnej
infrastruktiary v uzle Zilina

2. Ukel

Hlavnym cielom navrhovanej ¢innosti je modernizacia technickej infrastruktury
trate, pre dosiahnutie parametrov dohody AGC — Eurépska dohoda o medziniarodnych
Zelezniénych magistralach (1985) a AGTC — Eurdopska dohoda o najdolezitejSich trasach
medzinarodnej kombinovanej dopravy (1993), ked’ze Zelezniéna trat’ Zilina — Cadca (je
suastou VI. PAN-eurépskeho dopravného koridoru) a Zelezni¢na trat’ Bratislava — Cierna
nad Tisou (lezi na koridore ¢. V. vetve Va) si zaradené¢ medzi tranzitné medzinarodné
koridory na tizemi SR, ako sucast PAN-europskeho dohovoru. Avsak, dotknuté useky
nespifiaju  kritéria modernizovanych trati, ktoré sa Slovenskd republika zaviazala
medzinarodnymi dohovormi plnit. Zaclenenie je podmienené splnenim technickych
rychlost’ prepravy.

Dal$im i¢elom navrhovanej &innosti je odstranenie moralne zastaranej nevyuzivanej
zelezni¢nej infradtruktary v ZST Zilina, zriad'ovacej stanici Zilina a ZST Varin, ked’Ze diia
4. marca 2012 bola spustena prevadzka v novej zriad’ovacej stanici Zilina — Tepli¢ka. Do




novej stanice boli presunuté vsetky vykony z existujucich vlakotvornych stanic vo
Vratkach, Ziline a Ziline — zriad’ovacej stanici.

3. Uzivatel’
Zeleznice Slovenskej republiky

Klemensova 8
813 61 Bratislava

4. Umiestnenie (katastralne izemie a parcelné cislo)

Kraj: Zilinsky

Okres: Zilina

Obec: Zilina, Tepli¢ka nad Vahom, Mojs, Gbel'any, Varin

K.u.: Strazov, Zilina, Budatin, Tepli¢ka nad Vahom, Moj§, Gbel'any, Varin

Navrhovana ¢innost’ je umiestnena na ploche jestvujticej ZST Zilina priblizne medzi
rickami Raj¢anka a Vah a nasledne vo vychodnom smere ju tvori usek zelezni¢nej trate
medzi Zilinou a obcou Stre¢no, vratane obce Varin. V kilometrickom vyjadreni je stavba
vymedzena od szkm 199,200 trat’ Pachov - Zilina, od szkm 251,109 trate Zilina - Cadca po
szkm 326,800 trate Zilina - Vrutky (szkm — stary Zelezni¢ny kilometer). Medzi riekami
Rajéanka a Vah zahriia povodné kolajisko starej zriad'ovacej stanice v lokalite Zilina —
Strazov a kol'ajisko osobnej stanice v priamom dotyku s centrom mesta.

5. Termin zacatia a ukoncenia ¢innosti:
Zacatie vystavby: 2018

Ukoncenie vystavby: 2021

Zacatie prevadzky: po ukonceni vystavby
Ukoncenie prevadzky: bez ¢asového obmedzenia

6. Struc¢ny opis technického a technologického rieSenia:

V stéasnosti je ukondend a sprevadzkovana nova zriadovacia stanica Zilina —
Teplitka a tym pdvodna zriadovacia stanica v lokalite Zilina — StraZov stratila svoj
vyznam, kolajisko prestalo plnit’ svoj ucel a stdva sa prebytoénym. 7 dovodu zastaranej
infrastruktury a zIého technického stavu je mozna rychlost jazdy cez cely uzol Zilina len 40
km/h. Trakéné vedenie je vcelom uzle napdjané jednosmernym napédtim 3 kV a
infrastruktura pevnych trakénych zriadeni je zastarana.

Osobnd stanica ma pre sucasné a budice naroky taktiez nevyhovujicu infrastruktiru
— kratke ostrovné nastupistia, ¢ast’ nastupist’ ma len tiroviiovy pristup, usporiadanie zhlavi a
kolaji v stanici neumoziuje rychlost’ vyssiu ako 40 km/h a chybaju aj zariadenia pre pristup
0s0b so znizenou pohyblivostou. Medzistaniény Gsek Zilina — Varin ma zastarant
infrastrukturu, ktord neumoziiuje zvysenie tratovej rychlosti a prechod na nova sdstavu
trakéného vedenia so striedavym napitim 25 kV. Zelezni¢na stanica Varin, ktora je
v priamom styku s novou zriad’ovacou stanicou Zilina — Tepli¢ka, stratila svoj vyznam — jej
ulohu prevzala tranzitna skupina zriad’ovacej stanice. Stucasné kolajisko je prebytoéné.
Stanica ma nevyhovujice nastupistia s iroviiovym pristupom.

Modernizécia Zelezni¢nej trate sa bude realizovat’ pri zachovani prevadzky na trati
postupnym vylu¢ovanim jednotlivych kolaji v Zelezni¢nych staniciach a sucasnym
zachovanim prevadzky aspoii na jednej kol'aji v medzistaniénych usekoch, ¢o zdsadnym
spdsobom ovplyvni postupy a dobu vystavby. Casti trate budované v novych polohach -



prelozky trate, smerové upravy oblukov - sa vybuduju v predstihu a nasledne sa napoja na
existujucu trat’.

Tam kde nie je mozné uplatnit’ vysSie uvedené principy, sa v nevyhnutnej miere
vybuduje docasna, ndhradna obchadzkova trat, po ktorej buda vlaky jazdit’ pocas vystavby
a po ukonceni stavby sa zrusi.

Modernizéaciou sa ma odstranit’ prebytocné kol'ajisko pdvodnej zriad’ovacej stanice
ZST. Zilina a v jej polohe vybudovat’ odbocku so zastavkou Nova Zilina pre odbo¢ovanie
vlakov do smeru Zilina — Cadca. Uvol'nené tzemie bude mozné vyuzit' na iny ucel v zmysle
platného tzemného planu. V zastivke Nova Zilina sa maju vybudovat dve krajné
néstupitia s dizkou 250 m a s mimouroviiovym pristupom pre cestujucich. Modernizacia
zvy$i tratovu rychlost do 160 km/hod vratane v ¢o najdlhSich tusekoch, bez ndhlych
rychlostnych skokov.

Modernizaciou sa ma vyriesit priechodnost’ Zeleznicnych mostnych stavieb pre
zatazovaci vlak UIC-71 a priestorova upravu podl'a STN 73 6201. Nové mosty sa maju
navrhovat' na zatazovaci vlak triedy T. Okrem toho sa pocita supravou mostovych
objektov pre poziadavky prietoku 100 - ro¢nej vody.

Prestavba Zelezni¢nych stanic umozni dosiahnutie uzitoénych dizok hlavnych kol'aji
akolaji na predchadzanie minimalne 750 m, ostatnych dopravnych kolaji 700 m
(vynimoéne 650 m). NéastupiStia sa maji budovat’ s hranami 550 mm nad temenom
kolajnice (TK) dizky 250 m vo vSetkych zastavkach a staniciach, v staniciach
s pravidelnym zastavenim vlakov EC, IC, Ex alebo R dizky 400 m zastresené v dizke do
300 m. Peronizdcia ma byt rieSena s bezkoliznym — mimoudroviiovym pristupom
cestujucich a s tpravou vsetkych komunikacii pre chodcov v priestoroch stanic a zastavok
aj pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu. Verejné priestory prijimacej budovy bude
potrebné prisposobit’ zvySenému Standardu sluzieb, informaénych systémov a kultury
cestovania v zavislosti na jestvujucich a predpokladanych vyhladovych frekvenciach
cestujucich.

V modernizacii sa pocita s vylu¢enim vSetkych uroviiovych priecesti — krizeni
s cestnymi komunikaciami, t.j. vybudovanim novych konstrukcii nadjazdov, podjazdov
a podchodov so stuvisiacimi cestnymi komunikaciami.

Komplexna prestavba trakénych vedeni zabezpeci prevadzkova rychlost’ 160 km/h +
30 %. Trakéné vedenie bude prie¢ne aj pozdizne delené do samostatnych celkov
s moznostou miestneho i dialkového ovladdania odpojovacov. Pokiall to prestavba
zelezni¢nych zastavok a stanic vyzaduje, budu sa rekonstruovat’ aj dotknuté silnopradové
rozvody a elektrické osvetlenie, vybuduje sa elektricky ohrev vyhybiek a vo vybranych
staniciach aj systém predhrievania vlakovych stprav.

Riadenie technologickych procesov napdjania pevnych trakénych zariadeni
a vybranych elektrickych odberov sa uskuto¢ni miestnymi riadiacimi systémami ako aj
dial’kovo riadenymi systémami z dispecerskych centier.

Vybuduje sa nové stani¢né zabezpeCovacie zariadenie 3. kategdrie na principe
elektronickych stavadiel s vizbami na vlakovy zabezpecovac, resp. systémy automatického
riadenia rychlosti vlakov. Nové tratové zabezpeCovacie zariadenie, ktoré sa vybuduje
systémom automatickych hradiel s nadstavbou pre kontrolu rychlosti, pricom elektronické
stavadlo stanicného zabezpeCovacieho zariadenia (SZZ) plni funkciu tratového
zabezpecovacieho zariadenia (TZZ) v pril'ahlych usekoch trate. Sucastou TZZ je aj vlakovy
zabezpeCova¢ (VZ), umoziiujuci prenos vsetkych informacii potrebnych pre riadenie
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rychlosti vlaku z trate na hnacie vozidlo. Predmetom stavby su iba staciondrne zariadenia
tohto systému. Zariadenie v mobilnych prostriedkoch, zabezpecujice prijem informécii
a vypocet maximalnej rychlosti z hl'adiska parametrov trate a jazdnych vlastnosti vlaku, ako
aj kontrolu dodrziavania maximalnej rychlosti, nie su predmetom stavby a buda sucastou
mobilnych prostriedkov — rusiov.

Modernizaciou sa zabezpe¢i aj nova telekomunikacna technika — nové
telekomunika¢né vedenia na prenos dat a digitalizacia celej Zelezni¢nej telekomunikacénej
siete. S novymi systémami prenosu dat sa rata aj pri aplikacii kontroly a riadenia TP NET.
Navrhovana ¢innost’ pocita s nasledujucimi variantmi:

Nulovy variant:

Nulovy variant predstavuje sucasny stav, teda situaciu, ak by sa zamer neuskuto¢nil. Vo
vSetkych variantoch okrem nulového variantu bude odstrdnené povodné kolajisko
zriad’ovacej stanice. Navrhovana ¢innost’ rovnako vo vsetkych variantoch okrem nulového
pocita s odstranenim umyvace] linky aumiestnenim ndhradnej v kol'ajisku vybraného
variantu. Uroviiové priecestia budu odstranené a nahradené mimouroviiovymi.

Zeleny variant (variant ¢. 1 — povrchovy, 120 km/h):

V useku Strazov — depo je Zelezni¢na trat’ vedena stredom uzemia byvalej zriad’ovacej
stanice, minimalna prejazdova rychlost’ je 120 km/h, uroviiové priecestia budi zruSené
a nahradené mimouroviiovymi, doplnené nadchodmi resp. podchodmi pre chodcov
a cyklistov. V oblasti Novej Ziliny bude tizemie spristupnené novym nadjazdom, pri
termindli intermodalnej dopravy, ktory je vo vystavbe, bude realizovany nadjazd pre
mimouroviiové kriZzenie so Zelezni¢nou tratou. V celom useku je trat’ rieSend povrchovo.
Usek od osobnej stanice po Varin je smerovo totozny s nultym variantom.

Fialovy variant (variant ¢. 2 — podpovrchovy v tseku osobnej stanice Zilina, 120
km/h):

Smerové vedenie je totozné so zelenym variantom, od ktoré¢ho sa vsak odliSuje tym, Ze
osobna stanica je zapustena na Uroven -8 m a prekryta platiiou, na ktorej je umiestnend nova
stani¢nd budova. Zapustenie stanice vyvold zmenu v rieSeni Bratislavskej a Sasinkovej
ulice, podjazd na Kysuckej ulici bude zmeneny na nadjazd. Vystavba vyvold docasny
presun osobnej stanice a vybudovanie docasnej obchadzkovej Zelezni¢nej trate.

Oranzovy variant (variant ¢. 3 — povrchovy, 140 km/h):

Smerovy obluk umoziujici vyssiu tratova rychlost’ priklana trat” do bezprostrednej
blizkosti Vahu. Od osobnej stanice je trat’ vedena v sibehu s ostatnymi variantmi. V celom
useku je variant rieSeny povrchovo na minimalnu rychlost’ 140 km/h.

III.  POPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Vypracovanie spravy o hodnoteni

Spravu o hodnoteni vypracovala spolo¢nost REMING CONSULT a.s, podla
prilohy ¢.11 zdkona NR SR ¢.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.



V zmysle zdkona NR SR ¢.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov (d’alej len
zakon EIA) st objekty navrhovanej ¢innosti zaradené v prilohe ¢. 8, kapitole 13. Doprava
a telekomunikécie, polozka ¢. 4. Zelezniéné stanice, terminaly, pism. zmie$ané (nékladné +
osobné) — od 5 kolaji (ZST Zilina, ZST Zilina — Strazov) pre zistovacie konanie a polozka
¢. 8. Vystavba cestnych mostov (na cestach 1. all. triedy) a Zeleznicnych mostov —
zistovacie konanie bez limitu.

Navrhovana ¢innost’ je umiestnend do aredlu existujucej stanice ZST Zilina a trat’
Zilina — Stre¢no. Nejedna sa onovu &innost' v uzemi, z hladiska komplexnej zmeny
organizéacie dopravy a zmeny infrastruktiry vSak pdjde o vyrazny zasah do existujuceho
kolajiska. Zna¢na Cast’ nevyuzivaného kolajiska bude odstranena a pozemky bude mozné
vyuzit’ na rozvoj mesta. Celkovy pocet kol'aji je 28.

2. Rozoslanie a zverejnenie spravy o hodnoteni

Sprava o hodnoteni bola doru¢ena na Obvodny tirad Zivotného prostredia Zilina, odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie obvodu (d’alej len ,,OUZP Zilina) diia 19. 7. 2013. OUZP
Zilina s rozoslanim spravy zaslalo pisomnu Ziadost’ pre vyjadrenie nasledovnym dotknutym
orgdnom a organizaciam:

e Zeleznice SR, Klemensova 8, Bratislava
Mesto Zilina, Nam. obeti komunizmu 1, 010 01 Zilina
Obec Teplicka nad Vahom, OcU
Obec Mojs, OcU
Obec Gbelany, OcU
Obec Varin, OcU
Obec Strecno, OcU
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Néamestie slobody 6,
810 05 Bratislava
e Obvodny trad Zivotného prostredia Zilina, odbor $tatnej spravy starostlivosti

o Zivotné prostredie obvodu (SVS, SS OPaK, SS 00, SS OH)
e Obvodny tirad Zivotného prostredia Zilina, odbor ochrany prirody, vybranych
zloziek Zivotného prostredia a odvolacich konani kraja
Obvodny urad v Ziline, odbor krizového riadenia
OR HaZZ v Ziline
Zilinsky samospravny kraj
Obvodny pozemkovy urad v Ziline
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Utvar vedticeho
hygienika rezortu, oddelenie oblastného hygienika Zilina, Hviezdoslavova 48, 010
01 Zilina
e Obvodny trad pre cestnii dopravu a pozemné komunikécie v Ziline
Krajsky pamiatkovy trad v Ziline

Napriek tomu, zZe navrhovana ¢innost’ neprechadza katastralnym tizemim obce Stre¢no,
hlukova $tadia vypracovand pre Spravu o hodnoteni preukazala vplyv na akustické pomery
v katastri obce. Na zaklade uvedeného bolo v Sprave o hodnoteni doplnené Stre¢no ako
d’al$ia dotknuté obec. V Zamere tato obec nebola povazovana za dotknutu.

Pripomienky vysSie uvedenych orgdnov su uvedené v kapitole 4. stanoviskd, pripomienky,
odborné posudky.



Podla § 33 ods. 1 zdkona OU ZP Zilina zverejnilo spravu o hodnoteni na webovom sidle
ministerstva <http://eia.enviroportal.sk/zoznam>.

3. Prerokovanie spravy o hodnoteni (zimeru) s verejnost’ou

Sprava o hodnoteni bola prerokovana v jednotlivych dotknutych obciach: Zilina (22.
8.2013), Mojs (22. 8. 2013), Varin (Gbelany, Strecno) (26. 8. 2013), Teplicka nad Vahom
(26. 8. 2013). Zo vsetkych verejnych prerokovani je vyhotoveny zapis, ktory je spolu
s prezenénymi listinami sucastou archivovanej dokumentéacie z procesu posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie.

Verejnost’ bola v zmysle zdkona EIA o verejnom prerokovani k sprave o hodnoteni
informovana formou verejnej vyhlasky vyvesenim na dradnej tabuli jednotlivych obci.

Zilina

Diia 22. 8. 2013 sa konalo verejné prerokovanie spravy EIA ,.ZSR, dostavba
zriad’ovacej stanice Zilina — Tepli¢ka a nadvizujucej Zelezniénej infrastruktury v uzle
Zilina“ v meste Zilina, v zasadatke mestského tradu. Verejného prerokovania sa zu¢astnili
zastupcovia navrhovatela - Ing. Stefan Sedlacek a Ing. Jozef Kubla, za MDVRR SR - Ing.
Peter Spalek, za Reming Consult, a.s. - Ing. Ondrej Podolec, Mgr. Michaela Seifertova, Ing.
Martin Kardo3, za MsU Zilina Mgr. Martina Klamarova a Ing. arch. Julia Durdyova.

Pritomnych za Mestsky urad Zilina privitala Mgr. Martina Klamarovéa a otvorila
verejné prerokovanie navrhovanej ¢innost’, ktoré bolo zvolané v zmysle § 34 zdkona EIA.
Mgr. Michaela Seifertova predstavila zédkladné informacie o navrhovanej ¢innosti, najmai
umiestnenie, jednotlivé varianty, poukdzala na zdsahy do chranenych casti izemia, uviedla
technické opatrenia eliminujice vplyvy na Zzivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva
azdovodnila vyber variantu, ktory bol urCeny ako optimalny. Ing. Ondrej Podolec
oboznamil pritomnych s hlavnymi parametrami modernizécie Zeleznice. BliZSie sa venoval
dosiahnutiu prevadzkovej rychlosti do 160 km/hod, zvySeniu bezpecnosti prevadzky
vylu¢enim uroviiovych krizeni komunikécii a Zeleznice, zabezpeceniu pristupu pre telesne
postihnutych na Zelezni¢né zastavky a stanice, bezkoliznemu pristupu cestujucich na
zastavky a stanice, zniZeniu hluc¢nosti a celkovej modernizacii Zelezni¢nej infrastruktiry.
Podrobne vysvetlil zmeny stvisiace s modernizaciu (zrusené Zelezni¢né priecestia, nové
nadjazdy, podchody pre cestujucich, ...).

Zo strany verejnosti neboli vznesené Ziadne pripomienky k zameru EIA. Verejné
prerokovanie ukoncila Mgr. Martina Klamérova a pod’akovala pritomnym za ucast’.
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Mojs

Diia 22. 8. 2013 sa konalo verejné prerokovanie spravy EIA .. ZSR, dostavba
zriad’ovacej stanice Zilina — Teplicka a nadvizujucej Zelezni¢nej infrastruktury v uzle
Zilina“ v obci Mojs. Prerokovania sa zulastnili zastupcovia navrhovatela - Ing. Stefan
Sedlagek a Ing. Jozef Kubla, za MDVRR SR - Ing. Peter Spalek, za Reming Consult, a.s. -
Ing. Ondrej Podolec, Mgr. Michaela Seifertova, Ing. Martin Kardo§, za obec Mojs - Ing.
Stefan Svetko — starosta obce, Ing. Tibor Repén, Ing. Marta Kusnierova, za firmu
Vibroakustik - Ing. Feriancova.

Pritomnych privital zastupca projektanta a investora Ing. Ondrej Podolec a otvoril
verejné prerokovanie navrhovanej ¢innost’, ktoré bolo zvolané v zmysle § 34 zdkona EIA.
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Mgr. Michaela Seifertova predstavila zakladné informacie o navrhovanej ¢innosti,
najmé umiestnenie, jednotlivé varianty, poukazala na zasahy do chranenych casti tizemia,
uviedla technické opatrenia eliminujice vplyvy na zivotné prostredie a zdravie
obyvatel'stvo a zdovodnila vyber variantu, ktory bol ur¢eny ako optimalny.

Ing. Ondrej Podolec oboznamil pritomnych s hlavnymi parametrami modernizacie
Zeleznice. BliZsie sa venoval dosiahnutiu prevadzkovej rychlosti do 160 km/hod, zvySeniu
bezpe¢nosti  prevadzky vylacenim udroviiovych krizeni komunikacii a Zeleznice,
zabezpeCeniu pristupu pre telesne postihnutych na Zelezni¢né zastavky a stanice,
bezkoliznemu pristupu cestujicich na zastavky a stanice, zniZeniu hluc¢nosti a celkovej
modernizécii Zelezni¢nej infrastruktury. Podrobne vysvetlil zmeny stuvisiace s modernizaciu
(zruSené Zelezni¢né priecestia, nové nadjazdy, podchody pre cestujicich, ...).

Prerokovanie sa tykalo nasledovnych bodov:

Obcianka: st pri obci Moj$ navrhnuté nejaké protihlukové steny?

Mgr. Seifertova: pre uvedenu stavbu bola vypracovana hlukova studia, ktora s pouzitim 3D
modelu vyhodnotila dopady planovanej stavby na okolitu zéastavbu. Hlukova studia je
prilohou Spravy o hodnoteni. Na celom tuseku je navrhnutych niekolko protihlukovych
clon, pre tizemie obce Mojs vSak podl'a modelu neboli v zastavanej Casti obce prekrocené
povolené limity, preto tam nebola navrhnuta ani protihlukova stena.

Ing. Repén: merania hluku boli robené len niekde pri Budatine, ako teda mohli urcit’
potrebu protihlukovych stien v Mojsi?

Ing. Feriancova: merania, ktoré boli vykonané, slazili len na kalibraciu modelu, preto
nebolo potrebné ich vykonat’ v celom useku.

Ing. Repaii: hluk z novej zriad’ovacej stanice je netinosny, hlavna trat’ tomu este pridava.
Ing. Podolec: stavba zriad'ovacej stanice je nezdvisla investicia od nami diskutovanej
stavby, a preto budu protihlukové opatrenia pre zriad’ovaciu stanicu rieSené mimo tejto
stavby. Ako sme boli od pana Sima (f. Vibroakustik - spracovatela hlukovej tudie pre tato
stavbu a zarovenl spracovatela hlukovej S$tadie pre existujicu zriadovaciu stanicu)
informovani, momentéalne prebiehaji merania ana zdklade vysledkov budu navrhnuté
clony.

Ing. Repai: navrh protihlukovych opatreni sa tyka len existujticej zastavby a nereSpektuje
planovanu zastavbu, ktora je blizsie pri zriad’ovacej stanici. Na zaklade skdsenosti vie, Ze
ak stavebny objekt protihlukovych opatreni pre obec Moj$ nebude zahrnuty v objektovej
skladbe stavby, neskor nebude mozné ho tam az do kolaudacie doplnit’ a to ani v pripade,
ak by sa potvrdilo, ze akusticky model nebol spravny a limity su prekracované. Preto
pozaduje, aby bol do objektovej skladby od zaciatku projektovych prac zahrnuty objekt
protihlukovych stien.

Ing. Podolec: akceptuje poziadavku, do objektovej skladby bude pridany objekt
protihlukovych stien aj pre obec Mojs.

Ing. Sedlaéek: ak sa preukaze, ze opatrenia, ktoré budu na zéklade hlukovej Studie pre
zriad’ovaciu stanicu navrhnuté a nasledne zrealizované, su dostacujice a hygienické limity
su dodrzané vratane emisii hluku z hlavnej trate, nebudu sa realizovat’ d’alSie protihlukové
opatrenia (bez objektivnych dovodov by boli inak tieto opatrenia povazované za
neopravneny naklad).

Ing. Repai: sthlasi.

Na zaver bolo dohodnuté, Ze podrobnejsie technické rieSenie bude konzultované so
zastupcami obce pocas pripravy d’alSich stupiiov projektovej dokumentacie. Ing. Podolec sa
pod’akoval a ukon¢il stretnutie.



Varin, Strec¢no, Gbel’any

Diia 26. 8. 2013 sa konalo verejné prerokovanie spravy EIA .. ZSR, dostavba
zriad’ovacej stanice Zilina — Teplicka a nadvizujucej Zelezni¢nej infrastruktury v uzle
Zilina“ spolo¢ne pre obce Varin, Stre¢no a Gbelany v spoloGenskej miestnosti (kinosale),
ul. Jozefa Martinc¢eka 131 vo Varine.

Prerokovania sa zacastnil zastupca navrhovatel’a - Ing. Jozef Kubla, za MDVRR SR
- Ing. Jozef Korba, za Reming Consult, a.s. - Ing. Ondrej Podolec, Mgr. Michaela
Seifertova, Ing. Martin Kardos, za obec Varin Ing. Patrik Miho, za obec Gbelany Ing.
Jozef Martinéek — starosta obce a za obec Stre¢no Be. Dusan Stadani — starosta obce.

Pritomnych privital zastupca projektanta a investora Ing. Ondrej Podolec a otvoril
verejné prerokovanie navrhovanej ¢innost’, ktoré bolo zvolané v zmysle § 34 zadkona EIA.

Mgr. Michaela Seifertova a Mgr. Martin Kardo§ oboznamil pritomnych s hlavnymi
parametrami modernizécie Zeleznice obdobne ako vo vysSie uvedenych prerokovaniach.

Diskusia k verejnému prerokovaniu sa tykala nasledovnych bodov:

Starosta obce Streéno Bc. Stadéni: zniZi sa hluénost pri prejazde vlakov cez most veduci
ponad rieku Varinka?

Ing. Kardo$: ano, v sucasnosti je tam ocelovy most a pouzité pevné upevnenie kol'ajnic.
Toto upevnenie bude nahradené pruznym bezpodkladnicovym upevnenim, ¢o eliminuje
vibracie a konstrukcia Zelezni¢ného mosta bude s priebeznym kol'ajovym 16Zkom (Strkové
16Zko bude umiestnené aj na moste). Celkovo sa vyrazne znizi hlu¢nost’ pri prejazde po
moste.

Starosta obce Streéno Be. Stadani: ak sa vybuduje protihlukova stena tak, ako je uvedena
v hlukovej studii, teda zo severnej Casti trate pre ochranu obce Varin pred hlukom, nebude
tato stena sposobovat’ odraz zvuku a nebude to v obci Stre¢no este horsie, ako v sucasnosti?
Mgr. Seifertova: moderné konstrukéné prvky, z ktorych su vyrabané protihlukové steny
maju Sirokd variabilitu aje mozné zvolit' také rieSenie, pri ktorom bude zabezpefena
dostato¢na pohltivost’ zvuku, ¢im sa zabezpeci, aby sa zvuk neodrazal.

Obcdianka obce Varin: protihlukové steny st navrhnuté aj zjuZznej strany trate medzi
Dolvapom a trat'ou. Vapenka sama osebe je zdrojom hluku a tym, Ze sa medzi fiou a tratou
postavi protihlukova stena, moze dochadzat’ k odrazu zvuku Siriaceho sa od vapenky od
vonkajsej strany protihlukovej steny.

Starosta obce Stre¢no Be. Stadéni: pozaduju, aby protihlukové steny boli pohltivé z oboch
stran — vonkajsej, aj vnatornej, aby sa zamedzilo odrazom z inych zdrojov hluku a odrazom
z hluku spdsobeného vlakom.

Obcania: upozoriuji, Ze je to velmi veterna oblast’ aje potrebné stym pri navrhu
konstrukcie protihlukovych stien pocitat’.

Obcan: vtomto tzemi dochadza casto ku stretom s vysokou zverou, tento tyzden mali
dokonca vo Varine aj medved’a, je potrebné pocitat’ s nejakym rieSenim pre migrujuci zver.
Ing. Podolec: rieSenie prechodu pre zver by ju len dostalo do priemyselnej oblasti, preto nie
je Ggelné tento priestor spriechodiiovat’ pre zver, navy$e Véh s Vodnym dielom Zilina je pre
nich v tomto useku neprekonatel'nou prekézkou.
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Na zaver bolo dohodnuté, Ze podrobnejsie technické rieSenie bude konzultované so
zastupcami obce pocas pripravy d’alSich stupniov projektovej dokumentacie. Verejné
prerokovanie ukoncil Ing. Podolec a pod’akoval pritomnym za ucast’.

Teplicka nad Vahom

Diia 26. 8. 2013 sa konalo verejné prerokovanie spravy EIA ,.ZSR, dostavba
zriad’ovacej stanice Zilina — Tepli¢ka a nadvizujucej Zelezniénej infrastruktury v uzle
Zilina® v Obecnom dome v Teplicke nad Vahom. Prerokovania sa ztlastnil zastupca
navrhovatela - Ing. Jozef Kubla, za MDVRR SR - Ing. Jozef Korba, za Reming Consult,
a.s. - Ing. Ondrej Podolec, Mgr. Michaela Seifertova, Ing. Martin Kardo$, za obec Teplicka
n. Vahom - Ing. LibuSa Harnocova.

Prerokovanie zah4jil zastupca projektanta a investora Ing. Ondrej Podolec.

Mgr. Michaela Seifertova a Mgr. Martin Kardo§ oboznamil pritomnych s hlavnymi
parametrami modernizacie Zeleznice obdobne ako vo vyssie uvedenych prerokovaniach.

V diskusii vystapili 3 ob¢ania. Diskusia sa tykala nasledovnych bodov:

Obcan: budu nejaké protihlukové steny?
Mgr. Seifertova: ano (rozsah a umiestnenie bol ukdzany na mape)

Ing. Harnécové: kol'ko je ochranné pasmo pre modernizovanu trat'?
Ing. Korba: 60 m, rovnaké, ako v suc¢asnosti, nemeni sa

Ob¢an: ako bude zabezpeeny pristup cyklistov a ob&anov k VD Zilina? VD Zilina je
prakticky v katastri obce Teplicka, av§ak maji k nemu najhorsi pristup.

Ing. Podolec: na mape vysvetlil ndvrh mimouroviiovych prechodov vratane cyklistického
chodnika, ktory ide popod novy nadjazd smerujtci do terminélu intermodalnej prepravy.

Obcan: bude cesta do Mojsa pristupna zcesty vedice] cez nadjazd k termindlu
intermodalnej prepravy?

Ing. Podolec: nie, na zéklade poziadaviek vznesenych obcou Mojs, ktora chce byt chranena
pred nakladnou dopravou, bude cesta vedend do terminalu intermodalnej prepravy
(nezavisla investicia, pozn. zapisovatel'a) oddelena od cesty vedenej popod VD Zilina do
obce Mojs.

Na zaver bolo dohodnuté, zZe podrobnejsie technické rieSenie bude konzultované so

zéastupcami obce pocas pripravy d’alSich stupiiov projektovej dokumentacie. Ing. Podolec
uzatvoril verejné prerokovanie a pod’akoval pritomnym.

4. Stanoviska, pripomienky a odborné posudky predlozené k sprave o hodnoteni

K sprave o hodnoteni boli na OUZP Zilina dorutené nasledovné stanoviska
dotknutych organov a odbornych organizacii.

4.1. Ministerstvo dopravy, vystavy aregionilneho rozvoja SR (list ¢.
257/2013/B322-SOPD/50170 zo dnia 13. 8. 2013):

Z hladiska ochrany zivotného prostredia nemame k danej sprave pripomienky.
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Z hladiska posudzovanych variantov odpori¢ame pre dalSie spracovanie

postupovat’ v intencidch zeleného variantu (modernizacia Zelezni¢nej trate pre rychlost’ 120
km/h).

4.2  Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Utvar vediiceho
hygienika rezortu, Oddelenie oblastné¢ho hygienika Zilina (list ¢. 21831/2013/D402-
UVHR/52800 zo dna 22. 8. 2013)

Stuhlasné stanovisko s navrhovanou ¢innostou sa podmiefiuje  splnenim

nasledovnych poziadaviek:

Investor stavby je povinny zapracovat’ opatrenia na znizenie hluku navrhnuté v procese
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie do projektovej dokumentécie pre uzemné
konanie stavby.

Opodstatnenost pripomienky

Pripomienka sa tyka dalsieho stupria povolovania cinnosti. Opatrenia na zniZenie hluku
budu zapracované do protihlukovych opatreni v stupni tizemného konania na zdklade
vystupov hlukovej studie.

Investor stavby je vzmysle § 52 ods. 1 pism. b) zdkona ¢. 355/2007 Z.z. povinny
predlozit na MDVRR SR, Utvar veduceho hygienika rezortu, oddelenie oblastného
hygienika Zilina na posudenie zhladiska mozného negativneho vplyvu na verejné
zdravie navrh na vydanie zavdzného stanoviska na uzemné konanie stavby.
Opodstatnenost pripomienky

Pripomienka sa tyka dalsieho stupria povolovania cinnosti a legislativy ochrany zdravia
obyvatelstva.

43  Stitna ochrana prirody SR, Regionilne centrum ochrany prirody vo Varine,
Sprava narodného parku Mala Fatra (list ¢. NPMF/662/2013/2 zo dia 6. 8. 2013)

K predlozenej sprave o hodnoteni mame nasledovné pripomienky:

Pri realizacii navrhovanej ¢innosti budu okrem opatreni navrhnutych na str.192, 193
a 194 v sprave o hodnoteni, dodrzané aj d’alsie podmienky:
1.1 Vyrub drevin (vratane vyrubu brehovych porastov) bude prebiehat’
v mimovegetatnom obdobi apo ukonceni vystavby v danom useku (napr. po
rekonstrukcii mostného objektu) bude zrealizovand nahradnd vysadba s vyuZzitim
povodnych druhov drevin v najbliz§om pre vysadbu vhodnom termine.
1.2 Bude zabezpecené odstraiiovanie invaznych druhov rastlin v trase vystavby
v ramci planovanej likvidacie ostatnej vegetacie v priebehu vystavby.
1.3 Je nutné zabezpecit, aby sa navezené vrstvy zeminy pri uprave vystavbou
dotknutych ploch nestali zdrojom $irenia invaznych druhov rastlin, vhodné je v€asné
zatravnenie tradvnou zmesou z povodnych druhov travin.
1.4 Trvalé adocCasné deponie zeminy odpora¢ame podla navrhu v sprave
o hodnoteni umiestnit’ na povodnej ploche zriad’ovacej stanice.
1.5 Docasné zriadenia staveniska budu po ukonceni vystavby jednotlivych tsekov
odstranené.
1.6 Stavebny odpad, odpad z demolacii a prebyto¢na vykopova zemina nesmie byt
deponovana v blizkosti vodnych tokov, na podmécanych miestach a v blizkosti
prvkov regionalneho alebo miestneho USES.
Opodstatnenost pripomienok:
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Pripomienky vychddzaju z poZiadaviek ochrany prirody s cielom minimalizacie
zdasahu do krajinnych prvkov. Depodnie budii zriadené v sulade s prislusnymi
predpismi (zakon o odpadoch, o voddch). Podstatnd cast trate je vedenda v blizkosti
Vahu, v pripade nekontaminovanej zeminy, jej docasné uloZenie v blizkosti Vahu nie
je v rozpore s legislativou.

e Sprava okrem nulového variantu riesi aj d’al$ie tri varianty, z ktorych je po prestudovani
predloZenej spravy o hodnoteni z hl'adiska ochrany prirody a krajiny najprijatel'nejsi
zeleny variant.

Oranzovy variant neodporucame z nasledovnych dovodov:

1. Trat’ by bola preloZzena do tesnej blizkosti rieky Vah, pricom samotnd vystavba by
zasiahla do Vahu.

2. Na prekonanie ustia Raj¢anky do Vahu by bola vybudovana nova Zelezni¢na a cestna
estakada.

3. V pripade realizacie by bol vplyv na brehové porasty aj podl'a spravy o hodnoteni
najvyraznejsi.

4. Realizacia by si vyziadala najvacsi rozsah vyrubu drevin.

Opodstatnenost pripomienok:

Pripomienky su opodstatnené a vychddzaju z pozZiadaviek ochrany prirody s cielom
minimalizdcie zdsahu do krajinnych prvkov.

4.4  Urad pre reguliciu Zelezni¢nej dopravy, Sekcia $pecialneho stavebného iradu
(list €. 6861/12-S4-S/Ta zo dna 5. 8. 2013)

Sthlasné stanovisko snavrhovanou c¢innostou sa podmiefiuje  splnenim
nasledovnych poziadaviek:

e Vystavba a modernizdcia Zelezni¢nej trate astym spojenda modernizacia technickej
infrastruktury, ktoré st vzmysle § 2, ods. 3 zakona ¢. 513/2009 Z.z. o drahach
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov stavbami drahy, sa moZe uskuto¢nit’ iba podla
stavebného povolenia o vydanie ktorého je stavebnik povinny poziadat URZD. URZD
zéroven upozoriiuje, Ze v pripade situovania inych objektov do ochranného péasma
dréhy, resp. do obvodu drahy, ktoré neslizia na ucely dréhy, tieto je mozné zriad’ovat
len so sthlasom a podmienkami uréenymi URZD.
Opodstatnenost pripomienky:

Pripomienka sa tyka dalsieho povolovania stavby.

4.5  Krajsky pamiatkovy drad Zilina (list &. KPUZA-2013/12638-249941/VLA zo diia
7.8.2013)

Stuhlasné  stanovisko s navrhovanou ¢innostou sa podmiefiuje  splnenim
nasledovnych poziadaviek:

o KPUZA ako dotknuty organ v uzemnych konaniach, resp. v zlucenych tzemnych
a stavebnych konaniach v zmysle § 30 ods. 4) zakona 49/2002 Z.z. o ochrane
pamiatkového fondu v zneni neskorSich predpisov, po stanoveni a predloZeni finalnej
varianty technického rieSenia trasy, vyda konkrétne vyjadrenie, v ktorom bude
vychadzat zo zvolenej varianty trasy. Vzhladom na velky rozsah prac je
pravdepodobné, ze KPUZA vydé rozhodnutie o zdchrannom archeologickom vyskume
formou dozoru.

Opodstatnenost pripomienky:
Pripomienka je opodstatnend a tyka sa dalsieho povolovania a realizdcie stavby.
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4.6  Okresné riaditel’stvo Hasi¢ského a zichranného zboru v Ziline (list &. ORHZ-
7ZA1-2157/2013 zo dna 12. 8. 2013)

ORHaZZ v Ziline zhladiska ochrany pred poZiarmi nepredpokladd vznik
negativnych vplyvov na Zivotného prostredie.

4.7  Obvodny pozemkovy trad v Ziline (list &. 2013/00297/0 zo diia 19. 8.2013)

Stuhlasné  stanovisko s navrhovanou ¢innostou sa podmiefiuje  splnenim
nasledovnych poziadaviek:

e ObPU v Ziline vzhFadom na zistené skuto¢nosti (str. 44 - umiestnenie skryvky
humusového horizontu z natrvalo odiatych ploch sa navrhuje na spétné pouzitie na
docasne odnaté plochy a spevnenie telesa Zelezni¢nej trate) i nad’alej trva na svojom
stanovisku k zameru &. ObPU 2013/00014/0 zo diia 4. 2. 2013 a pozaduje ho v plnom
rozsahu akceptovat. ObPU v tomto stanovisku upozoriiuje na hospodarne vyuzitie
skryvky humusového horizontu podl'a § 2 ods. 7 vyhlasky MP SR ¢. 508/2004 Z.z.
a pozaduje upravit’ nakladanie so skryvkou, uvedené v kapitole IV.1.1 Zaber pody str.
83 v zmysle jednotlivych ustanoveni vyhlasky.

Opodstatnenost pripomienok
Upozornenia sa tykaju dalSieho stupria povolovania ¢innosti.

4.8  Obvodny urad Zilina, odbor civilnej ochrany a krizového riadenia (list &. ObU-
7ZA-C04-2013-06896-003 zo dna 30. 7. 2013)

K predlozenej sprave o hodnoteni z hl'adiska civilnej ochrany nemame pripomienky.
Dalsie stupne projektovej dokumentacie ziadame predloZit’ na posudenie.

4.9  Obvodny urad zivotného prostredia Zilina, odbor ochrany prirody, vybranych
zloziek Zivotného prostredia a odvolacich konani kraja (list ¢. 2013/03639/Gr zo dia 8.
8.2013)

K predlozenej sprave o hodnoteni ma OUZP Zilina, odbor OPVZZP a OKK
nasledovné pripomienky:

e Pri realiz4cii navrhovanej ¢innosti budu okrem opatreni navrhnutych na str. 192, 193
a 194 v sprave o hodnoteni dodrzané aj d’alSie podmienky:

1.1 Vyrub drevin (vratane vyrubu brehovych porastov) bude prebiehat
v mimovegetatnom obdobi apo ukonceni vystavby vdanom tuseku (napr. po
rekonstrukcii mostného objektu) bude zrealizovand nédhradna vysadba s vyuzitim
povodnych druhov drevin v najbliz§om, pre vysadbu vhodnom termine.
1.2 Bude zabezpecené odstraniovanie invaznych druhov rastlin v trase vystavby
v ramci planovanej likvidacie ostatnej vegetacie v priebehu vystavby.
1.3 Je nutné zabezpecit, aby sa navezené vrstvy zeminy pri uprave vystavbou
dotknutych ploch nestali zdrojom S$irenia invaznych druhov rastlin vhodné je v¢asné
zatravnenie travnou zmesou z pdvodnych druhov.
1.4 Trvalé adocasné deponie zeminy odpora¢ame podla ndvrhu v sprave
o hodnoteni umiestnit’ na povodnej ploche zriad’ovacej stanice.
1.5 Docasné zriadenia staveniska budd po ukonceni vystavby jednotlivych tsekov
odstranené.
1.6 Stavebny odpad, odpad z demolécii a prebytoc¢na vykopovéa zemina nesmie byt
deponovana v blizkosti vodnych tokov, na podmacanych miestach a v blizkosti
prvkov regiondlneho alebo miestneho USES.

12



e Sprava okrem nulového variantu riesi aj d’al$ie tri varianty, z ktorych je po prestudovani
predloZenej spravy o hodnoteni z hl'adiska ochrany prirody a krajiny najprijatel'nejsi
zeleny variant.

Oranzovy variant neodporucame z nasledovnych dovodov:

1. Trat’ by bola preloZzena do tesnej blizkosti rieky Vah, pricom samotnd vystavba by
zasiahla do Vahu.

2. Na prekonanie ustia Raj¢anky do Vahu by bola vybudovana nova zZelezni¢na a cestna
estakada.

3. V pripade realizacie by bol vplyv na brehové porasty aj podl'a spravy o hodnoteni
najvyraznejsi.

4. Realizacia by si vyziadala najvacsi rozsah vyrubu drevin.

Opodstatnenost pripomienok:

Pripomienky vychddzaju z poZiadaviek ochrany prirody s cielom minimalizdcie zdsahu
do krajinnych prvkov. Deponie budu zriadené v sulade s prislusnymi predpismi (zdkon
o odpadoch, o voddch). Podstatna cast trate je vedend v blizkosti Vahu, v pripade
nekontaminovanej zeminy, jej docasné uloZenie v blizkosti Vdahu nie je vrozpore s
legislativou.

4.10 Obvodny urad zivotného prostredia Zilina, odbor Statnej spravy starostlivosti
o Zivotné  prostredie, Stitna sprava odpadového hospodarstva (list .
1900/2013/03833/Cur zo dna 8. 8. 2013)

Sthlasné stanovisko snavrhovanou c¢innostou sa podmiefiuje splnenim
nasledovnych poziadaviek:

e Predlozend sprava je vypracovana v sulade s platnou legislativou odpadového
hospodarstva, usek odpadového hospodarstva nema pripomienky k predlozenej sprave.
Pri nakladani s odpadmi pocas realizécie projektu Zziadame dodrziavat’ platnu legislativu
v odpadovom hospodarstve, viest evidenciu druhov odpadov vzniknutych pocas
realizacie prac zaradenych podl'a platného Katalogu odpadov (vyhl. MZP SR &. 284/01
7.z.) avzniknuté odpady odovzdat’ len opravnenym subjektom na zhodnotenie alebo
zneSkodnit’ len na povolenej skladke alebo vo vhodnom zariadeni.

Opodstatnenost pripomienok:
Pripomienky sa tykaju dalSieho povolovania a realizdcie stavby.

4.11 Obvodny urad zivotného prostredia Zilina, odbor Statnej spravy starostlivosti
o0 Zivotné prostredie, Statna sprava ochrany ovzdusia (list ¢. 1900/2013/3624/Sla zo dna
7.8.2013)

Sthlasné stanovisko snavrhovanou c¢innostou sa podmiefiuje  splnenim
nasledovnych poziadaviek:

e Zdrojom zneCistovania ovzduS$ia bude ndhradny zdroj elektrickej energie -
dieselagregat, ktory zabezpeCi energiu pre zabezpeCovacie a oznamovacie zariadenia
a d’alSiu vybranu technoldgiu, o menovitom tepelnom prikone 0,65 MW. V zmysle
vyhl. MZP SR ¢&. 410/2012 Z.z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zikona
oovzdusi bude zriadeny novy stredny zdroj znelistovania ovzduSia - k vydaniu
rozhodnutia o umiestneni stavby, povoleni stavby atiez k rozhodnutiu na uZzivanie
stavby zdroja je prevadzkovatel' zdroja povinny podla § 17 ods. 1 pism. a) zékona ¢.
137/2010 Z.z. o ovzdusi poziadat’” o sthlas orgadn ochrany ovzduSia. Na zdklade
uvedeného OUZP Zilina, $tatna sprava ochrany ovzdusia odporuga d’alej pokracovat
v priprave zeleného variantu — povrchovy na rychlost’ 120 km/h.

Opodstatnenost pripomienok:
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Pripomienky sa tykaju dalsieho povolovania stavby.

4.12 Obvodny urad zivotného prostredia Zilina, odbor Statnej spravy starostlivosti
o Zivotné prostredie obvodu, Statna vodna sprava (list ¢. 1900/2013/3610/Var zo dna 7.
8.2013)

Sthlasné stanovisko snavrhovanou c¢innostou sa podmiefiuje  splnenim
nasledovnych poziadaviek:

e Dotknuté tizemie nie je sucastou chranenej vodohospodarskej oblasti, ale prechadza
vonkaj§im pasmom hygienickej ochrany II. stupia VZ Teplicka nad Vahom
(vyhlaseného rozhodnutim byvalého vodohospodarskeho organu ONV OPLVH Zilina
¢. VH-810-1/86/405 /En zo dna 17. 6. 1986) akrizuje vnutorné PHO II. stupna
predmetného vodného zdroja.

e Pocas vystavby sa ako najvécsie riziko znecistenia povrchovej a podzemnej vody javi
moznost” havarie mechanizmov, pri ktorej by doslo k uniku latok znecistujucich vodu.
Neodstranitelné riziko znecistenia podzemnej alebo povrchovej vody bude tiez
predstavovat’ havaria vlakovej supravy prepravujuca latky znecistujice vody. Pre
elimindciu tychto rizik je potrebné vypracovanie planu preventivnych opatreni na
zamedzenie vzniku neovladatel'ného uniku skodlivych latok a obzvlast’ skodlivych latok
do povrchovych apodzemnych vod, ato pocas vystavby, ako aj prevadzky t.j.
vypracovat havarijny plan v zmysle § 39 zédkona &. 364/2004 Z.z. o vodach a vyhl. MZP
SR &. 556/2002 Z.z. apredlozit ho organu $tatnej vodnej spravy (SIZP IOV) na
schvalenie.

e Nakolko sa stavba nachddza v ochrannom pasme vodného zdroja, stavebnik poziada
organ S§tatne] vodnej spravy o sthlas podla § 27 odst.1 pism. a) vodného zékona.
Sucastou ziadosti o suhlas bude sthlasné stanovisko spravcu a prevadzkovatela
vodarenského zdroja — spolo¢nosti SEVAK a.s. Zilina, Boricka cesta 1960, 010 57
Zilina.

e Nakolko sa pri vystavbe aprevadzke bude manipulovat’ so Skodlivymi latkami
a obzvlast skodlivymi latkami je potrebné poziadat’ orgdn Stitnej vodnej spravy
o sthlas podla § 27 odst.1 pism. c¢) vodného zakona. K ziadosti o suhlas predlozit
stavebné rieSenie tohto objektu a jeho zabezpecenie proti Uniku Skodlivych latok do
prostredia.

Z charakteru posudzovanej ¢innosti, ktora zasahuje do ochranného pasma vodného
zdroja a pri ktorej dojde k zaobchadzaniu so Skodlivymi a obzvlast’ Skodlivymi latkami,
vyplyva povinnost’ dodrziavat’ osobitné predpisy, ktoré ustanovuju, za akych podmienok
mozno s takymito latkami zaobchddzat® =z hladiska ochrany kvality povrchovych
a podzemnych vod, t.j. zdkon ¢. 364/2004 Z.z. o vodach (§ 27, § 32, § 39, § 41) a vyhlasky
MZP SR ¢&. 100/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaobchadzani so $kodlivymi
a obzvlast’ skodlivymi latkami a urobit’ vSetky potrebné opatrenia, aby pri zaobchadzani
s nimi nevnikli do povrchovych a podzemnych vod alebo neohrozili ich kvalitu a vyhlasky
¢. 29/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o urovani ochrannych pasiem
vodarenskych zdrojov, o opatreniach na ochranu vod a o technickych tupravach
v ochrannych pasmach vodarenskych zdrojov.

V sulade s uvedenym usek SVS predlozenu spravu o hodnoteni navrhovanej
¢innosti odporuca na schvélenie v zmysle zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie.

Opodstatnenost pripomienok:
Pripomienky sa tykaju dalsieho povolovania stavby.
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4.13  Zilinsky samospravny kraj (list &. 2470/2013/0DaRR-007 zo diia 20. 8. 2013)

Zilinsky samospravny kraj vzniesol k zameru pripomienky v stanovisku ¢.
2470/2013/0DaRR-002 zo dna 25. 1. 2013. Po preStudovani predloZenej spravy
o hodnoteni konstatujeme, ze vznesené pripomienky neboli dostatoéne posudené
a akceptované. Na zdklade uvedeného pozadujeme do zéavereCného stanoviska
k navrhovanej ¢innosti premietnut’ tieto pripomienky ako zasadné v Casti ,,Odportcané
pripomienky pre etapu pripravy a realizécie ¢innosti*:

e Zabezpecit uzemnu rezervu pre vysokorychlostnu Zelezni¢nu trat” v zmysle regulativu ¢.
5.4.2 zavéznej Ccasti UPN VUC ZK: ,v navrhovom a vyhl'adovom obdobi chranit’
uzemny koridor a vo vyhl'adovom obdobi realizovat’ vysokorychlostnti Zelezni¢nu trat
juh-sever v useku Vieden — Bratislava — Zilina — Katovice/Ostrava — Var$ava/Gdansk,
na uzemi kraja sucast’ multimodalnych koridorov ¢. Va. a V1., koridorova siet’ TEN-T,
v trase a isekoch: a) hranica Trengianskeho kraja — Bytéa — Zilina — O$¢adnica a $tatna
hranica SR/PR s vetvou Oi¢adnica — Cadca — Ostrava v $tudijnej polohe®
Opodstatnenost pripomienky
Z mapového podkladu k UPN je zrejmé, Ze VRT sa pripdja do stanice Zilina v mieste
premostenia rieky Rajcanka, cez viastnii ZST Zilina uz vedie po kolajach stanice a na
samostatné teleso sa dostdva opdt az za hranicou stavby (smer Cadca). Stavba prdve
umoznuje hladké pripojenie VRT od Bratislavy do stanice tym, Ze dojde k odstraneniu
existujucich kolaji starej zriadovacej stanice. Stavba teda je v sulade s regulativom ¢.
5.4.2 UPN VUC ZK. Naopak, zo strany Mesta je potrebné zabezpecit, aby v trase VRT
uz neprebiehala Ziadna investicnd vystavba v mestskej casti Zilina Strazov.

e Zohladnit trasovanie planovanej dopravnej stavby 1/18 Zilina — Juhovychod v zmysle
regulativu &. 5.3.15 zaviznej ¢asti UPN VUC ZK: ..v navrhovom a vyhIadovom obdobi
chranit’ uzemny koridor a vo vyhl'adovom obdobi realizovat’ homogenizéciu cesty /18
medzinarodného a celostatneho vyznamu v trase a usekoch: g) nova krizovatka Gbel'any
s cestou I1/583 — prelozka vnovom useku cesty I/18 ponad nadrz VD Zilina —
krizovatka snovou trasou cesty 1/64 (sucasna 1/18) Stre¢no/Zlatné v kategorii C
11,5/80, stbeznd cesta s dialnicou D1* (v zmysle spracovanej dokumenticie pre
uzemné rozhodnutie spracovanej SSC, a.s.).

Opodstatnenost pripomienky

Vuvode tvorby zdmeru sme ziskali podklad o trasovani stavby I/18 — Juhovychod.
Stavba /18 — Juhovychod krizuje existujuicu Zeleznicnu trat’ v mieste, kde nedochddza
k Ziadnemu vyboceniu trasy Zelezmicnej trate po modernizdcii voc¢i pévodnej polohe
kolaji. Preto mézu byt oba zamery projektované a realizované bez potreby riesenia ich
vzdjomnej kolizie. Uvedemi skutocnost je mozné overit si podlozenim UPN cast
doprava pod situdciu stavby.

e Zabezpecit dopravné prepojenie Terminalu kombinovanej dopravy v Teplicke nad
Véhom a pristavu Vazskej vodnej cesty P 81-11 Zilina v k.u. Zilina/StrdZov v zmysle
regulativu ¢&. 5.7.2. zaviiznej ¢asti UPN VUC ZK: ,,v navrhovom a vyhladovom obdobi
zabezpedit' izemnu rezervu pre vystavbu pristavov Vazskej vodnej cesty P 81-11 Zilina
v k.0. Zilina/Strazov.“

Opodstatnenost pripomienky

Buduci pristav nie je v dotyku so stavbou. Realizdcia premostenia trate v lokalite Novd
Zilina a ndslednd realizdcia pristupovej komunikdcie k siicasnym rybnikom v Strdzove
(vid. situdacia stavby) je zdkladom k budicemu cestnému napojeniu pristavu. Pre
kolajové napojenie je mozZné vyuZit' existujucu tretiu manipulacni kolaj vediicu
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v sttbehu s dvomi hlavnymi kolajami, ktorii je mozné do ZST. Zilina zapojit' v mieste
budiicej odbocky Novd Zilina. Pre oba druhy pozemnej dopravy vediicej k pristavu teda
stavba vytvara dobré vychodiskové podmienky, ktoré vsak bude potrebné v budiicnosti
tizemne chrdanit.

e Posudit vplyv navrhovanej stavby na Narodnu kultirnu pamiatku (Dalej NKP)
Budatinsky hrad saredlom a zaroven spdsob zabezpecenia vizudlnych priehl'adov

z posudzovanej stavby na uvedenu NKP.

Opodstatnenost pripomienky
Trat’ v uvedenej lokalite vedie v povodnej trase bez vybocenia. V zmysle hlukovej Studie
bude potrebné subezne s tratou vybudovat protihlukové stemy, ktoré siucasne moézu
obmedzit vyhlad z viaku na Budatinsky hrad. Ak to hygienické limity dovolia, budu
steny navrhnuté z priehladného materidlu umozZnujuce priehlady na NKP. Materidlové
rieSenie protihlukovych stien bude rieSené v stupni pre stavebné povolenie.

e Vsuvislosti s navrhovanou c¢innostou pozadujeme zohladnit® dokumenticiu pre
stavebné povolenie obstarani Zilinskym samospravnym krajom ..Cyklotrasa hrad
Budatin — hrad Stre¢no®.

Opodstatnenost pripomienky
Uvedend cyklotrasa prechddza popod Zeleznicny most ponad rieku Vih v Budatine.
Mostny otvor bude respektovat’ cyklotrasu a sucasne na Zeleznicny most bude
umiestnend novd lavka pre cyklistov a chodcov prepdjajica obe ndbrezia rieky Vidh.
Nova cyklolavka je pridanou hodnotou projektu este viac zvySujiucou atraktivitu
cyklotrasy Budatin — Strecno.

4.14 Mesto Zilina (list ¢. 719/2013-42120/2013-OZP-KLM zo diia 19. 8. 2013)

Vzhl'adom na zavery a argumentécie v predloZzenej sprave o hodnoteni sa mesto
Zilina priklana k zelenému variantu za akceptovania nasledovnych pripomienok v d’alsich
stupiioch projektovej dokumentécie:

e V UPN-M Zilina v plathom zneni je uvaované s premiestnenim prevadzkovania
kombinovanej dopravy z lokality Nova Zilina do Terminalu intermodélnej prepravy
v Teplicke nad Vahom. V predloZenej sprave sa priestory firmy INTRANS ponechavaju
vpovodnej polohe, ¢o je vrozpore s UPN-M Zilina v platnom zneni, a preto
nesuhlasime s ponechanim kol'ajiska kontajnerového prekladiska.

Opodstatnenost pripomienok

Kontajnerové prekladisko, ktoré prevadzkuje firma Intrans je jestvujiicou a dlhodobou
prevddzkou, kde firma Intrans je v prendjme (zistenie projektanta) u ZSR. Prekladisko
Intrans nie je v kolizii so stavbou, stavbu v Ziadnom variante neobmedzuje, a preto ani
Ziadnym sposobom nebolo v procese EIA riesené. Jeho odstrdnenie je mozné zrusenim
ndjomnej zmluvy medzi ZSR a Intrans. Jednd sa teda vysostne o otdzku obchodnii
azmluvnii  anie technicku. Domnievame sa teda, Ze otdzku vymiestnenia
kontajnerového prekladiska je potrebné riesit’ inym procesom (pravmym) a nie cez
proces EIA.

eV stasnosti zabezpetuje Mesto Zilina spracovanie Uzemného generelu dopravy, preto
je nevyhnutné pri rieSené¢ dopravy (stanovanie funkcénej triedy a kategdrie a ztoho
vyplyvajuce Sirkové usporiadanie komunikacii, peSie a cyklistické trasy) uzko
spolupracovat’ so spracovatel'mi tohto generelu. Jedna sa najm4 o:
2.1 Navrhovany novy nadjazd v ZST Nova Zilina v km 200,494, ktory v buducnosti
preberie aj funkciu prelozky cesty 11/507 a v subehu, s ktorym je v UPN-M Zilina
v platnom zneni navrhovany hlavny pesi t'ah.
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2.2 Podla UPN-M Zilina v platnom zneni su Kysucké cesta — UholI'na ulica a popod
Zeleznicu prediZend Majova ulica sucastou II. mestského okruhu, pricom v sibehu
s Kysuckou cestou vedie hlavny pesi tah a hlavna cyklotrasa H4.
2.3 Ponechanie pévodného podchodu pre cestujicich a jeho prediZenie za Uholnu
ulicu (v sprave sa uvadza ., ... bude prediZeny a vyusteny aZ za kolajisko na ulicu
Uhol'nd.”).
Opodstatnenost pripomienok
ad 2.1 — projektant poziadal o vyjadrenie a uz aj dostal pisomné vyjadrenie Mesta
Zilina ohladom kategorie cestnej komunikdcie na cestnom nadjazde v km 200,494
v lokalite Novd Zilina. Vyjadrenie bude respektovat.
ad 2.2 — projektant uz spolupracuje so spracovatelom Uzemného generelu dopravy na
technickom rieseni vsetkych objektov (cesty, mosty, ...) patriacich do II. mestského
okruhu. Objekty su sucastou rieSenia stavby. Navrhnuté technické riesenie projektant
zasle Mestu Zilina na postidenie a vyjadrenie.
ad 2.3 — s prediZenim pévodného podchodu pre cestujiicich sa v stavbe uvazuje a je
sucastou stavby. Vstavbe sa rovnako respektuje linia predizenia Uholnej ulice
v zmysle platného vizemného planu mesta.
Celkovo su v stavbe zohladnované hlavné pesie trasy a cyklotrasy a funkcné triedy
komunikdcit.

e Uz vramci spracovania zameru pozadovalo Mesto Zilina riesit prekrytie peroénov
jednym stavebnym objektom. Z predlozenych grafickych priloh, ktoré su sucastou
spravy je zrejmé, Ze aj nad’alej sa uvazuje s prestreSenim jednotlivych néstupist’, preto
inad’alej trvame na nasej poziadavke navrhnut' jeden suvisle prekryvajuci perénovy
priestor Zelezni¢nej a autobusovej stanice.

Opodstatnenost pripomienok

RiesSenie prekrytia ostrovnych ndstupist bude predmetom vysSich stupnov projektu.
Z technického hladiska je mozné vytvorit' bud prestresenie prekryvajice suvisle
peronovy priestor alebo aj len jednotlivé ndstupistia. Vizualizdacia predstavuje len
jeden z mozZnych variantov. Uvedend pripomienka md vyznam esteticky, nie
environmentdlny. Autobusova stanica nie je obsahom stavby, je len zobrazend vo
fialovom variante na doske prekryvajicej stanicny zdrez pre dotvorenie celkového
urbanistického riesenia tizemia.

e Podla UPN-M Zilina v platnom zneni plocha severne od Zelezni¢nej trate (medzi tratou
a Vahom) uvolnena odstranenim kol'ajiska na zriadovacej stanici Nova Zilina je
navrhovana ako mestsky park stym, Ze v objekte ,,Starej harfy* sa navrhuje po
ukonceni jeho funkcie zriadit’ Zelezniéné mizeum s moznostou vyhlasenia objektu za
technicki pamiatku. Toto rieSenie vyplynulo z myslienky ,,Trojbrezia™ — sutok Vahu
s Kysucou s priamou vézbou na Budatinsky hrad s parkom asnultym poludnikom
cyklomagistral, Chlmecky vrch ... Pre podporenie tohto zameru navrhujeme:

4.1 Zvysnu vytazenu zeminu, ktord nebude pouzita pri modernizacii, pouzit’ jednak
na rieSenie protihlukovych valov od Zeleznice, a to od zastavaného uzemia mesta,
ale aj od navrhovaného mestského parku, ako aj na rekultivaciu ploch urcenych pre
mestsky park.

4.2 Riesit’ vramci Zelezniéného mosta cez Vah v Budatine aj osobitné lavky —
chodniky pre cyklistov a chodcov, ¢im sa prepoji 'avé nabrezie Véhu (planovany
mestsky park) s Budatinskym hradom a existujicou cyklotrasou.

Opodstatnenost pripomienok

Uvedené pripomienky vyplyvaju z rokovani so zdstupcami Mesta v ramci procesu EIA.
Koncepcia stavby je v sulade s tymito pripomienkami. Body 4.1 aj 4.2 budiu vhodnym
sposobom prenesené do technického rieSenia stavby vo vyssich stuprioch projektu.
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V predloZenej sprave sa uvazuje vo vizbe na krizovatku Mdjovd — Lavobrezna
s umiestnenim 3 kolaji opravovne voziiov. V UPN-M Zilina v platnom zneni tymto
izemim vedie navrhované prediZenie Uholnej ulice. UZ vo vyjadreni k zdmeru sme
pozadovali dopracovat’ v UPN-M navrhované pokratovanie Uholnej ulice v smere na
Horvazie s napojenim na Ulicu Na Horevazi vo funk¢nej triede B2 a kategdrii MZ 8/60.
Technicku Cast” Zeleznice (Udrzba, oprava voziov,...) odpora¢ame posunit’ vychodnym
smerom, ¢im sa nielen vytvori priestor pre pokratovanie Uholnej ulice (Zuzi sa
korlajisko) ale aj funkéne eliminuje osobna doprava (stanica, nastupistia) od technicke;j
Casti Zeleznice.

Opodstatnenost pripomienok

Kolajisko stanice po modernizdcii neobmedzuje zdmer Mesta predizit ulicu Uholnd.
V stavbe sa respektuje linia prediZenia Uholnej ulice v zmysle platného tizemného
planu mesta. Vo vykresovej casti PD EIA je vyhladové riesenie Uholnej ulice a aj
kriZovatky Uholnd, 1. mdja, Lavobreznd zobrazené modrou farbou (znamend investicia
inych subjektov).

Posun vychodnym smerom, kde sa nachddza opravoviia ndkladnych voziov nie je
mozny. Opravovia ndkladnych voziov spolu s pozemkom je majetok cudzieho subjektu
7SSK CARGO. Pripadné odstrdnenie tejto dlhodobo existujiicej prevddzky musi byt
rieSené pravnou a obchodnou cestou medzi Mestom a Cargom a nemoze byt riesené
v ramci procesu EIA.

4.15 Obec Mojs (list €. 621 zo diia 6. 8. 2013)

V Ziadnej zuvedenych variant nie je zahrnutd konkrétna ochrana obce Mojs
protihlukovymi opatreniami. Ako priklad uvadzame, Ze vo vSetkych variantoch su
navrhnuté konkrétne protihlukové opatrenia ochrany obce Vavrin. Na zaklade vyssie
uvedeného s predloZenou spravou o hodnoteni v Ziadnej z variant nesthlasime.
Opodstatnenost pripomienok

Podla vysledkov hlukovej stidie pre navrhovanu stavbu nie je povolend hladina hluku
vo vonkajSom prostredi na fasade najblizsieho obytného domu v obci Mojs prekrocenad.
Napriek uvedenému na zdklade verejného prerokovania bol do objektovej skladby
doplneny objekt protihlukové opatrenia aj pre obec Mojs. Ak sa preukdze, Ze opatrenia,
ktoré budu na zdklade hlukovej studie pre zriadovaciu stanicu (samostatne
pripravovand stavba) navrhnuté a nasledne zrealizované, su dostacujuce a hygienické
limity su dodrzané vrdatane emisii hluku z hlavnej trate, nebudu sa realizovat’ dalsie
protihlukové opatrenia (bez objektivnych dovodov by boli inak tieto opatrenia
povazované za neoprdvneny ndklad).

4.16 Obec Gbelany (list ¢. 222/2013 zo dia 16. 8. 2013)

Sthlasné stanovisko snavrhovanou c¢innostou sa podmiefiuje  splnenim

nasledovnych poziadaviek:

Pozadujeme eliminovat’ hluk z mobilnych zdrojov pozemnej dopravy a stacionarnych
zdrojov na pripustni hranicu v sulade s nariadenim vlady SR ¢. 40/2002 zo 16. januara
2002 o ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami.

Opodstatnenost pripomienok

Navrhovana cinnost neriesi hluk z pozemnej dopravy, ale zo Zeleznicnej dopravy. Pre
navrhovanu cinnost’ bola vypracovand autorizovanym posudzovatelom hlukova Studia,
vSetky vystupy ztejto Studie budu premietnuté do dalSich etdap projektu
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a protihlukovych uprav. Citované nariadenia je neplatné a staré, v sucasnosti platnou
normou je vyhlaska MZ SR ¢.549/2007 Z.z.

4.17 Obec Teplicka nad Vahom (list ¢. 2013/3012 zo dna 19. 9. 2013)

Sthlasné stanovisko snavrhovanou ¢innostou sa podmiefiuje  splnenim
nasledovnych poziadaviek:

e pozadujeme vybudovat podchod pre chodcov a cyklistov pod komunikaciou II/583A
v mieste jej krizovania s parcelou ¢. C KN 3191/2, katastralne uzemie Teplicka nad
Véahom, ktory by zabezpecil bezpecny pristup z obce k navrhovanému podchodu pre
chodcov a cyklistov 8a v zkm 334,977. Poziadavku odovodiiujeme tym, Ze realizaciou
stavby ,,ZSR, dostavba zriadovacej stanice Zilina - Teplicka nad Vahom ..« sa
vybuduje trvald bariéra naprie¢ celym katastralnym uzemim obce, ktora oddeli cast
obce od uzemia, ktoré je vyuzivané na polnohospodarsku vyrobu, rekredciu a Sport
(vodné dielo).

Opodstatnenost pripomienok

Pozadovany podchod nesuvisi priamo s posudzovanou stavbou Zeleznicnej trate.
Priamo suvisi so stavbou cestnej infrastruktury — teda cestou II/583A4. Medzi vodnym
tokom Vah a obcou Teplicka su 2 bariéry — Zeleznicnd trat’ a cestnd komunikdcia
1lI/583A. Prave v ramci stavby modernizovanej trate sa odstranuje bariérovy efekt trate
budovanim nového podchodu pre chodcov a cyklistov a nového cestného nadjazdu
ponad trat. Je preto nepristojné pozadovat od iného investora (ZSR) napravenie
nedostatku, ktory nesposobil a nemal nan Ziaden dosah. Nedostatok spésobila SSC
nevybudovanim podchodu pri stavbe cesty II/583A4. PozZiadavka je neadekvdtna
a nespravne adresovand. Jednalo by sa o neoprdavneny ndklad stavby.

4.18 Obec Varin (list ¢.4977-732/2013 zo dna 16. 9. 2013)

Vsetky pripomienky obce Varin boli do projektu zapracované vo faze pripravy,
z tohto dovodu nemame namietky.

4.19 Obec Strecno
Nedorucila stanovisko k sprave o hodnoteni.

420 Obvodny turad pre cestni dopravu a pozemné komunikicie v Ziline (list
¢.B/2013/03846/2/ZAB zo diia 22.08.2013)

Sthlasné stanovisko snavrhovanou c¢innostou sa podmiefiuje  splnenim
nasledovnych poziadaviek:

e Nemad pripomienky k predlozenému zameru uvedenej stavby, nakol'ko uvaZovanou
stavbou nebudui priamo dotknuté zadujmy ciest II. alll. triedy v naSom uzemnom
obvode. V pripade zmeny technického riesenia v d’alSom stupni, kedy by doslo k styku
s cestami v naSom uzemnom obvode Ziadame predlozit’ dokumentaciu na vyjadrenie.
Opodstatnenost pripomienok
Pripomienka sa tyka dalsieho stupnia povolovania c¢innosti.

19



5. Vypracovanie odborného posudku v zmysle § 36 zakona

OUZP Zilina uréil listom &. 1900/2013/3589/Hnl zo diia 6. 9. 2013 na spracovanie
odborného posudku podl'a § 36, ods. 2 zdkona EIA RNDr. Vladimira Ko¢varu, zapisaného
v zozname odborne spdsobilych 0s0b na posudzovanie vplyvov cinnosti na Zivotné

prostredie. Menovany je vedeny v zozname pod <cislom 391/2006-OPV a ¢islom
508/2010/OHPV.

Spracovatel’ posudku pri hodnoteni Uplnosti spravy o hodnoteni konstatuje, Ze
posudzovand sprava az na mensie nedostatky spifia poziadavky zakona. Upozoriiuje na
niekol’ko nedostatkov tykajucich sa textovej ¢asti dokumentacie, ktoré boli formulované pri
analyze sucasného stavu prostredia, kde vo viacerych kapitolach uvadza nepresné pouzitie
terminu dotknuté Uzemia anejasnost pojmu rieSené uzemie ako aj niektoré mensSie
nepresnosti pri opise vplyvov a nepriloZenie vyhodnotenia naplnenia rozsahu hodnotenia.

Podla spracovatela odborného posudku sprdva o hodnoteni vplyvov na Zzivotné
prostredie hodnoti predpokladané vplyvy navrhovanej cinnosti na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia dostato¢ne pre stanovenie rozhodnutia o navrhovanej ¢innosti.

Z hladiska pouzitych metdéd konstatuje, ze boli pouzité Standardné metody
ziskavania udajov zjestvujicich zdrojov doplnené terénnou obhliadkou, inziniersko-
geologickym prieskumom, predbeznym archeologickym prieskumom (vyskumna §tudia),
predikciou hlukovych pomerov, vyhodnotenim vibracii a vyhotovenim vizualizacii.

Navrh technického rieSenia s oh'adom na dosiahnuty stupeii poznania hodnoti tak,
7e navrhovana ¢innost’ v danom technickom prevedeni nebude predstavovat vyznamné
zat'aZenie zivotného prostredia a ohrozenie zdravotnych rizik.

Na zéklade uvedeného spracovatel’ posudku odportca vydat’ kladné stanovisko pre
realizdciu variantu 1 (zeleny variant) navrhovanej cinnosti so stanovenim podmienok
aopatreni na vylucenie alebo zniZenie zapornych vplyvov ¢innosti v zmysle niz§ie
uvedeného navrhu. Priklana sa tak k nazoru spracovatel'a dokumentacie EIA.

Navrh opatreni a podmienok na vylucenie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov
navrhovanej c¢innosti dopliia o tie podmienky, ktoré boli formulované v stanoviskach
jednotlivych dotknutych organov.

IV. KOMPLEXNE ZHODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE
PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

1. Vplyvy na horninové prostredie, reliéf, nerastné suroviny, geodynamické a
geomorfologické javy

Medzi najvyraznejSie vplyvy vyvolané realizdciou modernizovanej trate patria
zmeny reliéfu vyvolané zarezmi do terénu v pripade fialového variantu a ich vplyv na

pradenie podzemnych vod.

K malo pravdepodobnym patri riziko kontaminédcie geologického prostredia
havariou stavebného mechanizmu resp. dopravnych prostriedkov.

20



Pri stavebnej realizécii budu naruSené povrchové vrstvy horninového prostredia.
Tyka sa to najmi usekov, kde v pripade vyrovnavania resp. zvécSovania smerovych
oblukov trate dojde k prelozkam telesa (resp. k novému trasovaniu usekov) a na miestach
budovania novych mimouroviiovych krizeni. Potrebné zhutiiovanie telesa trate a novych
nasypov, v mensej miere aj podbijanie kol'ajového 16zka mozu ovplyvnit® statiku okolitej
zéstavby. Prenos tychto vibracii v zastavanom uzemi je jednym z najvaznejsich vplyvov.

Z environmentalneho pohladu pozitivnym vplyvom mozZe byt zistenie starej
environmentalnej zat'aze a nasledna sanacia.

Stucasné ani navrhované vedenie Zelezni¢nej trate neprichadza do styku s dobyvacim
priestorom nerastnych surovin ani chranenym loziskovym tzemim.

Zeleny variant:

Vplyvy pocas vystavby

e moznost plosnej erd6zie zemin po odstraneni vegetacného krytu;

e moznost’ abrazie pri obnaZeni brehovych porastov alebo kamenného opevnenia brehov

vodnej plochy;

vyskyt kontaminovanych zemin a podzemnej vody;

vyskyt heterogénnych navazok;

moznost’ vyskytu malo unosnych zemin v trovni buducej zemnej plane;

moznost” znecCistenia podzemnej a povrchovej vody akontamindcia horninového

prostredia v pripade havarie na stavenisku;

e moznost’ vyskytu malo unosnych zemin v podlozi mostnych objektov;

Vplyvy pocas prevadzky:

e (iastoéné ovplyvnenie hydrogeologického rezimu podzemnych vod v suvislosti
s vystavbou novych podzemnych objektov — podjazdov a podchodov (nzkm 201,400 —
233,400)

e Nepredpoklada sa iné vyraznejsie ovplyvnenie horninového prostredia.

Oranzovy variant

Vplyvy pocas vystavby
e moznost plosnej eroézie zemin po odstraneni vegetacného krytu
e moznost abrazie pri odstraneni brehovych porastov alebo opevnenia brehov vodnej
plochy;
e moznost znecistenia podzemnej apovrchovej vody akontamindcia horninového
prostredia v pripade havarie na stavenisku;
e moznost’ vyskytu malo unosnych zemin v podlozi mostnych objektov;
e moznost’ vyskytu malo unosnych zemin v urovni budicej zemnej plane;
moznost’ destabilizdcie nasypového telesa pri syteni pdty svahu (nzkm 199,400 —
201,100)
riziko zmeny konzistencie zemin (nzkm 199,400 —201,100)
vyskyt heterogénnych navazok;
vyskyt kontaminovanych zemin a podzemnej vody;
moznost’ vyskytu malo unosnych zemin v podzéakladi mostnych objektov;
Vplyvy pocas prevadzky:
e (iastotné ovplyvnenie hydrogeologického rezimu podzemnych vod v savislosti
s vystavbou novych podzemnych objektov — podjazdov a podchodov.
e Nepredpokladé sa iné vyraznejsie ovplyvnenie horninového prostredia.
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Fialovy variant

Vplyvy pocas vystavby

e moznost plosnej erdézie zemin po odstraneni vegetacného krytu a kolajiska povodnej
Zelezni¢nej stanice;

e vyskyt kontaminovanych zemin a podzemnej vody;

e vyskyt heterogénnych navazok;

e moznost znelistenia podzemne] a povrchovej vody akontamindcia horninového
prostredia v pripade neodbornej manipuldcie s kontaminovanymi zeminami na
stavenisku;

e vyskyt malo inosnych zemin v podzakladi nasypov a mostnych objektov;

e moznost’ vyskytu malo unosnych zemin v urovni budicej zemnej plane;

e moznost’ abrazie pri obnaZeni brehovych porastov alebo kamenného opevnenia brehov
vodnej plochy;

e moznost’ aktivizdcie svahovych pohybov v zahibenej &asti stanice (nzkm 201,400 —
233,400)

e moznost vyvolania sadania stavieb v tesnom susedstve stavebnej jamy (nzkm 201,400
—233,400)

e v urovni budicej zemnej plane vyskyt malo Unosnych zemin s tendenciou rychlej
degradacie geotechnickych parametrov;

e aktivizacia objemovych zmien hornin pocas hibenia stavebnej jamy (nzkm 201,400 —
233,400)

e moznost vzdutia hladiny podzemnej vody tizemi na juh od zapustenej Casti stanice
(nzkm 201,400 — 233,400)

e vel'ky objem vytazenych zemin a kontaminovanych zemin;

Vplyvy pocas prevadzky:
e pravdepodobne trvalé ovplyvnenie urovne hladiny podzemnej vody;
e postupna degradécia geotechnickych parametrov paleogénnych hornin;

2. Vplyvy na podu

Hlavnym vplyvov realizacie stavby na podu bude zaber pody. Docasny zaber pody
je potrebny v obdobi realizacie vystavby (napr. doc¢asné medzidepdnie, manipulacné plochy
a skladkové plochy materialu). Naroky na do¢asné zabery pody budu spresnené v projekte
stavby pre izemné rozhodnutie.

V usekoch zdsahu do pol'mohospodérskej pody bude vykonana skryvka ornicovej
a podornicovej vrstvy, priCom musi byt vykonana tak, aby nedo$lo kich premiesaniu.
V pripade docasnych zaberov pdda zostava vo vlastnictve majitel'a pozemku. Po ukonceni
docasného zaberu pddy musi byt naloZena spdtne na dotknuté pozemky. Je potrebné
najskor nahrnut’ podornicovu vrstvu, nasledne ornicovu a upravit’ povrch do poévodného
stavu.

V pripade trvalych zaberov bude rovnako vykonana skryvka ornicovej
a podornicovej vrstvy, pri¢om ich bude mozné po ukonceni realizacie vyuzit na spevnenie
svahov nasypu (nahrnutie humusovej vrstvy a nasledné zatravnenie), rekultivaciu inych
vystavbou dotknutych ploch resp. v sulade s rozhodnutim prislusného organu ochrany PPF.

.....

mechanizmov, pri ktorom by doslo k tiniku znecist'ujucich latok. Pre eliminéaciu tohto rizika
je potrebné vypracovanie planu havarijnych opatreni.
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V priebehu vystavby bude dochadzat k mechanickej devastacii pody (napr.
posobenim prejazdov tazkych mechanizmov), ¢im moéze byt vyvolané zvySené riziko
veternej erozie a naslednej vyssej prasnosti prostredia.

Devastacnym faktorom pddy v obdobi prevadzky zostdvaju odpadky vyhadzované
zvlaku nedisciplinovanymi cestujucimi. Ciastoéne tomu zabrafiuje zavadzanie
modernizovanych vlakov s klimatizaciou, pri ktorych nie je mozné otvorit’ okna.

3. Vplyv na miestnu klimu a ovzduSie

Vplyv modernizovanej Zelezni¢nej trate na klimatické pomery sa nepredpoklada.
V lokélnom meradle bude mat’ realizacia navrhovanych variantov vplyv na mikroklimatické
podmienky (zmena vyparu, zvySené prehrievanie povrchu Zelezniéného 16Zka, a pod.).

Pocas realizacie stavebnych prac, najmi pri zemnych pracach (budovanie zarezov,
nasypov, preloziek trate acestnych komunikacii, budovanie nadjazdov a podjazdov
a rekonstrukcie zvrsku) bude kratkodobo zvySena praSnost’ prostredia. Bodovym zdrojom
budu stavebné mechanizmy, liniovym zdrojom prasnosti sa stane samotné stavenisko.

Nakladné autd budt v obmedzenej dobe pri zemnych pracach (napr. pri vytvarani
zemného telesa trate a stavbe Strkového 16zka zvrSku trate) pdsobit’ ako mobilné zdroje
znecistenia spal’ovanim motorovych paliv.

Dalsim docasnym bodovym zdrojom znecistenia budu recykla¢né zakladne, ktoré
predrvenim a pretriedenim kol'ajového podlozia pdvodného telesa umoznia opitovne pouzit
zelezni¢né kamenivo do modernizovaného Zelezni¢ného zvrsku.

Opatrenim na eliminaciu prasnosti je kropenie prasnych povrchov pocas suchého
obdobia.

V obdobi prevadzky Zelezni¢nej trate nehrozi zvySena produkcia emisii
ovplyviiujucich kvalitu ovzdusia, ked'Zze je trat’ elektrifikovand a dopravu zabezpecuju
elektrické lokomotivy.

Modernizovana zelezni¢na trat’ bude posobit’ ako kratkodoby nevyrazny liniovy
zdroj prasnosti prejazdom vlakovej supravy s dosahom do cca 70 m. Priaznivy vplyv na
ovzdusie bude vyvolany odstranenim uroviiovych krizeni, ¢im sa eliminuje mnozstvo emisii
vypustanych ¢akajucimi vozidlami.

Jedinym staciondrnym zdrojom znelistenia pocas prevadzky zelezni¢nej trate
v pripade vypadku elektrickej energie bude nahradny zdroj elektrickej energie (NZE) —
dieselagregat umiestneny v trafostanici. Tento ndhradny zdroj rieSi zabezpecenie
nahradného napdjania pre zabezpeCovacie zariadenie, oznamovacie zariadenie, GSM-R
apod. a bude umiestneny vo vnutornom prostredi trafostanice — v betonovej bunke.
V zmysle zakona &. 137/2010 Z.z. o ochrane ovzdusia a vyhlasky MZP SR &. 410/2012
Z.z., ktorou sa vykondvaju niektoré ustanovenia zdkona o ovzdusi bude prevadzkovy subor
charakterizovany podla ¢isla kategorie 1.1. Technologické celky obsahujice spalovacie
zariadenia vratane plynovych turbin a stacionarnych piestovych spalovacich motorov, s
nainstalovanym suhrnnym menovitym tepelnym prikonom v MW ako stredny zdroj
zneclistenia ovzdusia s nainStalovanym sthrnnym menovitym tepelnym prikonom nad
0,3 MW.
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4. Vplyvy na povrchové a podzemné vody
4.1 Vplyvy na povrchové vody

Pocas vystavby sa ako najvécsie riziko znecistenia povrchovej vody javi moznost
havarie mechanizmov, pri ktorej by doslo k tiniku latok znecistujicich vodu. Pre eliminaciu
tohto rizika je potrebné vypracovanie planu havarijnych opatreni (havarijny plan).

V pripade realizacie fialového variantu bude z dovodu klesania trate pod troven
terénu nevyhnutnd prelozka zatrubneného potoka VSivak, ktory krizuje Zelezni¢nu trat’.
Variant tu pocita s vybudovanim trvalej precerpavacej stanice.

Zvysené riziko znelistenia tieZ predstavuju realizacie premosteni vodnych tokov
a zakladanie pilierov a mostnych konstrukeii v blizkosti vodnych tokov. Z tohto pohl'adu sa
ako najrizikovejsi javi oranzovy variant, ktory je z dovodu zvySovania prejazdovej rychlosti
ateda zvicSovania polomerov oblukov v miestach vyustenia rieky Rajcanka situovany do
blizkosti rieky Vah, kde vznika potreba vybudovania Zelezni¢nej a cestnej estakady
s dizkou cca 260 m pri premosteni rieky Raj¢anka v szkm 199,700. Podla geologickej
studie mozno v tomto useku predpokladat’ nasledujuce rizika:
e moznost plosnej erdézie zemin po odstraneni vegetacného krytu;
e moznost abrazie pri odstraneni brehovych porastov alebo opevnenia brehov vodnej
plochy;
e moznost znecistenia podzemnej apovrchovej vody akontaminicia horninového
prostredia v pripade havarie na stavenisku;
e moznost destabilizacie nasypového telesa pri syteni péty svahu;
e moznost’ vyskytu malo unosnych zemin v urovni budicej zemnej plane;

Pocas realizacie zemnych prac moze kratkodobo dochadzat’ k zanaSaniu vodnych
koryt.

Novym environmentalnejSim pristupom, kedy sa mazanie vyhybiek olejmi nahradza
alternativnymi odburatelnymi prostriedkami sa eliminuje aj riziko vyplavovania mazacich
olejov do povrchovych tokov.

4.2 Vplyvy na podzemné vody

Absencia odkanalizovania zrazkovych vod zo Zelezni¢nych trati a ostatnych
spevnenych ploch Zelezni¢nych stanic v sucasnosti poskodzuje Zelezniény zvrSok a zvysuje
naroky na jeho udrzbu. Zaroven vyvolava riziko priesaku kontaminovanych voéd do
podzemnych vod.

V pripade nevyhnutnosti zakladania stavieb pod hladinou podzemnej vody bude
ovplyvneny rezim prudenia podzemnych vod. V tusekoch vedenia trate v zareze bude
zdrubnym murom vytvorena prekazka pre presakujuce podzemné vody aich odvedenie
bude predmetom rieSenia daného technického objektu. Predmetné vplyvy na podzemné
vody budu pretrvavat aj v obdobi prevadzky modernizovanej trate.

Z pohl'adu ochrany vodnych zdrojov prechddza Zelezni¢nd trat’ v zkm 327.6 az
335,3 vonkaj$im pasmom hygienickej ochrany druhého stupna, ktoré slizi na ochranu
vodného zdroja Tepli¢ka pred ohrozenim zo vzdialenejSich miest. V nzkm 333,0 - 333.3
trat” krizuje vnatorné pasmo hygienickej ochrany druhého stupna predmetného vodného
zdroja.
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V suvislosti s potrebou zabezpecenia ochrany vodného zdroja v Teplicke nad
Viéahom pri realizacii stavby zriad’ovacej stanice Teplicka nad Vahom v ochrannom pasme
ktorého sa stavba nachadza, bola v subehu so Zelezni¢nou tratou v Zkm 331,0 — 3334
vybudovana podzemnd tesniaca stena s celkovou diZkou 2300 m. Existencia tejto
podzemnej tesniacej steny zabezpecuje ochranu v celom tuseku krizovania vnutorného
pasma hygienickej ochrany podzemného zdroja so Zelezni¢nou tratou, z vel'kej miery sa
prekryva aj so zdsahom dotknutej trate do vonkajSieho — SirSieho PHO II. stupna.

Modernizécia Zelezni¢nej trate v sebe zahfiia environmentalnejsi pristup v obdobi jej
prevadzky. V sucasnosti dochadza k znecistovaniu podlozia olejmi, ktoré si pouzivané na
mazanie vyhybiek. Nasledne dochadza kich priesaku do podzemnych vod, resp. k
vyplavovaniu olejov do povrchovych tokov. V ramci modernizacie Zelezni¢nej trate je
kizavost vyhybiek rieSend pomocou tzv. valéekovych kiznych stoliiek resp. mazanim
ekologicky odburateI'nymi pripravkami, alebo pripravkami na baze grafitov.

Pouzivanim tychto modernizovanych pristupov pri prevadzkovani Zelezni¢nej trate
sa ocakdva zlepSenie sucasného stavu z pohl'adu dopadu na podzemné vody ako aj na
povrchové toky.

Pocas vystavby sa najvac¢sim rizikom pre znecistenie podzemnej vody javi moznost’
havarie mechanizmov, pri ktorom by doslo k Uniku latok znecistujucich vodu. Pre
eliminaciu tohto rizika je potrebné vypracovanie planu havarijnych opatreni.

Fialovy variant predstavuje vyznamny vplyv na podzemné vody, ked'Ze je v oblasti
kolajiska osobnej stanice zapusteny pod turovenl terénu na kotu -8 m. Dominantnou
konstrukciou variantu je vodotesna Zelezobeténova vana kol'ajiska stanice budovana pod
hladinou spodnej vody s vodorovnym nosnym stropom prekryvajucim néstupistia (cca 450
m). Dno vane je umiestnené v nepriepustnom prostredi. Tento fakt spolu so skuto¢nostou,
7e podzemnd voda ma smer pridenia od centra mesta smerom k Véhu, vytvara vaznu
komplikaciu — podzemna stena stanice vytvori prichradu podzemnej vode, ¢o spdsobi
vzdutie a zdvih hladiny podzemnej vody v samotnom meste.

Aby sa tento ucinok eliminoval bude potrebné zriadit’ sustavu ,,priepustov popod
dno stani¢ného zarezu, ku ktorym bude podzemna voda privadzand vejarovou sutstavou
drenazi. Udrzanie drendzi a objektov prevadzajtcich podzemnt vodu popod stanicu bude
predstavovat’ vysoké prevadzkové naklady pocas celej zivotnosti stanice.

5. Vplyvy na genofond, biodiverzitu a biotu

Zelezni¢na doprava, podobne ako iné druhy dopravy vyznamne menia krajinu
a ovplyviiyja jednotlivé zlozky zivotného prostredia. Ide o priamy zaber pddy, emisie (v
pripade pozemnych komunikacii), hluk, vibracie, prasnost, obmedzovanie infiltracie
zrazkovych vod, fragmentacia, degradacia biotopov volne Zijucich organizmov atd’.
Zelezniéné trate ovplyviuji volne Zijice Zivodichy najmi fragmenticiou ich biotopov,
obmedzenim pohybu a migracii, ¢o sa prejavuje narusenim vymeny genetickych informacii
a nepriaznivym ovplyvnenim metapopulacnej dynamiky. Bariérovy efekt mé teda vazne
ekologické dosledky, ako je zmena ZivociSnych spolocenstiev, vytvaranie metapopulacii,
znizovanie biologickej diverzity a zvySenie rizika vymretia (extinkcie) ohrozenych druhov.

Trasa planovanej modernizovanej trate prechddza intenzivne vyuZzivanou
a antropicky ovplyvnenou krajinou, priCom z velkej miery kopiruje uz existujicu trat’.
Prirode najbliz§imi biotopmi su vodné toky, ktoré su vSak spravidla v dotknutych
krizovaniach bud’ zregulované, alebo inak antropicky ovplyvnené.
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Najvyznamnej$Sim vplyvom na fléru bude najmid priama likvidacia vegetacie
v priebehu vystavby, prasnost prostredia vyvolanad realizaciou zemnych prac a emisie
produkované t'azkymi mechanizmami.

Navrhovand stavba bude realizovana prevazne na pozemkoch existujucej Zelezni¢nej
infrastruktury, k novym zaberom dojde pri smerovych upravach oblukov v lokalite byvalej
zriadovacej stanice, realizdciou mimotroviiovych krizeni ahibenim zarezu v pripade
fialového variantu.

K najvyraznejSim zisahom do vegetacie dojde v pripade realizacie oranzového
variantu, ked’Ze Zelezni¢na trat’ bude v lokalite vyustenia rieky Rajcanka prelozena blizsie
k Véhu a paralelne s iou bude vybudovana cestnd komunikacia. Obe buda v tomto tseku
ponad rieku Raj¢anka vedené na estakade.

Realizaciou nadjazdu na pristupovej komunikacii veducej k stavbe terminalu
intermodalnej prepravy ddjde ku krizovaniu umelo vybudovaného vodného kandla, ktory
bol realizovany v ramci vystavby vodného diela Zilina. Kanal sluzi ako biokoridor najmi
pre ichtyofaunu rieky, pre ktort je vodné dielo neprekonatel'nou prekazkou. Realizaciou
nasypov nadjazdu dojde k vyrubu drevin v nevyhnutnom rozsahu.

Za najkritickejSie miesto z pohl'adu ochrany biotopov mozno povazovat’ kriZovanie
toku Varinka, ktord je sucastou uzemi ststavy Natura 2000 a zdsah do ochranného pasma
NP Mala Fatra. V oboch pripadoch na chranenych tizemiach plati druhy stupeni ochrany,
pri¢om ochrana tzemia eurépskeho vyznamu (UEV) Varinka sa v dotknutom useku
prekryva s OP NP Mal4 Fatra.

UEV Varinka krizuje Zelezni¢nd trat’ v pdvodnom telese na existujicom moste,
pricom jeden z pilierov sa nachadza v strede chranen¢ho toku. V pripade rekonstrukcie
mostnych pilierov bude nutny pristup tazkymi mechanizmami, ¢o vyvold vyrub drevin
v nevyhnutnom rozsahu a z4sah do biotopu Luzné vibovo-topol'ové a jelSové lesy (91E0).
Avsak tento vplyv je povazovany za docasny a vzhl'adom na rozsah uzemia eurdpskeho
vyznamu za mélo vyznamny. K néavratu do pévodného stavu ddjde v priebehu niekol’kych
rokov. K zasahu do ochranného pasma NP Mala Fatra dochadza od krizovania Varinky az
po koniec useku. Vzhl'adom na fakt, Ze aj v tomto tiseku prebehne modernizacia trate na uz
existujicom telese, nepredpoklada sa vyznamny vplyv na chranené uzemie.

Za pozitivny vplyv na faunu a fléru v obdobi prevadzky trate mozno pokladat’
nepriame vplyvy suvisiace s vplyvom na povrchové a podzemné vody (environmentalne;jsi
pristup zamedzujuci pouzivanie mazacich olejov pri prevadzke trate) ako aj predpokladané

znizenie hlukovej zat'aze prostredia.

Negativny vplyv na vegetaciu sa v obdobi prevadzky nepredpoklada.

6. Vplyvy na krajinu, jej Struktiru a vyuZzivanie, scenériu Krajiny a na uzemny
systém ekologickej stability

6.1 Vplyvy na strukturu krajiny
Zelezni¢na trat’ tvori v krajine vyrazny liniovy prvok, &o znasobuje trakéné vedenie

elektrifikovanej trate a dvojkolajna prevadzka. V miestach vedenia Zelezni¢nej trate
v povodnom telese sa krajinnd Struktura vyrazne nezmeni. V pripade vedenia
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modernizovanej trate novym uzemim bude zasiahnutd krajina zmenena novym liniovym
technickym prvkom.

Navrhovana ¢innost predpokladd vo vSetkych navrhovanych variantoch
modernizacie Zelezni¢nej trate urité terénne upravy (ndsypy, mostné objekty, pristupové
komunikacie a pod.).

6.2 Vplyvy na ekologicku stabilitu a ochranu krajiny

Navrhovana stavba prichadza s prvkami RUSES do kontaktu celkovo na 4 miestach:
e Nrbk 1 —Rieka Vah (1x krizuje trat’ &. 127 Zilina - Mosty u Jablunkova CD, 1x kriZuje
trat’ &. 180 Kosice - Zilina)
e Rbk 13 - vodny tok Varinka a Struharef (1x krizuje trat’ &. 180 Kosice - Zilina)
e Rbk 18 — vodny tok a niva Rajéanky (1x krizuje trat’ &. 120 Bratislava - Zilina)

Vo fialovom a zelenom variante sa prekonava vodny tok v povodnom mieste na
existujicom moste, pricom sa bude jednat o rekonStrukciu mosta, resp. prestavbu
Zelezniéného mosta na cestny. V oranZovom variante bude trat’ preloZzenad blizsie k Vahu
a na prekonanie ustia rieky bude pre cestu i Zelezni¢nu trat’ vybudovana estakada.

Pri rekonstrukeii mostov dojde v nevyhnutnom rozsahu k vyrubu drevin, tento vplyv
sa vSak pokladd za doc¢asny. Po ukonceni vystavby bude na dotknuté pozemky navezena
zemina a vykonany osev povodnych trav, aby sa zamedzilo §ireniu invaznych druhov
rastlin. V pripade realizdcie oranzového variantu bude vplyv na brehové porasty

.....

Navrhovana stavba zasahuje Uzemie patriace do sustavy chranenych uzemi
NATURA 2000 navrhovanou rekonstrukciou existujiceho mosta v zkm 327,613. Jedna sa
o uzemie eurdpskeho vyznamu Varinka, na ktorom plati druhy stupeni ochrany. V pripade
rekonstrukcie mostnych pilierov bude nutny pristup tazkymi mechanizmami, ¢o vyvola
vyrub drevin v nevyhnutnom rozsahu a zdsah do biotopu Luzné vibovo-topol'ové a jelSové
lesy (91E0). Avsak tento vplyv je povazovany za docasny a vzhl'adom na rozsah uzemia
europskeho vyznamu za mélo vyznamny. K névratu do povodného stavu dojde v priebehu
niekol’kych rokov.

Navrhovana stavba zasahuje vo vSetkych troch variantoch do ochranného pasma NP
Mala Fatra. V ochrannom pasme NP plati druhy stupeni ochrany. Ku kriZzovaniu
chraneného izemia dochadza od kriZzovania Varinky az po koniec useku. Vzhl'adom na fakt,
Ze aj v tomto useku prebehne modernizicia trate na uz existujucom telese, nepredpoklada sa
vyznamny vplyv na chranené uzemie. Realizaciou stavby neddjde k smerovej ani vyskovej
uprave trate.

6.3 Scenéria krajiny

V pripade vedenia modernizovanej trate novym Uzemim bude zasiahnuta krajina
zmenena novym liniovym technickym prvkom. K d’al§im zmenam dojde v miestach
budovania nadjazdov, kde teleso nasypu bude pdsobit” ako novy technicky prvok v krajine,
zéroveti vyvola efekt vizualnej bariéry, &im sa vyrazne zmeni aj krajinny obraz. Dal3im
vyraznym technickym prvkom sa stanu estakddy mostov a oporné mury.
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7. Vplyvy na obyvatel’stvo, zdravotné rizika, socialne a ekonomické dosledky
a suvislosti

Za vysoko pozitivny vplyv na obyvatel'stvo sa povazuje zlepSenie obsluznosti
tizemia pridanim novej Zelezni¢nej zastavky Nova Zilina (vo vietkych variantoch okrem
nulového) situovanej do centra aredlu byvalej zriadovacej stanice. Tym sa zlep$i pristup
cestujucej verejnosti k Zelezni¢nej dopravy pre obyvatelov mestskej cCasti Strazov
a pril'ahlej obytnej zastavby.

Dal$im pozitivnym vplyvom bude odstranenie kolajiska byvalej zriad’ovacej stanice

a jeho vyuzitie na rekreacné aktivity obyvatel'stva. Velkost pozemku, ktory je momentalne

stdastou Zelezni¢ného kolajiska je 373 010 m® Z pohladu vyuZitelnosti opusteného

lizemia pri zriad'ovacej stanici Zilina by islo o nasledovné vplyvy v zavislosti od zvoleného
variantu:

e oranzovy variant - z hl'adiska vyuzitia uvol'neného priestoru sa tento variant javi ako
najpriaznivej$i nakol'’ko tizemie, na ktorom bude odstranené kolajisko, sa zachova
celistvé a teda najviac vyuziteI'né pre rozvojové ucely. Jeho umiestnenie vSak sposobi
bariéru medzi Gzemim a Vahom, ¢o je z pohladu zastavby, resp. rekredcie menej
atraktivne.

e zeleny resp. fialovy variant — smerové vedenie zeleného variantu stredom kol'ajiska
planovaného na odstranenie ¢iastoéne obmedzi rozvojové plany mesta v danom tzemi,
priestorové usporiadanie vSak napriek tomu umoziuje vybudovanie rekreacnej zony
s pristupom k vodnym plocham.

Negativnym vplyvom na obyvatel'stvo mozu byt akustické vplyvy z navrhovanej
¢innosti. Hluk z prevadzky posudzovaného useku Zelezni¢nej trate ovplyviiuje akusticku
situaciu predovietkym v meste Zilina. V d’aldich obciach premavka na Zeleznitnej trati
zasahuje najmé ich okrajové Casti (Teplicka nad Vahom, Mojs, Gbelany, Varin, Stre¢no).
Realizaciou protihlukovych opatreni (stavba protihlukovych stien) a vykonanim terciarnych
akustickych uprav na obytnych objektoch nebude dochadzat’ k prekracovaniu pripustnych
limitov hluku a zdravotnym rizikdm obyvatel'stva. Splnenim tychto opatreni nedojde k
negativnym akustickym vplyvom na obyvatel’stvo.

Pri realizécii kazdého variantu dochadza zmenou smerového vedenia trasy
v porovnani s nulovym variantom k asanacii budov v nevyhnutnom rozsahu. V pripade
z4dsahu do sukromného majetku fyzickej, alebo pravnickej osoby bude znaleckym
posudkom urc¢eny rozsah zasahu a po dohode s majitefom mu bude poskytnuta nahrada
resp. vyplatend kompenzacia.

Demolécia vyrobnych objektov resp. objektov sluzieb moze docasne vyvolat’ stratu
pracovnych pozicii, z dlhodobého hladiska sa vSak nepredpokladd negativny vplyv na
pracovné prilezitosti v meste Zilina.

Najvyraznejsi zasah predstavuje nutnostou vybudovat’ obchadzkova docasnt trat
fialovy variant, ktory zasahuje predajniu Lidl, areal firmy Slovena (v sucasnosti sidlo firiem
Johnson Controls, Autokomponent - kardan) a d’alSie, najmi administrativno — skladové
objekty.

OranZovy variant odklonom zasiahne predajiiu Lidl a menSie administrativno —
skladové objekty.

Zeleny variant predstavuje najmensi zasah bez nutnosti demolacie obytnych, ¢i
vyrobnych objektov.
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8. Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie zeme

8.1 Vplyvy na kultirne a historické pamiatky, paleontologické a archeologické naleziska,
Struktaru sidiel, architekturu, budovy a na kultiirne hodnoty nehmotnej povahy

Vplyv na kultirne a historické pamiatky sa nepredpokladd, navrhované vedenie
Zelezni¢nej trate s nimi neprichadza do styku. Tak isto sa nepredpoklada ani vplyv na
miestne tradicie a iné hodnoty nehmotnej povahy.

Za ucelom lokalizacie moznych archeologickych lokalit dotknutych planovanou
¢innostou bola vypracovand Vyskumnd Studia z archeologického  prieskumu,
(Archeologicky ustav SAV, 2013, Mgr. Barbara Zajacova). Je vysoko pravdepodobné, Ze
pri zemnych pracach suvisiacich s predmetnou stavebnou ¢innost'ou budu zistené pozitivne
archeologické nalezy, resp. archeologické situacie. V pripade povrchového Variantu 1
(zeleny) v useku Strazov-Teplicka nad Vahom-Varin a Nové Zilina-Brodno je nevyhnutné
sledovanie zemnych prac na celom useku archeoldégom, ked’Ze je navrhnuta trasa v blizkosti
vyznamnych archeologickych lokalit (Budatin, Brodno, Strazov a Varin).

V pripade realizacie Variantu 2 (fialovy), pri ktorom sa predpokladd zemny z4sah do
hibky -8 m v useku Strazov-Teplitka nad Vahom a Nova Zilina-Brodno, bude potrebné
sledovat’ cely priebeh vykopovych prac, nakolko je trasa navrhnutd v blizkosti Véhu,
v ktorom sa mozu vyskytovat’ vzacne artefakty (bronzové predmety, mamutie kosti).

Pri realizacii Variantu 3(orandzovy) plati to isté, ¢o pre Variant 1 - sledovanie zemnych
a vykopovych prac na celom useku archeolégom.

Vzhl'adom na tieto skuto¢nosti sa odportca sledovanie vykopovych a zemnych prac
archeologom na stavbe ,,ZSR, Dostavba zriad’ovacej stanice Zilina-Tepli¢ka a nadvizujucej
Zelezni¢nej infradtruktiry v uzle Zilina® v useku Zelezninej trate Zilina—Varin, Nova
Zilina-Brodno v celej jej dizke.

V pripade archeologického nalezu sa bude postupovat’ podla zédkona ¢.49/2002 Z.z.
o ochrane pamiatkového fondu v sulade s § 127 stavebného zakona.

8.2 Vplyvy na pol'nohospodarsku a priemyselnu vyrobu, lesné hospodarstvo

Modernizéaciou Zelezni¢nej trate dojde k trvalym i doCasnym zdberom PPF. Druhy
pozemkov, ktorych sa trvaly zaber bude dotykat’, bude mozné $pecifikovat’ az v d’alSich
stupiioch projektovej dokumentécie. Pri realizacii kazdého variantu bude zabezpeceny
pristup na vSetky obrabané poI'nohospodarske plochy.

Realizacia modernizovanej Zelezni¢nej trate bude mat’ priaznivy dopad na rozvoj
priemyslu a sluzieb, nakol’ko zrychlenim prepravy tovarov zvysi svoju prepravnu kapacitu
a skrati dobu prepravy tovarov. Realizacia predmetnej stavby vSak vyvold aj negativne
vplyvy ato priamou likvidaciou priemyselnych objektov a nepriamo technickym rieSenim
znemoznujucim ich d’al$iu prevadzku.

V stcéasnosti Zeleznice Slovenskej republiky prenajimaju &ast nevyuZivaného
kol'ajiska f pre ndjomcu Slovenskd kombinovand doprava INTRANS, ktord sa zaobera
nakladnou prepravou. Kol'ajisko je zapojené jednostranne vle¢kou od vychodu. Po realizacii
planovanej ¢innosti bude moZné ich zapojenie len v pripade realizacie zeleného variantu.
V pripade fialového variantu bude predmetné kolajisko pocas realizacie a hibenia zarezu
sluzit' ako docasna osobnd stanica ajeho opdtovné zapojenie bude mozné po spusteni
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zapustenej osobnej stanice do prevadzky. V pripade oranzového variantu technické rieSenie
neumozni zapojenie existujucej vlecky. ZruSenie resp. preruSenie prendjmu firme
INTRANS by viedlo k strate pracovnych miest.

9. Vplyvy na vodné hospodarstvo
Navrhovana ¢innost’ nebude mat’ vplyv na lesné hospodarstvo.
10. Vplyvy na vodné hospodarstvo

Dotknuté uzemie sa priamo nedotyka ziadnej CHVO. Severne od dotknutého
uzemia sa rozprestiera CHVO Beskydy a Javorniky. Najblizsie sa planovana stavba dostava
k CHVO pod kopcom Dubravy v zkm 327,5 do vzdialenosti 100 m.

Dotknuté uzemie v zkm 327.,6 az 335,3 prechadza vonkaj$im pasmom hygienicke;j
ochrany druhého stupna, ktoré sluzi na ochranu vodného zdroja Teplicka pred ohrozenim zo
vzdialenejSich miest. V Zkm 333,0 - 333,3 trat’ krizuje vnuitorné pasmo hygienickej ochrany
druhého stupnia predmetného vodného zdroja.

Realizaciou stavby nedojde v uvedenych usekoch k smerovej ani vyskovej tprave
trate, je mozné ju vykonat kontinudlne Specializovanymi strojnymi mechanizmami.
Realizaciou stavby dojde k vymene Zelezni¢ného zvrsku ak zvySeniu unosnosti
Zelezni¢ného spodku vymenou podkladovej vrstvy v hrubke 30-40cm.

Neodstranitelné riziko bude predstavovat’ havaria vlakovej supravy prepravujlca
latky znecCistujice vody. Pre elimindciu tohto rizika je potrebné vypracovanie planu
havarijnych opatreni.

V stvislosti s potrebou zabezpecenia ochrany vodného zdroja v Teplicke nad
Viahom pri realizacii stavby zriad’ovacej stanice Teplicka nad Vahom, v ochrannom pasme
ktorého sa stavba nachadza, bola v subehu so zZelezni¢nou tratou v zZkm 331,0 — 3334
vybudovand podzemna tesniaca stena s celkovou dizkou 2300 m. Stavba bola ukon&ena
vroku 1991. U&elom ochranného prvku je zamedzenie kontaminacie vodného zdroja
Teplicka cinnostou v zriadovacej stanici. Existencia tejto podzemnej tesniacej steny
zabezpeCuje ochranu v celom useku krizovania vnatorného pasma hygienickej ochrany
podzemného zdroja so Zelezni¢nou tratou, z velkej miery sa prekryva aj so zdsahom
dotknutej trate do vonkajsieho — SirSieho PHO II. stupna.

Pozitivnym vplyvom na ochranu vod je modernizécia Zelezni¢nej infraStruktary,
ktord v sebe zahffia environmentalnej$i pristup v obdobi jej prevadzky. V sucasnosti
dochadza k zne€istovaniu podlozia olejmi, ktoré st pouzivané na mazanie vyhybiek.
Nasledne dochadza k ich priesaku do podzemnych vod, resp. k vyplavovaniu olejov do
povrchovych tokov. Realizdciou hodnotenej ¢innosti sa pouzivanie Skodlivych olejov
nahradi vhodnej§imi metédami. V rdmci modernizacie ZelezniGnej trate je kizavost
vyhybiek rie$ena pomocou tzv. valéekovych kiznych stoli¢iek, &m sa eliminuje
znecist'ovanie Zelezniéného spodku a nasledny priesak do podzemnych vod.

Prevadzka tak pri zabezpeceni ochrannych opatreni nebude mat’ nepriaznivy vplyv
na vodné hospodarstvo.
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11. Vplyvy na dopravu

Realizaciou ktoréhokol'vek variantu modernizacie ZelezniCnej trate sa zabezpeci
zvySenie prepravnej rychlosti vlakov a skratenie prepravnych ¢asov cestujucich aj tovaru.
Technickym vylepSenim konstrukcie zelezni¢ného zvrsku sa zaroven zvySi pohodlie
cestujucich. Zaroven sa zvySi konkurencieschopnost’ tranzitnej dopravy. Vdaka tejto
skutoc¢nosti sa ocCakava narast cestujucich vyuzivajucich zelezni¢nu dopravu, ¢o odlah¢i
napor cestnych komunikécii. Okrem toho sa rata s vybudovanim mimotroviiovych kriZeni,
¢im bude zabezpecena vicsia plynulost’ premavky vo viacerych usekoch. Nasledkom toho
bude aj zvysenie bezpe¢nosti dopravnej situacie. Vybuduju sa nové nadchody, podchody,
Zeleznicnd zastavka, ¢o bude mat’ pozitivny vplyv na zvySenie komfortu pri cestovani
a preprave.

12. Vplyvy na sluzby, rekreaciu a cestovny ruch

Realizacia modernizacie zelezni¢nej trate skvalitni sluzby v oblasti dopravy. Toto
skvalitnenie ma priamy suvis s rekreaciou a cestovnym ruchom. ZlepSenie prepravy posilni
zaujem o danu lokalitu. Kladny vplyv sa o¢akava vo zvySenom pocte navstevnikov, ked’ze
Zilina a okolie su vyhl'adédvanou rekrea¢no-turistickou oblastou Slovenka.

13. Synergické a kumulativne vplyvy navrhovanej ¢innosti

Z hodnotenia vplyvov hodnotenej ¢innosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia
a z ich vzajomného spolupdsobenia sa nepredpoklada vyznamné negativne synergické a
kumulativne pdsobenie, ktoré by malo za nasledok vyznamné zhorsenie stavu Zivotného
prostredia a zdravia obyvatelov v dotknutom Uzemi. Pre nepriaznivo pdsobiace vplyvy su
navrhnuté opatrenia.

Ostatné mozné vplyvy navrhovanej Cinnosti na Zivotné prostredie su podrobne
popisané v sprave o hodnoteni, zazname z verejného prerokovania, posudku ako i v
predloZenych stanoviskach dotknutych organov.

V. CELKOVE ZHODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA NAVRHOVANE
CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO VYZNAMU ALEBO SUVISLU SUSTAVU
CHRANENYCH UZEMi (NATURA 2000)

Dotknuté uzemie nie je zahrnuté do ndrodného zoznamu navrhovanych vtacich
uzemi ani nezasahuje do maloplo$nych chranenych tzemi. Z Casti trat’ urcend pre
modernizéaciu zasahuje v tseku pri obci Varin do ochranného pasma NP Velka Fatra (ide
o jestvujucu trat) azarovein do Uzemia eurdpskeho vyznamu Varinka. V pripade
vyhovujtceho piliera nachadzajiiceho sa v toku Varinka sa pristipi len k vymene nosnej
konstrukcie mosta. V pripade zlého technického stavu dojde k odstraneniu piliera
a vybudovaniu nového. V pripade rekonstrukcie mostnych pilierov bude nutny pristup
tazkymi mechanizmami, ¢o vyvold vyrub drevin v nevyhnutnom rozsahu a zasah do
biotopu Luzné vibovo-topol'ové a jelSové lesy (91EQ0). Tento vplyv povazujeme za docasny
a vzhl'adom na rozsah tzemia eurdpskeho vyznamu za malo vyznamny, k navratu do
povodného stavu dojde v priebehu niekolkych rokov. Hodnotend c¢innost” nebude mat
vyrazny vplyv na priaznivy stav biotopu v danej lokalite.

S vynimkou prechodu Varinkou bude mat’ ¢innost’ len nepriame vplyvy na chranené

uzemia. Realizdciou modernizacie dojde k zniZeniu hluku, ¢o bude mat’ pozitivny vplyv na
vyskyt fauny v okoli trate.
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Dotknuté uzemie sa priamo nedotyka ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti
(CHVO), severne od rieSeného uzemia sa rozprestiera CHVO Beskydy aJavorniky.
Najblizsie sa planovana stavba dostdva k CHVO pod kopcom Dubravy v zkm 327,5 do
vzdialenosti 100 m.

Dotknuté uzemie v zkm 327.6 az 335,3 prechadza vonkaj$im pasmom hygienicke;j
ochrany druhého stupna, ktoré slizi na ochranu vodného zdroja Teplicka pred ohrozenim zo
vzdialenejSich miest. V Zkm 333,0 - 333,3 trat’ krizuje vnuitorné pasmo hygienickej ochrany
druhého stupnia predmetného vodného zdroja.

Realizaciou stavby nedojde v uvedenych usekoch k smerovej ani vyskovej tprave
trate, je mozné ju vykonat kontinualne Specializovanymi strojnymi mechanizmami.
Realizaciou stavby dojde k vymene Zelezni¢ného zvrsku ak zvySeniu unosnosti
Zelezni¢ného spodku vymenou podkladovej vrstvy v hribke 30-40 cm.

Neodstranitelné riziko bude predstavovat’ havaria vlakovej supravy prepravujlca
latky znec€istujice vody. Pre elimindciu tohto rizika je potrebné vypracovanie planu
havarijnych opatreni.

V suvislosti s potrebou zabezpecenia ochrany vodného zdroja v Teplicke nad
Viéahom pri realizacii stavby zriad’ovacej stanice Teplicka nad Vdhom, v ochrannom pasme
ktorého sa stavba nachadza, bola v subehu so Zelezni¢nou tratou v Zkm 331,0 — 3334
vybudovana podzemna tesniaca stena s celkovou dizkou 2300 m. U&elom ochranného
prvku je zamedzenie kontaminacie vodného zdroja Teplicka ¢innostou v zriadovacej
stanici. Touto stavbou bola zabezpecena ochrana podzemnych vod aj pre rozsah 2. stavby,
2. etapy. Existencia tejto podzemnej tesniacej steny zabezpeluje ochranu v celom useku
krizovania vnutorného pasma hygienickej ochrany podzemného zdroja so zZelezni¢nou
tratou, z velkej miery sa prekryva aj so zasahom dotknutej trate do vonkajsieho — Sir§iecho
PHO II. stupna.

Za pozitivny vplyv na ochranu vdd sa pokladd modernizécia Zeleznicnej
infrastruktury, ktord v sebe zahffia environmentalnej$i pristup v obdobi jej prevadzky.
V pripadne realizdcie hodnotenej €innosti je pouzZivanie Skodlivych olejov pri mazani
vyhybiek (s nepriaznivym vplyvom na podzemné vody) nahradené vhodnej$imi metédami.
V ramci modernizacie Zelezniénej trate je kizavost vyhybiek rieSend pomocou tzv.
valéekovych kiznych stoli¢iek, &m sa eliminuje zneistovanie Zelezni¢ného spodku
a nasledny priesak do podzemnych vod.
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VI. ZAVERY

1. Zaverecné stanovisko k ¢innosti

Na zéklade vysledku procesu posudzovania vykonaného v sulade s ustanoveniami zakona,
pri ktorom sa zvazil stav vyuZitia uzemia a unosnost’ prirodného prostredia, vyznam
o¢akavanych vplyvov navrhovanej ¢innosti na zZivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva z
hl'adiska jeho pravdepodobnosti, rozsahu, trvania, povahy, miesta vykonavania navrhovanej
¢innosti, zameru, stanovisk organov a organizacii dotknutych navrhovanou ¢innostou, ako
aj ostatnych stanovisk a zo su¢asného stavu poznania sa

odporuca

realizacia navrhovanej ¢innosti: »ZSR, dostavba zriad’ovacej stanice Zilina — Teplicka
a nadviizujucej Zelezni¢nej infraftruktiry vuzle Zilina“ navrhovatela Zeleznice
Slovenskej republiky, Klemensova 8, Bratislava podla sprdvy vypracovanej
spracovatelom REMING CONSULT, a.s., Bratislava vo variante 1 (zeleny variant) za
predpokladu splnenia podmienok realizicie opatreni uvedenych v kapitole VI/2 a VI/3
zaverecného stanoviska. NeurCitosti a vznesené poziadavky, ktoré sa vyskytli v procese
posudzovania vplyvov na zivotné prostredie je potrebné vyriesit’ v d’alSom procese pripravy
stavby pred povolenim navrhovanej ¢innosti.

2. Odporucany variant

Pri komplexnom postdeni navrhovanej cinnosti s prihliadnutim na dorucené
stanoviska a navrhované opatrenia sa odporuca realizacia hodnotenej ¢innosti vo variante 1
(zeleny variant).

3. Odporucané podmienky pre etapu vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti

Na zaklade vysledkov procesu posudzovania, pripomienok a stanovisk rezortnych,
dotknutych a povol'ujucich organov, dotknutych obci, organov S$tatnej spravy, verejného
prerokovania spravy o hodnoteni, odborného posudku a na zéklade spravy o hodnoteni sa
odporuca podmienit’” povol'ujicemu organu vystavbu a prevadzku navrhovanej ¢innosti
splnenim nasledovnych podmienok:

1. Spolupracovat’ pri vypracovavani vysich urovni technického projektu s SOP SR NP
Mala Fatra pri technickom rieSeni objektov mostov a pilierov z hl'adiska migra¢nych
védzieb a zasahov do brehovych porastov toku Varinka.

2. Prednostne recyklovat’ kamenivo, zeminu a hmoty opustenych Zelezni¢nych nasypov
podla prislusnych predpisov v oblasti odpadového hospodarstva a na zaklade
laboratornych fyzikalno-chemickych rozborov a podla urcenia tried nebezpecnosti.

3. Pocas realizacie navrhovanej Cinnosti zabezpecit' také technické a technologické
opatrenia, aby nevzniklo nebezpefenstvo ohrozenia Zivota a zdravia obyvatelstva a
samotnych pracovnikov a aby nedoslo k znedisteniu Zivotného prostredia.

4. Prechody cez Zelezni¢nu trat’ pocas vystavby zachovat’, resp. vybudovat’ provizérne
tak, aby bol zabezpeleny bezpecny prechod cez Zelezni¢nu trat. Pristupy na
stavenisko riadne oznacit’.

5. Pocas vystavby bude musiet’ byt, z dovodu zachovania prevadzky na Zeleznici,
prevadzkovand minimélne jedna kol'aj v medzistanicnych tsekoch. V Zelezni¢nych
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staniciach bude v prevadzke (navrhnuté na zdklade dopravnej technoldgie) skupina
kolaji, ktord bude zabezpecovat vyhybanie, resp. predbiehanie vlakov. Technické a
technologické opatrena pocas vystavby bude navrhovat’ zhotovitel’ stavby s ohl'adom
na zvolenu technolégiu a postup realizécie stavby.

Pred vystavbou realizovat’ podrobny geologicky prieskum tzemia.

Pri vystavbe realizovat’ stabilizatné opatrenia v usekoch ohrozenych svahovymi

pohybmi.

10.

11

13.
14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Pocas vystavby dodrziavat’ technologické postupy.
Pocas vystavby realizovat’ opatrenia na zabranenie rozvoja erozie a abrazie.

Zabezpecit’ vhodné miesta pre deponovanie vytazeného materidlu, resp. jeho d’alSie
vyuZitie.

. Riesit’ ochranu nasypovych svahov, pouzit’ vhodné materialy do nasypov.
12.

Stabilizovat’ netinosné zeminy v podloZi ndsypu a pri ploSnom zakladani mens$ich
mostnych objektov.

Na zéklade posudenia statika odstranit’ pripadné antropogénne navazky z podlozia.

Vypracovat’ havarijny plan podla vyhlasky MZP SR & 100/2005 Z. z., ktorym sa
stanovia preventivne opatrenia a postup v pripade havarii a porich s dorazom na
prevenciu a sanaciu ropného znedistenia.

Vypracovat’ povodiiovy plan zabezpecovacich prac podl'a zakona €. 666/2004 Z. z. o
ochrane pred povodiiami a vyhlasky MZP SR ¢&. 384/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuji
podrobnosti o obsahu povodniovych planov, o ich schvalovani a aktualizacii, ak ide o
stavbu realizovanu na toku, alebo v inunda¢nom uzemi vodného toku.

V dalSom stupni PD je potrebné, aby boli ndvrh vysky nivelety kolaji, ako aj
samostatne Zelezni¢né teleso (v miestach a na styku inunda¢nych tizemi a na krizovani
s vodnymi tokmi) vyhotovené na zéklade hydrotechnickych vypoctov a zohl'adiovalo
prietoky Qoo (podla STN) vodnych tokov v sprave SVP, §. p.. Pritom dotyk
navrhovanej trasy je potrebné konzultovat’ so SPS Bratislava, ktora je gestorom akcie
splavnenie Vahu (Vazska vodna cesta).

Krizovanie vodnych tokov s trasou modernizovanej trate riesit’ podl'a platnych STN a
na zéklade udajov SHMU Bratislava.

Vo vsetkych pripadoch ndhradnej a kompenzacnej vysadby, ktorej ucelom bude
stabilizovat’ a kvalitativne podporit’ dotknuté ekosystémy, treba uvazovat so
stanovistne povodnymi druhmi potencidlnej vegetacie.

Rozhodnutie o zasahu do hydrického biokoridoru pri zakladani mostov musi byt v
naslednych stuprioch PD presne koordinované a dohodnuté so vSetkymi zacastnenymi
stranami (Povodie Vahu, Vodohospodarska vystavba a d’alsimi), aby sa vylucili alebo
aspoil minimalizovali negativne u¢inky na biotop a jeho spolocenstva.

Pri vSetkych zasahoch do rybnych lovnych, pripadne chovnych revirov je nutné
spolupracovat” s obhospodarovatelmi revirov, ako i s d’alSimi dotknutymi organmi a
instituciami (SVP $.p., Povodie Vahu, SOP SR a pod.).

Realizovat’ nasledovné protihlukové steny v zmysle hlukovej $tpudie (Simo a kol.,
2013) a podl'a poziadaviek na legislativne limity pre hluk vo vonkrajSom protredi pre
variant €. 1:
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- Navrh protihlukovych stien

Usek Stanicenie Strana | Dicka | Vyska Tvar Oznacenie Akusticke
v vsmere | clony | clony parametre
trate v nZkm N clony clony
staniCenia | v m | v m clony
199,100-
*
0,20%%?(2 (; 00 vpravo 2400
— variant 1
199,100-
201,800*
Strazov- 0,000- vpravo 2400
Zilina 0,700% - 4,7 | Zalomeny | PHCI
variant 2
199,100-
200,700*
0,000- vpravo 2250
0,650%* -
variant 3 A4, B3**
250,650 -
Brodno — | 251,109 vpravo 460 4,7 | zalomeny | PHC2 -A
Zilina | 250,650 - vlavo 460 | 4,7 | zalomeny | PHC2-B
251,109
327,130-
329,360
332267’760000_ vpravo | 2230 | 4,7 | zalomeny | PHC3 — A
, ’ vlavo 900 3.0 zvisly PHC3- B
Varin - 328,130- R ,
o vlavo 220 4,7 | zalomeny PHC4
Zilina 328.350 f
329.460- vpravo 230 4,7 Zalomen},/ PHCS
3 9” 690 vpravo 1750 4,7 | zalomeny PHC6
333,540-
335,290
22. Pri aktualizécii akustickych pomerov, resp. pri projektovani zaoberat’ sa blizsie

23.

24.

25.

moznost'ami sekundarnych a terciarnych akustickych opatreni (vymena okien a pod.).

Protihlukové steny v useku ovplyviiujicom vyhl'ad na NKP Budatinsky hrad realizovat
prednostne z prichladného materidlu, tak aby bol umozneny priehlad na NKP
Budatinsky hrad. Toto opatrenie podmienit’” kladnym vyjadrenim prislusného organu
verejn¢ho zdravotnictva z hl'adiska hygienickych limitov.

V pripade preukézania opatreni, ktoré budu na zéklade hlukovej $tadie pre zriad'ovaciu
stanicu Teplicka nad Vahom (samostatnd stavba) navrhnuté a nasledne zrealizované,
ako dostacujuce a hygienické limity budu preukazatel'ne dodrzané vratane emisii hluku
z hlavnej trate, nebudu sa realizovat’ d’alSie protihlukové opatrenia v obci Mojs (bez
objektivnych dovodov by boli inak tieto opatrenia povazované za neopravneny naklad).
V opac¢nom pripade budu opatrenia na hlavnej modernizovanej trati realizovang.

V objektovej skladbe zadefinovat’ protihlukovli ochranu obce Mojs, ku ktorej sa
zaviazal projektant na verejnom prerokovani, avSak dalej postupovat podla
predchédzajticeho bodu.
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

V dal$ich stupiioch projektovej dokumentacie riesit umiestnenie zariadeni stavenisk,
pristupovych komunikécii a depdnii tak, aby sa naslo vhodné urcenie ich polohy
neovplyviiujice nadmerne hlu¢nost’ou a prasnost'ou obytné uzemia.

V dotknutych obciach, ktorymi budu trasované pristupové cesty, riesit’ stavebny rezim
tak, aby sidla boli v ¢o najnizSej miere obt'azované ruchom z premavky stavebnych
mechanizmov. Po ukonceni stavby je v pripade poSkodenia miestnych komunikécii
potrebné uskutoc¢nit ich rekonstrukciu.

V trase variantu 1 sa nachddzaji len neobytné stavby, ktoré je potrebné pre realzaciu
stavby asanovat’. Za tieto zasanované stavby poskytnut’ resp. riesit’ adekvatnu nadhradu
v zmysle legislativy.

Zabezpecit', aby pri modernizécii trate boli pouZzité najnovsie technoldgie a dosiahnut’
niz$iu hlu¢nost” ako je tomu v pripade sucasnych trati.

V pripade docasného zaberu pol'nohospodarskej pody minimalizovat’ zhutnenie pddy, a
to: Vybudovat" obsluzné komunikacie a nasledne realizovat' vykopové prace pre
zéklady stavieb. Pri d’alSich stavebnych pracach vyuzivat’ iba prijazdové komunikécie a
pol'né cesty. Po ukonceni vsetkych stavebnych prac spravnym agrotechnickym
postupom obnovit' predoslu Struktiru pddy, ktord bude nad’alej polnohospodarsky
vyuzivana.

V ramci projektovej pripravy za ucelom zistenia geotechnickych vlastnosti podloZzia a
stanovenia spOsobu zaloZenia realizovat' inziniersko-geologicky a hydrogeologicky
prieskum v lokalitdch navrhovanych ich vystavbu.

Eliminovat’ znelistenie spevnenych komunikécii ¢istenim kolies vozidiel pred
vyjazdom na ne z terénu. V pripade znecistenia tychto komunikacii bezodkladne ich
ocistit, pripadne pokropit’.

V pripade prepravy alebo skladovania prasnych materidlov eliminovat’ ich odvievanie
zakrytim, v pripade ich nutného odkrytia pravidelnym kropenim.

Eliminovat’ poskodzovanie existujucej drevnej vegetacie.

Dodrzat’ vSetky poziadavky zo strany spravcov a vlastnikov jednotlivych inZinierskych
a dopravnych sieti a dotknutych pozemkov, pricom riadne vytyc¢it’ vSetky uvedené siete
v uzemi v ramci d’alSich projektovych dokumentécii.

Pri docasnom zabere pol'nohospodarskej pddy trvajicom dlhsie ako jeden rok
zabezpecit' rekultivaciu uzemia po stavebnych pracach na zaklade projektu spitnej
rekultivacie.

Ak je to mozné, prijat také technické a organizacné opatrenia, aby nebola
obmedzovana plynula prevadzka na dotknutych tisekoch ciest najméa pocas vystavby.

Dodrziavat' prislusné ustanovenia zadkona NR SR ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane
pamiatkového fondu.

Vhodnou organizaciu vystavby zabezpecit' minimalizaciu trvania stavebnych prac a
vplyvov na Zivotné prostredie.

Pre stavebné prace spojené s prevadzkou pouzit' iba mechanizmy v bezchybnom
technickom stave. Udrzbu strojov vykonavat tak, aby nedoslo k znecisteniu prostredia,
najmé unikom ropnych latok.

Dodrziavat’ prislusné ustanovenia zakona ¢. 223/2001 Z. z. o odpadoch a o zmene a
doplneni niektorych zédkonov v zneni neskor$ich predpisov, minimalizovat’ produkciu
stavebnych a komundlnych odpadov pocas vystavby a zabezpecit’ nakladanie s nimi
podl’a platnych pravnych predpisov.
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42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.
51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

V dal$ich stupnoch projektu uviest’ v dokumentécii bilanciu zemnych prac a druhov
materidlov, ktoré budu potrebné na vystavbu navrhovanej ¢innosti.

Po ukonceni vystavby z priestoru odstranit’ vSetok stavebny odpad a s prebyto¢nou
vykopovou zeminou nalozit’ v zmysle zadkona o odpadoch.

V dalsich stupnioch projektu dopracovat podrobny geometricky plan Uzemia
s vymerami, so Specifikdciou jednotlivych zabranych ploch navrhovanymi objektmi
z rozliSenim na trvaly a doCasny zaber pol'nohospodarskej pody.

Pre etapu prevadzky vypracovat’ projekt poziarnej ochrany, prevadzkovy poriadok a
havarijny plan pre navrhované objekty.

Zosuladit’” ¢innost’ s uzemnoplanovacou dokumentaciou obci a reSpektovat’ limity
aregulativy schvélenej tizemno-planovacej dokumentacie pre dotknuté tUzemie na
regionalnej tirovni (UPN VUC Zilinského samospravneho kraja).

Vyrub drevin (vratane vyrubu brehovych porastov) realizovat prednostne
v mimovegetatnom obdobi apo ukonfeni vystavby vdanom useku (napr. po
rekonstrukcii mostného objektu) zrealizovat’ ndhradnu vysadbu s vyuzitim povodnych
druhov drevin v najblizS§om pre vysadbu vhodnom termine alebo realizovat’ dohodu o
finan¢nej kompenzécii dotknutym obciam v sulade so zdkonom NR SR ¢.543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny.

Zabezpecit' odstrafiovanie invdznych druhov rastlin v trase vystavby v ramci
planovanej likvidacie ostatnej vegetacie v priebehu vystavby.

Zabezpecit’, aby sa navezené vrstvy zeminy pri Uprave vystavbou dotknutych ploch
nestali zdrojom S$irenia invaznych druhov rastlin. Vhodné je v¢asné zatravnenie travnou
zmesou z povodnych druhov travin.

Docasné zriadenia staveniska po ukonceni vystavby jednotlivych usekov odstranit’.

Stavebny odpad, odpad z demolacii a prebyto¢nd kontaminovand vykopova zemina
nesmie byt deponovana v blizkosti vodnych tokov, na podmécanych miestach
a v blizkosti prvkov regionalneho alebo miestneho USES.

V pripade situovania inych objektov do ochranného pasma drahy, resp. do obvodu
dréhy ktoré neslizia na ucely drahy, tieto je mozno zriadovat len so suhlasom
a podmienkami uréenymi URZD.

Respektovat’” vyjadrenie Krajského pamiatkového uradu ¢.KPUZA-2013/12638-
249941/VLA zo dna 7. 8. 2013.

Nakladanie so skryvkou humusového horizontu riadit v zmysle jednotlivych
ustanoveni vyhlasky podl'a §2 ods. 7 vyhlasky MP SR ¢. 508/2004 Z.z.

ReSpektovat’ body 2.1. az 2.2. a4.2. vo vyjadreni mesta Zilina &. 719/2013-
42120/2013-OZP-KLM zo dna 19. 8. 2013 a poskytnut’ suc¢innost’ pri tvorbe uzemného
dopravného generelu mesta s ciel'om zapracovat’ mozné strety zaujmov.

Pre novy stredny zdroj znelistenia ovzduSia poziadat k vydaniu rozhodnutia
o umiestneni stavby, povoleni stavby ana uzivanie zdroja organ ochrany ovzduSia
o sthlas v zmysle § 17 ods. 1 pism. a) zdkona NR SR ¢.137/2010 Z.z.

Pre eliminaciu rizik znecistenia povrchovych apodzemnych vod je potrebné
vypracovanie planu preventivnych opatreni na zamedzenie vzniku neovladateI'ného
uniku Skodlivych latok a obzvlast Skodlivych latok do povrchovych a podzemnych
vod, a to pocas vystavby, ako aj prevadzky t.j. vypracovat’ havarijny plan v zmysle § 39
zdkona ¢&. 364/2004 Z.z. o vodach a vyhl. MZP SR ¢&. 556/2002 Z.z. a predlozit ho
organu $tatnej vodnej spravy (SIZP IOV) na schvélenie.
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58. Nakol'ko sa stavba nachddza v ochrannom pasme vodného zdroja, poziadat' organ
Statnej vodnej spravy o suhlas podla § 27 odst.1 pism. a) vodného zakona. Stucast'ou
ziadosti o suhlas bude suhlasné stanovisko spravcu a prevadzkovatela vodarenského
zdroja — spolo¢nosti SEVAK a.s. Zilina, Boricka cesta 1960, 010 57 Zilina.

59. Nakol'ko sa pri vystavbe aprevadzke bude manipulovat so Skodlivymi latkami
a obzvlast’” Skodlivymi latkami, je potrebné poziadat’ orgén Stitnej vodnej spravy
o sthlas podl'a § 27 odst. 1 pism. ¢) vodného zakona. K Ziadosti o sthlas predlozit
stavebné rieSenie tohto objektu a jeho zabezpecenie proti Uiniku Skodlivych latok do
prostredia.

60. Vzhladom na zédsah do ochranného pasma vodného zdroja a k zaobchadzaniu so
Skodlivymi a obzvlast Skodlivymi latkami, vyplyva povinnost’ dodrziavat’ osobitné
predpisy, ktoré ustanovuju, za akych podmienok mozZno stakymito latkami
zaobchadzat’ z hl'adiska ochrany kvality povrchovych a podzemnych vod, ((§ 27, § 32,
§ 39, § 41 zakona ¢&. 364/2004 Z.z. o vodach a vyhlasky MZP SR ¢&. 100/2005 Z.z.,
ktorou sa ustanovuji podrobnosti o zaobchadzani so Skodlivymi a obzvlast’ Skodlivymi
latkami) a urobit’ vSetky potrebné opatrenia, aby pri zaobchddzani s nimi nevnikli do
povrchovych a podzemnych vod alebo neohrozili ich kvalitu a vyhlasky ¢. 29/2005
Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o ur¢ovani ochrannych pasiem vodarenskych
zdrojov, o opatreniach na ochranu vod a o technickych upravach v ochrannych
pasmach vodarenskych zdrojov.

61. V pripade zmeny technického rieSenia v d’alSom stupni, kedy by doslo k styku
s cestami II. alIll. triedy v izemnom obvode Obvodného tradu pre cestnii dopravu
a pozemné komunikdcie v Ziline predlozit’ dokumentaciu tomuto uradu na vyjadrenie.

62. Realizovat vsetky d’alSie opatrenia na minimalizaciu negativnych vplyvov navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie, uvedené v sprave o hodnoteni.

4. Odovodnenie ziaverecného stanoviska vriatane zdovodnenia akceptovania, alebo
neakceptovania predlozenych pisomnych stanovisk

Zaverecné stanovisko bolo vypracované v zmysle § 37 zakona na zaklade vsetkych
dostupnych podkladov, vypracovanej spravy o hodnoteni, stanovisk dotknutych organov
a odbornych organizacii, povolujuceho a prislusného organu, vysledkov z verejného
prerokovania, doSlych stanovisk, posudku ako aj dalSich vyziadanych dopliujacich
informacii. Okresny trad Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie
ochrany prirody a vybranych zloziek Zivotného prostredia ddsledne analyzoval kazdu
pripomienku a stanoviska od vsetkych dotknutych subjektov, expertov a verejnosti.

V priebehu procesu posudzovania vplyvov boli zhodnotené vsetky ocakavané
vplyvy (priaznivé inepriaznivé) navrhovanej ¢innosti na Zzivotné prostredie popisané
v sprave o hodnoteni, stanoviskach dotknutych organov a posudku pre vSetky tri varianty a
nulového variantu.

V sprave o hodnoteni je odporuceny variant 1 (zeleny), druhy v poradi je variant 3
(oranzovy) atreti v poradi variant 2 (fialovy — polozapusteny). Variant 1 sa javi ako
vhodnej$i z hl'adiska technicko-realiza¢nych kritérii, vplyvu na abiotické prostredie, faunu
a floru ako aj socidlno-ekonomickych kritérii. Preferencia iného variantu sa neobjavuje v
ziadnom stanovisku.

Pokial ide o navrhované technoldgie, realizdcia fialového variantu by si vyZiadala
rozsiahle vykopové a hlbiace prace ako aj demoléciu viacerych objektov.
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Predlozena sprava o hodnoteni ani pisomné stanoviska nepreukazali skutocnosti,
ktoré by znamenali spolocensky neprijatelné riziko vazneho poskodenia Zivotného
prostredia ¢i ohrozenia zdravia obyvatel'stva, pripadne by znemozniovali realizaciu zameru.
Zvézili sa vsetky rizikd navrhovanych variantov z hladiska ich vplyvov na Zzivotné
prostredie, na zaklade ¢oho bolo preukazané, ze navrhovanu ¢innost’ je mozné realizovat'.

Pri hodnoteni podkladov a vypracuvani zaverecného stanoviska sa postupovalo
podla ustanoveni zdkona NR SR €.24/2006 Z. z. V ramci procesu posudzovania vplyvov na
zivotné prostredie podla zdkona boli zhodnotené tie vplyvy na Zivotné prostredie, ktoré
bolo mozné v tomto §tadiu poznania predpokladat’.

Pri rozhodovani o stavbe sa bral do uvahy silad s uzemnoplanovacou
dokumentéciou obce, vplyvy na obyvatel'stvo, socioekonomické a prirodné prostredie, ako
aj technicko-ekonomické kritéria.

Celkovo bolo na OUZP doru¢enych 17 pisomnych stanovisk od zastupcov
zainteresovanych orgénov §tatnej spravy, samospravnych organov a odbornych organizacii,
posudok a zaznam z verejného prerokovania. Ob¢ianske zdruzenia a iniciativy ani verejnost
stanovisko k sprave o hodnoteni nedorudili.

Zo stanovisk, ktoré boli doruc¢ené k sprave o hodnoteni obsahuje vaznejsie vyhrady
k navrhovanej ¢innosti len stanovisko od obce Mojs, ktora dala nesthlasné stanovisko
z dovodu chybajucej protihlukovej ochrany. Hlukova Stadia nepreukazala nutnost” opatreni
z dovodu realizacie modernizacie hlavnej trate a suvisiacej infrastruktary, ktord bola
predmetom environmentdlneho posudenia. Stavba zriad'ovacej stanice Teplicka nad
Viahom, ktora je hlavnym zdrojom hluku pre obec Moj$ je rieSend samostatne a samostatne
budt navrhované protihlukové opatrenia. V pripade preukazania, Ze opatrenia, ktoré budu
pre zriad'ovaciu stanicu Teplicka nad Vahom navrhnuté anasledne zrealizované, su
dostacujuce a hygienické limity st dodrzané vratane emisii hluku z hlavnej trate, nebudu sa
realizovat’ d’alSie protihlukové opatrenia v obci Mojs. V opa¢nom pripade budt opatrenia
na hlavnej modernizovanej trati realizované.

Vsetky opodstatnené pripomienky boli akceptované v tomto zavere¢nom stanovisku
s tym, Ze musia byt rieSené v d’alSich stupnioch projektovej pripravy a ich dodrziavanie je
potrebné sledovat’ a vyhodnocovat’ v sulade s platnou legislativou SR.

Opodstatnené pripomienky st premietnuté do navrhu opatreni a podmienok pre
vystavbu a realizaciu v kap. VI/3 zavere¢ného stanoviska.

5. Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy

Na zaklade poznania sucasného stavu dotknutého tizemia a jeho okolia a na zéklade
identifikovanych moZnych vplyvov posudzovanej cinnosti na Zzivotné prostredie bude
potrebné monitorovaci systém zamerat’ na nasledovné zlozky zivotného prostredia:

1. Monitoring hluku po spusteni prevadzky pocas prvého roku (G¢innost’ protihlukovych
opatreni).

2. Pravidelné technické kontroly zariadeni podla odporuc¢anych smernic dodavatela
technoldgie a pravidelné sledovanie a vyhodnocovanie technologickych parametrov
navrhovanej ¢innosti.

3. Kontrolovat’ realizdciu opatreni pri zdsahu do biotopov eurdépskeho vyznamu
v spolupraci so SOP SR (v pripade ich navrhu od SOP SR a OUZP).
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Po uvedeni stavby do plnej prevadzky uskutocnit’ vSetky potrebné merania podla
pokynov prislusného organu verejného zdravotnictva.
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Na zaklade ustanoveni § 39 zikona je ten, kto vykonava navrhovani ¢innost
posudzovanu podl'a zdkona NR SR ¢.24/2006 Z. z povinny zabezpecit’ jej sledovanie a
vyhodnocovanie, najma:

e systematicky sledovat’ a merat’ jej vplyvy,

e kontrolovat’ plnenie vSetkych podmienok uréenych v povoleni a v suvislosti s vydanim
povolenia navrhovanej ¢innosti a vyhodnocovat’ ich ti¢innost’,

e zabezpeCit odborné porovnanie predpokladanych vplyvov uvedenych v zamere so
skuto¢nym stavom.

Rozsah alehotu sledovania podl'a §39 ods. 2 zakona urc¢i povolujlci organ pri
povol'ovani navrhovanej ¢innosti podl'a osobitnych predpisov s prihliadnutim na zaverecné
stanovisko Okresného tradu Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie
ochrany prirody a vybranych zloziek Zivotného prostredia.

Na zéklade operativneho vyhodnocovania vysledkov monitorovania je navrhovatel
podl'a § 36 ods. 3 zdkona o posudzovani povinny v pripade, ak zisti, Ze skuto¢né vplyvy
¢innosti posudzovanej podla tohto zdkona su horSie, nez uvadza zadmer, zabezpeCit
opatrenia na zosuladenie skutoéného vplyvu s vplyvom urenym v zamere a v sulade s
podmienkami uvedenymi v rozhodnuti o povoleni ¢innosti podl'a osobitnych predpisov.
Povolujuci organ by mal navrhovatela na tito povinnost upozornit v ramci tychto
podmienok.

6. Informacia pre povol’'ujici orgian o zainteresovanej verejnosti.

V ramci procesu posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie
nebola identifikovana ziadna zainteresovana verejnost’ podl'a zdkona.

ViIl. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV
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1. Spracovatelia zavere¢ného stanoviska.
Okresny urad Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloziek zivotného prostredia
Mgr. Cubica Hanuliakova
v suéinnosti s
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR, Utvar vediceho hygienika

rezortu, Oddelenie oblastného hygienika Zilina

MUDr. Zuzana Szabova

2. Potvrdenie spravnosti idajov podpisom opravneného zastupcu prislusného organu,
peciatka.

RNDr. Drahomira Macéaskova

veduca odboru

Okresny urad Zilina,

odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

3. Miesto a datum vydania zavere¢ného stanoviska.

Zilina, 24. 10.2013
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