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VIi. VSeobecne zrozumitel'né zavere¢né zhrnutie

Tento zamer ,R7 Bratislava Ketelec — Bratislava Prievoz® je vypracovany podla zakona
NR SR ¢&. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Ugelom realizacie hodnotenej rychlostnej cesty R7 v Useku Bratislava Ketelec — Bratislava Prievoz
je najst’ novy koridor rychlostnej cesty prepojenia pripravovanej dialnice D4 v Useku Bratislava,
Jarovce — lvanka pri Dunaji, sever po existujucu krizovatku Prievoz na diafnici D1 s plynulou
a bezpecnou prevadzkou, ktory bude kapacitne vyhovujuci pozZiadavkam dopravného pradu,
dopravne, prevadzkovo, technicky vyhodny a investi¢ne realizovatelny a prijatefny z hladiska
vplyvov na obyvatelstvo a Zivotné prostredie, ako aj z hladiska planovaného rozvoja dotknutych
mestskych Casti hl. mesta SR Bratislavy.

Hodnotena Cinnost' je umiestnena na uzemi Bratislavského kraja, hlavného mesta SR — Bratislavy,
v okrese Bratislava Il., MC Bratislava — Ruzinov, k.. Ruzinov, k.. Nivy a MC Bratislava —
Podunajské Biskupice, k.u. Podunajské Biskupice. Trasa navrhovanej ¢innosti zaCina v existujuce;j
mimouroviove] krizovatke Prievoz na prevadzkovanej dialnici D1, nasledne obchadza
v zapadnom, resp. vychodnom smere existujuci priemyselny areal podniku Slovnaft, a.s., dalej
juzne od podniku Slovnaft, a.s. je vedena cez polnohospodarsky vyuzivané Uzemie. Koniec useku
nadvazuje na stavbu pripravovanej dialnice D4 v mieste mimouroviiovej krizovatky Ketelec
s pripravovanou rychlostnou cestou R7 v Useku Bratislava — Dunajska Luzna.

Zaciatok usekov navrhovanej €innosti a tym aj zaciatok trasovania navrhnutych variantov (A1, A2,
B, D) je v mieste existujucej mimouroviiovej krizovatke (MUK Prievoz) v trase existujucej dialnice
D1. Koniec usekov hodnotenej &innosti je vo vSetkych variantoch v navrhovanej MUK Ketelec,
ktora je situovana v dvoch polohach v trase navrhovanej diafnice D4 v Useku Bratislava, Jarovce —
Ivanka pri Dunaji, sever.

Celkova dizka trasy navrhovanej innosti bude predstavovat:

o trasa variantu A1 — (Cerveny) ............ 6,675 km,
o trasa variantu A2 — (fialovy) .............. 6,949 km,
o trasa variantu B — (modry) ................ 8,848 km,
o trasa variantu D — (zeleny) ................ 7,729 km.

Trasa rychlostnej cesty R7 v useku: ,R7 Bratislava, Prievoz — Bratislava, Ketelec” je definovana
v dokumente: ,Program pokraCovania pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2011
— 2014“. Rychlostna cesta R7 ma v ramci koncepcie rozvoja cestnych komunikacii napinit hlavny
intenzifikaCny ciel, ktorym je vybudovanie novej kapacitnej rychlostnej cesty, ktora bude vyhovovat
su€asnym a vyhladovym dopravnym narokom v danom uzemi.

Dévodom realizacie rychlostnej cesty R7 v predmetnom useku je eliminacia kaZdodennych
kongescii dopravy na vstupe do Bratislavy v smere od Dunajskej Stredy. Novy koridor R7 v Useku
Prievoz — Ketelec preberie znacnu Cast dopravy z existujucej cesty /63, ¢im dbjde k zvySeniu
bezpeénosti a plynulosti dopravy na vstupe do hl. mesta SR Bratislavy.

Stavba bude priamo nadvézovat na MUK Prievoz a prepoji prostrednictvom navrhovanej MUK
Ketelec navrhovanu stavbu D4 v useku Bratislava, Jarovce — Ivanka pri Dunaji, sever s Bajkalskou,
resp. Pristavnou ulicou. Stavba prispeje k vyznamnému odfah¢eniu dopravy, resp. zniZzeniu
prejazdov v smere k Pristavnému mostu a k mostu Apollo.
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Po uvedeni navrhovanej €innosti do prevadzky pre vyhlfadové obdobie rokov 2015, 2025, 2035 pri
predpokladanych intenzitdch dopravy pri v8etkych navrhovanych variantoch nebude dochadzat
v zmysle platnej legislativy k prekro¢eniu maximalnych pripustnych koncentracii Skodlivych latok
v Uzemi, ¢o bolo potvrdené vo vysledkoch emisnej Studie.

Na zaklade predpokladanej hladiny hluku spdsobenej prevadzkou navrhovanej €innosti a najma
navrhovanych protihlukovych opatreni, dopravného zataZenia (pri dodrzani navrhovanych
opatreni) aimisnej zataze, nepredpokladame negativhe ovplyvnenie pohody a kvality Zivota
sucasného aj buduceho obyvatelstva hodnoteného Uzemia a jeho okolia.

Medzi negativnymi vplyvmi vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti boli identifikované: zaber
polnohospodarskej a lesnej pddy, zasah do zahradkarskych lokalit, zasah do prvkov Uzemného
systému ekologickej stability (USES) a s&asti do biotopov eurépskeho vyznamu (lesné porasty),
vyrub stromov. Presny pocet stromov a krov uréenych na vyrub a ich spoloéenska hodnota budu
stanovené v dalSom stupni projektovej dokumentacie. Kompenzaciou za likvidovanu stromovu
a krikovl zeleni bude realizovand nahradna vysadba zelene na svahoch, v priestoroch
krizovatkovych vetiev rychlostnej cesty R7. Ide o vplyvy lokalne, bez vyraznejSieho regionalneho
dopadu.

Obyvatelom, kde dbéjde realizaciou navrhovanej &innosti k zabratiu majetku — nehnutelnosti a
pozemkov, bude tento majetok nahradeny, resp. dbjde kfinanénej nahrade v ramci platnej
legislativy.

Vystavbou hodnotenej komunikacie déjde k mozZnosti vzniku bariérového efektu pre migrujuce
najma terestrické ZivoCichy, ktoré je potrebné eliminovat’ technickymi opatreniami — realizaciou
oplotenia po oboch stranach navrhovanej komunikacie a vybudovanie ,zeleného mostu® v lokalite
Ketelec, dalej je potrebné realizovat sadovnicke a vegetaéné upravy a pod.

Navrhovana ¢innost’ priamo nezasahuje do lokalit chranenych vtacich uzemi ani lokalit RAMSAR.

Vzhladom na vplyv urbanizovaného prostredia na okrajové ¢&asti lokality CHVU v susedstve
rieSeného Uzemia, vedenie trasy po su¢asnom teréne (max. 1,5 m nasyp), planované vegetacné
Upravy a realizované opatrenia (ekodukt, presklena protuhlukovéa stena v dizke cca 1,0 km) pre
eliminaciu vplyvu prevadzky stavby sa domnievame, Ze vedenie trasy v koridore variantu A1, resp.
A2 je vuzemi prijatelné a unosné a nebude mat destrukény vplyv na priaznivy stav druhov
a biotopov chraneného vtadieho Uzemia.

Navrhovana cinnost’ v trase variantu B — (modry) a variantu D — (zeleny) nezasahuje do lokalit
europskeho vyznamu. Trasa variantu A1 — (Cerveny) a variantu A2 — (fialovy) CiastoCne zasahuje
do okrajovej Casti SKUEV0295 Biskupické luhy v Useku cca 4,33 — 4,46 km (variant A1), resp.
v Useku cca 4,42 — 4,55 km (variant A2), v dizke cca 130 m, &o predstavuje zaber cca 0,040%
z celkovej plochy uzemia eurépskeho vyznamu.

Konstatujeme, Ze realizaciou stavby s navrhovanymi vy$Sie spominanymi technickymi opatreniami
nedbjde k vyraznému zniZeniu a ovplyvneniu populacii a priaznivého stavu vacsiny druhov a
biotopov, ktoré su predmetom ochrany lokality eurépskeho vyznamu SKUEV0295 Biskupické luhy.
Stavba nevyvola fragmentaciu lokality eurépskeho vyznamu v takom rozsahu, ¢o by spésobilo
narusenie jej integrity ¢i zanik jej vnutornych prostredi prilahlych ¢asti biotopov.

77



EKOJET, s.r.o. ,Rychlostna cesta R7 Bratislava Ketelec — Bratislava Prievoz*
priemyselna a Kkrajinna ekologia Zamer EIA

Medzi dalSie negativne vplyvy hodnotenej cCinnosti na podzemné vody mézeme zaradit
znedistovanie podzemnych véd vplyvom posypovych materidlov vjarnom a zimnom obdobi
a vplyvom pripadnych havarii. Pre eliminaciu negativhych vplyvov odpori¢ame pouzivanie
Setrnych inertnych posypovych materialov, ktoré nemaju vyrazne negativny znecistujuci vplyv na
okolie (vegetacia, povrchové vody, péda a pod.). Pre pripad havarii treba pouZit' plan havarijnych
opatreni na likvidaciu skéd.

V trase navrhovanej €innosti sa pocita s vybudovanim cestnej kanalizacie v strednom deliacom
pase, resp. v nespevnenej krajnici komunikacie. Odpadové vody z povrchového odtoku z vozovky
budu vyvedené cestnou kanalizaciou (kanalizacné stoky) v zaciatoCnych usekoch trasy R7 priamo
do recipientu v uzemi (rieka Maly Dunaj). Na usekoch prechodu trasy R7 cez Chranenu
vodohospodarsku oblast’ Zitny ostrov (Gzemie juzne od rieky Maly Dunaj) budi osadené retenéné
nadrze a dazdové sedimentacné nadrze, ktoré budu vybavené odluCovacom ropnych latok (ORL).
Precistené odpadové vody z povrchového odtoku budu vyvedené do vsakovacich priekop alebo
studni. Povrchové vody zo svahov telesa rychlostnej cesty R7 budu vsakované do terénu.

Trasa navrhovanej €innosti vo variante A1, resp. A2 nezasahuje do vyhlasenych PHO vodnych
zdrojov (v zmysle zakona NR SR ¢&. 384/2009 Z. z., ktorym sa meni a dopifa zakon &. 364/2004 Z.
z. 0 vodach).

Navrhovana cinnost vo variante B avariante D je v polohe cca 4,1 km az 4,4 km v kolizii
s existujucou hydraulickou clonou (Eerpacie vrty) podniku Slovnaft, a.s. To bude mat' za nasledok
znefunkénenie hydraulickej ochrany podzemnych vbéd podniku a dbéjde k uniku volnych
i rozpustenych ropnych Ilatok spod arealu podniku. Vzhladom na smerovanie prudenia
podzemnych vdéd vsmere zapad - vychod by znefunkénenie cCasti hydraulickej clony
nachadzajucej sa vo vychodnej Casti arealu podniku spdsobilo kontaminaciu zvodnenych vrstiev
podzemnych véd a ich transport mimo areal podniku do lokality CHVO Zitny ostrov. Ide o vplyv
vyznamne negativny. Napravnym opatrenim, v pripade realizacie variantov B a D, méze byt
vybudovanie €asti hydraulickej clony v novej polohe mimo navrhovanu rychlostnu cestu R7.

Medzi pozitivhe vplyvy realizacie navrhovanej ¢innosti mozno zaradit’ nasledujuce skutoénosti:

o zlepSenie priepustnosti a kvality najma zdrojovej (cielovej) dopravy na vstupe do hl. mesta
SR Bratislavy,

o zlepSenie Zivotného prostredia v bezprostrednom okoli existujucej cesty 1/63, resp.
Slovnaftskej ul., (pokles hluku, imisii, zvySenie bezpecénosti, zniZzenie nehodovosti),

o dbjde k prepojeniu Bajkalskej, resp. Pristavnej ulice na navrhovanu stavbu D4 v useku
Bratislava, Jarovce — Ivanka pri Dunaji, sever,

o stavba prispeje k vyznamnému odlah&eniu dopravy, resp. zniZzeniu prejazdov v smere k
Pristavnému mostu a k mostu Apollo,

o prepojenim Slovnaftskej ul. a Pristavnej ulice déjde k lepSiemu prerozdeleniu dopravnej
obsluhy v oblasti nakladného pristavu Bratislava.

Zaverecné zhodnotenie

Na zaklade komplexného posudenia oCakavanych vplyvov hodnotenej &innosti na Zivotné
prostredie v hodnotenom uUzemi a splnenia opatreni na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu
a kompenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie povazZujeme realizaciu stavby za prijatelnu
a potrebni z hfadiska vplyvov na Zivotné prostredie a celospoloCenského uzitku investicie
za realizovatelnu a v Uzemi unosnu.
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Na zaklade vykonaného hodnotenia vplyvov ¢innosti na zivotné prostredie a vyssie
uvedenych skutoénosti moézeme konsStatovat, ze vSetky navrhované varianty su
realizovatelné. Z pohladu multikriteridlneho hodnotenia za optimalny variant mézeme
pokladat’ trasu variantu A2, ktory ma pred trasou variantu A1 miernu preferenciu.

K tomuto zaveru sme dospeli na zaklade vyhodnotenia 21 kritérii, zahriujuce oblasti: technicko —
ekonomické, dopravné, vplyvy na obyvatelstvo a Zivotné prostredie a socio - ekonomické
ukazovatele, ako aj z pohladu komplexného posudenia vplyvov &innosti na Zivotné prostredie,
su€asnych a vyhladovych dopravnych narokov aich dopadu na obyvatelstvo dotknutych
mestskych Casti.
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