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1. Uvod

Predmetom hlukovej Stadie planovanej trasy rychigstesty R7 juznodag’ou Slovenskej
republiky je zhodnofi hlukové pomery poZd navrhovanych tras variantov cesty R7 od
predpokladaného objemu dopravy, poravneh navzajom av pripade potreby navrind
opatrenia na eliminéciu nepriaznivyctinkov hluku na obyvatéstvo.

V predkladanej hlukovej Stadii su rieSené a posédanvarianty vedenia trasy cesty R7.
Varianty su oznéené pismenami A (modry), Bdrveny) a E (fialovy).

Posudenie hlukovych pomerov v okoli navrhovanejytngchlostnej cesty R7 je spracované
v zmysle:

= TP 09/2002 SSC: Navrh a posudenie protihlukovycitreni pre cestné komunikacie
(november 2002).

= Vyhlaskag. 237/2009, ktorou sa meni a ditg vyhlaska MZSR. 549/2007

= VyhlaSka ¢. 549/2007 o pripustnych hodnotach hluku, infrazvula vibracii
a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infraawvakvibracii v Zzivotnom prostredi.

= Zakon ¢. 355/2007 o ochrane, podpore arozvoji verejnéldpavia a o zmene
a doplneni niektorych zakonov.

Ako vstupné udaje vygtu boli pouzité nasledovné podklady:
» situdcie variantov v M 1:10 000,
= preladné situacie v M 1:50 000,
= dopravno-inzinierske podklady

2. Hygienické limity

Dna 1. decembra 2007 vstupila do platnosti vyhlaSkaidterstva zdravotnictva Slovenskej
republiky zo 16. augusta 549/2007, ktorou sa ustgdo podrobnosti o pripustnych
hodnotéach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziddeh na objektivizaciu hluku, infrazvuku
a vibréacii v Zivotnom prostredi.

Tato vyhldSka doplnena vyhlaskati 237/2009 ustanovuje podrobnosti o pripustnych
hodnotach utujacich veltin hluku, infrazvuku a vibracii a poziadavky na ekijvizaciu
hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.

Na posudzovanie a kontrolu hluku vo vonkajSom peaktsa ustanovuju &ké hodnoty
hlukovych indikatorov pre de veter anoc. Vo wveahu ku rieSenej hlukovej Studii su
rozhodujlace ustanovenia vyhlasky 549/2007 Z.z.,dadavadzaju nasledujlce skirtosti:

= urcujucou veltinou hluku pri hodnoteni vo vonkajSom prostredi glevivalentna
hladina A zvuku Aeq,

= posudzovana hodnota je hodnota, ktora sa porowsmavipustnou hodnotou, v pripade
predikcie hluku je to predpokladana hodnot&ujircej veltiny vratane prislusnej
neistoty,

= pripustné hodnoty dujucich veltin hluku vo vonkajSom prostredi su uvedené v tab.1
pre prislusné kategorie Uzemia, reférencasove intervaly a zdroje hluku,

» ak je preukazané, Ze jestvujuci hluk z pozemneplkajkvej dopravy prekkajuci
pripustné hodnoty pdid tab¢.1 pre kategériu Uzemia Il a lll, zagrieny postupnym
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narastanim dopravy nie je mozné obmeédistupnymi technickymi a organizgymi
opatreniami bez podstatného narusenia dopravnékanuy posudzovana hodnota pre
kategoriu Uzemia Il méze prekiié pripustné hodnoty hluku najviac o 5 dB a pre
kategoriu izemia lll a IV najviac o 10 dB.

Pripustné hodnoty dujucich veléin hluku vo vonkajSom prostredi Tab.1
. . Pripustné hodnoty® [dB
Opis chraneného B )" [dB]
Kate- - . HIluk z dopravy HIluk
oria uzemia Ref. Letecka doprava z inych
guze alebo vonkajSieho casovy Pozegnr[é Selezniné . droyov
. priestoru interval | (510 | drahy J
mia oprava L L L L aeq,p
L aeq,p Aeq,p Aeq,p ASmax,p ’
Uzemie s osobitnou ochranou deit 45 45 50 - 45
pred hlukom, napr. kapeé . )
l miesta, kUpEné a li¢ebné vecer 45 45 50 45
aredly noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych ~ deft 50 50 55 - 50
domov, priestor pred oknami
chranenych .
1. miestnosti $kolskych budov, vecer 50 50 55 ) 50
zdravotnickych zariadeni a
inych chranenych objektov,
9 vonkajsi priestor v obytnom noc 45 45 45 65 45
a rekreanom Gzemi
Uzemie ako v kategorii Il .
v okoli dia'nic, ciest I. defi 60 60 60 ) 50
a ll. triedy, miestnych .
. komunikacii s hromadnou vecer 60 60 60 - 50
dopravou, Zeleztinych drédh a
letisk, mestské centra noc 50 55 50 75 45
Uzemie'bez gbytnej fur_]vk’cie a deit 70 70 70 R 70
bez chranenych vonkajsich
V. priestorov, vyrobné zoény, veter 70 70 70 - 70
priemyselné parky, arealy
zavodov noc 70 70 70 95 70
Poznamky k tabile:
 Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozevkezasnezeny terén.
b pozemna doprava je doprava na pozemnych komuadtéeratane elekttikovej dopravy.
° Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusé@esizninej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZiebemé
na nastupovanie a vystupovanie oséb sa hodnotisale®’ pozemnej a vodnej dopravy.
9 Ppripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objeddauplatuji vcase ich pouZivania, napr. $kolydas vywdovania

Refererny ¢asovy intervalje ¢asovy interval, na ktory sa tahuje posudzovana alebo
pripustna hodnota. Refekary ¢asovy interval je

= pre dé od 6° do 18°h (12 hod),

= pre ve&er od 18° do 22°h (4 hod),

= pre noc od 2¥do 6°h (8 hod).

3. Popis dopravného rieSenia a okolitého uzemia

Trasa rychlostnej cesty R7 je na posudzovanom usekdetkych variantoch navrhnuta
v kategorii R 25,5/120 .

Popis vedenia tras:
Usek je vedeny rovinatym terénom.



Variant A modry :

Zaciatok trasy variantu A je umiestneny v krizovaflenajska Luzna. Trasa je vedena medzi
obcami Kvetoslavov a Samorin vo vzdialenosti cc® 401000 m, kde je umiestnena
krizovatka Samorin"Dalej pokr&uje severne od usadlosti Samot, obce Trnavka pdmedz
obce Macov a Blatna na Ostrove az po severne oé étmdice umiestnenu krizovatku
"Holice" v km 23,250.

Variant B ¢erveny :

Variantné rieSenie zia v priestore krizovatky ,Dunajska Luzna ". Usé@kasa prechadza
pomedzi obce Samorin a Kvetoslavoviatéa juzne popod obec Trnavka, popri obciach Ba
a Rohovce (severne). Tesne obchadza z juhu obécdBt@ Ostrove a prichadza do severne
od obce Holice situovanej krizovatky "Holice" v k4,800.

Variant E fialovy:

Trasovanie variantu E je vedené po km 8,437 v vasantu B. Pri obci Kvetoslavov
prechadza na trasu variantu A. Medzi obcami Trn&kéacov sa odkiéa severnejSie od
variantu A a je samostatne vedeny az po krizovHiibice.

V Useku Dunajska Luzné - Holice su trasy variariRdvvedené rovinatym terénom, prevazne
polnohospodarsky vyuzivanym Uzemim, mimo zastavanéiazebci a miest. Cela obtas
patri do chranenej vodohospodarskej oblasti horitpyZostrov. V riesenom Gzemi sa
nenachadza chraneny areal Park v Rohovciach.

4. Dopravné z&azenie

Ako podklad pre hlukova Stadiu slizi najma dopraumziniersky prieskum. Pre potreby
hlukovej Studie je dblezité vyadové obdobie 10 rokov po planovanom spusteni ogting]
cesty do prevadzky¢o je vtomto pripade rok 2025. VSetky potrebné éidsj casti
dopravno-inziniersky prieskum.

Tab.2
Vyhradova intenzity dopravy — stav s vybudovanim R 7 variant A rok 2020
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Clslo’siltameho Osobné vozidla Ostatné vozidla V3etky vozidia
Useku spolu
R7 Dunajska Luzna — Samorin 10852 3292 14144
R7 Samorin — Holice 10185 2871 13056
VyhPadova intenzity dopravy — stav s vybudovanim R 7 variant B rok 2020
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo gitacieho Osobné vozidla Ostatné vozidla VSetky vozidia
useku spolu
R7 Dunajské Luzn& — Samorin 10854 2997 13851
R7 Samorin — Holice 9228 2652 11880

Variant E je dopravne totozny s variantom A.




5. Teoreticky vypadet hluku

Vypocet hlukovych pomerov v okoli dimice bol realizovany pomocou §tacového
vybavenia prostrednictvom programu CadnaA so zakardmuceskou metodikou (Liberko),
overenou viacerymi meraniami odbornikmi zo Zilinskaiverzity a schopnou predikota
relevantné hodnoty.

Zakladné pojmy pri vypie:

S - celor@na priemerna celodenna intenzita¢giovsetkych skutmych vozidiel za 24h
Sy - celora@na priemerna denna intenzitagpbvsetkych skutmych vozidiel od 6-22h
Hodnoty S sa utia takto:

Sy = 0,90.S- did’ni¢nétahy,

Sy = 0,93.S- hospodarsky a zmieSany charakter prevadzkyraéhkine,
Sy = 0,96.S- hospodarsky a zmieSany charakter prevadzkiraviitne,
Sq = 0,97.S- rekredny charakter prevadzky.

S, - celor@na priemerna nma intenzita, péet vSetkych skutmych vozidiel od 22-6 h,
S$=S-3
Ng - priemerna denna hodinova intenzita vSetkych skyich vozidiel od 6-22 h
1
16
N, - priemerna néna hodinova intenzita vsetkych skéngch vozidiel od 22-6 h
nn =3 Bn
8
Ng - % podiel nakladnych automobilov a autobusov prdenom prade od 6-22 h,
Ny - % podiel ndkladnych automobilov a autobusov prdenom prude od 22-6 h.
Pre vyp@et Laeq Sa Stanovia hodnoty [N/ zavislosti na percentualnom podiele nakladnych
automobilov T v celkovom stte (24 hodinové intenzity) nasledovne:

ng =

T<1%% ie  N=03N
15<To< 2%  je N =0,5.N
25< T, < 50% ie  N=06.N

T>50% ie  N=0,7.N

Pre zadany rok vymtu sa zisti zastupenie osobnych a nakladnych veardiiopravnom prade
vdennej a nénej dobe. Denna priemernd hodinova intenzita dopray sa vyjadri
v skut@nych pa@toch osobnych vozidiel za hodingA a nakladnych vozidiel za hodinyAa.
Analogicky sa vyjadria priemerné hodinové intenaitypravy osobnych vozidielas,, resp.
nakladnych vozidiel jan.

Hodnoty vypétovej rychlosti Tab.3

NajvysSia povolena rychles 40 50 60 70 80 90 | 100 110

Hodnota “v” pre L aeq 40 45 50 60 70 75 80 8%

v —vypoctova rychlog pre dennu dobu vyplyvajaca z najvysSej povoleyehlosti pre dany
usek (take.3)



Pre n@nu dobu sa hodnoty platné @ dennej doby zvySujd o 5 km/h. V zloZitych
vySkovych a smerovych pomeroch (smerovy polomer3inako 60 m, stipanie nivelety
vaSie 0 6,00, hruba dlazba) sa vypiova rychlos v dennej a nénej dobe znizuje o 5 km/h.

U obsluznych pristupovych komunikéaciach je "v" 36/k.

5.1 Algoritmus vypaoétu hluku z cestnej dopravy

Hodnota kv dennej dobe sa stanovi ffad/z’ahu:
Loa Lna
Fl = nOAd |:FVOA D'OE + nNAd EFVNA D‘OE
kde:
Noad — denna priemerna hodinova intenzita dopravy ogcdibrozidiel,
Nnag — denna priemerna hodinova intenzita dopravy mikleh vozidiel,
Fioa — funkcia zavislosti ekvivalentnej hladiny akuké&bo tlaku (L., dopravného pradu

osobnych vozidiel na rychlosti dopravného pradeidgna rovnicami:

Fooa = 3,59 . 10°. v°#8 do rychlosti < 60 km/h,
Fooa = 2,70 . 107 . v? pre rychlosti v nad 60 km/h.

Funa — je funkcia zéavislosti ekvivalentnej hladiny atického tlaku (L.,) dopravného pradu
nakladnych vozidiel na rychlosti dopravného pragrigana rovnicami:

Fona = 1,50 . 10%.v®®  do rychlosti v< 60 km/h,
Fona = 2,45 . 10%. v°° pre rychlosti v nad 60 km/h.

Loa — hladina akustického tlaku A osobnych vozidiel padany rok vyptu,
Lna — hladina akustického tlaku A nakladnych vozigied zadany rok; su dané t&kau 4.

Hladiny Loa, Lya vV dB pre jednotlivé roky Tab.4
Rok Osobné vozidla Nakladné vozidla
1995 77,9 85,4
1996 77,4 84,7
1997 76,8 84,0
1998 76,2 83,3
1999 75,6 82,4
2000 74,9 81,4
2001 74,8 81,1
2002 74,6 80,9
2003 74,4 80,7
2004 74,3 80,4
2005 74,1 80,2

Hodnota kv natnej dobe sa stanovi pkalvz’ahu:
LOA LNA

F, =Nop, (Foa 102 +n,, [F,, 101

NAn VNA

kde:
Noan —NAZNA priemerna hodinova intenzita dopravy osobnydidiel,



Nnan —NAENA priemerna hodinova intenzita dopravy nakladnyacidiel,

Pre vypdet po roku 2005 sa pouziju hodnoty z téyu4 platné pre rok 2005.

Faktor B: urcujeme z tablky 5.

Hodnoty faktoru kv zavislosti od sklonu nivelety Tab.5
Jednosmerna komunikacii . . o,
—— —— Obojsmerna komunikacia
Stupajuci sklon Klesajuci sklon
% F2 % F2 % Fs
s<1 1,00 36 1,0 S<1 1,00
1<s<2 1,12 s>6 2,5 4s<?2 1,06
2<s<3 1,25 ZXs<3 1,13
3<s<4 1,42 Is<4 1,21
4<s<5 1,60 4£s<5 1,30
5<s<6 1,79 3$s<6 1,40
sS=6 2,00 S=6 1,50
s>6 2,50 S>6 2,50

Stanovenie faktoru#

Pre vyp@&et rychlosti do 50 km/h sa pouziva pre faktgtiBelna hodnota 1,0, a to pre vSetky
druhy asfaltovych i cementobetonovych krytov voeéviPre kryt z drobnej dlazby ¢éselnd
hodnota Erovna 2,0 , pre kryt z hrubej dlazbygeselna hodnotagrovna 4,0.

Pre vypd@toveé rychlosti nad 50 km/h su hodnoty koeficientpfe vSetky druhy krytov
vozoviek uvedené v taliie 6.

Hodnoty faktoru kpre rézne druhy krytu povrchu vozoviek Tab.6
el Druh krytu Fs
Krytu

a Kryt z asfaltového betonu — ABO (do 8 mm) 10
Kryt z asfaltového betonu s uzavretym povrchom '

b Kryt z asfaltového koberca AKT s prerusenou krivkou 10
zrnitosti do 11 m (napr.: typ RUMAC) '

A c Kryt z asfaltového koberca mastixového strednozmof@&KMS) do 11 mm 11
(napr.: typ ULM) '

d Kryt z asfaltového beténu hrubozrnného (ABH) 11
do 16 mm s pouzitim modifikovaného asfaltu '

o Mikrokoberec prevadzany za studena so zrtitos 12
do 8 mm (napr.: typ GRIPFIBRE) '
Cementobetdnovy kryt s Upravou povrchu pomocou

a , . ; 1,2
tahanej tkaniny

B b Cementobetdnovy kryt s negativnym grigm zdrsnenim 1,2

c Cementobetdnovy kryt s jemnym phigym zdrsnenim 15

a Kryt z drobnej dlazby 2,0

C
b Kryt z hrubej dlazby 4,0




Vypoétova veltina X sa uti:
X=h.R.KR

Pomocna vypétova veltina Y - Laeq VO vzdialenosti 7,5 m od osi najblizSieho jazdného
pruhu komunikacie je definovana nasledovnyriatom:

Y =10 log X - 10,1
U Stvorpruhovych komunikaciach sa jazdné pasy pngudako samostatné komunikéacie
(samostatné zdroje hluku).

Vypocet hodnotylJ (utlm) pre odrazivy terén:
U =504-,/335223-9138logd pre d< 8;1000>

U= —10E[bg§ pre d< 0;8>
U=-41dB pred=0

Vypocet hodnoty U pre pohltivy terén:
d?+H?+6H +9

U = 878(log pre d< 8;1000>, H < 1,5;30>
17H +51
2
U= 8\78EI109LH+73—10Iog§ pre d<0;8>, H< 1,5;30>
1M +51 d
2
U=gralog 0073 4 pre H 1,5;30>
1MH+51

d — kolma vzdialenasod osi komunikacie (zdroj hluku) k posudzovanéradih
H — vySka posudzovaného bodu nad terénom v metroch,

s— pozdzny sklon nivelety komunikacie %,

X — vypaitova veltina,

Y — pomocna vypgova veltina.

Hodnoty L sa koriguju vzhiadom na:

- Sirku komunikéacie -IDb (A),
- dizku Gseku komunikacie B (A),
- Utlm hluku nizkou zastavbou ~BdB (A),
- utlm hluku prekazkou resp. konfiguraciou terénu - Dg dB (A),
- vplyv prifahlej suvislej zastavby - @B (A),
- naruSovanie plynulosti dopravného prudu pdB (A),
- vplyv zelene - DdB (A).

Korekcia D, dB(A) na Sirku komunikaciesa pouZiva len pre Stvorpruhové komunikacie
a ukuje sa poth vz'ahu:

D, = 13'0%8 -0,078 plati pre(d —H) Z intervalu< 7,5m; 120n®

kde: d - vzdialenos osi komunikacie od osi vonkajSieho jazdného pruhu.



Korekcia Dy dB (A ) pre usek komunikacige zavisla od vikosti uhlaa, pod ktorym je
sledovany usek komunikacie videny z posudzovanélesten Matematicky je korekcia
vyjadren& nasledovnym vahom:

D, =-100og (&j plati prea > 0
a

U

Korekcia Dyz dB(A) pre Gtlm hluku nizkou zéstavbosa uti z miniméalnej dky vin dyz
[m], ktoru prekonaju zvukové viny v oblasti nizke@stavby. S touto korekciou je mozné
uvazovd len pri Sirke vé&Sej ako 10 m a pre jejtgnie plati vZah:

d :Ll
D,, =-700log—%
NZ I:ﬁ g 10)

Korekcia Ds dB(A) pre utlm hluku prekazkou alebo konfiguracioterénu.V pripade, Ze sa
medzi zdrojom hluku a posudzovanym objektom nachadza preké&tém,(budova, clona)
znizuje sa hladina hluku v posudzovanom bode o hodbgtu Tato hodnota zavisi od
efektivnej vysky prekazkiges a vzdialenosti posudzovaného miesta od prekazky.

Dg = - [13,41 + 10,47 . log (Z + 0,18) — 2,67 . [oZ + 0,18)]
Z=a+b-r-d[m], prcomc=r+d

kde:Z - predZenie vzdialenosti medzi zdrojom a prijemcom pri Sireni hadaad
prekazku, rovnica plati pre Z <Om; 60m>, aké@@mDg= - 24 dB

_____ 3 Chraneny
UL bod

— Fiktivna cloni

Obr.2 Geometrickd schéma pre vypbkorekcie R

Korekcia D, dB(A) na vplyv zastavbyyjadruje dohodnutym spdsobom ovplyvnenie hodnot
Laeq v dOsledku odrazu zvukovychinvod zastavby. Korekcia sa Zaliiuje pri dzke suvislej
zastavby min. 30 m pdd tab.7.

0 -

Obr.3 Geometricka schéma pre‘anie korekcie B

Hodnoty korekcie pdB(A) pre jednostranni zastavbu Tab.7
Obostavana strana Neobostavané strana
dzi [m] DzdB(A) dzz[m] DzdB(A)
do 15 +3,0 Do 20 +2,7
15-20 +2,3 20-30 +1,2
20-40 +1,0 30-40 +0,7
40-75 +0,3 40-60 +0,3
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Korekcia D, dB(A) pre narusovanie plynulosti dopravného prugerv miestach krizovatiek
a preN z intervalu <0; 50%> definovana:
D, =+008IN, akN>50% PB=+4dB

Korekcia O dB(A) pre vplyv zeleneTlmiace &inky zelene ako samostatného prvku
protihlukovej ochrany sa vyznamnejSie prejavia aZz od suvislychpk&tnych pasov Sirky
20 m. Pre kvantitativne vyjadrenie tycht@inkov sa pouZiva wah:

b 11
D, =-18[log—
L [é gle

kde:b — dizka drahy zvukového &, ktory sa 3iri zeteu

Hodnoty ciastkovych hladin hluku zo vSetkych Usekov komunikacie sagetieky <itaju
pod’a nasledovnej rovnice:

n b
Lpeq =10 Eﬂog{z 1010 }
J

Vstupnymi parametrami pre vypet Laeq z cestnej dopravy su:

priemerny poet vozidiel, ktoré prejdd danym profilom komunikéaa 24 hod.,

podiel nakladnych vozidiel a autobusov v dopraarude,

denna, véerna a néna vypatova rychlos,

pozdzny sklon posudzovanych tsekov,

vypaitové obdobie,

druh krytu vozovky,

kolm& vzdialenad posudzovaného bodu od osi predmetnej komunikaaie p
stanovenie kategorie Uzemia

6. Navrh protihlukovych opatreni a zavery

Nulovy stav

Trend narastu dopravy v poslednych rokoch ma zdeddk kontinudlne zhorSovanie
hlukovych pomerov v okoli ciest, so stlpajucim ttem. V minulosti bola majorithdas’
hluku spbsobovana predovsetkym hospodarskymi vaxidla autobusovou dopravou. To
malo vplyv aj na intenzity dopravy v dennej ac¢nej dobe. Odburavanie nakladnej
Zeleznénej dopravy méa za néasledok transport komodit ptnegsieti, ktory je rozloZzeny na
obdobie celéhoith, ¢0 méa negativny vplyv na okolitu zastavbu. Trendastr dopravy je
spojeny s investiciami ako su priemyselné parkgyiskické centr&i uz v rieSenych lokalitach
alebo v navaznosti na dopravne prepojené blizk&eoko

V pripade nevybudovania rychlostnej cesty R7 byobglotrebné preveti ¢i dbjde

k prekra@eniu hluku a minimalizouwa vplyv hluku v okoli existujucich komunikacii.
V pripade prekréenia limitov by Slo o mozné fasadne Upravylahiych fasad rodinnych
domov - vymena okien a zabudovanie zariadenia rian@lvetranie (aeromat...), kde na
zaklade merani by bola preukazana vyssia hladimkuhbko je pripustna.

Realizacia protihlukovych clén je mozna len obmedzezvé&sa na pozemkoch sukromnych
vlastnikov budov akasag’ ich oplotenia. Winnog' protihlukovych clén a vhodnésich
umiestnenia je podmienend ich vzdialgimasod osi komunikacie a robddovymi pomermi

v priestore komunikacie. V tomto Useku rychlostrmgsty R7 vSak takéto opatrenia
nepredpokladame.
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Stav s vybudovanim rychlostnej cesty R7

Na zaklade teoretickych prefiov boli v miestach, kde predpokladame preékroe
maximalnych pripustnych hodn6t hluku, navrhnuta rach pred hlukom od variantov
rychlostnej cesty R7 formou protihlukovych stien.

Variant A modry

Pri obci Macov je navrhnutd protihlukova stena,r&tdude chréii Gzemie planovanej
vystavby rodinnych domov.

Na zaklade teoretického vy§ta vyplyva, Ze v priestore pri obci Blatnd na Og&@ Holice
je potrebné umiesthiprotihlukovi clonu v Zkach uvedenych v tabke ¢. 8 a tak zni#i hluk
na pripustnych 45 dB v gnej dobe.

Variant B ¢erveny

Lokalitu Samot bude Pavej strany rychlostnej cesty chrarprotihlukova clona a z prave;
strany bude protihlukova stena pred lokalitow&haza.

Okraj zastavby rodinnych domov obce Blatnd na Qstrbude taktiez potrebné chréni
protihlukovou stenou. Fasady tychto rodinnych dommwd( zasiahnuté hladinou hluku
prevy3ujucou 45 dB pre toé obdobieDalej na trase sa po pravej strane nachadza obec
Holice a su tu navrhnuté protihlukové opatreniadere v nasledujlicej takke.

Variant E fialovy

Pri obci Macov bola navrhnuta protihlukova stentgré bude chradi Gzemie planovanej
vystavby rodinnych domov. V priestore pri obci Blatna Ostrove je potrebné umiestni
protihlukovt clonu v ke, ako je uvedené v tdtke ¢. 8 a tak zniZihluk na pripustnych 45
dB v na:nej dobe.

V rieSenych variantoch rychlostnej cesty R7 sa po&thda prekréenie hluku a preto
navrhujeme opatrenia pbal nasledujlcej taliky.

Protihlukové opatrenia pre varianty A, B, E Tab.8
lokalita v km L/h [m] umiestnenie Eov_rF h Variant
ariéry
Macov 17,800 — 18,400 600/2,3 l'avo 0 A
Blatna na Ostrove 19,200 — 20,00 800/2 vpravo A
Holice 22,500 — 23,100 600/2,5 vpravo 0 A
Holice 23,120 — 23,550 430/3,0 vpravo 0 A
Macov 18,500 — 19,100 600/2,0 lavo 0 E
Blatna na Ostrove 19,900 - 20,65 750/2 vpravo E
Samot 12,350 — 13,250 900/2, ravo p B
Buduhaza 12,350 — 13,200 850/2, vpravo p B
Rohovce 18,500 — 19,500 1000/3 vpravo 0 B
Blatna na Ostrove 20,700 — 21,65 950/3 lave 0 B
Holice 23,900 - 25,100 1200/3, vpravo 0 B

L — dZ?ka PHS, h — vySka PHS

p — pohltivé materialy, o — odrazivé materialy gviadné), op — obojstranne pohltivé, o/p —
odrazivé alebo pohltivé

Vedenie trasy rychlostnej cesty R7 v Useku HolicBunajska Streda si vyZiada ni¢ko
protihlukovych stien v kazdom z rieSenych variantov
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V dalSom stupni projektovej dokumentacie bude vhodpéesst’ vstupy, vykond 3D
modelovanie vybraného variantu a uvazbgamonitoringom hluku po uvedeni rychlostnej
cesty R7 do prevadzky, teda najexaktnejSie pristipk plneniu hlukovych limitov.

Vypracoval: Ing. Alexander Krokker
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