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Dia/hica D4 Bratislava, lvanka sever — Zahorska Bystrica - hlukové Stidia

1

UvoD

Cielom hlukovej Studie je zhodnotenie vplyvu zdroja hlukovej zataze -
pocas prevadzky planovanej dialnice D4 v Useku lvanka sever — Zahorské Bystrica.
Hlukova Studia je spracovana iba pre Ucely posudenia vplyvov na Zivotné prostredie
v zmysle zékona &. 24/2006 Z.z..

VSEOBECNE UDAJE

Posudenie hlukovych pomerov je spracované pre stav a po vystavbe dialnice D4
v zmysle:

« Metodickych pokynov pre vypoéet hladin hluku z dopravy (VUVA 1991) ajej
novely (1996),

+ ,Novela metodiky pro vypocet hluku silni¢ni dopravy“ (Liberko, M. RNDr., edicia
PLANETA 2005, MZP CR).

e Zakona NR SR ¢&. & 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore arozvoji verejného
zdravia a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov,

« Vyhladka MZ SR &. 237/2009 Z.z., ktorou sa meni a dopifia Vyhlaska MZ SR &.
549/2007 Z.z. o pripustnych  hodnotach  hluku, infrazvuku a vibracii
a o poziadavkach na objektiviziciu hluku, infrazvuku a vibrécii.

Podkladmi pre spracovanie Stadie boli:

» Ortofotomapa rieSeného Uzemia (GEODIS SLOVAKIA, s.r.o. Bratislava)

» Dopravno-inznierske podklady (HBH Projekt, spol. s r.o., Brno)

e zamer Cinnosti (HBH Projekt, spol. s r.0., Brno, 2008)

* smerové a vySkové vedenie trasy dialnice D4 (HBH Projekt, spol. s r.o., Brno)

* PreloZzka cesty 11/502 Svaty Jur, technicka Studia (DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Bratislava, 10/2007)

e Cesta 11/502 Pezinok — Modra, DUR (DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava,
04/2007)

* rokovanie so zadavatelom
METODIKA PRAC

Posudenie hlukove] zataze v dotknutom UGzemi bolo realizované na zéklade
modelovania hlukovej zataze pomocou vypoctového programu. Metodika
vyhodnocovania vypoc€itanych ddajov bola zvolena tak, aby &o najkomplexnejSie
postihovala sledované akustické pomery a boli dodrzané uréené podmienky
vyhlasky MZ €. 549/2007 Z.z. a dalSej platnej legislativy.

Vyhladové hodnoty ekvivalentnych hladin akustickeého tlaku Laeq boli uréené pomocou
vypoctoveho programu Hluk+ ver. 8.28 profi. Na zaklade predikovanych hodnot Laeq
bolo zistované potencialne prekroCenie povolenych hladin hluku vo vonkajSom
prostredi vplyvom prevadzky dialnice D4 a vo vybranych Gzemiach aj akustickl zataz
pre sucasny stav. Vypocitané Udaje boli vyhodnotené vo vztahu k pripustnym
hodnotam (PH) hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré definuje priloha k vyhlaSke MZ
€.549/2007 Z.z. (tab. 1).
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Tab. 1 Pripustné hodnoty ur ¢éujucich veli €in hluku vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty (dB)®

Kateg. Opis chraneného Uzemia alebo Refer. HIluk z dopravy Hluk
Uzemia vonkajSieho priestoru €asovy | pozem. | Zelezn. | Letecka doprava | Z inych
interval | 5 vodna drahy zdrojov
doerava <)
)C) L
Laeq, p Laeq, p L asmax,p Aed. p
LAeq, p
Uzemie s osobitnou ochranou pred den 45 45 50 - 45
hlukom, napr. kiipelné miesta, kupelné veder 45 45 50 - 45
a lieCebné aredly noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych domov,
priestor pred oknami chranenych den 50 50 55 - 50
I miestnosti Skolskych budov, veder 50 50 55 - 50
) zdravotnickych zariadeni a inych noc 45 45 45 65 45
chranenych objektov, %) rekreagné
Uzemie
Uzemie ako v kategorii Il v okoli dialnic,
ciest I. a Il. triedy, miestnych der 60 60 60 - 50
m komunikacii s hromadnou dopravou, veder 60 60 60 - 50
Zelezni€nych drah a letisk, mestské noc 50 55 50 75 45
centra
Uzemie bez obytnej funkcie a bez def 70 70 70 ) 70
chraner)yc'h vonKaJS|ch prlpstorov, ) veder 70 70 70 ) 70
V. vyrobné zony, priemyselné parky, arealy
zavodov noc 70 70 70 95 70

Poznamky Kk tabulke

&) pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén

) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy.
©) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezniénej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb uréené
na nastupovanie a vystupovanie osdb sa hodnotia ako stc¢ast pozemnej a vodnej dopravy.
9 Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatfiuju v ¢ase ich pouzivania, napr. Skoly pocas
vyucovania a pod.

Vyhlagka &. 237/2009 Z.z., ktor4 novelizovala vyhlasku &.549/2007 Z.z. v Cl. | v
odstavci 3 sice zruSila definiciu ,okolie komunikacie* , definované Uzemim do
vzdialenosti 100 m od osi vozovky alebo prilahlého jazdného pasu pozemnej
komunikacie, napriek tomu je v hlukovej Stadii pouZité toto upresnenie v ramci
principu predbeZnej opatrnosti. Pre rieSené Uzemie su tak pri vyhodnoteni pouZzité
pripustné hodnoty 60 dB/60 dB/50 dB (der /vecer/noc) pre uzemie kategorie 11l a 50
dB/50 dB/45 dB (den /vecer/noc) pre Uzemie kategoérie Il.

Podla bodu 1.6. prilohy k VyhlaSke 549/2007 Z.z. ak je preukazané, Ze jestvujici hluk
z pozemnej a koflajovej dopravy, prekracujuci pripustné hodnoty podla tabufky €.1
pre kategdriu Gzemia Il a lll, zapriineny postupnym narastanim dopravy nie je
mozné obmedzit dostupnymi technickymi a organizaCnymi opatreniami bez
podstatného naruSenia dopravného vykonu, posudzovana hodnota pre kategoriu
Uzemia Il mbézZe prekroCit pripustné hodnoty hluku z pozemnej dopravy uvedené v
tabulke €.1 najviac o 5 dB a pre kateg6riu zemia lll a IV najviac o 10 dB.

Pre GcCely zistenia potencialneho prekroCenia arovne PH od cestnej pozemnej
dopravy na prifahlych komunikaciach bolo potrebné spracovat predikéné vypocty
hlukovych imisii vo vonkajSom prostredi. Pouzitie predikénych vypoctov je v sulade
s textom Vyhlasky MZ ¢€.549/2007 Z.z., kde sa v 86 odseku (1) uvadza, Ze na
meranie hluku, infrazvuku a vibracii je potrebné pouZit postupy, ktoré umoZnia
s primeranou presnostou stanovit urCujuce veli€iny uvedené v prilohe vyhlasky.
Vyhladové hodnoty ekvivalentnych hladin akustického tlaku Laeq pre stav prevadzky
boli uréené pomocou vypoctového programu HIuk+ ver. 8.28 profi. Na zaklade
predikovanych hodnét Laeq bolo zistované potencialne prekrocenie PH vo vonkajsom
prostredi vplyvom dopravy navySenej vplyvom vystavby dialnice D4.
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Metodické pokyny uvaZzuju so samostatnym vypoctom ekvivalentnych hladin
akustického tlaku pre denny &as (6°° — 18), resp. ve&erny (18% — 22%) a pre no¢ny
gas (22% - 6%). Pre zahradkarske osady sme uvaZovali s hlukom aj pre nogny &as.
Tieto zariadenia sa najma v letnej sezdne vyuzivajl na prenocovanie.

Zakladné definicie

Hladina zvuku A - L 4 je okamzita hladina akustického tlaku alebo zvuku zistena pri
pouZziti vahového filtra A zvukomeru. Urcuje sa meranim zvukomerom alebo
vypoctom zo spektra hluku a vyjadruje sa v dB.

Ekvivalentna hladina A zvuku - L paeqr J€ Casovo priemerovana hladina A zvuku
podla vztahu

Po

i, 2
14 p,(t
Ly = IO.log?_[{pA—(q .dt,
4

kde p,(t) je éasova funkcia akustického tlaku
vazeného frekvencnou vahovou funkciou A,
T  je integracny interval, T = L, ='t, '8,

P, Jje referenény akusticky tlak,
Py = 2.107 Pa.

vyjadruje sa v dB.

Ekvivalentna hladina akustického tlaku v tretinookt avovom pasme — LypeqTs j€
vadZzend hladina akustického tlaku vo zvolenom tretinooktdvovom pasme, napr.
Lpwaeq:1h0d,1kHz predstavuje ¢asovo priemerovanu vazenu hladinu akustickeho tlaku
na strednej frekvencii tretinooktavového pasma 1kHz pocas hodnotenia T= 1hodina.

Hladina akustického vykonu A - L wa je hodnota emisie zvuku namerana alebo
vypocitand pri pouZziti vahového filtra A.

Analyticka hlukovd mapa prezentuje vo forme izoc€iar, resp. hlukovych péasiem
vypocitanu existujucu alebo prognézovanu akusticku situaciu vo vonkajSom prostredi
pre zlozku hluku Sireného vzduchom, vzhladom k definovanej kategoérii zdrojov
akustickej energie vo vonkajSom prostredi suvisiacich s ¢innostou posudzovaného
zameru.

Hluk prostredia — celkovy zvuk vyskytujuci sa v danej situacii a v danom Case, ktory
je obvykle zloZeny zo zvuku mnohych blizkych a vzdialenych zdrojov.

Specificky hluk — zloZka hluku prostredia, ktora méze byt Specificky identifikovana
akustickymi prostriedkami a méze byt spojena s Specifikovanym zdrojom.

4 ZAKLADNE UDAJE O POSUDZOVANOM ZDROJI HLUKU

Dialnice D4 v krizovani s dialnicou D1 podla Stadie realizovatelnosti a ucelnosti pre
tah dialnice D4 je navrhnuta popod suCasné nasypové teleso dialnice D1
s Giastoénym zahibenim dialnice D4 pod Groven terénu z dévodu dodrZania normovej
podchodnej vySky. Pri tomto rieSeni je potrebné vybudovat dialnicu D4 v tesniacej
vani dizky cca 600 m z dévodu vysokej hladiny podzemnej vody.

Navrhovatel NDS, a.s. vzhfadom na nepriaznivé hydrogeologické pomery v tomto
Useku diafnice (potreba vybudovania tesniacej vane z dévodu vysokej hladiny
podzemnej vody a dalSie pripadné protipovodniové opatrenia) dal vypracovat
v priebehu spracovania spravy o hodnoteni variantne rieSenie vedenia dialnice D4
viseku MUK Ivanka sever. Variantné rieSenie vedenia dialnice D4 spoéiva
v modifikacii vySkového vedenia dialnice D4 ato ponad dialnicu D1. Pricom je
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potrebna Uprava nivelety od km 21,250 do km 22,801 Useku Jarovce lvanka sever
avkm 0,0 az 0,575 Useku lvanka sever — Zahorska Bystrica (vo variantoch 2a, 2b,
7a, 7b, 7c). Navrhnuta zmena nivelety vyhovuje STN 73 6101 pre navrhovanu
kategoériu D33,5/120. Niveleta bude vedena mostnym objektom ponad dialnicu D1,
¢im sa vylucilo budovanie tesniacej vane pod hladinou podzemnej vody, pri budovani
ktorej by bolo potrebné pouZzit naro¢né stavebné technologie a narusit rezim a kvalitu
podzemnych véd po€as obdobia vystavby.

Variant 2a

Zagina v mieste krizovatky dialnice D4 s dialnicou D1 v MUK Ivanka sever.
V pripade poévodného variantu krizovatky (D4 pod D1) je teleso dialnice D4 1,5 m pod
arovnou terénu. Smerom od krizovatky na zapad sa cca v km 0,400 dialnica dostava
z mierneho zarezu do nésypu.

V pripade modifikovaného variantu MUK Ivanka sever (D4 nad D1) je dialnica D4 cca
15 m nad droviou su€asného terénu. Od krizovatky trasa pokracuje znizujucim sa
nasypom do km 0,575 , odkial uz pokra€uje v pévodnej nivelete variantu. Pri oboch
modifikaciach dialnica D4 v km 0,490 mostnym objektom dizky cca 50 m prekonava
potok Straha.

V km 0,575 sa stretavaju nivelety oboch modifikacii krizovatky v nasype vysky cca 6
m. Trasa diafnice pokracuje v nasype na zapad subeZzne so Surskym kanalom vo
vzdialenosti cca 300 m od severovychodného okraja zastavby mestskej asti BA —
Vajnory.

V km 1,263 je umiestnena MUK Cier,na voda, tu dialnica D4 krizuje cestu I11/5021
(D4 nad 111/5021) mostnym objektom dlZzky cca 45 m, v nasype ktorého vyska je 8 m.

Diafnica pokracduje sUbezne s kanalom Sdar v znizujicom sa nasype dalej
k vychodnym svahom Malych Karpat. V km 3,250 je diafnici prakticky na urovni
terénu, a prechadza do nasypu, ktorého vyska je pred MUK Raca 5 m.

V MUK Rac¢a (km 4,142) krizuje zelezni¢nl trat ¢. 120 Bratislava — Zilina spolu
s cestou 11/502 (D4 nad Zel. tratou aj cestou 11/502).

Za krizovatkou MUK Rac¢a trasa dialnice pokracuje JZ smerom cez vinice a
v miernom nasype do vysky 3 m, potom miernom zareze a dalej opat v nasype vysky
do 5 m stpa aZ k vychodnému portalu tunela Karpaty. V Useku medzi MUK Raca
a portalom tunela st umiestnené Styri mostné objekty nad miestnymi komunikaciami
a dolinami.

V km 6,213 zacina vychodnym portalom tunel Karpaty, ktorym diafnica prechadza
cez masiv Malé Karpaty. Tunel ma celkova dizku 8,062 km, zapadny portal je
umiestneny na hranici CHKO Malé Karpaty v km 14,275 dialnice D4.

Za tunelom je trasa v zareze hibky aZ do 22 m adizky cca 1,100 km. Pokraduje
striedavo nasypom do max. vySky 6 m a miernym zarezom po Upéati svahov miestnej
Casti Marianske vinohrady severne od obce Marianka.

Koniec variantu 2a je v krizovatke diafnice D4 s cestou 1/2 MUK Zahorska Bystrica
(D4 nad I/2). Celkova dlZka tohto variantu je 16,840 km.

Variant 2b

Zacina v mieste krizovatky dialnice D4 s dialnicou D1 v MUK Ivanka sever.
V pripade p6évodného variantu krizovatky (D4 pod D1) je teleso dialnice D4 1,5 m pod
arovnou terénu. Smerom od krizovatky na zapad sa cca v km 0,400 dialnica dostava
z mierneho zarezu do nésypu.

V pripade modifikovaného variantu MUK Ivanka sever (D4 nad D1) je dialnica D4 cca
15 m nad droviou su€asného terénu. Od krizovatky trasa pokracuje zniZzujucim sa
nasypom do km 0,575 , odkial uz pokracuje v pévodnej nivelete variantu. Pri oboch
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modifikaciach dialnica D4 v km 0,490 mostnym objektom dizky cca 50 m prekonava
potok Strdha.

V km 0,575 sa stretavaju nivelety oboch modifikacii krizovatky v nasype vysky cca 6
m.

Trasa dialnice pokracuje v nasype na zapad subezne so Sirskym kanalom vo
vzdialenosti cca 300 m od severovychodného okraja zastavby mestskej asti BA —
Vajnory.

Od km 0,900 sa niveleta dialnice dostava pod uroven terénu az po km 1,600. Tento
Usek dialnice je konstrukéne prekryty a je pomenovany ako tunel Vajnory.

V km 1,263 je umiestnena MUK Cierna voda, tu dialnica D4 krizuje cestu I11/5021
(D4 pod 111/5021), ktord mostnym objektom dizky cca 90 m prechadza ponad
diafnicu.

Diafnica za tunelom pokracuje subezne s kanalom Sir v nasype do vy3ky 5 m dalej
k vychodnym svahom Malych Karpéat. V km 2,524 dialnica mostnym objektom dizky
cca 20 m prechadza cez Raciansky potok. V km 3,250 je diafnici prakticky na arovni
terénu, a prechadza do nasypu, ktorého vyska pred MUK Raca dosahuje 5 m.

V MUK Rac¢a (km 4,142) krizuje zelezni¢nl trat ¢. 120 Bratislava — Zilina spolu
s cestou 11/502 (D4 nad Zel. tratou aj cestou 11/502).

Za krizovatkou MUK Rac¢a trasa dialnice pokracuje JZ smerom cez vinice a
v miernom nasype do vysky 3 m, potom miernom zareze a dalej opat v nasype vysky
do 5 m stpa aZ k vychodnému portalu tunela Karpaty. V Useku medzi MUK Raca
a portalom tunela st umiestnené Styri mostné objekty nad miestnymi komunikaciami
a dolinami.

V km 6,213 zacina vychodnym portadlom tunel Karpaty, ktorym dialnica prechadza
cez masiv Malych Karpéat. Tunel je oproti variantu 2a predizeny na dizku 9,055 km,
po zapadny okraj zastavby obce Marianka. Tunel je vybaveny jednou vetracou
Sachtou v km cca 10,050 dialnice D4.

Za tunelom trasa pokracuje v nasype maximalnej vySky 9 m po Upati svahov miestnej
Casti Marianske vinohrady severne od obce Marianka. V km 15,843 prechadza
dialnica mostnym objektom dlzky 30 m ponad preloZzku polnej cesty.

Koniec Useku je v krizovatke dialnice D4 s cestou 1/2 MUK Zahorska Bystrica (D4
nad 1/2). V krizovatke prechadza dialnica dvojpolovym mostom dizky 60 m ponad
cestu 1/2. Celkova dlzka tohto variantu je 16,840 km.

Variant 7a

Zacina v mieste krizovatky dialnice D4 s dialnicou D1 v MUK Ivanka sever.
V pripade poévodného variantu krizovatky (D4 pod D1) je teleso dialnice D4 1,5 m pod
arovnou terénu. Smerom od krizovatky na zapad sa cca v km 0,400 dialnica dostava
z mierneho zarezu do nésypu.

V pripade modifikovaného variantu MUK Ivanka sever (D4 nad D1) je dialnica D4 cca
15 m nad droviou su€asného terénu. Od krizovatky trasa pokracuje znizujucim sa
nasypom do km 0,575 , odkial uz pokracuje v pévodnej nivelete variantu. Pri oboch
modifikaciach dialnica D4 v km 0,490 mostnym objektom dizky cca 50 m prekonava
potok Straha.

V km 0,575 sa stretavaju nivelety oboch modifikacii krizovatky v nasype vysky cca 6
m. Trasa diafnice pokracuje v nasypu na zapad subeZzne so Surskym kanalom vo
vzdialenosti cca 300 m od severovychodného okraja zastavby mestskej asti BA —
Vajnory.

V km 1,263 je umiestnena MUK Cier,na voda, tu dialnica D4 krizuje cestu I11/5021
(D4 nad 111/5021) mostnym objektom diZzky cca 45 m, v nasype ktorého vyska je 8 m.
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Diafnica pokracduje sUbezne s kanalom Sdar v znizujlicom sa nasype dalej
k vychodnym svahom Malych Karpéat. V km 2,524 dialnica mostnym objektom dizky
cca 20 m prechadza cez Raciansky potok. V km 3,250 je diafnici prakticky na arovni
terénu, a prechadza do nasypu, ktorého vyska je pred MUK Raca 8 m.

Stred MUK Raca je posunuty oproti variantom 2a, 2b viac na sever spolu s niveletou
dialnice D4, ktora tu krizuje Zelezni¢nu trat ¢. 120 Bratislava — Zilina spolu s cestou
[1/502 (D4 nad Zel. tratou aj cestou 11/502). V km 3,765 pred krizovatkou prechadza
jednopolovym mostom dizky 20 m nad preloZkou polnej cesty. Za kratkym cca 250 m
dihym nasypom vySky do 11 m nasleduje dvojpolovy most nad vetvou krizovatky
a dalSie dva mostné objekty krizovatky. Niveleta sa za krizovatkou dostava na droven
terénu a prechadza do zarezu na Gseku asi 300 m.

V km 4,700 sa nachadza vychodny portél tunela Karpaty. Celkovéa dizka tunela je pre
tento variant 9 950 m. Zapadny portal je umiestneny za hranicou lesa severne od
obce Marianka v km 14,650.

Za tunelom trasa pokraguje 700 m v zareze do hibky 11 m. Az po MUK Zahorska
Bystrica je niveleta diafnice mierne nad terénom, maximéalna vySka nasypu v tomto
Useku dosahuje 6 m. V km 15,775 mostom dizky 30 m prechadza dialnica D4 nad
prelozkou polnej cesty. Variant 7a konéi rovnako v MUK Zahorska Bystrica (D4 nad
1/2) dvojpolovym mostnym objektom dizky 60 m. Celkova dizka tohto variantu je
16,772 km.

Variant 7b

Zacina v mieste krizovatky dialnice D4 s dialnicou D1 v MUK Ivanka sever.
V pripade poévodného variantu krizovatky (D4 pod D1) je teleso dialnice D4 1,5 m pod
arovnou terénu. Smerom od krizovatky na zapad sa cca v km 0,400 dialnica dostava
z mierneho zarezu do nésypu.

V pripade modifikovaného variantu MUK Ivanka sever (D4 nad D1) je dialnica D4 cca
15 m nad droviou su€asného terénu. Od krizovatky trasa pokracuje znizujucim sa
nasypom do km 0,575, odkial uz pokracuje v pévodnej nivelete variantu. Pri oboch
modifikaciach dialnica D4 v km 0,490 mostnym objektom dizky cca 50 m prekonava
potok Straha. V km 0,575 sa stretdvaju nivelety oboch modifikacii krizovatky
v nasype vysky cca 6 m.

Trasa dialnice pokracuje v nasypu na zapad subezne so Sirskym kanalom vo
vzdialenosti cca 300 m od severovychodného okraja zastavby mestskej asti BA —
Vajnory.

Od km 0,900 sa niveleta dialnice dostava pod uroven terénu az po km 1,600. Tento
Usek dialnice je konstrukéne prekryty a je pomenovany ako tunel Vajnory.

V km 1,263 je umiestnena MUK Cierna voda, tu dialnica D4 krizuje cestu I111/5021
(D4 pod 111/5021), ktord mostnym objektom dizky cca 90 m prechadza ponad
diafnicu.

Diafnica za tunelom pokracuje subezne s kanalom Sir v nasype do vy3ky 5 m dalej
k vychodnym svahom Malych Karpat.

V km 2,524 diafnica mostnym objektom dizky cca 20 m prechadza cez Ragiansky
potok. V km 3,250 je dialnica tesne nad Uroviiou terénu a pokraCuje v nasype,
ktorého vyska je pred MUK Raca 8 m.

Stred MUK Raca je posunuty oproti variantom 2a, 2b viac na sever spolu s niveletou
dialnice D4, ktora tu krizuje Zelezni¢nu trat ¢. 120 Bratislava — Zilina spolu s cestou
[1/502 (D4 nad Zel. tratou aj cestou 11/502). V km 3,765 pred krizovatkou prechadza
jednopolovym mostom dizky 20 m nad preloZkou polnej cesty. Za kratkym cca 250 m
dihym nasypom vySky do 11 m nasleduje dvojpolovy most nad vetvou krizovatky
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a dalSie dva mostné objekty krizovatky (Sest a pat polovy most). Niveleta sa za
krizovatkou dostava na urover terénu a prechadza do zarezu na useku asi 300 m.

V km 4,700 sa nachadza vychodny portal tunela Karpaty, hibka zarezu pred tunelom
dosahuje 15 m. Celkovéa dlZzka tunela je pre tento variant 10 500 m. Zapadny portél je
umiestneny pri zapadnom okraji obytnej zastavby obce Marianka v km 15,200.

Za tunelom pokracuje niveleta miernym zarezom priblizne do km 15,700. Az po MUK
Z&horsk& Bystrica je potom niveleta dialnice mierne nad terénom, maximélna vyska
nasypu v tomto Useku dosahuje 6 m. V km 15,775 mostom dizky 30 m prechadza
dialnica D4 nad prelozkou polnej cesty. Variant 7b kon¢i rovnako v MUK Zahorska
Bystrica (D4 nad 1/2) dvojpolovym mostnym objektom dizky 60 m. Celkova dizka
tohto variantu je 16,772 km.

Variant 7¢

Zacina v mieste krizovatky dialnice D4 s dialnicou D1 v MUK Ivanka sever.
V pripade poévodného variantu krizovatky (D4 pod D1) je teleso dialnice D4 1,5 m pod
arovnou terénu. Smerom od krizovatky na zapad sa cca v km 0,400 dialnica dostava
z mierneho zarezu do nésypu.

V pripade modifikovaného variantu MUK Ivanka sever (D4 nad D1) je dialnica D4 cca
15 m nad drovnou su€asného terénu. Od krizovatky trasa pokracuje znizujucim sa
nasypom do km 0,575 , odkial uz pokra€uje v pévodnej nivelete variantu. Pri oboch
modifikaciach dialnica D4 v km 0,490 mostnym objektom dizky cca 50 m prekonava
potok Strdha. V km 0,575 sa stretdvaju nivelety oboch modifikacii krizovatky
v ndsype vysky cca 6 m.

Trasa dialnice pokracuje v nasype na zapad subezne so Sirskym kanalom vo
vzdialenosti cca 300 m od severovychodného okraja zastavby mestskej ¢asti BA —
Vajnory.

V km 1,263 je umiestnena MUK Cier,na voda, tu dialnica D4 krizuje cestu 111/5021
(D4 nad 111/5021) mostnym objektom diZzky cca 45 m, v nasype ktorého vyska je 8 m.

Diafnica pokracduje sUbezne s kanalom Sdar v znizujlicom sa nasype dalej
k vychodnym svahom Malych Karpéat. V km 2,524 dialnica mostnym objektom dizky
cca 20 m prechadza cez Raciansky potok. V km 3,250 je diafnici prakticky na arovni
terénu, a prechadza do nasypu, ktorého vy3ka je pred MUK Raca 8 m.

Stred MUK Raca je posunuty oproti variantom 2a, 2b viac na sever spolu s niveletou
dialnice D4, ktora tu krizuje Zelezniénu trat ¢. 120 Bratislava — Zilina spolu s cestou
11/502 (D4 nad Zel. tratou aj cestou 11/502). Tvar MUK Raca je pri variante 7c iny ako
pri variante 7a a 7b aj pri zachovani rovnakého smerového vedenia. V3etky
krizovatkové rampy sU umiestnené na zdpad od cesty 11/502. Pri tomto rieSeni
krizovatky prechadza dialnici D4 iba jednym patpofovym mostom nad Zelezni¢nou
tratou a cestou 11/502. ESte pred krizovatkou v km 3,765 prechadza dialnica D4 nad
prelozkou polnej cesty mostom dizky 20 m.

Za krizovatkou je diafnica vedena v nasype do vysky 9 m a postupne prechadza do
zarezu az k vychodnému portélu tunela Karpaty v km 4,700, kde je hlbka zérezu
priblizne 15 m.

Celkova dizka tunela je pri tomto variante (rovnaka s variantom 7b) 10 500 m.
Zipadny portal je umiestneny za zdpadnym okrajom zastavaného Uzemia obce
Marianka v km15,200 dialnice D4.

Za portalom trasa pokracuje miernym zarezom cca 500 m a potom prechadza do
nasypu az po MUK Zahorska Bystrica. Niveleta dialnice je tu mierne nad terénom,
maximélna vyska nasypu v tomto Useku dosahuje 6 m. V km 15,775 mostom dizky
30 m prechadza diafnica D4 nad prelozkou polnej cesty. Variant 7¢ kon&i v MUK
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Zahorska Bystrica (D4 nad 1/2) dvojpofovym mostnym objektom dizky 60 m. Celkova
dizka tohto variantu je 16,772 km.

Variant ,Senec — Pezinok — Lozorno* (SPL)

Trasa dialnice D4 vtomto Useku zacina v MUK Chorvatsky Grob (D4 nad D1)
priblizne v strede medzi existujicou MUK Senec a planovanou MUK Triblavina na
dialnici D1. PokraCuje zapadnym smerom na Pezinok v nizkom néasype, ktorého
vyska neprekraduje 5 m, respektive zarezom do hibky 2 m. V km 2,615 dialnicu
krizuje most na prelozke polnej cesty o dizke 59 m. V km 5,450 dialnica podchadza
prelozku cesty 111/5023 pod mostom dizky 59 m.

Na useku medzi obcami Slovensky Grob a Vini¢né sa lavoto€ivym oblukom dostava
do subehu s planovanou prelozkou cesty 11/502 s ktorou je spojena v MUK Pezinok.
V priestore tejto krizovatky dvakrat prechadza cez Vini¢niansky potok araz kandl
Mahulianka mostmi dizky cca 20 m.

V km 8,233 jednopolovym mostom prechadza cez kanal Stara Blatina. Od km 8,500
niveleta dialnice stupa az do nasypu vysky 12 m, vkm 9,732 prechadza ponad
preloZzku 11/502 dvojpolovym mostom 12 m nad Urovriou terénu.

Trasa dialnice D4 rovnakym nasypom pokrauje na zapad, vkm 10,321
desatpofovym mostom dizky 310 m prekonava Zelezniénu trat &. 120 Bratislava —
Zilina a sucasné vedenie cesty 11/502. Za mostom pokracuje trasa dialnice v nasype
vysSky do 6 m.

Pred vychodny portalom tunela Karpaty v km 10,700, sa diafnica dostava do 9 m
vysokého zarezu. Celkova dlZzka tunela Karpaty pri tomto variante je 12,400 km.

V km 23,450 v Useku medzi zdpadnym portdlom tunela Karpaty (v km 23,100)
a vychodnym portadlom tunela KatuSina (v km 23,600) prekonava dialnica D4 udolie
s malym vodnym tokom mostom dizky 45 m. Celkova diZzka tunela Katugina je 1,850
km. Jeho z&padny portal je umiestneny v km 25,450. Od zapadného portalu tunela
KatuSina pokracuje trasa D4 tesne nad su¢asnym terénom (nasyp maximalnej vysky
5 m priamo k existujuce]j krizovatke MUK Lozorno (D4 nad D2), za ktorou sa tento
variant kon€i. V km 27,068 dialnica podchadza most na prelozke cesty 11/501
v novom vedeni. Celkova dizka tohto variantu je 28,065 km.

Tab. 2 Vyh l'adové rozdelenie dopravy (voz/24h) — nulovy variant

Usek dia nice D4 ‘ Lahké vozidla ‘ Tazkeé vozidla spolu
2040

D1 Zlaté Piesky — Vajnory 82852 11544 94396
D1 Vajnory — Triblavina 115660 19732 135392
11/502 Bratislava — Svéty Jur 21153 1727 22880
11/502 Svéty Jur — Pezinok 35125 4144 39269
11/502 Pezinok 20946 3325 24271
11/502 Pezinok — Cajla 17512 2278 19790

Tab. 3 Vyh l'adové rozdelenie dopravy (voz/24h) — Variant 2a, 2b , 7a, 7b, 7c

Usek dia nice D4 ‘ Lahké vozidla Tazkeé vozidla spolu
2040

D4 Ilvanka, zapad — Ivanka, sever 41268 6441 47709
Kolektory ** 7330 828 8158
D4 Ivanka, sever — Cierna Voda 31250 5276 36526
Kolektory ** 23280 3970 27250
D4 Cierna Voda — Raga 26294 4526 30820
Kolektory ** (v jednom smere) 2028 345 2373
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D4 Raca — Zahorska Bystrica 24936 4338 29274
D1 Zlaté Piesky — Vajnory 40652 4483 45135
D1 Vajnory — Ivanka, sever 84250 13912 98162
Kolektory ** 9362 777 10139
D1 Ivanka, sever — Triblavina 117561 20952 138513
Kolektory ** 10041 777 10818
11/502 kr. RaCa — Svaty Jur 21154 1668 22822
11/502 Svaty Jur — Pezinok 35125 4144 39269
11/502 Pezinok 20946 3325 24271
11/502 Pezinok — Cajla 17512 2278 19790
I/2 Lozorno — Stupava 10549 1106 11655
I/2 Stupava — Zahorska Bystrica 27957 2905 30862
I/2 Einsteinova 45813 7938 53751
Tab. 4 Vyh l'adové rozdelenie dopravy (voz/24h) — Variant SPL
Usek dia nice D4 ‘ Lahké vozidla Tazkeé vozidla spolu
2040
D4 Ilvanka, zapad — Ivanka, sever 33427 5217 38644
D4 Chorvatsky Grob - Pezinok 15112 1730 16842
D4 Pezinok — Lozorno 14390 1638 16028
D1 Zlaté Piesky — Vajnory 46156 5090 51246
D1 Vajnory — Ivanka, sever 97140 16401 113181
Kolektory ** 9362 777 10139
D1 Ivanka, sever — Triblavina 111682 19905 131587
Kolektory ** 10041 777 10818
11/502 kr. RaCa — Svaty Jur 18848 1486 20334
11/502 Svaty Jur — Pezinok 35125 4144 39269
11/502 Pezinok 20946 3325 24271
11/502 Pezinok — Cajla 17512 2278 19790
I/2 Lozorno — Stupava 10549 1106 11655
I/2 Stupava — Zahorska Bystrica 27957 2905 30862

5 PREDIKCIA HLUKOVEJ ZA TAZE V NULOVOM VARIANTE

Ako nulovy variant bola vyhodnotena prevadzka na hlavnych cestnych komunikaciach
v posudzovanom Uzemi vroku 2040, bez vybudovania dialnice D4. Jedna sa
o dialnicu D1 a cestu 11/502. V priestore Pezinka bolo uvazované aj s prelozkou cesty
[1/502. V rdmci posudenia nulového variantu boli vybrané Useky, ktoré mozno aspor

Ciasto€ne porovnat s navrhovanym stavom.

Predikované Laeq 0d dopravy na D1 — Vajnory

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D1 pre rok 2040 v dB(A)
bod vm Casovy interval | hodnota Laeq v
dB
P3 550* deni(vecer) 50 52,0
550* noc 45 43,9

* - yzdialenost od dialnice D1
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Predikované Laeq 0d dopravy na 11/502 — Raca

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D1 pre rok 2040 v dB(A)
bod vm Casovy interval | hodnota Laeq v
dB
P4 920* deni(vecer) 50 37,7
920* noc 45 <30

* - vzdialenost od dialnice 11/502

Predikované Laeq 0d dopravy na [1/502 — Pezinok

Vypoctovy | Vzdialenost Referencény Pripustna Laeq 0d dopravy D1 pre rok 2040 v dB(A)
bod vm Casovy interval | hodnota Laeq v
dB
P19 440* deni(vecer) 50 34,0
440* noc 45 <30
P20 290* deni(vecer) 50 42,8
290* noc 45 34,7

* - vzdialenost' od dialnice 11/502

Graficky su vysledky modelovych vypoc&tov zobrazené v prilohe VO.

PREDIKCIA HLUKOVEJ ZA TAZE POCAS PREVADZKY DIA LNICE D4

Predikcia hlukovej zataZze bola posudzovand na zaklade kontaktu navrhovanej
dialnice D4 so zastavbou v jej okoli vSetkych posudzovanych variantov. Trasa
dialnice bola modelovana na zaklade podkladov smerového a vySkového vedenia
jednotlivych trds. Model bol doplneny o vySkopis s intervalom 1 m, ktorym sa vytvoril
digitalny model reliéfu. Vzhladom na presiahnutia limitu vypoctovej siete programu
Hluk+, v niektorych Castiach trasy dialnice D4 bolo spracovavané Uzemie rozdelené.
Za ucelom kvantifikacie modelovych vypoctov boli pre kazdy rieSeny Usek zadané
vypoctove referenéné body, ktoré slizia ako reprezentativne body pre predikciu
akustickej situacie v okoli dialnice D4. Vypoctové body boli zadané v ¢o najmensej
vzdialenosti od okraja vozovky prifahlého dopravného pruhu. Vzhladom na
previadajucu nizkopodlaznu zéastavbu vidieckeho typu boli vypoctové body zadané v
rovnakych parametroch — 1,5 m nad terénom a 2 m od fasady prilahlej k cestnému
telesu. Samostatne bola rieSend modifikacia trasy dialnice D4 v priestore krizovania s
dialnicou D1, t.. V krizovatke Ivanka sever ponad dialnicu D1.

Interpretacia vysledkov modelovych vypoctov je prezentovana tabufkovou formou,
grafické interpretacie st uvedené v grafickych prilohach, pre kazdy variant osobitne.
Graficka interpretacia obsahuje vysledok modelovych vypoctov pre referenény Cas
den (vecer) a noc pre stav bez realizacie protihlukovych opatreni, ako aj pre stav po
realizacii protihlukovych opatreni. Pre ilustraciu su zobrazené vystupy v 3D
zobrazeni.

Vyhlaska MZ SR ¢&.237/2009 Z.z. ruSi okolie komunikacie, preto vzdialenost
najblizSich chranenych objektov byvania, resp. rekreacie od osi prifahlého jazdného
uvadzame pre dokreslenie akustickej situacie v tzemi.
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Variant 2a

usek k.. Vajnory

Uzemie je rovinaté, trasa za¢ina v mieste krizovatky dialnice D4 s diafnicou D1
v MUK Ivanka sever. V pripade pdvodného variantu krizovatky (D4 pod D1) je teleso
dialnice D4 1,5 m pod uroviiou terénu. Smerom od krizovatky na zapad sa cca v km
0,400 diafnica dostava z mierneho zarezu do nasypu. V km 1,263 je umiestnend
MUK Cierna voda, tu diafnica D4 krizuje cestu 111/5021 (D4 nad 111/5021) mostnym
objektom dizky cca 45 m, v nasype ktorého vyska je 8 m. NajblizSie chranené objekty
tvori kompaktna zastavba vJV, V a S &asti Vajnor a J &ast Ciernej Vody, kde v
sucasnosti prebieha intenzivna obytna vystavba.

Na ochranu zastavby IBV ako aj navrhovanych pléch zastavby je navrhovana
lavostranna protihlukova stena vysky 3 az 4 m, vkm 0,65 — 1,7 a pravostranna
protihlukova stena v km 0,85 — 1,6. V mieste krizovatky Cierna Voda navrhujeme
umiestnit PHS na prilahlé vetvy krizovatky. JV &ast Vajnor je potrebné riesit
komplexne v nadvaznosti na protihlukova ochranu cestnej dopravy na dialnici D1,
ktord méa progndézovanu intenzitu dopravy takmer 4-nasobne vysSiu ako dialnica D4.

Predikované Laeq 0d dopravy na D4 — Vajnory

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod odD4vm | Casovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS

P1 305 deni(vecer) 50 58,0 49,7

305 noc 45 51,0 42,7

P2 730 deri(vecer) 50 50,1 45,0

730 noc 45 42,2 37,1

P3 1500 (550*) defi(veder) 50 52,4 52,4

1500 (550%) noc 45 44,7 44,7

* - yzdialenost od dialnice D1

usek kanal Sur — VVychodny portdl tunela Karpaty

Dialnica pokraduje subeZne skandlom Sar v zniZujicom sa nasype dalej
k vychodnym svahom Malych Karpat. V km 2,524 dialnica mostnym objektom dizky
cca 20 m prechadza cez Racdiansky potok. V km 3,250 je dialnici prakticky na drovni
terénu, a prechadza do nasypu, ktorého vy3ka je pred MUK Raca 5 m. Za
krizovatkou MUK Raca trasa dialnice pokracuje JZ smerom cez vinice a v miernom
nasype do vySky 3 m, potom miernom zareze a dalej opat v nasype vysky do 5 m
stipa az k vychodnému portalu tunela Karpaty. V MUK Racda (km 4,142) krizuje
Zeleznién trat &. 120 Bratislava — Zilina spolu s cestou 11/502 (D4 nad Zel. tratou aj
cestou 11/502). NajblizSie chrdnené objekty tvoria rekreané objekty SZ od CEPITu a
v priestore vychodného portalu tunela Karpaty.

Na ochranu rekrea¢nych objektov je navrhovana pravostranna protihlukova stena
vySky 3 m, v km 2,8 — 3,4, pravostranna protihlukova stena vy3ky 3 m v km 5,9 — 6,2
a favostranna PHS vysky 3 m v km 6,0 — 6,2.
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Predikované Lae, 0d dopravy na D4 — kandl Sur — V portal tunela Karpaty

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod od D4 vm | Casovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS
P4 350 deni(vecer) 50 52,8 45,8
350 noc 45 45,0 38,0
P5 70 deni(vecer) 60 60,0 53,9
70 noc 50 52,1 46,1

usek Zapadny portal tunela Karpaty — koniec useku D4

Za tunelom je trasa v zéreze hibky az do 22 m adizky cca 1,100 km. Pokraduje
striedavo ndsypom do max. vySky 6 m a miernym zarezom po Upéti svahov miestnej
Casti Marianske vinohrady severne od obce Marianka.

Koniec variantu 2a je v krizovatke dialnice D4 s cestou 1/2 MUK Zahorskéa Bystrica
(D4 nad 1/2). V krizovatke prechéadza dialnica dvojpolovym mostom dizky 60 m ponad
cestu 1/2. Kontaktna zastavbu tvori severne od trasy rekrea¢na zona, juzne od trasy
zastavba IBV obce Marianka.

Na ochranu rekreaCnych objektov a IBV je navrhovand pravostranna protihlukova
stena vysky 2,5 m v km 14,35 — 14,7 a lavostranna protihlukova stena vysky 3 m v
km 14,8 — 15,9 .

Predikované Laeq 0d dopravy na D4 — Z portal tunela Karpaty — koniec useku D4

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod odD4vm | Casovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS
P6 105 deni(vecer) 50 55,0 48,3
105 noc 45 47,2 40,4
P7 320 deni(vecer) 50 40,1 40,9
320 noc 45 32,3 33,1
P8 50 deni(vecer) 60 63,8 56,5
50 noc 50 56,0 48,7
P9 450 deni(vecer) 50 48,2 47,1
450 noc 45 40,3 39,3
P10 690 deni(vecer) 50 43,2 38,5
690 noc 45 35,4 30,7

Variant

Graficky su vysledky modelovych vypoctov zobrazené v prilohe V2a.

2b
usek k.. Vajnory

Uzemie je rovinaté, trasa zacina v mieste krizovatky diafnice D4 s dialnicou D1
v MUK Ivanka sever. V pripade pévodného variantu krizovatky (D4 pod D1) je teleso
dialnice D4 1,5 m pod uroviiou terénu. Smerom od krizovatky na zpad sa cca v km
0,400 dialnica dostava z mierneho zarezu do ndsypu. Od km 0,900 sa niveleta
dialnice dostava pod uUroven terénu az po km 1,600. Tento uUsek diafnice je
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konstrukéne prekryty a je pomenovany ako tunel Vajnory. V km 1,263 je umiestnenda
MUK Cierna voda, tu diafnica D4 krizuje cestu 111/5021 (D4 pod 111/5021), ktora
mostnym objektom diZky cca 90 m prechéadza ponad diafnicu. NajblizSie chranené
objekty tvori kompaktna zastavba v JV, V a S &asti Vajnor a J ¢ast Ciernej Vody, kde
v sucasnosti prebieha intenzivna obytna vystavba.

Na ochranu zastavby IBV ako aj navrhovanych pléch zastavby je navrhovana
lavostranna protihlukova stena vysky 3, vkm 0,6 — 0,9 a lavostranna protihlukovéa
stenav km 1,6 — 2,2. V mieste krizovatky Cierna Voda navrhujeme umiestnit PHS na
prifahlé vetvy krizovatky. JV Cast’ Vajnor je potrebné riesit komplexne v nadvéznosti
na protihlukovd ochranu cestnej dopravy na dialnici D1, ktora mé& progn6zovanu
intenzitu dopravy takmer 4-nasobne vysSiu ako dialnica D4.

Predikované Laeq 0d dopravy na D4 — Vajnory

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod od D4 vm | Casovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS

P1 305 deni(vecer) 50 53,3 47,7

305 noc 45 45,4 39,7

P2 730 deni(vecer) 50 43,9 44,2

730 noc 45 36,0 36,3

P3 1500 (550*) defi(veder) 50 52,4 52,4

1500 (550%) noc 45 44,7 44,7

* - yzdialenost od dialnice D1

usek kanal Sur — VVychodny portdl tunela Karpaty

Dialnica za tunelom pokraduje subeZne s kanalom Sar v nasype do vysky 5 m dalej
k vychodnym svahom Malych Karpat. V km 2,524 dialnica mostnym objektom dizky
cca 20 m prechadza cez Racdiansky potok. V km 3,250 je dialnici prakticky na drovni
terénu, a prechadza do nasypu, ktorého vyska pred MUK Ra¢a dosahuje 5 m. Za
krizovatkou MUK Raca trasa dialnice pokracuje JZ smerom cez vinice a v miernom
nasype do vySky 3 m, potom miernom zareze a dalej opat v nadsype vysky do 5 m
stipa az k vychodnému portalu tunela Karpaty. V MUK Rada (km 4,142) krizuje
Zeleznién( trat &. 120 Bratislava — Zilina spolu s cestou 11/502 (D4 nad Zel. tratou aj
cestou 11/502). NajblizSie chrdnené objekty tvoria rekreané objekty SZ od CEPITu a
v priestore vychodného portalu tunela Karpaty.

Na ochranu rekrea¢nych objektov je navrhovana pravostranna protihlukova stena
vySky 3 m, vkm 2,85 — 3,3, pravostranna protihlukova stena vy3ky 3 m v km 5,9 —
6,2 a lavostranna PHS vysky 3 m v km 6,0 — 6,2.

Predikované Lae, 0d dopravy na D4 — kanal Sur — V portal tunela Karpaty

Vypocétovy | Vzdialenost Referencény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod odD4vm | Casovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS
P4 350 deni(vecer) 50 54,1 49,7
350 noc 45 46,2 42,3
P5 70 deni(vecer) 60 60,3 50,2
70 noc 50 52,1 42,3
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Usek Zapadny portdl tunela Karpaty — koniec Useku D4

Za tunelom trasa pokracuje v nasype maximalnej vySky 9 m po Upati svahov miestnej
Casti Marianske vinohrady severne od obce Marianka. V km 15,843 prechadza
dialnica mostnym objektom dlZzky 30 m ponad preloZku polnej cesty.

Koniec Useku je v krizovatke dialnice D4 s cestou /2 MUK Zahorska Bystrica (D4
nad 1/2). V krizovatke prechadza dialnica dvojpofovym mostom dizky 60 m ponad
cestu 1/2. Kontaktnu zéstavbu tvori severne od trasy rekreatna zona, juzne od trasy
zastavba IBV obce Marianka.

Na ochranu rekrea¢nych objektov a IBV je navrhovana lavostranna protihlukova
stena vysky 3,0 m, vkm 15,25 — 16,2.

Predikované Laeq 0d dopravy na D4 — Z portal tunela Karpaty — koniec useku D4

Vypodétovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod odD4vm | Casovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS
P6 105 deni(vecer) 50 49,5 43,3
105 noc 45 41,6 35,4
P7 320 deni(vecer) 50 <30 <30
320 noc 45 <30 <30
P8 50 deni(vecer) 60 <30 <30
50 noc 50 <30 <30
P9 450 deni(vecer) 50 39,9 39,9
450 noc 45 32,2 32,1
P10 690 deni(vecer) 50 43,5 43,2
690 noc 45 35,7 35,4

Variant

Graficky su vysledky modelovych vypoctov zobrazené v prilohe V2b.
7a

usek k.U. Vajnory

Uzemie je rovinaté, trasa zacina v mieste krizovatky diafnice D4 s dialnicou D1
v MUK Ivanka sever. V pripade pdvodného variantu krizovatky (D4 pod D1) je teleso
dialnice D4 1,5 m pod uUroviiou terénu. Smerom od krizovatky na zapad sa cca v km
0,400 diafnica dostava z mierneho zarezu do nasypu. V km 1,263 je umiestnend
MUK Cierna voda, tu diafnica D4 krizuje cestu 111/5021 (D4 nad 111/5021) mostnym
objektom dizky cca 45 m, v nasype ktorého vyska je 8 m. NajblizSie chranené objekty
tvori kompaktna zastavba vJV, V a S &asti Vajnor a J &ast Ciernej Vody, kde v
sucasnosti prebieha intenzivna obytna vystavba.

Na ochranu zastavby IBV ako aj navrhovanych pléch zastavby je navrhovana
lavostranna protihlukova stena vysky 3 az 4 m, vkm 0,65 — 1,7 a pravostranna
protihlukova stena v km 0,85 — 1,6. V mieste krizovatky Cierna Voda navrhujeme
umiestnit PHS na prilahlé vetvy krizovatky. JV &ast Vajnor je potrebné rieSit
komplexne v nadvaznosti na protihlukova ochranu cestnej dopravy na dialnici D1,
ktora mé progn6zovanu intenzitu dopravy takmer 4-nasobne vysSiu ako dialnica D4.
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Predikované Laeq 0d dopravy na D4 — Vajnory

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod od D4 vm | Casovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS

P1 305 deni(vecer) 50 58,6 49,7

305 noc 45 50,7 42,5

P2 730 deni(vecer) 50 49,5 44.8

730 noc 45 41,6 37,0

P3 1500 (550*) defi(veder) 50 52,4 52,4

1500 (550%) noc 45 44,7 44,7

* - yzdialenost od dialnice D1

usek kanal Sur — VVychodny portdl tunela Karpaty

Dialnica pokraduje subeZne skandlom Sar v zniZujicom sa nasype dalej
k vychodnym svahom Malych Karpat. V km 2,524 dialnica mostnym objektom dizky
cca 20 m prechadza cez Racdiansky potok. V km 3,250 je dialnici prakticky na drovni
terénu, a prechadza do nasypu, ktorého vyska je pred MUK Racéa 8 m. Niveleta sa za
krizovatkou dostava na aroven terénu a prechadza do zarezu na Useku asi 300 m.
V km 4,700 sa nachadza vychodny portal tunela Karpaty.

NajblizSie chranené objekty tvoria rekrea¢né objekty SZ od CEPITu.

Na ochranu rekrea¢nych objektov je navrhovana pravostranna protihlukova stena
vySky 3 m, vkm 2,9 - 3,4.

Predikované Lae, 0d dopravy na D4 — kandal Sur — V portal tunela Karpaty

Vypodétovy | Vzdialenost Referencény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod odD4vm | Casovy interval | hodnota Laeq Vv
dB bez PHS s PHS
P4 350 deni(vecer) 50 50,6 43,9
350 noc 45 42,8 36,0

usek Zapadny portal tunela Karpaty — koniec useku D4

Za tunelom trasa pokraduje 700 m v zareze do hibky 11 m. AZ po MUK Zahorska
Bystrica je niveleta dialhice mierne nad terénom, maximalna vySka nasypu v tomto
Useku dosahuje 6 m. V km 15,775 mostom dizky 30 m prechadza dialnica D4 nad
prelozkou polnej cesty. Variant 7a kon&i rovnako v MUK Zahorska Bystrica (D4 nad
1/2) dvojpolovym mostnym objektom diZzky 60 m. Kontaktnii zastavbu tvori severne od
trasy rekreac¢na zéna, juZzne od trasy zastavba IBV obce Marianka.

Na ochranu rekrea¢nych objektov a IBV je navrhovand lavostranna protihlukova
stena vysky 3 m v km 15,1 — 15,9.

Predikované Laeq 0d dopravy na D4 — Z portal tunela Karpaty — koniec useku D4

Vypocétovy | Vzdialenost Referencény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod odD4vm | Casovy interval | hodnota Laeq Vv
dB bez PHS s PHS
P6 105 deni(vecer) 50 56,5 49,0
105 noc 45 48,7 42,0
P7 320 deni(vecer) 50 33,1 33,1
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320 noc 45 <30 <30

P8 50 deni(vecer) 60 41,4 41,4
50 noc 50 33,5 33,5

P9 450 deni(vecer) 50 47,7 47,7
450 noc 45 39,9 39,9

P10 690 deni(vecer) 50 43,8 43,8
690 noc 45 36,0 36,0

Variant

Graficky su vysledky modelovych vypoc&tov zobrazené v prilohe V7a.

7b

usek k.u. Vajnory

Uzemie je rovinaté, trasa zadina v mieste krizovatky dialnice D4 s dialnicou D1
v MUK Ilvanka sever. V pripade pévodného variantu krizovatky (D4 pod D1) je teleso
dialnice D4 1,5 m pod uroviou terénu. Smerom od krizovatky na zapad sa cca v km
0,400 dialnica dostava z mierneho zarezu do nasypu. Od km 0,900 sa niveleta
dialnice dostava pod Uroven terénu aZz po km 1,600. Tento Usek dialnice je
konstrukéne prekryty a je pomenovany ako tunel Vajnory. V km 1,263 je umiestnena
MUK Cierna voda, tu dialnica D4 krizuje cestu 111/5021 (D4 pod I11/5021), ktora
mostnym objektom dizky cca 90 m prechadza ponad dialnicu. NajblizSie chranené
objekty tvori kompaktna zastavba v JV, V a S &asti Vajnor a J ¢ast Ciernej Vody, kde
v suc€asnosti prebieha intenzivna obytna vystavba.

Na ochranu zastavby IBV ako aj navrhovanych pléch zastavby je navrhovana
lavostranna protihlukova stena vySky 3, vkm 0,6 — 0,9 a favostranna protihlukova
stena v km 1,6 — 2,2. VV mieste krizovatky Cierna Voda navrhujeme umiestnit PHS na
prilahlé vetvy krizovatky. JV €ast Vajnor je potrebné rieSit komplexne v nadvaznosti
na protihlukovd ochranu cestnej dopravy na diafnici D1, ktord& ma progn6zovanu
intenzitu dopravy takmer 4-nasobne vysSiu ako dialnica D4.

Predikované Laeq 0d dopravy na D4 — Vajnory

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod odD4vm | €asovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS

P1 305 deni(vecer) 50 53,0 46,9

305 noc 45 45,1 39,0

P2 730 deni(vecer) 50 45,2 45,5

730 noc 45 37,3 37,6

P3 1500 (550%) def(vecer) 50 52,4 52,4

1500 (550%) noc 45 44,7 44,7

* - vzdialenost od dialnice D1

Usek kanal Sur — Vychodny portal tunela Karpaty

Diafnica za tunelom pokracuje stubezne s kanalom Sir v nasype do vy3ky 5 m dalej
k vychodnym svahom Malych Karpat. V km 2,524 diafnica mostnym objektom dizky
cca 20 m prechadza cez Raciansky potok. V km 3,250 je diafnici prakticky na arovni
terénu, a prechadza do nasypu, ktorého vy3ka pred MUK Raca dosahuje 8 m.
Niveleta sa za krizovatkou dostdva na Uroven terénu a prechadza do zarezu na
useku asi 300 m.
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V km 4,700 sa nachadza vychodny portal tunela Karpaty, hibka zarezu pred tunelom
dosahuje 15 m. V MUK Rac¢a (km 4,142) krizuje Zelezniéna trat &. 120 Bratislava —
Zilina spolu s cestou 11/502 (D4 nad Zel. tratou aj cestou 11/502). NajblizSie chranené
objekty tvoria rekrea¢né objekty SZ od CEPITu.

Na ochranu rekreacnych objektov je navrhovana pravostranna protihlukova stena
vySky 3 m,vkm 2,9 — 3,4.

Predikované Lae, 0d dopravy na D4 — kandl Sur — V portal tunela Karpaty

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod od D4 vm | Casovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS
P4 350 deni(vecer) 50 53,2 49,6
350 noc 45 45,4 41,8

Usek Zapadny portdl tunela Karpaty — koniec Useku D4

Za tunelom pokrac¢uje niveleta miernym zarezom priblizne do km 15,700. Az po MUK
Zahorska Bystrica je potom niveleta dialnice mierne nad terénom, maximalna vySka
nasypu v tomto Useku dosahuje 6 m. V km 15,775 mostom dizky 30 m prechadza
dialnica D4 nad prelozkou polnej cesty. Variant 7b kon¢i rovnako v MUK Zahorska
Bystrica (D4 nad 1/2) dvojpolovym mostnym objektom dizky 60 m. Kontaktnd
zastavbu tvori severne od trasy rekrea¢na zoéna, juzne od trasy zastavba IBV obce
Marianka.

Na ochranu rekrea¢nych objektov a IBV je navrhovana lavostranna protihlukova
stena vysky 3,0 m, vkm 15,2 — 16,2.

Predikované Laeq 0d dopravy na D4 — Z portal tunela Karpaty — koniec useku D4

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod od D4 vm | Casovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS
P6 105 deni(vecer) 50 54,0 44,4
105 noc 45 46,3 36,7
P7 320 deni(vecer) 50 <30 <30
320 noc 45 <30 <30
P8 50 deni(vecer) 60 <30 <30
50 noc 50 <30 <30
P9 450 deni(vecer) 50 41,7 41,8
450 noc 45 33,9 34,0
P10 690 deni(vecer) 50 43,2 43,2
690 noc 45 35,4 35,4

Variant

Graficky su vysledky modelovych vypoctov zobrazené v prilohe V7b.

7c

usek k.. Vajnory

Uzemie je rovinaté, trasa zacina v mieste krizovatky diafnice D4 s dialnicou D1
v MUK Ivanka sever. V pripade pévodného variantu krizovatky (D4 pod D1) je teleso
dialnice D4 1,5 m pod uroviiou terénu. Smerom od krizovatky na zpad sa cca v km
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0,400 diafnica dostava z mierneho zarezu do nasypu. V km 1,263 je umiestnend
MUK Cierna voda, tu diafnica D4 kriZuje cestu 111/5021 (D4 nad 111/5021) mostnym
objektom dizky cca 45 m, v nasype ktorého vyska je 8 m. NajblizSie chranené objekty
tvori kompaktna zastavba vJV, V a S &asti Vajnor a J &ast Ciernej Vody, kde v
sucasnosti prebieha intenzivna obytna vystavba.

Na ochranu zastavby IBV ako aj navrhovanych pléch zastavby je navrhovana
lavostranna protihlukova stena vysky 3 az 4 m, vkm 0,65 — 1,7 a pravostranna
protihlukova stena v km 0,85 — 1,6. V mieste krizovatky Cierna Voda navrhujeme
umiestnit PHS na prilahlé vetvy krizovatky. JV &ast Vajnor je potrebné riesit
komplexne v nadvaznosti na protihlukovi ochranu cestnej dopravy na dialnici D1,
ktora mé progndzovanu intenzitu dopravy takmer 4-nasobne vysSiu ako dialnica D4.

Predikované Laeq 0d dopravy na D4 — Vajnory

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod od D4 vm | Casovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS

P1 305 deni(vecer) 50 58,6 49,7

305 noc 45 50,7 42,5

P2 730 deni(vecer) 50 49,5 44.8

730 noc 45 41,6 37,0

P3 1500 (550*) defi(veder) 50 52,4 52,4

1500 (550%) noc 45 44,7 44,7

* - yzdialenost od dialnice D1

usek kanal Sur — VVychodny portdl tunela Karpaty

Dialnica pokraduje subeZne skandlom Sar v zniZujicom sa nasype dalej
k vychodnym svahom Malych Karpat. V km 2,524 dialnica mostnym objektom dizky
cca 20 m prechadza cez Racdiansky potok. V km 3,250 je dialnici prakticky na drovni
terénu, a prechadza do nasypu, ktorého vy3ka je pred MUK Raca 8 m. Za
krizovatkou je dialnica vedena v nasype do vySky 9 m a postupne prechadza do
zarezu aZ k vychodnému portalu tunela Karpaty v km 4,700, kde je hibka zarezu
priblizne 15 m. NajblizSie chranené objekty tvoria rekreacné objekty SZ od CEPITu.

Na ochranu rekrea¢nych objektov je navrhovana pravostranna protihlukova stena
vySky 3 m, vkm 2,9 - 3,4.

Predikované Lae, 0d dopravy na D4 — kandal Sur — V portal tunela Karpaty

Vypocétovy | Vzdialenost Referencény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod odD4vm | €asovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS
P4 350 deni(vecer) 50 52,6 48,8
350 noc 45 48,8 40,9

usek Zapadny portal tunela Karpaty — koniec useku D4

Za portadlom trasa pokracuje miernym zarezom cca 500 m a potom prechadza do
nasypu az po MUK Zahorska Bystrica. Niveleta dialnice je tu mierne nad terénom,
maximalna vyska nasypu v tomto Gseku dosahuje 6 m. V km 15,775 mostom dizky
30 m prechadza dialnica D4 nad prelozkou polnej cesty. Variant 7c kon&i v MUK
Zahorska Bystrica (D4 nad 1/2) dvojpolovym mostnym objektom dizky 60 m.
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Kontaktn( zastavbu tvori severne od trasy rekrea¢na zona, juzne od trasy zastavba

IBV obce Marianka.

Na ochranu rekrea¢nych objektov a IBV je navrhovana lavostranna protihlukova

stena vysky 3 m v km 15,2 — 15,9.

Predikované Laeq 0d dopravy na D4 — Z portal tunela Karpaty — koniec useku D4

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod odD4vm | Casovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS
P6 105 deni(vecer) 50 53,8 45,4
105 noc 45 46,1 37,6
P7 320 deni(vecer) 50 <30 <30
320 noc 45 <30 <30
P8 50 deni(vecer) 60 <30 <30
50 noc 50 <30 <30
P9 450 deni(vecer) 50 41,3 41,3
450 noc 45 33,5 33,5
P10 690 deni(vecer) 50 43,8 43,7
690 noc 45 36,0 35,9

Graficky su vysledky modelovych vypoctov zobrazené v prilohe V7c.
Variant SPL

Usek k.0. Chorvatsky Grob

Trasa dialnice D4 vtomto Useku zacina v MUK Chorvatsky Grob (D4 nad D1)
priblizne v strede medzi existujuicou MUK Senec a planovanou MUK Triblavina na
dialnici D1. PokraCuje zapadnym smerom na Pezinok v nizkom néasype, ktorého
vyska neprekraduje 5 m, respektive zarezom do hibky 2 m.

Pre ochranu obytnej zastavby nie su navrhované Ziadne protihlukové steny.

Predikované Laeq 0d dopravy na D4 — k.04. Chorvéatsky Grob

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod od D4 vm | Casovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS
P11 1400 deni(vecer) 50 <30 <30
1400 noc 45 <30 <30
P12 1350 deni(vecer) 50 <30 <30
1350 noc 45 <30 <30

usek k.U. Slovensky Grob - Viniéné

Na Uuseku medzi obcami Slovensky Grob a Viniéné sa lavoto€ivym oblikom dostava
do subehu s planovanou prelozkou cesty 11/502 s ktorou je spojena v MUK Pezinok.
V priestore tejto krizovatky dvakrat prechadza cez Vini¢niansky potok araz kanal
Mahulianka mostmi dizky cca 20 m. V km 8,233 jednopolovym mostom prechadza
cez kanal Stara Blatind. Od km 8,500 niveleta dialnice stipa az do nasypu vy3ky 12
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m. NajblizSie chranené objekty sa nachadzaju po oboch stranach dialnice. Jedna sa
0 jestvujucu, ale aj rozSirujucu sa novu zastavbu IBV, resp. mensich objektov HBV.

Navrh protihlukovych stien reflektuje na jestvujucu zéstavbu, ale aj navrhované
plochy uréené pre byvanie. Na ochranu IBV Vini¢ného je navrhované pravostranna
protihlukova stena vySky 3 m v km 6,1 — 6,5. Na ochranu IBV Slovenského Grobu
navrhujeme lavostranna PHS vysky 3 m v km 6,3 — 8,4.

Predikované Laeq 0d dopravy na D4 — k.u. Slovensky Grob - Viniéné

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod od D4 vm | Casovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS
P13 1080 deni(vecer) 50 <30 <30
1080 noc 45 <30 <30
P14 670 deni(vecer) 50 44,5 44,6
670 noc 45 35,8 35,6
P15 450 deni(vecer) 50 48,0 40,5
450 noc 45 39,2 31,7
P16 390 deni(vecer) 50 50,7 40,4
390 noc 45 41,9 31,6
P17 440 deni(vecer) 50 48,3 35,1
440 noc 45 39,5 <30
P18 960 deni(vecer) 50 36,0 36,1
960 noc 45 <30 <30
usek k.u. Pezinok — V portal tunela Karpaty
Trasa dialnice D4 rovnakym nasypom pokrauje na zapad, vkm 10,321

desatpofovym mostom dizky 310 m prekonava Zelezniénu trat &. 120 Bratislava —
Zilina a sucasné vedenie cesty 11/502. Za mostom pokracuje trasa dialnice v nasype
vysky do 6 m. Pred vychodny portalom tunela Karpaty v km 10,700, sa dialnica
dostava do 9 m vysokého zarezu.

Predikované Laeq 0d dopravy na D4 — k.0. Pezinok — V portél tunela Karpaty

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod od D4 vm | Casovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS
P19 860 deni(vecer) 50 34,0 34,0
860 noc 45 <30 <30
P20 60 deni(vecer) 60 54,9 47,8
60 noc 50 46,2 39,2

usek Z portal tunela Karpaty - Lozorno

Zapadny portal je umiestneny v km 25,450. Od zapadného portalu tunela Katusina

pokracuje trasa D4 tesne nad sucasnym terénom (nasyp maximalnej vysky 5 m
priamo k existujucej krizovatke MUK Lozorno (D4 nad D2), za ktorou sa tento variant
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kon¢i. Kontaktn zastavbu tvori rekreacna zéna v okoli portalu tunela a kompaktna
zastavba juznej Casti Lozorna.

Pre ochranu obytnej zastavby nie su navrhované Ziadne protihlukové steny.
Predikované Laeq 0d dopravy na D4 — k.0. Pezinok — V portél tunela Karpaty

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod od D4 vm | Casovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS

P21 860 deri(vecer) 50 35,3 -

860 noc 45 <30 -
P22 630 den(vecer) 50 44,7 (49,3) -

630 noc 45 36,0 (44,3) -
P23 135 deni(vecer) 50 42,5 -

135 noc 45 33,8 -

Graficky su vysledky modelovych vypoc&tov zobrazené v prilohe VSPL.

Modifikécia trasy D4 v priestore krizovatky Ivanka sever

V pripade modifikovaného variantu MUK Ivanka sever (D4 nad D1) je dialnica D4 cca
15 m nad drovnou sucasného terénu. Od krizovatky trasa pokracuje zniZujucim sa
nasypom do km 0,575, odkial uz pokracuje v pdvodnej nivelete trasy. Pri oboch
modifikaciach diafnica D4 v km 0,490 mostnym objektom diZzky cca 50 m prekonava
potok Struha. Trasovanie v modifikovanom variante je rovnaké vo variantoch 2a, 7a
a 7c a rovnaké vo variantoch 2b a 7b.

Predikované Laeq 0d dopravy na D4 — Vajnory (pre variant 2a, 7a a 7c)

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod odD4vm | €asovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS

P1 305 deni(vecer) 50 57,9 49,0

305 noc 45 50,1 41,2

P2 730 deni(vecer) 50 48,9 43,1

730 noc 45 41,1 35,3

P3 1500 (550%) def(vecer) 50 52,4 52,4

1500 (550%) noc 45 44,7 44,7

* - vzdialenost od dialnice D1

Graficky su vysledky modelovych vypoctov zobrazené v prilohe MODIF_1.
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Predikované Laeq 0d dopravy na D4 — Vajnory (pre variant 2b a 7b)

Vypoctovy | Vzdialenost Referenény Pripustna Laeq 0d dopravy D4 pre rok 2040 v dB(A)
bod od D4 vm | Casovy interval | hodnota Laeq v
dB bez PHS s PHS

P1 305 deni(vecer) 50 53,2 46,5

305 noc 45 45,3 38,6

P2 730 deni(vecer) 50 45,1 45,6

730 noc 45 37,2 37,8

P3 1500 (550*) defi(veder) 50 52,4 52,4

1500 (550%) noc 45 44,7 44,7

* - yzdialenost od dialnice D1

Graficky su vysledky modelovych vypoc&tov zobrazené v prilohe MODIF_2.

Na zaklade prognézy dopravnej intenzity na dialnici D1 (bez ohfadu na vystavbu
dialnice D4), bude tento priestor komplikovany. Juzna a juhovychodna ¢ast miestnej
Casti Vajnory je vyrazne ovplyvnend dopravou na diafnici D1, ale aj Zelezni¢nou
tratou v smere Bratislava - Komarno. Tento stav sa hezmeni ani po vystavbe
dialnice D4. Progndzovana intenzita dopravy na dialnici D1 v roku 2040 je na hranici
110 000 vozidiel za 24 hod, €o predstavuje takmer 3-nasobok intenzity na dialnici D4.
Z toho dbévodu je nutné rieSit predmetny dopravny priestor D1 a D4 komplexne.
Ochrana J a JV Casti Vajnor je potrebna tak od Zelezni¢nej trate, ako aj zo strany
dialnice D1, ktora je niveletou vybudovana nad darovhou Zelezni¢nej trate.
Navrhovana PHS na D4 chrani severnu a severovychodnu ¢ast' zastavby.

VPLYV POCAS VYSTAVBY DIA ENICE

Po odstrdneni Casti ornice budl postupne nasledovat zakladné terénne Upravy
a zemné prace podla projektovej dokumentacie suvisiace so zakladmi mostnych
objektov, budovanim tunelovych portalov, nasypov, resp. zarezov, prelozky
inZinierskych sieti a pod. Vtejto etape budl nasadené rb6zne zemné stroje
a mechanizmy typu rypadla, buldozéry, vyrovnavace, nakladné terénne automobily,
nakladage, zhuthovacie stroje a pod. Specifikacia tychto strojov je nizSie uvedena
preto, lebo tieto uréuju hlavné zdroje hluku v etape vystavby. Dalej uvedené hlukové
parametre su ziskané z merani pri analogickych stavebnych pracach (merané v
stanovenej vzdialenosti 7m od obrysu strojov, rozsah hladin hluku je uréeny stuprfiom
vyuZitia vykonu daného stroja a jeho zatazenim)

Nakladné automobily typu Tatra 87 — 89 dB(A)
Buldozér 86 - 90 dB(A)
Zhutniovacie stroje zeminy a Strku 83 — 86 dB(A)
Vyrovnavace terénu 86 — 88 dB(A)
Bager 83 — 87 dB(A)
Nakladage zeminy 86 — 89 dB(A)

Je vSeobecne zname, Ze hluk v okoli zemnych strojov v €innosti dosahuje pomerne
vysoké hladiny. Hluk ma vyrazne premenny, alebo az preruSovany charakter — zavisi
od druhu vykonavanej operacie a od bezprostrednej prave realizovanej technolégie,
napr. bagrovanie, sypanie Strku, pluhovanie, zhutfiovanie, nakladanie a pod. MoZzna
je aj superpozicia jednotlivych zdrojov hluku, t.j. sG¢innd technoldgia niekolkych
strojov naraz. Hluk zo zakladnych zemnych prac stavby objektov je prirodzene hluk
docasny.
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Uvedené vplyvy budu lokalneho rozsahu, miestne budd obmedzené na priestor
stavby a Casovo viazané na dobu vystavby, pricom dolezZitd rolu bude zohravat
umiestnenie pristupovych komunikacii k stavbe dialnice a stavebnych dvorov.

Dalsim zdrojom hluku bude prevadzka stavebnych dvorov, kde budi umiestnené
pomocné technologie napr. Dbetonaren, prip. obaloviia Zivicnych zmesi.
Dominantnymi zdrojmi hluku budld okrem prejazdov nékladnych vozidiel so
surovinami a hotovymi zmesami aj jednotlivé zariadenia technologickych liniek.

V zmysle prilohy VyhlaSky MZ SR ¢&. 549/2007 Z.z. v pracovnych dioch od 7:00 do
21:00 hod. a v sobotu od 8:00 do 13:00 hod. sa pri hodnoteni hluku zo stavebnej
¢innosti vo vonkajSom prostredi stanovuje posudzovana hodnota pripo€itanim
korekcie K = (-10) dB k ekvivalentnej hladine A zvuku v uvedenych c¢asovych
intervaloch. V tychto ¢asovych intervaloch sa neuplatfiuju korekcie podra tabulky ¢€.2
prilohy Vyhlasky.

Minimalizacia vplyvu imisii hluku je potrebné primarne rieSit ndvrhom organizacie
dopravy v ramci Planu organizacie vystavby, spracovaného ako sucast projektovej
dokumentécie.

8 INE ZDROJE HLUKU

Systém vetrania je jednou z najdélezitejSich suc€asti technologického vybavenia
cestnych tunelov. Vzhlfadom na dizku navrhovanych tunelov vymena vzduchu bude
realizovana ndtenym vetranim, tzn. pomocou ventilatorov, ktoré zabezpecuju privod
Cerstvého a odvod znelisteného vzduchu. Z hladiska hlukového zatazenie su
ventilatory Standardne konStruované ako nizkohluéné, resp. vybavené akustickymi
timiémi. Hnacie jednotky budd umiestnené v priestore tunela bez vplyvu na vonkajsie
prostredie. Umiestnenie, druh a pocet tychto zariadeni bude predmetom rieSenia vo
vySSom stupni projektovej dokumentécie.

Specifickym bodovym zdrojom hluku sG vstupy anajma vystupy z tunelovych
portalov. Vo vySSich rychlostiach dochadza k vzniku nahlej zvukovej viny pri
prechode vozidla z tunela do otvoreného priestoru. Uvedené zvukové viny si zname
predovsetkym zo Zelezni¢nej doprave. Vzhladom na predpokladané zniZenie rychlosti
v tuneloch je vplyv tohto hluku zanedbatelny.

9 SUMARIZACIA NAVRHU PROTIHLUKOVYCH CLON DIA ENICE D4, USEK
IVANKA SEVER — ZAHORSKA BYSTRICA

V modelovych vypoctoch v programe Hluk+ ver. 8.28 profi boli vypoc&itané hlukové
imisie od dopravy posudzovaného Useku dialnice D4 pre prognézovany rok 2040.
Intenzity boli zadavané formou 24-hodinovych intenzit pre referenény ¢as den (6:00 —
18:00 hod) a noc (22:00 — 6:00 hod). Vysledky su prezentované tabulkovou formou
s uvedenim vypocitanej hodnoty L pre zadané vypoctové body a grafickymi
vystupmi v 2D aj 3D. Navrhované protihlukové clony vychadzaju z teoretickych
modelovych vypoctov, ktorych miera nepresnosti sa pohybuje +- 2 dB.

Pre dané uzemie odporu¢ame volit pohltivy typ protihlukovej clony s kategoriou
zvukovej pohltivosti A3 (DL, od 8 do 11 dB) — pohltivé clony (podla STN EN 1793-1)
s kategoriou nepriezvu¢nosti B2 (DLg od 15 do 24 dB) — primerane nepriezvucné
clony (podla STN EN 1793-2). Absorb&na (pohltivd) vrstva bude orientovana ku
dopravnému prudu. Protihlukové clony na mostnych objektoch navrhujeme ako
priehfadné, t.j. odrazivé. Pri mostnych objektoch v blizkosti obytného resp.
rekreatného Uzemia odporu€ame volit menej hluéné mostné zavery. V modelovych
vypoctoch sa neuvazovalo s hlukom zo Zelezni¢nej dopravy. Na eliminaciu zisteného
prekro€enia boli navrhnuté protihlukové steny, ktorych popis je uvedeny v tabufke €.
5.
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Tab. 5 Navrh protihlukovych stien na dia  Inici D4
poradie stani €enie v km poloha d izkavm vySka v m

Variant 2a
PH1 0,6-1,7 vlavo 1100 30-4,0-3,0
PH2 0,85-1,6 vpravo 750 3,0
PH3 29-34 vpravo 500 3,0
PH4 58-6,2 vpravo 400 2,0-2,5-3,0-2,5-2,0
PH5 6,0-6,2 vlavo 200 3,0
PH6 14,35 -14,7 vpravo 350 20-25-20
PH7 14,8 - 15,9 vlavo 1100 3,0
Spolu 4400

Variant 2b
PH1 0,6-1,7 vlavo 1100 3,0
PH2 16-22 vlavo 600 3,0
PH3 285-3,3 vpravo 450 3,0
PH4 5,8-6,2 vpravo 400 2,0-2,5-3,0-2,5-2,0
PH5 6,0 -6,2 vlavo 200 3,0
PH6 15,25 -16,2 vlavo 950 3,0
Spolu 3700

Variant 7a
PH1 0,65-1,7 vlavo 1050 30-4,0-3,0
PH2 0,85-1,6 vpravo 750 3,0
PH3 29-34 vpravo 500 3,0
PH4 15,1 -15,9 vlavo 800 3,0
Spolu 3100

Variant 7b
PH1 0,6-0,9 vlavo 300 3,0
PH2 16-22 vlavo 600 3,0
PH3 29-34 vpravo 500 3,0
PH4 15,2 -16,2 vlavo 1000 3,0
Spolu 2400

Variant 7c

PH1 0,65-1,7 vlavo 1050 30-4,0-3,0
PH2 0,85-1,6 vpravo 750 3,0
PH3 29-34 vpravo 500 3,0
PH4 15,2-15,9 vlavo 700 3,0
Spolu 3000

Variant SPL
PH1 6,1-6,5 vpravo 400 3,0
PH2 6,3-8,4 vlavo 2100 3,0
PH3 10,05-10,5 obojstrann& 450 30-27
Spolu 3400
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10

ZAVER

Hlukova Stadia bola vypracovana za uc¢elom posudenia vplyvov prevadzky dialnice
D4 Bratislava v Useku Ivanka sever — Zahorska Bystrica na akusticku situaciu v okoli
dopravnej trasy. Posudené boli kumulativne vplyvy diafnice D4 a ostatnych hlavnych
cestnych komunikacii v dotknutom Uzemi. Ciefom posudenia bolo jednak porovnanie
vypocitanych hodndt ur€ujacich veli€in hluku s hygienickymi limitmi a jednak
porovnanie variantov dialnice D4, vratane nulového variantu.

Z posudenia vyplyvaju tieto hlavné zavery:

navrh trasy dialnice D4 sa vyhyba koncentrovanej zastavbe dotknutého
Uzemia, s vynimkou vstupov a vystupov ztunela Karpaty, kde sa dotyka
rekreatnych priestorov vinohradov v k.. Raca a Marianka, resp. cCasti
zastavby obce Marianka. Toto Uzemie je v zmysle Vyhlasky ¢.549/2007 Z.z.
charakteristické ako uzemie kategorie 11l (PH pre den a vecer — 60 dB, PH pre
noc — 50 dB). Vtomto uUzemi na zaklade modelovych vypoctov doéjde
k prekroCeniu stanovenych PH;

zvySok Uzemia je mimo bezprostredného vplyvu navrhovanej trasy dialnice
D4, s rastucou vzdialenostou sa zvacsuje vplyv akustického utimu a Gzemie
ma charakter dzemia kategorie Il (PH pre den a ve€er — 50 dB, PH pre noc —
45 dB). Do tejto kategdrie sme zaradili aj lokality, kde sa na zdklade zamerov
obci navrhuje obytna zastavba;

z vysledkov Stadie vyplyva, Ze dominantnymi zdrojmi z pohladu hlukového
zataZenia v danom Uzemi su dialnica D1, ktor4 dominuje extrémne vysokou
dopravnou intenzitou, cesta 1/2 acesta 11/502, ktoré prechadzaju priamo
zastavanym Uzemim;

najzloZitejSia situacia bola identifikovana na juznom okraji MC Vajnory, &o
vSak nie je vplyvom samotnej dialnice D4, ktora vedie v dostatocnej
vzdialenosti od tejto Casti, ale v dosledku prevadzky dialnice D1, na ktorej je
v predmetnom Useku v roku 2040 progn6zovana intenzita dopravy 98 162
vozidiel za den;

z hladiska akustickej zataze bol ako najvhodnejsi vyhodnoteny variant 7b
nasledovany variantom 2b . Rozhodujdcu Ulohu v prospech tychto variantov
zohrava zakryty tunel v priestore Vajnor, ako aj vacésia dizka tunela Karpaty,
ktory zniZuje potreby na akustickl ochranu Marianky.
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GRAFICKA PRILOHA VO

Variant pre stav bez realizacie posudzovanej dialnice D4 v Useku Ilvanka
sever — Zahorska Bystrica

Graficka priloha vyobrazuje hlukovétzgenie z dopravy pochadzajluce z'diee D1 a cesty
[1/502 v oblastiach, kde bude dochafika kumuléacii s planovanou digcou D4.

Z vyobrazeni je zrejme, Ze hlukov&’aa z tychto dvoch komunikacii v posudzovanom uzemi
neprekrauje limitné hodnoty ani v $@snosti v zastavanépasti MC Vajnory, ani vdalich
dotknutych lokalitach. Je potrebné podotkniae did&nica D1 ako vyznamny zdroj hluku
v posudzovanom Uzemi, zdtimema Ziadne protihlukové opatrenia a aj naprakut je
hlukova zéaz MC Vajnory stale podlimitna. Tento fakt je zrejmi yobrazeni na Obr.1
az Obr.4.

PoZadované 3D vyobrazenia hlukovejaze su znazornené na Obr. 2,4,6,8,10,12.
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Obr. 1 Vypocitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy bez realizacie dialnice D4 pre denny ¢as pre rok 2040
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Obr. 2 Vypoditané hlukové pasma L;_mv_o vySke 1,5 m nad terénom, delenie pésie‘m po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy bez realizacie dialnice D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model
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Obr. 3 Vypocitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy bez realizacie dialnice D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040
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Obr. 4 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy bez realizacie dialnice D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model
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Obr. 5 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy bez realizacie dialnice D4 pre denny ¢as pre rok 2040
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Obr. 6 Vypocitané hlukové pasma Laeq vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy bez realizacie dialnice D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model
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Obr. 7 Vypocitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy bez realizacie dialnice D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040
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Obr. 8 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej

dopravy bez realizacie dialnice D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model




-100i

? -1000 a 1000

Obr. 9 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy bez realizacie dialnice D4 pre denny ¢as pre rok 2040

Obr. 10 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy bez realizacie dialnice D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model
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Obr. 11 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy bez realizacie dialnice D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040

Obr. 12 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy bez realizacie dialnice D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model



GRAFICKA PRILOHA V2a

Variant 2a — variant s najkratSim tunelom Karpaty a povrchovym
vedenim dialnice mimo tuneloveého Useku.

Grafickad priloha vyobrazuje hlukoveé tzgenie z dopravy pochédzajuce zTldiee D4,
dialnice D1, cesty 11/502 a cesty 1/2 (kumulacia hlukdid’nice D4 a ostatnych menovanych
komunikécii) vo vFahu k vychodnému a juznému okraju zastavb§ Majnory, zastavby
sidlaCierna Vodad'alej severnému okraju §1Rasa a obce Marianka.

Pri vyobrazeniach je zéhdnené zadbenie didinice D4 pri krizovatke Ivanka sever.

Z vyobrazeni je zrejme, Ze hlukovataa po realizacii dimice D4 neprekraje limitné
hodnoty (v roku 2040) v Ziadnej vySSie menovansiaeanegasti. Po vyhodnoteni hlukovej
z&aze aj vo veahu k planovanej vystavbe gadplatnych tzemnych planov, boli navrhnuté
v oblasti protihlukové steny (vpravo km 0,850 —0DG62,900 — 3,400; 5,800 — 6,200; 14,350
— 14,700 a ¥avo 0,600 — 1,700; 6,000 — 6,200; 14,800 — 15,940)¢ znizia hlukovl z&z
pochadzajucu z planovanej D4 vuzeméo je zrejme najme zvyobrazeni na
Obr.3,6,13,16,19,22.

PoZadované 3D vyobrazenia hlukoveja#e su znazornené na Obr. 2,5,8,10,12,15,18,21.
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Obr. 1 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon

Obr. 2 Vypogitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 3 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej

Krizovatka:
Cierna voda

-400

-800

Krizovatka

T 800 1200 1800 2000 2400
Obr. 4 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 5 Vypocitané hlukové pasma Laeq vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre noCny Cas pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 6 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 7 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon

Obr. 8 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 9 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 10 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 11 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon

Obr. 12 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 13 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 14 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 15 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 16 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 17 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon

Obr. 18 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 19 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopra D4 ny ¢as pre rok 2040 lizaciou protihlukovych clon
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Obr. 20 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre noc¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 21 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 22 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon




GRAFICKA PRILOHA V2b

Variant 2b — variant s predizenym tunelom Karpaty v oblasti obce
Marianka a s tunelovym usekom v oblasti MC Vajnory.

Grafickad priloha vyobrazuje hlukové tzgenie z dopravy pochédzajuce zTldiee D4,
dialnice D1, cesty 11/502 a cesty 1/2 (kumulacia hlukdid’nice D4 a ostatnych menovanych
komunikécii) vo vFahu k vychodnému a juznému okraju zastavb§ Majnory, zastavby
sidlaCierna Vodad'alej severnému okraju §1Rasa a obce Marianka.

Pri vyobrazeniach je zéhdnené zabenie didinice D4 pri krizovatke Ivanka sever a v Useku
tunela Vajnory.

Z vyobrazeni je zrejme, Ze hlukovataa po realizacii diaice D4 neprekraje limitné
hodnoty (v roku 2040) v Ziadnej vySSie menovansjaaanegasti. Po vyhodnoteni hlukovej
z&'aZe aj vo vZahu k planovanej vystavbe dadplatnych Uzemnych planov, boli navrhnuté
v oblasti protihlukové steny (vpravo km 2,850 —(0%),35,800 — 6,200 a’'avo 0,600 — 1,700;
1,600 — 2,200; 6,000 — 6,200; 15,250 — 16,200):ékimizia hlukovl z@z pochadzajucu
z planovanej D4 v izemip je zrejme najme z vyobrazeni na Obr.3,6,13,18219,
PoZadované 3D vyobrazenia hlukoveja#e su znazornené na Obr. 2,5,8,10,12,15,18,21.
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Obr. 1 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 2 Vypogitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 3 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny €as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 4 Vypocitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre noény €as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 5 Vypocitané hlukové pasma Laeq vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dop D4 pre noCny Cas pre rok 2040 — 3D model - be lizacie protihlukovych cl

400

* ] ‘ 800 i 1200 1600 2000 2400
Obr. 6 Vypocitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 7 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 8 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 9 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 10 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 11 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon

dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon

Obr. 12 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
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Obr. 13 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny &as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 14 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 15 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 16 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 17 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 18 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 19 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny Cas pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 20 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre noc¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 21 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 22 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon




GRAFICKA PRILOHA V7a

Variant 7a — variant s posunutym vychodnym portalom tunela Karpaty
severne a povrchovym vedenim dialnice mimo tunelového Useku.

Grafickad priloha vyobrazuje hlukové tzgenie z dopravy pochédzajuce zTldiee D4,
dialnice D1, cesty 11/502 a cesty 1/2 (kumulacia hlukdid’nice D4 a ostatnych menovanych
komunikécii) vo vFahu k vychodnému a juznému okraju zastavb§ Majnory, zastavby
Cierna Vodagdalej severnému okraju MRaa a obce Marianka.

Pri vyobrazeniach je zéhdnené zadbenie didinice D4 pri krizovatke Ivanka sever.

Z vyobrazeni je zrejme, Ze hlukovataa po realizacii dimice D4 neprekraje limitné
hodnoty (v roku 2040) v Ziadnej vySSie menovansiaeanegasti. Po vyhodnoteni hlukovej
z&aze aj vo veahu k planovanej vystavbe gadplatnych tzemnych planov, boli navrhnuté
v oblasti protihlukové steny (vpravo km 0,850 —QD062,900 — 3,400 a’avo 0,650 — 1,700;
15,100 — 15,900), ktoré znizia hlukoviraa pochadzajucu z planovanej D4 v Uzetoije
zrejme najme z vyobrazeni na Obr.3,6,13,16,19,22.

PoZadované 3D vyobrazenia hlukovejaze su znazornené na Obr. 2,5,8,10,12,15,18,21.
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Obr. 1 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 2 Vypocitané hlukové pasma Laeq vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 3 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny &as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon

400 £ e e . i c B s O R

400 SRR S B P4 e

* 200 j 1200 1800 2000 2400 2800
Obr. 4 Vypocitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 5 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny &as pre rok 2040 — 3D model - b alizaci tihlukovych cl
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Obr. 6 Vypocitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 7 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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Ob?. 8 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 9 Vypocitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 10 Vypocitané hlukové pdsma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon



100

? -1000 - a l 1DDD : 2000
Obr. 11 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 12 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 13 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny s pre rok 2040 — s realizépiou protihlukovych clon
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Obr. 14 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 15 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dop cny ._ rok 3D model - bez r Iizéci tihlukovych cl
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Obr. 16 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 17 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 18 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 19 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny &as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 20 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre noc¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 21 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre nocny Cas pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 22 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon




GRAFICKA PRILOHA V7b

Variant 7b - variant s posunutym vychodnym portalom tunela Karpaty
severne, s predlzenym tunelom Karpaty v oblasti obce Marianka
a s tunelovym usekom v oblasti MC Vajnory.

Graficka priloha vyobrazuje hlukové tzgenie z dopravy pochadzajuce zldiee D4,
dialnice D1, cesty 11/502 a cesty 1/2 (kumulacia hlukdid’nice D4 a ostatnych menovanych
komunikécii) vo vFahu k vychodnému a juznému okraju zastavb§ Majnory, zastavby
sidlaCierna Vodadalej severnému okraju §1Rata a obce Marianka.

Pri vyobrazeniach je zéadnené zabenie didinice D4 pri krizovatke Ivanka sever a v Useku
tunela Vajnory.

Z vyobrazeni je zrejme, Ze hlukovataa po realizacii dimice D4 neprekraje limitné
hodnoty (v roku 2040) v Ziadnej vySSie menovansiaaanegasti. Po vyhodnoteni hlukovej
z&aze aj vo veahu k planovanej vystavbe gadplatnych tzemnych planov, boli navrhnuté
v oblasti protihlukové steny (vpravo km 2,900 —0®4 avo 0,600 — 0,900; 1,600 — 2,200;
15,200 — 16,200), ktoré znizia hlukoviraa pochadzajucu z planovanej D4 v Uzetoije
zrejme najme z vyobrazeni na Obr.3,6,13,16,19,22.

PoZadované 3D vyobrazenia hlukovejaze su znazornené na Obr. 2,5,8,10,12,15,18,21.
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Obr. 1 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 2 Vypogitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 3 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
Y pre rok 2040 — s realizaciou

dopravy na D4 pre denny Cas protihlukovych clon
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Obr. 4 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 5 Vypocitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenle pa3|em po 5 dB —hluk z cestnej
dopra na D4 pre nocny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez reaI| : tihlukovych clon
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Obr. 6 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 7 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 8 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon



-600

Krizoyatka
Ivanka-se

? 800 1200 1600 2000 240

Obr. 9 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 10 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 11 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 12 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 13 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dop D4 pre denny ¢ e rok 2040 ealizaciou protihlukovych cl
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Obr. 14 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 15 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vyske 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dop D4 pre nocny Cas pre rok 2040 del - b alizacie protihlukovych clon

T 0 1000 2000
Obr. 16 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 17 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon

Obr. 18 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 19 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny €as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 20 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre noc¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 21 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 22 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon




GRAFICKA PRILOHA V7c

Variant 7c - variant s posunutym vychodnym portalom tunela Karpaty
severne, s predizenym tunelom Karpaty v oblasti obce Marianka,
a povrchovym vedenim dialnice mimo tunelového Useku.

Graficka priloha vyobrazuje hlukové tagenie z dopravy pochadzajuce zldiee D4,
dialnice D1, cesty 11/502 a cesty 1/2 (kumulacia hlukdid’nice D4 a ostatnych menovanych
komunikécii) vo vFahu k vychodnému a juznému okraju zastavb§ Majnory, zastavby
sidlaCierna Vodadalej severnému okraju §1Rata a obce Marianka.

Pri vyobrazeniach je zéadnené zadbenie didinice D4 pri krizovatke Ivanka sever.

Z vyobrazeni je zrejme, Ze hlukovataa po realizacii diaice D4 neprekraje limitné
hodnoty (v roku 2040) v Ziadnej vySSie menovansjaaanegasti. Po vyhodnoteni hlukovej
z&'aZe aj vo vZahu k planovanej vystavbe dadplatnych Gzemnych planov, boli navrhnuté
v oblasti protihlukové steny (vpravo km 0,850 —0DK2,900 — 3,400 a’avo 0,650 — 1,700;
15,200 — 15,900), ktoré znizia hlukoviraa pochadzajucu z planovanej D4 v Uzetoije
zrejme najme z vyobrazeni na Obr.3,6,13,16,19,22.

PoZadované 3D vyobrazenia hlukoveja#e su znazornené na Obr. 2,5,8,10,12,15,18,21.
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Obr. 1 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon

Cierna voda

Obr. 2 Vypogitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 3 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopra y na D4 pre denny Cas pre rok 2040 — s realizaciou y

protihlukovych clon

-400 _ so R R R e s e e R R e B S R T A

T 800 1200 1800 2000 2400 2800

Obr. 4 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 5 Vypocitané hlukové pasma Laeq vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny Cas pre rok 2040 — 3D model - bez realizaci tihlukovych cl
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Obr. 6 Vypocitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon




600 §

Kri-zov—étk—a

7120} 3

? 800 1200 1600 2000 2400

Obr. 7 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon

Obr. 8 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon



* 800 1200 1600 2000 2400

Obr. 9 Vypocitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 10 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej

dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 11 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 12 Vypocitané hlukové pésma‘LAeq Vo vy§i<e 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 13 Vypocitané hlukové pasma LAeq vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou y
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Obr. 14 Vypocitané hlukové pasma Laeg VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 15 Vypo(:l’témé hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre noCny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizaci tihlukovych cl
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Obr. 16 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 17 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej

dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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ukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
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Obr. 19 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre dnn' ¢as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 20 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 21 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 22 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon




GRAFICKA PRILOHA V SPL

Variant SPL — variant vedeny v severnejSom koridore s dvoma tunelmi
cez masiv Malych Karpat a povrchovym vedenim dialnice mimo tunelové
aseky.

Grafickad priloha vyobrazuje hlukové tzgenie z dopravy pochédzajuce zTldiee D4,
dianice D2 a planovanej prelozky cesty 11/502 (kumidaduku z di&inice D4 a ostatnych
menovanych komunikacii) vo wahu k zastavanymcastiam obci Chorvatsky Grob,
Slovensky Grob, Viriné, mesta Pezinok, Sv. Jur a Lozorno.

Z vyobrazeni je zrejme, Ze hlukovataa po realizacii diaice D4 neprekraje limitné
hodnoty (v roku 2040) v Ziadnej vySSie menovansjaaanegasti. Po vyhodnoteni hlukovej
z&'aZe aj vo vZahu k planovanej vystavbe dadplatnych Uzemnych planov, boli navrhnuté
v oblasti protihlukové steny (vpravo km 6,100 —0®510,050 — 10,500 davo 6,300 —
8,400; 10,050 — 10,500), ktoré znizia hlukovéiazapoch&dzajucu z planovanej D4 v Gzemi,
¢o je zrejme najme z vyobrazeni na Obr.7,10,13,18219

PoZadované 3D vyobrazenia hlukoveja#e su znazornené na Obr. 2,4,6,9,15,18,21,24,26.
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Obr. 1 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon

Obr. 2 Vypogitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 3 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon

Obr. 4 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 5 Vypocitané hlukové pasma Laeq vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 6 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre noc¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 7 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 y C ok 2040 —s realizaciou protihlukovy |
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Obr. 8 Vypocitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 9 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 10 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 11 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon

Obr. 12 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 13 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou y

protihlukovych clon
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Obr. 14 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre noény €as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon




)
[T J25-30 a»
[ 30-35 a
[ 35-40 a
I 015 a2
[ +5-50 aB
B

Obr. 15 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy D4 no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez i

lizacie protihlukovych cl
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Obr. 16 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 17 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 a 11/502 pre denny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 18 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 a 11/502 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 19 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej

dor na D4 a 11/502 pre denny

¢as pre rok 2040 - s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 20 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 a 11/502 pre no¢ny ¢€as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 21 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 a 11/502 pre no¢ny €as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 22 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 a 11/502 pre nocny ¢€as pre rok 2040 - s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 23 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej

dopravy na D4 a D2 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 24 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 a D2 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 25 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny €as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 26 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon



GRAFICKA PRILOHA MUK D1xD4 1

Mimourovnova krizovatka dialnic D1 a D4 s vedenim dialnice D4 nad
dialnicou D1

Grafickd priloha vyobrazuje hlukové tzgenie z dopravy pochédzajlice zl'diee D4

a did'nice D1 (kumulacia hluku z oboch timac) vo vz'ahu k vychodnému a juznému okraju
zéstavby M Vajnory ako aj zastavby sidEerna Voda.

Z vyobrazeni je zrejme, Ze hlukovataa po realizacii dimice D4 neprekraje limitné
hodnoty (v roku 2040) v zastavarigjsti MC Vajnory, ani v novo zastavanej oblaSterne;
Vody. Po vyhodnoteni hlukovej ¢&e aj vo v#ahu k planovanej vystavbe diadplatnych
Uzemnych planov, boli navrhnuté v oblasti protildu& steny (vpravo km 0,850 — 1,600
a vavo 0,600 — 1,700), ktoré znizia hlukoviraa pochadzajlicu z planovanej D4 v Uzefui,
je zrejme najme z vyobrazeni na Obr.3 a Obr.6.

PoZadované 3D vyobrazenia hlukovejaze su znazornené na Obr. 2,5,8,10.
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Obr. 1 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 2 Vypogitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 3 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou y

protihlukovych clon
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Obr. 4 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 5 Vypocitané hlukové pasma Laeq vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dop na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - b alizcie protihlukovych clon
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Obr. 6 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 7 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon

Obr. 8 Vypocitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 9 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 10 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon



GRAFICKA PRILOHA MUK D1xD4 2

Mimourovnova krizovatka dialnic D1 a D4 s vedenim dialnice D4 pod
dialnicou D1

Graficka priloha vyobrazuje hlukové tzgenie z dopravy pochadzajuce zTldiee D4

a did’nice D1 (kumulacia hluku z oboch timc) vo vz’ahu k vychodnému a juznému okraju
zastavby M Vajnory ako aj obytnej zastavby sidizerna Voda.

Pri vyobrazeniach je zéhdnené zabenie didinice D4 pri krizovatke Ivanka sever a v Useku
tunela Vajnory.

Z vyobrazeni je zrejme, Ze hlukovataa po realizacii diaice D4 neprekraje limitné
hodnoty (v roku 2040) v zastavarigsti MC Vajnory, ani v novo zastavanej oblaSterne;
Vody. Po vyhodnoteni hlukovej ¢&Ze aj vo vfahu k planovanej vystavbe pdadplatnych
Uzemnych planov, boli navrhnuté v oblasti protildu& steny (favo km 0,600 — 1,600
a Wavo 1,600 — 2,200), ktoré zniZia hlukovid'a@&pochadzajucu z pldnovanej D4 v Uzefi,
je zrejme najme z vyobrazeni na Obr.3 a Obr.6.

PoZadované 3D vyobrazenia hlukoveja#e su znazornené na Obr. 2,5,8,10.
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Obr. 1 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 2 Vypogitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 3 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou y

protihlukovych clon
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Obr. 4 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 5 Vypocitané hlukové pasma Laeq vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
do a D4 pre no" Cas pre rok 2040 — 3D model b alizacie protihlukovych cl
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Obr. 6 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — s realizaciou protihlukovych clon
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Obr. 7 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — bez realizacie protihlukovych clon
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Ob?. 8 Vypocitané hlukové pasma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB —hluk z cestnej
dopravy na D4 pre denny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 9 Vypocitané hlukové pasma Laeq VO vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 - bez realizacie protihlukovych clon
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Obr. 10 Vypocitané hlukové pdsma Laeq Vo vySke 1,5 m nad terénom, delenie pasiem po 5 dB — hluk z cestnej
dopravy na D4 pre no¢ny ¢as pre rok 2040 — 3D model - bez realizacie protihlukovych clon
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