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Vyhodnotenie rizik klimatickych zmien (odolnost a zranitelnost
projektu voci klimatickym zmenam)



Vyhodnotenie rizik klimatickych zmien (odolnos t’ a zranite Fnos t’ projektu vo €i
klimatickym zmenéam)

Uvod

Potreba aktivit zameranych na klimatické zmeny je znama nielen v Eurépe a na
celom svete. Pre zabezpelenie pokroku smerom k potld¢aniu désledkov a adaptéacii na
klimatické zmeny, je Zivotne dblezité pine integrovat rieSenie tejto problematiky do planov,
programov a projektov, implementovanych v celej EU. V3eobecne sa uznava, ze klimatické
zmeny maju mimoriadne ekonomické désledky a mézu znicit ekonomicky rast.

Cielom vyhodnotenia rizik klimatickych zmien ako aj odolnosti a zranitelnosti projektu
vodi klimatickym zmenam je identifikovat rizikd spojené s trasovanim Dialnice D4 Bratislava,
Jarovce - Ilvanka sever. Jedn& sa o rizika spojené s frekvenciou zaplav, zosuvov, teplotnych
vykyvov a pod., t.j. javmi, ktoré v désledku meniacej sa klimy na Slovensku maju vplyv na
Zivotny cyklus stavby, pripadne potrebu vytvorenia varovného systému, monitoringu.

Vyhodnotenie rizik klimatickych zmien je spracované v zmysle Usmernenia pre
integraciu klimatickych zmien a biodiverzity do posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
(ISBN 978-92-79-28969-9), ktoré bolo vydané vroku 2013 Eurépskou komisiou. Toto
usmernenie je nezavaznym dokumentom EK, avSak odraZa nazory EK tykajlce sa potreby
posudenia vzajomného ovplyvnenia klimatickych zmien a pripravovanej infrastruktary.

a) ldentifikacia citlivosti projektu na zmenu klimy

Stavba dialnice D4 Bratislava, Jarovce _ Ivanka sever je situovana v Uzemi, ktoré je
z velkej Casti vyrazne zmenené Ccinnostou Cloveka. Trasa prechaddza prevazne
polnohospodarsky vyuZivanymi pozemkami s hustou sietou dopravnych koridorov
a v blizkosti sidelnych aglomeracii: Jarovce, Dunajskd LuZna, Podunajské Biskupice
a lvanka pri Dunaji. Vynimkou je len inundécia Dunaja, kde trasa zasahuje do luznych
porastov.

Nadmorskéa vySka v rieSenom Uzemi D4 a jej blizkom okoli sa pohybuje od 127 m. n. m

do 135 m. n. m. Celkova dizka rieSeného tGseku dialnice D4 je 22,590 07 km.

Citlivost projektu na zmenu klimy s ohfadom na technické rieSenie dialhi¢nej stavby
a Uzemie ktorym dialnica prechddza mézeme charakterizovat ako mierne citlivy.

b) Opis pozorovanej klimy a predpokladaného vyvoja Klimy

Zaujmové Uzemie patri do oblasti teplej, okrsku Al, ktory je charakterizovany ako
teply, suchy, s miernou zimou a dlhSim sIneénym svitom. V danej oblasti priemerne ro¢ne
spadne 530 — 650 mm zrazok, pricom maximum zrdzok spadne v lethom obdobi (34,5 %),
konkrétne v juli, naco najviac vplyva lokalna burkova c&innost. Naopak najmenej zraZok
spadne v zimnom obdobi, vo februari. Hlavny zrazkovy deficit je vo vegetaénom obdobi,
kedy sice spadne najviac zradzok, ale je aj najvySSi vypar (priemerne 800 mm za rok).
Vlahovy deficit péd je navySe zhorSovany silnymi a Castymi vetrami. Z hladiska mnoZstva
spadnutych zraZzok m6zeme Uzemie charakterizovat ako oblast mierne suchu.

Trvanie zimy sa vacSinou udava na 40 dni, pricom su cCasté zimy bez snehu. Prvé
mrazy prichadzaju v oktobri. Hibka premfzania pri hodnote indexu mrazu I, 350 je 94 cm.
Pocet letnych dni sa pohybuje okolo 100. Suma teplét 10 °C a viac je v rozpéati 3 000 — 3
200, kde tato hodnota je najvacSia v auguste a najmenSia v decembri. Priemerna ro¢na
teplota vzduchu sa pohybuje v rozpati 9 az 10 °C. NajteplejSi mesiac je jul s priemernou
teplotou 20,2°C , najchladnej$i mesiac je januar s priemernou teplotou -1,8 °C. Uzemie je

1



charakteristické znaénym vyskytom inverzii. V Podunajskej niZzine je prevladajdci smer vetra
zapadny aZz severozapadny. Stavy bezvetria sU ojedinelé. NajsilnejSie vetry su v marci a
najslabsie v decembri. V priamo dotknutom Uzemi jednoznacne previada smer vetrov SZ —
JV s priemernou rychlostou 3 m/s. Priemerné mesa¢né maximum je 5,9 m/s.

Posledné desatroCie je charakteristické velkymi extrémami pocasia. Rizika
klimatickych zmien v dotknutom Uzemi predstavuju predovSetkym privalové dazde, veterné
smrSte a extrémne vysoké teploty. Predmetna stavba si vyZiada odstranenie vegetaéného
krytu a bude mat’ vplyv na zmenu odtokovych pomerov v dotknutom GUzemi. Uvedené vplyvy
v8ak budd mat vplyv len na zmenu mikroklimy.

c) Posudenie zranite Inosti navrhovaného rieSenia a zhodnotenie rizik

Dialnica bude budovand na nizkych nasypoch bez vyraznych zasahov do
horninového prostredia aké predstavuju napr. hlboké zarezy. Z dévodu upresriujucich tdajov
o predpokladanej maximalnej vySke hladiny podzemnej vody, bola na konci Useku diafnice
D4 upravena niveleta.

Posudzované Gzemie spada do povodia Dunaja a odvodriuju tieto vodné toky:

- Jarovecké rameno

- vyhladov4 veslarska a kanoisticka draha
- Dunaj

- Biskupické rameno

- Maly Dunaj

- Strsky kanal

- Vajnorsky odpadovy kanél

Odvodnenie dialnice D4 je rieSené niekolkymi spésobmi:
- systémom dialni¢nej kanalizacie.
- do priekop a naslednym odvedenim vod do retenéno-vsakovacich nadrzi.
- kombinaciou cestnej kanalizacie s odvedenim véd do retenéno-vsakovacich nadrzi.

Uvedené rieSenie vyplyva z vysledkov podrobného IGHP, moznosti vsakovania do
podloZia po vykonani nalievacich skuSok a vypoctov vsakovania a doplfiujucich informécii
o vySke maximalnej hladiny podzemnej vody a frekvencii jej vyskytu. Vybudovanim
pozorovacich vrtov a déslednym realizovanim monitoringu kvality podzemnych véd sa
eliminuje riziko ich kontaminécie.

Stabilita jednotlivych objektov stavby je podloZzena statickymi vypoc&tami,
a nepredpoklada sa riziko zranitefnosti navrhovaného rieSenia.

Zosuvy pody naruSenim stability horninového prostredia sa nepredpokladaju ani
pocas extrémnych zrazok.

Projekt sa nachadza v klimatickej oblasti s miernymi zimami. Navrhnuté konstrukcie
spifaju poZiadavky odolnosti vo&i nizkym teplotam a vyraznym teplotnym rozdielom.

d) ldentifikacia adaptacie a navrh adapta €nych opatreni (ak treba)

Projekt dialnice D4 Bratislava, Jarovce - lvanka sever, si nevyZaduje navrh Ziadnych
adaptaCnych opatreni vzhladom na minimalne riziko klimatickych zmien a zranitelnosti
projektu voci klimatickym zmenam.

V Bratislave, december 2015 Vypracoval: Ing. Jdn Longa



