GEOCONSULT spol. s r. 0., INZINIERSKO - PROJEKTOVA SPOLOCNOST %
MILETICOVA 21, P. O. BOX 34, 820 05 BRATISLAVA 25, TEL.: 5057 4701, FAX: 5057 4799 croc

OBSAH

Z&kladné tdaje 0 NAVINOVALEPOVI ......eiiiiiiiiiiieeec e 5
Ll NAZOV i 5
1.2 1dentifiKACNE CISIO......ueiiiiieiiii e 5
I0EC T Yo | o SRR 5
1.4  Kontaktné Udaje opravneného zastupcu obstaravatela .............ccccuvveeeeiiiiiiiiiiiiiineeeen, 5
1.5 Kontaktné Udaje opravnenej osoby pre poskytovanie relevantnych informacii
0 NAVINOVANEJ CINMNOST ...ceviiiiiiiiiiiiiiiiiiiee ettt 5

Z&kladné udaje 0 Navrhovane] CINNOST ......c.uuviiiiiiiei e 6
2250 N N = . PP 6
2 U o= EO OSSOSO 6
PR B U 4 1V 1= PP UPPR PP 6
2.4 Charakter navrhovane] CiNNOST ...........coviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 6
2.5 Umiestnenie navrnovane] CiNNOSTi ..........covviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee e 6
2.6 Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej CiNNOStI .............cccoeiiiiiiiiiiiiieeeieeie, 6
2.7  Termin zacatia a ukon&enia vystavby a prevadzky navrhovanej €innosti...................... 7
2.8 Strucny opis technického a technologického rieSenia.........ccccccevvvvvviiiiiiiiiieee, 7
2.9 Zdovodnenie potreby navrhovanej €innosti v danej lokalite ............cccccvvvviiiin. 26
2.10 CelKOVE NAKIAAY ....cooiiiiiiiiiiieii e e e e 28
2.11 DOtKNUEE ODCE ... e 28
2.12 Dotknuty SAMOSPIAVNY KIa].......cc.uuuiiiiiiieeiiiiiiii ettt 28
2.13 DOKNUEE OFJANY ...ttt ettt e e e e e e et e e e e e e e e e anaes 28
2.14 POVOTUJUCT OFQAN ...ttt e e e e e e e e e 29
2.15 REZOMNY OFQAN ...ttt e e e e e e e e e bbb e e e e e e e e e anaes 29

2.16 Druh poZadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podla osobitnych predpisov .. 29
2.17 Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej Cinnosti presahujucich Statne
hranice 29

Zakladné informéacie o su€asnom stave Zivotného prostredia dotknutého Uzemia ... 29

3.1 Charakteristika prirodného prostredia vratane chranenych Gzemi...........ccccccceeveeen. 30
0 01 A 1= To 0 (0T 0] (0T | = TP UT PP PPPPPPRP 30
3.1.2  HOMMINOVE PrOSIIEAIE ... ...eeeeeeieee ettt e e e e eeeaeeas 30
3.1.3  KIMALICKE POMEIY ...t e e 35
0 O Yo o - ST RT 38
I O T = o T - USROS 41
I 0L T =110 ] - VPR RTRRT 42
3.1.7  Chranené Gzemia @ USES ........ccoooueiiiieeeeee et 45

3.2  Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, sCenéria..........ccccccccvvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee, 52
3.2.1  Struktlra SUGASNE] KIAJiNY ........cveveiuieeeeeieeeeteeteeeee e ee et ete e e et e e eae e 52
3.2.2  OCNHIaNa KI@jiNY .......uuiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 55
3.2.3  ArcheologiCKe IOKaltY ...........cooiiiiiiiiiiiiiiie e 57

3.3  Obyvatelstvo, jeho aktivity, infrastruktara, kultarnohistorické hodnoty Gzemia............ 57
3.3.1  Obyvatelstvo @ OSTAIENIE .......cooiiiiiiiiieiii e 57
TR T S o | U RS 59
3.3.3  Doprava a dopravné VZEANY ..........ccc.uuuiiiiiioiiiiiiiie e 66
3.3.4  VYrobNE@ aKUVILY ......cooiiiiiiiiiiiee e 72
3.3.5  Kultirno-historické hodnoty UZEMIa...........coouiiiiuiiiiiiiiaeeiiiiee e 74

3.4  Sdacasny stav kvality Zivotného prostredia vratane zdravia .........ccccccvvvvveieiieiiiiinenennn. 75

3.4.1  Zranitelnost prirodn€ho Prostredial..........oooviiiiiiiiiiiiieee e 75




3.4.2  Zdroje znecistenia ZivOtNENO Prostredia ..........ceveveeeeiieiiiiiiiieeee e 78
3.4.3  Stav kvality zloZiek ZivOtného Prostredia ...........c.uevveeeeieeiiiiiiiiiieeeee e 83
3.4.4  Zdravie ODYVALEISIVA .........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 87
3.4.5 Celkové hodnotenie kvality Zivotného prostredia v dotknutom Uzemi .................. 88
4 Zakladné uadaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej €innosti na Zivotné
prostredie vratane zdravia a 0 moznostiach opatreni na ich zmiernenie........................... 89
4.1  POZIAUAVKY NA VSTUPY ....eetttttiiiiintiiitetittetieeseseesssessssessssssssssssssssssessss s sssssssssssssssnsnnnnnnes 89
4.2 Udaje O VYSTUPOCN ........oviiieieeeeee ettt ettt aeeteete et e aeeaeeeenne 91
SEVEINY POTAL ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e bbb e e e e eeae s 94
4.3  Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie. .... 99
4.3.1  Vplyvy na prirodné Prostredie........coooieiiiiiiieieeeeiee e 99
4.3.2 Vplyvy na kvalitu a pohodu Zivota, socioekonomické prostredie a hospodarske
pomery 102
4.3.3  Vplyvy na dopravny systém a dopravnu infraStruktlru............cccoeeeeeeeeeeeeeeeeeeenn, 105
4.4 Hodnotenie zdravotNYCh FZiK .........c.uuuiiiiiiiii e 109
4.5 Udaje o predpokladanych vplyvoch na chranené Uzemia .............c..cccvvevveveeeeeinennnn. 113
4.6 Posudenie ocakavanych vplyvov z hladiska ich vyznamnosti a ¢asového priebehu
POSODENIA ... 113
4.7  Predpokladany vplyv presahujlci Stathe NraniCe ............ooocuvviiveeiieiiiiiiiiiieee s 116
4.8 Vyvolané suvislosti, ktoré mézu spésobit vplyvy s prihliadnutim na sucasny stav
Zivotného prostredia v dotknUtOM UZEMI.........cooiiiiiiiiiiiiiie e 116
4.9 Dalsie mozné rizika spojené s realizaciou navrhovanej &inNOSti..............cc.cccoveuene.. 116
4.10 Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov navrhovanej
CINNOSLI NA ZIVOTNE PrOSIIEAIE. ... .eeiiii ettt e e e e e e e 117
4.10.1 Uzemnoplanovacie OPArENIaA.............ccveveeereereereeeeeeeeeteeeeeeeeteeteeteesene e eaeeens 117
4.10.2 TecChniCKE OPAtrENIA........cuuuiiiiiiiie e 117
4.10.3 Organizacné a prevadzKOVe OPALrENIa ..........cooviiiiuiiiiiiiaeee e 120
4.11 Posudenie o¢akavaného vyvoja Uzemia, ak by sa navrhovana ¢innost nerealizovalal21
4.11.1  VYVO] dOPraVNE] SIUACIE ... ..uveeeieeeeieiiiiiieiee ettt e e a e e 121
4.11.2 Stav zZivotného prostredia dotknutych obyvatelov............cccooiiiiiiiiiiiiiniiiiinnn. 124
4.12 Posudenie  suladu  navrhovanej ¢innosti s plathou  Uzemnoplanovacou
dokumentéciou a dalSimi relevantnymi strategickymi dokumentmi ..............ccccvvvveeeeennnnns 124
4.13 Dalsi postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzavaznejsich okruhov problémovi125
5 Porovnanie variantov navrhovanej €innosti a navrh optimélneho variantu.............. 128
5.1 Tvorba suboru kritérii a ur€enie ich délezitosti na vyber optimélneho variantu.......... 129
5.1.1  Technicko-ekonomiCKé KIEra ..........uueviiiiiiiiiiiiiiiicee e 130
oI B B T o] =Y T3 (1 (= - DT PP P TP 131
5.1.3  KrajinNOeKOIOGICKE KIEEIIA. ......ceiiiiiiiiiiiiiee e 133
5.1.4  S0CIOEKONOMICKE KITEIIA. .....cceiiiiiiiiiiiiiiie e 134
5.2  Suméarne vyhodnotenie variantov podfa jednotlivych Kritérii ............ccccviiiieiiinnins 136
5.2.1  Suméarne vyhodnotenie variantov podla ich vhodnosti............ccccccovniiiiiiinennnnn. 136
522 Porovnanie navrhovanych variantov s nulovym variantom ............ccccccoeeeuvennnee. 137
5.3  Zdovodnenie navrhu optimalneho variantu............cccccoiiiiiiiiiiiiieeeee e 138
6 Mapova aina 0Brazova dOKUMENTACIA ........eeeiiiieiiiiiiiiiiiiee e 139
7 Dopliujuce iNfOrmMAacie K ZAMEIU.......cooiiiiiiiiiiiie e 139
7.1  Zoznam hlavnych pouZitych Materialov...............eeeeiiiiiiiiiiiiiiiiee e 139
7.2  Zoznam vyjadreni a stanovisk vyZiadanych k navrhovanej ¢innosti pred vypracovanim
P2: 10 11T (U PP PP PPPPRPP 140




7.3 Dal3ie doplAUJiCE INFOMMACIE. ...........c.coveveeeeeeeeeeeeeeeee e, 140
8 Miesto a dAtum SPracoVania ZAMEIU ..........ueeiiiiiaiiiiiiiiieie et ea e e 140
9  Potvrdenie SPravnOSti UAJOV .......ooiiiiiiiiiiiiiiiiee ettt e e ee e e 141
9.1  SPracovatelid ZAMEIUL. .......ccoiiiiiiiiiiiiii et e e e e 141
9.2  Potvrdenie SPravNOSti UA@JOV...........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e e ettt e e e e e e e e 141







1 ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1.1 Nazov

Narodna dialni¢na spoloc¢nost, akciova spolo¢nost

1.2 Identifikaéné éislo

35919 001

1.3 Sidlo

Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava

1.4 Kontaktné Gdaje opravneného zastupcu obstaravatela

Ing. Daniela Pyszkova, veduca oddelenia predinvestiénej pripravy, Narodna dialni¢na
spolo¢nost, a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava, tel.: 02/58311311, fax.: 58311706, e-mail:
daniela.pyszkova@ndsas.sk

1.5 Kontaktné Gdaje opravnenej osoby pre poskytovanie relevantnych
informacii o navrhovanej ¢innosti

Ing. Daniela Pyszkova, veduca oddelenia predinvestiénej pripravy, Narodna dialni¢na
spolo¢nost, a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava, tel.: 02/58311311, fax.: 58311706, e-mail:
daniela.pyszkova@ndsas.sk

Ing. Alena Ku$nierovd, Narodna dialniéna spolo¢nost, a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09
Bratislava, tel.: 02/58311432, fax.: 58311706, e-mail: alena.kusnierova@ndsas.sk
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2 ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

2.1 Nazov
Dialnica D4 Jarovce — lvanka, sever

2.2 Ugel

Dialnica D4 je sucastou zakladného systému dialni¢énych a rychlostnych ciest a ako taka si
vyZaduje skvalitnit podmienky pre medzinarodnu, vnutroStatnu tranzitni a regionalnu dopravu,
zvysit plynulost, rychlost a bezpecnost vSetkych Ucastnikov cestnej premavky na cestnej sieti.
Navrhovana dialnica D4 v Useku Jarovce — Ivanka, sever predstavuje dopravné prepojenie
existujucich dialnicnych tahov D1 a D2 vjuznej avychodnej Casti Hlavného mesta SR
Bratislavy. RieSené Uzemie je z hladiska dopravnych vztahov a vazieb velmi komplikované.
Vzhladom na prudky rozvoj spadového Gzemia a neustéle sa meniace aktivity a funkcie v tomto

mimoriadne atraktivhom Uzemi je stanovenie dopravnych poZiadaviek a prepojenie na existujuci
komunikacny systém v rieSenom Uzemi potrebna.

2.3 Uzivatel

Motoristicka verejnost.

2.4 Charakter navrhovanej éinnosti

Novostavba dialnice D4 v Useku krizovatka Jarovce na dialnici D2 v Bratislave, mestskej Casti
Jarovce — krizovatka na dialnici D1 v lvanke pri Dunaji.

2.5 Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Miesto: Bratislava — Mestska c¢ast’ Jarovce, Rusovce, Podunajské
Biskupice, Vajnory, Most pri Bratislave, lvanka pri Dunaji

Katastralne uzemie: Bratislava — Mestska Cast' Jarovce, Rusovce, Podunajské
Biskupice a Vajnory, Most pri Bratislave, lvanka pri Dunaji-
Farna, Ivanka pri Dunaji,

Uzemny obvod: Bratislava, Senec

Kraj: Bratislavsky

2.6 Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej éinnosti

Prehladn& situacia umiestnenia navrhovanej &innosti v mierke 1 : 50 000 je v mapovych
priloh&ch.




2.7 Termin zacatia a ukoncenia vystavby aprevadzky navrhovanej

éinnosti
Zaciatok vystavby: rok 2011
Ukoncenie vystavby a uvedenie do prevadzky: rok 2016
Ukonc¢enie Cinnosti: nedefinované

2.8 Struény opis technického a technologického rieSenia

Dialnica D4 v zmysle zaverov rokovani so zastupcami MDPaT SR, Narodnej dialni¢nej
spolo¢nosti, Magistratu hl. mesta SR Bratislavy a Bratislavského samospravneho kraja je
vedena v trase totoZnej s trasou nultého okruhu okolo Bratislavy. Dialnica D4 ma celkovi dizku
50,60 km a sklada sa zo Styroch Usekov.

@ Usek krizovatka Jarovce na D2 — krizovatka Ivanka, sever na D1
@ Usek krizovatka Ivanka, sever na D1 — Stupava, juh

@ Usek Stupava, juh — Devinska Nova Ves

@ Usek Devinska Nova Ves — &t. hranica SR/RR

Zaciatok dialnice D4 je na $t. hranici SR/RR — hr. priechod Kittsee - Jarovce a pokracuje k MUK
Jarovce, kde sa dopravne prepéja s dialnicou D2 v smere Bratislava — $t. hranica SR/MR. Dalej
dialnica D4 prechadza Guzemim severne od obce Jarovce a krizuje cestu . triedy — 1/2, kde je
navrhovand MUK Rusovce. Dalej dialnica D4 krizuje vodny tok rieky Dunaj a prechadza
Gzemim juzne od Slovnaft a.s., pri<om je v dotyku CHKO Dunajské luhy. Dalej dialnica D4
prechddza Uzemim medzi Bratislavou a obcou Rovinka, kde je variantne rieSené dopravné
napojenie na navrhovanu rychlostni cestu R7 ( Variant A, ¢erveny, MUK Ketelec — Variant C
zeleny, MUK Rovinka ). Dalej dialnica D4 prechadza Gzemim juhovychodne od Bratislavy
ohrani¢enej MC Podunajské Biskupice, obcou Most pri Bratislave (MUK Most pri Bratislave),
letiskom M.R. Stefanika v Bratislave a obcami Zalesie (privadza¢ Zalesie) a Ilvanka pri Dunaji.
Dalej dialnica D4 kriZzuje cestu . triedy — 1/61 (MUK Ivanka, zapad) a diafnicu D1 (MUK Ivanka,
sever). Dialnica D4 nasledne prechadza Gzemim vychodne od MC Vajnory a pokraduje
v dotyku MC Raga. Dalej dialnica D4 krizuje cestu Il. triedy — 11/502 (MUK Raga) a prekonéava
masiv Malych Karpéat tunelom. Nésledne dialnica D4 prechadza Uzemim severne od obce
Marianka a krizuje cestu I. triedy — I/2 (MUK Zahorsk& Bystrica). Dalej diafnica D4 kriZzuje
diafnicu D2 v smere &t. hranica CR/SR — Bratislava (MUK Stupava, juh). Nasledne dialnica D4
prechddza Uzemim severne od Volkswagenu, a.s., ktoré je prepojené s dialnicou D2
prostrednictvom krizovatky s cestou [1/505 a kon¢&i na St. hranici SR/RR — hr. priechod Devinska
Novéa Ves — Marchegg (vid. priloZend situacia).

Sucasny stav dialnice D4 je nasledovny :

Usek &t. hranica RR/SR — MUK Jarovce je v prevadzke

Usek MUK Jarovce — MUK Ivanka, sever je v priprave

Usek MUK Ivanka, sever — MUK Zahorska Bystrica je v priprave

Usek MUK Zahorska Bystrica — krizovatka s cestou 11/505 je v priprave
Usek krizovatka s cestou 11/505 — $t. hranica SR/RR je v priprave




V navrhovanom Useku Jarovce — Ivanka, sever je dialnica D4 dopravne napojena (zaciatok
useku) v krizovatke Jarovce na dialnici D2, prechadza cez Dunaj pod Slovnaftom, obchadza zo
zapadu intravilan obci Rovinka, Most pri Bratislave, Zalesie a Ivanka pri Dunaji a za krizenim
s cestou 1/61 sa dalej popri Strskom kanéli napaja na diafnicu D1. Dialnica D4, Gsek Jarovce —
Ivanka, sever je v tomto Useku navrhnuta v dvoch variantoch:

@ Variant A —fialovy
@ Variant B - éerveny

STRUCNY POPIS NAVRHOVANYCH VARIANTOV

Variant A (fialovy) sa zacina v existujucej krizovatke dialnic D2 a D4 — Jarovce. Z existujuceho
stavu krizovatky bude potrebné len dobudovat’ prava polovicu mosta na D4 nad dialnicou D2
a mierne upravit krizovatkové vetvy napajajuce sa na dobudovanu &ast D4 v krizovatke.
V dalSom smerovani trasy D4, ktorej fava polovica uz bola Ciasto¢ne vybudovana ako obchvat
Jaroviec, déjde k smerovej Uprave z dévodu reSpektovania existujuceho arealu strelnice. Po
krizeni dialnice s cestou I/2 a Zelezni¢nou tratou Bratislava PetrZzalka — Rusovce vstupi dialnica
do Uzemia, ktoré je predmetom z&ujmu ochrany prirody na vSetkych arovniach — CHKO
Dunajské Luhy, NATURA 2000 (UEV a CHVU), CHVO, Ramsarska mokrad, biokoridory,
biocentra a dalSie maloplosné chranené lokality. VSetky su naviazané na inundaciu rieky Dunaj.
Dotknuté Uzemie bude preklenuté rozsiahlou dialni¢nou estakadou, ktor4 bude v maximalnej
miere zohladnovat aj poZiadavky plavby po Dunaji. Na uUzemi k. 0. Podunajské Biskupice
dialnica reSpektuje aredl tazby Strkopieskov Ketelec (Holcim, a.s.), v ktorom sa pocita s jeho
néslednou rekultivaciou a rozvojom vidieckej rekreéacie. V blizkosti energetickej rozvodne
Podunajské Biskupice je dialnica situovana v najzlozitejSom uzle, kde sa stretava dopravny
koridor dialnice D4 a cesty 1/63 s nadzemnymi VVN vedeniami zasobujucimi, okrem iného, aj
Slovnaft a s dalSimi podzemnymi vedeniami — VTL plynovod, ropovod, produktovod. Po
preklenuti Zelezni¢nej trate Bratislava Nové Mesto — Dunajska Streda je trasa vedena medzi
Podunajskymi Biskupicami a Mostom pri Bratislave, kde je planované vyhfadové napojenie
rychlostnej cesty v smere na vychod. Po premosteni Malého Dunaja sa dostava trasa dialnice
D4 do priestoru Letiska M. R. Stefanika. V tomto zemi vedie sibezne so Surskym kanalom,
pricom areal polnohospodarskeho podniku obchadza zo z&padnej strany. Vtomto Useku je
navrhované napojenie aj privadzaca Zalesie. Vychadzajuc z vysledkov pracovnych rokovani je
v priestore letiska dialnica vedena v blizkosti vzletovych a pristavacich drah tak, Zze v pripade
drahy 13-31 reSpektuje len najnevyhnutnejSie ochranné pasma leteckych zariadeni,
Specifikovanymi v predpise L14 OP — trasa je vedend po teréne. V dalSom vedeni reSpektuje
diafnica vyhladovu subeZzna drahu 13-31 a existujucu drahu 04-22. V dotyku s ich ochrannymi
pasmami je dialnica vedend v betdénovej podzemnej vani. V dalSom Useku dialnica krizuje cestu
I/61 (jej planovanu preloZku a rozSirenie), Zelezni€nu trat Bratislava hlavna stanica — Galanta
a konéi krizovatkou na dialnici D1. DiZka tohto variantu je 22,756 50 km.

Variant B (€erveny) sa zacina podobne ako variant fialovy v existujucej krizovatke dialnic D2
a D4 — Jarovce a priblizne po km 12,0 je trasa totoZna s variantom fialovym. Po preklenuti
Zelezni€nej trate Bratislava Nové Mesto — Dunajska Streda je medzi Podunajskymi Biskupicami
a Mostom pri Bratislave trasa vedena vychodnejSie ako variant fialovy. Po premosteni Malého
Dunaja sa dostava trasa dialnice D4 do priestoru Letiska M. R. Stefanika. V tomto Gzemi vedie
sibeZne so Suarskym kanalom, pricom aredl pofnohospodarskeho podniku obchadza
z vychodnej strany. Vtomto Useku je navrhované napojenie aj privadzaca Zalesie. V dotyku
s ich ochrannymi pasmami letiska je dialnica vedena v betonovej podzemnej vani. Od km 20,0
sa trasa Cerveného variantu dostava do totoZnej trasy s variantom fialovym aZ po koniec useku.
Dizka tohto variantu je 23,202 40 km.




Situacia navrhovanych variantov a ich pozdiZne profily st v mapovych prilohach.

Zékladné technické parametre oboch variantov dialnice vychadzajua z STN 73 6101 pre
poZadovanu kategériu D 26,5/120. V niektorych Usekoch rieSenych variantov vSak bolo nutné
pri rieSeni smerovych pomerov uvazovat so znizenou névrhovou rychlostou (100 km/h),
s prihliadnutim na vedenie dialnice v zastavanom, resp. v tesnej blizkosti zastavaného tuzemia.
Pouzité smerové polomery su limitujuce z hladiska rozhladu na zastavenie pri umiestneni
zvodidla v strednom deliacom pase. Nakolko kritické Useky vedu prave na mostnych objektoch,
niej e mozné upravovat polohu stredného zvodidla. Minimalny pouZzity polomer smerového
obluku pre 100 km/h je teda 1150 m. Usek so znizenou navrhovou rychlostou je spoloény
podiatoény Usek oboch variantov. Sirkové usporiadanie dialnice, ako 4-pruhovej, smerovo
rozdelenej komunikacie zodpoveda kategorii D 26,5:

Sirka jazdného pruhu 4x3,75m
Sirka stredného deliaceho pasu 1x4,00m
Sirka vnutornych vodiacich prazkov 2x0,50m
Sirka vonkajSich vodiacich pruzkov 2x0,25m
Sirka spevnenej Casti krajnice 2x2,50m
Sirka nespevnenej €asti krajnice, zapocitanej do volnej Sirky 2x0,50m
kategoria (volnd) Sirka rychlostnej komunikécie 26,50 m

Zaradovacie a odbocCovacie pridavné pruhy v diafniénych krizovatkach su navrhnuté v Sirke
3,50 m, pricom rozSirenie (volnej Sirky 0 1,25 m) sa vykon& na Ukor spevnenej Casti krajnice
v stlade s STN 73 6101. Medzi pridavnym a jazdnym pruhom bude vodiaci prazok Sirky 0,25 m.

Navrh a posudenie konstrukcie vozoviek cestnych komunikacii bude vykonané v dokumentacii
pre Uzemné rozhodnutie. Pre potreby rozpoctovej Casti dokumentacie je dialni¢na vozovka
uvazovana ako netuhd v hrdbke cca 630 mm, s krytom z asfaltového koberca mastixového
strednozrnného hribky 40 mm.

Vzorové priene rezy dialnice a tunela su uvedené v nasledujucom.

STRUCNY POPIS STUDOVANYCH VARIANTOV

Pri navrhu variantu A-fialovy bolo zaujmové Gzemie skimané z viacerych aspektov. Zhotovitel
dokumentécie uvazoval s umiestnenim variantu A v niekolkych polohach, ¢o je dokumentované
v situacii Studovanych variantov uvedenej v mapovych prilohach.
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STRUCNY POPIS SUVISIACICH OBJEKTOV NAVRHOVANYCH VARIANTOV

Dialnicny privadzaé Zalesie

SucCastou D4 je aj privadza¢ Zalesie, ktory prepdja cestu I11/0614 (Uroviiova krizovatka
juhozapadne od Farmy na chov kurciat) s diafnicou D4 v km cca 19,6 (variant A fialovy) ¢i km
cca 19,5 (variant B &erveny). Vzhladom na blizkost letiska M.R. Stefanika a jeho ochranné
pasma je krizovatka privddzaCa Zalesie a dialnice D4 navrhnutd ako neuplna, prepajajuca
smery Jarovce — Ivanka a Ilvanka — Stupava (Bratislava, Senec). Dizka privadzaga je 2,3 km.

Krizovatky

Variant A (fialovy)

krizovatka Jarovce je vybudovana ako Utvarova krizovatka diafnic D2 a D4. Navrhované
pokraCovanie dialnice D4 vyvolava potrebu dobudovania pravého mosta na D4 nad D2,
pricom bude potrebné aj mierne prebudovat vetvy nadvazujice na nova pravu &ast
dialnice D4

krizovatka Rusovce je navrhnuté ako Stvolistkova krizovatka, ktora rieSi krizenie dialnice
D4 s preloZkou cesty 1/2. V krizovatke Rusovce sa zmeni Sirkové usporiadanie cesty /2
z C22,5 vsmere od Bratislavy na C11,5 vsmere do Madarska. KedZze sa jedna
o krizovanie 4-pruhovych, smerovo rozdelenych komunikécii, v pripade priepletov su
navrhnuté kolektory

krizovatka Ketelec je rieSend variantne v zavislosti na rieSeni rychlostnej cesty R7. Tato
je navrhnuta v Sirkovom usporiadani R 22,5. V pripade variantu A — R7 je krizovatka
navrhnuta ako Stvorlistok, s prispdsobenim jeho tvaru velmi Sikmému krizeniu D4, R7
a predizenia Bajkalskej ulice (v pokradovani R7). KedZe sa jedna o krizovanie 4-
pruhovych, smerovo rozdelenych komunikécii, v pripade priepletov su navrhnuté
kolektory.

krizovatka Rovinka (variant A rychlostnej cesty R7), utvarova Uplna krizovatka - %2
diamant, %2 osmicka. Jej tvar je zavisly na izemnych podmienkach a zohladriuje polohu
vyznamnych inZinierskych sieti v jej priestore (VVN vedenia, ropovod, produktovod, VTL
plynovody). RieSi krizovanie dialnice D4 s cestou 1/63. Napojenie vetiev na cestu /63
bude v droviiovej neriadenej krizovatke. Po preukazani potreby svetelného riadenia
bude vybudovana svetelna signalizcia.

krizovatka Rovinka (variant C rychlostnej cesty R7) je krizovatka tvaru Stvorlistku s
kolektormi. Krizovatka je navrhnutd s reSpektovanim Gzemnych zaujmov (areél vyrobne
obalovanych Zivicnych zmesi Strabag), ochrannych pasiem inZinierskych sieti (VVN
vedenia, ropovod, produktovod), krizenia suavisiacich komunikacii s inzZinierskymi
sietami. Krizovatkou nebude rieSené priame prepojenie dialnice D4 s cestou 1/63. Toto
prepojenie, ako aj napojenie R7 na cestnt siet, bude rieSené vtomto variante
z krizovatky Rovinka cez privaddza¢ Podunajské Biskupice, ktory sa napoji na cestu 1/63
mimourovinovou trubkovitou krizovatkou pred rozvodniou Podunajské Biskupice.

krizovatka Most pri Bratislave prepaja dialnicu D4 s cestou 1I/572, jedn& sa o okruznu
krizovatku, priCom jej umiestnenie je navrhnuté tak, aby umoZhovalo pripojenie
rychlostnej cesty vo vyhlade. Na jestvujucu cestnu siet bude diafnica D4 a rychlostna
cesta vo vyhlade pripojena privadzacom Most pri Bratislave.
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krizovatka Ivanka — z&pad rieSi prepojenie buducej prelozky cesty 1/61 (v kategOrii
C22,5) s dialnicou D4. Je navrhnutd ako neulplny Stvorlistok, nie su v nej zaradené
smery, ktoré sa realizuju v existujucej dialni¢nej krizovatke Vajnory (D1 s cestou 1/61).
KedZe sa jednéa o krizovanie 4-pruhovych, smerovo rozdelenych komunikacii, v pripade
priepletov st navrhnuté kolektory

krizovatka Ivanka — sever rieSi prepojenie dialnice D1 a diafnice D4 so zapojenim
dalSieho useku D4 v smere na Stupavu v neuplnej Stvorlistkovej krizovatke. Chyba v nej
smer D1 Bratislava centrum - D4 Bratislava Petrzalka. VSetky prieplety su v krizovatke
rieSené kolektormi.

Variant B (Cerveny)

krizovatka Jarovce je vybudovana ako Utvarova krizovatka diafnic D2 a D4. Navrhované
pokraCovanie dialnice D4 vyvolava potrebu dobudovania pravého mosta na D4 nad D2,
pricom bude potrebné aj mierne prebudovat vetvy nadvazujlice na nova pravu &ast
dialnice D4

krizovatka Rusovce je navrhnuté ako Stvolistkova krizovatka, ktora rieSi krizenie dialnice
D4 s preloZkou cesty 1/2. V krizovatke Rusovce sa zmeni Sirkové usporiadanie cesty 1/2
zC22,5 vsmere od Bratislavy na C11,5 vsmere do Madarska. KedZe sa jedn&
o krizovanie 4-pruhovych, smerovo rozdelenych komunikécii, v pripade priepletov su
navrhnuté kolektory

krizovatka Ketelec je rieSend variantne v zavislosti na rieSeni rychlostnej cesty R7. Tato
je navrhnuta v Sirkovom usporiadani R 22,5. V pripade variantu A — R7 je kriZovatka
navrhnuta ako Stvorlistok, s prispdsobenim jeho tvaru velmi Sikmému krizeniu D4, R7
a predizenia Bajkalskej ulice (v pokradovani R7). KedZe sa jedna o krizovanie 4-
pruhovych, smerovo rozdelenych komunikécii, v pripade priepletov su navrhnuté
kolektory.

krizovatka Rovinka (variant A rychlostnej cesty R7), utvarova Uplna krizovatka - %2
diamant, 2 osmicka. Jej tvar je zavisly na izemnych podmienkach a zohladriuje polohu
vyznamnych inZinierskych sieti v jej priestore (VVN vedenia, ropovod, produktovod, VTL
plynovody). RieSi krizovanie dialnice D4 s cestou 1/63. Napojenie vetiev na cestu 1/63
bude v droviiovej neriadenej krizovatke. Po preukazani potreby svetelného riadenia
bude vybudovana svetelna signalizcia.

krizovatka Rovinka (variant C rychlostnej cesty R7) je krizovatka tvaru Stvorlistku s
kolektormi. Krizovatka je navrhnutd s reSpektovanim Gzemnych zaujmov (areél vyrobne
obalovanych Zivicnych zmesi Strabag), ochrannych pasiem inZinierskych sieti (VVN
vedenia, ropovod, produktovod), krizenia suavisiacich komunikacii s inZinierskymi
sietami. Krizovatkou nebude rieSené priame prepojenie dialnice D4 s cestou 1/63. Toto
prepojenie, ako aj napojenie R7 na cestnt siet, bude rieSené vtomto variante
z krizovatky Rovinka cez privaddza¢ Podunajské Biskupice, ktory sa napoji na cestu 1/63
mimourovnovou trubkovitou krizovatkou pred rozvodniou Podunajské Biskupice.

krizovatka Most pri Bratislave je Uplna osmickova krizovatka s upravenym tvarom. RieSi
napojenie cesty 1I/572 v prelozenej polohe na dialnicu D4, pricom do krizovatky je
zapojena aj cesta 111/06359. Umiestnenie krizovatky umozni napojit na diafnicu D4
prifahlé mestské Casti Bratislavy (Vrakufia, Podunajské Biskupice) a obce Most pri
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Bratislave, Malinovo. Krizovatkové vetvy budi na cestu II/572 napojené v neriadenej
arovnovej krizovatke

krizovatka Ivanka — z&pad rieSi prepojenie buducej prelozky cesty 1/61 (v kategOrii
C22,5) s dialnicou D4. Je navrhnutd ako neulplny Stvorlistok, nie su v nej zaradené
smery, ktoré sa realizuju v existujucej dialni¢nej krizovatke Vajnory (D1 s cestou 1/61).
KedZe sa jednéa o krizovanie 4-pruhovych, smerovo rozdelenych komunikacii, v pripade
priepletov st navrhnuté kolektory

krizovatka Ivanka — sever rieSi prepojenie dialnice D1 a diafnice D4 so zapojenim
dalSieho useku D4 v smere na Stupavu v neuplnej Stvorlistkovej krizovatke. Chyba v nej
smer D1 Bratislava centrum - D4 Bratislava Petrzalka. VSetky prieplety su v krizovatke
rieSené kolektormi.

Krizovatka dialnice D4 a cesty 1/61 — Ivanka, zapad a krizovatka dialnic D4 a D1 — Ivanka, sever
spolu s existujucou krizovatkou Vajnory na dialnici D1 vytvaraja komplikovany dopravny
trojuholnik. Vzhladom na predpokladané dopravné zataZzenie a vzajomné vzdialenosti
uvedenych krizovatiek je Usek medzi krizovatkami lvanka, zapad a lvanka, sever rieSeny ako
Sestpruh s navrhnutymi dlhymi priepletovymi Usekmi. Tomuto vyhovujucemu rieSeniu je
prispbsobené umiestnenie dopravného znacenia, ktoré poméha zvySeniu dopravnej
bezpeclnosti cestnej premavky v predmetnom Useku. Detailne je dopravné rieSenie spracované
v technickej stadii ,Technicko — dopravné vztahy D1, D4 a I/61". Schémy vSetkych kriZovatiek
su uvedené v nasledujucom.

Dialnhi¢na kanalizacia

V sulade s poZiadavkou organov a organizacii zivotného prostredia na doteraz realizovanych
alebo pripravovanych dialni¢nych stavbach, tykajucich sa zabezpec&enia dokonalého precistenia
zrdzkovych vbd z vozovky pred ich vypustenim do recipientov, ako aj z dévodu vedenia
dialnice v prevaznom Useku v CHVO Zitny ostrov, navrhujeme diafnicu v pripade oboch
variantov v celom Useku odkanalizovat.

Vody z dialniénej vozovky budi odvedené cez pozdiZzne beténové rigoly (napr. monolitické typu
,Gomaco“) a ulicné (dazdové) vpusty pripojkami do dialni¢nej kanalizacie (z PE 100 —
zvéarany), a cez odlu¢ovace ropnych latok (ORL) po predCisteni budl preCerpavané resp.
gravitatne vypustené do prisluSnych tokov. V pripade znacnej vzdialenosti vhodnych
recipientov, ak si to vyzaduje pozdizny sklon kanalizacie, bud( vody po pregisteni odvadzané
stibeZnym potrubim vedla telesa dialnice, v pripade problémov s pozdiznym sklonom potrubim
vytlaénym.

Dialniéna kanalizacia je rieSend po Usekoch v zavislosti na pozdiznom sklone dialnice a na
moznosti vyustenia vod do prisluSnych vodnych tokov s vystupnou hodnotou 0,1 mg RLI/I.

Dizka dialni¢nej kanalizacie:

V technickej dokumentacii sa uvazuje s diali¢nou kanalizaciou pre obidva varianty priblizne
rovnakej dizky a to 24,200 m.
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Krizovatka Rusovce — dialnica D4 a cesta I/2
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Krizovatka Ketelec— dialnica D4 a rychlostné cesta R7 (variant A - €erveny)
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Krizovatka Rovinka — diaPnica D4 a cesta 1/63 (variant A — éerveny)
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Krizovatka Rovinka — dialnica D4 a rychlostna cesta R7 (variant C — zeleny)
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Krizovatka Most pri Bratislave — diafnica D4 a cesta 1l/572 - variant B €erveny
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Krizovatka Ivanka — zapad - diafnica D4 a cetsta /61
Krizovatka Ivanka — sever — dialnica D4 a dialnica D1
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Odlucovace ropnych latok:

Navrhované odlu¢ovace ropnych latok budd umiestnené pre obidva varianty priblizne

v nasledovnom stanicent:

Oznacgenie ORL | Orientaéné stani€enie D4 (km) | Typ ORL
1 3,200 KL — SlI
2 5,050 KL — SlI
3 17,200 KL —SlI
4 18,900 KL — SlI
5 20,300 KL —SlI
6 21,200 KL — SlI
7 23,300 KL —SlI

Precerpavanie dazdovych vod:

Vzhladom na sklonové pomery je potrebné precerpavanie dazdovych véd
varianty priblizne v nasledovnom stani¢eni:

Cerpacie stanice dazdovych vod:

Orientaéné stani€enie (km)

0,700 — 3,200 + vytlak

5,050 — 7,600 + vytlak

7,600 — 9,300

9,305 - 11,300

13,300 — 14,800

14,800 — 16,400

16,400 — 17,200 + vytlak

18,500

18,900 + vytlak

20,300 + vytlak

21,200 + vytlak

23,300 + vytlak

ato pre obidva

Umiestnenie ¢erpacich stanic sa uvazuje pre obidva varianty priblizne v nasledovnom staniceni:

Oznaéenie CS | Orientaéné staniéenie (km)

1

0,900

2,700

3,200

5,050

5,200

6,250

7,605

OINO|OBIWIN

9,305
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9 14,800
10 16,000
11 17,000
12 17,200
13 18,500
14 18,900
15 18,900
16 20,300
17 21,100
18 21,200
19 23,300

Prelozky a Upravy cestnych komunikacii

Navrhovand dialnica vyvolava pri navrhovanych variantoch prelozky, pripadne Upravy (v mieste
krizovatiek rozSirenia) dotknutych ciest I. Il. a lll. triedy, pofnych ciest, ako aj dalSich ucelovych
a pristupovych komunikécii. Rozsah nutnych Uprav platnych pre obidva varianty je uvedeny
v nasledujucej tabulke:

Nazov prelozky (Gpravy) cestnej komunikacie Kateg6ria | Dizkav m
. o C22,5/80
Prelozka cesty I/2 v krizovatke Rusovce C11.5/80 1240
Prelozka polnej cesty v km 5,896 D4 P4/30 360
Prelozka cesty do Strkoviska v km 8,098 D4 P6/40 400
Prelozka polnej cesty v km 9,199 D4 P4/30 354
Prelozka cesty 1/63 v krizovatke Rovinka C11,5/80 930
PreloZzka MK Podunajské Biskupice — Rovinka C7,5/50 440
Prelozka u¢elovej komunikacie Slovasfalt C7,5/50 540
PreloZzka MK Pod. Biskupice — Miloslavov v km 13,205 D4 C7,5/60 479
PreloZky polnych ciest v km 14,830 D4 P4/30 526
Prelozka polnej cesty v km 15,715 D4 P4/30 361
Zapojenie c. 111/06359 do krizovatky Most pri Bratislave C7,5/50 386
Prelozka cesty 11/572 v krizovatke Most pri Bratislave C9,5/70 624
PreloZky polnych ciest v km 17,494 D4 P4/30 780
PreloZka u¢elovej komunikacie v km 19,229 D4 C7,5/40 630
Prelozka polnej cesty v km 20,760 D4 P6/40 357
PrelozZka cesty I/61 v krizovatke Ivanka — zapad C22,5/80 834

Mosty

Smerové a vySkové vedenie mostov bezprostredne suvisi s navrhnutou komunikéciou
prebiehajicou na moste. Typ mosta, jeho dizka a rozpétie poli, je dalej zavislé od charakteru
premostovanych prekdzok, terénnych a geologickych podmienok. Zakladné delenie mostov pre
obidva varianty vychadzaju zo vztahu umiestnenia hlavnej komunikacie pripadne vetiev
krizovatiek vedenej na moste. Prehlad mostov pre navrhované varianty D4 je nasledovny:
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a) mosty na dialnici - 20 di. 2947 m
b) mosty nad dialnicou - 18 dl. 1213 m
c) ostatné mosty (v krizovatkach) - 4 dl. 1692 m

S 42 mostov  di. 5852 m
NajvyznamnejSim mostnym objektom, ktory sa nachadza v Useku oboch navrhovanych
variantov, je most cez Dunaj. Jeho celkovéa diZzka (estakada Jarovce + hlavny mostny objekt +
estakadda Podunajské Biskupice) je 1896 m.

Hibené tunely

V trase dialnice D4 v oboch variantoch sa nachadzaju dva hibené tunely. Obidva tunely maju
stredn( dizku a st rieSené ako dvojrarové jednosmerné, kazda rara zabezpeduje jeden
dopravny smer. Nosnu konstrukciu tunela tvori uzavrety Zelezobeténovy rdm o dvoch poliach
a bude budovany v otvorenej stavebnej jame pod ochranou kotvenej Stetovnicovej ohradzky.

Tunel Zalesie ma dizku 805 m. M& pozdizne vetranie, jeden jednostranny nudzovy zéliv
v strede diZky tunela, jeden Unikovy otvor pre vozidl4 a dva Gnikové otvory pre osoby (dvere
v stene medzi rdrami). V zmysle ,Prikazu Eurdpskeho parlamentu arady o minimalnych
bezpecnostnych poziadavkach v tuneloch na Transeurépskej cestnej sieti“ je tunel zaradeny do
triedy II1.

Tunel Ivanka pri Dunaji ma dizku 395 m. M& pozdizne vetranie a jeden Gnikovy otvor pre
osoby (dvere vstene medzi rarami). V zmysle ,Prikazu Eurépskeho parlamentu a rady
o minimalnych bezpecnostnych poZiadavkach v tuneloch na TranseurOpskej cestnej sieti je
tunel zaradeny do triedy llI.

Rekultivacia opustenych Usekov ciest

V rdmci navrhovanych variantov sa uvaZuje s rekultiviciou tychto ciest:

Popis rekultivovaného useku | Vymera
Obchvat Jaroviec 7 350 m?
Cesta I/2 v km 3,120 8 400 m?
Cesta 1/63 v km 11,200 2 625 m?
Cesta 11/572 v km 16,100 2975 m?

Protihlukové opatrenia

Na zéklade hlukovej Studie su navrhované nasledovné protihlukové opatrenia:

Variant | Navrhované protihlukové opatrenia Vyska (m) | Dizka (m)
A Protihlukova stena v km 0,000 — 2,000 vpravo 3,0 2 000
Protihlukova stena v km 19,300 — 20,650 vpravo 3,0 1 350
Protihlukova stena v km 21,100 — 21,500 vpravo 3,0 400
B Protihlukova stena v km 0,000 — 2,000 vpravo 3,0 2 000
Protihlukova stena v km 19,700 — 21,120 vpravo 3,0 1320
Protihlukova stena v km 21,550 — 21,980 vpravo 3,0 430
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Oporné mury

Nazov oporného muaru Dizka (m)
Oporny mur v km cca 12,100 D4 vpravo 200

Priprava Uzemia

V ramci pripravy Uzemia sa predpoklada odstranenie vSetkych porastov z plochy trvalého zaberu
a Uprava pléch pre zriadenie stavebnych dvorov. Manipulaéné pésy v aktualnom rovinatom tGzemi
nie st navrhnuté, predovSetkym s ohladom na minimalizaciu zaberu polnohospodarskej pédy
minimalizacie zasahu do Uzemia, ktoré je predmetom ochrany prirody. Uprava pléch bude
pozostavat z odhumusovania, uloZenia prebytoéného humusu na medziskladky a jeho
nasledného oSetrovania po dobu spatného vyuZzitia na zahumusovanie cestného telesa. Pre
vacSie mostné objekty sa uvaZuje so zriadenim stavebnych dvorov (skladok materiélu), vSetko
v ramci pléch trvalého zaberu. V pripade dohody s uzivatelmi (napr. s pofnohospodarskymi
organizaciami, mestskymi a obecnymi Uradmi, atd.) bude mozné vyuZivat aj dalSie vhodné
plochy.

Vegetacné Upravy a nahradna vysadba

Vegetacné Upravy na cestnom telese atelese krizovatkovych vetiev budd mat polyfunkény
charakter s ciefom protier6znej ochrany svahov zemného telesa, zmiernenia negativnych
vplyvov dopravy na prirodné i Zivotné prostredie (zachytavanie exhalatov a Ciasto€ne aj hluku) a
zaClenenia telesa komunikdcie do krajiny. Na nasypovych svahoch cestného telesa a
v priestoroch vetiev krizovatiek budu rieSené zahustené krikové vysadby a skupinové vysadby
r6znych druhov stromov tak, aby vznikla suvisla kompaktna masa zelene s pestrou vyskovou a
farebnou Struktdrou. Plochy stredného deliaceho pasu sa zatravnia a v jeho centralnej Casti sa
vysadi stvisly pas krikovej zelene. Zaroven v miestach migracie zveri bude pozdiZ oplotenia
navrhnuta vhodna krikova vysadba na usmernenie zveri pod mostné objekty. Podrobny vyber
druhovej skladby drevin bude vykonany v dalSom stupni projektovej dokumentécie,
s prihliadnutim na miestne klimatické a p6dne pomery, pévodné domace druhy a celkovy raz
krajiny. Zahumusovanie a zatrdvnenie svahov i ostatnych pléch je zahrnuté v nakladoch
spodnej stavby prisluSnej cestnej komunikéacie. Rozsah predpokladanych vegetacnych Uprav
navrhovanych variantoch trasy D4 je 930 925 m”.

Oplotenie
Orientaéna diZka oplotenia predstavuje pre obidva varianty 39,4 km.

Pristupové cesty na stavenisko

Rozsah navrhnutych pristupovych komunikacii pre obidva varianty je uvedeny v nasledujicej
tabulke:

Nazov pristupovej komunikacie Sirkav m | Dizka v m
Pristup na stavenisko do km 20,800 (z I/61 pri Sur. kanali) 4 1400
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PreloZzky a Upravy vodovodov

VYVOLANE INVESTICIE

Prelozky a upravy vodovodov vramci navrhovanych variantov

tabulke:

je uvedené v nasledujucej

Néazov prelozky (Upravy) vodovodu

Dizka (m)

km cca 2,400

225,0

chranicka s arm.

Sachtami na koncoch

75,0

chranicka s arm.

Sachtami na koncoch

53,0

chranicka s arm.

Sachtami na koncoch

55,0

km cca 13,100

200,0

chranicka s arm.

Sachtami na koncoch

70,0

km cca 15,050

180,0

chranicka s arm.

Sachtami na koncoch

45,0

km cca 24,300

480,0

chranicka s arm.

Sachtami na koncoch

50,0

Upravy existujlicej kanalizacie

Pri zakladani mostnych objektov sa v niektorych nachadza existujuca kanalizacia v kolizii
s trasou dialnice a preto je potrebné uvaZovat s prekladkou. DIZky Uprav v nadvaznosti na
dialnicu D4 su uvedené v nasledujucej tabulke:

Nazov preloZky (Gpravy) kanalizacie (orientaéné staniéenie D4) | DNv mm | Dizkav m
km 0,415 600 140,0
km 0,950 600 220,0
km 1,400 200 110,0
km 1,990 200 170,0
km 2,305 1200 170,0

Uprava zavlaZovacich a odvodrovacich systémov

Prelozky a Upravy plynovodov

Pre Ucely zameru sa uvaZuje s Upravou vodohospodarskych systémov na ploche 31,642 ha.

Dizky, profily a stani¢enia v dotyku s plynovodmi st uvedené v nasledujlicej tabulke:

Néazov prelozky (Upravy) plynovodu DNv mm Dizkav m
km cca 1,900 300-40 230,0
-chranicka DN600 600 80,0
km cca 10,600 2x500-40 490,0
-chranicka DN700 700 2x55,0
km cca 12,500 200-40 280,0
- chranicka DN400 400 80,0
km cca 21,500 500-40 -

- chranicka DN700 700 80,0
km cca 22,450 300-25 840
-chranicka DN500 500 70+60
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Prelozky silnoprudovych vedeni

Nazov prelozky silnoprudového vedenia Dizkav m
Prelozka vedenia VVN 1x110 kV &. 8898 v km cca 3,250 390
Prelozka vedenia VVN 400/110 kV ¢. 429/8499 v km cca 11,000 200
Prelozka vedenia VVN 400 kV &. 498 v km cca 13,350 190
Prelozka vedenia VVN 2x110 kV ¢. 8204/8899 v km cca 13,400 280
Prelozka vedenia VVN 1x110 kV ¢&. 8774 v km cca 13,450 370
Prelozka vedenia VN 22 kV v km cca 1,750 300
Prelozka vedenia VN 22 kV v km cca 2,600 695
Prelozka vedenia VN 22 kV v km cca 2,600 — 3,200 640
Prelozka vedenia VN 22 kV v km cca 7,150 380
Prelozka vedenia VN 22 kV v km cca 10,550 350
Prelozka vedenia VN 22 kV v km cca 11,150 335
Prelozka vedenia VN 2x22 kV v km cca 12,250 460
Prelozka vedenia VN 22 kV v km cca 13,245 410
Prelozka vedenia VN 2x22 kV v km cca 13,550 305
Prelozka vedenia VN 2x22 kV v km cca 13,550 315
Prelozka vedeni VN 22 kV v km cca 15,750 — 16,300 1145
Prelozka vedenia VN 22 kV v km cca 19,850 405
Prelozka vedenia VN 22 kV v km cca 20,300 680
Prelozka vedenia VN 22 kV v krizovatke lvanka — sever 860

PreloZzky slaboprudovych vedeni

Telefonne kable (m) 4800
Dialkové kable (m) 5200

Orientac¢né zdbery pozemnkov

Trvaly zdber v ha podla variantov

Variant A fialovy 146,580 ha

Variant B ¢erveny 149,572 ha
Doéasny zaber v ha podla variantov

Variant A fialovy 8,360 ha

Variant B ¢erveny 8,530 ha

V dokumentécii je uvaZzované s uvedenym rozsahom preloZziek telefénnych a dialkovych vedeni
s tym, Ze ich rozsah a typ sa v dalSich stupnioch PD upresni.

2.9 Zdovodnenie potreby navrhovanej éinnosti v danej lokalite

RieSeny Usek dialnice D4 (a dalSich suvisiacich komunikacii) bude mat vyznamny dopad na
rieSenie dopravnych problémov v Casti Bratislavského kraja a najma samotného hl. m. SR
Bratislavy. Velka ¢ast Uzemia dotknutého navrhovanou dialnicou D4 tvori Bratislava. Jej
komunikaény systém tvoria cesty s celoStatnym a nadmestskym vyznamom — dialnice D1, D2 a
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D4, prietahy ciest I. triedy (I/2, /61, 1/63), useky ciest Il. triedy (11/502, 11/505, 11/572) a dalSie
cesty lll. triedy. Bratislava je krizovatkou vyznamnych eurépskych tras — cesty E65, E75, E58
a vedu cez fiu aj trasy paneurépskych multimodalnych koridorov (koridor €. 1V, &.V-vetva A, ¢.
VIl). Sucasn4, rozostavana a planované dialni¢na siet bude v ciefovom stave sucastou tychto
koridorov.

Komunika¢n& siet Bratislavy a celého Bratislavského kraja je intenzivne zatazena, pricom
mnoho Usekov zakladného komunikac¢ného systému Bratislavy méa uz v sucasnosti vysoko
prekrocend kapacitu. Jednym z negativnych désledkov tohto stavu je vysoky pocet dopravnych
nehdd. Novootvorené Useky dialnice D1 (Pristavny most — Seneckd) su najnehodovejSimi
usekmi v ramci celoslovenského priemeru.

Vysoka intenzita dopravy na komunikacnom systéme samotnej Bratislavy a na cestnej sieti
vstupujlicej na Uzemie mesta vyplyva CiastoCne z polohy mesta na hranici Slovenska
s Rakuskom a Madarskom. Pred niekolkymi drfiami bol v Raklsku uvedeny do prevadzky usek
dialnice A6 konciaci na hranichom priechode Kittsee — Jarovce. Z tohto titulu je predpoklad
dalSieho zataZenia komunikac¢ného systému mesta SR. Vysoky podiel dopravy prechadzajucej
mestom je doprava tranzitnd. Na rozhodujucich vstupoch do mesta tvori tranzithd doprava cca
23%.

Bratislava je silnym zdrojom a cielom pre automobilovi dopravu. Vysoké dopravné zataZenie
na vstupoch do mesta spOsobuje silnd vazba obyvatelstva blizkych obci na hlavné mesto,
v ktorom sa realizuje vyznamna €ast ich pracovnych prilezitosti, vzdelavacich a dalSich aktivit.
Tento trend je eSte posilfiovany presidlovanim mestského obyvatelstva do vidieckych sidel za
vySSou kvalitou byvania, predovSetkym na juhovychode a vychode Bratislavy, ale aj do dalSich
Casti Bratislavského kraja. V Uzemi dotknutom rieSenou dialnicou D4 maju vy3Sie uvedené
trendy vyvoja dopravy negativny dopad na existujlcu siet, ktora& méa spinat pozadované naroky.
Jej nedostato¢nost pre uvedené poZiadavky sa prejavuje uZz v sucasnosti kapacitnymi
problémami na ceste 1/63 vstupujlcej do Bratislavy od Samorina, na ceste /572 v smere od
Mostu pri Bratislave, na ceste 1/61 vsmere od Senca, na dialnici D1 v smere od Trnavy.
Spomenuté cesty |. all. triedy st v dopravnych Spi¢kach denne pretazované, pricom trvanie
dopravnej Spicky sa v ramci dna predlZzuje. NajvyraznejSie sa problémy prejavuji na ceste 1/61
a ceste 1/63, ktord je dokonca na Uzemi Dunajskej LuZznej a Rovinky vedena prietahom obci.
Velkym problémom je zaradit’ sa na tieto cesty z vedlajSich komunikacii.

Mnohi vodic¢i v snahe vyhnut sa problémom na vstupe do Bratislavy, vyhladavaju nahradné
trasy po komunikaciach nizSieho radu, ¢im zatazuju tranzitom miestnu komunikaénu siet
prifahlych miest a obci. Dopravné problémy vznikaju aj na niektorych Usekoch existujucej
dialni¢nej siete. Tranzitna doprava smerujica po D1 od Trnavy prechadza priamo Uzemim
mesta aza Pristavnym mostom a Viedenskou sa rozdeluje na jednotlivé smery. Pre
.hedostato¢nost” komunikacnej siete Bratislavy je dialnicna siet vyuzivand aj zdrojovou
a cielovou dopravou pohybujlicou sa z vychodného okraja Bratislavy na zapadny a opacne.
Toto spbdsobuje mimoriadne dopravné zatazenie predovSetkym na Useku pred Pristavhym
mostom, po samotnom Pristavnom moste a nadvazujicich komunikaciach cez Petrzalku. Po
dobudovani dialnice D1 cez Petrzalku a nadvazujiuceho Useku D2 cez tunel Sitiny sa atraktivita
tejto trasy este zvysila.

Vybudovanie dialnice D4 vyrazne pomé6ze spominanym dopravnym problémom. Jej prinos
bude predovSetkym v odkloneni tranzitnej dopravy smerujucej do Rakuska a Madarska. Aj ked
ma sluzit dialnica predovSetkym tranzitnej doprave, vtomto Specifickom Uzemi vyrazne
napomo6ze aj obsluhe dotknutého Gzemia. V pripade, Ze sa nebude realizovat dialnica D4,
mozno oCakavat v blizkych ¢asovych horizontoch potrebu rieSenia vedenia tranzitnej dopravy
po Uzemi Bratislavy — tato Uloha vSak v existujdcom komunikaénom systéme ponuka len trasu
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po Pristavnhom moste cez PetrZzalku, uz dnes pretazent zdrojovou - cielovou dopravou
z Uzemia mesta a jeho najblizSieho okolia.

Bez ohladu na dialnicu D4 bude potrebné v ¢o najkratSom Case rieSit skapacitnenie cesty 1/61
od Senca po vstup do mesta (SSC IVSC Bratislava pripravuje rozSirenie cesty I/61 na kateg6riu
C 22,5/80). Taktiez mozno oCakavat vo velmi kratkom Case kolaps na prietahu cesty 1/63 cez
Rovinku a Dunajskdi Luznu a dalej po Samorin, ¢o zodpoveda otdzku potreby vybudovania
rychlostnej cesty R7. Je teda zrejmé, Ze vSetky (aj mimo tejto technickej Stadie) pripravované
investicie — prelozka cesty 1/61, rychlostna cesta R7, dialnica D4, su investiciami
opodstatnenymi. Mozno konstatovat, Zze nulty stav vtrase D2 kriz. Jarovce — kriz. D1/D2
(Pecna) — dialnica D1 Viedenska cesta—Pristavny most - Pristavny most — dialnica D1 Mierova—
Senecka je uz v sucasnosti na hrane kapacitného vytazenia. Podla progndzy dopravy je
potrebné oCakavat v nasledovnom obdobi dalSie zvySovanie dopravného zatazenia.

Vybudovanie nového dialniéného tahu — dialnice D4 — ktory prevezme tranzitni dopravu
v smeroch Rakusko — KoSice, Madarsko — KoSice ako aj Brno — KoSice je jedinym koncep&nym
rieSenim tohto problému.

2.10 Celkové naklady

Orienta¢né naklady na jednotlivé varianty st uvedené v nasledujucej tabulke, ako aj doplfiujuce
informécie o priemernych néakladoch na 1 km dialnice a ndkladoch na suvisiace rozSirenie
dialnice D1:

Variant A fialovy | B €erveny
Dizka v km 22,757 23,203
Néklad v tis. SK s DPH 19175708 | 19 551 520
Néklad na 1 km dialnice v tis. Sk s DPH 842 629 842 629
Néklad na suvisiace rozsSirenie dialnice D1 v tis. Sk s DPH 1231366 | 1231366
Celkovy néklad so suvisiacim rozSirenim D1 v tis. Sk s DPH | 20 407 074 | 20 782 893

2.11 Dotknuté obce

Hlavné mesto SR Bratislava

Bratislava - Mestska ¢ast’ Jarovce

Bratislava - Mestska ¢ast Rusovce

Bratislava - Mestska ¢ast Podunajské Biskupice
Bratislava - Mestska ¢ast' Vajnory

Most pri Bratislave

Ivanka pri Dunaji

(OESEORORORORN]

2.12 Dotknuty samospravny kraj

@ VUC Bratislavsky kraj

2.13 Dotknuté organy

@ Krajsky urad Bratislava
@ Krajsky urad Zivotného prostredia Bratislava
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Krajsky urad pre cestn dopravu a pozemné komunikécie Bratislava
Regionélny Urad verejného zdravotnictva Bratislava

Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru Bratislava
Urad pre regulaciu Zelezniénej dopravy Bratislava

Krajsky pozemkovy Urad Bratislava

(SEOCRORORN]

2.14 Povolujaci organ
@ Hlavné mesto SR Bratislava
@ Obec Most pri Bratislave
@ Obec Ivanka pri Dunaji
2.15 Rezortny organ

@ Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii SR

2.16 Druh pozZadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti pod/la osobitnych
predpisov

Navrhovand ¢innost nevyZaduje povolenie podla osobitnych predpisov.

2.17 Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢éinnosti
presahujucich Statne hranice

Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej c¢innosti presahujuci Stadtne hranice sa
nepredpokladaju.

3 ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA

Vymedzenie posudzovaného Uzemia

RieSena dialnica D4 v Useku Bratislava, krizovatka Jarovce na D2 — krizovatka na D1 Ivanka,
sever v navrhovanych variantoch Ill, IV prechadza Gzemim obci Bratislava — MC Jarovce,
Rusovce a Podunajské Biskupice, Most pri Bratislave a lvanka pri Dunaiji. SirSie posudzované
Uzemie sa nachadza na mapovych listoch 44-22,23,24,42 - klad zakladnych map SR 1:50 000.

Preskiimanost Uzemia a vychodiskovy stav podkladov a informacii

Preskimanost posudzovaného Uzemia z hladiska hlavnych zloZiek Zivotného prostredia je v
ramci Uzemia Slovenskej republiky nadStandardna, vzhladom k tomu, Ze sa jedna o Uzemie
hlavného mesta SR Bratislava a primestskej zény tvorenej obcami Most pri Bratislave a Ivanka
pri Dunaji. Vychodiskovymi materialmi pre posudenie prirodnych prvkov prostredia su podklady
z databazy prisludnych instittcii Zivotného prostredia a odbornych Gstavov (SAZP, SOP, SHMU,
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VUVH, GSSR apod.). V SirSom Gzemi sa spracovalo niekolko environmentalnych Stadii vo
vztahu k vystavbe vacsich investicnych zamerov, pricom podklady o krajine st sumarizované
v UPD mesta Bratislava, obci Most pri Bratislave a lvanka pri Dunaji a VUC Bratislavského
kraja.

Podklady o socioekonomickych zlozkach krajiny su sustredene v databazach organov Statnej
spravy a samospravy a odbornych institacii (Slovensky Statisticky Urad, Ustav verejného
zdravotnictva a pod.).

Podkladové materialy boli doplnené o terénny prieskum SirSieho zaujmového Uzemia
realizovany v mesiaci september 2006 so zameranim na aktualizaciu podkladovych materialov.
Dalej boli tieto podklady v priebehu spracovavania dopliované a konzultované so ziskavanim
informacii u orgadnov Statnej spravy a samospravy a dotknutych organizacii.

3.1 Charakteristika prirodného prostredia vratane chranenych tzemi

3.1.1 Geomorfolégia

Sirsie zaujmové Gzemie zabera juhovychodni, vychodni a severovychodni éast Bratislavy —
Mestské Casti Jarovce, Rusovce Podunajské Biskupice a Vajnory aobci susediacich
s Bratislavou na jej vychodnej hranici — Rovinka, Most pri Bratislave, Zalesie, Ivanka pri
Bratislave a Chrovatsky Grob.

Podla geomorfologického ¢lenenia (Mazur, Lukni§ 1984) predmetné Uzemie patri do
subprovincie Mald Dunajska kotlina, zapadného okraja oblasti Podunajska nizina, celku
Podunajskd rovina. Terén je rovinaty s miernym spadom vsmere na juhovychod.
Geomorfologicky ide o mladu Struktdrnu rovinu, ktord sa formuje aj v su€asnosti. Ako hlavné
geomorfologické Cinitele pri jej vytvarani posobili stale trvajuce poklesavanie a akumulacna
¢innost Dunaja. Modelovanie reliéfu v si€asnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne pésobenim
akumulaéno-erdznych fluvialnych procesov rie¢neho toku Dunaja.

Podunajska rovina tvori plocht agradaénu rovinu zaberajucu Siroké pasmo pozdiz toku Dunaja.
Reliéf je tu plochy s nepatrnou vertikalnou c&lenitostou. Tato jednotvarna rovina je roz¢lenena
iba mftyymi aZivymi ramenami, pripadne hydrotechnickymi stavbami vybudovanymi
v poslednom obdobi v ramci VD Gabcikovo. VySkovy rozdiel je okolo 3m a je dany generalnym
sklonom povrchu smerom na JV, inak relativne vySkové rozdiely nie su vacsie ako 0,5-1,5m.

Z hladiska typologického ¢lenenia reliéfu sa prevazna Cast Uzemia vyznacuje fluvidlnym
reliéfom.
3.1.2 Horninové prostredie

Geologicka stavba

V zmysle regionalneho geologického ¢lenenia Zapadnych Karpat patri zaujmové Uzemie do
jedného geotektonicko-Struktirneho celku — Podunajské nizina. Prehladné geologické pomery
Casti dotknutého Uzemia su prezentované v priloZzenej geologickej mape.
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Podunajskad niZina tvori panvu vyplnend sedimentmi neogénu. PodloZie neogénu tvori
krysStalinikum Malych Karpét, ktoré poc¢as druhoh6r a zaciatkom tretohér bolo vystavené silnej
denudécii a jeho povrch bol znaéne zarovnany. Obdobie neogénu je vS8ak vyznamnou zmenou
v geologickom vyvoji Podunajskej niziny. Sedimentécia v jej okrajovej Casti zafina morskou
transgresiou vo vrchnom torténe. Dominujicim ¢lenom vrchnotortonskych sedimentov su sivé
jemné piescité slienité ily, na baze s pieskom, Strkom a Glomkami granitov. V tomto obdobi
dochéddza aj k tektonickému osamostatneniu masivu Malych Karpat spojenych so vznikom
okrajovych poklesovych zlomov, ktorymi je Podunajsk& nizina ohrani€ena na SZ.

Po preruSeni sedimentacie vplyvom moldavskej fazy nasleduje nova transgresia zaciatkom
sarmatu, pre ktory st priznaéné synsedimentarne poklesy panvy pozdiz tortonskych zlomov.
Hlavné zastUpenie maju zelenosivé slienité ily s polohami pieskov, na baze s hrubymi pieskami
a Strkmi s valinmi malokarpatskych granitov.

Koncom sarmatu vplyvom attickej fazy bola sedimentacia opat’ preruSena a pri poklese panvy
zaciatkom pandnu dochadza ktransgresii kaspibrakického jazera. Tymto poklesom zacina
hlavné obdobie vyvoja Podunajskej niziny a sedimenty pliocénu nadobudaju z celkovej
mocnosti neogénnej vyplne znac¢nu prevahu. Panon sa vyznacuje nekfudnou sedimentaciou
a roznorodym faciadlnym vyvojom.

Zaciatkom pontu Ustredna Cast Podunajskej niziny silne poklesla a sedimentacia nadobudla
jazerny raz. Sedimenty pontu su vyvojovo znacne jednotné zastlpené pestrymi r6zne piescitymi
slienitymi ilmi ojedinele s polohami slienitych pieskov ¢asto stmelenych.

Sedimentacia trvala az do konca pontu, nakoniec vSak nadobuda fluvialny raz, kde jej najvysSie
¢leny su Strkopiescité ulozeniny levantkvartéru. Usadenim tychto vrstiev kon&i vyvoj neogénu
Podunajskej niziny, pricom v3ak jej centralna Cast poklesava nadalej i v kvartéri a jej klesajuca
tendencia pretrvava dodnes. SvedC¢i otom najma& mocnost Stvrtohornych Dunajskych
sedimentov.

Dnesny reliéf nizinnej Casti Uzemia (Podunajskd rovina) je vysledkom kvartérnej erdznej
a akumulac¢nej ¢innosti Dunaja. PrevaZzna cCast niZzinného Uzemia je pokrytd akumuléciou
fluvialnych sedimentov zjavne dunajského povodu, ¢o dokazuje alpsky pévod Strkov.

Tektonické pohyby a klimatické zmeny v kvartéri podmienili vznik niekolkych terasovych
stupfiov s uplatfiovanim periglacialnych procesov, pri ktorych vznikli mohutné naplavové kuzele
na styku Malych Karpat a niziny. Prevladajucu €ast niziny v3ak vyplfiuje najmladSia Strkova
akumulécia, ktord je sucastou vyplne aluvialnej roviny Dunaja.

Vacsia Cast nizinnej oblasti Uzemia bola v historickom obdobi inundaénym Gzemim Dunaja,
v dbsledku ¢&oho najmladSia Strkova akumulacia je pokryta nivnymi piescitohlinitymi
sedimentami. Relikty meandrov starého toku si mftve ramend vyplnené sedimentmi s vysokym
podielom sapropelov.

Geologicka stavba SirSieho okolia, ktoré patri k JZ €asti Podunajskej niZiny, je charakteristick&
pre cell tuto oblast a to zastlpenim sedimentov neogénu a kvartéru.

Sedimenty neogénu su zastipené molasovou forméaciou so subforméciami miocénnych
kontinetntalno-morskych a pliocénnych limno-fluvialnych sedimentov. Reprezentuju ich horniny
panénu a pontu, ktoré tvoria podloZie kvartérnym ttvarom. V oblasti Podunajskej roviny su tieto
sedimenty prekryté savrstvim fluvialnych uloZenin Dunaja.
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Neogénne sedimenty su zastipené v prevaznej Casti piescitymi slienitymi ilmi a siltami, ilovitymi
a prachovitymi jemnozrnnymi sfudnatymi pieskami. NajrozSirenejSimi su jemnozrnné zeminy
zastupené ilmi stredno aZ vysokoplastickymi, menej ilmi az hlinami piescitymi. Zeminy su
zvacsa sivych a hnedych farieb s odtiefimi do zelena, modra a hrdzava. Ich konzistencia byva
pevna, menej tuha. Casto sa vnich vyskytuji vépnité konkrécie. Spevnené polohy st
zriedkavé, ojedinele sa vyskytuju ilovce a siltovce. Pravidelne sa v suvrstvi nachadzaju polohy
jemnozrnnych slfudnatych hlinitych a ilovitych pieskov sivej a svetlohnedej farby. Piesky su
Casto stmelené v rozpadavé pieskovce a prachovce. Piesky su zvacSa zvodnené s napatou
hladinou.

Kvartérne sedimenty sU v zaujmovom Uzemi zastipené:

komplexom fluvialnych sedimentov
komplexom antropogénnych sedimentov

V komplexe fluvialnych sedimentov mozno vy¢lenit:

@ faciu rie¢neho dna

@ faciu pribreznych plyt€in
@ faciu agradacnych valov
@ faciu nivnych sedimentov
@ faciu mrtvych ramien

Sedimenty facie rie€neho dna patria k najrozSirenejSim v predmetnom Uzemi. Na baze tvoria
strednehrubé, vySSie strednedrobné malo vytriedené piescité Strky, Strky a piesky so Strkom
s nepatrnou primesou jemnozrnnej frakcie. Striedanie sa vrstiev a SoSoviek zemin premenlivej
zrnitosti, Casté vyklinovanie a miestami diagonalne zvrstvenie, poukazuji na premenlivé
hydrodynamické podmienky sedimentécie.

K fécii pribreznych plyt€in mozno priradit piescité sedimenty zastipené jemno-strednozrnnymi
a hlinitymi pieskami, ktoré boli sedimentované za kfudnejSich hydrodynamickych podmienok
v okrajovych plyt€indch. NadloZzné hlinité piesky patria k facii agrada¢nych valov, ktoré
sedimentovali pri privalovych podmienkach.

Cyklus sedimentécie fluvidlnych sedimentov je ukon€eny faciou nivnych uloZenin, ktoré vznikli
v zOne inundacie. Su zastupené hlinitymi pieskami, pies€itymi hlinami, hlinami a ilmi.

Vyskyt facie mftvych ramien je obmedzeny na niekofko morfologicky zjavnych reliktov
meandrov Dunaja, pripadne su vo forme pochovanych ramien. Zastipené su piescitymi
a jemnozrnnymi zeminami ¢asto s primesou organickych latok.

Komplex antropogénnych sedimentov predstavuje najma navazky pri terénnych Upravach
v zastavanom Uzemi., resp. umelé nasypy dopravnych komunikécii. Lokalne sa vyskytuju
skladky odpadu, ktoré boli uloZzené v byvalych Strkovych jamach a hliniskach.

InZiniersko-geologické pomery

Podla inZiniersko-geologickej rajonizacie patri Gzemie do regidonu neogénnych tektonickych
vkleslin, oblasti vnatrokarpatskych nizin — Podunajsk& nizina.

V predmetnej oblasti su zastUpené inziniersko-geologické rajony udolnych rie€nych néplavov
a neogénnych jemnozrnnych sedimentov.
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Rajon udolnych rie¢nych naplavov

Rajén adolnych rie€nych néplavov zodpoveda UOzemiu, ktoré je budované komplexom
fluvidlnych sedimentov, ktoré maju najrozSirenejSie zastupenie. Tvoria ho facie sedimentov,
rie€neho dna, pribreznych plytin, agradacnych valov, nivnych sedimentov a mftvych ramien.
Jedna sa o litologicky velmi pestry rajén, pri€om previladaju Strkové sedimenty rie¢neho dna.

Rajon uadolnych rie€¢nych néplavov tvori vhodné (dobre Unosné sedimenty facie rie€neho dna)
az podmienecne vhodné staveniska (méalo unosné sedimenty mftvych ramien, vysoka hladina
podzemnej vody).

Podla STN 73 1001 ide o zeminy tried F3-MS — hlina piescit, F4-CS — il piescity, F6-Cl — il so
strednou plasticitou (nivné sedimenty, sedimenty mftvych ramien), S2-SP — piesok zle zrneny,
S3-S-F — piesok s primesou jemnozrnnej zeminy, S4-SM — piesok hlinity (facia pribreznych
plytéin a agrada¢nych valov), G1-GW — §trk dobre zrneny, G2-GP - Strk zle zrneny, G3-G-F —
Strk s primesou jemnozrnnej zeminy (facia rie€neho dna). Podla STN 73 3050 zaradujeme
zeminy do 1. az 3. triedy tazitefnosti.

Nivné sedimenty suU reprezentované prevazne jemnozrnnymi zeminami, tvoria mélo vhodné az
nevhodné podloZie pre komunikacie. Zeminy s namfzavé az nebezpecne namfzavé a pri styku
s vodou rozbriedavé. Pri zaradeni podla vhodnosti pre podloZie sa jedna u zeminy skupiny VII.-
IX. Pre pouzitie do nasypov su podmienecne vhodné az nevhodné.

Sedimenty mftvych ramien sU reprezentované prevazne jemnozrnnymi zeminami c&asto
s vyskytom organickych latok. Zeminy su nebezpecne namfzavé, nestabilné a vysoko
rozbriedavé, zvacSa konzistencie makkej az kaSovitej. Tvoria nevhodné podloZie pre
komunikacie, pricom sa vyZaduje aj naro¢na sanacia takéhoto podlozia.

Sedimenty pribreznych plyt&in a agradac¢nych valov s tvorené prevazne piescitymi zeminami.
Zeminy sU nenamfzavé aZz mierne namfzavé, podla vhodnosti pre podloZie patria k vhodnym az
podmiene¢ne vhodnym. Pri zaradeni podla vhodnosti pre podloZie sa jedna u zeminy skupiny
[1.-VI. Pre pouZitie do nasypov su velmi vhodné aZ vhodné.

Rajon neogénnych jemnozrnnych sedimentov

Rajon je tvoreny prevazne jemnozrnnymi sedimentmi s polohami hlinitych pieskov a piesc€itych
ilov.

Rajon neogénnych jemnozrnnych sedimentov tvori podmienecne vhodné staveniska (menej
anosné a citlivé jemnozrnné zeminy, napata hladina podzemnych voéd). Vykopovymi pracami
mé&ze byt naruSena stabilita svahov.

Podla STN 73 1001 ide o prevazne o zeminy tried F4-CS — il piescity, F6-CL, CI — il s nizkou a
strednou plasticitou a F8-CH — il s vysokou plasticitou, pies€ité polohy do triedy S4-SM —
piesok hlinity a S5-SC — piesok ilovity. Podla STN 73 3050 zaradujeme tieto zeminy do 1. az 3.
triedy tazitelnosti.

Neogénne sedimenty su reprezentované prevazne jemnozrnnymi zeminami, tvoria méalo vhodné
aZz nevhodné podloZie pre komunikacie. Zeminy su namfzavé az nebezpecne namfzave a pri
styku s vodou rozbriedavé. Pri zaradeni podlfa vhodnosti pre podloZie sa jednd uzeminy
skupiny VI.-IX. Pre pouZzitie do nasypov su podmienecne vhodné aZz nevhodné.
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Hydrogeologické pomery

Z hladiska hydrogeologickej rajonizacie Slovenska predmetna oblast patri do rajonu Q 052 —
kvartér JZ Casti Podunajskej roviny.

Hydrogeologicky rajon Q 052 — kvartér JZ cCasti Podunajskej roviny je vodohospodarsky
najvyznamnejSi v celej SR. Ide o tektonickd depresiu vyplnend hlavne dunajskymi Strkmi.

Podzemné vody v zaujmovom Uzemi sU viazané na dva odliSné geologicko-Struktirne celky
s rozdielnymi hydrodynamickymi podmienkami zvodnenych horizontov. Neogénne sedimenty
Podunajskej niziny tvoria ako celok nepriepustné podlozie Strkovym fluvidlnym sedimentom,
ktoré vytvaraju najpriaznivejSie prostredie pre akumulaciu podzemnych véd.

Podzemnéa voda v neogénnych sedimentoch je viazand na piescCité polohy a v okrajovej Casti
Podunajskej nizZiny ina priepustné piescito-ulomkovité horniny na baze neogénu vo forme
artézskych horizontov. Koeficient filtracie zvodnenych horizontov sa pohybuje v rozmedzi 1x10™
— 5x10° m/s. Ako infiltragnéa oblast neogénnych véd st pravdepodobne svahy Malych Karpat.

Podzemné vody v kvartérnych sedimentoch su akumulované hlavne v Strkovych fluvialnych
uloZeninach. Ostatné sedimenty pre mali mocnost, nizku priepustnost a obmedzené rozSirenie
nevytvaraji vhodné podmienky na akumulaciu podzemnych vod.

Z kvartérnych sedimentov najpriaznivejSie pre akumulaciu podzemnych véd su dunajské
Strkopiescité uloZeniny s vhodnymi podmienkami infiltracie véd zrdzkami a brehovou infiltraciou
z povrchovych tokov. Rezim podzemnych vdd, ktory moZno z hydraulického hladiska
charakterizovat ako neustalené nerovnomerné prudenie, je ovplyvneny reliéfom povrchu
neogénneho podlozia a premenlivou mocnostou a priepustnostou Strkovych sedimentov.
Nerovnorodost spdsobuje aj rozne hodnoty koeficientu filtracie, ktory sa pohybuje v rozmedzi
7x10° - 8x10™ m/s.

Geodynamické javy

V nizinnej Casti zaujmového Uzemia neboli zaznamenané Ziadne geodynamické procesy. Za
uritych podmienok vS8ak moZno uvaZovat so suféziou v dosledku rychleho stdpnutia, resp.
poklesu hladin v povrchovych tokoch. Podla STN 73 0036 sa Bratislava nachadza v oblasti s
moznostou seizmickych otrasov o intenzite 7° M.C.S.

LozZiskd nerastnych surovin

V zaujmovom Uzemi sa nachadzaju loZziska Strkopieskov, z ktorych v sucasnosti sa taZia
Podunajské Biskupice — Ketelec a Most pri Bratislave, pripadne su pripravené na tazbu
(Podunajské Biskupice — Ketelec). Prehlad o tychto loZiskach uvadza nasledujica tabulka:

Lokalita Uzivatel lozZiska Zaciatok tazby Ukonc&enie tazby
Podunajské Biskupice — | Holcim, a.s. Bratislava Rok 2006 Rok 2014
Ketelec
Podunajské Biskupice — AZ STAV, s.r.0. Rok 2005 Rok 2010
Ketelec Bratislava
Podunajské Biskupice — | Anceta, s.r.o. Bratislava Rok 2006 Rok 2009
Ketelec
Most pri Bratislave Strkopiesky Rok 2008 Rok 2012
a stavohmoty, a.s.
Bratislava
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Strkovisko Most pri Bratislave je stdasne vyuZivané aj na rekreac¢né Ggely a chov ryb. Dalsie
Strkoviska s ukoncenou, pripadne zastavenou tazbou su prevazne vyuzivané na rekreacné
Ucely a chov ryb (jazero Nové KoSariska, CiastoCne jazero Rovinka, jazero Ivanka). Lokalne sa
v Uzemi nach&dzaju Strkoviska, ktoré boli vyuzivané pre miestnu tazbu bez zodpovedajiucej
legislativy a momentalne sU nevyuZivané, pripadne su zatopené a sliZia pre rekreacné ucely,
pripadne su vyuZivané na chov ryb. Mnohé z nich su zasypané (divoké skladky) prevazne
rumoviskovym, miestami aj priemyselnym a komunélnym odpadom (napr. Jarovce, Most pri
Bratislave, lvanka pri Dunaji) a zrekultivované.

Podla bilancie zasob nerastnych surovin boli v etape vyhladavacieho prieskumu zbilancované
loZiska Strkopieskov v inundécii Dunaja, ktoré su v stucasnosti po vybudovani VD Gabdikovo
sucastou vodnej zdrze HruSov. Jednd sa o loZiska kvalitnych Strkopieskov, ktoré sa vSak
doposial netazili, pripadne len v malych mnoZstvach pre potreby vystavby SVD Gab¢ikovo.

3.1.3 Klimatické pomery

Z klimatického hladiska mozno sledované Uzemie zaradit do teplej klimatickej oblasti s po¢tom
letnych dni s maximalnou teplotou vzduchu 25 °C avyS$Sou vroku nad 50, s podoblastou
mierne vlhkou, okrskom teplym, mierne vihkym, s miernou zimou, s teplotou v januari nad
-3 °C, v juznych a juhovychodnych ¢astiach Uzemia az podoblastou mierne suchou, okrskom
teplym, mierne suchym, s miernou zimou, steplotou v januari nad -3 °C. Z klimaticko-
geografického hladiska sledované Uzemie sa vyznacuje teplou niZinnou klimou s miernou
inverziou tepl6t, suchou az miernou suchou. Suma teplét 10 °C a viac nadobida hodnoty 3000
az 3200, priemerna teplota v januari dosahuje —1 az —4 °C, priemerna teplota v juli dosahuje
20,5 az 19,5 °C, ro¢na amplitida priemernych mesacnych tepl6t vzduchu je 22- 24 °C a ro¢né
zrdZky dosahuju 530 az 650 mm.Mesacné dlhodobé priemery vybranych charakteristik
meteorologickych prvkov (T - teplota vzduchu; R - atmosférické zrazky; V - rychlost vetra) na
stanici Bratislava-letisko za obdobie rokov 1981 az 2000 uvadza nasledujuca tabulka:

I I m | v [ v [ VI VIV IX | X | XI | Xl | Rok
T[°C] -0,4| 10| 54/10,7/15,8|18,7|21,0/20,6/15,8/10,2] 43| 0,8 10,3
R[mm] |38,2|38,7|36,7|35,7|56,8|56,5/50,9|52,1|55,0/37,9/49,8|49,5|557,6

V[m.s'l] 33| 34| 35| 3,7| 32| 3,2 30| 28| 28| 29| 32| 3,2 3,2
Zdroj: SHMU

Vybrané charakteristické meteorologické udaje globalnej situacie (Bratislava — letisko) uvadza
nasledujica tabulka:

Ukazovatel 1997 | 2000 | 2003
Teplota vzduchu (°C)

priemerna 100 | 11,8 |11,3
najvyssia 32,7 | 37,8 |378
najnizsia -14,4 | -11,4 | -14,3
Zrazky (mm)

ahrn za rok 518,0 | 528,8 | 336,6
max. uhrn za 24 hod 35,7 | 315 |27.8
Trvanie sIne¢ného svitu za rok (v hod) 2129 | 2159 | 2446,6
Relativna vlhkost vzduchu (%) 73 68,9 |66,0
Pocet jasnych dni v roku 38 34 42
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Pocet zamracenych dni v roku 121 | 101 |92
Pocet tropickych dni v roku (t max=30°C) 6 27 44
Pocet letnych dni v roku (t max=25°C) 73 68,9 | 66,0
Pocet mrazovych dni v roku (t min<-0,1°C) 100 |64 97
Pocet ladovych dni v roku (t max<-0,1°C) 25 20 20
Pocet dni v roku so silnym mrazom (t min<-10°C) 3 5 4
Pocet dni so snehovou prikryvkou 49 31 14
Pocet dni v roku so silnym vetrom (=ako 10,8 m.sek™) | 35 49 39
Pocetnost prevladajuceho smeru vetra (%) SZ 15,7 | 19,2 |19,3

Zdroj: Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy 2007

Teplota vzduchu

Priemerné mesacné teploty aro¢na teplota vzduchu v °C v rokoch 1999 — 2002 v Bratislave
prezentuje nasledujuca tabulka:

Mesiac
ROk 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 ROK
1999" -0,2 0,7 7,2 11,6 16,1 18,2 21,1 19,2 18,3 10,6 3.4 0,7 10,6
20007 -1,6 3,8 5,8 14,1 17,8 20,6 18,7 21,8 15,2 12,9 8,1 2,0 11,6
2001° 0,6 2,9 6,8 10,1 | 176 | 18,0 | 21,2 | 22,2 | 14,2 | 13,5 3,9 -3,5 10,6
2002° 0,6 5,0 7,1 10,6 18,3 21,0 22,7 21,2 15,2 9,4 7,7 -0,6 11,5

Poznamka:

Zdroj: Statisticka roéenka hl. mesta SR Bratislavy 2000
Zdroj: Statisticka roéenka hl. mesta SR Bratislavy 2001
Zdroj SHMU zo stanice Bratislava - Letisko

2
3

NajchladnejSim ( v priemere) je v tejto oblasti januar s priemernou mesacnou teplotou — 1,8 °C
a najteplejsim jul s priemernou mesagnou teplotou 20,2 °C, teda ro¢na amplitida mesacnych
tepl6t je 22,0 °C. Hibka premfzania pri hodnote indexu mrazu |, 350 je 94 cm.

Zrazky

Zrazkové pomery urcittho miesta su uréené previddajacimi atmosferickymi procesmi
a lokalnymi orografickymi podmienkami. Bratislava sa nachaddza na severnom okraji
Podunajskej niziny v nadmorskej vySke okolo 135 m n. m. Na severozapadnej strane zasahuje
intravildn mesta do juznej Casti pohoria Malych Karpat s nadmorskymi vySkami do 500 m
a pokraCuje v Zahorskej nizine na severozdpadnom predhori. Dunaj, ktory preteka juznou
Castou mesta, utvoril na juhozapadnej strane mesta zniZeninu v pohori Malych Karpat, tzv.
Devinsku branu. V Devinskej brane, najma pri severozapadnom pradeni vzduchu, uplatfiuje sa
dyzovy efekt, ktory do istej miery ovplyvnuje ploSné rozdelenie zrdZzok na Uzemi Bratislavy.

Priemerny rocny Ghrn zrazok na Gzemi velkej Bratislavy za rok predstavuje 579 mm. Podfa
dihodobych pozorovani SHMU priemerné mesacéné uhrny zrdZok (mm) zaznamenané na stanici
Bratislava — letisko su uvedené v nasledujucej tabulke.

Stanica Mesiac|1 |2 |3|4|5|6|7|8]9(10|11|12|Rok
Bratislava - letisko| mm |[38(37(38|39|53|75|67|61|36|42|53|49|587
Zdroj: SHMU
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Veternost’

Jeden z najdblezitejSich orografickych €initefov pre klimu Bratislavy je Devinska brana, ktora
vznikla antecedentnym zahibenim Dunaja do juzného okraja Malych Karpéat. Prave cez tento
priestor vpada cez mesto do Podunajskej niziny vzduchové hmoty zo severozpadu a severu,
¢asto su sprevadzané burlivym vetrom a rychlymi zmenami pocasia. Maximum silnych vetrov
pocas roka pripada na mesiace februar — marec, resp. april. Minimum silnych vetrov pripada na
koniec leta a zaciatok jesene. Silné vetry maju smer severozdpadny, severny a juhovychodny.
Zriedkavo sa vyskytuju vetry silné (6°B). Uzemie Bratislavy s prilahlou astou Podunajskej
niziny patria medzi najveternejSie tzemia SR.

Podla dlhodobych pozorovani SHMU priemerna relativna podetnost smerov vetra (%)
a priemerna rychlost smerov vetra (ms™) zaznamenané na stanici Bratislava — letisko je

uvedend v nasledujucich tabulkach.

Stanica S SV \Y JV J JZ Z SZ
Bratislava - letisko | 11,9% | 14,6% | 8,0% | 9,6% | 6,2% | 4,4% | 10,4% | 25,9%
Zdroj: SHMU
Stanica S SV \Y JV J JZ Z SZ
Bratislava - letisko |3,8 m/s| 2,4 m/s|2,8 m/s|3,6 m/s|3,8m/s|2,8 m/s|4,0m/s|4,7 m/s
Zdroj: SHMU
Smer vetra S |SV |V (JVv|J|Jz| Z SZ
Pocetnost smeru vetrav % |14.0/16.9(14.8|7.6|6.3(4.5/15.4|20.5
Rychlost vetrav m.s™ 32124 32|31(3,7/29|33 44

Zdroj: Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy 2007

Veternd ruzica Bratislava - letisko

Bratislava - Letisko (%)
1994 - 2004

Zdroj: SHMU
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3.1.4 Voda

Povrchové vody

Uzemie hydrograficky patri do hlavného povodia Dunaja. Slovensky tsek Dunaja patri k hornej
Casti stredného toku, ale mé eSte znaky vysokohorského charakteru, ktoré mu dodavaju vsetky
pravostranné pritoky prameniace v Alpach. Dunaj je na zéklade tychto Udajov alpskym typom
rieky. Minimélne stavy hladin v rieke sa vyskytuju v obdobi jesene a zimy v nasledujicich
mesiacoch: oktéber, november, december, januar. Maximalne stavy zase v mesiacoch marec,
april, m4j, jan a jul, august. Z celkovej dizky Dunaja 2 830 km sa Uzemia SR dotyka Usek rkm
1 708, 2 — 1 888,2 (dizka rieky v SR je 172 km). Plocha povodia nad Bratislavou je 131 388,2
km?, dlhodoby priemerny prietok je 1 992 m°.s™. Okrem hlavného toku je v3ak z hladiska
hydrologického vyznamny aj jeho pritok Maly Dunaj. Prehladné hydrografické Udaje uvadza
priloZzen& vodohospodarska mapa dotknutého Uzemia.

Za posledné obdobie hydrologicky rezim pod Bratislavou bol vyznamne ovplyvneny
vybudovanim vodohospodarskych stavieb SVD Gabcikovo. V nasledujucej tabulke prindaSame
prehlad zakladnych Statistickych Gdajov o Dunaji na stanici Propeller za obdobie od opravenia
vrat na VD Gabdikovo do 31.12.2003.

NS Minimum Maximum Priemer Rozkyv .

Statistika (mn.m.) (mn.m.) (mn.m.) (m) Pocet

Hodnota 130,25 138,15 131,99 7,90 3226
Zdroj: SHMU

Uroveni hladiny v povrchovom toku Dunaj (stanica Propeller) nie je zavisla od mnoZstva
spadnutych zrdzok v jeho bezprostrednom okoli, ale od mnoZstva roztopeného snehu a ladu
v Alpéach.

Priemerné mesacné a extrémne prietoky vybranych stanic v povodi Dunaja (m*.s™) za rok 2005
su nasledovné:

Stanica Bratislava - Devin
Mesiac | 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 Rok
Qm 1440 | 1847 2583 2951 2948 2064 | 2848 | 2929 | 1866 1506 1001 1140 | 2097
Qmax 2005 6740 | D/M/ 13/07/23 Qmin 2005 907,8 D/IM 05/12
Qmax 1990 - 2004 10390 H 15/08/24-2002 Qmin 1990-2004 754,9 D/M/R 18/12/1991
Stanica Bratislava
Mesiac | 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 Rok
Qm 1440 | 1847 2583 2951 2948 2064 | 2848 | 2929 | 1866 1506 1001 1140 | 2097
Qmax 2005 6741 | DIM/ 13/07/23 Qmin 2005 907,8 D/IM 05/12
Qmax 1901 - 2004 10400 H 15/07/11-1954 Qmin 1901-2004 580,0 D/M/R | 06/01 - 1909

Zdroj: SHMU, Bratislava, Hydrologicka rodenka za rok 2005, Povrchové vody, Bratislava, 2005

Priemerné mesacné a extrémne prietoky vybranej stanice v povodi Malého Dunaja (m°.s™) za
rok 2005 su nasledovné:

Stanica Malé Palenisko
Mesiac | 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 Rok
Qm 27,63 | 25,66 | 26,45 | 28,38 29,31 29,10 28,31 28,67 28,83 29,30 27,77 | 26,97 | 28,04
Qmax 2005 37,27 DIM/ 18/05/10 Qmin 2005 23,28 | D/IM 02/02
Qmax 1968 - 2004 96,74 H 25/12/11-1983 Qmin 1968-2004 0,030 D/RM/ 12/11/1975

Zdroj: SHMU, Bratislava, Hydrologicka ro¢enka za rok 2005, Povrchové vody, Bratislava, 2005
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Sucastou vodnych tokov sU aj umelé vodohospodarske stavby. Vramci VDG bol
vybudovany priesakovy kanal Janikov dvor-Jarovce-Rusovce-Cunovo. Z dalSich je to Sdrsky
kanal a Biela voda.

Podla Vyhlasky MZP SR ¢&. 211/2005 Z.z. su Dunaj v Gseku pod Bratislavou v rkm 1708,2-
1850,2 anad Bratislavou v rkm 1872,7-1880,2, Maly Dunaj a Sursky kandl v celom Useku
vodohospodarsky vyznamné vodné toky.

Podzemné vody

Predmetné Uzemie je vyc€lenené hydrogeologickym rajonom Q 051 ,Kvartér zapadného okraja
Podunajskej roviny*“.

Z lokalneho hydrogeologického hladiska md6Zeme prostredie schematicky charakterizovat’

Hydrogeologicky izolator — predstavuju horniny neogénneho suvrstvia zastapené ilmi
a pies€itymi ilmi s minimalnym obehom a akumulaciu podzemnych voéd. Zastipené su vysoko
a stredne plastickymi typmi zemin. Ich kompaktnost ciasto¢ne naruSuju uzavreté piescité
SoSovky. Za menej priepustné mozno povazovat tiez zailované neogénne piesky.

V kvartérnych fluvidlnych sedimentoch sa m6zu vyskytnat polohy hlinitych a hlinito-piesg¢itych
nepriepustnych alebo malo priepustnych sedimentov (povodriové hliny, prachovité hliny,
piescito-ilovité hliny). Tieto sedimenty tvoria polopriepustné bariéry pre prudiace podzemné
vody kvartérneho kolektora.

Hydrogeologicky kolektor — tvoria horniny fluvidlnych naplavov povrchového toku Dunaja.
Kolektor reprezentuju Strky, Strky piescité a piesky, je trvalo zvodneny s volnou hladinou
podzemnej vody, velmi vysokou transmisivitou. Podzemné vody su v hydraulickej spojitosti
s Dunajom a ich Uroven je zavisla od prietoku v povrchovom toku.

Strkopiescité a Strkové sedimenty, ktoré maji v komplexe kvartérnych fluvialnych néplavov
dominantné postavenie maju velka variabilnost obsahu piesc€itej frakcie, ¢im vznika vrstevna
heterogenita prostredia. Koeficient filtracie je v rozmedzi ki = 10° — 10 m.s™. Velké hrabky
StrkopiescCitych kvartérnych sedimentov a ich velmi dobra priepustnost vytvaraju vhodné
podmienky pre akumulaciu bohatych zasob podzemnych vod v tychto sedimentoch. Hlavny
smer prudenia podzemnej vody je juhovychodny.

Podzemné vody kvartérnych sedimentov na hodnotenom Uzemi patria k fluviogénnym vodam.
Chemické zloZenie tychto vod je v prirodne nenaruSenych podmienkach len vo velmi
obmedzenej miere formované mineralizanymi procesmi v horninovom prostredi a nesie svoje
zakladné ¢rty uz s infiltrujdcimi podzemnymi vodami. Po infiltracii dunajskych véd do
StrkopiescCitych néplavov zacinaju prebiehat na jednej strane mineralizacné procesy (hlavne
hydrolyticky rozklad silikatov a rozpustanie karbonatov) a na druhej strane demineralizacné
procesy (sorbcia, degradacia organickych latok, denitrifikdcia dusiénanov a pod.).

V oblasti mdéZeme predpokladat vyskyt podzemnych véd s hodnotami celkovej mineralizacie
v rozpéti 300 — 600 mg.I"", pri zakladnom, slabo vyraznom az nevyraznom Ca-HCOj; type vody.
Aj vtychto vodach sa vSak vyskytuju urCité obsahy prirodne, pripadne antropogénne
podmienenych latok, hlavne siranov, chloridov, dusi¢nanov, amoniaku a Zeleza. Neprejavuju sa
vSak typovo a vyrazne neovplyviuju zakladné &rty chemického zloZenia. Prechodné, hlavne
Ca—Mg—HCO3;-S0O, typy sa vyskytuju len velmi ojedinele abyvaju podmienené vyskytom
organickych sedimentov a vplyvom pochovanych mftvych ramien Dunaja.
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Vodné plochy

V sledovanom Gzemi sa nachédza viacero vodnych pléch zastapené prirodzenymi mftvymi
ramenami Dunaja a umelymi Strkoviskami.

Mftve ramena su v dnesnej dobe zvacSa odrezané od hlavného toku, pricom ich vodny rezim je
silne ovplyvneny vystavbou a prevadzkou SVD Gab¢ikovo. V dotknutom Uzemi sa nachadza
Jarovecké rameno, Rusovecké rameno a v SirSom Uzemi sa nachadza Biskupické rameno.

Z umelych vodnych pléch, ktoré su pozostatkom po tazbe Strkov, sa v dotknutom uUzemi
nach&adzaju jazera Jarovce, Rusovce, vodné plochy pri Jaroveckom ramene v blizkosti hlavného
toku Dunaja, jazero Rovinka (malé a velké jazero), Nové Ko3ariska. V CHKO Dunajské luhy je
lokalizovanych viacero vodnych pléch, napr. Strkovisko Topofové hony, Topolové hony —
bahnisko, Pieskova jama. V obci Most pri Bratislave sa nachadzaju umelé vodné plochy, ktoré
sU pozostatkom po tazbe Strkov (mftve rameno Malého Dunaja — Zelen& voda). V obci Ivanka
pri Dunaji sa nachadza jazero lvanka a v SirSom Uzemi Vajnorské jazero.

Pramene a pramenné oblasti

V zaujmovom Uzemi sa nenachadzaju Ziadne prirodzené pramene a pramenné oblasti.

Termalne a mineralne vody

V oblasti Podunajskej panvy su mineralne atermalne vody viazané na podlozné neogénne
suvrstvie v hibkach okolo 800-1300m, pricom v zaujmovom uzemi sa prirodzené vyvery
termélnych a mineralnych vod z dévodu ich vyskytu v znagnych hlbkach nenachadzaju.

V rdmci zhodnotenia Uzemia ,Velkej Bratislavy” pre vyskum geotermalnych zdrojov boli
navrhnuté v hodnotenom Uzemi dva geotermalne vrty, jeden z nich bol navrhnuty v oblasti
Centralnej depresie severne od Dunajskej Luznej. Geotermalne vrty zatial neboli zrealizované.

V dotknutom Uzemi sa nachadza ochranné pasmo II. stupfia prirodnych lie€ivych zdrojov
v Cilistove. Struktiru zdroja moZno zaradit medzi polootvorené Struktdry s prirodzenou
infiltraénou a akumula¢nou oblastou a umelou vyverovou oblastou. Voda je exploatovana
prostrednictvom geoterméalneho vrtu FGC-1 hibky 2500 m, ktory sa nachadza v Cilistove, v k..
Samorin. Podla Palmer-Gazdovej klasifikacie vod sa jedn& o zakladny vyrazny Na-HCOj; typ
vody, pricom ide o prirodnu lie€iva vodu, silne mineralizovanu, hydrogénuhli¢itanovo-chloridovd,
sodnu, so zvySenym obsahom fluoridov, slabo alkalickd, horicu, hypotonickd. Termalna voda
zvrtu FGC-1 sa formuje v neogénnych zvodnenych sedimentoch pontu, exploatovana je
z hibok cca 1200 — 1550 m o teplote 62° C, pricom na Usti vrtu mé teplotu 54° C. Ustalena
vydatnost zdroja je 15 Is™.

Ochranné pasma prirodnych liegivych zdrojov v Cilistove boli stanovené Vyhlaskou MZ SR &.
552/2005 Z.z. V sucasnosti je prirodnda lie€iva voda vyuzivana pre lieCebny Ustav vybudovany
v blizkosti zdroja.

Vodohospodarsky chranené tizemia

Podla prilohy &. 1 vyhlasky MZP SR &. 211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam
vodohospodarskych vyznamnych tokov je Dunaj a Maly Dunaj zaradeny do Zoznamu
vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov.

40



Cislo Vodohospodarsky vyznamny vodny tok
Cislo Nazov |hydrologického | . hraniény
povodia v seku (km) v useku (km)
69. Dunaj 4-20-01-001 - 1708,02-1850,2 a 1872,7-1880,2
72. | Maly Dungj 4-20-01-010 cely Usek -
293. | Sursky kanal| 4-21-15-005 cely Usek

Rieka Dunaj so svojou sustavou ramien predstavuje dominujuci faktor pri tvorbe zasob a kvality
podzemnych v6d. Dunajské Strkové néplavy su vyznamnou zasobarnou podzemnych véd a
predstavuja najvacésiu akumulaciu podzemnych véd v strednej Eurépe. Hlavnym zdrojom
podzemnych véd su infiltrované vody Dunaja, priom najvacsie zdroje pitnych véd su situované
v pribreznej zéne rieky. Z vySSie uvedeného je toto Uzemie legislativhe chranené a celé patri k
vyznamnej  vodohospodarskej oblasti CHVO  Zitny ostrov. Prehladné Gdaje
o vodohospodarskych pomeroch Uzemia su Citatelné z prilozeného vyseku vodohospodarskej
mapy zaujmoveého Gzemia.

3.1.5 Pbda

Pbédny kryt je v sledovanom uUzemi vplyvom dlhodobych antropogénnych aktivit v pestrej
erézno-akumulacnej krajine velmi réznorody. Z pédnych typov su tu zastipené prevazne pbédy
hydromorfného charakteru, s€asti semiterestické a na starych agrada¢nych valoch, kde sa vplyv
podzemnej vody na pédotvorné procesy zanikol, st vyvinuté pddy terestrického charakteru.

Celkovo dominuju fluvizeme typické, fahSie na fluvidlnych sedimentoch, ktoré sa v Casti medzi
Podunajskymi Biskupicami, Mostom pri Bratislave a Ivankou pri Dunaji vyuzivané ako urodné
polnohospodarske pddy. Pomerne znaéna éast fluvizemi sa nachadza pozdiz toku Dunaja pod
zvySkami luznych lesov. MenSie enklavy Ciernych typickych karbonatovych, ako aj ich glejovych
foriem sa nachadza v lokalnych celkoch pozdiZ tokov Dunaja a Malého Dunaja.

V depresnych poloh&ch nivy Dunaja a pod lesnymi luznymi porastami sa nachadzaju glejové
subtypy uvedenych pédnych typov a gleje typické.

Na starSich agradac¢nych valoch, bez vplyvu hladiny podzemnej vody, su vyvinuté ¢ernozeme.
V predmetnom Uzemi su zastipené nasledovné podne typy:

¢ernozeme karbonatové
fluvizeme karbonatové
fluvizeme karbonatové ,cernozemné*

Cernozeme karbonatové (CMm°®) st dominantnou jednotkou v zaujmovom Gzemi. S to pddy
tzv. dvojfazové len s molickym humusovym horizontom, ktory prechadza cez prechodny
horizont do substratov (A-C pddy). Humusovy horizont sivoc€iernej farby méa hrtibku 30 — 45 cm.
Prechadza dost nahle (45-55 cm) do aluvialnych, spraSiam podobnym substratov karbonatovej
povahy. Pomerne skoro, najéastejSie do hibky 1 m (60-80 cm) prechadzaju do wiirmskych
Strkov, ktoré obsahuju povlaky karbonatov na valinoch. Tieto p6dy su vacéSinou hlinité az
hlinito-pieso¢naté. Tieto charakteristiky spolu s blizkostou Strkového podloZia ich robia velmi
zranitelné — rizikové, lebo su vysuSené.

Fluvizeme karbonatové su zastipené v SirSom okoli predmetnej lokality subtypom resp.
.varietou“, ktord sa sice v klasifikathom systéme zvlast nevyclefiuje, ale v minulosti sa
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oznacovali fluvizeme karbonatové ,Sernozemné*. Tym, Ze sa vyvijali na wirmsko-holocénnych
sedimentoch, teda o nie€o starSich ako recentné (holocénne), uz bez inundacie Gzemia (okrem
ramien), maju tmavy humusovy horizont, nie velmi typicky pre fluvizeme. To ich vyvojovo
posuva k ¢ernozemnému typu.

Okrem tychto prirodzene sa vyskytujucich p6d v sledovanom Gzemi su tu aj typy Clovekom
podmienené resp. vytvorené:

antrozeme — antropogénne pddy v okoli Strkovisk, stavenisk, v arealoch zavodov a pod.
kultizeme — predstavuju osobitn skupinu péd (pdvodne ¢ernozemi) pod sadmi, ktoré su
vo vrchnych horizontoch pretvorené fudskou €innostou.

Napriek rovinatému charakteru, je dneSny povrch zvineny, sposobeny pritomnostou starych
ramennych sustav. Staré ramena boli zandSané novym materidlom, ktory je zrnitostne
nevyrovnany. AvSak prevladaju len zrnitostne fahké az stredné pbédy. Su zastipené nasledovné
zrnitostné triedy péd:

hlinito-pieso¢naté
pieso¢nato-hlinité
hlinité

Zrnitostné prechody su nahle, celé Uzemie je zrnitostne nevyrovnané so zastupenim pdd od
hlinito-pieso€natych cez piesocnato-hlinité az po hlinité pddy. Lokalne su od povrchu alebo pod
ornicou Strkovité a kamenisté, s obsahom zaobleného Strku a kamenov do 25 % a zriedkavo aj
50 %. PAdy su slabo alkalické, s obsahom uhli¢itanov 2 — 25 %.

Prevaznu Cast Uzemia pokryvaju pddy najlepSej bonity s kodom BPEJ 0001001, 0002002,
0002012, 0018003, 0036002. Z ostatnych BPEJ sa v Uzemi vyskytuju pédy s kddom 0014062,
0015005, 0003003, 0036032 a 0036042 (Cernozeme typické, karbonatové, lahké az stredne
tazké, piesocnaté az hlinitopieso¢naté, vysychavé, hlboké bez skeletu, na rovine vo velmi
teplom a vefmi suchom nizinnom klimatickom regiéne).

Polnohospodarske pddy nachadzajice sa v rieSenom Uzemi st nachylné na pdsobenie veternej
erdzie, preto sa budovali stromoradia a zelené pasy hlavne pozdlZ polnych ciest a na rozhrani
jednotlivych velkoploSnych honov ornej pbdy.

3.1.6 Biota

Z fytogeografického hladiska vegetacia dotknutého Gzemia patri do oblasti panénskej flory,
obvodu eupandnskej xerotermenej flory, Uzemného celku Podunajska nizina, pricom na
hodnotenom Uzemi sa nachadzaju nasledovné jednotky potencialnej prirodzenej vegetécie:

s

podzemnej vody. Povrchové zaplavy sa periodicky objavuju v jarnych mesiacoch. | po poklese
inundacnych véd je hladina podzemnej vody vysoko. V pévodnych spolocenstvach previada
viba biela, viba krehkd. K nim na relativne suchSich miestach pristupoval topol biely, topofl
¢ierny a topol sivy. Z krovin tu byva hojnejSie zastupeny svib krvavy, baza ¢ierna a pod. Bylinny
podrast je na poCet druhov chudobny. Zvy€ajne dominuje jeden druh napr. Zihfava dvojdoma,
ostruzina ozinov4, chrastnica trstovit4, oistrice a iné.
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Dubovo luzné jaseniny (prechodné luzné lesy) — ide ekosystém charakteristicky hojnostou
pddnej vlahy. V pévodnych porastoch mal dominantné postavenie dub letny s primesou jasena
resp. brest hrabolisty s jasefiom a dubom, primieSané boli topole. Krovita etaz je tvorena hlavne
bazou ciermnou, svibom krvavym ai. V stu€asnosti na mnohych lokalitach previadaju porasty
topola.

Jasenovo-brestovo-dubové lesy — lesné ekosystémy naviazané na suchSie polohy dunajskej
nivy, na mladsSie i starSie agradac¢né valy a terasy. Su to typické tvrdé luzné lesy. Zakladnym
rastlinnym spolo¢enstvom su brestové dubravy, ktoré nie st uz viazané na podzemnu vodu.
V stromovom poschodi previdda jaseri Uzkolisty pandnsky, jasen Stihly, brest hrabolisty, brest
vaz adub letny. V bylinnom podraste prevliadaju kozonoha kostcova, ostruzina, Zihlava
dvojdoma.

Lesné porasty maju v podstatnej Casti charakter monokultir réznych drevin. Zastipené su
najma jasen americky, zriedka ijasen Stihly, Slachteny topol, agat biely, breza previsnuta i
pajasen Zliazkaty. Na zaklade bylinného, prip. ikrovinného druhového zloZenia mozZno
uvazovat otom, Ze monokultiry su zaloZzené na stanoviStiach asociacie Salici-Populetum
typicum (typicky vibovo-topolovy les), so zastipenim variantov s ostruZinou ozinovou, zihfavou
dvojdomou, svibom krvavym, prip. iasociacie Fraxino-Populetum (jasenovo-topolové
prechodné lesy).

Krajinska vegetacia ma charakter rozptylenej vegetacie vramci pofnohospodarskej krajiny —
remizky, haje, vetrolamy, sprievodna vegetacia pozdlZz komunikacii a pod.

Nelesnd stromova a krovinna vegetécia sidel je vyznamnym sprirodfiujicim a vytvarnym
prvkom fudskych sidiel, kde uplatfiuje svoje funkcie najma ekologického, socialneho a sc€asti aj
hospodéarskeho charakteru.

Trvalé trAvnaté porasty predstavuju luky a pasienky, lokalizované na okrajoch ramien
avterénnych depresiach. Tuto vegetaciu reprezentuje asociacia Rorippo syslvestris —
Agrostietum stoloniferate.

Vodna a mociarna vegetacie je vyznamnym prvkom v sledovanom Uzemi. Rastliny viazané na
vodné prostredie su délezitym komponentom ekosystému rieky Dunaja. Predstavuju bohaty
genofond druhov, €asto zakonom chranenych, zvySuju druhovd diverzitu, stabilizuju vodny
rezim atd. Do skupiny vodnej a mociarnej vegetacie patria tri zakladné typy — vodna vegetacia,
litordlna vegetacia (trstiny) a mociarna vegetacia (ostricové porasty). Vodna vegetacia
predstavuje cely rad rastlinnych spolo¢enstiev stojatych i teucich vod. Je rozSirena v mitvych
ramenach, kanaloch, materidlovych jaméch. Litoralna vegetacia — predstavuje vysokobylinné
porasty na okrajoch stojatych a teclcich vodach iv terénnych depresiach. ZnaSaju vysoku
hladinu podzemnych vod ijej ob&asny pokles. Prevlada v nich trstina a palky. Mociarna
vegetacia sa vyskytuje na periodicky zaplavovanych plochach. Zarasty su zloZzené z vysokych
ostric, ktoré tvoria viaceré spoloCenstva. Vyskyt mokradi v zaujmovom GOzemi uvadza
nasledujica tabulka:

Nazov mokrade Plocha m* Nazov obce, k.0.

BA L 18 Topolové hony — Strkovisko 15 000 Bratislava - Podunajské Biskupice
BA L 19 Rameno na ostrove Kopac 10 000 Bratislava - Podunajské Biskupice
BA L 22 Topolové hony - bahnisko 2 000 Bratislava - Podunajské Biskupice
BA L 4 Rusoveckeé Strkovisko 264 000 Bratislava - Rusovce

BA L 9 Rusovecké rameno 75 000 Bratislava - Rusovce

BA R 28 Stary les — rameno 20 000 Bratislava - Podunajské Biskupice
SCL 1 Jazero lvanka 120 000 Ivanka pri Dunaji
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NajvacSia Cast navrhovanych variantov prechddza ornou p6dou, kde sa popri pestovanych
kultdrach uplatfiuja len temporalne burinné spolo¢enstva.

Z biotopov vyskytujucich sa v sledovanom Uzemi sem zaradujeme pdvodné resp. prirodzené
luZzné lesy — vibovo-topoloveé luzné lesy, dubové luZzné lesy (prechodné luzné lesy) a jasefiovo-
brestovo-dubové lesy. Aj v pripade, Ze €lovek svojou lesohospodarskou ¢innostou zasiahol do
ich prirodzeného zloZenia, maju tieto biotopy velkl vyznamnost, nakolko su v nich obsiahnuté
najvacsie hodnoty priamo dotknutého Gzemia z hladiska vegetéacie.

Charakter pdvodnych luznych lesov sa na mnohych lokalitich velmi zmenil. Boli narusené
introdukciou cudzokrajnych drevin, najma topolov, na mnohych miestach dokonca porasty
topola Slachteného prevladaju. Skultrnené lesné porasty su zaburinené domacimi
i cudzokrajnymi druhmi, ktorym sa v riedkych, presvetlenych a naruSenych porastoch, na
rubaniskach, na okrajoch ciest a kanalov vytvaraju podmienky pre ich masivne Sirenie. Takéto
lesné ekosystémy su okrem lokalit v okoli Dunaja zastlpené tieZ v BaZantnici a Ciasto¢ne su tu
pozmenené a prispésobené chovu baZantov. Vyznamnost tychto biotopov je nizSia ako
u pévodnych lesoch, no aj tak celkovou hodnotou predstavuju velmi vyznamné biotopy.

Vyznamnost vySSie uvedenych biotopov sa zvySuje vyznamom chranenych alebo ohrozenych
druhov flory.

Lesné porasty charakteru monokultir — lignokultry — maja nizSi stupeni vyznamnosti, ako
predchadzajuce skupiny lesnych porastov. Vzhladom na ich ekologické postavenie a charakter
krovinnej a bylinnej vrstvy ich mdéZzeme stale povaZovat za vyznamné biotopy. Napriek tomu, Ze
sa jednd o sekundarne lesy, v niZinnej resp. pofnohospodéarskej krajine predstavuju velmi
vyznamny krajinno-ekologicky prvok. Casto sa v nich vyskytuja aj chranené alebo ohrozené
druhy fléry. V sledovanom Uzemi v nich bola z chrdnenych druhov zaznamenana sneZienka
jarna.

K vyznamnym aZ najvyznamnejSim biotopom sledovaného Uzemia je eSte potrebné zahrnut aj
vodné a mokradné biotopy s prirodzenou vegetaciou. V tychto biotopoch sa koncentruje
najvyssi pocet chranenych a ohrozenych druhov flory. Rastliny viazané na vodné prostredie su
dolezitym komponentom ekosystému riaky Dunaja. Do vodnej a mociarnej vegetacie patria tri
zakladné typy — vodna vegetacia, litoralna vegetacia (trstiny) a mociarna vegetacia (ostricové
porasty).

K stredne vyznamnym biotopom sa zaraduje krajinn4 vegetacia s charakterom rozptylenej
vegetacie v ramci polnohospodarskej krajiny — remizky, haje, vetrolamy, sprievodna vegetacia
pozdlz komunikacii a pod..

Do tejto skupiny biotopov eSte mézeme zaradit nelesnu drevinna vegetaciu sidiel sledovaného
Uzemia a najvyznamnejSie biotopy trvalej travnatej vegetacie. NajvyznamnejSie trvalé travne
porasty predstavuju IUky a pasienky, lokalizované na okrajoch ramien a v terénnych depresiach.

Menej vyznamné biotopy v tejto etape su porasty travnatej, pravidelne kosenej vegetacie, ktora
bola umelo zaloZena a v ktorej prevladaju rézne kultivary trav, ba dokonca jeden druh z nich m&a
absolutnu dominanciu.

Najmenej vyznamné biotopy su biotopy ornej pbdy a nelesna vegetacia nepdvodnych
a burinnych druhov. Neboli tu zaznamenané Ziadne chranené ani ohrozené druhy, ani
spolo¢enstva. Z pohladu rastlinstva je environmentélna vyznamnost nizka.
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V SirSom okoli sa vyskytuje zchranenych a ohrozenych taxénov fléry Gzemia viacero
chrdnenych druhov. V jasenovo-brestovych luznych lesoch av brestovych dubravach sa
z chrédnenych a ohrozenych druhov hojne vyskytuje najméa konvalinka, miestami krustiky.

Fauna Uzemia sa formovala vramci vodnych spoloCenstiev Siriacich sa vodnymi cestami
a terestickych viazanych na suchozemnské podmienky.

Z hladiska vyskytu jednotlivych skupin mozZno skonStatovat, Ze pre dotknuté Uzemie je
charakteristickd fauna lesnych porastov, vodnych tokov a ploch, brehovych porastov, travo-
bylinnych porastov, poli, okrajov ciest, skladok s vyskytom drobnych cicavcov, hmyzu, pédnych
organizmov a vtakov, dalej sa tu vyskytuje charakteristicka fauna urbanizovaného Uzemia
a mozaiky pridomovych zahrad a zdhumienkov.

Z hladiska bezstavovcov sa najvyznamnejSie xenotermné habitary, vodné a podméacané lesné
i nelesné habitaty (inunda¢né oblast Dunaja).

Rieka Dunaj bola hlavne v minulosti vyznamnym migraénym koridorom ryb. Dnes je situacia do
znacénej miery odliSna. A to vdaka vystavbe vodnych diel ako aj samotnym znedistenim rieky.
Dominuju tu predovSetkym druhy mrenového pasma, ale su tu i druhy pleskdcového pasma.

Z obojzivelnikov sa v okoli mftvych ramien avodnych pléch vyskytuju nasledovné druhy:
rosniCka zelena, ropucha bradavi¢nata, ropucha zelend, skokany, mlok oby¢ajny, mlok
dunajsky).

Z cicavcov Zije najma v lesoch jelenia a srnéia zver, diviak, liSka, jazvec, vodné biotopy obyvaju
ondatra a bobor. Bohaté zastipenie suchozemskych ,mikrommadlii“ ako piskor lesny, piskor
krpaty, bieloztbka siva, bielozibka mala a jez vychodny.

3.1.7 Chranené Gizemia a USES

Podstatna Cast sledovaného GUzemia sa nachédza v oblasti Podunajska, ktord je vyznamna
z pohladu lesnych, genofondovych a vodnych zdrojov. Nachadzaju sa v nej zvySky luznych
lesov stredoeurdpskeho vyznamu, na ktoré sa viazu vyznamné geonofondové zdroje flory
a fauny. Lokality chranenych Uzemi su viazané na luzné lesy vyskytujuce sa v okoli toku
Dunaja. Lokalizovanych je tu viacero chranenych Uzemi s réznym stupfiom ochrany. Z hladiska
vyskytu vzacnych druhov fléry afauny mozno SirSie Uzemie povazovat za velmi vyznamnu
oblast, pricom v uUzemi sa nachadzaju nasledovné vyznamné velkoplo3né aj maloplosné
chranené tzemia.

CHKO Dunajské luhy - oblast zabera Uzemie inundacie Dunaja a pévodnych luznych lesov
v celom slovenskom Useku Dunaja. Dunajské luhy su jednym z troch najvyznamnejSich uzemi
na Slovensku pre hniezdenie druhov orliak morsky (Haliaeetus albicilla), volavka striebrista
(Egretta garzetta), haja tmava (Milvus migrans), buciacik mociarny (Ixobrychus minutus), ¢ajka
¢iernohlava (Larus melanocephalus), rybar rie€ny (Sterna hirundo), rybéarik rie€ny (Alcedo
atthis) a jednym z piatich pre hniezdenie druhov kacica chraplava (Anas querquedula), kaluZiak
¢ervenonohy (Tringa totanus), hrdzavka potapava (Netta rufina) a kadica chripfava (Anas
strepera). V Uzemi pravidelne zimuje alebo migruje viac ako 1% eurdpskej tahovej populacie
druhov potapac biely (Mergus albellus), chochlacka vrkocata (Aythya fuligula), chochlacka siva
(Aythya ferina) a hlaholka severska (Bucephala clangula). Uzemie pravidelne podporuje pocas
migracie viac ako 20 000 a po¢as zimovania viac ako 70 000 jedincov viacerych vodnych
druhov vtakov. Dalej v izemi pravidelne hniezdi viac ako 1% narodnej populacie druhov
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labtuSka poln& (Anthus campestris), bocian Cierny (Ciconia nigra), kana mociarna (Circus
aeruginosus) a brehufa hned& (Riparia riparia).

Na uzemi CHKO Dunajské Luhy (8 18 Z&kona NR SR €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody
a krajiny) plati druhy stupen ochrany (8 13 zakona). V tzemnom systéme ekologickej stability
predstavuje lokalita sucast nadregionalneho biokoridoru — ,Dunaj a prifahlé lesy“. Lesné
avodné ekosystémy vinundaénom Uzemi Dunaja tvoria sucast biocentra regionalneho
vyznamu (Vyhlaska MZP SR €. 81/1998 Z. z. o0 CHKO Dunajské Luhy).

NPR Sur — Kataster: Chorvatsky Grob, Svaty Jur. Posledny a najvacsi zvy3ok vysokokmenného
barinato-slatinného jelSového lesa, po jeho obvode sa nachadzaju zvySky mokrych a
raSelinnych lok. Nachadzajuo sa tu aj xerotermné biocendzy. Bohatd biodiverzita na malej
ploche, mnozstvo ohrozenych taxénov.

. Al Javamikal—

PR Dunajské ostrovy — Kataster: Rusovce; prislodnost k VCHU: CHKO Dunajské luhy.
Prirodna rezervéacia je vyhlasend z dbévodu zabezpecenia ochrany biotopu luzného lesa a

biotopu mokradi, ako aj typického razu luznej krajiny. Vyskyt mnohych Zivo¢iSnych druhov,
hlavne avifauny. Jadro biocentra nadregionalneho vyznamu, vyznamna genofondova plocha.

PR Gajc — Kataster: Podunajské Biskupice; prislusnost k VCHU: CHKO Dunajské luhy. Ugelom
vyhlasenia prirodnej rezervacie je zabezpeCenie ochrany biotopu stepnej vegetacie
bezprostredne hraniciacej s luznym lesom.

PR Kopaésky ostrov - Kataster: Podunajské Biskupice; prislusnost k VCHU: CHKO Dunajské
luny. CHU je vyhlasené na ochranu mozaiky 3pecifickych stepnych a lesostepnych
spoloCenstiev a ukazok lesnych spoloCenstiev luznych porastov a na vedeckovyskumné,
naucné a kultdrno-vychovné ciele.
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PR Topolové hony - Kataster: Podunajské Biskupice; prisludnost k VCHU: CHKO Dunajské
luhy. Ochrana suchomilnych panénskych dubrav a rastlinnych spolo€enstiev s kloko¢om
perovitym (Staphylea pinnata L.).

PP Pansky diel - Kataster: Podunajské Biskupice; prisludnost k VCHU: CHKO Dunajské luhy.
Predmetom ochrany je podunajska oblast, doposial zachovana ako lesostep, s vyskytom
mimoriadne vzéacnych, kriticky ohrozenych druhov orchidei - vstavaca plosticného, vstavaca
obyc¢ajného a dalSich druhov.

CHA Polovnicky les - Kataster: Podunajské Biskupice; prisludnost k VCHU: CHKO Dunajské
luhy. CHU je zriadené za G&elom sledovania vyvoja porastov topola bieleho (Populus alba) na
Podunajskej nizine, délezitych z vedeckovyskumného a nau¢ného hladiska, patri do CHKO
Dunajské luhy.

CHA Jarovska bazZantnica - Kataster: Jarovce. CHA je vyhlaseny z dévodu vyznamnosti ako
prvku ekologickej stability v polnohospodarskej a urbanizovanej krajine a ako jediny kompaktne
zachovany barokovy krajinny Gtvar.

Dunajské Luhy su aj medzinarodne vyznamnym mokradnym Gzemim podla Ramsarského
dohovoru o mokradiach — Ramsarska lokalita Dunajské Luhy (datum zapisania 26.5.1993).
Dunajské luhy su taktiez sucastou siete Emerald (Uzemia osobitného zaujmu ochrany), ktorej
cielom je ochrana volne Zzijucich organizmov a ich prirodnych biotopov, pri€om tato si vyZaduje
spolupracu viacerych Statov.

V rdmci Uzemnej ochrany vsystétme NATURA 2000 su v zaujmovom Uzemi evidované
nasledovné Uzemia eurépskeho vyznamu (SKUEV) a vtacie uzemia (SKCHVU):

SKUEV 0269 Ostrovné luéky — uzemie patri do CHKO Dunajské luhy. Predmetom ochrany su
nasledujlce biotopy: luzné vibovo-topolové a jelSové lesy, prirodzené eutrofné a mezotrofné
stojaté vody s vegetaciou plavajucich a /alebo ponorenych cievnatych rastlin typu
Magnopotamion alebo Hydrocharition, suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na
vapnitom podloZi, luzné dubovo-brestovo-jasefiove lesy okolo nizinnych riek.

SKUEV 0295 Biskupické luhy — Gzemie patri do CHKO Dunajské luhy. Predmetom ochrany su
nasledujlce biotopy: prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich a
/alebo ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition, suchomilné
travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podloZi, luzné dubovo-brestovo-jasenové lesy
okolo nizZinnych riek, karpatské a panénske dubovo-hrabové lesy, teplomilné panonske dubové
lesy.

SKCHVU 007 Dunajské luhy — Oblast je su€astou CHO Dunajské luhy, zriaden& bola na ucel
zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a biotopov
stahovavych druhov vtédkov bociana cCierneho, brehule hnedej, buciacika mociarneho, &ajky
ciernohlavej, haje tmavej, hlaholky severskej, hrdzavky potapavej, chochlacky sivej, chochlacky
vrkocCatej, kacCice chraplavej, kacice chriplavej, kaluziaka &ervenonohého, kane mociarnej,
labtusky pofnej, orliaka morského, potapaca bieleho, rybara rie¢neho, rybarika riec¢neho,
volavky striebristej a zabezpecenia podmienok ich preZzitia a rozmnozovania. Chranené vtacie
Uzemie bolo vyhlasené aj na ucel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov a zabezpecenia
podmienok preZitia arozmnoZovania stahovavych vodnych druhov vtdkov vytvarajdcich
zoskupenia po¢as migracie alebo zimovania.
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SKCHVU 029 Syslovské polia — Uzemie spravuje RSOPK Bratislava a bolo zriadené na ucel
zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a biotopov

stahovavych druhov vtakov.

Prehlad chranenych Gzemi a Gzemi Natura 2000 je v nasledujucich mapkéch.

Bratisiava V - Zaupmowve uzemia ochrany prirody - MCHU a VCHU

e Eﬂiﬁﬁtﬁm e vl g N B i L |
B i ST e ATy i 2 )
BRATISEAG e e
- il = i
\ = s e, Ty
ST T, f’f [ i3
FEEH'LH} e, S L j
% : © ' EHAHmabigy i o
/ ' ] .
g o i : 1 ! o et
g o et ?ﬁ_:ﬂ;ﬁ'hﬁ

Ju M 1 B0 G0
] wowt 3 cHeo
- ; x -
s st = !

48




Bralislava W - Zdujmove Gzemia ochrany priredy - navrhované ozemia Natura 2000
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Hodnotenie prvkov USES z&ujmového Gzemia vychadza z jednotlivych $tadii USES — Generel
nadregionalneho USES (Husenicova a kol., 1992). Regionalny USES pre Bratislavu bol
spracovany (Kralik akol.,, 1994) anasledne prehodnoteny vramci Uzemnoplanovacej
dokumentacie Uzemného planu velkého Gzemného celku Bratislavského kraja (Klauco a kol.,
1998) a Uzemného planu hlavného mesta SR Bratislava (Vrankova a kol, 2007).

Biocentrum je ekosystém, alebo skupina ekosystémov, ktora vytvara trvalé podmienky na
rozmnozZovanie, Ukryt a vyzivu Zivych organizmov ana zachovanie a prirodzeny vyvoj ich
spoloCenstiev. Z hladiska hierarchie a vyznamnosti sa v sledovanom uUzemi nachadzaju
biocentra nadregionélneho, regionalneho a lokalneho vyznamu.
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Nadregionalne biocentra

NRBc Sur — Jadro tvori SPR Sur a jej stcasti Triblavina a Pandnsky haj. Charakteristika: obvod
eupandnskej xerotermnej flory, slatiniska a jelSové lesy slatinné, slatinny les uprostred luk, jelSa
na raSelinisku, zaplavované, pévodné slatinné druhy rastlin a Zivo€ichov

NRBc Dunajsky luh — Predstavuje komplex zachovanych luZznych lesov na oboch brehoch
Dunaja pod Bratislavou. Lokalita tvori st¢ast medzinarodne vyznamnej mokrade Dunajské
luhy. Biocentrum sa vyznacuje bohatstvom flory a fauny, kombinaciou stepnych , lesostepnych
a luénych spolocenstiev.

Regiondlne biocentra

RBc BaZantnica — prakticky je totoZzna s CHA Jarovska bazantnica

RBc Podunajské Biskupice VZ — je v arealy PHO vodného zdroja Podunajské Biskupice

RBc Ladova voda — nachadza sa v Podunajskej nizine. Biocentrum predstavuje uceleny lesny
ekosystém so zastlpenim prevazne tvrdych luZznych drevin. Severnou Castou biocentra
prechadza remeno Ciernej vody. Lesné porasty su zloZzené z autochténnych pévodnych drevin
(jasen, topol, vfba, javor, dub) ale aj zdrevin alochtonnych (Slachteny topol, agat).
Genofondovo vyznamnd lokalita z hladiska fauny.

RBc Topofové hony — genofondova lokalita fauny, jadro tvori PR Topolové hony.

Miestne biocentra

MBc Obora — nachadza sa po pravej strane komunikécie do Zalesia, pozdiZ toku Bielej vody
v lokalite Obora. Prevazna plocha biocentra méa oproti potencialnej vegetacii pozmenené
druhové zloZenie (prevladaju Sfachtené topole, jasen, javor, v Castiach agat a pajasen),
v zamokrenych &astiach pozdiZz toku Bielej vody a v terénnych depresiach (topol, jasen, viba).

MBc Cakanské — nachadza sa po lavej strane komunikécie do Bratislavy. Biocentrum tvoria
lesné porasty (prevliadaju Sfachtené topole a jasen), vytazené plochy LPF a orna poda.

Biokoridory mozno charakterizovat ako priestorovo prepojeny subor ekosystémov, ktory spaja
biocentrd a umoZznuje migraciu a vymenu genetickych informacii Zivych organizmov aich
spoloCenstiev, na ktory priestorovo nadvazuju interakéné prvky. Z hladiska hierarchie
avyznamnosti nachadzajut sa vsledovanom Uzemi biokoridory  provincialneho,
nadregionalneho, regionalneho vyznamu.

NajvyznamnejSim migranym koridorom je v zaujmovom Uzemi rieka Dunaj, ktora spolu
s ramenami a okolitymi brehovymi porastmi patri do systému interkontinentalnych biokoridorov,
ktorymi migruja najma vtaky zo svojich zimovisk v Afrike a na pobreZi Stredozemného mora. Je
taktiez medzinarodnym koridorom pre migraciu ryb, ktory vSak v suc¢asnosti uz nema taky
vyznam ako v minulosti z dévodu zniZenia kvality vody v rieke a vybudovanim vodnych diel.
Svoju Ulohu zohrava aj pri migracii ostatnych druhov Zivocichov & uZz vodnych, ale aj
suchozemskych. Tieto skutoCnosti zaraduju Uzemie okolo toku Dunaja do kategorie
provincionalnych biokoridorov s medzinarodnym vyznamom.
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Provinciondlny biokoridor

PBk Dunaj — Zahffia vodny tok Dunaj s prifahlymi mokradovymi spolocenstvami a komplexmi
luznych lesov vibovo-topolovych a uznych lesov nizinnych, spaja vyznamné lokality biocentra
pozdlz Dunaja a jeho SirSieho okolia.

Nadregionalne biokoridory

NRBk Rajka — Cunovo — Rusovce — Jarovce — BaZantnica — Peéniansky les

NRBk Topolové hony — Rovinka — Maly Dunaj

NRBK Strmina — Sur — Maly Dunaj

NRBk Maly Dunaj — prepaja nadregionalny biokoridor Dunaja s biocentrami rdznych

hierarchickych urovni. Prechadza tokom Malého Dunaja a jeho meandrami. Nachadzaju sa tu
brehové porasty zvacSa vibovo-topolové, zaplavené lu¢ne porasty.

NRBK Strmina — Sur — Maly Dunaj — prepaja nadregiondalne biocentra Strminu — Pod
Pajstinom a SUr a napaja sa na nadregionalny biokoridor Malého Dunaja. Tvoria ho lesy
bukové, dubovo-hrabové, luzné lesy vibovo-topolové aluzné lesy nizinné, vodné toky
a brehové porasty. Zachytava geonofondovo vyznamné lokality.

Regionalne biokoridory

RBk Maly Dunaj — VZ Podunajské Biskupice
RBk Kopé€ — Rovinka

RBk Jarovské rameno — BaZantnica

RBk Dunaj — Maly Dunaj

RBk Biela voda

RBk Obora — Ostré rubanisko

RBk Cierna voda

Miestne biokoridory

Miestny biokoridor charakterizuju brehové porasty pozdiz ramena Malého Dunaja — Bielej vody
a pas trojetazovej zelene pozdlz hranice k. U. lvanka pri Dunaji a k. 0. Zalesie.

Genofondovo vyznamné lokality reprezentuju tie plochy krajiny, kde su v su¢asnosti evidované
genofondovo vyznamné druhy (chranené druhy a druhy zaradené v Cervenych knihach). Na
tychto lokalitach je v sledovanom Uzemi najbohatSia flora afauna, ktord sa eSte zachovala
v prostredi s velmi silnym antropickym tlakom. NajvyznamnejSie genofondové lokality sa
nachadzaji pozdiz toku rieky Dunaj. Tieto plochy vytvaraju vhodné predpoklady nielen pre
bohaty vyskyt druhov flory a fauny, ale aj pre migraciu bioty do celého okolia. Su prakticky
totoZzné s ostatnymi chranenymi lokalitami.
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3.2 Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, scenéria

3.2.1 Struktara stuéasnej krajiny

Struktara krajiny je vysledkom dlhodobého historického vyvoja. Odraza vyuzitie prirodnej krajiny
Clovekom. Vznika v dbsledku pésobenia Cloveka na prirodné ekosystémy, ich vyuZivanim,
prejavujucim sa pretvaranim a ovplyviiovanim vlastnosti zloZiek krajiny.

Struktara krajiny zaujmového Gzemia vyplyva z jej funkéného zamerania. Zaujmové Gzemie
predstavuje typicka niZzinnd polnohospodarska krajina so sustredenymi vidieckymi sidlami Most
pri Bratislave, Zalesie a Ivanka pri Dunaji, ktoré leZia v nadvaznosti na silne urbanizovanu
mestsku krajinu reprezentovant mestom Bratislava. V aglomeracii Bratislavy maju samostatné
postavenie mestské cCasti Jarovce, Rusovce aVajnory so svojou nedavnou historiou
polnohospodarskych centier Bratislavy, dnes ako rozvojové casti Bratislavy pre byvanie,
rekreaciu a Sport.

Celkom rozdielny charakter ma krajina v okoli Dunaja, kde dominantné postavenie ma vlastny
tok, jeho ramena a luzné lesy. VyuZitie tohto Uzemia je vyrazne odliSné, kde prevlada rekreacné
vyuZzitie.

V rdmci hodnoteného Gzemia mozno vyclenit nasledovné zékladné prvky krajinnej Struktury:

luZné lesy — vyskyt lesov je sustredeny do okolia toku Dunaja a jeho ramien. Lesy su
sustredené vacésinou popri Dunaji, najviac v jeho inundaénom Gzemi. Vacsina lesnych
porastov tvori su¢ast CHKO Dunajské luhy.

krajinna vegetacia — méa charakter rozptylenej zelene v rdmci polnohospodarskej krajiny
— remizky, héje, vetrolamy, sprievodna vegetacia pozdiz komunikacii a pod.. Jej
zastupenie v intenzivne pofnohospodéarsky vyuzivanej krajine je velmi nizke. Za
najvyznamnejSie lokality krajinnej vegetacie mozno povazovat:

0 Vvegetacia medzi — tvori ju agat biely, jasen Stihly, ¢ereSne, nalety bazy Ciernej,
javor polny, ruza Sipova a iné

0 liniova vegetacia pozdiz komunikacii — ide o nelesni stromovd prip. krovit(
vegetaciu, ¢asto nezapojend, vytvarajucu zvacSa sprievodny lem dopravnych
komunikacii s nasledovnym zastipenim: javor polny, jasen Stihly, lipa malolista,
cereSna, viba biela, podrast tvori nalet bazy Ciernej a ruzi Sipovej.

trvalé trdvnaté porasty (TTP) — prestavuju lUky a pasienky, lokalizované na okrajoch
ramien a v terénnych depresiach. Tato vegetacia reprezentuje predovSetkym asociacia
Rorippo sylvestris — Agrostietum stoloniferae. Aj €ast polnohospodarskej pédy je
vyuzivana ako TTP, no ich zastlpenie je velmi nizke a aj preto porasty su viazané
predovSetkym na oblasti CHKO Dunajské luhy.

vodné toky a plochy — tvoria vyznamny krajinotvorny prvok v polnohospodarskej krajine,
pricom niektoré su sucastou chranenych tzemi, pripadne su sucastou zahradkarskych
a chatovych oséad
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orné pdda — je ploSne najrozsiahlejSim prvkom krajinnej Struktdry zaujmového Uzemia.
Rozvoj polnohospodarstva v izemi podmienuju velmi priaznivé prirodné podmienky —
ide o oblast velmi drodnych pdd s priaznivymi klimatickymi podmienkami.

z trvalych kultdr najvacSie zastupenie maju zahrady a ovocné sady:

0o ovocné sady — ide o velkoplosné, zvacSa intenzivne vyuZivané pozemky,
zamerané na produkciu ovocia

o zéhrady a z&hradkarske osady — zadhrady maju charakter pridomovych zahrad,
zahradkarskych osad, rekreacnych zahrad a pod.

zastavané plochy — tvoria pomerne velkd €ast krajiny a podfa charakteru ich mozno
rozdelit do viacerych skupin:

0 obytné aredly — IBV a bytové domy su najvyznamnejSou Strukturdlnou jednotkou
intravilanu

o arealy obcdianskej vybavenosti — predstavuju zariadenia na uspokojovanie
sidelnych potrieb obyvatelstva

o Sportovo-rekreacné arealy — su situované pri vodnych plochach

o priemyselné aredly velkoploSné — reprezentuju velké vyrobné podniky

0 priemyselné aredly ostatné - v uzemi maju len lokalne zastipenie v ramci
podnikatelskych aktivit a malych vyrobnych prevadzok

0 energetické objekty — su zastipené rozvodnami elektrickej siete

0 polnohospodarske aredly — prevazne zastupené jednotlivymi dvormi
polnohospodarskych podnikov

plochy existujucej a budlcej tazby Strkopieskov

arealy vodnych zdrojov

sakrélne objekty a cintoriny

sidelna vegetacia

liniové dopravné prvky — mozno ich roz€lenit na nasledovné prvky:

o cestné komunikacie — pldnovand komunikécia bude napojena na dialnicu D1
a D2, v izemi sa dalej nachddza komunikéacia 1/2, 1/63, 1/61 a loké&lne a miestne
komunikacie a siet polnych aobsluznych ciest a planovana rychlostna
komunikéacia R7 Bratislava — Dunajska Luzna.

0 Zeleznitné trate — Uzemim prechadza Zelezni¢nd trat Bratislava — Dunajsk&
Streda, Bratislava — KoSice a Zelezni¢na vlecka Slovnaftu

0 Vvodné cesta — veduca hlavnym tokom Dunaja
o cykloturisticka trasa — sa nachadza po hradzach Dunaja
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liniové prvky — elektrické vedenie a stanice — v Uzemi sa nachadzaju distribu¢né stanice,
ktoré su napojené na vzduSné vedenie 400/100kV a 22 kV.

liniové prvky — produktovody — v Uzemi sa nachadzaju trasy plynovodu, ropovodu,
vodovodu, k&belovych vedeni, vacSinou vedené pod zemskym povrchom.

Z hladiska geoekologickych prirodnych krajinnych typov je celé sledované Gzemie
charakterizované ako intramontanna nizinna krajina mierneho pasma, ako rovinna akumula¢na
krajina s porovymi podzemnymi vodami. Uzemie predstavuje fluvialnu rovinu s hydromorfnymi
pédami a vlhkomilnou az vodnou vegetéciou, kde dominuju agradac¢né valy a nivy s nivnymi a
luznymi pédami s luznymi lesmi a menSie zastUpenie maju staré agradacné valy s mycelarno-
karbonatovymi ¢ernozemami a lesostepou.

Z hladiska typov suCasnej krajiny prevazna vacSina Uzemia spadd do pofnohospodarskej
nizinnej rovinnej oracinovej krajiny s vidieckymi sidlami. Zo zdpadu sem zasahuje priemyselno-
technizovand nizinna krajina mestského typu. NajhodnotnejSi typ krajiny z hladiska prirodnych
hodn6t predstavuje krajina okolo toku Dunaja, ktora je charakterizovana ako lesna neosidlena
az sporadicky osidlen& nizinna krajina s primarnou skladbou drevin.

Z hladiska scenérie krajiny v sledovanom Gzemi mozZno nasledovné Struktiry:

Urbanizovana krajina — obce Rovinka, Most pri Bratislave, Zélesie, lvanka pri Dunaji
a Chorvatsky Grob tvoria regionélny rozvojovy pol Bratislavy vo vazbe na susediace mestské
Casti Bratislavy, pricom sa tu nachadzaju vSetky typy sidelnej Struktary, od obytnych
a polyfunkénych z6n s obc&ianskou vybavenostou, cez priemyselné a polnohospodarske areali,
a pod.

Polnohospodarska krajina — v dotknutom GOzemi tvori intenzivne obhospodarovana
polnohospodarska krajina s rovinnym reliéfom a absenciou atraktivnych krajino-estetickych
prvkov. Typicky obraz krajiny tvoria velkoblokové polia a trvalé kultary, vodné plochy Strkovisk,
luZzné lesy, tok Dunaja. Krajina je dotvorena mensimi sidlami patriacimi ku Bratislave ako su
Jarovce, Rusovce a Vajnory.

Zaujmoveé Uzemie predstavuje krajinu s nizkou percepénou hodnotou, nakolko ide o monoténnu
polnohospodarsku krajinu s velkoblokovou Struktirou pédneho fondu, prejavujacou sa velkymi
lanmi ornej pddy s nizkou priestorovou ekologickou stabilitou. Nizku esteticki kvalitu krajinnej
Struktiry podmiefiuje najma mala atraktivita adiverzita priestorov s monoténnou
polnohospodarskou scenériou s centralnou zastavbou, ktor4 sa v poslednom obdobi intenzivne
rozSiruje najma do severnej Casti Uzemia, kde meni pdvodné vyuZitie Uzemia pre
polnohospodarsku vyrobu na zénu byvania a podnikania.

Za pozitivne nosné prvky scenérie krajiny v dotknutom Gzemi a jeho zdzemi moZno povazovat
v prvom rade luzné lesy vinundaénom Uzemi Dunaja, v menSej miere porasty popri toku
Malého Dunaja a Surskeho kandla, ktoré st sucastou velkoplodnych aj maloplodnych
chranenych Uzemi aprvkov USES, prvky stromoradi ciest, remizky alesiky v
polnohospodarskej krajine.

Krajina Dunajskych luhov — tvori atraktivne a pre nizinu krajinu typické prirodné a poloprirodné
prvky krajiny predstavované tokom Dunaja ajeho ramenami, jeho pobreznymi zonami
s brehovymi porastami, mokradami a luznymi lesmi.
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3.2.2 Ochrana krajiny

Okrem lokalit chrdnenych v sledovanom Gzemi sa vyskytuja Uzemia s legislativhou ochranou
ostatnych prirodnych zdrojov. Medzi takéto ochranné péasma zaradujeme legislativhe
vymedzené funkéné zény za Ucelom ochrany prirodnych zdrojov — vodnych, lesnych, pédnych
zdrojov a pod.. V Uzemi su vyclenené nasledovné zény:

chranena vodohospodéarska oblast Zitny ostrov — celd oblast Zitného ostrova je
vyznamna z hladiska vyskytu podzemnych véd, ktord sa vyuZivaju na zasobovanie
obyvatelstva pithou vodou. Preto vSetky aktivity realizované v Gzemi by mali byt
v sllade s ochranou tejto oblasti prirodzenej akumulacie vod.

ucelové lesy — v sledovanom Uzemi predstavuju zvacSa zvysky luznych lesov v okoli
Dunaja, ktoré su sucastou CHKO Dunajské luhy, mnohé znich tvoria sucéast
maloploSnych chranenych Uzemi, alebo sa viaZzu na lokality navrhovanych chranenych
Gzemi ana lokality prvkov USES. Predovdetkym su to porasty vramci dunajskych
luznych lesov s vysokou ekostabilizaénou a ekologickou vyznamnostou, s vyraznym
vyskytom vzacnych a ohrozenych druhov. Z tohto dévodu vacéSina lesov zaujmového
Uzemia ma Statut lesov ochrannych. Lesy ochranné si vyZaduju Specialny rezim
obhospodarovania dominantne zabezpedcujuci plnenie ich ochrannej funkcie. Pdsobia
ako legislativne limity socioekonomického rozvoja. Ich limitujice pbésobenie je
predovSetkym z priestoroveho aspektu — zékaz vyrubu, pripadne negativne ohrozenie
v dbsledku realizacie socioekonomickej aktivity zataZujacej prostredie sekundarnymi
stresovymi faktormi.

pasmo hygienickej ochrany 1. stupria vodnych zdrojov Podunajské Biskupice - bol
vybudovany v 60-tych rokoch pod nazvom ,ll. Vodny zdroj‘. VZ bol uvedeny do
prevadzky v marci 1966, no uz v jali 1972 bol Uplne odstaveny z prevadzky. Pri¢inou
bolo znedistenie podzemnych véd podnikom Slovnaft. V areali VZ sa nachadza vodojem
o0 obsahu 20 000 m® a CS s kapacitou 1600 I/s. Z CS je voda odpravovana potrubiami
DN 1200 a 800 mm do spotrebiska a vodojemov |I. tlakového pasma. VZ limituje
a obmedzuje rozvoj aktivit, aj ked je zdroj nevyuzivany, ale v st€asnosti tvori miestne
biocentrum.

pasmo hygienickej ochrany 2. stupria vodného zdroja Rusovce - nachadza sa severne
od zastavanej Casti obce, voda je dopravovana cez spotrebisko do veZzového vodojemu
o objeme 200 m° na tento vodovodny systém si napojené mestské Gasti Rusovce
a Jarovce, dialnica D4 v krizovatke Rusovce Ciasto¢ne zasahuje do PHO2

pasmo hygienickej ochrany 2. stupfia vodného zdroja Rusovce-Mokrad-Ostrovné Lucky
(VZ ROL) — jeden z najvyznamnejSich vodnych zdrojov Bratislavy, z ktorého sa vyuZiva
az 1600Il/s, vroku 2007 bolo aktualizované PHO 2. stupfa rozhodnutim Krajského
Uradu Zivotného prostredia v BA, Odbor Statna vodnéa sprava ¢. ZPS 1040/2007-GGL-1
zo dnha 9.6.2007 a po jeho Uprave trasa D4 nezasahuje do novych hranic PHO2 —
priloZzena prehladna mapa
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pasmo hygienickej ochrany 2. stupfia vodného zdroja Ivanka pri Dunaji — je mimo dosah
D4

ochranné pasmo zdroja prirodnych liegivych vod lll. stupria Cilistov - v3etky aktivity
realizované v Uzemi by mali byt v stlade s ochranou zdrojov

najkvalitnejSie pédy — zaujmové Uzemie patri k oblastiam s najkvalitnejSimi pédami z
celoslovenského pohladu, ¢o ich prednostne predurCuje na vyuZitie na
polnohospodarske Ucely.

Vrdmci ochrany krajiny je potrebné uviest jednu zkultdrno-historickych pamiatok
nachadzajucich sa v dotknutom Gzemi. Jedna sa o pévodnu protipovodniova ochranni hradzu
(zrealizovana v obdobi Rakusko-Uhorska za panovania Mérie Terézie) ako sucast druhotnej
protipovodriovej linie (HornoZitnoostrovna hradza), a to od Podunajskych Biskupic smerom na
Hamuliakovo. Po uvedeni VD Gab¢&ikovo do prevadzky v r. 1992 sa stala tato hrddza nefunkéna
a jej funkciu prebrala lavostranna hradza zdrze HruSov. Uvedeny Usek pbévodnej hradze bol
vyhlaseny MK SR za chranenu kultirnu a technickd pamiatku (rozhodnutie ¢. MK — 954-3
Z 22.9.1994).

Dalsiu skupinu ochrany tvoria ochranné pasma socioekonomickych prvkov (technické objekty
a linie — komunikéacie, Zeleznice, produktovody, ropovody, elektrické vedenia a pod.). Ich cieflom
je ochrana okolitého prostredia pred ich nepriaznivymi vplyvmi, ako i bezpeénostna ochrana
objektov. Okrem uvedenych sa v Uzemi nachadzaju aj dobyvacie priestory tazby Strkopieskov,
ktoré su taktieZ legislativne zabezpecené.
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3.2.3 Archeologické lokality

V zaujmovom Gzemi boli zistené vyznamné archeologické nalezy v MC Jarovce a MC Rusovce.

3.3 Obyvatelstvo, jeho aktivity, infraStruktara, kultarnohistorické hodnoty
uzemia

3.3.1 Obyvatel'stvo a osidlenie

Navrhovana ¢innost je situovana na Uzemi Hlavného mesta SR Bratislava a jeho mestskych
Casti Jarovce, Rusovce, Podunajské Biskupice, Vajnory, a obci Most pri Bratislave a lvanka pri
Dunaiji.

V ramci SR je Bratislava samostatnym administrativnym centrom s rozlohou takmer 370 km?.
Zazemie Bratislavy tvori VUC Bratislavského kraja s dalsimi takmer 170 tisic obyvatelmi. Na
Gzemi Bratislavy Zije v si€asnosti okolo 425 000 trvalo byvajucich obyvatelov SR. Za posledné
tri roky od scitania obyvatelov v roku 2001, poklesol pocet obyvatelov 0 0,8 % (cca 3 500
obyvatelov). Vyvoj populacnej krivky potvrdil tendencie spomalovania reprodukcie obyvatelstva.
Nadalej pokracuje transformécia demografického spravania sa v novych spolocenskych,
ekonomickych a socialnych podmienok. Postupne sa opusta od predchadzajuceho modelu
sobasnosti, porodnosti a plodnosti Zien a hodnoty reprodukénych charakteristik sa dostali na
aroven priemeru zapadoeurépskych krajin. Z hladiska denne pritomného obyvatelstva je
Bratislava vyznamnym centrom dochadzky jednak do zamestnania, do Skél, apod.. Je
spravnym, organizaénym, hospodarskym a tranzitnym mestom Slovenskej republiky. Je
vyznamnym strediskom doméaceho a zahrani¢ného cestovného ruchu.

Z hladiska uzemnospravneho ¢lenenia Slovenska obce Most pri Bratislave a Ivanka pri Dunaji
sa nachadzaju v okrese Senec, ktory spada do VUC Bratislavského kraja. Vyvoj obyvatelstva
oboch obci je charakterizovany r6znymi vyvojovymi vinami, progresivneho ale aj regresivneho
charakteru. Bol ovplyvneny administrativno-politickymi a spolo¢enskymi pomermi, investi¢nou
¢innostou v bytovej vystavbe a finan¢nou politikou Statu a mesta Bratislavy vo vztahu k tejto
obci. Dynamizacia rozvoja suburbanizaéného pasu okolia Bratislavy v poslednom obdobi
akcelerovala poziadavky na Uzemny rozvoj obci v tesnom kontakte s mestskou aglomeraciu
a poziadavkami najma na byvanie a podnikanie, ¢o ovplyvnilo aj demografiu dotknutych obci.
Z&akladné udaje trvale byvajuceho obyvatelstva podla obci uvadza nasledujica tabulka:

Obec Trvale byvajuce Podiel Zien z trvale byvajuaceho
obyvatelstvo obyvatelstva (v %)
spolu MmuZi zeny

Bratislava 428672 | 200541 | 228131 53,4
Jarovce 1199 575 624 52,0
Rusovce 1922 958 964 50,2
Podunajské 19 749 9403 10 346 52,4
Biskupice

Vajnory 3 828 1899 1929 50,4
Most pri Bratislave [ 1 555 770 785 50,5
Ivanka pri Dunaji 4 989 2414 2575 51,6

Zdroj: Séitanie obyvatelov, domov a bytov 2001, SSU, 2001
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Z&kladné udaje pritomného aekonomicky aktivneho obyvatelstva podla obci

nasledujlca tabulka.

udava

Okres/obec Pritomné obyvatelstvo Ekonomicky aktivne osoby
spolu na 1000 trvale spolu muzi zeny
byv.
Bratislava 423 085 4 936 221 383 109 303 112 078
Jarovce 1209 1008 595 311 284
Rusovce 1879 978 961 534 427
Podunajské Biskupice [ 19 392 982 11130 5 603 5 527
Vajnory 4131 1079 2 005 1 066 939
Most pri Bratislave 1476 949 824 433 391
Ivanka pri Dunaji 4971 996 2 460 1310 1150

Zdroj: Séitanie obyvatelov, domov a bytov 2001, SSU, 2001

Od polovice 90. rokov sa v Bratislave a okoli prejavuju vyznamné zmeny v demografickom

vyvoji, ktoré su odrazom aktuélnej
sobasnosti a plodnosti, pretrvavajuci mierne rastdci

spolo¢ensko-ekonomickej

situacie. Vyrazny pokles
trend rozvodovosti, napriek zlepSeniu

v zdravotnickej starostlivosti neuspokojiva Uroven umrtnosti, zmeny vo vyvoji potratovosti
a migracie maju za nasledok znizovanie prirodzeného prirastku obyvatelstva, atym jeho

starnutie.

Najnovsie dostupné informéacie o pocte obyvatelov v jednotlivych obciach su nasledujuce:

Most pri Bratislave
Ivanka pri Dunaji

1 540 obyvatelov (2006)
5 500 obyvatelov (2006)

@ Bratislava spolu 425 155 obyvatelov (2004)
@ MC Jarovce 1 227 obyvatelov (2005)
@ MC Rusovce 1 922 obyvatelov (2005)
@ MC Podunajské Biskupice 19 749 obyvatelov (2005)
@ MC Vajnory 4 200 obyvatelov (2005)
@

@

Z&akladné udaje trvale byvajuceho obyvatelstva podfla veku a obci podla s€itania obyvatelstva

v roku 2001 uvadza nasledujuca tabulka.

L .| Ivanka

Obec Bratislava|Jarovce | Rusovce ngtﬂgjiize Vajnory B'\r/lgtisstlg\r/le Duprr\iaji

Spolu 428672 1199 1922 19749 3828 1555 4 989
0-14 59866 172 291 2693 583 257 782

2| MuZi 15 -59 | 134261 354 639 6679 1242 519 1592

Q| Zeny 15-54 | 135375 348 557 6496 1115 452 1433
2| Muzi60 + 28055 81 135 1017 269 103 394
Zeny 55 + 55325 150 242 2111 473 182 739
Nezistenom 16230 94 58 763 146 42 49

Zdroj: Sé&itanie obyvatelov, domov a bytov 2001, SSU, 2001
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3.3.2 Sidla
Bratislava, hlavné mesto SR

Historicky obraz a urbanistické usporiadanie mesta Bratislavy sa vyvija od praveku. Osidlenie
Cloveka na Uzemi Bratislavy formovali geografické a prirodné faktory. RieciSte toku Dunaja a
morfologia okolitej krajiny dali podobu historickému jadru a miestnym komunikaciam a tie
umoznili rozvoj osidlenia. Polohovu stabilizaciu Uzemia mesta determinoval brod cez rieku a
priesmyky cez Karpaty: severo - juzny smer. Dunaj limitoval druhy zékladny komunikacny
smer: zapado - vychodny. Oba smery boli su¢astou transkontinentalnych ciest.

Sucasny stav urbanistickej koncepcie priestorového usporiadania a obrazu Bratislavy ovplyvnili
vyznamné stavebné pociny z histérie jej vyvoja. Vinohradnictvo a vyroba vina je dokladovana
uz v archeologickych nalezoch z konca obdobia staroveku. Zrimskej doby sa zachovali
archeologické pamiatky vyznamnych stavieb rimskeho fortifikacného systému Limes Romanus
v mestskej Casti Rusovce - vojensky tdbor Gerulata a Villa Rustica v mestskej ¢asti Dubravka).
NajvyznamnejSie pamiatky z obdobia Velkomoravskej riSe su archeologické naleziska
v lokalitach slovanskych hradisk na Hradnom kopci a Devinskom brale.

Pisomny doklad o konStituovani Bratislavy pochadza z roku 1291 n. |. NajvyznamnejSiu éru
rozvoja stredovekého mesta predstavuje 250 rocné obdobie vyznamu Bratislavy ako
korunovaéného mesta Rakusko—uhorskej monarchie. Koncom 17. a zaciatkom 18. storocia
dochadza k splynutiu stredovekého jadra s predmestiami v jeden celok obohnany palisddami
(vroku 1774 boli zbarané vnatorné hradby). Zbudranim vnatornych mestskych hradieb sa
vytvaraju podmienky pre vznik nového osidlenia za vonkajSim opevnenim (palisady) a mesto sa
zacina rozvijat na principe radialno-okruzného prevadzkového a kompozi¢ného usporiadania.
V obdobi do 1. polovice 18. storoCia sa Bratislava formuje ako jedno z najvystavnejSich miest
monarchie. VSetky hlavné ulice vychadzaju zo Starého mesta ako historického jadra
usporiadania osidlenia. V tomto obdobi mesto ma uZz vybudované stavby vytvarajiuce jeho
charakteristicky ~ obraz  a charakteristicki panordmu: Bratislavsky hrad s podhradim,
reprezentacné stavby sakralneho i obCianskeho charakteru, mestski promenadu so stavbou
divadla v Petrzalke a zabavné objekty meStanov na ostrovoch neregulovaného Dunaja. Byvalé
predmestia sa postupne menia na nové charakteristické Stvrte mesta, nadvazujice na okruh
letnych palacov a zahrad Slachty, pbévodne vybudovanymi za hradbami mesta. Rozvoj
priemyslu v 2. polovici 19. storoCia poznacil mesto Zivelnou lokalizaciou priemyselnych objektov
po obvode mesta. Vybudovana bola Zeleznica z Bratislavy do Trnavy, ktora vytvorila vyznamny
dopravny tah (Dostojevského rad - ul. V. Karadzi¢a). V tomto obdobi sa v obraze mesta zacina
dosledne uplathovat diferenciacia rozvoja sidelnej Struktiry podla socidlneho rozvrstvenia
obyvatelstva. Staré mesto sa profiluje sa obchodné centrum a realizuju sa prvé najomné domy.
Vznikaju nové vilové Stvrte. Nové robotnicke kolénie vznikaju v na okrajoch mesta vo vazbe na
nové priemyselné aredly a objekty. Po vybudovani mosta (v polohe dnesného Starého mosta)
sa realizuje Sturova ulica s reprezentadnou mestskou zastavbou.

V povojnovom obdobi v roku 1946 bolo Uzemie mesta rozSirené o osem prifahlych obci
Petrzalka, Vajnory, Prievoz, Devin, Karlova Ves, Dubravka a Lamag. Uzemna rozloha mesta v
roku 1945 mala 68, 58 km? a po pri¢leneni obci dosiahla 187, 88 km?. Tym sa umoznilo
dosledne zhodnotit Gzemie kompaktného mesta a zaroven sa zaklada princip sidelného rozvoja
v smere taziskovych rozvojovych smerov. Obdobia 50-tych a 60—tych rokov minulého storocia
poznacilo mesto velkymi asanacnymi zasahmi do historickej €asti mesta a v dotykovych
Gzemiach pre zlepSenie prevadzky mesta. V tomto obdobi sa obnovuje bytovy fondu a realizuju
sa sidliska z prvych typovych domov - na Racianskej ulici, na Hostinského a na Mileti¢ovej ulici,
v Ruzovej dolina sidlisko Ruzinov so Stvrtami - Strkovec, Travniky, Ostredky a Po3en.
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Modernizuju sa jestvujluce priemyselné arealy a realizuji nové zavody, nové komplexy
vysokych Skél (STU, UK) a vysokoSkolskych internatov, zakladné a stredné Skoly, nemocnica
na Kramaroch, komplexy vedeckovyskumnych Ustavov, reprezentané zariadenia
administrativy, Statnej a mestskej spravy, zariadenia kultury vratane PKO a rekonStrukcia
Bratislavského hradu.

V obdobi po roku 1968 boli k Gzemiu mesta pripojené dalSie obce Podunajské Biskupice,
Vrakufia, Zahorska Bystrica, Jarovce, Rusovce, Cunovo, &im mesto ziskalo svoju suéasn
rozlohu 367,49 km? Posilfiuje sa rozvoj v jednotlivych radialnych rozvojovych smeroch so
subeznym dotvaranim priestorov prepdjajucich radial najmd na GUzemi kompaktného mesta.
V obdobi 70-tych rokov minulého storoCia boli dobudované a vybudované noveé sidliska
Karlova Ves, Zaluhy, Raca, Petrzalka zvacSa len s vybavenostou viazucou sa na byvanie.
Realizacia novych sidlisk a radikdlne rieSenia hlavne dopravnych problémov vratane
vybudovanie Nového mosta si vyZiadali velké asanacie pévodného domového fondu s
absenciou ochrany kultirno-spoloéenskych hodnét najma v centre mesta.

Bratislava sa po prvy krat stala hlavnym mestom Slovenska po vzniku Ceskoslovenske;
republiky v roku 1918. Rozvojom Uzemia, ale aj hospodéarskej zakladne po Il. V roku 1970 sa
umocnilo jej postavenie vramci novych vztahov CSFR. Plnohodnotnym a medzinarodne
uznanym hlavnym mestom samostatného Statu sa Bratislava stala v roku 1993 po vzniku SR.
Bratislava ako hlavné mesto SR je sidlom prezidenta SR, Narodnej rady Slovenskej republiky,
ustrednych a izemnych organov Statnej spravy. Mesto je kultarno - spolo¢enskou, vzdelavacou,
vedecko-vyskumnou a hospodarskou metropolou Slovenska s reprezentaénymi zariadeniami
uvedenych oblasti a je najvyznamnejSim slovenskym mestskym strediskom medzinarodného
cestovného ruchu. V zariadeniach socialnej infrastruktary na Gzemi Bratislavy su poskytované
vysoko Specializované sluzby pre obyvatelov celého Slovenska.

Hlavné mesto so svojim okolim uZ v su€asnosti predstavuje v makrosidelnom systéme
Slovenska jedno z dvoch hlavnych sidelnych tazisk medzinarodného vyznamu. Osobitostou
sidelnej Struktury zapadoslovenského priestoru je skuto¢nost, Ze napriek atrakénej sile
Bratislavy sa v marginalnej zone 40 - 60 km vyvinuli silné centr4 osidlenia s rozvinutou
ekonomickou a kultirno - spoloCenskou zéakladfiou (mestd Trnava, Hlohovec, Galanta,
Dunajsk& Streda v SirSich vazbach Nitra, Senica). VacéSina z nich je na Bratislavu napojena
vykonnym komunikaénym systémom v smere taZiskovych urbanizaénych osi vratane
Zelezni¢ného napojenia. Tieto sidla spolu s terciarnymi jadrami v regione Bratislavy vytvaraja pri
koordinovanom rozvoji potencial pre usmernenie pripadnych migraénych tlakov v Gzemi na
hranici EU. Bratislava ako stcast sidelného systému zapadnej &asti Slovenska s vézbami na
oblast Viedne, Brna - Bfeclavi, Gyéru a Budapesti a ako jeden zo sidelnych uzlov pozdiZ toku
Dunaja ma potencial pre zapojenie nielen hlavného mesta a jeho zé&zemia, ale celého
Slovenska do participacie na celoeur6pskom toku kapitalu a tovarov, na vedecko-vyskumnej a
kulturno-spoloCenskej medzinarodnej spolupraci. Vytvara sa tu priestor pre reprezentaciu
a zhodnotenie jestvujlcich hodndt a rozvojového potencidlu celej Slovenskej republiky a jej
regionov.

Predpokladom pre zhodnotenie celoslovenského strategického potencidlu Bratislavy a jej
zazemia je predovSetkym naplnenie poZziadavky na zlepSenie kvality Zivotného prostredia. Aj
napriek pozitivnym trendom Zivotné prostredie v Bratislava v ramci Bratislavskej zatazenej
oblasti patri medzi najviac poskodené a zatazené Uzemia Slovenska.

Vystavbou diafnice D4 bude ovplyvneny juzny a juhozapadny, juhovychodny a severovychodny
regionalny rozvojovy pol Bratislavy, predstavujd ich sidla MC Jarovce, MC Rusovce, MC
Podunajské Biskupice, MC Vajnory, Most pri Bratislave a lvanka pri Dunaji. UPN VUC
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Bratislavského kraja, ktorého zavazna Cast’ uruje rozvijat a podporovat rozvojové pdlly mesta
Bratislavy, preduréuje vo vazbe na MC Jarovce, MC Rusovce, MC Podunajské Biskupice, MC
Vajnory, obce Most pri Bratislave a lvanka pri Dunaji vytvorenie sidelnych rozvojovych pélov
s cielom decentralizicie byvania a pracovnych prilezitosti. TaktieZz aj zmenou spolo¢ensko-
politickych podmienok regionélne vztahy Bratislavy dostali nové dimenzie a zacinaju opatovne
vznikat prirodzené vztahy a vazby aj so sidlami v zahraniéhom zazemi mesta najma na
prifahlom rakiskom a madarskom Gzemi.

Podla zaverov rakuskej €asti analyz spolo¢nej trilateralnej stratégie JORDES+ rakuske obce na
sever od Dunaja ovplyvni proces integracie regionu inym spésobom ako obce na juznej strane
Dunaja. Rieky Dunaj a Morava tvoria silnu priestorova bariéru. Centra, na ktoré by mohol byt
rozvoj orientovany, leZzia mimo zaujmového Uuzemia JORDES+ (Bfeclav, Brno). V priestore na
sever od Viedne a Bratislavy je skor potrebné poéitat’ s linearnym rastom pozdiZz dopravnych
osi. Naproti tomu v juznych oblastiach sa oCakava ploSné rozSirenie sidelnych Gzemi. Obce
Berg, Wolfsthal a Kittsee, leZiace blizko centra Bratislavy, budl tymto vyvojom ovplyvnené
najviac. Rychlost priebehu tohto procesu je tazké predvidat. Predpoklada sa, Ze v budicnosti
budu tieto obce tvorit Uzemnu jednotku s mestom Bratislava. Buduca funkénost’ rakuskych obci
v blizkom okoli Bratislavy sa v si€asnosti rozpracovava z dopravného, hospodarskeho, sidelno-
politického a urbanistického hladiska. Dnes platné planovacie dokumenty dotknutych sidiel
uvazuju o ich funkcii z pohladu rakidskeho pohrani¢ného priestoru. Aspekt otvorenia hranice
eSte nebol zacleneny do nastrojov tzemného planovania rakuskych obci.

Za slovensku stranu bolo v zaveroch analyz uvedené, Ze Bratislava uz v su¢asnosti ponuka
a saturuje Specifické naroky obyvatelov vo svojom zahraniénom zézemi. Dotyka sa to najma
sektorov obchodu, sluzieb, zhodnotenia kultirno-spoloenskych danosti mesta, hodnot
cestovnom ruchu, zhodnotenia zaloZenej dopravnej infraStruktiry a saturovania narokov
rakuskeho prihrani¢ia v Specifickych zariadeniach technickej infraStruktary. Potencial
rozvojového Uzemia v priamych vazbach na zahraniéné zazemie, ako aj zhodnotenie
prirodného potencidlu mesta umozni zvysit kvalitu tychto vztahov a vytvorit ponuku vysoko
atraktivnych pracovnych prilezitosti aj pre obyvatelov rakiskeho a madarského prihraniéného
Gzemia.

V Specifickych zahrani¢nych vazbach je mozné systém terciarnych centier Bratislavského
regibnu ponat aj vovztahu na susediace Staty v jestvujicich ipotencidlnych funkénych a
prevadzkovych vazbach Bratislavy na mesta Mosonmagyarovar v Madarskej republike, Bruck/L,
Hainburg, Marchegg dCiasto¢ne Ganserndorf v Rakuskej republike. Tieto sidla uz vyznam
terciarnych centier s vlastnym spadovym tUzemim maju, alebo sa uvazuje s ich zodpovedajicim
rozvojom.

Mestska ¢ast’ Jarovce

Jarovce sa nachadzaju na pravom brehu Dunaja juhovychodne od
centra Bratislavy vo vzdialenosti 9 km. So zretelom na polohu obce
sa predpoklada, Ze jej uzemie bolo osidlené najma v rimskej dobe,
ked susedné Rusovce - anticka Gerulata - boli vyznamnym ¢lankom v
komplexe pevnosti pohraniénej oblasti severnych provincii Rimske;j
rise. Zemepisnou polohou Jarovce spolu s Rusovcami a Cunovom
nepatrili do Bratislavskej stolice, ale do Zadunajska, kde o vzniku
uhorského kralovstva mali délezita Glohu v obrane Statu. NajstarSia
pisomna zmienka o obci je z roku 1208. V listine spomenuté dedina
Ban sa nachadza v priestore dnesSnych Jaroviec, ¢o dokazuju aj
posledné archeologické nélezy z miestneho cintorina. Zda sa Ze obec Ban v 15 storoc€i zanikla,
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a to na nasledky velkej morovej epidémie v zapadnom Zadunajsku v rokoch 1409 az 1410 a v
dosledku vy&erpavajacich bojov medzi Matejom Korvinom a nemeckym cisarom Fridrichom lIl.
prave v tomto priestore. DneSné Jarovce vznikli v prvej polovici 16. storoCia. Obec zaloZili
Chorvati aj ju nazvali Chorvatskou Vsou - Horvath falu. Osobitne sa vZilo nemecké
pomenovanie Kroatisch Jahrendorf, pretoze obec od svojho vzniku bola suéastou
Kopcianskeho panstva - Rakusko. Po prvej svetovej vojne, ked sa na Trianonskej konferencii
upresnili hranice Ceskoslovenskej republiky, Jarovce pripadli Madarsku. K Ceskoslovensku boli
pripojené az 15. oktdbra 1947. V rokoch 1947 az 1950 administrativne patrili k miestnej
spravnej komisii v Rusovciach. Dha 9. augusta 1950 zriadili v Jarovciach miestny narodny
vybor. Patril do okresu Bratislava-vidiek. Od 1. januara 1972 sa stali su¢astou Bratislavy. V
Jarovciach aj dnes prevazne polnohospodarska vyroba, a tak ozivenie historického symbolu je
pre obec priliehavé. Obnoveny erb Jaroviec tvori zeleny §tit, v ktorom je medzi dvoma zlatymi
klasmi strieborny lemes.

Mestska ¢éast’ Rusovce

Mestska Cast hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy, bola na
navrh Mestskej spravy pamiatkovej starostlivosti a ochrany prirody
v Bratislave k 1.10.1990 vyhlasena za pamiatkovi zonu. Uzemie
ohrani€ené Balkanskou ulicou zo severu a zapadu, Madarskou z juhu
azvychodnej strany Rusovskym kanalom je vyznamnou
archeologickou lokalitou dokumentujucou osidlenie od praveku po
sucasnost. Pozostatky kastela z doby rimskej, ktory je jediny svojho
druhu na Uzemi Slovenska, sU prevrstvené zastavbou [udovej
architektary, ktora dopifa rozsiahly historicky park pri kastieli volne
prechadzajdci do luznych lesov pri Dunaji.

Dolezitu ulohu pri rozvoji obce zohravalo jej postavenie v komunikaénych véazbach v ramci
regibnu: okrem toho, Ze cez obec prechadzala cesta z Hainburgu do Gyoru, bolo to
predovSetkym jej situovanie na krizovatke podunajskej obchodnej cesty s Jantarovou
(severojuznou), ktord mala pri Dunaji dva vyznamné brody (okrem brodu pri Vodnej vezi
v Bratislave) prave pri tzv. Bergli v Rusovciach. Osada Rusovce sa prvykrat spomina v roku
1208 v listine, ktorou Ondrej Il. potvrdil zaloZenie benediktinskeho opatstva v Lebényi. V prvych
storoCiach existencie Uhorska bola vyznamnou pohrani¢nou pevnostou, v 2. polovici 14.
storoCia nadobudla vyznam ako obchodné stredisko s pravom trhu. Obyvatelstvo bolo pévodne
slovanské, zaoberalo sa polnohospodéarstvom. V priebehu 15. storocia sa tu usadila Zidovska
enklava, ktora bola hlavnym ¢initefom rozvoja obchodu. V 16. storo€i prisli na izemie Rusoviec
Chorvati. V roku 1646 ziskal najvacsiu ¢ast chotara grof Stefan Zichy. V 18. storoéi az do roku
1947 patrili Rusovce k Madarsku, v roku 1947 pripadli spolu s Jarovcami a Cunovom, podla
vysledkov rokovania Parizskej mierovej konferencie, k Ceskoslovensku. Obyvatelstvo sa Zivilo
polnohospodarstvom, ovocinarstvom a povoznictvom.

Za z&klad pbévodnej urbanistickej Struktiry obce povaZzujeme priestor dnednej Irkutskej,
Madarskej a Gerulatskej ulice v navrSi skostolom sv. Marie Magdalény, smerujdci
k dunajskému brodu. Uzavretie dunajského ramena v 80tych rokoch 18. storoCia (okolo roku
1775-77) malo vyznamny vplyv na dalSi vyvin obce. Désledkom zruSenia brodu a vystavby
dunajskej hradze stratila pévodna komunikacia vyznam. TaZisko rozvoja obce sa presunulo na
zapad, kde dochadza k zahustovaniu jestvujacej urbanistickej Struktlry. Z&kladom nového
urbanistického celku sa stalo SoSovkovité namestie tvorené dneSnou Balkanskou ulicou, cez
ktoré viedla obchodn& cesta spajajuca Madarsko a Rakusko, ku ktorej sa postupne pripajala
mladSia uli€na siet. Historicko-urbanisticky vyvin obce urcili dve zakladné skutocnosti: prvou je
existencia typu pozdiZznej ulicovky v strede vretenovite rozsirenej, druhou skutognostou
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formujacou p6dorys obce je rad aditivne radenych parciel po obidvoch stranach ulicovej osi.
Zastavba obce bola determinovand pozdiznou stredovekou parcelou, ktorej asi poloviéku
hibkovej osi vypifa obytny trakt orientovany kolmo na ulicu s pripojenymi hospodarskymi
budovami a vedla prebiehajucim dvorom, ktory bol pévodne ukon&eny samostatne stojacou
stodolou. Relativne urbanisticky samostatna ¢ast obce tvori kastiel s pomocnymi budovami
a rozsiahlym historickym parkom.

Stopy po najstarSich fudoch v okoli dneSnych Rusoviec siahaju az do starSej doby bronzovej
(priblizne 2200 — 1600 pred Kr.). Vtedy sa tu objavili nositelia tzv. wieselburskej kultary —
volame ich takto, kedZze nevieme k akému etniku patrili. Tato kultara patri medzi najstarSie
v dobe bronzovej na Slovensku. Po starSej dobe bronzovej nastalo dlhé, vySe tisicro¢né
obdobie, z ktorého sa v Rusovciach nezachovali Ziadne stopy po osidleni. DalSie nalezy
pochadzaju az zo 7. storoCia pred Kr. ked sa na tej istej vyvySenine, kde sa rozprestieralo
pohrebisko v dobe bronzovej, nasli hroby zo starSej doby Zeleznej (halStatskej), izemie bolo
osidlené aj v mladSej dobe Zeleznej (luténskej). NajslavnejSie obdobie v najstarSej historii
Rusoviec bolo po prichode Rimanov. Medzi rokmi 12 — 9 pred Kr. sa z podmaneného Uzemia
leZiaceho juzne od Dunaja az po Jadranské more stdva suc€ast rimskej provincie lllyricum.
Dunaj sa stal na priblizne 400 rokov hranicou dvoch svetov — antického a barbarského. Z tohto
obdobia sa zachovalo vela vojenského materidlu (Zelezné hroty kopiji, sucasti panciera
chraniaceho telo vojakov, kratky me¢ — gladius, ...) v hroboch Zien sa nachadzali rozli¢né
Sperky, ako napriklad naramky, néhrdelniky, ozdobné ihlice do vlasov, ale aj predmety
pouzivané v kozmetike a samozrejme mince. V 9. storoci prichadzaju do Rusoviec Slovania.

Rusovce su oblibenym miestom prechadzok a turistiky. K obdivovanym pamiatkam patri
kasStiel, Antickd Gerulata, kostoly: evanjelickej cirkvi a.v., sv. Vita, Marie Magdalény a lakavy
Rusovsky park. Mestska Cast Rusovce ma svoj detsky folklorny subor Gerulata a kazdoro¢ne
ponuka bohaté spektrum kultGrnych podujati - k najznamejSim patri sataZz s historickou
poziarnou technikou a Zadunajsky majales a vystlupenia SLUKu.

Mestska ¢ast’ Podunajské Biskupice

MC Podunajské Biskupice su stéastou aglomeracie Bratislavy, pri¢om
suCasny obraz a urbanistické usporiadanie historického mesta
Bratislavy je vysledkom dlhodobého procesu, ktory siaha aZz do
praveku. Bratislava sa opravnene zaraduje ktym nepocetnym
eurépskym mestam, ktorych minulost je na historické udalosti
mimoriadne bohata. Svojou geografickou polohou na uUpati Malych
Karpat a v priamej blizkosti Dunaja, vytvarala vhodné podmienky na
trvalé osidlenie. MoZno konStatovat, Ze bola akymsi stredoeurépskym
dopravhym uzlom dvoch vyznamnych ciest ato jantarovej cesty
v smere sever-juh a dunajsko-rynskej cesty v smere vychod-zapad.
Historicky vyvoj Bratislavy je velmi bohaty na vyznamné udalosti, pri¢om v stc¢asnosti plni
funkciu hlavného mesta SR. Svojou polohou v blizkosti hranic s MR a Rakuskom ju spéjaju
vazby na regién Viedne a Gyoru. Tieto polohové faktory mesta, ako aj jeho fudsky potencial,
vytvaraju predpoklady pre budlce utvaranie mesta ajeho zazemia ako sidla a priestoru
eurépskeho vyznamu s predpokladmi dalSieho rozvoja tzemného aj demografického.

Podunajské Biskupice sa do roku 1909 volali Biskupice-Puspoki, v roku 1912 dostali privlastok
Bratislavské Biskupice, po madarsky Pozsonyplspoki, od roku 1928 Biskupice pri Dunaji a od
roku 1944 sa obec vola Podunajské Biskupice. Uzemie obce osidlili prvi obyvatelia
pravdepodobne eSte v ¢ase Rimskej riSe. Sved¢&i o tom rimsky milnik datovany z Biskupic,
otesané kamene s latinskym napisom, zabudované v Stitovej stene farského kostola sv.
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MikuldSa a tehly a Skridly s peciatkou vojenského tabora Rimanov. Prvi pisomnu o kostole sv.
MikuladSa je z roku 1221, avSak predtym tu stal aj starSi kostol. Na mieste dneSnych Biskupic sa
nachadzal Kirchbach, centrum avarskej provincie Vetvar, so sidlom avarskych biskupov. Je
velmi pravdepodobné, Ze aj nazov Biskupice pochadza eSte z toho obdobia. Po vytvoreni
Ostrihomského arcibiskupstva tzemie preslo do jeho majetku, kde zostalo az do roku 1912. Po
kurucko-labantskych bojoch priSla do Biskupic silna kolénia saskych Nemcov. Po roku 1918
vznikla aj slovenskéa kolbnia z pristahovalcov z Kysuc, Oravy a inych oblasti Slovenska, ale aj
z Juhoslavie a Rumunska. Po vystavbe sidlisk boli Podunajské Biskupice 1.1.1972 pripojené
k Bratislave, od roku 1990 su jednou z jej sedemnastich mestskych Casti.

Mestska €ast’ Vajnory

Mestska Cast’ Bratislava - Vajnory sa rozklada na upati Malych Karpéat
v nadmorskej vysSke 130-133 metrov nad morom. S rozlohou 13,5
kilometrov Stvorcovych a asi 4 000 obyvatelmi patri medzi mensie
mestské Casti hlavného mesta Slovenskej republiky.

Prvé spravy o osidleni na izemi Vajnor su z mlad3ej doby Zeleznej -
laténskej, teda z obdobia pred priblizne 2300 rokmi. Pri vystavbe
dialnice archeolégovia odkryli aj slovansko-avarské pohrebisko s
desiatimi kostrovymi hrobmi a Siestimi slovanskymi popolnicami
starobylého tvaru. Nalezisko sa nezachovalo. Pévodna obec vznikla
ako poddanska obec bratislavského hradu. Jej obyvatelia sliZili mestu, dodavali na kralovsky
dvor svoje kvalitné vina. NajstarSia pisomna sprava je vSak az z roku 1237, kedy uZ bola
rozvinutou dedinou (villa). Vtedy niesla pévodny, slovansky nazov Praca resp. Pracany. Od roku
1307, ked obec vlastnil kldStor v rakiskom Heiligenkreuzi, sa zacina pouzivat nemecky nazov
Weinern, v nadvaznosti na prevazujucu ¢innost’ Vajnorakov - vinohradnictvo a vinarstvo. Toto
pomenovanie sa uchovalo az do sucasnosti v poslovenéenej podobe Vajnory. V 16. storoci
dedinu odkupilo mesto, aby sa tak po Styroch storoCiach Vajnory vratili do vlastnictva svojho
zakladatela. Zmena priSla so zruSenim poddanstva, ked sa v roku 1851 stali samostatnou
obcou. Mestskou €astou Bratislavy sa Vajnory stali znovu az po druhej svetovej vojne, v roku
1946.

Vajnory uz v 16. storo€i vlastnili menSie obecné erbové pecatidlo s kruhopisom SIG: DES.
RICHTER. V. WEINER. V jeho strede v renesanénom Stite je vinohradnicky motiv - strapec
hrozna, vinohradnicky noZzik sprevadzany dvomi ruziCkami. VacSie, takisto erbové pecatidlo je
zname az z roku 1628. S kruhopisom SIGILLVM: PRACHENSE 1.6.2.8 obsahuje motiv,
postavu sv. Ladislava, ktorému bol zasvateny vajnorsky kostol zo 14. storoCia. Podla
neskorogotického tvaru Stitu muselo mat toto pecatidlo zrejme starSiu predlohu.

Most pri Bratislave

Obec Most pri Bratislave lezi juhovychodne od hlavného mesta [~ <=2 =
Slovenska Bratislavy. Most pri Bratislave je vzdialeny 4 km od |BRansiava
okrajovej Casti Bratislavy. Cez obec prechadza druhy | = .«

L IRnl THE Es

najvyznamnejsi tah cestnej dopravy do Dunajskej Stredy a
Koméarna. Rozprestiera sa v rovinatej oblasti o rozlohe 1901 ha. V
suc¢asnosti ma 1540 obyvatelov. Lokalita obce v primestskej Casti
Bratislavy umozZfiuje jej obyvatefom vyuzivat velmi kratky ¢as na
dopravu do zamestnania, Skél ako aj na kultarne akcie &i nakupy v

Bratislave, pri tom byvanie mimo mesta poskytuje tiché prirodné
prostredie.
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NajstarSie osidlenie obce predstavuju staroslovanské pribytky s ¢repmi nadob, kostami zvierat
a amorfnym zelenym predmetom z 8. - 9. storoCia v polohe "Pod PSenom" (fudovo Sriacie).
Obec sa v dneSnom rozsahu utvorila po roku 1947, ked k Mostu vtedy na Ostrove bola
pripojend miestna ¢ast obce ToméaSov pod nazvom Hideghét. V roku 1974 bolo meno obce
zmenené na Most pri Bratislave.

Obec Most pri Bratislave je listinne doloZzena k roku 1283 (Pruck), v neskorSich listinach sa
nazyva Hidas. Obec predstavovala starodavnu privilegovanu obec, ktor4 dostala vysady uz v
13. storoci a bola kralovskym majetkom. Patrila s€asti k eberhardskému panstvu a scasti
viacerym zemianskym rodinam. V roku 1715 mala obec dva mlyny, vysek masa a 30
danovnikov, roku 1828 110 domov a 790 obyvatelov. V obci boli Styri drevené mosty.

V obci boli zaznamenané dosidlovacie viny, po tureckom vpade, v 1. polovici 18. storocia
kolonisti z Korutanska a vyrazna po roku 1945, ked boli obyvatelia nemeckej a madarskej
narodnosti vysidlovani. Do obce prislo 200 rodin zo severného a stredného Slovenska. V roku
1953 - 54 sa do obce pristahovalo 26 rodin z Rumunska, Madarska, Bulharska a Juhoslavie.
Obyvatelia obce aZz donedavna sa Zivili takmer vyluéne pracou v polnohospodarstve.

Obec Hideghét je dolozend v listine z roku 1283 ako Vtiheth, neskorSie Heet. Patrila
zemianskym rodindm. Za feudalizmu bola zemianskou dedinou. V roku 1828 mala obec 26
domov a 189 obyvatelov. V roku 1971 bolo meno zmenené (poslovenéené) na Studené. Obec
sa tvorila pévodne ako neprava vretenova dedina. Teraz ju mozno z urbanistického hladiska
charakterizovat ako skupinovu cestnu dedinu so sietovym pddorysom. Domy z 19. storocia su
murované trojpriestorové s murovanymi Stitmi a tvrdou krytinou, omazané a obielené.
Hospodarske budovy radené za obytnou ¢astou v uzavretych a otvorenych dvoroch.

Ivanka pri Dunaji

Obec leZi v rovinatej oblasti podunajskej niziny, juzne od cesty Bratislava - Senec v nadmorskej
vySke 128 - 132 m. Jej rozloha je 1 425,7 ha.

Prvopociatky obce siahaju az do Stvrtého tisicrocia pred Kr., Wi
sidlili tu fudia z mladSej doby kamennej s neolitickou kultarou.
Prvy pisomny zaznam o existencii obce je zr. 1209. Je to | ' swsss
darovacia listina, ktorou kral Ondrej Il. Daroval Sv. Jur, Ceklis, | oot
Iwand, Eberhart aobec Kastelan TomaSovi z Hontu - AN e ™
Svatojurskému za zésluhy v boji proti Bulharom r. 1205 pri rieke = 4 oy A
Morave. Suc€astou Ivanky od pociatku bola osada Farna — 1 ;
starodavny majetok kapituly a prepo3stva v Bratislave. Uz |+
vroku 1290 tu byvali ich sluhovia a pomocnici. Preto mali | =
nazov ,popné“, ,poppnepe, tj. fudia kfazov (Pop — |5
staroslovansky a dodnes rusky knaz). Vplyvom madarciny | g B
a nemciny sa ndzov menil : Popfolna-Papfalva-Pafar-Farna.

Farné a Ivanka tvoria jednotny politicky subjekt od roku 1932. Pri popise vyberania papezskej
destiny z r. 1324 — podla zachovanych cirkevnych dokumentov — sa obec uvadza pod menom
Terra Iwan, t.j. Zem Janova. V tychto dokumentoch sa tiez spomina existenica kostola a fary.
Zaciatkom 15. storocia, v obdobi znaéného vplyvu Nemcov sa stava Iwand nemeckou osadou
s ndzvom Aichen. V 16. storo€i preSla do ruk Madarov, ktori ju nazyvali Aicha. Po porazke
Madarov pri Moh@&ci v r. 1526, ked Turci zabrali velkl ¢ast Uhorska, kral Ferdinand Il vydal v r.
1553 nariadenie popisat’ vSetky zemské dvory — porty, dévodom bolo vyberanie dani. V tomto
popise sa obec uvadza ako Iwani a jej zemepanom bol G. Serédy, neskdr Leonard Amade. V
polovici 18. storoCia kuapil ivanské panstvo Anton |. Grassalkovich, krajinsky hospodéar

65




a skutocny tajny radca panovnicky Marie Terézie. 1. januara 1943 sa do ivanského kasStiela
pristahovali jezuiti. Zriadili tu internat pre mladez Studujdcu na ich gymnaziu v Bratislave. V.
1948 bol majetok znarodneny, preSiel do rdk Poverenictva polfnohospodérstva, ktoré ho
sporadicky vyuZivalo na rézne ucely — Skolenia a pod.....Druh& svetova vojna zasiahla do Zivota
obce velmi vyrazne, ¢o suviselo s jej zemepisnou polohou : blizkost' Bratislavy. Po oslobodeni
obce 2. aprila 1945 sa vyvoj obce zacal uberat novym smerom. V roku 1950 bolo zalozené
Jednotné rolnicke druzstvo. Toto sa vroku 1962 zligilo so Statnym majetkom a vznikol
narodny podnik Hydinarstvo, ktory spolu s Vyskumnym Ustavom chovu a Slachtenia hydiny
udali smer rozvoja obce a poskytli zamestnanie velkej Casti obyvatelstva. V roku 1961 bola
zriadend Strednd polnohospodarska technickd Skola so zameranim na hydinarstvo
s celoslovenskou pdsobnostou, neskér bola zriadena Opravoviia pofnohospodéarskych strojov.
Vybudovali sa niektoré verejno-prospesné budovy — zakladna Skola, nakupné stredisko,
zdravotné stredisko, rozvinula sa druzstevna a individualna bytova vystavba. Obec bola
z vacsej Casti plynofikovana, bol vybudovany vodovod a miestne komunikacie. Bolo zriadenych
niekolko vedeckych uUstavov rezortného i akademického charakteru, ktoré svojim vyznamom
prekrocili nielen rAmec dediny, ale aj hranice nasho Statu.

V urbanistickej koncepcii rozvoja Bratislavy si rozvijajlca zastavba jednotlivych mestskych Casti
a obci Most pri Bratislave a lvanka pri Dunaji zachovavaju charakter solitérov s viastnymi
centralnymi uzlovymi priestormi.

3.3.3 Doprava a dopravné vztahy
Cestna doprava

Rozsah dialni¢nej siete a siete rychlostnych ciest Slovenska bol schvaleny uznesenim viady SR
€.162 z roku 2001 (Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest), ktoré definuje dialni¢nu
siet’ tvorenu tahmi D1, D2, D3 a D4 a siet rychlostnych ciest R1, R2, R3, R4, R5 a R6.
Uznesenie vlady SR ¢€.523 z juna 2003 (Aktualizacia nového projektu vystavby dialnic a
rychlostnych ciest) rozSiruje siet rychlostnych ciest o rychlostny tah R7. Siet dialnic je podla
Uznesenia vlady SR €.162/2001 definovana nasledovnymi tahmi:

D1 - Bratislava (Petrzalka - krizovatka s D2) -Trnava -Trencin - Zilina - PreSov - KoSice -
Zahor Statna hranica SR/Ukrajina, dizka tahu je 516 km,

D2 - Statna hranica CR/SR Kty -Malacky - Bratislava (Rusovce) Statna hranica SR/MR,
dizka tahu je 80 km,

D3 - Zilina - Kysucké Nové Mesto - Cadca - Skalité $tatna hranica SR/PR, dizka tahu je
59 km,

D4 - Statna hranica Rakusko/SR Bratislava (Jarovce) — D1(lvanka pri Dunaji) — Statna
hranica SR/Rakusko (Devinska Novéa Ves), dizka tahu je 50km.

Celkové dizka dialnic predstavuje 704 km.

Siet’ rychlostnych ciest je podla Uzneseni vlady SR ¢€.162/2001 a ¢. 523/2003 definovana
nasledovnymi tahmi:

R1 - D1Trnava - Nitra - Zarnovica - Ziar nad Hronom - Zvolen - Bansk& Bystrica, dizka
tahu 170 km,

R2 - &t. hranica CR/SR Drietoma - Trengin - Prievidza - Ziar nad Hronom - v pedZi s R1
po Zvolen - Ludenec - Rimavska Sobota - RoZfava - KoSice, dizka tahu 371 km,
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R3 - &t. hranica MR/SR Sahy - Krupina - Zvolen — v peaZzi po s R1 Ziar nad Hronom -
TurCianske Teplice - Martin - Krafovany - Dolny Kubin - Trsten& - $t. hranica SR/PR (s
alternativnym vedenim Zvolen - Turgianske Teplice), dizka tahu 236 km,

R4 - St. hranica MR/SR - Milhost - KoSice -v peaZi s diafnicou D1 po PreSov - Svidnik -
Vysny Komarnik - §t. hranica SR/PR, dizka tahu 192 km,

R5 - &t. hranica CR/SR Svréinovec - D3, dizka tahu 3 km,

R6 - &t. hranica CR/SR Lysa pod Makytou - Pichov - D1, dizka tahu 30 km

R7 - D4 Bratislava - Dunajska Streda - Nové Zamky - Velky Krti§ - Luéenec - R2, dizka
tahu 213 km.

Celkové dizka rychlostnych ciest predstavuje 1 219 km.

Je zrejmé, Ze je opodstatnené uvazovat s dialni¢nou sietou v trasach nosnej siete TEN, kedze
tato je v zasade kompatibilna s najvyznamnejSimi dopravnymi koridormi Slovenska a so sietou
rychlostnych ciest doplfiujicou diafniéna siet o dalSie, z medzinarodného i vnuatroStatneho
hladiska vyznamné, cestné dopravné spojenia v smere sever -juh a zapad - vychod, vratane
doplnkovych koridorov TEN.

Z&kladny komunikaény systém Bratislavy tvori osobitni skupinu komunikécii z vybranej
komunikac¢nej siete, na ktorej sa vykonava rozhodujuci podiel cestnej dopravy v ramci mesta a
kvalita ktorého rozhoduje o prevadzkyschopnosti celého mestského dopravného systému. Z
uvedenych doévodov sa ZAKOS-u venovala prednostnd pozornost z hladiska dopravno-
inZinierskeho (sledovanie vyvoja intenzity dopravy (vid. prilohu), dopravnej nehodovosti a
modelovania dopravy), komplexnej udrzby a hlavne stavebného rozvoja. ZAKOS tvoria
dopravné okruhy (vnutorny a stredny), dopravny polokruh, radidly a spojovacie useky. V
sucasnosti tvoria ZAKOS nasledovné komunikacie:

vnatorny dopravny okruh - Staromestska, Stefanikova, Sancova, Legionarska,
KaradZi¢ova, Dostojevského rad, Vajanského a Razusovo nabrezie

stredny dopravny okruh - Einsteinova, Pristavny most, Bajkalska, JaroSova, Racianska,
Sancova, Prazska, Brnianska, Mlynskéa dolina, most Lafranconi, dialniéné vetvy V1 a V2
vonkajsi dopravny polokruh — dialnica D4

Radialy

Lamacska radiala: po komunikaciach Hodoninska, Lamacské cesta, Brnianska, PraZzska,
s ukon&enim na vnutornom dopravnom okruhu pri krizovatke SAV

Racianska radidla: po komunikaciach Puachovska, Racianska ul. s ukonéenim na
vnutornom dopravnom okruhu na Rac¢ianskom myte

Senecka radiala: po komunikaciach Senecka cesta, Roznavska, Trnavska, Krizna, s
ukonéenim na vnatornom dopravnom okruhu

Biskupicka radiala: po komunikéciach ul. Svornosti, Gagarinova, Prievozska, Mlynské
nivy po vnuatorny dopravny okruh

Rusovska radiala: od hranice s Madarskom po komunikaciach Balkanska cesta,
Pandnska cesta, Novy most po vnutorny dopravny okruh. Vetva Rusovskej radialy
zaCina v PetrZzalke pri jej krizovani s Dolnozemskou a tvori ju Dolnozemsk& ul. s
ukonéenim na Biskupickej radiale

Pecenska radiala: od hranice s Rakuskom (pri Bergu) po Viedenskej ceste s ukonéenim
na Rusovskej radiale
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Spojovacie Useky

nébrezie L. Svobodu, Stary most, Sancova ul. (v Useku od Radianskeho myta po
Trnavské myto).

Z analyzy sucasného stavu automobilovej dopravy vyplyva, Ze najvacsi narast dopravného
zatazenia a suc¢asne najkritickejSia situacia sa prejavuje na strednom dopravnom okruhu, alebo
v kontakte s nim na vstupujucich radidlach. V plnom rozsahu a stale naliehavejSie sa potvrdzuje
poziadavka, uplathovana vo vSetkych doteraz spracovanych koncepénych materialoch, na
dobudovanie dialniénych tsekov, dobudovanie vybranej komunikacnej siete o chybajlice Useky,
rozSirenie vybranej komunikacnej siete o dalSie dopravné pruhy a prebudovanie rozhodujucich
krizovatiek z aroviovych na Ciastocne, alebo Uplne mimouroviové.

Navrh komunikacnej siete bol spracovany tak, aby rieSil predovSetkym:

dihoro¢ne pretrvavajuce nedostatky a disproporcie su¢asného stavu,

poziadavky, vyplyvajuce z hlavnych vychodzich dokumentov, predovSetkym napojenie
komunikac¢nej siete na eurépsku dopravnu siet,

odlah&enie vnatromestskej komunikaénej siete od tranzitnej a tazkej ndkladnej dopravy,
odlah&enie centra mesta od priebeznej (diagonalnej) dopravy,

dopravné prepojenie s Rakiuskom a Madarskom,

dopravné napojenia novourbanizovanych oblasti.

Navrh komunikacnej siete pozostava zo siete dialnic a z komunikacnej siete, ktorej sucastou su

cesty I, Il. a lll. triedy, ako aj miestne komunikacie I. a Il. triedy. Podla STN sa jedna o
rychlostné (Al, A2), zberné (B1, B2) a obsluzné komunikacie C1 a komunikéacie s vedenim
MHD. Na&vrh neobsahuje rozvoj miestnych komunikacii 1ll. a IV. triedy, t.j. obsluznych a

pristupovych komunikacii vo wvnatri zén, ktoré budd predmetom rieSenia zonalnych
dokumentécii. Z dopravnej situécie, ako aj z vysledkov dopravnych prieskumov je zname, Ze
dopravna situacia v Bratislave a v jej okoli je zla. Hore uvedené komunika¢nd siet’ je v mnohych
pripadoch bud len planovana resp. existujuci technicky stav a Sirkové usporiadanie tychto ciest
nezodpoveda denne realizovanému objemu dopravy na nich.

Z pohladu dopravno-inZinierskeho hodnotenia by bolo vhodné uvazovat, s dérazom na rieSenie
medzinarodnych, nadregionélnych a regionalnych vztahov, nasledovny postupu pri realizacii
dopravnych stavieb:

RozSirenie 1/61 na Stvorpruhovi cestu s neobmedzenym pristupom (uz v su¢asnosti),
Dialnica D4 v Useku prepojenia D2 od Jaroviec po D1 (rok 2020)

Obchvat Rovinky a Dunajskej LuZnej ako |. etapa rieSenia R7 (uZ v st¢asnosti)
Privadza¢ Pezinok a jeho napojenie na obchvat Pezinku a Svéatého Jura (rok 2020)
Dialnica D4 - pokraovanie po D2 (Stupava-juh) a dalej na Marcheg (rok 2030).

Sucasne s uvedenymi rieSeniami by mali na izemi mesta a kraja pokracovat v priprave stavby:

Obchvat Pezinku a Svatého Jura (uZ v su¢asnosti)
RieSenie kapacitného spolahlivého systému MHD a HD (uz v su¢asnosti)
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Bratislava hlavné mesto SR

Cestna doprava

SubeZne s historickym vyvojom mesta sa rozvijala aj jeho komunika¢na siet. Od Sestdesiatych
rokov sa rozvoj usmerioval s cielom vytvorit radidlno - okruzny systém, doplneny sietou
obsluznych ulic. Tento systém umoZznuje optimalne prerozdelovanie dopravy prostrednictvom
okruhov a tieZ odvedenie tranzitnej dopravy mimo centrum mesta resp. mimo obytné zény.
Bratislava je krizovatkou vyznamnych eurdpskych trds pre medzindrodni automobilovi
dopravu. Su to tri hlavné eurdpske cesty E65, E75, E58, ako aj dve doplnkové cesty E571,
E575. Komunika¢nu siet tvoria komunikacie s celoStatnym a nadmestskym vyznamom
a miestne komunikacie v celkovej dizke 808,8 km.

Do skupiny komunikécii s celoStatnym a nadmestskym vyznamom patria, ktoré su v su¢asnosti
prevadzkované:

dialnice (D1, D2) v dizke 50 km, ktoré st suéastou medzinarodnych multimodalnych
koridorov €. IV a Va,

cesty I. triedy (I/2, 1/61, 1/63) v dizke 53 km,

cesty Il. triedy (11/502, 11/505, 11/572) v dizke 31 km,

cesty IlI. triedy (111/06359, 111/00246, 111/0611, 111/00243) v dizke 20 km.

Do skupiny miestnych komunik&cii patria:

miestne komunikéacie I. a Il. triedy v celkovej dizke 261 km, st stgastou tzv. vybranej
komunikacnej siete, po ktorej jazdi aj mestska hromadnéa doprava,
miestne komunikacie lll. a IV. triedy v celkovej dizke 402 km.

Vplyv spolocensko-ekonomickych zmien po roku 1989 sa vyraznym spdsobom prejavil aj na
vyvoji dopravnej situacie v Bratislave. Hlavné faktory, ktoré zasadne ovplyvnili azmenili
dopravnu situéciu v Bratislave a blizkom okoli st nasledujutce:

prudké zvySenie automobilizicie a vacSie vyuzivanie osobnych automobilov v sikromne;j
i podnikatelskej sfére,

stagnacia rozvoja systému hromadnej dopravy, ktora prispela ku zniZzovaniu poctu
prepravenych os6b MHD,

dlhodobé zaostavanie realizacie dopravnych stavieb spdsobené problémami ich
finanéného zabezpedenia (stavba nosného systému MHD, z&kladna komunikaéna siet).

Dialnica D4, usek Jarovce — Ivanka, sever bude plnit vyznamnu funkciu pre zlepSenie
dopravnych vztahov v spaddovom Uzemi a existujicom komunikaénom systéme. Z dopravného
hladiska bude prepajat nasledovné cestné komunikacie :

Nadradena cestna a dia/hicna siet*

dialnica D1, koniec Useku, mimodroviiova krizovatka (MUK) Ivanka, sever, prepojenie
vybranych smerov,
dialnica D2, zagiatok Useku, MUK Jarovce, prepojenie vietkych smerov,

dialnica D4, §t. hranica SR/RR, zadiatok Useku, MUK Jarovce, prepojenie vietkych smerov.
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Cestna siet:
cesta I/2, MUK Rusovce,
cesta I/61, MUK Ivanka, zapad,
cesta 1/63, (prepojenie s R7, MUK Ketelec) — krizovatka s cestou 1/63,
cesta 1/63, MUK Rovinka ( prepojenie s R7) — privadza¢ Podunajské Biskupice,

cesta 11/572, MUK Most pri Bratislave (prepojenie na rychlostnd cestu — vyhlad) — privadzad
Most pri Bratislave,

cesta 111/00246 Jarovce, mimourovhove krizenie bez moZznosti pripojenia,
cesta 11l/0614 Zalesie, pripojenie na dialnicu D4 s moznostou pravého odbocenia
a pravého pripojenia — privadzac¢ Zélesie.

Zelezniéna doprava

Zelezniény uzol Bratislava tvori dolezity komplex zariadeni v sieti slovenskych Zeleznic.
V suc¢asnom stave je do uzla zalstenych 7 tratovych smerov - Katy, Trnava, Galanta, Dunajska
Streda, Rajka (Madarsko), Marchegg (Rakusko) a Kittsee - Parndorf (Rakusko). Na Uuzemi
mesta je 13 Zelezniénych stanic, 2 odbodky a 2 zastavky. Stavebna dizka Zelezniénych trati na
Gzemi mesta predstavuje 89,450 km, z toho je 52,515 km dvojkolajnych. Z celkovej dizky trati je
66 % elektrifikovanych. V roku 1998 bola ukonéenéa stavba Dostavba trate Bratislava - UNS -
Zst. Bratislava Petrzalka, vratane prestavby Zst. PetrZzalka a vystavby novej tratovej kolaje do
Rakuska (Bratislava - Parndorf - Vieden). Dialnice D4 krizuje v predmetnom Useku Zelezni¢nu
trat €. 127 Bratislava PetrZzalka — Rusovce, €. 131 Bratislava Nové Mesto - Dunajska Streda
a Zelezni¢nu trat €. 130 Bratislava hlavna stanica - Galanta.

Bratislavou preteka druha najvaéSia eurépska rieka Dunaj od rkm 1 850 po rkm 1 880. Sirka
koryta tu dosahuje 350 az 400 m, Sirka plavebnej drahy s medzinarodnym reZzimom plavby je od
100 do 180 m. Po otvoreni kanala Ryn - Mohan - Dunaj sa Bratislava geograficky dostala do
stredu transeurdpskej vodnej magistraly medzi Ciernym a Severnym morom. Rozhodujicim
dopravcom a hlavnym prevadzkovatelom vodnej dopravy je Slovenskd plavba a pristavy, a.s.
Bratislava, ktor4 okrem osobnej dopravy zabezpecuje aj prepravu nakladov.

Letecka doprava

Na vychodnom okraji Bratislavy sa nachadzaju 2 letiska, a to Letisko M.R. Stefanika a severne
od neho Letisko Bratislava - Vajnory. Vzdusny priestor letisk je vymedzeny vertikdlne
a horizontalne  ochrannymi pasmami. Letisko M.R. Stefanika patri medzi najvyznamnejie
strategické verejné medzinarodné letiska. Drahovy systém tvoria dve na seba kolmé vzletové
a pristavacie drahy (VPD) RWY 04/22 (dizka 2 900 m, $irka 60 m) a RWY 13/31 (dizka 3 190
m, Sirka 45 m). Vyvoj vykonov Letiska M.R. Stefanika do r.1989 charakterizoval narast, ktory
v r.1989 dosiahol v preprave 0s6b pocet takmer 500 000 cestujucich za rok. Po r.1990 vSak
doSlo k prudkému poklesu vykonov az na hodnotu 130 000 cestujucich za rok a od r.1994
dochadza k postupnému oZiveniu leteckej prepravy. V roku 2003 prepravilo Letisko M. R.
Stefanika 480 000 cestujlcich za rok a posledné Statistiky za rok 2005 uvadzaju pocet 1 326
500 cestujacich za rok. Podiel vnutroStatnej osobnej prepravy klesol od r.1990 zo 47,2 % na
sucasnych 6,7 %. V leteckej preprave tovarov nastal po r. 1990 velmi vyrazny pokles vykonov
(z hodnoty 5 700 ton/rok na 2 013 ton/rok), avSak v r. 2003 sa vykony zvySili na 10 746 ton/rok.
Odbavovacia budova pre cestujlcich poskytuje kapacitu 654 cestujacich za hodinu (su¢asné
Spickové zataZenie je 265 0sdb za hod.). Drahovy systém ma kapacitu 205 000 pohybov
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lietadiel za rok. Jeho vyuZitie v r. 2003 bolo na 10,3 % (21 214 pohybov), v r. 2004 sa zvysSilo na
13.2 % (27 133 pohybov), a teda ma dostatocnu rezervu pre dalSi rozvoj prepravy. Kapacita
odbavovacej plochy je 26 stojisk lietadiel. Technicko - prevadzkové zariadenia letiska su
vybudované na réznej kvalitativnej urovni. Dialnica D4 je v kolizii so vzletovymi a pristavacimi
drahami letiska, z toho dévodu sa navrhlo v koliznych Usekoch rieSenie zapustit' trasu dialnice
pod terén.

Letisko Bratislava - Vajnory patri medzi malé letiskd regionalneho vyznamu. Drahovy systém
tvoria dve na seba kolmé drahy RWY 04/22 (dizka 1000 m) a RWY 13/31 (dizka 650 m).
Kapacita drah je 32 000 pohybov lietadiel roéne (v r.1998 sa vykonalo cca 7 700 pohybov).
Letisko sluzi pre vSeobecné letectvo. Sluzby pre cestujicich su poskytované priamo na
odbavovacej ploche pri hangaroch. Letisko neméa vybavenie pre pripadné rozSirenie sluzieb
dopravy aerotaxi.

Cyklisticka doprava

Podiel cyklistickej dopravy v defbe prepravnej prace neprevySuje 1 %. Cyklistickd doprava
v Bratislave ma prevazne charakter sezénnej dopravy, so zvySenym poctom ciest v lethom
obdobi. V sulasnosti je zrealizovanych cca 33 km hlavnych acca 20 km vedlajSich
cyklistickych tras, ktoré su sucastou budidceho kompletného systému, prepajajuceho jednotlivé
Casti mesta a nadvazujuceho na nadmestské a medzinarodné cyklistické trasy. Z existujucich
cyklotras je najvyznamnejsia tzv. Medzinarodna dunajska cesta - od hrani¢ného priechodu Berg
po dunajskej hradzi pozdiz pravého brehu Dunaja az k hraniénému priechodu Rajka, priom
tato prechadza pod navrhovanou trasou D4.

Most pri Bratislave

Obcou Most pri Bratislave prechadzaju cesty 1I/572 a 11/510 a tvoria v sucasnosti hlavnu
dopravno prevadzkovi a kompoziéni os sidla. Cesta 1I/572 je sucastou regiondlnej cesty
druhého radu. Cesta do Uzemia vchadza zo smeru Dunajskd Streda a v ramci usporiadania
zakladného komunika¢ného systému sidla vytvara juhovychodnu radidlnu komunikéaciu. Na
cestu II/572 a 11/510 nadvazuju tri zakladné dopravné vstupy do obce zo smeru Bratislava,
Dunajsk& Streda a Tomasov.

Ivanka pri Dunaji
Obce Ivanka pri Dunaji sa dotykaju hierarchicky najvysSie dopravné systémy ciest a Zeleznic:

- multimodalny koridor TINA ¢&. Va Bratislava — Zilina — Ko3ice — Zahor $tatna hranica
SR/Ukrajina, ktorého sucastou na Uzemi SR v dotknutom Gzemi su diafnica D1, cesta
I/61. Dialnica D1 je podla dohody o najdélezitejSich eur6pskych cestdch AGR oznadena
ako E50 a E75 a cesta 1/61 ako E571,

- doplnkova siet TINA. Ide o Zelezni¢nu trat multimodalneho koridoru €. IV prepajajucu
slovensku Zelezniénu vetvu s madarskou vetvou toho istého koridoru. Slovenska vetva
koridoru je situovana v trase Bratislava — Galanta — Nové Zamky — Stirovo — Budapest,

- letisko M.R. Stefanika.

Regionélne dopravné vazby su priamo integrované do Uzemia a v rieSenej oblasti vytvaraju
zakladna komunikacnt siet. V tejto suvislosti v uzemi su identifikované dva regionélne
komunikacné smery pre automobilovi dopravu. Cesta 11I/0614 vychadza z cesty 1/61, cesta
[11/06166, ktora prepaja rieSené Uzemie do smeru Bernolakovo vychadza z cesty I11/0614.
PrieCne dopravné vztahy uzemim zabezpecuje cesta 11l/0614 v smere na Zalesie, Most pri
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Bratislave a TomaSov. Cesty lll-tich tried zostavaju vo funkcii nadradeného vnutrosidelného
komunikaéného systému. Cesta [11/0614 tvori v celosidelnom iregionalnom vyzname
severojuzné prepojenie. V SirSich dopravnych véazbach zabezpecuje dopravné vztahy na
Zéalesie, Most na Ostrove i Bratislavu, kde nadvazuje na jeden z vychodnych vstupov do mesta
(Vrakuna, Podunajské Biskupice).

3.3.4 Vyrobné aktivity

Vyrobna Struktlra je zastipend odvetviami priemyselnej vyroby, stavebnej vyroby, vyrobnych
sluzieb a polnohospodarskej vyroby. Je to ¢innost spojené so ziskavanim hmotnych predmetov,
ktoré sa vyskytuju v prirode a nasledne ich spracovanim. Odvetvia vyrobnej Struktlry vyrazne
ovplyviiuju ekonomiku Statu, pretoZze sa rozhodujucim spésobom podielaju na tvorbe HDP. Su
to zaroven odvetvia, ktoré preSli vyraznymi kapacitnymi, Strukturalnymi a transformacnymi
zmenami. Prejavilo sa to aj na Uzemi Bratislavy - mnohé podniky zanikli, vytvorili sa nové
a vyrazny je tiez aspekt transformécie. Vyrobné podniky Bratislavy predstavuju najvyznamnejSiu
Struktaru v rdmci Slovenska, pretoze sa podielaju viac ako 35% na celoslovenskej tvorbe DPH
a dosahuju tieZ najvySSiu produktivitu prace.

Z hladiska ekonomickej vykonnosti Slovenska jedine Bratislavsky region méa vykonnost ktora
sa pohybuje okolo priemeru EU (v roku 2001 101% priemeru EU). Ostatné regiony su
v rozmedzi 40-46% z priemeru EU a su zaradené do kategérie menej rozvinutych. Uvedené
disproporcie tvorby HDP v regiébnoch v zna€nej miere suvisia s ich kapitalovou vybavenostou
(investi¢ny majetok na obyvatela). V bratislavskom regione tento ukazovatel presahoval 1 900
tis. Sk na obyvatela v ostatnych regionoch Slovenska je jeho hodnota v rozmedzi 252-361 tis
Sk/ na obyvatela.

Priemysel

Rozhodujluce postavenie v Bratislave z hladiska spracovatelského priemyslu maju odvetvia
vyroby dopravnych prostriedkov, rafinovanych aropnych produktov, chemickych vyrobkov
a odvetvie vydavatelstva a tlace. Vyznamny podiel na vyrobe mé tieZz potravinarska vyroba.
V poslednom obdobi vyznamne vzrastla aj stavebna vyroba.

Priemyselna vyroba v Bratislave vyrazne prekraCuje celoslovensky priemer vo vSetkych
ukazovateloch a podiel Bratislavy na celoslovenskej produkcii v priemyselnej vyrobe je 42,3 %.
Proces reStrukturalizacie priemyslu v Bratislave v su¢asnosti prebieha velmi intenzivne nie vzdy
vSak riadene. V meste sa stdle nachadza viacero arealov po byvalych priemyselnych podnikov,
ktoré su nevyuzité resp. sa transformovali na skladové plochy, priestory pre malé a stredné
podniky alebo sa v€lenili do ob¢ianskej vybavenosti.

V Bratislave je ekonomicky aktivnych vySe 22 tisic pravnickych oséb a 43 tisic fyzickych osob.
Najvacsimi zamestnavatelmi su Slovnaft, Volkswagen Slovakia, Slovensky plynarensky
priemysel, Slovenské elektrarne, T— com, Henkel Slovensko, Kraft Foods Slovakia, IBM
Slovensko.

Polnohospodarstvo

Agropotravinarsky komplex na Gzemi Bratislavského kraja patri v su€asnosti k zlozitym
sektorom €o do jeho produkcie, ale i tzemného &lenenia, priCom je Uzko spaty s materidlnym,
socialnym a kultarnym rozvojom vidieka, apreto jeho dalSi rozvoj by sa mal opierat
0 zachovanie Zivotaschopnosti primestského osidlenia prostrednictvom rozvoja zamestnanosti
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a infrastruktury. Produkéné schopnost’ pofnohospodéarskych péd v tomto uzemi je velmi dobr4,
avSak ich agronomickéa hodnota je znizovana nedostatkom vlahy vo vegetacnom obdobi.

Do Uzemia Bratislavy spada 8 primestskych polnohospodarskych druzstiev: PD Prievoz, Villa
Vino Raca, a.s., PD Vajnory, PD Vinohrady, PD Dunaj Rusovce, DP Devin, PD Podunajské
Biskupice, RD Zeleninarstvo Bratislava. Tieto polnohospodarske podniky hospodaria na vymere
9.942 ha polnohospodarskej pody (r. 2004). Najviac pédy ¢o do velkosti obhospodaruju Styri
polnohospodarske druzstva ato - Rusovce (42,3%), P. Biskupice (19,1%), Devin (18,3%)
a Vajnory (12,9%).,

Struktdra polnohospodarskej vyroby prechadza postupnymi zmenami v zavislosti od aktualnych
potrieb zo strany dopytu po polnohospodarskych komoditach a potravindch. Zmeny v rastlinnej
vyrobe su charakteristické najma miernym rastom pléch obilnin a olejnin. Produkcia smeruje na
zasobovanie mesta Bratislavy. Z pohladu mestského dopytu je zdvaznym nedostatkom pokles
vymery pléch zeleniny. Vysoké su parametre dosahované pri pestovani obilovin (pSenica), ako
najrozsSirenejSej plodiny v tychto primestskych oblastiach. U vinic je sledovany pokles vymer.

Lesné a vodné hospodarstvo

Les Bratislavy tvori 8.280 ha lesnych pozemkov (su suc¢astou Bratislavského lesného parku —
BLP), €o predstavuje cca 23%-nu lesnatost’ Uzemia Bratislavy. Lesy sa rozprestieraju na dvoch
odlisnych geomorfologickych podsustavach - Malé Karpaty (cca 75%) a Dunajské luhy (cca
25%). Lesy mesta Bratislavy o vymere 3.059 ha (z toho 2.873 ha lesa) obhospodaruju od
11.7.1994 Mestské lesy v Bratislave (MLB).

Kategorizacia lesov z hladiska prevazujacich funkcii ich rozdelila na lesy osobitného ur€enia
alesy ochranné. Proces obhospodarovania predmetnych lesov zohfadruje hlavne funkcie
verejnoprospesné i nezanedbatelné produkéné (lesy hospodéarske). V ochrannych lesoch
a lesoch osobitného uréenia sa uprednostiuje jemnejSi Uc€elovy alebo vyberkovy hospodarsky
sposob ako v lesoch hospodarskych.

V zdujme zachovania hodnotného ekosystému BLP, ktori sa vdaka vysokej odbornosti
generacii lesnikov doposial zachoval sa presadzuje princip trvalo udrzatelného hospodarenia
v lesoch, kde sa trvalost prestdva obmedzovat iba na produkty a OZitky, a prechadza sa
k principu ekologickej trvalosti lesa.

Hospodarenie v lesoch na Gzemi mesta vykonavaju MLB, Mestské lesy Svaty Jur, Lesy SR, S.p.
Banska Bystrica, Lesné spolo€enstva Lamacg, Zahorské Bystrica a ostatné menSie subjekty na
zaklade platnych LHP.

V Uzemi je vyznamne aktivne aj rybarstvo, pricom pre chov ryb su vyuzivané najma byvalé
Strkoviska. V blizkosti trasy dialnice sa nachadza rybné hospodéarstvo v sprave Slovenského
rybarskeho zvazu a to lovné kaproveé vody Zelena voda 1 a Zelené voda 2.

Z hladiska vodohospodarskeho ma Uzemie velky vyznam. Sustava vodnych diel Gabcikovo,
ktoré vtomto Uzemi reprezentuja HruSovska zdrz a dalSie vodohospodarske objekty, patria
k najvyznamnejSim vodnym dielam nielen na Slovensku, ale aj na medzinarodnom veltoku
Dunaji. Zabezpecuju vyznamnu funkciu nielen na ochranu proti povodniam, ale aj z hfadiska
energetického vyuZitia a vodnej dopravy.

Zaroven je Gzemie zasobarfou pitnych podzemnych vod reprezentovanou CHVO Zitny ostrov
stredoeurdpskeho vyznamu.
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Sluzby a obchod

Bratislavu ako hlavné mesto SR charakterizuje pritomnost zariadeni vybavenosti
medzinarodného, celoslovenského, regionalneho, celomestského aj lokalneho vyznamu. Okrem
administrativno-spravnej, kultarnej a vzdelavacej funkcie mesta ma najvyznamnejSie zastipenie
aj zdravotnictvo, bankovnictvo, poistovnictvo, maloobchod.

Rekreéacia a cestovny ruch

Rekreacia — pobyt v prirodnom prostredi plni délezitd zdravotne preventivnhu funkciu v Zivote
obyvatelstva. Predstavuje druh odpoc€inku alebo ¢&innost v prirode vo volnom case,
prispievajucu k fyzickej a psychickej obnove energie Cloveka. Rekreacné plochy su definované
ako Uzemia prevazne navyhradeného charakteru sliZiace na rekreaciu s dominujicim prvkom
prirodného prostredia s vybavenostou pre Sportové aktivity turistiky, cykloturistiky a pobytu pri
vode. Mesto Bratislava ma dostatocny rekrea¢ny potenciél prirodného zazemia mesta aj v jeho
SirSich regionalnych vazbach a to najma rekreacné priestory v prirodnych masivoch Malych
Karpat, inunda¢né uzemia vodného toku Dunaja, rieky Moravy, priestory pri vodnych plochach a
rekreané Uzemia pri vodnom diele na Dunaji. V meste a jeho zdzemi su optimalne podmienky
pre pobyt pri vode, v horach - lesoch, pre zimné Sporty, cykloturistiku, tranzitny turizmus.

Z hladiska rekreécie je vyznamny pas pozdiz Dunaja s predpokladom budiceho vyuZitia tohto
Uzemia pre rekreatno-Sportové vyuZitie vramci HruSovskej vodnej plochy. Pre aktivnu
rekreéciu slizia dunajské hradze, ktoré su vyuzivané peSimi aj cyklistami, pripadne kor€uliarmi.
TaktieZ su intenzivne vyuzivané vodné plochy najma v lete na kupanie (Zelena voda, jazero
Ivanka, Vajnorské jazero, Zlaté piesky) a ramena Dunaja (hausboty).

Cestovny ruch je najperspektivnejSou oblastou slovenského sektora sluZzieb aje vSeobecne
povaZzovany za odvetvie buduicnosti s ohfadom na multiplikacné efekty sprevadzajuce jeho
rozvoj. Priemerny medziro¢ny rast cestovného ruchu sa vo svetovom meradle prognézuje
tempom 2,5-2,8 % pricom v ramci Eur6py sa najvySSia dynamika rastu oCakava v stredo-
vychodnych a juhovychodnych krajinach kontinentu.

Cestovny ruch predstavuje odvetvie sektoru sluzZieb, ktoré ma prierezovy charakter a na jeho
realizacii sa priamo podiela cely rad dalSich odvetvi.

Hlavné mesto SR Bratislava je uZz v su€asnosti najvyznamnejSim slovenskym mestskym
strediskom medzinarodného a doméceho cestovného ruchu v ramci poznavacieho turizmu.
Zacina sa rozvijat kongresova turistika v sulade so stratégiou formovat mesto ako miesto
tvorby a vymeny Spickovych informacii.

Stravovacie zariadenia, ¢asto ako su€ast ubytovacich zariadeni cestovného ruchu, sliZia pre
saturovanie narokov obyvatelov mesta a jeho navstevnikov.

3.3.5 Kulturno-historické hodnoty tzemia

Z kulturno-historickych pamiatok nachadzajucich sa priamo v dotknutom UGzemi je potrebné
uviest pévodnu protipovodnova ochrannt hradzu (zrealizovana v obdobi Rakusko-Uhorska za
panovania Marie Terézie) ako sucast druhotnej protipovodriovej linie (Hornozitnoostrovna
hradza), ato od Podunajskych Biskupic smerom na Hamuliakovo. Po uvedeni VD Gabd&ikovo
do prevadzky v r. 1992 sa stala tato hradza nefunkéna a jej funkciu prebrala favostranna hradza
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zdrZze HruSov. Uvedeny uUsek pdvodnej hradze bol vyhldseny MK SR za chranend kultirnu a
technickd pamiatku (rozhodnutie €. MK — 954-3 z 22.9.1994).

3.4 Sucasny stav kvality Zivotného prostredia vratane zdravia

Starostlivosti o Zivotné prostredie v Bratislave vychadza z poznania su¢asného stavu jeho
zakladnych zloZiek, z definovanych opatreni a trendov obsiahnutych v strategickych
dokumentoch,  koncepénych  materidloch, smerniciach, legislativnych  predpisoch,
medzinarodnych dohovoroch, politickych deklaraciach, z opatreni Statospravnych a
komunalnych organov, ale aj inych environmentalnych nastrojov, smerujicich k napihaniu
kritérii a poziadaviek trvalo udrZatelného rozvoja (TUR), Unosnosti vyuZivania Uzemia
a prirodnych zdrojov a posilnenia ekologickej stability Uzemia.

Zivotné prostredie v Bratislave v stgasnosti nespifia poziadavky na zodpovedajicu kvalitu. Je
znehodnocované najma plynnymi emisiami z vyroby, energetiky a automobilovej dopravy, z
komunalnej sféry, zo skladkovania odpadov, z polnohospodarskej vyroby aj inych zdrojov.
Uvedené zdroje spbsobuju znecistovanie véd, vysoku produkciu odpadovych latok (v intervale
od 0,6 do 1,5 mil. ton/rok), zvySenu hlukovl zataz Uzemia (zhruba 62% sledovanych
dopravnych Usekov m& prekrocené povolené hladiny hluénosti), zvySenu kontaminéciu pod,
eréziu pédy a poSkodzovanie prirodnych prvkov. Osobitnym problémom v dotknutom Gzemi je
hluk z leteckej dopravy.

Bratislavsk& oblast sa radi medzi najviac zatazené oblasti v rdmci Slovenska, a to i napriek
tomu, Ze v poslednom obdobi u niektorych sledovanych zloZiek priSlo k zniZeniu ich zatazenia.
Pre rieSenie problémov ochrany, zhodnotenia a pripustnej miery urbanizéacie prirodného
prostredia a rieSenie najzavaznejsich problémov ochrany Zivotného prostredia v Bratislave bolo
v predchadzajucom obdobi spracovanych viacero dokumentov, z ktorych sa vychadza aj pri
definovani z&kladnych principov environmentalneho pristupu v rieSeni ochrany zloZiek
Zivotného prostredia.

3.4.1 Zranitelnost prirodného prostredia

Problematika ekologickej zranitelnosti prirodného prostredia patri k relativne mladym
problémom enviromentalneho vyskumu a moZno ju povaZovat za prisne Uc€elova vlastnost
krajiny, vyjadrujicu mieru moznej zatazitelnosti krajinného systému antropogénnymi aktivitami
bez toho, aby sa naruSila jeho Struktira a reprodukéna schopnost’ jeho zdrojov. Stanovenie
ekologickej zranitelnosti prostredia pomaha ur€it kvalitu a kvantitu mozného zatazenia krajiny
pri si¢asnom uchovani jej prirodzenej Struktary biotickej diverzity, genofondu a reprodukénej
schopnosti zdrojov. Prirodna zranitelnost sa chape ako schopnost prirodného ekosystému
niest taku Uroven vyuZzivania, aby nedoSlo k nepriaznivym ekologickym zmenam.

Zranitelnost prirodného prostredia predstavuju kontaminacia, znecistenie, havérie, rizika
s regionalnym, alebo lokalnym charakterom. Vzhladom na horninové prostredie s vyraznym
podielom Strkov najvyznamnejSie opatrenia je nutné zamerat na eliminaciu ohrozenia
a nasledne na ochranu podzemnych vod. Dotknuté Gzemie je sucastou CHVO Zitny ostrov,
ktord predstavuje velmi vyznamnu zasobéren pitnej vody v SR. Su to lokalizované zdroje pitnej
vody s vnutornym i vonkajSim PHO vodnych zdrojov.

Z uvedeného dbévodu je potrebné citlivo pristupovat v ramci jednotlivych investiénych zamerov.
Planovany zamer by nemal predstavovat zhorSenie kvality Zivotného prostredia. K havariam
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a naslednému ohrozeniu kvality podzemnych a povrchovych véd méze déjst v ramci vystavby
planovanej dialnice a jej prevadzky — unik latok Skodlivym vodam napr. ropné latky, chemikalie
ainé.

Zranite/host horninového prostredia

Pri hodnoteni zranitelnosti horninového prostredia z hladiska aktivity v prirodnom prostredi sa
predpoklada moZznost pdsobenia nasledujucich faktorov zranitefnosti:

zmena hladiny podzemnej vody, pripadne hydrogeologického rezimu
zmena vlhkosti a teploty hornin

zmena morfoldgie povrchu terénu — reliéfu

seizmické, alebo iné otrasy

mechanické a chemicka degradécia hornin

premiestriovania rozvolnenych hornin vodnou, veternou, alebo inou silou
sedimentacia horninového prostredia vo vodnom, alebo suchom prostredi
ukladanie odpadov a inych antropogénnych materialov

odkrytie horninového prostredia.

Pbsobenie a intenzita uvedenych faktorov na horninové prostredie je dané geologicko -
tektonickou stavbou Uzemia, inZinierskogeologickymi, hydrogeologickymi, geomorfologickymi
a klimatickymi pomermi Gzemia, pricom ich mozno zhrnat pod spolo¢ny nazov - geodynamické
procesy.

Horninové prostredie ako relativne najstabilnejSi prvok krajinného ekosystému zaujmového
Uzemia je zranitelné najma posobenim vodnej erdzie, extrémnych klimatickych vykyvov a
antropogénnej ¢innosti.

V Uzemi sa uplatiuju najméa:

er6zia — vplyvom povodni na Dunaji dochadzalo v minulosti k er6zii povrchového
zeminového pokryvu, v sucasnosti je tento jav vyrazne obmedzeny Upravou Dunaja vodnym
dielom Gabc¢ikovo

klimatické extrémy - zvySuju intenzitu erdzie najma pri nadnormalnej zrazkovej €innosti v
lethom obdobi a sneZno-mrazovovu deStrukciu hornin

antropogénna c¢innost - znecistené zrazky a ovzdusie, znecistené povrchové a podzemné
vody, skladky odpadov, otrasy z dopravy.

Celkova miera zranitelnosti horninového prostredia je v8ak v zaujmovom Gzemi nizka az velmi
nizka s lokalnymi diferenciami. Zranitelnost horninového prostredia vzhfadom k moZznému
znecisteniu zavisi predovSetkym na hydrogeologickych vlastnostiach hornin. Vzhfadom na to,
Ze prevazna Cast posudzovaného Uzemia je tvorena velmi dobre priepustnymi Strkopiescitymi
uloZzeninami, nachylnost na kontaminaciu tychto hornin, a tym aj podzemnych vod je velmi
vysoka. Kontaminaciu podzemnych vod vSak Ciasto¢ne eliminuje povrchova vrstva hlin, ktora je
menej priepustna.

Zranite/host reliéfu

Zranitelnost  horninového prostredia bezprostredne ovplyviiuje zranitelnost reliéfu.
InZinierskogeologické vlastnosti hornin spolo¢ne s endogénnymi procesmi su zakladom pre
hlavné rysy reliéfu terénu. Zranitelnost reliéfu je porovnavana na zaklade morfodynamickej
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typizacie reliéfu, su€asnych prejavov geodynamickych procesov, ako i predpokladov pre ich
vznik a vyvoj.

Zranitelnost reliéfu mozno klasifikovat na zaklade tychto faktorov:
- geodynamickd stabilita Uzemia
- aktivna vymolova erdzia

- sklonitost’ reliéfu.

Vzhladom na nizinny charakter reliéfu tzemie nie je citlivé na geodynamické procesy a celkove
reliéf mozno povaZzovat za malo zranitelny.

Zranite/host povrchovych a podzemnych véd

Zranitelnost’ povrchovych vod je ovplyvnena mnohymi faktormi, z ktorych najvyznamnejSim je v
sucasnosti znedistovanie. Hlavnymi zdrojmi znecistenia v dotknutom Gzemi su odpadové vody
verejnych kanalizacii a COV vypustané do recipientov. Odpadové vody st zloZzené prevazne
z odpadovych véd priemyslu, splaskovych véd doméacnosti, ale znacny podiel maju aj
splachové vody z polnohospodarskych a priemyselnych pléch.

Vzhladom na Uzku interakciu povrchovych vod s podzemnymi je v danom hydrogeologickom
prostredi nositefom znecistenia povrchovych a podzemnych véd najma povrchovy tok Dunaja
a Malého Dunaja.

Z uvedeného je zrejmé, Ze riziko znecistenia vod v Dunaji a Malom Dunaji prinaSa aj riziko
znedistenia podzemnych vdd najma pri havariach lodi, pri havariach COV a kanalizaénych sieti
a pripadne aj priemyselnych havariach v blizkosti toku. NajzranitelnejSia je podzemna voda
v takomto pripade pri velkych prietokoch, kedy je transport kontaminacie pradiacou podzemnou
vodou velmi vyrazny.

Zranite/host p6d

Zranitelnost pdd sa hodnoti na zaklade dvoch potencionélnych parametrov:

zranitelnosti fyzikalno-mechanickych viastnosti pody
zranitefnosti chemickych vlastnosti pody.

Zranitelnost pdd z hladiska fyzikalno-mechanickej degradacie - tymto parametrom sa vyjadruje
relativna zranitelnost p6dneho krytu na zaklade podstatnych fyzikalno-mechanickych vilastnosti
pdd - hibky, zrnitosti, obsahu skeletu. Predmetné pody patria do kategérie strednych a plytkych,
zrnitostne lahkych, ktoré su zranitelné najma voci suchu. Su to velmi vysusné az rizikové pédy
na veterni er6ziu najmd v obdobi bez vegetatného krytu. N&chylnost na mechanicku
degradaciu vplyvom utla€ania maju tieto pody nizku.

Zranitelnost pdd z hladiska chemickej degradacie - tymto parametrom sa vyjadruje potencialna
zranitefnost pdd z hladiska antropogénne podmieneného zakyslovania na zéklade tzv.
pufrovacej (samodistiacej) schopnosti péd. Pddy su na intoxikaciu malo nachylné.

Zranite/host ovzdusSia

Vo vSeobecnosti mbéZeme konStatovat, Ze zranitelnost ovzduSia suvisi predovSetkym
s tendenciou kumulacie neZziaducich latok v ovzduSi (najmé v spodnej Casti atmosféry) a so
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zhorSenymi podmienkami na ich rozptyl. Tieto podmienky su priamo zavislé na cirkul&cii
vzduSnych mas (vetratefnost, resp. periodicita vymeny vzduSnych mas), ktora je zasa
podmienena v lokalnej mierke predovsetkym topoklimatickymi podmienkami.

Hodnotené Uzemie lezi v priestore, ktory je zaradeny medzi najzataZenejSie Uzemia na
Slovensku predovSetkym vdaka vysokému stupriu znecistenia ovzduSia. Realizacia zameru sa
uskutoéni v extravilane, ktory je dobre vetrany.

Zranite/host bioty

Zranitelnost bioty vyplyva z charakteru Gzemia, ktoré je pomerne intenzivne pofnohospodarsky
vyuzivané, priCom je tu vyskyt vzacnych druhov rastlin aj Zivoc¢ichov. NajvaznejSim negativhym
prvkom je nevhodna antropogénna ¢innost. V Gzemi sa nachadzaju uzemia s réznym stupfiom
ochrany, tieto vS8ak maju vlastny rezim v zmysle platnej legislativy. Su vSak najviac zranitelné
nevhodnou ¢innostou ¢loveka v predmetnom Uzemi.

Zranite/host faktorov pohody a kvality zZivota ¢loveka

Za zakladné faktory pohody a kvality Zivota povaZzujeme najma kvalitu byvania a kvalitu
zakladnych prvkov Zivotného prostredia - najma ovzdusia, vody a hygieny prostredia (hluk a
vibracie) a iné subjektivne faktory vnimania okolitého prostredia. Velmi tazko je vS8ak moZzné
blizSie charakterizovat’ zranitefnost tychto faktorov — nie si ndm zname vSetky kritéria, podla
ktorych by bolo mozné na zaklade tychto faktorov vyclenit lokality s réznym stupriom
zranitefnosti faktorov pohody a kvality Zivota ¢loveka. NajvyznamnejSi negativny vplyv na
kvalitu Zivota ¢loveka v predmetnom Gzemi ma doprava produkujica exhalaty a hluk.

3.4.2 Zdroje znecistenia Zivotného prostredia

Juhovychodné cast Bratislavy je najpriemyselnejSim Gzemim v mestskej aglomeracii, ¢o sa
prejavuje aj na celkovom zatazeni Zivotného prostredia. Najvacsi podiel na znizeni kvality
Zivotného prostredia maju rafinérsky, energeticky, chemicky priemysel a doprava. Z hladiska
produkcie emisii zakladnych znecistujucich latok patri medzi najvaésich producentov v ramci
celej SR. Preto v je zmysle vyhlaSky MZP SR &. 112/1993 Z. z. v zneni neskorsich predpisov
predmetné Uzemie zaradené medzi zatazené Uzemia, t.j. je oblastou, ktora si vyZaduje osobitnu
ochranu ovzduSia. Nachadza sa tu 31 velkych zdrojov znecistovania ovzduSia a cca 220
strednych zdrojov zne istenia ovzduSia.

Medzi najvyznamnejSie problémy hygieny prostredia v Uzemi SirSieho Gzemia Bratislavy
jednoznacne patri znecistenie ovzduSia exhalatmi, vysoka praSnost a zataZzenie prostredia
zapachom. Velmi nepriazniva je hlukova situacia, nedorieSena problematika odpadov a s tym
suvisiacich nelegalnych skladok. Nepriaznivy je aj su€asny stav znedistenia povrchovych
a podzemnych vod. Pozornost si zasluhuje aj podrobnejSi rozbor znedistenia pdd atiez
zdravotny stav lesov a vegetacie, ktoré odrazaju dopad nepriaznivej hygienickej situacie na
prostredie.

Zdroje znedistenia povrchovych vod

Dominantny podiel na znecistovani vod v zaujmovom Uzemi ma znedistenie z bodovych
zdrojov. Jedna sa o vypustanie odpadovych véd z priemyselnych prevadzok predovSetkym
chemického priemyslu. DalSimi potencialnymi zdrojmi znedistenia povrchovych vod s
odpadové vody produkované splaskovou a dazdovou kanalizaciou. Prevazna ¢ast odpadovych

78



vod je po predisteni v COV odvadzana do Dunaja a Malého Dunaja. V kvalite povrchovej vody
v Dunaji nad Bratislavou sa prejavuje vplyv pritoku Dunaja — Moravy (lll. IV. trieda Cistoty).
V odberovom mieste Bratislava (stred) je skupina ukazovatelov Kkyslikového reZimu
a dopliujucich chemickych ukazovatelov v Il. triede Cistoty, skupina zakladnych chemickych
ukazovatelov v lll. triede Cistoty a mikrobiologické a biologické ukazovatele zodpovedaju IV.
triede Cistoty. Obsah sledovanych taZzkych kovov je nizky, vyhovuju |. triede Cdistoty.
NajvyznamnejSie bodové zdroje znedistenia vypusStajuce odpadové vody do toku Dunaja
a Malého Dunaja v oblasti Bratislavy st COV Petrzalka, UCOV Vrakuria, COV Istrochem a COV
Slovnaft.

Celkovo kvalita povrchovej vody v Dunaji sa dlhodobo mierne zlepSuje, €o sa odraza v poklese
obsahu nutrientov, CHSKy, TOC, saprébneho indexu a baktérii. Zmeny v kvalite vody
na pozorovacich miestach v Dunaji v priebehu roka zodpovedaju kolisaniu kvality vody v
Bratislave, ktora charakterizuje kvalitu vody vstupujicu do Uzemia ovplyvneného vystavbou
Vodného diela Gabg&ikovo.

Zdroje znedistenia podzemnych vod

Podzemné vody kvartéru zaujmového Uzemia su plytkého obehu s vyraznym sekundarnym
antropogénnym vplyvom priemyselnej vyroby a osidlenia (odpadové priemyselné a komunéalne
vody) a Ciasto¢ne aj z polnohospodarskej ¢innosti na ich chemické zloZenie. Dotknuté Gzemie
je z hladiska rizika ohrozenia zasob podzemnych véd znedistujacimi latkami zaradené medzi
oblasti s velmi vysokym rizikom ohrozenia.

Pri hodnoteni kvality podzemnych véd v pririe¢nej zéne Dunaja su v programe monitoringu
SHMU stanovované ukazovatele rozdelené do 4 podskupin, kedZe pri posudzovani kvality vod
je zaujimava nielen miera celkového znedcistenia, ale aj typ kontaminacie. Ukazovatelom miery
znedistenia je stupen kontaminécie, ktory reprezentuje sumu prekroceni limitnych hodnét pre
ukazovatele definované v legislative. Nevyhovujuce vlastnosti podzemnych véd sa v ramci
vSetkych analyz naj¢astejSie zapri€inené nadlimitnym vyskytom celkového Zeleza a mangéanu,
¢o poukazuje na stale pretrvavajuci nepriaznivy stav oxida¢no-redukénych podmienok. Zo
zlu€enin dusika sa najCastejSie na kontaminacii podzemnych véd podielaja aménne iony. V
skupine stopovych prvkov neboli zaznamenané Ziadne prekrocenia limitnych hodnét stopovych
prvkov. Vplyv antropogénnej c&innosti na kvalitu podzemnych vdd vyjadruju aj zvySené
koncentracie vSeobecnych a Specifickych organickych latok.

V antropogénne neovplyvnenej oblasti vSak podzemné vody néplavov Dunaja po chemickej
stranke vyhovuju poZiadavkdm na pitné GcCely. Bakteriologicka nezavadnost je podmienena
realiz&ciou ochrannych opatreni.

Kvalita vody z neogénnych horizontov spravidla vyhovuje pre pitné Ucely, Casté su vSak
zvySené obsahy Zeleza a manganu, ktoré je vSak mozné technologickou Upravou vody
odstranit.

Zdroje znedistenia ovzduSia

Z hladiska kvality ovzduSia patri Uzemie hlavného mesta SR Bratislavy k stredne az silne
zneCistenym oblastiam. Je to spbsobené v désledku silnej industrializacie a vysokej
koncentracie zdrojov zne istenia sustredenych na malom Uzemi. Kumulaciu znecistujacich
latok v ovzdusi v Bratislavskej zatazenej oblasti vSak Ciasto€ne zmierfiuje vhodna poloha mesta
vzhfadom k najvacSim zdrojom znedistenia a prevladajucemu severozapadnému smeru
prudenia vzduchu.
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Hlavny podiel na znedistovani Bratislavskej zataZzenej oblasti ma& chemicky priemysel,
energetika a automobilova doprava. Z monitorovanych Skodlivin sa na vysokej urovni
znedistovania ovzduSia podielajd najma NO, a znacny podiel maju aj emisie tuhych
znedistujucich latok. Vyznamnad je aj sekundarna prasnost. S ciefom znizit podiel
znecistovatelov ovzduSia na kvalitu Zivotného prostredia boli pridelené emisné kvoty oxidu
siri¢itého jednotlivym prevadzkovatefom na Gzemi hlavného mesta SR Bratislavy.

MnoZstvo vypustenych zakladnych znecistujucich latok (ZL) v aglomeracii Bratislava za rok
2005 a podiel piatich najvaésich (vybranych) prevadzkovatefov zdrojov - Slovnaft a.s.
Bratislava, Bratislavska teplarenska a.s. , Paroplynovy cyklus a.s., Volkswagen Slovakia a.s. a
Odvoz a likvidacia odpadu a.s., je prezentovany v nasledujicej tabulke:

Druh ZL TZL S0O2 NOx CO TOC
Mnozstvo t/rok 379,79 9269,49 4607,49 934,20 249,33
Podiel 5 NZ t/rok 334,46 9092,16 4031,51 710,01 114,68
% podiel 5 NZ 8,12 98,10 87,50 76,00 50,00

Na Uzemi mesta zaznamenavame trvaly narast automobilovej premavky. Vzhladom na
nedostato¢nu kapacitu jestvujlcej cestnej siete (problém vSetkych velkych miest v Eurépe)
a doteraz nevytvoreny klasicky ,obchvatovy ring“, dochadza k zhorSovaniu zamorenia ovzduSia
v centre mesta.

Za pozitivum moznom brat zlepSovanie kvality vozidiel a povinnost technickych kontrol.
Vymenou olovnatych benzinov za bezolovnaté sa v prostredi rychlo znizil obsah toxického
olova, bol vS8ak nahradeny néarastom koncentracii karcinogénneho benzénu. Najviac
znecistenou lokalitou z dopravy v Bratislave i v SR je krizovatka Trnavské myto.

V roku 2005 boli na monitorovacich staniciach v Bratislavskom kraji zaznamenané v najvacsej
miere prekrodenia 24-hodinovej limitnej hodnoty 50 pg.m™ pre znedistujicu latku PM;, (AMS
Trnavské myto — 103-krat, AMS Mamateyova — 73-krat, AMS Kamenné namestie 45-krat).

Zdroje hluku a vibracii

Hluk je neZiaduci a Skodlivy jav, ktory nepriaznivo pdsobi na zdravotny stav obyvatelstva, ako aj
na prirodné prostredie. Hlukova zataZ sa prejavuje hlavne v priemyselnych centrach, pozdiz
dopravnych linii, pozdiz néaletovych ploch leteckych kuZelov, pri tazbe surovin a pod.
Hodnotiacim kritériom urovne hluku dopravy je v sucasnosti ekvivalentnd hladina hluku, u
leteckej dopravy sa bude znovu uplathovat i maximalna hladina hluku. Legislativne je hluk v
sucasnosti upraveny Nariadenim viady SR &. 339/2006 o ochrane zdravia pred hlukom a
vibraciami. Bratislava patri z hladiska hluku k najviac zatazenym mestam Slovenska. Hlukovu
situéaciu ovplyvnuju 3 druhy dopravy:

» automobilova doprava,
* letecka doprava,
* Zelezni¢n& doprava.

Hluk z cestnej dopravy
Sleduje sa len na vybranej komunikagnej sieti (362 Usekov dizky cca 330 km) podas dennej

doby. Prekro€enie povolenej hodnoty sa hodnoti na fasade najblizSich objektov v danom Useku.
Pocet Usekov s prekro¢enim povolenej hodnoty je nasledovny:
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» prekro¢enieo 0— 5dB - 124 Usekov,
 prekroenieo 5-10dB - 92 Usekov,
* prekro¢enie 0 10 — 15dB - 10 Usekov.

Z celkového poctu sledovanych Usekov je prekroéena povolend hodnota v 226 Usekoch. K
najhlu¢nejSim dsekom patria Pristavny most, dialnica D2, Bajkalska ulica, Lamacska cesta v
oblasti Patronky a Einsteinova ulica. K usekom s najvySSim prekrocenim pripustnych hodnot
hluku patria Gseky: Bajkalska, Sancova, Prazska, Lamacska, Staromestska, Trnavska, cast
Vajnorskej, Prievozska, Gagarinova.

Vyznamnym zdrojom hluku je aj elektrickova doprava.
Hluk z leteckej dopravy

Hlukova situacia v okoli letiska M. R. Stefanika sa trvalo monitoruje na dvoch miestach v arealy
letiska. Nadlimitnym hlukom je zasiahnutd severna a zdpadna €ast Vajnor, juhovychodna cast
Race (s obytnou funkciou), vychodna ¢ast Nového Mesta a velké Casti Ruzinova, Vrakune a
Podunajskych Biskupic (bez obytnej funkcie) a samotné obce Most pri Bratislave, Zéalesie
a lvanka pri Dunaji

Hluk zo Zelezni¢nej dopravy

Z celkovej dizky sledovanych trati bratislavského Zelezniéného uzla (87,7 km) je prekrodena
pripustna hodnota hluku pogas dennej doby v dizke 19,2 km, &o predstavuje 21,8 % z celkovej
dizky trati. PrevaZuje prekrogenie do 5 dB, s vynimkou kratSich Gsekov v okoli hlavnej stanice a
oblasti Krashan, kde prekrocenie dosahuje hodnotu 5 — 10 dB.

Najhlu¢nejSimi Usekmi v Bratislave z hladiska Zelezni¢nej dopravy su: hlavna stanica — smer
Kuty, hlavna stanica — smer Trnava, hlavna stanica — smer Senec a Useky Ustiace do stanice
Bratislava — Nové Mesto.

Sprievodnym javom hluku su aj vibracie (mechanické kmitanie), ktoré predstavuju pohyb
mechanickej sustavy alebo jej Casti, pri ktorom veliina popisujuca jej pohyb alebo polohu je
striedavo vacsia a menSia ako urcitd rovnovazna alebo vztazna hodnota tejto veli€iny. Vibracie
postihuju nielen osoby v blizkosti zdroja, ale mbézu ohrozovat aj stabilitu niektorych starSich
objektov. Zdrojom vibracii, podobne ako u hluku je najma doprava.

Zdroje znedistenia pbd

Dlhodobé osidlenie Bratislavy malo za néasledok, Ze v urbanizovanej zone doSlo k zmene
pedologickych pomerov. Zistilo sa, Ze mnohé Uzemia su intoxikované a devastované. Na
niektorych lokalitach sa pévodny kryt Uplne odstranil a nahradil antrozemnym krytom.

Kontaminované pddy sa zistili v oblastiach: Slovnaft, a.s., OLO, a.s. Vyskytuji sa bodové
znecistenie pody, ktoré spbsobuje zvySena koncentracia ropnych latok a tazkych kovov Cr, Hg,
Pb, As, Se, Ni, Cd, Sn, Pb, a Ag.

Podla stu€asnych merani obsahu rizikovych latok v pdde dotknutd oblast je v kategorii A, A;.
Pody na dotknutom Gzemi patria k podam mierne ohrozenym vodnou eréziou (0 — 4 t.ha™*.rok™).
Veterna erdzia nepredstavuje zavaznejsi problém, pretoZze postihuje v ramci Gzemia SR len
6,5% z vymery polnohospodarskych péd.
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Prevaznqd cast zaujmového Uzemia je polnohospodarsky vyuzivana a disponuje
vysokokvalitnymi p6dami. Tieto vSak sU potencialne kontaminované v minulosti vysokym
stupfiom chemizécie polnohospodarskej vyroby a pouzivanych prostriedkov na ochranu
a vyzivu rastlin. V sucasnosti sa znizuje mnozstvo aplikovanych chemickych latok a obsah
cudzorodych latok sa postupne stabilizuje na limitnych hodnotach.

Odpady a skladky odpadov

Bratislava je vyznamnym zdrojom odpadov v ramci Slovenska. Zije tu 8,4% obyvatelov
Slovenska a podiel mesta na celkovej produkcii odpadov predstavuje zhruba 3,7% a na
produkcii komunalnych odpadov 10,6%. V roku 2002 sa vyprodukovalo v Bratislave 508.663 ton
odpadov, z toho 43 520 ton nebezpecnych odpadov a 465 143 ton ostatnych odpadov.

Z celkového mnoZstva odpadov sa zhodnotilo 201 683 ton (39,6%) a zneSkodnilo 261 495 ton
(51,4%). Zz&kladnym spbésobom zneSkodnovania komunélneho odpadu v sacasnosti je
spalovanie.

Mestska spaloviha komunélneho odpadu vo VI€om hrdle — v prevadzke je od roku 1977, ma
kapacitu 135 000 ton, priemerne ro¢ne spali cca 108.000 ton domového odpadu a odpadu zo
Zivnosti, pricom vznikne cca 35 000 ton Skvary a popolceka (25 000 ton Skvary a 10 000 ton
popolceka), ktoré su ukladané na sklddku mimo Uzemia mesta, v su¢asnosti na skladku
v Pezinku. V spalovni je linka magnetickej separécie, ro€ne zachyti cca 1 600 — 1 700 ton
kovového odpadu. V obdobi rokov 2000 az 2002 bola spalovia zrekonStruovana najma z
dévodu spifiania novych emisnych limitov. Pri spalovani odpadov vznikéa teplo, ktoré sa vyuziva
na vyrobu elektrickej energie pre vlastné potreby i do verejnej siete, zadsobovanie teplom
sklenikového hospodarstva Florea, prip. podniku Slovnaft a.s. RekonStrukciou spalovne sa
prediZila jej Zivotnost o 15-20 rokov. K mestskej spalovni patri triediarensko — mechanické linka
na lvanskej ceste, kde sa dotrieduje sklo, kovy a papier a PET flaSe. Vyhladovo sa uvaZzuje
doplnit’ technologicky proces o dotriedovaciu linku dovaZzanych odpadov a o solidifikaénu linku
pre zachytdvané zvysky z Cistenia spalin, prip. zvySky po spalovani.

V roku 1997 bola uvedena do prevadzky spalovia zdravotnickeho odpadu v novej poliklinike v
Petrzalke, s planovanou kapacitou 900 ton/rok. Z dévodu priestorovym problémom vsak jej
vykon je zhruba polovi¢ny, pricom z celomestského hladiska je Ziadluca kapacita tohto typu
zariadenia na 1 200 — 1 500 ton.

V Slovnafte, a.s. su v prevadzke 3 spalovne sliziace pre vlastné potreby, z dévodu zavedenia
novych emisnych limitov sa pripravuje ich nahradenie novou spaloviiou nebezpecného odpadu
s kapacitou 12 000 ton.

V aredli Istrochem, a.s. je spaloviha nebezpecnych odpadov typu Hoval GG 14 s vykonom 100
kg za hodinu, slizZi na vyskumné Gcely.

Na Uzemi mesta su v sucasnosti 3 skladky, ktoré su v sulade s legislativou:

- sklddka inertného odpadu v Devinskej Novej Vsi. Do prevadzky bola dana vroku 1997, jej
celkova kapacita je cca 650 000 ton. Zostatkova kapacita v sucasnosti je 150 000 ton. V
blizkosti skladky sa rekultivuje priestor po vytaZzeni tehliarskych hlin, ¢o umozni ukladanie
inertnych odpadov az do roku 2011.

- skladka inertného odpadu v k.U. Podunajské Biskupice pod Slovnaftom, sprevadzkovana v
roku 2003 s kapacitou 250 000m®.
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- skladka na odpad, ktory nie je nebezpeény je v areali UCOV vo Vrakuni s kapacitou 45 000
m°, sliZi len pre potreby vodarenskej spoloénosti (odpad z &istenia kanalizacie a lapagov

piesku).

Ostatné vyuzivané skladky s mimo Bratislavy — skladky v sulade s legislativou su v Zohore,
Stupave, Senci, Pezinku, Budmericiach, Dubovej.

Obce Most pri Bratislave a lvanka pri Dunaji vyuZivaju na zhodnocovanie a znesSkodriovanie
odpadov regionalnu skladku odpadov — SOBA, s.r.0. a Vv katastralnom Uzemi obce Senec —
lokalitu Cerveny majer s kapacitou 70 tis. m® (rok zadatia 1995). V okoli obci v3ak pretrvava
problém s divokymi skladkami.

3.4.3 Stav kvality zloZiek Zivotného prostredia

Medzi najvyznamnejSie problémy patri vysoké znecistenie ovzduSia exhalatmi, vysoka prasnost
(hlavne sekundéarna) a zatazenie prostredia zapachom (hlavne z chemickych prevadzok). Velmi
nepriazniva je hlukova situacia, nedorieSené problematika odpadov (skladky, staré ekologické
zataze), ubytok ekostabilizaCnych prvkov, znecistenie povrchovych a podzemnych véd.
Pozornost si zasluhuje aj stav hygieny pddy, zdravotny stav lesov a celkove vegetacie.
Vyznamnu Ulohu tu zohrava aj odolnost pdd voci kontaminacii Skodlivymi latkami. Dotknuté
Gzemie je zaradené medzi zdravotne zavadné a ohrozené oblasti Slovenska. Zivotné prostredie
v Bratislave aj napriek realizovanym opatreniam nespina poziadavky na zodpovedajtcu kvalitu
Zivotného prostredia, €o sa negativne odraza na kvalite zdravia a Zivota Cloveka.

Horninové prostredie a reliéf

V Uzemi intenzivne vyuzivanom priemyslom a taktiez aj polnohospodarstvom mozno ocakavat
kontamin&ciu horninového prostredia ako dosledok antropogénnej €innosti.

OvzdusSie

Stav ovzdusSia v Bratislave je monitorovany automatickymi monitorovacimi stanicami, ktoré su
umiestnené na: Trnavskom myte, Turbinovej ul., Mamateyovej ul. a Kamennom namesti.

Z monitorovacich Skodlivin sa na znedisteni ovzduSia najviac podielaja: oxidy dusika, oxid
siriCity, polietavy prach, oxid uholnaty, ozon, olovo, kadmium. Vo vSeobecnosti najvysSie
hodnoty dosahuju indexy vypocitané pre denné hodnoty 1ZOg4, podla ktorych sa Bratislava
zaraduje medzi oblasti s velkym stupriom zne istenia ovzduSia. Hodnoty znecistenia ovzduSia
v Bratislave v rokoch 2000, 2001 a 2002 su prezentované v nasledujucej tabulke.

ZNECISTUJUCE LATKY MnozZstvo zneéistujlcich latok v t/rok
2000 2001 2002
Tuhé znecistujlce latky 877,478 409,744 387,309
Oxidy siry 13191,975 13552,764 11326,501
Oxidy dusika ako NO, 6257,962 4890,894 5165,782
Oxid uholnaty 1324,362 1116,992 1113,389
Organickeé latky, organicky uhlik 202,979 257,593 262,747
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Vychadzajuc z priemernych udajov nameranych hodndt a prekroceni limitnych hodndt
znedistujucich latok, SHMU navrhol na vymedzenie oblasti riadenia kvality ovzduSia cell
aglomeraciu Bratislava pre znecistujuce latky PM10 a NO,, pri¢om Bratislavu zaradili do:

1. skupiny — na zaklade drovne znedistenia ovzdusSia NOx a PM10, ktor4 je vysSia ako limitna
hodnota; pripadne limitna hodnota je zvySena o medzu tolerancie,

2. skupiny — na zaklade koncentracie ozénu, ktora je vySSia ako dlhodoby ciel pre ozon, ale
nizSia alebo sa rovné cielovej hodnote pre o0zon,

3. skupiny — na zaklade urovne znedistenia ovzduSia SO2, Pb, CO a benzénom (zaradenie
vykonané na zaklade predbezného hodnotenia kvality ovzduSia), ktora je pod limitnymi
hodnotami, pripadne limitnd hodnota je zvySena o medzu tolerancie.

Obce Most pri Bratislave a Ivanka pri Dunaji sa nachadza v dotykovom Uzemi s bratislavskou
ohrozenou oblastou. NajblizSie sledované najvacSie zdroje znecistovania st Slovnaft a.s. a
CGC Senec. K lokalnym zdrojom zne istovania ovzduSia mozno zaradit' lokalne vykurovacie
zdroje individualnych bytovych jednotiek. KedZe tieto mnoZstva sa nemerajd, nemozno ich
podiel objektivne stanovit. Vyznamnym druhotnym zdrojom znecistovania ovzduSia obce je
sekundarna prasnost, ktorej droven zavisi od meteorologickych Ccinitelov, zemnych a
polnohospodarskych prac a predovSetkym chemizécie polnohospodarskej vyroby. Na vysokej
arovni znecistenia ovzduSia v obciach sa podielajd najma oxidy dusika, ktorych hodnoty
koncentrécii v blizkosti ciest s hustou dopravou dlhodobo prekracuju imisné limity.

HIluk a vibracie

Bratislava patri z hladiska hluku k najviac zatazenym mestam Slovenska. Hlukovu situéciu
dominantne ovplyviiuje najma doprava. Hodnotiacim kritériom Urovne hluku dopravy je v
ekvivalentna hladina hluku, u leteckej dopravy sa bude znovu uplatfiovat i maximalna hladina
hluku. Legislativne je hluk v su¢asnosti upraveny Nariadenim vlady €.339/2006, ktorym sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibrécii a o poziadavkach
na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii.

NajvySSie hlukové zataZenie predstavuje cestna doprava. Hlukova situacia sa sleduje na
vybranej komunikagnej sieti, ktor predstavuje 362 Usekov dizky cca 330 km, podas dennej
doby. Hlukovo citlivé funkcie ako napr. byvanie, $kolstvo, zdravotnictvo, st situované pozdiz
320 usekov. Prekro¢enie povolenej hodnoty sa hodnoti na fasade najblizSich objektov v danom
useku. Z celkového poctu sledovanych Usekov je prekro¢ena povolend hodnota v 226 Usekoch
(cca 62% zo vietkych Gsekov a 71% z Usekov pozdiz, ktorych je situované byvanie a iné
hlukovo citlivé funkcie). Celkova dizka sledovanych usekov je 330,3 km.

Ochrana pred nepriaznivymi Uc€inkami hluku z dopravy je stanovena nariadenim vlady SR
€.339/2006 Z.z. Priloha ¢&. 2 tohto nariadenia stanovuje najvyssie pripustné hodnoty uréujicich
veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi na zaklade kategérie Uzemia resp. referenéného ¢asového
intervalu. Hluk je prekracovany najma na najzatazenejSich komunikaciach.

Péda

Prevaznqd cast zaujmoveého Uzemia je polnohospodarsky vyuzivana a disponuje
vysokokvalitnymi p6dami. Tieto vSak sU potencialne kontaminované v minulosti vysokym
stupfiom chemizécie polhohospodarskej vyroby a pouzivanych prostriedkov na ochranu
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a vyzivu rastlin. V sucasnosti sa znizuje mnozstvo aplikovanych chemickych latok a obsah
cudzorodych latok sa postupne stabilizuje na limitnych hodnotach.

Povrchova a podzemna voda

Kvalita povrchovej vody na Uzemi Bratislavy sa sleduje v rdmci monitoringu kvality povrchovej
vody na Slovensku, ktory zabezpeduje SHMU v Bratislave. Vykonava sa analyza pre zistenie
fyzikalno-chemickych, biologickych a mikrobiologickych ukazovatefov. Vysledky analyz sa
vyhodnocuju podla STN 75 7221 ,Klasifikacia kvality povrchovych vod“. Namerané hodnoty
jednotlivych ukazovatelov su podla uvedenej normy zaradené do prislusnych skupin
ukazovatelov (A-kyslikovy rezim, B-zékladné fyzikalno-chemické ukazovatele, C-nutrienty, D-
biologické ukazovatele, E-mikrobiologické ukazovatele, F-mikropolutanty, H-radioaktivita) do
piatich tried kvality :

trieda — velmi Gista voda

II. trieda — &ista voda

lll. trieda — znedistena voda

IV. trieda — silno znedistena voda

V. trieda — velmi silno znedistena voda

V Bratislave sa sleduje, okrem inych tokov, najmé kvalita vody Dunaja a Malého Dunaja. Udaje
prezentuje nasledujuca tabulka.

Vodny tok Rok Skupina a trieda znecistenia vod
Sledovany profil A B C D E F H
Dunaj 2002 |1 1 1 1 v 1 ]
Bratislava -
Karlova Ves 2003 |1l ] ] 1 v \Y |
Dunaj 2002 |1 1 ] 1 v 1 ]
Bratislava -
pravy breh 2003 |1l ] ] 1 v \Y ]
Dunaj

. 2002 |1 1 1 1 v ] ]
Bratislava - 2003 [l Il mwofm v v
lavy breh
Maly Dunaj 2002 |1 ] 1 v v v |-
Bratislava 2003 |1l ] 1 v v 1 -

Zdroj: UP HI. mesta SR Bratislavy

V oblasti Bratislavy pretrvdva problém znedistenia podzemnych vod celkovym Zelezom a
manganom, dusi¢nanmi, dusitanmi, siranmi a chloridmi. Z tazkych kovov su prekrocené limitné
hodnoty arzénu, niklu a tieZ kadmia a ortuti. Pretrvava aj problém so znecistenim NEL-UV. Zo
Specifickych organickych latok boli namerané prekrocené limitné hodnoty vzhfadom k STN 75
71111 1,2-dichlérbenzénu, 1,3-dichlérbenzénu, 1,1-dichléreténu a 1,1,2,2-tetrachloreténu.
Tento stav suvisi s koncentraciou chemického a petrochemického priemyslu v tomto regiéne a
taktiez hustym osidlenim. Hlavnymi znedistovatelmi podzemnych vod su priemyselné podniky,
doprava, skladky a staré environmentélne zataze, kanalizicia (netesnosti, havérie).

Rastlinstvo

Silné znedistenie ovzduSia sa prejavuje aj na zdravotnom stave vegetacie. Na viacerych
druhoch rastlin sa vyskytuju nekrézy, je tu znizeny pocet epifickych liSajnikov, pripadne Gpine
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chybaju. Lesné ekosystémy su charakterizované chronickym poSkodenim mnohych druhov
toxickymi latkami a kyslym spadom. Vaznym faktorom poSkodenia lesnych ekosystémov boli aj
vodohospodarske Upravy v uzemi. V niektorych lokalitach poklesla hladina podzemnych véd
a doSlo k totalnemu Uhynu stromov.

Zivogisstvo

Zo vSetkych biotopov nachadzajucich sa v Uzemi je rieka Dunaj so svojimi ramenami
a prilahlymi luznymi lesmi najvyznamnejSi. Tento biotop je neustale ohrozovany p6sobenim
sekundarnych stresovych faktorov savisiacich s rozvojom industrializacie, polnohospodarstva
a urbanizécie. S tym suvisi aj hluk a ni¢enie lokalnych biotopov pritomnostou Eloveka, ktory
vyuziva tieto lokality na rekreéciu a Sport. Uplne chyba Gdrzba tychto lokalit a vplyvom imisii
a celkovym znecistovanim prostredia je ohrozen& potravinova baza zivo€ichov ako aj moZnosti
Ukrytu, hniezdenia a migracie

Uzemny systém ekologickej stability

Z hradiska tvorby USES je ddlezité, aby sa na jeho jednotlivé ekostabilizacné prvky vztahovala
legislativna ochrana, ktord zabezpecuje ich funkénost a priaznivé posobenie na krajinu. Tuto
funkciu pIni Zdkon NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, ktory uréuje celkove 5
stupniov Uzemnej ochrany.

Budovanie prvkov USES predpoklada nielen koncep&né deklarovanie tychto predstav, ale aj
nasledné vytvorenie legislativnych, Gzemnych, finanénych a inych predpokladov na ich
realizaciu. Na uzemi hl. m. SR Bratislavy sa ukazalo, Ze budovanie funkénych a proporcionalne
zodpovedajucich prvkov na urovni R-USES nardZa a bude narazat na problémy funkénosti
najma v zastavanom Uzemi. V urbanizovanom Gzemi bude potrebné ekostabilizaénu funkénost
odvodzovat z celoploSnej funkénosti najma vsetkych biotickych prvkov, v extravilanovych
poloh&ch si vacsie predpoklady na realizaciu prvkov USES rdéznych hierarchickych trovni
nielen v meste Bratislava, ale aj dotknutych obci Most pri Bratislave aj lvanka pri Dunaji.

Je predpoklad, Ze vstupom Slovenska do Europskej Gnie sa zmeni ndzor na vyuzivanie Gzemia,
posilnia sa trendy ekologickej stabilizacie celého Uzemia (vratane nestabilnych
agroekosystémov). Sucastou systému ochrany prirody su aj Uzemia zaradené do NATURA
2000 — Uzemia eurdpskeho vyznamu (UEV) a chranené vtadie Gzemia (CHVU), Ramsarské
lokality a i.. Je reélny predpoklad, Ze na Urovni eur6pskeho spolo¢enstva sa postupne vytvoria
nastroje na sfunk&nenie navrhovanych prvkov USES, ktoré bud( dopracované v naslednych
stupfioch MUSES.

Ochrana pred povodriami

Umela regulacia prietokov Dunaja a vystavba vodného diela Gabc&ikovo v su¢asnosti spolahlivo
zabezpeCuje ochranu Uzemia pred povodhami. Protipovodhova ochrana je v sucasnosti
realizovana pomocou retenénej schopnosti VD Gabcikovo. V minulosti bola realizovana
hradzovou liniovou stavbou zacinajucou pod Bratislavou a konciacou v Hamuliakove. Celé toto
Gzemie sldzilo v minulosti ako zaplavové.

Pocas dlhého obdobia sa tu realizovali r6zne protipovodfiové opatrenia a budovali ochranné
hradze, takZze dnes je prakticky celé Gzemie horného Zitného ostrova chranené zo strany
Dunaja, Malého Dunaja a Chotarneho kanala. Vo vnutri Uzemia je vybudovana siet
odvodnovacich kandlov, ktoré st do hlavnych recipientov zalstené pomocou Cerpacich stanic
umoznujucich nesSkodné odvedenie vnutornych véd po¢as vysokych povodniovych prietokov. Do
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roku 1960 boli odvodnovacie sustavy oddelené, ich vzajomné prepojenie sa uskutoc¢nilo az po
povodni v roku 1965.

Kanalova slstava horného Zitného Ostrova, ktord povodne zabezpecovala len odvodiiovaciu
funkciu, plni dnes aj dalSie funkcie: slizi na rozvod zavlahovej vody, pésobi ako faktor
stabilizovania hladin podzemnych vod, zabezpecuje odvadzanie komunalnych a priemyselnych
odpadovych vod, zlepSuje a dotvara Zivotné prostredie.

VysSie poloZené rie€ne koryto Dunaja zasobuje pri lubovolnom stave podzemnua vodu pradiacu
smerom k Malému Dunaju, MoSofiskému Dunaju a k odvodniovacim kanalom. Tato skuto¢nost
ma vyznam aj pocas povodni. Pretrhnutie dunajskych brehov a hradzi ma vazne nasledky,
pretoZze okolity terén nema prirodné vyvySeniny alebo terasy na zadrZzanie povodnovej vody
pretecenej pri pretrhnuti hradzi, ako je to obvyklé v beznych aluvidlnych podmienkach riek. V
dosledku toho, Ze zvodnena vrstva je hruba a vysoko priepustna, vyskytuje sa aj ind forma
povodne - zaplavenie niZSie poloZzenych Gzemi blizko rieky podmacanim.

Sudasné stresové faktory

Stresové faktory negativne ovplyvriujuce celkovl ekologicku stabilitu predmetného Uzemia
moZzno zhrnat do nasledovnych bodov:

plochy koncentracie priemyselnej a pofnohospodarskej vyroby

intravildn mesta Bratislavy s vysokou koncentraciou osidlenia a aktivit obyvatelstva
intravilan obci Most pri Bratislave a Ivanka pri Dunaji s rozvojom byvania nadvazujuceho
na mestskd aglomeraciu Bratislavy

znecistenie ovzduSia, podzemnych a povrchovych vod

hlukovéa zataz

lesné porasty postihnuté imisiami

skladky odpadov.

3.4.4 Zdravie obyvatelstva

Z dostupnych Statistickych udajov vyplyva, Ze zdravotny stav obyvatelstva mesta Bratislavy nie
je horsi, ako je celoslovensky priemer, naopak v sledovanych ukazovateloch sa javi ako lepSi.
A to napriek tomu, Ze ovzdusSie na Uzemi Bratislavy je najviac znecistované (Uroven znecistenia
ovzduSia na ostathom Uzemi je zretefne niZSia ako v Bratislave), pésobia pozitivhe niektoré
vplyvy, ako su vySSie vzdelanie a s nim aj racionalnejsi pristup k spésobu Zivota (stravovanie,
pohybova aktivita, spracovanie stresov a pod.).

Problémom velkomesta je atraktivita pre okrajové skupiny populacie ako su, osoby s rdznymi
typmi zavislosti, prostiticie oboch pohlavi, bezdomovci a pod. V Statistike ochoreni sa tieto
osoby uplatiuju v ukazovateloch vybranych prenosnych ochoreni, ako su HIV infekcia a chori
na AIDS.

Umrtnost podfa pri¢in smrti na 100 tis. obyvatelov v Bratislave podla obvodov za rok 2003
uvadza nasledujuca tabulka:
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Nazov choroby BA1l | BA2 | BA3 | BA4 | BA5 |[BAspolu
infekéné a parazitarne choroby 458 | 556 | 9,74 | 4,29 | 5,83 5,86
nadory 368,75 305,69 | 308,38 206,11 |141,65| 244,61
choroby krvi a krvotvornych Ustrojov 229 | 093 | 1,62 | 1,07 0 0,94
choroby Zliaz, vyzivy a premeny latok 27,48 | 13,89 | 11,36 | 11,81 | 11,67 13,84
duSevné poruchy 0 0 0 0 0 0
choroby nervového systému 11,45 | 19,45 | 17,85 | 10,74 | 10,0 13,84
choroby obehovej ststavy 817,66 | 550,24 | 634,61 | 378,95|248,30| 467,41
choroby dychacej sUstavy 66,42 | 57,43 | 69,79 | 42,94 | 25,83 48,08
choroby traviacej sustavy 48,10 | 56,51 | 60,05 | 46,16 | 32,50 47,14
komplikacie v tehotenstve, pérode a poporodni 0 0 0 0 0 0
choroby svalovej a kostrovej slstavy 229 | 0,93 | 3,25 | 3,22 | 0,83 1,88
choroby koZze a podkozného tkaniva 0 0 0 0 0 0
choroby vznikajlce v perinatalnej peridde 0 556 | 1,62 | 1,07 | 0,83 2,11
choroby mocovej a pohlavnej slstavy 27,48 | 21,31 | 29,21 | 16,10 | 8,33 18,29
vrodené chyby 2,29 0 1,62 | 3,22 | 0,83 1,41
zranenia a otravy 52,58 | 53,73 | 53,56 | 54,75 | 48,33 52,30
umyselné sebapoSkodenia 11,45 | 17,60 | 16,23 | 19,32 | 9,17 14,78

Zdroj: Ustav zdravotnickych informécii a Statistiky v Bratislave

3.4.5 Celkové hodnotenie kvality Zivotného prostredia v dotknutom Gzemi

Nepriaznivy stav Zivotného prostredia, ktory je celkovo charakterizovany najma tym, Ze
Bratislava a jej okolie patri medzi oblasti s najviac znecistenym ovzdusSim v SR. Na mnohych
miestach su prekraCované pripustné hladiny hluku a tieto nepriaznivé faktory sa prejavuju na
zhorSenom zdravotnom stave obyvatelstva. Detska populacia trpi najma chronickymi chorobami
dychacich ciest a oslabenim imunitného systému. Bratislavska oblast je zaradovana do oblasti
so silne az extrémne naruSenym Zivotnym prostredim, ¢o spoésobil silny industrialny
a urbanizaény rozvoj mesta v ¢ase socializmu. Z hladiska krajinnej Struktary a priestorovej
stability patri Uzemie k najmenej stabilnym oblastiam SR v désledku silnej antropogénnej
premeny prirodného prostredia. Prvky USES, chranené Gzemia a ostatné ekologicky hodnotné
lokality su okrem plosného zaberu rozSirujucej sa zastavby ohrozené aj zmenou ich Zivotnych
podmienok (znecistené ovzdusie, vody, hluk). Environmentalne problémy dotknutého Gzemia so
sustredenou priemyselnou vyrobou mestskej aglomeracie a v polhohospodarsky vyuzivanej
krajine so sidlami primestského typu je moZné zosumarizovat nasledovne:

Ohrozenie prirodnych zdrojov
- prenos emisii a nasledné posSkodenie lesnych porastov, nasledné znizenie stability
lesnych porastov spésobené zlym zdravotnym stavom
ohrozenie kvality povrchovych a podzemnych vod
agresivna urbanizécia a industrializacia tzemia a ohrozenie genofondovych lokalit

Ohrozenie ¢loveka a jeho prostredia
hlukovéa zataz najma z dopravy
znedcistenie ovzdusia emisiami z velkych priemyselnych komplexov
znedcistenie zdrojov pitnych vod vplyvom koncentracie chemického priemysiu
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4 ZAKLADNE UI?AJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE
ZDRAVIA A O MOZNOSTIACH OPATRENI NA ICH ZMIERNENIE

Pri spracovani zadmeru boli zohladnené existujuce technické podklady (dopravno-inZinierske
podklady, Uzemno-planovacia dokumentécia) ako aj doplnenie podkladov hlukovou Studiou.
Zaroven boli pouzité technicko-ekonomické podklady a technicko-ekonomické vyhodnotenie
spracované v ramci technickej Studie.

Vypracovanie predkladaného zameru vychadzalo predovSetkym z dostupnych podkladov a
zdrojov informacii, medzi ktorymi boli najdolezitejSie technické podklady a prieskumy
vypracované v ramci technickej dokumentacie a taktiez samotného zameru, ako aj zdroje
informécii o jednotlivych zloZzkach prostredia uvedené v prisluSnych kapitolach, v zozname
literatary a UPD dotknutych obci.

Je pochopitelné, Ze komplexné a vycCerpavajuce hodnotenie vplyvov by vyZadovalo
podrobnejSie analyzy viacerych parametrov prirodnych a socialnych zloziek krajiny za dlhSie
C¢asové obdobie. Domnievame sa vSak, Ze miera analyz a hodnoteni je pre dany stuper
dokumentécie dostatoéna z ohladom na podrobnost spracovania technickej Stadie.

Celkovo mozno konsStatovat, ze predkladany zamer bol vypracovany z najaktualnejSich
podkladov, s primeranymi vilastnymi prieskumami a s dostato€nou podrobnostou splfajucou

poziadavky Zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

4.1 Poziadavky na vstupy

Zaber pédy

Zabery pbdy boli vypocitané orientacne v technickej dokumentécii na zaklade predpokladaného
zaberu zemnym telesom navrhovanych variantov a st uvedené v nasledovnej tabulke.

Trvaly z&ber Docasny zaber
Variant A fialovy 146,580 ha 8,360 ha
Variant B ¢erveny 149,572 ha 8,530 ha

Spotreba stavebnych materialov, vody a elektrickej energie

Naroky na odber vody pri stavebnych pracach suvisiacich s vystavbou dialnice spocivaju hlavne
v spotrebe vody technologickej (najmé na vyrobu betdnu), pitnej vody pre zamestnancov stavby
a UZitkovej vody pre hygienické Ucely v ramci jednotlivych stavebnych dvorov. Vzhladom na
predpokladany rozsah stavebnych prac a stavebnych technolégii sa nepredpoklada zasadné
ovplyvnenie, alebo zmena sucasného systému zasobovania vodou pre potreby vystavby D4
v dotknutom Uzemi. Z&sobovanie stavebnych dvorov vratane zariadeni staveniska je mozné
rieSit napojenim na miestne vodovody a vodné zdroje, pri€om je mozné vzhlfadom na priazniveé
hydrogeologické pomery vybudovat vlastné zdroje vody. V pripade napojenia len na zdroj
Gzitkovej vody je mozné zasobovanie pracovnikov pitnou vodou kontajnermi. Technologicka
voda (neupravend) sa mbze po Uprave pouzivat na splachovanie a umyvanie vozovky. Presny
vypocet odberovych mnoZstiev (spotreba) vody bude realizovany v technickej dokumentacii na
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arovni realizaénych projektov. Druh a mnozstva potrebnych materidlov je potrebné hodnotit na
arovni realizaCnych projektov. Naroky na zabezpecenie tychto surovin si bude uplathovat
buduci zhotovitel stavby u prisluSnych vyrobcov. Odhadovana bilancia stavebnych prac je
uvedend v nasledovnej tabufke:

Variant dialnice D4 A fialovy | B €erveny
Dizka diafnice celkom km 22,756 23, 202
Zemné prace
- dialnica nasyp m° | 2942058 | 3022100
vykop m° 841 740 841 740
. dialniéné krizovatky nasyp m° 924 717 924 717
vykop m° 99 780 99 780
- prelozky (Gpravy) ciest I. — III. triedy nasyp m° 471 924 471 924
vykop m° 310 310
- polné, lesné a iné (Gcelové) komunikacie nasyp m° 178 814 178 814
vykop m° 139 139
Vozovky
- dialnica m’ 406 945 415 250
- diafniéné krizovatky m° 107 551 107 551
- prelozky ciest I. — 111 triedy m* 49 116 49 116
- polné, lesné a iné (Gcelové) komunikacie m° 23 344 23 344
- Gpravy povrchov ciest (vymena krytu) m° - -
Tunely hibené (dvojriroveé) pocet ks 2 2
dizka m 1200 1200
Mosty
- na dialnici pocet/dizka | ks/m | 20/2 947 20/2 947
plocha m* 72 101 72 101
- nad dialnicou, na privadzaci a ostatné mosty pocet/dizka | ks/m | 22/2 905 22/2 905
plocha m° 64 014 64 014
Oporné a zarubné mury gravitaéné m°/m | 960/200 960/200
Zarubné mury obkladané m?/m - -
Protihlukové opatrenia m 3390 3 850
Odvodnenie dialnice
- dialni¢n& kanalizicia + preCerpavanie m 41 875 42 725
- odlu¢ovace ropnych latok ks 9 9
Prelozky (Gpravy, rekonStrukcie)
- vodnych tokov m - -
- melioracii + zavlahy ha 25,4 25,4
- kanalizacie m 810 810
- vodovodov m 903 903
- plynovodov m 2248 2248
- ropovodov ks - -
- silnopradovych vedeni m 8 815 8 815
- slabopradovych vedeni m 10 000 10 000
Informaény systém dialnice m 22 756 23 203
Vegetacné Upravy
- dialnice m’ 657 825 671 250
- krizovatky m* 259 675 259 675
Doc¢asné a pristupové cesty na stavenisko
- dizka m 1400 1400
- plocha m° 5 600 5 600
Dodatoéné Gpravy poskodenych krytov pristupovych komunikéacii | m? - -

Odber elektrickej energie nebol v rdmci stavebného zameru Specifikovany, v dalSom stupni
projektovej pripravy je potrebné rieSit spdsob napojenia stavebnych dvorov na jestvujucu
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nizkonapatovu siet, ako aj predpokladanu spotrebu elektrickej energie. Zasadné ovplyvnenie
alebo zmena sucasného systému zasobovania elektrickou energiou v dotknutom uzemi pre
potreby vystavby D4 sa nepredpoklada. V pripade vystavby budl pouzité aj iné nasledovné
suroviny:

kamenivo a Strkopiesky (konStrukcia vozoviek, betobnové konstrukcie)
asfalty (konstrukcia vozoviek)

cement (betonarske prace)

Zelezo a ocel (zvodidla, vystuz, oplotenie)

iné materialy (inZinierske siete)

Naroky na pracovné sily

Pocas vystavby dialnice je z hfadiska potreby pracovnych sil rozhodujuca doba vystavby dana
narocnostou stavebnych objektov a vybranym variantom trasy. Pocet oséb pracujicich pocas
vystavby nebol v technickej stadii Specifikovany. Predpokladame, Ze vystavba dialnice mdze do
urcitej miery slazit ako zdroj miestnych pracovnych prileZitosti, avSak iba pre ur€ita profesijna
skladbu. Naroky na pracovné sily mézu byt realne vyhodnotené az v samotnej realizacnej faze
dodavatelom stavby.

Naroky na dopravnu infraStrukttru

V etape vystavby dialnice budi kladené zvySené dopravné naroky na miestne komunikacie
v slvislosti s potrebou zadsobovania stavby surovinami. Pristup na stavenisko ako aj
k jednotlivym stavebnym objektom bude v priebehu vystavby zabezpeeny po existujucich
cestach a komunikaciach, ktoré budd po ukonéeni vystavby, resp. ak to bude potrebné aj pred
zahajenim pouZzivania, stavebne upravené. Predpoklada sa, Ze pocas vystavby sa na dopravu
budi vyuzivat terajSie cesty. Doprava bude obmedzend len bodovo v krizovatkach
s existujucimi cestami, resp. v miestach napojenia D4 na existujlcu siet.

Iné naroky
Vzhladom na nedostatok nasypového materialu bude potrebné zabezpecit zemnik. Taktiez
bude potrebné odvadzat Cerpané podzemné vody zo stavebnych jAm najma hibenych tunelov

do najblizSich recipientov, pricom bude pravdepodobne potrebné zabezpedit ich precistovanie.
Podmienky vypustania je potrebné urcit v dalSom stupni PD.

4.2 Udaje o vystupoch

Zdroje znedistenia ovzduSia

Doprava je jednym z najvyznamnejSich zdrojov znedistenia ovzduSia. Zo znedistujacich latok sa
dostava do ovzdusia kysliénik uhofnaty (CO), kysli¢niky dusika (NO,) a uhfovodiky (CH,). Pre
podmienky Slovenskej republiky boli stanovené celkové hodnoty Specifickych emisii
z automobilovej dopravy podla metodiky vypoctu znecistenia ovzduSia z automobilovej dopravy.

Veobecne emisie od automobilov su zavislé od rychlosti, pozdizneho sklonu komunikécie

a skladby dopravného pradu. V tejto suavislosti je potrebné rozliSovat znecistenie ovzduSia
pocas vystavby a pocas prevadzky cesty.
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PocCas vystavby cesty budu zdrojmi znecistenia ovzduSia najma stavebné mechanizmy na
stavebnych dvoroch a doprava na samotnom stavenisku cesty. Bude sa jednat o prasné
znedistenie a emisie z intenzivnej premavky tazkych vozidiel po prevadzkovych komunikéaciach.
V slucasnej etape nie je mozné blizSie Specifikovat mnozstva Skodlivin, nakolko zloZenie
strojového parku bude upresnené az hlavnym dodévatefom stavebnych prac. Pocas vystavby
bude produkcia emisii suvisiet s organizaciou vystavby a najma pohybom stavebnych strojov
a dopravy v blizkosti zastavaného Gzemia a umiestnenim stavebnych dvorov.

PocCas prevadzky bude cesta ako iné cestné komunikacie predstavovat najma liniovy zdroj
znedistenia ovzduSia. Emisie, ktoré produkuje doprava pohybujuca sa po ceste, zavisia hlavne
od intenzity a plynulosti dopravy, zloZenia dopravného pradu, technickych parametrov vozidiel,
rezimu dopravy, rychlosti vozidiel a dalSich Cinitefov, ako su sklon vozovky, teplota ovzdusia,
vietor atd'.

Podla Zakona &. 478/2002 Z.z. o ochrane ovzduSia a Vyhlasky €.705/2002 Z.z. MZP SR
o kvalite ovzduSia, kritéria kvality ovzduSia su vyjadrené limitnymi hodnotami pre znecistujice
latky uvedené v nasledujucej tabulke.

Znecl:gsttkgjuca Ugel Priemerné obdobie Limitna hodnota
3 n ~ 0
Hodinovéa hodnota limitu na . 200 mg.m ™ NO sa nesmie prekrocit
. N ochranu zdravia ludi 1 hodina viac ako 18-krat
Oxid dusiéity za kalendarny rok
NO:2 a Ro¢na limitna hodnota na kalendarny 40 mo.m= NO
oxidy dusika ochranu zdravia ludi rok Y. 2
NOx Roéna limitna hodnota na kalendarny 3
ochranu vegetacie rok 30 mg.m ™ NOx
24-hodinové limitna hodnota 24 hodin 50 ng.m™ PMyo Sa nesmie prekroéit viac
o na ochranu zdravia ludi ako 35-krat za kalendarny rok
Tuhé éastice e -
PM Ro¢na limitnd hodnota na kalendarny 40 nmu.m3 PM
10 ochranu zdravia fudi rok no. 10
Oxid uholhaty | Limitna hodnota pre ochranu Maximalny denny 8- -3
e ; A 8 mg.m
CO zdravia ludi hodinovy priemer

Posudenim emisnej zataZe okolia diafnice D4 sa zaobera Exhalagna $tadia Stadia (Duréanska
D., Hesek F., 2007), ktora je prilohou zameru. Vzhlfadom na skutoCnost, Ze sa okrem
variantného smerového rieSenia trasy uvaZuje aj s variantnym rieSenim pri umiestneni
krizovatiek Ketelec alebo Rovinka, pri hodnoteni produkcie emisi dopravou sa uvazovalo aj
s rozdielnym pdsobenim tohto posunu krizovania D4 a R7 na intenzitu dopravy v danom useku
trasy dialnice D4. Preto sa v rieSeni emisnej Studie prihliadalo aj na tuto skuto¢nost. Zavery
exhalacnej Stadie su nasledovné:

@ Variant A fialovy s krizovatkou Rovinka - ku zvySenym mnozstvam znedcistujucich
latok, prekracujucim limitna hodnotu na ochranu zdravia — hodinovd hodnotu NO, 200
ng.m™ dochadza takmer na celej trase dialnice D4 od krizovatky Rusovce po km 13,000
a potom okolie Ivanky. Trasa vSak vedie mimo zastavaného Uzemia. Max. denné
koncentracie sa pohybuju v rozsahu od 430 ng.m™ v roku 2020 po 406 ng.m™ v roku
2030, to predstavuje prekrocenie hygienického limitu o 115% v roku 2020 a o 103%
v roku 2030, teda priblizne rovnakeé prekro€enie limitu u oboch variantov

@ Variant A fialovy s krizovatkou Ketelec - rozdiel medzi variantom s krizovatkou
Rovinka a Ketelec je v globdle pomerne maly, o sa tyka produkcie emisii aj
koncentracie NO, vjej okoli. Podobne ako pri krizovatke Rovinka aj v pripade
vybudovania krizovatky Ketelec vznikne podobna situacia. Max. denné koncentracie sa
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bud( pohybovat v rozsahu od 441 mg.m™ v roku 2020 po 399 ng.m™ v roku 2030, &o
predstavuje prekrocenie hygienického limitu o 120% v roku 2020 a 0 100% v roku 2030.
@ Variant B ¢erveny - k prekroCeniu imisnych limitov dochadza v rovnakej miere ako pri

fialovom variante. O nie€o vacie rozdiely su v celkovej produkcii znecistujucich latok.

@ Koncentracie NO, v priestore portalov tunelov Zéalesie a lvanka prekro¢ené nebudu,
nakolko sa jedné o jednosmernt premavku v tunelovych rdrach. Najviac sa k limitnej
hodnote priblizi koncentracia NO, vtesnej blizkosti severnych portalov Zalesie.
Koncentracia NO, vS8ak ani pri najnepriaznivejSich rozptylovych a prevadzkovych

podmienkach nepresiahne 70 % limitnej hodnoty.
Prehladné vysledky su uvedené v nasledujucich tabulkéch:

Porovnanie produkcie emisii

Produkcia 2005 2020 2030
t/rok co NO, co NO, co NO,
D1 a D2 nulovy var. 3554,206 | 1793,187 | 1644,829 | 1316,694 | 888,100 1200,562
D1 a D2 zost. doprava 1647,205 | 1281,084 | 804,814 987,343
D4 fial. s kr. Rovinka 332,274 297,807 207,689 286,273
D4 fial. s kr. Ketelec 357,518 316,791 222,924 301,647
D4 ¢erv. s kr. Rovinka 344,177 304,775 216,339 297,263
D4 ¢erv. s kr. Ketelec 369,420 327,759 231,574 312,637

Sumarna tabu/ka max. dennych koncentracii Cq

Usek 2005 2020 2030
Cq Cq Cq
D1 a D2 nulovy var. 3186,914 | 2438,942 | 2005,993
D1 a D2 zost. doprava 2006,020 | 1589,506
D4 fial. s kr. Rovinka 430,421 406,351
D4 fial. s kr. Ketelec 441,529 398,937
D4 cCerv. s kr. Rovinka 430,421 406,351
D4cerv. s kr. Ketelec 441,529 398,937

Celkové produkcia emisii — percentuélne porovnanie nulového variantu a zostatkovej dopravy

pre rok 2020

Léatka Var.nulovy,r.2020 D1,D2 zost.dopr. D4 fialovy s kr. Ketel.
t/rok % t/rok % k nul.var t/rok % k nul.var
CO 1144,829 100,00 | 1647,205 143,88 357,518 31,23
NO, 1396,694 100,00 | 1281,084 91,72 316,791 22,68
hodnotenie 0 +2

Celkova produkcia emisii — percentualne porovnanie nulového variantu

a zostatkovej dopravy pre rok 2030

Latka Var.nulovy,r.2030 D1,D2 zost.dopr. D4 fialovy s kr. Ketel.
t/rok % t/rok % k nul.var t/rok % k nul.var
CO 888,100 100,00 987,343 111,17 222,924 25,10
NO, 1200,562 100,00 804,814 67,04 301,647 25,13
hodnotenie +1 +3
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Maximalna kratkodoba koncentracia CO a NO, okolo portalov

tunel Koncentrécia [ng.m]
rok Cco NO,
Severny portal | Juzny portal | Severny portal | Juzny portal

Fialovy 2020 2100 1050 125 85
Zélesie 2030 1500 580 125 85
Fialovy 2020 1020 510 70 35
Ivanka 2030 520 305 70 35
Cerveny 2020 1500 1000 135 100
Zélesie 2030 710 500 135 100
Cerveny 2020 1020 510 70 35
Ivanka 2030 520 305 70 35

Samotna navrhovana dialnica D4 v ponati hodnotenia metédou AECOTEM predstavuje len
minimalne zlepSenie stcasného stavu v porovnani s nulovym variantom, nakolko doprava na
sucasnej dialnici D1 a D2 aj po vybudovani dialnice D4 zostane mimoriadne intenzivna a preto
zataZenie ovzduSia v jej okoli sa zniZi len Ciastocne a nedéjde k zniZzeniu koncentracie NO, pod
hranicu hygienického limitu.

Produkcia odpadovych vod a zdroje znedistenia vod

PocCas vystavby cesty je potrebné pocitat s viacerymi zdrojmi znecistenia véd a produkciou
odpadovych véd, napr.:

pouzité materialy a latky Skodiace vodam (pohonné hmoty, oleje, mazadla)
splachy necistét z pouzivanych stavebnych strojov
odpadové vody zo stavebnych dvorov.

MnoZstvo odpadovych vod pocas vystavby bude mozné Specifikovat az v dalSich stupnoch
projektovej dokumentécie.

Pocas prevadzky cestnych komunikécii vznikaju odpadové vody, resp. znedistené zrazkové
vody Vv suvislosti s premavkou motorovych vozidiel. Zdrojom znecistenia vod mézu byt

splachy z povrchu vozoviek
odpadové vody z prostriedkov pouzivanych pri udrzbe vozovky
uniky nebezpecnych latok z pohybujucich sa vozidiel.

Uginky odpadovej vody odtekajlicej z povrchu cestnej komunikacie sa mozu prejavit na kvalite
podzemnych véd. V pripade velkého mnozZstva a koncentracie znecistujucich latok s vysokym
podielom suspendovanych latok mézu odpadové vody spOsobit lokalne znedcistenie
podzemnych véd.

Rovnaké nebezpecenstvo predstavuju odpadové vody zo zimnej Uudrzby vozovky. Chemické
prostriedky maja velmi negativny vplyv na viaceré zlozky Zivotného prostredia osobitne na pddu
a vegetaciu v okoli udrziavanej vozovky, ale aj na podzemné a povrchové vody a na dopravné
prostriedky a komunikacie samotné. Toto pésobenie zavisi od mnoZstva aplikovanych
posypovych prostriedkov, povrchu, kategérie a zatazenia komunikacie, klimatickych podmienok,
rozmiestnenia zelene a jej odolnosti voci soliam, polohy vozovky v teréne, druhu pddy a pod.
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Vzhladom na to, Ze bude v celom Useku vybudovana cestnd kanalizacia, pricom odpadové
vody budl cez odlu¢ovace ropnych latok vylstené do recipientov, minimalizuje sa riziko
znecistenia povrchovych a podzemnych vod.

Produkcia odpadov a nakladanie s odpadmi

Otazku vzniku a nasledného nakladania s odpadmi je problematikou, ktora sa tyka vSetkych
etap od zahajenia vystavby cestnej komunikacie az po jej prevadzku. Preto by mal byt v dalSej
etape projektovej pripravy spracovany projekt likvidacie odpadov, ktory navrhne spbdsob
nakladania s odpadmi, resp. ich likvidacie. MnozZstvo produkovanych odpadov pocas vystavby
cesty totiZ nie je mozné v sucasnosti Specifikovat.

Pri priprave stavby a jej realizacii bude tvorit odpad najma vytaZzena zemina, ktora nebude
vhodna pre pouzitie do nasypov, resp. prebytok ostatnej zeminy, pne a korene, pripadne
skladkovy material odkryty pocas vystavby. Produkovany bude aj odpad suvisiaci so stavebnou
¢innostou (dreveny odpad, vyburané vozovky, asfalty, betén a pod.) a prevadzkou vozidiel
a mechanizmov. Pri rekonstrukcii napajajucich sa komunikacii, resp. pri burani pévodnej
vozovky bude produkovany odpad zo Zivic (kryt vozoviek). V rdmci vystavby i prevadzky cestnej
komunikacie D4 budu vznikat rézne druhy a mnoZstvd odpadov Druhy a kategérie odpadov
zaradené podla vyhlasky MZP SR 284/2001 Zb., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni
neskorsich predpisov su prezentované nasledovne:

Pri vystavbe D4
Kat. gislo Nazov druhu odpadu Kategoria

150110 Obaly obsahujuce zvysky nebezpeénych latok N
alebo kontaminované nebezpe¢nymi latkami

1502 02 Absorbenty, filtracné materialy vratane olejovych filtrov inak N
nesSpecifikovanych, handry na €istenie, ochranné odevy
kontaminované nebezpecnymi latkami

16 02 13 Vyradené zariadenia obsahujuce nebezpecné Casti N
iné ako uvedené v 160209 aZz 160212
170101 Betdn @)
170201 Drevo @)
17 02 03 Plasty @]
17 0302 Bitumindzne zmesi iné ako uvedené v 170301 @)
17 04 02 Hlinik @)
17 04 05 Zelezo a ocel o]
1704 11 Kéble iné ako uvedené v 170410 @)
17 0503 Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky N
17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503 O
17 05 05 Vykopova zemina obsahujuca nebezpecéné latky N
17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedend v 170505 O
17 06 03 Izolacné materialy pozostavajuce z nebezpecnych latok N
alebo obsahujuce nebezpecné latky
17 06 04 Izolacné materialy iné ako uvedené v 170601 a 170601 @)
17 09 03 Iné odpady zo stavieb a demolacii vratane zmieSanych odpadov N
obsahujlce nebezpecné latky
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demolcii @)
iné ako uvedené v 170901, 170802 a 170903
200201 Biologicky rozlozitelny odpad O
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Pri prevadzke dia/hice

Kat. gislo N&zov druhu odpadu Kategoria

13 02 06 Syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje N

150110 Obaly obsahujuce zvysky nebezpeénych latok N
alebo kontaminované nebezpe¢nymi latkami

1502 02 Absorbenty, filtracné materialy vratane olejovych filtrov inak N

neSpecifikovanych, handry na €istenie, ochranné odevy
kontaminované nebezpecnymi latkami

16 01 04 Staré vozidla N
16 02 13 Vyradené zariadenia obsahujuce nebezpecné Casti N
iné ako uvedené v 160209 aZz 160212
170201 Drevo 0]
17 02 02 Sklo 0]
17 02 03 Plasty @]
17 0302 Bitumindzne zmesi iné ako uvedené v 170301 @)
17 04 05 Zelezo a ocel o]
2002 01 Biologicky rozlozitelny odpad @)

VSetky prace spojené s nakladanim s odpadmi najma pocas vystavby cesty D4 budu
zabezpecené dodavatel'sky na zmluvnom zéklade s opravnenymi osobami.

Pri vystavbe a pri prevadzkovani planovanej rychlostnej cesty bude vznikat aj biologicky
rozlozitelny odpad — 200201. V sulade s POH SR bude potrebné triedit a nasledne zhodnotit’
uvedeny druh odpadu kompostovanim. V tejto suvislosti by mal stavitel i prevadzkovatel
dialnice uvazovat aj s touto alternativou — vytvorit podmienky na zhodnocovanie biologicky
rozloZitelnych odpadov — kompostovanim.

Nakladanie s odpadmi pocCas vystavby a prevadzky bude riadené v zmysle stratégie a
koncepcie odpadového hospodarstva SR a podfa platnych pravnych predpisov pre odpadové
hospodarstvo. Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva bude:

- predchadzanie vzniku odpadov
- materialové a energetické zhodnotenie odpadov
- environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov.

Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, déslednou
separaciou odpadov od vytaZzeného prirodného materialu a predchadzanim vzniku havarijnych
situécii, najma pocas vystavby. Materialové zhodnotenie odpadov prichadza do Uvahy pre
pripad odpadového betonu, Zelezobeténu a asfaltu z demoléacii objektov, spevnenych pléch a
ciest. Recyklacia tychto druhov odpadu je mozna priamo na mieste (mobilné recyklacné
jednotky). Recyklované materialy by mali byt prednostne vyuZité priamo pri vystavbe novej
komunikacie. Environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov zabezpeci polas vystavby
dodéavatel stavebnych prac a poCas prevadzky prevadzkovatel stavby uzatvorenim zmluvnych
vztahov s pravnickymi alebo fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat poZadovany druh
¢innosti.

Prevadzkovatel stavby je povinny po jej uvedeni do prevadzky vypracovat program
odpadového hospodérstva v sulade s platnymi legislativnymi predpismi. Okrem toho je povinny
pre svojich zamestnancov vypracovat prevadzkovd smernicu o nakladani s nebezpeénymi
odpadmi a havarijny plan pri nakladani s nebezpe¢nymi odpadmi.
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Hlukové pomery

Ochrana Zivotného prostredia pred nepriaznivymi Uc€inkami hluku z dopravy je stanovena
Nariadenim vlddy SR ¢&.339/2006 Z.z. Priloha &. 2 tohto nariadenia stanovuje najvysSie
pripustné hodnoty uréujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi na zaklade kategérie Uzemia
resp. referenéného casového intervalu. V suvislosti s analyzou hlukovej situacie v Gzemi
dotknutom navrhovanou vystavbou dialnice D4 je potrebné rozliSovat etapu vystavby cesty a jej
prevadzky v zmysle posudenia vplyvu prevadzky dialnice D4 Jarovce — lIvanka, sever na
hlukové pomery Uzemia hlukovou Stadiou (Baldz V.,2007), ktord tvori samostatni prilohu
zameru.

Stavebné prace vo vSetkych variantnych rieSeniach (okrem nulového variantu, t.j. keby sa
¢innost' nerealizovala) predstavuju realne riziko zvySenia hladiny hluku v obytnej zéne. Hluk
bude pdsobit rusivo najma na obytnd zénu intravilanu MC Jarovce a obce Ivanka pri Dunaji,
predovSetkym na trase medzi zdrojmi materialov, resp. medzi stavebnymi dvormi a samotnou
stavbou. Atak hlukom bude limitovany pracovnou dobou a celkovou diZkou stavebnych prac.
Vhodnou organizaciou prace, optimalizaciou pristupovych ciest na stavenisko, vylu¢enim
noc¢nych prac a prac v dnoch pracovného volna je mozné tento negativny ucinok ciasto¢ne
eliminovat.

Prevadzka komunikacie v navrhovanych parametroch s predpokladanymi intenzitami dopravy je
vyznamnym zdrojom hluku z dopravy. Problém hluku sa v prostredi najvyznamnejSie prejavuje
vo vztahu dopravy k obytnému prostrediu. Hluk z automobilovej dopravy nezasahuje len urcité
objekty, ale celé Uzemia a komplexy budov. S predpokladanym narastom dopravy je mozné
oCakavat dalSie zvySenie hodnét hluku pred faséddami prifahlych budov na momentélne
vyuzivanych komunikaciach. Naopak po otvoreni dialnice D4 by malo déjst k poklesu premavky
najma tranzitnej nakladnej dopravy, ¢o moZze prispiet k poklesu hladiny hluku v husto obyvanej
zone intravilanu obci Most pri Bratislave a lvanka pri Dunaiji.

Vysledné hodnoty LA¢, vzmysle hlukovej Studie (Baldz V.,2007) su vypocitané pre 12
charakteristickych bodov jednotlivych variantov, ktoré sa nachadzaju v okoli navrhovanej trasy,
ktoré boli roz€lenené v zmysle Nariadenia vliady SR ¢.339/2006 Z.z. nasledovne:

a) kat. Il — priestor pred oknami obytnych miestnosti bytovych a rodinnych domov, priestor pred
oknami chranenych miestnosti Skolskych budov, resp. inych chranenych objektov, rekreacné
Gzemia.

Pripustna hodnota Laeq pre pozemnu dopravu je stanovend nasledovne :
L, = 50 dB den a vecCer
45 dB noc

V posudzovanom Uzemi ide o body 1, 2, 3,9, 10 a 11
b) administrativne budovy umiestnené v Gzemi kat. IV.

Pripustna hodnota Laeq pre pozemnu dopravu je stanovena hodnotou
L,= 65dB

V posudzovanom Uzemi ide o body 7 a 12.

c) kat. IV — Uuzemie bez obytnej funkcie, vyrobné zény, priemyselné parky a areély zavodov.
Pripustna hodnota Laeq pre pozemnu dopravu je stanovena hodnotou
L,= 70dB

V posudzovanom Uzemi ide o body 4, 5, 6 a 8.
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Porovnanim dosahovanych hodndt Laeq S pripustnou L, je zrejmé, Ze tato je prekracovana
v bodoch 1, 2, 3,9, 10 a 11 uz v roku 2020.

Rozmiestnenie uvedenych bodov je zobrazené v prilohe hlukovej Studie, ktoré tvori samostatnu
Cast Zameru. Zistené hodnoty boli porovnavané s pripustnou hodnotou intenzity hluku, ktora je
uréena Nariadenim vlady SR ¢. 339/2006 Z. z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotéach hluku, infrazvuku a vibrécii a o pozZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a
vibrécii. Hodnotou intenzity hluku boli u posudzovanych 12-tich bodoch nasledovné, ¢o uvadza
nasledujica tabufka:

Bod variant usek Pripustné limity L,

Den Noc 2020 | 2030
1 noc A B 1.1 45 55,5 56,3
2 noc A, B 1.2 45 46,6 47,3
3 noc A, B 1.2 45 48,1 48,8
4d,yv A B 3.1 70 56,0 56,7
5d,v A B 3.1 70 58,9 59,6
6d,v A 4.1 70 65,2 65,9
6d,v B 4.1 70 62,6 63,3
7dyv A 5.2 65 54,2 54,9
7dyv B 5.3 65 56,8 57,5
8d,v B 5.2 70 64,1 64,8
9 noc A 5.1 45 49,1 49,9
9 noc B 5.1 45 52,1 52,9
10 noc A, B 5.1 45 52,1 52,9
11 noc A, B 5.2 45 45,5 46,2
12d,yv A B 6 65 59,3 60,0

Porovnanim dosahovanych hodndt Laeq S pripustnou L, je zrejmé, Ze tato je prekracovana
v bodoch 1, 2, 3,9, 10 a 11 uz v roku 2020 pri oboch variantoch.

Na eliminovanie nepriaznivého U€inku hluku su navrhované PHO stavebno-technického
charakteru na drahe Sirenia hluku t.j. protihlukové steny. Navrh protihlukovych opatreni uvadza
nasledujica tabufka:

Variant | Navrhované protihlukové opatrenia Vyska (m) | Dizka (m)
A Protihlukova stena v km 0,000 — 2,000 vpravo 3,0 2 000
Protihlukova stena v km 19,300 — 20,650 vpravo 3,0 1 350
Protihlukova stena v km 21,100 — 21,500 vpravo 3,0 400
B Protihlukova stena v km 0,000 — 2,000 vpravo 3,0 2 000
Protihlukova stena v km 19,700 — 21,120 vpravo 3,0 1320
Protihlukova stena v km 21,550 — 21,980 vpravo 3,0 430
Vibracie

Ochrana Zivotného prostredia pred nepriaznivymi U¢inkami vibracii z dopravy je taktieZ ako hluk
stanovena Nariadenim vlady SR ¢&. 339/2006 Z. z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii.
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V suvislosti s analyzou vibracii v izemi dotknutom navrhovanou vystavbou dialnice D4 je
potrebné rozliSovat etapu vystavby cesty ajej prevadzky. Stavebné prace vo vSetkych
variantnych rieSeniach (okrem nulového variantu, t.j. keby sa ¢innost nerealizovala) predstavuju
realne riziko zvySenia vibracii v obytnej zéne, pricom tieto budu pdsobit’ ruSivo najma na obytnu
z6nu intravilanu MC Jarovce a obce Ivanka pri Dunaiji a to predovetkym na trase medzi zdrojmi
materidlov, resp. medzi stavebnymi dvormi a samotnou stavbou. Atak vibraciami bude
limitovany pracovnou dobou a celkovou dizkou stavebnych prac. Vhodnou organizaciou prace,
optimalizaciou pristupovych ciest na stavenisko, vyli¢enim nocénych prac a prac v dnoch
pracovného volna je mozné tento negativny Ucinok Ciasto¢ne eliminovat.

Prevadzka komunikacie v navrhovanych parametroch s predpokladanymi intenzitami dopravy je
vyznamnym zdrojom vibracii z dopravy. Problém vibracii sa v prostredi najvyznamnejSie
prejavuje vo vztahu dopravy k obytnému prostrediu. Vibracie z automobilovej dopravy
nezasahuju len dotknuté obyvatelstvo, ale aj objekty. S predpokladanym narastom dopravy je
mozné ocCakavat dalSie zvySenie hodnét vibracii na miestnych komunikaciach. Naopak po
otvoreni dialnice D4 by malo ddjst k poklesu premavky najma tranzitnej ndkladnej dopravy, ¢o
moZe prispiet k poklesu vibracii v husto obyvanej zone intravilanu obci Most pri Bratislave
a lvanka pri Dunaji na miestnych komunikaciach. Pocas prevadzky D4 nie je predpoklad
negativneho vplyvu vibracii na obyvatelstvo a objekty vzhladom na ich vzdialenost od
navrhovanych variantov.

Ziarenie, teplo a iné vystupy

PocCas vystavby a prevadzky cesty nepredpokladame produkciu Ziarenia ani inych fyzikalnych
poli. Lokalna produkcia tepla a zapachu je pravdepodobn& v miestach stavebnych dvorov,
pocCas asfaltovacich prac a pod., avSak tieto sa budu realizovat v dostato¢nej vzdialenosti od
zastavaného Uzemia.

Iné odakavané vplyvy

Medzi iné oCakavané vplyvy mozno zaradit najma vyvolané investicie ako su prekladky
a Upravy ciest a komunik@cii, inZinierskych sieti. Tieto su podrobnejSie uvedené v kapitole 2.8.

4.3 Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné
prostredie.

4.3.1 Vplyvy na prirodné prostredie

Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Medzi priame a nepriame vplyvy navrhovanej ¢innosti na horninové prostredie a reliéf mézeme
zaradit:

zasah do horninového prostredia a reliéfu zemnym telesom dialnice ako priamy vplyv
moZzné znecistenie horninového prostredia ako nepriamy vplyv

Zasahy do horninového prostredia a reliéfu reprezentované najma hibenymi tunelmi, vysokymi
nasypmi a mostnymi objektmi méZeme charakterizovat ako trvaly, nezvratny a dlhodoby vplyv.
Uvedené vplyvy su hodnotené ako vyznamné.
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Pritomnost dobre priepustnych zemin nepriamo podmienuje mozné znecistenie horninového
prostredia pocCas vystavby dialnice ataktiez pocCas jej prevadzky pri kolizii vozidiel
prepravujucich nebezpecné latky, €0 mozno charakterizovat ako havarijny stav. V pripade ich
aktivizacie by spoésobili trvaly, nezvratny stav s vyvolanim dalSich nakladov na potrebnud
sanaciu.

Z priaznivych vplyvov, ktoré vzniknd vystavbou a prevadzkovanim cesty, mozno spomenuf
optimaliziciu vedenia trasy komunikacie z hladiska zasahu do horninového prostredia a reliéfu
a zamedzenie progresivneho vyvoja sucasnych geodynamickych procesov vhodnymi
technickymi opatreniami.

Vplyvy na povrchové a podzemné vody

Vplyvy na povrchové vody reprezentuju ohrozenie najma kvality povrchovych vod hlavne pocas
vystavby mostnych objektov vzhladom na krizovanie povrchovych tokov, priCom tieto patria aj k
vodohospodarsky vyznamnym tokom (Dunaj je krizovany vrkm cca 1859, Maly Dunaj je
krizovany vrkm cca 118,5, priesakovy kanal) trasou dialnice, resp. povrchovych tokov
a vodnych ploch v blizkosti trasy dialnice (Strsky kanal, jazero Zelena voda). Taktiez zalstenie
odpadovych véd z povrchu vozovky mb6ze aj po precisteni cez ORL ohrozit' kvalitu povrchovych
vod najma pri havarijnych stavoch.

V etape vystavby je mozné ohrozenie kvality arezimu podzemnej vody najméa pri zemnych
pracach a zakladani hibenych tunelov a mostov, ktoré budli zasahovat az do kolektora
podzemnych vod — Strkopieskovych vrstiev. Vzhladom na to, Ze €ast dotknutého Uzemia patri
k vyznamnym zasobarnam podzemnych vod (CHVO Zitny ostrov) a v dotyku s dialnicou sa
nachadzaju velmi dblezité zdroje podzemnych véd (VZ Rusovce-Mokrad-Ostrovné lucky, VZ
Rusovce), pricom dialnica v krizovatke Rusovce priamo zasahuje PHO 2. stupfia VZ Rusovce,
je potrebné ochrane podzemnych véd venovat zvySenu pozornost. V pripade VZ Rusovce bude
potrebné vypracovat odborny hydrogeologicky posudok mozného vplyvu na kvalitu a kvantitu
podzemnych vod, pripadne prehodnotit’ hranicu PHO 2 vodného zdroja s nAvrhom monitoringu.

Z kvalitativneho hladiska nepriamym vplyvom na podzemné vody (predpokladané zdroje
kontamin&cie) mézu byt najma:

kontaminacia podzemnych vod poc¢as vystavby - Uniky odpadovych véd z obsluznych
zariadeni a z adrzby mechanizmov, kontaminované zrazkové vody splachnuté z povrchu
prijazdovych ciest na stavenisko, splaSkové vody zo zariadeni staveniska a stavebnych
dvorov

pocas prevadzky mozna kontaminacia podzemnych vod odpadovymi vodami stekajacimi
z povrchu vozovky (Cistenie vozovky, posypové soli, nebezpeéenstvo kontaminacie pri
uniku znegistujucich latok pri havarii velkoobjemovej prepravy).

Kontaminacia vod stekajucich z povrchu vozovky je spbsobend obsahom celého radu
znedistujucich latok, pricom odpadové vody m6zu mat negativny vplyv na kvalitu najma
podzemnych vod. Intenzita vplyvu je zavisla od koncentracie znecistujucich latok, klimatickych
a hydrogeologickych pomerov.

Vplyvy na prirodné lieéivé vody

Vzhladom na hydrogeologicky kolektor tychto véd vplyv zdmeru nepredpokladame.
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Vplyvy na klimu

Realizacia zameru nevyvola zmeny prvkov miestnej klimy, resp. ich zmena vyvolana realizaciou
bude nepreukazna. Zmeny mikroklimy, ktoré budd vyznamnejSie (v désledku terénnych Uprav,
odlesnenia a pod.) budl skér vplyvat na samotné dielo, resp. &innosti spojené s jeho
prevadzkou.

Vplyvy na pdédu

Z priamych vplyvov navrhovanych variantov, okrem trvalych zaberov, ktorych plochy sua
uvedené v Udajoch o vystupoch, je dominujuca deStrukcia pbédnej Struktiry v humusovom
horizonte prejazdmi dopravnych prostriedkov a stavebnych mechanizmov pri stavebnych
pracach na podach v do¢asnom zabere. Tento vplyv ma zvratny charakter, je doCasny, najma
ak sa eliminuje rekultivatnymi opatreniami po ukon&eni vystavby. Zmiernenie negativnych
dopadov stavby na pbdy je mozné dosiahnut minimalizaciou doCasnych zaberov sich
néslednou rekultiviciou.

Do Uvahy prichadza aj kontaminacia péd v bezprostrednom okoli cesty (v Sirke cca 5-10m po
oboch strandch) emisiami z dopravnych prostriedkov pocas vystavby, ale hlavne pocas
prevadzky. Dalej lokalna kontaminacia pdd ropnymi latkami unikajicimi zo stavebnych
mechanizmov na stavenisku a v miestach stavebnych dvorov.

Vplyvy na biotu a USES

Liniové stavby predstavuju pre zachovanie biodiverzity zna¢né riziko. Ohrozit’ ju m6zu priamo
(vymiznutim druhov v zni¢enych alebo degradovanych biotopoch) a nepriamo (napr. strata
potravinovych zdrojov pre niektoré druhy, ich izolacia a nemoznost prekonat vzdialenost medzi
prirodnymi biotopmi). Ak su biotopy a populécie v nich Zijuce fragmentované do malych skupin
a prepojenie medzi nimi je narusené, méze byt ich dlhodoba existencia naruSena. Malé a
izolované populécie st nachylné k vyhynutiu vzhfadom k pribuzenskému kriZzeniu. Tento vplyv
sa vSak tyka najma liniovych prvkov ako su dialnice a rychlostné cesty, ktoré v tzemi vytvaraju
tazko prekonatelnu prekazku. V poslednom obdobi ma vyznamny vplyv na zver aj hluk, ktory je
potrebné taktieZ definovat ako nepriaznivy.

Na Grovni zameru uvadzame chréanené tzemia, Gzemia NATURA 2000 a prvky USES, ktoré sa
nachadzaju v blizkosti, resp. su navrhovanymi variantmi D4 atakované. Oba varianty maju
zhruba podobny vplyv a to:

- zaciato€ny usek komunikacie je v blizkosti SKCHVU 029 Syslovské polia

- vkm 0,0 — 3,5 je vblizkosti trasy NRBk Rajka — Cunovo — Rusovce — Jarovce —
Bazantnica — Peéniansky les

- vkm 3,5 - 7,0 je vtrasa vedena cez nasledujuce chranené Uzemia: CHKO Dunajské
luhy, PR Dunajské ostrovy, PR Gajc, SKCHVU 007 Dunajské luhy, SKUEV 0269
Ostrovné lucky, SKUEV 0295 Biskupické luhy a prechadza cez PrBk Dunaj

- vkm 10,5 - 13,0 je trasa vedend v blizkosti RBk Dunaj — Maly Dunaj a RBk Maly Dunaj
— VZ Podunajské Biskupice

- v km 15,5-16,0 prechddza cez navrhovany MBk

- v km 17,0 trasa krizuje NRBk Maly Dunaj

- vkm 16,5 — 23,0 je trasa prechadza cez NRBk Strmina — Str — Maly Dunaj

- vkm 22,0 MBc Cakanské

- na konci Useku v blizkosti NPR Sar
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NajvyznamnejSi negativny vplyv bude mat diafnica D4 v useku prechodu cez Dunaj, kde bude
krizovat CHKO Dunajské luhy a atakovat maloploSné chranené Gzemia PR Dunajské ostrovy
a PR Gajc. V celom Guzemi CHKO plati druhy stupen ochrany, v tzemi PR Gajc az Stvrty stupen
ochrany. Aj napriek tomu, Ze diafnica bude v tomto Useku vedena na estakade, pocas vystavby
bude vyznamny negativny vplyv navrhovanej ¢innosti na toto Uzemie. Vzhladom vSak na
obmedzené rieSenia vedenia trasy dialnice vtomto Uzemi (nie je prakticky mozny posun), je
potrebné zabezpecit vSetky opatrenia na jeho ochranu vratane ochrany fauny a fléry.

Je potrebné vykonat dosledny prieskum biotickej zloZky v tomto Gzemi a zabezpedit pripadny
transfer vzacnych druhov rastlin do nadhradného priestoru. Taktiez bude vyznamne dotknuta
fauna, ktord ma v tomto Uzemi Ukryty, hniezdiska a aj zimovisk& a bude vystavena najma pocas
vystavby stresovym situaciam (hluk, pohyb mechanizmov, a pod.).

Vplyv na estetiku a krajinnu scenériu

Scenéria krajiny posudzovaného Uzemia je determinovana rozmiestnenym pozitivne vnimanych
prvkov krajinnej Struktdry v silne urbanizovanej a pofnohospodarskej krajine. Technické prvky,
ako napr. hromadna bytova zastavba, komplexy priemyselnych aredlov, technické diela
(komunikéacie, elektrické vedenia a pod.) su zvaéSa negativne vnimanymi prvkami v krajine. Z
tohto hladiska je potrebné vnimat aj postavenie nového technického prvku v krajinnej scenérii,
akym by nova cestna komunikacia bola. Tato sa vyrazne uplatni najma v reliéfovo
exponovanejSich oblastiach.

Miera ovplyvnenia krajinnej scenérie realizaciou posudzovaného zameru zavisi predovSetkym
od charakteru technického zasahu v krajine.

Dialnica v oboch variantoch bude v scenérii krajiny pdsobit’ rusivo vzhfadom na to, Zze bude
prechadzat’ prostredim, ktoré je velmi vyznamné z hladiska ochrany prirody a migracie zveri,
ale aj z hladiska vyuZzitia Gzemia ako atraktivnej zony rekreécie a oddychu.

Oba varianty budu v scenérii krajiny pésobit velmi ruSivo vzhfadom na ich znacny bariérovy
efekt nielen v prechode cez CHKO Dunajské luhy a Dunaj, ale aj vo volnej pofnohospodarskej
krajine, ktord je uZ v suCasnosti naruSena blizkym silne urbanizovanym primestskym
prostredim. Dialnica D4 bude v useku km 3,0-4,0 vnimana velmi negativne aj z pohladu
obyvatelstva vyuzZivajuceho dunajské hradze aramend na 3port, rekreaciu a hausboting.
Dialnica spolu s variantom ¢ervenym R7 (pokial sa bude realizovat) bude limitovat pristup do
Gzemia, ktoré je hodnotné nielen z hfadiska ochrany prirody a migracie zveri, ale aj z hfadiska
vyuZzitia izemia ako atraktivnej zony rekreécie a oddychu s pristupom k HruSovskej zdrzi.

4.3.2 Vplyvy na kvalitu apohodu Zivota, socioekonomické prostredie
a hospodéarske pomery

Vplyv na kvalitu a pohodu zivota

Pod naruSenim pohody a kvality Zivota rozumieme predovSetkym negativne ovplyvnenie
zakladnych faktorov Zivotného prostredia obyvatelov obci (kvalita byvania, kvalita zakladnych
prvkov prostredia - najma ovzduSia, vody a hygieny prostredia, subjektivne faktory vnimania
okolitého prostredia). Je samozrejmé, Ze pocas priamych stavebnych prac na vystavbe cestnej
komunikacie sa dovtedajSi zauzivany spdsob Zivota a kvalita Zivotného prostredia zmenia,
pricom tieto zmeny maju prevaZzne negativny charakter, su vSak do¢asné.
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Za ovplyvnenie faktorov pohody a kvality zivota mozno povazovat priame a nepriame dosledky
stavebnej €innosti spojenej s vystavbou cesty a realizaciou vyvolanych investicii napr.:

zvySenie intenzity nakladnej dopravy s désledkami zvySenia hluku, praSnosti
a celkového ruchu najmé v okoli stavebnych dvorov a vaésich stavebnych objektov
naruSenie dlhoro€ne vnimanej percepcie krajiny (nové technické prvky v krajine).

Po sprevadzkovani stavby sa vSak okamzite prejavia prinosy zameru pre obyvatelov Mostu pri
Bratislave a Ivanke pri Dunaji prerozdelenim suc¢asnej dopravy na miestnych komunikaciach, ku
ktorym dbjde v dbésledku zacatia pouZivania nového, predmetného Useku cestnej siete.
ZniZzenim dopravného zatazenia sa zvySi kvalita a pohoda Zivota najma obyvatelov v blizkosti
komunikécii, ktoré si momentalne velmi vytazené a to znizenim hluku, vibracii a emisii, zvysi
sa bezpec€nost premavky a riziko nehodovosti. V dosledku uvedenej pozitivnej zmeny déjde aj k
poklesu spotreby pohonnych hmot a prevadzkovych nakladov uZivatefov predmetného Useku
cestnej siete.

Socialno-ekonomické vplyvy

Socialno-ekonomické uUc&inky zameru sa prejavia na dopravnych parametroch prerozdelenim
dopravy po zacati uzivania nového stavebného diela, ale tieZ na pbévodnej Casti dotknutej
cestnej siete, ato dosahovanim vysSej jazdnej rychlosti, cestovnej rychlosti a bezpecénosti
uzivatefov a zniZzenim negativnych Gc¢inkov na dotknutych obyvatelov, ako désledok vySSej
kvality nového stavebného diela oproti zhorSujicemu sa st¢asnému stavu.

Ekonomické efekty sa prejavia predovSetkym u findlnych zé&kaznikov predmetného Useku
cestnej siete poklesom ich nékladov spojenych s prepravou tovaru aos6b, resp.
s prevadzkovanim ich vozidiel. Socialne efekty sa prejavia u uzivatelov ciest zvySenim ich
bezpecnosti a zniZenim negativnych G¢inkov na Zivotné prostredie. Prejavia sa tieZz na poklese
cestovného €asu cestujucich osobnych vozidiel a v autobusoch.

Zmeny vo vyuziti Uzemia, vplyvy na vyrobné éinnosti

Vystavbou dialhice D4 sa nezmeni vyuZivanie krajiny v dotknutej ¢asti Uzemia. NajvacSiu cast
plochy navrhovanych variantov dnes zabera polnohospodarska pdda, pricom déjde len Kk jej
zaberu. Na intenzitu vyuZitia GUzemia bude mat predmetna komunikacia len docasny vplyv
poCas vystavby, poCas prevadzky nepredpokladdme vyznamné obmedzujice vplyvy na
intenzitu vyuZitia Uzemia. Naopak, v blizkosti dialnice sa vytvoria nové mozZnosti realizacie
podnikatelskych aktivit, pri¢om dialnica spristupni Gzemie, ktoré je vo vyhlade planované aj pre
rozvoj letiska a aktivit s nim spojenych.

Vplyv na pofnohospodéarstvo

V uzemi navrhovanych variantov D4 prevlada pofnohospodarske vyuZitie Gzemia. Vplyv zameru
na polnohospodarsku vyrobu bude z hladiska zaberu pofnohospodéarskej pddy negativny,
pricom velkost trvalého zaberu polnhohospodarskej pddy v posudzovanom Uzemi zavisi od
navrhovaného variantu. Pri rozdeleni polnohospodarskych pléch dialnica musi zabezpecit ich
pristupnost pre techniku. V km 19 variant fialovy koliduje s aredlom pofnohospodéarskeho
podniku. Tu je trasa D4 je vedena v tunely, ktory v3ak bude budovany z povrchu hibenim. Vplyv
na tento aredl bude iba pocas vystavby. Po zamerani Uzemia sa upresni trasa D4 pre vybrany
variant a ur¢i sa presny rozsah do¢asného zaberu v rdmci podniku.
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Vplyvy na lesné hospodéarstvo

Vplyv vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti na lesné hospodarstvo nepredpokladame
vzhladom na to, Ze v Uzemi sa hospodarske lesy nenachadzaju.

Vplyv na vodné hospodéarstvo

Z hladiska vplyvu vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti na vodné hospodarstvo je mozné
za vyznamnejSie povazovat priame vplyvy slvisiace s krizovanim existujlcich hydromelioracii
a nepriame vplyvy sivisiace s existenciou vodohospodarsky vyznamnych Gzemi a ochrannych
pasiem vodnych zdrojov v SirSom Uzemi prostrednictvom moznej kontaminacie podzemnych
vod. Priamym vplyvom bude taktieZ produkcia odpadovych véd z cestnej kanalizacie, ktora
zvySi naroky na jej odvadzanie prostrednictvom recipientov.

Vplyvy na priemyselnu vyrobu a technické arealy

Navrhovany z&mer neovplyviiuje prakticky Ziadny z arealov priemyslu, vyroby a inych
technickych areélov. M6Ze vramci regionu priaznivo ovplyvnit niektoré vyrobné c¢innosti
a podnikatelské aktivity. Trasa D4 zasahuje do taZobnych priestorov Strkopieskov v lokalite
Ketelec. Podla ziskanych Gdajov budi uZz v ¢ase vystavby dialnice tieto loZiska vytazené
a zrekultivované, cize neddjde kich ovplyvneniu. V km 12,5 diaflnice prechadza v blizkosti
obalovacky Slovasfaltu, je vS8ak vedena mimo jej areél.

Vplyvy na nevyrobné éinnosti

Navrhované varianty priamo neovplyvnia nevyrobné €innosti, nepriamo nepriaznivo ovplyvnia
¢innosti spojené s rozvojom primestskej rekreacie a Sportu, ktord sa postupne v tomto GUzemi
planuje vybudovat z dévodu jej bariérového vnimania.

Vplyvy na sluzby, rekredciu a cestovny ruch

Posudzovany zamer je situovany v primestskej zéne Bratislavy. Vystavba dialnice bude
sprostredkovane pozitivne vplyvat na rozvoj aktivit spojenych so zabezpe€ovanim sluzieb na
uspokojenie zvySenej navstevnosti tohto Uzemia vzhladom na vyhodné dopravné spristupnenie
prostrednictvom planovanych krizovatiek. Negativny vplyv na rekredciu bude vyraznejsi
vzhlfadom na jej trasovanie v primestskej zéne rekreécie a Sportu (dunajské hradze, ramena
a pod.)

Navrhovany variant B erveny prechadza v km 17,5-18,5 v blizkosti Strkovisk Zelena voda 1
a 2, ktoré su vyuzivané ako lovné kaprové vody v sprave Slovenského rybarskeho zvazu,
pricom vystavba a prevadzka dialnice mdZe mat negativny vplyv na rybné hospodarstvo, ale aj
na samotné Strkoviska, ktoré mozno povazovat za Uzemie aj rekreacného charakteru.

Vplyvy na infrastrukttru

Z hladiska vplyvov na infraStruktaru je potrebné k vyznamnym vplyvom vystavby dialnice
zaradit’ aj kolizie s existujucimi komunik&ciami, Zeleznicou a kolizie s existujiucimi inZinierskymi
sietami. Tieto musia byt rieSené ako vyvolané investicie.
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Vplyv ha Gzemny rozvoj

Navrhovana c¢innost bude mat vplyv aj na Uzemny rozvoj dotknutych obci. Podla platnej
tuzemnoplanovacej dokumentécie Bratislavy a obci Most pri Bratislave a lvanka pri Dunaji
moZno vplyv na ich tzemny rozvoj hodnotit nasledovne:

Variant A fialovy

pre mesto Bratislava je diskutabilny, pretoZe nie je v sulade s plathym tzemnym planom
pre obec Most pri Bratislave je prijatelny a preferovany
pre obec Ivanka pri Dunaji je prijatelny

Variant B éerveny

pre mesto Bratislava je prijatelny, pretozZe je v sulade s platnym Gzemnym planom
pre obec Most pri Bratislave je prijatelny
pre obec Ivanka pri Dunaji je prijatelny

Vplyv na kultirno-historické hodnoty Gzemia

Navrhovana c&innost bude atakovat pbévodnu protipovodniova ochrannd hradzu (zrealizovana
v obdobi Rakusko-Uhorska za panovania Marie Terézie) ako sucast druhotnej protipovodriovej
linie (HornoZitnoostrovna hradza), ato od Podunajskych Biskupic smerom na Hamuliakovo.
Uvedeny Usek pbOvodnej hrddze bol vyhlaseny MK SR za chranena kultirnu a technickd
pamiatku. TaktieZ mozno oCakavat v k.U. Jarovce a Rusovce archeologické nélezy.

4.3.3 Vplyvy na dopravny systém a dopravnu infraStruktaru

RieSeny Usek dialnice D4 sa nachadza vo velmi dynamicky rozvijajicom sa Uzemi, ¢o ma
priamy vplyv na dopravu a dopravné vztahy. Podrobna dopravné analyza tohto komplikovaného
Gzemia v nulovom variante a v stave s rozvojom aktivit pre oba navrhované varianty (Variant A
fialovy a Variant B ¢erveny) poukézala na potreby rieSenia :

urychlit pripravu a realizaciu rozSirenia dialnice D1 v Useku Bratislava — Trnava na
Sestpruh,

prehodnotit lokalizaciu krizovatiek na dialnici D1 v Useku Bratislava — Trnava s ciefom
skvalitnit' a rozSirit’ obsluhu Gzemia,

urychlit pripravu arealizaciu dialnice D4 vcelej trase (hfadat a preferovat
najekonomickejsie rieSenie)

urychlit pripravu a realizaciu rychlostnej cesty R7 do Bratislavy po Dunajsku Luzna,

prehodnotit lokalizaciu krizovatiek na dialnici D2 s ciefom skvalitnit a rozSirit obsluhu
Gzemia,

urychlit pripravu rozSirenia cesty 1/61 na Stvorpruh s ciefom zvysit’ jej vykonnost,

hladat rieSenia na prepojenie Bratislavy s rychlostnou cestou R1 vtrase juzne od
diafnice D1 s cielom odlah¢it D1 (prepojenie D4 a D1 v kategérii R), zlepSit kvalitu
obsluhy Uzemia a zlepSit’ aj dopravné napojenie na dialniénu siet.
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Dialnica D4 v rieSenom Useku prechadza prevazne rovinatym Gzemim, pri€om krizuje vodny tok
rieky Dunaj a existujacu cestnu siet. Predmetny Usek dialhice D4 navrhovany v trase Variantu A
(fialovy) avtrase Variantu B (Cerveny) je vdotyku s nasledovnymi existujucimi cestnymi
komunikaciami :

Nadradena cestnd a dia/hicnd siet:
dialnica D1, koniec Useku, mimodroviiova krizovatka (MUK) Ivanka, sever, prepojenie
vybranych smerov,
dialnica D2, zagiatok Useku, MUK Jarovce, prepojenie vietkych smerov,
dialnica D4, §t. hranica SR/RR, zadiatok Useku, MUK Jarovce, prepojenie vietkych smerov.
Cestna siet:

cesta I/2, MUK Rusovce, cesta 1/63, MUK Ketelec (prepojenie s R7) — kriZzovatka s cestou
1/63,

cesta I/61, MUK Ivanka, zapad,
cesta 1/63, MUK Ketelec (prepojenie s R7) — krizovatka s cestou 1/63,
cesta 1/63, MUK Rovinka ( prepojenie s R7) — privadza¢ Podunajské Biskupice,

cesta 11/572, MUK Most pri Bratislave (prepojenie na rychlostnt cestu — vyhlad) — privadzad
Most pri Bratislave,

cesta 111/00246 Jarovce, mimouroviové krizenie bez moznosti pripojenia,

cesta 11l/0614 Zalesie, pripojenie na dialnicu D4 s moznostou pravého odbocenia
a pravého pripojenia — privadzac¢ Zélesie.

Vzhladom na umiestnenie mimouroviovych krizovatiek (MUK) na rieSenom Gseku dialnice D4
sa dopravné napojenie na existujlcu cestnu siet navrhuje prostrednictvom privadzacov. Takéto
rieSenie sa tyka nasledovnych navrhovanych krizovatiek :

- MUK Rovinka, variantné napojenie rychlostnej cesty R7, privadza& Podunajské Biskupice.
- MUK Most pri Bratislave, vyhladovo napojenie rychlostnej cesty, privadza& Most p/B.
- Dopravné napojenie privadza¢a Zéalesie neuplnou mimouroviovou krizovatkou.

Vzhladom na skuto¢nost, Ze sa privadza¢ Most pri Bratislave napaja na miestnu komunikaciu
a privadza¢ Zalesie napaja na cestu lll. triedy bude potrebné poziadat MDPT SR o suhlas
s odliSnym technickym rieSenim z prislusnej STN.

Dialnica D4, usek Jarovce — Ivanka, sever ma velky dopravny vyznam nielen pre Bratislavu, ale
aj pre spadové okolie hl. mesta SR a dopravnu infraStruktaru celého Slovenska. Hlavnymi
prinosmi dopravného prepojenia dialni¢nej siete rieSenym usekom dialnice D4 su :

odlah&enie dopravného systému Bratislavy od tranzitnej dopravy,

urychlenie dopravného napojenia na diafni¢nu siet ( D4, D1, D2 ),

Ciastocné odlah¢enie cestnej siete spadového okolia Bratislavy,

Ciastocné zlepSenie Zivotného prostredia obyvatelov Bratislavy (dotknutych Mest. Casti),
skvalitnenie dopravnej obsluhy dotknutého Uzemia.

Potreba rieSenia cestnej dopravy vtomto dopravhom uzle je zrejma aj z predpokladaného
dopravného zatazenia jednotlivych Usekov D4, ¢o prezentujeme v nasledujicich tabulkach.
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Predpokladané dopr. zataZenie dialnice D4 v rokoch 2020 a 2030 v sk.v./24h v profile

Usek (prepojenie s R7 cez MUK Ketelec) Doprr(.)kzazt(’)azioeme Doprglfazt(;%ioeme
D4 : Jarovce — cesta 1/2 19 142 22779
D4 : Cesta I/2 — MUK Ketelec 18 774 22 340
D4 : MUK Ketelec — cesta 1/63 27591 33469
D4 : Cesta 1/63 — MUK Most pri Bratislave 21713 30 089
D4 : MUK Most pri Bratislave — Privadza¢ Zalesie 23391 28 073
D4 : Privadza¢ Zalesie — MUK Ivanka, zapad 24 165 30 437
D4 : MUK Ivanka, zapad — MUK Ivanka, sever 29 176 34 719

Predpokladané dopr. zataZenie dialnice D4 v rokoch 2020 a 2030 v sk.v./24h v profile

- I . . Dopr. zatazenie Dopr. zatazenie
Usek (prepojenie s R7 cez MUK Rovinka) rok 2020 rok 2030

D4 : Jarovce — cesta 1/2 19 142 22779

D4 : Cesta I/2 — MUK Rovinka 18774 22 340

D4 : MUK Rovinka — MUK Most pri Bratislave 21713 30 089

D4 : MUK Most pri Bratislave — Privadza¢ Zalesie 23391 28 073

D4 : Privadza¢ Zalesie — MUK Ivanka, zapad 24 165 30 437

D4 : MUK Ivanka, zapad — MUK Ivanka, sever 29 176 34 719

Kapacitné posudenie aj s dopravno — inzinierskym zhodnotenim je uvedené v prilohe.

DetailnejSi popis rieSenia a podrobné analyzy a posudenia su uvedené v technickej Stadii
~Optimalizacia umiestnenia krizovatiek na dialnici D4".

Vplyv na medzinarodné vézby cestnej dopravy

Predmetny Usek diafnice D4 sa nachadza vo velmi atraktivnom Uzemi s velkym rozvojovym
potencialom pre zahraniénych investorov so susednych S&tatov. Dopravné véazby v ramci
ekonomicky a hospodéarsky silného regionu Bratislava — Viedenl — Gyodr su uZz dostato¢ne
rozvinuté a fungujuce. RieSeny Usek predstavuje posledny doéleZity segment na urychlenie
a skvalitnenie dopravnych vztahov v ramci spominaného tUzemia. Planovana dialnica D4 v celej
trase ma zaciatok a koniec definovany na Statnej hranici s Rakiskom — hrani¢né priechody
Kittsse (Cast D4 v prevadzke) a Marchegg. Z hladiska jednotlivych Usekov cestnej a dialni¢nej
siete je to najma dopravné prepojenie dialnice D4 na diafnicu A6 na Rakuskej strane, ktora sa
dalej napaja na vyznamny diafni¢ny tah - diafnicu A4 (Rakusko) a vyznamny dialni¢ny tah —
dialnicu M1 (Madarsko). Okrem dialnice A6 je v buducnosti planované druhé dopravné
prepojenie dialnice D4 a cestnej siete v Rakusku a to prostrednictvom rychlostnej cesty S8.
Toto dopravné prepojenie poméze dalSiemu rozvoju dotknutého Uzemia oboch Statov, v ktorom
v sti¢asnosti produkuje vyrobu niekolko priemyselnych parkov. Daldim vyznamnym prepojenim
v rdmci medzinarodnych vazieb je dopravné prepojenie na Cesku republiku. Prostrednictvom
zlepSenia dopravného prepojenia diafnic D2 a D1 dialniénym usekom D4 sa doprava stane
komfortnejSou a bezpecnejSou. V sucasnosti existujucim diafniénym prepojenim Slovenska
a Rakuska je hrani¢ny priechod Kittsee — Jarovce, priCom na Rakuskej strane je uz v prevadzke
dialnica A6 od Statnej hranice RR/SR po dialnicu A4. Na Slovenskej strane je v prevadzke Usek
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dialnice D4 od Statnej hranice RR/SR po mimourovriovu krizovatku ,Jarovce” na dialnici D2.
Predpokladané dopravné zatazenie sa uvazuje v roku 2020 cca. 23 900 skut.v/24h. Prehladné
situacie medzinarodnych dopravnych vazieb su priloZzené v nasledujucom.

Vybrané tdaje o dialnici A6 (Rakusko)

- " . Celkové
Cesta, Usek %I(Zr:](]"’l Zﬁ;ﬁ\t,gk Kg{;\% naklady
Vystavby - VYSIaVbyY 1 il Euro]
Dialnica A6, dialnica A4 - Kittsee cca 22 2004 2007 154

Druhym, planovanym dopravnym prepojenim nadradenej cestnej siete je hrani¢ny priechod
Marchegg, pricom na Rakuskej strane je planovana rychlostnd cesta S8 od Statnej hranice
RR/SR po planovanu rychlostni cestu S1. Na Slovenskej strane je planovana diaflnica D4
v useku Devinska Nova Ves — &t. hranica RR/SR (vid. prilozena situacia). Predpokladané
dopravné zataZenie sa uvazuje v roku 2025 cca. 19 100 skut.v/24h.

Vybrané udaje o rychlostnej ceste S8 (Rakusko)

- . . Celkové
Cesta, Usek D[Iker;? Zf"1 Sig\t/gk K:tr;\?g naklady
VysStavby | VYSIaVBY | i Euro]

Rychlostna cesta S8, rychlostna cesta S1 —

Merchegg, St.hranica RR/SR cca 34 2015 2018 cca 610

Vplyv na Zelezniénu a vodnu dopravu

RieSeny Usek dialnice D4 mimouroviiovo krizuje aj viacero miestnych, ucelovych a polnych
ciest bez moznosti dopravného pripojenia. Okrem uvedenej cestnej infraStruktiry je dialnica D4
v predmetnom Useku v dotyku so Zeleznicou. Celkovo tri krat dialni¢ny usek krizuje Zelezni¢nu
trat’ v smere Bratislava — St. hranica SR/MR, v smere Bratislava — Dunajska Streda — Komarno
a v smere Bratislava — Galanta.

Dialnica D4 krizuje aj dunajsku vodné cestu pod aglomeraciou Bratislavy priblizne v rkm 1859.

Identifikované vplyvy na Zelezni€nu a vodna dopravu mozno oCakavat len po¢as vystavby a to
Ciastonym obmedzenim ich prevadzky. Priechodné gabarity pre lodnu aj Zelezni¢nu dopravu
budd reSpektované. Vplyvy pocas vystavby je mozné posudit podrobnejSie v dalSej
dokumentécii.

Vplyv na leteckd dopravu

Vplyv na leteck( dopravu je vo vztahu letiska M.R. Stefanika a navrhovanej dialnice D4, ktora
prechadza cez jeho ochranné pasma. Tu je potrebné reSpektovat existujuce vzletové
a pristavacie drahy (VPD) 13-31 a 04-22 ako aj vyhladovii VPD paralelnt s VPD 13-31 v dizke
3 500m. Vzhladom na skutonost, Ze v suCasnosti nie je znama Ziadna koncepcia rozvoja
letiska, pre potreby vypracovania trasy variantu A fialového boli na zaklade rokovania so
zastupcami letiska M.R. Stefanika stanovené nasledovné poziadavky, totozné s poziadavkami
stanovenymi pre variant B — ¢erveny v r. 2005 :

reSpektovat’ jestvujicu VPD 13-31 v jestvujlce]j dizke a reSpektovat jej skutoéné ochranné
pasma

uvazovat s Gzemnou rezervou pre vyhladovd VPD paralelnd s VPD 13-31 v dizke 3 500m.
Tu bude potrebné mimouroviové krizovanie diafnice D4 a VPD. To bude zabezpelené
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vyskovym vedenim dialnice, ked dialnica bude vedena pod Groviiou terénu v hibenom tuneli
Zdalesie.

reSpektovat jestvujicu VPD 04-22 a jej rozvojové tendencie (prediZzenie o 600m v smere 04)
a reSpektovat jej vyhlasené ochranné pasma, ktoré uvazuju s moznostou prediZzenia VPD.
Tu bude taktiez potrebné mimouroviiové krizovanie dialnice D4 aVPD, ktoré bude
zabezpedené vySkovym vedenim dialnice v hibenom tuneli lvanka.

Je potrebné poznamenat, Ze stanovenie koncepcie rozvoja letiska M.R.Stefanika méa znaény
vplyv na technické rieSenie trasy dialnice D4, najma jej vySkové vedenie. Predkladané rieSenie
trasovania dialnice D4 v oboch variantoch uvaZzuje s maximalistickym rozvojom letiska, tzn. aj
s vybudovanim vyhladovej VPD paralelnej s VPD 13-31 (tunel Zalesie) v dizke 3 500m aj
s predizenim VPD 04-22 (tunel Ivanka). V pripade, ak bude prijaté rozhodnutie vybudovat VPD
paralelnd s VPD 13-31 vdizke 3500m nie je potrebné podla vyjadrenia zastupcov BTS
uvaZovat s predizenim VPD 04-22. Potom je mozné zmenit vySkové vedenie dialnice a nie je
potrebné realizovat tunel Ivanka. Ak bude prijaté rozhodnutie predizit VPD 04-22, nie je
potrebné uvazovat s vyhladovou VPD paralelnou s VPD 13-31. Potom je moZné zmenit
vySkové vedenie dialnice a nie je potrebné realizovat tunel Zalesie. Stanovenie realnej
koncepcie rozvoja letiska M.R.Stefanika pred dalSimi etapami pripravy diafnice D4 méa preto
zasadny vplyv na finanénu naroénost predmetného Useku dialnice.

4.4 Hodnotenie zdravotnych rizik
Automobilova doprava predstavuje pre fudské zdravie priame ohrozenie nielen prostrednictvom
dopravnych nehdd, ale aj produkovanim Skodlivin spalovacimi a naftovymi motormi a hlukom

vyvolanym prevadzkou motorovych vozidiel.

Znecistovanie ovzduSia - produkcia emisii

Jednym z najsledovanejSich ukazovatelov kvality Zivotného prostredia je znecistenie ovzduSia.
Vyhlaska €. 705/2002 Ministerstva zivotného prostredia o kvalite ovzduSia harmonizovana s
pravnymi predpismi EU udava nasledovné limitné hodnoty Skodlivych latok v ovzdusi:

Limitné hodnoty znecistenia ovzduSia uvadza nasledujuca tabulka:

Receptor Interval Limitna hodnota/ pocet prekro¢eni
spriemerovania [ ug/m®]
SO, Ludské zdravie 1h 350/24
Ludské zdravie 24 h 125/3
Vegetacia 1r1/2r 20
NO, Ludské zdravie 1lh 200/ 18
Ludské zdravie 1r 40
NO Vegetacia 1r 30
PM10 Ludské zdravie 24 h 50/ 35
Ludské zdravie 1r 40
Pb Ludské zdravie 1r 0,5
CO Ludské zdravie 8 h(max) 10 000
Benzen | Ludské zdravie 1r 5
0Oz06n O3 | Ludské zdravie 8 h(max) 120
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V svislosti so vstupom do EU st uvedené imisné limity pre NO,, PMy,, PM,s CO, benzén a iné
Skodliviny. Castice PMy, st inhalovatelné &astice o priemere <10 pyg.m-3 a st podmnozinou
polietavého prachu: Imisny limit pre astice PMy, stanoveny v EU je 50 ug.m-3 pre 24 hod a 40
ug.m? pre roéne koncentracie.

Imisné limity su stanovené s takym bezpecénostnym faktorom, Ze pri ich dodrzani je vedecky
oddvodnené, Ze znecistujuce latky nebudd mat negativny (rozumie sa nestochasticky, prahovy
acinok) vplyv na zdravie ¢loveka. Beru sa do Gvahy i citlivejsi jedinci a dlhodoby, rozumie sa
celozivotny vyskyt znecistujucich latok v ovzduSi. Kratkodoby odhad koncentracie (1 hod)
poukazuje na dopad zdroja ku kvalite ovzdusia lokality za nepriaznivych podmienok ktoré mézu
nastat, avSak z hladiska 1ZO (index znecistenia ovzdusSia) ich poCetnost’ je nevyznamna.

Popis hlavnych znecistujacich latok ovzduSia z liniovych zdrojov znedistenia:

@ Oxidy dusika (NO,) su zmesou oxidu dusi¢itého (NO, a dusnatého NO). Vznikaja pri
vysokych teplotach spalovania, kedy sa atomarny kyslik viaze s dusikom na NO a ten vo
vyfukovom potrubi rychlo oxiduje na NO,, respektive tvori dalSie oxidy dusika. Oxid
dusicity je plyn s dusivym zdpachom cuchovo postihnutelny od koncentracie 0,2-0,4
mg/m? vyvolava drazdenie dychacich ciest a vzostup ich odporu uz po 10-15 minGtach
expozicie. Osoby s chronickym zapalom prieduSiek reaguju skér a astmatici su
najcitlivejsi, ich stav sa zagina zhorSovat uz pri koncentraciach 0,6 mg/m®. Pri expozicii
Siestich tyzdfov koncentraciou 0,6 mg/m® nastavaju zmeny v plicnej Struktire a v
placnom metabolizme. V letnych mesiacoch sa NOy podielaji na vzniku fotochemického
smogu, ktorého hlavnou sucastou je prizemny ozén. Tento smog ma vyrazné drazdivé
ucinky na oci, dychacie cesty, najma u deti a alergikov. ZniZuje odolnost proti virusovym
ochoreniam, bronchitide. Celkovy podiel priblizne 30% na emisidch NO, v SR maju
prave mobilné zdroje.

@ Oxid uhofnaty (CO) sa tvori pomerne vo velkom mnoZzstve pri spalovani bohatych zmesi
v zazihovych - motoroch. Pri spalovani chudobnych zmesi, ¢o je typické pre naftové
motory so vstrekovanim lahko odparitelného paliva, objavuje sa CO v spalinach len v
nepatrnej miere. D& sa zovSeobecnit, Ze pritomnost vac¢Sieho mnozstva CO v spalinach
benzinovych motorov sa da ovplyvnit davkovacimi zariadeniami a to ich regulaciou,
napr. karburatora, resp. vstrekovacieho ¢erpadla a pod. CO je silne toxicky plyn, ktory
viaze na krvné farbivo hemoglobin, za vzniku karboxyhemoglobinu blokuje,
okysliCovanie tkaniv. Ma tristokrat vacsiu afinitu ako oxygénium. Je lahSi ako vzduch,
pomerne rychlo stipa z dychacej zény a riedi sa. Nebezpecny je v uzavretych
priestoroch (garaze) a v miestach so zlym a stazenym prevetravanim (tunely, krizovatky
Uzkych ulic s vysokymi domami a pod.). Spdsobuje spomalovanie reflexov a zvySuje
vyskyt bolesti hlavy.

@ Oxidy siry (SO,) najma oxid siriity su dalSou su€astou emisii zo spalovacich motorov.
Vytvaraju sa pri spalovani z paliva a Ciasto¢ne aj mazacich olejov pre zlepSenie ich
vlastnosti. Pésobia drazdivo na dychacie cesty a pravdepodobne prispievaju k vzniku
chronickych ochoreni dychacieho systému (chronicka bronchitida, emfyzém pluc,
bronchidlna astma). Vysledkom drazdenia je konstrikcia prieduSiek a priedusnic s
naslednym zahlienenim dychacich ciest. V zimnych mesiacoch je ich dominantnym
pévodcom spalovanie uhlia v kareniskach.

@ Polycyklické aromatické uhlovodiky PAU vznikaju pri nedokonalom spalovani
organickych latok, teda aj pohonnych hmét. Ide o velké mnoZstvo latok, ktorych
zdravotné ucinky su velmi rozdielne. Karcinogénny benzo(a)pyrén sa povazuje za
indikator kontaminéacie Zivotného prostredia PAU. Vyznamnym zdrojom PAU s velmi
ucinnou expoziciou c¢loveka je fajCenie, kde bola ich karcinogenita jednoznacne
preukazana. S prispevkom PAU k zostupu vyskytu rakoviny pfic sa uvazuje najma v
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priemyselnom a urbanizovanom prostredi velkych miest. Spdsobuju ospalost kaSel a
drédzdenie o€i. PAU negativhe ovplyviiuju geneticky aparat rastlinnych buniek. Da sa
zovSeobecnit, Ze na mnozstvo C,H, a teda aj PAU vplyva predovSetkym konstrukcia a
technicky stav motora.

@ Polychlérované dibenzo-p-dioxin a dibenzofurany( PCDD a PCDF) vznikaju okrem iného
tiez pri ¢innosti spalovacich motorov, najma pri spafovani benzinu. Ide o toxické latky,
ktoré su karcinogénne pre zvieratd. Karcinogenita pre Cloveka preukazana nebola.
Vyskyt tychto latok je v3ak v zlomkoch aZ jednotkach pg/m® preto je redlna miera
expozicie velmi nizka.

@ Tuhé Castice (polietavy prah) spésobuju lokalne drdZdenie oci a dychacich ciest. Zatial,
¢o véacsie Castice su z dychacich ciest odstranované kychanim, kaSlom, pohybom
riasiniek a sekréciou hlienov, Castice pod 5 ym sa dostavaju do dolnych dychacich ciest
a do pluc, kde pbdsobia draZzdivo alebo aj toxicky, ak su na ne adsorbované toxické latky
(tazké kovy, organické latky, PAU). Na tuhé Castice sa tieZ viazu mikroorganizmy a tak
tvoria cestu prenosu réznych infekénych ochoreni.

@ Sadze sa tvoria spravidla z uhlovodikov v procese tepelnej dekompozicie molekul pri
miestnom nedostatku kyslika. Na pevné Castice volného uhlika sa navazuju aj rézne
nespéalené uhfovodiky. Tvorba sadzi je typicka pre motory s vnatornym tvorenim zmesi,
kde je velmi kratky ¢as na vytvorenie homogénnej zmesi. U motorov s vonkajSim
sposobom pripravy zmesi je tvorba sadzi len vo zvlaStnych pripadoch prevadzky (prilis
bohat4 zmes, detona¢né spalovanie).

@ Zapach je vlastnostou urcitych latok alebo skupin, najastejSie Ciastocne naoxidovanych
uhlovodikov, ale aj inych (nespalené uhlovodiky, aldehydy, kysli¢niky dusika, organické
kyseliny, peroxidy a in€).

Podla Z&kona 478/2002 83 odst. 1 b, o ochrane ovzduSia su zdrojom znecistenia pohyblivé
zariadenia so spalovacimi alebo inymi hnacimi motormi, ktoré znecistuju ovzduSie. Emisné
limity a emisné kontroly uréené pre motorové vozidla v prevadzke su v sucasnosti vykonavané
platnou Vyhlaskou 90/2003 Z. z. Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii SR. Povinné je
pouzivanie trojcestnych katalytickych konvertorov pre vSetky nové aj importované starSie
osobné motorove vozidla, pouZivanie bezolovnatého benzinu. Pri ro€nej inventire produkcie
emisii z cestnej dopravy sa v zasade vychadza z prepoctu spotrebovanych pohonnych hmot
prevadzkou jednotlivych kategérii cestnych motorovych vozidiel na dopravnych komunikaciach
mestskej, cestnej aj dialni¢nej siete na hmotnostné mnoZstva emisii plynnych a pevnych
Skodlivin, aplikovanim zodpovedajucich emisnych faktorov jednotlivym kategériam vozidiel a
rezimom prevadzky.

V suvislosti s vybudovanim novej kapacitnej komunikacie v extravilane sa vyrazne odlahci
doprava v obciach Most pri Bratislave a lvanka pri Dunaji. Z toho méZzeme dedukovat tiez
vyrazné odlahCenie okolia ciest od imisii z dopravy ato hlavne vtychto obciach. So
vzdialenostou od osi komunikécie sa tieZz zniZzuje koncentracia Skodlivych latok v ovzdusi.
Hodnota zniZenia je ovplyvnend rozloZzenim zastavby v okoli komunikécie. Okolo komunikacie
so zastavbou sa rozptyluje len ta Cast emisii, ktor4 sa dostala nad Uroven zastavby, kde je
rychlost vetra vysSia neZz nad Uroviiou komunikéciou, preto aj rozptyl zneCistujucej latky je
vacsi. V pripade preruSovanej zastavby znedistujuca latka prenika cez zastavbu uZz pri povrchu
terénu a jej rozptyl je pomalSi. Pozitivny vplyv na tato skuto¢nost maju dobré rozptylové
podmienky a poloha navrhovanych variantov, ktora leZzi mimo zastavané Uzemie obci a hlavne
rozdelenie dopravy na ostatné cesty.

Pre posudenie znecistovania ovzduSia dopravou na navrhovanej D4 v blizkosti jednotlivych

variantov dialnice bola spracovana Exhala¢na S$tadia (Duréanskda D., 2007). Podrobné
zhodnotenie znecistovania ovzduSia dopravou na D4 je uvedené v kap. 4.2.
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Hlukova situacia a vibracie

Hluk a vibradcie mozno definovat ako nezZiaduci zvuk, vyvolavajaci pocit ruSivého az
neprijemného vnemu, ktory mé vo v8eobecnosti nepriaznivy G€inok. V urbanizovanom prostredi
pdsobia Skodlivé ucinky hluku a vibracii prakticky bez ¢asového obmedzenia na vSetky Casti
populéacie bez ohladu na vek, pohlavie, €i zdravotny stav. Zdroje hluku a vibracii z dopravy
pritom nie st bodové ale liniové, zasahujice obyvatelov rozsiahleho Gzemia pozdiZ dopravnych
ciest. Uginky zdanlivo znesitelnych hladin hluku a vibracii sa prejavuju az po dihom posobeni,
kedy uZ vyvolaju trvalé naruSenie organizmu.

Vysoké hladiny hluku a vibracii sa prejavia okamzite, pricom zékladnymi dosledkami su:

akutne alebo chronické organické posSkodenie sluchového orgdnu s naslednym
ireverzibilnym poskodenim sluchu

funkéné posSkodenie sluchu s posunom sluchového prahu

zvySena nachylnost na poruchy spankového cyklu

prejavy subjektivneho pocitu obtazovania, rozmrzenost, tazkosti so sustredovanim sa,
znizenie produktivity prace a dalSie.

Pre nazornost uvadzame niektoré €innosti a ich hluénost’ vyjadrenu v decibeloch:

Sum listia v lese 10 dB (prah pocutelnosti) nakladny automobil 95 -105 dB
ludsky Sepot 20dB zbijacka 100 dB
pokojny rozhovor 50 dB big-beatova hudba az110dB
spev, krik 60 -80 dB lietadlo 120 dB
pracujuci vysavac 70 dB pneumatické kladivo 130 dB

(prah bolesti)
osobny automobil az 85dB prudovy motor 140 dB

Obyvatelstvo bude pocas vystavby vystavené nepriaznivym vplyvom, ktoré sprevadzaju kazdu
velkd stavebnu €innost. Jedna sa o nepriaznivy vplyv hluku a vibracii zo staveniskovej dopravy
najma na trase medzi zdrojmi nasypovych materidlov a stavbou, ak vedu cez intravilan obci.
Tieto vplyvy vSak maju kratkodoby charakter obmedzeny na obdobie vystavby €innosti a nemali
by sa prejavit na celkovom zdravotnom stave obyvatelstva Zijuceho v bezprostrednom okoli. V
sucasnosti nAm nie s zname zdroje nasypovych materidlov pre stavbu, preto nedokadZzeme
odhadnut trasy pohybu nékladnych vozidiel, ale vzhladom na sucasny komunikacny systém
predpokladame, Ze hlavné cestné tahy a najblizSie miestne komunikacie budd vyuzivané tak,
aby nedoSlo k prekro€eniu povolenych limitov. Pohyb staveniskovej dopravy predpokladame
prevazne po trase stavby cesty. Pri vystavbe cesty sa predpoklada obdobie vystavby priblizne
tri roky.

Priame pozitivne ovplyvnenie obyvatelov po€as prevadzky ¢innosti sa prejavi zniZzenim intenzity
dopravy na suc¢asnych hlavnych komunikaciach a znizenim poctu dopravnych nehéd, hlavne s
Gcastou chodcov. Pri priamom vplyve ide najma aj o zniZzenie znedistenia ovzduSia exhalatmi,
pradnosti a hluku z dopravy. Pri zniZeni intenzity dopravy sa predpoklada zniZenie hladiny hluku
a vibréacii v najviac exponovanych oblastiach centra obci Most pri Bratislave aj Ivanka pri Dunaji.

Pre posudenie hlukovych pomerov od dopravy na navrhovanej D4 v blizkosti jednotlivych
variantov dialnice bola spracovand Hlukova Stadia (BaldZz V., 2007). Hlukova Studia

112




prezentovala, Ze aj Cast dopravy, ktorl prevezme na seba nova cesta, vytvara také hlukové
imisie a Ze je potrebné pri oboch variantoch vybudovat hlukové clony tak, aby boli dodrzané
pripustné limity hluku z dopravy, ktoré su stanovené nariadenim vlady SR ¢.339/2006 Z. z.
Priloha €. 2. Podrobné zhodnotenie hlukovej situacie vplyvom dopravy na D4 aj s navrhom
protihlukovych opatreni je uvedené v kap. 4.2.

Vibra¢na Stadia samostatne spracovana nebola, predpokladadme, Ze sa vyrazne zlepsi sucasny
stav. Z toho dévodu moZno konStatovat, navrhované varianty s protihlukovymi opatreniami

budd mat pre celkovy stav Zivotného prostredia vzhladom na vplyvy na €loveka viac pozitivny
ako negativny charakter.

4.5 Udaje o predpokladanych vplyvoch na chranené tizemia

Vplyvy na chrdnené Uzemia prirody a Uzemia Natura 2000

Oba navrhované varianty prechadzaju vkm 3,5 — 7,0 cez CHKO Dunajské luhy ajeho
maloploSné chranené Uzemia PR Dunajské ostrovy a PR Gajc a chrdnenym Uzemim
zahrnutym do systému Natura 2000. Jedna sa o Uzemie eur6pskeho vyznamu SKUEV 0269
Ostrovné IUéky , SKUEV0295 Biskupské Luhy a chranené vtacie Uzemie SKCHVU007
Dunajské Luhy. Dunajské Luhy su aj medzinarodne vyznamnym mokradnym tUzemim podfa
Ramsarského dohovoru o mokradiach. Samostatne je vSak potrebné uviest, Ze okrem
nepriaznivych vplyvov priamej likvidacie porastov v koridore dialnice, hluku a vibracie
spbsobené dopravou mézu nepriaznivo vplyvat aj na dotknutd faunu.

Vplyv na ochranu vodohospodarskych oblasti a vodnych zdrojov

Oba navrhované varianty st situované v CHVO Zitny ostrov a st vedené v blizkosti VZ
Rusovce, velkokapacitného VZ Rusovce-Mokrad-Ostrovné IlU¢éky aVZ Podunajské
Biskupice. Dialnica v krizovatke Rusovce priamo zasahuje do PHO 2 VZ Rusovce.

Vplyv na ochranu krajiny

Oba navrhované varianty pretinaju v km 10,5 chranenu kultarnu a technickd pamiatku -
pévodna protipovodnovd ochranna hradzu (zrealizovana v obdobi Rakusko-Uhorska za
panovania Marie Terézie) ako suc€ast druhotnej protipovodriovej linie (Hornozitnoostrovna
hradza).

4.6 Posudenie oc¢akavanych vplyvov zhladiska ich vyznamnosti
a ¢asového priebehu pbésobenia

V zmysle predchadzajucej stati o predpokladanych vplyvoch navrhovanej €innosti na Zivotné
prostredie, posudenie oCakavanych vplyvov z hladiska ich vyznamnosti a ¢asového priebehu
pdsobenia vychadza zidentifikacie vstupov a vystupov navrhovaného zameru, pricom
zakladnym ¢lenenim je ich vyznamnost pri modifikacii si¢asného stavu Zivotného prostredia i
uz v negativnom, ale aj v pozitivnom smere a taktiez aj Casové hladisko ich pdsobenia.

Ocakavané vplyvy z hladiska vyznamnosti mozno roz¢lenit do nasledovného zaradenia:
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stupen 1 — vplyvy velmi vyznamné
stupen 2 — vplyvy vyznamné
stupen 3 — vplyvy mélo vyznamné
stupeni 4 — vplyvy bez vyznamu

(OEORORN]

Ocakavané vplyvy z hladiska ¢asového pésobenia mozno roz€lenit do nasledovného
zaradenia:

@ a - vplyvy pocas vystavby
@ b - vplyvy pocas prevadzky
@ c - vplyvy pocas vystavby aj prevadzky

Pri hodnoteni jednotlivych vplyvov z hfadiska ich vyznamnosti je potrebné brat do Gvahy
skutocnost, Ze dotknuté Uzemie predstavuje silne antropogénne zmenenu polnohospodarsku
krajinu v blizkosti aglomerécie hlavného mesta Bratislava a obci Most pri Bratislave a Ivanka pri
Dunaji. V hodnoteni sa neuvaZzuje s havarijnymi situaciami.

Horninové prostredie v danej lokalite sa hodnoti ako dobre uUnosné, bez vyznamnych
geodynamickych javov s priaznivymi inZiniersko—geologickymi vlastnostami. Negativne vplyvy
navrhovanou ¢innostou sa hodnotia ako malovyznamné a len pocas vystavby, pri¢om najviac
bude horninové prostredie atakované v Usekoch hibenych tunelov. Pozitivne vplyvy su
bezvyznamné.

Reliéf v dotknutom Gzemi je Ciasto€ne sekundarne poznamenany (tazba Strkov, umelé nasypy).
Negativne vplyvy hodnotime ako mélo vyznamné pocas vystavby aj prevadzky. Pozitivhe vplyvy
sU bezvyznamné.

Povrchové vody v Uzemi reprezentuju vodné toky a vodné plochy, pricom su velmi zranitelné
moZznym priamym znecistenim pocas vystavby a zadstenim odpadovej vody z vozovky dialnice.
Negativny vplyv hodnotime ako velmi vyznamny vplyv pocas vystavby aj prevadzky. Pozitivhe
vplyvy su vyznamné ato opatrenim na precistovanie odpadovych vod cez ORL pred ich
vyustenim do recipientu.

V dotknutom Uzemi su podzemné vody vzhladom na vysoku priepustnost prostredia velmi
zranitelné. Negativny vplyv navrhovanych variantov vzhfadom na ich poziciu vo vztahu
k existujicim vodnym zdrojom a k CHVO Zitny ostrov povaZzujeme za velmi vyznamny podéas
vystavby aj prevadzky. Pozitivne vplyvy su vyznamné ato opatrenim na precistovanie
odpadovych vod cez ORL pred ich vyustenim do recipientu.

Pédy su ovplyvnené najma zabermi, €iZze jedna sa o velmi vyznamny negativny vplyv pocas
vystavby aj prevadzky. Pozitivne vplyvy si vyznamné ato naslednou rekultivaciou docasnych
zaberov.

Znecdistenie ovzduSia je ovplyvnené celkovou kvalitou ovzduSia v izemi. Su¢asna doprava bude
prakticky len prerozdelena a bude sa umerne zvySovat aj keby sa D4 nerealizovala. Zmeni sa
vSak len kumulacia znecistenia ovzdusia pri zlych rozptylovych podmienkach a to priaznivo vSak
mimo intravilan obci, kde je aj lepSia vetratelnost. VySSiu kumuléciu exhalatov v ovzdusi mozno
oCakavat len pocas vystavby v blizkosti staveniska, pristupovych ciest a stavebnych dvorov.
Negativny vplyv povaZzujeme za vyznamny pocas vystavby a bezvyznamny pocas prevadzky.
Pozitivne sa vSak zlepsSi kvalita ovzduSia v dotknutych obciach po zniZzeni dopravnej zataze
miestnych komunikacii odklonenim dopravy na dialnicu.
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Biota, USES a chranené Uzemia — Gzemie z hladiska ochrany je priamo dotknuté. Pri oboch
variantoch dojde k vyrubu stromov priamo v chranenom Gzemi, tento vplyv povaZujeme za
velmi vyznamny pocas vystavby. Za velmi vyznamny vplyv moZno povaZzovat aj ovplyvnenie
okolitej vegetacie v chranenom Uzemi imisiami, ktoré budu pdsobit pocas vystavby aj prevadzky
navrhovanych variantov. Taktiez bude velmi vyznamne ovplyvnené ZivociSstvo, a to jednak
pocas vystavby aj po€as prevadzky priamou likvidaciou ich Ukrytov a hniezdisk. Pozitivhe vplyvy
su vyznamné z hladiska ndhradnej vysadby za odstranené stromy.

Scenéria krajiny a kultirne pamiatky sU0 negativne vyznamne ovplyvnené pri oboch
variantoch svojim bariérovym efektom a kontaktom s HornoZitnoostrovnou hradzou, ktora je
kultrna pamiatka. Pozitivne vplyvy sa vyznamné z hladiska architektonického zaclenenia
dialnice do krajiny najma ¢o sa tyka hlavnych mostnych objektov.

Kvalita Zivota bude vnimana inak poc¢as vystavby a inak pocas prevadzky. Po¢as vystavby bude
silne ovplyvnen&a kumuléciou negativnych faktorov ako budu hluk, lokalne zvySenie znedistenia
ovzdusSia imisiami od dopravy, obmedzenie dopravy na su¢asnych komunikaciach a tym vznik
kolapsov v doprave. PovaZzujeme tento negativny vplyv za velmi vyznamny ale len pocas
vystavby. Po uvedeni D4 do prevadzky sa kvalita Zivota vyrazne zlepSi najméa v dotknutych
obciach.

InfraStruktdra bude pocas vystavby vyznamne ovplyvnena z dévodu nevyhnutnych prekladok
sieti a komunikacii. Po uvedeni do prevadzky bude diafnica na infrastruktaru vplyvat pozitivne.

Zdravotné rizika su spojené najméa s prevadzkou ato zvySenym hlukom a imisiami. Poc¢as
vystavby bude hluk aimisie od dopravy na stavenisku lokalne negativne vplyvat na dotknuté
Casti obci v blizkosti zariadeni staveniska a trasy D4. Pocas prevadzky bude negativny vplyv
hluku eliminovany protihlukovymi opatreniami. Pozitivne vplyvy budd jednoznaéne pozorované
v prifahlych obciach a to zniZzenim dopravnej zataZze miestnych komunikacii.

Stupne ocakavanych negativnych vplyvov z hladiska vyznamnosti a ¢asového priebehu
pésobenia mozno zhrnat v nasledujucej tabulke:

Stupen oCakavaného vplyvu a asového
ZloZka zivotného prostredia priebehu pdsobenia
Variant A fialovy |Variant B éerveny
Horninové prostredie 3a 3a
Reliéf 3c 3c
Povrchové vody 1c 1c
Podzemné vody 1c 1c
Pody 1c 1c
OvzduSie 2a, 3b 2a, 3b
Biota, USES, chranené lizemia 1c 1c
Scenéria krajiny, kultirne pamiatky 1c 1c
Kvalita Zivota 2a, 3b 1a, 3b
InfraStruktdra la, 4b la, 4b
Zdravotné rizika 2a, 4b 2a, 4b

Stupne odakavanych pozitivnych vplyvov z hladiska vyznamnosti a ¢asového priebehu
pésobenia mozno zhrnat v nasledujucej tabulke:
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Stupen oCakavaného vplyvu a asového
ZloZka zivotného prostredia priebehu pdsobenia
Variant A fialovy |Variant B éerveny
Horninové prostredie 4c 4c
Reliéf 4c 4c
Povrchové vody 4a, 2b 4a, 2b
Podzemné vody 4a, 2b 4a, 2b
Pody 4a, 2b 4a, 2b
OvzduSie 2b 2b
Biota, USES, chranené Gzemia 4a, 2b 4a, 2b
Scenéria krajiny, kultarne pamiatky 4a, 2b 4a, 2b
Kvalita Zivota 4a, 1b 4a, 1b
InfraStruktdra 4a, 1b 4a, 1b
Zdravotné rizika 4a, 1b 4a, 1b

4.7 Predpokladany vplyv presahujuci Statne hranice

Predpokladame, Ze navrhovany zadmer nevyvola negativne vplyvy presahujice Statne hranice.

4.8 Vyvolané suvislosti, ktoré mézu spbsobit’ vplyvy s prihliadnutim na
sUasny stav Zivotného prostredia v dotknutom Gzemi

Navrhovana cinnost vyvola priaznivé aj nepriaznivé suvislosti ovplyviujuce sucasny stav
Zivotného prostredia. Vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia su uvedené
v predchadzajucich  kapitolach, pricom nepredpokladame dalSie vyvolané suvislosti
ovplyvriujlce sucasny stav zivotného prostredia v dotknutom Gzemi.

4.9 DalSie moZné rizika spojené s realizaciou navrhovanej éinnosti
Rizik4 s realizaciou navrhovanej ¢innosti m6zu vzniknut v désledku:

@ zlyhania technickych a inych opatrent,
@ zlyhania €innosti fudského faktora,
@ prejavu vonkajSich vplyvov (prirodné sily, poCasie a iné).

Vznik a prejav rizik mdZe negativne ovplyvnit:

@ horninové prostredie, kvalitu povrchovych a podzemnych vod,
@ kvalitu ovzduSia z pohladu zvySenia az prekroCenia limitov znecistovania ovzdusia,
@ zdravie a majetok ucastnikov dopravy v pripade havarie (mozné kolizia aj
s prebiehajucou zverinou)
@ zdravie a majetok obyvatelov v SirSom okoli v pripade havérie vozidiel dopravujacich
nebezpecné latky a ich likvidaciu

Pri¢inami takychto stavov mézu byt

@ unik Skodlivych latok zo stavebnych mechanizmov, strojov a zariadeni, nakladnych a
osobnych motorovych vozidiel poc¢as vystavby a prevadzky,

@ dopravny kolaps v désledku extrémneho pocasia

@ iné havarijné situacie
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Uvedené mozné rizika, ktoré by mohli ohrozit kvalitu jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia
v danom Uzemi nie sU vyznamnejSie a nepredstavuju vacSie rizika. Ich obmedzenie, resp.
minimalizacia sa zabezpedi technickymi a organizaCnymi opatreniami, kontrolou dodrzZiavania
vSeobecne zavaznych pravnych a inych predpisov a pod.. RizikA humanneho pbvodu sa
zohladnia pri konkrétnych rieSeni riadenia, kontroly a monitoringu.

DalSie mozné rizikd spojené s realizaciou navrhovanej &innosti, okrem vy3Sie uvedenych,
nepredpokladame.

4.10 Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov
navrhovanej éinnosti na Zivotné prostredie

Prezentovand dokumentécia obsahuje komplexné vyhodnotenie predpokladanych vplyvov
navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie. Za u¢elom minimalizacie, resp. eliminécie tychto
vplyvov podavame navrh opatreni, ktoré je vSak potrebné upresnit na zaklade podrobnejSich
technickych podkladov v dalSom stupni projektovej dokumentacie na drovni Spravy
o hodnoteni.

4.10.1 Uzemnoplanovacie opatrenia

Bude potrebne zosuladit tzemnoplanovaciu dokumentaciu obci Most pri Bratislave, Ivanka pri
Dunaji, hlavného mesta SR Bratislava a VUC Bratislavsky kraj s variantom A fialovym, pokial
tento bude definitivny variant dialnice D4.

Variant B erveny v UPD mesta, obci a VUC uZ zakotveny je a to v koridore nultého okruhu.
Vzhladom na to, Ze v UPD je tato komunikacia uvedena ako rychlostna cesta, bude potrebné
niektoré zmeny v UPD vykonat aj pri tomto variante, vzhladom na to, Ze sa nejedna
o rychlostnu cestu ale o dialnicu.

4.10.2 Technické opatrenia

Do tejto kategérie zahffiame opatrenia a odporiu¢ania na eliminciu, resp. zmiernenie
negativnych vplyvov vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie formou
zmeny, resp. doplnenia technického rieSenia stavby a jednotlivych stavebnych objektov. Presné
odporucania si mozné az na zaklade podrobnejSej technickej dokumentécie, na Urovni zameru
je mozné navrhnut hlavné zdsady opatreni.

V ramci technickej Studie a jej priloh bola Ciasto¢ne zhodnotena potreba navrhu opatreni na
elimindciu nepriaznivych vplyvov vystavby dialnice D4 na Zivotné prostredie nasledovnymi
technickymi a kompenzacénymi opatreniami:

Hluk a emisie v etape vystavby bude eliminovany pouzivanim pristupovych ciest na
stavenisko mimo obytnych pléch obci. Tuto poZiadavku bude mozné splnit len
kompromisne, pretoZze aj ked budi stavebné dvory situované mimo intravilanov obci,
pristup k nim je mozny iba po cestach, ktoré vedu intravilAnmi obci.

Horninové prostredie areliéf - potencidlne nebezpelie geodynamickych procesov
(sufézia a nestabilita) pri zakladani stavebnych objektov komunikacie D4 bude
kompenzované v€asnym prieskumom a detailnym projektom.
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Povrchova a podzemna voda - v celej trase dialnice D4 je navrhnuta cestna kanalizacie
s odlu¢ovacmi ropnych latok, odvodnenie cestného telesa bude delené, voda z vozovky
bude zvedena do cestnej kanalizacie a cez Cistiace zariadenia odvedena do recipientu.
Navrhnuty spdsob &istenia vod musi zodpovedat ochrane véd v CHVO Zitny ostrov,
ktorou navrhované varianty dialnice D4 prechadzaju. Pre VZ Rusovce je potrebné
vypracovat hydrogeologicky posudok apre VZ Rusovce-Mokrad-Ostrovné [Ucky
navrhnat monitoring.

Péda - zhrnutie a manipulacia s ornicou a podorni¢nou vrstvou bude sucastou projektu a
prerokovania stavby v sulade s rozhodnutim prislusného organu ochrany PPF.

Polnohospodarstvo - v désledku zmien honov preloZzky pofnych ciest a mosty musia
zohladfiovat nové projekty pozemkovych Uprav.

Krajina, obraz krajiny a urbarne prostredie - deliaci Uc¢inok trasy D4 je kompenzovany
vystavbou mostnych objektov s dostatonym rozpatim a svetlou vySkou na
zabezpecenie potrieb obsluhy Uzemia. Zasah do krajiny bude kompenzovany dalej
rekultivaciou (aj biologickou), ndhradnou vysadbou za trvaly zaber v lokalitach podla
podmienok spravneho organu, vegetacnymi ipravami svahov cestného telesa v trvalom
zabere, Obmedzenie likvidacie vegetacie na minimum a rekultivaciu poSkodenych
porastov a poSkodenia krajinnej Struktary v otvorenom priestore. Architektonicky
nadStandardné dotvorenie objektov najma mostov a muarov, vegetacné Upravy s o
najvacsim podielom zelene ako suc€ast revitalizaéného programu obci.

Havarijné plany pocas vystavby a prevadzky su povinnou sucastou stavby a projektu.

Odpady - v priestore stavby sa nepocita s recyklaciou vyburaného materialu. VSetky
odpady sa odvezu na riadené skladky odpadu. Zhotovitel stavby musi nakladat so
vSetkym odpadom v zmysle zakona o odpadoch ¢€.223/2001 Z.z. ako aj v zmysle
vyhlaSok MZP SR ¢.283/2001 a 284/2001.

Kompenzécia vplyvov dialnice D4 na prirodné prostredie bude vegetaénymi Gpravami,
ktoré budu plnit aj funkciu protier6znej ochrany svahov zemného telesa a zmiernenia
negativnych vplyvov dopravy na prirodné i Zivotné prostredie (zachytavanie exhalatov
a CiastoCne aj hluku). Na zemnych svahoch cestného telesa, v priestoroch vetiev
krizovatiek, ako aj na svahoch preloziek cestnych komunikécii v blizkosti dialnice,
budu rieSené zahustené krikové vysadby a skupinové vysadby réznych druhov
stromov tak, aby vznikla suvislaA kompaktnd masa zelene s pestrou vysSkovou a
farebnou Struktarou. Vplyv komunikacie D4 na prirodu sa prejavi najma rozdelenim
daného Uzemia oplotenym cestnym telesom, s moznostou prechodu iba v miestach
navrhovanych mostnych objektov, zmenou druhového zloZenia rastlin v
bezprostrednej blizkosti cestného telesa. Komunikaciou buda dotknuté migracné trasy
zveri, vytvori sa bariéra pre okolité ZivociSstvo, ktoré bude ovplyvnené aj produkciou
hluku a exhalatov. Optimalizaciou priestorového vedenia trasy, rieSenim mostnych
objektov, ako aj vhodnym oplotenim pozdiz cestného telesa, bude negativny vplyv na
rastlinstvo a ZzivoCiSstvo podstatne zmierneny. Rozsah negativhych G&inkov bude
zmierneny aj vyrazne zvacSenym rozsahom vegetacnych Uprav pri telesach cestnych
komuniké&cii v mieste naruSenia. V Gzemi CHKO Dunajské luhy a PR Gajc je potrebné
minimalizovat rozsah zasahu, priCom pred vystavbou vtomto Uzemi je potrebné
vykonat podrobny prieskum biotickej zlozky a navrhnat pripadné limity pre pohyb
stavebnych strojov, pripadne realizovat zachranny transfer vzacnych druhov rastlin
a zivoCichov do inej lokality. Vyrub stromov realizovat v mimohniezdnom
a mimovegetacnom obdobi a prispésobit ho na obdobie mimo parenia a mimo obdobie
narodenia mladych, aby bol dostato¢ny ¢as na ich postupny presun.
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Vplyv cesty D4 na pddu spociva predovSetkym v nevyhnutnom trvalom zabere
polnohospodéarskej p6dy. V dotknutom Uzemi s varianty rychlostnej komunikacie
vedené po hodnotnej polnohospodarskej pdde, zaberu sa pri rozsiahlej liniovej stavbe
neda vyhnuat. Vodny rezim PPF je v zna¢nej miere upraveny meliordciami a zavlahami.
Tento systém bude po vybudovani komunikacie rekonStruovany tak, aby sa nenarusila
jeho funkénost.

Znecistenim ovzduSia vyfukovymi plynmi z automobilovej dopravy sa zmeni imisna
situdcia v koridore navrhovanej komunikacie. Zmena imisnej situacie, predovsetkym ¢o
sa tyka dopadu na obyvatelstvo, bude zanedbateln4, nakolko navrhované varianty su
vedené v dostato¢nej vzdialenosti od zastavanych &asti obci. Vzhlfadom na ¢asovy
horizont, v ktorom sa bude navrhovana stavba realizovat, treba zohladnit aj vyrazné
znizenie Skodlivych vyfukovych plynov z automobilov technicky dokonalejSich. Z
hladiska existujucej cestnej siete treba naopak stavbu hodnotit pozitivhe, nakolko
prispeje k zlepSeniu imisnej situacie v okoli existujacich ciest prechadzajucich
intravilAanom mesta a obci.

Negativne ac¢inky hluku z dopravy na okolie stavby boli postudené v hlukovej Studii.
V navrhovanych variantov je potrebné pouzitie protihlukovych stien. Ich umiestnenie a
dizka je uvedend v predchadzajacom.

Za zlikvidovana stromovl a krovitu zelen rasticu mimo lesa bude zrealizovana
nadhradna vysadba, ktord mdze byt realizovand okrem pléch uréenych dotknutymi
obcami aj pozdlz telesa komunikacie, v krizovatkach a pri preloZzkach ciest.

V priebehu vystavby sa zmiernenie vySSie uvedenych negativnych ucinkov na Zivotné
prostredie dosiahne predovSetkym dodrziavanim poZadovanej technologickej discipliny
pri jednotlivych stavebnych pracach i pri udrzbe mechanizmov, dodrziavanim hranic
zaberu stavby, realizaciou doCasnych oploteni vo vytypovanych Usekoch staveniska,
v€asnym a zmysluplnym presunom hmét a materialov (bez zbyto¢nych medziskladok),
organizaciou dopravy s minimalizaciou prejazdov dotknutymi obcami, spevnenim pléch
pod parkoviskami automobilov a stavebnych mechanizmov, so zamedzenim moznosti
znedistenia podloZia a prifahlych tokov, o&istenim mechanizmov pred vyjazdom zo
staveniska na prifahlé cesty, nepretrzitym udrZzovanim pouzivanych ciest (Cistenim,
pripadne kropenim za uUC€elom zniZzenia prasSnosti) a zabezpelenim dokonalého
odvedenia zrdzkovych i podzemnych vod zo staveniska.

Osobitni pozornost bude potrebné venovat stavebnym pracam v Gzemi chranenych
lokalit a vich blizkosti, ako aj v PHO vodného zdroja Rusovce, resp. vich blizkosti.
Stavba je situovana v CHVO Zitny ostrov, preto ochrane podzemnych vdd bude
potrebné vSeobecne venovat zvySenu pozornost. Stavebné dvory, deponie a skladky
materidlov bude potrebné umiestiiovat v miestach menej hodnotnych z hladiska
polnohospodarskeho vyuZzitia. Na uloZenie nevhodnych materidlov (napr. zeminy
zvymeny podlozia) bude vhodné vyuZzit priestory po tazbe nerastnych surovin
a priestory po tazbe Strkov, s nadvaznou rekultivaciou vzniknutych novych pléch.

Zacatie zemnych prac na stavbe bude potrebné ohlasit Archeologickému Ustavu SAV v
Nitre.

Pre stavebné prace bude potrebné vypracovat vzmysle platnej legislativy plan
havarijnych opatreni a vykonavat intenzivny monitoring kvality podzemnej vody,
predovSetkym v blizkosti vodnych zdrojov. V priebehu vystavby bude potrebna lGzka
spolupraca vsSetkych realizatorov stavby (investora, zhotovitela i projektanta) so
zastupcami dotknutych miest a obci ako aj sorganmi ochrany prirody za uU€elom
minimalizacie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie.
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ESte v predstihu bude nevyhnutné zabezpec it rieSenie majetko-pravneho vysporiadania
k nehnutelnostiam na Gzemi celej stavby. Z celkovej bilancie zemnych prac je zrejmé, ze
je potrebné uvaZzovat so zabezpecenim nasypového materialu v externych zemnikoch.

Na zaklade zhodnotenia predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie odporac¢ame doplnit
technické opatrenia na minimaliziciu, resp. eliminiciu negativnych G¢inkov navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie pre obidva varianty nasledovne:

hluk pocas prevadzky pésobiaci na obytné zény a dalSie objekty bude eliminovany
vybudovanim protihlukovych opatreni v zmysle hlukovej Stadie

v km 3,0 vykonat hydrogeologicky prieskum pre posudenie vplyvu dialnice na VZ
Rusovce a navrhnut monitoring

vzhladom na bariérovy efekt navrhovaného variantu odpori¢ame v useku km 5,0-6,0
kde trasa prechadza Gzemim CHKO, prediZit navrhované mostné objekty aj pre potreby
migracie zveri a vybudovat multifunkénd bariéru na ochranu zveri proti stresovym
ucinkom z dopravy (hluk, oslnenie), napr. nepriehfadné oplotenie a pod.

v km 10,5 trasa dialnice prechadza bez premostenia stard dunajskd hradzu, ktora je
kulturna technick& pamiatka, navrhujeme vybudovat mostny objekt dostatocnej vysky aj
Sirky (aj ako prechod pre zver)

mosty cez Zzeleznicnu trat Bratislava — D. Streda vkm 12,6 acez Maly Dunaj
odporucame predlZit aj pre potreby migracie zveri

DalSie opatrenia na ochranu pédneho fondu:

skryvka kulturnej vrstvy pody, pouZitie na zdrodnenie vybranych lokalit
stavebné prace — najma zemné prace zosuladit s vegetacnym obdobim
spatna rekultivacia vyburanych vozoviek

spatné rekultivacia do¢asne odnatych polnohospodarskych pléch.

DalSie opatrenia na ochranu podzemnych véd:

je potrebné spracovat hydrogeologicky prieskum v Useku vedenia dialhice v CHVO Zitny
ostrov a stanovit podmienky pre mozné ohrozenie kvality podzemnych véd.

4.10.3 Organizaéné a prevadzkové opatrenia

Hlavnym cielom organizacnych a prevadzkovych opatreni je predchadzat nepredvidanym
situaciam, najma havariam, pracovnym a prevadzkovym porucham, resp. inym 3Skodam,
nadmernému vzniku odpadov a zosuladit pracovné atechnologické postupy s platnou
legislativou a prislusnymi technickymi normami. Ide o vypracovanie hlavne planu organizacie
vystavy (POV), havarijnych planov, manipulaénych a prevadzkovych poriadkov, programov
odpadového hospodarstva, organizacnych smernic na ochranu zdravia a bezpeénosti, pripadne
dalSich. Suc¢astou planov je aj materialno-technické vybavenie na ich realizaciu.

Niektoré opatrenia, ktoré je potrebné pri vystavbe navrhovanej ¢innosti dodrzat’

v etape vystavby presun stavebnych hmét a mechanizmov na stavenisku usmernovat
v maximalnej miere po uz vybudovanych vozovkéach
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udrziavat pristupové cesty v bezpraSnom stave

hodnotné biotopy chranit pred poSkodenim mechanizmami oplotenim staveniska
dodrziavat uréené plochy trvalého a docasného zaberu (stavebné dvory a ich okolie)
likviddciu  stromovej akrovitej zelene realizovat vylu€ne v mimohniezdnom
a mimovegetacnom obdobi alen v nevyhnutnom rozsahu, aby sa zachovala v ¢o
najvacsej miere

zabezpedit recyklaciu vybranych druhov odpadov pri vystavbe aj prevadzke

evidovat a dokumentovat mnozstva a druhy odpadov, s ktorymi sa bude pocas vystavby
nakladat a dokumentovat sposob ich zneSkodnenia, nakladat s odpadmi v zmysle
platnych pravnych predpisov v odpadovom hospodarstve.

Etapizacia stavby

Etapizéacia vystavby smerovo rozdelenej komunikacie je vo vSeobecnosti moZznd v smere
prie€nom a smere pozdlznom.

Akakolvek etapizacia stavby v smere prie€nom (vybudovanie % profilu) sa vzhlfadom na
existujuce ako aj vyhladové dopravné zataZzenie neodporuca.

Etapami vystavby v pozdiznom smere méZu byt vSetky medzikrizovatkové Gseky vratane
krizovatiek. Vzhladom na skuto¢nost, Ze zakladnou funkciou dialnice D4 v Useku Jarovce —
Ivanka sever je prepojenie dialnic D2 a D4, odpora¢ame budovat predmetny Usek v jednom
celku. Vybudovanie len Casti Useku bude mat za nasledok zvySenie dopravného zataZenia na
jestvujuacich komunikaciach pri napojeni na konci vybudovanej etapy.

Kompenzaéné opatrenia

Z hladiska obyvatelstva, sidiel a hospodarskych aktivit s nevyhnutné kompenzaéné opatrenia,
ktoré bude potrebné poskytnat:

za zlikvidovanu stromovu a krovita zelen zrealizovat nédhradnd vysadbu podla
poZiadaviek prislusného organu

za trvaly zéber polnohospodarskej pédy aza uSlé zisky doCasného zaberu
polnohospodarskej pody

za pripadné Skody spbsobené zmenou organizdcie vyuzivania pofnohospodéarskych
parciel (rozdelenie honov a staZenie pristupu, resp. nerentabilnost vyuzivania malych
zvyskovych ploch)

za majetkové ujmy, ktoré sa budu rieSit v zmysle platnych predpisov (VyhlaSka
Ministerstva spravodlivosti SR &. 492/2004 o stanoveni vSeobecnej hodnoty majetku) na
zaklade znaleckych posudkov.

4.11 Posudenie o€akavaného vyvoja Uzemia, ak by sa navrhovana ¢éinnost’
nerealizovala

4.11.1 Vyvoj dopravnej situacie

Nulty stav predstavuje stav Specifikovany komunikaénym systémom v dotknutom Gzemi, pri¢om
by sa planovana investicia nerealizovala a s narastajucimi narokmi dopravy by sa musela
vysporiadat' existujica cestna siet. Hlavni dopravnu funkciu v sucasnosti pIni Usek diafnice D1
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a D2 prechadzajici zastavanym Uzemim Bratislavy. Po zavedeni do prevadzky predmetného
Usek diaflnice D4 by priSlo k urcitému poklesu dopravy a odlah&eniu Usekov dialnice D1
a vybranych Usekov dialnice D2 prechadzajucich hl. mestom SR. Pokles vSak nebude vyrazny
nakolko percentualny podiel tranzitnej dopravy sa pohybuje na Grovni 10 — 15 % z celkovej
dopravnej zataze a prevaznu Cast dopravného zatazenia spominanych Usekov najma dialnice
D1 predstavuje mestska doprava.

Progn6za dopravy — nulty stav

Dopravnd prognéza pre nulty stav je zalozend na vychodiskovych podkladoch pouzitych pre
spracovanie regionalnych koeficientov rastu dopravy. Jedna sa v zasade o predpokladany vyvoj
Uzemia zaloZzeny na zistenom vyvoji motorizacie, automobilizacie, dopravnych vykonoch a na
demografickom potencialy Uzemia. Pri tejto alternative bola uvaZzovana cestné siet v dotknutom
Uzemi taka akd je v sucasnosti v prevadzke s vynimkou planovaného uvedenia do prevadzky
dialnice A6 z Rakuska na hrani¢ny priechod Kittsee v roku 2007 a planovaného uvedenia do
prevadzky useku dialnice D2 Lamacska cesta — Staré grunty vratane tunela Sitiny v roku 2007.
Tato progndza by mala byt vychodiskom pre Specifikaciu dopravnych problémov v Gzemi
zameranych na kapacitné poZiadavky a nésledni modernizaciu su¢asného komunikacného
systému. Pre potreby modelovania vyhladovej dopravnej situdcie bola pouZita metéda
kombinacie predpokladaného rozvoja dotknutého Uzemia, vplyvu SirSich dopravnych vztahov
a regionalnych koeficientov rastu dopravy publikovanych v metodickom pokyne MP 01/2006,
ktory vydalo MDPT SR.

Pre nulty stav boli kapacitne posudené Useky vybranej komunikaénej siete dialnice D1, D2
a dotknutych ciest I, Il. a lll. Triedy. Z vysledkov kapacitného posudenia vyplyva, Ze v asovom
horizonte roku 2010 nebudd narokom dopravného zatazenia vyhovovat niektoré tseky dialnice
D1 vedené v zastavanom Gzemi Bratislavy, ktoré st zatazené najma mestskou dopravou. Dalej
sU nevyhovujuce Useky ciest |. triedy — 1/61 a /63, ktoré uz v suc€asnosti maju prekrocené
pripustné intenzity dopravy. V ¢asovych horizontoch 2020 a 2030 sa z dévodu narastu dopravy
stanl nevyhovujuce dalSie Useky dialnice D1, pri€om je extravilanovy Usek D1 Vajnory — Senec
posudzovany ako Stvorpruhova komunikacia pri Sirkovom usporiadani D 26,5. Nevyhovujuci
stav vtomto ¢asovom horizonte vyrieSi rozSirenie predmetného Useku D1 na Sestpruhovu
komunikaciu. Kapacitné posudenie uvadza nasledujlca tabulka.

B Spickova Posadoy. | PriPUsia
. Lahké | Tazké | Spolu | intenzita p ;| intenzita .
Usek Rok vozidia |vozidia | profi skut.v/h R)ll(%]/lﬁsf skut.v/h Rezerva | Poznamka
smer smer
D2 Kapitulské pole — 2010 | 2664 6428 9092 364 1896 vyhovuje
Jarovce 2020 | 3682 8 090 11772 471 60 2260 1789 vyhovuje
D265 2030 | 4375 9586 13 961 589 1671 vyhovuje
D1 Incheba — 2010 | 38032 7 007 45 039 1802 1058 vyhovuje
Ovsiste 2020 | 52 995 8819 61 814 2473 60 2 860 387 vyhovuje
D 26,5 2030 | 61452 9424 70 876 2835 25 vyhovuje
D1 Pristavny most 2010 |100050 | 13323 |113373 4534 -1554 nevyhovuje
(Ovsiste — Prievoz) |2020 |132340 | 16 655 |148995 5960 60 2980 -2980 nevyhovuje
D265 2030 | 145147 | 17918 |163065 6523 -3543 nevyhovuje
D1 Prievoz — 2010 | 85808 | 10017 | 95825 3833 - 853 nevyhovuje
Ruzinov 2020 [109019 | 12522 |121541 4 862 60 2980 -1882 nevyhovuje
D 26,5 2030 |119569 | 13474 |133043 5322 -2342 nevyhovuje
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D1 RuZinov — 2010 | 73105 | 10184 | 83289 3332 - 400 nevyhovuje
Trnavka 2020 | 92879 12 729 |105 608 4225 60 2932 -1293 nevyhovuje
D 26,5 2030 |101986 | 13695 |115681 4628 -1696 nevyhovuje
D1 Trnavka — 2010 | 62668 | 10295 | 72963 2919 -35 nevyhovuje
Letisko 2020 | 79620 | 12868 | 92488 3700 60 2884 - 816 nevyhovuje
D 26,5 2030 | 87325 13845 |101170 4047 -1163 nevyhovuje
D1 Letisko — 2010 | 67 324 9472 76 796 3072 - 140 nevyhovuje
Zlaté Piesky 2020 | 85535 | 11840 | 97 375 3895 60 2932 - 963 nevyhovuje
D 26,5 2030 | 93813 | 12738 |106551 4262 -1330 nevyhovuje
D1 Zlaté Piesky - 2010 | 54 459 8020 62 479 2500 338 vyhovuje
Vajnory 2020 | 69190 | 10022 | 79212 3169 60 2838 -331 nevyhovuje
D 26,5 2030 | 75886 | 10783 | 86 669 3467 - 629 nevyhovuje
D1 Vajnory — Senec 2010 | 51731 | 10729 | 62460 2 499 65 vyhovuje
2020 | 71499 | 13504 | 85003 3401 80 2564 - 837 nevyhovuje
D 26,5 2030 | 84957 | 16 000 |100 957 4039 -1475 nevyhovuje
D4 Hranica Kittsee — 2010 | 5188 363 5551 222 2854 vyhovuje
Jarovce (D2) 2020 | 7171 457 7628 305 60 3076 2771 vyhovuje
D 26,5 2030 | 8520 542 9 062 362 2714 vyhovuje
I/2 Rusovce 2010 | 13274 1156 14 430 577 419 vyhovuje
2020 | 17 477 1414 18 891 756 40 996 240 vyhovuje
€95 2030 | 20 465 1630 22 095 884 112 vyhovuje
I/61 Hranica RR/SR 2010 | 4655 1272 5927 237 911 vyhovuje
— Berg 2020 | 6129 1556 7 685 307 40 1148 841 vyhovuje
€95 2030 | 7176 1965 9141 366 782 vyhovuje
1161 Zlaté Piesky — 2010 | 31153 5363 36 516 1461 625 vyhovuje
Vajnory 2020 | 36 325 6274 42 599 1704 40 2086 382 vyhovuje
Mz 21,5 2030 | 39584 6 837 46 421 1857 229 vyhovuje
/61 Vajnory — 2010 | 15414 2583 17 997 720 -51 nevyhovuje
Velky Biel 2020 | 20 295 3159 23454 938 40 849 -324 nevyhovuje
€95 2030 | 23763 | 3643 | 27 406 1097 -521 nevyhovuje
1/63 Bratislava — 2010 | 24623 3734 28 357 1135 - 206 nevyhovuje
Rovinka 2020 | 32 420 4568 36 988 1480 40 929 - 551 nevyhovuje
€115 2030 | 37960 | 5268 | 43228 1729 - 800 nevyhovuije
11/572 Vrakufia 2010 | 9845 1103 10 948 438 523 vyhovuje
2020 | 11 395 1256 12 651 506 40 961 455 vyhovuje
€95 2030 | 12 580 1368 13 948 558 403 vyhovuje
111/061004 Ivanka p/D 2010 | 5503 965 6 468 259 389 vyhovuje
2020 | 6127 | 1057 | 7229 289 30 648 359 vyhovuje
c75 2030 | 6686 1236 7922 317 331 vyhovuje

V pripade, Ze sa nebude realizovat dialnica D4,
horizontoch potrebu rieSenia kapacity Useku D1 od krizovatky Vajnory po krizovatku Senec

mozno ocakavat v blizkych ¢asovych
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(vyhladovo krizovatka s R1 — Trnava) rozSirenim tohto Useku na 6-pruh. Bude potrebné
zaoberat sa rieSenim vedenia tranzitnej dopravy po Uzemi Bratislavy — tato Uloha vSak
v existujacom komunikaénom systéme ponuka len trasu po Pristavhom moste cez Petrzalku, uz
dnes pretazenu zdrojovou-cielovou a vnatromestskou dopravou z Uzemia mesta a jeho
najblizSieho okolia. Bez ohladu na dialnicu bude potrebné v ¢o najkratSom cCase rieSit
skapacitnenie cesty 1/61 od Vajnor po Senec. V pripade nerealizacie niektorého z variantov
cesty R7 mozno oCakavat vo velmi kratkom €ase kolaps na prietahu cesty 1/63 cez Rovinku
a Dunajsk Luznu a dalej az po Samorin. Je teda zrejmé, Ze v3etky pripravované investicie —
rozSirenie cesty 1/61, rychlostna cesta R7, dialnica D4, su investiciami opodstatnenymi.
Vyznamnym faktorom, ktory bude zvySovat podiel cielovej dopravy je aj silny rozvoj obci
Rovinka, Dunajska LuZzna, Zalesie, Most pri Bratislave a Ivanka pri Dunaji ako primestskej zony
byvania a rekreacie.

4.11.2 Stav Zivotného prostredia dotknutych obyvatelov

Jednym z dolezitych faktorov vplyvajucich na potrebu realizacie zameru je aj zdévodnenie z
hladiska potrieb dotknutych obyvatelov. Jedna sa o eliminéaciu negativnych désledkov dopravy
na miestne obyvatelstvo - najma hluk, vibracie a nehodovost (znizena bezpecénost cestnej

premavky) najma v obciach Most pri Bratislave a lvanka pri Dunaji.

Hluk a vibracie z dopravy

Predpokladané hlukové zataZenie a zataZenie vibraciami obyvatelov v pripade nerealizicie
navrhovaného zadmeru sa vplyvom zvySovania intenzity dopravy na existujucich komunikaciach
bude jednoznacne znésobovat, pricom rieSenie protihlukovych a protivibracnych opatreni je
prakticky nerieSitelnym problémom vzhfadom na naro¢nost investicii v zastavanom Gzemi.

Bezpecénost’ cestnej premavky, nehodovost’

Z rastlicou intenzitou dopravy na cestach v intravilanoch obci bude narastat aj nehodovost
v dotknutych obciach.

4.12 Posudenie suladu navrhovanej ¢innosti s platnou Uzemnoplanovacou
dokumentéciou a d’alSimi relevantnymi strategickymi dokumentmi

Navrhovany variant B Cerveny je v sulade s platnou uzemnoplanovacou dokumentaciou
Hlavného mesta SR Bratislavy, obci Most pri Bratislave a Ivanka pri Dunaji a VUC Bratislavsky
kraj.

Navrhovany variant A fialovy je v Useku km 12,0-20,0 modifik&ciou variantu B Cerveného a to
jeho odklonenim na zapad, vtomto Useku vSak nie je v sllade s platnou uzemnoplanovacou
dokumentéciou Hlavného mesta SR Bratislavy a VUC Bratislavsky kraj.

Trasa dialnice D4 je zakotvena v strategickom dokumente ,Operac¢ny program doprava pre roky
2007-2013.
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4.13 Dal$i postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzavaZznejsich okruhov
problémov

Ugelom vypracovania predloZzeného zameru je posudit vplyv navrhovanej &innosti na kvalitu
Zivotného prostredia a realizovat subor opatreni v rozsahu ustanoveni dotknutych vSeobecne
zavaznych pravnych a inych predpisov tak, aby sa navrhovanou ¢innostou pocas vystavby
objektov a jej prevadzkovania eliminovali, resp. obmedzili predpokladané negativne vplyvy na
kvalitu Zivotného prostredia a zdravie fudi v dotknutom Uzemi. Pri vypracovani zameru sa
vychadzalo zo sucasnych poznatkov o dotknutom UGzemi, z identifikovania stretov zaujmov
v danom Uzemi a z poznatkov ziskanych Udajov zo Studii, Statistik a z inych zdrojov o kvalite
zivotného prostredia, ako aj z UPD Hlavného mesta SR Bratislava, obci Most pri Bratislave
a Ilvanka pri Dunaji.

Odporuéanie podkladov a prieskumov pre d'alSi stupen PD

Pred vypracovanim dalSieho stupna projektovej dokumentacie, pripadne v pociatoénych fazach
jeho rozpracovania, bude potrebné v nadvaznosti na vybrany variant vykonat tieto prieskumy:

podrobny inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum,

samostatny hydrogeologicky prieskum pre Usek dotknutého VZ Rusovce vratane
matematického modelovania

samostatny hydrogeologicky prieskum pre hibené tunely vratane matematického
modelovania

podrobné geodetické zameranie Uzemia a inZinierskych sieti,

aktuélne letecké snimkovanie pre zhotovenie ortofotomapy,

aktualizacia dopravno - inZinierskych podkladov (prieskum) v pripade véacésieho
¢asového odstupu pred dalSim stupfiom projektovej dokumentéacie,

pedologicky prieskum,

dendrologicky prieskum, inventarizacia drevin a porastov,

biologicky prieskum v izemi CHKO Dunajské luhy a tzemi Natura 2000

v rdmci spravy o hodnoteni samostatne vyhodnotit vplyv navrhovanej ¢innosti na tzemia
Natura 2000 v zmysle smernice 92/43/EHS

archeologicky prieskum,

korézny a geoelektricky prieskum,

pripadne dalSie prieskumy, ak vyplynul z poZiadaviek po predloZeni zameru na MZP SR

VR V888 ¥Vl 8 Q8fv

Z uvedenym prieskumov bude nevyhnutné vzhlfadom na rozsah a v€asné pouZzitie v projektovej
priprave vykonat v predstihu predovSetkym geodetické zameranie terénu a inZinierskych sieti
a podrobny inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum, zamerany hlavne:

@ na podrobné overenie inziniersko-geologickych a hydrogeologickych pomerov v trase
dialnice s preferenciou Gzemia zrekultivovaného po tazbe Strkopieskov v lokalite
Ketelec,

moZzného vplyvu dialhice na podzemné vody v blizkosti vodnych zdrojov,

na lokalizovanie nevhodného materialu v podlozi nasypov,

na zistenie zakladovych pomerov v mieste mostov s dbérazom velmi podrobného
prieskumu pre most cez Dunaj a pre hibené tunely.

(SRR

V rdmci rieSenia stretov zaujmov stavby dialnice a ochrany prirody zabezpecit definovanie
obojstranne prijatelnych podmienok pre realizaciu stavby.
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a/ opatrenia vo faze dalSieho stupra projektovej pripravy pre vybrany variant

aktualizovat dopravno-inziniersky prieskum

aktualizovat hlukovt Stadiu s navrhom protihlukovych opatreni pomocou 3D
modelovania

pre Cerveny variant aktualizovat krizovatku Most pre moznost vyhladového napojenia
rychlostnej cesty

aktualizovat podmienky trasovania dialnice v dotyku s letiskom

realizovat inzZiniersko-geologicky prieskum a na zaklade jeho vysledkov upresnit
environmentalno-technické rieSenie stavby, zvySenu pozornost venovat mostnym
objektom a tunelom

realizovat hydrogeologicky prieskum pre ur€enie podmienok ochrany podzemnych véd
realizovat’ archeologicky prieskum

realizovat pedologicky prieskum,

realizovat’ dendrologicky a biologicky prieskum

realizovat protikorézny a geoelektricky prieskum,

realizovat’ architektonicku Studia hlavnych mostnych objektov

aktualizovat imisnu Stadiu

upresnit navrhované opatrenia prechodu dialnice cez chranené Gzemia a to v spolupraci
s pracovnikmi SOP SR

upresnit zdroje nasypového materialu

navrhnat a umiestnit’ stavebné dvory v environmentélne vhodnych lokalitach

upresnit umiestnenie sklddok stavebného materidlu a spbsob ich zabezpec€enia proti
sekundarnej prasnosti

navrhnat protiexhalaént a protieréznu ochranu bezprostredného okolia komunikécie
vysadbou stromovej a krovitej zelene na svahoch cestného telesa

navrhnat vegetacné Upravy v miestach naruSenia a zdsahov do biokoridorov s ciefom
rychleho navratu porastov do pévodného stavu pri pouziti vhodnych drevin do daného
prostredia t. j. vyuZit predovSetkym geograficky pévodnych a tradi¢nych druhov drevin
(vylagit vysadbu invdzne sa spravajucich druhov )

zvySenu pozornost venovat elaboratu zaberov pody s vyhodnotenim kvality, bilancie a
vyuzitia skryvkového materialu

vypracovat projekt zneSkodriovania odpadov

pre etapu prevadzky komunikacie je prevadzkovatel povinny vypracovat program
odpadového hospodarstva

osobitnl pozornost venovat stanoveniu podmienok pre technické prace ovplyviujluce
rezim podzemnych a povrchovych véd

rieSit strety z&ujmov vystavby komunikacie s existujucou infraStruktirou a upresnit
navrhované rieSenie vyvolanych technickych opatreni

v technickom rieSeni navrhnat opatrenia na minimalizaciu zaberov (sklony svahov
navrhnut na zaklade vypoctu stability)

navrhnat skladbu zemného telesa komunikacie, najma nasypov s maximalnym vyuzitim
vykopovych zemin z vlastnej stavby

vypracovat projekt monitoringu jednotlivych zlozZiek Zivotného prostredia (vstupné udaje
pre poprojektova analyzu)

navrhnut mimostaveniskové trasy prepravy materidlov tak, aby vplyvy na obyvatelstvo
boli minimalne t.j. lokalizovat ich €o najviac mimo zastavené Uzemie. V pripade
vyuzivania komunikacii v zastavenej z6ne urobit potrebné opatrenia na minimalizaciu
negativnych vplyvov ako su napr. znizend rychlost, Uprava vozovky

vypracovat plan organizacie vystavby a environmentalny plan
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b/ vlastnicke vztahy

O vpredstihu zabezpeCit rieSenie majetkopravneho vysporiadania k dotknutym
nehnutelnostiam v trase navrhovanej komunikécie v zmysle platnej legislativy

c/ opatrenia poéas vystavby stavby

O realizovat opatrenia na zamedzenie Uniku Skodlivych latok do pddy a horninového
prostredia

vylicit vo vyznamnych lokalitach (mimo trvalého a docasného zaberu komunikécie)
stavebné zasahy, pripadne ich ochranit oplotenim

v ramci POV vykonat opatrenia proti pdsobeniu hluku, emisii a prachu v blizkosti
zastavby

rieSit zachytenie a precistenie odpadovych véd zo stavebnych dvorov a vody pri
znizovani hladiny podzemnej vody zo stavebnych jdm pred ich vypustenim do tokov

na doCasne zabratych pozemkoch uskutonit po ukon&eni vystavby biologicku
rekultivaciu a vratit ich pévodnému tcelu

z hladiska kvality vod je podstatné dodrziavat technologickd disciplinu, aby sa zabréanilo
priamym unikom kontaminantov, hlavne pohonnych hmét a maziv do povrchovych a
podzemnych vod

O dodrzZiavat opatrenia na zamedzenie druhotnej prasSnosti pri prevoze sypkych materialov
O nakladat s odpadmi v zmysle platnych pravnych predpisov v odpadovom hospodarstve
O pred vystavbou odstranit len v nevyhnutnom rozsahu dreviny, ktoré sa nachadzaja v
trase vedenia komunikacie a vyrub uskuto¢nit v mimovegetacnom a mimohniezdnom
obdobi

ornicu a podornicu z trasy komunikéacie odstranit, ornicu odovzdat na pofnohospodarske
vyZitie a podornicu poc¢as vystavby uskladnit a po ukonceni stavby vyuZzit na vegetacné
a sadovnicke upravy

po ukongeni prac spojenych s vystavbou okamzite pristapit k rekultivanym a
revitalizaénym pracam

odstranit a revitalizovat' vSetky plochy skladok a réznych neuzitkovych pléch v obvode
stavby s ich vyuzitim na zény vegetacie s vhodnym druhovym zloZenim

vzhfadom na zvySenu zataz miestnych komunikacii vypracovat projekt nahradnej
dopravnej obsluhy Gzemia o konkrétne Upravy

zabezpe€it monitoring vybranych zloZiek Zivotného prostredia podla schvalenej
projektovej dokumentéacie

o o o o o

0]

o o o o

d/ opatrenia poéas prevadzky stavby

zrealizovat opatrenia a technické rieSenia uvedené v bode a)

vykonat poprojektovd analyzu monitoringu s prijatim opatreni v pripade, ak
posudzované zlozky Zivotného prostredia budu zatazené viac, ako boli predpoklady
nakladat s odpadmi v zmysle platnych pravnych predpisov

zabezpedit pokracovanie monitoringu vybranych zloZiek Zivotného prostredia podla
odporucani z poprojektovej analyzy monitoringu

o oo

e/ prijatemost ¢innosti pre dotknuté obce

O kooperéacia dodavatela stavby s dotknutymi obcami pri ur€ovani dopravnych tras, rezimu
premavky mechanizmov, spdsobu udrzby obecnych komunikacii, dopravného znacenia
a riadenia dopravy pocas vystavby

& aktualizovat UP dotknutych sidiel a VUC
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f/ iné opatrenia

O v pripade preukazania nepriaznivych vplyvov prostrednictvom monitoringu operativne
rieSit ich eliminiciu vhodnymi technickymi a organizacnymi opatreniami

O v pripade archeologickych a paleontologickych nalezov pocdas stavebnych prac
informovat prislusny odborny Ustav (Archeologicky Ustav SAV v Nitre)

5 POROVNANIE VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI A NAVRH
OPTIMALNEHO VARIANTU

Z&kladné udaje o navrhovanych variantoch prevzaté z technickej dokumentacie uvaddzame
v nasledujucej tabulke:

Variant dialnice D4 A fialovy | B €erveny
Dizka diafnice celkom km 22,756 23, 202
Zemné prace
- dialnica nasyp m° | 2942058 | 3022100
vykop m° 841 740 841 740
. dialniéné krizovatky nasyp m° 924 717 924 717
vykop m° 99 780 99 780
- prelozky (Gpravy) ciest I. — III. triedy nasyp m° 471 924 471 924
vykop m° 310 310
- polné, lesné a iné (Gcelové) komunikacie nasyp m° 178 814 178 814
vykop m° 139 139
Vozovky
- dialnica m’ 406 945 415 250
- diafniéné krizovatky m° 107 551 107 551
- prelozky ciest I. — 111 triedy m’ 49 116 49 116
- polné, lesné a iné (Gcelové) komunikacie m° 23 344 23 344
- Gpravy povrchov ciest (vymena krytu) m° - -
Tunely hibené (dvojrarové) pocet ks 2 2
dizka m 1200 1200
Mosty
- na dialnici pocet/dizka | ks/m | 20/2 947 20/2 947
plocha m’ 72 101 72 101
- nad dialnicou, na privadzaci a ostatné mosty pocet/dizka | ks/m | 22/2 905 22/2 905
plocha m° 64 014 64 014
Oporné a zarubné mury gravitaéné m*/m | 960/200 960/200
Zarubné mury obkladané m°/m - -
Protihlukové opatrenia m 3390 3 850
Odvodnenie dialnice
- dialni¢n& kanalizacia + preCerpavanie m 41 875 42 725
- odlu¢ovace ropnych latok ks 9 9
Prelozky (Gpravy, rekonStrukcie)
- vodnych tokov m - -
- melioracii + zavlahy ha 25,4 25,4
- kanalizacie m 810 810
- vodovodov m 903 903
- plynovodov m 2 248 2 248
- ropovodov ks - -
- silnopradovych vedeni m 8 815 8 815
- slabopradovych vedeni m 10 000 10 000
Informaény systém dialnice m 22 756 23 203
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Vegetaéné Upravy
- dialnice m° 657 825 671 250
- krizovatky m° 259 675 259 675
Doc¢asné a pristupové cesty na stavenisko
- dizka m 1400 1400
- plocha m’ 5 600 5 600
Dodatoéné Gpravy poskodenych krytov pristupovych komunikéacii | m? - -

Prehlad orientaénych néakladov na vystavbu dialnice D4 v Useku Jarove — Ivanka, sever su

nasledovné:
Variant A fialovy | B €erveny
Dizka v km 22,757 23,203
Néaklad v tis. SK s DPH 19175708 | 19 551 520
Néklad na 1 km dialnice v tis. Sk s DPH 842 629 842 629
Néklad na suvisiace rozsSirenie dialnice D1 v tis. Sk s DPH 1231366 | 1231366
Celkovy néklad so suvisiacim rozSirenim D1 v tis. Sk s DPH | 20 407 074 | 20 782 893

5.1 Tvorba suboru kritérii a uréenie ich délezitosti na vyber
variantu

optimalneho

Pre porovnanie variantov vzhladom na rozsah a obsah zistenych vplyvov sme zvolili metdédu
kvalitativneho porovnania variantov. Predmetom porovnavania boli oba navrhované varianty.
Variant nulovy predstavuje z hladiska porovnania s navrhovanymi variantmi irelevantna
informaciu, ¢o uvadzame v dalSom. Varianty sa porovnavali z hladiska kritérii, ktoré boli
zostavené do Styroch kriterialnych skupin.

@ technicko-ekonomické kritéria

@ dopravné kritéria

@ krajinno-ekologicke kritéria

@ socio-ekonomické kritéria
Nasledujuce vyhodnotenie predstavuje kvalitativne porovnanie jednotlivych variantov
v kriterialnych skupinach. Pri vybere kritérii bola zohladnen& aj kvalitativna a kvantitativna
dostupnost hodnét pre jednotlivé kritéria. Vyhodnotenie kazdého kritéria obsahuje jeho popis,
ktory je nésledne platny pre vSetky metddy hodnotenia. Rovnako kompatibilnd je aj udajova
databaza. V pripade potreby je popisana aj metodika hodnotenia. Na zaver kazdej kriterialnej
skupiny je celkové hodnotenie so zostavenim poradia vhodnosti variantov v ramci tejto skupiny.
Kritéria v ramci skupiny maju prirodzene réznu mieru doéleZitosti. Pri celkovom hodnoteni
kriterialnej skupiny boli jednotlivym kritéridm priradené zo strany oslovenych expertov
spracovatela zameru tieto stupne vyznamnosti:

@ 5 - rozhodujuca vyznamnost
4 - vysok& vyznamnost
3 - stredn& vyznamnost
2 - mierna vyznamnost

1 - nizka vyznamnost (doplfiujdci a informativny charakter)

Q Q8 Q8

0 - bez vyznamu (nema vplyv, resp. neprekracuje limity a nehodnoti sa)
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5.1.1 Technicko-ekonomické kritéria

Naklady na vystavbu (1)

Kritérium zahfha celkové investi¢né naklady.

Variant Variant A Variant B
Celkové naklady v mil. Sk 20 407,074 20 782, 893
% z najpriaznivejSieho variantu 100 102
Poradie variantov 1 2
Technick& naro€nost vystavby (2)
Kritérium je vyhodnotené na zaklade nasledovnych subkritérii:
@ celkova dizka trasy
@ plocha mostov
@ mnoZstvo zemnych prac.
Variant Variant A Variant B
Celkova dizka [km] 22,757 23, 202
% z najpriaznivejSieho variantu 100 102
Plocha mostov vm® 72101 72101
% z najpriaznivejSieho variantu 100 100
MnozZstvo zemnych prac 3783 3863
vykopy + nasypy v tis m®
% z najpriaznivejSieho variantu 100 102
Spolu % 300 304
Vysledné poradie variantov 1 2

Efektivnost investicie (3)

Efektivnost investicie bola postudena dvomi metédami. Metédami socioekonomickej efektivnosti
a metddou stupria vynosnosti. Hodnotené ukazovatele:

@ rentabilita ndkladov BCR

D IRRV%
Variant Variant A Variant B
Rentabilita nakladov BCR 0,695 0,681
IRRV % 1,85 1,8
% z najpriaznivejSieho variantu 100 0,98
Poradie variantov 1 2
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Celkové vyhodnotenie skupiny technicko-ekonomickych kritérii

Hodnotenie technicko-ekonomického aspektu je pri navrhovanych variantoch zaloZzené na ich
porovnavani z hladiska troch kritérii.

. Poradie variantov
Kritérium - -
Variant A |Variant B
1 |Naklady na vystavbu 1 2
2 | Technick& naroc¢nost 1 2
stavby
3 | Efektivnost investicie 1 2

Pri ur€itom zjednoduSeni vahového porovnavania, spocivajicom vo vynasobeni poradia so
stupfiom vyznamnosti kritéria dostavame hodnoty, ktoré poukazuju na relativne rozdiely medzi
jednotlivymi variantmi. NajvysSia miera dolezitosti bola priradena kritériu efektivnosti investicie,

ktoré ma najvyssi stupen vyznamnosti pri kaZzdej investicii.

Kritérium ] Stupen _ Hodnota variantov
vyznamnosti|varjant A Variant B
1 | Naklady na vystavbu 4 4 8
2 | Technicka naro¢nost 3 3 6
stavby

3 | Efektivnost investicie 5 5 10
Spolu 12 24
% oproti najpriaznivejSiemu variantu 100 200
Poradie variantov 1 2

Z porovnania variantov D4 z technicko-ekonomického hladiska vyplyva nasledovné poradie
variantov:

1. - variant A — fialovy

2. - variant B — €erveny

5.1.2 Dopravné kritéria

Spotreba ¢asu (4)

Kritérium zohladriuje priemerné jazdné rychlosti na jednotlivych Usekoch v zavislosti od intenzity
dopravy a pripustnej intenzity kazdého Useku. NajvhodnejSim variantom je ten, ktory vykazuje
najnizsi ¢as prejazdu.
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Variant Variant A Variant B
Spotreba ¢asu v min. na jeden 17,05 17,40
prejazd
% z najpriaznivejSieho variantu 100 102
Poradie variantov 1 2

Regionalne dopravné vztahy (5)

Pri tomto kritériu sa zohladhuje spdsob dopravnej obsluhy zemia poctom krizovatiek

Variant Variant A Variant B
Dopravné obsluha Uzemia 6 6
% z najpriaznivejSieho variantu 100 100
Poradie variantov 1 1

Celkové vyhodnotenie skupiny dopravnych kritérii.

Hodnotenie variantov po dopravnej stranke bolo zaloZené na porovnani variantov z hladiska
dvoch kritérii. Poradie variantov po hodnoteni jednotlivych kritérii bolo nasledovné:

. Poradie variantov
Kritérium - -
Variant A | Variant B
4 | Spotreba ¢asu 1 2
5 | Regionalne dopravné 1 1
vztahy

VySsi stupen vyznamnosti bol prideleny kritériu regionéalnych dopravnych vztahov, ktory odraza
dopravnu obsluhu Uzemia.

Kritérium ] Stupen _ Hodnota variantov
vyznamnosti[ variant A Variant B
4 | Spotreba ¢asu 3 3 6
5 | Regionélne dopravné 4 4 4
vztahy

Spolu 7 10
% oproti najpriaznivejSiemu variantu 100 142
Poradie variantov 1 2

Z porovnavania z variantov z hladiska dopravnych kritérii vyplyva nasledovné poradie:

1. - variant A — fialovy

2. - variant B — €erveny
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5.1.3 Krajinnoekologické kritéria

Stabilita horninového prostredia (6)

Vystavba kazdej liniovej stavby vplyva na horninové prostredie predovSetkym v citlivych
uzemiach na vznik deformacii vplyvom technicky naroCnych objektov. Vtomto kritériu
porvhavame dlzky tunelovych Usekov.

Variant Variant A Variant B
DiZka tunelov v m 1200 1200
% z najpriaznivejSieho variantu 100 100
Poradie variantov 1 1

Vplyvy na podzemné vody (7)

Riziko ovplyvnenia kvality podzemnych véd je dané dizkou vedenia trasy liniove; stavby
v prostredi nachylnom na znecistenie podzemnych vod. V tomto Gzemi je prakticky cela dizka
navrhovanych variantov v prostredi s dobrou priepustnostou. Kritériom je dizka trasy

navrhovanych variantov v Gzemi CHVO Zitny ostrov.

Variant Variant A Variant B
Dizka Useku v CHVO v km 12,1 12,3
% z najpriaznivejSieho variantu 100 102
Poradie variantov 1 2

Zaber pbdy (8)

Kritériom je trvaly zdber polnohospodarskej pody vystavbou cesty a suvisiacich objektov.

Variant Variant A Variant B
Trvaly zéber v ha 146,580 149,572
% z najpriaznivejSieho variantu 100 102
Poradie variantov 1 2

Vplyv na biotu (9)

Hodnotené varianty zasahuju do chraneného

Uzemia je predmetom porovnavania.

Variant Variant A Variant B
Dizka Useku v CHKO v km 2,7 2,7
% z najpriaznivejSieho varinatu 100 100
Poradie variantov 1 1

Uzemia CHKO Dunajské luhy. Zasah do tohto
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Celkové vyhodnotenie skupiny krajinnoekologickych kritérii

Hodnotenie variantov z krajinnoekologického bolo zaloZzené na porovnani variantov z hladiska
Styroch kritérii. Poradie variantov po hodnoteni jednotlivych kritérii bolo nasledovné:

. Poradie variantov
Kritérium - -
Variant A | Variant B
6 | stabilita hor. prostredia 1 1
7 | podzemné vody 1 2
8 | zaber pody 1 2
9 | biota 1 1

VysSi stupen vyznamnosti bol prideleny kritériu zdberu pddy, podzemnym vodam a biote, ktoré
z uvazovanych kritérii st najzavaznejSie.

Kritérium ] Stupen _ Hodnota variantov
vyznamnosti[ variant A Variant B
6 | stabilita hor. prostr. 2 2 2
7 | podzemné vody 4 4 8
8 | zaber pody 4 4 8
9 | biota 5 5 10
Spolu 15 28
% oproti najpriaznivejSiemu variantu 100 186
Poradie variantov 1 2

Poradie variantov z hfadiska vplyvov na krajinnoekologické prostredie je nasledovné:

1. -
2. -

variant A — fialovy

variant B — €erveny

5.1.4 Socioekonomické kritéria

Hlukova zataz (10)

Hlukova zéataz v niektorych (sekoch prekracuje

protihlukovych stien.

limitné hodnoty. Kritériom

Variant Variant A Variant B
dizka protihlukovych stien v m 3390 3 850
% z najpriaznivejSieho variantu 100 113
Poradie variantov 1 2

je dizka
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Vplyv na pamiatky (11)

Vplyv na pamiatky je prezentovany koliziou s kultdrnou technickou pamiatkou
HornoZzitnoostrovna hradza. Kritériom je pocet koliznych bodov.
Variant Variant A Variant B
Pocet koliznych bodov 1 1
% z najpriaznivejSieho variantu 100 100
Poradie variantov 1 1

Vplyv na technicku infrastruktaru (12)

Zasah do technickej infraStruktary a vyvolané prelozky s v tomto porovnani chpané
predovSetkym ako hodnotovy potencial, ktory v Uzemi existuje a do ktorého uz v minulosti boli
vloZzené znacné prostriedky. Vplyv na technickd infraStruktiru hodnotime na zéklade potreby

vyvolanych prekladok a to v celkovej dizke.

Variant Variant A Variant B
vyvolané prekladky v m 22776 22776
% z najpriaznivejSieho variantu 100 100
Poradie variantov 1 1

Celkové hodnotenie skupiny socioekonomickych vplyvov.

Hodnotenie variantov vplyvov po socioekonomickej stranke bolo zaloZzené na porovnani
variantov z hladiska troch kritérii. Poradie variantov po hodnoteni jednotlivych kritérii bolo

nasledovné:
. Poradie variantov
Kritérium - -
Variant A |Variant B
10 | hlukova zataz 1 2
11 | vplyv na pamiatky 1 1
12| vplyv na technickd 1 1
infrastruktlru

VysSi stupen vyznamnosti bol prideleny kritériu zdberu pddy, podzemnym vodam a biote, ktoré
z uvazovanych kritérii st najzavaznejsie.

Kritérium ] Stupen _ Hodnota variantov
vyznamnosti | variant A Variant B
10 | hlukova zataz 3 3 6
11 | vplyv na pamiatky 2 3 3
12 | vplyv na technicku 3 3 3
infraStruktaru

Spolu 9 12
% oproti najpriaznivejSiemu variantu 100 133
Poradie variantov 1 2
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Poradie variantov z hfadiska vplyvov socioekonomickych prostredie je nasledovné:

1. -
2. -

variant A — fialovy

variant B — €erveny

5.2 Sumarne vyhodnotenie variantov pod/fa jednotlivych kritérii

Nasledujuca tabulka rekapituluje poradie variantov z hfadiska jednotlivych kritérii.

Poradie variantov
Kritérium Variant A | Variant B
fialovy cerveny
1 | naklady na vystavbu 1 2
2 |technick& naro¢nost 1 2
stavby
3 | efektivnost investicie 1 2
4 | spotreba ¢asu 1 2
5 |regionalné dopravné 1 1
vztahy
6 |stabilita hor. prostredia 1 1
7 | podzemné vody 1 2
8 | zaber pody 1 2
9 | biota 1 1
10 | hlukovéa zataz 1 2
11 | vplyv na pamiatky 1 1
12 | vplyv na tech. infrastruk. 1 1
Spolu 12 19
Poradie variantov 1 2

5.2.1 Sumarne vyhodnotenie variantov pod/a ich vhodnosti.

V rdmci porovnavania vhodnosti variantov boli posudzované len navrhované varianty bez

variantu nulového.

Nulovy variant

by v porovnavani

jednotlivych  kritérii
navrhovanymi nebol relevantny, pretoZe v ramci nulového variantu by bolo potrebné realizovat

S variantmi

velmi naro¢né stavebné UOpravy azasah do urbanizovaného prostredia, ¢o uvadzame
podrobnejSie v kapitole 5.2.2.

Nasledujuca tabulka sumarizuje navrhované varianty podla ich celkovej hodnoty a konecnej

vhodnosti.
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Kritérium ] Stupen _ Hodnota variantov
vyznamnosti [ varjant A Variant B
1 |Naklady na vystavbu 4 4 8
2 | Technicka naro¢nost 3 3 6
stavby
3 | Efektivnost investicie 5 5 10
4 | Spotreba ¢asu 3 3 6
5 | Regionalne dopravné 4 4 4
vztahy
6 | stabilita hor. prostr. 2 2 2
7 | podzemné vody 4 4 8
8 |zaber pody 4 4 8
9 |biota 5 5 10
10 | hlukova zataz 3 3 6
11 | vplyv na pamiatky 2 3 3
12 | vplyv na technicku 3 3 3
infraStruktdru
Spolu 43 74
% oproti najpriaznivejSiemu variantu 100 172
Poradie variantov 1 2

republiku.
nasledovny:

5.2.2 Porovnanie navrhovanych variantov s nulovym variantom

Vyhodnotenim variantov na zaklade hodnotovej analyzy vychadza vyhodnejsi Variant A —fialovy
ako Variant B — Cerveny. Rozdiel predpokladanych vplyvov v jednotlivych kritériach je vSak
maly, pri niektorych kritériach je vplyv totoZzny. Variant A fialovy je vSak vyhodnejSi z hladiska
nékladov na vystavbu (je kratsi).

V rdmci hodnotenia variantov sa neporovnaval vplyv na ovzduSie (emisie) vzhladom na to, Ze
obidva navrhované varianty st v tomto pripade rovnocenne.

Pri porovnani navrhovanych variantov s nulovym variantom je potrebné zohladnit nasledovné:

@ RieSeny usek dialnice D4 je sucastou vonkajSieho dopravného okruhu, ktory zacina
a konci na St. hranici SR/RR. Okrem priamych dopravnych vztahov na Raklsko je
dialnica D4 prostrednictvom dialnice D2 dopravne napojend na Madarsko a Cesku

Prinos navrhovanych variantov v porovnani s nulovym variantom je

dopravny systém Bratislavy, ktory je uz v sucasnosti velmi dopravne zatazeny,
bude odlah&eny hlavne od tranzitnej dopravy,
¢ast vnutromestskej dopravy, najma v okrajovych Castiach mesta sa presunie
z komunika¢ného systému mesta na vonkajSiu velkokapacitni komunikaciu,

bezpecnejSia, rychlejSia a plynulejSia dopravna obsluha prifahlého Gzemia mesta

Bratislavy,
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celkové zniZenie negativnych dopadov od dopravy na mestské prostredie a jeho
obyvatefov,

zvySi sa bezpecCnost cestnej premavky v zastavanom UOzemi v porovnani
s nulovym variantom,

existujice obmedzenia avyznamné negativne vplyvy nulového variantu na
Zivotné prostredie preferuju realizovat navrhovanu €innost,

progn6za vyvoja dopravy na nulovom variante (najmd Useku dialnice D1
v zastavanom Gzemi) a naroky na dopravnu infrastruktary z hladiska dalSieho
enormného rozvoja hl. mesta SR si bude vyZadovat rieSit dopravu v kratkom
¢asovom obdobi.

@ Nevyhodou navrhovanych variantov oproti nulovému variantu je, Ze vznikAd novy
rozdelujaci prvok v krajine, zaber kvalitnej polnohospodarskej pb6dy, zasah do
chranenych Gzemi.

V pripade nerealizovania navrhovanej investicie by bolo vSak nevyhnutné v kratkom ¢asovom
obdobi, vzhfadom na predpokladany narast dopravného zataZenia, uvazovat so stavebnymi
Upravami Usekov dialnice D1 prechadzajucich cez intravilan Bratislavy v zastavanom Gzemi a to
minimalne rozSirenie D1 na Sestpruh, o znamena:

@ rozSirenie Useku Viedenska cesta — Pristavny most o dva jazdné pruhy, €o je prakticky
nerealne,

@ rozSirenie Pristavného mostu o dva jazdné pruhy, ¢o by si vyZadovalo postavit dalsi
most cez Dunaj,

@ rozSirenie Useku Pristavny most — MierovA — Senecka, v zastavanom Uzemi okolo
sucasnej dialnice by si rozSirenie vyZzadovalo vyznamnul asanaciu objektov,

@ prispbsobit rozSireniu vSetky dotknuté mostné objekty adopravné zariadenia,
protihlukové steny a pod., ktoré su v dotyku s dialnicou D1.

5.3 Zdbvodnenie navrhu optimalneho variantu

Z vySSie uvedeného porovnania variantov mozno konstatovat, Ze v poradi prvym je Variant A -
fialovy, druhy v poradi je Variant B - Cerveny. Nulovy variant je z hladiska vyznamnych
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie vyrazne nepriaznivejSi oproti navrhovanym
variantom, ¢o uvadzame v predchadzajucej kapitole.

Na z&klade porovnania navrhovanych variantov dialnice D4 v Useku Jarovce — Ivanka-sever
odporucame variant A — fialovy z nasledovnych dévodov:

z hladiska dizky a teda niz3ich nakladov na vystavbu je o nie¢o vyhodnejsi

vyZaduje si menSi zaber PPF

jeho dizka v iseku cez CHVO Zitny ostrov je kratSia

prechadza dalej od intravilanu obce Most pri Bratislave

je vedeny vo vacsej vzdialenosti od rybarskeho a rekreaného arealu Zelena voda 1, 2
je vedeny vo vacsej vzdialenosti od Surskeho kanala v km 18,0-20,0 a v tomto Useku
taktiez v kratSom Useku zasahuje do navrhovaného miestneho biokoridoru

[OSRORORORNEN

Pri zAverenom porovnani navrhovanych variantov mozno konstatovat nasledovné:
- variant A modifikuje trasu variantu B z hladiska variantného posudenia v ramci procesu EIA
- variant A posuva trasu D4 vedenu vo variante B dalej od intravilanu obce Most pri Bratislave
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- variant B je navrhnuty v zmysle schvalenej dokumentacie UP Bratislavy, variant A je
potrebné do UP dopracovat

- variant A vykazuje lepSie dopravno-technické a stavebno-finanéné parametre, je kratSi ako
variant B o 445 m

- obidva varianty koliduji s chranenym Gizemim CHKO Dunajské luhy v rovnakej dizke

- obidva varianty prechadzaju cez PHO 2 vodny zdroj Rusovce

6 MAPOVA A INA OBRAZOVA DOKUMENTACIA

Vramci spracovania zameru bola vypracovand nasledovna mapova, textova
a fotografick& dokumentacia:

Prehladnd situacia navrhovanych variantov vratane nulového v mierke 1 : 50 000
Ortofotomapa navrhovanych variantov v mierke 1 : 10 000

Situacia Studovanych variantov v mierke 1 : 10 000

Situacia navrhovanych variantov v mierke 1 : 10 000

PozdiZne profily navrhovanych variantov v mierke 1 : 10 000 / 1 000

Situacia suCasného stavu Zivotného prostredia, predpokladanych vplyvov na Zivotné
prostredie a navrh opatreni v mierke 1 : 10 000

Vizualizacia a fotodokumentacia

Hlukova Studia

Imisna Studia

Dopravno-inzinierske zhodnotenie

Doklady

7 DOPLNUJUCE INFORMACIE K ZAMERU

7.1 Zoznam hlavnych pouzitych materidlov

UP Hlavného mesta SR Bratislava, 2007

UP VUC Bratislavsky kraj, 1998

UP Rovinka, 2001

UP Most pri Bratislave, 2002

UP Ivanka pri Dunaji, Zmeny a doplinky, 2007

Nadregionalny izemny systém ekologickej stability, 1992
Regionélny uzemny systém ekologickej stability mesta Bratislavy, 1994
Geobotanicka mapa CSSR, 1986

Subor regionalnych map geofaktorov ZP v mierke 1:50 000, 1994
Atlas krajiny Slovenskej republiky, 2002

Geologicka mapa Bratislavy a okolia, 1988

Kvalita podzemnych véd na Slovensku, 2002

Hydrologicka roenka, 2002

Zbornik prac SHMU, Zvéazok 14/I11., 1988

Zbornik prac SHMU, Zvéazok 29, 1989

Kvalita povrchovych vod na Slovensku, 2002

S&itanie obyvatelov, domov a bytov 2001, SU SR
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7.2

Udaje z vebovych stranok Bratislavy, MZP SR a MK SR, OU, VUC a pod

TS Dialnica D4, Krizovatka Jarovce na D2 — Krizovatka Senec na D1, Pragoprojekt, a.s.
a Alfa 04 a.s. 06/2005,

TS Cesta I/61 Bratislava — Senec, Geoconsult, s.r.o. 04/2004,

TS Krizovatky Vajnory, Senec, Voderady na dialnici D1, Alfa 04 a.s. 02/2007,

DS Aktualizacia a postdenie dopravnych vztahov v Bratislavskom kraji, s nadvéznostou
na Trnavsky kraj, Alfa 04 a.s. 05/2007,

TS Technicko — dopravné vztahy D1, D4 a I/61, Geoconsult, s.r.0. 09/2007,

Koncepc&né a rozvojové materialy, projekty, ASFINAG, a.s.,

Celostatne scitanie cestnej dopravy v roku 2005, Slovenska sprava ciest,

Grafické podklady, Google — Udaje map, Tele Atlas, 2007.

Zoznam vyjadreni a stanovisk vyZiadanych k navrhovanej éinnosti
pred vypracovanim zameru

NiZSie uvedené vyjadrenia a stanoviska su v prilohovej €asti dokumentacie - doklady.

7.3

Dohoda medzi MDPaT SR a Hlavnym mestom SR Bratislava zo dna 5.2.2002

Stanovisko Letiska M.R.Stefanika Bratislava k TS dialnice D4 — variant v trase nultého
okruhu zo dna 10.5.2005

Rozsah hodnotenia pre navrhovanu €innost ,Rychlostnd cesta R7, Bratislava — Dunajska
Luzna*“ vydany MZP SR dfia 11.9.207

Zaveretné stanovisko pre navrhovanu ginnost ,Cesta I/61 Bratislava — Senec” vydané MZP
SR dna 21.9.2007

Zaznam z pracovného rokovania zo dna 9.11.2007 na Geoconsulte, s.r.o., v Bratislave
Stanovisko SSC Bratislava k pracovnému rokovaniu zo dfia 9.11.2007

Dal$ie doplrujlce informéacie

Dalsie doplfiujice informécie boli ziskané pri obhliadke Gzemia navrhovanych variantov, pri

kon

zultaciach so zastupcami Magistratu hl. mesta SR Bratislavy, OU Most pri Bratislave, OU

Ivanka pri Dunaji. Tieto su zapracované v predloZzenej dokumentécii.

8

MIESTO A DATUM SPRACOVANIA ZAMERU

Miesto spracovania Zameru: Bratislava

Datum spracovania Zameru: december 2007
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9 POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

9.1 Spracovatelia zameru

Spracovatel Zameru:

RieSitelsky kolektiv:
RNDr. lvan Jakubis

Mgr. Lenka MiSkechova

Ing. Jaroslav Kr¢

Ing. Juraj First
Ing. Marek Golab
Ing. Vladimir Balaz

Doc. Ing. Daniela Duréanské, CSc.
Doc. RNDr. Ferdinand Hesek, CSc.

Tomas Hanzel

9.2 Potvrdenie spravnosti tdajov

Koordinator Zameru:

Opravneny zastupca navrhovatela:

GEOCONSULT s.r.o.
Mileticova 21, P.O.BOX 34
820 05 Bratislava

koordinéator ulohy, charakteristika
prirodnych pomerov, Struktara krajiny,
odpady, vplyvy, porovnanie variantov, navrh
opatreni

charakteristika prirodnych pomerov,
chrdnené Uzemia, obyvatelstvo a sidla,
porovnanie variantov, mapova a obrazova
dokumentécia

zakladné adaje o navrhovanej cinnosti,
technické (daje, porovnanie variantov,
navrh opatreni

doprava a dopravné vztahy, navrh opatreni
mapoveé podklady, situacie
hlukové pomery

ovzdusie, emisie

vizualizcia

RNDr. Ivan Jakubis

Geoconsult, s.r.o.
Bratislava

Ing. Daniela Pyszkova

Narodna dialniéna spolo¢nost, a.s.
Bratislava
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