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REDEGORELSE

1. INDLEDNING

Denne lokalplan erstatter den i 1983 af miljgministeren godkendte
"Lokalplan for Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup". Dette galder dog
ikke for arealerne i omrade Vest A beliggende mellem lufthavnen og
Amager Landevej, hvor 1983-lokalplanen opretholdes. Endvidere
ophxves to supplerende lokalplaner samt en lokalplan for et depot
for restprodukter fra afsvovlingsanlag gst for lufthavnen.

Lokalplanen skal ses i forlengelse af Folketingets vedtagelse af loven
om den faste forbindelse over @resund i 1991 og den efterfplgende
@ndring af udbygningsloven for lufthavnen i 1992. Baggrunden er
endvidere Kgbenhavns Lufthavne A/S’s planer for en stgrre
udbygning af lufthavnen. Der er herved skabt behov for en ny
lokalplan for lufthavnen og et nyt landsplandirektiv.

Som led i planlagningsprocessen er der — i en s@rlig VVM-rede-
gorelse for lufthavnen - udarbejdet en samlet vurdering af luft-
havnens miljgmessige pavirkning af det omgivende samfund.
Sidelpbende hermed er der udarbejdet et nyt landsplandirektiv for
lufthavnen og dens omgivelser samt en lokalplan med kommuneplan-
tilleg, og der er givet en miljggodkendelse af lufthavnen.

Lokalplanen omfatter arcaler beliggende dels i Tarnby Kommune,
dels i Draggr Kommune.

P& grund af lufthavnsanlzggenes srlige karakter er det miljg— og
energiministeren, der har forestdet lokalplanarbejdet. Lokalplanen
er derfor ikke vedtaget i de to kommunalbestyrelser, men godkendt
af miljg— og energiministeren, der har overtaget kommunalbestyrel—-
sernes kompetence i henhold til planlovens § 3, stk. 4.

Som omtalt ovenfor omfatter lokalplanen ikke helt det samme
omréde, som den tidligere lokalplan fra 1983. Den hidtidige lokalplan
vil sdledes fortsat vare geldende for omrdde Vest A ved Amager
Landevej. For enkelte andre arealer, som ligger i @resundsforbindel-
sens tracé, ophxves de eksisterende lokalplanbestemmelser uden at
blive erstattet af nye.
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Vekst i passagertallet 1925-1996

2. FORHOLDET TIL ANDEN PLANLZAGNING

I henhold til planlovens § 16 skal en lokalplan ledsages af en rede-
gorelse for, hvorledes planen forholder sig til anden planlegning for
omradet.

En reekke love har givet bindende forudsatninger for den fysiske plan-
legning, der er gennemfgrt i henhold til planlovgivningen.

Lokalplanlagning i lufthavnen skal i dag ske under hensyntagen til fire
serlige love:

- Lov om anlzg af fast forbindelse over @resund, lov nr. 590 af 19.
august 1991.

- Lov om udbygning af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, lovbe-
kendtggrelse nr. 252 af 9. april 1992.

- Lov om Kgbenhavns Lufthavne A/S, lov nr. 428 af 13. juni 1990.

- Lov om @restaden m.v., lovbekendtggrelse nr. 477 af 24. juni
1992, &ndret ved lov nr. 1091 af 21. december 1994 og lov nr.
1074 af 20. december 1995.

21 Forhistorie

Lufthavnens placering p& Amager daterer sig helt tilbage til luftfartens
pionertid.

Siden da har man veret gennem en lang udvikling, hvor bane- og
hangaranl®g, passagerfaciliteter m.v. er blevet successivt udbygget og
forbedret. Et vidnesbyrd om den historiske udvikling er den gamle
lufthavnsterminal, opfert 1937-39. I dag har den en afsides belig—
genhed. En del af bygningen anvendes til kontorer.

Da man i begyndelsen af 1960'erne oplevede en kraftig vakst i
lufttrafikken, begyndte man at se sig om efter alternative udbygnings—
muligheder. Det resulterede i, at Folketinget i 1973 vedtog en an-
leegslov om en Storlufthavn pd Saltholm. Man indgik samtidig over—
enskomst med den svenske regering om en fast forbindelse over
@resund.

Saltholmlovens vedtagelse blev imidlertid efterfulgt af en periode med
gkonomisk afmatning og voldsomme stigninger i energipriserne. Prog-
noserne for flytrafikkens udvikling blev kraftigt revideret i nedadgéen-
de retning samtidig med, at den tekniske og teknologiske udvikling
indebar en mulig kapacitetsforggelse i Kastrup inden for de eksisteren—
de arealmassige rammer.
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Eksisterende og drejet bane 12-30

Det viste sig samtidig muligt at bygge ud uden at belaste det
omgivende miljp med ggede stgjgener. Efter en grundig nyvurdering
af miljgmassige, gkonomiske og kapacitetsmassige faktorer blev
planerne om en lufthavn p& Saltholm opgivet.

Det skete med Folketingets vedtagelse af "Lov om udbygning af
Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup” i 1980. Heri blev det bestemt, at
lufthavnen bortset fra mindre grenseandringer skulle udbygges inden
for de eksisterende arealmassige rammer.

Udbygningsloven beskrev ngje de enkelte funktioners indbyrdes pla—
cering, og pa et kortbilag til loven blev de fremtidige bygningers
placering fastlagt med en stor detaljeringsgrad.

Et hovedsynspunkt i udbygningslovens forudsztninger var, at der
skulle ske en samfundsmassig afvejning af lufthavnens udbygning
med de miljgmassige hensyn. Derfor blev der i loven afsat 105 mio.
kr. som tilskud til stgjisolering af boliger omkring lufthavnen.

Der blev samtidig fastlagt restriktioner med hensyn til benyttelse af
lufthavnens tvaerbane, bane 12-30, idet banen blev lukket om natten.
Det blev herudover besluttet, at banen pa lengere sigt skulle kunne
flyttes 500 meter mod sydgst og drejes 6-7°. Endelig blev det be—
sluttet at sgge det generelle stgjniveau fra sdvel banesystem som
forplads reduceret i nattetimerne.

Udbygningsloven blev fulgt op af et landsplandirektiv fra miljp-
ministeren (Miljgministeriets cirkulere af 12. juni 1981 om udbyg-
ning af Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup m.v.).

Landsplandirektivet fastlagde, med henblik pé at forebygge fremtidige
konflikter mellem lufthavn og omgivelser, bygge— og anvendelses—
regulerende bestemmelser for omrader omkring lufthavnen med en
udendgrs stgjbelastning pa 65 dB og derover. Disse bestemmelser fik
bindende virkning for den regionale og den kommunale planlagning.

Ligeledes som konsekvens af udbygningsloven udarbejdede Mil-
jeministeriet en lokalplan for lufthavnen ("Lokalplan for Kgbenhavns
Lufthavn i Kastrup”, 1983). Det centrale udgangspunkt for denne
lokalplan var udbygningslovens detaljerede kortbilag.

Lokalplanen er siden suppleret, idet Miljgministeriet i 1986 udar-
bejdede lokalplan for et brendstoflager og i 1988 lokalplan for
vejforpladsen ved Udenrigsterminalen.

P& baggrund af et landsplandirektiv fra 1986 og et regionplantillzg
fra 1987 udarbejdede Tarnby Kommune i 1988 en lokalplan og et
kommuneplantillag for et depot for restprodukter fra afsvovlingsan—
leeg gst for lufthavnen.



Endelig har Kgbenhavns Amt i 1995 vedtaget et regionplantilleeg for
et midlertidigt fabrikationsomrade i forbindelse med etableringen af
den faste forbindelse over @resund. Miljg— og energiministeren har
i 1995 godkendt en lokalplan og et kommuneplantillag for arealerne
til et midlertidigt produktionsomrade p& og ved den kunstige halvg.

Som konsekvens af den oprindelige lokalplans meget detaljerede
bestemmelser om, hvor fremtidige aktiviteter og delfunktioner skal
lokaliseres, har det veret ngdvendigt at give en rakke dispensationer
fra lokalplanen.

I 1986 udstedte Industriministeriet en bekendtggrelse, som under
hensyntagen til luftfartens sikkerhed forbyder ophold og fiskeri i en
zone pd 150 meter ud for lufthavnens kystlinie.

Lufthavnens status som institution blev i 1990 @ndret med "Lov om
Kgbenhavns Lufthavne A/S". Fra at vare en statslufthavn omfattet
af finansloven, er lufthavnen som organisation nu et delvist statsligt
ejet aktieselskab med selvstendig gkonomi.

Den &ndrede status indebarer, at lufthavnen kan udvide sit virkefelt
med henblik pd at etablere erhverv og drive virksomhed, som har en
forretningsmassig sammenhang med lufthavnens drift.

2.2 Lov om anlzeg af fast forbindelse over @Oresund
(lov nr. 590 af 19. august 1991)

Folketinget vedtog i 1991 loven om en fast forbindelse over @resund.
Den faste forbindelse bestar af en dobbeltsporet jernbane og en fire—
sporet motorvej mellem Kastrup og Limhamn, og den anlagges pé
baggrund af en aftale mellem den danske og den svenske regering.
Samtidig pahviler det hvert af landene at sgrge for forbindelsens
tilslutning til det bestdende bane— og vejnet.

Landanlaggene pa den danske side udfgres af et statsligt aktiesel—-
skab, A/S @resund. Dette selskab danner sammen med et tilsvarende
svensk selskab et konsortium (@resundskonsortiet), som forestar
projektering, finansiering, byggeri og drift af forbindelsen fra kyst til
kyst mellem landene. Trafikministeren har den 8. juli 1994 godkendt
en liniefgring, som bl.a. medferer, at lufthavnen ikke far tilfgrt sd
store arealreserver pd den inddemmede halvg, som oprindeligt var
forudsat i den reviderede udbygningslov for lufthavnen.



Hovedelementerne i de hermed fastlagte forudsaztninger for luft-
havnens videre planlegning er fglgende:

Motorvej og godsspor fgres nord om den nuvarende vejfor-
plads og ud pd en inddemmet halvg gst for lufthavnen. Mo-
torvejen far to tilslutninger til lufthavnens Nordafsnit — én
umiddelbart vest for parkeringshuset ved Udenrigsterminalens
afgangshal med tilslutning til rundkgrslen og én ved Amager
Strandvej, hvor der ligeledes vil blive etableret en rundkersel.
Tilslutningen ved parkeringshuset fir alene forbindelse mod
vest. Tilslutningen ved Amager Strandvej far forbindelse mod
béde vest og gst. ‘

Jernbanens passagerspor fgres nedgravet ind pa lufthavnens
vejforplads, hvor der etableres en underjordisk station, Kgben—
havns Lufthavn Station. Liniefgringen lgber under parkerings-
huset ved Udenrigsterminalens afgangshal.

Passagersporet fores fra stationen - stadig nedgravet — nord om
hangaromrédet og kommer op til overfladen p de inddemmede
arealer, hvor det mgdes med motorvej og godsspor. Herfra
fgres linierne sammen ned i en tunnelportal og videre mod
Sverige.

Ellehammersvej omlagges som fglge af baneforlgbet gennem
lufthavnens Nordafsnit og vil i fremtiden forlgbe mellem de to
rundkersler.

Arealerne mellem den forlagte Ellehammersvej og godsbane/
motorvej anvendes til lufthavnsrelaterede erhvervsfunktioner.

Mellem den underjordiske station og Udenrigsterminalen an—
leegger lufthavnen efter serlig aftale en Stationsterminal, som
forbinder de to anleg. Stationsterminalen vil indeholde op-
holdsrum, check~-in, billetsalg, bagageudlevering, publikumfa—
ciliteter og kontorer. I forbindelse med Stationsterminalen eta—
bleres kxlderparkering.

P3 den inddemmede halvg anlegges vendespor og der sikres
mulighed for klarggringsanlaeg for tog langs den nye kystlinie.

De fremtidige sporanleg pd halvgen giver mulighed for at fgre et
cargospor ind pa lufthavnens arealer. Herved vil der efter behov blive
mulighed for at foretage udveksling af gods mellem jernbane og fly.

Bygge- og anlegsarbejder, som udfgres i medfgr af lov om anlaeg
af fast forbindelse over @resund, reguleres ikke i lokalplanen for
lufthavnsomréidet.



10

23  Lov om udbygning af Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup (lovbekendtggrelse nr. 252 af 9. april 1992)

Grundlaget for lufthavnens udbygning er fastlagt i en sarlig anlegs—
lov ("udbygningsloven"), vedtaget af Folketinget i 1980. Denne lov
blev i 1992 @ndret som fglge af loven om den faste forbindelse over
@resund og af lufthavnens nye status som aktieselskab.

Med vedtagelsen af udbygningsloven i 1980 fastslog Folketinget, at
Kgbenhavns internationale lufthavn skal forblive og udbygges pa den
hidtidige placering, og som konsekvens heraf blev planerne om
Saltholmlufthavnen opgivet.

Udbygningsloven er baseret pa en samfundsmassig afvejning mellem
pa den ene side denne overordnede malsztning om at fastholde og
styrke Kgbenhavns Lufthavns internationale position og pa den anden
side hensynet til det omkringliggende milj@. P4 den baggrund blev
der ydet tilskud til isolering af narliggende boliger mod stgj.

I loven var der endvidere opregnet en rekke miljgmassige tiltag, som
efter neermere vurderinger kunne komme pa tale.

Udbygningsloven beskrev ngje de enkelte funktioners indbyrdes pla—-
cering, og pa et kortbilag til loven blev de fremtidige bygningers
placering fastlagt med en stor detaljeringsgrad.

Andringen af udbygningsloven er en direkte fglge af loven om anlag
af en fast forbindelse over @resund, idet de heri forudsatte anlag
delvis legger beslag pé arealer, som udbygningsloven oprindeligt har
disponeret pa anden vis.

Udbygningslovens &ndring har endvidere til formél at blgde op pa
de hidtil geeldende arealmassige bindinger. I bemarkningerne til lov—-
forslaget "finder regeringen det hensigtsmassigt, at der samtidig mere
generelt skabes grundlag for en stgrre fleksibilitet i lufthavnsselska—
bets udbygningsplanlagning — vel at marke med fortsat respekt for
de miljgmassigt betingede, overordnede retningslinier."

De overordnede retningslinier fra 1980-loven for den samfunds—
massige afvejning af lufthavnens udbygning med de miljgmassige
hensyn er fastholdt ved 1992-revisionen. Der skal siledes tages
miljpmassige hensyn, herunder initiativer til at mindske stgjbelast—
ningen, uden at det far konsekvenser for lufthavnens position som
international lufthavn. Trafikministeren fastlaegger i samarbejde med
miljgministeren narmere retningslinier herom.

Med xndringen af udbygningsloven gives mulighed for, at lufthavnen
kan udbygges pé arealer, der tilvejebringes i forbindelse med etable—
ringen af den faste forbindelse over @resund dels ved arealinddragel-



se til vejanleg mm. nord for lufthavnen, dels ved opfyldning af
seterritoriet mod nordgst og gst. Til gengzld vil vej— og jernbanean—
leg legge beslag pd visse af lufthavnens nuvarende arealer og
begrense den hidtil planlagte anvendelse af andre arealer.

Udbygningslovens tidligere detaljerede kortbilag bortfaldt ved lov-
&ndringen, og anvendelsesbestemmelserne blev moderniseret. Det
indebzrer en stgrre fleksibilitet i lufthavnens fremtidige dispositions—
muligheder.

Om de mere fleksible anvendelsesbestemmelser hedder det bl.a. i
bemerkningerne: "Herefter vil lufthavnsselskabet i Nordafsnittet til—-
lige kunne opfere andre bygninger og anleg i forbindelse med den
kommercielle virksomhed, som lufthavnsselskabet i henhold til lov
nr. 428 af 13. juni 1990 om Kgbenhavns Lufthavne A/S vil kunne
drive i tilknytning til den egentlige lufthavnsvirksomhed, sdsom
kontor- og konferencefaciliteter, hotel, butikscenter, og andre frem-
tidige aktiviteter, som har en forretningsmassig sammenhang med
lufthavnsdriften."

Med direkte relation til lokalplanen, anfgres i bemarkningerne til
loven: "I den videre planlegning i henhold til planloven fastlagges
den generelle anvendelse af lufthavnens arealer, herunder hgjdegraen-
seplaner og retningslinier for stgjafskermninger i forbindelse med
nyanlzg. Endvidere fastsattes principperne for anvendelse af og for
- byggemulighederne pé arealerne i lufthavnens fire delafsnit, hoved—
disponering af vej— og parkeringsanleg m.v. — En planlegning med
dette indhold skal have til formal at bidrage til et mere smidigt ad-
ministrationsgrundlag, sdledes at den fleksibilitet i udbygningsplan—
leegningen, som er et af formélene med lovandringen, bevares."

Udbygningsloven har efter &ndringerne fglgende ordlyd:

"§ 1. Lov nr. 414 af 13. juni 1973 om anlag af lufthavn pé&
Saltholm ophaves.

§ 2. Med henblik pd at sikre den fortsatte afvikling af
lufttrafikken til og fra Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, gen—
nemfgres en udbygning af lufthavnen. Udbygningen skal
foretages inden for lufthavnens nuvarende granser, bortset fra
en mindre arealinddragelse til vejanlag umiddelbart nord for .
lufthavnen samt en mindre opfyldning af segterritoriet ved
lufthavnens nordgstlige hjgme.
Stk 2. Udbygningen vil tillige kunne foretages pé arealer,
- der ved etablering af tilslutningsanleggene for fast forbindelse
over @resund tilvejebringes ved arealinddragelser nord for luft—
havnen og ved opfyldning af seterritoriet nordgst og @st for
lufthavnens nuverende granser.

11
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§ 3. Udbygningen skal ske efter folgende retningslinier:

a) Placeringen af lufthavnens tvarbane (12-30) xndres ved
forskydning af denne ca. 500 m mod kystlinien samtidig med,
at der foretages en drejning af banen 6-7° mod vest.

b) Lufthavnens Nordafsnit anvendes til udbygning af termi-
nalanleg med tilhgrende tekniske funktioner, herunder luft-
godsanleg og standpladsomréder. Endvidere kan etableres
tilkprsels— og parkeringsanleg, kontorbygninger, hotel, kon-
ferencefaciliteter og lignende, som har sammenhzng med
lufthavnens drift. Hangar- og varkstedsomradet i Nordafsnittets
pstlige del kan udbygges, og der kan etableres et breendstoffor—
syningsanleg.

c) Lufthavnens @stafsnit anvendes til opferelse af tekniske
anleg og andre anleg med service- og forsyningsmassige
formadl. Endvidere kan etableres luftgodsanleg, flystandpladser
med tilhgrende ekspeditionsfaciliteter og hangarer.

d): Lufthavnens Sydafsnit anvendes til udbygning af hangar-
og varkstedsanlag samt til etablering af kontorbygninger og
lignende, som har sammenhang med lufthavnens drift.

e) Lufthavnens Vestafsnit anvendes til udbygning af anleg og
sikringstjenester og varkstedsanlag samt til etablering af
kontorbygninger og lignende, som har sammenhang med
lufthavnens drift.

§ 4. Trafikministeren fastleegger i samarbejde med miljgmi-
nisteren de nzrmere retningslinier for varetagelsen af miljgphen—
synene i forbindelse med den fortsatte udbygning og drift af
lufthavnen."

Lovens bestemmelser er sammen med bemarkninger til lovforslaget
og det nye landsplandirektiv det overordnede grundlag for lokalpla—
nen.

24 Lov om @restaden m.v. (lovbekendtggrelse nr. 477

af 24. juni 1992, zndret ved lov nr. 1091 af 21. dec.
1994 og lov nr. 1074 af 20. dec. 1995)

Med det formél at sikre Hovedstadens langsigtede vakstmuligheder
har Kgbenhavns Kommune og finansministeren i henhold til @re—
stadsloven stiftet Prestadsselskabet I/S. Selskabet skal planlegge og
udvikle en bydel pd Amager Fzlled og Vestamager n&r lufthavnen
samt etablere en letbane, @restadsbanen. Brestadsbanen skal forbinde



Ngrreport og Lergravsparken pd Amagerbro med en gren fra Chri-
stianshavn sydpa gennem @restaden.

Et s&kaldt Frederiksbergbaneselskab viderefgrer letbanen fra Ngrre—
port til Frederiksberg og Vanlgse, ligesom et @stamagerbaneselskab
kan beslutte at viderefpre letbanen fra Lergravsparken i den gamle
Amagerbanes tracé til lufthavnen.

Drestadsselskabet har besluttet, at letbanen skal udfgres som en mini-
metro, hvilket indebarer stor hastighed og stor driftssikkerhed.

I lovbemarkningerne er der omtalt en tidsplan, hvorefter @restadsba-
nen etableres 1994-97, Frederiksbergbanen 1998-2000 og @stama—
gerbanen 1998-99. Stiftelsen af Brestadsselskabet skete dog ca. 2 ar
senere end oprindelig forudsat, hvilket ma forventes at indebzre en
forsinkelse af anleggenes gennemfgrelse i forhold til den i lovbe-
markningerne omtalte tidsplan.

Metroen fgres pd sgjler over @resundsforbindelsens motorvej og
godsbane. Herfra er der i lokalplanen fastlagt en arealreservation ned
til den kommende Stationsterminal, sdledes at metrostationen vil
kunne forbindes med bdde terminalkompleks og underjordisk station
via en gangbro over Ellehammersvej under Stationsterminalens
forlengede tag. Der vil inden for reservationszonen kunne etableres
andre funktioner og anleg, som ikke foregriber, at metroen kan
etableres. For at sikre dette forudsattes stgrre bygge— og anlaegsar—
bejder inden for reservationszonen forelagt @restadsselskabet til
udtalelse inden gennemfgrelsen.

25 Region- og kommuneplanlagning
Landsplandirektiv

P4 baggrund af den udarbejdede VVM-redeggrelse for lufthavnen har
miljgp— og energiministeren udarbejdet et nyt landsplandirektiv.
Landsplandirektivet har virkning som regionplan.

Landsplandirektivet, som aflgser det tidligere direktiv af 12. juni
1981, lyder:

"CIRKULERE OM UDBYGNING AF K@BENHAVNS
LUFTHAVN, KASTRUP, SAMT BYGGE- OG ANVEN-
DELSESREGULERENDE BESTEMMELSER FOR
OMRADER, DER ER BELASTET AF ST@J FRA TRA-
FIKKEN PA LUFTHAVNEN

(Til Kgbenhavns Amt samt Draggr og Tarnby kommuner)

13
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Cirkulzerets baggrund og formal

§ 1. Ved loven om den faste forbindelse over @resund (lov nr.
590 af 19. august 1991) og xndringerne i lov om udbygning
af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, (jf. lovbekendtggrelse nr.
252 af 9. april 1992) er lovbestemmelserne om anvendelsen af
lufthavnsarealerne andret.

Stk. 2. I lov nr. 477 af 24. juni 1992 om @restaden mv., &ndret
ved lov nr. 1091 af 21. december 1994 og lov nr. 1074 af 20.
december 1995 er fastlagt principperne for en letbane, @stama-
gerbanen, til lufthavnen delvis i Amagerbanens tracé.

Stk. 3. Kgbenhavns Lufthavne A/S har ved arsskiftet 1994/95
fremlagt en 10 &rs investeringsplan omfattende en stgrre
udbygning af lufthavnen.

§ 2. Cirkulzrets formal er at medvirke til, at udbygningen af
Kgbenhavns Lufthavn kan fortszttes i overensstemmelse med
den i lov om udbygning af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup
forudsatte udbygning.

Stk. 2. Cirkulzret har endvidere til formdl at fastlegge
rammerne for lufthavnens miljgmassige pavirkning af omgi-
velserne, sledes at der bl.a. sker en reduktion af stgjniveauet.

Stk. 3. Cirkuleret fastleegger retningslinier for beliggenheden
og udformningen af lufthavnens udbygning.

Stk. 4. Cirkuleret ajourfgrer herudover de bestemmelser om
udbygningen af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, der hidtil har
veret fastsat i Miljgministeriets cirkulere af 12. juni 1981, og
viderefgrer cirkularets bygge- og anvendelsesregulerende
bestemmelser for omréder uden for lufthavnen, der er belastet -
af stgj fra trafikken pa lufthavnen.

§ 3. Cirkularet har veret forhandlet med de bergrte ministerier
og styrelser, Kgbenhavns Amt samt Draggr og Tarnby kommu-
ner.

§ 4. Cirkulzret udstedes i henhold til § 3, stk. 1 og stk. 2, 1.
pkt. i lov om planlegning (jevnfer lovbekendtggrelse nr. 746
af 16. august 1994). De i §§ 5-17 fastsatte retningslinier har
retsvirkning som regionplan.
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Regionplanretningslinier for lufthavnsomridet mv.

§ 5. De med tat, skrd skravering viste arealer p& kortbilag 1
skal anvendes til lufthavn, lufthavnsrelaterede erhvervs— og
servicefunktioner samt trafikanlaeg, siledes som fastlagt i lov
om udbygning af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, til vej— og

- jernbaneanlg til den faste forbindelse over @resund, til anleg

af spor- og stationsanlag til @stamagerbanen samt til et depot
for restprodukter fra afsvovlingsanlag.

§ 6. Lufthavnens nordafsnit — som vist pd kortbilag 1 - bliver
stationsnart og er de kommende ars vasentligste udbygnings-
omréde. Det skal tilstreebes, at arbejdskraftintensive funktioner
i lufthavnen placeres optimalt i relation til den kollektive trafik.

. Stk. 2. Den kunstige halvg, som anlegges ud fra lufthavnens

kystlinie, kan - ud over vej- og baneanleg samt vendespor og
klarggringsanlag til jernbanen i medfgr af lov om anlaeg af en
fast forbindelse over @resund — anvendes til lufthavnsformal
og til deponering af 0.5 mio. m® restprodukter fra kraftvarkers
afsvovlingsanleg. Mulighederne for at finde alternative
lokaliteter til deponeringen undersgges med henblik p3, at
arealerne kan frigives til lufthavnsformal.

Stk. 3. @stafsnittet er lufthavnens langsigtede udbygningsom-
ride. Dstafsnittet skal blandt andet rumme placeringsmuligheder
for stpjende og forurenende aktiviteter.

Stk. 4. Der kan gennemfpres parallelbaneoperationer i luft—
havnen.

Stk. S. I lufthavnens midtomrdde kan der foretages en udbyg-
ning af rullebanerne, herunder etablering af en ny bro over
Englandsve;.

§ 7. Udbygningen af lufthavnen skal sikre den kollektive trafik
en attraktiv og central placering, hvorved mest mulig person—
trafik kan afvikles som kollektiv trafik. Der skal herunder
sikres mulighed for en sammenhang mellem Stationsterminalen
og en endestation for @stamagerbanen.

Stk. 2. Der skal herudover sikres gode tilkgrsels— og adgangs—
forhold for individuel trafik, og der skal sikres en parkerings—
kapacitet, som kan opfylde parkeringsbehovet hos ansatte og
passagerer.

Stk. 3. Adgangen til lufthavnen skal fortrinsvis ske fra nord.
Lufthavnens udbygning mé ikke medfere en vasentlig trafik—
forpgelse pé eksisterende lokalveje i lufthavnens naboomrader.
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Stk. 4. Der skal i den fortsatte planlaegning sikres mulighed for
etablering af en gang- og cykelsti langs kyststrakningen fra
Kastrup til Draggr.

§ 8. Indtil &r 2005 md stgjbelastningen fra starter, landinger
og taxikgrsel med fly med en tolerance pa 1 dB ikke overstige
stgjbelastningen i 1996. Stgjbelastningen for 1996 er vist pa
kortbilag 2.

Stk. 2. Indtil &r 2005 ma det maksimale A-vagtede lydtrykni—
veau fra starter og landinger ved de pa kortbilag 2 markerede
madlestationer i tidsrummet kl. 23-06 ikke overstige 85 dB(A),
idet dog forsinkede fly eller for tidligt ankommende fly med
planlagt afgang eller ankomst i tidsrummet kl. 06-23 er
undtaget.

Stk. 3. Overskridelser af det i stk. 2 nevnte lydtrykniveau, der
skyldes flyvesikkerhedsmassige forhold, valg af bane som
folge af banereparationer, snerydning, kategori 2 eller 3
landinger og andre s®rlige vejrforhold, samt overskridelser, der
efter Statens Luftfartsvesens vurdering skyldes meteorologiske
forholds indflydelse pa lydudbredelsen, betragtes ikke som
tilsidesattelse af stk. 2.

§ 9. Senest i &r 2005 ma stgjbelastningen fra starter, landinger
og taxikgrsel med fly med en tolerance pd 1 dB ikke overstige
den fremskrevne stgjbelastning. Den fremskrevne stgjbelastning
i 2005 er vist pa kortbilag 3.

Stk. 2. Senest i &r 2005 ma det maksimale A-vagtede
lydtrykniveau fra starter og landinger ved de pd kortbilag 2
markerede malestationer i tidsrummet k1. 23-06 ikke overstige
80 dB(A), idet dog forsinkede fly eller for tidligt ankommende
fly med planlagt afgang eller ankomst i tidsrummet kl. 06-23
er undtaget.

Stk. 3. Overskridelser af det i stk. 2 nevnte lydtrykniveau, der
skyldes flyvesikkerhedsmassige forhold, valg af bane som
folge af banereparationer, snerydning, kategori 2 eller 3
landinger og andre szrlige vejrforhold, samt overskridelser, der
efter Statens Luftfartsvasens vurdering skyldes meteorologiske
forholds indflydelse pd lydudbredelsen, betragtes ikke som
tilsidesattelse af stk. 2.

§ 10. Motorafprgvninger, som indebarer et maksimalt
stpjniveau pd 70 dB(A) eller mere i boligomréder ved luft-
havnen, md efter 31. marts 1999 kun finde sted ved det pa
kortbilag nr. 3 markerede motorafprgvningsomréde. Motoraf—
prévninger kan dog finde sted pd andre motorafprgvnings-
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pladser, sdfremt afprgvningerne kan gennemfgres med et
tilsvarende eller lavere stgjniveau i de pdgeldende boligomré-
der.

§ 11. Ny bebyggelse placeret pd lufthavnens omrade skal i
videst muligt omfang placeres sdledes, at den bidrager til at
beskytte boligomrédderne omkring lufthavnen mod stg;j.

Stk. 2. Ved de pd kortbilag 1 angivne strekninger kan der
etableres fysisk afskermning mod stgj efter de i stk. 3-5
angivne retningslinier. Afsk&rmningen udfgres pé streekninger,
hvor en afskermning vil kunne reducere stgjbelastningen for
boliger omkring lufthavnen.

Stk. 3. Afskermningen mé ikke vere til gene for varetagelse
af flysikkerheden.

Stk. 4. I nordafsnittet skal afskarmningen udfgres som
sammenhangende bebyggelse eller skarme.

Stk. 5. I omrader i lufthavnens syd—- og vestafsnit, hvor der kan
bygges, skal det tilstrebes, at ny bebyggelse bidrager til en
sammenhangende bebyggelse. I andre markerede omréder kan
afskermning udfgres som jordvolde.

Stk. 6. Det skal for stgjfgplsomme erhverv placeret pa luft-
havnens omrédde (hoteller, kontorer og lignende) tilstrbes, at
det indendgrs stgjniveau ikke overstiger 35 dB(A).

§ 12. Jorddeponering og anleg af stgjvolde pd lufthavnens
omrdde skal foretages efter en landskabsplanlegning for
lufthavnens enkelte omrader.

§ 13. Den pa kortbilag nr. 1 med serlig signatur viste gamle
lufthavnsbygning forudsattes fjemet fra sin nuvarende
placering enten gennem nedrivning eller ved relokalisering
inden for lufthavnens omréde. Bygningen mé& ikke nedrives
uden miljg- og energiministerens tilladelse.

§ 14. Til aflpsning af den eksisterende brandgvelsesplads i
lufthavnens sydomrade kan der etableres en ny brandgvelses—
plads i lufthavnens gstafsnit.

Stk. 2. Der kan etableres et jordbehandlingsanlag i lufthavnens
gstafsnit. Det eksisterende jordbehandlingsanlag i lufthavnens
sydafsnit og midtomrade afvikles, s snart dette er muligt.

Stk. 3. Der kan ctableres et hydrantanleeg i den gstlige del af
lufthavnen.



§ 15. I omrdder med sxrlige drikkevandsinteresser ma der ikke
etableres grundvandstruende anlzg.

Stk. 2. Der skal udarbejdes en handlingsplan med henblik pa,
at forbruget af urea afvikles hurtigst muligt.

Stk. 3. Der skal udarbejdes en handlingsplan for renovering af
lufthavnens kloaksystemer.

Regionplanretningslinier for stgjramte arealer uden for
lufthavnens omrade

§ 16. Inden for det med &ben, skrd skravering viste omrdde pa
kortbilag 1 galder fplgende bestemmelser:

1) Der ma ikke udlzgges yderligere byzone eller sommerhu-
somrader. '

2) Byzonearealer, der ikke er bebygget med boligbebyggelse,
ma ikke i en kommuneplan eller i en lokalplan udlegges til
boligbebyggelse.

3) Arealanvendelsesbestemmelserne for byfornyelsesomrdder
og for stgrre ubebyggede arealer, der i endeligt vedtagne eller
godkendte planer er udlagt til bolig—- eller sommerhusbebyggel-
se, skal sgges @ndret, siledes at disse omrdder forbeholdes
~ ikke-stgjfelsom bebyggelse eller anvendelse samt servicefunk-
tioner til forsyning af det nuvaerende bysamfund.

4) Planer for omréder, der omfatter stgjfglsom bebyggelse, skal
indeholde bestemmelser om, at det indendgrs stgjniveau ikke
ma overstige 30 dB(A) for sove— og opholdsrum i boliger og
institutioner og 35 dB(A) for stgjfglsomme erhverv ( hoteller,
kontorer og lignende).

§ 17. Inden for det med lodret skravering viste omrdde pa
kortbilag 1 gelder bestemmelserne i § 16, indtil den i udbyg-
ningsloven for lufthavnen anfgrte drejning af tverbanen (bane
12-30) er foretaget.

Retningslinier for landzoneadministrationen uden for
Nlufthavnens omrade
§ 18. P3 arealer i landzone inden for de pd kortbilaget med

dben, skrd skravering viste omrdder ma der principielt ikke
meddeles tilladelse til opfarelse, indretning af eller @ndret
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anvendelse af ubebyggede arealer, hvis den nye bebyggelse
eller anvendelse omfatter stgjfgplsom anvendelse.

Stk. 2. I szrlige tilfelde kan der dog meddeles tilladelse til den
i stk. 1 omhandlede anvendelse, nér tilladelsen tilgodeser,

‘1) at det i boliger til helarsbeboelse og institutionsbebyggelse

sikres, at det indendgrs stgjniveau ikke overstiger 30 dB(A) i
sove — og opholdsrum,

2) at rekreative omrader (herunder campingpladser og nytteha—
ver) ikke bliver belastet med stgj fra startende og landende fly,
der vasentligt overstiger en grenseverdi pd 55 dB (Lpgn—
vardi).

Stk. 3. For eksisterende kolonihaveomrader med tidsbegrensede
tilladelser kan der uanset bestemmelseme i stk. 1 meddeles
tilladelse til en fortsettelse af anvendelsen.

Lokalplan og kommuneplantilleeg for lufthavnsomradet

§ 19. Lokalplan for lufthavnsomrédet og kommuneplantilleg
for en del af lufthavnsomradet tilvejebringes af miljg—- og
energiministeren i henhold til § 3, stk. 4 i lov om planlagning.

Ikrafttrsedelsesbestemmelser

§ 20. Ved cirkularets ikrafttreden 30. april 1997 ophaves
Miljgministeriets cirkulere af 12. juni 1981 om udbygning af
Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, samt bygge— og anvendelses-
regulerende bestemmelser for omrdder, der er bergrt af
miljgpmassige gener fra lufthavnen.

Stk. 2. Ved cirkularets ikrafttreden 30. april 1997 ophaves
bestemmelserne i Regionplan 1993 for Kgbenhavns Amt om
et specialdepot for afsvovlingsgips fra kraftvarker ved Kgben—
havns Lufthavn, Kastrup."



Regionplan 1993 for Kgbenhavns Amt

Regionplan 1993 for Kgbenhavns Amt indeholder retningslinier om,
at byfunktioner, som har en intensiv karakter (herunder kontor- og
serviceerhverv), skal lokaliseres stationsnart.

Byfunktioner af national og international karakter skal lokaliseres
stationsnert ved en af regionplanens "knudepunktstermmaler
fortrinsvis ved Kastrup Lufthavn og Hgje Taastrup.

I det stationsnare omrdde ved Kastrup Lufthavn skal intensiveringen
af byggemulighederne til kontor- og centerformdl tage sigte pa
lokalisering af funktioner og aktiviteter, der er relevante i forhold til
lufthavnens funktion og udvikling, jf: udbygmngsloven for Kgben-
havns Lufthavn, Kastrup.

Det forudsattes ogsé i Regionplan 1993, at der skal sikres en plan—
legningsmassigt og miljgmassigt tilfredsstillende afgrensning
mellem lufthavnen og de omkringliggende byomrader. Lufthavnens
primere trafikbetjening skal ske via jernbane og motorve;j.

Herudover er der ved lufthavnens kystlinie i regionplanens miljgbe—
skyttelsesdel fastlagt mulighed for deponering af restprodukter fra
kraftverkers afsvovlingsanleg. Rummeligheden i det eksisterende
depot er ca. 500.000 m3. I Regionplan 1993 for Kgbenhavns Amt
tages det forbehold, at @resundsforbindelsens anleg eventuelt
reducerer kapaciteten.

Regionplanens hovedstiplan indeholder en prioriteret hovedsti langs
kystlinien.

Kommuneplanen for Tarnby Kommune

P& grund af @resundsforbindelsen har lokalplanen ikke helt samme
afgrensning mod nord, som de tidligere lokalplaner for lufthavnen,
idet arealerne syd for @resundsforbindelsen overgar til lufthavnsfor-
mal.

I forhold til "Kommuneplanrevision 1987-1997" drejer det sig om
dele af omradderne 1.B21, 1.B22a og 1.B22b, som er udlagt til:
"boligformal, ben, lav boligbebyggelse". Endvidere drejer det sig om
dele af omriderne 1.F4 og 1.F6, som i kommuneplanen er udlagt til
offentligt grent omrade. De nxvnte arealer udlagges i et tilleg (nr.
25) til kommuneplanen til lufthavnsrelaterede erhvervs— og service—
funktioner sammen med en del af det nuvarende lufthavnsomrade
9.DI.
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De arealer pa den kunstige halvg, som er omfattet af lokalplanen, er
ogsd omfattet af et kommuneplantilleg. I kommuneplantilleegget
udlegges arealerne til trafikanleg, lufthavnsformal samt til depot for
restprodukter fra afsvovlingsanlag.

Der er herudover ved @resundsforbindelsen arealer, som er méd i

'lokalplanerne fra 1983 og 1988, men ikke medtages i den nye

lokalplan. Det drejer sig dels om arealer, som er omfattet af den faste
forbindelse over @resund, dels om et areal nordgst for lufthavnen,
som tidligere var forudsat opfyldt, men som nu forudsattes at
forblive vandareal. For disse arealer ophaves tidligere lokalplanbe-
stemmelser uden at blive erstattet af nye.

Med hensyn til omrdde Vest A opretholdes bestemmelseme i lo-
kalplanen fra 1983. Bortset fra adgangsvejen fra Amager Landevej
til Vestafsnittet er omrdde Vest A sdledes ikke omfattet af nar—
verende lokalplan eller kommuneplantilleg. ' ’

Lokalplan for depot gst for Kgbenhavns Lufthavn

Det ovenfor omtalte depot for restprodukter fra afsvovlingsanleg er
indeholdt i T&rnby Kommunes kommuneplan og er omfattet af en
lokalplan (nr. 62) fra 21. juni 1988. Dele af lokalplanen er senere
ophavet med lokalplanen for et midlertidigt fabrikationsomrade (se
efterfplgende).

1988-lokalplanens omrdde ma i opfyldningsperioden kun anvendes
til offentlige formal (depot for restprodukter fra afsvovlingsanlaeg,
gips— og terprodukter samt aktiviteter, der naturligt knytter sig hertil)
samt til redningshavn for K¢benhavns Lufthavn.

Depotet har en samlet rummelighed pd 500.000 m3 gips. 1. etape af
depotet er anlagt, idet der i lokalplanomradets sydlige del er foretaget
en inddemning, som efter opfyldning til kote 2 0 vil kunne rumme
ca. 100.000 m3 gips.

Efter endt opfyldning af lokalplanomr&det overgér dette ifplge lo— -
kalplanen til offentlige formal, lufthavnsformal.

Det er vanskeligt at forudse en tidshorisont for udfyldningen af
depotet og dermed tidspunktet for en fremtidig anvendelse af arealer—
ne til lufthavnsformél. Med de nuverende markedsforhold anvendes
det meste gips industrielt til bygningsmaterialer m.v.

Hvis markedet vender, kan det blive vanskeligt at eksportere gips, og
i s& fald er der alene kapacitet i depotet i Kastrup til nogle fa &r.



Lokalplanen for depotet ophxves med denne lokalplan. Den nye
lokalplan indeholder bestemmelse om, at der pa arealer p& den
kunstige halvg skal kunne indrettes et depot med en tilsvarende
rummelighed. Fastleggelse af depotets beliggenhed og udformning
skal ske i en supplerende lokalplan, som tilvejebringes, nér kraftvar—
kerne far behov for deponering, eller nar lufthavnen far behov for at
anvende arealer pd halvgen.

Deponeringen giver imidlertid en reekke problemer for lufthavnen —
sdvel trafikale, miljpmassige og luftfartstekniske som tidsmassige —
i forhold til, hvorndr arealerne kan tages i brug til lufthavnsformaél.

Der er derfor igangsat undersggelser med henblik pé at finde alterna-
tive lokaliseringer uden for lufthavnen til et depot for restprodukter
fra afsvovlingsanleg. I den udstrekning dette lykkes, forudszattes det,
at der ikke sker en fuld og meget langsigtet udnyttelse af depo-—
neringsmulighederne i Kastrup, men at deponeringen afsluttes inden
for en overskuelig tidshorisont.

Planlagning for et midlertidigt fabrikationsomrade

I forbindelse med etableringen af den faste forbindelse over @resund
skulle @resundskonsortiet forud for anlegsarbejdernes udbud sikre
alternative placeringsmuligheder for et midlertidigt fabrikationsomrd-
de til fremstilling af senketunnel og forbindelsesbroer m.v.

Der blev derfor — med udgangspunkt i en forudgdende VVM-rede-
gorelse og et regionplantilleg —~ udarbejdet en lokalplan og et
kommuneplantilleg, som muligggr etablering af midlertidige
produktionsanlag pa og ved den kunstige halvg ud for lufthavnen.

Lokalplan og kommuneplantilleg for omrddet er godkendt af miljg—
og energiministeren den 3. juni 1995.

I lokalplanen er angivet en vejadgang fra Kystvejen. Det forudsattes,
at tilretteleggelse af trafikbetjeningen til og fra det midlertidige
fabrikationsomrade foregér i samarbejde mellem entreprengrer, @re—
sundskonsortiet, A/S @resundsforbindelsen, Kgbenhavns Lufthavne
A/S samt de relevante vej— og trafikmyndigheder.

Planlegningen muligggr blandt andet etablerihg af en midlcrtidig
opfyldning til produktion af tunnelelementer. Denne del af produk-

tionsprocessen er senere besluttet placeret i Kgbenhavns Nordhavn.

Ved anlegsarbejdernes ferdigggrelse vil lokalplanens bestemmelser
blive ophvet.
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2.6 Planlegning i kystnzrhedszonen

Store dele af lufthavnen er beliggende i kystnzrhedszonen. I fplge
planloven skal der i redeggrelsen til lokalplanforslag for bebyggelse
og anlag i kystnerhedszonen oplyses om den visuelle pavirkning af
omgivelserne, og der skal ved bygningshgjder over 8,5 meter anfgres
en begrundelse for den stgrre hgjde.

De bygningsmassige volumener i lufthavnen er dels ngdvendige af
hensyn til funktioneme i lufthavnen, dels tjener de — specielt i
‘Nordafsnittet — som stgjskeerm. Lufthavnsanleggene er af en sddan
karakter, at de uundgeligt pévirker det visuelle indtryk af kystlinien.

P& havet kan de i dag ses fra lang afstand. Dette indtryk forstarkes
naturligvis af Amagers sma terrenforskelle. Mulighederne for delvis
at skjule anleggene begrenses af, at der ikke mé etableres beplant—
ning, som medfgrer risiko for flere fugle pa lufthavnsomradet.

Med etableringen af den kunstige halvg rykker lufthavnsbygningerne
leengere bort fra kystlinien. Den nye kystlinie vil blive praget af en
langstrakt togklargeringshal, som etableres i henhold til loven om
anlaeg af en fast forbindelse over @resund.

De eksisterende lufthavnsanlaeg vil herefter kun kunne ses fra nordgst
og fra lengere afstand af kysten. Der er planer om at bygge et hotel
i op til 45 meters hgjde i lufthavnens Nordafsnit. Et sddant hotel vil
aftegne sig tydeligere i Amagers skyline.

Nordafsnittet set fra vandet
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Hotellet bliver den hgjeste bygning i lufthavnsomradet og kommer
herved til at fremstd som et vartegn for lufthavnen. Kgbenhavns
Lufthavne A/S laegger i den forbindelse vegt pd, at bygningen i
arkitektonisk henseende kommer til at afspejle det kvalitetsniveau,
man i gvrigt tilstreber. Der bliver tale om et kombineret hotel og
konferencecenter med 350-400 verelser. Hotellet far overdakket
gangforbindelse til Stationsterminalen og til den kommende mini-
metro. P4 grund af bygningens hgjde indeholder lokalplanen
bestemmelse om, at bygningens nzrmere udformning skal fastlegges .
i en supplerende lokalplan.

Det skal i gvrigt bemarkes, at alle nye lufthavnsanleg vil blive
placeret i et omrdde, som i forvejen er domineret af hgje bygninger.

2.7 Den gamle lufthavnsterminal

Det Saxrlige Bygningssyn har i 1984 og i 1991 indstillet Vilhelm
Lauritzens lufthavnsbygning fra 1939 til fredning. Fredningssagen har
af hensyn til lufthavnens udbygningsplaner varet stillet i bero, idet
bygningen ligger pa arealer, hvor der i udbygningsloven siden 1980
er forudsat placering af et nyt terminalanleg med tilhgrende
standpladser.

Det er sdledes en forudsxtning, at bygningen fjernes fra sin nu-
varende placering enten gennem nedrivning eller ved relokalisering
i lufthavnen. Da bygningen er fundet fredningsvardig af Det Szrlige
Bygningssyn, er det mdlsxztningen, at bygningen relokaliseres i
lufthavnen.

Det er derfor ngdvendigt, at de anvendelsmassige samt de tekniske
og gkonomiske muligheder for en relokalisering og genanvendelse
af bygningen undersgges, og der gennemfgres en undersggelse i et
samarbejde mellem Kgbenhavns Lufthavne A/S, Trafikministeriet og
Miljo— og Energiministeriet, som skal vare afsluttet i september
1997.

I forbindelse med den offentlige fremlaeggelse af VVM-redeggrelsen
og forslaget til lokalplan har der varet skitseret forskellige mulighe-
der for bygningens fremtidige placering. Disse muligheder har
efterfglgende veret overvejet i en rapport udarbejdet pa foranledning
af Skov- og Naturstyrelsen og Landsplanafdelingen. Gennem dette
arbejde er bygningens fredningsvardige kvaliteter blevet yderligere
understreget.

Blandt de vurderede muligheder har blandt andet varet en lokali-
sering i lufthavnens Sydafsnit, med cn anvendelsc af bygningen til

flymuseum eller luftfartsmuseum.
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Kgbenhavns Lufthavn har fremfert, at bygningen ved en relokali-
sering bgr anvendes til lufthavnsformal, f.eks. til terminal for mindre

luftfartsselskaber og til administration.

Ud fra en planlzgningsmassig vurdering bgr en lokalisering i
lufthavnens Vestafsnit foretrekkes. Ved en lokalisering her kan
bygningen indgd i en funktionel sammenh@ng med Lufthavnen, og
det vil vare muligt at placere et antal flystandpladser i forbindelse
med bygningen. En placering her ggr det endvidere muligt at
fastholde bygningens historiske dimension.

Placeringsmuligheden ved Maglebylille i lufthavnens Vestafsnit er
derfor sikret i lokalplanen. Lokalplanen bestemmer endvidere, at
bygningen ikke md nedrives uden miljg— og energiministerens
tilladelse, at bygningen kan anvendes til lufthavnsformal, og at der
i tilknytning til genplaceringen vil kunne etableres 4 flystandpladser
ved bygningens flyforplads.

3. LOKALPLANENS INDHOLD

Det har ved udbygningslovens revision vearet et motiv at sikre stgrre
fleksibilitet i lufthavnens udbygningsmuligheder under respekt for de
miljgmassige aspekter.

Lufthavnens langsigtede udbygning vil streekke sig over nogle tidr.
Det vil i en s&dan proces — som bade tidsmassigt og fysisk skal
koordineres med A/S @resunds anlaegsprojekter og A/S @resunds
midlertidige rdden over lufthavnsarealer i Nordafsnittet — vare ngd—
vendigt at etablere midlertidige veje og bebyggelser for kortere eller
leengere &remal.

Da lovgivningen imidlertid ikke giver hjemmel til i en lokalplan at
optage bestemmelser om etapevis udbygning eller om levetid af mid-
lertidige anlaeg, stilles der hermed ekstraordinre krav til lokalpla-
nens fleksibilitet.

Fleksibiliteten omfatter sével lufthavnens aktuelle planer som en
langsigtet udvikling. De aktuelle planer, som muligggres med
lokalplanen, omfatter bl.a. en Stationsterminal, som forbinder @re-
sundsforbindelsens underjordiske station med den nuvaerende Uden—
rigsterminal, et nyt bagagesorteringsanlag, en ny Terminal 2 gst for
Stationsterminalen og placeret som en finger ud i forpladsarealerne
pé airside, et nyt Cargo—center i overgangszonen til Hangaromradet
og med funktionclle relationer til Terminal 2, en ny Finger Vest
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Lokalplanens hovedafsnit

‘mellem Uden- og Indenrigsterminalen, nye flystandpladser og nye

rulleveje ved baneanleggene, herunder en ny bro over Englandsve;.

Lokalplanen bliver sdledes et udtryk for den nuvarende plan-
legningsmassige status. Der kan i fremtiden blive behov for at
udarbejde supplerende lokalplaner for dele af lufthavnen, sdledes at
lufthavnens udvikling pé lzngere sigt ikke fastlises af bindinger, der
métte vise sig at vare uhensigtsmassige.

Det er en forudsztning for sikring af fleksibiliteten, at der gives de
ngdvendige dispensationer fra lokalplanens bestemmelser (samt zo—
netilladelser) i forbindelse med midlertidige foranstaltninger og
midlertidig anvendelse af bebyggelse, sdledes at de ngdvendige
rokader med funktioner kan finde sted, mens delafsnit af lufthavnen
er ude af funktion som fglge af bygge— og anlzgsarbejder.

Det skal i gvrigt tilfpjes, at A/S @resundsforbindelsen og Bresunds—
konsortiet i en overgangsperiode vil disponere over arealer, som er
omfattet af lokalplanen, og anvende dem midlertidigt til helt andre
formdl. Denne midlertidige anvendelse, der fglger af etableringen af
@resundsforbindelsen — som beskrevet i anleegsloven - kan realiseres,
selv om anvendelsen ikke er i overensstemmelse med lokalplanen.

Hoveddisposition

Lokalplanens hoveddisposition opdeler lufthavnsomréddet i 5 hovedaf-
snit — Nordafsnit (N), @stafsnit (@), Sydafsnit (S), Vestafsnit (V) og
Midtomrdde (M) - svarende til udbygningslovens afsnit.

Det er primert i Nordafsnittet og i @stafsnittet, at den fremtidige
udbygning vil finde sted. Der er i lokalplanens formalsparagraf en .
bestemmelse om, at arbejdskraftintensive funktioner skal sgges
lokaliseret optimalt i forhold til den kollektive trafik.

Af overordnet betydning for udbygningen indeholder lokalplanen
herudover bestemmelser om, at trafikken til lufthavnsfunktionerne i
Ostafsnittet skal foregl fra nord, og at anleg, som vil medfgre en
vesentlig forggelse af arbejdspladstallet i Sydafsnittet, ikke kan
etableres, uden at der tilvejebringes en supplerende lokalplan. Disse
bestemmelser er fastlagt under hensyntagen til princippemne i
regionplanlegningen om stationsnzr arbejdspladslokalisering og til
trafikken p8 de omkringliggende veje, herunder i sazrlig grad
lokalveje i Draggr kommune. Supplerende vejadgang til lufthavnen
fra syd vil forudsztte, at der etableres nye vejanleg uden for
lufthavnen.

Lokalplancn indeholder som n&vnt ¢n bestemmelse om, at den gamle
lufthavnsbygning fra 1939 ikke md nedrives uden miljg- og
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energiministerens tilladelse, samt at bygningen kan genplaceres i
lufthavnens Vestafsnit, jf. kortbilag nr. 2.

Nordafsnit

Nordafsnittets fremtidige udstraekning og udformning pévirkes af an—
legsarbejderne i forbindelse med den faste forbindelse over @resund.
Motorvej og godsbanetracé vil fremover afgreense omradet i forhold
til det gvrige bysamfund. Der skal endvidere tages hensyn til anleg
af en @stamagerbane.

I lokalplanens bestemmelser opdeles Nordafsnittet i omrdderne Nord
A, Nord B, Nord C og Nord D - opdelingen fremgar af lokalplanens
kortbilag nr. 2.

Nord A bestar af et gennemgaende band fra vest til gst, omfattende
Nordafsnittet nuverende Indenrigsterminal, Udenrigsterminal og Hangaromrédet.
Béndet adskiller "landside" og "airside" og virker samtidig som en
stgjdempende skaerm. Lokalplanen indeholder bestemmelse om, at
bebyggelsen i bandet skal vaere sammenhangende — af hensyn til den
stgjdempende virkning. Bandet vil bl.a. rumme Stationsterminalen.

Nordafsnittet set fra vest
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Lokalplanen indeholder bestemmelse om, at der i terminalomrider
vil kunne etableres servicefunktioner for passagerer og andre med
xrinde i lufthavnen. Da et hgjt serviceniveau vil vere en af fremti—
dens konkurrenceparametre mellem lufthavne og mellem luftfartssel-
skaber, skal begrebet service i den sammenhang forstds bredt.
Lufthavnen har eksempelvis hvilekabiner med tilhgrende sauna, og
man har for nylig indrettet et islamisk bederum. Af en helt anden art
kan der i fremtidens lufthavn vare efterspgrgsel efter diverse former
for underholdning, tidsfordriv og motion.

Der sikres i lokalplanen mulighed for at placere detailhandelsareal
i terminalomrédet. Det er forudsat, at der alene er tale om detailhan—
delsareal til betjening af lufthavnens kunder m.v. og ikke butikker til
betjening af boligomraderne i Kastrup. '

Omréde Nord B - airside forplads — udlagges til standpladser for fly,
med tilhgrende bebyggelse for passagerfaciliteter. Inden for omradet
kan der etableres et brendstofforsyningsanlaeg og andre tekniske
funktioner.

Omrade Nord C udlagges til landside forplads med terminalgader og
parkeringsanleg. I terminalgaderne kan der etableres plads til af-
sxtning og optagning af passagerer, samt holdepladser for hyrevogne
og busser.

Gennem Nord C anlzgges der i gst—vestgdende retning en underjor—
disk jernbanestrakning med station. Restriktioner med hensyn til
anleg og bebyggelse oven pé banen vil blive fastlagt i en deklaration.
P& sarligt fastlagte arealer i Nord C vil der pa sgjler kunne etableres
bebyggelse til administration og servicefunktioner.

Omréde Nord D udlagges til de lufthavnsrelaterede erhvervsfunktio-
ner, som i henhold til udbygningsloven kan etableres i lufthavnsom—-
radet. I omrédet vil der kunne etableres hotel- og konferencefacilite—-
ter i op til 45 meter. Den @gvrige bebyggelse vil kunne opfgres i 4
etager. Bebyggelsesprocenten mé for omrédet under et ikke overstige

150.

Etablering af bebyggelse med en hgjde pd mere end 22 m forudsatter
tilvejebringelse af en supplerende lokalplan. Endvidere vil etablering
af detailhandel i omrddet nord for Ellehammersvej forudsatte
udarbejdelse af et kommuneplantilleg og en supplerende lokalplan
i overensstemmele med regionplanlegningen.

I den vestligste del af Nord D kan der etableres en varmecentral/
vekslerstation.
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Dstafsnittet
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@stamagerbanen vil krydse motorvejen og jernbanen som hgjbane og
far station i omrdde Nord D med overdekket gangforbindelse til
Stationsterminalen.

Dstafsnit

Ostafsnittet forgges arealmessigt som fplge af opfyldninger af spter—
ritoriet og vil i et langsigtet perspektiv udggre lufthavnens fremtidige
udbygningsomréde.

I'lokalplanen fastlegges bestemmelse om, at der skal sikres mulighed
for anleg af en gang— og cykelsti langs kysten. En s&dan sti vil fgrst
kunne etableres, ndr arbejderne i forbindelse med etablering af den
faste forbindelse over @resund er tilendebragt. Etablering af en sddan
sti forudsatter, at den kan anlaegges, uden at der opstér flysikker—
hedsmessige problemer. Nord for lokalplanomréadet er der teknisk set
mulighed for at lade den servicevej, der placeres pa digekronen langs
kystlinien, fungere som gang- og cykelsti samtidig.

Ostafsnittet opdeles i lokalplanen i omrdderne @st A — som i prin—
cippet svarer til det nuverende landomrade — samt @st B og @st C.

Omréde @st A og omride @st B udlegges til service- og forsynings—
massige funktioner (herunder eksempelvis catering, varksteder, lager,
speditgr og administration), luftgodsanlag, tekniske anleg og han-
garer.

Fremtidige hangarer skal kunne rumme store og hgje fly. Lokalplanen
indeholder derfor bestemmelse om, at hangarer i @stafsnittet vil
kunne opferes i op til 40 meters hgjde.

Inden for omride @st A skal det vere muligt at etablere fly—
standpladser med tilhgrende ekspeditionsanlag og passagerfaciliteter.
Etablering af en "terminalsatellit” til passagertransport forudsatter
dog, at der tilvejebringes en supplerende lokalplan.

I omrdde @st B skal det vaere muligt at etablere tekniske anleg, f.eks.
enafskermet motorafprgvningsplads, brandgvelsesplads,jordbehand -
lingsanleg, redningshavn og brandstation, anlagsplads for flyvebade,
rampe for aflesning af sne samt depot for restprodukter fra afsvov-
lingsanleg.

Etablering af stgrre bygningsmassige anlag i @st B og supplerende
bestemmelser om bebyggelsens omfang forudszttes fastlagt i en
supplerende lokalplan, som samtidig tager stilling til beliggenhed af
nyt gipsdepot. Indtil da gelder byggelovens almindelige bestemmel-
ser, og det vil kun vare muligt at etablere mindre anlag.



Sydafsnittet

Vestafsnittet

Midtomradet

Omrade @st C udlzgges til vendespor og opstillingsspor samt klar—
geringsanleg til jernbanens rullende materiel o.l.

Sydafsnit

Omrédet m& anvendes til hangar- og vearkstedsanleg, lagerformal,
samt administrationsbebyggelse med relation til luft{xavncns drift.
Herudover kan der etableres tekniske anlag.

Ny bebyggelse skal primert lokaliseres i to gst-vestgdende zoner,
som vist pd kortbilag nr. 2, og der skal tilstrebes en sammenhan-
gende bebyggelse, sdledes at den far en stgjdempende virkning.
Herudover udlzgges areal til stgjdempende anleg langs grensen til
naboomraderne.

Lokalplanen indeholder bestemmelse om, at stgrre kontorbebyggelser
eller andre arbejdspladsintensive funktioner ikke kan etableres i
omrédet, medmindre der tilvejebringes en supplerende lokalplan,
hvori der nermere redeggres for de trafikale konsekvenser.

Vestafsnit

Omrédet udlegges til sikringstjenester, verkstedsanlag, flykgkken
samt kontorformdl, lager o.. med relation til lufthavnens drift,
herunder tekniske anleg.

Herudover udlegges areal til stpjdempende anleg langs gransen til
naboomréaderne.

Midtomride - omrade M

Hensigten med at afgranse et sxrligt Midtomrdde er — udover at
sikre tilstrackkeligt areal til starter og landinger — at fastlagge en
sikkerhedsmessig zone med henblik pa at tilgodese flyvesikkerheden.
Da der lpbende sker en teknisk udvikling, som formindsker de
arecalmassige krav til en sddan sikkerhedszone, skal Midtomrédets
afgrensning opfattes som principiel. Afgrensningen af omradet skal
ikke veere til hinder for, at anleg i de pvrige hovedafsnit strakker sig
ud i Midtomrédet, nér disse anleg ikke indebzrer en forpget
sikkerhedsmzessig risiko i forbindelse med starter og landinger. (Den
egentlige sikkerhedsmassige zone omkring baneanlzggene - kaldet
mangvreomradet - er fastlagt i forbindelse med lufthavnens
luftfartstekniske godkendelse. Mangvreomrédets udstrekning er
mindre end lokalplanens Midtomrade.)
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Trafikstruktur
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Omrdde M ma anvendes til baneanleg, rulleveje samt interne
kgreveje, der métte veere ngdvendige af hensyn til lufthavnens drift.
Omrédet skal disponeres, s flytning af tveerbanen ca. 500 meter mod
kystlinien senere vil kunne finde sted.

Omrédet skal i princippet friholdes for bebyggelse, men det skal vere
muligt at etablere tekniske anleg, som er ngdvendige for flydrift og
flysikkerhed. Det drejer sig om master, lysanleg, bebyggelse til
navigationsudstyr, brand- og redningstjeneste o.l.

Langs en del af Midtomradets grenser mod lufthavnens naboomrader
udlegges areal til stgjafskermning.

Trafikforhold

Inden for lokalplanomradet er der tale om dels en trafik pa offentligt
tilgengelige arealer, og dels en intern, funktionsbestemt trafik pa
lufthavnens afsparrede omrader. Lokalplanen har alene til hensigt at
fastleegge bestemmelser om den offentlige trafik, og indeholder en
bestemmelse om, at lufthavnens afspxrrede arealer skal hegnes
forsvarligt mod uvedkommende trafik.

De i medfgr af "Lov om fast forbindelse over @resund” fastlagte
liniefgringer for motorvej og jernbane indgér som forudstninger for
lokalplanens trafikale bestemmelser.

Der bliver to tilslutninger til motorvejen i Nordafsnittet. De to
tilslutninger forbindes begge med en omlagt Ellehammersve;j.
Herudover er der til lufthavnens Nordafsnit en vejadgang fra Amager
Landevej parallelt med motorvejen.

Langs terminalkomplekset udlegges terminalgader og forpladser med
afsetningsmuligheder og parkering - jf. ovenstdende om Nord C.
Tilretteleggelse af trafikforholdene ma sikre, at @stamagerbanen kan
f& tilslutning til Stationsterminalen i omrdde Nord D.

Adgang til vlufthavnsfunktionerne i Ostafsnittet skal ske fra nord.
Adgang til Sydafsnittet sker gennem Sydvagten og til Vestafsnittet
gennem Maglebylillevagten.

Zoneforhold
Den veasentligste del af lokalplanens omrade ligger i landzone. Den

del af Nordafsnittet, der anvendes til lufthavnsrelaterede erhvervs—
funktioner, overfgres med lokalplanen til byzone.



Anlzg og bebyggelse i landzone forudsatter normalt en zonetil-
ladelse, men der kan i en lokalplan fastszttes bestemmelse om, at
nzrmere beskrevne anleg ikke forudsatter zonetilladelse. En sddan
bestemmelse findes i lokalplanens punkt 3.3. Bestemmelsen
omhandler anlzg, som er omfattet af VVM-redeggrelsen.

Anlzg og bebyggelse i landzone, som kraver dispensation fra lokal-
planen, vil i almindelighed forudsztte zonetilladelse.

Miljgmaessige hensyn

I henhold til udbygningsloven fastlegger trafikministeren i samarbej—
de med miljg— og energiministeren de nermere retningslinier for
varetagelse af miljphensyn i forbindelse med den fortsatte udbygning
og drift af lufthavnen. Der er i det nye landsplandirektiv fastlagt
nogle overordnede miljgmassige rammer.

Der er samtidig med landsplandirektivet givet en miljggodkendelse
af lufthavnen med udgangspunkt i den udarbejdede VVM-redeggrelse
for lufthavnen. Miljggodkendelsen er delt i en del som vedrgrer
flystgj og luftforurening (Miljgstyrelsens ressort) og andrc miljgmaes-
sige forhold (Kgbenhavns Amt).

4. LOKALPLANENS RETSVIRKNINGER

Lokalplanens primare retsvirkning er, at der ikke inden for lokalpla-
nens omréde kan etableres forhold, som strider mod planens bestem-
melser.

Lokalplanen er derimod ikke til hinder for, at nuvarende lovlig
anvendelse af en ejendom kan fortsatte som hidtil. Lokalplanen
medfgrer heller ikke i sig selv krav om etablering af de anl®g med
videre, der er indeholdt i planen.

Lokalplanen ophver de galdende lokalplaner for det omréde, lo-
kalplanen omfatter, bortset fra lokalplanen for det midlertidige
fabrikationsomrade til @resundsforbindelsen.

Endvidere ophaves lokalplan for Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup fra

1983 for arealer uden for nzrverende lokalplans omrdde. Undtaget
herfra er bestemmelser for omrédde Vest A.
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Der kan dispenseres fra lokalplanens bestemmelser, nar planens prin—
cipper ikke herved fraviges.

Dispensationsbefgjelsen ligger i henholdsvis Tarnby og Drager kom-
mune. Dispensationer fra lokalplanen er omfattet af planlovens § 19,
stk. 3, hvilket indebzrer, at dispensationer krever miljg— og energi-
ministerens samtykke. I forbindelse med lokalplanudarbejdelsen er
det mellem Miljg— og Energiministeriet, Tarnby Kommune og Draggr
Kommune aftalt, at dispensationer i fgplgende tilfalde umiddelbart kan
meddeles af kommunerne:

- Midlertidige anl®g eller midlertidig anvendelse af eksisterende
anleg, som er forudsztninger for andre om- og tilbygningsar—
bejder.

- Bygninger og anlzg inden for lufthavnens afsparrede omréde,
hvis opferelse har til formal at nedbringe miljpmassige gener.



LOKALPLANBESTEMMELSER

I henhold til lov om planlegning (lovbekendtggrelse nr. 746 af 16. august 1994)
fastsxttes fplgende bestemmelser for det i § 2 navnte omrade:

§1

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

LOKALPLANENS FORMAL

Det er lokalplanens formél - i overensstemmelse med lov om udbyg-
ning af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup (lovbekendtggrelse nr. 252
af 9. april 1992) - at fastlegge bestemmelser om anvendelse og
udformning af det i § 2 nevnte omréde til lufthavn, lufthavnsrela-
terede erhvervsfunktioner og trafikanlzg, jf. punkterne 1.3 - 1.7.

Inden for det i § 2 n@vnte omrade reserveres arealer til et depot for
restprodukter fra afsvovlingsanleg. Arealerne kan med miljp— og
energiministerens tilladelse anvendes til lufthavnsformél, jf. punkt
4.7.2.

De planmassige rammer for lufthavnens udvikling skal — under hen-
syntagen til det omgivende miljg — have en fleksibilitet, der muliggor
en lgbende tilpasning til fremtidens krav til en moderne storlufthavn,
herunder blandt andet tilpasning til ny flyteknologi, til nye inter—
nationale normer og krav samt til nye servicetilbud til luftfartsselska—
ber og passagerer.

Ved placering af nye funktioner i lufthavnens omrdder skal det
tilstrebes, at arbejdskraftintensive funktioner lokaliseres optimalt i
relation til den kollektive trafik.

Adgangen til lufthavnen skal fortrinsvis ske fra nord. Lufthavnens
udbygning m& ikke medfare vasentlig trafikforpgelse pé eksisterende
lokalveje i lufthavnens naboomréder, herunder ved lufthavnens
Sydafsnit.

Der skal sikres gode tilkgrsels— og adgangsforhold for sivel in-

dividuel som kollektiv trafik, og der skal sikres en parkeringskapaci-
tet, som kan opfylde parkeringsbehovet hos ansatte og passagerer.
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1.6

1.7

§ 2

21

Der skal ved omrddets udbygning tages miljgmassige hensyn,
herunder ved valg af stgjende funktioners placering. Ny bebyggelse
skal placeres sdledes, at den — hvor det er muligt — bidrager til at
beskytte boligomrdderne omkring lufthavnen mod stg;j.

Der skal ved udformning og placering af bebyggelse, offentligt
tilgengelige veje, hegning af arealer m.v. tages sddanne sikkerheds-
massige hensyn, som en moderne lufthavn ngdvendigggr.

(Generel note til lokalplanen: Inden for lokalplanens omrdde
etableres anleeg i henhold til "Lov om anleeg af fast forbindelse over
Oresund”. Disse anleeg reguleres ikke af lokalplanen.)

LOKALPLANENS OMRADE

Lokalplanens omrdde afgrznses som vist pd kortbilag nr. 1 og.
vedrgrer fglgende matrikelnumre og veje og stier:

Tarnby kommune

Kastrup by, Kastrup: 20, 2v, 2ca, 2d=, 2 ed, 2fn, 2fp, 2gn, 2gv, 7g,
7h, 7k, 7ac, 7ad, 7ae, 7af, 7ag, 7ah, 7ap, 7aq, 7ar, 7as, 7at, 7au, 7av,
7ax, 7bg, 7bi, 7bk, 7bl, 7bm, 7bn, 7bo, 7bp, 7bq, 7br, 7bs, 7bt, 7Tbz,
7cb, 7cf, 49a, 65, 66, 82, 83, "b", "bb", "bn", "br", "bx" og "cb".

Maglebylille By, Kastrup: 13c, 13n, 13p, 13u, 13x, 13y, 13z, 13z,
13¢, 13aa, 13ab, 13ac, 13ad, 13ae, 124, "=" og "aa".

Maglebylille By, Tarnby: 130a, 130b, 130c, 130d, 130e, 130f, 130g,
130h, 130i, 130k, 1301, 134 og 135.

Temmerup By, Tarnby: 87.
Kongens Smé Enge, Tarnby: 31.
Skelgarde, Térnby: 16.

Ullerup By, Tarnby: 39a.
Viberup By, Tarnby: 6.

Draggr kommune:
St. Magleby By, St. Magleby: 144a,

samt alle parceller, der efter den 29.06.1996 udstykkes herfra.



2.2

23

24

2.5

2.6

§3

31

32

Herudover omfatter lokalplanen et umatrikuleret vandareal (@resund),
der er under inddemning,.

Lokalplanen opdeles som vist pd kortbilag nr. 2 i 5 hovedafsnit,
benavnt Nordafsnit (N), @stafsnit (@), Sydafsnit (S), Vestafsnit (V)
og Midtomrade (M).

Nordafsnittet opdeles som vist pé kortbilag nr. 2 i fglgende underom-
rader:

Nord A1 : Terminalkompleks og Stationsterminal

Nord A2 : Terminalkompleks og hangarer

Nord B : Airside forplads; terminalfingre og flystandpladser
Nord C : Landside forplads; terminalgader og parkering
Nord D1/D2: Lufthavnsrelaterede erhvervsfunktioner.

Den pa kortbilaget viste omrddeopdeling er retningsgivende.

Grznsen mellem omrdderne Nord C og Nord D1/D2 udggres af
Ellehammersvej og Kystvejen.

Ostafsnittet opdeles som vist pd kortbilag nr. 2 i omréderne @st Al,
Bst A2, Bst B1, Bst B2, Bst B3 og Bst C.

Sydafsnittet opdeles som vist pa kortbilag nr. 2 i omrdderne Syd A,
Syd B og Syd C.

Midtomrédets afgransning i forhold til de gvrige hovedafsnit
fastleegges ud fra sikkerhedsmassige betragtninger og er principiel.
Afgrensningen skal ikke vere til hinder for, at anlaeg i de gvrige
hovedafsnit streekker sig ud i Midtomradet, ndr disse anlaeg ikke
indebarer en forgget sikkerhedsmassig risiko i forbindelse med
afvikling af flytrafikken.

ZONEFORHOLD

Af kortbilag nr. 1 fremgér, hvilke arealer der er beliggende i byzone.
Alle g¢vrige arealer, bortset fra en mindre del af sgterritoriet, er
beliggende i landzone.

De p4 kortbilag nr. 1 med serlig signatur viste dele af Nordafsnittet
overfgres ved bekendtggrelse af den endelige lokalplan til byzone.
Bortset fra arealer, som ligger i omrdde D2, forbliver inddemmede
arealer i landzone. '
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§ 4

4.1

4.1.1

4.2

4.2.1

Folgende anleg og bebyggelse i landzone kan, jf. planlovens § 15
stk. 4 og § 36 stk. 1 nr. 5, udfgres uden zonetilladelse:

-  Terminalanleg, hangarer, verksteder, luftfragtanleg og tekniske
funktioner i omrdderne Nord Al og Nord A2,

- Terminalfingre, standpladser, rulleveje og tekniske anlaeg i Nord
B,

- Terminalgader og parkeringsanleg i Nord C,

~— Rulleveje og de-icingplatforme i Midtomradet, vist pa kortbilag

29

- Bro over Englandsvej med tilhgrende ramper,

- Bebyggelse og anleg i @st Al og inden for zonerne omfattet af
sxrlige bestemmelser i Syd A, .

- Stgjdempende anleg langs gransen til naboomrader i henhold
til bestemmelserne i punkterne 4.4 - 4.6.

OMRADETS ANVENDELSE

Lokalplanens omrdde fastlagges til lufthavn, lufthavnsrelaterede
erhvervs- og servicefunktioner samt trafikanleg i overensstemmelse
med lov om udbygning af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, og lov om
anleg af fast forbindelse over @resund, samt til et depot for
restprodukter fra afsvovlingsanleg.

Udover de efterfolgende, differentierede anvendelsesbestemmelser
skal det i alle omréder vare muligt at etablere de til ledningssystemet
hgrende ngdvendige tekniske funktioner, sdsom koblings- og
transformerstationer, pumpestationer o.1., de til afvikling af flytrafik—

- ken ngdvendige tekniske anleg samt mindre bygninger til brand- og

redningstjenesten.

Nordafsnit

Nordafsnittet anvendes til terminalkomplekser, forpladser, lufthavns—
relaterede erhvervs— og servicefunktioner samt trafikanlaeg med en
retningsgivende fordeling af funktionerne mellem underomréderne,
som anfert i punkterne 4.2.1 - 4.2.7.

Nord A1l md kun anvendes til terminalkompleks for passagerer og
andre med @rinde i lufthavnen med dertil hgrende ekspeditions— og
servicefaciliteter samt tekniske anlaeg.



422

4.2.3

424

4.2.5

I terminalkomplekset kan der indrettes lokaler til lufthavnens admini-
stration, andre lufthavnsrelaterede kontorer, indkgbs— og restaura—
tionsfaciliteter, bagage— og fragthdndtering, pas— og toldkontrol, po-
litistation samt lignende funktioner af administrativ, sikkerhedsmas—
sig og serviceorienteret art.

Inden for omrdde Nord A1l - landside — md det samlede bruttoetage-
areal til detailhandel hgjst udggre 1.500 m2. Bruttoetagearealet for
den enkelte butik ma hgjst vaere 400 m2. Airside kan der placeres det
for lufthavnens drift ngdvendige detailhandelsareal.

Nord A2 skal anvendes til hangarer, verksteder, luftfragt— og
tekniske anlag. Det skal endvidere vere muligt at etablere terminal-
kompleks med samme funktioner som i Nord Al.

Inden for omrdde Nord A2 - landside — m4 det samlede bruttoetage—
areal til detailhandel hgjst udggre 2.500 m2. Bruttoetagearealet for
den enkelte butik m& hgjst veere 400 m2. Airside kan der placeres det
for lufthavnens drift ngdvendige detailhandelsareal.

Nord B md kun anvendes til flystandpladser, hangarer, rulleveje,
motorafprgvning, mangvreomrade og "terminalfingre" med dertil
hgrende service- og sikkerhedsmassige funktioner. Endvidere kan
der etableres de for driften forngdne tekniske anlag, herunder breend-
stofforsynings- og de—icinganlag samt garager o.l. til opbevaring af
flybetjeningsgre;j.

Nord C ma kun anvendes til forplads og ankomst- og afgangs—
funktioner — sdsom busterminaler, terminalgader, mindre byg-
ningsanleg, parkeringsanleg o.l. — samt andre trafikale og forsy-
ningsmassige anlag.

P4 de pé kortbilag nr. 2 med sarlig signatur afgransede felter kan
der opfgres administrations— og servicebebyggelse. Bebyggelsen skal
opferes pa sgjler. ‘

I tilknytning til parkeringsanlaggene skal det vaere muligt at etablere
serlige servicefunktioner, sdsom biludlejning, servicestation o.1.

(Note: Dresundsforbindelsens personbane lpber i tunnel under en del
af omrdde Nord C. Der vil i deklaration blive fastsat noermere
bestemmelser om byggeri over banegraven.)

- Nord D1 og Nord D2 mi kun anvendes til lufthavnsrelaterede

erhvervs— og servicefunktioner — eksempelvis hotel- og kongres—
faciliteter, administration, butikker, showrooms, P-huse 0.l. — som
naturligt forbindes med en international storlufthavn eller i gvrigt fal—
der ind under de kommercielle aktivitcter, lufthavnen kan drive i
henhold til lov om Kgbenhavns Lufthavne A/S. Der skal i omrdde
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4.2.6
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4.3

43.1

432

433

434

42

Nord D1 sikres mulighed for etablering af en metrostation i
forbindelse med Stationsterminalen og med niveaufri gangforbindelse
over Ellehammersvej. Endvidere ma der i omradets yderste vestlige
del etableres en varmecentral/vekslerstation. Etablering af detailhan—
del inden for omradde Nord D1 og Nord D2 forudsetter tilvejebrin—
gelse af en supplerende lokalplan.

Arealerne ma - indtil de bebygges — anvendes til terrenparkering for

* lufthavnen.

Det skal gennem dispensation vare muligt at tillade funktioner fra
ét omrade at strakke sig ind over et andet omréde i Nordafsnittet, nér
dette ikke forandrer den hovedopdeling p& funktioner, som omréde-
opdelingen tilstreber at fastlagge.

Der kan inden for Nord A eller Nord B etableres en hovedvagt med
kontrolleret adgang til airsideforpladsen.

Dstafsnit

Ost Al og @st A2 ma kun anvendes til service— og forsyningsmas-
sige funktioner (herunder eksempelvis catering, varksteder, lager,
brendstofanleg, spedition og administration), luftfragtanleg,
helikopterlandingsplads, hangarer, brandstation, varmeforsyningsan-
laeg, tekniske anleg og parkeringsanleg, samt ngdvendige rulleveje.

Det skal endvidere vare muligt at etablere flystandpladser med
tilhgrende ekspeditionsanleg og passagerfaciliteter. Etablering af
sddanne bygningsmassige faciliteter forudsatter, at der tilvejebringes
en supplerende lokalplan.

Omride @st B kan pd lengere sigt anvendes som omrdde Bst A, jf.
punkt 4.3.1. Det skal endvidere vare muligt af etablere tekniske og
miljgtekniske anlag som brandgvelsesplads, motorafprgvningsanlzg,
jordbehandlingsanleg o.l., jf. i @vrigt punkt 4.7 om den kunstige
halve. :

I tilknytning til Nordafsnittets udbygning skal det ud fra hensynet til
lufthavnens lgbende drift veere muligt midlertidigt at indrette et areal
inden for @st A og Dst B til skurby, parkering, samling og produk-
tion af delkomponenter samt andre funktioner, som under byggear—
bejderne ikke vil kunne finde plads i Nordafsnittet.

Omrade B2 ma kun anvendes til depot for restprodukter fra afsvov-
lingsanlag, gips— og terprodukter samt aktiviteter, der naturligt
knytter sig hertil. Inden for omrddet m& der kun opfgres eller
indrettes bebyggelse eller anleg, der er npdvendige for depotets drift.



43.5

4.3.6

4.4

44.1

4.4.2

443

4.5

45.1

Der kan dog etableres knuseanleg til bearbejdning af asfalt- og
betonrester samt en snerydningsrampe.

Efter feerdigggrelsen af gipsdepotet, eller ndr miljg- og energimini-
steren har givet tilladelse hertil, kan arealerne anvendes til lufthavns—
formal.

I omrdde @st B3 kan der etableres en mindre havn (til redningsfartg—
jer, flyvebdde og andre fartgjer med tilknytning til lufthavnens drift),
bygningsmassige anleg til brand- og redningstjenesten, samt
tekniske anlzg.

Omrade @st C kan anvendes til vendespor og klarg(ziringscenter for
tog i overensstemmelse med loven om den faste forbindelse over
@resund.

Grensen mod syd er retningsgivende og vil med trafikministerens
samtykke kunne tillades forlenget ca. 200 m.

Sydafsnit

Omréderne Syd A og Syd B mé kun anvendes til hangar—, lager—,
varksteds— og administrationsbebyggelse med relation til lufthavnens
drift, til motorafprgvning samt til rulleveje og tarn til overvagning af
flytrafikken.

En del af omrdde Syd B kan anvendes til brandgvelsesplads.

Omrade Syd C mé kun anvendes til landbrugsmessige og gartneri-
massige formal samt til stgjafskaermende foranstaltninger. Anvendel-
se til andet formal vil forudsztte udarbejdelse af en supplerende
lokalplan - jf. dog punkt 6.1.3.

Herudover kan der inden for Sydafsnittet etableres stgjdempende
anleg langs grenserne til naboomraderne i en hgjde pa indtil 13
meter.

Vestafsnit

Omrddet md kun anvendes til sikringstjenester, varkstedsanleg,
flykgkken samt administration, lager o.l. med relation til lufthavnens
drift, herunder tekniske anleg.

I omrddet kan der endvidere ske en relokalisering af den gamle

lufthavnsbygning. Bygningen placeres principielt p& grensen mellem
Vestafsnittet og Midtomradet og kan streekke sig ind i Midtomrédet.
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4.6

4.6.1

4.7

4.7.1

4.7.2

Bygningen kan anvendes til lufthavnsformal, herunder terminalfunk-
tioner, administration o.1. I forbindelse med lufthavnsbygningen vil
der kunne placeres 4 flystandpladser ved bygningens flyforplads.

Herudover kan der etableres stgjdempende anlag langs grensen til
naboomraderne i en hgjde pa indtil 13 meter.

Midtomrade

Omrédet ma kun anvendes til baneanleg, motorafprgvning, rulleveje
samt interne kgreveje, der matte vare ngdvendige af hensyn til
lufthavnens drift. ‘

Der kan etableres en ny bro over Englandsvej — gst for den eksi-
sterende - til en ny rulleve;.

Inden for omrddet kan der etableres tekniske anlaeg, som er ngd-
vendige for flydrift og flysikkerheden, herunder master, anleg til de—
icing af fly, bebyggelse til brand—- og redningstjeneste o.1.

Langs omrddets grenser mod lufthavnens naboomrdder kan der
etableres stgjafskermning i en hgjde indtil 13 meter.

Den kunstige halvg

En del af arealerne i omrdderne M, @st Bl og @st C er omfattet af
lokalplanen for et midlertidigt fabrikationsomrdde til den faste
forbindelse over @resund (lokalplan godkendt af miljg- og energimi-
nisteren den 3. juni 1995) og kan indtil feerdigggrelsen af @resunds—
forbindelsen anvendes til produktionsomrdde i forbindelse med
etableringen heraf samt til etablering af vendespor og klarggringscen—
ter, jf. punkt 4.3.6. Derefter kan arealerne anvendes til vendespor og
klarggringscenter, til depot for restprodukter fra afsvovlingsanleg og
til lufthavnsformal, jf. punkt 4.7.2 og punkt 9.9.

Inden for den pé& kortbilag nr. 2 med s=zrlig signatur viste del af
halvgen vil der inden for omrdderne M, @st B1 og Nord B kunne
udlzgges et areal til deponering af 400.000 m3 restprodukter fra
afsvovlingsanlag. De pa kortbilaget med s&rlig signatur viste arealer
kan ikke tages i brug til lufthavnsformal, fgr der i en supplerende
lokalplan er taget stilling til depotets nzrmere beliggenhed og
afgrensning, jf. dog punkt 4.3.3, 4.3.4 og 6.3.4.



§5

51

5.1.1

5.1.2

513

514

5.1.5

5.1.6

51.7

TRAFIKALE FORHOLD OG PARKERINGSKRAV

Nordafsnit

Der udlxgges arealer til nedennavnte fardselsarealer med en
principiel beliggenhed, som vist pa kortbilag nr. 2.

Motorvejen forbindes med lufthavnsomridet ved tilslutnings—
anleggene a og b, hvorfra der udlegges fordelingsveje til rundkgrs—
lerne d og e.

Fra rundkerslen d udlegges areal til en fordelingsvej til punkt c, idet
vejen uden for lokalplanens omréde forudsattes at have forbindelse
til Amager Landeve;j.

(Note: Den eksisterende vejforbindelse kan forventes omlagt i
forbindelse med anleegsprojekter i terminalzonen.)

Mellem rundkegrslerne d og e udlegges areal til en fordelingsvej,
Ellehammersvej. Denne vej udlegges som en firesporet vej med
midterrabat.

Den eksisterende Kystvej tilsluttes rundkgrslen ved punktet e.

Langs vejforlgbet Amager Landevej via punkt c, punkt d og e til
Kystvejen udlegges en cykelsti. Der udlegges stiforbindelser over
motorvejen ved Kastruplundgade og cykelsti fra punkt e til Amager
Strandve;j. ’

Syd for Ellehammersvej mellem de to rundkgrsler kan der anlegges
terminalgader og forpladser med henblik pa optagning og afsztning
af passagerer til fly og tog.

Nord for Ellechammersvej kan der anlazgges lokalgader til betjening
af omrédet.

Veitilslutninger til Ellehammersvej skal koordineres og om ngdven—
digt reguleres via lyssignaler.

Kantstensparkering ved Ellehammersvej skal — bortset fra sarlige
lommer til busser og eventuel afsztning ved station — ikke vare
tilladt.

Der skal i omrdde Nord D1 sikres mulighed for etablering af en

metrostation i forbindelse med Stationsterminalen og med niveaufri
gangforbindelse over Ellehammersve;j.
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519

52

521

52.2

523

524

Inden for omrédde Nord C skal der pa arealer med god tilgeengelighed
for rejsende og ansatte i lufthavnen sikres arealer til kollektiv
trafikbetjening med busser.

Til terminalomrade, Stationsterminal, hotel- og konferencefaciliteter
skal der udlegges tilstreekkeligt med arealer til dekning af omradets
behov for parkering — for passagerer, ansatte og gester. Parkering
kan etableres i bygning, kalder samt pd terren inden for omrade
Nord C eller omréde Nord D.

Inden for omrdde Nord C og omrdde Nord D skal der sikres arealer
til decentralt placerede cykelparkeringer.

Til bebyggelse i Nord D skal der pé terrzn, i kalder eller i konstruk-
tion sikres mulighed for etablering af mindst én parkeringsplads pr.
200 m? etageareal.

Ostafsnit, Vestafsnit og Sydafsnit

I hvert af omrdderne @stafsnit, Vestafsnit og Sydafsnit skal der
udlzegges tilstrekkeligt med arealer til dekning af omrddets behov
for parkering.

Vejforbindelse til lufthavnens @stafsnit skal etableres fra nord i
forlengelse af den eksisterende Kystvej i lufthavnens Nordafsnit
(punkt 5.1.4). Vejen placeres i den nordlige ende af omrdde Nord B

“og Midtomradet samt i grensen mellem omrdde @st B1 og omrdde

@st C. Indtil der er fysisk mulighed for at etablere denne vej,
betjenes omrade @st C af den eksisterende arbejdsvej, der forbinder
Kystvej med omride @st C.

Vejadgang til lufthavnens Sydafsnit foregir ved det pa kortbilag nr.
2 markerede punkt.

Safremt der udarbejdes supplerende lokalplan i henhold til punkterne
6.4.4 og 6.4.5, skal adgangsforholdene til lufthavnens Sydafsnit
revurderes med henblik pa en eventuel etablering af en ny vejadgang.

Ny vejadgang kan etableres vest for den eksisterende ved et af de p&
kortbilag nr. 2 med serlig signatur viste punkter, "mulig ny vejad-
gang", eller ved en anden efter aftale med Draggr Kommune udpeget
lokalitet. Ny vejadgang til Sydafsnittet kan etableres uanset, om der
foretages en udbygning i Sydafsnittet.

Langs kyststrekningen skal der sikres mulighed for anlag af en 6
meter bred cykel- og gangsti. Stien vil kun kunne etableres, sdfremt
den ikke er uforenelig med sikkerhedsmassige bestemmelser omkring
lufthavnen.



§ 6

6.1

6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.2

6.2.1

OMFANG, PLACERING OG UDFORMNING
AF ANLEG OG BEBYGGELSE

Generelle bestemmelser

Den af Trafikministeriet godkendte plan til sikring af indflyvningen
pd Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, skal respekteres. Inden for
omradet som helhed gxlder endvidere, at tekniske anleg — herunder
master — der er ngdvendige af hensyn til flydrift og flysikkerhed, kan
gives en hgjde, svarende til de i lufthavnen til enhver tid galdende

. hgjdebegransninger.

Alle anlag, hvis hgjde overstiger 22 meter, skal placeres, s&
eventuelle genevirkninger for omgivelserne begrenses.

Den pé kortbilag nr. 2 med szrlig signatur viste gamle lufthavns—
bygning md ikke nedrives uden miljg— og energiministerens
tilladelse. Det skal vare muligt at relokalisere bygningen ved
Maglebylille ved grensen mellem Midtomrddet og lufthavnens
Vestafsnit.

(Note: Spildevandsanleeg tilhprende Tarnby Kommune skal inden for
en zone pa 5 meter, malt fra hver side af en ledning, henholdsvis
hver kant af et bygveerk i deklaration eller ledningsprotokol sikres
mod skadelige pavirkninger fra bebyggelse og beplantning med
dybtgaende rgdder.

Tarnby kommune skal til enhver tid have adgangsret til eftersyn og

reparation af spildevandsanleeggene. Omloegning af spildevandsan—
leeggene ma kun finde sted efter aftale med kommunen.)

Nordafsnit

De i § S nzvnte fordelingsveje afgrenser omrdderne Nord C, Nord

D1 og Nord D2 og medregnes ikke ved beregning af omrddernes

byggemuligheder.

Inden for omrdde Nord Al skal fglgende bestemmelser respekteres:

- Omrade Nord A1 ma bebygges i fuld udstrakning.

— Ingen del af bebyggelsen ma gives en hgjde, der overstiger 25
meter. Undtaget herfra er kontroltdm (Apron Tower) og de til

bebyggelsen hgrende tekniske installationer. Stationsterminalens
tag mé& have en hgjde pé op til 30 meter.
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6.2.2

6.2.3

- Bebyggelsen skal opfgres som sluttet bebyggelse i en hgjde pa
mindst 11 m. Huller i facadebebyggelsen — med undtagelse af
porte og lignende - skal udfyldes med en sammenhzngende
stpjskerm med en hgjde p&d mindst 11 meter. Bestemmelsen skal
ikke veare til hinder for, at en del af bebyggelsen opfores
fritliggende, parallelt med den bagvedliggende sluttede bebyg-
gelse.

- Der skal etableres en stgjskerm i forbindelse med den gamle
Indenrigsgard.

Inden for omrdde Nord A2 skal fglgende bestemmelser respekteres:
- Omride Nord A2 m3 bebygges i fuld udstrakning.

- Bebyggelsen i facade mod Nord B - airside forplads - skal have
en hgjde pd mindst 13 meter og hgjst 40 meter. Mod Nord C
skal der, under hensyntagen til en hensigtsmassig indretning af
bebyggelsen, tilstrebes en facadehgjde pd maksimalt 25 meter
og minimum 13 meter.

— Bebyggelsen skal opfgres som sluttet bebyggelse. Huller i faca-
debebyggelsen — med undtagelse af porte og lignende — skal ud-
fyldes med en sammenhzngende stgjskarm, hvis hgjde i -
arkitektonisk henseende tilpasses den omkringliggende bebyg-
gelse og ikke md vare mindre end 13 meter.

- Terminalbyggeri i omrdde Nord A2 skal overholde de samme
bestemmelser om bebyggelsens omfang og placering, som
beskrevet for omrdde Nord Al under punkt 6.2.1.

Inden for omrdde Nord B skal fglgende bestemmelser respekteres:

- Det samlede bygningsmassige volumen md ikke overstige 2
m3/m? grundareal. Rumfanget beregnes af hele den del af
bebyggelsen, som ligger over ferdigt terren.

— Ingen del af bebyggelsén ma gives en hgjde, der overstiger 22
meter. Undtaget herfra er tekniske installationer, som er ngdven—
dige af hensyn til regulering af flytrafikken.

— Bebyggelsen skal fortrinsvis opfgres som "terminalfingre" med
forbindelse til bebyggelsen i Nord Al og Nord A2.

- Eventuel ny hangarbebyggelse skal placeres pd den nordgstlige
del af arealerne ud for den eksisterende hangarraekke. Hangarcr
vil kunne opferes i en hgjde pa hgjst 40 m.



6.2.4

6.2.5

Herudover kan der opfgres mindre, fritliggende bygningsanleg til
tekniske og servicepregede funktioner med relation til flytrafikken.

Inden for omrdde Nord C skal fglgende bestemmelser respekteres:

Det samlede bygningsmassige volumen mé ikke overstige 12
m3/m? grundareal. Rumfanget beregnes af hele den del af
bebyggelsen, som ligger over fardigt terran. :

Ingen del af bebyggelsen — bortset fra tekniske installationer —
ma gives en hgjde, der overstiger 22 meter.

Det skal tilstrabes, at parkeringshuse opfgres parallelt med veje
i lengdegdende retning, sdledes at de far en stgjdempende og
rumdannende virkning.

Inden for omrdde Nord D skal fglgende bestemmelser respekteres:

I Nord D1 og Nord D2 mé bebyggelsesprocenten for hvert af
omrdderne ikke overstige 150.

Bebyggelsens facader mé ikke gives en hgjde, der overstiger 18
meter malt fra terren, og den mé ikke opfgres i mere end 4
etager plus kalder.

Parkeringshuse, hvor etageopdelingen ikke fremtrader i facaden,
er inden for rammerne af den maksimale bygningshgjde ikke

omfattet af bestemmelserne om maksimalt 4 etager.

Tagkonstruktioner kan dog gives en hgjde pa op til 22 meter
over terren.

Undtaget fra disse hgjdebegrensende bestemmelser er et
eventuelt hotel med tilhgrende konferencefaciliteter, der vil
kunne opfgres i en hgjde af op til 45 meter, idet dog de
gxldende hgjdebegrensninger omkring lufthavnens baneanlag
skal respekteres.

Den endelige udformning af en bebyggelse pd mere end 22
meter skal fastlegges i en supplerende lokalplan.

Bebyggelsen skal i princippet opferes parallelt med eller
vinkelret pd den fremtidige Ellehammersvej. Bebyggelsen kan
opferes med de angivne maksimumhgjder i skel mod Elleham—-

mersvej og godsbanelinien.
Det skal for stpjfplsomme erhverv (hoteller, kontorer o.l.)

tilstracbes, at arcaler inden dgre ikke belastes med et stgjniveau,
der overstiger 35 dB(A).
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6.2.6

6.3

6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.4

6.4.1

6.4.2

Med henblik pé& at sikre, at der i medfer af @restadsloven kan
ctableres en metro til lufthavnen, skal stgrre bygge— og anlegsarbej—
der i omrdde Nord D inden for en afstand af 15 meter til hver side
af Stationsterminalens forlengede centerlinie forelagges @restads—
selskabet/@stamagerbaneselskabettil udtalelse inden gennemfgrelsen.

Ostafsnit

I omrdde @st A1 md det samlede bygningsmassige volumen inden
for omrédet ikke overstige 12 m? pr. m? grundareal. Rumfanget be—
regnes af hele den del af bebyggelsen, som ligger over ferdigt
terren.

Det bebyggede areal ma ikke overstige 60% af grundarealet.

Bortset fra tekniske installationer — herunder skorstene til energicen—
traler — og bygningsdele med serlige funktioner i relation til sikker—
heden m bebyggelsen ikke gives en hgjde, der overstiger 22 meter,
maélt fra terren. Nye hangarer vil dog kunne opfgres med en
bygningshgjde pa op til 40 meter.

Opfarelse af byggeri i @st A2 og stgrre byggerier eller anleg i st
B og @st C (bortset fra anleg i omridde @st C i overensstemmelse
med loven om den faste forbindelse over @resund) forudsatter, at der
tilvejebringes en supplerende lokalplan, jf. ogsi bestemmelsemne i
punkt 4.7.1 og 4.7.2.

Undtaget fra bestemmelsen i punkt 6.3.3 og 4.7.2 er mindre, frit-
liggende bygninger til tekniske og servicepragede funktioner med
relation til sikkerhed og flytrafik.

Sydafsnit

Inden for omréde Syd A mé det samlede bygningsmassige volumen
ikke overstige S m3 pr. m? grundareal. Rumfanget beregnes af hele
den del af bebyggelsen, som ligger over ferdigt terren.

Det bebyggede areal ma ikke overstige 30% af grundarealet.

Stgrre bygninger i omrdde Syd A skal have en hgjde pd mindst 7,5
meter. Bebyggelse inden for de pd kortbilag nr. 2 viste zoner,
omfattet af serlige bestemmelser, mé ikke gives en hgjde, der malt
fra terreen overstiger 25 meter. Uden for de viste zoner ma bebyggel-
sens hgjde ikke overstige 12 meter. Undtaget fra disse hgjdebestem—
melser er tekniske installationer og bygningsdele med sarlige
funktioner i relation til sikkerheden.



6.4.3

6.4.4

6.4.5

6.4.6

6.5

6.5.1

6.5.2

6.6

6.6.1

6.6.2

6.6.3

I den sydligste zone omfattet af szrlige bestemmelser i omrdde Syd
A skal bebyggelsen sdvidt muligt seges opfgrt sammenhngende,
saledes at den virker stpjdempende.

Bortset fra tekniske installationer og bygningsdele med szrlige funk—
tioner i relation til sikkerheden forudsatter ny bebyggelse i omrade
Syd B, at der tilvejebringes en supplerende lokalplan, hvori der
nxrmere ggres rede for de trafikale konsekvenser — jf. punkt 5.2.3.

Stpgrre kontorbebyggelser eller andre arbejdspladsintensive bebyg-—
gelser i Sydafsnittet som helhed forudsatter, at der tilvejebringes en
supplerende lokalplan, hvori der nzrmere ggres rede for de trafikale
konsekvenser - jf. punkt 5.2.3.

Uanset foranstdende ma der ikke opfgres bebyggelse pa de arealer,
der er registreret som kemikalieaffaldsdepot 185-11, medmindre
depotet frigives af Kgbenhavns Amt eller udgdr af registret som
affaldsdepot, jf. affaldsdepotlovens § 17 og bekendtggrelse nr. 582
af 13. august 1990.

Vestafsnit

Bebyggelsen mé ikke have et rumfang, som overstiger 5 m? pr. m?
grundareal, og det bebyggede areal m4a ikke udggre mere end 35%
af grundarealet.

Rumfanget beregnes af hele den del af bebyggelsen, som ligger over
ferdigt terren.

Bortset fra tekniske installationer og bygningsdele med sarlige funk-
tioner i relation til sikkerheden mé& bebyggelsen ikke gives en hgjde,
der overstiger 18 meter, malt fra terren. Hvor det vil have en
stgjdempende effekt i forhold til omkringliggende boligomrader, skal
bebyggelsen tilstrebes opfgrt som sammenhzngende afskermning.

Midtomrade

Omradet skal sdvidt muligt friholdes for bebyggelse. Det skal dog
veere muligt at opf@re mindre, fritliggende bygninger til tekniske og
servicepregede funktioner med relation til flytrafikken.

Placering af stgrre anlag skal ske under hensyntagen til udbygnings—
lovens bestemmelser vedrgrende forskydning af tvaerbane 12-30 ca.

500 meter mod ¢st og drejning 6-7° mod vest.

Den pé kortbilag nr. 2 med serlig signatur viste del af Midtomradet
skal sgges friholdt for anleg og forbeholdes beplantning.
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§8

8.1

8.2

8.3

8.4

85
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BEBYGGELSER OG ANLAGS
YDRE FREMTRADEN

Bygninger og anlegs udformning, materialer, farve og gvrige ydre
fremtreden skal gives et arkitektonisk tilfredsstillende udtryk.

Bygningsanlzg inden for Midtomradet skal med hensyn til udform-
ning og farvesatning respektere internationale flyvesikkerhedsbe-
stemmelser.

UBEBYGGEDE AREALER
0G TERRENREGULERINGER

Ubebyggede arealer skal ved beplantning, belegning o.l. gives et
ordentligt udseende, ligesom passende orden ved oplag af materiel
o.l. skal overholdes.

Beplantning skal udfgres under sarlig hensyntagen til, at fugle-
bestanden i lufthavnsomrddet kan begranses af hensyn til fly-
vesikkerheden. Bzrbarende traer og buske ma ikke anvendes.

P4 grund af lufthavnsfunktionerens sarlige karakter forudsettes der
ikke udlagt szrlige udendgrs opholdsarealer for de bcskwftlgedc i
Nordafsnittets terminalafsnit, hangarer og varksteder.

I omrdde Nord D1 og Nord D2 skal opholdsarealet mindst udggre
10% af bygningernes etageareal.

Til bebyggelsen i @stafsnit, Vestafsnit og Sydafsnit skal der indrettes
udendgrs opholdsarealer for de ansatte i omrdderne. Opholdsarealer—
nes stgrrelse og placering fastlegges under hensyntagen til de enkelte
bebyggelsers sxrlige karakter og beliggenhed.

Langs lufthavnens ydre grenser — herunder ogsa den nye kyststraak—
ning i Gstafsnittet — kan der foretages den til varetagelse af sikker—
hedsmassige hensyn ngdvendige opsatning af hegn.

Arealer pd den kunstige halvg kan maksimalt opfyldes til kote 2.4,
inkl. en afdekning, som muligggr en grasvegetation, med en tilladt
usikkerhedsmargin pad + 0,3 meter.

Koter for depot for restprodukter fra afsvovlingsanlag pd den
kunstige halvg fastleegges i en supplerende lokalplan.



8.6

8.7

§9

9.1

9.2

93

94

Omride @st B2 ma opfyldes med restprodukter fra afsvovlingsanlag
til kote 2.4, inkl. en afdekning, som muligggr en graesvegetation. I
perioden, indtil et eventuelt depot nord herfor kan tages i brug, kan
der midlertidigt deponeres restprodukter fra afsvovlingsanleg i
omrade B2 indtil kote 8.0.

(Note: Hvis der andre steder i Kgbenhavns Lufthavn end den kunstige
halvg af Kpbenhavns Lufthavne A/S anvises lokaliseringsmuligheder
for deponering af overskudsjord fra anlegsarbejderne i forbindelse
med etableringen af den faste forbindelse over @resund, forudscettes
det, at de endelige koter i lufthavnens Ostafsnit nedscettes til kote

- 2.0).

Inden for Midtomradet vil der kunne foretages sddanne terreenregu—
leringer, som er ngdvendige med henblik pd etablering af ny rulleve;
og bro over Englandsvej gst for bane 04L-22R.

Jordvolde, jorddeponering og anden terrenregulering skal ske ud fra
samlede landskabsplaner for stgrre dele af lufthavnens arealer. Planer,
som forudsztter stgrre terrenreguleringer ved lufthavnens granser,
forudszttes drgftet med de respektive kommuner.

LOKALPLANENS RETSVIRKNINGER

Efter miljg— og energiministerens endelige godkendelse og offentlig—
gorelse af lokalplanen md der pé de ejendomme, der er omfattet af
planen, ikke etableres forhold i strid med planens bestemmelser, jf.
planlovens § 18.

Den nuvarende lovlige anvendelse af en ejendom kan fortsztte som
hidtil. Lokalplanen medfgrer ikke i sig selv krav om etablering af de
anleg med videre, der er indeholdt i planen. '

Der kan dispenseres fra lokalplanens bestemmelser under forud-
sxtning af, at en dispensation ikke vil stride mod planens principper.
Dispensation meddeles af Tdrnby Kommune henholdsvis Draggr
Kommune efter forudgdende hgring af miljgp— og energiministeren.
Ministeren kan aftale med kommunerne, at hgring ikke er ngdvendig
til nermere angivne kategorier af dispensationer eller inden for ner—
mere fastsatte omrader. ’

Videregdende afvigelser fra lokalplanen kan kun gennemfgres ved
tilvejebringelse af en ny lokalplan. :
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9.5

9.6

9.7

9.8

9.9

"Lokalplan for Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup", godkendt af miljg-
ministeren den 17. maj 1983, ophxves, bortset fra arealer beliggende

i omrdde Vest A. Dette gelder dog ikke lufthavnens adgangsvej fra
Amager Landevej til Vestafsnittet.

"Lokalplantilleg (brandstoflager) for Kgbenhavns Lufthavn", god-
kendt af miljgministeren den 7. oktober 1986, ophxves.

"Lokalplan 62, depot gst for Kebenhavns Lufthavn", vedtaget af
T&rnby kommunalbestyrelse den 26. januar 1988, ophaves.

"Lokalplan for Udenrigsterminalens vejforplads, Kgbenhavns Luft-
havn", godkendt af miljgministeren den 11. november 1988, ophxves.

"Lokalplan for et omrdde ved Kgbenhavns Lufthavn til et midlertidigt
fabrikationsomréde til den faste forbindelse over @resund", godkendt
af miljg- og energiministeren den 3. juni 1995, vil blive ophavet, nar
lokalplanens omrdde ikke laengere skal anvendes til midlertidigt
fabrikationsomrdde. (Enten via planlovens § 33 stk. 1 eller gennem
en ny lokalplan, som samtidig har bestemmelser for den fremtidige
anvendelse.) '

Godkendt af miljg— og energiministeren

3 0 APR. 1397

Kebenhavn,den . .............

x;”l @Gl(w WW@

Lokalplanen er offentligt bekendtgjort 6. maj 1997 i Amagerbladet,
Drager Nyt, Aktuelt, Berlingske Tidende, Bersen og Politiken.
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TILLZAG NR. 25 TIL KOMMUNEPLAN 1987-97 FOR TARNBY
KOMMUNE FOR 2 OMRADER VED K@BENHAVNS LUFT-
HAVN

Kommuneplantillegget er udarbejdet i medfer af planlovens § 3, stk. 4, hvorefter
miljg- og energiministeren i serlige tilfelde kan overtage amtsrdds og kommunal-
bestyrelsers befgjelser i sager, der bergrer andre myndigheders lovbestemte opgaver
eller har stgrre betydning.

Kommuneplanens rammeafgraensning sendres jf. kortbilag siledes:

Et nyt omride, 9.D4, som vist pa kortbilaget, omfatter de dele af
den hidtidige kommuneplans omrdder 1.B21, 1.B22a, 1.B22b, 1.F4
og 1.F6, som er beliggende syd for @resundsforbindelsens vejanleg.
Omradet omfatter endvidere en del af det hidtidige lufthavnsomrade
9.D1.

Et nyt omride, 9.D5, som vist p& kortbilaget, omfatter den kunstige
halvg, bortset fra arealer omkring @resundsforbindelsens liniefgring.
Omradet omfatter den hidtidige kommuneplans omréde 9.D2, dele af
9.D1 samt nogle hidtidige vandomrader.

F})r omraderne gaelder felgende rammebestemmelser:

Omride 9.D4 kan anvendes til lufthavnsrelaterede erhvervs— og
servicefunktioner. Der skal i omrédet sikres mulighed for etablering
af en metrostation i forbindelse med Stationsterminalen og med
niveaufri gangforbindelse over Ellehammersvej. Der kan i omradet
ved Stationsterminalen opfgres et hotel og kongrescenter m.v. i
overensstemmelse med lov om udbygning af Kgbenhavns Lufthavn.

Der kan endvidere etableres en varmecentral/vekslerstation.
Etablering af detailhandel inden for omrdde D4 forudsztter tilveje—

bringelse af et kommuneplantilleg i overensstemmelse med re—
gionplanlegningen.



Bebyggelsesprocenten mé for omrédet under €t ikke overstige 150.

Bebyggelsens facadehgjde mé ikke overstige 18 meter, og taghgjden
mé ikke overstige 22 meter. Der kan opfgres en hotelbygning i en
hgjde pé indtil 45 meter.

Der skal sikres mulighed for etablering af mindst én parkeringsplads
pr. 200 m? etageareal. Opholdsarealerne skal udggre mindst 10
procent af bygningernes etageareal.

Omrade 9.D5 kan anvendes til lufthavnsformél samt trafikanleg i
overensstemmelse med lov om udbygning af Kgbenhavns Lufthavn,
Kastrup, og lov om anlag af fast forbindelse over @resund, samt til
depot for restprodukter fra afsvovlingsanlag. Det med skravering
viste areal, 9.D3a, kan dog - jf. kommuneplantilleg nr. 20 - indtil
ferdiggerelsen af @resundsforbindelsen alene anvendes til produk—
tionsomrade i forbindelse med etableringen heraf, samt til etablering
af klarggringscenter. Derefter kan arealerne anvendes til klarggrings—
center, til depot for restprodukter fra afsvovlingsanleg og til
lufthavnsformal. '

Vejforbindelse til lufthavnens @stafsnit skal etableres fra nord i
forlengelse af den eksisterende Kystvej i lufthavnens Nordafsnit.

Godkendt af miljg- og energiministeren

3 0 APR. 1997

Kgbenhavn,den . ............
XJ @;uw e (,Q{M:&—/\é’{v\

Kommuneplantilleeget er offentligt bekendtgjort 6. maj 1997 i Ama-
gerbladet, Drager Nyt, Aktuelt, Berlingske Tidende, Bersen og Poli-
tiken
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