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“El contenido de este documento se encuentra en construccion. Por lo
anterior, la informacion aqui consignada sera actualizada con ocasién de
las mejoras o inclusiones derivadas de las socializaciones y
observaciones, o de los cambios regulatorios y/o normativos que surjan a
nivel nacional y/o local. De igual manera la informacién serd actualizada
con base en los requerimientos y/o obligaciones que la autoridad
ambiental competente haya establecido para el proyecto.

El propdsito de publicar y brindar la informacién aqui contenida, es
cumplir con lo establecido con los estdndares internacionales de las
salvaguardas ambientales y sociales que utiliza la Banca Multilateral. Este
documento no puede considerarse bajo ninguna circunstancia como una
version final hasta que la EMB y la Banca Multilateral manifiesten que se
trata del documento definitivo.”
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

10 CONCLUSIONES

El Estudio de Impacto Ambiental y Social EIAS del proyecto de la Primera Linea del Metro de
Bogota se desarrollé con base en la informacion de los estudios de disefio basico avanzado
(factibilidad). Como resultado de este estudio se identificaron los impactos y los riesgos asociados
con las diferentes etapas del proyecto (preconstruccién, construccién y operacién); asi mismo, se
formularon las medidas de control y mitigacion de los impactos reconocidos en esta fase de
factibilidad.

Ademas, el EIAS es un documento dinamico que debera ser revisado y actualizado por el
contratista en la identificacion y evaluacion de impactos y en el alcance del Plan de Manejo
Ambiental y Social (PMAS); en este sentido, el contratista tendra que actualizar el PMAS con base
en los disefios finales, este reajuste integrara las medidas de monitoreo, seguimiento,
compensacion y supervisién para que el proyecto se realice bajo las mejores practicas de
ingenieria nacional e internacional.

Conclusiones

e El desarrollo del Estudio de Impacto Ambiental y Social —EIAS se realizé con base a los
Manuales del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, asi como también, a lo
establecido en las salvaguardas ambientales de la Banca Multilateral para proyectos
Categoria A.

e EI EIAS es un estudio dinamico, que permite actualizar el PMAS en la medida que se tengan
mayores definiciones; asi mismo permite actualizaciones de la linea base en todo el ciclo del
proyecto. Este estudio también indica los tramites a adelantar correspondientes a los permisos
ambientales requeridos para las fases de construccién y operacion.

e De acuerdo con el analisis de alternativas realizado en el Capitulo 6 (Systra en el 2016), la
opcién para desarrollar la PLMB con mejor calificacion teniendo en cuenta los diferentes
criterios, fue la alternativa D.1, (100% elevada en todo el recorrido), con una infraestructura
integralmente aérea.

e La PLMB sera un viaducto elevado con una extension de 23.86 Km y 16 estaciones de las
cuales 10 tienen conexién directa con el Sistema TransMilenio. El recorrido inicia en la
Localidad de Bosa donde se encuentra proyectado el Patio taller y termina en la Av Caracas
con calle 76 donde se realizara el cambio de via. Este trazado mejorara la movilidad de los
usuarios actuales del Servicio de Transporte Publico en cuanto a tiempos de movilizacién.

e EIl EIAS incluye el consolidado del presupuesto para la ejecucion de la obra con un valor
estimado de $135.173.037.794 pesos para el componente ambiental y $136.329.614.472
pesos para el componente social, recursos contemplados en el CAPEX.

e En el disefio de la PLMB se consideré una tipologia de viaducto elevado en viga gran — U, la
cual ejerce la funciéon de pantalla anti ruido contribuyendo a la disminucién de las emisiones
sonoras.

e Uno de los beneficios que traera la PLMB sera la conectividad con las zonas de mayor flujo
poblacional, para lo cual se construira una cicloruta de 13 km al Occidente bajo el Viaducto, y
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

una segunda cicloruta de 8 km sobre los costados de la Avenida Caracas. Esto permitira
ampliar la red de ciclorutas y con ello fomentar el uso de la bicicleta como un medio de
transporte més sostenible.

e El proyecto PLMB incluye la construccion y operacién de un Patio taller, ubicado en la
Localidad de Bosa en el predio el Corzo, con un area aproximada de 32 Ha. Alli se realizaran
las actividades operacionales y de mantenimiento. El predio se encuentra ubicado dentro de la
zona delimitada como Zona de Manejo y Preservacion Ambiental del Rio Bogota (ZMPA) —
referida en los articulos 109 y 110 del Decreto Distrital 190 de 2004. La EMB inici6 el tramite de
solicitud de modificacion de la ZMPA del Rio Bogota ante la CAR, como Autoridad Ambiental
competente, para que se pronuncie mediante acto administrativo indicando la variacién del
ancho de la ZMPA teniendo como soportes los conceptos favorables expedidos por el Instituto
Distrital de Gestién del Riesgo y Cambio Climatico (IDIGER) y la Empresa de Acueducto de
Bogota EAB.

El Estudio de Impacto Ambiental y Social-EIAS permiti6 conocer el estado actual de las
condiciones ambientales y sociales del corredor donde se proyecta la ejecucion de la PLMB,
permitiendo de esta manera establecer las medidas de prevencion, control, mitigacion y
compensacion, que seran necesarias implementar para el desarrollo de las diferentes etapas
del proyecto. Asi mismo se identificaron los tramites y procedimientos que se adelantaran en
las diferentes etapas de desarrollo del proyecto con el fin de dar cumplimiento a la
normatividad ambiental y social vigente.

e Se identificaron 24 impactos de caracter positivo y negativo para los medios Abiético, Biodtico y
socioeconémico. Dentro de esta evaluacion resaltan los impactos asociados al traslado
involuntario de poblacién, afectacién a la movilidad, alteracién al paisaje y modificacién de los
niveles de ruido. No obstante para el manejo de los impactos se propusieron 39 programas de
Manejo ambiental segregados de la siguiente manera: 17 para el medio Abidtico, 7 para el
medio Biético y 15 para el medio Socioeconémico.

e El contratista conformara la Unidad de Gestion Ambiental y Social UGAS, que estard a cargo
de un equipo interdisciplinario que ejecute, determine y evalle los aspectos socioambientales
durante las diferentes etapas de ejecucion del proyecto. Tanto la Banca Multilateral como la
EMB, se encargaran se hacer seguimiento a las actividades a cargo de la UGAS con el fin de
verificar el cumplimiento de la gestion ambiental y social por parte del contratista.

e En el &rea de influencia directa-AID del proyecto se identificaron componentes de la Estructura
Ecoldgica Principal-EEP tales como Corredores Ecoldgicos de Ronda (Canal Cundinamarca,
Tintal Il, Rio Seco, Rio Fucha, Albina, Arzobispo) y el Area de Manejo Especial del rio Bogota
(ZMPA). Para la intervencion de estas zonas se formulé un Programa de Manejo de Rondas
Hidricas y Cuerpos de Aguas Superficiales, el cual tiene como objetivo principal disminuir y
controlar la afectacion de estas zonas por la intervencion del proyecto.

e La intervencién dada por los pilotes del viaducto en algunos lugares de cruce con los canales
asociados a los cuerpos de agua superficial, no implica ocupaciones de cauce en la mayoria
de los casos; sin embargo, en caso de ser necesario el Contratista debera realizar el respectivo
tramite antes las Autoridades Ambientales competentes (Secretaria Distrital de Ambiente y
Corporacion Autbnoma Regional de Cundinamarca-CAR).
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

e Con respecto a la calidad del suelo, se identific6 que las actividades por realizar en las
diferentes etapas del proyecto pueden afectar este recurso debido a la generacién de residuos.
Con el fin de prevenir y controlar dicho impacto, se proponen las medidas por ejecutar sobre la
gestién integral de los residuos, incluyendo los residuos de construccion y demolicion (RCD).
Asi mismo la PLMB se alineara con las politicas de reduccion de residuos de demolicion y
construccion-RCD y se aprovechara el 30 % de RCD de acuerdo con lo establecido en la
Resolucién 472 de 2017 del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, que corresponde a
909.426,6 m°.

e Se realizé un inventario forestal del 100% de los arboles a lo largo del trazado de la PLMB
identificando un total de 3.287 individuos arbdreos. De acuerdo con el disefio en fase
factibilidad de la PLMB y del estado fitosanitario de cada arbol se identific6 que: 1.373 arboles
son para tala, 366 son para bloqueo y traslado, y 1.363 son para conservar. Asi mismo, dentro
del disefio paisajistico se propone sembrar 2.920 arboles a lo largo del corredor, pasando de
un inventario inicial de arboles de 3.287, a 4.834 arboles con la puesta en marcha del
proyecto. Cabe aclarar que dichos tratamientos podran variar segun consideracion de la
autoridad ambiental al momento de realizar la solicitud del permiso de aprovechamiento
forestal.

e En cuanto a la vegetacion no lefiosa distribuida en las zonas verdes a lo largo del corredor de
la PLMB, predomina la cobertura de gramineas verdes especie pasto Kikuyo (Pennisetum
clandestinum). El inventario realizado presenta un total de 247.742 m2 de zonas verdes
distribuidos en 12 elementos constitutivos de espacio publico del Distrito Capital; de la totalidad
de zonas verdes inventariadas se calculé un endurecimiento de 138.824 m2. Estas &reas seran
compensadas de acuerdo a lo establezca la Autoridad Ambiental Competente Y conforme a los
articulos 6, 7 y 9 de la Resolucién conjunta 456 de 2014, los cuales hacen referencia
adquisicién del suelo por medio del portafolio de &reas.

e De acuerdo con la caracterizacion obtenida para la fauna en el area de influencia del proyecto,
la avifauna se constituye en el grupo representativo cuyos individuos comprenden especies
comunes y generalistas altamente adaptadas a las condiciones transformadas que ofrece la
ciudad. Las zonas verdes y las coberturas arbéreas son el habitat utilizado como fuente de
alimento, refugio, reproduccion y como lugares de paso. La intervencién del proyecto repercute
moderadamente sobre la fauna y su habitat; por lo tanto, antes de la ejecucion de las obras se
implementardn medidas preventivas y mitigatorias para su proteccion tales como:
ahuyentamiento, rescate y reubicacién de los individuos.

e Con base en los monitoreos de calidad del aire sobre el trazado de la PLMB, se evidenciaron
excedencias en las concentraciones de PMyy, PM,5, NO,, SO, y CO con respecto a los
estandares normativos de la Resolucion 610 del 2010. No obstante, a partir de la informacién
obtenida durante el periodo de muestreo, el indice de calidad del aire (ICA) arrojé que el 72%
(233 de 324 registros) de los valores registrados obtuvieron la clasificacion de “Calidad del Aire
Buena”, y el 28% (91 de 324 registros) de los valores lograron la categoria de “Calidad del Aire
Moderada”.

e De acuerdo con los resultados de la modelacién de la calidad del aire, durante el desarrollo de
las actividades de la etapa de preconstruccion y construccién se ha determinado un potencial
impacto negativo sobre la calidad del aire. Con el fin de controlar este impacto se formulé un
Programa de Manejo de Fuentes de Emisiones Atmosféricas.
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¢ La modelacién de calidad del aire para el escenario de operacion, dio como resultado que las
emisiones atmosféricas se atribuyen principalmente a fuentes externas del proyecto, es decir al
trafico vehicular, determinando que el proyecto en la etapa de operacion no realizara un aporte
significativo de emisiones atmosféricas.

e La implementacion de la PLMB contribuird a la reducciéon de gases de efecto invernadero
(GEI), al mejorar la eficiencia del sistema de transporte publico de la ciudad con la operacién
de un sistema eléctrico de transporte. Se estima una reduccion de 1,3 millones de toneladas de
CO2e en los primeros treinta afios de operacion.

e Acorde a los resultados de la Linea Base, los niveles de ruido ambiental que se presentan en
el area de influencia para la PLMB son producto de las actividades comerciales, el trafico
rodado, actividades urbanas cotidianas, urbanas comunitarias, obras publicas, entre otras, que
afectan los niveles de ruido ambiental. De los 18 puntos de monitoreo de ruido ambiental
realizados sobre el trazado de la PLMB, cuatro de ellos exceden los limites normativos de ruido
ambiental respecto a la clasificacion por sectores establecidos en la Resolucion 627 del 2006,
los cuales corresponden a los puntos de monitoreo: Estacién Hospitales, Calle 52, Calle 45 y
Portal Américas.

e La modelacién de ruido realizada para los escenarios de construccion y operacién de la PLMB,
reflejan un impacto negativo; sin embargo, el aporte del proyecto en los niveles de ruido es
poco significativo, siendo la mayor fuente generadora de ruido el trafico rodado. Con el fin de
controlar este impacto se formulé un Programa de Manejo de Ruido.

e Con el fin de establecer una linea base de las vibraciones actuales, se realizé un monitoreo
determinando que en algunos sectores los niveles de vibracién se encuentran en el rango de
perceptibles y facilmente perceptibles a las personas (Centro Histérico: 3.59 mm/s, Calle 72:
2.05 mm/s, Calle 76: 2.86 mm/s y SDA: 2.48 mm/s).

e En la evaluacién de impactos para la etapa de construcciéon y operacién de la PLMB se
identifico la vibraciébn como un impacto negativo, sin embargo dado el método constructivo y la
implementacién de sistemas de apoyo en la base de la estructura del viaducto, se observa que
en ambas etapas no se superara el valor 7,6 mm/seg referido al umbral para afectaciones a
estructuras. Con el fin de controlar este impacto se formulé un programa de manejo de
vibraciones.

e El andlisis de los impactos acumulativos del proyecto PLMB se realiz6 de acuerdo con la
metodologia propuesta por la Corporacién Financiera Internacional (CFl). En la etapa de
construccion, la PLMB vy los otros proyectos de infraestructura vial identificados contribuyen de
manera negativa a la calidad del aire y el ruido ambiental, considerando que la linea base para
estos componentes superan las normas de referencia. La movilidad vehicular en esta etapa
generara efectos acumulativos indirectos sobre otras zonas de la ciudad, por el desvio de
trafico para la construccion de PLMB. En la etapa de operacién, la PLMB contribuye
positivamente en los componentes calidad del aire y movilidad vehicular. Asimismo, la PLMB
tendra una contribucién poco significativa en el ruido ambiental en contraste con el ruido que
generara la aglomeracion de publico y el trafico rodado.
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ESTRUCTURACION TECNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

e La ciudadania espera que el metro sea una solucion que atendera la demanda de transporte.
En ese sentido, el PMAS reforzara la comunicacion y los canales con la poblacion, mejorando la
informacién y fomentando la confianza y credibilidad del proyecto. La EMB ha venido
adelantado actividades con el fin de bajar los niveles de desinformacion y asi promover la
participacion de la ciudadania.

e En la fase de estudios y disefios de factibilidad la ciudadania conoci6 en primera instancia el
resultado del estudio de ingenieria de valor y del estudio de alternativas, asi como los
antecedentes que llevaron a definir un proyecto en viaducto para la PLMB. Durante el EIAS se
generaron espacios de participacion legitimos y concretos para acercar a los grupos de interés
al proyecto (autoridades locales, organizaciones sociales, ONG’s, comerciantes, residentes,
universidades, entidades del distrito, entre otros).

e En los dos momentos de socializacién del EIAS los ciudadanos manifestaron sus inquietudes,
sugerencias y aportes los cuales fueron evaluados, algunos de ellos generaron ajustes en el
presente estudio, los cuales permitieron identificar impactos y definir medidas de manejo. En
ese sentido, ayudaron a complementar los planes de manejo del EIAS de manera participativa
y con el fin de mitigar los impactos que la PLMB puede llegar a generar tanto en el area
ambiental como en el socioeconémico.

e Se adelantaron un total de 25 reuniones, convocadas de forma abierta y en las cuales
participaron alrededor de 5.700 ciudadanos. De igual manera se adelantd un proceso de
divulgacioén de las reuniones e informacién del proyecto a través de diferentes medios como la
pagina web oficial de la Empres Metro de Bogotd, oficinas de prensa de las nueve alcaldias
locales, medios de comunicacién local, presidentes de JAC y entrega de piezas de
comunicacién predio a predio en el area de influencia, se entregaron mas de 92.000 piezas con
informacion del proyecto.

e Los programas de manejo previstos para el medio socioecon6mico estan concebidos para
atender los impactos, las expectativas y las diversas manifestaciones de los ciudadanos frente
al proyecto, mediante la entrega de informaciéon oportuna, acompafiamiento y uso de los
diferentes canales de comunicacion y de espacios de participacién. Asi mismo con estos
programas se busca identificar de manera oportuna y clara, acciones que representen riesgos
tanto para el proyecto como para la ciudadania con el fin de poder intervenir de manera
articulada.

e Dentro del PMAS se contemplan diversos mecanismos de comunicacion para atender las
PQRS recibidas, y promover la participacién ciudadana. En ese sentido, se busca construir
canales de comunicacion directos, eficientes y oportunos bajo un enfoque diferencial, el cual
ayudard a acercar a la comunidad al proyecto y a la EMB a la comunidad.

e El disefio de las estaciones se basa en la prevencion de la violencia de género, mediante la
incorporacion de parametros tales como: iluminacion, apertura, visibilidad y seguridad, lo que
genera una mayor sensacion de tranquilidad. Las mejoras en las aceras y la infraestructura
para caminar, junto con estaciones bien iluminadas y vigiladas, proporcionara a las mujeres un
acceso mas seguro desde y hacia el transporte publico; la prevencién situacional incorpora la
seguridad ciudadana, vigilancia, mejoramiento de la calidad e iluminacion de las estaciones y
trenes, asi como disminucién de los niveles de sobrecupo.
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e Ademas, como proyecto de transporte urbano, la mano de obra durante la fase de construccion
del proyecto sera principalmente de los 8 millones de ciudadanos que viven en Bogota. Por lo
tanto, el riesgo de violencia de género asociada con la afluencia laboral es bajo.

e Aun asi, reconociendo la diversidad social y cultural de la poblacién de la ciudad, y el efecto
gue puede causar la presencia de un alto nimero de trabajadores en los frentes de obra, el
proyecto Primera Linea de Metro de Bogota, ha disefiado un Programa de Manejo para el
Influjo Laboral y violencia en razén del género, el cual adopta medidas tales como: i) la
formalizacion por parte de los contratistas, de un Codigo de Conducta de estricto cumplimiento,
que fomente las relaciones respetuosas y apropiadas entre dichos trabajadores y sus vecinos,
principalmente su trato hacia grupos poblacionales vulnerables como mujeres, menores de
edad, poblaciéon LGBTI, adultos mayores; ii) formacién obligatoria a los trabajadores sobre
conductas inaceptables y sancionables por la legislacion nacional, y los efectos que este tipo
de conductas podrian tener sobre sus relaciones contractuales; iii) promover relaciones de
cooperacion con las autoridades policiales para asegurar respuestas oportunas y diligentes a la
hora de presentarse denuncias por acoso o violencia de género. Estas medidas buscan evitar
impactos sociales y ambientales negativos sobre la poblacién en condicién de vulnerabilidad
descrita, residente o flotante, que frecuente aquellos sectores intervenidos por las obras.

e Con base en las mejores practicas internacionales y nacionales, el proyecto incorporara un
mecanismo de denuncia en casos de violencia contra mujeres y nifias con personal capacitado
dentro del sistema. Se desarrollara un protocolo de accién para que el personal del metro
intervenga en casos de acoso sexual, acompafado de capacitacion a la policia, usuarios y al
personal del metro; esta capacitacion brindard una atencion adecuada que no implique una
doble victimizacién, e incrementa las medidas de seguridad.

e El proyecto promovera la movilidad de las mujeres y mejorara su accesibilidad, esto hace que
no solo el transporte publico sea mas seguro para ellas, sino que también las acercara a los
diferentes servicios y ofertas que puede presentar la ciudad, asi como a sus espacios de
trabajo.

e La renovacion cultural y urbana esta direccionada hacia el desarrollo y renovacién que se van
a presentar en la ciudad con la construccion del metro, que a su vez promueve cambios
culturales entorno al sentido de pertenencia, cuidado y proteccién de la ciudad. De esta
manera, el proyecto ha considerado la implementacién de programas que promuevan el uso
adecuado, proteccion y conservacion de la infraestructura, a través de la creacion de la
“Cultura Metro de Bogota”. Este programa sera transversal a todo el proyecto y sera pieza
fundamental en la construccion y operacion del mismo.

e El metro atendera la demanda de uno de los corredores viales mas importantes de la ciudad, el
funcionamiento del Metro y su articulacion con TransMilenio permitira mejorar los tiempos de
desplazamiento, disminuir la accidentalidad, con un transporte en condiciones seguras y
Optimas.

e Bogota tendrd un cambio significativo en la movilidad con la implementacion de un sistema de
transporte masivo que mueve en 24 minutos, aproximadamente, casi un millén de pasajeros
desde el Portal Américas hasta la Calle 76. En ese sentido, la movilidad y la calidad de vida de
los ciudadanos se beneficiara con la implementacion de la PLMB.
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e La PLMB no solo mejorara la movilidad de los ciudadanos, sino que también aportara al
desarrollo y crecimiento a la ciudad, lo que atraera inversion nacional y extranjera, generara
empleos directos e indirectos y aportara a la renovacion y desarrollo de la ciudad.

e Uno de los impactos identificados es la modificacion en la movilidad peatonal y vehicular, para
lo cual en la etapa de preconstruccién y construccion del proyecto, se ha previsto la
implementacion de un plan de manejo de trafico de la mano con un plan de manejo de cultura
de la movilidad sostenible. A través de las acciones de ambos programas, se atendera de
forma articulada los cambios en la movilidad con miras a la formacion cultural de los diferentes
actores de la movilidad para la etapa de operacion de la PLMB.

e La PLMB modificara el perfil vial sobre la Avenida Caracas entre las calles 26 y 76, en donde
se eliminara un carril mixto en cada una de las calzadas a cada costado, y en su lugar se
habilitara un carril de trafico restringido compartido por vehiculos particulares y biciusuarios. El
objetivo de esta modificacion esta orientado al fomento del uso del transporte publico y de la
bicicleta a través corredores con ciclorruta, y un sistema de transporte con mayor capacidad y
velocidad. Con esta modificacién, la ciudadania y gremios mostraron su preocupacion frente a
la modificacion. Ahora bien, producto de las recomendaciones y propuestas recibidas en el
segundo momento de socializacién y consulta, la EMB ha promovido, ante las autoridades
distritales de planeacion y movilidad, la evaluacion de nuevas alternativas al perfil vial
propuesto que reduzcan los efectos sobre el area de influencia directa del corredor.

e Durante la etapa de construccién y debido a las obras del proyecto, la adecuacion de carriles, y
la renovacién urbana a desarrollar, se adelantaran de forma temporal cierres viales y
peatonales, lo cual limitar4 el acceso al comercio. Para esto, y con el fin de mitigar el impacto
que puede causar esto cierres en las unidades econémicas, la EMB desarroll6 el Programa de
sostenibilidad econdmica - comercio formal, en donde se disefian las estrategias y acciones
con miras a mitigar o compensar las posibles afectaciones sobre el comercio formal

e La problematica de la ocupacién del espacio publico por los comerciantes informales es un
fenémeno que se presenta a lo largo del corredor de la PLMB, generando una percepcion de
inseguridad en detrimento del derecho al espacio publico. Ante esta situacién y considerando
que la presencia del personal de obra puede promover una mayor presencia de vendedores
informales en el espacio publico, la Empresa Metro ha realizado una alianza con el IPES,
entidad que lidera el tema, con el fin de dar un manejo adecuado e integral a dichos
vendedores, con soluciones a largo plazo que dignifiquen su trabajo y mejoren su nivel de
ingreso, estabilidad y por ende las condiciones de vida.

e La especulaciébn en los precios ha generado un incremento o detrimento injustificado y
descontrolado en el valor del suelo. Para atender dicho impacto en los predios a lo largo del
trazado de la PLMB, la EMB ha considerado la necesidad de crear un observatorio que permita
realizar el seguimiento a las dindmicas de ocupacion del suelo, y a las fluctuaciones en el valor
de la propiedad por medio de acciones de monitoreo sistemético a las variaciones de
indicadores propios de la renta del suelo urbano, el valor de la propiedad urbana, y los
patrones de ocupacién del suelo.

e Debido a la compra de predios, el proyecto de la PLMB generara el traslado involuntario de la
poblacion ubicada en aproximadamente 1462 predios, poblacién que reside en ellos o realiza
actividades economicas en éstos. Asi mismo, afectara a aquella poblacién que sin residir en
dichos inmuebles perciben de estos rentas o ingresos importantes por su arriendo.
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e Teniendo en cuenta la complejidad y sensibilidad de los procesos de reasentamiento en un
corredor tan diverso, el proyecto ha formulado un Plan de reasentamiento, que tiene como
objetivo mitigar o reducir los impactos generados por el traslado involuntario de las familias,
comerciantes o empresas localizadas en el entorno del Proyecto. Este Plan esta orientado a
propietarios, poseedores, arrendatarios, subarrendatarios y otros tipos de tenencias y
ocupacion. De igual manera este Plan esta estructurado en programas que a atienden todos y
cada uno de los impactos ocasionados, estos programas son; informacién y participacion
solicitud de quejas y reclamos, adquisicion de los inmuebles afectados, reposicién de
inmuebles, restablecimiento de las condiciones econOmicas, restablecimiento de las
condiciones sociales.

e La reconfiguracion de la red interinstitucional para la construccion de vida urbana alrededor de
la PLMB se considera un impacto positivo, ya que desde etapas tempranas del proyecto, la
Empresa Metro ha generado acciones articuladas con otras instituciones para viabilizar y
fortalecer el proyecto, lo que ha generado reconocimiento a nivel distrital. Teniendo en cuenta
lo anterior dentro del PMAS, se consideré la articulacion con las entidades del Distrito
mediante convenios para temas especificos con el fin de prever (desde la articulacién con las
entidades del Distrito), desde los impactos y medidas de manejo, la vinculacidon de las demés
para asi lograr un trabajo interinstitucional.

e EIl proyecto de la PLMB promovera una generaciéon temporal de empleo como parte del
desarrollo de las diferentes etapas del mismo. Con esto, se espera que quienes se vinculen al
proyecto, tengan un mejoramiento de su calidad de vida, beneficiando a sus familias. Este
proceso se adelantara de manera articulada con el Distrito priorizando la mano de obra del
area de influencia directa y a las poblaciones vulnerables. Se ha estimado que el proyecto
genere 8.000 empleos en la fase de construccién, generando una ocupacion del 0,46% de la
fuerza laboral del Distrito.

e El impacto de afectacion al patrimonio se relaciona directamente con el Monumento a los
Héroes, ubicado en la Calle 80. En ese sentido, se ha abordado en conjunto con las entidades
Distrito y la Nacion, un plan de manejo adecuado y especifico en cuanto a su intervenciéon y
traslado. El presente programa incluye el andlisis de los sitios donde se puede relocalizar el
monumento. Una vez se tenga definido el lugar donde sera trasladado el Bien de Interés
Cultural Mueble, se prevé la realizacion de un concurso arquitecténico internacional con el
objeto de definir un anteproyecto para el Monumento a Los Héroes, en su nueva localizacion,
que incluye una edificaciébn para el Museo de Bogota, su espacio contenedor y demés
elementos simbdlicos que resulten de la propuesta de instalacion del Bolivar Ecuestre. Este
plan se desarrollara en coordinacidn con entidades del orden nacional y distrital competentes
en la materia.

e Teniendo en cuenta que la PLMB cruzara la ciudad, se realiz6 un trabajo de diagnostico
arqueoldgico a lo largo del trazado propuesto y en el sitio en donde se localizara el Patio Taller,
los resultados de este evidencian el potencial arqueoldgico alto de tres areas en el trazado y de
un area de camellones en el Patio Taller. El diagnoéstico y sus respectivos planes de manejo
arqueoldgico fueron presentados ante el ICANH en donde se solicita la realizacién de pozos
de sondeo en las areas con mayor potencial arqueoldgico previo a las excavaciones para
construir las bases de las pilas del viaducto, la realizacion de tres cortes estratigraficos en las
areas de camellones del Patio Taller, una prospeccién inicial en un area urbana al sureste del
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Patio Taller, y el monitoreo arqueoldgico durante la intervencion del subsuelo en todos los
frentes de obra. La aprobacion de estos planes aun esté pendiente por parte del ICANH.

Recomendaciones

e El contratista adjudicatario, tendra que actualizar los programas del plan de manejo
ambiental, social y SST, de acuerdo a la actualizacién de los estudios en la etapa de
ingenieria de detalle. Esta actualizacién integrara las medidas de monitoreo, seguimiento y
supervision para que el proyecto se realice bajo las mejores practicas de ingenieria nacional
e internacional.

e El contratista antes del inicio de las actividades del proyecto debera actualizar los riesgos
asociados en cada etapa de ejecucion del proyecto (construccién y operacion), conforme a
la normatividad vigente, ajustando los procedimientos, programas, planes que hagan parte
de la gestion del riesgo.

e En caso de presentarse una emergencia en el desarrollo del proyecto, el contratista debera
asegurar los recursos necesarios para poner en marchar los planes de gestién del riesgo,
con objeto de controlar y atender la emergencia. La ejecuciéon del plan debera estar
contemplado bajo unos esquemas de organizacion que hagan dicha respuesta eficiente, con
el fin de minimizar los dafios que se puedan causar.

e Dentro de sus funciones el contratista debera contar con el personal minimo calificado
establecido en el presente EIAS y en los pliegos de licitacién con el fin de asegurar la calidad
y cumplimiento de las obligaciones contractuales y normativas en materia ambiental, social y
SST.

e El contratista debera cumplir con lo establecido en el Plan de Manejo Ambiental y Social, en
cuento a la socializacion del proyecto durante el inicio, avance y cierre para cada una de las
etapas del proyecto.

e El contratista debera actualizar la linea base del componente ambiental teniendo en cuenta
los estudios definitivos de detalle, asi mismo, se deberan actualizar las modelaciones (ruido,
aire y vibraciones) con objeto de complementar las medidas contenidas en el Plan de
Manejo Ambiental y social.
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