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Lo Bl el 2elosnléne] triate Pachoy-Zilina pre rychlost do 160 km/hod., Gsek Pichov-hranica krajov TN/ZA-Sprava o hodnoteni

L VA1 OBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

Lpidva o hodnoteni, ZSR, modernizacia Zelezniéne] trate Puchov — Zilina pre tratovi

Bl :|u 1GO km/hod., Usek Puchov — hranica krajov Trenéin/Zilina je spracovana v zmysie

Piilahy ¢ 0 zakona & 127!1994 Zz. 0 posudzovam vplyvov na Zivotné prostredie, v zneni zakona
RS IHIH; Z.

Navihovana  ginnost patrn podia zoznamu &innosti prilohy ¢€.1 zakona NR SR

¢ 12000 Z.z., ktorym sa meni a doplna zakon NR SR €. 127/1994 Z .z. o posudzovani plyvov na

ol pros .lu.che do kategorie Cinnosti €. 13 Dopravne a spo;ove stavby a zarladenla polozka
¢ 1 Vystavba zelezni¢nych drah. .

Navrhovatelom innosti su Zeleznice Slovenskej republiky.
« Spracovatelom spravy o hodnoteni je REMING Consult a.s. a AAA- KROPITZ Zilina

Odhadované celkové naklady stavby: 10 051 698 000 — 10 098 752 000_,- Sk
P'riprava projektovej dokumentacie; do roku 2009 : :
« /aciatok vystavby: } rok 2010
Ukoncenie vystavby: . rok 201 3

Jedna sa o liniovl stavbu, ktora prechadza okresmi Puchov a Povazska Bystrica. Nové
wnerovanie trasy je rieSené ako nova stavba vo variantnom rieSeni. Uelom stavby je
modernizovat Zelezniénu trat &. 120 v useku Puchov — Zilina' na prepravnu rychlost do 160 km/hod
tuk, aby boli dosiahnuté parametre AGC a AGTC, pretoze predmetny usek je sucCastou
curdpskeho multimodalneho dopravného koridoru Va a sucasne vychéadza z koncepcie eurépskych
dopravnych koridorov definovanych na Il. Paneurépskej konferencii ministrov dopravy z roku 1994.
Spomenutou konferenciou bolo definovanych 9 dopravnych koridorov v strednej a vychodne;j

casti eurdpskeho kontinentu.

Z tychto sa v zaujmovom Gzemi nachadzaju koridory:

€. V - v useku vetvy A Bratislava — Zilina — Cierna n./Tisou

¢. VI — v Useku Zilina — Cadca — Skalité — hranice SR/PR

Na tieto koncepcné suvislosti navazuje rozhodujtci rozvojovy dokument: ,Dihodoby program
rozvoja zelezniénych ciest', schvaleny uznesenim viady SR €. 166/93 a aktualizovany uznesenim
vlady &. 686/97.

Ako jedna z priorit je stanovena modernizacia koridorov Bratislava — Zilina — Cadca — Skalité
~ &t. hranica s PR.

Zadlenenie trati ZSR do vybranych eurépskych koridorov znamena suéasne i vyhfadovo
podiel na dialkovej, medzistatnej tranzitnej doprave a tym aj na danych komerénych prejavoch,
pricom prave ekologické zataZenie Uzemia a energetickd naroCnost ZelezniCnej dopravy je
v porovnani s ostatnymi druhmi doprav aplikovatelnymi cez uzemie Slovenska najmensia. Prijem
zo ZzelezniCnej tranzitnej dopravy merany nakladmi za ziskanG deviziu je rozhodne jednym
z najefektivnejSich. Zaclenenie je vSak podmienené splnenim technickych podmienok
a dosiahnutim parametrov spominanych dohéd s najvaésim dérazom na rychlost prepravy.

Modernizacia vybranych trati zelezni¢nej siete ZSR spoéiva v prestavbe Zelezninej
dopravne] cesty za Ucelom jej vybavenosti a pouzitelnosti zabudovanim modernych a
progresivnych prvkov a tym zlepSenia jej parametrov. Do ZelezniCnej dopravnej cesty treba
zahrnut: pozemky, objekty a zariadenia ZelezniCnych trati a stavieb (ZTS), telekomunikaénej a
zabezpecCovacej techniky (TZT), energetiky a elektrotechniky (EE) ako aj bezprostredné riadenie
dopravy.

Modernizovana trat bude vo velkej miere vyuZivat uZ existujlci kolajovy zvrok. Najvacsie
zmeny sU v (seku Pachov — Povazska Bystrica, kde sa uvazuje s premostenim Nosického kanala
a koryta rieky Vah, vybudovanim tunela ,Diel" a premostenim Nosickej priehrady. Z dévodu
prelozky Zelezniénej trate bude nutné prelozﬁ a vybudovat aj nové zastavky v Nosiciach a
Milochove. V aseku Horny Milochov sa uvazuje s tunelom ,Stavna®. V oblasti Povazskej Teplej je
navrhnované zrusenie Zelezniénej stanice PovaZska Tepla a vybudovanie len zastavky. Upravy
trate si vyzaduju premostenie cez existujucu sustavu jazier. V katastralnom uzemi Vrtizer sa
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/elezniéna trat' bude krizovat s diafnicou D1, n&vrh preto tato skutodnost' zohfadiuje smerovo aj
vySkovo. V ostatnych (sekoch sa jedna len o smerov(i tpravu oblikov trate, modernizaciu
hlavnych kolaji v staniciach, modernizéciu stanic a zastavok a stym suvisiacich objektov ako
nastupistia, podchody pre cestujdcich, odstranenie v8etkych troviiovych priecesti a pod.

Variantne je rieSeny Usek Puchov — Povazska Bystrica. Nové vplyvy sa prejavuji iba na asti
Useku Nosice — Milochov, ostatné dseky budl z v&&sej Sasti len rekon&trukciou stavajlcej
ZelezniCnej trate. )

= Variant 1 (€erveny) — navrhuje sa premostenie Nosického kanala a koryta rieky Vanh,
vybudovanie dvoch tunelov o celkovej dizke 2,36 km, prelozky zastavok Nosice a Milochov.

Celkova trasa sa skrati 0 2,777 km. Trasa Zeleznice prechadza na zadiatku katastraineho

tzemia Nosice cez Nosicky kanal na ostrov, kde by mala byt vybudovana nové zastavka,

cez koryto rieky Vah a juznym okrajom obce Nimnica do tunela ,Diel* a odtial premostenim
- cez vodnu nadrz Nosice do Milochova, kde sa napoji na stavajdcu trat. V oblasti Zeleznicnej
stanice PovazZska Bystrica sa uvaZuje so smerovou Upravou vchodového a odchodového
oblika. V Casti Povaiska Tepla sa protismemé obliku vyrovnaji a prelozka bude
prechadzat premostenim cez existujicu sustavu rybnikov. Stanica Povazska Tepla bude
nahradena zastavkou. Naroky na trvaly zaber si 140 600 m?, nie st $pecifikované podla
druhu pozemku, toto bude upresnené vdalSom stupni PD. Predpokladané naklady
predstavuju 10 051 698 000,- Sk - '
= Variant 2 (zeleny) — navrhuje sa premostenie Nosického kanalla a koryta rieky Véh,
vybudovanie dvoch tunelov o celkovej dizke 2,45 km, prelozky zastavok Nosice a Milochov.
Celkova trasa sa skrati o0 2,977 km. Trasa zeleznice prechadza nad miestnou ¢astou Nosice,
premosti Nosicky kandl, ostrov a koryto rieky Vah, v priestore okraja obce Nimnica medzi
dvomi Sestbytovkami- a rodinnymi domami vchadza do tunela a odtial premostenim cez
vodni nadrz Nosice do Milochova, kde sa napoji na stavajucu trat. Na zadiatku obce Nosice
by sa vybudovala nova zastavka. Naroky na trvaly zaber su 65 436 m?, nie su $pecifikované
podla druhu pozemku, toto bude upresnené v dalSom stupni PD. Odhadované naklady
predstavuji 10 098 752 000,- Sk. V oblasti Zelezniénej stanice Povazska Bystrica a
Povazska Tepla je tento variant zhodny s &ervenym variantom.
= Subvariant modrozeleny prechadza takisto ponad obytnu zastavbu Nosic, ale v dlhsej
trase a v obci Nimnica prechadza mimo zastavané uzemie.

Z hiadiska ochrany prirody obidva varianty prechadzaji cez biokoridor nadregionaineho
vyznamu Vah a plochu vodnej nadrze Nosice, ktora patri aj s brehovymi partiami do navrhovanych
lokalit v Ramsarskom konvente ako regionalne vyznamna mokradova lokalita (nie je uvedena
v zozname chranenych lokalit podla Ramsarskej zmluvy). V lokalitach Orlové a Pod Kopanicami
st reprodukéné lokality obojZivelnikov. Trasa prechadza cez rybniky pri Povazskej Teplej, ¢o
narusi koridorovti povahu priestoru (lokalne biocentrum). Variant 1 (Cerveny) prechadza cez cely
astrov vytvoreny Nosickym kanalom a korytom Vah, kde sa nachadza vyznamna genofondova
lokalita — hniezdisko vtactva, migracna zastavka vtactva, mokradové partie.

Z hladiska vplyvov navrhovanych variantov na prirodné prostredie a biotu mozno na
zaklade detailného hodnotenia konstatovat, 2e ako najvyhodnejsi variant (pri dodrzani v3etkych
limitov Gzemia a realizacie opatreni na zmiernenie vplyvov) je variant &.2 — zeleny, s dalSim
poradim variantov — &erveny, subvariant modro-zeleny a nulovy, ktory nespina zakladny
dovod navrhovanej ¢innosti tzn. modernizaciu trate pre rychlost’ do 160 km/h.

Z hladiska vplyvu na obyvatelstvo je najzévaZnejéim faktorom hluk. Zmenou rychlosti
viakovych slprav a zmenou trasy Zeleznice sa podstatne zmeni aj hlukova zataz okolia Zeleznice.
V stcasnosti presahuju hladiny hluku v Pichove — centre, v miestnej Casti Nosic, obci Nimnica,
kipefov Nimnica a miestnej asti Milochov povolené hodnety 50 dB, pre kupele 35 dB v noénych
hadinéch o 3-17 dB. Pre uvedeny tsek bola v roku 2003 spracovana hlukova &tudia. Z porovnania
podmienok a prostredia je pravdepodobné, ze hodnoty pre noéné hodiny budi prekradované aj
v miestnej casti Orlové, Casti PovaZské Bystrica, miestnej casti Povazska Tepla, Plevniku-
Drienove.
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Variant 1 (Cerveny) - v centre Plchova sa mierne zni#i hladina hluku aj napriek pribliZzenia
trate k mestu, pretoze bude nizsie situovana. Miestna ¢ast Nové Nosice (prva rada domov) bude
na hranici limitu (50 dB pre no&né hodiny). Miestna &ast Nosice bude zafazena hiukom tak ako
doteraz, ale z opacnej strany. Na okraji obce Nimnica bude hiading hluku prekracovat povolené
hodnoty. Pre kupele Nimnica sa zlep&ia hlukové pomery, objekty kipefov budi v pasme nizéom
ako 35 dB. Jedine objekt Povodia Vahu — apartmany bude vzhladom na blizkost vodnej plochy a
odrazu’hluku od nej zasiahnuty hodnotami hluku nad limit pre no&ny &as (35 dB). V miestnej dasti
Milochov sa hiukové pomery ziepsia, ale vokoli mostného objektu Zeleznice budd hodnoty
nadlimitné. ’ .

Variant 2 (zeleny) - v centre Pichova sa mieme zv&i hladina hiuku, miestna ¢ast' Nosice
bude zataZena vacsim hiukom, kde bude zdroj nad zastavanym Gzemim. V obci Nimnica na okraji
medzi dvomi Sestbytovkami a rodinnymi domami bude hladina hluku prekradovat povolené nogné
hodnoty. Pre kipele Nimnica sa zlepgia hlukové pomery, objekty kipelov budd v pasme niz&om
ako 35 dB. Hiukové pomery v kdpeloch Nimnica budt obdobné ako pri variante 1. V miestnej &asti
Milochov sa hlukové pomery zlepsia, ale v okoli -mostného objektu Zeleznice budlG hodnoty
nadlimitne. Tento variant je z hiadiska. moZnosti odhludenia problematicky, vzhfadom na.
skutonost, Ze hluk nepésobi priamo, ale zvrchu. .Pri vystavbe bude hiukom a prachom zasiahnuté
Uzemie v okoli novej trasy Zeleznice a pri portaioch tunelov, zariadeniach stavenisk a pristupovych
ciest. Tento negativny jav bude len do&asny.

Porovnanie modernizovanej trate vodi siéasnému stavu a stavu bez jej realizacie sa dotyka
predovsetkym Kipefov Nimnica a obce Milochov. Realizacia variantov modernizovanej trate bude
mat velky prinos v ochrane citlivého prostredia Kapefov Nimnica pred nadmernym Zelezniénym
hiukom. Mozno vyslovit odhad, Ze Gpina vadsina lieCebnych zariadeni bude vyhovovat norme 35

-dB v noénom obdobi hlukovej zataZe zo Zelezniéne; dopravy. SG¢asny stav v kupeloch je vyrazne

ovplyvneny odrazmi Zelezniéného hluku prostrednictvom vodnej nadrze Nosice, &o jasne
preukazali fyzické merania hiuku na objekte apartmanov Povodia Vahu.

Z hiadiska inZinierskogeologického a hydrogeologického mozno konstatovat nasledovné:

- nulovy variant je zhfadiska zasahu do horninového prostredia hodnoteny ako
najvhodnej§i, iked zemné prace budd i viomto pripade limitované zésahmi v
. ochrannom pasme prirodnych lie&ivych zdrojov kupefov Nimnica,  realizaciou tohoto
variantu ale nedéjde k napineniu cielov rekon3trukcie ZelezniCnej trate.

- ostatné varianty hodnotime ako podmiene&éne vhodné a z inZinierskogeologického
i hydrogeologického ako rovnocenné, s miernou preferenciou variantu zeleného, ktory
ma lepsie situovanie portalu tunela Diel mimo zosuyného Gzemia.

Z hiadiska vplyvu na zdroje lieéivych a minerdlnych vod trasa Zelezniénej trate &.120
prechadza aj v sGlasnosti cez ochranné pasmo PLZ |. stupfia. V oboch variantoch sa trasa
zeleznitnej trate pribliZi ku kupelom. Pri vystavbe mostov cez Nosicky kanal, koryto Vahu a vodni
nadrz Nosice bude potrebné hlboké zakladanie a znienie hiadiny priehrady. Razenie tunela
neovplyvni kvalitu a vydatnost minerélnych pramefiov (vid priloha &.3 InZinierskogeologicky
a hydrologicky prieskum). Vystavba tunela méze ovplyvnit znecistenie podzemnych véd, kde je
vysokeé riziko pocas havarii a portich, Znedistenie povrchovych véd potas vystavby mézu spésobit
dopravné mechanizmy a potas prevadzky dazdova voda stekajlca z povrchu Seleznice. Vsetky
prace vochrannych pasmach st podmienené suhlasom  InSpektoratu kupelov a Zriediel
Ministerstva zdravotnictva SR.

Modernizacia trate, hlavne jej mostné objekty, bude mat vplyv na scenériu krajiny.
Pozitivom je odstranenie nevyuZitého Zelezniénéhe:telesa na okraji vodnej nadrie Nosice
v rekreacnej oblasti Cerov a tiez z nabreia v Doinom a Hornom Milochove.
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Vplyv na rekreéciu je v oblasti vodnej nadrze pozitivny — zniZenie hluku v kipetnom aresfi, a
v chatovej osade Cerov. Po demontazi Zeleznice z daného Useku je mozZné prebudovat ZelezniCnu
irat na cestu a prepojit Milochov s Nosicami a lep3ie spristupnit rekrealnit oblast Cerov. V oblasti
Povazskej Teplej, kde vedie trasa cez rybniky, ktoré sa v lete vyuZivajl ako prirodné !\L’lpalisko
v zime ako klzisko, sa predpoklada premostenie tretieho rybnika a naslednd Uprava a rozsirenie
stavajiceho rybmka

Predpokladany zamer je v stlade s UPD-VUC Trenéianskeho samospravneho kraja, kde je
uvaiované s modernizaciou Zeleznitnej trate & 120, ktorej sucéastou je aj usek Plchov ~Zilina.
Toto je zapracovaneé do UPD v zévéznych regulatwoch funkéného a priestorového usporiadania
lzemia.

Nulovy variant je najvyhodnejdi z hfadiska horninového, z hladiska krajinnej scenérie a
ochrany prirody. V nulovom variante sa viak nedd uvaZovat s rychlostou 160 km/h, takze nie je
moZné naplnit cief modernizacie v zmysle dosiahnutia poZzadovanych parametrov. '

Variant 1 (Serveny) je zhladiska horninového zloZitej$i, viac zasahuje do potencialne
zosuvného Uzemia. V Gseku Homy Milochov, kde bude vybudovany tunel ,,Stavb"‘ je velmi nizke
nadlozie a zhor$ené geotechnické parametre hornin. Zvysi hlukov( zétaZ v okraji obce Nimnica,
naru$i biokoridor Vah a lokalne biocentrum na &asti ostrova medzi Nosickym kanalom a korytom
Vahu a vytvori barieru.

Variant 2 (zeleny) z hfadiska horninového prostredia je prijatelnejsi, pretoZe je vedeny mimo
zosuvné Gzemie. Hlukom zatazi takmer celd miestnu ¢ast Nosice a ast obce Nimnica. Nosice
nebude moZné efektivne odhludit vzhfadom na to, Ze trat povedie nad zastavanym Gzemim.

Obidva varianty vylepsia zatazenost hlukom v kipefoch Nimnica a v miestnej ¢asti Milochov
a zmenia scenériu krajiny v oblasti Vodnej nadrze Nasice ako aj pod priehradnym mdrom.

Variant &. 1 je mierne vhodneijsi, pretoze nema taky negativny dopad na obyvatelstvo.

Na zéklade dne$ného sthmu poznatkov a informacii o Uzemi, moZnych vplyvoch a
realizovatefnych opatreniach, zohfadniac a pozitivne vplyvy modernizacie zeleznicnegj trate
v useku Pichov — Zilina vychadza z porovhania variantov variant ¢.1 - ¢erveny ako vhodnejsi
na realizaciu nez variant £.2 - zeleny a tiez subvariant modro-zeleny.
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Xl. ZOZNAM RIESITELOV A ORGANIZACIi, KTORE SA PODIELALI NA
VYPRACOVANI SPRAVY O HODNOTENI
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tel: 041/7631955, fax: 041/7631952 _IEDPH: SK2020101193

GEOFOS, s. r.o. ;
Velky diel 3323, 010 08 Zilina

Konzultaéna skupina PODZEMNA VODA s.r.o.
Koliskova 1, 841 05 Bratislava

Klub ZP S vo vibroakustike, s. r.o.
Lalinok 123, 013 31 Divinka

Hydroconsult, statny podnik, Bratislava
Exnarova 59, 826 13 Bratislava

Stavebna recyklaéna a konzultaéna, a. s. v spolupraci s Doc. Ing. M. Miksikom CSc.
Kriva 23, 040 01 Kosice
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