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1. PODSTAWA, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest wykonanie raportu oddziatywania na srodowisko (ROS)
dla przedsiewzigcia pn. Budowa Trasy Lagiewnickiej na etapie wystgpienia o decyzj¢ ULD.

Inwestorem przedsigwzigcia jest Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w
Krakowie, 31-586 Krakow ul. Centralna 53.

Przedmiotowa inwestycja jest zaliczana, zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z
dn. 9 listopada 2004 r. (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 — z p6zn. zmian.) do przedsigwzieé
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko.

Niniejszy raport okresla, analizuje oraz ocenia bezposredni i1 posredni wplyw
projektowanego przedsiewzigcia na Srodowisko i warunki zycia ludzi, dobra materialne i
zabytki oraz zachodzace migdzy nimi wzajemne oddziatywania ze szczegdtowos$ciag
odpowiednig do danych i informacji przekazanych na tym etapie przez inwestora. Przedstawia
rowniez mozliwo$ci oraz sposoby zapobiegania i ograniczania negatywnego oddziatlywania
na $rodowisko, a takze wymagany zakres monitoringu.

Zakres raportu zgodny jest z art. 52 tekstu jednolitego ustawy Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. Nr 129/2006 poz. 902).

Raport wykonano na zlecenie Pracowni Planowania i Projektowania Systemow
Transportu ALTRANS, 30-133 Krakéw, ul. Juliusza Lea 114.
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2. OBOWIAZUJACE WYMAGANIA FORMALNO-PRAWNE

Raport sporzagdzono w oparciu o nastgpujace akty prawne — zgodnie ze stanem prawnym
na czerwiec 2008 r.:

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62/2001,
poz. 627) z p6zn. zm.

e Ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62/2001, poz. 628),

e Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115/2001, poz. 1229, tekst
jednolity — Dz. U. Nr 239/2005, poz. 2019),

e Ustawa z dn. 27. lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy prawo ochrony $rodowiska,
ustawy o odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz. U. Nr 100/2001 poz. 1085),

e Ustawa z dn. 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gornicze (Tekst jednolity: Dz. U.
Nr 228/2005, poz. 1947 z p6zn. zm.),

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Tekst jednolity: Dz. U. Nr 156/2006,
poz. 1118),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu
odpadow (Dz. U. Nr 112/2001, poz. 1206),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub
unieszkodliwiania odpadéw poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. 2006/49 poz.
356),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 06.czerwca 2002 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow niektorych substancji w powietrzu, alarmowych poziomow
niektorych substancji w powietrzu oraz marginesow tolerancji dla dopuszczalnych
poziomow niektorych substancji (Dz. U. Nr 87/2002 poz. 796),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47 poz. 281).,

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska zdn. 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120/2007, poz. 826),

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreSlenia
rodzajow przedsigwzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzigcia do
sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na Srodowisko (Dz. U. Nr 257/2004, poz.
2573),

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na S$rodowisko oraz szczegblowych uwarunkowan zwigzanych z
kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na
srodowisko (Dz. U. Nr 158/2007, poz. 1105),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy speti¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. Nr 137/2006 poz.
984.)
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e  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia 2002 r. w sprawie
standardow jako$ci gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165/2002, poz.
1359),

e  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 24. lipca 2006 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczeg6lnie szkodliwych dla $srodowiska wodnego (Dz.U. Nr 137/2006,
poz. 984),

e Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzesnia
1998 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych (Dz. U. Nr 126/1998, poz. 839),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43/1999, poz. 430),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63/2000, poz. 735).
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3. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

3.1. Lokalizacja

Teren lokalizacji przedsigwzigcia znajduje si¢ w potudniowej czesci Krakowa, w
obrebie dzielnic: VIII Debniki, IX Lagiewniki i XI Wola Duchacka (rys. 1.).

Obszar ten na skutek dziatalno$ci cztowieka jest silnie przeksztatcony i zurbanizowany,
a takze zmieniony w wyniku prowadzonej kiedy$ produkcji przemystowej w bytych
Zaktadach Sodowych ,,Solvay”.

Projektowana trasa prowadzi¢ bedzie od skrzyzowania z ul. Grota-Roweckiego i
Norymberskag w kierunku potudniowo-wschodnim przez teren osiedla Ruczaj-Zaborze
(obecna ul. Rostworowskiego) do skrzyzowania z ul. Kobierzynska, dalej przez nieuzytki i
obszary jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej do skrzyzowania z ul. Zakopianska. Po
przekroczeniu ul. Zakopianskiej i linii kolejowej Krakow Plaszow - O$wiecim Trasa przecina
doling Wilgi i wysunigte najbardziej na poéinoc osadniki poprodukcyjne Zaktadow ,,Solvay”,
zwane ,,biatymi morzami”. Nastepnie na skrzyzowaniu z ulicami: Herberta i Turowicza Trasa
wlaczy si¢ w ul. Witosa, a konczy¢ si¢ bedzie skrzyzowaniem z ul. Beskidzka i Halszki na
granicy osiedli: Wola Duchacka i Kurdwanow.

Koncepcj¢ przebiegu Trasy przedstawiono na rys. 2.

Rzedne terenu osiagaja poziom od 207 m n.p.m. do 234 m n.p.m. W obrgbie terenu
inwestycji wystepuja powierzchniowe cieki wodne - rzeka Wilga oraz jej bezimienne
doptywy i rowy odwadniajace.

Projektowany odcinek Trasy przebiega w wigkszo$ci przez grunty nasypowe,
czgsciowo juz obecnie stanowigce podtoze siedlisk mieszkalnych 1 sieci ulicznej. Jego
realizacja nie bedzie wymaga¢ usunigcia gleb o wyzsze] wartosci bonitacyjnej; po
rekultywacji terenu zostanie wprowadzona w obrebie Trasy zielen.

W  granicach objetych wnioskiem znajduje si¢ 25 budynkéw mieszkalnych

przewidzianych do wyburzenia. Na terenie objetym wnioskiem znajduje si¢ rowniez 51
budynkow gospodarczych, z czego do wyburzenia przewidzianych jest 47 budynkow.

W sasiedztwie Trasy wystepuja obiekty chronione pod wzgledem konserwatorskim.
Obiektem takim jest Zespot klasztorny Siostr Matki Bozej Mitosierdzia przy ul. Sw. Faustyny
3/9 — wpisany do rejestru zabytkow — nr A 646 z 9.X.1983 r.

Teren lokalizacji przedsiewzigcia jest rozlegly i zrdéznicowany. Z uwagi na sposob
zagospodarowania terenu mozna w jego obrebie wyr6zni¢ nastgpujace obszary:

1. Osiedle Ruczaj-Zaborze (rys. 3a)

Na odcinku od ul. Grota Roweckiego do skrzyzowania z ulicami: Ruczaj i Pszczelng
Trasa Lagiewnicka przebiega¢ bedzie wzdhuz istniejacej ulicy Rostworowskiego przez obszar
osiedla mieszkaniowego Ruczaj-Zaborze. Jest to typowa nowoczesna dzielnica
wielkomiejska, intensywnie zabudowana wielokondygnacyjnymi budynkami
mieszkaniowymi, ktorym towarzysza obiekty ustugowe oraz obszary zieleni urzadzone;.
Obszar jest dobrze skomunikowany istniejaca sieciag ulic (Grota Roweckiego, Kobierzynska,
Rostworowskiego) 1 drog dojazdowych do budynkéw. W poblizu planowanego przebiegu
Trasy znajduje sie tez kosciot pw. Zestania Ducha Swigtego oraz szkota podstawowa przy ul.
Pszczelnej.
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Po obu stronach ul. Rostworowskiego pozostawiony jest niezabudowany pas terenu,
zajety przez chodniki, zielence i parkingi.

Istniejace skrzyzowania ul. Rostworowskiego z ulicami: Grota Roweckiego i
Kobierzynska posiadajg sygnalizacje $wietlng i przejscia dla pieszych. Skrzyzowanie z ul.
Pszczelng 1 Ruczaj nie posiada sygnalizacji $wietlnej.

2. Obszar pomiedzy ulicami: Ruczaj, Pszczelna i Zbrojarzy (rys. 3b)

Teren ten ma obecnie charakter nieuzytku porosnictego trawag i kepami drzew. W
blizszym sasiedztwie ulic zlokalizowana jest niezbyt intensywna zabudowa jedno- i
wielorodzinna. Docelowo planuje si¢ przeprowadzenie przez ten obszar, prostopadle do Trasy
Lagiewnickiej, ulicy Nowoobozowe;.

3. Obszar zabudowy jednorodzinnej w rejonie ulicy Zbrojarzy (rys. 3b, 3¢)

Na terenie tym wystepuje zabudowa mieszkaniowa, glownie jednorodzinna,
zlokalizowana wzdhuz gestej sieci niewielkich ulic (Turonia, Zbrojarzy, Falowa, Huculska,
Ludwisarzy, Tokarska) pelnigcych glownie funkcj¢ dojazdowa do polozonych przy nich
posesji. Budynkom mieszkalnym towarzyszy zielen urzagdzona przydomowych ogrodow.
Przez obszar w kierunku z potudnia na potnoc przebiega réw Miynny Kobierzynski,
odprowadzajacy wody do Wilgi.

4. Rejon ul. Zakopianskiej (rys. 3c.)

Ul. Zakopianska stanowi wazng arteri¢ komunikacyjna, wyprowadzajaca ruch z obszaru
centrum miasta w kierunku poludniowym (Zakopane, Bielsko, Chyzne) oraz taczaca centrum
z weztem ,,Opatkowice” na obwodnicy Krakowa. Wzdhluz ulicy prowadzona jest linia
tramwajowa do petli Borek Falecki, zlokalizowane sg takze inne elementy infrastruktury
komunikacyjnej: skrzyzowania z wulicami: Siostry Faustyny i Zbrojarzy, przystanki
tramwajowe, chodniki, przejscie podziemne dla pieszych, most na Wildze.

Obszar sasiadujacy z planowanym skrzyzowaniem Trasy *tagiewnickiej z ul.
Zakopianska jest zabudowany gléwnie obiektami o charakterze ustugowym i przemystowym.
Po zachodniej stronie ul. Zakopianskiej zlokalizowane sg obiekty Instytutu Odlewnictwa. Po
wschodniej stronie znajduje si¢ rozlegly kompleks handlowy, Krakowskie Centrum
Handlowe Zakopianka, zlokalizowany na terenie poprzemystowym po dawnych zaktadach
»Solvay”. W sktad kompleksu wchodzg m.in. obiekty Carrefour, Castorama, Cinema City.
Obiektom towarzyszy sie¢ drog dojazdowych, parkingi na ponad 2000 miejsc postojowych,
stacja paliw 1 inne elementy infrastruktury charakterystyczne dla obszaro6w centrum
handlowego.

Od strony wschodniej obszar realizacji przedsigwzigcia ograniczony jest linig kolejowa
Krakow Plaszow-Oswigcim. W sasiedztwie planowanego przebiegu Trasy znajduje sig
przystanek kolejowy Krakow Lagiewniki, przejazd kolejowy w ulicy Siostry Faustyny oraz
most kolejowy nad Wilga.

Przez teren przeptywa w kierunku z péinocnego zachodu na potudniowy wschdd rzeka
Wilga. Brzegi koryta Wilgi porasta ro$linno$¢ o charakterze zieleni nieurzadzonej, w sktad
ktoérej wehodza samosiejki pospolitych nadwodnych gatunkow drzew i krzewow.
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5. Obszar pomiedzy linia kolejowa a ul. Turowicza (rys. 3d.)

Jest to teren doliny Wilgi pomiedzy wzgoérzem, na ktorym znajduje si¢ Sanktuarium
Bozego Milosierdzia a osadnikami poprodukcyjnymi Zaktadow Sodowych Solvay, zwanymi
,,blatymi morzami”.

Potnocna cze$¢ obszaru, polozona na dominujagcym nad okolica wzniesieniu, to tereny
Sanktuarium Milosierdzia Bozego w Lagiewnikach. Znajdujg si¢ tu obickty sakralne
(bazylika pw. Milosierdzia Bozego, klasztor Zgromadzenia Siostr Matki Bozej Milosierdzia),
Mtodziezowy Osrodek Wychowawczy oraz towarzyszace im obiekty stuzace obstudze
pielgrzymow (otftarz polowy, Aula Jana Pawta II, Dom Duszpasterski, wieza widokowa,
pasaze z czeScig handlows, zaplecze techniczno-gospodarcze, drogi, parkingi, chodniki).

Zespot klasztorny Sidstr Matki Bozej Mitosierdzia jest wpisany do rejestru zabytkow —
nr A 646 z 9.X.1983r.

Od ul. Turowicza na teren Sanktuarium Milosierdzia Bozego prowadzi dwupasmowa
droga dojazdowa z chodnikiem.

W potudniowej cze$ci obszaru znajduja si¢ osadniki — ,biale morza”, stanowiace
zadrzewione wzniesienia. Ich zachodnia, przylegajaca do linii kolejowej cze$¢ przeznaczona
jest pod lokalizacj¢ Centrum Jana Pawta II ,,Nie I¢kajcie si¢” — obecnie na tym terenie trwaja
prace budowlane, w odlegtosci ok. 300 m od projektowanego przebiegu Trasy Lagiewnickie;.

Srodek doliny Wilgi to obszar nieuzytkoéw, miejscami zadrzewionych i zakrzewionych.

W bezposrednim sgsiedztwie ul. Turowicza wystepuje luzna, jednorodzinna zabudowa
mieszkaniowa z towarzyszacg zielenig urzadzong ogrodéw przydomowych. Zabudowa ta
chroniona jest ekranami akustycznymi.

Ciag ulic Turowicza-Herberta stanowi ruchliwg tras¢ prowadzacg ruch z centrum miasta
do osiedli mieszkaniowych Wola Duchacka i Kurdwanow, poludniowej obwodnicy Krakowa
(przez Wezet Lagiewnicki im. Ks. Kard. A. Sapiehy) oraz osiedla Swoszowice i miejscowosci
potozonych na potudniowych obrzezach Krakowa. Istniejace skrzyzowanie z ul. Witosa i
droga do Sanktuarium posiada sygnalizacj¢ $wietlng, przejScia dla pieszych, ekrany
akustyczne.

6. Osiedla Kurdwanow i Wola Duchacka (rys. 3d.)

Ostatni odcinek Trasy fagiewnickiej przebiega¢ bedzie wzdluz obecnej ul. Witosa od
skrzyzowania z ul. Turowicza 1 Herberta do skrzyzowania z ul. Beskidzkg 1 Halszki. Jest to
obszar nowoczesnych osiedli mieszkaniowych. Po podtnocnej stronie drogi i w sasiedztwie
skrzyzowania z ul. Beskidzkg znajdujg si¢ wielorodzinne budynki mieszkalne, oddzielone od
ulic pasami zadrzewien, trawnikami, chodnikami. Zabudowie mieszkaniowej towarzysza
obiekty wustugowe, parkingi, drogi dojazdowe. Po stronie potudniowej, w rejonie
skrzyzowania z ul. Halszki znajduje si¢ petla tramwajowa Kurdwanow.

Skrzyzowanie ulic: Witosa, Beskidzkiej 1 Halszki posiada sygnalizacje $wietlna,
przejscia dla pieszych, a w jego sasiedztwie zlokalizowane sg przystanki tramwajowe i
autobusowe.

3.2. Obszar przedsiewziecia

Ulica, w granicach terenu objetego wnioskiem, zajmie powierzchni¢ 35,242 ha.
Aktualnie powierzchnie zabudowane: jezdnie i chodniki zajmuja powierzchni¢ 7,292 ha,
koryto rzeki Wilgi 1,190 ha, linia kolejowa 0,728 ha, torowisko tramwajowe 1,068 ha,
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zielence, ogrodki dziatkowe, nieuzytki 24,964 ha. Po wykonaniu inwestycji powierzchnie
zabudowane: jezdnie, chodniki, $ciezki rowerowe zajmg powierzchni¢ 19,468 ha, koryto rzeki
Wilgi 1,155 ha, linia kolejowa 0,728 ha, torowisko tramwajowe 2,336 ha, zielence, ogrodki
dziatkowe, nieuzytki 11,555 ha.

Obszar przedsiewzigcia obejmuje dziatki zgodnie z zestawieniem w zataczniku 1. W
zalaczniku tym zestawiono dziatki wg wykazu na dzien 23.01.2008 r. 1 22.10.2010 r. wraz z
wyjasnieniem zmian w wykazie.

Zakres prac na dziatkach, na ktérych granice terenu wykraczaja poza granice wniosku
pierwotnego, obejmuje wykonanie gtownie terenéw zielonych np. w miejsce wyburzonych w
catosci budynkéw mieszkalnych lub gospodarczych czeSciowo kolidujacych z
projektowanym zagospodarowaniem trasy. W rejonie przekroczenia linii kolejowej
zwigkszenie zakresu wniosku wynika ze wzgledow technologicznych projektowanego obiektu
(bez zmian samego obiektu). W rejonie ul. Zakopianskiej prace zwigkszonego zakresu
obejmuja wykonanie remontu nawierzchni jezdni, a w przypadku ul. Sobodtka remontu
nawierzchni jezdni z wykonaniem placu do zawracania oraz terendw zielonych. W miejscu
zwigkszonego zakresu pomiedzy rzeka Wilga a ul. Do Sanktuarium Bozego Milosierdzia
zakres prac obejmuje wykonanie terendw zielonych w dowigzaniu do rzeki oraz ciggu pieszo-
rowerowego.

3.3. Charakterystyka projektowanego przedsiewziecia

3.3.1. Charakter przedsiewziecia drogowego

Projektowane przedsigwzigcie drogowe polega na budowie Trasy Lagiewnickiej
(bedacej fragmentem III obwodnicy Krakowa), dtugosci 3412 m od skrzyzowania z ul. Grota
Roweckiego do skrzyzowania z ulicami: Halszki i Beskidzka (rys. 2). Projektowana trasa jest
ulica dwujezdniowa. Ponadto na dlugosci 1710 m zaprojektowano trase tramwajowa
dwutorowa, wlaczong do istniejgcej trasy tramwajowej w ul. Zakopianskiej oraz do istniejacej
petli tramwajowej w rejonie skrzyzowania z ul. Halszki.

Trasa Lagiewnicka stanowi¢ bedzie gtowne polaczenie drogowe pomiedzy osiedlem
Ruczaj, ul. Zakopianska, a osiedlami Wola Duchacka 1 Kurdwanow. Za posrednictwem
projektowanych weztow (skrzyzowan) oraz jezdni serwisowych obstugiwaé bedzie tereny
przylegle.

3.3.2. Parametry Trasy

Trasa posiada¢ bedzie przekrdj dwujezdniowy 2x7,0 na odcinkach o kilometrazach
0+000 — 0+520, 1+600 — 1+970, 2+800 — 3+300 oraz przekrdj 2x10,5 na odcinkach o
kilometrazach 0+520 — 1+600, 1+970 — 2+800.

Zaktada si¢ parametry rozwigzania drogowego odpowiadajace vp=70 km/h (vm=80
km/h).

W przekroju poprzecznym zaprojektowano:
— dwie jezdnie o szeroko$ciach 10,5 m oraz 7,0 m,
— pas dzielacy o szerokosci 2,20 — 6,40 m

— ciagi piesze o szerokosci 1,50 — 3,00 m
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— ciagi rowerowe o szerokosciach 2,00 m — ciggi dwukierunkowe
— torowisko tramwajowe dwutorowe

W rejonach skrzyzowan zastosowano rozwigzania dwupoziomowe, poszerzenia jezdni z
wydzieleniem pasoéw dla relacji skrgtu w lewo lub w prawo w poziomie rozrzadu ruchu,
zatoki autobusowe, perony przystankowe.

W przebiegu Trasy zastosowano tuki poziome o promieniach R = 312-1050 m. Spadki
podtuzne niwelety jezdni zaprojektowano w zakresie 0,75 — 8,0%.

Projektowana trasa tramwajowa zostala wysokosciowo dostosowana do istniejgcych 1
projektowanych jezdni trasy drogowej.

Wzdluz calej trasy przewidziano realizacj¢ czterech przystankéw tramwajowych w
dostosowaniu do istniejacej 1 projektowanej zabudowy. Odlegto$¢ pomiedzy nimi wynosi od
350 — 650 m. Perony przystankowe zaprojektowano o dtugosci 50 m.

3.3.3. Przebieg Trasy

W przebiegu Trasy Lagiewnickiej wyrdzni¢ mozna nastgpujace odcinki (rys. 2):

1. ul. Grota Roweckiego — ul. Kobierzynska

Poczatek Trasy stanowi skrzyzowanie z ul. Grota Roweckiego (km 0+000).

W celu zmniejszenia ucigzliwosci Trasy na odcinku ul. Grota Roweckiego -
ul. Kobierzynska, podyktowanej istnicjacg zabudowg wielorodzinng zdecydowano si¢ na
poprowadzenie jezdni gtownych Trasy w tunelu (poziom -1). Z uwagi na niewielka odlegtos¢
pomiedzy skrzyzowaniami Trasy z ul. Grota Roweckiego oraz z ul. Kobierzynska tunel
poprowadzono na dlugosci ok. 400 m (od km 0+000 do km 0+395) pod obydwoma ulicami.
Na poziomie terenu pozostawiono jezdnie zapewniajgce obstuge terendw przylegtych oraz
prowadzace relacje skretne.

Istniejace obecnie skrzyzowanie ulic: Grota Roweckiego, Rostworowskiego 1
Norymberskiej zostanie przebudowane (przebudowa ta zwigzana bedzie réwniez z
projektowang przebudowa ul. Grota Roweckiego potaczong z budowg linii tramwajowej).
Powstanie skrzyzowanie dwupoziomowe (poziom dolny stanowi¢ bedzie przebiegajacy pod
skrzyzowaniem tunel), z sygnalizacjg swietlna, przystankami autobusowymi, a w ciggu ulicy
Grota Roweckiego rowniez tramwajowymi.

W dalszym ciggu Trasa Lagiewnicka przebiega¢ bedzie obecng ulicg Rostworowskiego.
Na odcinku tym zaprojektowano skrety umozliwiajace dojazdy do sasiadujacej zabudowy
mieszkaniowej.

Skrzyzowanie z ul. Kobierzynska (km 0+239,13) bedzie dwupoziomowe (poziom dolny
stanowi¢ bedzie przebiegajacy pod skrzyzowaniem tunel), z sygnalizacja S$wietlng,
przystankami autobusowymi, przejsciami dla pieszych i1 przejazdami dla Sciezek rowerowych.

2. ul. Kobierzynska — ul. Nowoobozowa

Za skrzyzowaniem z ul. Kobierzynska gtowne jezdnie Trasy wyprowadzone zostang z
tunelu (km 0+400). W dalszym przebiegu, do skrzyzowania z ul. Nowoobozowa, trasa
przebiega w lekkim zaglebieniu terenu, aby w rejonie przecigcia z ul. Nowoobozowg obnizy¢
si¢ ok 2,5 m pod poziom terenu.
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Na analizowanym odcinku znajdowa¢ si¢ beda wiaczenia ulic: Ruczaj i Pszczelna (na
prawe skrety) oraz sgsiadujgca z nimi ktadka pieszo-rowerowa (km 0+482,35).

Skrzyzowanie z ul. Nowoobozowa (km 0+756,38) bedzie dwupoziomowe - ulica
Nowoobozowa przechodzi w poziomie gornym. W poziomie gérnym poprowadzone zostang
réwniez przej$cia dla pieszych i1 przejazdy Sciezek rowerowych. W rejonie skrzyzowania
zlokalizowane zostang przystanki autobusowe.

3. ul. Nowoobozowa — ul. Zakopianska

Na odcinku tym analizowane sg dwa warianty przebiegu Trasy:

Wariant A:

Na odcinku od wezta z ul. Nowoobozowa do wezla z ul. Zakopianskg zaprojektowano
tunel o dlugosci 585 m (odc. od km 0+945 do km 1+530). Rozwigzanie to umozliwia
zachowanie istniejacego przebiegu ul. Turonia oraz ul. Zbrojarzy. Po zakonczeniu budowy
tunelu teren na jego stropie moze zosta¢ zagospodarowany pod powierzchnie zielone, boiska
sportowe oraz $ciezki rowerowe i1 chodniki. Wariant ten umozliwia rowniez zasadzenie drzew
rownolegle do zewnetrznej $ciany tunelu oraz budowe dodatkowych miejsc parkingowych
przeznaczonych dla mieszkancow.

Wariant B:

Od ul. Nowoobozowej do ul. Zakopianskiej Trasa przebiega po terenie (czg¢sciowo w
Sladzie obecnej ul. Falowej) 1 rozcina ul. Turonia oraz ul. Lukasinskiego. Z ul. Lukasinskiego
i ul. Zbrojarzy ruch wigczony bedzie na prawe skrety. Zachowana zostanie ul. Ludwisarzy
oraz odcinek ul. Zbrojarzy jako rownolegte do Trasy ulice serwisowe. W ciagu ul. Zbrojarzy
zaprojektowano wiadukt nad Trasg (km 1+452,35) z mozliwoscig potaczenia terenu po stronie
péinocnej z centrum osiedla Borek Fatecki.

Powstanie rowniez ktadka pieszo-rowerowa w ciggu obecnych ulic Zbrojarzy-
Lukasinskiego (km 14285,17) oraz przepust drogowy ramowy w ciggu rowu Mitynny
Kobierzynski.

Sposrod wymienionych inwestor wytypowal do realizacji wariant A.

4. Skrzyzowanie z ul. Zakopianska

W miejscu skrzyzowania Trasy z ul. Zakopianska, na wysokosci obecnego mostu na
rzece Wildze w ciggu ul. Zakopianskiej, zaprojektowano wezet dwupoziomowy (km
1+762,50). Na poziomie terenu odbywaé si¢ bedzie rozrzad ruchu oraz wylaczenie linii
tramwajowej w kierunku ul. Witosa.

Skrzyzowanie wyposazone bedzie w sygnalizacje $wietlng, przejScia dla pieszych,
przejazdy $ciezek rowerowych. Powstang réwniez przystanki autobusowe, a istniejace
przystanki tramwajowe w ciggu ul. Zakopianskiej zostang przebudowane.

Budowa skrzyzowania wigza¢ si¢ bedzie z przebudowa ul. Zakopianskiej na odcinku o
dhugosci 650 m, obejmujaca m.in. wykonanie paséw ruchu umozliwiajacych relacje skretne.

Projekt wezta wymaga przebudowy koryta Wilgi na odcinku okoto 550 m. Przebudowa
ta zostala pozytywnie zaopiniowana przez Matopolski Zarzad Melioracji i Urzadzen
Wodnych w Krakowie (pismo nr MZMiUW DIK: 426K/477/2006 z dn. 07.06.2006 r. — zat.
2). Sugeruje si¢ umocnienie dna i skarp rzeki do rzednej wody min. Qspy przy zastosowaniu
umocnienia typu ciezkiego. Nowobudowane koryto powinno posiada¢ parametry przekroju
poprzecznego nie mniejsze niz na odcinkach ponizej i powyzej, jednocze$nie powinno ono
zosta¢ obliczone na bezpieczne przeprowadzenie wod o przepltywie min. Qiown. Szczegotowe
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rozwigzania nalezy uzgodni¢ z MZMiUW na etapie projektu budowlanego Ilub
wykonawczego.

Wykonany zostanie rowniez nowy most na rzece Wildze w ciggu ul. Zakopianskie;j.

5. ul. Zakopianska — ul. Turowicza

Trasa przebiega w tunelu o dlugosci 680 m (jezdnia poinocna przebiega w tunelu na
odc. od km 14997 do km 2+675, a jezdnia potudniowa na odc. od km 2+030 do km 2+685).

Na km 2+0,69,60 przebieg Trasy przecina si¢ z linig kolejowa Krakow Plaszow —
Os$wiecim, z uwagi na przebieg trasy na tym odcinku w tunelu jest to skrzyzowanie
bezkolizyjne.

Roéwnolegle z Trasg przewiduje si¢ prowadzenie linii tramwajowej. Na odcinku od linii
kolejowej Krakoéw Plaszow — Oswigcim do konca tunelu drogowego jezdni lewej linia
tramwajowa przebiega w tunelu (o dlugosci 700 m) réwnolegle do tunelu drogowego. Taki
przebieg Trasy pozwala na uniknigcie konfliktu z zamierzeniami rozwoju przestrzennego i
programowego Sanktuarium Bozego Mitosierdzia oraz budowy Centrum im. Jana Pawta II, a
po zakonczeniu budowy na odtworzenie pierwotnego uksztattowania terenu. Na odcinku tym
przewiduje si¢ rowniez wykonanie przystankow tramwajowych.

Na analizowanym odcinku prowadzone jest przebudowane koryto rzeki Wilgi,
rownolegle do przebiegu Trasy, z przejSciem pod obiektem kolejowym.

Wzdhuz Wilgi prowadzi¢ bedzie ciag pieszo-rowerowy o przebiegu zgodnym z
zagospodarowaniem terenu Sanktuarium Bozego Mitosierdzia, z przejsciem pod obiektem
kolejowym.

Trasa na rozpatrywanym odcinku przebiega przez obszar tzw. ,,bialych morz”.

Po wyj$ciu z tunelu jezdnie Trasy i linia tramwajowa przecinaja rzeke Wilge
przebiegajac mostem nad nig 1 nad towarzyszacym jej ciggiem pieszo-rowerowym.

6. Skrzyzowanie z ul. Turowicza i Herberta

Po przekroczeniu rzeki Wilgi Trasa ponownie zaglebia si¢ pod jezdnie ul. Turowicza 1
ul. Herberta (tunel drogowy od km 2+900). Na poziom skrzyzowania prowadza dwie tacznice
jednokierunkowe, z ktorych mozliwa jest obstuga istniejacego 1 projektowanego
zagospodarowania terenow Centrum im. Jana Pawta II poprzez wiaczenie istniejacej drogi
prowadzacej do Sanktuarium Mitosierdzia Bozego w formie skrzyzowania bezkolizyjnego.
Na tej wysokosci wykonany bedzie rowniez dojazd awaryjny do tunelu tramwajowego dla
pojazdow stuzb technicznych.

Wezet z ul. Turowicza (km 3+071,25) zaprojektowano jako dwupoziomowy — dolny
poziom stanowig jezdnie Trasy przebiegajace w tunelu, na gornym poziomie realizowane sg
relacje skretne i ruch na kierunku ul. Turowicza-ul. Herberta. Na skrzyzowaniu tym linia
tramwajowa, biegnaca na poziomie terenu, przechodzi na stron¢ poludniowg Trasy.

W sasiedztwie skrzyzowania przewidziano lokalizacj¢ przystankow autobusowych i
tramwajowych.
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7. ul. Turowicza — ul. Halszki

Za skrzyzowaniem z ul. Turowicza Trasa wychodzi z tunclu na powierzchni¢ (km
3+160) i do skrzyzowania z ul. Halszki i Beskidzka (km 3+411,97) biegnie po obecnej ul.
Witosa. Na skrzyzowaniu tym konczy si¢ zakres opracowania.

Towarzyszaca Trasie linia tramwajowa wlacza si¢ w istniejacy uktad torowy w rejonie
petli Kurdwanéw przy ul. Witosa.

3.3.4. Rodzaj technologii

Dla rozwigzan drogowych, stosownie do stwierdzonych do warunkow gruntowo-
wodnych, wstepnie przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 5cm
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 8cm
e podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 10 cm
e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 20 cm
e dwie warstwy z gruntow stabilizowanych cementem 32 cm
razem 75cm

Konstrukcja zatok autobusowych:

e warstwa $cieralna z betonu cementowego B 40 dylatowanego

i zbrojonego wg PN 75/S/96015 -22cm
e Wwarstwa poslizgowa z papy
e podbudowa zasadnicza z chudego betonu cement. RM=8-9 MPa - 16 cm
e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/63 mm

stabilizowanego mechanicznie -9cm

razem 47 cm

e podioze wzmocnione do Gl

Konstrukcja nawierzchni chodnikow, $ciezek rowerowych 1 peronéw przystankowych:

e kostka brukowa betonowa wibroprasowana 8cm
e podsypka piaskowa 3cm
e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 mm
stabilizowanego mechanicznie 15cm
_razem 26 cm.

Dla torowiska tramwajowego zaprojektowano podioze gruntowe wyprofilowane ze
spadkiem 2% od S$rodka torowiska, nastgpnie warstwe filtracyjng z geowtdkniny i warstwe
odsgczajaca z piasku gruboziarnistego. Jako bezposrednia podbudowge pod podkiad
strunobetonowy, w ktorym zamontowane sg szyny, zastosowano warstwe tlucznia 31,5-50
mm o grubosci 30 cm. W celu ograniczenia ucigzliwosci zwigzanej z ruchem wagonoéw
tramwajowych tj. obnizenia hatasu powstajacego od taboru oraz wytlumienia drgan 1 wibracji,
zastosowano technologi¢ sprezysto-elestycznego zamocowania torowiska do podtoza wraz z
uktadem warstw tlumiacych energi¢ z przekladkami tlumigcymi wibracje pod szynami
tramwajowymi. W przyjetym rozwigzaniu konstrukcji torowiska tramwajowego w tunelu jego
wielowarstwowa podbudowe stanowig: warstwa wibroizolacyjna w postaci gumowej maty
podtorowej np. Phoenix typ S 22-04 (22 mm), nast¢pnie podbudowa zasadnicza w postaci
ptyt betonowych o grubosci 0,50 m z betonu zbrojonego klasy B 35 wykonana pod kazdym
torem osobno.
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3.3.5. Tunele i inne obiekty inzynierskie

W przebiegu Trasy przewidziana jest realizacja nastepujacych odcinkéw tuneli:

e od km 0+000 do km 0+395 tunel o dtugosci ok. 400 m prowadzacy glowne
jezdnie Trasy pod skrzyzowaniami z ul. Grota Roweckiego i Kobierzynska,

e opcjonalnie w wypadku przyjecia wariantu A: od km 0+945 do km 1+530
tunel o dlugosci 585 m na odcinku pomiedzy weztem z ul. Nowoobozowg a ul.
Zakopianska,

e 0d km 1+997 do km 2+675 (jezdnia péinocna) i od km 2+030 do km 2+685
(jezdnia potudniowa) tunel o dtugosci 680 m, pod terenami Sanktuarium Bozego
Mitosierdzia oraz budowy Centrum im. Jana Pawta II, w strefie ,,biatych morz”

e od km 2+900 do km 3+160 tunel o dtugosci 260 m prowadzacy gtéwne jezdnie
Trasy pod skrzyzowaniem z ul. Turowicza i Herberta,

e tunel tramwajowy o dlugosci 700 m od linii kolejowej Krakéw Plaszéw —
Oswiecim do mostu na Wildze, pod terenami Sanktuarium Bozego Mitosierdzia
oraz budowy Centrum im. Jana Pawta II.

Tunele projektuje si¢ jako zelbetowa konstrukcje¢ ramowa, dwunawowg, posadowiong
na rzedach $cianek szczelinowych. Obiekty beda wykonane w wykopie otwartym, o §cianach
zabezpieczonych szalunkami. W przypadku tunelu ,,biale morza” zastosowana zostanie tez
palisada z wierconych pali kotwionych.

W tunelach beda przebiega¢ dwie rozdzielone jezdnie:

e w tunelu Grota Roweckiego - Kobierzynska i tunelu pod ul. Turowicza po dwa
pasy ruchu kazda,

e w tunelu ,,biate morza” po trzy pasy ruchu kazda

Przewidziano rowniez chodniki rewizyjne dla obstugi oraz mozliwos¢ ulozenia
urzadzen branzowych.

Izolacja wykonana zostanie w formie hydroizolacji typu cigzkiego. Dodatkowo
przewiduje si¢ wykonanie odwodnienia powierzchniowego jezdni w formie kanalizacji
deszczowej oraz systemu drenazu opaskowego oraz wglebnego dla ochrony przed naptywem
wody gruntowej i opadowej.

Przewiduje si¢ wykonanie wentylacji wymuszonej wspomagajacej naturalng wentylacje
grawitacyjna, z wymuszeniem ruchu powietrza wzdtuz osi tunelu.

Ze wzgledu na dtugos$¢ tuneli powyzej 200 m przewiduje si¢ o$§wietlenie sufitowe w
formie lamp wiszacych o zmiennym rozstawie po dlugosci tunelu, co zapewni zmiang
luminacji w obiekcie. Dodatkowo konieczne jest wprowadzenie systemu elementéw
odblaskowych na kraweznikach, liniach rozdzielajacych pasy ruchu, §cianach tunelu.

W tunelu tramwajowym przewiduje si¢ o$§wietlenie liniowe o statej luminacji.

Z uwagi na konieczno$¢ szczegodlnej ochrony uzytkownikow ruchu w tunelu
zastosowany zostanie system stalego monitorowania przestrzeni tuneli wewnatrz, na terenie
ponad nim oraz na odcinkach dojazdowych do tuneli, obejmujacy: telewizj¢ przemystowa ze
stalym dozorem, czujniki st¢zenia spalin, radary mierzace predkos¢ pojazdow. Na odcinkach
dojazdowych przewiduje si¢ zamontowanie sygnalizacji $wietlnej oraz systemu znakéw
ograniczenia predkosci o zmiennej tresci dostosowujacej si¢ do aktualnej sytuacji drogowe;.

Tunele powinny by¢ takze wyposazone w nisze ratunkowe rozmieszczone mijankowo
na przeciwlegtych $cianach, w odleglosciach nie wigkszych niz 100 m mig¢dzy niszami na
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kazdej ze $cian. Nisze wyposazone beda w instalacje wentylacyjng nadci$nieniowg w
stosunku do atmosfery tunelu oraz w oswietlenie awaryjne wlaczane automatycznie w razie

pozaru.

Roboty ziemne zwigzane z realizacja odcinkow tunelowych Trasy prowadzone bedg na
duzych glebokosciach (glebokos¢ wykopu w rejonie ,,biatych mérz” sigga nawet 23 m).

Ponadto projekt przewiduje realizacje nastgpujacych obiektow:

obiekt pod ul. Nowoobozowa,
obiekt pod ul. Zakopianska,

ktadka pieszo-rowerowa na wysokosci wiaczenia ulic Ruczaj i Pszczelna (km
0+482,35),

opcjonalnie w wypadku przyjecia wariantu B: wiadukt w ciagu ul. Zbrojarzy
(km 1+452,35),

opcjonalnie w wypadku przyjecia wariantu B: kladka pieszo-rowerowa w
ciggu obecnych ulic Zbrojarzy-tukasinskiego (km 1+285,17)

opcjonalnie w wypadku przyjecia wariantu B: przepust drogowy ramowy w
ciaggu rowu Miynny Kobierzynski,

przejécie rzeki Wilgi 1 towarzyszacego jej ciggu pieszo-rowerowego pod linig
kolejowa Krakow Plaszow - Oswigcim

most na rzece Wildze w ciagu ul. Zakopianskiej,
most na rzece Wildze w ciggu Trasy Lagiewnickiej

przebudowa koryta rzeki Wilgi na odcinku okoto 550 m.

3.3.6. Prognozowane wielkosSci nat¢zenia ruchu

Prognozowana wielko$¢ natezenia ruchu (zat. 3) w obu Kierunkach dla roku 2025

WYNOsi:

Trasa Lagiewnicka odc. od ul. Grota Roweckiego do ul. Kobierzynskiej: 3872
pojazdéw umownych na godzing w szczycie popotudniowym,

Trasa Lagiewnicka odc. od ul. Kobierzynskiej do ul. Nowoobozowej: 3798
pojazdéw umownych na godzine w szczycie popotudniowym,

Trasa Lagiewnicka odc. od ul. Nowoobozowej do ul. Zakopianskiej: 4019
pojazdéw umownych na godzing w szczycie popotudniowym,

Trasa Lagiewnicka odc. od ul. Zakopianskiej do ul. Herberta: 3898 pojazdow
umownych na godzing w szczycie popotudniowym,

Trasa Lagiewnicka odc. od ul. Herberta do ul. Halszki: 3570 pojazdéw
umownych na godzine w szczycie popotudniowym,

dla projektowanej trasy szybkiego tramwaju: maksymalnie 30 par pociggéw na
godzing w szczycie.
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3.4. Warunki wykorzystania terenu

3.4.1.Etap realizacji

Realizacja planowanego przedsigwzi¢cia bedzie wigzac si¢ z:

e wykonaniem nowych odcinkow drog, torowisk tramwajowych, obiektow i
budowli inzynierskich (tunele, mosty, przektadka i1 regulacja koryta rzecznego)
niwelacjg terenu,

przygotowaniem podtoza pod jezdnie,

budowa sieci kanalizacji opadowej oraz sieci elektrycznej,

utozeniem nawierzchni bitumicznej jezdni,

utozeniem nawierzchni ciggdw pieszych,

budowg $ciezek rowerowych,

budowa zatok autobusowych

budowa przystankow tramwajowych

uksztaltowaniem terenoéw zielonych

Przedsigwzigcie realizowane bedzie czeSciowo w  terenie dotychczas nie
zainwestowanym, na ktorym czgSciowo wystepuja naturalne warunki gruntowe, a czgSciowo
w terenie poddanym silnej antropopresji.

W trakcie budowy powierzchnia ziemi i strefa przypowierzchniowa zostanie
przeksztalcona praktycznie na terenie calej inwestycji drogowej w zwiagzku z wykonywanymi
wykopami, ruchem pojazdéw 1 przemieszczaniem mas ziemnych.

W przypadku przedmiotowego przedsiewzigcia cze$¢ usunigtych mas ziemnych moze
by¢ zagospodarowana do celow niwelacji terenu, jezeli beda posiadaly korzystne parametry
geotechniczne. Masy ziemne spelniajace kryteria geotechniczne zostana wykorzystane na
miejscu w celu niwelacji terenu, w sposob opisany w projekcie budowlanym.

Budowa jezdni, chodnikow, $ciezek rowerowych i skrzyzowan nie naruszy lokalnych
stosunkéw wodnych.

Przeksztalcenia powierzchni terenu poza obrebem przedsiewzigcia drogowego beda
mialy charakter okresowy, a po zakonczeniu prac teren zostanie uporzadkowany i
zagospodarowany.

Oddziatywania $rodowiskowe w fazie budowy inwestycji drogowej beda miaty
charakter czasowy o duzym nasileniu. W czasie trwania prac budowlanych wpltyw na
srodowisko zaznaczal si¢ bedzie poprzez:

e  wylaczenie z uzytkowania na pewien czas okreSlonego fragmentu przestrzeni -
zaburzenia funkcjonalne obszaréw sgsiedztwa drog,

e czasowa zmian¢ uzytkowania terenu wynikajacego z =zajecia - zaburzenia
przestrzenne,

e  przeksztatcenia srodowiska wynikajace z okresowych zmian w:
— budowie geologicznej -  zniszczenie  podpowierzchniowych — warstw

geologicznych, zasypywanie piaskiem terenéw otaczajacych,
— stosunkach wodnych - czasowe zaktocenie ustalonego sptywu wod opadowych i
gruntowych,
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— jako$ci powietrza atmosferycznego - zanieczyszczenie powietrza zwigzane z
eksploatacja maszyn transportowych, drogowych i specjalnych maszyn
budowlanych,

— jakosci klimatu akustycznego poprzez hatas emitowany z maszyn i urzadzen
wykonujacych prace budowlane,

mozliwos¢ wystgpienia erozji wodnej 1 wietrznej i okresowe pogorszenie warunkow

srodowiska, zwtaszcza powierzchni ziemi.

Zaburzenia funkcjonalne oraz zaburzenia srodowiskowe beda miaty po czesci charakter
przejsciowy - do czasu zakonczenia prac budowlanych (przede wszystkim zaburzenia
funkcjonalne), po cze$ci trwaly - ich skutki (np. przeksztatcenia powierzchni ziemi) i
oddziatywanie (modyfikujace czynniki ekologiczne i elementy srodowiska) rozciggnie si¢ na
caly okres funkcjonowania przedsigwzigcia.

W zwigzku z powyzszym realizacj¢ planowanego przedsigwzigcia nalezy prowadzié
tak, by w mozliwie najmniejszym stopniu ingerowa¢ w poszczegélne elementy lokalnego
srodowiska.

W nawigzaniu do powyzszej zasady nalezy:

Scisle przestrzegaé przepisow BHP, prawa budowlanego i ochrony $rodowiska
podczas prowadzenia prac budowlanych.

Niezbedne prace porzadkowe terenu i budowlane obiektow drogowych prowadzié
zgodnie z zasadami sztuki budowlanej w sposdb minimalizujacy zagrozenia dla
pracujacych ludzi i okolicznego srodowiska.

Przed przystagpieniem do prac budowlanych wytwoérca odpadow (ktérym w tym
przypadku jest wykonawca przedsigwzigcia) zobowigzany jest znaé¢ odbiorcow
wytwarzanych odpadow, odpady przekazywane moga by¢ jedynie podmiotom
posiadajacym decyzje administracyjne w zakresie odzysku, zbierania lub
unieszkodliwiania odpaddéw, a transport odpadow realizowany powinien by¢
zgodnie z obowigzujacymi przepisami przez koncesjonowane firmy w sposob
bezpieczny dla srodowiska

Przed przystapieniem do prac budowlanych warstwe gleby zebraé i zgromadzi¢ w
jednym miejscu, a nastepnie, w miarg potrzeb zuzy¢ do prac rekultywacyjnych po
zakonczeniu fazy budowy.

W jak najwigkszym stopniu masy ziemne powinny by¢ wykorzystywane na miejscu
dla potrzeb niwelacji terenu a dopiero w ostateczno$ci usuwane okresowo lub po
zakonczeniu budowy, jesli istnieje wystarczajagco duzo miejsca do ich
tymczasowego magazynowania. Nalezy zwroci¢ uwage, ze na wykorzystanie
odpadéw do celow niwelacji terenu wymagane jest uzyskanie stosownych decyzji i
zezwolen (doktadniej omowiono to zagadnienie w rozdziale dotyczacym gospodarki
odpadami).

Nalezy wyznaczy¢ i1 przystosowaé miejsca do gromadzenia powstajacych odpadow
zarowno komunalnych, jak rowniez z budowy i remontu drog. W miar¢ mozliwosci
nalezy zapewni¢ warunki do selektywnego magazynowania odpadow,
umozliwiajgcego pdzniejszy ich odzysk.

Odpady zakwalifikowane jako niebezpieczne — np. asfalt zawierajacy smote, zuzyte
swietlowki, odpady zawierajace azbest - nalezy wywozi¢ na sktadowisko odpadow
niebezpiecznych.
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e Sktadowane ewentualnie materiaty sypkie, takie jak piasek, nalezy zabezpieczy¢
przed nadmiernym pyleniem i rozprzestrzenianiem si¢ pylow po sasiednim terenie.
Dla ograniczenia pylenia podczas prowadzenia prac ziemnych w okresie
bezdeszczowym drogi i place manewrowe nalezy zrasza¢ woda.

e W trakcie budowy, podczas pracy urzadzen mechanicznych i cigzkiego sprzgtu, jak
rowniez podczas ruchu pojazdow samochodowych, nalezy tak zorganizowac front
rob6t, aby w jak najmniejszym stopniu nastgpowato pogorszenie klimatu
akustycznego.

e Dla zmniejszenia ucigzliwosci hatasu pracujgcego sprzetu budowlanego proponuje
sig:
— prowadzi¢ prace w cyklu od 6% - 22% 7z wylaczeniem godzin nocnych,

— zaplecze budowy zlokalizowa¢ na terenie potozonym mozliwie najdalej od
zabudowy mieszkaniowej,

— opracowac taki plan robot, aby zminimalizowaé zbg¢dne przejazdy sprzetu
budowlanego i srodkow transportu przez tereny zabudowy mieszkaniowe;.

e Nalezy zaprojektowaé sposoby odprowadzenia z wykopéw wod opadowych oraz
wody z sgczen.

e Sprzet uzywany do prac ziemnych powinien by¢ sprawny, aby nie nastgpita jego
ewentualna awaria, skutkiem ktorej mogto by dojs¢ do wycieku paliwa lub oleju,
gdyz w obrebie wykopu stwarzatloby to wieksze zagrozenie niz na powierzchni
terenu, z uwagi na mniejszg odleglos$¢ do zwierciadta wody.

e Szczegbdlng ostroznos¢ zachowac nalezy podczas prowadzenia prac w obrgbie 1 w
bezposrednim sgsiedztwie koryta Wilgi, zwlaszcza zwigzanych z przekladaniem
koryta, aby nie doprowadzi¢ do zanieczyszczenia jej wod substancjami
ropopochodnymi. Niedopuszczalne jest skltadowanie materiatow budowlanych,
materiatéw sypkich badz deponowanie powstajacych na etapie budowy odpadow w
bezposrednim sgsiedztwie koryta rzeki.

e 7 uwagi na zlozone warunki gruntowe prace ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z
wytycznymi zawartymi w dokumentacji geologiczno-inzynierskiej pod nadzorem
uprawnionego geologa i minimalizowa¢ zmiany w naturalnym uksztattowaniu
terenu.

e Roboty ziemne powinny by¢ wykonywane zgodnie z zatwierdzong dokumentacja, a
ewentualne zmiany wynikajace z dodatkowych badan gruntu lub innych przestanek
technicznych wynikajacych z bezpieczenstwa obiektu lub pracownikéw powinny
by¢ udokumentowane zapisem w dzienniku budowy, potwierdzonym przez nadzor
techniczny inwestora, wykonawcy robdt oraz projektanta.

e Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego
lub urzadzen technicznych, prowadzone w obrgbie bryly korzeniowej drzew lub
krzewow na terenach zieleni lub zadrzewieniach powinny by¢ wykonane w sposob
najmniej szkodzacy drzewom lub krzewom, na czas budowy nalezy zabezpieczy¢
systemy korzeniowe, korony i pnie drzew

Przy zachowaniu powyzszych zasad nie przewiduje si¢ potencjalnego zagrozenia dla
srodowiska naturalnego.
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3.4.2. Etap eksploatacji

Eksploatacja nowego odcinka ulicy spowoduje zmiany w §rodowisku, szczegélnie w
zakresie stanu powietrza atmosferycznego i klimatu akustycznego.

Po oddaniu do eksploatacji analizowanego przedsiewzigcia czg$¢ terenow, potozonych
blisko ww. inwestycji moze znalez¢ si¢ w strefie bezposredniego, nadmiernego
oddziatywania halasu komunikacyjnego i zanieczyszczen powietrza (szczegoélnie tlenkoéw
azotu).

Pozostale elementy S$rodowiska przy zastosowaniu przewidzianych projektem
rozwigzan bedg chronione w wystarczajgcym stopniu.

3.4.3. Etap likwidacji

Z uwagi na charakter przedsiewzigcia nie przewiduje si¢, by mogla nastgpi¢ jego
catkowita likwidacja. W przysztosci mozliwa jest mniej lub bardziej gruntowna przebudowa.
W takiej sytuacji ewentualne zagrozenia dla $rodowiska stang si¢ przedmiotem oceny
oddziatywania na $rodowisko sporzadzanej dla kolejnego przedsiewziecia drogowego.
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4. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA

4.1. Morfologia terenu

Teren potozony jest w obszarze Bramy Krakowskiej (region nr 512.33 wg podziatu
regionalnego Polski J. Kondrackiego). Jest to dolina Wisty ograniczona od poinocy krawedzig
Wyzyny Slasko-Matopolskiej, a od potudnia krawedzig nasunigcia karpackiego.

Ponadto teren ten wchodzi w sktad srodkowej Wysoczyzny Krakowskiej, ktéra jest
obszarem przelomowym pomig¢dzy Pagérem Kobierzynskim i Pagorem Lagiewnickim. Jego
otoczenie stanowi mozaikowy uklad zreboéw wapiennych i tektonicznych obnizen, wsrdd
ktérych wyksztalcita si¢ ptaskodenna dolina Wilgi, ptynacej w kierunku pétnocnym do doliny
Wisty. Powierzchnia pagoréw jest nieréwna, rozcigta licznymi matymi dolinkami niewielkich
ciekéw lub suchymi dolinkami okresowo odwadniajacymi teren.

Teren na skutek dziatalnosci cztowieka jest silnie przeksztalcony oraz zurbanizowany, a
takze zmieniony w wyniku prowadzonej kiedy$ produkcji przemystowej w bytych Zaktadach
Sodowych ,,Solvay”. Charakterystycznym elementem krajobrazu sa osadniki szlaméw
poprodukcyjnych — ,biale morza”. Sg to duze poldery ograniczone watami ziemnymi o
wysokosci kilkunastu metrow.

4.2. Hydrografia

Obszar polozony jest w dorzeczu Wisty. Gléwnym ciekiem powierzchniowym,
ptyngcym z kierunku potudniowego na potnoc jest Wilga, rzeka Il-go rzedu, prawobrzezny
doptyw Wisty. Ponadto wystepuje jeszcze kilka niewielkich bezimiennych ciekéw i rowow
odwadniajacych, o matym znaczeniu hydrologicznym, stanowigcych doptywy Wilgi.

Zgodnie z ,,Oceng jakos$ci wod powierzchniowych w wojewddztwie matopolskim w
roku 2006”, WIOS [4] w punkcie pomiarowym zlokalizowanym u ujécia rzeki Wilgi
stwierdzono IV klase czystosci wod — wody niezadowalajacej jakosci. O klasyfikacji
decyduja nastgpujace wskazniki: przewodno$¢ elektrolityczna, substancje rozpuszczalne
ogolne, chlorki, wapn, barwa, ChZT, amoniak, azot, azotyny, liczba bakterii coli, indeks
saprobowosci.

4.3. Budowa geologiczna

Pod wzgledem geologicznym rozpatrywany obszar znajduje si¢ na przedpolu jednostki
geologiczno-strukturalnej okreslanej w literaturze jako Karpaty Zewngtrzne, w strefie
ciagnacej si¢ przed ich potnocng krawedzig, zwang Zapadliskiem Przedkarpackim. Zapadlisko
powstato w okresie gornej kredy w wyniku faldowan systemu alpejskiego, gdzie nasuwajace
si¢ od poludnia plaszczowiny karpackie odlamaty potudniowa czgs¢ wapiennej plyty
mezozoicznej budujacej Monokline Slasko-Krakowska i wgniotly ja w glab. Nastepnie tak
powstale obnizenie tektoniczne zostato zalane wodami transgresji morza miocenskiego.

W obrgbie zapadliska zalegaja sedymenty o duzym zrdéznicowaniu genetycznym i
stratygraficznym, zmienne litologicznie oraz o zrdznicowanej migzszosci.

W 2006 r. sporzadzona zostala przez GEOTECH dokumentacja geologiczna dla
okre$lenia warunkow geologiczno-inzynierskich oraz hydrogeologicznych dla potrzeb
koncepcji budowy Trasy Lagiewnickiej w Krakowie [2].

Biuro Inzynierii Srodowiska Eko Impact 21



ROS przedsigwziccia pod nazwa: Budowa Trasy Lagiewnickiej

W rezultacie przeprowadzonych badan stwierdzono wystgpowanie w podiozu
nastepujacych utwordw:

a) trzeciorzedu, wyksztalcone w postaci osadow miocenskich, w skfad ktorych
wchodza:

— warstwy skawinskie wyksztalcone jako kompleks it6w o bardzo zréznicowanej
migzszosci, od kilku do ponad 200 m,

— warstwy wielickie serii gipsowej (gorny baden), wyksztalcone w facji
ewaporatowe] i1 czgsciowo klastycznej, migzszos$¢ serii gipsowej lokalnie dochodzi
do kilkudziesigciu metrow,

b) czwartorzedu, reprezentowane przez osady holocenu i plejstocenu:

— osady holocenu wypelniaja dna dolin potokow i matych ciekow wodnych, statych
lub okresowych; jest to kompleks utwordw zbudowany z piaskoéw drobno i srednio
ziarnistych, niekiedy pospétek 1 zwirdw, wsréd ktorych  wystepuja
przewarstwienia glin pylastych, namutéow oraz torfow; migzszo$¢ holocenu jest
zmienna i wynosi 2,1 —13,5m,

— osady plejstocenu wystepuja gtéwnie nad dolinami ciekéw wodnych, na zboczach
wniesien 1 wierzchowin, wyksztalcone sa na ogot jako zwarta pokrywa
fluwioglacjalnych piaskow, piaskéw pylastych, pytow, glin i glin pylastych o
grubosci kilkunastu metrow.

4.4. \Warunki geotechniczne

W podlozu stwierdzone zostaty nastepujace grupy gruntéw [2]:
a) grunty naturalne, w tym:

— utwory pokrywy czwartorzedowej, wyksztalcone jako piaski drobne, piaski
srednie, pospolki, pyty, gliny pylaste, gliny pylaste zwigzte oraz grunty
organiczne — namuty gliniaste,

— utwory z okresu trzeciorzedu, wyksztatcone jako ity pylaste z przewarstwieniami
gipsu, lokalnie pyléw piaszczystych

b) grunty antropogeniczne — nasypy niebudowlane

Grunty naturalne stanowig seri¢ osadow niejednorodnych genetycznie i o bardzo duzym
zroznicowaniu litologicznym. Uktad warstw w stosunku do powierzchni terenu nie jest
rownolegly. Cze$¢ warstw geotechnicznych wyklinowuje sie, nie zachowujac ciagtosci
wydzielen litologicznych. Przestrzen podloza gruntowego obejmuje grunty slabonosne. Sa
nimi wszystkie grunty w stanie migkkoplastycznym, a takze grunty organiczne. Wody
podziemne majg bardzo zréznicowany charakter i wystepuja na réznych glebokosciach.

Wyrézniono 11 warstw geotechnicznych [2]:

warstwa | — namuty gliniaste, barwa czarno-brazowa, stan migkkoplastyczny, parametry
geotechniczne nie normatywne,

warstwa |l — namuly gliniaste, barwa czarno-bragzowa, stan plastyczny, parametry
geotechniczne nie normatywne,

warstwa |1l — pyt, barwa szaro-popielata, stan migkkoplastyczny, stopien plastyczno$ci
IL=0,60,

Biuro Inzynierii Srodowiska Eko Impact 22



ROS przedsigwziccia pod nazwa: Budowa Trasy Lagiewnickiej

warstwa IV — pyl, barwa szara, stan plastyczny, stopien plastycznosci I = 0,40

warstwa V — glina pylasta, wilgotna, zo6lto-popielata, stan plastyczny, stopien
plastycznosci I = 0,35

warstwa VI — glina pylasta, mato wilgotna, barwa szaro-zo6lta, szaro-bragzowa i zo6to-
popielata, stan twardoplastyczny, stopien plastycznosci I = 0,20

warstwa VIl — piasek drobny, zo6tto-brazowy, szaro-zotty, stan $redniozaggszczony, o
warto$ci stopnia zaggszczenia Ip = 0,40

warstwa VIII — piasek $redni, szaro-zotty, zolto-szary i rdzawo-zoétty, stan
sredniozaggszczony, wartos¢ Ip = 0,45

warstwa IX — pospotka, barwy rdzawo-zotta, szaro-bragzowa i zodlto-Szara, stan
sredniozaggszczony, Ip = 0,50

warstwa X — glina pylasta zwigzta, barwa zotto-popielata i ciemnobrazowa, stan
twardoplastyczny, stopien plastycznosci I = 0,10

warstwa XI| — it pylasty przewarstwiony gipsem, lokalnie pylem piaszczystym, barwa
ciemnopopielata, stan twardoplastyczny, I = 0,10

W zalaczniku 4 przedstawiono przekroje geotechniczne.

Rozpoznane zostaly zlozone warunki gruntowe, dla przedmiotowej inwestycji ustalono
druga kategori¢ geotechniczng.

4.4.1. Warunki geotechniczne w rejonie ,,bialych morz”

Wykonana w 2006 r. ekspertyza geotechniczna warunkéw posadowienia obiektow na
terenie  sktadowiska odpadéw przemystowych pochodzacych ze zlikwidowanych
Krakowskich Zaktadéw Sodowych ,,Solvay”, tzw. ,,biatych morz” dotyczy rejonu, w ktorym
planuje si¢ przekopanie tunelu drogowo-tramwajowego stanowigcego element Trasy
Lagiewnickiej (rys. 3d).

Osadniki, wypelione odpadami poprodukcyjnymi z wytwarzania sody metoda
Solvay’a, zawierajacymi gtownie chlorek oraz weglan wapnia, stanowily system poletek
osadowych oddzielonych od siebie obwalowaniami wykonanymi réwniez z materiatu
osadnikow. Skarpy zewnetrzne zostaly wykonane z materiatdéw odpadowych, zuzli, gruzu,
niedopatek wapienia, gruntow rodzimych itp.

Po wyczerpaniu si¢ mozliwosci sktadowania szlaméw w istniejacych osadnikach
podjeto decyzje o ich nadbudowie, wskutek czego obecne skladowisko jest zbudowane z
dwoch warstw odpadow — starsze na dole, mtodsze u goéry. Na stropie osadnikow lezy
warstwa materiatu rekultywacyjnego o zmiennym sktadzie 1 migzszosci.

Masyw osadnikoéw stanowia szlamy zawierajace glownie pyl weglanu wapnia w stanie
od migkko- do twardoplastycznego, zaleznie od glebokosci 1 miejsca poboru prob. Dno
osadnikéw lezy na rzednej ok. 211 m n.p.m. i stanowi go warstwa zeskalonego gruntu
rodzimego o migzszo$ci do 1 m.

W  wyniku prowadzonych badan okreslono najbardziej prawdopodobny profil
osadnikow:

» warstwa rekultywacyjna o migzszosci 0,2 — 0,6 m (lokalnie > 1m),

» o0sad w postaci granulatu w stanie twardoplastycznym/plastycznym o migzszoS$ci
12 -13 m,

» ciasto wapienne (osady w stanie plastycznym) o migzszosci 8 — 10 m,
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» zeskalony grunt o migzszosci ok. 0,5 m (nie wszgdzie),
» grunty rodzime czwartorz¢du (gliny, piaski, namuly) o migzszosci 4 — 8 m,

» trzeciorzgd reprezentowany przez ity miocenskie, czgSciowo W spagu
przechodzace w itotupki z gipsem.

Pobrane probki wody gruntowej z gruntéw rodzimych znajdujacych si¢ pod osadnikami
wykazujg odczyn lekko kwasny. Woda ta jest silnie agresywna do betonu i stali, dlatego
betony beda musialy zawiera¢ cement odporny na siarczany oraz charakteryzowac si¢
odpowiednig wodoszczelnoscig (min. 0,8 MPa).

4.5. Warunki hydrogeologiczne

Na omawianym terenie do glebokosci rozpoznania terenu, tj. do poziomu 25,0 m ppt.
stwierdzono wystepowanie skomplikowanych warunkéw hydrogeologicznych, zwigzanych ze
zréznicowang budowa geologiczng podioza. Wystepuje tylko czwartorzgdowy poziom wod
podziemnych, zwigzany z utworami sypkimi, wyksztalconymi w postaci sedymentéw
aluwialnych, tj. piaskow drobnoziarnistych, srednioziarnistych i pospotek. Utwory klastyczne
zalegaja w wyerodowanych zaglebieniach stropowych partii itéw miocenskich lub
czwartorzedowych glin pylastych zwigztych, ktore buduja terasy Wisty i Wilgi [2].

Zwierciadto wody podziemnej nawiercono w 7 sposréd 19 wykonanych otworow
wiertniczych. Wody te nie stanowig ciaglego horyzontu wodonos$nego. W zdecydowanej
wiekszosci s3 wodami o zwierciadle swobodnym.

Nawiercone 1 ustabilizowane zwierciadlo wody, w zaleznosci od morfologii terenu,
wystepuje na glebokosciach od 2,6 m ppt (otwor nr 6) do 7,0 m ppt (otwor nr 13). Z kolei
napigte zwierciadto wody stwierdzono w otworze nr 12, gdzie woda zostata nawiercona na
poziomie 5,7 m ppt, a po ustabilizowaniu si¢ osiggneta poziom 2,8 m ppt. oraz w otworze nr
14, gdzie woda zostata nawiercona na poziomie 2,0 m ppt., a po ustabilizowaniu si¢ osiagneta
poziom 0,8 m ppt [2].

Wody poziomu czwartorzgdowego maja charakter infiltracyjny, sa zasilane na
znacznym obszarze terenu bezposrednio poprzez opady atmosferyczne. W dolinie rzeki Wilgi
poziom ten jest ksztalttowany w zaleznos$ci od wysokosci stanu wody w rzece i moze podlegac
okresowym wahaniom w granicach do 1 metra.

4.6. Klimat

Wedtug M. Hessa miasto Krakow znajduje si¢ na dolnej granicy umiarkowanie cieptego
pietra klimatycznego Karpat. Klimat Krakowa stanowi odmian¢ klimatu Kkotlin,
charakteryzuje go duza roznorodnos¢ stanow pogodowych, wynikajaca gtéwnie z naptywu do
tego obszaru réznych mas powietrza, gtownie polarno-morskiego. Cechg charakterystyczng
jest czgste wystepowanie frontéw atmosferycznych, gtownie p6zng jesienia.

Potozenie miasta w dolinie Wisly, a wiec we wklestej formie terenowej, warunkuje
pewne cechy jego klimatu naturalnego, do ktéorych mozna zaliczy¢ tworzenie si¢ zastoisk
zimnego powietrza i czgste inwersje temperatury, wigksza liczb¢ dni z przymrozkami i
mrozem, wigkszg liczbe cisz atmosferycznych i1 stabych wiatréw, zwiekszong liczbg dni z
mgla.

Srednia temperatura roczna wynosi 8,1-8,5°C (dla stycznia od -4,0°C do -2,1°C, dla
lipca od 18,0°C do 19,9°C) . Roczna suma opadéw atmosferycznych waha sie od 420 do 900
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mm, stuletnia $rednia wynosi 665 mm. Najwigksze sumy opadow przypadaja na lipiec, a
najmniejsze na styczen lub luty.

Przewazaja wiatry z kierunku zachodniego (ponad 20%). Okres ciszy w ciggu roku
dochodzi do 30%. Najwigcej dni z wiatrem silnym (pow. 10 m/s) wystepuje w miesigcach
zimowych.

Na panujgce na przedmiotowym obszarze stosunki klimatyczne decydujacy wplyw
wywiera kompleks wielkomiejsko-przemystowy Krakowa. Swoiste podtoze (kamien, asfalt i
metal) sprawia, ze temperatury s3 tu nieco wyzsze a wilgotnos¢ powietrza mniejsza niz
w warunkach naturalnych. Zabudowa miasta i infrastruktura techniczna jest przyczyng zmian
szybkosci 1 Kierunku wiatru oraz wymiany turbulencyjnej.

4.7, Elementy przyvrodnicze srodowiska (w tym obszary chronione)

W przebiegu projektowanej drogi nie stwierdzono obszarow i obiektow chronionych na
podstawie odrgbnych przepisow, w tym w szczegdlnosci chronionych z mocy ustawy o
ochronie przyrody. W bezposrednim zasiggu oddzialywania przedsiewzigcia nie wystepuja
obszary znajdujace si¢ na oficjalnej liscie ekologicznej sieci Natura 2000.

W obszarze projektowanej Trasy wystepuje roznorodna zielen [3]:

e przyuliczna — wzdhuz istniejacych ulic lub je przecinajac, drzewa i krzewy
ozdobne,

e na terenie przydomowych ogrodow, sadow — uzytkowa, drzewa i krzewy
owocowe,

e na terenie przedogrodkdw — ozdobna, drzewa i krzewy lisciaste i iglaste,

e na terenie poprzemystowym (,,biale morza”) — zwarta zielen obsadzajaca skarpy
osadnikéw: brzozy (ok. 40%), topole: drzaca i mieszaniec amerykanski (ok.
30%), wierzba, klon jesionolistny, olcha, wigz, dab.

Wiek 1 stan zieleni jest zréznicowany. W najlepszym stanie sa drzewa rosnace
pojedynczo lub w luznych grupach, w zwartych grupach i u starszych drzew czgsto wystepuje
posusz gatezi i konaréw ok. 25%.

Brzegi koryta Wilgi porasta ro§linnos¢ o charakterze zieleni nieurzadzonej, w sktad
ktorej wchodza samosiejki pospolitych nadwodnych gatunkow drzew i1 krzewow. Obszar
nieuzytkdéw pomiedzy ul. Ruczaj, Pszczelng i Zbrojarzy oraz tereny w dolinie Wilgi porasta
zielen nieurzadzone o charakterze takowym.

W sasiedztwie istniejacych tras komunikacyjnych wystepuja pasy zieleni urzadzonej —
trawniki.

Fauna wystepujagca na przedmiotowym obszarze to przede wszystkim rézne gatunki
ptakow, bytujace w korycie Wilgi oraz w rejonie ,,biatych morz”. Ponadto w korycie Wilgi
wystepuje typowa fauna zwigzana ze $rodowiskiem wodnym (plazy, ryby, owady). Nie
stwierdzono obecnos$ci gatunkéw chronionych.

4.8. Walory krajobrazowe i rekreacyjne. Zabytki

Teren lokalizacji przedsigwzigcia to glownie nowoczesne dzielnice wielkomiejskie,
mniej lub bardziej intensywnie zurbanizowane. Wystepuje tu zabudowa: mieszkaniowa
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jedno- i wielorodzinna, ushugowa, przemystowa, a takze zdewastowane tereny
poprzemystowe, obszary infrastruktury komunikacyjnej, nieuzytki.

Obszarami o najwigkszych walorach krajobrazowych sa: dolina rzeki Wilgi i obszar
Sanktuarium Mitosierdzia Bozego z dominantg w postaci wiezy widokowej.

W sasiedztwie Trasy wystepuja obiekty chronione pod wzgledem konserwatorskim.
Obiektem takim jest Zespot klasztorny Sidstr Matki Bozej Miltosierdzia przy ul. Sw. Faustyny
3/9 — wpisany do rejestru zabytkéw — nr A 646 z 9.X.1983 r.

W obszarze lokalizacji przedsigwziecia brak jest urzagdzonych terendw przeznaczonych
dla rekreacji, w pewnym stopniu funkcje takie petnig obszary nieurzadzonej zieleni w dolinie
Wilgi i w rejonie pomi¢dzy ul. Ruczaj, Pszczelng i Zbrojarzy, w chwili obecnej walory
rekreacyjne tych terenow sg jednak niskie z uwagi na brak odpowiedniego zagospodarowania
1 charakter pokrywajacej je roslinnosci.

4.9. Aktualny stan powietrza atmosferyczneqo

Czynnikami majacymi decydujacy wplyw na jako$¢ powietrza na analizowanym
obszarze s3: emisja komunikacyjna, lokalna niska emisja oraz emisja przemystowa, zar6wno
ze zlokalizowanych na tym obszarze niewielkich zakladow, jak tez naplywajaca z dalszych
obszarow aglomeracji.

Z uwagi na fakt, ze bezposrednio w rejonie przedsiewzigcia nie sg prowadzone pomiary
jako$ci powietrza, stan powietrza scharakteryzowano w oparciu o pomiary prowadzone w
2007 r. na dwoch stacjach automatycznego monitoringu: Krowodrza i Nowa Huta (tabela
4.1.). Wyniki pomiaréw z tych stacji uzna¢ mozna za reprezentacyjne dla obszaru
zewngtrznych dzielnic miasta.

Tabela 4.1.
Stan powietrza atmosferycznego w 2007 r. na obszarze Krakowa
Substancja Stezenie usrednione dla okresu roku kalendarzowego [ng/m°]
Stacja monitoringu Krakow- Stacja monitoringu Krakow-

Krowodrza Nowa Huta
dwutlenek siarki 13 11
dwutlenek azotu 33 30
pyt PM10 56* 59*

* - przekroczenie normy

Jak wynika z powyzszego zestawienia, w chwili obecnej na obszarze Krakowa
wystepuja przekroczenia dopuszczalnego poziomu stezen usrednionego dla roku w przypadku
pytu PM10.

Z uwagi na zrdéznicowanie obszaru lokalizacji przedsiewzigcia przyja¢ nalezy, ze w
réznych jego rejonach wystepowaé beda pewne roznice poziomow stezen zanieczyszczen
powietrza, np. w sgsiedztwie istniejgcych weztdw i tras komunikacyjnych (skrzyzowanie ul.
Turowicza i Witosa, ul. Zakopianska, ul. Kobierzynska, ul. Grota-Roweckiego) stezenia
dwutlenku azotu beda wyzsze niz na odleglych od drég obszarach zabudowy mieszkaniowe;.

4.10. Klimat akustyczny

W chwili obecnej klimat akustyczny na terenach przeznaczonych pod przedsiewziecie
determinowany jest hatasem komunikacyjnym z pobliskich ciaggéw drogowych.

Aktualny klimat akustyczny terenu lokalizacji przedsiewzigcia przedstawiono na
mapach 1.1.1 1.2. w zalaczniku 6.
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5. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW

5.1. Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia

W  przypadku odstagpienia od realizacji przedsigwzigcia stan $rodowiska na
przedmiotowym obszarze nie ulegnie istotnym zmianom. W szerszej skali (dzielnicy, miasta)
wraz z uplywem czasu i wzrastajagcym natezeniem ruchu pojazdéow samochodowych
zmniejsza¢ si¢ bedzie droznos¢ istniejacego uktadu komunikacyjnego, co przyczyni si¢ do
spadku ptynnosci ruchu, powstawania korkow, wzrostu emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych i poziomu hatasu na terenach juz obecnie narazonych na znaczne
ucigzliwo$ci zwigzane z ruchem pojazdoéw, wzrostu zagrozenia wypadkami.

5.2. Analizowane warianty przedsiewziecia

Projekt przewiduje budowe nowoczesnego rozwigzania drogowego, czeSciowo
zastepujacego istniejaca infrastruktur¢ drogowa, a czgsciowo ztozonego z nowych odcinkow
drog i tuneli. Projektowana Trasa jest ulica dwujezdniowa o dtugosci 3142 m. Zrealizowana
ma by z zastosowaniem nowoczesnych technologii oraz z wykorzystaniem rozwigzan
stuzacych ochronie $rodowiska (ekrany akustyczne, kanalizacja opadowa, nowoczesna
konstrukcja torowiska tramwajowego). W obszarach intensywnej zabudowy mieszkaniowej
planuje si¢ prowadzenie Trasy w tunelach, w celu zmniejszenia ucigzliwos$ci powodowanej
ruchem pojazdow.

W przebiegu Trasy analizowano dwa warianty na odcinku pomiedzy ul. Nowoobozowa
a ul. Zakopianska:

Wariant A

Na odcinku od wezta z ul. Nowoobozowa do wezla z ul. Zakopianska zaprojektowano
tunel o dlugosci 585 m. Rozwigzanie to umozliwia zachowanie istniejagcego przebiegu ul.
Turonia oraz ul. Zbrojarzy. Po zakonczeniu budowy tunelu teren na jego stropie moze zostac
zagospodarowany pod powierzchnie zielone, boiska sportowe oraz S$ciezki rowerowe i
chodniki. Wariant ten umozliwia rowniez zasadzenie drzew roéwnolegle do zewng¢trznej Sciany
tunelu oraz budowe dodatkowych miejsc parkingowych przeznaczonych dla mieszkancow.

Wariant B

Od ul. Nowoobozowej do ul. Zakopianskiej Trasa przebiega po terenie (czgsciowo w
$ladzie obecnej ul. Falowej) i rozcina ul. Turonia oraz ul. Lukasinskiego. Z ul. Lukasinskiego
1 ul. Zbrojarzy ruch wiaczony bedzie na prawe skrety. Zachowana zostanie ul. Ludwisarzy
oraz odcinek ul. Zbrojarzy jako rownolegte do Trasy ulice serwisowe. W ciagu ul. Zbrojarzy
zaprojektowano wiadukt nad Trasg z mozliwo$cig potaczenia terenu po stronie pdinocnej z
centrum osiedla Borek Falecki.

Sposrod ww. inwestor wytypowat do realizacji wariant A.

5.3. Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska

W dalszej czgsci opracowania dokonano analizy porownawczej oddziatywania na
srodowisko wariantéw, w oparciu o ktoérg wytypowany zostal wariant najkorzystniejszy dla
srodowiska.
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6. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO ANALIZOWANYCH WARIANTOW

6.1. Oddzialywanie przedsiewziecia na stan powietrza atmosferycznego

6.1.1. Metodyka obliczen

Obliczenia wplywu przedsiewzigcia na stan  powietrza  atmosferycznego
przeprowadzono zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w
sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1/2003, poz.
12).

Ruch pojazdéw samochodowych napedzanych silnikami spalinowymi stanowi Zrédto
emisji szeregu zanieczyszczen powietrza takich jak: dwutlenek siarki, tlenki azotu, tlenek
wegla, weglowodory alifatyczne 1 aromatyczne oraz pyt.

W przypadku motoryzacyjnych zrodet emisji za zanieczyszczenia decydujace
0 ewentualnej ucigzliwosci obiektu przyja¢ mozna dwutlenek azotu i tlenek wegla.

Oszacowania wielkosci emisji zanieczyszczen dokonano wykorzystujac wskazniki
emisji zanieczyszczen komunikacyjnych wg metodyki CORINAIR (Technical Report 2001/3,
Road transport).

Do obliczen przyjeto wielko$ci nat¢zenia i strukture ruchu dla roku 2025 zgodnie z
opisem w rozdz. 3.3.6. niniejszego opracowania i w zat. 3.

Symulacje¢ rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen wykonano przy pomocy programu
OpaCal3m autorstwa Z.U.O. ,,EKO-SOFT”. Program ten bazuje na modelu CALINE3 oraz
na Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 1/2003, poz. 12).

Wyniki obliczen imisji zanieczyszczen odniesiono do poziomoéw dopuszczalnych
okre§lonych Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw niektorych substancji w powietrzu, alarmowych pozioméw
niektorych substancji w powietrzu oraz margineséw tolerancji dla dopuszczalnych poziomow
niektorych substancji (Dz. U. Nr 87/2002 poz. 796) oraz wartos$ci odniesienia okre§lonych
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47 poz. 281).

Tabela 6.1.
Poziomy dopuszczalne/wartos$ci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu dla
terenu kraju

. Poziomy dopuszczalne/WartoSci
Oznaczenie e o 5
odniesienia usrednione dla okresu
.. numeryczne
Nazwa substancji o . roku
substancji 1 godziny kalendarzowego
numer CAS /m®
( ) [ng/m’] ]
Dwutlenek azotu 10102-44-0 200 40
Tlenek wegla 630-08-0 30 000 -

6.1.2. Okreslenie wielkosci emisji zanieczyszczen motoryzacyjnych

W tabeli 6.2. przedstawiono charakterystyke poszczegolnych odcinkow drogowych.
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Charakterystyka odcinkéw drogowych

Tabela 6.2.

Dlugo$é NatezZenie ruchu [poj/h]

Nr Nazwa odcinka drogowego odcinka maksy- | $rednie | Srednie
[km] malne dzien noc

odcinki Trasy Lagiewnickiej na poziomie terenu
1. | odcinek od Grota Roweckiego do Kobierzynskiej 0,240 608 434 76
2. | odcinek od Kobierzynskiej do Nowoobozowe;j 0,516 3798 2712 473
3. | odcinek od Nowoobozowej do Zakopianskiej (wariant B) 1,007 4019 2870 501
3a. | odcinek od Nowoohozowej do wlotu tunelu (wariant A) 0,190 4019 2870 501
3b. | odcinek od wylotu tunelu do Zakopianskiej (wariant A) 0,232 4019 2870 501
4a. | odcinek od Zakopianskiej do wlotu tunelu 0,235 3898 2784 486
4b. | odcinek od wylotu tunelu do Herberta 0,385 3898 2784 486
5. | odcinek od Herberta do Halszki 0,340 3570 2549 302
odcinki Trasy Lagiewnickiej — tunele i obiekty
T1. | tunel pod Grota Roweckiego i Kobierzynska 0,395 3264 2329 407
T2. | obiekt pod Nowoobozowa 0,020 3533 2523 440
T3. | tunel na odcinku Nowoobozowa-Zakopianska (wariant A) 0,585 4019 2870 501
T4. | obiekt pod Zakopianska 0,060 2843 2030 354
T5. | tunel pod ,,biatymi morzami” 0,680 3898 2784 486
T6. | obiekt pod Turowicza 0,260 2424 1731 302
odcinki innych ulic objete zakresem opracowania

6. | ul. Norymberska 0,100 576 411 72
7. | ul. Grota Roweckiego — odc. wschodni 0,065 2503 1788 313
8. | ul. Grota Roweckiego — odc. zachodni 0,080 2532 1809 317
9. | ul. Kobierzynska — odc. wschodni 0,055 902 644 113
10. | ul. Kobierzynska — odc. zachodni 0,042 774 553 97
11. | ul. Ruczaj 0,030 359 256 45
12. | ul. Pszczelna 0,030 350 250 44
13. | ul. Nowoobozowa — odc. péinocny 0,065 835 596 104
14. | ul. Nowoobozowa — odc. potudniowy 0,120 781 558 98
15. | ul. Zbrojarzy 0,125 250 179 32
16. | ul. Ludwisarzy 0,140 250 179 32
17. | ul. Zakopianska — odc. pétnocny 0,290 1143 816 143
18. | ul. Zakopianska — odc. potudniowy 0,290 3360 2400 420
19. | droga do Sanktuarium Bozego Mitosierdzia 0,250 121 86 15
20. | ul. Turowicza 0,085 2314 1653 289
21. | ul. Herberta 0,040 3494 2496 437

Czas trwania poszczego6lnych podokresow przedstawia si¢ nastepujaco:

nat¢zenie maksymalne (podokres obliczeniowy ,,szczyt”) — 1h/dobe, 365 h/rok

nat¢zenie Srednie dzien (podokres obliczeniowy ,,dzien”) — 11 h/dobe, 4015 h/rok

nate¢zenie $rednie noc (podokres obliczeniowy ,,noc”)— 12 h/dobe, 4380 h/rok

Przyjeto nastepujacg strukturg ruchu pojazdow — tabela 6.3.
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Tabela 6.3.
Struktura ruchu pojazdow
R udzial poszczegolnych kategorii pojazdow [%]
Nr odcinkow drogowych samochody samochody samochody autobusy
0sobowe dostawcze ciezarowe
1,2,3,33,3b,T1, T2, T3 82 10 6 2
4a, 4b, T4, T5, 21 82 10 7 1
5 T6 83 10 6 1
6, 13, 14,20 90 7 2 1
7,9,10 85 9 4 2
8,17,18 80 11 7 2
11,12, 15, 16 95 4 1 0
19 93 2 1 4

Zgodnie z projektem przyjeto predkos¢ ruchu pojazdéw — 70 km/h (z wyjatkiem
objetych zakresem opracowania odcinkow ulic: Ruczaj, Pszczelna, Zbrojarzy, Ludwisarzy,
dla ktorych przyjeto predkos¢ ruchu pojazdow — 50 km/h).

Do obliczen emisji przyjeto wskazniki wg metodyki Corinair dla ulic w miastach (zat.
5).

Obliczong w oparciu o przedstawione powyzej zatozenia wielko$¢ emisji z terenu
przedsiewziecia przedstawiono w tabeli 6.4.

W tabeli tej przedstawiono osobno emisj¢ z odcinkéw projektowanej Trasy
Lagiewnickiej, jako nowa emisj¢ zwigzang z realizacja przedsigwzigcia oraz emisje¢ z
istniejacych odcinkow drogowych, jako emisj¢ juz wystepujaca na przedmiotowym obszarze.

Szczegdtowe dane o wielkosci emisji w podokresach dla poszczegdlnych odcinkow
drogowych przedstawiona zostala w zataczniku 5.

Tabela 6.4.
Roczna wielko$¢ emisji zanieczyszczen motoryzacyjnych
Substancja Emisja [Mg/rok]
emisja z odcinkéw projektowanej Trasy Lagiewnickiej
dwutlenek azotu 23,5150
tlenek wegla 68,9806
emisja z istniejacych odcinkow drogowych
dwutlenek azotu 3,9227
tlenek wegla 11,5106
calkowita emisja z terenu przedsi¢wzigcia
dwutlenek azotu 27,4377
tlenek wegla 80,4912

6.1.3. Sposob wentylacji tuneli drogowych

Sposob wentylacji tuneli drogowych okreslono w oparciu o ,,Koncepcje wentylacji oraz
wymagan ewakuacyjnych tuneli drogowych i tramwajowego na Trasie Lagiewnickiej w
Krakowie”, ,,EKSPERT-POZ” Lucjan Myrda, Krakow, maj 2008.
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Jak wynika z koncepcji, wentylacja tuneli realizowana bedzie na zasadzie mechanicznej
wentylacji wzdluznej o kierunku zgodnym z kierunkiem ruchu pojazdoéw, bez koniecznosci
wykonania dodatkowych szybow wentylacyjnych na trasie tuneli.

Wobec braku doktadniejszych danych o wentylatorach, do obliczen przyjeto
nastgpujace parametry wentylatorow zlokalizowanych na wylotach tuneli drogowych:

Srednica: Im
wydajnosé: 7,85 m/s

W obliczeniach uwzgledniono wptyw zadaszenia nad wylotami z tuneli, traktujac
wentylatory jako wyrzutnie poziome.

6.1.5. Okreslenie wielkosci tla zanieczyszczen

W celu okreslenia wielkosci ,,tta” dla dwutlenku azotu postuzono sig:

1. danymi Matopolskiego WIOS o wielkosciach stezen dwutlenku azotu
zmierzonych w 2007 r. na stacjach monitoringu zanieczyszczen powietrza na
obszarze Krakowa,

2. wynikami analizy wptywu aktualnego ruchu pojazdow na obszarze lokalizacji
przedsigwziecia na wielkos$¢ stezen dwutlenku azotu w powietrzu

W oparciu o dane WIOS okre§lono wielkos¢ tta dla dwutlenku azotu w wysokosci
30 pg/m?.

Analize wplywu aktualnego ruchu pojazdéw przeprowadzono dla nastepujacych

odcinkéw drogowych:

— ul. Norymberska

— ul. Grota Roweckiego

— ul. Kobierzynska

— ul. Ruczaj

— ul. Pszczelna

— ul. Zbrojarzy

— ul. Ludwisarzy

— ul. Zakopianska

— droga do Sanktuarium Bozego Mitosierdzia

— ul. Turowicza

— ul. Herberta

Dane przyjete do obliczen przedstawiono w zataczniku 5.1.

Obliczenia wykonano w siatce 3080 x 1920 m z krokiem 25 m na poziomie terenu,
przyjmujgc roz¢ wiatrow oraz wspotczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu jak dla
modelu obliczeniowego opisanego w ROS.

Wyniki obliczen oraz graficzne zobrazowanie rozktadoéw stezen przedstawiono w
zataczniku 5.2.

Jak wynika z analizy przestrzennych rozkltadow stgzen zanieczyszczen, ,,tto”
pochodzace od istniejacej sieci drogowej na obszarze lokalizacji inwestycji jest zrdznicowane,
zliczone warto$ci stezen wahaja sic w zakresie od wartosci <I pg/m® do wartosci 17,7 pg/m®.

W zwiazku z powyzszym nie jest mozliwe okreslenie jednorodnej dla catego obszaru
inwestycji sktadowej ,,tta” pochodzacej od istniejacego uktadu drogowego.
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W zwiazku z powyzszym przyj¢to nastepujaca metodyke obliczen:
e przyjeto do obliczen warto$é tta dla dwutlenku azotu w wysokosci 30 pg/m?,

e wykonano obliczenia: osobno dla istnicjgcego uktadu drogowego, osobno dla
projektowanego uktadu drogowego Trasy Lagiewnickiej oraz tacznie dla catosci
uktadu drogowego, aby w ten sposdb zobrazowaé, jaki udziat w poziomie
zanieczyszczen powietrza na danym obszarze beda mialy istniejgce trasy
komunikacyjne, a jaki — projektowana inwestycja.

6.1.6. Okreslenie wplywu przedsi¢wzigcia na stan powietrza atmosferycznego

Do obliczen przyjeto roczng roéze wiatrow dla stacji meteorologicznej Balice
K. Krakowa.

Wartos¢ wspotczynnika aerodynamicznej szorstkosci terenu zo, zgodnie z Zatacznikiem
nr 4 do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r, obliczono korzystajac z
wzoru:
0= 1/F ZFC ‘Zoc

Na obszarze lokalizacji przedsigwzigcia wystepuja nastepujace rodzaje pokrycia terenu:

miasto pow. 500 tys. mieszkancow, zabudowa niska (zo = 0,5 m) — 30%
miasto pow. 500 tys. mieszkancow, zabudowa $rednia (zo = 2,0 m) — 20%
miasto pow. 500 tys. mieszkancow, zabudowa wysoka (zo = 5,0 m) — 20%
taki (zo = 0,02 m) — 15%

zarosla, zagajniki (zo = 0,4 m) — 15%

W zwiazku z powyzszym warto$§¢ wspdtczynnika aerodynamicznej szorstkosci terenu

WYNOsi:
Z0=16m

Obliczenia przeprowadzono w nastepujacych wariantach:
1. dlaistniejacego uktadu sieci drogowej (jak to zostato opisane w punkcie 6.1.5.),

2. dla projektowanych naziemnych odcinkéw Trasy Lagiewnickiej (w wariancie z
tunelem na odcinku od ul. Nowoobozowej do ul. Zakopianskiej — 2A i w
wariancie z napowierzchniowym przebiegiem trasy na tym odcinku — 2B),

3. lacznie dla projektowanych naziemnych odcinkéw Trasy Lagiewnickiej (w
wariancie z tunelem na odcinku od ul. Nowoobozowej do ul. Zakopianskiej —
3A i w wariancie z napowierzchniowym przebiegiem trasy na tym odcinku —
3B) oraz istniejgcego uktadu sieci drogowej (w tym wariancie uwzgledniono
rowniez projektowang ul. Nowoobozow3).

Dla tych trzech wariantow symulacje rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen wykonano
przy pomocy programu OpaCal3m autorstwa Z.U.O. ,,EKO-SOFT”. Poniewaz program ten
nie daje mozliwosci uwzgl¢dnienia w obliczeniach emitorow punktowych (wentylacji tuneli),
wykonano kolejny wariant obliczen:

4. symulacja rozkladu st¢zen zanieczyszczen powodowanych emisjg z
wentylatoréw tuneli podziemnych, za pomoca programu Opa03 autorstwa
7.U.0. ,,LEKO-SOFT” — uzyskane w wyniku tych obliczen izolinie rozktadu
stezen zanieczyszczen generowanych przez wentylacj¢ zsumowano nastgpnie z
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izoliniami

rozkladu  stezen  zanieczyszczen — generowanych — przez

napowierzchniowe zrodta komunikacyjne za pomoca programu Surfer.

Obliczenia dla wszystkich wariantow wykonano w siatce 3080 x 1920 m z krokiem
25 m na poziomie terenu.

W zalaczniku 5.1 przedstawiono wydruk danych wej$ciowych dla wariantow 3 1 4 —
dane wejsciowe dla wariantow 1 i 2 stanowig odpowiednie podzbiory danych wejsciowych

dla wariantu 3.

6.1.6.2. Wyniki obliczen

W zalgczniku 5 przedstawiono wyniki obliczen dla wszystkich wariantow oraz ich
graficzne zobrazowanie.

Tabela 6.5.

Zestawienie obliczonych wartosci stezenia maksymalnego, czestosci przekroczen i

stezenia Sredniorocznego

. Maksymalna Maksymalna warto$¢
Stezenie iy -
Substancja Nr CAS maksymalne cz¢stos¢ . . St.ezema
[ng/m?] przekroczen sredmoroc31neg0
[%6] [ng/m’]
wariant 1 (istniejacy uklad drogowy)
dwutlenek azotu | 10102-44-0 | 261,175 | 0,040 ] 17,744
wariant 2A (projektowane odcinki Trasy Lagiewnickiej)
dwutlenek azotu 10102-44-0 310,730 0,029 16,158
tlenek wegla 630-08-0 818,318 0,0 49,501
wariant 2B (projektowane odcinki Trasy Lagiewnickiej)
dwutlenek azotu 10102-44-0 292,262 0,067 13,256
tlenek wegla 630-08-0 769,621 0,0 37,270
wariant 3A (calo$é ukladu drogowego)
dwutlenek azotu 10102-44-0 313,377 0,040 20,500
tlenek wegla 630-08-0 828,104 0,0 56,895
wariant 3B (calo$¢ ukladu drogowego)
dwutlenek azotu 10102-44-0 322,218 0,114 16,737
tlenek wegla 630-08-0 850,551 0,0 47,525
wariant 4 (wentylacja tuneli)
dwutlenek azotu 10102-44-0 88,993 0,0 1,906
tlenek wegla 630-08-0 257,907 0,0 5,730

W wyniku przeprowadzonych obliczen stwierdzono, co nastepuje:

1. dlaistniejacego uktadu sieci drogowe;:

>

>

nie stwierdzono mozliwosci wystapienia przekroczen dopuszczalnej
warto$ci maksymalnej czgstosci przekroczen dwutlenku azotu,

maksymalna zliczona warto$¢ stezenia Sredniorocznego dwutlenku azotu
przekracza warto$¢ dopuszczalng Da-R = 10 pg/m?,

przestrzenne rozklady st¢zenia Sredniorocznego dwutlenku azotu
przedstawiono na rysunkach w zatgczniku 5.1, z rozktadow tych wynika, ze:

— w rejonie skrzyzowan z ul. Grota Roweckiego i Kobierzynska aktualnie
wystepuja wysokie poziomy stezen NO2 pochodzenia komunikacyjnego,
w pasie drogowym ul. Grota Roweckiego przekraczajagce wartos¢
dopuszczalng Da-R = 10 pg/m?,
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— na obszarze pomig¢dzy ul. Kobierzynska a ul. Zakopianska poziomy
stezen NO2 pochodzenia komunikacyjnego sa niskie, maksymalnie w
sasiedztwie istniejacych drog osiagaja warto$¢ 2 pg/m?3,

— w rejonie skrzyzowania z ul. Zakopianskg aktualnie wystepuja wysokie
poziomy stezen NO2 pochodzenia komunikacyjnego, w pasie drogowym
ul. Zakopianskiej 1 lokalnie w odlegtosci do ok. 25 m od granic tej ulicy
przekraczajace warto$¢ dopuszczalng Da-R = 10 pg/m?,

— w rejonie  ,bialych moérz” poziomy stezen NOz pochodzenia
komunikacyjnego sa niskie, maksymalnie w sgsiedztwie istniejgcych
drég osiagaja wartos¢ 0,8 pug/m?,

— w rejonie skrzyzowania z ul. Turowicza aktualnie wystepuja dosé
wysokie poziomy stezen NO2 pochodzenia komunikacyjnego, nie
przekraczajace jednak wartosci dopuszczalnej Ds-R = 10 pg/m?,
najwyzsze poziomy stezen wystepuja w pasie drogowym istniejacych
ulic.

2. dla projektowanych naziemnych odcinkéw Trasy Lagiewnickiej:

» w zadnym z wariantow nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia
przekroczen dopuszczalnej warto$ci maksymalnej czestosci przekroczen
dwutlenku azotu,

» maksymalna zliczona warto$¢ stezenia sredniorocznego dwutlenku azotu w
obu wariantach przekracza wartoé¢ dopuszczalng Da-R = 10 pg/m?,

» w przypadku tlenku wegla nie stwierdzono mozliwosci wystapienia
przekroczen dopuszczalnych warto$ci stezen,

» przestrzenne rozktady stezenia Sredniorocznego dwutlenku azotu
przedstawiono na rysunkach w zalgczniku 5.2. z rozkladéw tych wynika, ze:

— dla naziemnego odcinka Trasy Lagiewnickiej pomiedzy ul. Grota
Roweckiego a ul. Kobierzynska wystepuja stezenia nie przekraczajace
poziomu dopuszczalnego Da-R = 10 pg/m?,

— dla  odcinka Trasy Lagiewnickiej w rejonie projektowanego
skrzyzowania z ul. Nowoobozowa moga wystagpi¢ przekroczenia
dopuszczalnej wartoéci stezenia dwutlenku azotu 10 pg/m3, w pasie
drogowym 1 lokalnie w odlegtosci do ok. 10 m od jego granic, obszar
wystepowania przekroczen nie obejmuje zabudowy mieszkalnej,

— na odcinku pomiedzy ul. Nowoobozowg a ul. Zakopianska w wariancie
A wystepuja minimalne poziomy stezen NO,, w wariancie B moga
wystapi¢ przekroczenia dopuszczalnej wartosci stezenia dwutlenku azotu
10 pg/m®, w pasie drogowym i poza jego granicami,

— dla odcinka Trasy Lagiewnickiej w rejonie projektowanego
skrzyzowania z wul. Zakopianska moga wystapi¢ przekroczenia
dopuszczalnej wartoéci stezenia dwutlenku azotu 10 pg/m3, w pasie
drogowym 1 lokalnie w odleglosci do ok. 10 m od jego granic, obszar
wystepowania przekroczen nie obejmuje zabudowy mieszkalnej,

— w rejonie ,,biatych mérz” wystepuja minimalne poziomy stezen NOz,

— w rejonie skrzyzowania z ul. Turowicza moga wystapi¢ przekroczenia
dopuszczalnej wartoéci stezenia dwutlenku azotu 10 pg/m3, w pasie
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drogowym 1 lokalnie w odleglosci do ok. 10 m od jego granic, obszar
wystepowania przekroczen nie obejmuje zabudowy mieszkalnej.

3. dla cato$ci uktadu drogowego (istniejacego i projektowanego):

» w zadnym z wariantow nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia
przekroczen dopuszczalnej warto$ci maksymalnej czesto$ci przekroczen
dwutlenku azotu,

» maksymalna zliczona warto$¢ stgzenia $redniorocznego dwutlenku azotu w
obu wariantach przekracza warto$¢ dopuszczalng Da-R = 10 pg/m3,

» w przypadku tlenku wegla nie stwierdzono mozliwosci wystapienia
przekroczen dopuszczalnych warto$ci stezen,

» przestrzenne rozktady stezenia $redniorocznego dwutlenku azotu
przedstawiono na rysunkach w zalaczniku 5.3., z rozkladéw tych wynika,
ze:

— dla odcinka Trasy Lagiewnickiej w rejonie skrzyzowan z ul. Grota
Roweckiego 1 ul. Kobierzynska moga wystapi¢ przekroczenia wartosci
dopuszczalnej Da-R= 0 pg/m®w pasie drogowym ul. Grota Roweckiego,

— dla odcinka Trasy Lagiewnickiej w rejonie projektowanego
skrzyzowania z ul. Nowoobozowa moga wystapi¢ przekroczenia
dopuszczalnej wartoéci stezenia dwutlenku azotu 10 pg/m3, w pasie
drogowym 1 lokalnie w odlegtosci do ok. 10 m od jego granic, obszar
wystepowania przekroczen nie obejmuje zabudowy mieszkalnej,

— na odcinku pomiedzy ul. Nowoobozowa a ul. Zakopianska w wariancie
A wystepuja minimalne poziomy stezen NOz, w wariancie B moga
wystapi¢ przekroczenia dopuszczalnej wartosci st¢zenia dwutlenku azotu
10 pg/m®, w pasie drogowym i poza jego granicami,

— dla odcinka Trasy tagiewnickiey w rejonie projektowanego
skrzyzowania z wul. Zakopianska moga wystapi¢ przekroczenia
dopuszczalnej wartoéci stezenia dwutlenku azotu 10 pg/m3, w pasie
drogowym Trasy Lagiewnickiej 1 ul. Zakopianskiej oraz lokalnie w
odlegtosci do ok. 20 m od jego granic, obszar wystgpowania przekroczen
nie obejmuje zabudowy mieszkalnej, a jedynie obiekty o charakterze
przemyslowym i ustugowym nie przeznaczone na pobyt ludzi,

— w rejonie ,,biatych mérz” wystepuja minimalne poziomy st¢zen NOo,

— w rejonie skrzyzowania z ul. Turowicza mogg wystgpi¢ przekroczenia
dopuszczalnej wartoéci stezenia dwutlenku azotu 10 pg/m3, w pasie
drogowym Trasy tagiewnickiej oraz ulic Turowicza i Herberta oraz
lokalnie w odlegtosci do ok. 10 m od jego granic, obszar wystepowania
przekroczen nie obejmuje zabudowy mieszkalne;.

4. dla wentylacji tuneli:

» symulacja przeprowadzona dla punktowych zrédet emisji — wentylatorow
wykazata, ze emisja z tych zrédet nie spowoduje wystapienia przekroczen
dopuszczalnych warto$ci stezen dwutlenku azotu i tlenku wegla w ich
otoczeniu,

5. dla calosci przedsiewzigcia (drogi i wentylacja):
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» przestrzenne rozktady stezenia $redniorocznego dwutlenku azotu
przedstawiono na rysunkach w zataczniku 5.6, z rozktadow tych wynika, ze:

— udzial wentylacji tuneli nie wptywa w znaczacym stopniu na rozktad
przestrzenny 1 warto$ci stezen dwutlenku azotu, dominujacym
czynnikiem ksztaltujgcym jego poziom sg napowierzchniowe odcinki
drogowe Trasy Lagiewnickiej 1 istniejacych ulic.
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6.2. Oddzialywanie przedsiewziecia na klimat akustyczny

6.2.1. Charakterystyka inwestycji

Projektowane przedsigwziecie drogowe polega na budowie Trasy Lagiewnickiej
(bedacej fragmentem III obwodnicy Krakowa), dtugosci 3412 m od skrzyzowania z ul. Grota
Roweckiego do skrzyzowania z ul. Halszki. Projektowana trasa jest ulicg dwujezdniowa, na
dlugosci 1710 m zaprojektowano tras¢ tramwajowg dwutorowa. Projektowana trasa
tramwajowa wigczona jest do istniejacej trasy tramwajowej w ul. Zakopianskiej oraz do
istniejacej petli tramwajowej w rejonie skrzyzowania z ul. Halszki.

Przedsigwzigcie zlokalizowane jest w potudniowo-zachodniej cze$ci Krakowa, na
terenie dzielnicy VIII Debniki, IX Lagiewniki — Borek Fatecki, X1 Wola Duchacka, w rejonie,
w ktérym enklawy budownictwa mieszkaniowego o wysokiej intensywnos$ci sasiaduja z
obszarami zajetymi pod rozproszone budownictwo mieszkaniowe o niskiej intensywnosci.

Trasa posiada¢ bedzie przekrdj dwujezdniowy 2x7,0 na odcinkach o kilometrazach
0+000 — 0+520, 1+600 — 14970, 2+800 — 3+300 oraz przekrdj 2x10,5 na odcinkach o
kilometrazach 0+520 — 1+600, 1+970 — 2+800. Skrzyzowania z projektowanej trasy z
istniejgcymi i planowanymi drogami zaprojektowano jako skrzyzowania dwupoziomowe za
wyjatkiem skrzyzowania z ul. Lukasinskiego, ktore jest skrzyzowaniem na prawe skrety.

Projektowana trasa posiada rozwigzanie wariantowe - na odcinku od wezta z ul.
Nowoobozowa do wezla z ul. Zakopianska zaprojektowano tunel o dtugosci 585 m (odc. od
km 0+945 — do km 1+530). Rozwigzanie to umozliwia zachowanie istniejgcego przebiegu ul.
Turonia oraz ul. Zbrojarzy. Po zakonczeniu budowy tunelu teren na jego stropie moze zostaé
zagospodarowany pod powierzchnie zielone, boiska sportowe oraz S$ciezki rowerowe i
chodniki.

W przebiegu Trasy przewidziana jest realizacja nast¢pujacych odcinkow tuneli:

- od km 0+000 do km 0+395 tunel o dlugosci ok. 400 m prowadzacy gtowne
jezdnie trasy pod skrzyzowaniami z ul. Grota Roweckiego 1 Kobierzynska,

- opcjonalnie w wypadku przyjecia wariantu A: od km 0+945 do km 1+530 tunel
o dhugosci 585 m na odcinku pomiedzy weztem z ul. Nowoobozowg a ul.
Zakopianska,

- od km 1+997 do km 2+675 (jezdnia potnocna) i od km 2+030 do km 2+685
(jezdnia potudniowa) tunel o dtugosci 680 m, pod terenami Sanktuarium Bozego
Mitosierdzia oraz budowy Centrum im. Jana Pawta II, w strefie ,,biatych morz”

- od km 2+900 do km 3+160 tunel o dtugosci 260 m prowadzacy glowne jezdnie
trasy pod skrzyzowaniem z ul. Turowicza i Herberta,

- tunel tramwajowy o dilugosci 700 m od linii kolejowej Krakow Plaszow —
Oswigcim do mostu na Wildze, pod terenami Sanktuarium Bozego Mitosierdzia
oraz budowy Centrum im. Jana Pawta II.

Prognozowang wielko$¢ natgzenia ruchu w obu kierunkach dla roku 2025
przedstawiono w tabeli 6.6.
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Tabela 6.6.
Prognozowana wielkos¢ natezenia ruchu w obu kierunkach dla roku 2025
Prognozowany Sredni rozklad ruchu [poj./h] - 2025
Odcinek drogi dzien (6.00-22.00) noc (22.00-6.00)

lekkie ciezkie lekkie ciezkie
Grota Roweckiego - Kobierzynska 2544 221 444 39
Kobierzynska - Nowoobozowa 2495 217 435 38
Nowoobozowa - Zakopianska 2640 230 461 40
Zakopianska — Herberta i tunel 2561 223 447 39
Herberta - Halszki 2345 204 409 36
Tunel Grota Roweckiego - Kobierzynska 2144 186 374 33
Tunel Nowoobozowa - Zakopianska 2321 202 405 35
Tunel Zakopianska 1868 162 326 28
Tunel pod Turowicza 1593 138 278 24

Srednie prognozowane natezenia ruchu tramwajowego dla roku 2025 wynosi
odpowiednio:
e 16 poj/godz w godz. 6% — 22%
e  8poj/godz w godz. 22%° — 23% praz 5% — 6%

Z uwagi na dlugos$¢ tuneli, przekraczajaca 200 m, przewiduje si¢ wykonanie wentylacji
wymuszone] wspomagajace] naturalng wentylacje grawitacyjng, z wymuszeniem ruchu
powietrza wzdhuz osi tunelu. Powyzsze rozwigzania z uwagi na to ze urzadzenia
zamontowane sg jedynie w srodku tunelu (bez konieczno$ci montowania wyrzutni powietrza
na powierzchni terenu) nie powoduje oddziatywan akustycznych na powierzchni terenu.

Dla projektowanej inwestycji w obliczeniach przyjeto ekrany akustyczne pochtaniajace o
wysoko$ci 6m o nast¢pujacych parametrach (zgodnie z standardem EN 1793-2)

— klasa absorbcji: A4
— klasa redukcji: B3

W chwili obecnej klimat akustyczny na terenach przeznaczonych pod inwestycje
determinowany jest hatasem komunikacyjnym z pobliskich ciagéw drogowych.

W tabeli 6.7. zamieszczono zestawienie wynikow pomiarow akustycznych w odlegtosci
10 m od istniejacych odcinkow drog.
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Tabela 6.7.

Zestawienie wynikow pomiarow akustycznych w odleglosci 10 m od istniejacych
odcinkéow drog

Nazwa ulicy Laeqr, [dB]
dzien (6.00-22.00) noc (22.00-6.00)
Herberta 71,0 65,3
Fredry 56,9 49,9
Faustyny 54,9 49,7
Zdunoéw 60,1 53,1
Zbrojarzy, Mireckiego 60,0 52,9
Podhalanska 59,8 51,1
Grota Roweckiego 68,8 62,7
Kobierzynska 65,5 59,9
Rostworowskiego 60,8 57,1
Zakopianska 73,4 64,8
Witosa 67,2 59,2

Powyzsze zalozenia, wraz z danymi dotyczacymi lokalizacji obiektéw, ekrandéw
akustycznych oraz konfiguracji terenu, s3a parametrami wejSciowymi do okreslania
prognozowanego klimatu akustycznego na analizowanym terenie w oparciu o francuska
krajowa metodg obliczen NMPB — Routes-96 zgodnie z zaleceniami Dyrektywy 2002/49/WE
DHS .

6.2.2. Dopuszczalny poziom rownowaznego poziomu dzwieku w Srodowisku.

Wplyw hatasu na srodowisko, w tym na cztowieka, zalezy od czasu ekspozycji dziatania
hatasu, jego charakterystyki jako funkcji czestotliwosci, a takze od cech osoby, na ktoérg
oddziatuje halas.

Na dzien dzisiejszy wartosci dopuszczalne poziomoéw hatasu w Srodowisku reguluje
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 (dz. U. 2007 nr 120 poz. 826) r.
w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku.

Ponizej przedstawione zostaly w postaci tabeli dopuszczalne poziomy hatasu w
srodowisku, ktore stanowig zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r (poz. 826).
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Tabela 4.1.
Zalacznik do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r (poz.
826) - wypis
Dopuszczalny poziom halasu w dB
Drogi lub linie kolejowe Pozostale obiekty i dzialalno$é
bedaca zr6dlem halasu
LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
pora dnia —
przedzial czasu
. Lo pora nocy —
L Przeznaczenie terenu pora dnia — pora nO(':y - odr'1|e5|en|a przedzial czasu
P . przedzial rowny 8 S
przedzial czasu A odniesienia
Co czasu najmniej ,
odniesienia o rowny 1
a odniesienia korzystnym A
rowny 16 . dzi dnia najmniej
godzinom LR godzinom korzystnej
godzinom kolejno po e
. godzinie nocy
sobie
nastepujacym
1 a) Strefa ochronna ,,A”|50 45 45 40
uzdrowiska
b) Tereny szpitali poza
miastem
2 a) Tereny zabudowy | 55 50 50 40
mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy
zwigzanej ze stalym lub
czasowym pobytem dzieci i
mlodziezy
c) Tereny doméw opieki
spoteczne;j
d) Tereny szpitali w
miastach
3 a) Tereny zabudowy | 60 50 55 45
mieszkaniowej
wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy
zagrodowej
c) Tereny rekreacyjno -
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-
uslugowe
4 a) Tereny w strefie 65 55 55 45
sroédmiejskiej miast powyzej
100 tys. mieszkancow

Szczegdlowy wykaz terenow na ktorych zlokalizowano projektowana inwestycje
przedstawiono w zataczniku 6a:

» Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla obszaru ,, Ruczaj -
Zaborze” — plan obowigzujacy.

» Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla obszaru ,, III Kampus UJ
wschod” — plan obowigzujacy.

» Korekta miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego miasta
Krakowa — plan obowiazujacy.
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» Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla obszaru ,, Zakrzowek” —
plan w opracowaniu.

Z uwagi na fakt iz na odcinku od ul. Zakopianskiej do ul. Turonia brak jest aktualnego
planu zagospodarowania przestrzennego a wystepujaca zabudowg¢ mieszkaniowga w
przewazajacej czeSci okresli¢ mozna jako jednorodzinng proponuje si¢ powyzszy teren
zakwalifikowa¢ do dalszych analiz jako teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej.

W zwigzku z tym iz zakres inwestycji obejmuje wykonanie nowych szlakéw drogowych i
tramwajowych, zgodnie z przedstawiong powyzej klasyfikacjg nalezy przyja¢ nastepujace
wartosci dopuszczalne emisji hatasu przenikajacego do s$rodowiska dla analizowanej
inwestycji:

hatas drogowy i tramwajowy — tereny zabudowy mieszkaniowej oznaczonej symbolami
IMW-7TMW, 1IMWU-7TMWU, 1MWN-7MWN, oraz tereny rekreacyjno wypoczynkowe
oznaczone symbolami 1Z-4Z, 1ZP-3ZP, ZPW, ZL — wykorzystywane zgodnie ze swoim
przeznaczeniem jedynie w porze dziennej:

60 dB — pora dzienna (pomiedzy 6%°-22%)
50 dB — pora nocna (pomiedzy 22%-6%)
halas drogowy 1 tramwajowy — teren szkoly przy ul. Pszczelnej, oraz zabudowy

mieszkaniowej na odcinku od ul. Zakopianskiej do ul. Turonia, oraz tereny oznaczohe
symbolem MN:

55 dB — pora dzienna (pomiedzy 6%°-22%)
50 dB — pora nocna (pomiedzy 22%-6%)

6.2.3. Zasiegi oddzialywania akustycznego.

Obliczenia emisji hatasu drogowego i przemystowego dokonano zgodnie z zaleceniami
Dyrektywy 2002/49/WE DHS w oparciu o francuska krajowa metode obliczen NMPB —
Routes-96, natomiast emisji hatasu od urzadzen przemystowych w oparciu o norme¢ — ISO
9613-2

Dane wejsciowe do obliczen (szczegdtowo opisane w rozdziale 6.2.1.) stanowig:

- prognozowana wielko$¢ nat¢zenia ruchu oraz jego struktura w obu kierunkach dla
roku 2025

- konfiguracja terenu po ktérym przebiega projektowana trasa

- lokalizacja obiektow (budynki, parametry geometryczne drogi oraz ekranow)

Wykonane za pomoca techniki komputerowej symulacje dla wysokosci h=4 m n.p.t.
oparte na danych wej$ciowych zamieszczonych w projekcie pozwolily na przedstawienie
wynikoéw obliczen w postaci map zasiegéw oddzialywania akustycznego oraz map przekroju
przedstawiajacych skuteczno$¢ zaproponowanych ekranéw o wysokosci h=6m w sgsiedztwie
zabudowy wielokondygnacyjnej (mapy w zalaczniku 6):
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Mapa 1. Zasigg oddziatywania akustycznego — stan prognozowany 2025r pora dzienna -
tramwaj

Mapa 2. Zasigg oddziatywania akustycznego — stan prognozowany 2025r pora nocna -
tramwaj

Mapa 3.1. Zasi¢g oddzialywania akustycznego — stan prognozowany 2025r pora dzienna —
oddzialywanie tagczne WARIANT A

Mapa 3.2. Zasi¢g oddzialywania akustycznego — stan prognozowany 2025r pora dzienna —
oddzialywanie tagczne WARIANT A

Mapa 4.1. Zasigg oddziatywania akustycznego — stan prognozowany 2025r pora nocna —
oddzialywanie tagczne WARIANT A

Mapa 4.2. Zasi¢g oddzialywania akustycznego — stan prognozowany 2025r pora nocna —
oddzialywanie tagczne WARIANT A

Mapa 5.1. Zasi¢g oddzialywania akustycznego — stan prognozowany 2025r pora dzienna —
oddziatywanie laczne WARIANT B

Mapa 5.2. Zasi¢g oddzialywania akustycznego — stan prognozowany 2025r pora dzienna —
oddziatywanie laczne WARIANT B

Mapa 6.1. Zasi¢eg oddzialywania akustycznego — stan prognozowany 2025r pora nocna —
oddziatywanie laczne WARIANT B

Mapa 6.2. Zasi¢g oddzialywania akustycznego — stan prognozowany 2025r pora nocna —
oddziatywanie laczne WARIANT B

Mapa 7. Zasigg oddziatywania akustycznego - stan projektowany 2025 przekrdj poprzeczny
pora dzienna - ekrany h=6 m

Mapa 8. Zasigg oddziatywania akustycznego - stan projektowany 2025 przekrdj poprzeczny
pora nocna - ekrany h=6 m

6.2.4. Podsumowanie

W chwili obecnej klimat akustyczny na terenach przeznaczonych pod inwestycje
determinowany jest hatasem komunikacyjnym z pobliskich ciaggéw drogowych emitujacych
ponadnormatywng emisj¢ halasu na tereny zabudowy mieszkaniowe;.

Przeprowadzone w opracowaniu analizy akustyczne wskazuja (z uwagi na zmniejszenie
natezenia ruchu) na korzystny wplyw nowoprojektowanej inwestycji dla budynkow
mieszkalnych znajdujacych si¢ w bezposrednim sgsiedztwie ul. Zakopianskiej. W podobnej
sytuacji sg tereny w sasiedztwie skrzyzowan nowoprojektowanej trasy Lagiewnickiej z ul.
Grota Roweckiego, Kobierzynska oraz Herberta-Turowicza gdzie nowoprojektowane ekrany
akustyczne o wysokosci 6 m wplyng korzystnie na poprawe klimatu akustycznego.

Z przedstawionych dwoch wariantdéw rozwigzan korzystnie nalezy oceni¢ wariant A w
ktorym projektuje si¢ wykonanie dodatkowego tunelu drogowego na odcinku pomigedzy
weztem z ul. Nowoobozowa a ul. Zakopianska od km 0+945 do km 1+530 o dlugosci 585 m,
dodatkowo tunel zostanie przedtuzony ostona akustyczng w postaci zadaszenia opasajacego
droge o dhugosci ok. 55 m w kierunku ul. Nowoobozowej, oraz ok. 100 m w kierunku ul.
Zakopianskiej. Rozwigzanie powyzsze zapewnia skuteczne ograniczenie emisji hatasu na
tereny zabudowy mieszkaniowej znajdujacej si¢ w bezposrednim sasiedztwie projektowane;
inwestycji. Obliczone poziomy hatasu na tym terenie oscylujg ponizej wartosci dopuszczalnej
(55 dB pora dzienna, 50 dB pora nocna tak jak dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej).

Rozwigzanie projektowe zaproponowane w wariancie B nie pozwala skutecznie
ograniczy¢ ponadnormatywnej emisji hatasu na odcinku pomig¢dzy ul. Zakopianska a ul.
Turonia.
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Przedstawione w opracowaniu rozwigzania projektowe wariantu A pozwolg na
zapewnienie dotrzymania warto$ci kryterialnych na calym odcinku nowoprojektowanej trasy
dla terendéw podlegajacych ochronie akustycznej (ktorych szczegoétowy opis zamieszczony
zostal w opracowaniu oraz w zatgczniku 6).

Zastosowane ekrany akustyczne o wysokosci 6 m zapewniaja roéwniez skuteczng ochrong
budynkow wielokondygnacyjnych co potwierdzaja wyniki obliczen zaprezentowane na
mapach oddziatywania akustycznego w przekroju pionowym (mapa 81 9).

Zastosowane w projekcie rozwigzanie wymuszonej wentylacji wspomagajacej naturalng
wentylacje grawitacyjng, z wymuszeniem ruchu powietrza wzdtuz osi tunelu nie powoduje
oddziatywan akustycznych na powierzchni terenu z uwagi na to ze urzadzenia zamontowane
sa jedynie w $rodku tunelu wymuszajac ruch powietrza wzdluz jego osi bez potrzeby
montowania wyrzutni na powierzchni terenu.

Nalezy jednocze$nie zaznaczy¢ iz z uwagi na brak szczegdétowych rozwigzan
projektowych celowym jest na etapie projektu budowlanego dokonaé wilasciwych analiz
oddziatywan akustycznych od uktadow wentylacji tuneli drogowych.

Z uwagi na pewne przyblizenia projektowe (dotyczace szacowania natezenia i struktury
ruchu oraz doktadno$¢ metody obliczeniowej) celowym jest przeprowadzi¢ pomiary
akustyczne po catkowitym zakonczeniu realizacji inwestycji (lacznie z wykonaniem ekranow
akustycznych) i oddaniu jej do normalnej eksploatacji.

W celu zobrazowania stanu $rodowiska przy réznych warunkach meteorologicznych oraz
ujmujacego zmiane struktury ruchu dla poszczegdlnych dni tygodnia zaleca si¢ wykonanie
pomiaréw przez akredytowane laboratorium w okresie przejsciowej pory roku (wiosna lub
jesien) przez okres 10 dni, w sposdb ciagly.
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6.3. Oddzialywanie przedsiewziecia na Srodowisko gruntowo-wodne

Z uwagi na ochrong¢ pobliskich ciekdow wodnych (Rzeka Wilga z bezimiennymi
doptywami) i w zwigzku z istniejagcymi warunkami geologicznymi nalezy stosowac
rozwigzania techniczne i materialowe, ktéore wyeliminuja mozliwo$¢ przedostania si¢
Zanieczyszczen do ciekéw powierzchniowych i1 gérotworu poprzez wykonanie sprawnie
dziatajacego systemu kanalizacji opadowej i wtasciwe wyprofilowanie powierzchni jezdnych.

Izolacja tuneli wykonana zostanie w formie hydroizolacji typu cigzkiego. Dodatkowo
przewiduje si¢ wykonanie odwodnienia powierzchniowego jezdni w formie kanalizacji
deszczowej oraz systemu drenazu opaskowego oraz wglebnego dla ochrony przed napltywem
wody gruntowej i opadowej.

6.3.1. Etap budowy

Glownymi przyczynami negatywnego oddzialywania na wody podziemne i
powierzchniowe na etapie realizacji przedsigwzigcia moga by¢:

— prace ziemne 1 odwadnianie wykopow,
— sptywy deszczowe z terenu budowy oraz zanieczyszczenia wyptukiwane z
nieodpowiednio sktadowanych materiatow budowlanych.

Do podstawowych zabezpieczen naleza:

— przygotowanie odpowiedniego zaplecza budowy,

— sposob prowadzenia robdt ziemnych zapobiegajacy erozji odslonigtej
powierzchni gruntu,

— wykonanie drenazy.

Niedopuszczalna jest niwelacja terenu powodujgca naruszenie stanu wody na gruncie ze
szkoda dla gruntow sasiednich oraz niekorzystne przeksztatcenie naturalnego uksztaltowania
terenu.

Realizacja przedmiotowego przedsiewzigcia drogowego bedzie sie¢ wigzala z
wlasciwym przygotowaniem terenu (m.in. niwelacja terenu, budowa tuneli, nasypow,
wykopami, itp.), a w zwigzku z tym z przemieszczaniem mas ziemnych i skalnych oraz
rekultywacja terenu.

6.3.2. Etap eksploatacji

Zrédlem niekorzystnych oddziatywan na wody podziemne i powierzchniowe na etapie
eksploatacji przedsiewzigcia drogowego sa zanieczyszczenia sptywoéw deszczowych i
roztopowych z uszczelnionych nawierzchni oraz zrzuty niebezpiecznych dla Srodowiska
substancji w przypadku ewentualnych nadzwyczajnych zagrozen srodowiska (NZS).

Stopien zanieczyszczenia splywow opadowych zalezy od wielu czynnikow, w
wiekszosci o charakterze losowym. Naleza do nich m.in.:

e  natezenie ruchu i rodzaj pojazdow,

e  rodzaj nawierzchni,

. charakterystyka opadu (intensywno$¢, czas trwania, dlugo$¢ przerw miedzy
opadami),

e  hydraulika sptywu po powierzchni drogi,

e  uksztaltowanie poboczy i sposob odwodnienia jezdni,
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. pora roku.

Splywy opadowe z jezdni moga by¢ silnie zanieczyszczone, w szczegolnosci po dlugim
okresie pogody bezdeszczowe] lub =zaleganiu $niegu. Zjawisko to jest zwigzane z
kumulowaniem si¢ réznorodnych zanieczyszczen komunikacyjnych na jezdni i na poboczach.

Cato$¢ wod opadowych z terendw utwardzonych projektowanego przedsiewzigcia
drogowego odprowadzona zostanie do istniejacej w okolicy ogdlnosptawnej sieci MPWiK.

Nie przewiduje si¢ odprowadzania $Sciekow wod opadowych do rzeki Wilgi ani do
innych okolicznych ciekéw wodnych i rowoéw melioracyjnych.

Jakos¢ sciekow 1 wod opadowych musi spelnia¢ wymogi zawarte w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska (Dz.U.2006.137.984).

Na podstawie danych zawartych w koncepcji oszacowano ilos¢ wod opadowych
splywajacych z powierzchni projektowanego przedsiewzigcia drogowego.
Zgodnie z danymi jezdnie i chodniki zajmg powierzchni¢ 19,468 ha. Po odliczeniu

powierzchni drog w tunelach, ktéra szacunkowo wynosi ok. 6,15 ha, jako sumaryczny obszar
sptywu z jezdni i chodnikéw przyjeto do obliczen powierzchnie 13,14 ha.

Powierzchnia zajgta przez tereny zielone wynosi 11,555 ha.

Do obliczenia miarodajnego odptywu wod deszczowych z terenu planowanego
przedsigwzigcia postuzono si¢ wzorem:

Q=¢eyeq°*F [dm%s]
gdzie:
F — powierzchnia w ha
( — natezenie deszczu miarodajnego [dm?/s * ha]
vy - wspotczynnik sptywu
¢ - wspotczynnik opoznienia

Do obliczenia ilo$ci deszczu miarodajnego przyjeto deszcz 15. minutowy o
prawdopodobienstwie wystgpienia raz na 5 lat (p=0,2), raz na rok (p=0,1) oraz deszcz o
czasie trwania 1. godziny. Przyjmujac $redni roczny opad dla omawianego terenu ok. 800 mm
obliczono natezenie deszczu miarodajnego:

qi (157, p=0,2) = 132 dm®/s « ha,
qi (157, p=0,1)= 77 dm®s « ha
o]} = 30 dm®s * ha

Obliczen dokonano stosujac wzor powyzszy, przy czym dla ulic w liniach
regulacyjnych przyjeto wspotczynnik sptywu y = 0,6, a dla terenow zielonych y = 0,1.

Przyjeto jednakowy wspotczynnik opdznienia ¢ = 1.

Szacunkowa ilo$¢ wod opadowych odprowadzanych z nawierzchni szczelnych
projektowanego przedsiewziecia zamieszczono w tabeli 6.9.
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Tabela 6.9.
Szacunkowa ilo$s¢ wod opadowych odprowadzanych z nawierzchni szczelnych
projektowanego przedsiewziecia

Q dla deszczu 157, p=0,2 | Q dla deszczu 157, p=0,1 Q dladeszczu 1 h,
[dm?¥/s] [dm?/s] [dm?¥/s]
g — opad obliczeniowy 132 77 30
[dm?¥/s - ha]
Powierzchnie jezdni i
chodnikow 1040 607 237
F=13,14 ha
Tereny zielone 152 89 35
F =11,555 ha
Razem 1192 696 272

6.3.3. Wplyw na wody powierzchniowe

Przez czg¢$¢ obszaru projektowanego przedsigwzigcia drogowego przeplywa rzeka
Wilga, ktora wraz z kilkoma bezimiennymi ciekami i rowami odptywowymi teren ten
odwadnia.

Obecnie koryto rzeki jest mocno zaniedbane, miejscami poros$nigte samosiejkami.

Projekt wezta wymaga przebudowy koryta Wilgi na odcinku okoto 550 m. Przebudowa
ta zostatla pozytywnie zaopiniowana przez Matopolski Zarzad Melioracji i Urzadzen
Wodnych w Krakowie (pismo nr MZMiUW DIK: 426K/477/2006 z dn. 07.06.2006 r. — zat.
2). Dla tego przedsigwzigcia wymagane jest uzyskanie pozwolenia wodnoprawnego.

Zastosowane rozwigzania konstrukcji jezdni, chodnikéw, $ciezek rowerowych poprzez
ich odpowiednie wyprofilowanie, szczelne nawierzchnie i zbudowany system odwodnienia
powierzchniowego przy pomocy kanalizacji deszczowej a takze system drenazu opaskowego
1 wgtebnego w przypadku tuneli zabezpieczy wymienione powierzchniowe cieki wodne przed
sptywem do nich zanieczyszczonych sptywéw opadowych z ruchliwych ciaggow
komunikacyjnych.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia, szczegdlnie podczas budowy nowego odcinka
koryta (przetozenia) rzeki Wilgi, nalezy rowniez zwroci¢ uwage na stan techniczny maszyn
budowlanych, aby nie doszto do skazenia wod powierzchniowych, jak rdwniez gruntowych
substancjami ropopochodnymi w przypadku, gdyby sprzet byt uszkodzony lub niesprawny.

6.3.4. Pozwolenia wodnoprawne
W zwigzku z realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia wymagane jest uzyskanie
pozwolen wodnoprawnych na:
— odprowadzanie §ciekéw opadowych do kanalizacji ogoélnosptawnej,
— przebudowe koryta rzeki Wilgi,

— przekroczenie obiektami mostowymi rzeki Wilgi: w ciggu Trasy Lagiewnickiej oraz w
ciggu ul. Zakopianskiej
— wykonanie przepustow dla istniejagcych rowow.
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6.3.5. Rekultywacja terenu

W zwigzku z przewidywanym szerokim zakresem prac budowlanych gleboko
ingerujacych w istniejacg konfiguracje terenu przewiduje si¢ prowadzenie prac
rekultywacyjnych i niwelacyjnych z wykorzystaniem zaré6wno lokalnie przemieszczanych
mas ziemnych i skalnych oraz zebranych i zgromadzonych przed przystgpieniem do prac
budowlanych warstwy gleby (humus) jak tez pozyskanych z innych terenéw.
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6.4. Gospodarka odpadami

Zgodnie z ustawa o odpadach wytworca i posiadacz odpadow, w pierwszej kolejnosci
zobowigzany jest do zapobiegania powstawania odpadoéw, ograniczania ich ilosci i
negatywnego oddziatywania na $rodowisko. Ponadto powinien zapewni¢ odzysk i
unieszkodliwianie odpadéw, a takze ogranicza¢ negatywne oddzialywanie na srodowisko lub
zagrozenie zycia i zdrowia ludzi.

Zgodnie z ustawg o odpadach powstajgce odpady, ktore nie zagrazajg Srodowisku, a ich
zastosowanie nie spowoduje przekroczen wymaganych standardow jakosci gleby i ziemi
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 09.09.2002 r. w sprawie
standardow jakos$ci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz.U. 2002.165.1359), nalezy w
maksymalnym stopniu wykorzysta¢ w miejscu powstania.

Dziatania Inwestora powodujace lub mogace powodowaé powstanie odpaddéw beda
planowane, projektowane i prowadzone tak, aby:

» zapobiega¢ powstawaniu odpadow,

» zapewni¢ bezpieczny dla srodowiska odzysk odpadow, jezeli nie udato si¢ zapobiec
ich powstaniu,

» zapewni¢ zgodny z zasadami ochrony §rodowiska sposdb postepowania z odpadami,
ktérych powstaniu nie udato si¢ zapobiec, lub ktorych nie udato si¢ wykorzystac.

Zgodnie z art. 3 ust. 3. pkt. 22 ustawy z dnia 27.04.2001 r. o odpadach wytworca
odpadow w przypadku przedmiotowego przedsigwziecia jest:

» dla odpadow powstajacych na etapie realizacji przedsigwzigcia (odpady z budowy) -
wykonawca,

» dla odpadéw powstajacych na etapie eksploatacji przedsigwzigcia (odpady powstate
w wyniku sprzatania i ew. konserwacji) — firma zewnetrzna $wiadczaca ustuge
zgodnie z zawartymi umowami.

Wytwoérca odpaddéw przed przystapieniem do realizacji przedsigwzig¢cia zobowigzany
jest wystapi¢ do odpowiedniego dla rangi przedsigwzigcia organu administracyjnego
okreslonego w prawie ochrony $rodowiska (w tym przypadku do Wojewody Matopolskiego)
0 uregulowanie stanu formalno-prawnego poprzez przedtozenie informacji o wytwarzanych
odpadach oraz o sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami (zgodnie z art. 17
ustawy z dnia 27.04.2001 r. o odpadach), a ponadto, w zwigzku z planowanym odzyskiem
czesci wytworzonych odpaddéw, do uzyskania zezwolenia na prowadzenie dzialalnosci w
zakresie odzysku. Odzysk moze by¢ prowadzony jedynie po uzyskaniu zezwolenia.

Odpady niewykorzystane poprzez odzysk beda przekazywane posiadaczowi odpadow w
oparciu o decyzje administracyjne.

W sytuacji przestrzeni publicznej, jakg stanowi trasa komunikacyjna, dbanie 0 jej
czystos¢ 1 whasciwa gospodarke odpadami zapewnia jej wlasciciel 1 administrator.

6.4.1. Etap prac budowlanych

W toku prac budowlanych nastgpowaé beda przeksztalcenia powierzchni ziemi
polegajace na:

» likwidacji okrywy roslinnej,

» wykonaniu tuneli drogowych,

» przygotowaniu i profilowaniu podtoza drog,

» wykonywaniu podbudowy i nawierzchni drog,
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YV VY

wykonaniu torowiska tramwajowego,

przetozeniu uzbrojenia podziemnego,

przetozeniu koryta rzeki Wilgi,

wyburzeniach obiektoéw kubaturowych (przewiduje sie, ze do =zrealizowania
przedsigwzigcia drogowego konieczne bedzie wyburzenie tacznie 72 obiektow
kubaturowych — 25 budynkow mieszkalnych i 47 obiektow gospodarczych),

co wigze si¢ nieroziacznie z powstawaniem roznego rodzaju odpadow.

Na etapie budowy drogi, w jego poczatkowej fazie, przede wszystkim przemieszczane
bedg masy ziemne.

Podczas prowadzenia prac budowlanych przy realizacji Trasy kLagiewnickiej, tj.

budowy:

YVVVYVY VYVV

jezdni,

torowisk,

tuneli - wszystkie tunele w ciggu Trasy Lagiewnickiej bedg wykonywane metoda
rozkopowsa.

obwalowan rzeki Wilgi,

obiektéw mostowych,

odcinka nowego koryta (przektadki) koryta rzeki Wilgi,

instalacji podziemnych sieci (kanalizacyjnych, teletechnicznych, energetycznych itp)

w najwiekszych ilosciach powstang odpady z grupy 17 — odpady z budowy, remontow i
demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j - (kody zgodne z katalogiem
odpadow (Dz. U. 2001 Nr 112 poz. 1206).

Rodzaje odpadoéw z grupy 17, ktéore spetlniaja warunki odzysku okreslone
obowigzujacymi przepisami (Dz.U. 2006.49.356) mozna wykorzystac¢ do takich celéw jak np:

>

>

budowy watdéw, nasypoéw kolejowych 1 drogowych, podbudowy drog i autostrad,
fundamentow — kody: 17 01 01, 17 01 02, 17 01 03, 17 01 07 (po ich skruszeniu i
pod warunkiem, ze zostalo to uwzglgdnione w decyzji wydanej na podstawie
przepisOw o planowaniu 1 zagospodarowaniu przestrzennym lub prawa
budowlanego),

utwardzanie powierzchni terenu — kody: 17 01 01, 17 01 02, 17 01 03, 17 05 04, 17
05 08, po wypehieniu przepisow Prawa budowlanego oraz cytowanego wyzej
rozporzadzenia w sprawie odzysku Ilub unieszkodliwiania odpadow poza
instalacjami i urzadzeniami,

wypelnianie terenow niekorzystnie przeksztalconych - kody: 17 01 01, 17 01 02, 17
01 03,1701 07,17 05 04,

przy czym, wytworca odpadow, ktoéry prowadzi dzialalno§¢ w zakresie odzysku
odpadow jw. zobowigzany jest do uzyskania zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci w takim

zakresie.

Przed przystapieniem do prac ziemnych koniecznym bedzie — w oparciu o sporzadzony
plan gospodarki zielenig - usuniecie istniejgcej zieleni (krzewy, drzewa). W zwigzku z tym
powstanie odpad o kodzie [02 01 03] — odpadowa masa roslinna.

W przedmiotowym przypadku, podczas przygotowywania terenu pod Trase, rozbidrce
ulegng tez rézne obiekty kubaturowe (tacznie 72), w ktorych budowie mogly zosta¢ uzyte
konstrukcyjne materiaty zawierajace azbest [17 06 05*] (np. eternit, materiaty izolacyjne).
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Jezeli w trakcie prac przygotowawczych zostanie stwierdzone, ze wsrod materiatdw
konstrukcyjnych tych obiektow wystepuja takie materiaty, nalezy postepowaé¢ z nimi w
sposob zgodny z rozporzadzeniem MGPiPS w sprawie sposobow i warunkéw bezpiecznego
uzytkowania 1 usuwania wyrobow zawierajacych azbest (Dz.U. 2004.71.649).

Przy przekladaniu instalacji podziemnych, zwlaszcza ciggéw cieplowniczych nalezy
liczy¢ sie¢ z koniecznoscig zabezpieczenia 1 bezpiecznego usunig¢cia materiatow izolacyjnych
zawierajacych azbest — [17 06 01*], z ktérymi nalezy postgpowac¢ w sposodb podany w
cytowanym wyzej rozporzadzeniu (Dz.U. 2004.71.649).

Przystepujac do prac budowlanych nalezy tez wyznaczy¢ i przystosowac¢ miejsca (np.
przez utwardzenie 1 ogrodzenie oraz rozstawienie kontenerow) do gromadzenia powstajacych
odpadow zaré6wno komunalnych, w tym niesegregowanych (zmieszanych) odpadow
komunalnych [20 03 01], jak rowniez z budowy i remontu drog.

W miar¢ mozliwosci nalezy zapewni¢ warunki do selektywnego magazynowania
odpadow, umozliwiajacego pOzniejszy ich odzysk (makulatura, ztom, szklo, tworzywa
sztuczne itp.). Do tego celu nalezy przeznaczy¢ oddzielne kontenery, z ktorych
wysegregowane surowce wtorne zostang przekazane do zbiornic lub miejsc ich przerobu.

Sktadowane ewentualnie materialy sypkie, takie jak np. piasek, grysy, maczki,
kruszywa — o ile nie sg przechowywane w silosach - nalezy zabezpieczy¢ przed nadmiernym
pyleniem i rozprzestrzenianiem si¢ pytow po sasiednim terenie. Poniewaz cze$¢ surowcow i
materialdbw budowlanych dostarczana bedzie w rdéznego rodzaju opakowaniach
jednostkowych lub zbiorczych, na tym etapie powstang roéwniez zmieszane odpady
opakowaniowe [15 01 06], ktére nalezy usunaé porzadkujac teren.

Realizacja niniejszego przedsigwzigcia ma charakter czasowy 1 ilosci wytwarzanych
odpadow sa trudne do oszacowania.

Szczegdtowy wykaz rodzajow odpadow przewidzianych do wytwarzania na etapie prac
budowlanych zestawiono w tabeli 6.10.

Tabela 6.10.
Rodzaje i iloSci odpadow przewidzianych do wytwarzania na etapie prac budowlanych
Lp. Rodzaj odpadu Kod
Odpady niebezpieczne
niebezpieczne elementy lub czesci skladowe usunigte ze
1 . , 16 02 15*
zuzytych urzadzen (ze sprzetu budowlanego)
2 | zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz| 16 02 13*
wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 (Swietlowki zawierajace
rte¢)
3 kable zawierajace rop¢ naftowa, smole i inne substancje 17 04 10*
niebezpieczne
4 | Materiaty izolacyjne zawierajace azbest 17 06 01*
5 | Materiaty konstrukcyjne zawierajgce azbest 17 06 05*
Odpady inne niz niebezpieczne
6 | odpadowa masa ro$linna 02 0103
7 | opakowania z papieru i tektury 150101
8 | opakowania z tworzyw sztucznych 1501 02
9 zmieszane odpady opakowaniowe 1501 06
10 | czysciwo (sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania 1502 03
i ubrania ochronne niezanieczyszczone  substancjami
niebezpiecznymi)
11 | odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontow 170101
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Lp. Rodzaj odpadu Kod
12 | gruz ceglany 17 01 02
13 odpady' mnych materialdw ceramicznych 1 elementéw 170103
wyposazenia
zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego odpadowych
14 o, ; . 3 L 170107
materiatdw ceramicznych inne niz wymienione w 17 01 06
15 |usunigte tynki, tapety, okleiny itp. 17 01 80
16 |odpady z remontow i przebudowy drog 170181
17 | drewno 170201
18 |szklo 17 02 02
19 | tworzywa sztuczne 1702 03
20 | asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 1703 02
21 | odpadowa papa 17 03 80
22 | zelazo i stal 17 04 05
23 kable inne niz wymienione w 17 04 10* 170411
24 gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 17 0504

25 materialy izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 011 17 06 03 17 06 04

materiaty konstrukcyjne zawierajgce gips inne niz wymienione w

26 17 08 01 17 08 02

7 zmie§zape odpady z budowy, ren_lont(')w i demontazu inne niz 17 09 04
wymienione w 17 09 01, 17 09 02 i 17 09 03

28 | mineraly (np. piasek, kamienie) 1912 09

29 | niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 200301

6.4.2. Etap likwidacji zaplecza budowy

W trakcie realizacji przedsigwzigcia powstanie i begdzie dziatalo zaplecze budowy,
zapewniajace sprawne jej funkcjonowanie. W jego sktad wejda: podreczne magazyny
surowcow, zaplecze socjalne dla zatogi, park maszynowy, a jego normalna dziatalno$¢ bedzie
si¢ wigzata takze z generowaniem odpadow.

Wysegregowane ze strumienia odpadéw w trakcie prac budowlanych czy na etapie
likwidacji zaplecza budowy odpady metalowe, drewniane, szklane czy papierowe nalezy
ztozy¢ w oznaczonych kontenerach, traktowac jako surowce wtdrne i przekaza¢ do zbiornic.
Ze zbiornic surowce te zostang przekazane do zakladow zajmujacych si¢ ich przerobka i
odzyskiem.

Po zakonczeniu prac budowlanych i likwidacji zaplecza budowy nalezy uporzadkowac
teren, a zgromadzone i niewykorzystane na miejscu zmieszane odpady budowlane i
komunalne, jezeli nie byly usuwane systematycznie, nalezy wywiez¢ 1 unieszkodliwi¢ np.
przez deponowanie na sktadowisku odpadow.

Odpady niebezpieczne nie moga by¢ mieszane z odpadami innymi niz niebezpieczne.

Jezeli firma wykonujaca prace budowlane nie posiada stosownych zezwolen na
gospodarowanie odpadami, na ich transport i unieszkodliwianie nalezy zawrze¢ umowg ze
specjalistyczna, koncesjonowana firma.

Scieki sanitarne powstajace na zapleczu budowy nalezy gromadzi¢ w bezodptywowych,
szczelnych 1 systematycznie oproznianych zbiornikach. Scieki te nalezy wywozi¢ do
oczyszczalni $ciekow.

Powstate w trakcie funkcjonowania zaplecza odpady niebezpieczne, takie jak np. zuzyte
swietlowki czy urzadzenia zwierajace elementy niebezpieczne[16 02 13*] nalezy gromadzi¢
oddzielnie i przekaza¢ firmie zajmujace;j si¢ ich unieszkodliwianiem.
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6.4.3. Etap eksploatacji

Funkcjonowanie obiektu nie bedzie wigzato si¢ z powstawaniem odpadow statych typu
komunalnego, za wyjatkiem odpaddéw z czyszczenia ulic 1 placow [20 03 03] w iloSci ok.
Kilku ton w skali roku.

Powstawac beda rowniez odpady z czyszczenia studzienek kanalizacyjnych [20 03 06],
ktore nie sg odpadem niebezpiecznym. Opréznianiem tych urzadzen musi zajg¢ si¢ firma
posiadajaca odpowiednie zezwolenia i koncesje.

Okresowej wymianie przez specjalistyczng firm¢ ulega¢ beda réwniez zuzyte lampy
o$wietlenia ulicznego, ktére zaliczane sa do odpadow niebezpiecznych. Szacuje sig, ze ich
ilo$¢ wyniesie kilka sztuk w skali roku.

Tabela 6.11.
Rodzaje odpadow przewidzianych do wytwarzania na etapie eksploatacji
przedsiewzi¢cia
Lp. Rodzaj odpadu Kod:
Odpady niebezpieczne
1 | zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 13*
16 02 09 do 16 02 12 (lampy sodowe, rteciowe lub halogenowe o$wietlenia
ulicznego)
Odpady inne niz niebezpieczne
2 | odpaddw z czyszczenia ulic i placow 200303
3 | odpady z czyszczenia studzienek kanalizacyjnych 20 03 06

6.4.4. Charakterystyka odpadow

Gruz rozbiorkowy (betonowy, ceglany) [17 01 01, 17 01 02]

Odpady tego rodzaju powstang w trakcie prac rozbidrkowych obiektow kubaturowych,
ktore majg by¢ usunigte przed rozpoczgciem przedsiewzigcia. Po wyselekcjonowaniu z nich
surowcow wtornych, takich jak zlom zelazny, drewno czy szklo oraz ewentualnych
konstrukcyjnych lub izolacyjnych odpadow niebezpiecznych (np. zawierajacych azbest)
odpady tego rodzaju jako obojetne dla srodowiska mogg zosta¢ wykorzystane na miejscu np.
do podbudowy chodnikéw czy Sciezek rowerowych lub wywiezione na sktadowisko.

Opakowania z papieru i tektury [15 01 01]
Odpady te tworza: opakowania papierowe — worki oraz pudia tekturowe. Powstawac
beda na etapie realizacji przedsigwzigcia.

Opakowania z tworzyw sztucznych [15 01 02]
Te grupe odpadow tworza:
1) pojemniki z tworzyw sztucznych,
2) worki foliowe,
3) folia opakowaniowa.
Powstawac beda na etapie realizacji przedsigwzigcia.

Zmieszane odpady opakowaniowe [15 01 06]
Powstawa¢ beda gléwnie w trakcie prac budowlanych oraz przy likwidacji zaplecza
budowy, sktada¢ si¢ na nie bedg roznego rodzaju opakowania (plastikowe, szklane,
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drewniane, papierowe, wielomaterialowe), w ktorych dostarczane sa rozmaite materialy
budowlane.

W zalozeniu odpady opakowaniowe powinny by¢ gromadzone selektywnie i po
zebraniu przekazywane specjalistycznej firmie do unieszkodliwiania (lub zwracane
dostawcy), dlatego na terenie budowy powinny by¢ osobne pojemniki umozliwiajace
segregacje tego rodzaju odpadow ,,u zrodta™.

Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne [20 03 01]

Powstawa¢ beda na etapie realizacji przedsigwzigcia w obiektach zaplecza budowy.
Beda to glownie pozostawiane przez pracownikOw: papier, tektura, zuzyte opakowania
foliowe, butelki typu PET, resztki zywnosci, naczynia jednorazowe, itp.

Zuzyte urzgdzenia zawierajqce niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 09

do 16 02 12 (swietlowki , lampy rteciowe) [16 02 13*]

Zuzyte zrodla $wiatla zawierajace luminofory i rte¢ sa odpadami niebezpiecznymi,
ktore powstawac beda zarowno na etapie budowy w obiektach zaplecza technicznego, jak i
eksploatacji (lampy oswietlenia ulicznego 1 tuneli) beda traktowane ze szczegdlng
ostroznoscia. U wykonawcy drogi, a potem u jej administratora bedzie prowadzona ewidencja
jako$ciowa i ilosciowa tych odpadow (karty przekazania odpadow w momencie odbioru przez
specjalistyczng firme¢ posiadajaca zezwolenie na transport i unieszkodliwianie odpadow
niebezpiecznych).

Odpady zawierajgce azbest (materialy konstrukcyjne i izolacyjne) [17 06 01% 17 06

05*]

W wyburzanych obiektach kubaturowych mogty by¢ uzywane materiaty konstrukcyjne
(np. eternit) lub izolacyjne (te mogty by¢ rowniez stosowane do izolacji rur cieptlowniczych)
zawierajagce azbest. Jezeli w trakcie prac rozbiorkowych lub przektadkowych zostang
stwierdzone takie materialy, nalezy postgpowac z nimi w sposob opisany w obowigzujacych
w tym zakresie przepisach (Dz.U. 2004.71.649), poniewaz s3 to odpady niebezpieczne.

Szkto, drewno, tworzywa sztuczne [17 02 01, 17 02 02, 17 02 03]

Odpady budowlane powstate z typowych materiatdw budowlanych. Tego typu odpady
zostang wybrane w trakcie prac rozbiorkowych obiektow kubaturowych z powstajacego
strumienia odpaddw, posegregowane, gromadzone selektywnie a nastepnie przekazane do
odzysku jako surowce wtorne.

Zelazo i stal [17 04 05]

W trakcie budowy nowego rozwigzania drogowego i wilaczenia go w istniejacy ciag
komunikacyjny (skrzyzowania z ul. Witosa, Zakopianska, Grota-Roweckiego) oraz podczas
wyburzania obiektow kubaturowych powstang odpady stalowe 1 zelazne (np. fragmenty
torowisk tramwajowych, elementy zbrojenia — prety, ksztattowniki, rury, itp., elementy
uzbrojenia podziemnego - rury wodociggowe, kanalizacyjne), ktore nalezy zgromadzi¢ w
jednym miejscu i przekaza¢ do sktadnicy ztomu jako surowce wtorne.

Kable z sieci uzbrojenia podziemnego i instalacji [17 04 10*, 17 04 11]

Podczas przekraczania istniejacych ciggow komunikacyjnych 1 przebudowy
skrzyzowan, przebudowie i rozbudowie ulegnie rowniez podziemna sie¢ kablowa, przy ktorej
uktadaniu 1 podtaczaniu powstang odpady — zaro6wno niebezpieczne, jak 1 inne niz
niebezpieczne. Pewna ilo$¢ odpadow roznego rodzaju kabli powstanie tez podczas prac
rozbidrkowych obiektoéw kubaturowych.
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Odpady z budowy, remontow i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury

drogowej [17 01 81]

Powstajace odpady stanowi¢ beda przede wszystkim materialy wchodzace w sktad
przebudowywanych odcinkow drogowych (m.in. thuczen, elementy zdejmowanej nawierzchni

i podbudowy jezdni).

Odpadowa masa roslinna [02 01 03]

Odpady te powstang w wyniku prowadzenia prac przygotowawczych do budowy drég
(wycinka drzew 1 krzewow, zdjecie darni) 1 z uwagi na ich biodegradowalno$¢ nalezy
przekaza¢ je do kompostowni.

Odpady ze studzienek kanalizacyjnych [20 03 06]

Odpady te nie sg zaliczane do niebezpiecznych i bedg okresowo usuwane podczas prac
konserwatorskich opadowej sieci kanalizacyjnej na etapie jej eksploatacji przez
specjalistyczng firmg.

Czysciwo (sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
niezanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi) [15 02 03]

Odpad ten powstawac bedzie podczas prac budowlanych. Sa to kawatki materiatow,
rekawice ochronne, itp. niezanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi. Gromadzony
bedzie w workach foliowych w wydzielonym miejscu. Odbierany bedzie przez odbiorce,
ktory posiada¢ bedzie zezwolenie na prowadzenie dziatalnoSci w zakresie zbierania,
transportu 1 odzysku/unieszkodliwiania odpadow.
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Tabela 6.12.

Sposéb i miejsce gromadzenia odpadow

Kod Rodzaj Sposéb i miejsce gromadzenia
odpadow
Odpady niebezpieczne
16 02 15* | niebezpieczne elementy lub cz¢sci sktadowe usunigte ze gromadzone w pojemnikach w
zuzytych urzadzen (ze sprzg¢tu budowlanego) wydzielonym miejscu magazynu
16 02 13* | zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy — gromadzone w opakowaniach
lampy fluorescencyjne producenta, w sztywnych
pojemnikach w wydzielonym
miejscu magazynu
17 04 10* | kable zawierajace rope naftowa, smote i inne substancje gromadzone w zamykanych
niebezpieczne metalowych pojemnikach na placu
budowy
Odpady inne niz niebezpieczne
020103 | odpadowa masa roslinna gromadzona w wydzielonym miejscu
na placu budowy
150101 | opakowania z papieru i tektury gromadzone w kontenerze
metalowym przy budynku magazynu
150102 | opakowania z tworzyw sztucznych gromadzone w kontenerze
metalowym przy budynku magazynu
150106 | zmieszane odpady opakowaniowe gromadzone w kontenerze na
zapleczu budowy
150203 | czysciwo (sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do | gromadzone w workach foliowych
wycierania i ubrania ochronne niezanieczyszczone | ha zapleczu budowy
substancjami niebezpiecznymi)
170201 | drewno gromadzone w o0znaczonym
kontenerze na placu budowy
170202 | szklo j.w.
170203 | tworzywa sztuczne j.w.
17 03 80 odpadowa papa j.w.
170405 | zelazo i stal j.w.
1704 11 | kable inne niz wymienione w 17 04 10* j.w.
200301 niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne gromadzone w typowym kontenerze

na odpady komunalne na zapleczu
budowy
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6.4.5. Postepowanie z odpadami

Odpady rozbioérkowe (szczegolnie gruz budowlany oraz niektore odpady z remontdéw 1
przebudowy drog jak thuczen czy kruszywo z podbudowy), ktore ze wzgledu na swoj sktad
nie stanowig zagrozenia dla §rodowiska, moga zosta¢ wykorzystane na miejscu np. do prac
niwelacyjnych zgodnie z przepisami zawartymi w Dz.U.2006.49.356 . Przed wykorzystaniem
na miejscu odpadow powinny zosta¢ wykonane badania ich sktadu (m.in. wymywalnosci) w
celu stwierdzenia czy nie wystepuja w nich substancje niebezpieczne.

Wysegregowane ze strumienia odpadow w trakcie prac rozbidorkowych, budowlanych
czy na etapie likwidacji zaplecza budowy odpady metalowe, drewniane, szklane czy
papierowe nalezy posegregowac, zlozy¢ w oznaczonych kontenerach, traktowac¢ jako surowce
wtorne 1 przekaza¢ do zbiornic. Ze zbiornic surowce te zostang przekazane do zaktadow
zajmujacych sie ich przerobka.

Wywozem niezagospodarowanej na miejscu dla potrzeb niwelacji czy rekultywacji
terenu cze$ci odpadow statych powinna zajaé si¢ wyspecjalizowana firma, ktéra po zawarciu
umowy z wytworcg lub posiadaczem odpadow przejmie jego obowiazki odnosnie
gospodarowania odpadami. Firma taka, w mysl ustawy o odpadach, musi mie¢ zezwolenia,
pozwolenia 1 decyzje wlasciwego organu administracyjnego na prowadzenie takiej
dziatalnos$ci 1 dysponowac¢ odpowiednimi pojazdami zapewniajacymi ochron¢ Srodowiska
podczas transportu odpadéw na sktadowisko.

Unieszkodliwieniu nalezy podda¢ tylko te odpady, ktdre nie moga zosta¢ wykorzystane
jako surowce wtorne (art. 12 ustawy o odpadach). W kraju ponad 99% odpadow
unieszkodliwianych jest przez sktadowanie.

Powstajagce na wszystkich etapach prac oraz podczas eksploatacji drogi odpady
komunalne nalezy unieszkodliwia¢ przez deponowanie na najblizszym sktadowisku odpadow
komunalnych.

Odpady niebezpieczne moga by¢ zbierane, transportowane i unieszkodliwiane jedynie
przez firmy posiadajace zezwolenia, pozwolenia i decyzje odpowiednich organow
administracyjnych na gospodarowanie tego rodzaju odpadami. Niektére rodzaje odpadow
niebezpiecznych, ktére moga powstawacé w trakcie realizacji przedsigwziecia, takie jak np.
zuzyte $wietlowki, nalezy przekaza¢ do zakladu zajmujacego si¢ ich unieszkodliwianiem,
gdzie zostang unieszkodliwione w sposob bezpieczny dla S$rodowiska, z odzyskaniem
substancji niebezpiecznych — rteci czy luminoforow.

Tabela 6.13.
Zasady i metody gospodarowania odpadami
Kod Rodzaj Zasady Metody
gospodarowania gospodarowania

Odpady niebezpieczne

1502 02* | sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do unieszkodliwianie D10
wycierania i ubrania ochronne
zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi — zuzyte czy$ciwo

16 02 13* | zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne odzysk R4
elementy — lampy fluorescencyjne, rtgciowe
17 04 10* | kable zawierajace ropg naftowa, smote i inne odzysk R4, R1

substancje niebezpieczne

17 06 01* | materialy izolacyjne zawierajace azbest

17 06 05* | materiaty konstrukcyjne zawierajace azbest unieszkodliwianie D5

Biuro Inzynierii Srodowiska Eko Impact 56




ROS przedsigwziccia pod nazwa: Budowa Trasy Lagiewnickiej

Kod Rodzaj Zasady Metody
gospodarowania gospodarowania

Odpady inne niz niebezpieczne

020103 | odpadowa masa roslinna odzysk R3
150101 | opakowania z papieru i tektury
150102 | opakowania z tworzyw sztucznych odzysk R3, R4, R5

150203 | czysciwo (sorbenty, materiaty filtracyjne,
tkaniny do wycierania i ubrania ochronne

niezanieczyszczone substancjami odzysk R5

niebezpiecznymi)
150106 | zmieszane odpady opakowaniowe unieszkodliwianie D1
170201 | drewno odzysk R4
170202 | szklo odzysk R5
170203 | tworzywa sztuczne odzysk R3
170380 | odpadowa papa odzysk R1
170405 | zelazoi stal odzysk R4
170411 | kable inne niz wymienione w 17 04 10* odzysk R3,R4

170101 | odpady betonu oraz gruz betonowy z
rozbidrek i remontow

170102 | gruz ceglany

17 01 03 odpady innych materiatlow ceramicznych i
elementow wyposazenia odzysk R14

170107 | zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego
odpadowych materiatdw ceramicznych inne
niz wymienione w 17 01 06

17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz
wymienione w 17 05 03

200303 | odpaddéw z czyszczenia ulic i placow

2003 06 odpady z czyszczenia studzienek
kanalizacyjnych unieszkodliwianie D1

200301 niesegregowane (zmieszane) odpady
komunalne

6.4.6. Przemieszczanie mas ziemnych

W poczatkowej fazie realizacji inwestycji przede wszystkim przemieszczane beda masy
ziemne 1 skalne, szczegolnie w trakcie budowania tuneli oraz przektadania koryta rzeki Wilgi.

Zgodnie z przepisami ustawy o odpadach (Dz.U. 2001.62.628 - tekst jednolity, art. 2 pkt
2.1) masy przemieszczane lub usuwane w zwigzku z realizacja inwestycji nie sg traktowane
jako odpady, jezeli miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, decyzja WZiZT,
decyzja o pozwoleniu na budowe lub zgloszenie robot budowlanych okreslaja warunki i
sposob ich zagospodarowania, a ich zastosowanie nie spowoduje przekroczenia
obowigzujacych standardéw jakos$ci gleby 1 ziemi.

W  przypadku przedmiotowego przedsiewziecia drogowego nalezy zadbaé o
umieszczenie stosownego zapisu odno$nie warunkow i sposobu ich zagospodarowania
W pozwoleniu na budowg, dzigki czemu przemieszczane lub usuwane masy ziemne nie beda
traktowane jako odpad i beda mogly by¢ zuzytkowane na placu budowy, o ile spelnig
wymagane kryteria czystosci i przydatnosci.

Masy ziemne, takze humus, powinny w jak najwigkszym stopniu zosta¢ wykorzystane
na miejscu do celow niwelacji terenu, jezeli ich zastosowanie nie spowoduje przekroczen
wymaganych standardéow jakosci gleby 1 ziemi, okreSlonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 09.09.2002 w sprawie standardéw jakosci gleby oraz standardow jakos$ci
ziemi (Dz.U. 2002.165.1359), a dopiero ich nadmiar mozna usung¢ zgodnie z planem.
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6.4.7. Haldy odpadow po bylych Zakladach Sodowych ,,SOLVAY” - ,,biale morza”

W trakcie realizacji budowy zostanie rozkopana czg¢s$¢ (gldwnie skarpa) najstarszych
osadnikow (1,2,4,5) znajdujacych si¢ z dolinie rzeki Wilgi, a wydobyty materiat zostanie
przejsciowo zlozony na powierzchni osadnika. Umozliwi to wykorzystanie istniejacych
systemow odwadniania hatd (drenaz opaskowy) i nie spowoduje dodatkowego zagrozenia dla
srodowiska, poniewaz wydobyty podczas prac budowlanych materiat bedzie przejsciowo
sktadowany na terenie, w ktorym aktualnie jest deponowany.

Obwatowania osadnikéw zostaty zbudowane z zuzli i kamienia wapiennego, natomiast w
sktad szlaméw poprodukcyjnych odprowadzanych do osadnikéw wchodzily: woda, chlorek
sodu, chlorek wapnia, siarczan wapnia, wodorotlenek wapnia, weglan wapnia, krzemionka i
woda amoniakalna.

W trakcie wieloletniego przebywania na sktadowisku zostata zaggszczona frakcja stata
wchodzaca w skfad szlamow, natomiast usunigta zostala z nich woda oraz zwigzki
rozpuszczalne w wodzie, w tym przypadku chlorki sodu i wapnia. Wskutek dziatania opadow
atmosferycznych szlamy zostaty roéwniez przeptukane i w wigkszosci wymyte z nich zostaty
roéwniez inne rozpuszczalne zwigzki. Obecnie szlamy zawierajg gtdownie nierozpuszczalne
zwigzki wapnia (weglany, siarczany) w postaci zestalonej lub o konsystencji ciastowatej,
czyli w stanie od migkko- do twardoplastycznego. W osadach znajduja si¢ réwniez inne
odpady state, takie jak gruz ceglany, nieprzepaty kamienia wapiennego, zuzel i inne.

Najbardziej prawdopodobny profil osadnikoéw jest nastepujacy:

— warstwa rekultywacyjna (zuzel, glina) migzszosci 0,2 — 0,6 m (lokalnie pow. 1 m),

— osad w postaci granulatu w stanie twaroplastycznym/plastycznym, migzszo$¢ 12 —
13 m,

— ciasto wapienne (osady w stanie plastycznym), migzszos¢ ok. 8 —10 m,

— zeskalony grunt o migzszosci 0,5 (nie wszedzie),

— grunty rodzime czwartorzgdu (gliny, piaski, namuty, zwiry), migzszos¢ 4 — 8 m,

— trzeciorzed (ity miocenskie).

Sktad chemiczny 1 analiza jako$ciowa osadow z uwzglednieniem zawarto$ci metali
ciezkich oraz weglowodoréw zostang przeprowadzone na etapie projektu budowlanego,
jeszcze przed przystapieniem do prac. Pozwoli to na okreslenie dalszego postepowania z
odpadami.

Aktualny stan $rodowiska (bogata szata ro$linna na powierzchni hatd, liczne kretowiska)
nie wskazuje, by sktadowane odpady poprodukcyjne miaty na nie negatywny wpltyw, jednak
zostanie to zweryfikowane przez stosowne badania.
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6.5. Oddzialvywanie przedsiewziecia na faune i flore

W przebiegu projektowanej drogi nie stwierdzono obszaréw i obiektéw chronionych na
podstawie odrebnych przepisow, w tym w szczegdlnosci chronionych z mocy ustawy o
ochronie przyrody. W bezposrednim zasiegu oddziatywania przedsiewzigcia nie wystepuja
obszary znajdujace si¢ na oficjalnej liscie ekologicznej sieci Natura 2000.

Na przedmiotowym obszarze nie stwierdzono obecnosci cennych okazow fauny i flory,
ktore powinny by¢ poddane szczego6lnej ochronie podczas realizacji przedsigwziecia.

Realizacja przedsigwzigcia na terenie obecnie nie zainwestowanym wigza¢ si¢ bedzie z
daleko posunietymi zmianami w szacie roslinnej. Z uwagi na kolizj¢ z istniejacg zielenig
przeznaczono do usuni¢cia wickszos$¢ drzew i1 krzewdw rosnagcych w granicach opracowania.
Zaznaczy nalezy, ze ws$rdd przeznaczonych do usunigcia drzew brak jest okazow
przyrodniczo cennych lub chronionych. Niezbgdne wycinki zostang zrekompensowane
nasadzeniami po zakonczeniu realizacji przedsiewzigcia, zgodnie z projektem
zagospodarowania terenu zielenig. Wskazane jest wybranie do tego celu gatunkéw odpornych
na wysokie stg¢zenia zanieczyszczen motoryzacyjnych, a zarazem mogacych pehié¢ funkcje
naturalnych ekrandéw akustycznych i pasow ochronnych przed zanieczyszczeniami powietrza.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia konieczne jest przestrzeganie nastepujacych zasad:

e prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu
mechanicznego lub urzadzen technicznych, prowadzone w obrebie bryty
korzeniowej drzew lub krzewdw na terenach zieleni lub zadrzewieniach powinny
by¢ wykonane w sposob najmniej szkodzacy drzewom lub krzewom,

e zakazuje si¢ skladowania w trakcie budowy materialéw budowlanych w zasiegu
systemow korzeniowych drzew i krzewow,

e na czas budowy nalezy zabezpieczy¢ systemy korzeniowe, korony i pnie drzew, a
stosowane technologie powinny umozliwia¢ ochron¢ systemow korzeniowych
drzew,

e Usunietg podczas realizacji przedsiewzigcia warstwe prochnicza gleby nalezy
wykorzysta¢ po zakonczeniu prac do rekultywacji terenu.

Podczas prowadzenia prac zwigzanych z przetozeniem koryta rzeki Wilgi i budowa
mostow nie bedzie zagrozone wystepujace w niej zycie biologiczne pod warunkiem
przestrzegania zasad bezpieczenstwa:

— sprzet budowlany powinien by¢ sprawny, aby nie doszto do wycieku substancji
ropopochodnych,

— zabronione jest skladowanie w bezposrednim sgsiedztwie koryta materiatow
budowlanych 1 deponowanie powstajacych odpadow,

— po zakonczeniu prac brzegi rzeki i obwatowania nalezy zrekultywowac i
obsadzi¢ odpowiednio dobranymi gatunkami ro$lin.
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6.6. Oddzialywanie przedsiewziecia na zdrowie ludzi

W okresie realizacji przedsigwzigcia moga wystapi¢ okresowe ucigzliwosci w formie:

e oddziatywan akustycznych od srodkow transportu, maszyn budowlanych itp.,
e pylenia powodowanego przez maszyny budowlane,
e ucigzliwosci zapachowych (uktadanie nawierzchni bitumicznych).

Wszystkie wymienione oddzialywania bedg miaty charakter bezposredni, krotkotrwaty i
odwracalny.

Na etapie eksploatacji wystepowac bedg ucigzliwosci zwigzane z emisjg hatasu i1
zanieczyszczen powietrza w stopniu typowym dla tras komunikacyjnych na obszarze
miejskim.

Trasa na znacznych odcinkach przebiega przez obszary nie zajete przez zabudowe

mieszkaniowa. Na terenach wystegpowania zabudowy mieszkaniowej, w celu ograniczenia
ucigzliwo$ci dla mieszkancoéw, odcinki Trasy planuje si¢ poprowadzi¢ w tunelach.

W  wyniku obliczen stwierdzono, ze mozliwe jest wystgpienie przekroczen
dopuszczalnych wartosci stezenia dwutlenku azotu w powietrzu lokalnie w odlegtosci do ok.
50 m od granic pasa drogowego, jednakze w przypadku przyjetego do realizacji wariantu A
obszar wystgpowania przekroczen nie obejmuje terenow zabudowy mieszkaniowej. W
przypadku wariantu B w obszarze przekroczen dopuszczalnego poziomu stezenia dwutlenku
azotu znalazlaby si¢ jednorodzinna zabudowa mieszkaniowa w rejonie ul. Zbrojarzy.

W chwili obecnej klimat akustyczny na terenach przeznaczonych pod inwestycje
determinowany jest hatasem komunikacyjnym z pobliskich ciggéw drogowych, emitujacych
ponadnormatywng emisj¢ halasu na tereny zabudowy mieszkaniowe;.

Przeprowadzone w opracowaniu analizy akustyczne odzwierciedlajagce zaréwno stan
aktualny jak i projektowany na rok 2025 wskazuja (z uwagi na zmniejszenie natgzenia ruchu)
na korzystny wplyw nowoprojektowanej inwestycji dla budynkow mieszkalnych
znajdujacych si¢ w bezposrednim sasiedztwie ul. Zakopianskiej. W podobnej sytuacji sa
tereny w sgsiedztwie skrzyzowan nowoprojektowanej trasy tagiewnickiej z ul. Grota
Roweckiego, Kobierzynska oraz Herberta-Turowicza, gdzie nowoprojektowane ekrany
akustyczne wptyng korzystnie na poprawe klimatu akustycznego.

Przedstawione w opracowaniu rozwigzania projektowe pozwola na zapewnienie
dotrzymania warto$ci kryterialnych na analizowanym terenie podlegajacym ochronie
akustycznej, co potwierdzaja wyniki symulacji komputerowych. Pod wzgledem
oddzialywania akustycznego na zdrowie ludzi za korzystniejsze uznaé¢ nalezy przyjecie do
realizacji wariantu A.

Zaznaczy¢ nalezy, ze w przypadku odstagpienia od realizacji przedsiewzigcia, przy
wzrastajagcym natezeniu ruchu niekorzystne warunki ruchu (niska predkosé, korki)
przyczynityby si¢ do pogorszenia jakosci powietrza 1 klimatu akustycznego w innych, juz
obecnie narazonych na ucigzliwo$ci komunikacyjne, obszarach miasta.
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6.7. Oddzialywanie przedsiewziecia na krajobraz, dobra kultury i
zabytkKi

Realizacja przedsiewzigcia drogowego, stanowigcego logiczne uzupetnienie istniejacej
juz w rozpatrywanym terenie infrastruktury drogowej nie wplynie znaczgco na jakos$¢
lokalnego krajobrazu. Funkcjonalna inwestycja drogowa zrealizowana na poziomie terenu, a
czeSciowo, na obszarach intensywnej zabudowy mieszkaniowej, w tunelach, Z
wykorzystaniem nowoczesnych materiatow i technologii stanowi¢ bedzie kolejny element
tworzacy krajobraz nowoczesnej dzielnicy aglomeracji miejsko-przemystowe;.

Uwzglednienie na etapie realizacji przedsigwzigcia zasad ochrony walorow
przyrodniczych i wprowadzenie przewidzianych projektem nowych nasadzen pozwoli na
zachowanie znaczacego udziatu zieleni wysokiej w lokalnym krajobrazie.

Koryto rzeki Wilgi w stanie obecnym jest dosy¢ zaniedbane. Powstale podczas
realizacji inwestycji nowe koryto zostanie odpowiednio zagospodarowane i urzadzone, co
przyczyni si¢ do wzrostu waloréw krajobrazowych doliny rzeki.

Poprowadzenie Trasy tunelem pod ,biatymi morzami” przyczyni si¢ do ochrony
waloréw krajobrazowych obszaru doliny Wilgi oraz Sanktuarium Bozego Mitosierdzia i
majacego powsta¢ Centrum im. Jana Pawtla II. Po przetozeniu koryta Wilgi, poprowadzeniu
wzdtuz jego nowego przebiegu ciagu pieszo-rowerowego i zagospodarowaniu sgsiadujgcych
terendw zielenig (zgodnie z zagospodarowaniem terenu Sanktuarium Bozego Mitosierdzia)
teren ten zyska nowe walory krajobrazowe i rekreacyjne, z dominujagcymi brytami obiektow
sakralnych.

Stwierdza si¢, ze przedsigwzigcie nie bedzie miato wptywu na Zespot klasztorny Sidstr
Matki Bozej Mitosierdzia przy ul. Sw. Faustyny 3/9 wpisany do rejestru zabytkow (nr A 646
z29.X.1983r.).

6.8. Oddzialywanie przedsiewziecia na dobra materialne

Na obszarze lokalizacji projektowanej inwestycji drogowej znajduje si¢ 25 budynkow
mieszkalnych (zabudowa niska) 1 47 budynkéw gospodarczych, ktorych lokalizacja koliduje z
przedsigwzieciem. Budynki te zostang wyburzone w poczatkowej fazie realizacji
przedsiewziecia.

Ponadto w bezposrednim 1 dalszym sasiedztwie projektowanej Trasy Lagiewnickiej
zlokalizowane s3 budynki mieszkalne jednorodzinne (na odcinku pomigdzy wul.
Nowoobozowa a ul. Zakopianskg), wielorodzinne (w rejonie ulic: Grota Roweckiego,
Kobierzynskiej, Witosa), a takze obiekty gospodarcze, ustugowe, przemystowe.

6.8.1. Wplyw przedsi¢wzi¢cia na budynki na etapie realizacji

Na etapie realizacji przedsiewzigcia moga wystapi¢ drgania mechaniczne zwigzane z
pracg sprzetu budowlanego, zwlaszcza podczas wykonywania tuneli.

Na terenie realizacji przedsigwzigcia wystepuja gtownie grunty aluwialne, ity, gliny,
ktére z uwagi na stopien plastyczno$ci maja wiasnosci tlumienia drgan, tym samym
przenoszenie drgan wywolywanych praca cigezkiego sprz¢tu budowlanego bedzie
zminimalizowane przez naturalne wlasnosci podtoza.

Podczas realizacji przedsigwzigcia nalezy $cisle przestrzega¢ zasad wynikajacych z
Prawa Budowlanego, norm branzowych, zasad BHP oraz wskazan nadzoru budowlanego.
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Sprzet wykorzystywany przy pracach budowlanych powinien by¢ sprawny i eksploatowany w
sposOb wilasciwy. Czas pracy cigzkiego sprz¢tu budowlanego oraz czas przejazdu pojazdow
nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum.

Zaleca si¢ zastosowanie podczas drgzenia tuneli rozwigzan technicznych 1
technologicznych minimalizujacych powstawanie drgan.

Zgodnie z procedurami stosowanymi standardowo przez Inwestora, przed
przystapieniem do realizacji przeprowadzona zostanie pelna inwentaryzacja z oceng stanu
technicznego wszystkich budynkoéw potozonych w sgsiedztwie projektowanej trasy. Podczas
realizacji przedsigwzigcia prowadzony begdzie monitoring stanu technicznego budynkoéw, a po
zakonczeniu realizacji raz jeszcze dokonana zostanie kontrolna ocena stanu technicznego. W
wypadku stwierdzenia pogorszenia stanu technicznego budynku w zwigzku z realizacja
przedsiewziecia przeprowadzone zostanie postgpowanie rekompensacyjne.

6.8.2. Wplyw przedsiewziecia na budynki na etapie eksploatacji

W czasie ruchu pojazdéw po trasie drogowej moga by¢ generowane czynniki
powodujace powstawanie drgan mechanicznych w jej otoczeniu i sasiadujacych obiektach,
spowodowane nastgpujacymi zjawiskami:

- zmiang sitl kontaktowych miedzy kotami pojazdu i1 powierzchnig jezdni;
powstajace w jezdni oscylacyjne fale naprezeniowe moga by¢ przekazywane na
grunt do sasiednich obiektow; czestotliwos¢ tak wzbudzanych drgan powstaje
najczesciej w pasmie 8-25 Hz; autobusy moga wzbudzi¢ drgania pozostajace w
dolnej czgsci tego pasma (8-15 Hz); podczas jazdy pustego pojazdu moga byé
wzbudzone drgania o niskiej czestotliwosci(3-4 Hz).

- ci$nieniowg falg powietrza, powstajaca w wyniku przejazdu pojazdu; czgstotliwose
zmiany ci$nienia powietrza sa na ogot ponizej czgstotliwosci styszalnych i
okreslane sg jako infradzwieki, ten typ nie wywotuje uszkodzen budynkow.

- niskoczestotliwo$ciowym ci$nieniem akustycznym, wystepujacym ponizej 100 Hz
(50-100 Hz), mogacym wzbudzi¢ pionowe drgania stropow.

Fale powierzchniowe, propagujace si¢ z jezdni na sgsiednie obszary i1 docierajace do
budynkow, zawieraja sktadowe poziome i pionowe.

Naprezenia kontaktowe wystepujace migdzy podlozem gruntowym a fundamentami
budynkow spowodowane drganiami, moga wywota¢ szkodliwe efekty w budynkach, jak tez
przyczyni¢ si¢ do deformacji podtoza pod obiektami i w ich sgsiedztwie. Poziomy
dopuszczalnych drgan, z uwagi na ich szkodliwos¢ na budynki, zaleza od rodzaju budynku,
jego wymiardéw, materiatu, konstrukcji posadowienia oraz wiasciwosci dynamicznych.

Drgania drogowe mogg by¢ szkodliwe gtdéwnie w przypadku budynkach murowanych
wznoszonych tradycyjnie. Sktadowe pionowe drgan sg istotne w przypadku drgan stropow,
szczegoblnie stropoOw drewnianych.

Przy generowaniu drgan mechanicznych najistotniejsze sg sity kontaktu, wynikajace z
jazdy po nierdwnosciach. Start i zatrzymanie pojazdu na jezdniach bitumicznych (szczegolnie
w okresie gorgcego lata) oraz zmiana biegéw, wptywaja rdwniez na zmiang sit kontaktowych,
co uwidacznia si¢ przy skrzyzowaniach, sygnalizacjach s$wietlnych 1 przystankach
autobusowych. Najnizszy poziom drgan jest wzbudzany w trakcie przejazdu przez
nawierzchni¢ betonowa, taka jaka zostanie zastosowana w przypadku przedmiotowego
przedsiewziecia drogowego.
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Jesli nawierzchnia jest rowna, to na ogol nie nalezy si¢ spodziewa¢ szkodliwego
oddzialywania drgan drogowych na budynki. Budynki jako cato$¢ podlegaja wiec niewielkim,
pomijalnie matym dodatkowym pionowym obcigzeniom dynamicznym. Obserwuje si¢
tendencje wzrostu poziomu drgan wraz ze wzrostem predkosci przejazdu pojazdow. Wraz ze
wzrostem odlegtosci od zrodia drgan, nastgpuje spadek wzbudzanych drgan w gruncie.

Zaznaczy¢ nalezy, ze na terenie realizacji przedsiewzigcia wystepuja gtownie grunty
aluwialne, ity, gliny, ktore z uwagi na stopien plastyczno$ci maja wtasno$ci ttumienia drgan.

Reasumujac, w przypadku budowy nowej drogi, biorac pod uwage rodzaj
wystepujacego podloza, przy zastosowaniu gladkiej, rOwnej, betonowej nawierzchni, nawet w
najblizej polozonych drogi obiektach nie nalezy spodziewaé sie wystapienia negatywnego
wptywu drgan.

Emitowane przez poruszajace si¢ po trasie komunikacyjnej pojazdy zanieczyszczenia
powietrza z uwagi na ich charakter chemiczny nie wywieraja niekorzystnego wplywu na stan
materialdw 1 obiektoéw budowlanych.

6.9. Oddzialywanie przedsiewziecia na klimat

Biorgc pod uwage rozmiar i charakter przedsigwziecia nie przewiduje si¢, aby jego
realizacja mogla przyczyni¢ si¢ w sposob istotny do wystgpienia zmian warunkow
klimatycznych.
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6.10. Przewidywane oddzialywanie planowanego przedsiewziecia na
srodowisko w__wypadku wystapienia powaznego zagrozenia
spowodowanego wypadkiem drogowym

Wystapienie potencjalnych nadzwyczajnych zagrozen na terenie planowanej inwestycji
moze by¢ zwigzane Z:

— awarig lub kolizja pojazdéow samochodowych potaczong z wyciekiem substancji
ropopochodnych,

— awarig lub kolizja z wudzialem pojazdow przewozacych substancje
niebezpieczne,

— Ppozarem.

Najbardziej prawdopodobnym zagrozeniem dla $rodowiska jest mozliwo§¢ awarii lub
kolizji pojazdéw zwigzana z rozlaniem si¢ paliwa lub oleju. Przed przedostaniem si¢
substancji  toksycznych do $rodowiska gruntowo-wodnego zabezpieczaja: szczelne
nawierzchnie jezdni oraz system kanalizacji deszczowej w jezdniach.

W przypadku kolizji lub awarii zwigzanych z przedostaniem si¢ do S$rodowiska
substancji ropopochodnych nalezy wezwa¢ stuzby ratownictwa technicznego, ktore
zabezpieczg srodowisko przed skazeniem lub zminimalizujg skutki awarii.

Transport substancji niebezpiecznych regulowany jest oddzielnymi przepisami.

W zakresie rozwigzan projektowych pozostajg rozwigzania dotyczace bezpieczenstwa
ruchu. Przewidywane regulacje oraz zabezpieczenia (organizacja ruchu) winny zmierza¢ do
zminimalizowania sytuacji niebezpiecznych.

Obiektami, gdzie konieczne jest zastosowanie szczegdlnych rozwigzan w celu
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu i ochrony $rodowiska i zdrowia ludzi w sytuacjach
awaryjnych, s3 tunele.

Zastosowany zostanie system stalego monitorowania przestrzeni tuneli wewnatrz, na
terenie ponad nim oraz na odcinkach dojazdowych do tuneli, obejmujacy: telewizje
przemystowa ze stalym dozorem, czujniki stezenia spalin, radary mierzace predkosé
pojazdow. Na odcinkach dojazdowych przewiduje si¢ zamontowanie sygnalizacji $wietlnej
oraz systemu znakéw ograniczenia predkosci o zmiennej tresci dostosowujacej si¢ do
aktualnej sytuacji drogowej.

Tunele powinny by¢ takze wyposazone w nisze ratunkowe rozmieszczone mijankowo
na przeciwlegtych $cianach, w odlegtosciach nie wigkszych niz 100 m mig¢dzy niszami na
kazdej ze Scian. Nisze wyposazone beda w instalacje wentylacyjng nadcisnieniowg w
stosunku do atmosfery tunelu oraz w o$wietlenie awaryjne wlaczane automatycznie w razie
pozaru.

6.11. Potencjalne skutki oddzialywan transgranicznych

Realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje oddziatywan transgranicznych.
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/. UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE WARIANTU

Wybrany przez wnioskodawce wariant realizacji przedsiewzigcia, wariant A — z
tunelem na odcinku pomiedzy ulicami: Nowoobozowa a Zakopianska, po przeprowadzonej
analizie okazal si¢ wariantem korzystniejszym z punktu widzenia ochrony $rodowiska,
zwlaszcza w zakresie: ochrony powietrza, ochrony przed hatasem, ochrony zdrowia ludzi.

W niniejszym rozdziale dokonano charakterystyki tego wtasnie wariantu.

7.1. Oddzialvywanie na ludzi, zwierzeta, rosliny, wode i powietrze

Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia wystepowa¢ bedg ucigzliwosci dla ludzi
zwigzane z emisja hatasu 1 zanieczyszczen powietrza w stopniu typowym dla tras
komunikacyjnych na obszarze miejskim.

Trasa na znacznych odcinkach przebiega przez obszary nie zajete przez zabudowe
mieszkaniowg. Na terenach wystepowania zabudowy mieszkaniowej, w celu ograniczenia
ucigzliwosci dla mieszkancow, odcinki Trasy planuje si¢ poprowadzi¢ w tunelach.

W  wyniku obliczen stwierdzono, ze mozliwe jest wystagpienie przekroczen
dopuszczalnych wartosci st¢zenia dwutlenku azotu w powietrzu lokalnie w odlegtosci do ok.
50 m od granic pasa drogowego, przy czym obszar wystepowania przekroczen nie obejmuje
terenéw zabudowy mieszkaniowej. Nie stwierdzono mozliwosci wystgpowania przekroczen
wartos$ci dopuszczalne] czestosci przekroczen stezenia dwutlenku azotu usrednionego dla
okresu 1 godziny. W przypadku tlenku wegla normy jakosci powietrza beda dotrzymane.

Przeprowadzone w opracowaniu analizy akustyczne odzwierciedlajagce zaréwno stan
aktualny jak i projektowany na rok 2025 wskazuja (z uwagi na zmniejszenie nat¢zenia ruchu)
na korzystny wplyw nowoprojektowanej inwestycji dla budynkow mieszkalnych
znajdujacych si¢ w bezposrednim sasiedztwie ul. Zakopianskiej. W podobnej sytuacji sa
tereny w sgsiedztwie skrzyzowan nowoprojektowanej trasy Lagiewnickiej z ul. Grota
Roweckiego, Kobierzynska oraz Herberta-Turowicza gdzie nowoprojektowane ekrany
akustyczne o wysokosci 4 m wplyng korzystnie na poprawe klimatu akustycznego.

Przedstawione w opracowaniu rozwigzania projektowe pozwola na zapewnienie
dotrzymania warto$ci kryterialnych na analizowanym terenie podlegajacym ochronie
akustycznej.

Zaznaczy¢ nalezy, ze w przypadku odstgpienia od realizacji przedsiewzigcia, przy
wzrastajagcym natezeniu ruchu niekorzystne warunki ruchu (niska predkos¢, korki)
przyczynityby si¢ do pogorszenia jakosci powietrza 1 klimatu akustycznego w innych, juz
obecnie narazonych na ucigzliwo$ci komunikacyjne, obszarach miasta.

W przebiegu projektowanej drogi nie stwierdzono obszarow 1 obiektéw chronionych na
podstawie odrebnych przepiséw, w tym w szczegdlnosci chronionych z mocy ustawy o
ochronie przyrody. W bezposrednim zasiggu oddziatlywania przedsigwzigcia nie wystepujg
obszary znajdujace si¢ na oficjalnej liscie ekologicznej sieci Natura 2000.

Na przedmiotowym obszarze nie stwierdzono obecnosci cennych okazoéw fauny i flory,
ktére powinny by¢ poddane szczegodlnej ochronie podczas realizacji przedsigwzigcia.

Realizacja przedsigwziecia na terenie obecnie nie zainwestowanym wigza¢ si¢ bedzie z
daleko posunigtymi zmianami w szacie roslinnej. Z uwagi na kolizj¢ z istniejacg zielenig
przeznaczono do usuni¢cia wigkszos¢ drzew 1 krzewdw rosngcych w granicach opracowania.
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Niezbedne wycinki zostang zrekompensowane nasadzeniami po zakonczeniu realizacji
przedsigwziecia. Wskazane jest wybranie do tego celu gatunkow odpornych na wysokie
stezenia zanieczyszczen motoryzacyjnych, a zarazem mogacych pehié¢ funkcje naturalnych
ekranow akustycznych 1 pasow ochronnych przed zanieczyszczeniami powietrza.

Zastosowane rozwigzania konstrukcji jezdni, chodnikow, $ciezek rowerowych poprzez
ich odpowiednie wyprofilowanie, szczelne nawierzchnie i zbudowany system odwodnienia
powierzchniowego przy pomocy kanalizacji deszczowej a takze system drenazu opaskowego
i wglebnego w przypadku tuneli zabezpieczy wody podziemne oraz powierzchniowe cieki
wodne przed sptywem do nich zanieczyszczonych sptywdéw opadowych z ruchliwych ciggow
komunikacyjnych, takze w wypadku wystgpienia nadzwyczajnego zagrozenia dla srodowiska
zwigzanego z awarig lub kolizja pojazdoéw i wyciekiem substancji ropopochodnych.

Podczas prowadzenia prac zwigzanych z przetozeniem koryta rzeki Wilgi i budowa
mostéw nie bedzie zagrozona jakos¢ wody i wystepujace w niej zycie biologiczne pod
warunkiem przestrzegania zasad BHP 1 ochrony $rodowiska.

7.2. Oddzialywanie na powierzchnie ziemi, ruchy masowe ziemi, klimat i
krajobraz

W toku prac budowlanych nastgpig przeksztalcenia powierzchni ziemi zwigzane z:

e likwidacja okrywy rolinnej,

e pracami niwelacyjnymi,

e budowag tuneli, nasypow, wykopow itp.,

e przetozeniem koryta Wilgi,

e przygotowaniem i profilowaniem podioza drog,

e wykonaniem podbudowy i nawierzchni drog i torowisk tramwajowych.

Realizacja przedmiotowego przedsiewzigcia drogowego bedzie sie¢ wigzala z
przemieszczaniem znacznych objetosci mas ziemnych i skalnych.

W zwigzku z przewidywanym szerokim zakresem prac budowlanych gleboko
ingerujacych w istniejacg konfiguracje terenu przewiduje si¢ prowadzenie prac
rekultywacyjnych i1 niwelacyjnych z wykorzystaniem zaré6wno lokalnie przemieszczanych
mas ziemnych i skalnych oraz zebranych i zgromadzonych przed przystgpieniem do prac
budowlanych warstwy gleby (humus) jak tez pozyskanych z innych terenow.

W omawianej sytuacji przewiduje si¢ wystgpienie zmian powierzchni ziemi na obszarze
nie wigkszym niz obszar okreS$lony liniami zajgcia terenu. W rzeczywistosci bedzie to
powierzchnia nieco mniejsza. Po zakonczeniu budowy powierzchnie wolne od
zainwestowania zostang zrekultywowane i zagospodarowane zielenig (drzewa, krzewy,
trawniki).

Mozna przyjaé ze przy zaktadanych ilosciach pojazdow i obliczonej wielkos$ci emisji
zanieczyszczen pochodzacej z tych pojazdow nie powinny wystapi¢ zadne skutki posrednie w
postaci skazenia gleb poza strefg linii rozgraniczenia drogi.

Zagrozeniem moga by¢ jedynie nastepstwa wypadkéw drogowych, ktére moga
spowodowac¢ skazenie gleby w wyniku przedostania si¢ bezposrednio do niej materiatow
niebezpiecznych, w tym substancji ropopochodnych. W przypadku kolizji lub awarii
zwigzanych z przedostaniem si¢ do $srodowiska substancji ropopochodnych nalezy wezwac
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stuzby ratownictwa technicznego, ktore zabezpiecza S$rodowisko przed skazeniem lub
zminimalizujg skutki awarii.

Nie przewiduje si¢, aby realizacja inwestycji mogta mie¢ wplyw na ruchy masowe
ziemi.

Bioragc pod uwage rozmiar i charakter przedsiewzigcia nie przewiduje si¢, aby jego
realizacja mogla przyczyni¢ si¢ w sposdb istotny do wystgpienia zmian warunkow
klimatycznych.

Realizacja inwestycji z zastosowaniem nowoczesnych materiatlow i1 technologii nie
spowoduje istotnych negatywnych zmian w krajobrazie. Na pewnych obszarach (dolina
Wilgi, rejon ,biatych moérz”, nieuzytki w rejonie planowanego skrzyzowania z ul.
Nowoobozowg) uporzadkowanie i zagospodarowanie terenu zwigzane z realizacja inwestycji
przyczyni si¢ do zwigkszenia walorow krajobrazowych i rekreacyjnych terenu.

7.3. Oddzialywanie na dobra materialne

Oddziatywanie przedsigwzigcia na dobra materialne polegac bedzie na:

— wyburzeniu 25 budynkéw mieszkalnych (zabudowa niska) i 47 budynkow
gospodarczych, ktérych lokalizacja koliduje z przedsiewzieciem,

— ingerencji w istniejace instalacje naziemne i podziemne: energetyczne,
kanalizacyjne, gazowe, cieplownicze, teletechniczne itp.,

— przebudowie istniejgcych odcinkow sieci drogowej 1 tramwajowej,
— Ingerencji w przebieg istniejgcej linii kolejowej (wykonanie przekopow).

Podczas realizacji przedsigwzigcia nalezy $cisle przestrzega¢ zasad wynikajacych z
Prawa Budowlanego. Wszelkie kolizje z istniejacym uzbrojeniem terenu moga by¢ usunigte
dopiero po dokonaniu uzgodnien ze stosownymi instytucjami, administrujgcymi tym
uzbrojeniem.

7.4. Oddzialywanie na zabytki i krajobraz kulturowy

Realizacja przedsigwziecia drogowego, stanowigcego logiczne uzupehienie istniejacej
juz w rozpatrywanym terenie infrastruktury drogowej nie wplynie znaczaco na jako$¢
lokalnego krajobrazu. Funkcjonalna inwestycja drogowa zrealizowana na poziomie terenu, a
czeSciowo, na obszarach intensywnej zabudowy mieszkaniowej, w tunelach, z
wykorzystaniem nowoczesnych materiatow 1 technologii stanowi¢ bgdzie kolejny element
tworzacy krajobraz nowoczesnej dzielnicy aglomeracji miejsko-przemystowe;.

Poprowadzenie Trasy tunelem pod ,bialymi morzami” przyczyni si¢ do ochrony
walorow krajobrazowych obszaru doliny Wilgi oraz Sanktuarium Bozego Mitosierdzia i
majacego powsta¢ Centrum im. Jana Pawta II.

Stwierdza sig, ze przedsigwzigcie nie bedzie miato wptywu na Zesp6t klasztorny Siostr
Matki Bozej Mitosierdzia przy ul. Sw. Faustyny 3/9 wpisany do rejestru zabytkow (nr A 646
2 9.X.1983r.).
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7.5. Wzajemne oddzialywania miedzy elementami

Bioragc pod uwage charakter przedsiewzigcia oraz rozpatrujac wszystkie rodzaje
zwigzanych z jego realizacjg potencjalnych zagrozen dla s$rodowiska, nie stwierdzono
mozliwos$ci wystepowania pomiedzy ww. elementami wzajemnych oddziatywan, ktére
moglyby wptyna¢ na wzmozone i wspolne oddziatlywania przedsigwzigcia na srodowisko.
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8. OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO,
OBEJMUJACY BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE,
SKUMULOWANE, KROTKO-, SREDNIO- I DLUGOTERMINOWE,
STALE I CHWILOWE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

8.1. Przewidywane znaczace oddzialywania

Oddzialywanie na S$rodowisko projektowanego przedsigwzigcia wynikajace z jego
istnienia, wykorzystania zasoboéw $rodowiska oraz emisji w fazie realizacji i eksploatacji w
roéznych horyzontach czasowych oraz aspektach przedstawiono syntetycznie w tabelach 8.1. i
8.2.

Tabela 8.1.
Lista potencjalnych oddzialywan na Srodowisko w fazie realizacji
5 q Oddzialywania
Lp. Element srodowiska B P IWIsS |Ktl st IDtlT]1cCh
1. Wody powierzchniowe X X
2. Wody podziemne X X
3. Jakos$¢ powietrza X X
4. Klimat - - - - - - - - -
5. Klimat akustyczny X X
6. Gleby i powierzchnia ziemi (w tym odpady) X X
7. Lasy - - - - - - - - -
8. Fauna i flora X X
9. Przestrzenne i punktowe formy ochrony przyrody - - - - - - - - -
10. | NZS X X
Oznaczenia:

B — bezposrednie; P — posrednie; W — wtorne; S — skumulowane; Kt — krotkoterminowe; St —
$rednioterminowe; Dt — dlugoterminowe; T — state ; Ch — chwilowe;
X — oddziatywanie wystepujace; - - brak oddziatywania; 0 — oddzialywanie pomijalnie mate

Tabela 8.2.
Lista potencjalnych oddzialywan na Srodowisko w fazie eksploatacji
L El t srodowisk Oddzialywania
P ement srodowiska B P [W[S[Kt|St[Dt][T]cCh
1. Wody powierzchniowe 0
2. Wody podziemne 0
3. Jako$¢ powietrza X X
4. Klimat - - - - - - - - -
5. Klimat akustyczny X X
6. Gleby i powierzchnia ziemi (w tym odpady) 0
7. Lasy - - - - - - - - -
8. Fauna i flora 0
9. Przestrzenne i punktowe formy ochrony przyrody - - - - - - - - -
10. | NZS X X
Oznaczenia:

B — bezposrednie; P — posrednie; W — wtorne; S — skumulowane; Kt — krotkoterminowe; St —
$rednioterminowe; Dt — dlugoterminowe; T — state ; Ch — chwilowe;
X — oddziatywanie wystepujace; - - brak oddziatywania; 0 — oddziatywanie pomijalnie mate

Biuro Inzynierii Srodowiska Eko Impact 69



ROS przedsigwziccia pod nazwa: Budowa Trasy Lagiewnickiej

8.2. Opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce

Przy sporzadzaniu niniejszego Raportu zastosowano nastgpujace metody
prognozowania wptywu przedsigwzi¢cia na srodowisko:

symulacja wphywu na stan powietrza atmosferycznego

Obliczenia ~ wplywu  przedsigwzigcia na stan powietrza  atmosferycznego
przeprowadzono zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w
sprawie warto$ci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1/2003, poz.
12).

Oszacowania wielkos$ci emisji zanieczyszczen dokonano wykorzystujac wskazniki
emisji zanieczyszczen komunikacyjnych wg metodyki CORINAIR (Technical Report 2001/3,
Road transport).

Wykorzystano prognoz¢ natezenia ruchu pojazdéw w dla 2025 r. sporzadzong przez
ALTRANS.

Obliczenia wptywu przedsigwzigcia na stan powietrza atmosferycznego
przeprowadzono przy pomocy programu OpaCal3m autorstwa Z.U.O. ,,EKO-SOFT”.

Program OpaCal3m oblicza stan zanieczyszczenia powietrza w poblizu drog i autostrad
w oparciu 0 model CALINE3, opracowany przez P.E. Bensona na zlecenie Departamentu
Transportu Stanu Kalifornia. Zaliczany jest przez US EPA do podstawowej grupy modeli,
zalecanych do stosowania przy wykonywaniu analiz stanu zanieczyszczenia powietrza. Model
ten jest szeroko znany i stosowany réwniez w krajach Unii Europejskie;.

OpaCal3m wykorzystuje model CALINE 3 do wyznaczania st¢zenia zanieczyszczenia
60-min., jako lepiej odpowiadajacy rzeczywistym procesom dyspersji zanieczyszczen od
zrodet komunikacyjnych niz metoda zastepczych zrddet punktowych. W pozostatych
aspektach algorytm OpaCal3m oparty jest na metodzie modelowania pozioméw substancji w
powietrzu, okreslonej w rozporzadzeniu MS Dz.U. nr 1/2003. Dotyczy to zardwno postaci
danych meteorologicznych, metody organizacji obliczen, wyboru najwigkszego ze stezen
chwilowych, sposobu obliczania stezenia Sredniorocznego oraz czestos$ci przekraczania Di
(poziomu dopuszczalnego lub wartosci odniesienia).

symulacja wptywu na klimat akustyczny

Obliczenia zasiggdéw hatasu drogowego wykonano przy uzyciu zintegrowanego pakietu
oprogramowania komputerowego IMMI umozliwiajacego wiarygodne modelowanie i
obliczenia propagacji hatasu od nastgpujacych rodzajow grup hatasu:

Hatas drogowy

Hatas kolejowy

Hatas z terenow parkingdw samochodowych
Hatas przemystowy

Obliczanie ekranow dzwickochtonnych
Hatas lotniczy

VVVVVYY

Model do analiz hatasu drogowego i przemystowego uwzglednia emisje¢ dzwigku dla
wszystkich typowych zrodet hatasu i §rodkoéw transportu w okreslonym przez uzytkownika
okresie czasu.
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Okre$lane sg zrddla hatasu (powierzchniowe, liniowe i punktowe), a takze spOsob
propagacji. Do obliczen wykorzystano metode tzw. ray tracing, poszukiwania przez odbiornik
dzwigku pochodzacego z réznych kierunkow.

Program w trakcie analiz ocenia rozchodzenie si¢ hatasu, ckranowanie, odbicia,
absorpcje terenu i powietrza zgodnie z wieloma narodowymi i mig¢dzynarodowymi
standardami.

Jest to nieoceniony pakiet przydatny w planowaniu urbanistycznym i transportowym.
Cechy systemu IMMI:

- interaktywne modelowanie ekranow dzwiekochtonnych

- mozliwo$¢ wprowadzenia modelu terenu z réznych zrodet

- komunikacja z innymi systemami i bazami danych

- wyniki obliczane sg zgodnie z r6znymi standardami analiz hatasu

- obliczenia pojedynczych punktow z peilng dokumentacjg wynikow przy pomocy
tabelarycznych generatorow

- automatyczne obliczenia dla podanych przez uzytkownika obszarow z
uwzglednieniem numerycznego modelu terenu

- prezentacja wynikow w zrozumialej postaci graficznej
- wyniki dotgczane do dowolnych arkuszy kalkulacyjnych

Obliczenia emisji hatasu drogowego i przemystowego dokonano zgodnie z zaleceniami
Dyrektywy 2002/49/WE DHS w oparciu o francuska krajowa metode obliczeh NMPB —
Routes-96, natomiast emisja hatasu od urzadzen przemystowych w oparciu o norme¢ — I1SO
9613-2.

IMMI umozliwia dokumentacj¢ danych wejsciowych i wynikdw w postaci czytelnych
diagraméw 1 map. Model terenu prezentowany jest w rzutach i1 perspektywie, co ulatwia jego
kontrolg.

Mapy hatasu prezentowane moga by¢ w formie siatki kwadratow lub przy pomocy
warstwic, w dowolnej skali i dla dowolnych obszarow. System umozliwia prezentacj¢ mapy
w uktadzie dwu- 1 trojwymiarowym. Mozliwa jest rOwniez prezentacja wielkosci hatasu w
okreslonych przez uzytkownika punktach np. §ciany budynkow.

Cechy prezentacji graficznej systemu IMMI umozliwiajg czytelng prezentacje wynikow
analiz i obliczen dla os6b zawodowo nie zwigzanych z zagadnieniem.
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9. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU

ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE
PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO

Przewiduje si¢ nastgpujace dziatania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacje negatywnych oddzialywan na srodowisko:

Na etapie budowy:

wykorzystanie, w miare potrzeb i mozliwosci, zebranej warstwy gleby do prac

rekultywacyjnych,
wykorzystanie, w miar¢ mozliwosci, mas ziemnych dla potrzeb niwelacji terenu,

wyznaczenie 1 przystosowanie miejsca do gromadzenia (w miar¢ mozliwosci
selektywnego) powstajacych odpadéow zarowno komunalnych, jak réwniez z
budowy drog,

zabezpieczenie sktadowanych materialow sypkich przed pyleniem,

organizacja frontu robot w sposob minimalizujacy negatywny wplyw na klimat
akustyczny,

stworzenie systemu drenazy odprowadzajacych wody opadowe i wody z saczen z
wykopow,

zabezpieczenie na czas budowy systemow korzeniowych, koron i pni drzew oraz
prowadzenie prac w sposob najmniej szkodzacy drzewom lub krzewom.

Na etapie eksploatacji:

zastosowanie szczelnych nawierzchni oraz systemu odprowadzania wod
opadowych do kanalizacji deszczowej,

realizacja ekranow akustycznych w rejonach ponadnormatywnego oddzialywania
akustycznego na tereny zabudowy mieszkaniowej,

nasadzenia zieleni izolacyjnej o odpowiednio dobranym sktadzie gatunkowym,

zastosowanie sprezysto - elastycznej technologii zamocowania torowiska do
podioza, w celu ograniczenia ucigzliwosci wibroakustycznej zwigzanej z ruchem
wagonow tramwajowych,

zastosowanie w tunelach  hydroizolacji typu cigzkiego, odwodnienia
powierzchniowego jezdni w formie kanalizacji deszczowej oraz systemu drenazu
opaskowego oraz wglebnego dla ochrony przed naptywem wody gruntowej i
opadowej,

zastosowanie w tunelach wentylacji wymuszonej wspomagajgcej naturalng
wentylacje grawitacyjna,

system stalego monitorowania przestrzeni tuneli wewnatrz, na terenie ponad nim
oraz na odcinkach dojazdowych do tuneli, obejmujacy: telewizj¢ przemystowa ze
staltym dozorem, czujniki st¢zenia spalin, radary mierzace predko$¢ pojazdow,
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sygnalizacje $wietlng i system znakéw ograniczenia predkosci o zmiennej tresci
dostosowujacej sie do aktualnej sytuacji drogowej.

9.1. Kilometraz ekranow akustycznych

Ponizej przedstawiono kilometraz ekranéw akustycznych wzdluz przebiegu
projektowanej Trasy Lagiewnickiej od skrzyzowania z ul. Grota Roweckiego do
skrzyzowania z ul. Halszki:
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Strona prawa:

km 0+015,00 — d}. 147 mb prostopadle do osi trasy, wzdtuz ul. Grota Roweckiego

km 0+024,86 — 0+093,10

km 0+105,79 — 0+218,75

km 0+219,00 — dt. 42 mb prostopadle do osi trasy, wzdtuz ul. Kobierzynskiej

km 0+251,00 — dt. 34 mb prostopadle do osi trasy, wzdhuz ul. Kobierzynskiej

km 0+257,37 — 0+302,76

km 0+299,85 — 0+345 37

km 0+362,25 — 0+451,07

km 0+451,50 — dt. 54 mb prostopadle do osi trasy, wzdtuz ul. Pszczelnej

km 0+478 96 — 0+739,81

km 0+764,35 — df. 71 mb prostopadle do osi trasy, wzdtuz projektowanej
ul. Nowoobozowej

km 0+764,35 — 0+865,61

km 0+861,66 — 0+951,60

km 0+951,60 — dt. 36 mb prostopadle do osi trasy,

km 1+527,74 — dt. 28 mb prostopadle do osi trasy,

km 1452774 — 1+675,80

km 1+740,80 — dt. 131 mb prostopadle do osi trasy, wzdtuz ul. Zakopianskiej

km 2+684,96 — 2+832.27

km 2+859,86 — dt. 61 mb prostopadle do osi trasy, wzdtuz projektowanej ulicy
dojazdowej do Centrum Jana Pawla II

km 2+859,86 — 3+050,52

km 3+050,52 — dt. 50 mb prostopadle do osi trasy, wzdhuz ul. Turowicza

km 3+089,30 — dt. 46 mb prostopadle do osi trasy, wzdtuz ul. Turowicza

km 3+089,30 — 3+165,73

km 3+172,94 — 3+256,55

km 3+330,13 — 3+405,07
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Strona lewa:
km 0+000,00 — dt. 94 mb réwnolegle do osi trasy, wzdtuz ul. Norymberskie;
km 0+000,00 — dt. 160 mb prostopadle do osi trasy, wzdiuz ul. Grota Roweckiego
km 0+020,20 — dt. 145 mb prostopadle do osi trasy, wzdiuz ul. Grota Roweckiego
km 0+020,20 — 0+130,30
km 0+138,10 — 0+222.85
km 0+222,85 — dt. 50 mb prostopadle do osi trasy, wzduz ul. Kobierzynskiej
km 0+393,16 — 0+456.65
km 0+458,00 — 0+710,77
km 0+706,30 — 0+744,09
km 0+754,60 — dt. 80 mb prostopadle do osi trasy, wzdtuz projektowane;j
‘ ul. Nowoobozowej
km 0+769,30 — dt. 107 mb prostopadle do osi trasy, wzdluz projektowanej
ul. Nowoobozowej
km 0+769,30 — 0+845,59
km 0+841,70 — 0+951,60
km 14527,74 — 1+697,88
km 1+740,80 — dt. 186 mb prostopadle do osi trasy, wzdtuz ul. Zakopianskiej
km 2+676,73 — 2+798 61
km 2+827,85 — 3+021,00
km 3+025,14 — 3+043,54
km 3+043,54 — dt. 12 mb prostopadle do osi trasy, wzdtuz ul. Turowicza
km 3+050,52 — dt. 70 mb prostopadle do osi trasy, wzdtuz ul. Turowicza
km 3+089,30 — dt. 41 mb prostopadle do osi trasy, wzdhz ul. Turowicza
km 3+089,30 — 3+155,91
km 3+161,99 — 3+274.76
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10. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

W przypadku przedmiotowego przedsigwzigcia nie istnieje konieczno$¢ ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania.

11. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Zgodnie z Ustawg — Prawo ochrony $rodowiska z dn. 27.04.2001 r. wydanie decyzji w
sprawie planowanego przedsigwzigcia mogacego znaczaco oddzialywaé na Srodowisko
wymaga przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko. W
trakcie przeprowadzania postepowania udostepniony jest kazdemu Raport oddzialywania
przedsigwziecia na srodowisko.

Zgodnie z art. 31 w/w Ustawy kazdy ma prawo sktadania uwag i wnioskow
W postepowaniu prowadzonym z udziatem spoteczenstwa. Mozliwos¢ skladania uwag i
wnioskow trwa 21 dni od daty podania do publicznej wiadomosci wniosku o wydanie decyzji
0 pozwoleniu na budowe.

Wystapienie mozliwych konfliktow zwigzanych przede wszystkim z ograniczeniem
prawa wlasnosci begdzie zalezato od stopnia naruszenia interesow okreslanego subiektywnie
przez strony postgpowania. Dotyczy to procedur zmierzajacych do uzyskania przez inwestora
pozwolenia na budowe drogi. Tego typu zagadnienia nie s3 przedmiotem analizy ROS.

Realizacja przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego nie moze powodowac
ograniczenia dostepu do drogi publicznej, mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, energii
elektrycznej 1 cieplnej oraz ze $srodkow lacznosci, dostepu $wiatta dziennego do pomieszczen
przeznaczonych na pobyt ludzi.

Z punktu widzenia zagadnien ochrony S$rodowiska planowane przedsiewzigcie
drogowe moze powodowacé konflikty spoteczne jako nowo powstajace zrodio emisji
zanieczyszczeh powietrza 1 hatasu.

Zaznaczy¢ nalezy, ze polozona w rejonie nowo projektowanej Trasy zabudowa
mieszkaniowa, zwlaszcza wielorodzinna, juz obecnie sgsiaduje z ulicami o znacznym
natezeniu ruchu pojazdow (ul. Grota Roweckiego, Kobierzynska, Turowicza, Witosa), a
prowadzone przez te obszary odcinki Trasy Lagiewnickiej beda w celu zmniejszenia
ucigzliwosci prowadzone w tunelach.

Jak wynika z przeprowadzonych obliczen, w przypadku przyjetego do realizacji
wariantu A (z tunelem na odcinku pomigedzy ul. Nowoobozowa a Zakopianska)
zanieczyszczenia motoryzacyjne emitowane z pojazdow poruszajacych si¢ po projektowanej
drodze nie spowoduja wystgpienia przekroczen dopuszczalnych poziomow stezen substancji
zanieczyszczajacych w powietrzu, w rejonach zajetych obecnie przez jedno- i wielorodzinng
zabudowe mieszkaniowa, tym samym nie beda mialy istotnego wplywu na zdrowie
mieszkancow okolicznych budynkow.

W chwili obecnej klimat akustyczny na terenach przeznaczonych pod inwestycje
determinowany jest halasem komunikacyjnym z pobliskich ciggéw drogowych emitujacych
ponadnormatywng emisj¢ halasu na tereny zabudowy mieszkaniowej. Przeprowadzone
analizy akustyczne wskazuja (z uwagi na zmniejszenie natezenia ruchu) na korzystny wptyw
nowoprojektowanej inwestycji dla budynkéw mieszkalnych znajdujacych si¢ w bezposrednim
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sasiedztwie ul. Zakopianskiej. W podobnej sytuacji sg tereny w sasiedztwie skrzyzowan
nowoprojektowanej trasy kLagiewnickiej z ul. Grota Roweckiego, Kobierzynska oraz
Herberta-Turowicza gdzie nowoprojektowane ekrany akustyczne o wysokosci 4 m wptyng
korzystnie na poprawe klimatu akustycznego.

Przedstawione w opracowaniu rozwigzania projektowe pozwolag na zapewnienie
dotrzymania warto$ci kryterialnych na analizowanym terenie podlegajacym ochronie
akustycznej.

W przypadku budowy nowej drogi, biorgc pod uwage rodzaj wystepujacego podtoza,
przy zastosowaniu gladkiej, rownej, betonowej nawierzchni, nawet w najblizej polozonych
drogi obiektach nie nalezy spodziewac si¢ wystapienia negatywnego wptywu drgan.

W $wietle powyzszego stwierdzi¢ mozna, ze nie ma istotnych podstaw, aby realizacja
przedsiewziecia mogta by¢ przyczyna konfliktow spotecznych zwigzanych z zagadnieniami
ochrony srodowiska.
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12. PROPOZYCJE MONITORINGU

Zaleca si¢ po rozpoczeciu eksploatacji inwestycji przeprowadzenie monitoringu stezen
dwutlenku azotu w powietrzu oraz poziomu hatasu.

Proponuje si¢ przeprowadzenie monitoringu w oparciu o nastepujace zatozenia:

>

pomiary przeprowadzi¢ nalezy po catkowitym zakonczeniu realizacji inwestycji
(facznie z wykonaniem ekranéw akustycznych) i oddaniu jej do normalnej
eksploataciji,

pomiary powinny by¢ przeprowadzone przez akredytowane laboratorium, z
wykorzystaniem automatycznych metod pomiarowych (mobilna stacja
monitoringowa),

w celu zobrazowania stanu §rodowiska przy roznych warunkach
meteorologicznych zaleca si¢ wykonanie pomiaré6w w okresie przejsciowej pory
roku (wiosna lub jesien) przez okres 10 dni, w sposob ciagly,

pomiary wykona¢ nalezy w reprezentatywnym punkcie pomiarowym,
zlokalizowanym w miejscu wykluczajacym wptyw innych zrdédel, przy
odcinkach Trasy o maksymalnym natezeniu ruchu, po stronie zabudowy
mieszkalnej w odlegltosci 20-50 m od krawedzi jezdni i 10-20 m od zabudowy;
korzystne byloby zlokalizowanie punktu w sgsiedztwie wylotu z tunelu
(sugerowane lokalizacje: rejon wylotu tunelu na odcinku pomiedzy ul.
Kobierzynska a Nowoobozowg, wyloty tunelu na odc. pomiedzy ul.
Nowoobozowg a Zakopianska),

uzyskane wyniki pomiaroéw nalezy skorelowa¢ z rezultatami pomiarow w innych
statych punktach monitoringu NO2 1 hatasu zlokalizowanych na terenie
Krakowa, zwlaszcza z warto§ciami zmierzonymi na ,.komunikacyjnej” stacji
automatycznego monitoringu przy al. Krasinskiego,

w przypadku gdy wyniki pomiarOw wskazg na znaczne przekroczenia wartosci
dopuszczalnych nalezy dazy¢ do utworzenia stalego punktu monitoringowego.

13. WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW
TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE
NAPOTKANO OPRACOWUJAC RAPORT

W trakcie opracowywania raportu nie napotkano trudnosci wynikajacych z
niedostatkow techniki lub luk we wspotczesnej wiedzy.
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14. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM INFORMACJI
ZAWARTYCH W RAPORCIE

Planowana jest budowa Trasy bLagiewnickiej, stanowigcej fragment III obwodnicy
Krakowa oraz gléwne potaczenie drogowe pomiedzy osiedlem Ruczaj, ul. Zakopiansks, a
osiedlami Wola Duchacka i Kurdwanow. Budowa nowej trasy odcigzy istniejace ulice i
skrzyzowania 1 przy prognozowanym wzro$cie nat¢zenia ruchu na obszarze Krakowa
ograniczy tworzenie si¢ korkéw komunikacyjnych, zwiekszajagc pltynnosé i bezpieczenstwo
ruchu.

Trasa przebiega¢ bedzie od istniejacego skrzyzowania ulic: Grota Roweckiego,
Norymberskiej i Rostworowskiego wzdhuz ulicy Rostworowskiego (na tym odcinku gtéwne
ulice Trasy poprowadzone zostang w tunelu), nast¢gpnie od skrzyzowania z ul. Ruczaj i
Pszczelng przez teren nieuzytkow (gdzie docelowo powstanie skrzyzowanie z projektowang
ul. Nowoobozow3), rejon ulic: Zbrojarzy, Ludwisarzy, Falowa, Tokarska (w przyjetym do
realizacji wariancie A na tym odcinku Trasa poprowadzona zostanie w tunelu) do
skrzyzowania z ul. Zakopianska. Od ul. Zakopianskiej do skrzyzowania z ul. Turowicza i
Herberta Trasa poprowadzona zostanie tunelem pod ,,bialymi morzami”, tunel wykonany
zostanie rowniez pod skrzyzowaniem z ul. Turowicza. Przebieg Trasy zakonczy si¢ na
istniejgcym skrzyzowaniu ulic: Witosa, Halszki i Beskidzkie;.

Projektowana Trasa bedzie miata dlugos¢ 3412 m (z czego ok. 1920 m w tunelach),
ponadto na dtugosci 1710 m zaprojektowano tras¢ tramwajowa, wlaczong do istniejgcej trasy
tramwajowej w ul. Zakopianskiej oraz do istniejagcej petli tramwajowej w rejonie
skrzyzowania z ul. Halszki. Na obszarze pomie¢dzy ul. Zakopianska i Turowicza tramwaj
poprowadzony zostanie w tunelu.

W zwigzku z realizacja Trasy konieczne bedzie przelozenie koryta rzeki Wilgi na
odcinku pomigdzy ul. Zakopianska a ul. Turowicza oraz wykonanie nowych mostow na
Wildze: drogowych i kolejowych.

Trasa wykonana zostanie z zastosowaniem nowoczesnych technologii 1 rozwigzan,
zapewniajacych ochrong¢ srodowiska i zdrowia ludzi. W jej przebiegu powstang skrzyzowania
dwupoziomowe, chodniki i przejscia dla pieszych, $ciezki rowerowe, przystanki tramwajowe
1 autobusowe, ekrany akustyczne. Tunele wyposazone zostang w nowoczesne rozwigzania
stuzace bezpieczenstwu ruchu oraz ochronie zdrowia ludzi.

Przebudowane i1 zmodernizowane zostang odcinki istniejagcych ulic, wiaczone w
przebieg Trasy badz tez si¢ z nig przecinajace. Posadzona zostanie zielen wysoka, petnigca
rowniez funkcje ochronne przed hatasem i zanieczyszczeniami powietrza, zatozone zostang
trawniki 1 zielence, a w rejonie Sanktuarium Bozego Milosierdzia powstanie deptak
spacerowy wzdluz przetozonego koryta rzeki Wilgi.

Realizacja przedsiewzigcia, przeprowadzona zgodnie z przepisami BHP oraz z zasadami
ochrony srodowiska, ze szczegdlnym uwzglednieniem racjonalnej gospodarki odpadami i
masami ziemnymi oraz zabezpieczenia wod podziemnych i1 powierzchniowych przed
skazeniem i drzew przed uszkodzeniami nie spowoduje powstania zagrozen dla srodowiska i
zdrowia ludzi.

Konieczne bedzie wyburzenie 25 budynkow mieszkalnych (zabudowa niska) 1 47
budynkoéw gospodarczych kolidujacych z przebiegiem ulic.
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Na etapie eksploatacji wystepowaé beda ucigzliwosci zwigzane z emisjg hatasu i
zanieczyszczen powietrza w stopniu typowym dla tras komunikacyjnych na obszarze
miejskim.

Jak wynika z przeprowadzonych obliczen, w przypadku przyjetego do realizacji
wariantu A (z tunelem na odcinku pomiedzy ul. Nowoobozowa a Zakopianska)
zanieczyszczenia motoryzacyjne emitowane z pojazdow poruszajacych sie po projektowanej
drodze nie spowoduja wystgpienia przekroczen dopuszczalnych poziomow stezen substancji
zanieczyszczajacych w powietrzu, w rejonach zajetych obecnie przez jedno- i wielorodzinng
zabudowe mieszkaniows, tym samym nie beda mialy istotnego wpltywu na zdrowie
mieszkancow okolicznych budynkow.

W chwili obecnej na zabudowe mieszkaniowa potozong na terenach przeznaczonych w
sgsiedztwie projektowanej Trasy oddzialuje ponadnormatywny hatas komunikacyjny z
pobliskich ulic 0 duzym natgezeniu ruchu. Przeprowadzone obliczenia wykazaly, ze po
realizacji inwestycji przewidziane ekrany akustyczne o wysokosci 6 m wptyng na poprawe
klimatu akustycznego, zwlaszcza w rejonie ul. Zakopianskiej (tu dodatkowo zmniejszeniu
ulegnie natezenie ruchu) oraz skrzyzowan Trasy z ulicami: Grota Roweckiego, Kobierzynska
oraz Herberta-Turowicza.

Z punktu widzenia oddzialywania akustycznego jako korzystniejszy oceniono réwniez
wariant A.

Zalecono, aby po zakonczeniu realizacji przedsiewziecia wykona¢ w okre§lonych
miejscach kontrolne pomiary halasu i zanieczyszczenia powietrza.

Na obszarze przebiegu Trasy nie wystepuja cenne 1 chronione okazy roslin 1 zwierzat.
Trasa nie bedzie miata wptywu na potozony w jej poblizu zabytkowy Zespoét klasztorny Sidstr
Matki Bozej Mitosierdzia, a dzigki poprowadzeniu jej w tunelu na odcinku pomiedzy ul.
Zakopianska 1 Turowicza nie ulegnie zmianie krajobraz 1 stan Srodowiska w rejonie
Sanktuarium Bozego Mitosierdzia.

Nie ma istotnych podstaw, aby realizacja przedsigwzigcia mogta by¢ przyczyna
konfliktow spotecznych zwigzanych z zagadnieniami ochrony srodowiska.
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15. WNIOSKI

1. Sposréd analizowanych dwoch wariantdw przedsiewziecia: wariantu A (z tunelem na
odcinku pomigdzy ul. Nowoobozowag i Zakopianskg) 1 wariantu B (z droga
prowadzong na tym odcinku na powierzchni terenu) wnioskodawca typuje do
realizacji wariant A. Jest to rownocze$nie wariant najkorzystniejszy dla srodowiska.

2. Na terenie lokalizacji przedsigwzigcia rozpoznane zostaly ztozone warunki gruntowe,
dla przedmiotowej inwestycji ustalono drugg kategorie geotechniczng.

3. Nie stwierdzono istnienia 1 rozwoju niekorzystnych zjawisk 1 procesow
geologicznych, w szczegdlnosci osuwisk.

4. Na omawianym terenie do glgbokos$ci rozpoznania terenu, tj. do poziomu 25,0 m ppt.
stwierdzono wystgpowanie skomplikowanych warunkow hydrogeologicznych,
zwigzanych ze zréznicowang budowa geologiczng podioza.

5. W rejonie sktadowiska odpadéw przemystowych pochodzacych ze zlikwidowanych
Krakowskich Zaktadow Sodowych ,,Solvay”, tzw. ,biatych moérz”, pobrane probki
wody gruntowej z gruntéw rodzimych znajdujacych si¢ pod osadnikami wykazuja
odczyn lekko kwasny. Woda ta jest silnie agresywna do betonu i stali, dlatego betony
beda musiaty zawiera¢ cement odporny na siarczany oraz charakteryzowac si¢
odpowiednig wodoszczelnoscia.

6. W zwigzku z przewidywanym szerokim zakresem prac budowlanych gleboko
ingerujacych w istniejaca konfiguracje terenu przewiduje si¢ prowadzenie prac
rekultywacyjnych 1 niwelacyjnych z  wykorzystaniem zar6wno lokalnie
przemieszczanych mas ziemnych i skalnych oraz zebranych i zgromadzonych przed
przystapieniem do prac budowlanych warstw gleby (humus) jak tez pozyskanych z
innych terenow.

7. W fazie realizacji nie przewiduje si¢ powstania zagrozenia dla lokalnego srodowiska
pod warunkiem zachowania podczas prowadzenia prac podstawowych zabezpieczen i
wymagan z zakresu przepisOw prawa budowlanego 1 BHP.

8. W trakcie prowadzenia prac przy glebieniach tuneli oraz przektadaniu koryta Wilgi
nalezy zwraca¢ szczegdlng uwage na stan sprzetu budowlanego by nie dopusci¢ do
skazenia wod powierzchniowych i1 $rodowiska gruntowo-wodnego substancjami
ropopochodnymi.

9. Czg$¢ usunietych mas ziemnych, ktora nie moze by¢ zagospodarowana do celow
niwelacji terenu z uwagi na niekorzystne parametry geotechniczne, potraktowana
zostanie jak odpad i przekazana specjalistycznej firmie do unieszkodliwiania. Masy
ziemne spelniajace kryteria geotechniczne zostang wykorzystane na miejscu w celu
niwelacji terenu, w sposob opisany w projekcie budowlanym.

10. Ruch pojazdéw samochodowych powoduje emisje do powietrza przede wszystkim
dwutlenku azotu i1 tlenku wegla. Projektowane odcinki drogowe stanowi¢ beda
lokalnie nowe zrédto emisji zanieczyszczen motoryzacyjnych, jednakze w skali
obszaru catego miasta bilans emisji pozostanie bez zmian z uwagi na przeniesienie na
nowe odcinki drogowe ruchu z innych rejonow Krakowa.

11. W wyniku obliczen stwierdzono, ze dla dwutlenku azotu mozliwe jest lokalne
wystapienie przekroczen dopuszczalnej wartosci stezenia usrednionego dla okresu
roku kalendarzowego. Przekroczenia te wystepowa¢ moga w obrgbie pasa drogowego
oraz maksymalnie do ok. 10 m od jego granicy i nic obejmujg swoim zasi¢giem
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

obszarow zabudowy mieszkaniowej. Nie stwierdza si¢ mozliwos$ci wystgpienia
przekroczen dopuszczalnej wartosci maksymalnej czestosci przekroczen.

W przypadku tlenku wegla nie nalezy spodziewad si¢ wystapienia przekroczen
dopuszczalnych wartosci st¢zen.

Pod wzgledem wpltywu na jako$¢ powietrza atmosferycznego wariant A jest
korzystniejszy od wariantu B.

W chwili obecnej klimat akustyczny na terenach przeznaczonych pod inwestycje
determinowany jest hatasem komunikacyjnym z pobliskich ciggow drogowych
emitujacych ponadnormatywng emisje¢ hatasu na tereny zabudowy mieszkaniowe;.

Przeprowadzone analizy akustyczne wskazuja (z uwagi na zmniejszenie nat¢zenia
ruchu) na Korzystny wplyw nowoprojektowanej inwestycji dla budynkow
mieszkalnych znajdujacych si¢ w bezposrednim sgsiedztwie ul. Zakopianskiej. W
podobnej sytuacji s3 tereny w sgsiedztwie skrzyzowan nowoprojektowanej trasy
Lagiewnickiej z ul. Grota Roweckiego, Kobierzynska oraz Herberta-Turowicza, gdzie
nowoprojektowane ekrany akustyczne o wysokosci 6 m wplyna korzystnie na
poprawe klimatu akustycznego.

W bezposrednim sgsiedztwie projektowanej inwestycji w glownej mierze znajduje sie
zabudowa mieszkaniowa, jednakze przy ul. Pszczelnej znajduje si¢ teren szkoty, ktory
z uwagi na sposob wykorzystania w porze dziennej podlega bardziej rygorystycznym
uwarunkowaniom kryterialnym. Celem skutecznej ochrony akustycznej powyzszego
terenu 1 budynku szkoty nalezy na odcinku nowoprojektowanej drogi przebiegajacej w
sgsiedztwie terendw szkoty zastosowac ekrany akustyczne o wysokosci 6 m.

Przedstawione w opracowaniu rozwigzania projektowe wariantu A pozwolg na
zapewnienie dotrzymania wartosci kryterialnych na analizowanym terenie
podlegajacym ochronie akustyczne;.

Rozwiazanie projektowe zaproponowane w wariancie B nie pozwala skutecznie
ograniczy¢ ponadnormatywnej emisji hatasu na odcinku pomigdzy ul. Zakopianska a
ul. Turonia.

Szczelne nawierzchnie jezdni i chodnikéw oraz odprowadzanie wod opadowych do
istniejacej w okolicy sieci ogoélnosptawnej MPWiK zapewnig ochrone lokalnego
srodowiska gruntowo-wodnego nawet w przypadku wystapienia sytuacji
nadzwyczajnych.

W tunelach zastosowana zostanie hydroizolacja typu ci¢zkiego oraz system drenazu
opaskowego i wglebnego dla ochrony przed naptywem wody gruntowej i opadowe;.

Zaleca si¢ zorganizowanie gospodarki odpadami, umozliwiajacej ich selektywne
gromadzenie we wszystkich obiektach dzialajacych na terenie planowanego
przedsigwzigcia drogowego na etapie jego realizacji i likwidacji. Taki system
gospodarki umozliwia nastgpnie ich odzysk jako surowcow wtornych w catosci lub w
czegsci, bezposrednio lub przez przetworzenie. Pozostata, niewielka cz¢$¢ odpadoéw nie
nadajgcych si¢ do odzysku powinna zostawaé¢ unieszkodliwiana np. poprzez
sktadowanie na wysypisku.

Usuwanie odpaddéw powstajacych podczas prac budowlanych nalezy powierzyc
wyspecjalizowanej firmie posiadajacej stosowne koncesje i zezwolenia.

Odpady z remontu drog 1 rozbiorki obiektow kubaturowych okreslone w
rozporzadzeniu (Dz.U.2006.49.356) nalezy w maksymalnym stopniu wykorzysta¢ na
miejscu do potrzeb niwelacji, podbudowy, itp.
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24.7Z odpaddéw powstajacych na etapie budowy i likwidacji zaplecza budowy nalezy
wybiera¢ surowce wtorne 1 gromadzi¢ je w wydzielonych 1 oznaczonych kontenerach.

25. Wsrod odpaddow moga powstaé odpady niebezpieczne (np. zuzyte swietlowki, baterie,
itp.), ktorych wywoz 1 likwidacje nalezy powierzy¢ koncesjonowanej firmie.

26. Jezeli w trakcie prac przygotowawczych zostanie stwierdzone, ze wsrdd
rozbiérkowych materiatow wystepuja materialty konstrukcyjne zawierajace azbest,
nalezy postgpowacé z nimi w sposob zgodny z rozporzadzeniem MGPiPS w sprawie
sposobow 1 warunkow bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobéw zawierajacych
azbest (Dz.U. 2004.71.649).

27. Zastosowane rozwigzania projektowe w tunelach (system stalego monitorowania)
chroni¢ beda zdrowie 1 zycie ludzi w wypadku wystgpienia nadzwyczajnego
zagrozenia zwigzanego z wypadkiem drogowym czy pozarem.

28. W przebiegu projektowanej drogi nie stwierdzono obszarow i obiektow chronionych z
mocy ustawy o ochronie przyrody. W bezposrednim zasiggu oddzialywania
przedsiewziecia nie wystepuja obszary znajdujace si¢ na oficjalnej liscie ekologicznej
sieci Natura 2000. Na przedmiotowym obszarze nie stwierdzono obecnos$ci cennych
okazow fauny i flory, ktére powinny by¢ poddane szczegélnej ochronie podczas
realizacji przedsigwzigcia.

29. Nie przewiduje si¢ wystgpienia negatywnego oddzialtywania przedsiewziecia na
lokalng flor¢ 1 faung. Konieczne wycinki drzew 1 krzewow zostang zrekompensowane
poprzez nasadzenia zieleni wysokiej oraz zieleni izolacyjnej o sktadach gatunkowych
nawigzujacych do wystepujacej w okolicy flory. Na czas budowy nalezy zabezpieczy¢
systemy korzeniowe, korony i pnie drzew przed uszkodzeniem.

30. Wptyw realizacji przedsigwzigcia na zdrowie ludzi zostanie ograniczony poprzez
poprowadzenie odcinkow tras na obszarach intensywnej zabudowy mieszkaniowe] w
tunelach oraz  zastosowanie rozwigzan chronigcych przed halasem 1
zanieczyszczeniami powietrza (ekrany akustyczne, zielen izolacyjna).

31. Wptyw inwestycji na dobra materialne polega¢ bedzie na wyburzeniu 25 budynkow
mieszkalnych (zabudowa niska) i 47 budynkéw gospodarczych kolidujacych z
przebiegiem ulic.

32. W przypadku budowy nowej drogi, biorac pod uwage rodzaj wystgpujacego podtoza,
przy zastosowaniu gladkiej, roOwnej, betonowej nawierzchni, nawet w najblizej
potozonych drogi obiektach nie nalezy spodziewaé si¢ wystapienia negatywnego
wptywu drgan.

33. Realizacja przedsiewziecia drogowego, stanowigcego logiczne uzupeknienie istniejacej
juz w rozpatrywanym terenie infrastruktury drogowej nie wptynie znaczaco na jako$¢
lokalnego krajobrazu. Poprowadzenie Trasy tunelem pod ,biatymi morzami”
przyczyni si¢ do ochrony walorow krajobrazowych obszaru doliny Wilgi oraz
Sanktuarium Bozego Milosierdzia i majacego powsta¢ Centrum im. Jana Pawta II.

34. Stwierdza si¢, ze przedsiewzigcie nie bedzie miato wptywu na Zespot klasztorny
Siostr Matki Bozej Mitosierdzia przy ul. Sw. Faustyny 3/9 wpisany do rejestru
zabytkow (nr A 646 z 9.X.1983 1.).

35. Budowa Trasy nie bedzie miata wplywu na klimat.
36. Realizacja przedsiewzigcia nie spowoduje oddziatywan transgranicznych.

37. W przypadku przedmiotowego przedsigwzigcia nie istnieje konieczno$¢ ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania.
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38. Zaleca si¢ przeprowadzenie badan monitoringowych stezen dwutlenku azotu i
poziomow hatasu w powietrzu po oddaniu trasy komunikacyjnej do eksploatacji.

39. Nie ma istotnych podstaw, aby realizacja przedsigwzigcia mogla by¢ przyczyna
konfliktow spotecznych zwigzanych z zagadnieniami ochrony §rodowiska.
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16.

ZRODLA INFORMACJI STANOWIACE PODSTAWE DO

SPORZADZENIA RAPORTU

[1]

[2]

[3]

[4]
[5]
[6]
[7]
[8]
[9]

Koncepcja programowo-przestrzenna budowy Trasy Lagiewnickiej w Krakowie.
Raport oddzialywania na $rodowisko dla potrzeb ULICP. Planowanie i

Projektowanie Systemoéw 1 Urzadzen Komunikacji mgr inz. Jerzy Reiser. Krakow,
lipiec 2006.

Dokumentacja geologiczna dla okreslenia warunkow geologiczno-inzynierskich
oraz hydrogeologicznych dla potrzeb koncepcji budowy Trasy Lagiewnickiej w
Krakowie, GEOTECH, Krakow, listopad 2006.

Studium przebiegu Trasy Lagiewnickiej. Zielen. Inwentaryzacja zieleni z adaptacja
istniejacej. ATRANS. Pracownia Planowania 1 Projektowania Systemow
Transportu. Krakow, listopad 2006.

Ocena jakosci wod powierzchniowych w wojewodztwie matopolskim w roku 2006,
WIOS 2007.

R.Makarewicz ,,Hatas w $rodowisku” Osrodek Wydawnictw Naukowych, Poznan
1996r.

Norma PN-ISO 1996-1 Akustyka. Opis 1 pomiary hatasu $rodowiskowego.
Podstawowe wielkosci i procedury.

Norma PN-ISO 1996-2 Akustyka. Opis i pomiary hatasu s$rodowiskowego.
Zbieranie danych dotyczacych sposobu zagospodarowania terenu.

Norma PN-ISO 1996-3 Akustyka. Opis 1 pomiary hatasu $rodowiskowego.
Wytyczne dotyczace dopuszczalnych poziomow hatasu.

Mapy i plany sytuacyjno-wysokosciowe
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17. PRZEDSTAWIENIE ZAGADNIEN W FORMIE GRAFICZNEJ

Wvykaz zalacznikow:

Zat. 1. Zestawienie dziatek objetych zakresem przedsiewzigcia

Zal. 2. Pismo Malopolskiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych w Krakowie nr
MZMiUW DIK: 426K/477/2006 z dn. 07.06.2006 r.

Zal. 3. Prognozowana wielko$¢ natezenia ruchu dla roku 2025.

Zat. 4. Wyciag z ,Dokumentacji geologicznej dla okreslenia warunkow geologiczno-
inzynierskich oraz hydrogeologicznych dla potrzeb koncepcji budowy Trasy
Lagiewnickiej w Krakowie”, GEOTECH, Krakow, listopad 2006.

Zat. 5. Wyniki obliczen wptywu przedsigwzigcia na stan powietrza atmosferycznego.
Zal. 6. Wyniki obliczen wplywu przedsigwzigcia na klimat akustyczny
Zat. 6a. Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego

Wvykaz rysunkow:

Rys. 1. Obszar lokalizacji przedsigwzigcia
Rys. 2. Koncepcja przebiegu Trasy Lagiewnickiej
Rys. 3a. Stan aktualny obszaru lokalizacji przedsiewzigcia — osiedle Ruczaj-Zaborze

Rys. 3b. Stan aktualny obszaru lokalizacji przedsigwzigcia — rejon pomiedzy ul.
Rostworowskiego a ul. Zakopianska

Rys. 3c. Stan aktualny obszaru lokalizacji przedsiewzigcia — rejon ul. Zakopianskiej

Rys. 3d. Stan aktualny obszaru lokalizacji przedsigwzigcia — rejon ,,biatych morz”
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