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Stowniczek trudniejszych poj e¢ oraz skrétéw

Analiza porealizacyjna - por6wnanie ustalen zawartych w raporcie oceny oddziatywania na srodowisko
i w decyzji Srodowiskowej w szczeg6lnosci ustalen dotyczacych przewidywanego charakteru i zakresu od-
dziatywania przedsiewziecia na srodowisko oraz planowanych dziatan zapobiegawczych, z rzeczywistym
oddziatywaniem przedsiewziecia na $rodowisko i dziataniami podjetymi do jego ograniczenia.

Copert lll - program komputerowy utworzony pod patronatem Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska,
w postaci modelu obliczeniowego do okre$lenia wielko$ci emisji. Model uwzglednia postep techniczny
w konstrukcji pojazdéw, a w szczegdlnosci silnikéw, co odzwierciedla sie poprzez zmniejszenie poziomu
emisji substancji dla pojazdow nowszych.

DD - droga dojazdowa — droga nalezaca do kategorii drog gminnych, dopuszczajaca jedng predkos¢ pro-
jektowg na terenie zabudowanym: 30 km/h oraz dwie predkosci projektowe poza terenem zabudowanym:
30i40 km/h

DG — droga gminna - droga o znaczeniu lokalnym niezaliczona do innej kategorii, stanowigca uzupetniaja-
cq siec¢ drég stuzacych miejscowym potrzebom, z wytagczeniem drég wewnetrznych.

DK — droga krajowa - jedna z drég publicznych, umozliwiajacych krajowg i miedzynarodowa komunikacije
kotlowag pomiedzy duzymi miastami oraz ogélnodostepnymi przejsciami granicznymi, ktéra jest rekomen-
dowana do ruchu dlugodystansowego i tranzytowego.

DP — droga powiatowa - droga stanowigca potaczenie miast bedacych siedzibami powiatow z siedzibami
gmin i siedzib gmin miedzy soba.

DS - decyzja $rodowiskowa

DZ — droga zhiorcza — droga mogaca naleze¢ do klasy drég wojewddzkich, powiatowych lub gminnych do-
puszczajaca trzy predkosci projektowe na terenie zabudowanym: 40, 50 i 60 km/h oraz trzy predkosci pro-
jektowe poza terenem zabudowanym: 40, 50 i 60 km/h

EK100 W (system SOZAT) - program komputerowy stuzacy obliczenia rozprzestrzeniania substanciji
w powietrzu, autorstwa firmy Atmoterm S.A. z Opola. Program jest oparty na metodyce modelowania po-
zioméw substancji w powietrzu.

Emisja - wprowadzanie do srodowiska wytworéw dziatalnosci cziowieka, a w szczegdlnosci: substancji
(np. zanieczyszczen statych, ciektych lub gazowych); energii (np. hatasu, wibracji, promieniowania), do po-
wietrza wody, gleby lub ziemi

GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

GPR — Generalny Pomiar Ruchu

GUS - Gtowny Urzad Statystyczny — centralny organ administracji panstwowej podlegly Prezesowi Rady
Ministrow zajmujacy sie zbieraniem informacji statystycznych na temat wigkszosci dziedzin zycia publicz-
nego i niektérych stron zycia prywatnego.

GZWP - Gtéwny Zbiornik Wod Podziemnych — naturalny zbiornik wodny znajdujacy sie pod powierzchnig
ziemi, gromadzacy wody podziemne i spetniajacy szczegodlne kryteria ilosciowe i jakosciowe.

IBA (Important Bird Areas) - miejsca wyr6zniajgce sie z otoczenia tym, ze wystepujg tam ptaki szczegdlnie
cenne, lub tym, ze jest to obszar wyjatkowo licznie zasiedlany przez ptaki

IMGW - Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej - polska narodowa stuzba meteorologiczna i hydrolo-
giczna. prowadzi systematyczne pomiary i obserwacje hydrologiczne i meteorologiczne. Zbiera, przecho-
wuje, przetwarza i udostepnia krajowe i zagraniczne materiaty pomiarowe i obserwacyjne. Opracowuje
i rozpowszechnia prognozy i ostrzezenia dla ostony ludnosci oraz gospodarki narodowej. Prognozuje ja-
kos¢ zasobdéw wodnych i zanieczyszczenia atmosfery. Opracowuje ocene stanu technicznego i bezpie-
czenstwa budowli pietrzacych.

Imisja - rodzaj oddziatywan wszelkich zanieczyszczen powietrza na wszystkie organizmy zywe oraz na
srodowisko.

Jezdnia bitumiczna - droga wykonana z mieszanki kruszywa, lepiszcza i wypetniacza stosowana w bu-
downictwie drogowym.

Kanalizacja deszczowa - odwodnienie liniowe nawierzchni drogowej w postaci systemu rur, koryt, kolek-
toréw stuzacych do odprowadzania wéd deszczowych

Kanalizacja sanitarna - system rur, koryt, kolektoréw stuzacy do odprowadzania $ciekéw sanitarnych stu-
zacy do odprowadzania nieczystosci zwigzanych z obiektami uzytecznosci publicznej zwigzanymi z droga.
Kiszka faszynowa - to element budowlany umocnien hydrotechnicznych sktadajacy sie z uformowanej
i utozonej wzdtuz osi wigzki, przewigzanej drutem w okreslonych odstepach. Wigzke formuje sie z pedéw
wikliny (w tym z wierzby rokity, wierzby purpurowej), gatezi drzew liSciastych (np.: debu, grabu, leszczyny,
olszy, brzozy, buku), galezi drzew iglastych (np.: sosny, swierku), ewentualnie z pekéw chrustu.
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« Korytarz ekologiczny (migracyjny) - obszar umozliwiajacy migracje roslin, zwierzat lub grzybow.

e Laeq o - Wskaznik rownowaznego poziomu dzwieku A, wyrazonego w decybelach [dB], dla pory dnia (od
godz. 6% do godz. 22%),

e Laeqn - Wskaznik rownowaznego poziomu dzwieku A, wyrazonego w decybelach [dB], dla pory nocy (od
godz. 22°° do godz. 6%),

« Linia elektroenergetyczna SN - sie¢ elektroenergetyczna, w ktdrej napiecie elektryczne wynosi od 1 kV
do 60 kV

« Linia elektroenergetyczna nN - sie¢ elektroenergetyczna, ktéra dostarcza energie elektryczng do indywi-
dualnych odbiorcéw w postaci prgdu przemiennego o czestotliwosci 50 Hz, pod napieciem fazowym 230 V

+ tacznica - droga pomocnicza taczaca dwie drogi w ramach wezta drogowego

- Monitoring - proces systematycznego zbierania i analizowania iloSciowych i jakosciowych informaciji,
przeprowadzane przez z gory okreslony czas.

+  MOP - Miejsce Obstugi Podréznych - wydzielony w pasie drogowym (poza korong drogi) teren, wyposazo-
ny w miejsca postojowe dla pojazdéw oraz w urzadzenia stuzace zaspokajaniu potrzeb podroznych.

»  Narzut kamienny - grunt nasypowy budowlany otrzymywany z wylomow w skatach litych stosowany do
umocnien nasypow drogowych oraz ciekdw i urzadzen hydrotechnicznych.

« Odhumusowanie — mechaniczne usuniecie wierzchniej warstwy gleby w postaci humusu - organicznych
szczatkow roslinnych i zwierzecych w ré6znym stadium mikrobiologicznego i fizykochemicznego procesu
rozkladu.

« 0OS - Ocena oddzialywania na srodowisko - jest jednym z podstawowych instrumentéw prawnych ochrony
srodowiska (Prawo ochrony s$rodowiska), ktéra wprowadza procedure administracyjng: postepowanie
w sprawie oceny oddzialywania na $rodowisko (postepowanie OOS). Postepowanie to wszczyna sie dla
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko lub obszar Natura 2000.

+ Osadnik - zbiornik, w ktérym przebiega grawitacyjne osiadanie zanieczyszczen zawartych (w postaci za-
wiesin) w zanieczyszczonej wodzie

*+ 0OSO - Obszary Specjalnej Ochrony ptakéw, wyznaczone na podstawie tzw. ,Dyrektywy Ptasiej” w sprawie
ochrony dzikich ptakéw. Obszary te wyznaczane sg z mysla o ochronie rzadkich i zagrozonych gatunkéw
ptakéw.

«  PIOS - Panstwowa Inspekcja Ochrony Srodowiska - sprawuje kontrole nad realizacja przepiséw o ochro-
nie srodowiska i racjonalnym wykorzystaniu zasobOow przyrody. Inspekcja bierze udziat w procesie lokaliza-
cji inwestycji, przekazywania do uzytku obiektéw lub instalacji realizowanych jako przedsiewziecie mogace
znaczaco oddziatywaé na srodowisko, moze podja¢ decyzje o wstrzymaniu dziatalnosci, ktéra narusza za-
sady ochrony srodowiska lub warunki korzystania ze $rodowiska.

» PK — Park krajobrazowy - w brzmieniu Ustawy o ochronie przyrody z 2004 roku (Dz. U. Nr 92 z 16 kwietnia
2004 r., poz. 880, art. 16 ust. 1) obejmuje obszar chroniony ze wzgledu na wartosci przyrodnicze, histo-
ryczne i kulturowe oraz walory krajobrazowe, w celu zachowania, popularyzacji tych wartosci w warunkach
zrbwnowazonego rozwoju.

+ PM10 - pyly o $rednicy aerodynamicznej ziaren mniejszej niz 10 um, ktére moga dociera¢ do gérnych drég
oddechowych i ptuc

* PN — Park narodowy - w brzmieniu Ustawy o ochronie przyrody z 2004 roku (Dz. U. Nr 92 z 16 kwietnia
2004 r., poz. 880 art. 8 ust. 1) jest to obszar wyr6zniajacy sie szczegolnymi wartosciami przyrodniczymi,
naukowymi, spotecznymi, kulturowymi i edukacyjnymi, o powierzchni nie mniejszej niz 1000 ha, na ktorym
ochronie podlega cata przyroda oraz walory krajobrazowe.

+ Populacja — zesp6t osobnikéw tego samego gatunku zasiedlajgcych okreslony obszar o podobnych wy-
maganiach srodowiskowych

« POS - Prawo Ochrony Srodowiska - ustawa okreslajaca zasady ochrony $rodowiska oraz warunki korzy-
stania z jego zasobéw, z uwzglednieniem wymagan zréwnowazonego rozwoju (Dz. U. z 2008 r. Nr 25 poz.
150)

« RDOS - Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska — organ administraciji rzadowej ds. ochrony $rodowiska
oraz ochrony przyrody, wykonujacy swoje zadania pod kierownictwem Generalnej Dyrekcji Ochrony Sro-
dowiska (GDOS).

» Rekultywacja - przywracanie wartosci uzytkowych i przyrodniczych terenom (przede wszystkim lesnym
i rolniczym) zdewastowanym i zdegradowanym przez dziatalnos¢ czliowieka

« ROS - Raport oddziatywania inwestycji na $rodowisko — jeden z elementéw procesu OOS polegajacy na
przygotowaniu pisemnego raportu oddziatywania inwestycji na srodowisko

+  SDR - wartos¢ sredniodobowego ruchu pojazdéw wyrazona w ilosci pojazdéw na dobe

« Sedymentacja — proces opadania zawiesiny ciata stalego w cieczy w wyniku dziatania sity grawitacji lub sit
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bezwladnosci wykorzystywany w procesie oczyszczania wod

Separator - urzadzenie stuzace do oczyszczania $ciekdéw przed wprowadzeniem ich do sieci kanalizacyj-
nej.

SGR — wartos¢ sredniogodzinnego ruchu pojazdéw wyrazona w ilosci pojazdéw na godzine

SOO - Specjalne Obszary Ochrony siedlisk - wyznaczone na podstawie Dyrektywy Rady 92/43/EWG
w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory.

SoundPlan” w 7.0 - program komputerowy autorstwa firmy Braunstein+Berndt GmbH z Niemiec, na pod-
stawie ktérego dokonano obliczen rozprzestrzeniania hatasu z drogi.

Sukcesywna degradacja - stopniowe pogarszanie sie stanu srodowiska przyrodniczego

Teren zurbanizowany - obszary, w ktérych miasta, osady, wsie i przysiotki tworzg siec osadniczg zajmu-
jaca ponad 50% catej powierzchni.

Transgraniczny - przekraczajgcy granice panstw, istniejacy ponad granicami panstw

Wezet drogowy - krzyzowanie sie, rozwidlenie lub potaczenie drég na réznych poziomach, zapewniajgce
petng lub czesciowg mozliwosé wyboru kierunku jazdy.

WIOS — Wojewddzki inspektorat Ochrony Srodowiska — jednostka sprawujaca kontrole nad realizacjg
przepiséw o ochronie srodowiska i racjonalnym wykorzystaniu zasobOw przyrody pod kierownictwem Pan-
stwowej Inspekcji Ochrony Srodowiska.

WUOZ - Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw — urzad wykonujacy zadania z zakresu ochrony débr kultu-
ry wynikajacych z obowigzujacych przepisdw ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkOw i opiece
nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568), ustaw normujacych funkcjonowanie gospodarki, administracji
publicznej, samorzadu, a takze innych ustaw resortowych uwzgledniajgcych kompetencje wojewodzkiego
konserwatora zabytkow.
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1 WSTEP

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przeprowadzenie ponownej oceny oddziatywania na srodowisko dla przed-
siewziecia polegajacego na budowie autostrady Al, na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. t6dzkie-
go/slaskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51, odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta) — wezel Betchatéw
(z weztem) od km 335+937.65 do km 351+800.

1.2 PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie jest wykonywane w ramach ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na $ro-
dowisko. Ocene przeprowadza sie w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realiza-
cje inwestycji drogowej, o ktdrej mowa w ustawie o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udzia-
le spoteczenstwa ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227
z 3 pazdziernika 2008 r.). Ocena bedzie przeprowadzona na wniosek podmiotu planujgcego podjecie realizacji
przedsiewziecia, zgodnie z art. 88 ust. 1 pkt. 1 ww. ustawy.

1.3 CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest ocena stopnia i sposobu uwzglednienia w projekcie budowlanym przedsiewziecia
wymagan dotyczacych ochrony srodowiska, zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. analizo-
wany odcinek autostrady Al zostat objety decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach nr 2/2009 wydana przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi w dniu 30 stycznia 2009 roku (ozn. RDOS-10-
WOO0S/6613/130/08/09/gp).

1.4 ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres raportu wykonywanego w ramach ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko jest
okreslony w ustawie o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z dnia 3 pazdziernika 2008
r.), w art. 67, ktéry z kolei odsyta do art. 66, formutujgcego wymagania dotyczgce zawartosci raportu o oddziaty-
waniu przedsiewziecia na srodowisko. W przypadku raportu wykonywanego w ramach ponownej oceny oddzia-
tywania przedsiewziecia na srodowisko, dodatkowo uwzglednia sie informacje pochodzace z projektu budowla-
nego przedsiewziecia oraz inne informacje dostepne po wydaniu decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach
i innych decyzji, jezeli zostaly juz dla danego przedsiewziecia wydane.

Zakres niniejszego raportu jest zgodny z wymaganiami stawianymi przez przywotane wyzej przepisy prawne.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km

399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta ) — wezet Betchatéw (z weztem) od km 335+937.65 do km 351+800 str.: 15
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2 OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1 CHARAKTERYSTYKA CALEGO PRZEDSI EWZIECIA | WARUNKI UZYTKOWANIA
TERENU W FAZIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI LUB U ZYTKOWANIA

2.1.1 Lokalizacja przedsi ewziecia

Przedmiotowy odcinek autostrady Al stanowi wazny element sieci drég o znaczeniu europejskim tzw. Tran-
seuropejskiej Autostrady Potnoc — Potudnie (TAPP). W Polsce autostrada A1 ma przebiega¢ od Gdanska na
poétnocy do granicy z Czechami w miejscowosci Gorzyczki na potudniu. Catkowita dlugos¢ odcinka Autostrady
Al w Polsce ma wynosi¢ ok. 600 km, a diugo$¢ odcinka rozpatrywanego w niniejszym raporcie wynosi 15,86
km.

Przedmiotowe zamierzenie budowlane zlokalizowane jest na terenie wojewddztwa tédzkiego w obszarze na-
stepujacych jednostek administracyjnych:

«  powiat todzki
— gmina Tuszyn,
- gmina Moszczenica
— gmina Grabica.
«  powiat piotrkowski
— M. Piotrkéw Trybunalski
— gmina Wola Krzysztoporska.

2.1.2 Ogoblna charakterystyka przedsi ewziecia

2.1.2.1 Zakres przedsi ewziecia

Na zakres inwestycji objety niniejszym projektem budowlanym skfadajg sie:
« roboty drogowe:
- budowa autostrady o diugosci ok. 15.86 km,
- budowa weztéw autostradowych:
wezet autostradowy ,,Piotrkéw” w km 347+565 wraz z SPO,
wezet autostradowy ,Betchatéw” w km 350+540 wraz ze stacjami poboru optat:
*  SPO Belchatéw Wschad |,
*  SPO Befchatéw Wschad I,
*  SPO Belchatéw Zachod |,
*  SPO Belchatéw Zachod Il
budowa jezdni zbierajaco — rozprowadzajacych (JZ-R) na wezle ,Belchatow”
* JZ-R wschodnia
e JZ-R zachodnia
- przebudowa istniejacej sieci drég publicznych — drogi poprzeczne:
- 2drég krajowych: nr 8 (na dwéch odcinkach) i drogi krajowej nr 12,
— 2 drég powiatowych,

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km

str.: 16 399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezla ) — wezet Belchatow (z wezlem) od km 335+937.65 do km 351+800
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- 9drég gminnych,
— budowa drég dojazdowych stuzacych do obstugi przylegtego terenu;

przejazdy awaryjne w iloéci 8 szt.;

przepusty zelbetowe w ilosci 30 sztuk w tym:

11 o przekroju prostokatnym dla matej fauny zespolone z ciekiem o wymiarach 4,5 x 2,5 m,
3 o przekroju prostokgtnym dla matej fauny o wymiarach 4,5 x 2,0 m,

12 o przekroju prostokatnym dla ptazéw o wymiarach 4,5 x 1,0 m,

3 o przekroju okraglym — melioracyjny o srednicy 1,8 m,

1 o przekroju prostokatnym — melioracyjny o wymiarach 4,5 x 2,0 m,

przepusty stalowe pod jezdnig giéwng oraz pod drogami innymi niz jezdnia gtéwna Al stanowigce funkcje

spinajaca rowy i przepuszczajgce wode na drugg strone korony drogi,

urzadzenia bezpieczenstwa ruchu i organizacji ruchu (oznakowanie pionowe i poziome) wraz z elementami

systemu informacji autostradowej (telematyka), bariery ochronne, ostony przeciwol$nieniowe i ogrodzenie au-

tostrady;

obiekty inzynierskie w ilo$ci 16 szt. w tym:

5 obiektéw w ciggu projektowanego odcinka,
11 obiektéw nad autostrada,

oraz inne przepusty o funkcji hydrologicznej

urzadzenia ochrony srodowiska:

ekrany akustyczne,
zespoly oczyszczajace;

przejscia ekologiczne dla zwierzat w postaci:

1 przejscie dla srednich zwierzat,
14 przejs¢ dla matych zwierzat,

12 przejs¢ dla ptazéw.

odprowadzenie wod opadowych z jezdni autostrady, tacznic weziéw i odwodnienie powierzchniowe przy po-

mocy rowow trawiastych nieuszczelnionych (uszczelnione na odcinkach wskazanych w decyzji o Srodowi-

skowych uwarunkowaniach oraz rowéw umocnionych nieuszczelnionych,

Odwodnienie pasa dzielacego w punktach niskich tukéw pionowych za pomocg odcinkéw $ciekdéw ze wpu-

stami deszczowymi odprowadzajacymi wody opadowe do projektowanych rowéw lub istniejacego systemu

kanalizacji;

urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta ) — wezet Betchatéw (z weztem) od km 335+937.65 do km 351+800

tacznos¢ autostradowa na catej dlugosci trasy z dziewiecioma parami kolumn alarmowych,
lacznos¢ autostradowa z kolumnami alarmowymi,

oswietlenie autostrady, weztéw i SPO,

oznakowanie pionowe i poziome,

telematyka,

bariery,

ogrodzenie autostrady;

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str: 17
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e przebudowa istniejacej infrastruktury technicznej
- urzadzenia melioracyjne i hydrologiczne,
- wodociagi,
- kanalizacja sanitarna,
- linie elektroenergetyczne,
- linie teletechniczne,
- rurocigg paliwowy
- gazociagi

e obiekty kubaturowe na projektowanych SPO oraz tunel technologiczny na SPO Piotrkéw.

Przewiduje sie etapowanie autostrady w zakresie przekroju poprzecznego. Docelowo autostrada na cze$ci
przebiegu bedzie miata dobudowane po jednym pasie ruchu w kazdym z kierunkéw. Poszerzenie z dwéch do
trzech pasow ruchu nastgpi poprzez dobudowanie pasa ruchu od strony zewnetrznej jezdni autostrady. Projekt
bedzie uwzgledniat odpowiedniag rezerwe szerokosci dla dobudowania trzeciego pasa.

Autostrada na odcinku A podzielona jest na trzy czesci:

» od poczatku opracowania do wezta Piotrkdw — przekréj dwujezdniowy dwupasowy z rezerwg pod trzeci pas
ruchu po zewnetrznej stronie 2 x 2 x 3,75 m (2 x 3 x 3,75 m etap docelowy)

« od wezta Piotrkow do wezta Betchatow — przekréj dwujezdniowy czteropasowy 2 x 4 x 3,75 m

» od wezta Belchatow do konca odcinka A km. 351+800 — przekréj dwujezdniowy trzypasowy 2 x 3 x 3,75 m

2.1.2.2 Przebieg trasy drogi Al

Pas autostradowy wyznaczony przez linie rozgraniczajace, przedstawiony na zatgczonych rysunkach przery-
wang linig fioletowg zostal prawnie ustalony obowigzujacymi decyzjami administracyjnymi (decyzje o Ustaleniu
Lokalizacji Autostrady).

Poczatkowa czes¢ dokumentowanego odcinka A pokrywa sie z istniejaca autostrada Al, ktéra od wezla ,Bet-
chatéw” przechodzi na droge krajowg nr 1 Warszawa-Katowice. Odcinek istniejgcej autostrady A1 ma diugosé
okoto 16.1 km (od wezla , Tuszyn” — km 334+430 do wezta ,Belchatow” — km 350+550) . Odcinek przystosowa-
nia drogi krajowej nr 1 do parametréw autostrady ma dtugos¢ 1,25 km ( od wezia ,Betchatéw” — km 350+550 do
km 351+800).

Teren jest urozmaicony morfologicznie. Wzdtuz trasy drogi wystepujg wzniesienia zwtaszcza na poczatko-
wym odcinku w rejonie Tuszyna, ktore poprzerywane sa dolinami matych rzek i rowdw melioracyjnych. Teren, po
ktérym zaprojektowano przebieg autostrady Al jest gtéwnie uzytkowany rolniczo, lokalnie sg to nieuzytki. W re-
jonach przecie¢ z istniejgcymi drogami projektowana trasa autostrady Al przebiega przez istniejgcg zabudowe
jednorodzinng niewielkich miejscowosci.

2.1.2.3 Przekrgj drogi Al

Autostrada na odcinku A podzielona jest na trzy czesci:

» —od poczatku opracowania do wezta Piotrkéw — przekrdj dwujezdniowy dwupasmowy z rezerwg pod trzeci
pas ruchu po zewnetrznej stronie 2 x 2 x 3,75 m (2 x 3 x 3,75 m etap docelowy),

+ —od wezla Piotrkéw do wezta Belchatéw — przekréj dwujezdniowy czteropasmowy 2 x 4 x 3,75 m,

+ —od wezla Belchatéw do konca odcinka A km. 351+800 — przekroj dwujezdniowy trzypasmowy 2 x 3 X
3,75 m.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km

str.: 18 399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezla ) — wezet Belchatow (z wezlem) od km 335+937.65 do km 351+800
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go uktadu komunikacyjnego

Tabela 1 Parametry techniczne trasy gtéwnej autostrady

Nazwa parametru

Parametr techniczny

Klasa techniczna A
Predkos$¢ projektowa 120 km/h
2

Liczba jezdni

Liczba pas6w ruchu

2 naodc. w. Tuszyn — w. Piotrkow
4 na odc. w. Piotrkdw — w. Betchatéw
3 na odc. w. Betchatéw — do Km 351+800

Docelowa liczba pas6w ruchu

3 naodc. w. Tuszyn — w. Piotrkéw
4 na odc. w. Piotrkéw — w. Betchatéw
3 na odc. w. Betchatéw — do Km 351+800

Szerokos¢ pasa ruchu

3,75m

Szerokos$¢ pasa dzielgcego

3,5 m na styku z opracowaniem WBP Zabrze w km
335+395.29
4,0 m miedzy weztami ,Piotrkow"-,Befchatow”
4,5 —5,0 m w miejscu remontowanych obiektéw mostowych

Szerokos$¢ pasa awaryjnego

3,50 m (docelowo 3,0m) na odc. od poczatku opracowania do
wezta Piotrkow
3,0 m od wezta Piotrkdw do korica opracowania w km
351+800

Szerokos¢ korony

39,50m na odc. od poczatku opracowania do wezta Piotrkow
oraz od wezta Belchatéw do konca odc. A w km 351+800
47,00 od wezla Piotrkéw do wezta Betchatow

Szerokos$¢ poboczy ulepszonych

3,00 m

Tabela 2 Parametry techniczne weztow i tgcznic

Lp. Nazwa parametru Wezel ,Betchatow” Wezel ,Piotrkdw”
1 Typ tacznicy 8xP1 DLP1, DLP2 (P3)
2 Kategoria ruchu KR6 KR6
3 Predkos¢ projektowa 40-50 km/h DLP1, DLP2: 80km/h
4 Szerokos$¢ podstawowa jezdni 6.00m DLP1, DLP2: 7,50m + 2.0m
wraz z opaskami ' (pas awaryjny)
5 Szerokos¢ opaski wew/zew 1,00m/0,50m DLP1, DLP2: 0,50m
Szerokos$¢ poboczy ulepszo-
6 nych 1,50-3,0m DLP1, DLP2: 1,50-3,0m

Tabela 3 Parametry techniczne drdg krajowych

Droga krajowa nr 8 DK 8 (WD 292) DK 12 (WD 293) DK 8 (WD 295)
kilometraz wzgledem gtéwnej trasy 347+564,00 348+658,55 350+540,82
klasa techniczna GP GP GP
kategoria ruchu KR6 KR5 KR6
dtugosé odcinka 1117,83m 425m 978,78m
predkos¢ projektowa 60km/h 60km/h 70km/h
liczba pasoéw ruchu 2 2 2
szerokos¢ pasa ruchu 3,50m 3,50m 3,50m
szerokos¢ poboczy 1,35m 2,50m 1,00m

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta ) — wezet Betchatéw (z weztem) od km 335+937.65 do km 351+800

str.: 19
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2.1.2.5 Obiekty in zynierskie

Zaprojektowane dla bezkolizyjnego funkcjonowania autostrady obiekty inzynierskie, ze wzgledu na usytuowa-
nie mozna podzieli¢ na dwie grupy:

«  Obiekty w ciggu autostrady,
« Obiekty w ciggu drég poprzecznych (szlakow migracyjnych) nad autostrada.
Na dtugosci projektowanego odcinka autostrady stosuje sie ponadto nastepujace przepusty:

przepusty pod korpusem autostrady,
przepusty pod drogami nizszych klas,
przepusty pod tacznicami,

przepusty ekologiczne.

2.1.2.6 System Poboru Optat (SPO)

SPO Belchatéw Zachdd 1” w km 350+000 (km Al)

Na SPO ,Belchatow Zachdd 1" tgczna ilos¢ stanowisk wyjazdowych wynosi 3 szt. (w tym jedno stanowisko
szerokogabarytowe). Dwa stanowiska obstugujg wyjazd z autostrady (wyposazone w automaty do wydawania
biletow sprzezone z bramkami wyjazdowymi) natomiast 1 stanowisko obstuguje wyjazd z autostrady (wyposazo-
nych w stanowiska dla kasjeréw pobierajgcych optate za przejazd).

Na SPO ,Befchatow Zachéd 1" bedzie sie znajdowat budynek zaplecza SPO - budynek socjalno - kontrolny.
Jest to budynek jednokondygnacyjny

Na zapleczu SPO zaprojektowano miejsca parkingowe dla samochodéw osobowych pracownikéw obstugi,
w tym dwa dla os6b niepetnosprawnych.

SPO ,Befchatéw Wschod 1” w km 350+000 (km Al)

Na SPO ,Beifchatéw Wschod 1" taczna ilos¢é stanowisk wjazdowych wynosi 3 szt. (w tym jedno stanowisko
szerokogabarytowe). Dwa stanowiska obstugujg wjazd na autostrade (wyposazone w automaty do wydawania
biletow sprzezone z bramkami wjazdowymi) natomiast 1 stanowisko obstuguje wjazd na autostrade (wyposazo-
nych w stanowiska dla kasjeréw pobierajgcych optate za przejazd).

Na SPO ,Belchatéw Wschdd 1" bedzie sie znajdowat budynek zaplecza SPO - budynek socjalno - kontrolny.
Jest to budynek jednokondygnacyjny

Na zapleczu SPO zaprojektowano miejsca parkingowe dla samochodéw osobowych pracownikéw obstugi,
w tym dwa dla oséb niepetnosprawnych.

SPO ,Beichatéw Zachod 2” w km 351+035 (km Al)

Na SPO ,Belchatow Zachdd 2” tgczna ilos¢ stanowisk wyjazdowych wynosi 2 szt. (w tym jedno stanowisko
szerokogabarytowe). Jedno stanowisko obstuguje wjazd na autostrade (wyposazone w automat do wydawania
biletow sprzezony z bramkami wjazdowymi) natomiast 1 stanowisko obstuguje wjazd na autostrade (wyposazo-
ne w stanowisko dla kasjeréw pobierajacych optate za przejazd).

Na SPO ,Befchatow Zachéd 2” bedzie sie znajdowat budynek zaplecza SPO - budynek socjalno - kontrolny.
Jest to budynek jednokondygnacyjny

Na zapleczu SPO zaprojektowano miejsca parkingowe dla samochodéw osobowych pracownikéw obstugi,
w tym dwa dla os6b niepetnosprawnych.

SPO ,Befchatéw Wschdd 2" w km 351+035 (km Al)

Na SPO ,Belchatéw Wschdd 2" taczna ilosé stanowisk wyjazdowych wynosi 2 szt. (w tym jedno stanowisko
szerokogabarytowe). Jedno stanowisko obstuguje wyjazd z autostrady (wyposazone w automat do wydawania

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km

St.i20 3994742,51: odcinek A — wezel Tuszyn (bez wezla ) — wezet Belchatow (z wezlem) od km 335+937.65 do km 351+800
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biletow sprzezony z bramkami wyjazdowymi) natomiast 1 stanowisko obstuguje wyjazd z autostrady (wyposazo-
ne w stanowisko dla kasjeréw pobierajacych optate za przejazd).

Na SPO ,Belchatéw Wschdd 2" bedzie sie znajdowat budynek zaplecza SPO - budynek socjalno - kontrolny.
Jest to budynek jednokondygnacyjny

Na zapleczu SPO zaprojektowano miejsca parkingowe dla samochodéw osobowych pracownikéw obstugi,
w tym dwa dla oséb niepetnosprawnych.

SPO ,Piotrkéw” km 0+611.93 (km S8 roboczy)

Na SPO ,Piotrkéw” taczna ilos¢ stanowisk wjazdowych i wyjazdowych wynosi 12 szt. (w tym po jednym sta-
nowisku szerokogabarytowym dla kazdego kierunku). Trzy stanowiska od strony wjazdowej na Al obstugujg
wjazd na autostrade (wyposazone w automaty do wydawania biletow sprzezone z bramkami wjazdowymi) nato-
miast trzy stanowiska na tym samym kierunku obstugujg wjazd na autostrade (wyposazonych w stanowiska dla
kasjerow pobierajagcych optate za przejazd).ldentyczna sytuacja jest na kierunku przeciwnym

Na SPO ,Piotrkbw” bedzie sie znajdowat budynek zaplecza SPO z pomieszczeniami przeznaczonymi dla
stuzb pracowniczych, pomieszczeniami biurowymi oraz zaplecze socjalne dla pracownikéw obstugi bramek SPO.
Pod ciggiem wysp zaprojektowano tunel technologiczny (komunikacyjno - serwisowy)

Na zapleczu SPO zaprojektowano miejsca parkingowe dla samochodéw osobowych pracownikéw obstugi,
w tym dwa dla os8b niepetnosprawnych.

2.1.2.7 Wyposa zenie autostrady

W projekcie przewiduje sie wykonanie nastepujacej infrastruktury technicznej:

uzbrojenia elektroenergetycznego,
oswietlenia jezdni,

systemu fgcznosci autostradowej,
systemu facznosci alarmowej,

oston przeciwol$nieniowych,

barier ochronnych,

ogrodzenia,

systemu informacji drogowej,
oznakowania poziomego i pionowego,
zabezpieczenie przeciwpozarowego.

2.1.2.8 System odwodnienia drogi

Odwodnienie ukfadu drogowego bedzie odbywato sie grawitacyjnie, gtéwnie rowami oraz lokalnie poprzez
kanalizacje deszczowa.

Projektowana trasa przebiega przez tereny zréznicowane pod wzgledem budowy geologicznej, na odcinkach
gdzie budowa geologiczna podtoza nie zapewnia dostatecznej ochrony, przed skazeniem wéd podziemnych za-
nieczyszczeniami, mogacymi przedostawac sie do gleby wraz z wodami opadowymi i roztopowymi sptywajgcymi
z nawierzchni projektowanej autostrady, zastosowano uszczelnienia rowéw ekranem glinowym.

Z uwagi na mozliwos¢ rozmywania pobocza i skarp wysokich nasypéw przez wody opadowe, na wybranych
fragmentach drég, zastosowano prefabrykowany sciek betonowy utozony przy krawedzi jezdni. Woda ze Scieku
odprowadzana bedzie poprzez wpusty do kanalizacji lub przykanalikami do rowu po skarpie nasypu do rowu,
poprzez betonowy $ciek skarpowy lub kanalizacje deszczowg. Odwodnienie tym sposobem przewiduje sie takze
w miejscach przechyiki jezdni na tukach poziomych oraz tam gdzie nie ma mozliwosci prowadzenia wéd z jezdni
rowami drogowymi do zatozonych w projekcie odbiornikdw. Na drogach ograniczonych kraweznikami rozmiesz-
czono wpusty deszczowe, lub $cieki podchodnikowe odbierajgce wody opadowe i prowadzace je do rowu dro-
gowego lub projektowanej kanalizaciji.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km

399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta ) — wezet Betchatéw (z weztem) od km 335+937.65 do km 351+800 str.: 21
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Wody opadowe przed wprowadzeniem do koncowych odbiornikéw beda oczyszczone w zbiornikach retecyj-
no-sedymentacyjnych na wylotach, ktérych zastosowano studnie zasyfonowane, lub w prefabrykowanych osad-
nikach w przypadku, gdy zlewnia drogowa jest niewielka.

Zbiorniki retencyjno-sedymentacyjne majg dwa zadania, pierwsze to zabezpieczenie odbiornikéw naturalnych
jakimi sg cieki naturalne i rowy melioracyjne, przed zwiekszonym sptywem $ciekdéw opadowych ze zwiekszonej
powierzchni uszczelnionej, jaka stanowig nawierzchnie drogowe, drugie zadanie to podczyszczanie $ciekow
opadowych z zawiesin i substancji ropopochodnych.

Ze wzgledu na zmiane zagospodarowania terenu na obszarze objetym liniami rozgraniczajgcymi przedmio-
towej inwestycji, konieczna jest korekta tras koryt ciekéw. Projektowana przebudowa urzadzen melioracji wod-
nych nie bedzie wptywata na zmiane kierunkéw przeptywu wod w korytach tych ciekow, oraz nie wptynie na
zmiane kierunku sptywu wod w otaczajgcym terenie.

Nowoprojektowane obiekty inzynierskie, takie jak mosty i przepusty zabezpiecza przeprowadzenie wod w cie-
kach i rowach krzyzujacych sie z droga.

2.1.2.9 Urzadzenia oczyszczaj gce oraz zabezpieczaj ace w systemie odwodnienia

Projekt budowlany przewiduje zastosowanie urzadzen podczyszczajgcych $cieki opadowe i roztopowe po-
chodzace z nawierzchni projektowanej autostrady, przed ich ostatecznym odprowadzeniem do ciekéw natural-
nych lub ziemi.

Do urzadzen podczyszczajgcych zalicza sie:

zbiorniki retencyjno-sedymentacyjne,

osadniki,

studnie wpadowe z czes$cig osadcza,

studnie separacyjne na wylotach ze stawdw retencyjno-sedymentacyjnych z zasyfonowanym wylotem.

Zbiorniki sedymentacyjno-retencyjne zaprojektowano w celu opdznienia odptywu i podczyszczania Sciekow
opadowych i roztopowych sptywajacych z drég. Skarpy odwodne i dno zbiornikbw zostang uszczelnione geo-
membrang. Dno stawu i skarpy odwodne do wysokosci wahan zwierciadta wody umocnione beda ptytami azu-
rowymi, z przestrzeniami wypetionymi zwirem, a powyzej wahan darning. Odpowiednio dtugi czas przetrzyma-
nia sciekdw w stawie umozliwi osadzenie sie zanieczyszczen.

W celu uniemozliwienia przedostawania sie do odbiornika ostatecznego zanieczyszczen ropopochod-
nych na odptywie ze zbiornikdw zastosowano studnie separacyjne, w ktérych na odptywie zastosowano przegro-
de separacyjna.

W sytuacji, gdy zlewnia drogowa jest niewielka, wystarczajgce op6znianie odptywu zapewniajg rowy dro-
gowe, a przed zrzutem do odbiornika ostatecznego zastosowano zespotly oczyszczajace sktadajgce sie ze studni
wpadowych, osadnikdw oraz studni z zastawka kanatowg. Osadniki maja za zadanie zredukowa¢ o ponad 80%
ilos¢ zawiesin wystepujacych w sciekach opadowych, jak rowniez redukuje o okoto 20% stezenia zwigzkéw ro-
popochodnych.

W przypadku wystapienia powaznej awarii (wypadek drogowy) na projektowanym odcinku autostrady
A1, uwolniona substancja niebezpieczna sptywa (w sposob kontrolowany, dzieki odpowiedniemu wyprofilowaniu
powierzchni jezdni) do systemu odwodnienia, ktéorym odprowadzana jest do zbiornika (do jego szczelnej czesci
sedymentacyjnej). Dzieki zastosowaniu na odptywie ze zbiornika studni z zastawkg kanalowa, mozliwe jest od-
ciecie odptywu ze stawu substancji niebezpiecznej do odbiornika koncowego oraz bezpieczne jej retencjonowa-
nie, az do czasu przyjazdu stuzb ratowniczych. W przypadku kiedy niebezpieczna substancja sptywa do zespo-
low oczyszczajacych, dzieki zastosowaniu studni z zastawkg kanatowg, mozliwe jest odciecie odptywu do od-
biornika oraz retencjonowanie substancji niebezpiecznej do czasu przyjazdu stuzb ratowniczych w rowach dro-

gowych.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km
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2.1.2.10 System kanalizacji deszczowej oraz sanitar nej SPO

SPO Piotrkéw oraz SPO Betchatow

Scieki sanitarne z SPO Belchatéw-1 zaprojektowano odprowadzenie do nowoprojektowanej kanalizacji sani-
tarnej w ul. J. Stowackiego.

Scieki sanitarne z SPO Belchatéw-2 zaprojektowano odprowadzenie do gminnej istniejacej kanalizacji sani-
tarnej, kanat dn 315 w ul. Belzackie;j.

Scieki sanitarne z SPO Piotrkéw zaprojektowano odprowadzenie do gminnej istniejacej kanalizacji sanitarnej,
kanat dn 200 w ul. Wiatracznej.

2.1.2.11 Przebudowy rowéw melioracyjnych oraz regul  acja ciekow

Budowa autostrady Al niesie ze sobg koniecznos¢ przebudowy i konserwacji istniejacych w terenie urzadzen
melioracyjnych, tj.: urzadzen melioracji podstawowej oraz szczego6towej, a takze drenazy rolniczych.

Przebudowa ciekéw melioracji szczegétowej i podstawowej bedzie polegata na nieznacznej korekcie tras ko-
ryt tych ciekdw w planie oraz ujednoliceniu spadkow podtuznych koryt na przebudowywanych odcinkach.

Cieki w rejonie przejs¢ pod obiektami, powyzej i ponizej przepustéw oraz w rejonie wylotéw, umocnione bedg
narzutem kamiennym podscielonym geowtdkning o migzszosci 30 lub 50cm, na pozostatych odcinkach rowy
umocnione bedg na skarpach darning uktadang na ptask zapartg u podstawy skarpy na kiszce faszynowej. Lo-
kalnie rowy umocnione beda przy narzutem kamiennym o gr. 30 w miejscach szczego6lnie narazonych na roz-
mywanie — przy wlotach i wylotach dla przepustéw, wylotach ze zbiornikéw, kanalizacji i rowéw odprowadzajag-
cych.

W ramach przebudowy urzadzen melioracji wodnych, przebudowana zostanie sie¢ drenazu rolniczego na
obiektach, ktére przecinaja linie rozgraniczajgce Autostrady:

*  Wodzinek Makoszyn; 336+250 — 337+600,
* Lutostawice-Grabica; 338+500 — 339+750,
e Jarosty Il; 340+400 — 343+750,

*  Wiadystawow; 343+750 — 345+200,

e Szydtéw; 345+200 — 346+620,

* Majkéw Rokszyce; 346+620 — 354+120.

Zakres przebudowy i likwidacji drenazy rolniczych obejmuje likwidacje saczkéw i zbieraczy drenarskich
w pasie Autostrady Al oraz wykonanie zbieraczy zastepczych dla przejecia wod sptywajacych z przecietych
saczkéw w kierunku drogi. Zbieracze beda odprowadzaly wody do ciekéw naturalnych, rowéw melioracyjnych lub
stawow sedymentacyjno-retencyjnych. Zbieracze zastepcze beda wykonane z rur PVC-u od $rednicach 75-
200mm.

Na zatamaniach trasy rurociggu drenarskiego przewidziano budowe studzienek rewizyjnych DN425 z dwu-
sciennej rury karbowanej PVC.

2.1.2.12 Kolizje z infrastruktur g techniczn g

2.1.2.12.1 Sieci elektroenergetyczne
W trasie projektowanego odcinka autostrady wystepujg kolizje z nastepujacymi elementami infrastruktury
elektroenergetycznej:
« napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi $redniego napiecia 15 kV,
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»  kablowymi liniami elektroenergetycznymi sredniego napiecia 15 kV,
« napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi niskiego napiecia 0,4kV,
+  kablowymi liniami elektroenergetycznymi niskiego napiecia 0,4 kV.

2.1.2.12.2 Urzadzenia telekomunikacyjne

Projektowana autostrada powoduje kolizje z isthiejgcymi liniami telekomunikacyjnymi sieci miejscowej i mie-
dzymiastowej, znajdujacymi sie w granicach jej pasa drogowego. Linie te sg wlasnoscig Telekomunikacji Pol-
skiej S.A. i nie sg zwigzane z autostradg. tgacznie wystapig 4 kolizje, w kazdym przypadku konieczna bedzie
przebudowa sieci telekomunikacyjnej.

Przewidywany zakres prac w zwigzku z zaistniatymi kolizjami obejmie:

» przebudowe kanalizacji kablowych,
« przebudowe telekomunikacyjnych sieci dostepowych,
» przebudowe kabli $wiattowodowych,

2.1.2.12.3 Gazociagi

Przebudowa gazociggdw to rozwigzanie kolizji istniejgcego gazociagu wysokiego cisnienia DN 150 MOP 3,2
MPa z przebudowywang autostradg A1 w miejscowosci Polesie gm. Grabica (km346+520) oraz trwate odciecie
odcinka sieci $redniego cisnienia DN 80 wraz z przylgczem i instalacjg do budynku nr 280 przy ul. Wojska Pol-
skiego w Piotrkowie Trybunalskim (km348+680).

W miejscowosci Polesie gmina Grabica planowane jest poszerzenie drogi z zachowaniem istniejacej osi
i podwyzszeniu rzednych nawierzchni oraz budowa drogi serwisowej i paséw technicznych przeznaczonych do
obstugi autostrady.

Proponowane rozwigzanie usuniecia kolizji polega na przebudowie gazociagu i zabezpieczeniu go rurg osto-
nowg na catej szerokosci autostrady oraz wyprowadzenie rury ostonowej po 10 m z kazdej strony poza ze-
wnetrzne krawedzie drogi

2.1.2.12.4 Sie¢ wodociggowa i kanalizacyjna

Zakres opracowania projektu obejmuje réwniez przebudowe wodociggéw i kanalizacji sanitarnej kolidujacych
z budowg Autostrady Al i z projektowanymi drogami poprzecznymi i serwisowymi oraz budowe przytacza sieci
wodociggowej i kanalizacyjnej

2.1.2.12.5 Siec kolejowa

Na rozpatrywanym odcinku nie ma kolizji z siecig kolejowa.

2.1.3 Powiazania projektowanej autostrady z istniej aca sieci a drogow a

Autostrada Al na odcinku A km 335+937.65 — 351+800 umozliwi przejecie ruchu samochodowego na kie-
runku Gdansk — potudniowe dzielnice kraju — granica panstwa z Republikg Czeska. Obecnie ruch tranzytowy
odbywa sie przede wszystkim drogg krajowa nr 1. Projektowana autostrada przejmie ruch tranzytowy z istniejg-
cego obecnie uktadu drogowego, odcigzajac sasiadujace z nim tereny od oddziatywan zwigzanych z ruchem
drogowym. Efektem posrednim bedzie poprawa bezpieczenstwa drogowego.

Ponadto realizacja przedmiotowego przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy komunikacji miedzy poszcze-
golnymi miejscowosciami na kierunku pétnoc-potudnie, usprawni komunikacje potudniowo-wschodnich dzielnic
wojewddztwa z jego centralng
i pétnocng czescia.

Projektowany odcinek A w dwéch miejscach przetnie sie z istniejaca drogq krajowg DK - nr 8 oraz w jednym
miejscu z DK — nr 12. Na przecieciach z drogami powiatowymi i gminnymi nie przewiduje sie dostepnosci do pro-
jektowanej autostrady. Drogi te bedg przeprowadzone w sposéb bezkolizyjny przez autostrade za pomoca we-
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zléw lub przejazdéw dwupoziomowych. Zapewni to ciggtosé komunikacyjng terendw lezacych po obu stronach
autostrady. Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych autostrad ptatnych, dostep do auto-
strady bedzie ograniczony i mozliwy jedynie w weztach drogowych.

Ponadto autostrada przetnie sie¢ drog powiatowych, gminnych oraz drég wewnetrznych administrowanych
przez urzedy gmin lub miast, ktére stanowig dojazdy do terenéw rolnych oraz administrowanych przez nadlesnic-
twa w przypadku drég potozonych na terenach Laséw Panstwowych. Powigzania autostrady A1 w odcinku A
z regionalnym uktadem komunikacyjnym bedzie realizowany na 2 weztach (Piotrkéw i Betchatéw). Na odcinku
pomiedzy wezlem Piotrkéw i Betchatéw przewidziano przeplatanie.

Droga krajowa nr 1 wraz z istniejgca siecig drég krajowych i wojewddzkich zapewnia w wystarczajacym stop-

niu ciggtos¢ potaczen komunikacyjnych w ukfadzie regionalnym
i lokalnym w korytarzu projektowanej autostrady.

2.1.4 Zabezpieczenie mienia 0s6b trzecich

Rozwigzania przyjete w projekcie budowlanym zabezpieczg interes 0so6b trzecich w aspekcie:

+ dostepu do dziatek sgsiadujacych z pasem autostradowym dzieki zastosowaniu drég wewnetrznych wypo-
sazonych w zjazdy do dziatek oraz do drogi o znaczeniu lokalnym;

» korzystania z istniejacej sieci drég publicznych oraz drég lokalnych przecietych autostrada w celu dostepu
do przylegtych terendw dzieki bezkolizyjnym skrzyzowaniom wyposazonym w wiadukty w ciagu autostrady
i nad autostrada;

- przebudowy istniejgcej infrastruktury kolidujgcej z autostrada,

* zmniejszenia ucigzliwosci powodowanych przez hatas oraz zanieczyszczenie powietrza, wody i gleby dzieki
zastosowaniu takich rozwigzanh jak: ekrany akustyczne, zielerh ostonowa, odpowiedni system odwodnienia
autostrady, weztdw, SPO, urzadzenia oczyszczajgce sptywy opadowe z autostrady, weztéw, SPO.

2.1.5 Prognoza i struktura ruchu na projektowanym o dcinku autostrady Al

Do analiz wptywu planowanej inwestycji na srodowisko przyjeto prognozy ruchu dla nastepujgcych horyzon-
téw czasowych:

» 2018 roku i 2033 roku — wariant zerowy przy zatozeniu, ze inwestycja nie zostanie zrealizowana,
e 2018 roku i 2033 roku — wariant inwestycyjny.

Dane dotyczace natezenia i struktury rodzajowej pojazddw zostaly przedstawione w ponizszych tabelach oraz na
kartogramach.
WARIANT BEZINWESTYCYJNY

Tabela 4 Warto$¢ ruchu sredniodobowego [SDR - P/24h] w pojazdach rzeczywistych na dobe — prognoza dla
2018 roku | 2033 roku

Liczba pojazdow w porze dnia (6.00 — Liczba pojazdéw w porze nocy (22.00-
Odcinek 22.00) 6.00) SUMA
lekkich ciezkich lekkich ciezkich

Rok 2018

Wezet Tuszyn - S8 11963 5017 1868 783 19631

S8 -DK 8 25092 10818 3916 1689 41515

DK 8 - DW 484 18734 9795 2924 1528 32981
Rok 2033

Wezet Tuszyn - S8 19320 8612 3015 1344 32291

S8-DK 8 36258 17619 5659 2750 62286
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Liczba pojazdéw w porze dnia (6.00 — Liczba pojazdéw w porze nocy (22.00-
Odcinek 22.00) 6.00) SUMA
lekkich ciezkich lekkich ciezkich
DK 8 - DW 484 27337 15308 4267 2389 49301

WARIANT INWESTYCYJNY

Tabela 5 Wartos¢ ruchu sredniodobowego [SDR - P/24h] w pojazdach rzeczywistych na dobe — prognoza dla
2018 roku

Liczba pojazdéw w porze dnia (6.00 — Liczba pojazdéw w porze nocy
Odcinek 22.00) (22.00-6.00) S,
lekkich ciezkich lekkich ciezkich
Wezet ,Piotrkow”
Al odcinek 1
(335+937.65 + 11347 4798 2593 1096 19834
348+050)
Al odcinek 2
(348+050 + 24168 10300 5522 2354 42344
349+600)
tacznica DLP1
Odcinek 3 6416 2752 1466 628 11262
tacznica DLP2
Odcinek 4 6405 2752 1463 628 11248
Wezet ,Belchatow”
Al odcinek 1
(349+600+ 24167 10301 5522 2354 42344
350+200)
Al odcinek 2
(350+200 + 16491 9320 3768 2129 31708
350+820)
Al odcinek 3
(350+820 + 18124 9662 4142 2208 34136
351+800)
tacznica DLB 9
Odcinek 4 2757 453 631 103 3944
tacznica DLB 10
Odcinek 5 125 36 29 8 198
tacznica DLB 5
Odcinek 6 691 136 158 31 1016
tacznica DLB 3
Odcinek 7 1090 39 250 9 1388
tacznica DLB 6
Odcinek 8 8277 4659 1892 1065 15893
tacznica DLB 6
Odcinek 9 692 135 158 31 1016
tacznica DLB 1
Odcinek 10 2735 451 625 103 3914
tacznica DLB 1
Odcinek 11 125 36 29 8 198
tacznica DLB 8
Odcinek 12 1092 39 250 9 1390
tacznica DLB 7
Odcinek 13 692 135 158 31 1016
tacznica DLB 2
Odcinek 14 125 36 29 8 198
tacznica DLB 4 2735 451 625 103 3914
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Liczba pojazdéw w porze dnia (6.00 — Liczba pojazdow w porze nocy
Odcinek 22.00) (22.00-6.00) S
lekkich ciezkich lekkich ciezkich
Odcinek 15
DK 8
odcinek 16 9154 2236 2092 511 13993
DK 8
odcinek 17 6838 1847 1562 422 10669
DK 8
odcinek 18 6977 1610 1594 368 10549

Tabela 6 Warto$¢ ruchu $redniodobowego [SDR - P/24h] w pojazdach rzeczywistych na dobe — prognoza dla

2033 roku
Liczba pojazdéw w porze dnia (6.00 — Liczba pojazdow w porze nocy (22.00-
Odcinek 22.00) 6.00) ST
lekkich ciezkich lekkich ciezkich
Wezet ,Piotrkow”
Al odcinek 1
348+050)
Al odcinek 2
(348+050 + 36735 17625 8394 4027 66781
349+600)
tacznica DLP1
Odcinek 3 8593 4665 1963 1065 16286
tacznica DLP2
Odcinek 4 8589 4665 1962 1066 16282
Wezet ,Betchatow”
Al odcinek 1
(349+600+ 36739 17621 8394 4027 66781
350+200)
Al odcinek 2
(350+200 + 27331 15352 6245 3508 52436
350+820)
Al odcinek 3
(350+820 + 29190 15604 6670 3566 55030
351+800)
tacznica DLB 9
Odcinek 4 3509 1027 802 235 5573
tacznica DLB 10
Odcinek 5 273 72 62 17 424
tacznica DLB 5
Odcinek 6 657 54 151 12 874
tacznica DLB 3
Odcinek 7 1195 106 273 25 1599
tacznica DLB 6
Odcinek 8 1194 108 273 25 1600
tacznica DLB 6
Odcinek 9 656 54 150 12 872
tacznica DLB 1
Odcinek 10 3509 1027 802 235 5573
tacznica DLB 1
Odcinek 11 273 72 62 17 424
tacznica DLB 8
Odcinek 12 1194 108 273 25 1600
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Liczba pojazdéw w porze dnia (6.00 — Liczba pojazdéw w porze nocy (22.00-
Odcinek 22.00) 6.00) SUMA
lekkich ciezkich lekkich ciezkich
tacznica DLB 7
Odcinek 13 656 54 150 12 872
tacznica DLB 2
Odcinek 14 273 72 62 17 424
tacznica DLB 4
Odcinek 15 3509 1027 802 235 5573
DK 8
odcinek 16 8372 2522 1914 576 13384
DK 8
odcinek 17 4974 1403 1137 321 7835
DK 8
odcinek 18 4512 645 1031 147 6335
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Rysunek 1 Kartogram ruchu dla wezta "Piotrkow"
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Rysunek 2 Kartogram ruchu dla wezia "Betchatow"

str.: 29
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2.1.6 Zabezpieczenie mienia 0s6b trzecich

Z uwagi na fakt, ze droga prowadzona jest w terenie stabo zurbanizowanym brak jest wyburzen budynkow
mieszkalnych i gospodarczych.

Z innych budowli przeznaczonych do rozbiérki nalezy wskazac istniejace obiekty inzynierskie takie jak prze-
pusty i mate mostki.

2.1.7 Uwarunkowania planistyczne

Zgodnie z trescig zalacznika do uchwaly Rady Ministrow nr 163/2007 z dnia 25 wrzesnia 2007 r. pod nazwag,
.Program Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012" oraz trescig zatacznika do uchwaly Rady Ministrow nr
10/2011 z dnia 25 stycznia 2011 r. autostrada Al stanowi priorytet inwestycyjny przeznaczony do realizacji do
2015 roku i przewiduje sie zakonczenie budowy na catym odcinki Al do tego roku 2015 (zgodnie z hajnowszym
Programem Budowy Drég Krajowych na lata 2011 — 2015). We wczesniejszym Programie Budowy Drdg na lata
2008 — 2012 odcinek ten miat by¢ realizowany w systemie koncesyjnym i planowano jego realizacje w latach
2008 — 2010.

Analizowany projekt budowlany odcinka autostrady Al zrealizowany zostat na podstawie zespotu dokumen-
téw, z ktérych kluczowe to:

« Decyzja Nr 1/2002 o ustaleniu lokalizacji autostrady platnej z dnia 10 lipca 2002 r. znak RR.I-
7045/5850/1687/01 Wojewody todzkiego na odcinku od wezta , Tuszyn” do wezta ,Kamiensk”,

- Podstawowej dokumentacji technicznej - Projektu wstepnego dla ptatnej autostrady Al przygotowanego
dla Agencji Budowy i Eksploatacji Autostrad na odcinku Wezet , Tuszyn” — wezet ,Kamiensk” z 2002 roku.

Projektowany odcinek autostrady Al przebiega przez tereny administracyjne gmin Tuszyn, Moszczenica,
Grabica, Piotrkdw Trybunalski, Wola Krzysztoporska. Miejscowe palny zagospodarowania przestrzennego
uchwalone zostaly w gminie Tuszyn, Grabica, Piotrkéw Trybunalski, Wola Krzysztoporska natomiast w gminie
Moszczenica jest brak miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

2.2 PRZEWIDYWANE RODZAJE | ILO SCI ZANIECZYSZCZEN, WYNIKAJ ACE
Z FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

2.2.1 Powietrze

2.2.1.1 Emisja w fazie realizacji

Podczas budowy autostrady podstawowym, zrédlem emisji substancji bedg silniki urzadzen i maszyn wyko-
rzystywanych przy budowie tj. koparki, fadowarki, spychacze, walce drogowe, urzadzenia do rozscielania asfaltu,
mobilne agregaty pradotworcze, mobilne sprezarki i wiele innych urzadzen. Maszyny tego rodzaju sg napedzane
olejem napedowym i powodujg emisje produktéw spalania tego paliwa.

Oprocz powyzszego zrodiem zanieczyszczen na etapie budowy jest emisja zanieczyszczen pytowo gazowych
oraz substancji odorotworczych pochodzacych od mas bitumicznych stosowanych do budowy nawierzchni dro-
gowe;j.

W miejscu prowadzenia robét wystapi takze emisja pylu, zwigzana z wykonywaniem prac ziemnych, poru-
szaniem sie pojazdéw po nieutwardzonych drogach gruntowych, jak réwniez z transportem materiatéw sypkich.
Emisja substancji wystepujaca w fazie realizacji przedsiewzigcia bedzie wprowadzana do srodowiska w sposéb
niezorganizowany, a czas jej wprowadzania bedzie ograniczony do czasu prowadzenia prac budowlanych.

Dbatos¢ o dobry stan techniczny parku maszynowego (zaplecze maszyn budowlanych), racjonalne jego wy-
korzystywanie oraz wysoka kultura wykonywania prac zapewnig utrzymanie emisji na mozliwie niskim poziomie.
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2.2.1.2 Emisja w fazie eksploataciji

Emisja substancji w fazie eksploatacji bedzie generowana w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdéw. Be-
dzie to gtéwne zrodto emisji, decydujace o oddziatywaniu obiektu w zakresie emisji substancji do powietrza.

Do okreslenia wielkosci emisji wykorzystano program i model obliczeniowy Copert Ill utworzony pod patrona-
tem Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska. Model uwzglednia postep techniczny w konstrukcji pojazdow,
a w szczegolnosci silnikow, co odzwierciedla sie poprzez zmniejszenie poziomu emisji substancji dla pojazdow
nowszych.

W celu wykonania obliczern emisji substancji zanieczyszczajacych powietrze atmosferyczne z powierzchni
odcinka projektowanej autostrady, przyjeto nastepujgce dane:

SDR, struktura pojazdéw

Do obliczen wykorzystano prognozy ruchu wraz z uwzglednieniem ich struktury zgodnie z tabelg umieszczong
w rozdziale 2.1.5 Prognoza i struktura ruchu na projektowanym odcinku autostrady Al.

Zgodnie z wymaganiami programu COPERT Il natezenia ruchu kazdego rodzaju pojazdu podzielono na po-
szczegolne kategorie na podstawie danych statystycznych GUS zwanego dalej jako Gtéwny Urzad Statystyczny.

Wariantowo $¢

W obliczeniach uwzgledniono wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia, tzw. wariant ,0” oraz
wariant inwestycyjny wskazany w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Horyzonty czasowe

Obliczenia wykonano dla nastepujacych horyzontéw czasowych:

- dla wariantu ,0":

2018 r. i 2033 r. — rok zaktadanego oddania do uzytkowania oraz 15 lat po oddaniu do uzytkowana przy zato-
zeniu, ze inwestycja nie zostanie zrealizowana,

- dla wariantu inwestycyjnego:

— 2018r.i2033r. — rok zakladanego oddania do uzytkowania oraz 15 lat po oddaniu do uzytkowana.

Wskazniki emisji

Wskazniki emisji zastosowane w programie COPERT Il oparte sg na normach EURO. Wskazniki emisji sg
obliczane w wyniku obliczen posrednich w programie COPERT IIl i zalezg m. in. od typu emisji (goraca, zimna,
parowania), kategorii pojazddw, rodzaju drogi (miejskie, zamiejskie, ekspresowe i autostrady).

Analizy rozprzestrzeniania substancji emitowanych z drog, w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdow wy-
kazuja, ze najwiekszym oddziatywaniem odznacza sie ditlenek azotu. Jest to substancja, ktdrej zasieg oddziaty-
wania jest najwiekszy ze wszystkich, jakie wystepujg w wyniku spalania paliw samochodowych, ksztattujgca od-
dzialywanie drogi. Z tego wzgledu w niniejszym opracowaniu skoncentrowano sie giéwnie na przedstawieniu
stezen ditlenku azotu, jako substancji ksztattujacej poziom jakosci powietrza w sasiedztwie projektowanej inwe-
stycji. W zwiazku z powyzszym ditlenek azotu zostat przyjety, jako substancja krytyczna ksztattujgca poziom ja-
kosci powietrza w otoczeniu planowanej inwestyciji.

Dla potrzeb niniejszego raportu wykonano symulacje imisji zanieczyszczen komunikacyjnych przy pomocy
programu EK100 W (system SOZAT) — Atmoterm, Opole).

2.2.2 Halas

Oddziatywanie akustyczne obiektdw — potencjalnych zrodet hatasu, rozpatruje sie w odniesieniu do normaty-
wow, okreslonych dla terenéw uznanych za chronione przed hatasem. Ochrong przed hatasem sg objete prak-
tycznie wszystkie tereny, ktérych funkcja wigze sie z przebywaniem ludzi. Dotyczy to funkcji mieszkalnych,
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oswiatowych (szkoty, przedszkola, ztobki), opieki zdrowotnej (szpitale, sanatoria), domow opieki, jak rowniez re-
kreacyjnych. Szczegétowo, rodzaje terenéw chronionych oraz obowigzujace na nich dopuszczalne poziomy ha-
tasu okresla ustawa Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. nr 62 poz. 627) w art. 113, ust. 2, pkt. 1 oraz rozporza-
dzenie Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku
(Dz. U. nr 120, poz. 826). Zgodnie z przywotanymi przepisami, do chronionych przed hatasem nalezg tereny
przeznaczone:

« pod zabudowe mieszkaniowa,

« pod szpitale i domy opieki spotecznej,

« pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
+ na cele uzdrowiskowe,

« na cele rekreacyjno — sportowe,

+ na cele mieszkaniowo — ustugowe.

Dla wymienionych terenéw okreslone sg na podstawie przytoczonego rozporzadzenia dopuszczalne poziomy
hatasu.

2.2.2.1 Ochrona przed hatasem

O ochronie terenéw przed hatasem decydujg ustalenia planéw zagospodarowania przestrzennego, a w razie
braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ocena dokonana na podstawie faktycznego zago-
spodarowania i wykorzystywania terenu. Odpowiednie pisma z odpowiedziami z urzedéw sa dotgczone do rapor-
tu w formie zalagcznika tekstowego nr 3 Decyzje i uzgodnienia.

Sposo6b kwalifikowania terenéw jest przedmiotem dziatu V ustawy Prawo ochrony $rodowiska — Ochrona
przed hatasem.

Dla terenéw znajdujacych sie w otoczeniu rozpatrywanego odcinka projektowanej autostrady Al jedynie dla
gmin Tuszyn, Grabica, Piotrkéw Trybunalski, Wola Krzysztoporska uchwalono miejscowe plany zagospodaro-
wania przestrzennego. Z uwagi na fakt, ze w planach nie byto wyznaczonych terenéw podlegajacych ochronie
przed hatasem (za wyjatkiem Gm. Piotrkéw Trybunalski), tereny chronione przed hatasem zostaly wyznaczone
na podstawie faktycznego wykorzystania terenu. Podobna sytuacja jest dla gminy Moszczenica, tutaj rowniez
whasciwa byta ocena przeznaczenia terenu dokonana przez urzad. Zestawienie tych dokumentdéw znajduje sie w
rozdziale 2.1.6 niniejszego raportu. Kopie dokumentow otrzymanych z urzedéw sg zatgczone do niniejszego ra-
portu w postaci zatgcznika.

W obrebie analizowanego przebiegu projektowanej autostrady Al zgodnie z planem zagospodarowania
przestrzennego i oceng przeprowadzong na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania terenu
obszary chronione przed hatasem wystepuja na calej dlugosci przysziej autostrady Al. Lokalizacja terendw
chronionych zostata przedstawiona na rysunkach nr 3. Opis i dopuszczalny poziom hatasu na tych terenach
przedstawia sie ponizej w tabeli. Symbole Laeqp i Laegn Sa Wskaznikami stuzgcymi do opracowywania raportow
0 oddziatywaniu na srodowisko i stanowig réwnowazny poziom dzwieku dla pory dnia oraz réwnowazny poziom
dzwieku dla pory nocy.

Tabela 7 Opis terenu i dopuszczalny poziom hatasu na terenach chronionych zgodnie z miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego

Gmina Oznaczenie Opis terenu Dopuszczalny poziom hatasu [dB]
terenu L aeq D Laegn
Gmina Tuszyn MR, MN, U tereny zabudowy zagrodowej, jednorodzinnej 60 50
Gmina .
Moszczenica * MR tereny zabudowy zagrodowej 60 50
MR tereny zabudowy zagrodowej 60 50
Gmina Grabica * y - Wy - g — ) —
MN tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j 55 50
Gmina Piotrkow MU tereny zabudowy ustugowe;j 60 50
Trybunalski * M tereny mieszkaniowe jednorodzinne i wieloro- 60 50
dzinne z towarzyszgcymi ustugami
MN tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 55 50
MR tereny zabudowy zagrodowej 60 50
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Gmina Oznaczenie Opis terenu Dopuszczalny poziom hatasu [dB]
terenu L aeq D Laegn
RM tereny zabudowy zagrodowej 60 50
U/MN tereny ustug kgmercymych z dopuszc_zalnq 60 50
zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng
Gmina Wola MN tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j 55 50
Krzysztoporska * MW tereny zabudowy wielorodzinnej 60 50

* tereny wyznaczone przez urzad gminy

2.2.2.2 Oddziatywanie na etapie realizacji

Zrédlem hatasu wytwarzanego na etapie realizacji przedsiewziecia beda maszyny i urzadzenia budowlane
(koparki, spycharki, rowniarki, walce drogowe, rozscietacze asfaltu, dzwigi, urzadzenia wibracyjne do zagesz-
czania gruntu, frezarki do nawierzchni, wytwérnie mas bitumicznych, betonu) jak réwniez pojazdy ciezarowe do-
wozace na teren budowy kruszywa, elementy zbrojeniowe, beton, elementy betonowe, masy bitumiczne iinne
materialy budowlane, oraz wywozace odpady i urobek z budowy. Czas tego oddziatywania bedzie $cisle ograni-
czony do czasu trwania prac budowlanych. Ponadto oddziatywanie akustyczne na etapie prac budowlanych be-
dzie skoncentrowane i bedzie dotyczyto przede wszystkim miejsca, w ktérym aktualnie beda sie odbywaty roboty
budowlane — bedzie, zatem postepowalo wraz z frontem robét. Dodatkowo nalezy sie spodziewa¢ emisji hatasu
z drég dojazdowych do miejsca budowy zwigzanej z ruchem pojazddw ciezarowych obstugujacych budowe.

Poziom mocy akustycznej maszyn budowlanych stosowanych przy budowie drég szacuje sie na 90 — 100 dB.
Przedsiewziecie bedzie stanowi¢ powierzchniowe zrodto hatasu, w ramach, ktérego bedag poruszac sie zrédta
elementarne — maszyny budowlane. Hatas generowany podczas budowy drogi w szczegélnych wypadkach moze
by¢ wiekszy niz w trakcie jej pdzniejszej eksploatacji, jednak jak wspomniano wczesniej, czas tego oddziatywa-
nia bedzie ograniczony do czasu prowadzenia prac, a wiec bedzie przejsciowy i ustanie catkowicie po zakoncze-
niu etapu realizacji obiektu na danym odcinku.

2.2.2.3 Oddziatywanie na etapie eksploataciji

Eksploatacja autostrady Al bedzie sie nierozerwalnie wigzata z emisjg hatasu, ktoérego zrodtem jest droga
i poruszajace sie po niej pojazdy. Zrédiem hatasu emitowanego przez poruszajacy sie pojazd jest praca silnika,
optyw powietrza wokot obrysu pojazdu, toczenie sie kot po nawierzchni jezdni, drganie zuzytych badz nieprecy-
zyjnie ztozonych elementéw pojazdu. Poziom hatasu w ruchu drogowym jest uzaleznione od natezenia ruchu
pojazddw, ich predkosci, od udziatu pojazdow cigzarowych w potoku ruchu, jak réwniez od nachylenia wzniesien,
przez ktére przebiega droga. Wraz ze wzrostem tych parametroéw rosnie rowniez poziom emitowanego hatasu.

Z dostepnych danych literaturowych poziomy dzwieku, ktérych zrodiem sa srodki komunikacji drogowej wy-
nosza od 75 do 95 dB. W podziale na pojedyncze zrédto dzwieku, wartosci te przedstawiajg sie nastepujaco:

+  pojazdy jednosladowe 79 — 87 dB;
« samochody ciezarowe 83 — 93 dB;
- autobusy i ciggniki 85 —-92 dB;
« samochody osobowe 75 -84 dB;
+ maszyny drogowe i budowlane 75 -85 dB;
e WOZzy OoczyszCzania miasta 77 - 95 dB.

Analize oddzialywania autostrady Al na srodowisko pod wzgledem oddzialywania akustycznego a takze wy-
znaczenia ekranéw akustycznych wykonano dla najmniej korzystnej sytuacji, czyli prognozy na rok 2033 projek-
tujac ekrany z uwagi na pore nocy (z racji wiekszych zasiegéw oddziatywania).

Wyliczone, zasiegi negatywnego oddziatywania hatasu, naniesione zostaly na mapy z zasiegiem oddziatywa-
nia hatasu, stanowigce zatacznik graficzny do niniejszego opracowania. Dodatkowo sporzadzona ponizej tabela
przedstawia maksymalne zasiegi oddziatywania hatasu dla autostrady Al bez ekranowania.
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Tabela 8 Zasiegi oddziatywania hatasu bez ekrandw

. Zasieg oddzialywania hatasu w metrach od osi drogi
Odcinek -
Pora dzienna \ Pora nocna
2018
Granica odcinka C/D — granica wo- 205 ‘ 460
jewbdztwa Slaskiego/tddzkiego 2033
280 | 585
2.2.3 Scieki
2231 Faza realizacji

Na etapie realizacji przedsiewziecia powstawac¢ beda trzy typy sciekow:

« Scieki socjalno — bytowe, zwigzane z czynnosciami sanitarnymi pracownikéw budowy (miejsce powstawa-
nia: zaplecze budowy),

- &cieki technologiczne, zwigzane z biezgcg konserwacjg sprzetu budowlanego oraz innymi czynno$ciami
technologicznymi (miejsce powstawania: plac budowy, zaplecze budowy),

« $cieki opadowe oraz roztopowe, zwigzane bezposrednio z opadami atmosferycznymi (miejsce powstawa-
nia: plac budowy, zaplecze budowy).

Scieki socjalno-bytowe ujmowane i gromadzone beda poprzez system przenosnych i szczelnych sanitariatow,
przystosowanych do transportu kotowego. Odbiér ww. sanitariatéw prowadzony bedzie przez podmioty upraw-
nione, posiadajace odpowiednig decyzje administracyjng, wydang w mocy ustawy z dnia 13 wrzesnia 1996 r.
0 utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach.

Scieki technologiczne pierwszego typu powstajace na terenie budowy, zwigzane sa giéwnie ze stanem awa-
ryjnym sprzetu technicznego. Tym samym, ich ilos¢ pozostanie relatywnie mata w stosunku do ilosci $ciekow
socjalno-bytowych. Warunkuje to sposob ujmowania i gromadzenia ww. Sciekow. Proces ten odbywa¢ sie be-
dzie przy udziale szczelnych i odpowiednio opisanych pojemnikéw matogabarytowych o pojemnosci do 200l kt6-
re przechowywane beda w odpowiednio przystosowanych do tego celu miejscach magazynowych.

Drugi typ sciekéw technologicznych, zwigzany jest z pracami prowadzonymi na terenie budowy, gtéwnie
z odwadnianiem wykopéw. Woda odpompowywana w trakcie prac ziemnych kierowana bedzie do dotoéw
uszczelnionych matami izolacyjnymi, w ktérych dokonuje sie proces sedymentacji grawitacyjnej zawiesin ciez-
kich. Nastepnie tak oczyszczona woda wprowadzana bedzie do ciekdw lub rowow melioracyjnych. Istnieje row-
niez mozliwos¢ wprowadzania ww. $ciekéw do istniejgcej sieci kanalizacyjnej po uprzednim uzgodnieniu warun-
kow zrzutu z jej gestorem.

2.2.3.2 Faza eksploataciji

Na etapie uzytkowania projektowanego odcinka autostrady powstawac¢ beda scieki opadowe, zwigzane ze
sptywami opadowymi i roztopowymi z powierzchni utwardzonych.

W celu okreslenia ilosci $ciekdw opadowych, postuzono sie algorytmem obliczeniowym przedstawionym
w publikacji pn. ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady
wyboru” autorstwa Haliny Sawickiej — Siarkiewicz. Wymieniony wyzej schemat opiera sie na wyznaczeniu kolej-
no nastepujacych parametrow:

*  powierzchnia zlewni,

* natezenie deszczu,

» wielko$¢ odplywu z powierzchni terenu,
» roczna objetos¢ sciekéw opadowych.

Wyniki ww. obliczeh zestawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 9 Prognozowana ilos¢ sciekéw opadowych oraz roztopowych z terenu inwestycyjnego oraz analizo-
wanego odcinka DK nr 1

BRI 2 pe- Roczna obj eto$é
L Odcinek projektowanej . . Natezenie deszczu q wierzchni )

p- . Powierzchnia A [ha] 3 sciekow V

drogi [dm */s*ha] utwardzonych Q 3

3 [m~/rok]
[dm “/s]
Wariant inwestycyjny

p | Trasaglownaauto- 24,70 166,33 3697,58 120042,00

strady
2 tacznice weztéw 2,00 166,33 299,40 9720,00
3 Pozostate drogi 13,90 77,20 965,83 67554,00

Wariant bezinwestycyjny

1 Wariant O 21,00 132,02 2495,15 102060,00

2.2.4 Emisja odpadow

2.2.4.1 Fazarealizacji

W fazie realizacji przedsiewziecia wyrdznia sie nastepujace etapy, bedace zrodiem wytwarzania odpadow:

»  roboty rozbiérkowe oraz demontazowe, zwigzane m.in. z:

— rozbiorkg budynkéw mieszkalnych, gospodarskich oraz uzytecznosci publicznej,

- demontazem elementoéw istniejacej infrastruktury technicznej tj.: elementy sieci elektro-energetycznej, tele-
technicznej, gazociggowej, wodociggowo-kanalizacyjnej, itp.

« roboty ziemne,

» roboty budowlane:

- przebudowa istniejgcej sieci drog publicznych,

— przebudowa istniejgcej infrastruktury technicznej,

- budowa trasy gtownej, drog lokalnych oraz dojazdowych,

— budowa urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

- budowa obiektéw inzynierskich oraz przepustow drogowych,

— budowa urzadzen ochrony srodowiska.

Zgodnie z trescig rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 roku w sprawie katalogu od-
padéw, przewidziane do wytworzenia rodzaje odpadow zaklasyfikowane zostang do nastepujacych grup:

- grupa 15 - Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne
nieujete w innych grupach,

» grupa 17 - Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wlaczajac glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych),

« grupa 20 - Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

2.2.4.2 Faza eksploataciji

Na etapie uzytkowania drogi przewiduje sie cykliczne powstawanie odpadéw, ktérych zrédiem beda nastepu-
jace dziatania:

» utrzymanie letnie oraz zimowe drogi, w tym usuwanie odpadéw o charakterze komunalnym oraz zanie-
czyszczonych odktadéw piasku, mutu lub lisci,

» realizacja harmonogramu prac konserwacyjnych, zwigzana z:

- remontami nawierzchni (zwlaszcza po okresie zimowym),

— pielegnacja zieleni przydroznej (gtéwnie przycinanie trawy),

- naprawa (wymiana) zniszczonych (zuzytych) elementéw infrastruktury drogi, np.: elementow oswietlenia.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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Dodatkowo, eksploatacja systemu odwodnienia drogi bedzie powodowata generowanie strumienia odpadoéw
w postaci szlamow, okresowo usuwanych ze studzienek sciekowych, wpustéw ulicznych lub osadnikow.

Z uwagi na mozliwosé¢ wystgpienia wypadkéw i kolizji pojazdéw samochodowych, przewozacych materiaty
niebezpieczne, mogace powodowacé bezposrednie lub posrednie skazenie Srodowiska wskazuje sie, iz konse-
kwencjg ww. sytuacji awaryjnej bedzie powstanie odpadéw z podgrupy 16 81 — odpady powstate w wyniku wy-
padkéw i zdarzen losowych.

2.2.5 Zimowe utrzymanie drég

W celu zapewnienia ciggtosci ruchu w okresie zimowym, na projektowanym odcinku autostrady, podejmowa-
ne bedg czynnosci zwigzane z odsniezaniem jego nawierzchni.

Likwidacja $liskosci zimowej polega na usuwaniu $niegu i lodu z jezdni przy uzyciu $srodkéw chemicznych,
mechanicznych oraz obu tagcznie.

Odsniezanie drég przy uzyciu srodkéw mechanicznych bedzie polegato na usuwaniu $niegu gtdwnie syste-
mem patrolowym. Ods$niezanie patrolowe stosowane jest dla dr6g o podwyzszonym standardzie utrzymania
i polega na ciggtej pracy réznych typoéw ptugoéw snieznych, ktére na biezaco usuwaja nagromadzony na jezd-
niach i poboczach $nieg, w celu nie dopuszczenia do powstawania utrudnien i przerw w ruchu.

Srodkami chemicznymi wykorzystywanymi do usuwania $lisko$ci zimowej sa: chlorek sodu, chlorek wapnia,
chlorek magnezu oraz ich mieszaniny. By zapobiec zbrylaniu soli dodawany jest do niej w niewielkich ilosciach
zelazocyjanek potasu. Wymienione sole, jak rowniez ich mieszaniny, stosowane sg w postaci roztworéw badz
w postaci state;.

Sole oraz ich roztwory zapobiegajg wystepowaniu sliskosci zimowej poprzez obnizenie temperatury zamarza-
nia wody, co zapobiega powstaniu na niej warstwy lodu lub zlodowaciatego $niegu.

Stezenie chlorkow w sptywach z nawierzchni jezdni autostrady bedzie zmienne i zalezne od:

» natezenia ruchu i predkosci poruszajacych sie pojazdéw — bedg one powodowaty rozbryzgiwanie roztworu
soli poza jezdnie,
» aktualnych warunkéw atmosferycznych — czestotliwosci opaddw, temperatury powierza.

Na zwiekszenie czestotliwosci prowadzenia akcji usuwania sliskosci zimowej z uzyciem $rodkéw chemicz-
nych maja wplyw wahania temperatury, szczegdlnie jej oscylowanie w granicach wartosci 0°C.

W przypadku, gdy pokrywa $niezna z jednego opadu rozpusci sie i sptynie przed nagromadzeniem kolejnego
opadu, nastepuje sptukanie z nawierzchni drogi calej ilosci uzytej do odsniezania soli w danym okresie miedzy-
opadowym. Warunkuje to konieczno$¢ dodatkowego zastosowania srodkéw chemicznych. W sytuacji, gdy po-
krywa $niezna utrzymuje sie i zostaje rozpuszczona pod koniec zimy, wraz z powstatymi woéwczas wodami roz-
topowymi sptywa cala ilos¢ soli nagromadzona w trakcie sezonu. Stezenia chlorkéw w wodach z topniejacego
$hiegu, zwlaszcza po dtuzszym jego zaleganiu na poboczu drogi sg wéwczas znacznie wyzsze.

Okreslenie catkowitej ilosci chlorkéw emitowanych z powierzchni jezdni projektowanego odcinka autostrady
jest praktycznie niemozliwe do oszacowania z uwagi na fakt, iz ilosci uzytej soli sg silnie uzaleznione od warun-
kow pogodowych, ktérych przewidywanie zawsze jest opatrzone stosunkowo duzym btedem, zwtaszcza w przy-
padku prognoz dtugoterminowych.

Nawierzchnia jezdni na calym projektowanym odcinku wykonana zostanie w technologii przewidzianej dla ka-
tegorii ruchu KR6. Technologia ta wykorzystuje standardowe rozwigzania uwzgledniajagce zaréwno wymaég trwa-
losci nawierzchni, jak réwniez potrzebe minimalizacji zakresu warunkéw pogodowych (w ujeciu parametrycz-
nym), w ktérych wystapi koniecznosé zastosowania srodkéw do zwalczania $liskosci.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km
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3 OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA OBJ ETYCH ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIAL YWANIA PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO

3.1 POLOZENIE FIZYCZNO-GEOGRAFICZNE

Zgodnie z systemem regionalizacji fizycznogeograficznej w ukfadzie dziesietnym (wg J. Kondrackiego) pro-
jektowany odcinek autostrady Al potozony jest w obszarze:

Prowincja: 31 Niz Srodkowoeuropejski,

Podprowincja: 318 Nizina Srodkowopolska,

Makroregion: 318. 8 Wzniesienia Potludniowomazowieckie ,

Mezoregion: 318.81 Wysoczyzna Befchatowska, 318.84 Réwnina Piotrkowska

Podziat administracyjny terenu Polski wskazuje, iz trasa projektowanej autostrady prowadzona jest przez te-
ren wojewddztwa tddzkiego, w obrebie gmin Moszczenica, Grabica, m. Piotrkéw Trybunalski.

3.2 GEOMORFOLOGIA | UKSZTALTOWANIE TERENU

Pétnocny odcinek projektowanej autostrady zlokalizowany jest na Wysoczyznie Belchatowskiej, ktéra zazna-
cza sie w morfologii ciggiem zdenudowanych wzgdrz czolowomorenowych, przecinajacych wysoczyzne betcha-
towska z potnocy na potudnie, na linii Tuszyn — Kamiensk. Najwyzsze partie wzgorz (piaszczyste wzgorza o wy-
sokosci wzglednej 10-20 m) wystepujg w rejonie Tuszyna osiggajac kulminacje w rejonie Szczukawina i Gorek
Duzych. W rejonie Piotrkowa Trybunalskiego autostrada wkracza na obszar Rowniny Piotrkowskiej strefy odpty-
wu wod glacjofluwalnych. Najnizsze miejsca na trasie autostrady zaznaczone w morfologii to: dolina rzeki Mosz-
czanki, dolina rzeki Wierzejki.

3.3 WARUNKI GEOLOGICZNE

Obszar projektowanego odcinka autostrady Al lezy na obszarze niecki mogilensko-tédzkiej w obrebie mezo-
zoicznej jednostki zwanej nieckg szczecinsko — t6dzko — miechowska. Na catym obszarze inwestycyjnym utwory
powierzchniowe stanowig gtéwnie osady czwartorzedowe —plejstocenskie i holocenskie — o zréznicowanym wy-
ksztalceniu. Starsze utwory, trzeciorzedowe oraz mezozoiczne, znajduja sie pod pokrywg czwartorzedowa, ktorej
migzszos¢ waha sie od ok. 20 m do ok. 70 m.

Na catym odcinku na powierzchni dominujg gliny zwatowe zlodowacenia $rodkowopolskiego o migzszo$ci
siegajacej 14 m, tworzace powszechnie wystepujacg na powierzchni terenu pokrywe. Na powierzchni glin wyste-
puja piaski i mutki deluwialne zlodowacenia pétnocnopolskiego oraz piaski i zwiry wodnolodowcowe nierozdziel-
ne zlodowacenia srodkowopolskiego, wypetniajgce szerokie rozciecia w glinach zwatowych, lub czesciej wyste-
pujace na nich ptatami o migzszosci 2-10 m.

Na analizowanym odcinku projektowanej autostrady od km 335+937 do km 345+000 pod osadami czwarto-
rzedu pojawiajg sie osady neogenu — ity, piaski i muiki jeziorne (trzeciorzed, miocen) oraz piaski, mutki, ity, miej-
scami z wkladkami zwiréw i wegla brunatnego (miocen-pliocen). Od km 340+000 na powierzchni czeste sg pia-
ski eoliczne w wydmach, wystepujacych na tarasach nadzalewowych. Rozlegte obszary wystepowania glin zwa-
towych poprzecinane sg korytami rzek, wypetnionymi piaskami den dolinnych i taraséw zalewowych.

Na wysokosci km 347+600 do km 348+000 przypowierzchniowg warstwe osadow, o migzszosci 3—4 m, sta-
nowi kompleks ztozony z piaskéw i glin piaszczystych. Kompleks ten zalega na warstwie glin o migzszosci 3 -8
m, ktora z kolei zalega na kompleksie osadow piaszczysto-zwirowych i gliniasto-pylastych o migzszosci 9-15 m.

W okolicach km 350+000 migzszos¢ osadéw czwartorzedowych maleje do ok. 30 m, a bezposrednio pod ni-
mi lub lokalnie pod przykryciem osadéw neogenu znajduja sie utwory kredy gornej — wapienie, opoki z czertami i
margle (kampan), ktére przechodza w jasnoszare wapienie, wapienie margliste, opoki i margle (koniak oraz san-
ton). Punktowo pojawiajg sie na powierzchni piaski i zwiry moren czotowych, tworzace odosobnione pagorki.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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Od km 350+300 przypowierzchniowg warstwe osadow stanowig nasypy, namuty, piaski i gliny o migzszosci
od 2-8 m. Warstwa ta zalega na warstwie glin o migzszosci 5-6 m, zalegajacej na kompleksie osadéw piasz-
czysto-gliniastych o migzszosci 5-14 m. Osady te z kolei zalegajg na glinach potozonych na gtebokosci od 14 do
24 m.

3.4 ZtOZAKOPALIN

W ramach dokumentacji geologiczno-inzynierskiej okreslono ztoza surowcéw naturalnych, obszary oraz tere-
ny goérnicze potozone w bezposrednim sgsiedztwie analizowanego odcinka autostrady Al. Na podstawie ww.
analizy stwierdzono, iz obszar inwestycyjny nie koliduje z granicami zt6z surowcow naturalnych oraz nie lezy
w obrebie terenéw i obszardéw goérniczych.

3.5 GLEBY

Na podstawie analizy mapy glebowo-rolniczej stwierdzono, iz na obszarze inwestycyjnym dominujg gleby bie-
licowe i pseudobielicowe, stanowigce ok. 43,7 % powierzchni analizowanego terenu. Drugim w kolejnosci typem
gleb sa gleby brunatne wytlugowane i brunatne kwasne, stanowigce ok. 35,5 % powierzchni analizowanego tere-
nu. Dodatkowo, wystepujg gleby brunatne wiasciwe, czarne ziemie wiasciwe, a takze czarno ziemie zdegrado-
wane i gleby szare. Ich jednostkowy udziat nie przekracza 10% powierzchni analizowanego terenu.

Wsrdd kompleksoéw glebowych wystepujacych na analizowanym terenie dominuje kompleks zytni bardzo do-
bry (ok. 26,6 % powierzchni obszaru) oraz kolejno kompleks zytni staby (17,6 %) i pszenny dobry (15,3 %). Do-
datkowo, stwierdzono obecnos¢ komplekséw zbozowo-pastewnych (tgcznie 9 %), a takze uzytkow zielonych
srednich (ok. 3,5 %).

3.6 WODY PODZIEMNE

Warunki hydrogeologiczne na badanym odcinku sg zréznicowane. Stwierdzono obszary, na ktérych woda
wystepuje stosunkowo ptytko od powierzchni terenu jak rowniez obszary, na ktérych nie stwierdzono wystepo-
wania wody podziemnej do kilkunastu metréw. Stwierdza sie obecnos¢ pozioméw wdd podziemnych o charakte-
rze uzytkowym jak tez warstwy wodonosne o matych migzszosciach nie posiadajace charakteru uzytkowego.

Poczatkowy fragment projektowanego odcinka autostrady A-1 przebiega przez GZWP 401 (niecka t6dzka).
Zbiornik ten obejmuje pietro kredy dolnej niecki tédzkiej, od Ozorkowa po Tomaszéw Mazowiecki. Jest to zbior-
nik porowo-szczelinowy, charakteryzujacy sie wodami wysokiej jakosci o statych i jednorodnych parametrach
fizykochemicznych. Z uwagi na to, iz zbiornik ten zalega bardzo gteboko, na gtebokosci kilkuset metrow, i jest
praktycznie catkowicie izolowany od powierzchni terenu, nie jest narazony na zanieczyszczenia drogowe z pro-
jektowanej autostrady.

Na odcinku od km 335+937 do km 348+000 zlokalizowany jest zbiornik kredowy nr 401 £6dz (szczelinowo
krasowy). W obszarze zbiornika wyznaczono strefy ONO oraz OWO. Przedmiotowe strefy nie pozostajg w kolizji
z analizowanym odcinkiem autostrady.

3.7 WODY POWIERZCHNIOWE

Projektowany odcinek autostrady potozony jest na obszarze zlewni Pilicy (zlewnia Il rzedu). Dokumentowany
teren wzdtuz trasy autostrady jest odwadniany przez rzeki: Moszczanke, Rakowke, Strawe oraz doplywy ww.
rzek.

Na odcinku od km 335+937 do km 340+500 obszar inwestycyjny nie odznacza sie rozbudowang siecig hy-
drograficzna. Trase przecina Doptyw z Wodzinka w km 337+000 oraz doptyw cieku Grabia. Ponadto wyrdznia
sie niewielkie rowy melioracyjne. Na odcinku od km 340+500 do km 348+200 sie¢ hydrograficzna charakteryzuje
sie gestsza rozbudowa z uwagi na przecinajacy trase autostrady ciek Rakéwka (kolizja w km 345+970) wraz
z doptywami. Sg to: Doptyw z Papiezy oraz Doptyw z Michatowa. Od km 348+200 do konca trasy na terenie in-
westycyjnym wystepuje kolizja z ciekiem Strawg oraz z nielicznymi rowami melioracyjnymi.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km
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W otoczeniu inwestycji wyrdznia sie pojedyncze zbiorniki wodne lub ich zespoly (gtéwnie w ciggu cieku wod-
nego).

W zasiegu oddziatywania trasy nie stwierdzono obecnosci uje¢ wod powierzchniowych.

3.8 KLIMAT

Na obszarze wskazanym pod planowang inwestycje, wystepuje duza zmiennosé warunkéw pogodowych
w ujeciu dobowym oraz rocznym (szczegolnie w okresie wiosennych i jesiennym).

Parametry klimatyczne przedstawiajg sie nastepujgco:

Srednia temperatura roczna - waha sie od 7,5 °c-7,8°C,

Najcieplejszy miesiac — lipiec - $rednia temperatura waha sie od 17,8 °C do 18,6 °C,
Najzimniejszy miesigc — luty - Srednia temperatura waha sie od -3,5 °C do -3,0 °C,
dtugos¢ okresu wegetacyjnego — od 210 dni do 220 dni.

Na terenie wojewddztwa przewaza zachodni (20%) i potudniowo-zachodni (10-12%) kierunek wiatréw. Naj-
rzadziej wystepuje kierunek pétnocny.

3.9 UWARUNKOWANIA SOZOLOGICZNE

3.9.1 Aktualny stan zanieczyszczenia gleb

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi przeprowadzit w 2005 roku badania stanu zanieczysz-
czenia gleb w rejonie planowanej autostrady Al w wojewodztwie t6dzkim. Wyniki przeprowadzonych analiz
przedstawione zostaly w opublikowanej dokumentacji pn.: ,Opracowanie monitoringu srodowiska w okolicach
planowanych autostrad i drog szybkiego ruchu w wojewodztwie t6dzkim w roku 2005”. Zgodnie z trescig rozpo-
rzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci ziemi, grunty podzielone
zostaly na trzy grupy:

« grunty grupy A - obszary poddane ochronie na podstawie przepiséw Prawa wodnego i Prawa o ochronie
przyrody,

« grunty grupy B - uzytki rolne z wylaczeniem gruntéw pod stawami i pod rowami, grunty lesne oraz zadrze-
wione i zakrzewione, grunty zabudowane i zurbanizowane z wylaczeniem terendéw przemystowych, komu-
nikacyjnych i uzytkéw kopalnych

- grunty grupy C - tereny przemystowe, uzytki kopalne, tereny komunikacyjne.

W ramach wskazanych wyzej grup obowigzujg rézne wartosci dopuszczalne zanieczyszczen. Najostrzejsze
normy obowigzujg na gruntach grupy A, najlagodniejsze na gruntach grupy C. Punkty pomiarowe zlokalizowano
na terenach bezposrednio przylegajacych do planowanego odcinka trasy Al , tj.: odcinek Boginia-Wiskitno oraz
odcinek Wiskitno-Wardzyn (pola uprawne, nieuzytki, tereny zabudowane). Do badan wytypowano 5 punktow na
trenie powiatu t6dzkiego wschodniego oraz w powiecie £6dz:

Kazimierzéw,
Boginia,
Natolin,
Wiskitno,
Wardzyn.

Ostatni ze wskazanych punktéw potozony jest najblizej analizowanego odcinka trasy. Punkt znajduje sie na
polu uprawnym, w obrebie obszaru zabudowanego. Odlegto$¢ do projektowanej trasy wynosi ok. 4500 m. Bada-
ne gleby charakteryzowaty sie odczynem lekko kwasnym. Stezenie kadmu w badanej probce gleby przekraczato
wartosci dopuszczalne zaréwno dla gruntow grupy B jak i C. Wartosci pozostatych metali odpowiadaty normom
dla gruntéw grupy B. Wartos¢ WWA przekraczata stezenie nominalne dla gruntéw grupy B.

Wyniki przeprowadzonych badan wskazuja, iz poziom stezen oznaczanych metali w analizowanych punktach
pomiarowo-kontrolnych nie przekraczat wartosci dopuszczalnych dla gruntéw grupy B. Jedynie w punkcie pomia-
rowo-kontrolnym Wardzyn stezenie kadmu w badanej prébce gleby przekraczato wartosci dopuszczalne zaréw-
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no dla gruntdéw grupy B jak i C. Wartosci pozostatych metali odpowiadaly normom dla gruntéw grupy B. We
wszystkich analizowanych punktach pomiarowo-kontrolnych przekroczone zostato stezenie nominalne WWA dla
gruntéw grupy B.

Dodatkowo, przedmiotowa analiza wykonana zostata w rejonie istniejgcej drogi krajowej nr 1 w Parzniewi-
cach (gm. Wola Krzysztoporska). Punkt pomiarowy zlokalizowany zostat ok. 15 m od drogi.

Wartosci badanych wskaznikéw nie przekraczaty obowigzujgcych norm dla grupy gruntéw C. Nie przekracza-
ty réwniez ostrzejszych wartosci dopuszczalnych dla obszaréw grupy B.

3.9.2 Stan jako $ci wod podziemnych

Obserwacje stanu wod podziemnych na terenie objetym planowang inwestycjg realizowane sg przez Woje-
wodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w ramach regionalnego monitoringu wod wojewddztwa todzkiego. Jed-
nostka prowadzi monitoring tzw.: jednolitych czesci wéd podziemnych (JCWPd).

Analizowana inwestycja potozona jest w catosci w obszarze JCWPd nr 84. W rejonie planowanego odcinka
drogi zlokalizowano cztery punkty pomiarowe.

3.9.3 Stan jako $ci wod powierzchniowych

Obserwacje stanu wdd powierzchniowych na terenie objetym planowang inwestycjg realizowane sg przez
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w ramach regionalnego monitoringu wod wojewddztwa t6dzkiego.
Jednostka prowadzi monitoring operacyjny wybranych rzek wojewo6dztwa.

Podstawg prawng do wykonania oceny stanu wéd powierzchniowych za rok 2010 jest rozporzadzenie Mini-
stra Srodowiska z dnia 20 sierpnia 2008 r., w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wéd po-
wierzchniowych. Rozporzadzenie okresla sposéb dokonywania oceny stanu jednolitych czesci wod poprzez do-
konywanie oceny stanu ekologicznego (JCW naturalne) lub potencjatu ekologicznego (JCW sztuczne i silnie
zmienione), stanu chemicznego, ogdlnego stanu wdd, sposéb interpretacji wynikéw badan wskaznikéw jakosci,
sposéb prezentacji wynikow klasyfikacji oraz czestotliwos¢ dokonywania klasyfikacji. Wynikiem oceny jest okre-
$lenie stanu JCW jako stan: dobry lub zly.

W rejonie planowanej inwestycji zlokalizowane zostaly trzy punkty obserwacyjne. Na bazie ww. punktéw
przeprowadzono zespét analiz w zakresie oceny jednolitych czesci wod.

3.10 POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

O okreslenie stanu czystosci powietrza (tta substancji) w rejonie lokalizacji przedsiewziecia zwrécono sie do
Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w todzi Delegatura w Piotrkowie Trybunalskim. Tio jest okre-
slane jedynie dla tych substancji, dla ktérych obowigzujg dopuszczalne poziomy w powietrzu, dla pozostatych, tto
uwzglednia sie w wysokos$ci 10% wartosci odniesienia usrednionej dla roku.

Odnoszac przedstawione przez WIOS dane mozna stwierdzié, ze w rejonie lokalizacji inwestycji obecnie nie
wystepujg przekroczenia wartosci odniesienia, jak réwniez pozioméw dopuszczalnych.

Poréwnanie wartosci odniesienia i wartosci dopuszczalnych okreslonych dla roku kalendarzowego z pozio-
mami tla substancji przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 10 Por6éwnanie stanu czystosci powietrza z wartosciami odniesienia i poziomami dopuszczalnymi

Tio substasncji
[ug/m’] Warto sci Poziom dopusz
Nazwa substancji ode. od \ Odc. od w ezta gdf-hOd,W ?jz*a odniesienia czalny
Tusz(;nodowwezqga Fleil ey Tl g?a(r:lica;(\)/z\(l)je(—) [ug/m’] [ug/m’]
. . nalski do w ezta p 2
Piotrkow Belchatow woédztwa tédz-
kiego
Ditlenek siarki 8 10 11 20 209
Ditlenek azotu 28 30 28 40 40°
Pyt zawieszony PM10% 28 30 28 40 409
Otéw 0,03 0,03 0,03 0,5 0,5%
Benzen 3 3 3 5 59
Tlenek wegla 700 700 700 - -

° Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.
® Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin.

9 Stezenie pylu o srednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10) mierzone metodg wagowg z separacjg
frakcji lub metodami wagowymi uznanymi za rownorzedne.

Najistotniejszym elementem wplywajacym na stan jakosci powietrza obok cech charakteryzujacych aktywne
na danym terenie zrédta emisji sg warunki klimatyczne, a zwlaszcza warunki anemologiczne tj. kierunek i pred-
kos¢ wiatru. Istnieje $Scisty zwigzek pomiedzy obserwowanymi poziomami stezen i warunkami meteorologicznymi
wplywajacymi na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczenh. Kierunek i predkos¢ wiatru decydujg nie tylko
0 przewietrzaniu terenu, ale réwniez o napltywie zanieczyszczen z zewnatrz. Z kolei cisze niekorzystnie wplywaja,
na przewietrzanie terenu i przyczyniajg sie do lokalnych wzrostow koncentracji zanieczyszczen w powietrzu.

Na rozpatrywanym terenie dominujgcym kierunkiem wiatru jest kierunek zachodni oraz potudniowo - zachod-
ni, natomiast najrzadziej spotykane sag wiatry ze strony pétnocne;j.

Warunki klimatyczne na obszarze przedmiotowej inwestycji nalezy, wiec uzna¢ za korzystne. Rozpatrywana
droga przebiega w przewazajgcej czesci przez teren réwninny, poprzez obszary uzytkowane rolniczo, co sprzyja
dobremu przewietrzaniu terenu.

3.11 WARUNKI AKUSTYCZNE

W obecnej sytuacji warunki akustyczne na terenie przyleglym do planowanej inwestycji sg ksztattowane
gtéwnie przez trasy komunikacyjne. Linia kolejowa nr 1 (najmniejsza odlegtos¢ od istniejacej autostrady Al to
ok. 3500 m) nie ma wptywu na ksztattowanie klimatu akustycznego w obrebie istniejacej autostrady Al.

Teren przewidziany pod realizacje inwestycji znajduje sie pod wplywem oddziatywania akustycznego aktual-
nego uktadu komunikacyjnego, jakim jest istniejagca autostrada Al. Na odcinku wezet Tuszyn do wezla Belcha-
téw droga krajowa nr 1 ma kategorie autostrady i stanowi gtéwny szlak komunikacyjny na osi pétnoc — potudnie
kraju, a takze jest czescig miedzynarodowego szlaku E75. Jest to droga klasy A o dwdch jezdniach i czterech
pasach ruchu — po dwa w kazdym kierunku, z weztami autostradowymi ,Piotrkéw” oraz ,Betchatéw”. Droga ta,
wedtug zalozen projektu, zostanie dostosowana do parametrow autostrady ptatnej oraz wyposazona w niezbed-
ne urzadzenia ochrony srodowiska (ekrany akustyczne, ogrodzenia, przejscia dla zwierzat)

Zgodnie z danymi zawartymi w ,Programach Ochrony Srodowiska” droga krajowa nr 1 relacji Warszawa-
Katowice stanowi powazne zrodto oddziatywania hatasu i tym samym ucigzliwosci dla mieszkancéw terenéw po-
lozonych najblizej autostrady. Wedtug badan WIOS, zauwazyé nalezy powolny wzrost natezenia dzwieku
w bezposrednim sasiedztwie drég oraz odnotowane przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodo-
wisku. Zwigzane jest to przede wszystkim ze wzrostem natezenia ruchu i bardzo duzym udzialem pojazdow
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ciezkich. Na przekroczenia dopuszczalnych norm duzy wplyw ma réwniez zly stan techniczny nawierzchni i po-
jazdow oraz ich nadmierna predkosé.

Wazniejsze drogi na otaczajgcym terenie lub drogi krzyzujgce sie z autostradg Al na odcinku A to:

- Droga krajowa nr 8,
» Droga wojewddzka nr 716
»  Drogi powiatowe DP 2932E oraz DP 1530 oraz 9 drog gminnych.

Halas przemystowy nie wystepuje gdyz jest brak znaczacych jego zrodet. Tereny, przez, ktére przebiega au-
tostrada Al majg gtownie charakter rolniczy. W rejonie wezta ,Befchatéw” zlokalizowane sg hale centrum logi-
stycznego ProLogis Park Piotrkéw. Nalezy bra¢ pod uwage, ze lokalizacja centrum logistycznego moze wptywaé
niekorzystnie na warunki akustyczne gdyz jest to zwigzane ze wzmozonym udziatem pojazdow ciezkich w ogol-
nym strumieniu ruchu obstugujacych centrum logistyczne.

3.12 SRODOWISKO PRZYRODNICZE

3.12.1 Srodowisko przyrodnicze w pasie inwestycyjnym oraz w bliskim otoczeniu pro-

jektowaneqo odcinka autostrady Al

Odcinek Wodzinek — Polesie, km 335+937 — 347+000

Stosunkowo dtugi odcinek wyrdzniony ze wzgledu na jednorodny, rolniczy charakter, z dominujgcymi grunta-
mi ornymi gdzie dominujg uprawy zboz. Uzytki zielone stanowig przewaznie niewielkie ptaty wzdtuz ciekow oraz
przy zagrodach, intensywnie wykorzystywane, podsiewane kupkéwka pospolita, o niewielkich walorach przyrod-
niczych.

W péinocnej czesci omawianego odcinka znajduje sie niewielki obszar nieczynnej, zrekultywowanej (obsa-
dzonej sosna, brzoza i zarnowcem) kopalni piasku.

Niewielkie skupiska szuwaréw zlokalizowane gtéwnie w rowach melioracyjnych i wokét nielicznych stawow
i zastoisk wodnych. W zbiorniku wodnym w km 339+100 (strona prawa) w odlegto$ci ok. 200 m od trasy stwier-
dzono obecnos¢ ptywacza zachodniego — $cisle chronionej rosliny owadozerne;.

Szate roslinng w niewielkim stopniu tworzg przydomowe ogrodki warzywno-kwiatowe oraz przydomowe sady,
czesto ze starymi kultywarami grusz, jabtoni, sliw i wisni zachowaty sie przede wszystkim w miejscowosciach
Makoszyn, Pienki Sierostawskie i Brzoza. Fragment sadéw wysokotowarowych napotkano w miejscowosci Wola
Bykowska.

Dobrze zachowaly sie zadrzewienia przyzagrodowe, zbudowane najczesciej z brzozy brodawkowatej, topoli
czarnej, robinii akacjowej, sosny zwyczajnej, bzu czarnego i glogu. Zadrzewienia $srédpolne wyksztatcone sg za-
zwyczaj w postaci pojedynczych drzew, bardzo czesto wiekowych grusz - pomnikowy okaz zlokalizowano w oko-
licach miejscowosci Magkoszyn — km 337+450, 300 m na zachdd od linii rozgraniczajgcej autostrady - lub zwar-
tych zadrzewien powierzchniowych, tzw. ,wysp $rodpolnych” zbudowanych gtéwnie z sosny, rzadziej brzozy lub
debu szyputkowego. Szczegdlnie cenne zadrzewienie tego typu znajduje sie w miejscowosci Wiadystawdw (km
345+700-345+900 strona prawa). Rosng tu obecnie dwa deby szyputkowe, jeden o wymiarach kwalifikujgcych
go do pomnika przyrody (467cm) oraz drugi o obwodzie 250 cm. Nie zachowaly sie natomiast 4 deby znajdujace
sie w liniach rozgraniczajgcych inwestycji o wymiarach: 329 cm, 360 cm, 400 cm, 385 cm wykazane w inwenta-
ryzacji przyrodniczej firmy EKKOM na potrzeby pierwszego raportu. W wyniku btedu edycyjnego podano tam
takze klon zwyczajny, zamiast debu szyputkowego (250cm), o ktérym mowa powyzej. Wzdtuz niewielkich cie-
kéw, przewaznie o charakterze rowéw melioracyjnych oraz przy niewielkich oczkach wodnych wyksztalcity sie
zadrzewienia wierzby, olszy czarnej i topoli.

Najcenniejsze zadrzewienie przywodne zlokalizowano miedzy miejscowosciami Wiadystawow i Polesie (km
346+000), 100—400 m na zachod od linii rozgraniczajgcej autostrady. Wokét centralnie potozonego oczka wod-
nego rozwingt sie tu niewielki ptat o charakterze gradu subkontynentalnego z okazatymi debami szyputkowymi
i grabami w drzewostanie. W podszyciu rozrasta sie trzmielina zwyczajna oraz bez czarny; w runie podagrycznik
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pospolity, turzyca palczasta, dabréwka roztogowa, kokoryczka wielokwiatowa, tredownik bulwiasty oraz marzan-
ka wonna i bluszcz pospolity - gatunki chronione; km 346+080, ok. 270 i 200 m na zachdd od linii rozgraniczaja-
cej autostrady.

Niewielka enklawa boru sosnowego zlokalizowana jest w okolicy miejscowosci Wodzinek i Pienki Sierostaw-
skie. W drzewostanie dominujg sztuczne nasadzenia sosny zwyczajnej oraz rosngcej w domieszce brzony bro-
dawkowatej, debu szyputkowego i robinii akacjowej. Warstwe krzewéw tworzy gtéwnie bez czarny oraz jarzab
pospolity. Runo silnie zdegenerowane w wyniku fruticetyzacji.

Krajobraz rolniczy sporadycznie urozmaicajg niewielkie stawy oraz zastoiska wodne, o powierzchni nie wiek-
szej niz 1 ha (np.: w miejscowosci Pienki Sierostawskie, Sierostaw, Wtadystawow, Polesie). Otoczone sg czesto
szuwarem patkowym, trzcinowym, skrzypowym oraz zadrzewieniami i zaroslami.

Na szczego6lng uwage, ze wzgleddw biocenotycznych i krajobrazowych, zastuguje zbiornik i sgsiadujace za-
drzewienia zlokalizowane w obnizeniu terenu miedzy miejscowosciami Wiadystawéw i Polesie (ok. km 346+000)
150 m na zachod od linii rozgraniczajacej autostrady. O wybitnych walorach krajobrazowych i przyrodniczych
tego miejsca decyduje wystepowanie ponad stuletniego drzewostanu debowo — grabowego. Najokazalszy
W omawianym miejscu wystepuja dwa gatunki objete ochrong prawng: marzanka wonna oraz bluszcz pospolity
(km 346+080, ok. 270 i 200 m na zachdd od linii rozgraniczajagcej autostrady). W podszyciu rozrasta sie trzmieli-
na zwyczajna oraz bez czarny. W runie dominuja: podagrycznik pospolity, turzyca palczasta, dgbréwka roztogo-
wa, kokoryczka wielkokwiatowa, tredownik bulwiasty, fiotek lesny i zawilec gajowy. Od strony potudniowej $ciana
zadrzewienia zbudowana jest z gtogu jednoszyjkowego i tarniny. Tego typu obiekty petnig wazng role bioceno-
tyczno—krajobrazowg w monotonnym krajobrazie rolniczym. Od zachodu i potudnia z zadrzewieniem sasiadujg
barwne, wielogatunkowe faki swieze i wilgotne. Na tgkach tych pojedynczo i w szpalerach zachowaly sie deby
szyputkowe o wymiarach pomnikowych. Ww. pomnikowe drzewa oraz stanowiska ro$lin chronionych nie sg na-
razone na uszkodzenia mechaniczne w czasie budowy drogi.

Odcinek Polesie — Rokszyce, km 347+000 — 351+800

Odcinek o charakterze podmiejskim, poddany silnej urbanizacji, z duzymi terenami inwestycyjnymi, wykorzy-
stywanymi przede wszystkim pod zabudowe magazynowa.

Najwiekszy udziat stanowig gtdwnie uprawy zbozowe, rzadziej roslin okopowych oraz intensywne uprawy
szklarniowe. Z uwagi nha charakter obszaru duzy udziat zajmujg tereny zabudowy miejskiej, przemystowej i ustu-
gowej — sg to tereny pierwotnie charakteryzujgce sie zabudowa wiejska, lecz ulegly przeksztalceniu w osiedla
jednorodzinnej zabudowy willowej. Zabudowania najczesciej otoczone sg zadbanymi trawnikami z udziatem ob-
cych gatunkéw i odmian drzew i krzewdw ozdobnych (cyprysiki, jatowce, zywotniki, Swierki).

Zabudowa o charakterze typowo przemystowym zlokalizowana jest wokot wezta drogowego, bedacego skrzy-
zowaniem drég krajowych Nr 1 i Nr 8. Dominujg tutaj wielkopowierzchniowe magazyny, wokot ktérych rozwija sie
roslinnos¢ ruderalna ze znaczacym udzialem nawloci kanadyjskiej, nawtoci pdznej, wrotyczu pospolitego
i krwawnika pospolitego. Typowa zabudowa wiejska zachowatla sie jedynie na krancach omawianego odcinka.

Rzadziej wystepujg niewielkie ptaty uzytkéw zielonych w poblizu zabudowan gospodarczych. Przewaznie sg
to podsiewane i nawozone tgki przeznaczone na pastwiska o przecietnych walorach przyrodniczo — krajobrazo-
wych. Nieliczne sg sady i uprawy jagodowe, z reguly reprezentowane przez przydomowe sady liczace czesto
tylko po kilkanascie sztuk drzew. Stanowig one pozostato$¢ wczesniejszych, znacznie wiekszych saddéw przyza-
grodowych. Mimo bliskosci duzego osrodka miejskiego brak sadéw towarowych.

W krajobrazie zaznaczajg sie takze nieuzytki zlokalizowane gtéwnie w okolicach weztéw drogowych oraz po-
jedyncze obszary, o matej powierzchni, rozrzucone na calej dlugosci odcinka. Najczes$ciej to potacie porzuco-
nych pdl w r6znym stadium zarastania oraz tereny przeznaczone pod inwestycje w poblizu zabudowan. Porasta-
ja je niewysokie drzewa i krzewy w wieku nie przekraczajgcym kilkunastu lat: gtownie brzoza i sosna zwyczajna.

Na omawianym odcinku zachowaly sie zadrzewienia przydrozne z duzym udziatem klonu jesionolistnego,
klonu zwyczajnego oraz sporadycznie jesionu wyniostego. W poblizu niektérych oczek wodnych intensywnie roz-
rasta sie olsza czarna.
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Na analizowanym odcinku znajdujg sie pojedyncze, niewielkie zbiorniki wodne sztucznego pochodzenia,
o niewielkich warto$ciach przyrodniczych, z reguly lokalizowane przy zabudowaniach.

Na uwage zastuguje okazata lipa drobnolistna w km 351+000 po lewej stronie trasy w odlegtosci ok. 200 m.
Drzewo to ze wzgledu na odlegto$¢ od projektowanej trasy nie jest narazone na uszkodzenia mechaniczne
w czasie budowy drogi.

Fauna

Najliczniejsza grupe chronionych zwierzat na obszarze inwestycyjnym stanowig ptaki. W pasie inwestycyjnym
oraz w jego sasiedztwie stwierdzono wystepowanie 16 gatunkow podlegajacych ochronie (zgodnie z Rozporza-
dzeniem Ministra Srodowiska z dn. 12 pazdziernika 2011 r, w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat Dz. U. 2011,
nr 237, poz. 1419), w tym 15 gatunkéw $cisle chronionych oraz 1 gatunek podlegajacy ochronie czesciowe;.

Na polach uprawnych wsi Sierostaw (km 340+300) i Papieze (km 342+000) obserwowano zerujgce czajki —
gatunek chroniony. Na pograniczu lasu i gruntéw ornych wsi Wodzinek odnotowano takze liczne tropy lisa, zaja-
ca, sarny.

Lokalne stale i okresowe zbiorniki wodne stanowig ostoje dla wielu gatunkéw ssakéw i ptakéw czesto stano-
wigc wodopdj; m.in. dla: sarny, dzika, zajaca, lisa, bazanta, kuropatwy, kaczki krzyzowki, czajki. W zbiorniku
wodnym w km 339+200 po stronie prawej stwierdzono obecnosé ryb: karp, okon.

Z danych prezentowanych przez PZt w Piotrkowie Trybunalskim wynika, iz na obszarze inwestycyjnym moga
pojawia¢ sie jenoty, borsuki, kuny, norki amerykanskie, tchérze zwyczajne, pizmaki, dzikie kroliki, gotebie grzy-
wacze.

W kompleksach lesnych i zadrzewieniach analizowanego odcinka odnotowano obecnos$¢ nastepujacych
chronionych gatunkow ptakow: kapturka, zieba, sikora bogatka, sikora czubatka, piecuszek, séjka, trznadel, my-
szotow. Na obszarach pél uprawnych i tgk licznie obserwowano skowronka, a w sasiedztwie domostw wrobla,
mazurka i jaskotke dymowke, sroke, kopciuszka, pliszke siwa.

W zbiorniku wodnym w km 346+000 po stronie prawej zlokalizowano $lady zerowania bobréw — gatunek
chroniony. Stwierdzono takze obecnos¢ rzesorka rzeczka objetego Scista ochrong gatunkowa, wymieniony
w Czerwonej Liscie IUCN - kategoria zagrozenia LC. Zaznacza sie fakt, iz siedliska tych gatunkéw znajdujg sie
jedynie po prawej stronie trasy i nie dochodzi do przemieszczania sie tych gatunkéw w poprzek trasy a ewentu-
alne podejmowanie migracji przez te gatunki moze mie¢ charakter przypadkowy.

Trasa projektowanej autostrady przebiega przez tereny o pospolitym skiadzie entomofauny na siedliskach
suchych i dobrze nastonecznionych terendéw otwartych oraz wilgotnych obszaréw w obrebie dolin ciekéw.

Na obszarze inwestycyjnym nie stwierdzono obecnosci pachnicy debowej, gatunku, ktéry w wojewddztwie
todzkim wystepuje wyjatkowo rzadko. Podczas wizji terenowych dokfadnie zbadano wszystkie okazale drzewa.
Kazde okazale drzewo ogladano w poszukiwaniu dziupli, prochnowisk oraz prochna wysypanego na ziemie,
a takze wszelkich sladéw obecnosci pachnicy debowej, m.in. fragmentéw chityny i kokolitéw. Zgodnie z metody-
ka inwentaryzacji pachnicy debowej proponowanej przez Generalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska
(http:/mwww.gdos.gov.pl/files/opinia_pachnica_debowa.pdf), szacujac catkowitg liczbe drzew zasiedlonych przez
ten gatunek nalezy wzigé pod uwage liczbe drzew dziuplastych dostepnych do kontroli. Jednakze obserwacje nie
wykazaly obecnosci siedlisk pachnicy debowej, gléwnie ze wzgledu na dobry stan zywotnosci drzewostanu, gdyz
wiekszosé drzew charakteryzowata sie brakiem dziupli oraz fragmentow martwego drewna, w ktérych larwy
pachnicy mogtyby znalez¢ potencjalne siedliska do rozwoju.

Inwentaryzacja przyrodnicza nie stwierdzita wystepowania na terenie inwestycyjnym gatunkéw nietoperzy. Na
terenie inwestycyjnym brak miejsca zimowania, rozrodu oraz letnich kryjowek nietoperzy (bunkry, jaskinie, sztol-
nie, stare budynki z drewnianymi strychami itp.). Brak jest takze typowych miejsc zerowania dla nietoperzy — cig-
gow zadrzewien, otwartych tafli duzych zbiornikéw wodnych lub rzek.

Badania herpetologiczne wykazaly obecnos¢ na obszarze oddziatywania inwestycji 10 gatunkéw ptazéw oraz
2 gatunkow gadow, kumak nizinny oraz grzebiuszka ziemna. Symbole w legendzie mapy uwarunkowan srodowi-
skowych oznaczajg miejsce obserwacji gatunkéw ptazéw i gadéw podczas wykonywania inwentaryzacji.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km
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3.12.2 Obszary i obiekty chronione w  swietle ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie

przyrody oraz obiekty cenne przyrodniczo

3.12.2.1 Obszary oraz obiekty przyrodnicze obj ete ochron g prawn g

Trasa projektowanej autostrady na analizowanym odcinku nie narusza granic nastepujacych obszaréw chro-
nionych w $wietle ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody (tekst jedn. Dz.U. 2009, nr 151, poz. 1220
Z pézniejszymi zmianami).

parki narodowe,

parki krajobrazowe,

rezerwaty przyrody,

obszary chronionego krajobrazu,
uzytki ekologiczne,

stanowiska dokumentacyjne,
zespoly przyrodniczo-krajobrazowe,
obszary Natura 2000.

Wsrod ww. form ochrony przyrody najblizej planowanej inwestycji zlokalizowane sa;

«  Sulejowski Park Krajobrazowy (w odlegtosci ok. 7 km),
«  Uzytek Ekologiczny ,Nad Bugajem” (w odlegtosci ok. 6,5 km).

Ze wzgledu na znaczne oddalenie ww. form ochrony przyrody od obszaru inwestycyjnego oraz brak powigzan
funkcjonalnych (np. w postaci ciekéw kolidujacych z autostradg majgcych bezposrednie potaczenie z obszarami
chronionymi) wyklucza sie jakiekolwiek oddziatywania przedmiotowego odcinka autostrady Al na te formy
ochrony przyrody.

3.12.2.1.1 Parki narodowe

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z formg ochrony przyrody, jaka jest park narodowy oraz nie
lezy w jej bezposrednim sgsiedztwie (najblizej potozony jest Kampinoski Park Narodowy w odlegtosci ok. 97 km).
Ze wzgledu na znaczne oddalenie parkow narodowych od obszaru inwestycyjnego wyklucza sie jakiekolwiek
oddziatywania przedmiotowego odcinka autostrady Al na te forme ochrony przyrody.

3.12.2.1.2 Parki krajobrazowe

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z parkami krajobrazowymi oraz nie lezy w ich bezpos$rednim
sgsiedztwie. Najblizsze tego typu formy ochrony przyrody, znajdujace sie poza strefg oddziatywania inwestycji to:

«  Sulejowski Park Krajobrazowy, potozony w odlegtosci ok. 7 km od km 348+500.

3.12.2.1.3 Rezerwaty przyrody

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z rezerwatami przyrody oraz nie lezy w ich bezposrednim
sgsiedztwie. Najblizsze tego typu formy ochrony przyrody, znajdujace sie poza strefg oddziatywania inwestycji to:

+ Rezerwat Przyrody ,Molenda” - w odlegtosci ok. 11,5 km na potnocny zachdd od miejsca poczatku inwe-
stycji na terenie nadlesnictwa Kolumna, obreb Rydzyny, lesnictwo Molenda, w miejscowosci Rydzynki (po-
wiat todzki wschodni).

+ Rezerwat Przyrody ,Wolboérka” - w odlegtosci ok. 7,5 km na pétnocny zachdd od miejsca poczatku inwe-
stycji na terenie nadlesnictwa Kolumna, obreb Rydzyny, lesnictwo Tuszyn (powiat t6dzki wschodni).

+ Rezerwat Przyrody ,Deby w Meszczach” - w odlegtosci ok. 7,5 km na wschéd od km 345+400 na terenie
gminy Wolbérz (powiat piotrkowski), w sasiedztwie wsi Rakow.

+ Rezerwat Przyrody ,Meszcze” - w odlegtosci ok. 10,5 km na wschéd od km 347+600 na terenie gminy
Wolb6rz (powiat piotrkowski), nadlesnictwa Piotrkow.

+ Rezerwat Przyrody ,Las jabtoniowy” - w odlegtosci ok. 10,5 km na wschod od km 348+700 na terenie gmi-
ny Sulejéw (powiat piotrkowski), nadlesnictwa Piotrkéw

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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» Rezerwat Przyrody ,Lubiaszéw” - w odlegtosci ok. 15 km na wschédd od km 348+700 na terenie gminy Su-
lejow i Wolborz (powiat piotrkowski), nadlesnictwa Piotrkéw, w poblizu miejscowosci Lubiaszow..

3.12.2.1.4 Obszary chronionego krajobrazu

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z obszarami chronionego krajobrazu oraz nie lezy w ich
bezposrednim sasiedztwie. Najblizsze inwestycji tego typu formy ochrony przyrody, znajdujace sie poza strefg
oddzialywania inwestycji to:

« Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolina Wolbérki” - w odlegtosci ok. 10,5 km na potnocny wschdd od
miejsca poczatku opracowania.

« Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolina Widawki” - w odlegtosci ok. 12,5 km na potudniowy zachdd od
miejsca konca opracowania.

3.12.2.1.5 Uzytki ekologiczne

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z formg ochrony przyrody, jaka jest uzytek ekologiczny oraz
nie lezy w jej bezposrednim sagsiedztwie (najblizej potozony jest uzytek ekologiczny ,Nad Bugajem” w odlegtosci
ok. 6,5 km). Ze wzgledu na znaczne oddalenie uzytkdw ekologicznych od obszaru inwestycyjnego wyklucza sie
jakiekolwiek oddziatywania przedmiotowego odcinka autostrady Al na te forme ochrony przyrody.

3.12.2.1.6 Stanowiska dokumentacyjne

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z formg ochrony przyrody, jaka jest stanowisko dokumenta-
cyjne oraz nie lezy w jej bezposrednim sasiedztwie (najblizej potozone jest stanowisko dokumentacyjne ,Groty
Nadgorzyckie” w odlegtosci ok. 28 km). Ze wzgledu na znaczne oddalenie stanowisk dokumentacyjnych od ob-
szaru inwestycyjnego wyklucza sie jakiekolwiek oddziatywania przedmiotowego odcinka autostrady Al na te
forme ochrony przyrody.

3.12.2.1.7 Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z formg ochrony przyrody, jakg jest zespot przyrodniczo-
krajobrazowy oraz nie lezy wjej bezposrednim sasiedztwie (najblizej potozony jest zesp6t przyrodniczo-
krajobrazowy ,Borkowice” w odlegtosci ok. 16 km). Ze wzgledu na znaczne oddalenie zespotéw przyrodniczo-
krajobrazowych od obszaru inwestycyjnego wyklucza sie jakiekolwiek oddziatywania przedmiotowego odcinka
autostrady Al na te forme ochrony przyrody.

3.12.2.1.8 Obszary Natura 2000

Trasa projektowanego odcinka autostrady nie narusza granic obszaréw nalezacych do Europejskiej Sieci Na-
tura 2000. W najblizszym otoczeniu projektowanej inwestycji (do 15 km) zlokalizowany jest Specjalny Obszar
Ochrony Siedlisk PLH100026 Lubiaszéw w Puszczy Pilickiej (w odlegtosci ok. 15 km), - granica obszaru pokry-
wa sie z granicg Rezerwatu Przyrody ,Lubiaszow”.

Ww. obszar Natura 2000, ze wzgledu na znaczne oddalenie od analizowanego odcinka autostrady, nie zostat
poddany szczegdtowej inwentaryzacji przyrodniczej.

3.12.2.2 Pomniki przyrody

Zgodnie z wykazem pomnikéw przyrody zamieszczonym na stronie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowi-
ska w todzi oraz informacjami przekazanymi przez lokalne urzedy gmin, stwierdza sie, iz w pasie oddziatywania
planowanej inwestycji nie sg zlokalizowane istniejagce badz projektowane pomniki przyrody. Najblizej potozonym
pomnikiem przyrody jest grupa drzew, objetych ochrong w postaci pomnika przyrody (7 deboéw szyputkowych, 1
brzoza brodawkowata, 2 olsze czarne, 3 topole czarne, lipa drobnolistna) rosngcych w miejscowosci Brzoza na
terenie parku podworskiego z poczatku XX w wpisanego do rejestru zabytkéw. Z uwagi na znaczne oddalenie od
trasy nie przewiduje sie znaczacych oddziatywan w stosunku do tych obiektow.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km
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3.12.2.3  Gatunki flory oraz fauny obj ete ochron g prawn g

Flora

W strefie oddzialywania inwestycji stwierdzono jedynie wystepowanie w zbiorniku wodnym w km 339+100
(strona prawa) w odlegtosci ok. 200 m od trasy ptywacza zachodniego — $cisle chronionej rosliny owadozerne;j.
Ze wzgledu na znaczne oddalenie od trasy nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania w stosunku do tego
gatunku.

W obszarze inwestycyjnym oraz w bezposrednim sgsiedztwie trasy stwierdzono naturalne stanowiska 2 ga-
tunkéw roslin podlegajacych ochronie czesciowej: przytulia wonna, bluszcz pospolity - oddalone od pasa drogo-
wego w granicach od 100 — 400 m.

Ponadto w pasie drogowym oraz w strefie oddziatywania inwestycji nie stwierdzono gatunkow grzybow podle-
gajacych ochronie zgodnie z Rozporzgadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw
dziko wystepujacych grzybow objetych ochrona.

Fauna

Najliczniejsza grupe chronionych zwierzat na obszarze inwestycyjnym stanowig ptaki. W pasie inwestycyjnym
oraz w jego sasiedztwie stwierdzono wystepowanie 16 gatunkéw podlegajacych, w tym 15 gatunkéw $cisle chro-
nionych oraz 1 gatunek podlegajacy ochronie czesciowej. Nie przewiduje sie znaczacych oddziatywan w stosun-
ku do obserwowanych gatunkéw ptakéw. Nalezy zaznaczy¢, iz przedmiotowe stanowiska odnosza sie do stwier-
dzonej obecnosci ptakdw w okresie inwentaryzacyjnym w analizowanym miejscu, z wykluczeniem obecnosci
gniazd i miejsc legowych w obszarze inwestycyjnym.

Druga liczng grupe zwierzat podlegajacych ochronie, stwierdzong w strefie oddziatywania inwestycji stanowig
ptazy i gady. Badania herpetologiczne wykazaly obecnos$¢ na obszarze oddziatlywania inwestycji 10 gatunkow
ptazéw oraz 2 gatunkow gadéw, w tym dwa gatunki z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej — kumak nizinny oraz
grzebiuszka ziemna.

Projektowany odcinek autostrady pozostaje w konflikcie z jednym siedliskiem rozrodu i bytowania ptazéw
w km 348+520-348+590. W zwigzku z wykonywaniem prac budowlanych przedmiotowe siedlisko ulegnie znisz-
czeniu. W stosunku do bytujacej tam populacji ptazéw planuje sie odtow i przeniesienie osobnikéw na siedliska
zastepcze gdzie obecnie takze wystepujg te gatunki.

Wsrdd chronionych gatunkéw ssakéw w obszarze oddzialywania inwestycji stwierdzono jedynie $lady zero-
wania bobréw (gatunku chronionego, wymienionego w zataczniku Il Dyrektywy Siedliskowej) w zbiorniku wod-
nym w km 346+000 po stronie prawej. W tym miejscu stwierdzono takze obecnosc¢ rzesorka rzeczka objetego
Scistg ochrong gatunkowa, (Czerwona Lista IUCN). Zaznacza sie fakt, iz siedliska tych gatunkéw znajdujg sie
jedynie po prawej stronie trasy i nie dochodzi do przemieszczania sie tych gatunkéw w poprzek trasy a ewentu-
alne podejmowanie migracji przez te gatunki moze mie¢ charakter przypadkowy. Zatem nie przewiduje sie nega-
tywnego oddziatywania na te gatunki ssakéw.

Inwentaryzacja chiropetrologiczna nie stwierdzita wystepowania na terenie inwestycyjnym gatunkéw nietope-
rzy. Na terenie inwestycyjnym brak miejsca zimowania, rozrodu oraz letnich kryjéwek nietoperzy (bunkry, jaski-
nie, sztolnie, stare budynki z drewnianymi strychami itp.). Brak jest takze typowych miejsc zerowania dla nietope-
rzy — ciggow zadrzewien, otwartych tafli duzych zbiornikéw wodnych lub rzek.

Inwentaryzacja entomologiczna nie stwierdzita wystepowania w obszarze inwestycyjnym oraz w jego bezpo-
Srednim sasiedztwie chronionych gatunkéw owaddéw, w tym pachnicy debowej. Podczas wizji terenowych do-
ktadnie zbadano wszystkie okazate drzewa, zwlaszcza dziuplaste. Kazde drzewo ogladano w poszukiwaniu
dziupli, préchnowisk oraz préchna wysypanego na ziemie, a takze wszelkich sladéw obecnosci pachnicy debo-
wej, m.in. fragmentéw chityny i kokolitéw oraz obecnosci dorostych osobnikéw.

Ponadto w pasie drogowym oraz w strefie oddziatywania inwestycji nie stwierdzono gatunkow ryb, a takze in-
nych bezkregowcéw podlegajacych ochronie zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 12 paz-
dziernika 2011 roku w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat objetych ochrona.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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3.12.2.4 Siedliska przyrodnicze podlegaj ace ochronie

Podczas badan terenowych na omawianym obszarze nie stwierdzono wystepowania potencjalnych siedlisk
przyrodniczych, ktére mozna zakwalifikowa¢ do grupy siedlisk podlegajacych ochronie prawnej zgodnie z Rozpo-
rzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw be-
dacych przedmiotem zainteresowania Wspoélnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujacych sie do
uznania lub wyznaczenia, jako obszary Natura 2000.

3.12.2.5 Ostoje Ptasie IBA

Przedmiotowa inwestycja nie koliduje z zadng z istniejgcych lub projektowanych ostoi ptasich oraz nie stwier-
dza sie istniejacych powigzan miedzy analizowang inwestycjg a sgsiadujgcymi ostojami IBA. Najblizej potozone
tego typu obszary znajdujg sie w odlegtodci od 25-60 km i sg to: Dolina Czarnej (ok. 25 km na potudniowy-
wschdéd), Dolina Pilicy (ok. 53 km na wschod), Dolina Bzury (ok. 57 km na pétnoc), Zbiornik Jeziorsko (w odle-
gtosci ok. 60 km na potnocny-zachdd), Niecka Wioszczowska (w odlegtosci ok. 40 km na potudniowy-wschod).

3.12.2.6 Obiekty cenne przyrodniczo w otoczeniu pro  jektowanej trasy

Na trasie projektowanego odcinka autostrady oraz strefie oddziatywania inwestycji nie wystepujg projektowa-
ne oraz planowane formy ochrony przyrody (w tym pomniki przyrody.

W trakcie inwentaryzacji przyrodniczej w obszarze oddziatywania inwestycji stwierdzono jedynie wystepowa-
nie drzew o wymiarach pomnikowych nieposiadajacych statusu pomnika przyrody.

3.12.3 Korytarze migracyjne

Z inwentaryzacji przyrodniczej wykonywanej na potrzeby inwestycji wynika, iz projektowany odcinek autostra-
dy nie koliduje z korytarzami migracyjnymi rangi miedzynarodowej, krajowej oraz korytarzy o randze lokalnej.
Inwestycja w wigekszosci przecina tereny o charakterze rolniczym w postaci otwartych pdl, gdzie zwierzyna
(zwlaszcza zwierzeta duze i srednie) pojawiajg sie rzadko. W obszarze catego analizowanego odcinka stwier-
dzono tylko jedno miejsce gdzie istniejagca DK1, a w rezultacie projektowana autostrada Al przecina pas za-
drzewien i krzewéw wzdtuz cieku Wierzejka (km 345+950-346+000). Analiza tropow wykazata wystepowanie w
tym miejscu gatunkdw takich jak sarna i dzik. Przypuszcza sie, iz zwierzeta idac wzdtuz cieku moga prébowac
przekracza¢ istniejacq droge krajowa. Sam ciek Wierzejka moze sta¢ sie potencjalnym szlakiem migracji bob-
row, ktorych slady zerowania stwierdzono w sasiedztwie trasy. Nie sg to jednak migracje zwierzat o szczeg6lnym
znaczeniu dla calej populacji, a jedynie migracje o charakterze dobowym w celu zdobywania pokarmu. W celu
minimalizacji oddziatywania na te gatunki zaprojektowano w tym miejscu przejscie dla zwierzat $rednich zespo-
lone z ciekiem o parametrach umozliwiajgcych swobodng migracje srednim zwierzetom.

3.13 WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACYJNE

Na trasie projektowanego odcinka autostrady zidentyfikowano trzy typy krajobrazu:

» krajobraz naturalny, tj.: krajobraz lesny, lesno-tgkowy (np.: zagajnik z drzewami o wymiarach pomnikowych
oraz zaniedbany staw otoczony zadrzewieniami),

» krajobraz naturalno-kulturowy, tj.: krajobraz terenéw rolniczych, czesciowo zagospodarowanego obszaru
z pojedynczg zabudowg o charakterze tradycyjnych wsi z budynkami gospodarczymi (np.: pola uprawne,
pastwiska, zabudowa w postaci wsi typu ulicéwka),

« krajobraz kulturowy, tj.: zwigzany z osadnictwem (np.: zwarta zabudowa jednorodzinna, park podworski
wpisany do rejestru zabytkéw).

Analizowany odcinek autostrady z uwagi na dogodne dla rozwoju rolnictwa warunki naturalne w strukturze
uzytkowania i zagospodarowanie terenu w pasie projektowanej drogi, jak réwniez w jej bezposrednim sasiedz-
twie, znaczng powierzchnie zajmujg tu pola uprawne, miejscami rozcinane pasami niewielkich sadéw, tgk i nie-
uzytkéw, ktorym rzadko towarzyszag niewielkie zadrzewienia i grupy krzewéw. Tylko w koncowej czesci odcinka

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km

str.: 48 399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezla ) — wezet Belchatow (z wezlem) od km 335+937.65 do km 351+800
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pojawia sie dos¢ gesta zabudowa jednorodzinna na przedmiesciach miasta Piotrkéw Trybunalski, ktorej towa-
rzysza uprawy szklarniowe.

Otoczenie obszaru inwestycyjnego w wiekszosci stanowi zespot terendw, petnigcych gtéwnie funkcje rolnicze,
jednakze w km 348+656 projektowana trasa pozostaje w kolizji z projektowanym szlakiem rowerowym taczacym
gminy Piotrkéw Trybunalski i Wola Krzysztoporska.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str.: 49
399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta ) — wezet Betchatéw (z weztem) od km 335+937.65 do km 351+800 "
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4 OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPO SREDNIM ZASIEGU
ODDZIAL YWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA ZABYTKOW
CHRONIONYCH

4.1 OBIEKTY ARCHITEKTONICZNE

Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkow w todzi, Delegatura w Piotrkowie Trybunalskim pismem z dnia 20
kwietnia 2011 r. (o sygn. UOZ PT-631/110/2009/2011) potwierdzit informacje przedstawione w pismie z dnia 3
wrzednia 2009 r. (o sygn. UOZ PT-631/110/2009) i tym samym wykazat wystepowanie w obszarze oddziatywania
inwestycji obiektéw zabytkowych. Z przedmiotowego pisma wynika, iz analizowany odcinek autostrady nie koli-
duje z istniejacymi lub planowanymi zabytkami wpisanymi do krajowego rejestru zabytkdw oraz widniejacymi
w wojewddzkiej lub gminnej ewidencji zabytkéw, a takze strefami ochrony konserwatorskiej. W sasiedztwie trasy
ok. km 343+700 po stronie lewej trasy w odlegto$ci ok. 500 m znajduje sie park podworski w miejscowosci Brzo-
za (gmina Grabica) wpisany do rejestru zabytkéw 31 sierpnia 1983 r. (nr rej. 287). Na terenie parku znajdujg sie
stare, okazate drzewa bedace pomnikami przyrody, ktore sg ozdoba krajobrazu.

4.2 OBIEKTY ARCHEOLOGICZNE

Projektowany odcinek autostrady nie koliduje z ww. stanowiskami archeologicznymi. W pasie planowanej au-
tostrady Al przeprowadzono juz weryfikacyjne powierzchniowe badania archeologiczne. Prace te, jak wynika ze
sprawozdania opracowanego przez Fundacje Badan Archeologicznych im. Prof. Konrada Jazdzewskiego, wyka-
zaly brak w pasie autostrady cennych stanowisk archeologicznych, ktére wymagatyby wykonania ratowniczych
badan wykopaliskowych.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km

str.: 50 399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezla ) — wezet Belchatow (z wezlem) od km 335+937.65 do km 351+800
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5 OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Analizowany odcinek autostrady realizowany bedzie po przebiegu istniejgcego juz odcinka autostrady o tej
samej nazwie. Tym samym, zakres prac, zwigzany z inwestycjg, obejmowac¢ bedzie dowigzanie ww. drogi do
nowo projektowanych odcinkow.

W momencie oddania do uzytku, autostrada przejmie funkcje drogi miedzynarodowej. Jednym z podstawo-
wych zadan planowanego przedsiewzigcia jest réwniez przejecie czesci ruchu samochodowego z istniejacej
drogi krajowej nr 12 oraz nr 1, a takze posrednio nr 8, nr 42 oraz nr 91. Budowa analizowanego ciggu autostrady
ma newralgiczne znaczenie dla wojewodztwa tdédzkiego. Projektowana droga wraz z autostradg A2 przejmujac
wiekszos¢ ruchu tranzytowego z drog krajowych w rejonie £odzi wptynie na poprawe ich przepustowosci, co ma
szczegOlne znaczenie w przypadku obszaréw zabudowanych, przez ktére ta droga przechodzi. Mniejsze zatto-
czenie w tych obszarach poprawi bezpieczenstwo ruchu zaréwno pieszych, rowerzystow, jak i uzytkownikéw
zmotoryzowanych oraz wptynie radykalnie na poprawe stanu srodowiska.

W przypadku nie podjecia budowy autostrady ruch samochodéw bedzie musiat odbywa¢ sie po istniejgcych
drogach krajowych nr 1, nr 8, nr 12, nr 42 oraz nr 91. Prognozowany wzrost ilosci samochodéw bedzie powodo-
wat wzrost ucigzliwosci akustycznej na terenach potozonych wzdiuz trasy oraz wydtuzenie czasu przejazdu,
a takze utrudnienie komunikacyjne w ruchu lokalnym i tranzytowym.

Na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzono, iz niepodejmowanie inwestycji zaowocowatoby to
w niedalekiej przyszio$ci powaznymi skutkami w funkcjonowaniu krajowego systemu drogowego, zwiaszcza
w $wietle realizacji bgdz zaawansowania poprzednich jej etapéw. W przypadku niepodjecia budowy ocenianego
odcinka autostrady Al bezcelowe stalyby sie poprzednie i dalsze realizacje, gdyz nie zostatby uzyskany efekt
zwiekszenia przepustowosci na calej dtugosci trasy.

Budowe autostrady w miejscu drogi funkcjonujacej obecnie nalezy uznac za rozwigzanie ze wszech miar ko-
rzystne, przytaczajac nastepujace argumenty:

« autostrada bedzie powodowac¢ mniejszg emisje substancji i hatasu, dzieki jej dostosowaniu do prowadze-
nia duzych natezen ruchu, co minimalizuje mozliwos¢ tworzenia sie ,korkéw” i znakomicie poprawia ptyn-
nosc¢ ruchu,

« autostrada, poprzez zastosowanie urzadzen ochrony srodowiska (ekrany, pasy zieleni, urzadzenia ochrony
wod, przejscia dla zwierzat) jest przystosowana do ochrony sasiadujgcych z nig terendéw chronionych przed
ucigzliwym oddzialywaniem, nie powodujac oddziatywania przekraczajacego okreslone prawem normaty-
wy.

Korzysci z realizacji autostrady wystapig takze w przypadku wptywu na srodowisko gruntowo-wodne. Analizu-
jac hipotetyczng sytuacje odstgpienia od budowy autostrady, mozna przyja¢, ze ruch, jaki wystapi w przyszio$ci
na istniejgcej drodze nie bedzie zasadniczo odbiegac od tego jaki przewiduje sie na autostradzie. Przy znacznie
mniejszej powierzchni odwadnianej w obecnej sytuacji w poréwnaniu z autostrada, nalezy sie spodziewa¢ wiek-
szych stezen zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych. Dodatkowo nalezy pamieta¢, ze wyposaze-
nie w infrastrukture do podczyszczania Sciekéw jest obecnie znacznie ubozsze niz projektowane wyposazenie
autostrady — dotyczy to zaréwno sieci zbierajacych i odprowadzajacych wody jak i urzadzen do ich podczyszcza-
nia, czy stuzacych zapobieganiu wyciekom substancji niebezpiecznych. Przy zalozeniu takiego wariantu nalezy
sie, zatem spodziewa¢ mniejszej ilosci sciekdéw opadowych, ktére jednak beda bardziej stezone i w wielu przy-
padkach odprowadzane do odbiornikéw bez odpowiedniego podczyszczenia. Warto takze zauwazyé, ze istnieja-
ca droga nie jest przygotowana do skutkow wypadkéw z udzialem pojazdéw przewozacych substancje niebez-
pieczne. Autostrada dzieki wiekszej przepustowosci umozliwi sprawniejszy dojazd do miejsca wypadku. Przecig-
zenie i niesprawnosé¢ obecnie funkcjonujgcego uktadu jest ponadto przyczyng wielu wypadkéw drogowych, ktére
czesto oprdcz zagrozenia zdrowia i zycia uzytkownikOw jezdni powodujg negatywne skutki srodowiskowe, zwig-
zane np. z przenikaniem do gruntu substancji niebezpiecznych.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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6 OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA

6.1 WARIANTY ROZPATRYWANE NA ETAPIE WSKAZA N LOKALIZACYJNYCH

Na przedmiotowym odcinku projektowana autostrada powstanie jako dostosowanie istniejgcej drogi krajowe;j
nr 1 do parametréw drogi klasy A — autostrady, przy czym na czesci analizowanego odcinka droga juz obecnie
funkcjonuje jako autostrada. Przebieg drogi nie ulegnie, zatem zmianie, zostanie ona wybudowana po $ladzie
istniejacej drogi krajowej nr 1 i istniejgcego odcinka autostrady Al.

Biorac pod uwage opisang sytuacje nie analizowano innych rozwigzan lokalizacyjnych przedsiewziecia.

6.2 WARIANT PROPONOWANY PRZEZ WNIOSKODAWC E

Wariant proponowany przez wnioskodawce jest jednoczesnie wariantem wybranym do realizacji
i przedstawionym w niniejszym raporcie.

Z uwagi na fakt, iz omawiany odcinek autostrady zostanie poprowadzony po $ladzie funkcjonujgcej obecnie
drogi krajowej nr 1 nie analizuje sie innych wariantow niz wariant przedstawiony do realizacji przez wnioskodaw-
ce. Rozwigzanie takie nalezy uznaé za najkorzystniejsze dla $rodowiska, co przejawia sie w zasadzie
w przypadku kazdego z istotnych oddziatywan drogi na srodowisko. W efekcie diugotrwatego funkcjonowania
drogi krajowej nr 1 (od 70-tych lat XX w.), tereny znajdujgce sie w sasiedztwie tych drég zostaty juz przeksztal-
cone. Tereny te niejako ,samoczynnie” dostosowaly sie do jej sasiedztwa, chociaz w wielu przypadkach nadal
wymagane sg dziatania majgce na celu ograniczenie jej oddziatywanie. Mozna, wiec stwierdzi¢, ze przedmioto-
wa inwestycja nie pogorszy stanu srodowiska na przylegajacych don terenach, gdyz ewentualny wzrost jej od-
dzialywania (jako efekt wzrostu natezenia ruchu spowodowany mozliwoscig korzystania z drogi o wysokich pa-
rametrach) zostanie w petni zrekompensowany dzieki zastosowaniu urzadzen ochrony srodowiska. Do urzgdzen
ochrony $rodowiska, ktére beda zrealizowane w czasie budowy autostrady nalezy zaliczy¢ (zgodnie z decyzjg
o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia):

ekrany akustyczne,

urzadzenia oczyszczajgce $cieki drogowe przed odprowadzeniem do odbiornika,
zbiorniki woéd deszczowych,

przejscia dla zwierzat,

nasadzenia zieleni,

ogrodzenia,

ostony przeciwol$nieniowe.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze budowa przedmiotowej autostrady w wariancie przedstawianym przez
wnioskodawce, przy zastosowaniu ww. urzgdzen ochrony srodowiska jest rozwigzaniem najkorzystniejszym dla
srodowiska.

6.3 WARIANTY TECHNOLOGICZNE

Przej$cia dla zwierzgt w formie przepustow — ksztait przej$¢ dla zwierzat

Na etapie przeprowadzania inwentaryzacji przyrodniczej potwierdzono koniecznos¢ zaprojektowania przej$¢
dla zwierzat w formie przepustéw dla matych zwierzat. W pierwotnej koncepcji przedmiotowych obiektéw rozwa-
zano kotowa lub prostokatng konstrukcje przekroju $wiatta.

W wariancie ostatecznym zdecydowano o zaprojektowaniu obiektéw o prostokatnym przekroju swiatta, gdyz
w poréwnaniu do przepustoéw okragtych nie ograniczajg przepustowosci przejscia, co jest kluczowe w okresach
masowych, sezonowych migracji ptazéw — szerokos$¢ powierzchni, po ktérej odbywa sie ruch zwierzat jest wiek-
sza niz w przypadku przepustow okragtych.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km

str.: 52 399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezla ) — wezet Belchatow (z wezlem) od km 335+937.65 do km 351+800
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Przej$cia dla zwierzat w formie przepustéw — rodzaj pétki dla zwierzat

Z uwagi na spos6b zagospodarowania przejécia oraz w celu spetnienia pkt. 3.3.8.5 DSU ,Umacnianie koryt
wszelkich ciekéw wodnych pod powierzchnig przej$¢ dolnych oraz w promieniu 50 m od przejscia nalezy prowa-
dzi¢ tylko w sytuacjach koniecznych i tylko z wykorzystaniem naturalnych kruszyw — nie nalezy stosowaé¢ mate-
rialdw betonowych” rozwazono wariant przejscia z polkami ziemnymi oraz p6lkami gabionowymi.

Ostatecznie w projekcie przyjeto wariant przepustu z pélkami gabionowymi gdyz w poréwnaniu do przepustu
z pélkami ziemnymi charakteryzuje sie wiekszg stabilnoscig polek oraz bardziej naturalnym korytem cieku (luzny
narzut kamienny).

Zastosowanie potek gabionowych jest rozwigzaniem proekologicznym, poniewaz imituje ono $rodowisko na-
turalne — liczne otwory, zagtebienia, szczeliny miedzy kamieniami stwarzajg mozliwos$¢ tworzenia nowych bioto-
péw (mikrosiedlisk) zarowno dla bezkregowcow jak i dla matych kregowcéw- np. gryzonie (myszy, nornice). Po-
nadto w u wylotéw przej$¢ gdzie dociera $wiatto stoneczne z czasem nastgpi sukcesja roslinnosci, ktéra przy-
czyni sie do przerastania szczelin miedzy kamieniami poprzez rosliny zielne i mszaki, co stworzy kolejne nowe
mikrosiedliska i pozytywnie wptynie na stan srodowiska przyrodniczego.

Przej$cia dla zwierzat w formie przepustéw — wymiary przej$¢ dla zwierzat

Projektanci poddali analizie wymiary przejs¢ dla zwierzat w formie przepustéw. Z uwagi na dodatkowo projek-
towane funkcje hydrologiczne niektérych przejs¢é oraz uksztattowanie terenowe ich otoczenia, odpowiedni dobdr
parametréw obiektéw wymagat syntezy wielokierunkowych uwarunkowan. Na podstawie uzyskanych wynikéw,
stwierdzono mozliwos$¢ zwiekszenia wymiardw przejs¢ dla zwierzat.

Rowy drogowe

W ramach projektu przewiduje sie wykonanie rowéw przydroznych trawiastych odwadniajacych droge. Para-
metry rowdw dobrane zostaty w taki sposéb, aby mogty przyja¢ wody sptywajace z jezdni.

W rowy przydrozne zostanie wbudowany ekran glinowy majacy na celu dodatkowe zabezpieczenie Srodowi-
ska gruntowo - wodnego przed zanieczyszczeniami. Przedmiotowe rowy przydrozne trawiaste spetnia¢ beda
réwniez funkcje naturalnych urzadzen oczyszczajacych wody sptywajace z drogi.

Z uwagi na koniecznos¢ lokalizacji rowéw drogowych w otoczeniu przejs¢ dla zwierzat, projektanci zoptymali-
zowali parametry rowéw drogowych w celu unaturalnienia pasa migracyjnego zwierzat.

Na wybranych odcinkach trasy wprowadzono nastepujgce udogodnienia dla zwierzat:

« w przypadku odcinkéw rowéw drogowych wyprowadzanych w pasie migracyjnym, wiekszos¢ skarp rowow
na najsciach na przejscia bedzie miata nachylenie 1:3 a tylko w kilku przypadkach z przyczyn technicznych
zastosowano nachylenie skarp 1:2. Zastosowane w nielicznych przypadkach rowy o nachyleniu 1:2 nie
stworzg przeszkody w migracji zwierzat, gdyz wiele publikacji podkresla, iz ww. nachylenie skarp oraz
przeciwskarp stanowi rozwigzanie optymalne w kontekscie przemieszczania sie fauny. Wskazang opinie
podzielajg specjalisci Zaktadu Badania Ssakéw PAN m.in. w opracowaniu ,Ustalenie lokalizacji i dobor pa-
rametrow przejs¢ dla zwierzat — problemy i ,dobre praktyki” w projektowaniu” (autorstwa: mgr R.T. Kurek,
mgr D. Maranda).,

« w przypadku odcinkéw rowéw drogowych przylegajacych do pasa migracyjnego, przeciwskarpy od strony
terendw przylegajacych do trasy gtéwnej projektowane sg przy nachyleniu 1:3,

« w przypadku braku mozliwosci zastosowana ww. rozwigzan, rowy drogowe zostang ogrodzone, a wzdtuz
linii ogrodzenia zostang wprowadzone odpowiednie rozwigzania zabezpieczajace (dogeszczenie ogrodze-
nia gtéwnego lub plotki dla ptazéw) oraz unaturalniajgce (zakrzewienia i zadrzewienia).

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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7 OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
ANALIZOWANYCH WARIANTOW

7.1 ODDZIALYWANIE NAWODY POWIERZCHNIOWE ORAZ PODZI EMNE

7.1.1 Faza realizaciji

W czasie prowadzenia prac zwigzanych z budowg analizowanego odcinka autostrady przewiduje sie naste-
pujace formy czynnosci, stanowiacych zrédio potencjalnego oddziatywania przedsiewziecia na wody powierzch-
niowe oraz podziemne:

+ wykonywanie rob6t budowlanych w tym robét ziemnych, zwigzanych z mozliwoscig okresowego zanie-
czyszczenia (zamulenia) wod powierzchniowych oraz wod podziemnych (np.: wody gruntowe infiltrujace
w kierunku wykonywanych wykopéw), a takze z koniecznoscig czasowego obnizenia zwierciadta wod grun-
towych lub ingerencji w pierwsza warstwe wodonosna (np.: podczas wykonywania fundamentéw pod
obiekty inzynierskie),

» realizacja gospodarki magazynowej, w odniesieniu do materiatdw budowlanych oraz odpadéw, zwigzana
z zagrozeniem uwolnienia do $srodowiska substancji niebezpiecznych w wyniku oddziatywania czynnikéw
atmosferycznych na magazynowane materialy budowlane oraz odpady,

» eksploatacja oraz konserwacja urzgdzen technicznych, zwigzana z zagrozeniem uwolnienia do srodowiska
czesci ptyndw eksploatacyjnych pochodzacych ze sprzetu technicznego,

+ gospodarka sciekami komunalnymi oraz technologicznymi, zwigzana z zagrozeniem niekontrolowanego
uwolnienia do $rodowiska fekalibw (np.: w przypadku braku zapewnienia pracownikom odpowiednich wa-
runkéw socjalnych) oraz $ciekOw zawierajgcych substancje niebezpieczne (np.: w trakcie przygotowania
surowcow budowlanych),

» gospodarka wodami opadowymi oraz roztopowymi, zawigzana z zagrozeniem wprowadzenia do ciekow
naturalnych lub rowéw melioracyjnych sciekéw opadowych, pochodzacych z terenu budowy lub zaplecza
budowlanego.

Tym samym, na podstawie analizy warunkéw hydrogeologicznych oraz hydrograficznych wyklucza sie mozli-
wos$¢ lokalizowania zaplecza budowy na obszarach lezacych na wysokosci nastepujacych odcinkéw projektowa-
nej trasy autostrady:

» odcinek od km 337+450 do km 337+800 — z uwagi na zagrozenie gidwnego poziomu wodonosnego (brak
bezposredniej izolacji warstwy wodonosnej),

» odcinek od km 345+700 do km 346+300 — z uwagi na obszar doliny rzeki Wierzejka,

« odcinek od km 350+800 do km 351+000 - z uwagi na obszar doliny rzeki Strawa.

Jednoczesnie wskazuje sie koniecznos¢ zachowania szczegdlnych srodkéw bezpieczenstwa podczas lokali-
zowania zapleczy budowy w rejonie nastepujacych odcinkéw autostrady:

» odcinek od km 337+200 do km 337+850, od km 340+100 do km 342+250, od km 342+200 do km
343+900 — z uwagi na brak ciagtej warstwy izolacyjnej gtéwnego poziomu wodonosnego,

+ odcinek od km 342+700 do km 345+700 oraz 346+300 do km 348+200 — z uwagi na dobrze rozwinietg
sie¢ rowdw melioracyjnych powigzanych z doling Wierzejki.

7.1.2 Faza eksploatacii

Stwierdza sie, iz eksploatacja drogi teoretycznie moze sta¢ sie zrodiem zanieczyszczenia srodowiska wodne-
go. Wyréznia sie dwa zasadnicze czynniki powodujgce powstanie potencjalnego zrodta zanieczyszczenia srodo-
wiska wodnego:

uzytkowanie drogi oraz pojazdéw w wyniku, czego nastepuje uwolnienie do srodowiska okreslonych materiatéw
oraz substanciji, ktére mozna podzieli¢ na:

- wystepujace powszechnie (wszystkie pory roku kalendarzowego):
— produkty spalania paliwa samochodowego,
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- elementy wyposazenie oraz ptyny eksploatacyjne pojazdéw,

— produkty state, pochodzace z procesu rozpadu struktury elementéw wyposazenia drog, na skutek dzia-
tania czynnikéw atmosferycznych lub obecnosci pojazdéw (np.: produkty Scierania nawierzchni asfal-
towej)

- wystepujgce okresowo:

— substancje rozpuszczalne wodzie, uzywane do utrzymania drogi w okresie zimowym,

— materiat biomasowy, wystepujacy w okresie jesienno-zimowym oraz wczesnowiosennym;
- wystepujace w sytuacjach awaryjnych:

- materiaty stanowigce tadunek pojazdow ciezarowych (cysterny, wanny), ktére uwolnione zostajg
w wyniku awarii pojazdu — identyfikacja na podstawie dokumentéw przewozowych,

- elementy kompozytowe oraz pityny eksploatacyjne pojazdéw samochodowych, ktore ulegly awarii
w wyniku kolizji lub innej formy wypadku drogowego, a takze zniszczone elementy wyposazenia drogi;

opady atmosferyczne, bedace przyczyna powstania wod opadowy oraz roztopowych, ktére podczas odprowa-
dzania z powierzchni jezdni wchodzg w réznorodne formy oddziatywania z ww. materialami oraz substan-
cjami w wyniku, czego nastepuje ich zanieczyszczenie w postaci:

— zawiesiny ogélnej,

— substancje nierozpuszczalne w wodzie,

— substancje rozpuszczalne w wodzie.

7.2 ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNI E ZIEMI | GLEBY

7.2.1 Fazarealizacji

Na etapie realizacji przedsiewziecia przewiduje sie wystgpienie oddzialywan polegajacych na trwalej lub
okresowej zmianie struktury oraz funkcji powierzchni ziemi, w tym gleb. Wplyw inwestycji na wskazane elementy
srodowiska zwigzany bedzie w sposéb zasadniczy z zespotami prac, ktére prowadzg do:

trwalego zajecia terenu na trasie projektowanej drogi,
czasowego zajecia terenu, przeznaczonego pod drogi dojazdowe oraz zaplecze budowy,
przemieszczania duzych mas ziemnych.

W ramach ww. zespotow robét wyréznia sie nastepujagce formy negatywnego oddziatywania:

« trwate wylgczenie gruntow ornych w eksploatacji rolnej, zwigzane z fragmentacjq i dezorganizacjq areatléw
rolnych,

« mechaniczne trwate i okresowe zmiany profilu glebowego oraz struktury gleby, zwigzane sg z konieczno-
$cig usuniecia warstw humusowych oraz stabonosnych, a takze z budowag nasypéw lub wykonywaniem
wykopow,

« trwale i okresowe zmiany w budowie geologicznej, zwigzane sg ze zniszczeniem podpowierzchniowych
warstw gruntu, zasypywaniem terenéw sasiadujgcych z droga oraz ubijaniem gruntu przez pojazdy ciezkie,

+ okresowe zmiany w stosunkach wodnych, zwigzane z czasowym zakidceniem ustalonego splywu po-
wierzchniowego oraz koniecznoscig obnizenia zwierciadta wod podziemnych,

» okresowe zjawisko erozji (wodnej lub wietrznej), z wigzane ze zmianami stosunkéw wodnych.

Srodowisko glebowe zagrozone jest réwniez poprzez mozliwos¢ wystagpienia niekontrolowanego skazenia
w wyniku nieprzestrzegania wymogow bhp, ppoz oraz innych uwarunkowan technologicznych. Dodatkowo, ze-
spot robét zwigzanych z przemieszczaniem mas ziemnych stanowi potencjalne zrodto pylenia wtérnego czastek
glebowych.

7.2.2 Faza eksploatacji

Projektowany odcinek autostrady, w fazie eksploatacji, bedzie stanowit zrédio wytwarzania zanieczyszczen
gazowych oraz pylowych, ktore przemieszczane w osrodku, jakim jest powietrze lub wody opadowe, mogg sta-
nowi¢ potencjalne zagrozenie dla gleb zlokalizowanych w najblizszym otoczeniu planowanej drogi. W sktad ww.
zanieczyszczen wchodzg m.in. gazowe skiadniki spalin — tlenki azotu i siarki, metale ciezkie oraz pyly — powsta-
jace w wyniku zuzycia nawierzchni, scierania opon, itp., a takze srodki chemiczne stuzgce do zwalczania $lisko-
$ci nawierzchni drogowe;.
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W celu przeprowadzenia klasyfikacji poszczeg6inych zespotéw glebowych pod katem ich odpornosci na za-
nieczyszczenia przygotowano 5-stopniowg skale oceny:

Stopien 1 - odpornos¢ bardzo dobra,
Stopien 2 - odporno$¢ dobra,
Stopien 3 - odpornos¢ srednia,
Stopien 4 - odporno$c¢ staba,
Stopien 5 - odpornos¢ bardzo staba.

Na terenie inwestycyjnym stwierdza sie obecnos$é zaréwno gleb o bardzo wysokim jak i stabym stopniu od-
pornosci. W obszarze inwestycji wyr6znia sie:

ok. 15% terenu, ktory pokrywaja gleby o stabej odpornosci,

ok. 60% terenu, ktéry pokrywaja gleby o sredniej odpornosci,

ok. 5% terenu, ktéry pokrywaja gleby o dobrej odpornosci,

ok. 15,5% terenu, ktéry pokrywajg gleby o bardzo dobrej odpornosci.

Pozostaly obszar, znajdujacy sie w granicach oddziatywania analizowanego przedsiewziecia, tj.: ok. 4%, sta-
nowi teren lesny lub zabudowy. Tym samym, nie jest on objety analizg stopnia odpornosci gleb na zanieczysz-
czenie.

7.3 ODDZIALYWANIE NA KLIMAT

7.3.1 Faza realizaciji

Realizacja inwestycji nie przyczyni sie do znaczacych zmian klimatu w skali regionalnej. Ewentualne roéznice
mogg wystgpi¢ na obszarze planowanej trasy. Budowa projektowanego odcinka autostrady zwigzana bedzie
m.in. z wycinkg drzew i krzewow, przeksztalceniem morfologicznym terenu, czasowymi zmianami stosunkéw
wodnych, co stanowi potencjalny zesp6t czynnikéw powodujacych zmiany topoklimatu. Nalezy przyjaé, iz prze-
ksztalcenia dotyczyé beda: wilgotnosci gleby, wilgotnosci powietrza, nastonecznienia, temperatury gleby, i tem-
peratury powietrza w bezposrednim otoczeniu planowanej drogi.

7.3.2 Faza eksploatacji

Eksploatacja wybudowanego odcinka autostrady przyczyni sie do zmiany niektérych parametréw mikroklima-
tu. Nieznacznie podniesie sie temperatura przy powierzchni gruntu, z uwagi na mniejsze albedo ciemnego asfal-
tu (w poréwnaniu z roslinnosciag). Wilgotnos¢ przy gruncie zmniejszy sie, gdyz woda z gtadkiej i cieplejszej po-
wierzchni asfaltowej paruje tatwiej niz z powierzchni gruntowej, na ktérej wode zatrzymuje dodatkowo roslinnosé.
Przedstawione wyzej zmiany dotyczy¢ bedg jedynie obszaru pasa drogowego.

7.4 ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE

7.4.1 Faza realizacji

W trakcie budowy drogi i towarzyszacych jej obiektow podstawowym zrédtem emisji substancji bedzie praca
urzadzen i maszyn wykorzystywanych przy budowie (koparki, tadowarki, spychacze, walce drogowe, urzadzenia
do rozscielania asfaltu, mobilne agregaty pradotwércze, mobilne sprezarki i inne). Maszyny tego rodzaju sg na-
pedzane olejem napedowym i powodujg emisje produktéw spalania tego paliwa. Oprocz tego w miejscu prowa-
dzenia robét wystapi takze emisja pytu, zwigzana z wykonywaniem prac ziemnych, poruszaniem sie pojazdéw po
nieutwardzonych drogach gruntowych, jak réwniez z transportem materiatow sypkich. Emisja substancji wyste-
pujaca w fazie realizacji przedsiewziecia bedzie wprowadzana do srodowiska w spos6b niezorganizowany,
a czas jej wprowadzania bedzie ograniczony do czasu prowadzenia prac budowlanych.

Poniewaz emisja wystepujaca w trakcie budowy jest w wiekszosci niezorganizowana, w zwigzku z powyz-
szym trudno oszacowac¢ jej wielkos¢ tym bardziej, ze na skale tej emisji duzy wplyw maja chwilowe warunki at-
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mosferyczne. Dbatos¢ o dobry stan techniczny parku maszynowego, racjonalne jego wykorzystanie oraz wysoka
kultura wykonywania prac zapewnig utrzymanie emisji na mozliwym niskim poziomie.

7.4.2 Faza eksploatacji

Emisja substancji w fazie eksploatacji bedzie spowodowana w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdow
poruszajacych sie po drodze. Bedzie to gtdwne zrédio emisji decydujace o oddzialywaniu obiektu w zakresie
emisji substancji do powietrza.

Obliczenia przestrzennego rozktadu stezen emitowanych substancji wykonano dla nastepujacych substanciji:

» tlenek wegla,
- ditlenek azotu,
« ditlenek siarki,
«  pyt PM10,

* benzen.

Do obliczen wykorzystano r6ze wiatréw opracowang przez IMiGW w Warszawie dla miejscowosci Gluchéw —
Polesie oraz Kamienska. Zakresem obliczen objeto stezenia usrednione dla 1 godziny i srednioroczne.

Zgodnie z obowigzujacym rozporzadzeniem z obliczen wylgcza sie teren objety liniami rozgraniczajgcymi.

Obliczenia wartosci stezen zanieczyszczen rozprzestrzeniajacych sie w powietrzu atmosferycznym dla emi-
towanych substancji przeprowadzono w programie komputerowym EK100W.

Z przedstawionych obliczeh wynika, ze w zakresie analizowanych substancji nie beda wystepowaé przekro-
czenia dopuszczalnych stezen jednogodzinnych i sredniorocznych poza terenem, do ktérego inwestor posiada
tytut prawny. Przekroczenia dopuszczalnych norm stezen wystgpig wytacznie w obrebie pasa drogowego.

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze o zasiegu oddzialywania decydujg stezenia ditlenku azotu. Zasiegi
wystepowania dopuszczalnego stezenia tego zanieczyszczenia zdecydowanie przewyzszajg zasiegi dopuszczal-
nych stezen pozostatych zanieczyszczen.

Maksymalne zasiegi dopuszczalnych wartosci stezen substancji zanieczyszczajacych powietrze przedstawia-
ja sie nastepujaco:
« zasieg izolinii wartosci maksymalnych usrednionych dla 1 godz. dopuszczalnych ze wzgledu na ochrone
zdrowia ludzi:
— wariant zerowy:
- wroku 2018 — 21 m od osi drogi,
— wroku 2033- 17 m od osi drogi,
— wariant inwestycyjny:
— wroku 2018 — 53 m od osi drogi,
— wroku 2033 — 41 m od osi drogi.
»  zasieg izolinii sredniorocznych wartosci dopuszczalnych ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi:
- wariant zerowy :
— wroku 2018 — 43 m od osi drogi,
— wroku 2033 — 32 m od osi drogi.
— wariant inwestycyjny:
— wroku 2018 — 14 m od osi drogi,
— wroku 2033 - 12 m od osi drogi.

Analiza przebiegu izolinii ditlenku azotu pozwala stwierdzié, iz w zadnym z analizowanych wariantéw nie
przewiduje sie mozliwosci wystapienia stezen NO, wiekszych niz obecnie obowigzujgce standardy jakosci $ro-
dowiska okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odnie-
sienia dla niektérych substancji w powietrzu poza linie rozgraniczajgce, co oznacza, ze istniejgce wokot plano-
wanego przebiegu autostrady budynki mieszkalne nie beda narazone na ponadnormatywne oddziatywanie za-
nieczyszczen powietrza.
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7.5 ODDZIALYWANIE NA WARUNKI AKUSTYCZNE

7.5.1 Faza realizaciji

Emisja hatasu w fazie budowy bedzie powodowana przede wszystkim przez prace maszyn wykorzystywanych
na tym etapie. Poziom mocy akustycznej maszyn szacuje sie na 90 — 100 dB, przy czym zaznacza sie, ze ze
wzgledu na szeroki wybor urzadzen wartosci te nalezy uznaé za orientacyjne. Zrodiem hatasu (powierzchnio-
wym) bedzie miejsce prowadzenia prac budowlanych oraz drogi, po ktérych odbywac sie bedzie ruch pojazdéw
zwigzany z budowg analizowanego odcinka autostrady. Poziomy dzwieku generowane na etapie budowy moga
przyjmowa¢ wartosci odbierane jako ucigzliwe na terenach zamieszkanych, jednak nalezy pamietac,
ze oddziatywanie to jest przejSciowe i catkowicie ustaje z chwilg zakoriczenia prac budowlanych.

Na obecnym etapie projektu trudno okresli¢, ktore tereny chronione bedg narazone na ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu w trakcie realizacji inwestycji - brak informacji o ilosci stosowanego sprzetu budowlanego
oraz jego rodzajach. Halas generowany podczas budowy autostrady Al w szczegdlnych wypadkach moze byé
wiekszy niz w trakcie jej pozniejszej eksploatacji, ale catkowicie ustaje z chwilg zakonczenia prac budowlanych.

Nalezy sie spodziewaé, ze po zakonczeniu budowy i ustaniu oddziatywania, sytuacja w stosunkowo krétkim
czasie powroci do normy. Stosowanie w petni sprawnego sprzetu w wydatny sposob moze sie przyczyni¢ do mi-
nimalizacji emisji hatasu w fazie budowy.

W fazie budowy mozna sie ponadto spodziewaé emisji drgan, generowanych przez maszyny, drogowe i wal-
ce. Drgania zwigzane z etapem realizacji catkowicie ustajg z chwilg zakonczenia prac budowlanych.

7.5.2 Faza eksploatacji

Na poziom hatasu drogowego ma wptyw szereg czynnikdéw zwigzanych z ruchem, drogg i jej otoczeniem ta-
kich jak:

natezenie ruchu;

Srednia predkos¢ potoku pojazdow;

struktura ruchu (udziat pojazdéw lekkich i ciezkich);
ptynno$¢ ruchu;

pochylenie drogi;

tekstura nawierzchni drogowej (jej rodzaj i stan).

Obliczenia pokazuja, ze hatas o najwiekszym poziomie bedzie emitowany z jezdni autostrady Al a takze
lacznic wezla ,Piotrkéw” oraz ,Befchatow”. Drogi lokalne, serwisowe, nie przyczynig sie w zasadniczy sposob do
ksztattowania oddziatywania akustycznego catego projektowanego przedsiewziecia.

Oddziatywanie akustyczne planowanej inwestycji rozpatruje sie w odniesieniu do dopuszczalnych poziomow
hatasu, okreslonych w zataczniku do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. (Dz. U. nr 120,
poz. 826). Poziomy te obowigzujg na terenach chronionych przed hatasem, wyszczegolnionych w w/w rozporza-
dzeniu oraz w art. 113 ustawy Prawo ochrony srodowiska z 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z p4z-
niejszymi zmianami). Dopuszczalne poziomy hatasu przyjete w analizie akustycznej wykonanej w ramach niniej-
Szego opracowania przytoczono w podrozdziale 2.2.2. Hatas. Dla zdecydowanej wiekszosci terenéw dopusz-
czalnym poziomem dla pory dnia jest 60 dB, za wyjatkiem terendw zwigzanych z wielogodzinnym pobytem dzieci
i modziezy, terenéw zabudowy jednorodzinnej lub szpitali w miastach, dla ktérych poziom dopuszczalny wynosi
55 dB, natomiast dopuszczalnym poziomem dla pory nocy jest 50 dB — dla wszystkich wystepujacych rodzajéw
terenow chronionych akustycznie. W przypadku, gdy teren zabudowy zwigzanej z pobytem statym lub czasowym
dzieci i mtodziezy jest niewykorzystywany zgodnie z jego funkcjg nie obowigzujg na nim dopuszczalne poziomy
hatasu w porze nocy.

Zasieg oddziatywania akustycznego bedzie zawierat sie do 585 m w stosunku do osi drogi (zalezne od
uksztattowania terenu, przeszkod terenowych, intensywnosci zabudowy) w roku 2033 dla pory nocy. Wyniki ana-
lizy akustycznej wskazujg na potrzebe podjecia dziatan ograniczajacych negatywny wptyw hatasu pochodzacego
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z autostrady na tereny chronione. Jako srodek zaradczy proponuje sie zastosowanie ekranéw akustycznych za-
leznie od mozliwosci technicznych i warunkéw lokalnych.

7.6 ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE

7.6.1 Wplyw na srodowisko przyrodnicze

7.6.1.1 Faza realizacji
Flora

Zaznacza sie, iz Inwestor dokonat juz wycinki drzew i krzewOw w liniach rozgraniczajgcych trasy, ktéra za-
konczyta sie w lutym 2010 r.

W ramach rob6t przygotowawczych do przedmiotowej inwestycji bedacej przedmiotem oceny oddziatywania
planowana jest wycinka zieleni spowodowana wyjsciami poza linie rozgraniczajaca.

Wskazuije sie, iz drzewa znajdujace sie w bezposrednim sasiedztwie inwestycji przeznaczone do zachowania,
na etapie realizacji inwestycji, potencjalnie narazone sa;:

* nauszkodzenia mechaniczne:

— zwigzane z prowadzeniem robét w ich bliskim otoczeniu, np.: uszkodzenie kory lub bryly korzeniowej,

- zwigzane z prowadzeniem innych czynnosci mogacych doprowadzi¢ do zaptonu, np.: punkty lokalizacji
ognisk technologicznych oraz socjalnych,

« na oddzialywanie chemiczne:

— zwigzane z migracjg substancji, ktérych zrodtem moga by¢ sklady materiatéw lokalizowane w bliskim sa-
siedztwie drzew oraz uaktywnienie migracji substancji niebezpiecznych w wyniku opadéw atmosferycz-
nych,

- zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza, ktérego zroédlem jest ruch pojazdéw dostawczych, praca urza-
dzen mechanicznych oraz roboty ziemne,

e naprzesuszenie:

— zwigzane z robotami ziemnymi prowadzonymi przy odstonietej bryle korzeniowej,

- zwigzane z koniecznoscig czasowego obnizenia zwierciadta woéd gruntowych.

Wycinka zieleni zostanie przeprowadzona, zgodnie z zalozeniami projektu budowlanego oraz bedzie ona
prowadzona poza okresem legowym ptakéw, ktory przypada na okres od 28/29 lutego do 31 sierpnia. Prace bu-
dowlane wymagajg czasowego lub trwalego zajecia terendw zadrzewien, zakrzewien, uzytkéw zielonych, a takze
fragmentacji ww. obszaréw.

W zwigzku z przewidziang wycinka zieleni na terenie niewielkich obszaréw lesnych nie przewiduje sie pogte-
bienia efektu odstoniecia sciany lasu, ktory powstat na etapie dokonanej juz wycinki drzew i krzewéw. Kazde
otwarcie wnetrza kompleksu lesnego jest zjawiskiem niekorzystnym powodujgcym negatywny wptyw na pozo-
stawiony drzewostan. Staje sie on narazony na dzialanie wiatru, zanieczyszczenia atmosferyczne oraz zwiek-
szone nastonecznienie, co w konsekwencji powoduje zmiane sktadu gatunkowego runa. Brak zagrozen ze stro-
ny realizacji inwestycji zwigzanych z otwarciem $ciany lasu wynika gtownie z faktu, iz od momentu zakonczenia
wycinki w 2010 r, na styku terenu inwestycyjnego i zadrzewien rozwinela sie bujna i gesta warstwa krzewéw mi-
nimalizujgca negatywny efekt otwarcia $ciany lasu.

Z uwagi, iz analizowany odcinek autostrady przebiega w znacznej odlegtosci od obszaréw chronionych
w Swietle ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie nie przewiduje sie znaczgcego wptywu inwestycji na flore ob-
szar6w chronionych.

Z uwagi na znaczna odlegtos¢é stwierdzonych pomnikéw przyrody od projektowanego odcinka trasy nie prze-
widuje sie negatywnego oddziatywania inwestycji w stosunku do tej formy ochrony przyrody. Ze wzgledu na
znaczng odlegtos¢ nie przewiduje sie takze znaczacego oddziatywania w stosunku do drzew o wymiarach po-
mnikowych.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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W stosunku do szaty roslinnej obszaru inwestycyjnego przewiduje sie nastepujace zagrozenia:

»  zniszczenie agrocenoz w obrebie linii rozgraniczajacych inwestycji m.in. na skutek przeorania gruntow,

» likwidacja zieleni w postaci podrostu drzew i krzewOw oraz odrosli korzeniowych,

» zmiana warunkéw siedliskowych w otoczeniu drogi bedaca rezultatem pracy ciezkiego sprzetu, sktadowa-
nia materiatéw budowlanych, lokalizacji zaplecza technicznego itp.

Budowa projektowanego odcinka autostrady pozostaje bez wplywu na stanowiska roslin podlegajacych
ochronie prawnej zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin, ze wzgledu na znaczne oddalenie od trasy.

Fauna

Potencjalne oddziatywanie planowanej inwestycji na etapie jej realizacji zwigzane bedzie gtéwnie z:

»  zniszczeniem (zajeciem) obszar6w bytowania i schronienia gatunkow fauny,

»  zniszczeniem gatunkow flory oraz ptoszeniem gatunkéw fauny, stanowigcych baze pokarmowa,

» izolacja populacji gatunkéw fauny,

« emisjg hatasu, zwigzang gtownie z duzg koncentracjg sprzetu ciezkiego,

+ emisjg fali Swietlnej, zwigzang z eksploatacjg sprzetu technicznego oraz oswietleniem placu budowy,

- przypadkowe zabijanie zwierzat na placu budowy oraz drogach dojazdowych (mate ssaki, ptazy, gady)

« tworzeniem tzw. putapek antropogenicznych, np.: niezabezpieczonych elementéw infrastrukturalnych (od-
stoniete studnie kanalizacyjne) lub wykopow uniemozliwiajgcych wydostanie sie zwierzat,

« tworzeniem bariery psychofizycznej dla zwierzat zwigzanej z obecnoscia sprzetu technicznego oraz stalg
aktywnoscig ludzi na placu budowy.

» okresowe pogorszenie warunkéw siedliskowych zwierzat np. poprzez ewentualne zanieczyszczenie waéd
niewielkich ciekdw podczas prac budowlanych.

Wskazane dziatania bedg miaty charakter gwattowny, uniemozliwiajacy zwierzetom uaktywnienie proceséw
adaptacyjnych. Negatywny wplyw przedsiewziecia na etapie realizacyjnym cechuje wysoka intensywnos$¢ w rela-
tywnie krétkim okresie czasu. Nalezy zaznaczyé, ze wiekszo$¢ z ww. oddziatywan zniknie po skonczeniu fazy
budowy a ewentualne zapoczatkowane na tym etapie oddziatywanie na srodowisko faunistyczne mogtoby zna-
lez¢ kontynuacje na etapie eksploatacji trasy, gdyby nie zastosowane srodki minimalizujace.

Na szczegolne zagrozenie w zwiazku z pracami budowlanymi beda szczegdlnie narazone drobne kregowce
(ptazy, gady, gryzonie), ktérych zdolnosci przemieszczania sie sg ograniczone niewielkimi rozmiarami. Z uwagi
na rozlegtos¢ prac budowlanych i zwigzanej z nimi powierzchni zajmowanego terenu, zwierzeta te moggq mie¢
problemy z ucieczka z zagrozonych miejsc. Moze dochodzi¢ do ich przypadkowego rozjezdzania przez pracuja-
ce maszyny i pojazdy budowlane. Uwaza sie, iz szczego6lnie narazone sg zmiennocieplne ptazy i gady, ktorych
ruchliwos$¢ jest poza tym uwarunkowana panujgcymi warunkami termicznymi.

Projektowana inwestycja wymaga likwidacji siedliska ptazéw nr 39B bedacego w konflikcie z trasg w kilome-
trazu 348+520-348+590 o powierzchni ok. 700 m?® (wspotrzedne geograficzne siedliska 51°25'39,4"N
19°38'22,5'E"), ktdre sg siedliskiem bytowania i rozrodu ptazéw. Aby maksymalnie zminimalizowaé oddziatywa-
nie na ptazy i gady w ww. zbiorniku wodnym przed rozpoczeciem prac budowlanych nalezy dokona¢ odtowienia
przedmiotowych gatunkow i przeniesienie ich na siedliska zastepcze. W kwestii inwestora lezy uzyskanie zezwo-
lenia Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w todzi na zniszczenie siedlisk ptazéw oraz ich przeniesienie na
siedliska zastepcze. Nalezy takze uzyska¢ zezwolenie Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na chwyta-
nie i przetrzymywanie ww. gatunkéw ptazéw i gadéw podczas odtowu i przenoszenia na siedliska zastepcze.

Z uwagi, iz analizowany odcinek autostrady przebiega w znacznej odlegltosci od obszaréw chronionych
w $wietle ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody oraz ostoi ptasich IBA nie przewiduje sie negatywnego
wptywu realizacji inwestycji na faune tych obszaréw.

Oddziatywanie na etapie realizacji inwestycji w stosunku do chronionych gatunkéw ptakéw zwigzane jest
glownie z emisjg hatasu przy wycince zieleni (ptoszenie ptakéw) oraz utratg potencjalnych miejsc gniazdowania
w postaci drzew i krzewOw. Nie przewiduje sie znaczgcych oddziatywan w stosunku do stanowisk chronionych
gatunkéw ptakow tylko pod warunkiem wykonania wycinki drzew i krzewOw poza sezonem legowym ptakow,
ktéry przypada na okres od 28/29 lutego do 31 sierpnia.

str.: 60 Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km
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7.6.1.2 Faza eksploataciji
FLORA

Na etapie eksploatacji projektowanego odcinka trasy wskazuje sie nastepujace potencjalne zagrozenia
w odniesieniu do srodowiska florystycznego:

» sukcesywna degradacja ekosystemu roslinnego z uwagi na dokonane wycinki zieleni, a takze potencjalny
brak adaptacji nasadzenh uzupetniajagcych,

» degradacja roslinnosci zwigzana z rozprzestrzenianiem zanieczyszczen powietrza,

« sukcesywne zmiany wlasciwos$ci gleb oraz bezpos$rednia degradacja roslinnosci, zwigzana z zanieczysz-
czeniem srodowiska wodno-gruntowego poprzez sptywy powierzchniowe z korony drogi,

« zmiany skfadu gatunkowego zbiorowisk roslinnych z uwagi na zmienione stosunki swietlne oraz termiczne
w bliskim sasiedztwie drogi.

« zmiana sktadu gatunkowego i degradacja zbiorowisk roslinnych na skutek inwazji gatunkéw florystycznych
obcego pochodzenia bedaca wynikiem uzycia do budowy drogi mas ziemnych zanieczyszczonych materia-
tem nasiennym i ktgczami oraz fragmentami roslin.

Na etapie eksploatacji projektowanego odcinka autostrady Al wszystkie formy ochrony przyrody w sgsiedz-
twie trasy, znajdujg sie poza zasiegiem oddziatywania inwestycji i nie przewiduje sie wystgpienia jakichkolwiek
zagrozen w stosunku do flory tych obszaréw. Wynika to z faktu, iz przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania
sie zanieczyszczen komunikacyjnych wskazujg na spetnienie standardéw jakosci srodowiska w granicach linii
rozgraniczajgcych w przypadku wiekszosci analizowanych komponentéw, a analizowane obszary chronione
znajduja sie poza strefg oddziatywania inwestycji.

Z uwagi na znaczng odlegtos¢ stwierdzonych pomnikdw przyrody w sagsiedztwie projektowanej trasy nie
przewiduje sie negatywnego oddziatywania inwestycji na etapie eksploatacji w stosunku do tej formy ochrony
przyrody. Ze wzgledu na znaczng odlegtos¢ oraz brak przekroczen dopuszczalnych stezeh emitowanych zanie-
czyszczen nie przewiduje sie takze znaczacego oddziatywania w stosunku do drzew o wymiarach pomnikowych.

Eksploatacja projektowanego odcinka autostrady pozostaje bez wplywu na stanowiska roslin podlegajacych
ochronie prawnej ze wzgledu na znaczne oddalenie od trasy oraz brak przekroczen dopuszczalnych stezen emi-
towanych zanieczyszczen.

Dodatkowo eksploatacja trasy nie bedzie mie¢ znaczgcego negatywnego wpltywu na wystepujaca w jej sa-
siedztwie szate roslinng. Zwigzane jest to gtéwnie z faktem, iz gatunki roslin i ich zbiorowiska na analizowanym
terenie wyksztalcity sie pod wplywem istniejgcej juz drogi krajowej nr 1. Ponadto rolniczy charakter tego obszaru
powoduje, ze ich florystyczna i fitosocjologiczna bioréznorodnosé jest niewielka. Warto takze zaznaczyé, iz
w niektorych fragmentach linii rozgraniczajacych trasy po wycieciu zieleni w liniach rozgraniczajacych w 2010 r.
doszlo do ekspansji podrostu drzew i krzewéw oraz odrosli korzeniowych, ktére zagtuszyly roslinnos¢ zielng
i zmienily strukture i stan naturalnych i pétnaturalnych zbiorowisk roslinnych.

Brak zagrozen ze strony eksploatacji inwestycji zwigzanych z pogtebianiem sie otwarcia sciany lasu wynika
gtownie z faktu, iz od momentu zakonczenia wycinki w 2010 r, na styku terenu inwestycyjnego i zadrzewieh roz-
wineta sie bujna i gesta warstwa krzewéw minimalizujgca negatywny efekt otwarcia sciany lasu. Krotki okres
w ktérym pojawit sie naturalny podrost $wiadczy o dobrych zdolnosciach regeneracyjnych ekosystemow i w kon-
tekscie oddania autostrady do uzytku przewiduje sie naturalne wytworzenie trwatej strefy ekotonowej na granicy
zadrzewien i pasa drogowego wspomaganej przez zespot projektowanych nasadzen zieleni.

FAUNA

Analizowany odcinek trasy stanowi dla srodowiska faunistycznego tzw.: ,bariere ekologiczng”, ktéra catkowi-
cie hamuje lub ogranicza przemieszczanie sie zwierzat. Wynika to gtéwnie z uwarunkowan technicznych projek-
towanej trasy, ktore tworza bariere fizyczng (np.: zmiana uksztalttowania terenu). Konsekwencjg ww. ograniczen
moze byc¢:

- fragmentacja oraz izolacja populacji zwierzat,

« fragmentacja oraz izolacja obszardéw siedliskowych populacji zwierzat,

« ograniczenie mozliwosci wykorzystania terendw stanowigcych potencjalne miejsce zerowania, schronienia,
rozrodu (migracja o charakterze cyklicznym),
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» spadek bioréznorodnosci fauny,

- ograniczenie lub zahamowanie migracji i dyspersji terenowej, zwigzanej z kolonizacjg nowych siedlisk,

« ograniczenie lub zahamowanie procesu zmiennosci genetycznej w ramach populacji, a w konsekwencji
zamieranie lokalnych populacji w wyniku obnizenia bioréznorodnosci.

Wyzej przedstawione nastepstwa eksploatacji trasy uzupetnia zwiekszona zachorowalno$¢ oraz $miertelnos¢
zwierzat oraz zespot psychofizycznych czynnikow, charakterystycznych dla danego gatunku fauny, ktore réznicu-
ja natezenie negatywnego wplywu emisji hatasu, swiatta czy substancji chemicznych (zanieczyszczenie powie-
trza) na poszczegolne populacje. Przy przewidywanym srednim natezeniu, ktére wynosi ok. 20 tys. pojazdéw na
dobe projektowana autostrada Al stanie sie barierg psychofizyczng ksztattowang zaréwno przez emisje o cha-
rakterze fizycznym i chemicznym. Przy takiej wartosci natezenia ruchu zwierzeta odczuwajg silny lek i mafa ich
czesc¢ podejmuje proby przekroczenia drogi. Chociaz przy duzym natezeniu ruchu mniej zwierzat ginie na drodze
to nasila sie wptyw drogi, jako bariery ekologicznej i w efekcie prowadzi to negatywnych zmian w populacjach.

W obecnej sytuaciji istniejagca DK 1 nie posiada urzadzen ochrony srodowiska w postaci wygrodzenia i spe-
cjalistycznych przejs¢ dla fauny. Funkcjonowanie projektowanego odcinka autostrady Al wyposazonej w specja-
listyczne ogrodzenie ochronne na calej diugosci trasy nie spowoduje trwalego oddzielenia siedlisk zwierzat
i przerwania szlakéw migracyjnych, poniewaz projekt przewiduje budowe odpowiednich przejs¢ dla zwierzat
i struktur naprowadzajacych w postaci zieleni naprowadzajacej oraz ptotkéw. Dzieki temu zostanie wyeliminowa-
na mozliwosé kolizji zwierzat z pojazdami, dotychczasowe szlaki migracji zwierzat zostang zachowane i umozli-
wig kontakt miedzy sasiadujacymi populacjami, a negatywne oddziatywanie drogi zmniejszy sie w stosunku do
stanu obecnego.

Z uwagi, iz analizowany odcinek autostrady przebiega w znacznej odlegtosci od obszaréw chronionych
w Swietle ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie oraz ostoi ptasich IBA nie przewiduje sie negatywnego wptywu
eksploatacji inwestycji na faune tych obszaréw.

Przewiduje sie, ze projektowane przedsiewziecie bedzie miato znikome oddziatywanie na gatunki zwierzat po-
jawiajgcych sie w strefie oddziatywania inwestycji (w tym chronione gatunki ptakéw). Projektowana droga zajmie
fragmenty obszaréw lesnych, obszary zabudowy, nieuzytkdw i p6l uprawnych, a ewentualne gatunki w chwili
obecnej pojawiajgce sie w pasie drogowym znajdg takie same warunki do zycia na terenach przylegtych do
przedsiewziecia. Wystepujaca w sgsiedztwie terenu inwestycyjnego fauna (zwtaszcza synantropijne gatunki pta-
kéw) determinowana jest przez uwarunkowania siedliskowe silnie zaburzone przez istniejgcg DK1 i po czesci
zwierzeta te przywykly juz do istniejacej w sasiedztwie drogi krajowej i panujacych warunkéw akustycznych.

W zwigzku z powyzszym na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje sie znaczacych oddziatywan w sto-
sunku do stanowisk chronionych gatunkéw. Nalezy zaznaczy¢, iz przedmiotowe stanowiska odnoszg sie do
stwierdzonej obecnosci ptakdéw w okresie inwentaryzacyjnym w analizowanym miejscu, z wykluczeniem obecno-
§ci gniazd i miejsc legowych w pasie inwestycyjnym.

7.6.2 Wplyw na trasy migracyjne zwierz at

7.6.2.1 Faza realizacji

W przebiegu analizowanego odcinka trasy brak kolizji z korytarzami migracyjnymi rangi miedzynarodowej,
krajowej oraz korytarzy o randze lokalnej. W obszarze catego analizowanego odcinka stwierdzono tylko jedno
miejsce gdzie projektowana autostrada Al przecina pas zadrzewien i krzewéw wzdtuz cieku Wierzejka (km
345+950-346+000). Nalezy zaznaczy¢, iz miejsce to jest juz przeciete istniejacg drogg krajowg nr.1. Poniewaz
trasa ta nie jest ogrodzona i nie posiada specjalistycznych przejs¢ dla fauny pod lub nad droga, zwierzeta majg
mozliwos¢ przechodzenia przez nig na catej dlugosci (bariery energochionne nie sa przeszkoda dla migracji
zwierzat), co wigze sie z licznymi kolizjami z pojazdami. Istniejgce natezenie ruchu jest takze silng bariere psy-
chofizyczng dla niektérych gatunkéw fauny, ktére nie sg w stanie przekroczy¢ analizowanej drogi krajowe;j.

Prowadzone prace budowlane na etapie realizacji w powaznym stopniu utrudnig potencjalne przemieszczanie
sie zwierzat na tym terenie powiekszajgc efekt barierowy, co bedzie zwigzane z ptoszeniem zwierzyny przez pra-
cujacy w duzej ilosci sprzet budowlany oraz ekipy pracownikéw budowlanych. Oddzialywanie to bedzie jednak
krotkotrwate i ustapi po zakonczeniu robot.
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7.6.2.2 Faza eksploataciji

Projektowana trasa ze strony infrastruktury drogowej ma przede wszystkim postaé¢ bariery fizycznej wynikaja-
cej ze sztucznych modyfikacji terenu, obiektow pochodzenia antropogenicznego (urzadzenia hydrotechniczne,
obiekty i urzadzenia sterowania ruchem itp.).

Niekorzystne zjawiska, jakie mogg wystapi¢ na obszarze potencjalnych migracji to tworzenie barier fizycznych
ograniczajgcych przemieszczanie sie zwierzat poprzez wygrodzenie trasy ogrodzeniem ochronnym w postaci
siatki. Jednakze ten efekt barierowy bedzie zneutralizowany poprzez zaprojektowanie odpowiednich przejs¢ dla
zwierzat uwzglednionych w projekcie budowlanym (w przypadku przejscia dla zwierzat srednich wyposazonego
w ekrany antyol$nieniowe). Nie przewiduje sie, aby eksploatacja inwestycji wplyneta negatywnie na przemiesz-
czanie sie zwierzat w poprzek projektowanej trasy.

7.6.3 Wpiyw obszary NATURA 2000

Projektowana trasa nie narusza granic obszaru Natura 2000 i nie spowoduje fragmentacji siedlisk przyrodni-
czych. Na etapie realizacji inwestycji oraz w trakcie pdzniejszej eksploatacji trasy przewiduje sie wystapienie ze-
spotu oddziatywan, ktére swoim zasiegiem nie obejmujg przedmiotowego obszaru Natura 2000 oraz nie powo-
dujg znaczacego zagrozenia wzgledem przedmiotu ochrony tego obszaru.

Omawiane przedsiewziecie nie spowoduje opéznienia lub przerwania procesu osiggania celéw ochrony dla
obszaru Natura 2000 PLH100026 Lubiaszéw w Puszczy Pilickiej. Nie przewiduje sie takze negatywnych oddzia-
lywan w stosunku do rozmieszczenia i zageszczenia kluczowych gatunkow, ktére sg wskaznikami wkasciwego
stanu ochrony obszaru. Inwestycja nie zaburzy dziatania czynnikbw sprzyjajacych utrzymaniu wlasciwego stanu
ochrony, Przy realizacji i funkcjonowaniu trasy zostanie zachowana réwnowaga biocenotyczna pomiedzy wszyst-
kimi komponentami srodowiska (gleba, woda, powietrze, rosliny, zwierzeta), decydujgca o prawidtowym funkcjo-
nowaniu obszaru jako siedlisko i ekosystem. Naturalna dynamika tego obszaru takze pozostaje bez negatywne-
go oddzialywania ze strony planowanego przedsiewziecia. Nie przewiduje sie wystepowania zagrozen w stosun-
ku do: spgjnosci obszaru (sp6jnosé struktury ekologicznej i funkcji w obrebie catego obszaru); wielkosci po-
wierzchni zajmowanej przez kluczowe siedliska; liczebnosci, zageszczenia i struktury populacji kluczowych ga-
tunkow; bior6znorodnosci obszaru.

7.7 ODDZIALYWANIE NA ZtO ZA KOPALIN

Trasa analizowanego odcinka autostrady nie koliduje bezposrednio z granicami zt6z naturalnych, a najblizej
zlokalizowane jest zloze kruszywa naturalnego ,Wodzinek”, tj.: w odlegtosci 115 m (km 336+000/ strona prawa).
Jednoczesnie stwierdzono brak kolizji trasy z obszarami oraz terenami gérniczymi. Charakter prowadzonych
robot oraz eksploatacji drogi nie stanowi zagrozenia dla ww. zt6z kopalin.

7.8 ODDZIALYWANIE NA WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACY JNE

7.8.1 Faza realizaciji

Etap realizacji inwestycji stanowi zrodto znaczacych zmian krajobrazowych, powodujacych wysoki dyskomfort
estetyczny. Przedmiotowe zmiany zwigzane bedg z przebudowsg istniejacych form uksztattowania terenu (natu-
ralnych oraz antropogenicznych), usuwaniem roslinnosci, ksztattowaniem nasypow i wykonywaniem wykopow
oraz budowg poszczegélnych fragmentéw drogowych (w tym weztéw), obiektdw inzynierskich, a takze realizacjag,
oraz eksploatacjg zapleczy budowy.

Gléwnym zagrozeniem zwigzanym z pogorszeniem walorow krajobrazowych stanie sie fakt zaistnienia ob-
cych funkcjonalnie i przestrzennie form inzynierskich w fazie wykonawczej: fundamentéw pod obiekty inzynier-
skie, podbudéw drogowych, czesciowo rozebranych korpuséw drég kolidujacych z planowang trasa, obiektéw
ochronnych itd. oraz towarzyszacych im tymczasowych drég dojazdowych, parkéw maszynowych, sktadéw mas

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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ziemnych itp. Wskazane elementy beda decydowaly o pogorszeniu atrakcyjnosci krajobrazowej terenu w ujeciu
lokalnym, ale stan ten bedzie miat charakter okresowy.

Trwate przeksztatcenie krajobrazu zwigzane jest z faktem powstania ostatecznej formy elementu antropoge-
nicznego.

Z uwagi na okresowy charakter oddziatywania zwigzanego z emisjg zanieczyszczen gazowych oraz rozprze-
strzenianiem hatasu, a takze ze zmiang stosunkéw wodnych, stwierdza sie, iz ww. czynniki nie stanowig zrodia
nieodwracalnych zmian w krajobrazie.

Na etapie realizacji inwestycji wystgpig zagrozenia zwigzane z mozliwoscig okresowego lub trwatego naru-
szenia waloréw estetycznych obiektéw przyrodniczych oraz architektonicznych decydujgcych o charakterze kra-
jobrazu na danym terenie.

Na etapie wykonywania rob6t — budowa obiektu inzynierskiego w km 348+656 mogg nastgpi¢ utrudnienia
w droznosci projektowanego szlaku rowerowego taczacego gminy Piotrkéw Trybunalski i Wola Krzysztoporska.

7.8.2 Faza eksploatacii

Przeksztatcenia krajobrazu dokonane na etapie realizacji inwestycji majg charakter trwaty i zasadniczo wpty-
wajg na walory krajobrazowe terenu inwestycyjnego oraz jego otoczenia na etapie eksploatacji trasy drogowe;.
Wizualne naruszenie wartosci krajobrazowych w wyniku realizacji analizowanego odcinka autostrady odnoszg
sie gtdwnie do zmian w krajobrazie, postrzeganych przez uzytkownikéw trasy. Mogg one dotyczyé zaréwno
aspektow typowych, wystepujacych na calym jej przebiegu, jak i specyficznych, charakterystycznych tylko dla
konkretnych miejsc czy obszaréw. W zwigzku z powyzszym negatywne oddziatywania mogqg dotyczyc:

- liniowego przerwania widoku na otaczajacy trase krajobraz, z perspektywy projektowanego odcinka drogi,
z uwagi na koniecznos¢ lokalizacji ekranéw akustycznych,

« zakldcenia wizualnego najblizszego i dalszego otoczenia pojedynczych obiektéw o wartosciach kulturo-
wych, w wyniku bliskiego przebiegu trasy oraz weztow,

« obnizenia waloréw przyrodniczych przecinanych obszaréw (ingerencja bezposrednia lub skutki posrednie)
w rejonach: stawow i dolin ciekéw (zagrozenie potencjalnymi zmianami stosunkéw wodnych, co w konse-
kwencji moze przynie$¢ zmiany roslinnosci, a wiec i charakteru wizualnego krajobrazu).

Dodatkowo, walory krajobrazowe terenéw przylegtych do obszaru inwestycyjnego mogg zosta¢ naruszone
w wyniku potencjalnej emisji zanieczyszczen atmosferycznych, hatasu oraz $ciekdw opadowych do Srodowiska.
Pozostaje to w bezposrednim zwigzku z ksztattowaniem warunkéw przyrodniczych i form uzytkowania na przyle-
gajacych terenach.

Na etapie eksploatacji trasy zostanie zachowana cigglos¢ projektowanego szlaku rowerowego taczacego
gminy Piotrkéw Trybunalski i Wola Krzysztoporska w km 348+656 dzieki projektowanemu obiektowi inzynier-
skiemu WD-293.

7.9 WPLYW NA ZABYTKI | KRAJOBRAZ KULTUROWY

7.9.1 Oddzialywanie na zabytki i krajobraz kulturow v, obj ete dokumentacj a, w szcze-

golno sci rejestrem lub ewidencj a zabytkow

Analizowany odcinek autostrady nie koliduje z istniejacymi lub planowanymi zabytkami wpisanymi do krajo-
wego rejestru zabytkbw oraz widniejacymi w wojewddzkiej lub gminnej ewidencji zabytkéw, a takze strefami
ochrony konserwatorskiej. W sasiedztwie trasy ok. km 343+700 po stronie lewej trasy w odlegtosci ok. 490 m
znajduje sie park podworski w miejscowosci Brzoza (gmina Grabica) wpisany do rejestru zabytkéw 31 sierpnia
1983 r. (nr rej. 287). Przedmiotowa inwestycja nie koliduje z opisanym powyzej zabytkiem i nie przewiduje sie
oddzialywania inwestycji zaréwno na etapie realizacji i eksploatacji trasy.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km
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Projektowany odcinek autostrady nie koliduje ze stanowiskami archeologicznymi. W pasie planowanej auto-
strady Al przeprowadzono juz weryfikacyjne powierzchniowe badania archeologiczne. Prace te, wykazaty brak w
pasie autostrady cennych stanowisk archeologicznych, ktére wymagatyby wykonania ratowniczych badan wyko-
paliskowych. W zwiazku z tym na etapie realizacji i eksploatacji trasy nie przewiduje sie znaczacego oddziatywa-
nia w stosunku do stanowisk archeologicznych.

7.10 WPLYW INWESTYCJI NA ZDROWIE LUDZI

Wplyw przedsiewziecia na zdrowie ludzi zaznaczy sie bezposrednio poprzez emisje hatasu i emisje substan-
cji do powietrza. Te dwa oddziatywania nalezg do odbieranych jako najbardziej ucigzliwe na potozonych
w poblizu traktdow komunikacyjnych siedlisk ludzkich.

Nadmierny hatas nie tylko wptywa na narzad stuchu, lecz réwniez na ogélny stan zdrowia, stan psychiczny
i emocjonalny oraz fizyczny. Powoduje brak poczucia bezpieczenstwa, brak poczucia niezaleznosci, uniemozli-
wia porozumiewanie si¢ i orientacje w srodowisku, czego skutkiem jest brak komfortu pracy i wypoczynku.

Sa to przewaznie dzwieki wytworzone przez nature, ktore dziatajg korzystnie na organizm ludzki. Hatasy
0 poziomie 35-70 dB wplywajg ujemnie na organizm ludzki, powodujgc zmeczenie uktadu nerwowego, obnizenie
czutosci wzroku, utrudniajg zrozumienie mowy, porozumiewanie sie, niekorzystnie wptywaja na sen i wypoczy-
nek.

Halas komunikacyjny w zdecydowanej wiekszosci przypadkéw nie przekracza granicy ok. 90 dB, przy czym
poziomy oscylujace wokét tej wartosci spotykane sa najczesciej tylko w bezposrednim sasiedztwie drog.

W zwigzku z planowang inwestycjg budynki mieszkalne znajdujgce sie w strefie ponadnormatywnego oddzia-
tywania hatasu zostang objete ochrong przy pomocy ekrandw akustycznych.

Jak wspomniano wczesniej, kolejnym po emisji hatasu oddziatywaniem negatywnie wpltywajacym na warunki
zycia ludzi w poblizu drog jest emisja substancji do powietrza.

Wyréznienie choréb spowodowanych przez emisje substancji z tras komunikacyjnych w ogélnej puli schorzen
powodowanych skazeniem $rodowiska jest niezwykle trudne. Czesto, bowiem trasy komunikacyjne nie sg jedy-
nym, zrédiem zanieczyszczenia szkodliwych substancji, naktadajg sie na nie emisje przemystowe oraz tzw. niska
emisja ze zrodet spalania, co dla rejonu lokalizacji autostrady jest wskazywane, jako istotne zrodto zanieczysz-
czenia powietrza. Wedtug informacji Panstwowego Zaktadu Higieny w Polsce nie prowadzi sie monitoringu za-
padalnosci na choroby wynikajace z zanieczyszczen $rodowiska czynnikami powodowanymi przez komunikacje
samochodowa.

Analizy rozprzestrzeniania substancji wykonywane dla drég wskazuja, ze najistotniejszym oddziatywaniem
wykazuje sie ditlenek azotu. Jest to zwigzek, ktérego zasieg oddziatywania jest najwiekszy ze wszystkich sub-
stancji, a zatem wyznacza oddziatywanie drogi na srodowisko w zakresie emisji i rozprzestrzeniania sie substan-
Cji w powietrzu.

Wykonane obliczenia rozprzestrzeniania ditlenku azotu do powietrza nie wykazaly, przekroczen stezen jed-
nogodzinnych i sredniorocznych poza terenem wyznaczonym przez linie rozgraniczajgce.

7.11 ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO W PRZYPADKU WYST APIENIA WYPADKU
DROGOWEGO

Nadzwyczajne zagrozenia dla srodowiska, wystepujace w trakcie eksploatacji drogi, zwigzane sg z wypad-
kami drogowymi, w ktérych moga uczestniczy¢ pojazdy przewozace substancje niebezpieczne (w formie statej,
cieklej oraz gazowej) jak rowniez pozostate pojazdy, ze wzgledu na przewozenie paliwa, ktéorym sa napedzane.
W kazdym przypadku zagrozenie dla srodowiska wigze sie z ewentualnoscig uwolnienia paliwa lub substancji
chemicznej i przedostania sie jej do Srodowiska.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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Zasieg skazenia poszczegolnych elementéw srodowiska zalezy od ilosci uwolnionej substancji niebezpiecz-
nej oraz od osrodka jej rozprzestrzeniania, za$ skutki srodowiskowe wynikajg przede wszystkim z rodzaju sub-
stancji oraz sposobu jej oddziatywania na srodowisko.

Wyzej opisane skazenie srodowiska nastepuje gtéwnie poprzez:

»  zanieczyszczenie gruntu (gleb),
»  zanieczyszczenie wod powierzchniowych,
»  zanieczyszczenie wdd podziemnych.

Wsréd ww. elementéw $rodowiska naturalnego, jako najgrozniejsze nalezy uzna¢ zanieczyszczenie wod
podziemnych. W przypadku skazenia poziomu wodonosnego dochodzi takze do zanieczyszczenia uje¢ wody,
za$ usuniecie skutkéw przedmiotowej awarii jest praktycznie niemozliwe. Stosunkowo najmniejsze zagrozenie
niesie ze sobg skazenie gruntu, ktére mozna usunac¢ poprzez zdjecie wierzchniej warstwy gleby. Istniejg réwniez
mozliwosci oczyszczania skazonych wdd powierzchniowych, jednak i w tym przypadku istnieje zagrozenie ska-
zenia uje¢ wad.

Uwolnienie substancji niebezpiecznej do $rodowiska moze wigzaé sie z bezposrednim zagrozeniem dla
zdrowia lub zycia ludzi, w wyniku wystgpienia zjawisk takich jak pozar, wybuch lub wprowadzenie do powietrza
gazow trujacych (np.: draznigcych uktad oddechowy). Zagrozenie wystepujace w tym przypadku nalezy uznaé za
Zznaczace, poniewaz rozprzestrzenianie sie pozaru lub substancji niebezpiecznej w powietrzu w korzystnych wa-
runkach atmosferycznych moze osiagac duze zasiegi i predkosci. Wybuchy zas sg zdolne generowac fale ude-
rzeniowe, mogace catkowicie zniszczyc¢ tereny otaczajgce miejsce wypadku.

W celu zweryfikowania prawdopodobienstwa wystapienia wypadku drogowego o powaznych skutkach dla
spoteczenstwa i srodowiska na projektowanym odcinku autostrady postuzono sie metodyka ,Praktycznego algo-
rytmu oceny ryzyka dla czlowieka i srodowiska od szlakéw transportu niebezpiecznych substancji” autorstwa M.
Borysiewicz oraz S. Potempskiego.

Na podstawie przeprowadzonych obliczeh stwierdza sie, iz ryzyko calkowite zwigzane z analizowanymi za-
grozeniami pozosta}je akceptowalne przy podjeciu standardowych srodkéw jego ograniczenia (dla wartosci ryzy-
ka na poziomie 10 -10'5). W przypadku ryzyka na poziomie 10°° stwierdza sie brak koniecznosci podejmowania
dodatkowych dziatan w celu jego ograniczenia.

7.12 ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE

W celu potwierdzenia mozliwosci wystgpienia oddziatywania skumulowanego w rejonie projektowanego od-
cinka autostrady Al, analizie poddano strukture ruchu oraz prognozy dla drég w rejonie objetym inwestycja. Da-
ne dotyczace struktury ruchu oraz prognoz dla ww. sieci drogowej przedstawiono w rozdziale 2.1.5. raportu.
Przedmiotowe dane przygotowano analizujgc zaréwno istniejacy uktad drogowy w rejonie inwestycji jak réwniez
jego pozniejsze modyfikacje na przestrzeni 15 lat eksploatowania projektowanej autostrady Al.

Na podstawie ww. informacji przeprowadzono obliczenia dotyczace emisji hatasu na rok 2018 oraz na rok
2033.

Stwierdza sie, zatem, ze oddziatywanie skumulowane wystapi jednak bedzie obserwowane gtéwnie w rejonie
weztow autostradowych ,Piotrkow” i ,Befchatéw”, gdzie autostrada Al krzyzuje sie z drogg krajowa nr 8 (Piotr-
kéw) oraz droga krajowag nr 8 i drogg wojewddzkg nr 716 (Betchatow).

Analizujg oddziatywanie skumulowane z linig kolejowg nalezy zauwazy¢, ze odlegtos¢ inwestycji od linii kole-
jowa nr 1 Warszawa — Katowice jest duza i wynosi ok. 3500m natomiast zasieg oddziatywania samej autostrady
okreslono na 585 m nie rozwazano, zatem oddzialywania hatasu zwigzanego z przejazdem pociagow
i jednoczesnym funkcjonowaniem autostrady Al. Biorac pod uwage wiasnie ten czynnik stwierdza sie, ze od-
dzialywanie skumulowane o znaczacym poziomie nie wystagpi.

Na podstawie informacji o projektowanych przejsciach na analizowanym odcinku autostrady oraz na odcin-
kach sgsiadujacych stwierdza sie, iz skumulowane oddziatywanie w zakresie tworzenia bariery ekologicznej po-
miedzy sgsiadujacymi odcinkami autostrady Al nie wystapi.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km
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Rozpatrywany odcinek autostrady od strony pétnocnej graniczy z odcinkiem autostrady projektowanym przez
firme WBP Zabrze natomiast od strony potudniowej z projektowang autostradg odcinek B - wezet Belchatow
(bez wezla) — wezet Kamiensk od km 351+800 do km 376+000.

W ramach prac projektowych zostaty uzgodnione punkty graniczne odcinkdéw oraz przeprowadzone zastaty
analizy srodowiskowe, ktére obejmowaly wzajemne oddziatywanie odcinkéw obejmujace projektowane urzadze-
nia ochrony srodowiska.

7.13 OKRESLENIE MOZLIWEGO TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA
INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Biorac pod uwage potozenie analizowanego odcinka autostrady oraz zasieg jego oddzialywania, nie ma moz-
liwosci wystgpienia transgranicznego oddziatywania inwestycji na srodowisko.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km

399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta ) — wezet Betchatéw (z weztem) od km 335+937.65 do km 351+800 str.: 67



Streszczenie raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia {]m
na srodowisko. L 23

TRAKT

8 UZASADNIENIE PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWC E WARIANTU ZE
WSKAZANIEM JEGO ODDZIAt YWANIA NA SRODOWISKO

8.1 ODDZIALYWANIE NA LUDZI RO SLINY, ZWIERZETA, GRZYBY | SIEDLISKA
PRZYRODNICZE, WODE | POWIETRZE

8.1.1 Oddziatywanie na ludzi

Wyr6znia sie dwa znaczace czynniki, zwigzane z realizacjg i pozniejszg eksploatacja autostrady Al, ktére
w sposéb bezposredni oddzialujg na zdrowie i zycie ludzi:

« emisja halasu,
» emisja substancji zanieczyszczajacych do powietrza atmosferycznego.

Wskazane typy zagrozen majg charakter ciggly i diugotrwaly, przez co zaliczane sg do najbardziej ucigzli-
wych form oddziatywania.

Projektowana trasa moze wplywac¢ na zdrowie ludzi réwniez poprzez stwarzanie potencjalnej mozliwosci wy-
padkéw drogowych, w tym wypadkéw z udziatem pojazdéw przewozacych substancje niebezpieczne. Ze wzgle-
du na parametry techniczne oraz spos6b zaprojektowania drogi nalezy jg traktowac, jako jeden z bezpieczniej-
szych sposobéw transportu drogowego. Zastosowanie odrebnych jezdni dla kazdego kierunku ruchu, odpowied-
niej szerokosci paséw, pasow awaryjnych oraz bezkolizyjnos¢ skrzyzowan z innymi drogami pozwala na zmini-
malizowanie mozliwosci powstania wypadkéw. W poréwnaniu do drég, ktére obecnie prowadza ruchu samocho-
dowy na analizowanym terenie, poziom bezpieczehstwa ruchu na projektowanej drodze bedzie znacznie wiek-
szy.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze budowa analizowanego odcinka autostrady i jej pdzniejsze funkcjonowanie
nie bedzie mialo negatywnego wptywu na zdrowie ludzi, a dodatkowo pozwoli na znaczne ograniczenie ryzyka
wypadkow drogowych oraz zminimalizuje ich skutki. Zostanie to osiggniete przede wszystkim dzieki zastosowa-
niu zabezpieczen ograniczajgcych oddziatywanie drogi w zakresie hatasu i emisji substancji do powietrza oraz
przyjeciu rozwigzan technicznych przyczyniajgcych sie do podniesienia poziomu bezpieczenstwa ruchu.

8.1.2 Oddzialywanie na ro sliny, zwierz eta, grzyby i siedliska przyrodnicze

Wariant proponowany przez wnioskodawce jest korzystny pod wzgledem przyrodniczym. Na podstawie do-
konanej analizy wptywu przedmiotowej inwestycji na srodowisko przyrodnicze stwierdza sie, iz budowa trasy nie
przyczyni sie do zniszczenia istniejgcych form ochrony przyrody, siedlisk przyrodniczych kwalifikowanych do ob-
jecia siecig Natura 2000 oraz stanowisk roslin i grzybéw objetych ochrong prawna, a takze obszaréw cennych
przyrodniczo. Istniejgce formy ochrony sg zlokalizowane poza obszarem oddziatywania inwestycji. Budowa trasy
na analizowanym odcinku wymaga jedynie likwidacji jednego stanowiska bytowania i rozrodu ptazéw, jednakze
przewiduje sie przeniesienie ptazéw na siedliska zastepcze.

Na terenie inwestycyjnym funkcjonujg jedynie miejsca dobowych migracji zwierzat, ktére juz obecnie sg prze-
ciete przez istniejgcg DK 1. Stwierdza sie, iz zastosowane w projekcie urzgdzenia ochrony $rodowiska w postaci:
obustronnego wygrodzenia drogi, zespotu przejs¢ dla zwierzat, zespotdw zieleni naprowadzajgcej na przejscia
dla zwierzagt, oston antyol$nieniowych polepszg stan srodowiska przyrodniczego w sasiedztwie projektowanej
autostrady A1 w poréwnaniu z istniejgcg droga krajowa.

Etap realizacji przedsiewziecia niesie za soba zespo6t ucigzliwosci zwigzanych przede wszystkim z hatasem
oraz miejscowym zanieczyszczeniem powietrza poprzez pylenie wtérne. Wskazane ucigzliwosci majg jednak
charakter okresowy i ustgpig po zakonczeniu prac budowlanych.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km
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Zaprojektowano swobodny uktad grup zieleni w postaci drzew i krzewdw petnigcych przede wszystkim role
estetyczng i krajobrazowa, jednoczesnie stanowigcych uzupetnienie strat zieleni zaistniatych wskutek koniecznej
wycinki roslinnosci pod realizacje inwestycji drogowej. Zaprojektowano takze ukfad zieleni naprowadzajgcej
w sgsiedztwie zaprojektowanych przejs¢ dla zwierzat.

Dobierajgc gatunki drzew i krzewéw do projektowanych nasadzen uwzgledniono gatunki odporne na zanie-
czyszczenia powietrza, susze oraz na lekkie zasolenie gleby. Projekt przewiduje uzycie przede wszystkim drzew
i krzewow lisciastych o zwartych, gestych koronach i duzych blaszkach lisciowych, odgrywajacych istotng role
w zatrzymywaniu zanieczyszczen powietrza oraz ograniczaniu rozprzestrzeniania sie hatasu. Gatunki iglaste
stanowig uzupelnienie gatunkoéw lisciastych. Proponowane do obsadzen drzewa i krzewy stanowig gtéwnie ga-
tunki krajowe i zadomowione, wystepujace w najblizszej okolicy.

8.1.3 Oddzialywanie na wody powierzchniowe i podzie mne

Projekt budowlany zaktada potrzebe wykorzystania naturalnego uksztattowania terenu w prowadzeniu niwele-
ty drogi, celem ograniczenia do minimum trwalych zmian sptywow powierzchniowych oraz ingerencji w przypo-
wierzchniowe warstwy wodonosne.

Giowne zagrozenie zwigzane ze $srodowiskiem wod powierzchniowych, wystepuje na etapie przebudowy oraz
konserwacji koryt wybranych ciekéw i rowéw melioracyjnych, a takze budowy obiektéw mostowych, przechodza-
cych nad korytami ww. ciekéw czy budowg przepustéw na rowach melioracyjnych. Wskazane roboty, zwigzane
beda z okresowym zaburzeniem stosunkéw wodnych (czasowa zmiana predkosci przeptywu wéd), a takze mogq
prowadzi¢ do czasowego zamulenia wod powierzchniowych.

Na etapie eksploatacji autostrady przewiduje sie bezpieczne odprowadzanie wdd opadowych oraz roztopo-
wych z korony drogi, poprzez zastosowanie otwartego oraz zamknietego systemu kanalizacji deszczowej. Pod-
czyszczanie ujetych sciekéw do stanu okreslonego w przepisach prawa, odbywaé sie bedzie za posrednictwem
zespotu osadnikow z zasyfonowanym odptywem, studni wpadowych z cze$cig osadcza oraz separatoréw,
a takze przy udziale rowéw drogowych projektowanych jako trawiaste. Na wybranych odcinkach wskazane rowy
drogowe projektowane sg jako szczelne (z wbudowanym ekranem glinowym).

Dodatkowo, trasa autostrady wyposazona zostanie w zespoét stawdw retencyjnych, petnigcych funkcje: pod-
czyszczajaca wody opadowe i roztopowe z zawiesiny oraz retencyjna, co umozliwia ochrone koryt ciekéw natu-
ralnych oraz row6w melioracyjnych przed naruszeniem struktury koryt.

W ramach projektu budowlanego przewiduje sie przebudowe oraz konserwacje koryt wybranych ciekow
i rowdw melioracyjnych, kolidujgcych z analizowanym odcinkiem autostrady. Wskazana modyfikacja systemu
melioracyjnego umozliwi polepszenie warunkéw sptywu wéd opadowych oraz roztopowych z terenu inwestycyj-
nego oraz obszaréw przylegtych.

W przypadku wystgpienia powaznej awarii, uwolnione substancje niebezpieczne zostang ujete w system od-
prowadzajacy strumien materiatu do rowu drogowego. Uktad dodatkowo zabezpiecza zesp6t studni kontrolnych
z zastawka na wylotach zbiornikdw retencyjno-sedymentacyjnych oraz studni z zastawka, zabudowanych na ro-
wach przed wylotem do odbiornikéw.

8.1.4 Oddziatywanie na powietrze

Jak juz wspomniano we wczesniejszych rozdziatach budowa autostrady na wymienionym odcinku powstanie
jako dostosowanie istniejgcej drogi krajowej nr 1 do parametrow drogi klasy A — autostrady. Przebieg drogi nie
ulegnie, zatem zmianie, zostanie ona wybudowana po $ladzie istniejgcej drogi krajowej nr 1. W efekcie diugo-
trwalego funkcjonowania drogi krajowej nr 1 tereny znajdujgce sie w sasiedztwie tej drogi zostaly juz przeksztat-
cone. Przylegajace do drogi tereny niejako ,samoczynnie” dostosowaly sie do jej sgsiedztwa, chociaz w wielu
przypadkach nadal wymagane sg dziatania majgce na celu ograniczenie jej oddziatywania.

Biorgc jednak pod uwage obecne uwarunkowania w rozwoju motoryzacji nalezy sie spodziewaé ciggtego
wzrostu ilosci pojazddéw i zwiekszania sie udzialu komunikacji samochodowej w transporcie towardéw. Nie-
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uchronnie prowadzi to do wzrostu natezenia ruchu na istniejacych drogach, ktére w wiekszosci przypadkéw nie
nadazajg za rozwojem motoryzacji, nie oferujgc odpowiednich warunkéw ruchu dla tak duzych potokéw ruchu.
Konsekwencjg takiej sytuacji jest wyczerpanie przepustowosci drog i wystepowanie wszelkich zwigzanych z tym
zagrozen, rowniez wzrostu emisji substancji do powietrza, co zwigzane jest z poruszaniem sie pojazdow
z niewielkg predkosciag, na niskich biegach, niejednokrotnie z powtarzajacymi sie operacjami startu i hamowania.

Skutkiem tego byloby stopniowe pogarszanie sie warunkow zycia mieszkancéw wokot obecnej drogi oraz
rozszerzenie stref niekorzystnych oddziatywan, przy jednoczesnym narastaniu trudnosci komunikacyjnych.

Dostosowanie istniejgcej drogi krajowej nr 1 do parametréw drogi klasy A — autostrady stwarza jednak mozli-

wos$¢ znacznej poprawy ptynnosci ruchu (a zatem ograniczenia emisji) i skierowania ruchu na droge znacznie
lepiej do jego wielkosci i oddziatywania dostosowanag.

8.2 ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNI E ZIEMI, Z UWZGLEDNIENIEM RUCHOW
MASOWYCH ZIEMI, KLIMAT | KRAJOBRAZ

8.2.1 Powierzchnia ziemi

Oddziatywanie na powierzchnie ziemi (w tym gleby) zaznacza sie najsilniej na etapie realizacji przedsiewzie-
cia poprzez:

« fizyczne trwate przeksztalcenie i wylaczenie z obecnego uzytkowania okre$lonego fragmentu terenu, prze-
widzianego pod zajecie na potrzeby trasy drogowej,

» czasowe zmiany uzytkowania terenu wynikajace z jego zajecia dla celdéw placéw budowy, wykonania cza-
sowych drég dojazdowych itp.

- okresowe przeksztatcenia struktury powierzchni terenu powodujgce okresowe zmiany w stosunkach wod-
nych oraz okresowg erozje gleb.

Przy zalozeniu prawidlowego wykonania trasy drogowej, zabezpieczenia skarp i wykopéw przed erozjg i wy-
stgpieniem przeksztatlcen geomechanicznych, zagrozenia powierzchni terenu nie powinny wystapi¢ w czasie
normalnej eksploatacji trasy.

Nalezy wskaza¢, iz na etapie eksploatacji inwestycji wystepowac¢ bedg potencjalne zagrozenia zwigzane
z mozliwoscig skazenia $rodowiska gruntowego przez wody opadowe oraz roztopowe, atakze w wyniku roz-
przestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza. Z uwagi ha ww. zagrozenia projekt budowlany przewiduje:

» zastosowanie zespotu urzadzen umozliwiajgcych bezpieczne ujmowanie i odprowadzanie wod opadowych
z korony drogi,

« zastosowanie zespotu urzgdzen podczyszczajgcych Scieki opadowe i roztopowe przed ich odprowadze-
niem do srodowiska (cieki powierzchniowe, ziemia).

Podczas eksploatacji trasy dodatkowe zagrozenia gruntu (w tym gleb) moga wystapi¢ w czasie awarii, kata-
strof lub wypadkéw z udziatem pojazdéw samochodowych, przewozgcych substancje niebezpieczne, powodujac
skazenie terenow przylegtych do planowanej trasy. Trwate lub okresowe zmiany powierzchni terenu w tym przy-
padku moga by¢ spowodowane wylaniem substancji toksycznych wprost do gruntu. Wigze sie z tym zwykle ko-
niecznos¢ wymiany gruntu. Tym samym, projekt budowlany przewiduje zastosowanie zespotu zabezpieczen
drogowych, umozliwiajgcych ograniczenie mozliwosci wystapienia wypadku drogowego z udzialem pojazdéw
przewozacych substancje niebezpieczne.

8.2.2 Klimat

Oddziatywanie inwestycji na warunki klimatyczne po jej oddaniu do uzytku bedzie miato charakter lokalny.
Ewentualne zmiany moga dotyczy¢ warunkoéw termicznych, wiatrowych, wilgotnosciowych i by¢ wynikiem zmiany
sposobu zagospodarowania terenu m.in. budowg jezdni, wezldw, nasypow iwykopow, ruchem pojazdow,
zmniejszeniem retencji przypowierzchniowej i przenikania wody do gruntu.
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Rozwazajac charakter analizowanego przedsiewziecia, rozlegtosé projektowanych obiektdéw, obecno$¢ du-
zych, ciemnych powierzchni jezdni stwierdza sie, iz moze sie ono przyczynia¢ do zmiany miejscowych warunkow
mikroklimatycznych. Projektowane wezly mogg powodowaé zmniejszenie sity wiatru, co wptynie niekorzystnie na
przewietrzanie terenu. Zmniejszenie sity wiatréw i obecnos¢ wysokich nasypéw moze warunkowa¢ powstawanie
zastoisk zimnego powietrza oraz mgiel. Planowana inwestycja moze sie réwniez przyczynia¢ do lokalnego wzro-
stu temperatury (duze potacie odstonietych, ciemnych powierzchni silnie sie rozgrzewajacych pod wplywem
storica), a posrednio do zmniejszenia wilgotnosci powietrza.

Charakter oraz intensywnos¢ wyzej opisanego oddziatywania pozostajg relatywnie niskie. Tym samym, pro-
jekt budowlany nie przewiduje zastosowania szczegélnych srodkéw lub dziatan minimalizujgcych w zakresie
przedmiotowego oddziatywania. Posrednio, sposdb wkomponowania trasy w istniejace uksztattowanie terenu,
dobdr formy oraz kolorystyki poszczegoélnych elementéw trasy, umozliwi ograniczenie przeksztatcen mikroklima-
tu.

8.2.3 Krajobraz

Plan realizacji analizowanego odcinka autostrady Al przewiduje ograniczenie do niezbednego minimum
przeksztalcen terenu oraz jego zajecia. Projekt budowlany opracowano uwzgledniajac konieczno$¢ harmonijne-
go wkomponowania w istniejacy krajobraz zaréwno trasy gtéwnej autostrady Al jak i weziéw czy np.: obiektéw
inzynierskich. Inwestycja swojg formag nawigzuje do charakteru obszaru, przez ktéry zostanie przeprowadzona.
Wyposazenie projektowanego odcinka drogi umozliwi ograniczenie:

- zaburzen w stosunkach wodnych,
» emisji $ciekdw opadowych do srodowiska,
e rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza,

co w konsekwencji stworzy warunki do efektywnej ochrony elementéw krajobrazowych, zwigzanych gtéwnie ze
Srodowiskiem przyrodniczym.

Minimalizacja wptywu drogi na krajobraz na etapie eksploatacji nastgpi réwniez poprzez stworzenie w jej oto-
czeniu funkcji estetyczno — krajobrazowych, co zostanie osiggniete poprzez odpowiednie zagospodarowanie
terenu, tj.: tworzenie stref paranaturalnych oraz wprowadzenie zieleni petigcej funkcje estetyczne. Projekt bu-
dowlany przewiduje takze zastosowanie rozwigzan technicznych, ktére ograniczg agresywne oddziatywanie na
przestrzen krajobrazowa elementéw obcych, jakimi sg elementy infrastrukturalne trasy (tzw.: ograniczenie kon-
trastu poprzez zastosowanie odpowiedniej kolorystyki oraz humusowania powierzchni elementéw obiektow.

8.3 ODDZIALYWANIE NA DOBRA MATERIALNE

Rozwigzania przyjete w projekcie budowlanym zabezpieczg interes oséb trzecich w aspekcie:

» dostepu do dziatek sgsiadujgcych z pasem trasy gtownej dzieki zastosowaniu drég wewnetrznych wyposa-
zonych w zjazdy do dziatek oraz do drogi o znaczeniu lokalnym;

« korzystania z istniejacej sieci drog publicznych oraz drég lokalnych przecietych trasg gtéwng autostrady
w celu dostepu do przylegtych terenéw dzieki bezkolizyjnym skrzyzowaniom wyposazonym w wiadukty
w ciggu autostrady i nad trasg gltéwna;

«  zapewnienia cigglw pieszych na w/w bezkolizyjnych skrzyzowaniach;

- przebudowy istniejgcej infrastruktury kolidujacej z inwestycja, a w szczegolnosci:

— sieci kanalizacyjnych,

- sieci wodociggowych,

— sieci gazowych,

— linii elektroenergetycznych,

— urzadzen telekomunikacyjnych,

— urzadzen melioracyjnych,

— ciek6éw naturalnych,

« zmniejszenia ucigzliwosci powodowanych przez hatas oraz zanieczyszczenie powietrza, wody i gleby dzieki
zastosowaniu takich rozwigzan jak:

— ekrany akustyczne,

— zielen ostonowsa,
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— urzadzenia oczyszczajace sptywy powierzchniowe wdd opadowych oraz roztopowych.

8.4 ODDZIALYWANIE NA ZABYTKI | KRAJOBRAZ KULTUROWY, OBJETE
DOKUMENTACJA, W SZCZEGOLNOSCI REJESTREM LUB EWIDENCJA
ZABYTKOW

Wariant proponowany przez wnioskodawce jest korzystny pod oddziatywania na krajobraz kulturowy i zabytki
objete ochrong. Na podstawie dokonanej analizy wptywu przedmiotowej inwestycji na obiekty o charakterze kul-
turowym stwierdza sie, iz budowa trasy nie przyczyni sie do zniszczenia istniejgcych zabytkow chronionych
a takze charakterystycznego krajobrazu kulturowego wojewddztwa t6dzkiego. Budowa trasy na analizowanym
odcinku wymaga jedynie przeniesienia kapliczki znajdujacej sie w konflikcie z projektowanym odcinek autostrady
Al.

8.5 WZAJEMNE ODDZIALYWANIE POMI EDZY ELEMENTAMI SRODOWISKA

Analizowane przedsiewziecie bedzie zrédlem emisji substancji gazowych, hatasu, odpadéw, Sciekéw. Tym
samym, eksploatacja przedsiewziecia moze powodowac¢ potencjalne oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze,
ziemie, krajobraz czy tez klimat.

Oddziatywanie inwestycji nie powoduje przekroczen ustalonych prawnie normatywéw. Wynika to czesciowo
z charakteru inwestycji, ktéra w niektérych przypadkach nie stwarza istotnych oddziatywan, za$ czesciowo jest
efektem zastosowania urzadzen ochrony srodowiska, stosownych do charakteru oddziatywania. Wyjatek stano-
wig przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu mimo zaprojektowanych ekranéw akustycznych na tere-
nach chronionych przed hatasem w postaci kilku budynkéw mieszkalnych.

Oddzialywania fizyczne (hatas, emisja substancji do powietrza i wod) wplywaja na pozostate elementy srodo-
wiska — srodowisko przyrodnicze, mogac powodowaé¢ miedzy innymi: ucigzliwos¢ dla ludzi, ptoszenie zwierzat,
negatywny wptyw na roslinnos¢, wody powierzchniowe i podziemne oraz powierzchnie ziemi. Zastosowane
w projekcie budowlanym urzadzenia ochrony srodowiska spowoduja, ze oddziatywanie inwestycji zostanie ogra-
niczone (w niektdrych aspektach wyeliminowane), przez co eksploatacja planowanej trasy stanie sie nieucigzliwa
dla srodowiska. Zaproponowane zabezpieczenia oraz dziatania tagodzace oddziatywanie na srodowisko szcze-
gotowo przedstawione zostato w rozdziale 10 niniejszego opracowania.
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9 OPIS METOD PROGNOZOWANIA ZASTOSOWANYCH PRZEZ WNIO SKODAWCE
ORAZ OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZ ACYCH ODDZIALYWAN PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

9.1 PROGNOZY NATEZENIA RUCHU POJAZDOW

Prognozy ruchu zostaty wykonane metodg modelowg z wykorzystaniem oprogramowania VISUM. W ramach
opracowania zostaty wykonane nastepujace prace:

+ model sieci i model ruchu dla roku bazowego analizy - 2010 oraz kalibracja modelu na podstawie GPR
2010 z uwzglednieniem drog krajowych i wojewodzkich,

» opracowanie zatlozen do prognoz ruchu (na podstawie Niebieskiej Ksiegi),

« model ruchu dla kolejnych horyzontéw prognozy oraz wariantdw sieci drogowej.

Zestawienie natezen ruchu samochodowego na poszczegélnych odcinkach drogi autostrady Al oraz we-
zlach ,Piotrkow” oraz ,Betchatéw” przedstawiono w rozdziale 2.1.5 niniejszego streszczenia.

9.2 ROZPRZESTRZENIANIE SUBSTANCJI W POWIETRZU

Oddziatywanie planowanego przedsiewziecia na powietrze okreslono poprzez wykonanie analizy rozprze-
strzeniania substancji w powietrzu. Do analizy wykorzystano referencyjne metodyki modelowania pozioméw
substancji w powietrzu, ktére okresla zatgcznik nr 3 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 26 stycznia 2010 r.
w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu — Referencyjne metodyki modelowania
poziomow substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87). Obliczenia rozprzestrzeniania substancji w powietrzu
wykonano wykorzystujgc program komputerowy EK 100W autorstwa firmy Atmoterm S.A. z Opola. Program jest
oparty na wymienionej wyzej referencyjnej metodyce modelowania poziomow substancji w powietrzu.

Dane wejsciowe do obliczen rozprzestrzeniania substancji w powietrzu, czyli warto$ci emisji poszczeg6l-
nych analizowanych substancji obliczono wykorzystujac ,Metode prognozowania emisji zanieczyszczeh powie-
trza od pojazdéw — model i program komputerowy Copert III”. Metoda ta zostata zaprezentowana na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad przez firme Ekkom Sp. z 0.0. z Krakowa i jest zalecana do uzyt-
kowania w opracowaniach srodowiskowych dla drég krajowych.

9.3 ROZPRZESTRZENIANIE HALASU

Obliczenia rozprzestrzeniania hatasu z autostrady A1 wykonano zgodnie z francuskg metodg obliczania hata-
su drogowego ,NBPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB), o ktérej mowa w Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai 1995, Article 6, oraz francuskg normg "XPS 31-
133". Dla danych wej$ciowych dotyczacych emisji dokumenty te korzystajg z ,Guide du bruit des transports ter-
restres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980". Metoda ta jest zalecana do tymczasowego
uzytkowania dla panstw czionkowskich Unii Europejskiej niemajgcych krajowych metod obliczania lub panstw
cztonkowskich chcacych zmieni¢é metode obliczania, zgodnie z Dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskie-
go oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r, w sprawie oceny i kontroli poziomu hatasu w srodowi-
sku. Algorytm obliczeniowy zgodny ze wspomniang metodykg jest zaimplementowany w programie komputero-
wym ,SoundPlan” w 7.0. autorstwa firmy Braunstein+Berndt GmbH z Niemiec, ktory zostat wykorzystany do obli-
czenh rozprzestrzeniania hatasu.

Dane o uksztattowaniu wysokosciowym terenu, uzyskano od drogowych zespotdw projektowych przygotowu-
jac cyfrowy model ternu (Digital Ground Model), wprowadzono do programu informacje o szerokosci paséw ru-
chu, predkosci pojazddw lekkich i ciezkich, rodzaju nawierzchni.

Obliczenia byly przeprowadzane na wysokosci 4 m nad poziomem terenu oraz dla siatki obliczeniowej o kro-
ku 10 m oraz w punktach obliczeniowych. W obliczeniach wykorzystano takze dane o natezeniu ruchu samo-
chodéw w podziale na pojazdy lekkie i ciezkie oraz pore dnia i nocy na autostradzie, co zostalo opisane we
wczes$niejszym rozdziale.
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9.4 EMISJA SCIEKOW

W prognozie ilosci sciekdw oraz stezen zanieczyszczen w nich zawartych postuzono sie materiatami zrédto-
wymi w postaci literatury fachowej wydawnictwa Instytutu Ochrony Srodowiska autorstwa Haliny Sawickiej-
Siarkiewicz pn.: ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z dr6g” odnoszacej sie do zanie-
czyszczen w splywach powierzchniowych z drég, jak réwniez wykorzystano rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do zie-
mi, oraz w sprawie substancji szczegoélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego. Wykorzystano takze ,Wytyczne
prognozowania stezenia zawiesin ogoélnych i weglowodoréw ropopochodnych w sciekach z drég krajowych”
przygotowane na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w zarzadzeniu nr 29 z 30 pazdzierni-
ka 2006 r., Polskg Norme PN-S-022204, rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 14 stycznia 2002 r. w sprawie
okreslenia przecietnych norm zuzycia wody (Dz. U. Nr 8, poz. 70) oraz postuzono sie analizami dotyczgcymi na-
tezenia ruchu samochodowego na projektowanym odcinku autostrady.

9.5 INWENTARYZACJA PRZYRODNICZA

Inwentaryzacja przyrodnicza na potrzeby planowanej inwestycji na odcinku ,A” km 335+937-351+800 zostata
wykonana w pelnym sezonie wegetacyjnym 2011 roku, pozwalajagcym na zinwentaryzowanie poszczegoélnych
gatunkéw. Zasiegiem prac terenowych objeto obszar w promieniu 500 m od projektowanej osi trasy. Przy wyko-
nywaniu prac terenowych positkowano sie inwentaryzacjg przyrodnicza wykonana na potrzeby raportu do DSU
przez Firme EKKOM w 2008 r. oraz inwentaryzacjg herpetologiczng wykonang przez firme EKOLOGIC w 2010 r.

Dodatkowo przy opisie flory i fauny terenu inwestycyjnego opierano si¢ takze na analizie materiatow zrodto-
wych pochodzacych z Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w todzi, Laséw Panstwowych, Polskiego
Zwigzku towieckiego, Polskiego Zwigzku Wedkarskiego oraz lokalnych urzedéw gmin.

9.6 POWAZNAAWARIA

Analiza prawdopodobienstwa wypadku transportowego o powaznych skutkach dla spoteczenstwa i Srodowi-
ska przeprowadzona zostata na podstawie metodyki przedstawionej w opracowaniu pn. ,Praktyczne algorytmy
ocen ryzyka dla czlowieka i srodowiska od szlakdw transportu niebezpiecznych substancji” (M. Borysiewicz, S.
Potempski, Instytut Energii Atomowej, sierpien 2001 r.).

Zgodnie z tre$cig ww. opracowania zastosowano algorytm obliczer prawdopodobienstwa wystgpienia wypad-
ku transportowego, polegajacy na realizacji nastepujacych etapow:

wyznaczenie stref bliskiej i odlegtej w odniesieniu do rozwazanych odcinkéw projektowanej trasy,

podziat gestosci zaludnienia na grupy,

analiza i opis otoczenia szlakow drogowych,

okreslenie intensywnosci oraz struktury ruchu drogowego,

podziat na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,

wyznaczenie czestosci wypadkéw z udziatlem niebezpiecznych materiatéw w poszczegélnych grupach,
obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,

obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez sumowanie przyczynkéw od poszczegélnych scenariu-
szy.

Prawdopodobienstwo wypadku transportowego wyznaczono z podziatem skutkéw:

« dla ludnoéci,
» dlawod powierzchniowych,
« dla wdd podziemnych (Srodowiska wodno-gruntowego).

Przedmiotowa skala opisana zostata w opracowaniu pn.: ,Praktyczne zastosowanie algorytmu oceny ryzyka
w ocenie zagrozenia ludzi i Srodowiska w wyniku katastrofy transportowej z uwolnieniem substancji niebezpiecz-
nych” (mgr Wanda Kacprzyk).

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km
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Streszczenie raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia

Tabela 11 Skala oceny prawdopodobiehAstwa wystgpienia wypadku transportowego z powaznymi skutkami
dla ludzi oraz srodowiska

Poziom ryzyka

Uwagi

powyzej 10

Muszg zostaé podjete dziatania na rzecz ograniczenia ryzyka

od 10 do x10°

$rodki ograniczania ryzyka

Akceptacja, nalezy podja¢ dziatania racjonalne oraz praktyczne standardowe

ponizej 10°®

ka

Nie jest wymagane podejmowanie dodatkowych dziatan w celu ograniczenia ryzy-

9.7 OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN PLANOWANEGO

PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Oddziatywania zwigzane z projektowanym odcinkiem autostrady przeanalizowano przy zalozeniu, iz wszystkie
urzadzenia wykorzystywane w trakcie eksploatacji inwestycji beda sprawne i bedg dziataly prawidtowo (zbiorniki,
osadniki oraz separatory, ekrany akustyczne, przejscia dla zwierzat itd.). Analize przeprowadzono stosujgc skale
od -2 do +2 okres$lajaca stopien nasilenia danego oddziatywania w odniesieniu do czasu jego trwania.
W rozwazaniach uwzgledniono réwniez typ oddziatywania — bezposredni lub posredni. Przeprowadzajac analize
starano sie bra¢ pod uwage wszelkie znaczace rodzaje oddziatywan mogace sie pojawi¢ w rozbiciu osobno dla
etapu realizacji inwestycji i dla etapu eksploatacji drogi .

Przyjeto, iz oddziatywania znaczace muszg sie charakteryzowa¢ przynajmniej dwoma parametrami tj. dtugi
okres trwania oraz duza skala negatywnego dziatania.

Wyniki przeprowadzonej analizy przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 12 Oznaczenia przyjete w tabeli

Nasilenie oddziatywa-

Czas trwania oddziatywania

Rodzaj oddziatywania

nia
+2 — pozytywne duze chwilowe ° posrednie A
+1 — pozytywne mate | krétkoterminowe > bezposrednie 0
0 — neutralne Srednioterminowe > > wtérne v
-1 — negatywne mate | diugoterminowe 244
skumulowane .
-2 — negatywne duze stale o

Tabela 13 Wykaz wazniejszych oddzialywan projektowanej drogi wraz z ich charakterystyka

Rodzaj oddziatywania

Skutek oddziatywania

Wykorzystanie
zasobow s$rodowiska

Emisja
zanieczyszcze n

FAZA REALIZACJI

Wyciek szkodliwych

Zanieczyszczenie gleby, wéd

nych, zanieczyszczenia wod

substandji pqmerzghmowych 0 -1»> A
i podziemnych
o s Kompakcja gruntéw orga- _
§ Praca ciezkiego sprzetu nicznych 1»p9 g 0
£ Wibracje i hatas Oddzialywanie na ludzi 0 2p»» 0L
> i zwierzeta
S Emisja zanieczyszczen|. Zapieczyszczgnie glepy
2 q i powietrza, oddziatywanie na 0 -1»»> 0
X o atmosfery i : X .
rosliny, zwierzeta i ludzi.
Zanieczyszczenie gleby, wod
Odpady podziemnych i powierzch- 0 -led g
niowych
Zanieczyszczenie gleby wod
Wody opadowe podziemnych i powierzch- 0 2> A
niowych
Wykopy Zaburzenia stosunkéw wod- 1e0E _1eA

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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Rodzaj oddziatywania Skutek oddziatywania Wy,korz'ystanle_ . SIS .
zasobow srodowiska zanieczyszcze n
podziemnych, powierzchnio-
wych i gleby
Zajecie terenu na czas bu- Znieksztalcenie struktury 1ep o § 0
do leby, oraz profilu glebowego B
Wy gleby, p 9 9
Wycinka drzew i krzewow Odd2|aiywan|r(]eena florg i fau- SR g g e 0
FAZA EKSPLOATACJI
Splyw wod opado- |Zanieczyszczenie gleby, wod
wych z powierzchni powierzchniowych 0 0
drogi i podziemnych
Zrzut substancji nie- (Zanieczyszczenie gleby, wod
bezpiecznych na sku- powierzchniowych 0 —-le OA §
= tek powaznej awarii i podziemnych
S Hatas wibracje Oddziatywanie na ludzi 0 100
N i zwierzeta
S | Emisja zanieczysz- |Zanieczyszczenie powietrza i
= czen do powietrza | gleby, oddziatywanie na lu- 0 -100 A
S dzi, zwierzeta i rosliny
@ Bezpieczenstwo pu- | Wypadkowos¢ na drodze,
bliczne, zdrowie ludzi| wptyw na zdrowie mieszkan- +200 A 0
cow
Zanieczyszczenie gleby, wéd
Odpady powierzchniowych 0 -10 ¢ Ag
i podziemnych
L Zmiana sposobu uzytkowanial
Zan((:jlreO;eirgrr;uz s\j)edzg\j\?owe gruntow, zmi\?vréy krajobrazo- 200 § 0
Powazna awaria Wpiy\f/lv na ludzi, zwierzeta, 0 2P 0o A0
ore oraz biotop
Naruszenie spojnosci obsza- Zagh.w'af"‘? rownowagi przy-
r6w Natura 2000) ro .nlczej,.lstotne ogranicze- 0 0
nie wymiany genetycznej
Przeciecie korytarzy migra-
cyjnych zwierzat o randze | Zachwiania rownowagi przy- 0 0
lokalnej, krajowej i miedzyna- rodniczej
rodowej

Dodatkowym zagrozeniem, jakie moze wystgpi¢ w zwigzku eksploatacjg trasy jest powazna awaria. Przed-
miotowe zdarzenie zaleznie od scenariusza moze przyjmowac¢ forme oddziatywania krétkotrwatego o charakte-
rze bezposrednim i skoncentrowanym lub diugoterminowego w postaci posredniej. Ocena ww. zagrozenia wyka-

zala, iz ryzyko jego wystgpienia ksztattuje sie na poziomie akceptowalnym i wymagajacym zastosowania stan-
dardowych $rodkéw bezpieczenstwa ruchu.
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10 OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIAt AN, MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJ E PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

10.1 WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

Na etapie realizacji inwestycji ochrona srodowiska wdd podziemnych oraz powierzchniowych prowadzona
bedzie za posrednictwem nastepujacych srodkéw oraz procedur:

« w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych w najblizszym otoczeniu ciekéw nalezy zastosowac¢ srodki tech-
niczne, ktére uniemozliwig lub w sposéb miarodajny ogranicza: zmiany struktury sptywu woéd (kierunek,
predkos¢), zanieczyszczenie (zamulenie) wéd, niekontrolowane naruszenie skarp koryta cieku;

« w trakcie prowadzenia rob6t na terenie ptytkiego zalegania gruntowych warstw wodonosnych nalezy zasto-
sowac $rodki techniczne, umozliwiajgce kontrolowane odprowadzenie wod gruntowych z wykopdw, w spo-
s@b ograniczajacy ich zamulenia oraz przeprowadzi¢ proces ich podczyszczenia z zawiesiny przed odpro-
wadzeniem do odbiornika np.: ciek powierzchniowy;

» w trakcie prowadzenia rob6t na placu budowlanym dopuszcza sie ksztattowanie grawitacyjnego sptywu
wod opadowych oraz roztopowych w kierunku odbiornika (ciek powierzchniowy lub kanalizacja zamknieta)
oraz umozliwienie ich podczyszczenia z zawiesiny ogolnej przed wprowadzeniem do niego;

+ nalezy stosowac¢ sprawny sprzet techniczny, spetniajacy standardy techniczne oraz posiadajgcy udoku-
mentowang historie obowigzkowych przegladéw technicznych. Jego konserwacja powinna by¢ prowadzo-
na wg $cisle okreslonych procedur, ktére uniemozliwig uwolnienie ptynéw eksploatacyjnych maszyny do
wod powierzchniowych i podziemnych;

» nalezy stosowaé¢ materiaty budowlane, spetniajace standardy jakosciowe (ze szczegdlnym uwzglednieniem
odporno$ci na wymywanie);

» nalezy stosowac¢ technologie matoodpadowe oraz ograniczajace zajecie terenu do niezbednego minimum;

« zakaz organizowania zapleczy budowy:

— na terenach szczegdélnego zagrozenia woéd podziemnych (z uwagi na brak warstw izolujgcych pierwszy po-
ziom wodonos$ny oraz plytkie zaleganie ww. poziomu wod gruntowych),

— w bliskim otoczeniu ciekéw naturalnych oraz rowéw melioracyjnych,

- naterenach podmokiych,

» zaplecza budowy nalezy organizowa¢ w sposéb umozliwiajgcy bezpieczne ujmowanie i gromadzenie $cie-
koéw socjalno-bytowych, w szczelnych zbiornikach bezodptywowych, przystosowanych do transportu koto-
wego (zastosowanie mobilnych sanitariatéw);

Na etapie eksploatacji inwestycji przewiduje sie zastosowanie nastepujacych srodkéw minimalizujacych od-
dzialywanie trasy na srodowisko wod powierzchniowych i gruntowych:

- zastosowanie efektywnego systemu ujmowania i odprowadzania sciekow opadowych z korony drogi po-
przez zastosowanie systemu rowéw drogowych trawiastych (wytozonych ekranem glinowym) oraz szczel-
nej zamknietej kanalizacji deszczowej.

» zastosowanie systemu urzadzen podczyszczajgcych scieki opadowe oraz roztopowe ujmowane z korony
drogi (dotyczy trasy gtownej):

urzadzenia przeznaczone do oczyszczania wod z zawiesiny ogolnej:

— 6 studni wpadowych z osadnikami,
- 45 osadnikéw,
- 33 zbiornikbéw retencyjno-sedymentacyjnych,

urzadzenia przeznaczone do oczyszczania wéd z weglowodorédw ropopochodnych:

— 23 studnie separacyjne z zasyfonowanym odptywem.

+ zastosowanie zespotu zbiornikbw retencyjno-sedymentacyjnych w celu ochrony wod powierzchniowych
przed nadmiernym natezeniem i predkosciami przeptywu, a takze w celu ograniczenia wielko$¢ uderzenia
hydraulicznego wywotanego szybkim sptywem wéd deszczowych z uszczelnionych powierzchni, co w kon-
sekwencji chroni dno istniejacych ciekow oraz rowéw przed niekorzystnym zjawiskiem erozji. Dodatkowo
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399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta ) — wezet Betchatéw (z weztem) od km 335+937.65 do km 351+800 str.. 77



Streszczenie raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia {]m
na srodowisko. L 23

TRAKT

ww. urzgdzenia wodne bedg funkcjonowaly jako urzadzenia podczyszczajgce wody opadowe oraz rozto-
powe, a takze zabezpieczone zasuwg odcinajacg wlot do odbiornika na wypadek wystgpienia powaznej
awarii.

« w celu usprawnienia funkcjonowania sieci melioracyjnej na terenie inwestycyjnym oraz na obszarach przy-
legltych, a takze w celu zachowania kierunkéw oraz predkosci przeptywu wod powierzchniowych zaprojek-
towano:

— zespot prac konserwacyjnych zwigzanych z odmuleniem ciekéw naturalnych,

- system przepustow hydraulicznych.

» w celu ochrony srodowiska wodno-gruntowego na wypadek awarii przewiduje sie zastosowanie zespotu
urzadzen zabezpieczajacych, tj.: studni separacyjnych z zastawkg na wylotach zbiornikéw retencyjno-
sedymentacyjnych, a takze studni z zastawka na wylotach rowéw drogowych do odbiornikéw. Dodatkowo
zgodnie z zatozeniami projektu budowlanego, uwolniona (podczas wypadku transportowego) substancja
niebezpieczna sptywa (w sposéb kontrolowany, dzieki odpowiedniemu wyprofilowaniu powierzchni jezdni)
do zamknietego uktadu kanalizacyjnego, ktérym odprowadzana jest do rowu drogowego lub zbiornika, co
umozliwia jej bezpieczne retencjonowanie do czasu przyjazdu stuzb ratowniczych.

10.2 GLEBA | POWIERZCHNIA ZIEMI

W celu zminimalizowania skutkéw niekorzystnego oddziatywania projektowanej inwestycji na $rodowisko
gruntowe (w tym gleby), podczas prac realizacyjnych wskazuje sie konieczno$¢ podjecia dziatan zwigzanych
z odpowiednig organizacjg placu budowlanego oraz zaplecza budowy, w zakresie mozliwosci prowadzenia kon-
trolowanej gospodarki wodno-$ciekowej oraz gospodarki odpadami. Podkresla sie koniecznosé minimalnego
wykorzystania terenu pod zaplecza budowy (w tym skiady magazynowe) oraz drogi dojazdowe, a takze wskazuje
obowigzek uporzadkowania terenu i przywrécenia jego funkcji pierwotnych (lub wdrozenia docelowych) po za-
konczeniu robét budowlanych. Szczegdlng uwage zwraca sie na sposob gospodarowania sprzetem budowlanym
(w tym maszynami ciezkimi). Zaleca sie minimalne ich wykorzystanie oraz prowadzenie biezacych konserwacji
wg ustalonych procedur. Zaleca sie, aby materiat humusowy, zebrany z powierzchni terenu podczas robét przy-
gotowawczych, odpowiednio zabezpieczyé w celu pézniejszego wykorzystania w pracach porzadkowych.

Obowiazek zastosowania wyzej przedstawionych srodkéw oraz dziatan minimalizujacych negatywne oddzia-
tywanie inwestycji na etapie realizacji, pozostaje w gestii wykonawcy rob6t budowlanych.

Na etapie eksploatacji analizowanego odcinka autostrady przewidziano realizacje nizej przedstawionego sys-
temu ochrony srodowiska gruntowego:

« minimalizacja stezenia substancji zanieczyszczajgcych wody opadowe oraz roztopowe poprzez:

— ograniczenie do niezbednego minimum stosowanych srodkéw do eliminacji Sliskosci nawierzchni (gotole-
dzi),

— okresowe usuwanie z obrzezy jezdni odktadéw zanieczyszczonego piasku, mutu i lisci;

- zastosowanie efektywnego systemu ujmowania i odprowadzania $ciekdw opadowych z korony drogi bez
mozliwosci niekontrolowanego rozprzestrzenienia sie strumienia wod poza pas inwestycyjny (zastosowanie
systemu rowéw drogowych oraz otwartej i zamknietej kanalizacji deszczowej),

» zastosowanie systemu urzadzen podczyszczajgcych scieki opadowe oraz roztopowe ujmowane z korony
drogi (zespdt osadnikéw, studni wpadowych z cze$cig osadcza, studni separacyjnych z zasyfonowanym
odptywem, zbiornikéw retencyjno-sedymentacyjnych).

10.3 POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Dziatania zmierzajgce do ograniczenia oddzialywania na powietrze w fazie budowy to stosowanie w pei
sprawnego sprzetu, niepowodujgcego wiekszej emisji substancji niz wynika to z jego charakterystyki, ogranicza-
nie czasu pracy sprzetu do niezbednego minimum jak rowniez prowadzenie prac w sposéb powodujacy w jak
najmniejszym stopniu wtérne pylenie. Stosowanie dziatan zmierzajgcych do ograniczenia oddziatywania na eta-
pie realizacji nalezy do obowigzkow wykonawcy robét.

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w trakcie eksploatacji drogi nie wskazujg na mozliwos¢ wy-
stgpienia przekroczen poza liniami rozgraniczajgcymi. W zawigzku z powyzszym w ramach przedsiewziecia nie
stwierdza sie koniecznosci realizacji srodkéw majacych na celu ograniczenie wielkosci emisji zanieczyszczen
atmosferycznych powstajgcych w wyniku funkcjonowania nowego uktadu drogowego.
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10.4 WARUNKI AKUSTYCZNE

Na etapie realizacji inwestycji bedg wystepowaly krotkotrwate ucigzliwosci wynikajace z emisji hatasu przez
pracujgce urzadzenia budowlane oraz pojazdy obstugujace budowe autostrady. Nie ma praktycznie mozliwosci
stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna mozliwos¢ ograniczania emisji hatasu w czasie
budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu do srodowiska, wyposazonych
w sprawne uklady wydechowe, wszelkiego rodzaju ostony i tumiki czy elementy ttumigce drgania i w nienagan-
nym stanie technicznym.

Nalezy opracowa¢ iwdrozy¢ taki plan robét, aby zoptymalizowaé wykorzystanie sprzetu budowlanego
i sSrodkéw transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdéw). Oddziatlywanie na etapie realizacji
jest uciazliwoscig przemijajgca, jednakze wskazane jest wykonywanie prac budowlanych wytgcznie w porze
dziennej. Ograniczanie negatywnego oddziatywania akustycznego w czasie budowy nalezy do obowigzkéw wy-
konawcy robét. Prace budowlane w rejonie terenéw chronionych akustycznie i zabudowy mieszkaniowej nalezy
prowadzi¢ wytacznie podczas pory dziennej (622 — 22%%) unikajac w miare mozliwosci jednoczesnej pracy ciez-
kiego sprzetu budowlanego. Z uwagi bliskos¢ zabudowy mieszkaniowej wskazuje sie nastepujace tereny
w pasie inwestycyjnym, na ktérych zakazuje sie lokalizowania zapleczy budowy:

odcinek od km 335+900 do km 336+700,
odcinek od km 337+200 do km 340+000,
odcinek od km 341+700 do km 342+000,
odcinek od km 342+200 do km 343+300,
odcinek od km 343+700 do km 344+200,
odcinek od km 345+100 do km 345+600,
odcinek od km 346+600 do km 347+100,
odcinek od km 347+500 do km 348+000,
odcinek od km 348+000 do km 349+000,
odcinek od km 349+400 do km 349+700,
odcinek od km 350+100 do km 350+500,
odcinek od km 350+700 do km 351+800.

Jak wykazala analiza oddzialywania akustycznego projektowanego przedsiewziecia, jego eksploatacja spo-
woduje wystepowanie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w porze dziennej i nocnej na terenach
chronionych przed hatasem wyszczegdlnionych we wczesniejszej czesci opracowania. W celu ograniczenia
ucigzliwosci akustycznej zaprojektowano wybudowanie ekranéw akustycznych.

Do konstrukcji ekranow zastosuje sie elementy pochtaniajace, odbijajace, dodatkowo w miejscach wystepo-
wania ekranéw akustycznych beda posadzone rosliny pnace, co umozliwi lepsze wkomponowanie ekrandw
w otaczajgcy krajobraz. Proponuje sie, aby ekrany akustyczne miaty odcienie zieleni, szaro$ci lub brazu. Dla
ochrony ptakéw przed zderzeniami z ekranami przezroczystymi nalezy umiesci¢ na ekranach pionowe czarne
pasy szerokosci 5 cm w odlegto$ci 5 cm od siebie. Ekrany zlokalizowane na obiektach inzynierskich przyjeto
jako ekrany odbijajace, przezroczyste z zabezpieczeniem przed kolizjg z ptakami w formie jak ww. Na obiektach
inzynierskich petnigcych jednocze$nie funkcje przejs¢ dla zwierzat i wyposazonych w ekrany akustyczne przyjeto
réwniez ekrany odbijajgce tylko, ze nieprzezroczyste do wysokosci 240 cm (wysoko$¢ zastosowania oston prze-
ciwolénieniowych z decyzji Srodowiskowej) natomiast powyzej wysokosci 240 cm zastosuje sie wykonczenie jak
w przypadku ekrandw przezroczystych tj. pionowe czarne pasy szerokosci 5 cm w odlegtosci 5 cm od siebie. Do
projektu wprowadzono takze ekrany na obiekcie most nad Wartg w pasie rozdziatu, ktére sg zgodne z zalece-
niami projektowania przejs¢ dla zwierzat. Czarne pasy na ekranach przezroczystych beda wykonane w techno-
logii wypetnienia panelu odpowiednim wzorem a nie w postaci naklejek, ktére moga ulec szybszemu zuzyciu.

Skutecznos¢ ekranu zalezy od tego, ile energii akustycznej emitowanej przez zrédio przedostanie sie poza
ekran i dotrze do punktu odbioru (odbiorcy). Stopien przenikania dzwieku przez konstrukcje ekranu (izolacyjnosé
akustyczna) zalezy od masy i konstrukcji elementéw, z ktérego ekran zbudowano. Ponizej jest przedstawione
zestawieni ekranow dla odcinka A.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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Tabela 14 Zestawienie ekranéw akustycznych
) Kilometra z [km]
Lp Oznaczenie Diugo $¢ | Wysoko §¢ Typ ekranu
od do
tmi (mj
Strona Lewa
1 E74 335+928 336+097 172 5 Pochtaniajacy
336+108 336+410 301 4,5 Pochtaniajacy
338+290 338+890 596 6 Pochtaniajacy
2 E72 iaj 56
3384902 339+116 212 6 Pochfaniajacy. Wysokosc pane'lu
ekranu 5 m w miejscu bramownicy
3 £70 339+670 340+175 504 5,5 Pochtaniajacy
340+185 340+225 39 5,5 Pochtaniajacy
4 E68B 342+170 342+812 642 6 Pochtaniajacy
342+812 342+824 17 4,5 Pochtaniajacy
342+824 342+940 117 6 Pochtaniajacy
E68A iai i U ha-
342+940 | 343+200 259 6+1 Pocma”'alacﬁezlalgﬁty kgt 45" pa
343+200 343+673 475 5 Pochtaniajacy
5 Odbijajacy, z pionowymi czarnymi
E68A most 343+668 343+710 43 5 pasami/Obiekt WA-289
] f 0
343+705 | 343+901 198 6+1 POCh*a”'a‘acﬁezlalg'n‘ﬁty kat 45" pa-
E68A 343+901 | 343+990 91 6 Pochfaniajacy
343+995 444+480 485 6 Pochtaniajacy
6 £66 345+140 345+379 240 4,5 Pochtaniajacy
345+391 345+780 392 4,5 Pochtaniajacy
Pochtaniajacy, zagiety kat 45° pa-
346+480 346+824 345 6+1 nel 1 m. Wysokos$¢ panelu ekranu
7 E64 5 m w miejscu bramownicy
) - U
346+835 | 347+225 301 6+1 Pocma”'alacﬁezlalgﬁty kgt 45" pa-
8 E62A 347+550 347+800 251 5 Pochtaniajacy
0+254 0+347 .
E62B DK(S) 8 DK(S) 8 92 5 Pochtaniajacy
o 0+342 Odbijajacy, z pionowymi czarnymi
E628 most DK 8 34r+627 153 5 pasami/Obiekt WA-292
Pochfaniajacy. Wysokos$¢ panelu
10 E62 347+540 347+700 176 6 ekranu 5 m w miejscu bramownicy
347+700 347+940 250 5 Pochtaniajacy
347+540 0+248 246 5,5 Pochtaniajacy
N —
11 E62P 0+799 0+857 60 5 Poch’fan!ajlqcy
0+857 0+874 17 4 Pochtaniajacy
0+874 0+994,3 119 5 Pochtaniajacy
347+940 348+400 460 6 Pochtaniajacy
Pochtaniajacy, zagiety kat 45° pa-
348+400 348+657 256 6,5+1 nel 1 m. Wysokos¢ panelu ekranu
E61 5 m w miejscu bramownicy
348+657 348+672 16 4.5 Pochtaniajacy
12 Pochtaniajacy, zagiety kat 45° pa-
348+672 349+583 912 6,5+1 nel 1 m. Wysokos$¢ panelu ekranu
5 m w miejscu bramownicy
Odbijajacy, z pionowymi czarnymi
E61 most 349+578 349+616 39 5 pasami/Obiekt PG-294
) - 0
E61 349+611 | 349+761 151 6,5+1 Pocma”'alaql’q’ezlalgﬁty kgt 45" pa-
13 E61A 349+761 349+840 79 6 Pochtaniajacy
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) Kilometra z [km]
Lp Oznaczenie od " Diugo $¢ | Wysoko §¢ Typ ekranu
tml (mj — e
14 E60B 349+800 | 350+140 340 6 Pochianiajacy. Wysokos¢ panelu
ekranu 5 m w miejscu bramownicy
Pochtaniajacy, zagiety kat 45° pa-
350+102 350+315 212 6,5+1 nel 1 m. Wysokos$¢ panelu ekranu
15 E60A 5 m w miejscu bramownicy
350+315 350+324 9 4 Pochtaniajacy
'] f 0
350+324 | 350+401 70 6,5+1 POCh*a”'a‘acﬁezlalg'n‘ﬁty kat 45 pa-
16 E60 3504401 0+002 482 6.5 Pochtfaniajacy. W_ysokosc pane_lu
DK 8 ekranu 5 m w miejscu bramownicy
0+001 0+212 .
17 E56 DW 716 DK8 213 5 Pochtaniajacy
E55 OSZK}BZ 3504825 354 6 Pochtaniajacy
18 Odbijajacy, z pionowymi czarnymi
E55 most 350+821 350+856 36 5 pasami/Obiekt WA-296
E55 350+851 350+942 91 6 Pochtaniajacy
19 E54A 350+898 | 351+033 115 6 Pochtaniajacy. Wysokos¢ panelu
ekranu 5 m w miejscu bramownicy
351+033 351+218 186 6 Pochtaniajacy
351+196 351+558 365 6 Pochtaniajacy
20 E54B — —
3514565 3514800 239 6 Pochfaniajacy. Wysokosc pane'lu
ekranu 5 m w miejscu bramownicy
Strona Prawa
£73 337+300 337+336 39 5 Pochtaniajacy
337+343 337+583 244 5 Pochtaniajacy
21 Odbijajgcy, z pionowymi czarnymi
E73 most 337+579 337+619 40 5 pasami/Obiekt WA-284
E73 337+615 338+460 848 5 Pochtaniajacy
] f 0
338+660 338+881 299 6.5+1 Pochtfaniajacy, zagiety kat 45™ pa-
nel 1 m
22 Erl Pochtaniaj iety kat 45°
338+894 | 339+340 447 6,5+1 ocaniaacy, fadiely kat &5 pas
23 E69C 341+540 341+970 430 5,5 Pochtaniajacy
24 E69B 342+240 342+794 554 6 Pochtaniajacy
342+794 342+806 15 4,5 Pochtaniajacy
o] f 0
25 E69A 342+4806 | 342+965 159 6+1 Pochianiajacy, zagiety kat 45" pa-
342+965 343+188 223 6 Pochtaniajacy
] f 0
E67 343+400 | 343+674 272 6+1 POCh*a”'a‘acﬁezlalg'n‘ﬁty kat 45" pa-
Odbijajacy, z pionowymi czarnymi
- E67 most 343+668 343+708 40 5 pasami/Obiekt WA-289
) - 0
343+703 | 344+020 318 6+1 Pochtaniajacy, zagiety kat 45” pa-
E67 _ nel 1 m .
344+028 | 344+455 428 6+1 Pocma”'alacﬁezlalgﬁty kgt 45° pa-
344+970 345+300 329 6 Pochtaniajacy
) - 0
345+300 | 345+379 79 6+1 Pochtaniajacy, zagiety kat 45° pa-
27 E65 ___nellm 5
345+390 | 345+600 208 6+1 Pocma”'alacﬁezlalgﬁty kgt 45° pa-
345+600 345+775 176 6 Pochtaniajacy
28 E63 346+480 | 346+700 220 6 Pochianiajacy. Wysokos¢ panelu
ekranu 5 m w miejscu bramownicy

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta ) — wezet Betchatéw (z weztem) od km 335+937.65 do km 351+800
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) Kilometra z [km]
Lp Oznaczenie Dlugo §6 | Wysoko $é Typ ekranu
od do
[m] [(m] — . o
346+700 | 346+824 123 6+1 POCh*a”'a‘qcﬁezlalg'n‘ﬁty kat 45" pa-
Pochtaniajacy, zagiety kat 45° pa-
346+835 347+000 164 6+1 nel 1 m. Wysokos$¢ panelu ekranu
5 m w miejscu bramownicy
347+000 347+225 226 6 Pochtaniajacy
347+619 347+800 211 5 Pochtaniajacy
29 E59 iai i U ha-
347+800 | 348+080 255 6+1 Pocma”'alacﬁezlalgﬁty kgt 45" pa
0+650 0+862 220 5 Pochtaniajacy
30 ES9P 0+862 0+878 16 4 Pochtaniajacy
0+878 0+993 116 5 Pochtaniajacy
Pochtaniajacy, zagiety kat 45° pa-
348+080 348+644 561 6,5+1 nel 1 m. Wysokos$¢ panelu ekranu
5 m w miejscu bramownicy
348+644 348+660 17 4,5 Pochtaniajacy
] f 0
E58 348+660 | 349+000 340 6,5+1 P°°h*a”'a‘a°>gezﬁg'n‘§ty kat 45" pa-
349+000 349+460 460 6 Pochtfaniajacy. W_ysokosc pane_lu
31 ekranu 5 m w miejscu bramownicy
] f 0
349+460 | 349+584 124 6,5+1 POCh*a”'a‘acﬁezlalg'n‘ﬁty kat 45" pa-
Odbijajacy, z pionowymi czarnymi
E58 most 349+578 349+618 40 5 pasami/Obiekt PG-294
) - 0
349+613 | 349+460 89 6,5+1 | Pochtaniajacy, zagiety kgt 45° pa-
E58 nel 1 m
349+460 349+883 184 6,5 Pochtaniajacy
32 E58A 349+859 349+980 121 6,5 Pochtaniajacy
33 E57A 349+980 350+128 148 6,5 Pochtaniajacy
3504055 0+136 278 6.5 Pochfaniajacy. Wysokosc pane'lu
ekranu 5 m w miejscu bramownicy
34 ES57B 0+136 0+146 10 4 Pochtaniajacy
0+146 0+978 DK8 509 6.5 Pochfaniajacy. Wysokosc pane'lu
ekranu 5 m w miejscu bramownicy
E40 350+714 350+827 124 5 Pochtaniajacy
Odbijajacy, z pionowymi czarnymi
35 E40 most 350+822 350+860 38 5 pasami/Obiekt WA-296
£40 350+853 350+943 88 5 Pochtaniajacy
350+920 351+028 108 5 Pochtaniajacy
36 E39A 351+028 351+218 191 6 Poch%an!a!qcy
351+199 351+476 276 6 Pochtaniajacy
37 E38E 351+780 351+800 20 6 Pochtaniajacy

Z przeprowadzonej analizy akustycznej i otrzymanych wynikéw przedstawionych w powyzszych tabelach jed-
noznacznie wynika, ze planowane przedsiewziecie bedzie wplywato negatywnie na klimat akustyczny
w przypadku gdyby nie zastosowano ekrandw akustycznych. Zaréwno dla roku 2018 jak i 2033 w wiekszosci
punktéw odnotowano przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku w przypadku nie zastosowania ekranéw
akustycznych. Dla roku 2018 w przypadku braku ekrandéw dla pory dziennej zagrozonych bedzie 74 budynkéw
mieszkalnych, natomiast w porze nocy zagrozonych bedzie 140 budynkéw mieszkalnych. W roku 2033 zagrozo-
nych moze by¢ 105 budynkéw mieszkalnych w porze dziennej oraz 153 budynkéw w porze nocnej.

Po zastosowaniu ekranéw akustycznych ilos¢ zagrozonych budynkéw mieszkalnych ksztaltuje sie nastepuja-
co: dla roku 2018 i pory dziennej 2 budynkéw zagrozonych, w porze nocnej 22 budynkéw. Dla roku 2033 i pory
dziennej moze by¢ zagrozonych 7 budynkéw, natomiast w porze nocnej ilo$¢ ta moze wynosi¢ 50 budynkéw.
Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze najbardziej narazona jest zabudowa potozona w pierwszej linii zabudowy najblizej

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km
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projektowanej autostrady, dlatego tez nie ma technicznych mozliwosci obnizenia obliczonych pozioméw hatasu
mimo stawiania coraz wyzszych ekrandw akustycznych, tereny potozone w dalszej odlegtosci od drogi nie bedg
narazone na halas.

10.5 ZLOZA KOPALIN

Z uwagi na znaczgce oddalenie granic zt6z surowcOw naturalnych oraz obszaréw i terenéw gérniczych od linii
rozgraniczajgcych inwestycji oraz wykazanie braku oddziatywan posrednich, nie stwierdza sie koniecznoéci za-
stosowania srodkéw technicznych i procedur, majacych na celu ograniczenie lub wyeliminowanie negatywnego
wplywu przedsiewziecia.

10.6 SRODOWISKO PRZYRODNICZE

10.6.1 Faza realizacji

Flora

Na etapie realizacji przedsiewziecia zaleca sie podjecie nastepujacych dziatan minimalizujgcych oddziatywa-
nie inwestycji na obiekty i obszary florystyczne zlokalizowane w jej otoczeniu:

» 0szczedne korzystanie z terenu przeznaczonego pod plac, drogi techniczne i zaplecza budowy, minimalne
przeksztatcenie powierzchni oraz rekultywacja terenu po zakonczeniu prac,

» optymalizowanie lokalizacji tras dojazdowych do miejsca budowy oraz wytyczenie ich w miare mozliwosci
wzdtuz istniejacych szlakéw komunikacyjnych,

+ maksymalne skrécenie czasu zajecia terenu pod bazy materialowe oraz zaplecza budowy,

» uszczelnienie terenu miejsca skladowania materiatbw budowlanych oraz substancji chemicznych w celu
ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia srodowiska wodno-gruntowego, co w konsekwencji wigze sie
z oddziatywaniem na szate roslinna,

» zachowac szczego6lng ostroznosé podczas magazynowania i przelewania paliw na zapleczu budowy,

- prowadzenie zorganizowanej gospodarki materiatowej oraz odpadowej przy uwzglednieniu zakazu lokali-
zacji baz magazynowych w granicach obszaréw chronionych w $wietle ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody.

« warstwe préchniczg gleby zdjetg w czasie robét odpowiednio zdeponowac i po zakonczeniu prac ponownie
wykorzystac,

« prowadzi¢ wlasciwg gospodarke odpadami, powstajace odpady nalezy segregowac i sktadowaé¢ w wydzie-
lonym miejscu, w wyraznie oznaczonych pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbiér przez uprawnione
podmioty, odpady niebezpieczne, jakie moga sie pojawi¢ w ramach robét budowlanych nalezy segregowac
i oddziela¢ od odpaddéw obojetnych i nieszkodliwych celem przekazania do specjalistycznych przedsie-
biorstw zajmujacych sie utylizacja,

« odpady nalezy gromadzi¢ w miejscu o utwardzonym podtozu poza terenami lesnymi i dolinami ciekow,

« prace rozhiérkowe i budowlane nalezy prowadzi¢ w sposéb zapewniajgcy mniejsze zapylenie, a przewozo-
ny grunt oraz materiaty budowlane nalezy zabezpieczyé¢ przed pyleniem,

» prace wykonywane w ramach budowy (zwtaszcza obiektdw mostowych), czesciowej wymiany gruntow
prowadzi¢ w sposéb, ktéry pozwoli unikna¢ lokalnych odwodnien mogacych negatywnie oddziatywaé na
roslinnos¢ terenéw podmokiych,

« konieczne obnizenie poziomu wdd podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopow nie moze zakldcac
stosunkéw wodnych, nie nalezy powodowa¢ zmiany lub ograniczenia wielkosci przeptywéw w ciekach po-
wierzchniowych i wodach podziemnych oraz nie powodowa¢ zmiany kierunkéw i predkosci przeplywow,

» uporzadkowanie terenu po zakonczeniu robét oraz przywrécenie do stanu funkcjonalnosci przyrodniczej,

« do rekultywacji terenu nalezy uzy¢ ziemi pozbawionej nasion oraz fragmentow roslin (klacza, todygi) eks-
pansywnych i inwazyjnych obcego pochodzenia,

« zaplecze budowy (magazyny, skiady i bazy transportowe) nalezy wyposazy¢ w szczelne sanitariaty i urza-
dzenia gospodarki wodno-sciekowej, ktérych zawartos¢ (Scieki socjalno-bytowe) bedzie usuwana przez
uprawnione podmioty i wywozona do najblizszej oczyszczalni Sciekow,

» ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewow,

« wycinke zieleni przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakow, ktéry przypada na okres od 28/29 lutego do

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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31 sierpnia,

doty po karczowaniu pni nalezy zasypywa¢ (moga one powodowaé zmiany w warunkach wodno-

gruntowych),

drzewa znajdujgce sie w obrebie inwestycji nieprzeznaczone do wycinki oraz drzewa znajdujace sie w bez-

posrednim sasiedztwie linii rozgraniczajacych nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami poprzez nastepu-

jace zespoty dziatan:

podczas wykonywania wykopow:

= przy wykonywaniu prac podczas upatéw maksymalnie skrdci¢ okres narazenia korzeni na przesuszenie,

» wykopy sposobem mechanicznym wykonywac nie blizej niz 1,5 m od pnia,

» prace w obrebie korzeni (w odlegtosci blizszej niz 1,5 m od pnia) wykonywa¢ tylko sposobem recznym,

» unika¢ obsypywania drzew i krzewéw.

podczas sktadowania materiatow:

= zakazuje sie skladowania na powierzchni wyznaczonej rzutem korony drzew materiatbw chemicznych
i budowlanych (zwtaszcza mat. sypkich),

= zakazuje sie wysypywania, skladowania, wylewania w obrebie drzew odpaddw niebezpiecznych (np. ole-
je odpadowe, odpady z ciekiych paliw),

= zakazuje sie palenia ognisk technologicznych oraz socjalnych pod drzewami,

= zakazuje sie postoju i poruszania sie ciezkim sprzetem budowlanym w obrebie powierzchni wyznaczonej
rzutem korony drzew.

» zakazuje sie zageszczania gruntu (watowanie nalezy ograniczy¢ do minimum) w obrebie korzeni;

Z uwagi na usuniecie 4 debéw szyputkowych znajdujacych sie w liniach rozgraniczajgcych inwestycji o wymia-
rach: rosnacych kiedys w $rédpolnym zadrzewieniu odstepuje sie od zapiséw z pkt. 3.3.1.a DSU dla autostrady
Al. Najprawdopodobniej w wyniku btedu edycyjnego podczas opracowania wynikow poprzedniej inwentaryzaciji
przyrodniczej blednie podano w tym miejscu takze klon zwyczajny zamiast debu szyputkowego.

Fauna

W celu zapewnienia ochrony gatunkéw fauny, wystepujacych w otoczeniu projektowanego odcinka trasy

wskazuje sie prowadzenie nastepujacych dziatan, w trakcie realizacji przedsiewziecia:

str.. 84

ograniczenie zajecia do niezbednego minimum terenu przeznaczonego pod plac, drogi techniczne i zaple-
cza budowy, minimalne przeksztatcenie powierzchni oraz rekultywacja terenu po zakonczeniu prac,

drogi dojazdowe do obstugi placu budowy wytyczyé w miare mozliwosci w oparciu o istniejaca sie¢ szlakéw
komunikacyjnych, tak aby nie tworzy¢ bariery psychofizycznej dla migrujacej fauny,

lokalizowac¢ zaplecze budowy poza dolinami rzek i potokow,

podczas prowadzenia prac budowlanych w poblizu rzek i ciekéw, nalezy zabezpieczy¢ je przed zasypywa-
niem i zanieczyszczeniami substancjami chemicznymi, ktére mogtyby wplyngé negatywnie na faune zwiag-
zang bezposrednio z ciekami,

nie nalezy powodowaé¢ zmiany lub ograniczenia wielkosci przeptywdéw w ciekach powierzchniowych i wo-
dach podziemnych oraz nie powodowa¢ zmiany kierunkéw i predkosci przeptywow,

prace wykonywane w ramach budowy (zwlaszcza obiektéw mostowych), czesciowej wymiany gruntéw
prowadzi¢ w sposéb, ktéry pozwoli unikna¢ lokalnych odwodnien mogacych negatywnie oddziatywaé na
faune terenéw podmoktych,

ze wzgledu na stwierdzone w strefie oddziatywania inwestycji chronione gatunki ornitofauny, wycinke drzew
nalezy prowadzi¢ poza okresem legowym ptakéw (przypada on na okres od 28/29 lutego do 31 sierpnia),
nalezy szybko i systematycznie usuwaé pozostatosci po wycince drzew i krzewow tuz po jej wykonaniu, tak
aby nie stanowity one potencjalnych miejsc legowych dla ptakéw wréblowych,

w rejonie lokalnych zbiornikow i zastoisk wodnych przedstawionych w rozdziale 3.12.2.3 ze wzgledu na by-
towanie i rozréd gatunkéw ptazéw i gaddéw nalezy ogrodzi¢ teren budowy metalowa siatkg z oczkami
o wielkosci < 0,5 cm i wysokosci min. 0,5 m (wysoko$¢ siatki ponad powierzchnig ziemi), z tzw. przewiesz-
ka wysunietg w strone nadchodzacych ptazéw lub prefabrykowanymi monolitycznymi ptotkami (dopusz-
czalne materialy to beton lub tworzywo sztuczne). Siatki te lub plotki prefabrykowane nalezy prowadzi¢
wzdtuz linii rozgraniczajacych i wkopa¢ do gruntu na gtebokosé min. 30 cm.. W tych miejscach wskazuje
sie takze koniecznosc¢ lokalizowania zaplecza budowy poza przedmiotowym obszarem, a takze wyznacza-
nie czasowych drég dojazdowych przy maksymalnym wykorzystaniu istniejgacej sieci transportowej oraz
pasa przeznaczonego pod zabudowe.

Kilometraz wprowadzania ogrodzen ochronnych dla ptazéw i gadéw na czas wykonywania robét:
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335+937-336+100 strona prawa oraz po prawej stronie drogi poprzecznej (droga gminna relacji Wo-

dzinek-Srock) w km 0+100-0+292

338+100-338+300 strona prawa

338+500-338+700 strona prawa

339+000-339+600 strona prawa

339+900-340+160 strona lewa

345+800-346+ 150 strona prawa

348 +300-348+650 strona prawa

349+600-349+800 strona lewa

350+900-351+100 strona prawa
Ogrodzenie nalezy zakonczy¢ u-ksztaltnie.

* nadzor przyrodniczy ma obowigzek kontrolowania stanu wykonanych tymczasowych zabezpieczen w obre-
bie siedlisk ptazéw oraz korygowania ich przebiegu w zwigzku z wykonywanymi pracami budowlanymi, a
takze ewentualnego wprowadzania nowego wygrodzenia na odcinkach uznanych za cenne z uwagi na by-
towanie gatunkow fauny, zwlaszcza ptazow,

+ likwidacje zbiornika w kilometrazu 348+520-348+590 bedacego siedliskiem bytowania ptazéw nalezy wy-
kona¢ w miesigcu wrzesniu, po zakoriczonym okresie rozrodu oraz kiedy wszystkie mtode osobniki wyemi-
growaly ze zbiornika, w ktérym nastapit rozréd. Przy likwidacji zbiornika nalezy stosowac sie do zabiegéw
opisanych szczeg6towo w dalszej czesci rozdziatu,

« ograniczenie prac sprzetu ciezkiego do niezbednego minimum wraz z harmonogramowaniem przedmioto-
wych robdét w celu unikniecia zjawiska emisji hatasu przy tzw.: amplitudzie maksymalnej (wynikajacej z in-
terferenciji fali),

« stosowac¢ maszyny budowlane wyposazone w ostony akustyczne, sprawne uktady wydechowe oraz spraw-
ne elementy amortyzujgce drgania,

« ograniczenie emisji fali Swietinej poprzez odpowiednie harmonogramowanie rob6t zwigzanych
z koniecznoscig uzycia sprzetu technicznego,

« od poczatku marca do konca sierpnia prace z uzyciem gtosnego sprzetu powinny by¢ prowadzone poza
godzinami wczesno porannymi (od godz. 3:00 do 6:00) oraz wieczornymi (od godz., 20:00 do 23:00), ze
wzgledu na okres aktywnosci glosowej samcow ptakdw podczas okresu godowego,

+ w miare mozliwosci zada¢ o to by na placu budowy nie powstawaty zagtebienia wypetnione woda, dajace
potencjalne mozliwosci rozrodu ptazom, przy ewentualnym powstaniu zagtebien astatycznych nalezy jak
najszybciej doprowadzi¢ do ich usuniecia,

» prowadzenie robét pod nadzorem przyrodniczym,

» zabezpieczenie miejsc stanowigcych potencjalne putapki antropogeniczne zaréwno dla dorostych zwierzat
jak i ich form miodocianych np.: czasowe rowy, betonowe konstrukcje, odstoniete studzienki kanalizacyjne
itp.,

« warstwe prochnicza gleby zdjeta w czasie rob6t odpowiednio zdeponowac i po zakonczeniu prac ponownie
wykorzystag,

« uporzadkowanie terenu po zakonczeniu robét oraz przywrdcenie do stanu funkcjonalnosci przyrodniczej,

» przeszkoli¢ pracownikéw budowy drogi, tak aby zwracali uwage na pole robocze i drogi przejazdéw (nalezy
uwzglednié¢ wszystkie zwierzeta, najczesciej bedg to ptazy i gady) w celu unikniecia uszkodzenia lub zabi-
cia zwierzat. W wypadku stwierdzenia zwierzat pracownicy powinni wiedzie¢ jak postepowac, aby zapobiec
ich uszkodzeniu lub zabiciu (ominiecie lub przeniesienie w teren niezagrozony).

Oooogoggogod

Ze wzgledu na znaczne oddalenie obszaréw objetych ochrong zgodnie z Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody na etapie realizacji inwestycji nie przewiduje sie stosowania specjalnych srodkéw minimali-
zujacych w stosunku do fauny tych obszaréw.

Projektowana inwestycja wymaga likwidacji zbiornika wodnego bedacego w konflikcie z trasg w kilometrazu
348+520-348+590, ktéry jest siedliskiem bytowania i rozrodu ptazéw. Dziatania te powinny wyprzedzaé¢ etap re-
alizacji inwestycji, a w szczegoélnosci rozpoczecie wykopow i prace ciezkiego sprzetu. Aby zminimalizowa¢ nega-
tywne oddziatywanie przy likwidacji zbiornikéw, prace w tym kierunku nalezy prowadzi¢ pod koniec lata i na po-
czatku jesieni (optymalnym terminem jest wrzesien), kiedy to wiekszo$¢ miodocianych osobnikéw wywedrowata
Z miejsc gdzie wiosng przeszta metamorfoze. Dziatania planowane w tym celu musza by¢ przeprowadzone jedy-
nie w obecnosci wykwalifikowanego przyrodnika, ktérego zadaniem sg nastepujace czynnosci:

+ dokonanie doktadnej penetracji wody i dna oraz odtowienie wszystkich ptazéw (zaréwno postacie doroste
jak i mtodociane — gdyby takowe wystapity) - po wczesniejszym uzyskaniu zezwolenia Regionalnego Dy-
rektora Ochrony Srodowiska w todzi na zniszczenie siedlisk oraz przeniesienie ptazéw w odpowiednie sie-
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dliska ich bytowania znajdujace sie poza zakresem oddziatywania inwestycji. Nalezy takze uzyskaé¢ zezwo-
lenie Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na chwytanie i przetrzymywanie ww. gatunkéw ptazéw
i gadéw podczas odtowu i przenoszenia na siedliska zastepcze.

- zabezpieczenie odtowionych zwierzat w przygotowanych uprzednio pojemnikach w miejscu zacienionym
tak aby temperatura wody w ktérych sg przechowywane nie byla zbyt wysoka,

«  przetransportowanie i wypuszczenie zwierzat w miejscach siedlisk zastepczych nie objetych inwestycjg
gdzie inwentaryzacja przyrodnicza stwierdzita ich obecnos¢. W analizowanym przypadku bedzie to zespoét
zbiornikow w km 349+600-349+650 po lewej stronie trasy w odlegtosci od 15 do 130 m od projektowanej
trasy (wspotrzedne geograficzne siedliska 51°25'39,4”N 19°38'22,5”). Szereg zbiornikow zastepczych ma
taczng powierzchnie wieksza od likwidowanego siedliska ptazow, ponadto zbiorniki te charakteryzujg sie
wiekszg roznorodnoscig mikrosiedlisk (ptycizny, roslinno$¢ szuwarowa) oraz fagodniejszymi skarpami
brzegowymi. Przedmiotowe zbiorniki zastepcze w poréwnaniu do siedliska likwidowanego (istniejacy zbior-
nik retencyjny przy DK1) majg charakter blizej odzwierciedlajacy naturalne siedliska ptazéw. Na etapie re-
alizacji trasy w sasiedztwie analizowanego siedliska zastepczego zlokalizowane beda tymczasowe ogro-
dzenia ochronne dla ptazéw minimalizujgce efekt kolizji ptazéw z maszynami budowlanymi. Ogrodzenia te
na etapie eksploatacji zostang zastgpione przez state ogrodzenia ochronne dla ptazéw

Pierwszg czynnosciag przy likwidacji przedmiotowego zbiornika jest obnizenie lustra wody. W tym celu nalezy
dokona¢ przerwania ciggtosci linii brzegowej tworzac réw odwadniajacy. W miejscu gdzie woda bedzie wyptywac
ze zbiornika nalezy rozpiaé szczelnie siatke tak, aby cata masa wyptywajacej wody byta filtrowana. Siatka powin-
na byé wykonana z tworzywa naturalnego (najlepiej sznurka, aby nie uszkodzi¢ ptazéw, ktoérych skora jest cienka
i narazona na uszkodzenia mechaniczne) o oczkach $rednicy ok. 5 mm. Zatrzymujace sie na siatce ptazy po-
winny by¢ wytapywane przez przyrodnika, ktory jest zobowigzany postepowac z nimi zgodnie z powyzej opisywa-
nymi czynnosciami.

Zasypanie osuszonej niszy zbiornika bezposrednio po odiowieniu zwierzat nalezy wykona¢ matym, jedno-
stronnym frontem roboczym, pod cigglym nadzorem przyrodnika na przedpolu zasypywanego obszaru i przy
umozliwieniu ewentualnej samodzielnej ucieczki zwierzat, ktére moglyby sie jeszcze pojawi¢ w zasypywanym
zbiorniku. Dodatkowo zadaniem przyrodnika jest wizja terenowa w okresie wegetacyjnym nastepujagcym po zli-
kwidowaniu zbiornika, w ramach monitoringu przyrodniczego. Konieczne sg kontrole herpetologiczne — ptazy
beda sie schodzi¢ w miejsce nieistniejacego zbiornika.

W celu wyeliminowania ewentualnego pojawienia sie bobra i rzesorka rzeczka w obszarze oddziatywania in-
westycji na terenie doliny cieku Wierzejka zaprojektowano tymczasowe ogrodzenie ochronne dla ptazéw w po-
staci siatki o oczkach wielko$ci < 0,5 cm i wysokosci 0,5 m km 345+800-346+150 (strona prawa). Przedmiotowe
ogrodzenie zapobiegnie ewentualnemu pojawieniu sie tych gatunkéw na obszarze pasa inwestycyjnego.

10.6.2 Faza eksploataciji

Na etapie eksploatacji inwestycji, wzdtuz trasy gtéwnej, wybranych drég kolidujacych lub dojazdowych, funk-
cjonowaly bedg zespoly nasadzen zieleni, petniacych odpowiednie funkcje zalezne od danego terenu. Dobér
gatunkowy drzew oraz krzewéw przeprowadzony zostat na podstawie nastepujacych zatozen:

« lokalizujgc zadrzewienia uwzgledniono przebieg istniejgcych oraz projektowanych w pasie drogowym urza-
dzen naziemnych i podziemnych, zachowujac normatywne odlegtosci pomiedzy nimi a projektowang ziele-
nig. Uklad zieleni uwzglednia zasady bezpieczenstwa ruchu drogowego — wymagane pola widocznosci;

» kompozycja projektowanej zieleni zostata dostosowana do funkcji, jakg ma spetnia¢, charakteru istniejgce;j
zieleni oraz wielkosci pasa drogowego, ktoéry moze by¢ wykorzystywany pod zielen;

« panele ekrandéw akustycznych od strony granicy pasa drogowego oraz sciany muréw oporowych zostang
obsadzone pnaczami, co w znacznym stopniu poprawi estetyke tych konstrukcji i przyczyni sie do wtopie-
nia ich w krajobraz;

» dobierajac gatunki drzew i krzewéw do projektowanych nasadzeh uwzgledniono gatunki odporne na zanie-
czyszczenia powietrza, susze oraz na lekkie zasolenie gleby. Wybierano przede wszystkim drzewa i krze-
wy lisciaste o zwartych, gestych koronach i duzych blaszkach lisciowych, odgrywajacych istotng role w za-
trzymywaniu zanieczyszczenh powietrza oraz ograniczaniu rozprzestrzeniania sie hatasu;

+ proponowane do obsadzen drzewa i krzewy stanowig gtéwnie gatunki krajowe i zadomowione, naturalnie
wystepujgce w rejonie projektowanej autostrady, m. in. dab szyputkowy (Quercus robur), czeremcha zwy-
czajna (Padus avium), $liwa tarnina (Prunus spinosa), jarzab pospolity (Sorbus aucuparia), bez czarny
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(Sambucus nigra), trzmielina zwyczajna (Euonymus europaeus), brzoza brodawkowata (Betula pendula),
kruszyna pospolita (Frangula alnus), zarnowiec miotlasty (Cytisus scoparius).

« w celu podniesienia biologicznej odporno$ci zadrzewien stworzone zostaly zespoly, stanowigce zgrupowa-
nia gatunkoéw drzew i krzewdw o zblizonych wymaganiach siedliskowych. Zadrzewienia bedg dostosowane
do miejscowych warunkdw, co réwnoczesnie nada im wyglad zblizony do drzewostanéw naturalnych;

« w doborze gatunkowym nasadzen starano sie ograniczy¢ ilos¢ gatunkow roslin, ktérych miesiste owoce sg
mrozoodporne i chetnie spozywane przez ptaki;

« gatunki drzew i krzewOw zostaly dobrane tak, aby stanowily interesujgce zestawienia przestrzenne i kolory-
styczne przez caly okres wegetacyjny;

» w celu zapewnienia wielopietrowosci struktury roslinnej w projekcie wykorzystano czterostopniowy uktad,
w ktorym:

O poziom 1 (w otoczeniu przejs¢ dla zwierzat) reprezentujg mieszanki traw z bylinami,
O poziom 2 reprezentujg krzewy Sredniopienne,

O poziom 3 reprezentujg krzewy wysokopienne,

O poziom 4 (najwyzszy) reprezentujg drzewa.

Krzewy sredniopienne w stosunku do krzewdw wysokopiennych majg mniejsza wysokosé oraz szerokos¢ ko-
rony;

* na powierzchniach nieutwardzonych, na ktérych nie wprowadzono nowych nasadzen projekt zakltada wy-
konanie trawnikéw. Mieszanki traw zostang wysiane: w pasie rozdziatu, na skarpach wykopéw i nasypow,
na powierzchniach ptaskich poza korong drogi. Na przejsciach dla zwierzat oraz w ich rejonie zostang wy-
siane mieszanki traw z bylinami. Sktad mieszanki traw zostat dobrany w taki sposéb, aby jak najszybciej
stworzy¢ zwartg darn, ktéra dzieki rozbudowanemu systemowi korzeniowemu bedzie odporna na trudne
warunki siedliskowe: susze glebowa, erozje wodng i powietrzng gleby, zasolenie.

W projekcie budowlanym przewidziano nasadzenia zieleni, w zakres, ktérych wchodza;

« pasy zieleni izolacyjnej w sgsiedztwie terenéw mieszkaniowych;

« grupy drzew i krzewbw tworzacych zieleh krajobrazows;

« nasadzenia w rejonie przejs¢ dla zwierzat, majgce spetiac funkcjg zieleni naprowadzajgcej na przejscia;
* pnacza ekrandw akustycznych;

«  trawniki.

Kompozycja projektowanej zieleni zostata dostosowana do funkcji, jakg ma spetnia¢, charakteru istniejgcej
zieleni oraz wielkosci pasa drogowego, ktéry moze by¢ wykorzystywany pod zielen. W miejscach, gdzie zare-
zerwowano wystarczajaca ilos¢ terenu, zaprojektowano ostony roslinne. Struktura tej roslinnosci jest zwarta
i wielopietrowa co sprzyja ich funkcji ochronnej i izolacyjnej. Zadrzewienia sg geste i podsadzone od strony drogi
krzewami. Przy ksztattowaniu roslinnosci brano pod uwage zaréwno wrazenia wizualne uczestnikéw ruchu dro-
gowego jak rowniez okolicznych mieszkancéw. Ostony roslinne budujg nastepujace elementy: trawniki, po-
wierzchnie zakrzewione, drzewa z podszyciem z krzewéw, drzewa.

Poza terenami zabudowanymi przewiduje sie utworzenie enklaw zieleni na terenach przylegajacych do prze-
kraczanych drogg ciekéw. Beda one utworzone z rodzimych gatunkéw drzew i krzewbéw wystepujacych natural-
nie na tego typu siedliskach, takich jak olsza czarna, wierzby, kruszyna pospolita, leszczyna itp. Proponowane
nasadzenia bedg wielowarstwowe nawigzujgce swym sktadem gatunkowym, uktadem i formg do naturalnych
zadrzewien wystepujacych nad ciekami. Wskazane zadrzewienia bedg stanowity ostone doj$¢ do wody dla zwie-
rzat.

Na powierzchni dolnego przejécia dla srednich zwierzat, a takze w jego bezposrednim sgsiedztwie zaprojek-
towano:

« geste rzedowe nasadzenia krzewow (co najmniej 2 rzedy) o nieregularnej (zwartej) linii wzdtuz oston antyo-
ISnieniowych i ogrodzen po ok. 150 m od krawedzi zewnetrznych przejs¢ (na tyle na ile pozwalata zajetos¢
terenu w liniach rozgraniczajacych);

* nasadzenie krzewow i drzew w formie kepowej po kilka — kilkanascie sztuk w obszarze naj$¢ na przejscia
tworzace ciggte lub poprzerywane pasy zorientowane pod katem ostrym wzgledem osi $rodkowej przej-
Scia.

W rejonie dojscia do przejscia dolnego dla zwierzat srednich wprowadzono zielen w postaci grup drzew
i krzewdw majaca zachecac zwierzeta do korzystania z przej$¢. Na powierzchni i w obszarach naj$¢ na przejscia
gorne dla zwierzat oraz na powierzchniach doj$é i w miejscach nastonecznionych pod powierzchnig przej$¢ dol-
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nych dla zwierzat, zostanie wysiana specjalna mieszanka traw o srednim i wysokim pokroju w celu wyksztatto-
wania trawiastej pokrywy. W skfad tej mieszanki bedg wchodzi¢ rowniez nasiona roslin polnych takich jak: mak
polny, koniczyna biata, koniczyna czerwona i inne. W celu umozliwienia spontanicznej ekspansji roslinnosci po-
wierzchnie te (poza pierwszym rokiem po wysiewie) nie bedg koszone. Na powierzchniach nieutwardzonych, na
ktérych nie wprowadzono nowych nasadzen zostang wykonane trawniki. Mieszanki traw zostang wysiane: w pa-
sie dzielacym jezdnie autostradowe, na skarpach wykopow i nasypéw, na powierzchniach ptaskich poza korong
drogi, na przejsciach dla zwierzat i w rejonie naj$¢ na przejscia. Panele ekranéw akustycznych od strony granicy
pasa drogowego zostang obsadzone pngczami, co w znacznym stopniu poprawi estetyke tych konstrukcji i przy-
czyni sie do wtopienia ich w krajobraz. Calos¢ zaprojektowanej zieleni przyczyni sie do urozmaicenia krajobrazu,
przez co zostanie podniesiona wartos¢ estetyczna catej inwestycji.

Fauna

Na etapie eksploatacji trasy projekt budowlany przewiduje funkcjonowanie urzadzeh ochrony srodowiska mi-
nimalizujacych oddziatywanie inwestycji w postaci:

« obustronnego wygrodzenia drogi

»  zespotu przejsc dla zwierzat i przepustow dla ptazéw i matych ssakéw z urzadzeniami naprowadzajgcymi

« odpowiednio zaprojektowanych zespotow zieleni naprowadzajacej na przejscia dla zwierzat

» odpowiednich ogrodzen ochronno-naprowadzajacych dla matych zwierzat i ptazéw

- oston antyol$nieniowych przy przejsciach gornych dla zwierzat

»  separatoréw weglowodoréw ropopochodnych przy zrzutach wéd do odbiornikéw w postaci ciekéw beda-
cych miejscem wystepowania cennych gatunkow ryb (w tym minoga strumieniowego).

W celu ograniczenia mozliwosci przedostania sie gatunkéw fauny na korone drogi, wzdtuz trasy poprowadzo-
ne zostanie ogrodzenie ochronne z siatki metalowej przytwierdzonej do stalowych stupow.

Zgodnie z pkt. 3.3.11.7 DSU dla autostrady Al zaprojektowano ogrodzenie ochronne trasy o wysokosci mi-
nimalnej 240 cm na calym analizowanym odcinku z uwagi iz w wiekszosci przebiega on przez tereny o charakte-
rze rolniczym.

Przedmiotowa metalowa siatka powinna charakteryzowaé sie zmienng wielkoscig oczek, tworzacych strefy
naziemne. Dla ogrodzenia ochronnego struktura siatki przedstawia sie nastepujaco:

«  przyziemna do wysokosci 50 cm (wymiary oczek 2 x 15 cm) — oczka siatki na tyle geste, aby uniemozliwi¢
przejscie drobnym zwierzetom,

« $rodkowa do wysokosci 100 cm (wymiary oczek 5 x 15 cm),

» gb6rna do wysokosci 220-240 cm (wymiary oczek 15 x 15 cm).

Ogrodzenie starano sie prowadzi¢ mozliwie blisko krawedzi jezdni, jak najmniej ingerujac w otaczajacy ob-
szar. W przypadku gdzie droga przebiega w wykopie zaprojektowano ogrodzenie przy krawedzi wykopu, w odle-
gtodci nie mniejszej niz 1 m od krawedzi, natomiast tam gdzie droga przebiega na nasypie zaprojektowano
ogrodzenia u podstawy nasypu.

Konstrukcja ogrodzenia wymaga wkopania czesci siatki do gruntu na gtebokosé, co najmniej 30 cm. Strefa
podziemna siatki odpowiada parametrom strefy przyziemnej. Odlegtos¢ stupéw ogrodzenia ochronnego nie mo-
ze by¢ wieksza niz 300 cm. Zastosowane rozwigzanie umozliwia ograniczenie tworzenia sie szczelin miedzy
ogrodzeniem a powierzchnig terenu a takze zapobiega przedostaniu sie na korone drogi zwierzat kopiacych no-
ry. Projekt przewiduje wykonanie solidnego fundamentowania stupéw, co zapewni silny naciag siatki oraz stabil-
nos¢ pionowa konstrukcji. W gestii Wykonawcy robo6t lezy staranne wykonanie stupkéw ogrodzenia tak, aby do-
puszczalne odchylenia od pionu nie przekraczaly 1 cm. Ogrodzenie ochronne trasy zaprojektowano tak, aby
w okolicach przejs¢ dla zwierzat stanowito ono dtugie odcinki proste bez gwaltownych zalaman z ewentualnymi
tagodnymi tukami (starano sie, aby tam gdzie jest to mozliwe zatamania poszczegoélnych odcinkéw prostych pto-
tu nie byly wieksze niz 15°. W miejscach gdzie ogrodzenie ochronne przecina pasy technologiczne i drogi go-
spodarcze dochodzace do autostrady zaprojektowano zamykane bramy wjazdowe.

Dodatkowo, w celu zapewnienia ciggtosci ochronny, ogrodzenie projektuje sie jako ptynnie i szczelnie taczace
sie z ostonami antyol$nieniowymi przejsé gornych, czotlem dolnych przejs¢ dla zwierzat lub przechodzace bezpo-
srednio nad wlotem przepustu, a takze zapewniajgce szczelnosé w obrebie projektowanych furtek i bram. Aby
wyeliminowa¢ ewentualne przedostawanie sie matych zwierzat pod bramami i furtkami zastosowano elastyczne
gumowe kotnierze na dole przeset szczelnie przylegajace do podioza (gumowe kotnierze zachodzg na siebie
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w miejscu tagczenia przeset, aby wyeliminowaé przedostawanie sie zwierzat miedzy skrzydtami bramy). Kotnierze
dzieki swojej elastycznosci nie ulegajg zniszczeniu przy otwieraniu i zamykaniu bramy oraz dopasowujg sie do
podioza nie powodujgc nieszczelnosci w wygrodzeniu. W miejscu potaczenia stupa mocujgcego oraz przesta
bramy i furtki zastosowano gumowe tasmy dylatacyjne zapewniajgce ciggtosé wygrodzenia w obrebie zawiasow.
Ponadto u podstawy furtek i bram zastosowano betonowy kraweznik, do ktorego dociskane sg skrzydta bram i
furtek tak, aby w trakcie uzytkowania nie powstawatly przypadkowe nieszczelnosci. Powyzsze rozwigzania zasto-
sowano do wszystkich bram i furtek w rejonie najs¢ przejs¢ dla zwierzat, gdzie zaprojektowano dodatkowe za-
bezpieczenia w postaci ogrodzenia ochronno-naprowadzajgcego.

Ogrodzenie ochronne taczy sie takze szczelnie z ekranami akustycznymi i ekranami antyol$nieniowymi za-
pewniajac ciggtos¢ bariery ochronnej. W kwestii Wykonawcy lezy staranne wykonanie potaczen ogrodzen z ww.
elementami autostrady tak, aby zachowac szczelnos¢ wygrodzenia. W projekcie budowlanym zaprojektowano
szczelne polaczenie ekranéw akustycznych i antyol$nieniowych z podiozem uniemozliwiajace przejscie pod
ekranem malych zwierzat i ptazéw. W kwestii Wykonawcy lezy staranne wykonanie ekranow akustycznych tak,
aby nie pozostawi¢ szczeliny umozliwiajgcej przejscie pod ekranem drobnej fauny, a jesli pojawi sie niewielka
szczelina to Wykonawca powinien zasypac¢ podstawe ekranu trudno wyptukiwanym materiatem (drobnym kru-
szywem), ktéry nalezy utwardzi¢. W kwestii odwodnienia ekranéw akustycznych - woda z pasa jezdni autostrady
zbierana jest w korytko i wode przy ekranie stanowi jedynie sptyw z powierzchni pobocza. Zasypke z ekranu za-
projektowano z utwardzonego drobnoziarnistego kruszywa, przez ktére woda przesigka do skarp nasypu auto-
stradowego. W miejscach gdzie w ekranach zaprojektowano wyjscia ewakuacyjne zastosowano samozamyka-
cze zwiekszajace zabezpieczenia przed dostaniem sie zwierzat na korone drogi w przypadku gdyby wyjscie awa-
ryjne w ekranie pozostawato z niewiadomych przyczyn otwarte. Zaznacza sie jednak, ze zaprojektowane ekrany
akustyczne pelnig szczelng funkcje wygrodzenia ochronnego i kwestia pozostawiania zamknietych bram i furtek
w ogrodzeniu i ekranach akustycznych lezy w gestii rob6t utrzymaniowych prowadzonych przez wiasciciela auto-
strady. W miejscach obiektéw inzynierskich, gdzie na koronie drogi ekrany akustyczne i antyol$nieniowe zacho-
dza na siebie ,na zakladke” (diugosc zaktadki rowna trzykrotnosci odlegtosci miedzy nimi) zaprojektowano do-
datkowe zabezpieczenia w postaci fragmentéw ogrodzen autostradowych i furtek, aby wykluczy¢ ewentualne
dostanie sie przypadkowych zwierzat na korone drogi. Projekt przewiduje takze szczelne przechodzenie przez
réw ogrodzenia ochronnego.

Realizacja wyzej scharakteryzowanych dziatan minimalizujacych oddziatywanie projektowanej trasy na faune
spetnia tres¢ pkt. 3.3.11 DSU dla autostrady Al.

Z uwagi na zinwentaryzowane miejsca wystepowania gatunkéw fauny oraz miejsca licznego wystepowania
i potencjalnej migracji ptazow, zaprojektowano zespot 29 przejs¢ dla zwierzat zgodnie z punktem 3.3.2, 3.3.3,
3.3.4, 3.3.5 DSU dla autostrady Al, ktérych zestawienie przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 15 Projektowane przejécia dla zwierzat w lokalizacji zgodnej z DSU
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Powiekszono skrajnie
pozioma i pionowg
przejscia z uwagi na
spetnienie zapisow
DSU dla autostrady
Przepust dla zwie- h=25m Al(?é;évi;%ivi\ggime
- > =
1 PZM 32 337+037 337+039 rzat matych Z€Spo hz15m d _ 4.5m wspoétczynnika cia-
lony 2 cie- dz2m |=53m snoty. Przesuniecie
kiem/rowem c=0,13 Y. T €
przejscia o ok. 2 m,
wynikajace z ko-
niecznosci zapewnie-
nia zgodnosci projek-
tu z normami tech-
nicznymi, pozostaje
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Nazwa obiektu

Kilometra z z
DSU

Kilometra z pro-
jektowany

Typ przej scia

Parametry
przejscia z DSU

Parametry
przej $cia pro-
[m]

jektowane
(szer. x wys.)

Komentarz

bez wplywu na efek-
tywnos¢ funkcjono-
wania przejscia.

2 PP 6

338+175

PP 6a
338+150

PP 6b
338+200

Przejscie dla ptazéw
— 2 przepusty suche
w odlegtosci 50 m

h= 0,75m
d=z1m

d=45m
I=41m
c=0,10

h=1m
d=45m
|=40,4m

c=0,10

Powiekszono skrajnie
pozioma przejscia

Z uwagi na spetnienie
zapis6w DSU dla
autostrady Al oraz
zapewnienie odpo-
wiedniego wspot-
czynnika ciasnoty.

3 PP 7

339+025
- 2 prze-
pusty w
odlegtosci
ok. 50 m

339+000

Przejscie dla ptazéw
— 1 przepust suchy

h= 0,75m
d=1m

h=1m
d=45m
1=41,4m

c=0,10

Z uwagi na niezbyt
liczng populacje pta-
z6w w tym miejscu
zrezygnowano z bu-
dowy drugiego prze-
pustu dla ptazéw
i zastgpiono go prze-
pustem dla matych
zwierzat PZM 33,
ktory zostat przenie-
siony w ta lokalizacje
ze wzgledu na odda-
lenie go od zabudowy
mieszkalnej i drogi
poprzecznej. Powiek-
szono skrajnie po-
ziomg przejscia
Z uwagi na spetnienie
zapiséw DSU dla
autostrady Al oraz
zapewnienie odpo-
wiedniego wspot-
czynnika ciasnoty.

4 PZM 33

338+930

339+050

Przepust suchy dla
zwierzat matych

hz15m
d=2m

h=2m
d=45m
I=41,1m

c=0,21

Przepust PZM 33
przesunieto w km
399+050 (w miejsce
jednego z przepustéw
PP 7) z uwagi na
oddalenie go od za-
budowy mieszkalnej
i sgsiadujacej drogi
poprzecznej. Ze
wzgledu na fakt, iz
w miejscu tym brak
jest cieku zaprojek-
towano przepust su-
chy. Powiekszono
skrajnie poziomg
i pionowg przejscia
Z uwagi na zapew-
nienie odpowiedniego
wspotczynnika cia-
snoty.

5 PP 8

339+155

PP 8a
339+130

Przejscie dla ptazéw
— 2 przepusty suche
w odlegtosci 50 m

h= 0,75m
d=1m

h=1m
d=45m
|=40,5m

c=0,10

Powiekszono skrajnie
pozioma przejscia

Z uwagi na spetnienie
zapiséw DSU dla
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h=1m autostrady Al oraz
PP 8b d=45m zapewnienie odpo-
339+180 =40,4m wiedniego wspot-
c=01 czynnika ciasnoty.
Z uwagi na brak cie-
ku w terenie zapro-
jektowano przepust
Przepust pelniacy h=25m suchy: Eowiekszono
6 | PzM34 | 339+365 | 339+365 | funkcje hydrolo- helsm | d=45m | skiajnie pozioma
giczne 22m =429 m i pionowa przejscia
c=0,16 Z uwagi na zapew-
nienie odpowiedniego
wspotczynnika cia-
snoty.
h=1m Powiekszono skrajnie
PP 9a d=45m pozioma przejscia
339+915 i . =40,3m Z uwagi na spetnienie
7 PP 9 339 Przejscie dla plazow h= 0,75m c=0,1 zapiséw DSU dla
+940 — 2 przepusty suche d>1m h=1 tostrady Al
w odlegtosci 50 m - =1im autostrady Al oraz
PP 9b d=45m zapewnienie odpo-
339+965 |=405m wiedniego wspot-
c=0,11 czynnika ciasnoty.
Powiekszono skrajnie
pozioma i pionowg
Przepust dla zwie- h=25m psrggiﬁ%ié l;\g;%lér\:?
rzat matych zespo- h=215m d=45m -
8 PZM 35 340+555 340+556 lony z cie- d>2m I=415m ADlsu dla autostrady
kiem/rowem c=0,16 oraz zapewnienie
odpowiedniego
wspoétczynnika cia-
snoty.
Powiekszono skrajnie
pozioma i pionowg
przejscia z uwagi na
spetnienie zapisow
DSU dla autostrady
Al oraz zapewnienie
odpowiedniego
Przepust dla zwie- h=25m wspotczynnika cia-
9 PZM 36 3404970 340+985 rzat Ima’rych zespo- h=15m d_: 45m snot.)’/. Przesuniecie
ony z cie- d=2m 1=40,8 m przejscia o ok. 15 m,
kiem/rowem c=0,17 wynikajace z ko-
niecznosci zapewnie-
nia zgodnosci projek-
tu z normami tech-
nicznymi, pozostaje
bez wplywu na efek-
tywnos¢ funkcjono-
wania przejscia.
Z uwagi na brak cie-
ku w terenie zapro-
Przepust suchy dla h=2m sjilc(:thofirg\)/v?éizggrslé
zwierzat matych h=15m d=45m " )
10 PZM 37 341+205 341+205 (brak cieku w km d>2m I=405m . skrajnle p02|o.r,na.1
wskazanym w DSU) c=0,21 | plonowa przejscia
Z uwagi na zapew-
nienie odpowiedniego
wspétczynnika cia-

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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Nazwa obiektu

Kilometra z z
DSU

Kilometra z pro-
jektowany

Typ przej scia

Parametry
przejscia z DSU

Parametry
przej $cia pro-
[m]

jektowane
(szer. x wys.)

Komentarz

snoty.

11

PZM 38

341+477

341+477

Przepust suchy dla
zwierzat matych
(brak cieku w km

wskazanym w DSU)

hz15m
d=2m

h=2m
d=45m
|=40,4m

c=0,21

Z uwagi na brak cie-
ku w terenie zapro-
jektowano przepust
suchy. Powiekszono
skrajnie poziomg
i pionowg przejscia
Z uwagi na zapew-
nienie odpowiedniego
wspotczynnika cia-
snoty.

12

PZM 39

342+700

342+703

Przepust dla zwie-
rzat matych zespo-
lony z cie-
kiem/rowem

hz15m
d=2m

h=25m

d=45m

|=40,5m
c=0,17

Powiekszono skrajnie
pozioma i pionowg
przejscia z uwagi na
spetnienie zapiséw
DSU dla autostrady
Al oraz zapewnienie
odpowiedniego
wspoétczynnika cia-
snoty. Przesuniecie
przejscia o ok. 3 m,
wynikajace z ko-
niecznosci zapewnie-
nia zgodnosci projek-
tu z normami tech-
nicznymi, pozostaje
bez wplywu na efek-
tywnos¢ funkcjono-
wania przejscia.

13

PZM 40

343+610

343+615

Przepust dla zwie-
rzat matych zespo-
lony z cie-
kiem/rowem

hz15m
d=2m

h=25m

d=45m
1=58,9m
c=0,11

Powiekszono skrajnie
pozioma i pionowg
przejscia z uwagi na
spetnienie zapiséw
DSU dla autostrady
Al oraz zapewnienie
odpowiedniego
wspoétczynnika cia-
snoty. Przesuniecie
przejscia o ok. 5 m,
wynikajace z ko-
niecznosci zapewnie-
nia zgodnosci projek-
tu z normami tech-
nicznymi, pozostaje
bez wplywu na efek-
tywnos¢ funkcjono-
wania przejscia.

14

PZM 41

344+497

344+498

Przepust dla zwie-
rzat matych zespo-
lony z cie-
kiem/rowem

h=215m
d=22m

h=25m
d=45m
1=43,8 m
c=0,15

Powiekszono skrajnie
pozioma i pionowg
przejscia z uwagi na
spetnienie zapiséw
DSU dla autostrady

Al oraz zapewnienie

odpowiedniego
wspotczynnika cia-
snoty.
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Powiekszono skrajnie
pozioma i pionowg
przejscia z uwagi na
spetienie zapiséw
DSU dla autostrady
Al oraz zapewnienie
. odpowiedniego
rz;ierg:f;cﬂié;v;i: h=25m wspdtczynnika cia-
15 | PzM42 | 345+216 | 345+222 lony z cie- h e f';lj'g m Z?z"et,-yg'cﬁ’ffi‘i”'g%’f
k'em/ligxﬁg; (Ra- c=0,15 “wynikajace z ko-
niecznosci zapewnie-
nia zgodnosci projek-
tu z normami tech-
nicznymi, pozostaje
bez wplywu na efek-
tywnos¢ funkcjono-
wania przejscia.
h=1m Powiekszono skrajnie
PP 10a d=45m pozioma przejscia z
345+820 I . |=40,7m uwagi na spetnienie
Przejscie dla plazow h= 0,75m c=0,10 zapiséw DSU dla
16 PP 10 345+845 -2 przepus’ty suche d>1m h=1m autostrady A1 oraz
PP 10b W odlegfosci 50 m d=45m zapewnienie odpo-
345+870 |=44,7m wiedniego wspot-
c=0,09 czynnika ciasnoty.
Powiekszono skrajnie
Przejscie dolne dla h=35m poziomq przejé.cia'z
$rednich zwierzat hz 3,5m d= 1’4 m uwagi na speinienie
17 PzSzd 4 345+965 345+957 o d=8m _ zapis6w DSU dla
zespolone z ciekiem c20,7 | =36 m autostrady Al doty-
(Wierzejka) ' c=1,36 )
czacych zespolenia
z ciekiem.
Powiekszono skrajnie
pozioma przejscia
h=1m z uwagi na spetnienie
Przejscie dla ptazéw | h= 0,75 m d=45m zapis6w DSU dla
18 PP 11 346+075 346+075 — 1 przepust suchy d=1m =442 m autostrady Al oraz
c=0,09 zapewnienie odpo-
wiedniego wspot-
czynnika ciasnoty.
Powiekszono skrajnie
pozioma i pionowg
przejscia z uwagi na
spetnienie zapisow
DSU dla autostrady
Al oraz zapewnienie
Przepust dla zwie- h=25m odpowiedniego
rzat matych zespo- h>15m d= 4’5 m wspotczynnika cia-
19 PZM 43 348+915 348+921 lony z cie- d_> 2 m | =48,7 m snoty. Przesuniecie
kiem/rowem (Stra- - = O 14 przejscia o ok. 6 m,
wa) ' wynikajace z ko-

niecznosci zapewnie-
nia zgodnosci projek-
tu z normami tech-
nicznymi, pozostaje
bez wplywu na efek-
tywnos¢ funkcjono-
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Lp.

Nazwa obiektu

Kilometra z z
DSU

Kilometra z pro-
jektowany

Typ przej scia

Parametry
przejscia z DSU

Parametry
przej $cia pro-
[m]

jektowane
(szer. x wys.)

Komentarz

wania przejscia.

20

PP 12

349+620

PP 12a
349+625

PP 12b
349+675

Przejscie dla ptazéw
— 2 przepusty suche
w odlegtosci 50 m

h= 0,75m
d=1m

d=45m
|=52m
c=0,08

h=1m
d=45m
|=54,8m

c=0,07

Przesuniecie przej-
Scia wynika z wyni-
kéw inwentaryzacji
przyrodniczej, ktéra
wykazata obecnosé
siedlisk ptazow ok.
km 349+630. Po-
wiekszono skrajnie
pozioma przejscia
Z uwagi na spetnienie
zapiséw DSU dla
autostrady Al oraz
zapewnienie odpo-
wiedniego wspot-
czynnika ciasnoty.

21

PZM 44

350+230

350+236

Przepust dla zwie-
rzat matych zespo-
lony z ciekiem
(Strawa)

h=215m
d=22m

h=25m

d=45m
1=70,9m
c=0,10

Powiekszono skrajnie
pozioma i pionowg
przejscia z uwagi na
spetnienie zapisow
DSU dla autostrady
Al oraz zapewnienie
odpowiedniego
wspotczynnika cia-
snoty. Przesuniecie
przejscia o ok. 6 m,
wynikajgce z ko-
niecznosci zapewnie-
nia zgodnosci projek-
tu z normami tech-
nicznymi, pozostaje
bez wplywu na efek-
tywnos¢ funkcjono-
wania przejscia.

22

PZM 45

351+287

351+290

Przepust dla zwie-
rzat matych zespo-
lony z cie-
kiem/rowem (Straw-
ka)

h=215m
d=22m

h=25m
d=45m
1=56,3m
c=0,12

Powiekszono skrajnie
pozioma i pionowg
przejscia z uwagi na
spetnienie zapisow
DSU dla autostrady
Al oraz zapewnienie
odpowiedniego
wspotczynnika cia-
snoty. Przesuniecie
przejscia o ok. 3 m,
wynikajace z ko-
niecznosci zapewnie-
nia zgodnosci projek-
tu z normami tech-
nicznymi, pozostaje
bez wplywu na efek-
tywnos¢ funkcjono-
wania przejscia.

h — wysokos$¢ ($wiatto pionowe), d — szerokos¢ ($wiatto poziome), ¢ — wspétczynnik wzglednej ciasnoty

str.

W rejonie najscia na przejscie dolne dla zwierzat $rednich zespolonego z ciekiem zaprojektowano zespo6t zie-
leni naprowadzajacej zwierzeta na przejscie, w postaci gestych dwu rzedowych, nasadzen krzewoéw o nieregu-
larnej linii wzdluz ogrodzenia ochronnego (np. $liwa tarnina) po ok. 150 m w kazdg strone od osi obiektu oraz

194
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tam gdzie to mozliwe drzew i krzewow tworzacych pasowe uktady skierowane pod ostrym katem do osi projek-
towanego obiektu. Taki ,lejkowaty” uktad zieleni pozwoli zminimalizowac bariere psychofizyczng jakg stanowi
projektowany obiekt oraz pelni role podwojna: ochrania zwierzeta przed oddziatywaniem ruchu drogowego
(czynniki przeciwol$nieniowe i przeciwhatasowe) oraz ma zachecic i przyciagna¢ zwierzeta do migracji. Ponadto
zaprojektowano pojedyncze i kepowe nasadzenia drzew i krzewOw w obszarze naj$é na przejscie dla zwierzat.
Dodatkowg ochrong zmniejszajacag oddziatywanie ze strony projektowanej trasy sg ostony antyol$nieniowe
(drewniane panele wysokosci 2,4 m), zaprojektowane po 50 m od korca konstrukcji obiektu. Projekt przewiduje
takze obsianie catej powierzchni przejscia mieszankg traw i bylin w celu uksztattowania trawiastej pokrywy ro-
slinnej. Skfad mieszanki traw zostat dobrany w taki sposéb, aby jak najszybciej stworzy¢ zwartg darn, ktora dzie-
ki rozbudowanemu systemowi korzeniowemu bedzie odporna na trudne warunki siedliskowe: susze glebowa,
erozje wodng i powietrzng gleby, zasolenie, a takze stworzy ptaty roslinnosci o srednim i wysokim pokroju.
Wzdtuz ogrodzenia ochronnego trasy w miejscach najs¢ oraz w bezposrednim sasiedztwie przejscia zaprojek-
towano nasadzenia rzedowe pnaczy majgce docelowo zminimalizowanie oddziatywania ogrodzenia ochronnego,
jako nowego elementu antropogenicznego. Zaznacza sie, iz projekt przewiduje ptynne i szczelne potgczenie
ogrodzenia ochronnego trasy z konstrukcjg obiektu inzynierskiego bedacego przejsciem dla zwierzat. Analizo-
wane przejscie zaprojektowano tak, aby na dnie obiektu znajdowatla sie warstwa gleby urodzajnej miazszosci ok.
50 cm. Dodatkowo na powierzchni przejscia i w obszarze najs¢ planuje sie umieszczenie karp korzeniowych
i wiekszych gtazéw w celu minimalizacji efektu ,obcego elementu” jakie stanowi przejscie w krajobrazie polno-
le$nym. Pod przejsciem i w okolicach najs¢ na przejécie znajdujacych sie w strefie dostepnej dla zwierzat do-
puszcza sie wspieranie spontanicznej ekspansji roslinnos¢. Zaleca sie takze, aby w odlegtosci po ok. 100 m od
przejscia nasypy drogowe trasy gtdwnej byly koszone tylko raz w roku, tak aby bujna roslinnos¢ trawiasta zache-
cata zwierzeta do korzystania z przejécia. Powyzsze zalozenia sg zgodne z treécig punktéw 3.3.7 i 3.3.9 DSU dla
autostrady Al .

W zakresie minimalizacji w kontekscie ochrony migrujacej fauny projekt przewiduje zastosowanie srodkéw
minimalizacyjnych w postaci skarp row6w na naj$ciach na przejscia w wiekszosci o nachyleniu 1:3 a tylko w kilku
przypadkach zastosowano nachylenie skarp 1:2. Zastosowane w nielicznych przypadkach rowy o nachyleniu 1:2
nie stworza przeszkody w migracji zwierzat, gdyz wiele publikacji podkresla, iz ww. nachylenie skarp oraz prze-
ciwskarp stanowi rozwigzanie optymalne w kontekscie przemieszczania sie fauny. Wskazang opinie podzielajg
specjalisci Zaktadu Badania Ssakow PAN m.in. w opracowaniu ,Ustalenie lokalizacji i dob6r parametrow przejsc
dla zwierzat — problemy i ,dobre praktyki” w projektowaniu” (autorstwa: mgr R.T. Kurek, mgr D. Maranda).

Opisane w powyzszych tabelach przepusty dla ptazéw i matych ssakow zaprojektowano wraz z urzadzeniami
naprowadzajacymi (nasadzenia, siatki dogeszczajace). Przewidziano szczelny system naprowadzania herpeto-
fauny w postaci metalowych ocynkowanych siatek o wielkosci oczek < 0,5 cm i wysoko$ci min. 0,5 m (wysokos¢
siatki ponad powierzchnig ziemi), z tzw. przewieszkg wysunietg w strone nadchodzacych ptazéw oraz prefabry-
kowanych betonowych plotkbw monolitycznych (projektowane wytacznie na plytach przejsciowych przez rowy)
0 podobnych parametrach posiadajacych odchylong w strone nadchodzacych ptazéw krawedz dtugosci min. 5
cm. Szczegobtowa lokalizacje ogrodzenia ochronno-naprowadzajgcego przedstawiono na zataczniku graficznym
nr 4 do niniejszego raportu. W miejscu gdzie analizowane ogrodzenie przebiega wzdtuz ogrodzenia ochronnego
trasy zastosowano metalowe siatki dogeszczajgce, a w bezposrednim sasiedztwie wylotu przepustu, gdzie ogro-
dzenie giéwne przebiega nad nim lub funkcje ogrodzenia petni ekran akustyczny zaprojektowano szczelny sys-
tem naprowadzania w postaci metalowych siatek rozpietych na solidnie zamocowanych palikach biegnacy u gory
przeciwskarpy rowu drogowego taczacy sie szczelnie z ptytami przejsciowymi u wylotu przepustu. Na ptytach
przejsciowych przez rowy drogowe zamocowane beda prefabrykowane monolityczne plotki bedace przedtuze-
niem skrzydetek przepustéw, ktére bedg szczelnie taczy¢ sie z metalowymi sitakami naprowadzajgcymi biegna-
cymi u podstawy skarpy. Wybrano betonowe ptotki prefabrykowane z uwagi na technologie potaczenia ptotkow
z projektowang betonowg plytg przejsciowg przez rowy za pomoca zaprawy. Przedmiotowe prefabrykaty beda
dodatkowo uszczelniane na taczeniach za pomocg tego samego spoiwa, co wyeliminuje mozliwo$¢ powstania
przerw w bezposredniej strefie naprowadzenia na przejscie juz na etapie eksploatacji. Wygrodzenie w rejonie
przejs¢ dla ptazow zakonczone jest w ksztalcie litery ,U” kierujac zwierzeta do zaprojektowanego przepustu.
Siatki lub ptotki monolityczne nalezy wkopa¢ do gruntu na gtebokos$¢ min. 30 cm tak, aby byly stabilnie zakotwi-
czone w gruncie. Projekt przewiduje ptynne i szczelne potagczenie ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych mate
zwierzeta (w tym ptazy) w miejscach ich polaczen z czotem przepustéw oraz w miejscach gdzie w obrebie pro-
jektowanego ogrodzenia ochronnego trasy przewidziano furtki i bramy. Aby zmniejszy¢ ryzyko wystepowania
ewentualnych nieszczelnosci w obrebie bram i furtek odsunieto je mozliwie jak najdalej od osi przejscia tak, aby
koncentracja zwierzat przy tych obiektach byla jak najmniejsza i ryzyko przedostania sie zwierzat na korone dro-
gi jest minimalne. W miejscach gdzie wg DS nalezy zastosowaé ogrodzenie ochronno-naprowadzajace i zlokali-
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zowano tam bramy planuje sie zastosowanie gumowych kotnierzy na dole przeset bram i furtek, ktére majg za
zadanie ograniczenie przenikania fauny. W kwestii Wykonawcy prac lezy staranne wykonanie przedmiotowego
wygrodzenia tak, aby zachowaé szczelnosé naprowadzen i zapewni¢ odpowiednie funkcjonowanie systemu
ochrony ptazéw. Ogrodzenia ochronno-naprowadzajace zastosowano na dtugosci po ok. 100 m w kazda strone
od wylotu przepustu oraz w miejscach na wybranych odcinkach trasy zgodnie z wynikami inwentaryzacji przy-
rodniczej. Powyzsze zatoZzenia sg zgodne z trescig punktu 3.3.12 DSU dla autostrady Al.

10.7 WALORY KRAJOBRAZOWE

Na etapie realizacji inwestycji przewiduje sie nastepujace dziatania oraz zastosowanie srodkéw, ktére bedg
minimalizowaly oddziatywanie inwestycji na pogorszenie waloréw krajobrazowych (estetycznych):

» ograniczenie zajetosci terenu do niezbednego minimum,

» ograniczenie wycinki drzew i krzewow do niezbednego minimum,

» zastosowanie srodkéw ochrony drzew przeznaczonych do zachowania i zlokalizowanych w obszarze inwe-
stycyjnym,

+ maksymalne wykorzystanie mas humusowych, powstajgcych w wyniku prowadzenia robét przygotowaw-
czych ziemnych,

» uporzadkowanie terenu po zakonczeniu robét oraz wprowadzenie nasadzen uzupetniajacych,

- organizowanie zapleczy budowy poza terenami o cennych walorach krajobrazowych,

» prowadzenie robot w sposéb ograniczajacy do niezbednego minimum zmiane stosunkéw wodnych, szcze-
golnie podczas wykonywania fundamentéw obiektéw inzynierskich oraz przebudowy rowow melioracyjnych
lub ciekéw naturalnych.

Na etapie eksploatacji inwestycji przewiduje sie zastosowanie nastepujacych srodkéw oraz dziatan minimali-
zujacych oddziatywanie trasy na walory krajobrazowe (estetyczne):

» przebieg trasy gtownej autostrady A1, struktura weztow drogowych oraz konstrukcje obiektéw inzynierskich
zaprojektowano z uwzglednieniem koniecznosci ich harmonijnego wkomponowania w istniejgcy krajobraz
(wiadukty, zbiorniki),

» projekt budowlany przewiduje zastosowanie odpowiednich zabiegéw kolorystycznych (odcienie zieleni,
brazu, szarosci) w odniesieniu do obiektdw oraz elementow infrastruktury projektowanej trasy np.: ekrany
akustyczne, mosty itp.), w celu wyeliminowania lub zlagodzenia kontrastu pomiedzy elementami srodowi-
ska i trasy,

» dobdr nasadzen roslinnych przy uwzglednieniu koniecznosci zachowania typowego charakteru ekosystemu
(zastosowanie gatunkow rodzimych),

* ograniczenie rozprzestrzeniania zanieczyszczen gazowych poprzez zastosowanie zieleni izolacyjno-
ostonowej,

» wyeliminowanie mozliwosci bezposredniego wprowadzania $ciekéw opadowych (pochodzacych z korony
drogi) do Srodowiska poprzez zastosowanie zespotu urzadzen podczyszczajacych,

« ograniczenie zmian stosunkéw wodnych (poziom wdd gruntowych) do granic obszaru inwestycyjnego w ce-
lu zachowania istniejgcych ekosystemoéw roslinnych na terenach otaczajacych trase.

Ksztaltowanie krajobrazu w tej fazie polega¢ bedzie na tagodzeniu niekorzystnych skutkéw zapoczatkowa-
nych na etapie realizacji analizowanego odcinka autostrady Al, przede wszystkim o charakterze wizualnym,
z jednoczesnym tworzeniem nowych, paranaturalnych ekosysteméw i biotopow.

Ponadto, nalezy zaznaczy¢, iz dzieki projektowanemu wiaduktowi WD-293 w km 348+656, zostanie zacho-
wana cigglos¢ projektowanego szlaku rowerowego taczacego gminy Piotrkéw Trybunalski i Wola Krzysztopor-
ska.

10.8 POWAZNE AWARIE

Na etapie eksploatacji trasy funkcjonowat bedzie system srodkéw oraz procedur umozliwiajacych:

« ograniczenie ryzyka wystapienia wypadku drogowego o powaznych skutkach dla spoteczenstwa oraz sro-
dowiska,

» ograniczenie rozprzestrzeniania sie skutkdw wypadku transportowego z udzialem substancji niebezpiecz-
nych.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km
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Przedmiotowy zesp6t Srodkéw oraz dziatan obejmuije:

* rozwigzania techniczne, umozliwiajace podniesienie bezpieczenstwa ruchu oraz jego organizacji w przy-
padku wystgpienia sytuacji awaryjnej m. in.: bariery ochronne oraz oznakowanie pionowe i poziome;

« efektywny system procedur ratowniczych do stosowania w razie wystgpienia sytuacji awaryjnych;

« rozwigzania techniczne, umozliwiajace zabezpieczenie miejsca wypadku oraz ograniczenie rozprzestrze-
niania sie jego skutkéw na poszczegdllne elementy srodowiska, m.in.: uklad kanalizacji zamknietej oraz
otwartej, umozliwiajacy kontrolowane odprowadzenie substancji niebezpiecznej do wyznaczonego odbior-
nika bezodptywowego.

10.9 MIEJSCA LOKALIZACJI ORAZ SPOSOBY ZABEZPIECZENI A ELEMENTOW
ZAPLECZA BUDOWY

Lokalizacja zapleczy budowy pozostaje wykluczona w bliskim otoczeniu lub bezposrednio na obszarach:

» szczegllnego zagrozenia wéd podziemnych (z uwagi na brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodo-
nosny oraz plytkie zaleganie ww. poziomu waéd gruntowych),

«  ciekéw naturalnych oraz rowéw melioracyjnych,

« podmokiych,

« ochrony akustycznej (tj. obszarach mieszkaniowych),

« objetych strefg ochrony uzdrowiskowej,

»  objetych strefg ochronny konserwatorskiej,

« lednych lub bezposrednio sgsiadujgcych z obszarami le$nymi.

W chwili obecnej nie jest znana liczba zapleczy budowy, ktére przewidziane sg do realizacji ramach inwesty-
cji. Nalezy jednak zaznaczy¢, iz Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania zezwolenia na lokalizacje zaplecza
budowy przed rozpoczeciem jego budowy.

Lokalizacja zapleczy budowy powinna odbywac sie w pasie przeznaczonym pod zabudowe, co umozliwi mi-
nimalizacje zajecia terenu. Nalezy kierowac¢ sie rowniez dotychczasowym sposobem zagospodarowania terenu
tak, aby w spos6b maksymalny wykorzysta¢ istniejaca infrastrukture. Dobdr miejsca lokalizacji zaplecza powi-
nien réwniez uwzglednia¢ fakt minimalnej ilosci zieleni. Drogi dojazdowe do zaplecza nalezy wytyczaé¢ w oparciu
o0 istniejacy uktad drogowy z ograniczeniem ich przebiegu przez obszary cenne przyrodniczo. Teren zaplecza
powinien zosta¢ ogrodzony. Infrastruktura zaplecza powinna zosta¢ wykonana z materiatéw i elementéw demon-
towanych, wielokrotnego uzytku. Po zakohczeniu eksploatacji zaplecza, teren jego lokalizacji nalezy uporzgdko-
wac i przywrdci¢ funkcje przypisane zgodnie z planem, studium zagospodarowania przestrzennego lub projek-
tem budowlanym.

W ramach obszaru przeznaczonego pod zaplecze budowy nalezy wyznaczyé¢:

* miejsca obstugi sprzetu i pojazdow,

* miejsce prowadzenia prac pomocniczych,

* miejsce magazynowania materiatobw oraz paliw,
*  miejsce magazynowania odpadow,

- obiekty socjalno-sanitarne.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str.: 97
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11 OKRESLENIE ZAt O ZEN DO RATOWNICZYCH BADA N ZABYTKOW
ODKRYWANYCH W TRAKCIE ROBOT BUDOWLANYCH | PROGRAMU
ZABEZPIECZENIA ISTNIEJ ACYCH ZABYTKOW PRZED NEGATYWNYM
ODDZIAt YWANIEM PRZEDSIEWZIECIA

Analizowany odcinek autostrady nie koliduje z istniejacymi lub planowanymi zabytkami wpisanymi do krajo-
wego rejestru zabytkow oraz widniejacymi w wojewddzkiej lub gminnej ewidencji zabytkéw, a takze strefami
ochrony konserwatorskiej. Zatem realizacja oraz eksploatacja inwestycji w przedstawionych do analizy warian-
tach pozostaje bez wplywu na zabytki chronione oraz nie przewiduje sie zadnych zalozeh ratowniczych dla istnie-
jacych zabytkow.

Przed realizacjg inwestycji w kompetencjach Wykonawcy rob6t lezy przeniesienie znajdujacych sie w kon-
flikcie z trasg obiektéw kultu religijnego na podstawie uzgodnien z lokalnymi parafiami. Do przeniesienia planuje
sie jeden obiekt w km 342+900 strona prawa w postaci drewnianej kapliczki na metalowym stupku. Podczas
przenoszenia kapliczki istnieje potencjalne zagrozenie zwigzane z uszkodzeniami mechanicznymi obiektu, jed-
nakze w gestii Wykonawcy robét lezy przeniesienie kapliczki z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci w celu od-
tworzenia dotychczasowego ksztattu i stanu fizycznego kapliczki. Ponadto w celu zminimalizowania oddziatywan
na obiekty, ktore znalazly sie w liniach rozgraniczajacych, ale nie kolidujg z projektowang infrastrukturg tech-
niczng planuje sie na czas rob6t wykonanie tymczasowego ogrodzenia ochronnego z desek wysokosci ok. 2 m
na czas budowy autostrady. Przedmiotowe ogrodzenie wykluczy przypadkowe kolizje sprzetu budowlanego z a-
nalizowanymi obiektami kultu religijnego i zminimalizuje oddziatywanie zwigzane z zapyleniem z terenu budowy.

W pasie inwestycyjnym brak jest cennych stanowisk archeologicznych, ktére wymagatyby wykonania ratow-
niczych badan wykopaliskowych. Zatem realizacja oraz eksploatacja inwestycji pozostaje bez wptywu na stano-
wiska archeologiczne i nie przewiduje sie zadnych zatozenia ratowniczych dla stanowisk archeologicznych.

Analizowana inwestycja prowadzona bedzie po $ladzie istniejacej drogi krajowej nr 1 jednakze prace ziemne
w obrebie linii rozgraniczajacych wigzg sie z niebezpieczenstwem natrafienia na nowo odkryte stanowiska ar-
cheologiczne. W razie takiej sytuacji nalezy postepowac¢ w sposéb zgodny z procedurami okreslonymi w rozpo-
rzadzeniu Ministra Kultury z dnia 9 czerwca 2004 roku w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, restaura-
torskich, robét budowlanych, badan konserwatorskich i architektonicznych, a takze innych dziatan przy zabytku
wpisanym do rejestru zabytkéw oraz badan archeologicznych i poszukiwan ukrytych lub porzuconych zabytkow
ruchomych.

W mys| wytycznych konserwatorskich WUOZ w todzi odnosnie dziatah zabezpieczajgcych oraz ochrony sta-
nowisk archeologicznych w trakcie odhumusowywania terenu oraz w czasie innych robot ziemnych podczas bu-
dowy autostrady wymagany jest nadzér archeologiczny. W przypadku odkrycia nowych stanowisk archeologicz-
nych podczas wykonywania prac ziemnych, nalezy przeprowadzi¢ ratownicze badania archeologiczne zgodnie
z decyzja Wojewddzkiego Konserwatora ZabytkOw. Zapewnienie statego nadzoru archeologicznego umozliwi
obserwacje przez archeologa odstanianych warstw, ich wlasciwg dokumentacje, czyli sporzadzanie zdjec foto-
graficznych i wykonanie planéw. Zapewni takze wydobycie we wlasciwy sposdb znajdujacych sie w ziemi przed-
miotéw bedacych zabytkami archeologicznymi o wyjatkowej wartosci historycznej badz naukowej, ich zabezpie-
czenie i konserwacje oraz przekazanie tych zabytkdw do muzeum lub innej placowki.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km

SU.i98  3994742,51: odcinek A — wezel Tuszyn (bez wezla ) — wezet Belchatow (z wezlem) od km 335+937.65 do km 351+800
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12 ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOtECZNYCH

Analizowany odcinek autostrady Al stanowi element wiekszego przedsiewziecia, dla ktérego przeprowadzo-
na zostata pierwsza ocena oddziatywania na $rodowisko, w ramach ubiegania sie Inwestora o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, polegajacego na budowie autostrady
A-1 na odcinku wezet Strykéw-1 km 295+850 (bez wezla) — granica wojewddztw todzkiego/Slaskiego km
399+742,51.

Zgodnie z obowigzujacymi wowczas przepisami prawa Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Od-
dzial w Lodzi pismem z dnia 15 lutego 2008 r. znak GDDKIA-OL/P-4/btk-602/613/108/11/07/08 ztozyta wniosek
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsiewziecia. Organem administracyjnym
kompetentnym w tej sprawie byt Wojewoda t.6dzki.

Tym samym, w dniach od 27 marca 2008 r. do 16 kwietnia 2008 r. podano do publicznej wiadomosci infor-
macje w sprawie postepowania w zakresie oceny o oddziatywaniu na srodowisko dla projektowanego zamierze-
nia inwestycyjnego.

W terminie 21 dni wptynety do Wojewody todzkiego 592 wnioski w przedmiocie prowadzonego postepowa-
nia.

Wszystkie podnoszone w ww. wnioskach tematy poruszone zostaty na rozprawie administracyjnej, ktéra od-
byta sie 23 kwietnia 2008 r. o godz. 14.00 w Sali konferencyjnej, w budynku administracyjnym PKP SA przy ul.
Tuwima 28 w todzi.

W dniu 30 stycznia 2009 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w todzi wydat decyzje o srodowisko-
wych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia, polegajacego na budowie autostrady A-1 na odcinku wezet Stry-
koéw-1 km 295+850 (bez wezla) — granica wojewddztw todzkiego/Slaskiego km 399+742,51 (decyzja nr 2/2009
znak RDOS-10-W00S/6613/130/ 08/09/gp).

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str.: 99
399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta ) — wezet Betchatéw (z weztem) od km 335+937.65 do km 351+800 "
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13 PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ORAZ ANALI ZY
POREALIZACYJNEJ ODDZIAL YWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA
SRODOWISKO

13.1 DZIALANIA W ZAKRESIE BIE ZACEGO MONITORINGU

Monitoring oddziatywania akustycznego

Monitoring oddziatywania akustycznego nalezy prowadzi¢ w zakresie i zgodnie z zaleceniami metodycznymi
okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 roku w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomow w srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajgcego droga, linia kolejo-
wa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 140 z 2011 roku, poz. 824).

Zgodnie z tym rozporzadzeniem, okresowe pomiary poziomow energii w srodowisku prowadzi sie dla hatasu
od drég publicznych o $redniorocznym natezeniu ruchu powyzej 3 min pojazdéw lub o procentowym udziale po-
jazddw ciezkich w potoku powyzej 20%, w przypadku sredniego dobowego ruchu przekraczajacego 5 tys. pojaz-
dow.

Referencyjne metodyki wykonywania okresowych pomiaréw pozioméw hatasu w srodowisku dla drég, oraz
kryteria lokalizacji punktow pomiarowych okresla zatacznik nr 3 do ww. rozporzadzenia.

Wyniki pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg dr6g powinny byé przekazywane wtasciwym orga-
nom ochrony srodowiska we wtasciwych terminach oraz w odpowiedni sposdb zaprezentowane. To wszystko
okres$la rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 17 stycznia 2003 roku w sprawie rodzajow wynikéw pomiaréw
prowadzonych w zwigzku z eksploatacja drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portoéw, ktére po-
winny byé przekazywane whasciwym organom ochrony srodowiska, oraz terminéw i sposobow ich prezentacji
(Dz. U. Nr 18 z 2003 roku, poz. 164).

Monitoring przyrodniczy na etapie realizacji przeds iewziecia

Wytyczne ogolne

Prace budowlane muszg by¢ prowadzone pod statym nadzorem przyrodniczym. Celem przedmiotowego nad-
zoru jest ocena wptywu prowadzonych prac budowlanych na obecne gatunki fauny i flory i stwierdzone zbiorowi-
ska roslinne, obejmujgca zaréwno obszar planowanej inwestycji jak i tereny bezposrednio z nig sasiadujace.
Dodatkowg rolg nadzoru jest zapobieganie stratom (np. poprzez ewakuacje zwierzat z zasiegu prac budowla-
nych, przenoszenie ewentualnie pojawiajacych sie roslin chronionych w pasie roboét), jak tez zapobieganie obec-
nosci zwierzat w pasie budowy (np. przez monitorowanie i zapobieganie powstawaniu okresowych zalewisk).

Wytyczne szczegbtowe — monitoring herpetologiczny

Monitoring herpetologiczny obejmuje obserwacje przyrodniczg na placu budowy, od poczatkowych robot
ziemnych (wykopy i nasypy), ze szczegélnym uwzglednieniem okresu migracji ptazéw. Zadaniem przyrodnika
jest chwytanie i przenoszenie przypadkowo wedrujacych ptazoéw i gadéw we wszystkich stadiach rozwojowych
poza teren oddziatywania inwestycji, w miejsca odpowiednich dla tych zwierzat biotopdw, w ramach minimalizacji
strat w srodowisku wynikajacych bezposrednio z metod pracy stosowanych przez wykonawce. Nalezy takze
w miare mozliwosci, przy uzyciu specjalistycznego sprzetu likwidowac¢ przypadkowo powstate zbiorniki wodne
i zalewiska na placu budowy, aby ograniczy¢ zwabianie w te miejsca gatunkéw ptazow.

Nadz6r przyrodniczy miejsc wystepowania ptazéw i potencjalnych miejsc rozrodu w obszarze istniejgcych
zbiornikow astatycznych lub zbiornikéw przypadkowo powstatych podczas prac ziemnych musi byé prowadzony
przez specjaliste herpetologia, ktéry dokona przeniesienia osobnikéw z terenu inwestycyjnego przed odhumu-
sowaniem odcinka drogi po wczesniejszym uzyskaniu zezwolenia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lodzi na zniszczenie siedlisk oraz przeniesienie ptazéw w odpowiednie siedliska ich bytowania oraz uzyskaniu

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km
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zezwolenia Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na chwytanie i przetrzymywanie ww. gatunkéw ptazéw
i gadow podczas odlowu i przenoszenia na siedliska zastepcze.

Projektowana inwestycja wymaga likwidacji zbiornika wodnego bedacego w konflikcie z trasg w kilometrazu
348+520-348+590 (strona prawa), ktdry jest siedliskiem bytowania i rozrodu ptazéw. Dziatania planowane w tym
celu musza by¢ przeprowadzone jedynie specjaliste herpetologa, ktérego zadaniem sa nastepujace czynnosci:

+ dokonanie doktadnej penetracji dna i odtowienie wszystkich ptazéw (zaréwno postacie doroste jak i mtodo-
ciane — gdyby takowe wystapity),

» zabezpieczenie odtowionych zwierzat w przygotowanych uprzednio pojemnikach w miejscu zacienionym
tak aby temperatura wody w ktérych sg przechowywane nie byta zbyt wysoka,

*  przetransportowanie i wypuszczenie zwierzat w miejscach odpowiednio do tego przygotowanych (zaprojek-
towane zbiorniki wodne) lub w siedliskach, w ktérych wczesniej stwierdzono ich wystepowanie znajdujace
sie poza zasiegiem oddziatywania inwestycji.

Monitoring przyrodniczy przej $é dla zwierz gt na etapie eksploatacji

Zgodnie z procedurg Oceny Oddzialywania na Srodowisko (OOS) Art. 62, ust. 1, w ramach oceny oddziaty-
wania przedsiewziecia na srodowisko okre$la sie, analizuje oraz ocenia wymagany zakres monitoringu, w tym
monitoringu przejs¢ dla zwierzat. Wedtug zasad dobrych praktyk propozycja monitoringu przej$¢ powinna skia-
dac sie z nastepujacych etapow:

«  Wstepna kontrola wykorzystania przej $¢ - prowadzona bezposrednio po oddaniu obiektu do eksploata-
cji przez okres maksymalnie 6 miesiecy; pozwala wstepnie oceni¢ akceptacje przejS¢ przez zwierzeta
i sformutowaé ewentualne zalecenia odnosnie ksztattowania powierzchni i otoczenia przejscia;

+  Wiasciwa kontrola wykorzystywania przej $¢€ - rozpoczyna sie najwczesniej 1 rok po wybudowaniu
przejscia i powinna trwa¢ minimum 3 lata; ma celu odpowiedz na pytanie — czy zaktadane cele budowy
przejécia zostaly osiggniete.

« Kontrola wptywu przej $¢é na populacje zwierz at - powinna byé prowadzona okresowo pomiedzy 5 a 10
rokiem po wybudowaniu przej$cia.

Przejscia dla zwierzat powinny zosta¢ poddane wstepnej kontroli wykorzystania przejscia oraz wtasciwej kon-
troli wykorzystania przejscia w ramach tzw. monitoringu podstawowego . Zakres monitoringu przejs¢ dla zwie-
rzat polega na:

« okresleniu czy przejscie jest uzytkowane (wykorzystywane) przez zwierzeta, w tym gatunki kluczowe, dla
ktérych zostalo zaprojektowane — wykorzystanie obiektu przez zwierzeta potwierdza prawidtowosé wska-
zania lokalizacji oraz wyboru typu konstrukcji
i parametréw obiektu;

« okresleniu gatunkdw zwierzat wykorzystujacych przejscie - wykorzystanie obiektu przez wszystkie gatunki
pozostajgce w danym miejscu w zasiegu oddziatywania trasy potwierdza trafnosc¢ lokalizacji obiektu, wyboér
wihasciwego typu i parametréw obiektu oraz wtasciwe zagospodarowanie jego powierzchni i otoczenia;

» okresleniu czestotliwosci oraz intensywnosci wykorzystania przejscia przez poszczegélne gatunki — pozwa-
la oceni¢ ogdiny wptyw obiektu na zachowanie cykli zyciowych osobnikéw i podstawowych proceséw popu-
lacyjnych (wedréwki, migracje
i dyspersja osobnikow);

« identyfikacji btedéw konstrukcyjnych oraz niewtasciwych sposéb zagospodarowania powierzchni przejsé
i ich otoczenia, niesprzyjajacych wykorzystaniu przez zwierzeta — sformutowanie zalecen dla koniecznych
zmian poprawiajgcych skutecznos¢ obiektu;

« ewentualnym okresleniu gatunkéw oraz liczby zwierzat ginacych w wyniku kolizji z pojazdami wraz z lokali-
zacjg stwierdzonych kolizji — analiza szczelnosci ogrodzen ochronnych dla wszystkich gatunkéw wystepu-
jacych w zasiegu oddziatywania trasy wraz z koniecznymi dziataniami poprawiajagcymi skutecznos¢ ogro-
dzen.

Dla przej$¢ uwzglednionych w projekcie nalezy zastosowaé nastepujgce metody monitoringu:

= rynny (pasy) z piaskiem na obu koncach (wylotach) przejscia,

= w sezonie zimowym tropienia po $wiezych opadach $niegu na obu koncach przej$cia oraz na ustalonych
transektach w sagsiedztwie obiektu,

= odnajdywanie odchod6éw w obrebie przejscia i w jego sasiedztwie.

Proponowany monitoring powinien objg¢ tropienie zimowe po $wiezych opadach $niegu w liczbie 4 razy
W ciggu zimy oraz co najmniej 4 razy w pozostatym okresie.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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W ramach monitoringu zaleca sie sprawdzanie droznosci przejs¢, w razie wystgpienia wewnatrz w swietle
przejsc i przepustow czynnikdéw utrudniajacych faunie migracje nalezy je usuna¢ i zapewni¢ droznos¢ przejsc.
Czynnosci te nalezy wykonywaé 2 razy do roku, w okresie wiosennym i jesiennym. Nalezy takze monitorowac¢
stan nasadzen naprowadzajgcych na przejscia.

Monitoring szczeg6towy  (kontrola wplywu na populacje) powinien by¢ prowadzony po uzyskaniu wynikow
(co najmniej wstepnych) monitoringu podstawowego.

Wytyczne szczegbtowe — monitoring przepustéw dla ma  tych zwierz gt w tym ptazéw

Z uwagi, iz na analizowanym terenie stwierdzono migracje lub potencjalng migracje w poprzek trasy matych
zwierzat, w tym ptazéw, monitoringiem nalezy obja¢ przepusty, zlokalizowane w okolicy zinwentaryzowanych
siedlisk ptazow.

W przypadku monitoringu ptazéw, powinien on trwa¢ 2 lata, w trzech okresach w trakcie jednego roku: 1
marca — 30 kwietnia, 1-30 czerwca, 15 sierpnia — 30 wrzesnia. Monitoring nalezy prowadzi¢ przez kilka dni
w zaleznosci od warunkéw pogodowych, w czasie wzmozonej aktywnosci ptazow w porach wieczornych i po
zmierzchu, najlepiej w okresie zwiekszonej wilgotno$ci.

Przedstawione przedziaty czasowe wyznaczono na podstawie okreséw wzmozonej migracji ptazéw. Pierwszy
przypada na okres, kiedy ptazy wedruja wczesng wiosng do zbiornikow wodnych w celu ztozenia skrzeku, drugi
jest okresem, kiedy doroste osobniki wracajg ze zbiornikéw godowych do siedlisk zerowania i bytowania, a trzeci
jest okresem, kiedy miode osobnik po przeobrazeniu catkowity wywedrowujg ze zbiornika do miejsc zimowania.

Dodatkowo monitoring wokot przepustéw dla ptazéw powinien obejmowaé sprawdzenie stanu ogrodzen na-
prowadzajacych ptazy na przejscie i ich skutecznosci. W przypadku zastosowanych w projekcie siatek dogesz-
czajacych z przewieszky i ptotkbw naprowadzajacych nalezy sprawdzaé¢ czy siatka jest wkopana w ziemie na
odpowiednig glebokosé¢, czy przewieszka jest wiasciwie umieszczona w strone nadchodzacych ptazéw oraz czy
ptotki naprowadzajace szczelnie przylegajg do gruntu oraz czy jest zachowana szczelno$¢ miedzy elementami
sktadowymi. Nalezy takze sprawdzac czy nie doszto do sytuacji, gdy pomiedzy siatkg dogeszczajaca a wtasci-
wym ogrodzeniem ochronnym nie doszto do powstania szczeliny, w ktérej moglyby zosta¢ uwiezione ptazy. Po-
wyzsze czynno$ci nalezy wykonywac, co najmniej 2 razy do roku.

13.2 DZIALANIAW ZAKRESIE ANALIZY POREALIZACYJNEJ

Zgodnie z artykutem 135 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska, jezeli po przeprowadzeniu przegladu ekolo-
gicznego, oceny oddzialywania albo analizy porealizacyjnej mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicz-
nych, technologicznych i organizacyjnych standardy jakosci srodowiska nie moga byé dotrzymane to m.in. dla
tras komunikacyjnych tworzy sie obszary ograniczonego uzytkowania. Dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze
znaczaco oddziatywaé na srodowisko (m.in. autostrady) obszar ograniczonego uzytkowania tworzy sejmik woje-
wodztwa w drodze uchwaly, ktérego zadaniem jest rowniez okreslenie granic takiego obszaru, ograniczenia
w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkéw oraz sposéb korzystania z tere-
néw wynikajace z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, analizy porealizacyjnej lub prze-
gladu ekologicznego.

Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postepowania w sprawie oceny
oddziatlywania na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie drogi krajowej obszar ograniczone-
go uzytkowania wyznacza sie na podstawie analizy porealizacyjnej. W decyzji o zezwoleniu na realizacje inwe-
stycji drogowej naktada sie obowigzek sporzgdzenia analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i przedstawienie jej w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

Analiza oddzialywania akustycznego

W zwigzku z niewielkg odlegtoscig niektorych terenéw chronionych czy zabudowy mieszkaniowej przed hata-
sem od projektowane]j autostrady oraz zapisami decyzji Srodowiskowej, ktéra naktada obowigzek sporzadzenia
analizy poreazlizacyjnej nalezy wykona¢ taka analize w zakresie hatasu dla terenéw chronionych potozonych
w kilometrazu wyznaczonym w ponizszej tabeli. Analize nalezy wykonaé¢ 1 rok po oddaniu przedsiewziecia do
uzytku (po ustabilizowaniu sie ruchu samochodowego) i przedstawi¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Sro-
dowiska w todzi w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. Pomiary hatasu nalezy wyko-
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na¢ zgodnie z metodyka okreslong w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 roku
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linia kolejowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 140 z 2011 roku, poz. 824). Z racji, ze oma-
wiane przedsiewziecie mozna zaliczy¢ do grupy inwestycji, dla ktérych mozliwe jest utworzenie obszaru ograni-
czonego uzytkowania, na co wskazujg réwniez analizy zamieszczone w niniejszym raporcie, wyznaczenie takie-
go obszaru, ograniczenia zwigzane z uzytkowaniem tego obszaru bedzie mozliwe dopiero na podstawie wynikéw
analizy porealizacyjnej.

Tabela 16 Lokalizacja proponowanych obszaréw wykonania analizy porealizacyjnej zwigzanej
Z oddziatywaniem hatasu.

Strona drogi
Kilometra z
P L
X 336+100
X 338+100
X 342+860
X 346+780
X 347+600
X 348+460
X 350+440
X 351+400

Analiza w zakresie zanieczyszczenia powietrza atmos __ ferycznego

Przeprowadzone na etapie ponownej oceny oddziatywania na srodowisko obliczenia imisji substancji nie wy-
kazaly (przy przyjetym do analizy natezeniu ruchu), aby w przysziosci w perspektywie roku 2018 i 2033 wyste-
powato ponadnormatywne oddzialywanie drogi na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego poza linie
rozgraniczajgce.

W zwigzku z powyzszym ze wzgledu na wykazany obliczeniowo brak mozliwosci wystgpienia stezeri ponad-
normatywnych tj. wystepowania stezen maksymalnych wyzszych od D1 oraz stezen $sredniorocznych wyzszych
od Da — R. w sytuacji prognozowanego natezenia ruchu komunikacyjnego, nie stwierdza sie konieczno$ci prze-
prowadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie zanieczyszczenia powietrza.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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14 WSKAZANIE TRUDNO $CI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB
LUK WE WSPOt CZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO OPRACOW UJAC
RAPORT

14.1 ANALIZA ROZPRZESTRZENIANIA SI E SUBSTANCJI W POWIETRZU

Trudnosci napotkane przy analizowaniu oddziatywania przedsiewziecia na powietrze polegajg na niedoskona-
tosci metodyki modelowania pozioméw substancji w powietrzu, ktora przejawia sie poprzez jej matg przydatnosc
do modelowania emisji z drog. Wynika to z faktu, ze metodyka referencyjna jest przeznaczona do rozpatrywania
emisji ze zrédet przemystowych, wsrédd ktérych praktycznie nie zdarzajg emitory o wysokosciach, jakie wystepujag
w przypadku drog, a ktére wynoszg w wiekszosci przypadkéw od 0,3 m do 1,0 m. Nalezy, wiec stwierdzi¢, ze
zastosowana metodyka modelowania substancji w powietrzu, jako nie dostosowana do rozpatrywania oddziaty-
wania drog — emisji z emitoréw o tak matej wysokosci, moze nie w peti odzwierciedla¢ sytuacje rzeczywista.
Dodatkowo warto zwrdci¢ uwage, ze metodyka jak i program komputerowy stosowany do obliczen zgodnie
z omawiang metodyka nie pozwalajg na uwzglednianie uksztattowania terenu, jak i przebiegu drogi w sposob
bezposredni, a jedynie za pomocg tzw. wspéitczynnika szorstkosci terenu, opisujgcego raczej sposob zagospo-
darowania terenu, niz jego uksztattowanie. Dodatkowym powodem wystepowania rozbieznosci pomiedzy analizg
teoretyczng a stanem rzeczywistym moga byé takze niepetne w niektérych przypadkach dane projektowe, co
w niektorych przypadkach wymusito stosowanie pewnych przyblizen, mogacych prowadzi¢ do przeszacowania
wynikéw analizy.

Ponadto jak juz wcze$niej wspomniano obliczenia warto$ci stezen zanieczyszczen rozprzestrzeniajacych sie
w powietrzu atmosferycznym dla emitowanych substancji przeprowadzono w programie komputerowym EK100
W (system SOZAT — Atmoterm, Opole), ktéry dziata w_oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 26
stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87).
W programie EK100W nie ma mozliwosci przedstawienia imisji drobnej frakcji pytlu zawieszonego PM 2,5, ktora
wg Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakosci powietrza
i czystego powietrza dla Europy powinna by¢ uwzgledniona. Wynika to z faktu, ze do dnia dzisiejszego ww. dy-
rektywa nie zostata implementowana do polskiego porzadku prawnego. W zwigzku z powyzszym obliczenia ste-
zen substancji w powietrzu wykonano jedynie dla pylu PM10.

14.2 ODDZIALYWANIE AKUSTYCZNE

W trakcie opracowywania niniejszego raportu napotkano na pewne trudnosci przy szacowaniu oddziatywania
inwestycji w fazie realizacji — oddziatywanie akustyczne zalezy w tym przypadku od cech wykorzystywanych
urzadzen — od typu urzadzenia, jego stanu technicznego jak rowniez od ilosci pracujgcych maszyn. Na obecnym
etapie przedsiewziecia brak jest wystarczajacych informacji, aby konkretnie okre$li¢ oddzialywanie inwestyciji
w fazie realizaciji.

W zakresie modelowania pozioméw hatasu na etapie eksploatacji, mozna sie spodziewa¢ niedoktadnosci
wynikajacych z mogacych sie pojawi¢ rozbieznosci pomiedzy prognozowanymi natezeniami ruchu, a sytuacja,
jaka wystapi w rzeczywistosci w roku 218 oraz 2033. Wynika to przede wszystkim z dynamicznego rozwoju mo-
toryzaciji, ktéry nastgpit w ostatnich latach, a ktérego dalszy ciag moze byc¢ trudny do przewidzenia. Z uwagi na
fakt, ze planowana autostrada ma by¢ ptatna nie wiadomo, jakie do konca beda preferencje kierowcéw do ko-
rzystania z drogi, za ktérg trzeba bedzie uiszcza¢ optate a wyborem drég alternatywnych nizszej klasy, ale bez-
ptatnych. Wspomniana wyzej zaleznos¢ bedzie miata kluczowe znaczenia na ilo$¢ poruszajacych sie pojazdow
po autostradzie a tym samym na oddziatywanie hatasu.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km
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15 OPIS ETAPU LIKWIDACJI PRZEDSI EWZIECIA

Analizowany odcinek autostrady stanowi przedsiewziecie, ktére z uwagi na petniong strategiczng funkcje lo-
gistycznag i spoteczna nie jest przewidziany do catkowitej likwidacji po uptywie okreslonego czasu uzytkowania.

Nalezy jednak zaznaczy¢, iz moze zaistnie¢ koniecznose:

» likwidacji poszczegolnych elementow infrastrukturalnych analizowanej trasy,
» remontu nawierzchni drogi, co wigze sie z usunieciem czesci jej wyposazenia oraz materiatu nawierzchni.

We wskazanych wyzej przypadkach stwierdza sie mozliwo$¢ wystgpienia zespotu zagrozeh zwigzanych z:

* emisjg substancji zanieczyszczajacych do powietrza,
« emisjg hatasu,
* emisjg odpaddw,
« emisjg Sciekow.
Charakter oraz intensywno$¢ przedmiotowych zagrozen pozostanie uzalezniona od sposobu prowadzenia ro-
bét i zastosowanych srodkdéw minimalizujgcych oddziatywanie.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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16 POROWNANIE ROZWIAZAN TECHNICZNYCH PROJEKTU BUDOWLANEGO ORAZ

UZYSKANYCH DECYZJI ADMINISTRACYJNYCH ZE WSKAZANIAMI

DECYZJI

0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach reguluje zakres obowigzkéw inwestora oraz wykonawcy
w rozdziatach od 2 do 4. Przedmiotowe postanowienia scharakteryzowano w ponizszej tabeli, w ktérej odniesio-
no sie rowniez do sposobu ich realizacji w projekcie budowlanym.

Tabela 17 Poréwnanie DS z dokumentacja projektowa

Zgodno $¢ z
. . . S decyzj q o sro-
Lp. Treé decyzii Rozwi gzanie techniczne w projekcie dowiskowych
20le Y uwarunkowa-
niach
2) Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji
Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.1 7a realizacie
oraz 10.2 raportu jako element sytemu tresci ostarj10-
minimalizacji negatywnego wptywu pla- wienig odbo-
place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne nowanej inwestycji na srodowisko wod- wiada EO_
zorganizowa¢ w sposéb zapewniajgcy oszczedne no-gruntowe. Obowigzek realizacji nawca\:'vgbét
2.1 korzystanie z terenu oraz minimalne jego prze- przedmiotowego postanowienia spoczy- od owiednié
ksztatcenie, mozliwie najdalej od budynkéw wa na wykonawcy robét budowlanych. t gzne Josta-
mieszkalnych Tym samym odpowiednie zapisy wpro- v*vy yezr
o S y zamieszczo-
wadzone zostang do tresci Specyfikacji e w tresci ra-
Istotnych Warunkéw Zamoéwienia, przy- ortu
gotowywanej w ramach przetargu na portu.
wybor wykonawcy robét budowlanych.
magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy lo-
kalizowa¢ poza:
- obszarami zabudowy mieszkaniowej, Wymoai ninieiszedo postanowienia
- granicami Gtéwnych Zbiornikéw Wdéd Podziem- y dg ! ? dp dziaty 10.1
nych GZWP nr 401 Niecka todzka, nr 403 Brze- wprowadzone zostaty do rozdziatu 10. Zarealizacje
. . . ! ; oraz 10.2 raportu jako element sytemu .
ziny-Lipce Reymontowskie, nr 404 Koluszki- minimalizacji negatywnego wplywu pla- tresci postano-
Tomaszow i nr 408 Niecka Mlechowska oraz stre- nowanej inwestycji na $rodowisko wod- wienia odpo-
fami ochronnymi uje¢ wéd w km: 295+850- no-aruntowe. Obowiazek realizacii wiada wyko-
o5 | 306+250, 315+000-321+300, 347+500-348+850, | 10U R TG HAZEL TRETES 1 nawca robet.
: 361+200-362+000, 382+000-382+500, 383+600- | P go postan POCZY- | 5gpowiednie
. . L wa na wykonawcy rob6t budowlanych.
399+742. W przypadku koniecznosci lokalizaciji o . wytyczne zosta-
X . Tym samym odpowiednie zapisy wpro- :
zaplecza budowy na ternie wiw GZWP nalezy d d ‘ci S kacii ty zamieszczo-
zastosowac¢ dodatkowe zabezpieczenia przed wadzone zostang do tresci .pe.cyfl acll ne w tresci ra-
; X - - Istotnych Warunkéw Zamoéwienia, przy-
zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo- . h portu.
wodnego, goggwywlz(inej w ram?ﬁ lcF)Jrzletalrgu n?]
- obszarami zalewowymi rzeki Warty, Moszczeni- wybor wykonawey robot budowlanych.
¢y, Miazgi, Wolbdrki, Mszczanki, Rakéwki, Strawy,
Strawki, Dabréwki, Kamionki i Widawki,
Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.1 Zarealizacje
oraz 10.2 raportu jako element sytemu tresci postano-
miejsca wyznaczone od sktadowania substancji minimalizacji negatywnego wptywu pla- wienia odpo-
. ; - nowanej inwestycji na srodowisko wod- wiada wyko-
podatnych na migracje wodng terenowe stacje no-gruntowe. Obowigzek realizaciji nawca robot
2.3 obstugi samochoddw i maszyn roboczych w obre- or ) azexre ) S
; ; . ] przedmiotowego postanowienia spoczy- Odpowiednie
bie bazy nalezy okresowo (do czasu zakonczenia wa na wvkonawey robét budowlanveh ezne zosta-
etapu budowy) wytozy¢ materiatami izolacyjnymi wy y robot . yen. wytyczn
Tym samym odpowiednie zapisy wpro- ty zamieszczo-
wadzone zostang do tresci Specyfikacji ne w tresci ra-
Istotnych Warunkéw Zamowienia, przy- portu.
gotowywanej w ramach przetargu na
str.: 106 Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km
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Lp.

Tresé¢ decyzji

Rozwi azanie techniczne w projekcie
budowlanym

Zgodno $¢ z
decyzj q o0 sro-
dowiskowych
uwarunkowa-

niach

wybér wykonawcy robét budowlanych.

2.4

magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy wy-
posazy¢ w sprawne urzadzenia gospodarki wod-
no-sciekowej, scieki socjalno-bytowe z zaplecza
budowy nalezy odprowadza¢ do szczelnych
zbiornikéw bezodptywowych i wywozi¢ je do naj-
blizszej oczyszczalni, za posrednictwem upraw-
nionych podmiotow

Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.1
oraz 10.2 raportu jako element sytemu
minimalizacji negatywnego wptywu pla-
nowanej inwestycji na srodowisko wod-

no-gruntowe. Obowigzek realizacji
przedmiotowego postanowienia spoczy-
wa na wykonawcy robét budowlanych.
Tym samym odpowiednie zapisy wpro-
wadzone zostang do tresci Specyfikacji
Istotnych Warunkéw Zamoéwienia, przy-

gotowywanej w ramach przetargu na
wybor wykonawcy robét budowlanych.

Za realizacje
tresci postano-
wienia odpo-
wiada wyko-
nawca robot.
Odpowiednie
wytyczne zosta-
ty zamieszczo-
ne w tresci ra-
portu.

25

uporzadkowac teren budowy po zakonczeniu eta-
pu realizacji oraz wykona¢ prace porzadkowe a
teren tymczasowych placéw budowy przywrécic¢
do poprzedniego stanu

Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.2
raportu, jako element sytemu minimali-
zacji negatywnego wptywu planowanej

inwestycji na srodowisko gruntowe. Obo-
wigzek realizacji przedmiotowego posta-
nowienia spoczywa na wykonawcy robot
budowlanych. Tym samym odpowiednie
zapisy wprowadzone zostang do tresci
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamo-
wienia, przygotowywanej w ramach prze-
targu na wybér wykonawcy rob6t budow-
lanych.

Zarealizacje
tresci postano-
wienia odpo-
wiada wyko-
nawca robot.
Odpowiednie
wytyczne zosta-
ty zamieszczo-
ne w tresci ra-
portu.

2.6

powstajace w trakcie przebudowy odpady nalezy
segregowac i skladowa¢ w wydzielonym miejscu,
w pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbior

przez uprawnione podmioty. Odpady niebez-

pieczne, jakie moga sie pojawi¢ w ramach robot
budowlanych nalezy segregowac i oddziela¢ od
odpadéw obojetnych i nie szkodliwych celem wy-

wozu do specjalistycznych przedsiebiorstw zajmu-

jacych sie utylizacjg

Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.1
oraz 10.2 raportu jako element sytemu
minimalizacji negatywnego wptywu pla-
nowanej inwestycji na srodowisko wod-

no-gruntowe. Obowigzek realizacji
przedmiotowego postanowienia spoczy-
wa na wykonawcy robét budowlanych.
Tym samym odpowiednie zapisy wpro-
wadzone zostang do tresci Specyfikacji
Istotnych Warunkéw Zamoéwienia, przy-

gotowywanej w ramach przetargu na
wybor wykonawcy robét budowlanych.

Za realizacje
tresci postano-
wienia odpo-
wiada wyko-
nawca robot.
Odpowiednie
wytyczne zosta-
ty zamieszczo-
ne w tresci ra-
portu.

2.7

nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wy-

cinke drzew i krzewow, natomiast drzewa znajdu-

jace sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczo-

ne do wycinki zabezpieczyé¢ przed uszkodzeniami
mechanicznymi

Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.6.1
raportu jako element sytemu minimaliza-

cji negatywnego wptywu planowanej in-
westycji na srodowisko przyrodnicze.

Za realizacje
tresci postano-
wienia odpo-
wiada wyko-
nawca robot.
Odpowiednie
wytyczne zosta-
ty zamieszczo-
ne w tresci ra-
portu

2.8

wycinke drzew i krzewow nalezy przeprowadzié
poza sezonem legowym ptakow (poza okresem
od marca do sierpnia wtgcznie)

Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.6.1
raportu jako element sytemu minimaliza-

cji negatywnego wptywu planowanej in-
westycji na srodowisko przyrodnicze.

Zarealizacje
tresci postano-
wienia odpo-
wiada wyko-
nawca robot.
Odpowiednie
wytyczne zosta-
ty zamieszczo-
ne w tresci ra-

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta ) — wezet Betchatéw (z weztem) od km 335+937.65 do km 351+800
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Zgodno $¢ z
. . . S decyzj q o0 sro-
Lp. Tre$é decyz Rozwi gzanie techniczne w projekcie dowiskowych
budowlanym
uwarunkowa-
niach
portu
Projekt budow-
lany
Wymogi niniejszego postanowienia spetnia tres¢
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.6.2 | postanowienia.
. . - . raportu jako element sytemu minimaliza- Za realizacje
straty w zieleni uzupetni¢ poprzez wprowadzenie cii negatywneao wolvwu planowanei in- tresci postano-
nowych nasadzen, przy uwzglednieniu uwarun- Jl neégatywnego wptywu p 1€l SCl p
L . . westycji na srodowisko przyrodnicze. wienia odpo-
29 kowan siedliskowych, architektury krajobrazu, Projekt zieleni przewiduje wprowadzenia wiada wyko-
ochrony zabytkéw, wymogow bezpieczenstwa ) leni prz J€ Wp WyKC
A . nasadzen zieleni zgodnie z uwarunko- nawca robot.
oraz warunkow technicznych oL . . Lo
waniami siedliskowymi, walorami krajo- Odpowiednie
brazowymi oraz warunkami bezpieczen- | wytyczne zosta-
stwa. ty zamieszczo-
ne w tresci ra-
portu
Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.1,
10.2 oraz 10.6 raportu jako element sy- Zarealizacje
temu minimalizacji negatywnego wplywu | tresci postano-
planowanej inwestycji na srodowisko wienia odpo-
. . . ) wodno-gruntowe oraz przyrodnicze. wiada wyko-
warstwe gleby Zd]Qt"’,l.Z pasa rol?ot na_lezy odpo Obowigzek realizacji przedmiotowego nawca robot.
2.10 wiednio zdeponowac¢ i po zakonczeniu prac po- postanowienia spoczywa na wykonawcy Odpowiednie
nownie wykorzystac do rekultywacji terenu rob6t budowlanych. Tym samym odpo- wytyczne zosta-
wiednie zapisy wprowadzone zostang do | ty zamieszczo-
tresci Specyfikacji Istotnych Warunkéw ne w tresci ra-
Zamowienia, przygotowywanej w ramach portu.
przetargu na wybér wykonawcy robot
budowlanych.
Wymogi niniejszego postanowienia
wprowe}dzone zostaly do rozdz_|a_4u 1Q.1 Za realizacje
raportu jako element sytemu minimaliza- e
. e . . . - s tresci postano-
konieczne obnizenie poziomu wéd podziemnych cji negatywnego wptywu planowanej in- wienia odpo-
zwigzane z wykonywaniem wykopéw nie moze westycji na srodowisko wod powierzch- wiada EO_
zaktocac stosunkéw wodnych, nie nalezy powo- niowych oraz gruntowych. Obowigzek nawcavrvgbét
211 dowac¢ zmiany lub ograniczenia wielkosci prze- realizacji przedmiotowego postanowienia od owiednié
ptywow w ciekach powierzchniowych i wodach spoczywa na wykonawcy robdét budowla- t Ezne 0sta-
podziemnych oraz nie powodowac¢ zmiany kierun- nych. Tym samym odpowiednie zapisy Vlvyzyamieszczo-
koéw i predkosci przeptywow waéd wprowadzone zostang do tresci Specyfi- y -
- . SRt ne w tresci ra-
kacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia, ortu
przygotowywanej w ramach przetargu na portu.
wybér wykonawcy robét budowlanych.
Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.1 o
raportu jako element sytemu minimaliza- Za} rgahzaqe
- - tresci postano-
cji negatywnego wptywu planowanej in- D
- . . A . wienia odpo-
westycji na srodowisko wod powierzch- .
X ; wiada wyko-
. . . . . niowych oraz gruntowych. Obowigzek -
2.12 prace nlwellacyjlne nalezy pr.owadz'lc w taki Spo- realizacji przedmiotowego postanowienia hawca .robo.t.
’ s6b, aby unikng¢ odwodnienia pobliskich terenéw ! Odpowiednie
spoczywa na wykonawcy rob4t budowla- tvezne zosta-
nych. Tym samym odpowiednie zapisy v*vy yezr
. ! y zamieszczo-
wprowadzone zostang do tresci Specyfi- -
" . PSRt ne w tresci ra-
kacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia, ortu
przygotowywanej w ramach przetargu na portu.
wybor wykonawcy robét budowlanych.
w celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace Wymogi niniejszego postanowienia Za realizacje
213 budowlane w sasiedztwie terenéw objetych wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.4 tresci postano-
’ ochrong przed hatasem nalezy prowadzi¢ wytgcz- | raportu jako element sytemu minimaliza- wienia odpo-
nie w porze dziennej (w godz. 6.00 — 22.00) cji negatywnego wptywu planowanej in- wiada wyko-
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Zgodno $¢ z
Lp. Tre$é decyzji Rozwi azanie techniczne w projekcie gi(\jvyi?k%vc\)/yf:?-
budowlanym
uwarunkowa-
niach
westycji na klimat akustyczny. Obowia- nawca robot.
zek realizacji przedmiotowego postano- Odpowiednie
wienia spoczywa na wykonawcy robot wytyczne zosta-
budowlanych. Tym samym odpowiednie ty zamieszczo-
zapisy wprowadzone zostang do tresci ne w tresci ra-
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamo- portu.
wienia, przygotowywanej w ramach prze-
targu na wybér wykonawcy rob6t budow-
lanych.
Analizowany odcinek autostrady nie
obejmuje swoim zasiegiem oddziatywa- Postanowienie
prace budowlane prowadzone w sasiedztwie nia parku i szkoty w Stobiecku Szlachec- nie dotyczy
214 szkoty w Stobiecki: Szlacheckim winny by¢ pro- kim. Tym samym, przedmiotowe posta- analizowanego
’ wadzone w okresie wakacyjnym lub przy zasto- nowienie decyzji nie dotyczy wskazanego .
. . - X ; projektu budow-
sowaniu tymczasowych ekrandw akustycznych projektu budowlanego. Rozwigzania lanego
techniczne w tym zakresie zostang obje-
te odrebnym opracowaniem.
Za realizacje
tresci postano-
Wymogi niniejszego postanowienia wienia odpo-
. wiada wyko-
w trakcie prowadzenia robét ziemnych nalezy wprowadzone zostaly do rozdziatu 11 nawca robét
2.15 ! . . raportu jako element sytemu minimaliza- Lo
zapewnic¢ staty nadzor archeologiczny - - Odpowiednie
cji negatywnego wptywu planowanej in- tvezne zosta-
westycji na zabytki archeologiczne v*vy yezr
y zamieszczo-
ne w tresci ra-
portu.
3) Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym
3.1 emisja hatasu do srodowiska
Projekt budowlany przewiduje zastoso-
wanie ekranéw akustycznych spehiaja-
cych wytyczne DSU. Projekt budow-
1 w projekcie budowlanym nalezy uwzgledni¢ bu- Wymogi niniejszego postanowienia lany
dowe ekrandéw akustycznych zgodnie z tabelg 1 wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.4 spetnia tres¢
raportu jako element sytemu minimaliza- postanowienia
cji negatywnego wptywu planowanej in-
westycji na klimat akustyczny.
Projekt budowlany przewiduje zastoso-
wanie ekran6w akustycznych spetniaja-
ekrany nalezy wykonywaé w naturalnych barwach W cych wytyczne DSU. Prolelld budow-
2 tzn. stosownych odcieniach zieleni, brazu, szaro- ymogi niniejszego postanowienia any
$ci itp. wprowe}dzone zostaly do rozdz_|a_4u 1Q.4 spetnia tres¢
raportu jako element sytemu minimaliza- | postanowienia
cji negatywnego wptywu planowanej in-
westycji na klimat akustyczny.
dopuszczalny jest wykup budynkéw potozonych w
bliskiej odlegtosci od autostrady w celu zapewnie-
nia wtasciwej ochrony akustycznej, w przypadku:
| . ierdzit koni <ci sk Projekt budow-
ojedynczej zabudowy (zamiast budowy ekranu o nwestor nie stwierdzl ONIECZNOSCI SKO- lany
3 pojedy 1z Wy . rzystania z zapisu 0 mozliwosci wykupu . s
znacznej dtugosci), za zgodg inwestora, oszczeadinveh budvnkow spetnia tres¢
obiektéw mieszkalnych, dla ktérych niemozliwe P goiny y ’ postanowienia
jest dotrzymanie pozioméw dopuszczalnych, po-
mimo zastosowania zabezpieczen (ekranéw).
3.2 gospodarka wodno-$ciekowa
zaprojektowanie i dostosowanie do warunkéw Projekt budowlany przewiduje zastoso- Projekt budow-
1 zewnetrznych odwodnienia drogi pozwalajacego wanie zespotu urzadzen wodnych oraz lany

na ograniczenie do minimum mozliwosci zanie-

kanalizacyjnych umozliwiajgcych efek-

spetnia tresé
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Zgodno $¢ z
. . . S decyzj q o0 sro-
Lp. Tre$é decyz Rozwi qzanlebt%chnllczne w projekcie dowiskowych
udowtanym uwarunkowa-
niach
czyszczenia wod powierzchniowych i podziem- tywne ujmowanie, odprowadzenie z ko- postanowienia
nych rony drogi oraz podczyszczenie wod
opadowych i roztopowych przed wpro-
wadzeniem do odbiornika. Ww. system
skutecznie zabezpiecza wody po-
wierzchniowe orz podziemne przed naru-
szeniem ich bilansu ilosciowo-
jakosciowego.
Projekt budowlany przewiduje zastoso- .
wanie zespotu rowow drogowych trawia- Prolelld budow-
stych, trawiastych uszczelnionych oraz spel rﬁ;{ resé
oparcie odwodnienia drogi na systemie rowéw otwartej i zamknietej kanalizacji desz- o
2 trawiastych lub rowéw trawiastych uszczelnionych | czowej. Nalezy jednak zaznaczyé¢, iz ro- postanovxtnenla
geomembrang oraz kanalizacji deszczowej wy szczelne wykonane zostang jako po- s\sgiﬁif);:;—
kryte ekranem glinowym zamiast geo- . .
. - mych rozwigzan
membrang o poréwnywalnym wspot- technicznych
czynniku przepuszczalnosci.
Projekt budowlany przewiduje zastoso-
wanie zespotu nastepujacych urzadzen
oczyszczajacych wody opadowe oraz Projekt budow-
roztopowe: osadniki, studnie wpadowe z lany
przed zrzutem wod do odbiornika nalezy zastoso- czescig osadczg, studnie separacyjne z spetnia tres¢
3 wac urzadzenia oczyszczajace w postaci osadni- zasyfonowanym odptywem, zbiorniki re- postanowienia
koéw z zasyfonowanym odptywem oraz zbiornikéw tencyjno-sedymentacyjne. Nie zastoso- przy zastoso-
retencyjno-infiltracyjnych wano zbiornikéw retencyjno- waniu tozsa-
infiltracyjnych, gdyz uszczegétowione mych rozwigzan
analizy geologiczno-inzynierskie wyklu- technicznych.
czyly mozliwos¢ zaprojektowania tego
typu urzadzen.
Projfekt budow]apy przewiduje zastosp- Projekt budow-
4 odbiornikami oczyszczonych wod opadowych wan(;e OdbrI]O_I’nIkOW oczyshzcch)nyc_h W.Od lany
beda rzeki, cieki i rowy melioracyjne lgpa owych | roztopowyc  wiormie cie- spetnia tres¢
Ow naturalnych oraz rowdéw melioracyj- postanowienia
nych.
Projekt budowlany przewiduje zastoso-
wanie szczelnego systemu odprowadza-
nia wéd opadowych oraz roztopowych na Projekt budow-
na nastepujacych odcinkach, wymienionych w odcinkach wskazanych w tresci decyzji. lany
5 Tabeli 2 nalezy zastosowacé szczelny system od- | W zaleznos$ci od uwarunkowan technicz- spelnia tresé
prowadzania wod opadowych nych przedmiotowy system tworzy zespot o
rowoéw drogowych uszczelnionych ekra- postanowienia
nem glinowym lub zespét kanatéw desz-
czowej kanalizacji zamknietej.
Postanowienie
Dodatkowo w stosunku do bardzo wrazliwych cie- Przedmiotowe postanowienie wskazuje nie dotyczy
6 koéw, wskazanych w Tabeli 3 nalezy zastosowac wrazliwe cieki potozone poza zakresem analizowanego
separatory weglowodoréw ropopochodnych analizowanego odcinka. projektu budow-
lanego.
Na terenach bezodptywowych nalezy wybudowaé Uszczeg6towione analizy geologiczno-
zbiorniki retencyjno-infiltracyjne, dotyczy to miejsc | inzynierskie wykazaty brak uwarunkowan Projekt budow-
w kilometrazu okreslonym w Tabeli 4 sprzyjajacych efektywnemu zjawisku lany
Zgodnie z dokumentacjg zbiorniki zostaty zapro- infiltracji. Tym samym, wykluczono moz- spelnia tresé
ponowane w niewielkiej odlegtosci od krawedzi liwos¢ zaprojektowania zbiornikéw reten- o
7 odbiornikow (ciekéw). Takie usytuowanie oraz cyjno-infiltracyjnych. Projekt budowlany postanOV\tllenla
koniecznos¢ ich wygrodzenia w sposéb znaczacy zaktada zastosowanie zespotu zbiorni- B\S;}r/“iafo;:;'
ograniczy skutecznosc¢ przejs¢ dla zwierzat du- koéw retencyjno-sedymentacyjnych, kté- mych rozwiazan
zych oraz srednich w nastepujacych lokalizacjach rych lokalizacja odbiega od pierwotnych technicznveh
— km: 324+985, 362+041, 374+815, 382+272, zalozen koncepcyjnych co do systemu yeh.
398+903, 301+583, 315+800, 317+926, 353+432, melioracyjnego.
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Zgodno $¢ z
Lp. Treéé decyzi Rozwi gzanie techniczne w projekcie gi(\jvyi?k%vc\)/yif
budowlanym
uwarunkowa-
niach
384+000, 385+464, 387+800, 392+570, 393+895, Projekt wstepny zaktadat zastosowanie
395+750. kazdego cieku powierzchniowego prze-
W zwigzku z powyzszym w celu zachowania od- kraczajgcego gtéwna trase Al jako od-
powiednich szerokosci oraz katéw naj$¢ na przej- biornika wéd opadowych i roztopowych.
Scia nalezy: Tym samym, przy przedmiotowych cie-
1) odsuna¢ zbiornik w stosunku do krawedzi kach przewidziano budowe zespotu 4-
przejscia (mostu) na odlegto$¢ minimum 75 m (w rech stawow retencyjno-infiltracyjnych
takim przypadku zbiornik mozna ogrodzic), (matogabarytowych). Rozpatrywany pro-
2) jezeli zalecenie z punktu 1 nie jest mozliwe do jekt budowlany, oparty zostat o uszcze-
wykonania (np. ze wzgledu na przebieg linii roz- go6towione analizy techniczne, ktére wy-
graniczajacych) nalezy zrezygnowac ze zbiornika kazaly skutecznos¢ systemu odwodnie-
w tej lokalizaciji (jezeli obliczenia hydrologiczne na | nia drogi poprzez zastosowanie zbiorni-
to pozwola), koéw retencyjno-sedymentacyjnych o
3) jezeli rezygnacja ze zbiornika nie jest ze wiekszych rozmiarach niz ww. stawy i
wzgleddéw hydrologicznych mozliwa, konieczne jednoczesnie przy mniejszej ich ilosci.
jest pozostawienie zbiornika nie ogrodzonego
(jednakze jego krawedz nie moze znajdowac sie
w odlegtosci mniejszej niz 20 m od krawedzi
obiektu) - w tym przypadku konieczne jest zasto-
sowanie bardzo tagodnego pochylenia brzegu
oraz geste obsadzenie jego brzegdéw roslinnoscia.
Ogrodzenie zostanie w takim przypadku popro-
wadzone pomiedzy zbiornikiem a krawedzig auto-
strady i ptynnie taczyto sie bedzie z ostonami,
antyol$nieniowymi na obiekcie
Na terenach Miejsc Obstugi Podréznych (MOP),
Obwodzie Utrzymania Autostrady (OUA), Stacjach
Poboru Optat (SPO) oraz Punktach Poboru Optat
(PPO) proponuje sie odprowadzenie do gruntu
$ciekéw opadowych z dachéw wszystkich budyn-
koéw oraz trzy systemy kanalizacji deszczowej dla
sciekow:
1) silnie zanieczyszczonych zwigzkami ropopo-
chodnymi - $cieki te zbierane beda z placu w re-
jonie stacji paliw, serwisu i stanowiska kontroli
technicznej, a nastepnie podczyszczane w sepa- Postanowienie
ratorach i osadnikach, a nastepnie odprowadzane . . nie dotyczy
beda do odbiornikéw Na wskazanym odcinku autostrady nie analizowanego
5 L . - L planuje sie realizacji MOP oraz OUA. ;
) o niewielkim zanieczyszczeniu - ta grupa $cie- - . projektu budow-
koéw zbierana bedzie i podczyszczana w osadni- Tym samym, przedmiotowe postanowie- lanego w za-
8 K - : ) nie decyzji nie dotyczy wskazanego pro- ; )
ach/piaskownikach a nastepnie odprowadzana . . kresie MOP i
do odbiornikow. Jektu budoyvlanego. Ergjgktowany teren OUA. W zakre-
3 . - N SPO spetnia wymogi niniejszego posta- - )
) szczegdblnych - wymagajacych neutralizacji: 7 sie SPO projekt
NIt . ; o nowienia. . o
a) scieki ze stanowiska postojowego dla pojazdéw spetnia tres¢
przewozacych materialy niebezpieczne - odpro- postanowienia.
wadzane beda do szczelnego zbiornika. W zbior-
niku tym, o ile zajdzie taka koniecznos¢, bedzie
mozliwe przeprowadzenie neutralizacji $ciekow.
W przypadku zagrozenia skazenia srodowiska
Scieki ze zbiornika bedg usuwane beczkowozami i
wywozone do utylizacji. Jesli nie bedzie zagroze-
nia, $cieki odprowadzane bedg do urzadzen pod-
czyszczajacych, a nastepnie do odbiornika;
b) scieki komunalne - $cieki te nalezy odprowa-
dzi¢ do biologicznej oczyszczalni $ciekow.
3.3 ochrona przyrody
z uwagi na rozlegly system korzeniowy nie nalezy Analizowany odcinek autostrady nie Postanowienie
1 prowadzi¢ prac obejmuje swoim zasiegiem oddziatywa- nie dotyczy

ziemnych mogacych spowodowa¢ uszkodzenie

nia wymienionych obok okazatych drzew.

analizowanego
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Zgodno $¢ z
Lp. Tre$é decyz Rozwi gzanie techniczne w projekcie (;?)(\;vyi?k?)v(\)/yi?
G E uwarunkowa-
niach
korzeni lub Tym samym, przedmiotowe postanowie- | projektu budow-
diugotrwate przesuszenie gruntu w rejonie: nie decyzji nie dotyczy wskazanego pro- lanego
a) grupy drzew w km 345+700, 0-70 m, w miej- jektu budowlanego. Rozwigzania tech-
scowosci Wiadystawéw, rosnacych w zadrzewie- niczne w tym zakresie zostang objete
niu srodpolnym: 5 debéw szyputkowych Quercus odrebnym opracowaniem.
robur o obwodach: 467 cm, 329 cm, 360 cm, 400
cm, 385 cm; klon zwyczajny Acer platanoides o
obwodzie 295 cm obwodu. Cztery z ww. debow
znajdujg sie w liniach rozgraniczajacych autostra-
dy,
b) w km 361 +000 w odlegtosci 180 m na wschaod
od osi autostrady czesciowo w liniach rozgrani-
czajacych znajduje sie wigz szyputkowy Ulmus
laevis - pomnik przyrody,
¢) w tan 301+400 w miejscowosci Laski, ok. 50 m
na zachod od linii rozgraniczajacej i bezposrednio
przy projektowanym wjezdzie drogi gminnej na
wiadukt gdzie znajduje sie lipa drobnolistna o ob-
wodzie ok. 463 cm,
d) w km 396+200 w odlegtosci 30 m na zachéd od
krawedzi jezdni autostrady wewnatrz pasa wyzna-
czonego przez linie rozgraniczajace autostrady (w
miejscowosci Brodowe) gdzie znajduje sie lipa
drobnolistna Tilia cordata, kwalifikujgca sie do
objecia ochrong jako pomnik przyrody, rosngca
przy opuszczonym gospodarstwie
Postanowienie
nalezy zaprojektowac przejscia dla duzych zwie- Analizowany odcinek autostrady nie nie dotyczy
2 rzat zgodnie z obejmuje swoim zasiegiem wskazanych analizowanego
Tabelg 5 w DSU przejsé dla duzych zwierzat. projektu budow-
lanego
Projekt budow-
3 nalezy zaprojektowac przejscia dla srednich zwie- | Zaprojektowano obiekt inzynierski o pa- lany
rzat zgodnie z Tabelg 6 rametrach zgodnych z zapisami DSU. spetnia tres¢
postanowienia
Na podstawie wizji terenowych podczas
wykonywania inwentaryzacji przyrodni-
czej oraz analizy stanu zagospodarowa-
nia przestrzennego i uwarunkowan $ro-
dowiskowych skorygowano typy przejsc¢ Projekt budow-
4 Nalezy zaprojektowaé przejscia dla matych zwie- Wymle(;lon?/]ch W DS.U (V‘én'ikt.orlimh lany
rzat zgodnie z Tabelg 7 przypadkach z uwagi na brak cieku w spetnia tres¢
terenie zaprojektowano przepust suchy). postanowienia
Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.6.2
raportu jako element sytemu minimaliza-
cji negatywnego wptywu planowanej in-
westycji na srodowisko przyrodnicze.
Zaprojektowano przepusty prefabryko-
wane suche o parametrach i kilometrazu
zgodnym z zapisami DSU. Zrezygnowa-
no z projektowania jednego z przejsé Projekt budow-
5 Nalezy zaprojektowaé przejscia dla ptazéw zgod- P*P7,Z uwag| na_me_zb;\//tvllcznq pc_)pul_aCIQ lany
nie z Tabela 8 ptazéw w tym rejonie. Wymogi niniejsze- spelnia tresé
go postanowienia wprowadzone zostaty ¢ o
do rozdziatu 10.6.2 raportu jako element postanowienia
sytemu minimalizacji negatywnego wpty-
wu planowanej inwestycji na srodowisko
przyrodnicze.
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Lp.

Tresé¢ decyzji

Rozwi azanie techniczne w projekcie
budowlanym

Zgodno $¢ z
decyzj q o0 sro-
dowiskowych
uwarunkowa-

zwierzat powinien
uwzglednia¢ nastepujace wymogi:
1) powierzchnia przej$¢ gérnych oraz powierzch-
nia nasypow naj$¢ na przejscie powinny by¢ na-
chylone pod katem nie przekraczajgcym 10 %;
2) w obszarze i sasiedztwie przejs¢, po zewnetrz-
nej stronie ogrodzen nie powinny znajdowac sie
skarpy o nachyleniu przekraczajagcym 15 %;
3) ksztalt przejscia gérnego powinien byé (w rzu-
cie pionowym) lejkowaty, rozszerzajacy sie ptyn-
nie od srodka obiektu w kierunku podstawy nasy-
péw najsé.

dobor parametréw geometrycznych przej$¢ dla

Analizowany odcinek autostrady nie
obejmuje swoim zasiggiem wskazanych
w DSU przejs¢ dla duzych zwierzat.

niach

Postanowienie
nie dotyczy
analizowanego
projektu budow-
lanego

7. zagospodarowanie powierzchni przejscia i
obszaréw naj$é powinno
uwzgledniaé nastepujace wymagania:

1) utworzenie na powierzchni przejs¢ warstwy
ziemi 0 migzszosci minimalnej 80 cm, w tym 50
cm gleby urodzajnej,

2) ksztattowanie trawiastej pokrywy roslinnej na
powierzchni przej$é gornych i pod powierzchnig
przejs¢ dolnych przez wysiew gatunkow traw o
Srednim i wysokim pokroju,

3) geste, rzedowe nasadzenia krzewdw o nieregu-
larnej linii wzdtuz oston antyol$nieniowych i ogro-
dzen - np. $liwa tarnina,

4) nasadzenia rzedowe pnaczy na ogrodzeniach
ochronnych na powierzchni przejscia i w obsza-
rach najsc,

5) nasadzenia krzewéw oraz bylin na powierzchni
przejscia -pojedyncze i kepowe (po kilka - kilka-
nascie sztuk),

6) nasadzenia krzewdw i drzew w formie kepowej
(po kilka -kilkanascie sztuk) oraz w krétkich pa-
sach (> 15 m) w obszarze nasypoéw najs¢,

7) dopuszczenie i wspieranie spontanicznej eks-
pans;ji roslinnosci,
8) rozmieszczenie na powierzchni przejscia oraz
na nasypach najsc karp korzeniowych kilka-
kilkanascie sztuk,
9) rozmieszczenie na powierzchni przejscia wiek-
szych gtazow kilka-kilkanascie sztuk.

Projekt budowlany przewiduje zagospo-
darowanie powierzchni przejs¢ oraz ob-

szarO6w w bezposrednim sasiedztwie
zgodnie z zapisami DSU. Projekt przewi-
duje jedynie niewielkie modyfikacje na-
sadzen zieleni tak aby dostosowac je do

zaprojektowanego uktadu otoczenia
przejs¢. Wymogi niniejszego postano-
wienia wprowadzone zostaty do rozdziatu
10.6.2 raportu jako element sytemu mi-
nimalizacji negatywnego wptywu plano-
wanej inwestycji na srodowisko przyrod-
nicze.

Projekt budow-
lany
spetnia tres¢
postanowienia

zagospodarowanie bezposredniego otoczenia
przejs¢ dla zwierzat powinno obejmowac:
1) w przypadku przejs¢ dolnych nalezy tak projek-
towaé konstrukcje obiektéw, by powierzchnie be-
tonowe przyczotkow byty, w najwyzszym stopniu
ostoniete warstwa ziemi i gleby (docelowo roslin-
noscig ostonowa); nalezy w maksymalnym stop-
niu ograniczy¢ projektowanie przejs¢ technicz-
nych, schodow, ktadek, balustrad etc. potozonych
przy wylotach przejs¢ dla zwierzat,

2) w przypadku przej$¢ dolnych skarpy oporowe i
nasypy przy przyczoétkach powinny taczyc¢ sie
ptynnie z krawedziami betonowej konstrukcji przy-
cz6tkdw, maksymalnie je ostaniajac,

3) ogrodzenia ochronne przy przejsciach dolnych
nalezy prowadzi¢ przy podstawach nasypow i

Projekt budowlany przewiduje zagospo-
darowanie otoczenia przejs¢ dla zwierzat
zgodnie z zapisami DSU. Wymogi niniej-
szego postanowienia wprowadzone zo-
staly do rozdziatu 10.6.2 raportu jako
element sytemu minimalizacji negatyw-
nego wplywu planowanej inwestycji na
srodowisko przyrodnicze.

skarp oporowych, taczac je szczelnie z krawe-

Projekt budow-

spetnia tres¢
postanowienia

lany
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dziami przyczétkow,

4) umacnianie stokéw skarp oporowych i stro-
mych nasypow nalezy prowadzi¢ z mozliwie naj-
szerszym wykorzystaniem geosyntetykéw i doce-
lowym wprowadzaniem trawiastej pokrywy roslin-

nej; nalezy unika¢ betonowania skarp, w osta-
tecznosci mozna stosowaé azurowe piyty betono-
we o duzych oczkach umozliwiajgc (w ograniczo-

nym stopniu) spontaniczny rozwdj roslinnosci,

5) umacnianie koryt wszelkich ciekéw wodnych
pod powierzchnig przejs¢ dolnych oraz w promie-

niu 50 m od przejscia nalezy prowadzi¢ tylko w
sytuacjach koniecznych i tylko z wykorzystaniem
naturalnych kruszyw - nie nalezy stosowa¢ mate-

rialéw betonowych,

6) wszelkie naziemne obiekty zwigzane z siecig
odwodnien i inng infrastruktura powinny by¢ poto-
zone w odlegtosci, co najmniej 50 m od krawedzi

przejs¢ dolnych i gérnych; ogrodzone zbiorniki
ekologiczne powinny by¢ lokalizowane w miare
mozliwosci nie blizej niz 100 m od zewnetrznych
krawedzi przejs¢. W przypadkach szczegoélnych,

po uzgodnieniach ze specjalista, mozliwe jest
przesuniecie zbiornika do 50 m od przejscia dla
zwierzat przy zachowaniu zasady, ze zatamania
poszczegodlnych prostych odcinkéw ptotu nie mo-
gq by¢ wieksze niz 15°,

7) drogi serwisowe prowadzone w sgsiedztwie
przej$¢ gornych i dolnych muszg posiadac na-
wierzchnie gruntowg lub utwardzong drobnoziar-
nistymi kruszywami naturalnymi na odcinku, co
"najmniej 100 m od osi obiektu, w kazdym kierun-
ku.

ksztattowanie struktur naprowadzajacych zwierze-
ta powinno obejmowac:

1) ptynne potaczenie ogrodzen ochronnych
wzdtuz autostrady z ogrodzeniem na powierzchni
przej$¢ goérnych,

2) ptynne i szczelne potaczenie ogrodzen ochron-
nych z wylotami przejs¢ dolnych,

3) geste, rzedowe nasadzenia krzewéw wzdtuz
ogrodzen (na dtugosci 300 m - po 150 m w kazdg
strone od osi obiektu) taczace sie z nasadzeniami
wzdtuz oston antyol$nieniowych na najsciach i na
powierzchni przej$é gérnych,

4) geste, rzedowe nasadzenia krzewow wzdtuz
ogrodzen (na dtugosci 300 m - po 150 m w kazdg
strone od osi obiektu) tgczace sie z czotem
przejs¢ dolnych,

5) wprowadzanie drzew i krzewéw w obszarze
naj$¢ przejs¢ gornych i dojs¢ do przejs¢ dolnych w
taki sposob, by tworzyly ciagte tub przerywane
pasy zorientowane pod kgtem ostrym wzgledem
osi srodkowej przejscia.

W projekcie przewidziano ptynne pota-
czenie ogrodzen ochronnych z ekranami
antyol$nieniowymi przej$¢ gérnych oraz
ptynne i szczelne potaczenie ogrodzen
ochronnych z wylotami przej$¢ dolnych
(w przypadku, gdy na koronie drogi brak
jest ekranéw akustycznych). Projekt zie-
leni przewiduje nasadzenia roslinnosci
oraz ksztattowanie struktur naprowadza-
jacych zgodnych z zapisami DSU. Wy-
mogi niniejszego postanowienia wprowa-
dzone zostaty do rozdziatu 10.6.2 raportu
jako element sytemu minimalizacji nega-
tywnego wptywu planowanej inwestycji
na srodowisko przyrodnicze.

Projekt budow-
lany
spetnia tres¢
postanowienia

10

przejscia typu zespolonego powinny uwzglednia¢
nastepujace
wymogi:
Przejscia dolne zespolone z ciekami wodnymi:
cieki wodne powinny mie¢ koryta zachowane w
mozliwo naturalnym stopniu;

Zaprojektowano przejscie dolne zespolo-
ne z ciekiem zgodnie z zapisami DSU.
Zaprojektowano przepusty dla matych

zwierzat zespolone z ciekami zgodnie z

wytycznymi z DSU. Zgodnie z interpreta-
cja przedmiotowego zapisu DSU przez

Projekt budow-
lany
spetnia tres¢
postanowienia
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brzegi koryt (w razie potrzeby) powinny by¢
umacniane / wykorzystaniem kamieni lub faszyny;
niedopuszczalne jest umachianie koryt betonem;
koryta ciekéw wodnych powinny by¢ zlokalizowa-
ne w centralnej czesci powierzchni przejscia;
po obu stronach cieku wodnego powinny znajdo-
wac sie pasy suchego terenu, potozonego poza
zasiegiem zalewdw o szerokosci réwnej, co naj-
mniej szerokosci koryta. Powinien by¢ on pokryty
gleba urodzajng i roslinnoscig (w strefie usto-
necznionej) oraz ziemig mineralng (piasek, zwir
drobnoziarnisty).
Przejscia dolne zespolone z drogami serwisowy-
mi:
drogi serwisowe muszg posiada¢ nawierzchnie
gruntowa, co najwyzej umocniong kruszywami
naturalnymi
(drobnoziarnistymi) - na powierzchni przejscia
oraz na odcinku co najmniej 100 m od osi obiektu
w kazda strone; niedopuszczalne jest umachianie
nawierzchni warstwami asfaltowymi lub betono-
wymi;
drogi powinny by¢ prowadzone wzdtuz linii prostej
i lokowane w takim miejscu, by krawedz drogi byta
potozona mniej wiecej na 1/3 catkowitej szeroko-
$ci przejscia;
po obu stronach drogi powinny znajdowac¢ sie
pasy terenu pokryte ziemig mineralng z urodzajng
glebg i roslinnoscig (w strefie ustonecznionej).
Przejscia (przepusty) dla matych zwierzat pota-
czone z ciekami, wodnymi:

w przypadku koniecznosci umacniania brzegéw
koryt nalezy to wykona¢ z wykorzystaniem kamie-
ni lub faszyny;
koryta ciekdbw wodnych powinny by¢ zlokalizowa-
ne w centralnej czesci powierzchni przejscia;
po obu stronach cieku wodnego, w swietle prze-
pustu, powinny znajdowac sie pasy suchego tere-
nu (potki ziemne), potozonego poza zasiegiem
zalewow o szerokosci tacznej rownej co najmniej
podwdjnej szerokosci koryta.

RDOS w todzi zaprojektowano w prze-
pustach zespolonych po obu stronach
cieku potki o szerokosci rownej co naj-
mniej szerokosci koryta, ktére znajduja.
sie poza strefg zalewow wad.
Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.6.2
raportu jako element sytemu minimaliza-
cji negatywnego wptywu planowanej in-
westycji na srodowisko przyrodnicze.

11

w celu ograniczenia $miertelnosci zwierzat nalezy
zastosowac ogrodzenia ochronne, spetniajace
wymogi:
1)ogrodzenia nalezy prowadzi¢ mozliwie blisko
krawedzi jezdni, jak najmniej ingerujac w obszar
otaczajacy,

2) w przypadku przebiegu drogi w wykopie, ogro-
dzenia musza by¢ zlokalizowane przy krawedzi
wykopu w odlegtosci nie mniejszej niz 1 m od
krawedzi,

3) w przypadku przebiegu drogi na nasypie, ogro-
dzenia muszg by¢ zlokalizowane przy podstawie
nasypu,

4) ogrodzenia ochronne musza taczy¢ sie w spo-
séb plynny z ogrodzeniami (ostonami) na po-
wierzchni i naj$ciach gornych przejs¢ dla zwierzat,
5) ogrodzenia ochronne muszg taczyc¢ sie w spo-
séb szczelny z czotem dolnych przej$¢ dla zwie-

Projekt budowlany przewiduje zastoso-
wanie ogrodzen ochronnych trasy spet-
niajacych wytyczne DSU. W projekcie
starano sie, aby zwlaszcza w sasiedztwie
przejs¢ dla zwierzat ogrodzenie prowa-
dzone byto wzdtuz linii prostych z tagod-
nymi tukami, jednakze w niektorych przy-
padkach z przyczyn technicznych nie
dato sie stworzy¢ zataman tak, aby kat
pomiedzy sasiadujgcymi odcinkami pro-
stymi nie byt wiekszy niz 15 %.
Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.6.2
raportu, jako element sytemu minimali-
zacji negatywnego wplywu planowanej
inwestycji na srodowisko przyrodnicze.

Projekt budow-
lany
spetnia tres¢
postanowienia
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rzat,

6) w miejscach lokalizacji przepustéw dla matych
zwierzat, ptazéw i ciekow wodnych, ogrodzenia
muszg taczy¢ sie w sposib szczelny z czotem
przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad

wlotem przepustu,

7) wysokos$¢é minimalna - 240 cm dla obszaréw
lesnych oraz krajobrazéw polno-lesnych, 220 cm
dla pozostatych obszaréw,

8) ogrodzenia winny by¢ wykonane z siatki meta-
lowej z metalowymi stupami, siatka musi posiadac¢
zmienng wielkos¢é oczek - zmniejszajaca sie ku
dotowi, siatka musi by¢ zakopana pod powierzch-
nie ziemi na gtebokosé, co najmniej 30 cm,

9) wykonanie solidnego fundamentowania stupéw
zapewniajacych mozliwosé silnego naciggu siatki
oraz zapewniajgcych stabilno$¢ pionowa kon-
strukcji - zaleca sie, by dopuszczalne odchylenia
od pionu nie przekraczaty 1 cm,

10) rozstaw stupdw nie powinien przekracza¢ 300
cm,

11) ogrodzenie powinno by¢ prowadzone wzdtuz
linii prostych, ew. z tagodnymi tukami tzn., ze za-
tamania poszczego6lnych prostych odcinkéw ptotu
nie moga by¢ wieksze niz 15°,

12) w przypadku, gdy ogrodzenia przecinaj q dro-
gi technologiczne i gospodarcze dochodzace do
autostrady, nalezy zamontowa¢ zamykane bramy
wjazdowe, najlepiej z samozamykaczem.

12

W wybranych odcinkach autostrady (Tabela 9)
oraz na dtugosci 100 m (w kazda strone) od osi
wszystkich przejs¢ i przepustéw, ogrodzenia
ochronne muszg posiada¢ dodatkowe zabezpie-
czenia spetniajgce funkcje ogrodzen ochronno-
naprowadzajgcych dla matych zwierzat (w szcze-
golnosci ptazéw). Z ogrodzen tych mozna zrezy-
gnowac na odcinkach z ptotkami naprowadzajaco-
ochronnymi przy przepustach dla ptazéw. Ogro-
dzenia powyzsze moga by¢ wykonane z petnych
ptyt tub siatek o $rednicy oczek < 0,5 cm z two-
rzywa sztucznego o wysokosci minimum 50 cm
(nad powierzchnig gruntu). Plyty lub siatka muszg,
posiada¢ krawedz o szerokosci, co hajmniej 5 cm,
odchylong w kierunku ,ha zewnatrz" drogi. Piyty
lub siatka musza szczelnie przylegaé do po-
wierzchni gruntu i muszg by¢ stabilnie zakotwio-
ne, w zwigzku z powyzszym zaleca sie zakopanie
ich dolnych krawedzi pod powierzchnie ziemi na
gtebokos$¢ co najmniej 10 cm.

Projekt budowlany przewiduje zastoso-
wanie ogrodzen ochronno-
naprowadzajgcych dla ptazéw i matych
ssakéw spelniajacych wytyczne DSU.
Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.6.2
raportu jako element sytemu minimaliza-
cji negatywnego wptywu planowanej in-
westycji na srodowisko przyrodnicze.

Projekt budow-
lany
spetnia tres¢
postanowienia

13

wymagania dla oston (ekranéw) antyol$nienio-

wych:

a. zaleca sie budowanie oston przy wszystkich
przejsciach dla duzych i srednich zwierzat, tzn. na
powierzchniach przej$¢ gornych oraz powyzej
wlotow przejs$¢ dolnych;

b. ostony powinny byé budowane zamiast ogro-
dzen ochronnych na powierzchni przej$¢ goérnych
(na calej dlugosci) i nastepnie tgczyc¢ sie ptynnie z
linig ogrodzenia wzdtuz autostrady, powinny byé
budowane na dlugosci 50 m od osi przejscia, w

Projekt budowlany przewiduje zastoso-
wanie ekranéw antyol$nieniowych spet-
niajacych wytyczne DSU. W miejscach
gdzie na obiektach inzynierskich i wich
sasiedztwie zaprojektowano ekran aku-
styczny zrezygnowano z projektowania
ekranow antyol$nieniowych, gdyz ich role
przejmie nieprzezroczysty ekran aku-
styczny.
Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.6.2

Projekt budow-
lany
spetnia tres¢
postanowienia
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Zgodno $¢ z
Lp. Tre$é decyzji Rozwi azanie techniczne w projekcie gi(\jvyi?k%vc\)/yirho-
budowlanym
uwarunkowa-
niach
obu kierunkach; raportu jako element sytemu minimaliza-
c. ostony powinny by¢ budowane powyzej wlotow cji negatywnego wptywu planowanej in-
przejs¢ dolnych (mozliwie blisko krawedzi jezdni) westycji na srodowisko przyrodnicze.
na dtugosci 50 m od osi przejscia, w obu kierun-
kach;
d. zaleca sie zastosowanie konstrukcji drewnia-
nych o wysokosci zgodnej z wysokoscig ogrodzen
ochronnych (220-240 cm); parkany drewniane
beda spetnialy jednoczesnie funkcje ochrony an-
tyol$nieniowej oraz akustycznej (w ograniczonym
stopniu).
Projekt przewiduje nasadzenia roslinno-
Sci ostonowej przy przejsciach dla zwie-
roslinno$¢ w nasadzeniach ostonowych przy rzat zgodnie z wytycznymi DSU, jednak-
przejsciach dla zwierzat powinna by¢ wprowadza- ze w niektorych przypadkach nastgpity
na w postaci nasadzen rzedowych (co najmniej 2 niewielkie modyfikacje nasadzen zieleni Projekt budow-
14 rzedy) krzewow $rednio- i wysokopiennych, w tak, aby dostosowac¢ je do zaprojektowa- lany
wiezbie nieregularnej (zwartej). Roslinno$¢ nalezy | nego uktadu otoczenia przejs¢. Wymogi spetnia tres¢
wprowadzi¢ wzdtuz ogrodzen ochronnych na diu- | niniejszego postanowienia wprowadzone | postanowienia
gosci co najmniej 150 m. od przyczo6tkéw przejsé zostaly do rozdziatu 10.6.2 raportu jako
dolnych i krawedzi zewnetrznych przej$é gérnych. element sytemu minimalizacji negatyw-
nego wplywu planowanej inwestycji na
srodowisko przyrodnicze.
zaleca sie zastosowanie zieleni dogeszczajacej o
szerokosci 20 m, ktéra bedzie petnita funkcje stre-
fy ekotonowej na odcinkach okreslonych w Tabeli
10:
1) dobér gatunkéw powinien zapewniaé zwartg
i wielopietrowg strukture roslinnosci z podsadze- Projekt przewiduje nasadzenia roslinno-
niami krzewéw od strony drogi, $ci ekotonowej zgodnie z wytycznymi Proiekt bud
2) do nasadzen nalezy uzywac¢ gatunkow rodzi- DSU. Wymogi niniejszego postanowienia rojext budow-
. ; L . . lany
15 mych, naturalnie wystepujacych w rejonie projek- | wprowadzone zostaty do rozdziatu 10.6.2

towanej autostrady, miedzy innymi takich jak: dab

szyputkowy, czeremcha zwyczajna, Sliwa tarnina,

jarzab pospolity, bez czarny, trzmielina zwyczajna,

brzoza brodawkowata, kruszyna pospolita, zarno-
wiec miotlasty,

3) od strony drogi nalezy sadzi¢ roslinnos¢ odpor-

ng na zanieczyszczenia pochodzace z drég, w

tym zasolenie

raportu jako element sytemu minimaliza-
cji negatywnego wptywu planowanej in-
westycji na srodowisko przyrodnicze.

spetnia tres¢
postanowienia

4) Przedsiewziecie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny skutecznosci zastosowanych urzadzen

zabezpieczajacych

Analize nalezy wykonaé¢ w terminie po uptywie 1

Wymogi powyzszych postanowien wpro-
wadzone zostaly do rozdziatu 13 Raportu
jako element sytemu minimalizacji nega-
tywnego wptywu planowanej inwestycji
na tereny chronione przed hatasem.

a1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i Ustalenia decyzji Srodowiskowej w po- sgggm;e:a
) przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia odda- wyzszym zakresie zostang spetnione .
. . . . . . zarzadcy drogi.
nia obiektu do uzytkowania przez Zarzadce drogi, ktory zobowigzany
jest do przeprowadzenia analizy poreali-
zacyjnej wg zalecen niniejszego raportu,
zamieszczonych w rozdz. 13 Analiza
porealizacyjna.
Analize nalezy wykona¢ w zakresie hatasu oraz Wymogi powyzszych postanowien wpro-
zanieczyszczenia wod opadowych i roztopowych | wadzone zostaly do rozdziatu 13 Raportu Obowigzek
4.2 wprowadzanych do odbiornikéw po uprzednim jako element sytemu minimalizacji nega- spoczywa na
podczyszczeniu, a takze ocene stanu zanieczysz- tywnego wptywu planowanej inwestycji zarzadcy drogi.
czenia powietrza na granicy pasa drogowego na tereny chronione przed hatasem.
Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str: 117

399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta ) — wezet Betchatéw (z weztem) od km 335+937.65 do km 351+800
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Zgodno $¢ z
Lp. Tre$é decyz Rozwi gzanie techniczne w projekcie 3?)%?&;;?'
G E uwarunkowa-
niach
Ustalenia decyzji Srodowiskowej w po-
wyzszym zakresie zostang spetnione
przez Zarzadce drogi, ktory zobowigzany
jest do przeprowadzenia analizy poreali-
zacyjnej wg zalecen niniejszego raportu,
zamieszczonych w rozdz. 13 Analiza
porealizacyjna.
Projekt budowlany przewiduje zastoso-
wanie ekran6w akustycznych spetniaja-
W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci W mog(i:ﬁgiggtz);cgzgzoljs?g.owienia Obowigzek
4.3 dopuszczalnych poziomu hatasu nalezy zastoso- w roywadzone Zi)Stan do rozdziatu 10.4 spoczywa na
wac¢ odpowiednie $rodki ochrony P . y L zarzadcy drogi.
raportu jako element sytemu minimaliza-
cji negatywnego wptywu planowanej in-
westycji na klimat akustyczny.
W syuaci wkrstandardyfkodcisocowsi | \ASUSTVT e e e ko | L
a4 nie beda mogty by¢ dotrzymane, nalezy podjaé ik . W 9 a
) dziatania majace na celu utworzenie obszaru (l:(;onego uzyt owania. Wyznaczenie ta- spoczywa na
iego obszaru moze wyniknaé po prze- zarzadcy drogi.

ograniczonego uzytkowania

prowadzeniu analizy porealizacyjnej.

Projektowana trasa autostrady Al krzyzuje sie z projektowang trasg drogi ekspresowej nr 8 za posrednic-
twem wezta Piotrkow. W zakres niniejszego opracowania wchodzi odcinek od km 324+772 do km 325+800 drogi
S-8. Przedmiotowy fragment trasy S-8 objety zostat trescig decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia, wydanej przez Wojewode todzkiego w dniu 4 pazdziernika 2006 r. (ozn.: SR.VII-
M/6617-2/950/d/2006). Wskazana decyzja wydana zostata dla przedsiewziecia polegajacego na przystosowaniu
drogi krajowej nr 8 do parametrow drogi ekspresowej na odcinku od Piotrkowa Trybunalskiego do granicy woje-
wodztwa tédzkiego od km 324+772 do km 408+805.

Wskazana wyzej decyzja naklada na Inwestora, Wykonawce robét oraz posrednio na projektanta zespot
obowigzkoéw w zakresie zarbwno projektowania poszczegoélnych elementéw trasy jak i pézniejszej budowy.

Analizowana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach reguluje zakres obowigzkéw inwestora oraz wy-
konawcy w rozdziatach od 2 do 5. Przedmiotowe postanowienia scharakteryzowano w ponizszej tabeli, w ktorej
odniesiono sie réwniez do sposobu ich realizacji w projekcie budowlanym.

Tabela 18 Poréwnanie DS z dokumentacjg projektowa S-8

Zgodnos¢ z
Lp. Tresé decyzji Rozwigzanie techniczne w projekcie budowla- %%%ZSJ?OS\;{%
nym uwarunkowa-
niach
2) wymagania dotyczace ochrony srodowiska, konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym
Odcinek drogowy trasy S-8, objety analizowa-
nym projektem budowlanym, odwodniany jest | Projekt budow-
21 Zastosowanie powierzchniowego sposobu za posrednictwem przydroznych rowow. Lewa lany spetnia
o odwodnienia drogi do przydroznych rowéw jezdnia odcinkowo wyposazona zostata w tre$¢ postano-
ukfad kanalizacji zamknietej, ktorej odbiorni- wienia
kiem jest réwniez réw drogowy.
Postanowienie
2 Rowy przydrozne winny by¢ uszczelnione: Odcinek trasy S-8 objety trescia postanowie- nie dotyczy
2. nia nie wchodzi w zakres analizowanego pro- analizowanego
[--] jektu budowlanego projektu budow-
lanego
Oczyszczanie wod opadowych w postaci Na podstawie analizy bilansu jakos$ciowego Projekt budow-
2.3. sptywow powierzchniowych, za pomoca wod opadowych oraz roztopowych, stwierdzo- lany spetnia
urzadzen oczyszczajacych zapewniajacych no, iz zastosowane rozwigzania techniczne tre$¢ postano-
str. 118 Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km

399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta ) — wezet Belchatow (z weztem) od km 335+937.65 do km 351+800
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dotrzymanie kryteriow okreslonych w przepi-

sach o warunkach, jakie nalezy spetnié¢ przy

wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi

oraz w sprawie substancji szczegdlnie szko-
dliwych dla srodowiska

umozliwig spetnienie tresci postanowienia
(rozdziat 2.2.3.).

wienia

Przed wprowadzeniem wod opadowych do
odbiornikow w postaci rzek, rowéw meliora-
cyjnych i sieci kanalizacyjnej, nalezy podda¢
je procesowi oczyszczania za pomoca urzg-

Na podstawie analizy bilansu jakos$ciowego
wod opadowych oraz roztopowych, stwierdzo-

Projekt budow-

2.4, dzen ocz_yszczajgg:ych, za’pewniajqcych d_o- no, iz zastosowane rozwigzania techniczne Iap}/ speinia
trzymanie kryteriéw okreslonych w przepi- T L iy I tre$¢ postano-
S : - umozliwig spetnienie tresci postanowienia L
sach o warunkach, jakie nalezy spetnié¢ przy (rozdziat 2.2.3.) wienia
wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi e
oraz w sprawie substancji szczegdlnie szko-
dliwych dla srodowiska wodnego
Wody opadowe nie odprowadzane do wyzej
wymienionych odbiornikéw, po przejsciu
przez urzadzenia zapetniajgce dotrzymanie
kryteriow okreslonych w przepisach o wa- Postanowienie
éggﬁfg&:tlgwngge%zpﬁr'gop;izeym\’\i'%r&v;i; Odcinek trasy S-8 objety trescig postanowie- nie dotyczy
2.5. - - s . nia nie wchodzi w zakres analizowanego pro- analizowanego
sprawie substancji szczegolnie szkodliwych ‘ekiu budowlaneao roiekiu budow-
dla srodowiska wodnego, nalezy kierowaé J 9 proj |
do zhiornikéw retencyjnych odparowujaco - anego
infiltracyjnych, ktére nalezy wykonaé na na-
stepujacych odcinkach: km 326+720; km
334+600 [...]
rr\:}/eggll(l;% (;Thogﬁggﬁ;;ﬁfﬁgﬁ;ﬁ&?ﬂ;_ Projekt budowlany przewiduje zastosowanie
nveh 6 wysokosci 5 m na nastepuiacvoh ekranow akustycznych o parametrach oraz w
Y wy deinkach: epujacy lokalizacji wskazanych w tresci decyzji srodo- Projekt budow-
26 Strgnglgéﬁlcoc;na' wiskowe;j. Sq to ekrany o numerach E59P oraz lany spetnia
e - km 325+460 - 326+7;54 [.] EGZP. Odcinkow, ekran E62P zqsta& p_odme- tres¢ postano-
Strona potudniowa: S|9ny 0 0,5m. Szczeg(ﬁowe r02W|qzan|a tech- wienia
KM 3244772 — 325+658 niczne w tym zal_<r(_es_|e przedstawiono W roz-
-km 325+606 — 326+714 [...] dziale 10.4 niniejszego opracowania.
cﬁ;sr:i?'oxvi?:ezew?rt]l(()i\grr?kmuisetﬁ:znygzhiepgl-a Na odcinku trasy S-8, objetym analizowanych P?]iséa;cg)tWéeznle
27 1acy wyjatkiem miejsc, gazie projektem budowlanych nie przewidziano ko- - dotyczy
7. zapewnienia odpowiedniej widocznosci na- niecznosci zastosowania ekranéw akustycz- analizowanego
lezy wprowadzi¢ ekrany przezroczyste (odbi- nveh. przesroczystveh projektu budow-
jajace) yen. p ystyen. lanego
. . . . Projekt budow-
238 (ggss??;r?;;eagﬁgaonﬁy Zkt;f;ygégé Cgezéiggrl? Ekrany akustyczne w;d+u2 trasy S-8 zostang lany spetnia
e mozliwe réwniéz od strony drogi obsadzone pnaczami od strony zabudowy. treé:/’:Vipe%si;ano-
Na odcinku trasy S-8, objetym analizowanych Po_sta(r;otmenle
29 Umieszczenie na wszystkich ekranach prze- projektem budowlanych nie przewidziano ko- annallﬁzo(\)/v)a/tzzey o
e zroczystych sylwetek ptakoéw drapieznych niecznosci zastosowania ekranéw akustycz- roiekiu bu dogw-
nych, przezroczystych. proj |
anego
Wydzielenie i ogrodzenie drogi na terenach Na odcinku trasy S-8, objetym analizowanym Pﬁiséa;c?t\;/v::ezr;/le
2.10. I_esnych Lz nimi sa3|adg]qcych Z wytgcze- projektem budowlanym nie wystepujg tereny analizowanego
niem fragmentow, na ktérych wprowadzono lesne roiektu budow-
ekrany akustyczne ) proj lanego
Postanowienie
Wvkonanie przeisé dia zwierzat duzveh w Odcinki trasy S-8 objete trescig postanowienia nie dotyczy
2.11. y prze| . .a_ Y nie wchodzg w zakres analizowanego projektu | analizowanego
nastepujacym kilometrazu: [...] budowlanego projekiu budow-
lanego
Przebudowanie przepustéw, ktére bedg wy- | Odcinki trasy S-8 objete trescig postanowienia Pogta;()tW|en|e
2.12. korzystane jako przejscia dla zwierzat ma- nie wchodzg w zakres analizowanego projektu nie dotyczy

tych i srednich [...]

budowlanego

analizowanego
projektu budow-

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta ) — wezet Betchatéw (z weztem) od km 335+937.65 do km 351+800
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lanego

Uzupetnienie strat w zieleni wynikajacych z
realizacji przedsiewziecia poprzez wprowa-
dzenie nowych nasadzen drzew i krzewow z
uwzglednieniem w doborze gatunkéw rodzi-

Plan wycinki wzdtuz projektowanej trasy S-8
obejmuje zadrzewienia i zakrzewienia stano-
wigce samosiewy, ktére pojawity sie po za-

Projekt budow-

mych, a takze gatunkéw odpornych na za- - . . SR lany spetnia
2.13. nieczyszczenia, wymagajacych minimalnej konczonej eksploatacji rolniczej terenu. Za- tresé postano-
. Y ) - . miennie wprowadzono gatunki wystepujace w N
pielegnacji. Nowe nasadzenia roslinnosci . - . wienia
! . PRI rodzimym ekosystemie analizowanego obsza-
winny harmonizowac z istniejacym zagospo- u
darowaniem pasa drogowego i terendw z '
nimi sasiadujacych
Wyeliminowanie w doborze nowych nasa-
dzen nastepujacych gatunkéw, mogacych
stwarza¢ zagrozenie dla istniejgcych upraw,
potozonych w szczegdlnosci w sasiedztwie
sadow owocowych Jabton ozdobna Malus Proi
o) . - - . rojekt budow-
sp., Sliwa atycza Prunus sp., glég Crataegus Wskazane w tresci postanowienia gatunki lany spefnia
2.14. sp., Jarzab pospolity Sorbus aucuparia, Pi- roslin nie zostaly wprowadzone do projektu tres¢ postano-
gwa pospolita Cydonia oblonga, Grusza po- nasadzen -
. . . wienia
spolita Pyrus communis, Karagana syberyj-
ska Caragana arborescens, Ognik szkartat-
ny Pyracantha coccinea, Topola Populus
sp., Czeremcha pospolita Prunus padus,
Sliwa tarnina Prunus spinosa
3) warunki realizacji przedsiewziecia
Wymogi niniejszego postanowienia wprowa-
dzone zostaly do rozdziatu 10.1 oraz 10.2 ra- Zarealizacje
portu jako element sytemu minimalizacji nega- | tresci postano-
tywnego wptywu planowanej inwestycji na $ro- wienia odpo-
Postepowanie z odpadami wytworzonymi dowisko wdd powierzchniowych oraz grunto- wiada wyko-
31 podczas budowy powinno by¢ zgodne z za- wych. Obowigzek realizacji przedmiotowego nawca robét.
- sadami okreslonymi w przepisach ustawy z postanowienia spoczywa na wykonawcy robét Odpowiednie
dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach [...] budowlanych. Tym samym odpowiednie zapi- | wytyczne zosta-
sy wprowadzone zostang do tresci Specyfika- | ty zamieszczo-
cji Istotnych Warunkéw Zaméwienia, przygo- ne w tresci ra-
towywanej w ramach przetargu na wybor wy- portu.
konawcy rob6t budowlanych.
Wymogi niniejszego postanowienia wprowa-
dzone zostaty do rozdziatu 10.1 oraz 10.2 ra- Zarealizacje
portu jako element sytemu minimalizacji nega- | tresci postano-
Organizacja placu budowy i jego zaplecza tywnego wptywu planowanej inwestycji na $ro- wienia odpo-
winna uwzglednia¢ ochrone powierzchni dowisko wdd powierzchniowych oraz grunto- wiada wyko-
32 ziemi polegajaca w szczegoélnosci na wych. Obowiagzek realizacji przedmiotowego nawca robét.
- uwzglednieniu zasady minimalizacji zajecia postanowienia spoczywa na wykonawcy robét Odpowiednie
terenu i przeksztalcenia jego powierzchni budowlanych. Tym samym odpowiednie zapi- | wytyczne zosta-
oraz obowigzku rekultywacji sy wprowadzone zostang do tresci Specyfika- | ty zamieszczo-
cji Istotnych Warunkéw Zaméwienia, przygo- ne w tresci ra-
towywanej w ramach przetargu na wybor wy- portu.
konawcy rob6t budowlanych.
Wymogi niniejszego postanowienia wprowa-
dzone zostaly do rozdziatu 10.1 oraz 10.2 ra- Zarealizacje
portu jako element sytemu minimalizacji nega- | tresci postano-
Nalezy zabezpieczy¢ teren przed wyciekami | tywnego wptywu planowanej inwestycji na $ro- wienia odpo-
z pojazdéw oraz innych maszyn i urzadzen. dowisko wéd powierzchniowych oraz grunto- wiada wyko-
33 Przez okres budowy miejsca wyznaczone do wych. Obowigzek realizacji przedmiotowego nawca robét.
" magazynowania substancji chemicznych postanowienia spoczywa na wykonawcy robét Odpowiednie
podatnych na migracje wodna, powinny by¢ budowlanych. Tym samym odpowiednie zapi- | wytyczne zosta-
wyscielone materiatami izolacyjnymi sy wprowadzone zostang do tresci Specyfika- | ty zamieszczo-
cji Istotnych Warunkéw Zaméwienia, przygo- ne w tresci ra-
towywanej w ramach przetargu na wybor wy- portu.
konawcy rob6t budowlanych.
Scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy Wymogi niniejszego postanowienia wprowa- Zarealizacje
3.4 winny by¢ odprowadzane do szczelnych dzone zostaly do rozdziatu 10.1 oraz 10.2 ra- tresci postano-
o konteneréw i wywozone do najblizszej portu jako element sytemu minimalizacji nega- wienia odpo-
oczyszczalni tywnego wptywu planowanej inwestycji na $ro- wiada wyko-
str.: 120 Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km

399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta ) — wezet Belchatow (z weztem) od km 335+937.65 do km 351+800
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dowisko wdd powierzchniowych oraz grunto-
wych. Obowigzek realizacji przedmiotowego
postanowienia spoczywa na wykonawcy robét
budowlanych. Tym samym odpowiednie zapi-
sy wprowadzone zostang do tresci Specyfika-
cji Istotnych Warunkéw Zaméwienia, przygo-
towywanej w ramach przetargu na wybor wy-
konawcy rob6t budowlanych.

nawca robot.
Odpowiednie
wytyczne zosta-
ty zamieszczo-
ne w tresci ra-
portu.

3.5.

Drzewa nie przeznaczone do wyciecia, znaj-
dujace sie w obrebie prowadzenia robét bu-
dowlanych nalezy zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem w wyniku prowadzonych prac

Wymogi niniejszego postanowienia wprowa-
dzone zostaly do rozdziatu 10.6 raportu jako
element sytemu minimalizacji negatywnego
wplywu planowanej inwestycji na srodowisko
przyrodnicze. Obowigzek realizacji przedmio-
towego postanowienia spoczywa na wyko-

nawcy robét budowlanych. Tym samym odpo-

wiednie zapisy wprowadzone zostang do tresci

Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia,
przygotowywanej w ramach przetargu na wy-

bér wykonawcy robét budowlanych.

Zarealizacje
tresci postano-
wienia odpo-
wiada wyko-
nawca robot.
Odpowiednie
wytyczne zosta
ty zamieszczo-
ne w tresci ra-
portu.

3.6.

W celu unikniecia przesuszenia korzenia
drzew na odcinkach bezposrednio sgsiadu-
jacych z roslinnosciag drzewiasta, prace bu-

dowlane prowadzi¢ nalezy poza okresem
wegetacji lub zwilzaé korzenie podczas pro-

wadzenia robét

Wymogi niniejszego postanowienia wprowa-
dzone zostaly do rozdziatu 10.6 raportu jako
element sytemu minimalizacji negatywnego
wplywu planowanej inwestycji na srodowisko
przyrodnicze. Obowigzek realizacji przedmio-
towego postanowienia spoczywa na wyko-

nawcy robét budowlanych. Tym samym odpo-

wiednie zapisy wprowadzone zostang do tresci

Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia,
przygotowywanej w ramach przetargu na wy-

boér wykonawcy robét budowlanych.

Zarealizacje
tresci postano-
wienia odpo-
wiada wyko-
nawca robot.
Odpowiednie
wytyczne zosta-
ty zamieszczo-
ne w tresci ra-
portu.

3.7.

W obrebie strefy korzeniowej drzew wykopy
nalezy wykonywac recznie

Wymogi niniejszego postanowienia wprowa-
dzone zostaly do rozdziatu 10.6 raportu jako
element sytemu minimalizacji negatywnego
wplywu planowanej inwestycji na srodowisko
przyrodnicze. Obowigzek realizacji przedmio-
towego postanowienia spoczywa na wyko-

nawcy robét budowlanych. Tym samym odpo-

wiednie zapisy wprowadzone zostang do tresci

Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia,
przygotowywanej w ramach przetargu na wy-

bér wykonawcy robét budowlanych.

Zarealizacje
tresci postano-
wienia odpo-
wiada wyko-
nawca robot.
Odpowiednie
wytyczne zosta
ty zamieszczo-
ne w tresci ra-
portu.

3.8.

Nalezy ogranicza¢ do niezbednego czas
utrzymywania otwartych wykopéw

Wymogi niniejszego postanowienia wprowa-
dzone zostaly do rozdziatu 10.6 raportu jako
element sytemu minimalizacji negatywnego
wplywu planowanej inwestycji na srodowisko
przyrodnicze. Obowigzek realizacji przedmio-
towego postanowienia spoczywa na wyko-

nawcy robét budowlanych. Tym samym odpo-

wiednie zapisy wprowadzone zostang do tresci

Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia,
przygotowywanej w ramach przetargu na wy-

boér wykonawcy robét budowlanych.

Zarealizacje
tresci postano-
wienia odpo-
wiada wyko-
nawca robot.
Odpowiednie
wytyczne zosta-
ty zamieszczo-
ne w tresci ra-
portu.

3.9.

Na odcinkach, gdzie prace ziemne i budow-
lane bedg prowadzone w poblizu ciekéw
badz zbiornikow wodnych nalezy wprowa-
dzi¢ rozwigzania zabezpieczajace przed ich
zasypaniem lub zanieczyszczeniem sub-
stancjami chemicznymi

Wymogi niniejszego postanowienia wprowa-

dzone zostaty do rozdziatu 10.1 oraz 10.2 ra-
portu jako element sytemu minimalizacji nega-
tywnego wptywu planowanej inwestycji na $ro-
dowisko wéd powierzchniowych oraz grunto-

wych. Obowigzek realizacji przedmiotowego

postanowienia spoczywa na wykonawcy robét
budowlanych. Tym samym odpowiednie zapi-
sy wprowadzone zostang do tresci Specyfika-
cji Istotnych Warunkéw Zaméwienia, przygo-

towywanej w ramach przetargu na wybor wy-

konawcy rob6t budowlanych.

Zarealizacje
tresci postano-
wienia odpo-
wiada wyko-
nawca robot.
Odpowiednie
wytyczne zosta-
ty zamieszczo-
ne w tresci ra-
portu.

3.10.

Nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum

Wymogi niniejszego postanowienia wprowa-

Za realizacje

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta ) — wezet Betchatéw (z weztem) od km 335+937.65 do km 351+800
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wycinke drzew i krzewow

dzone zostaly do rozdziatu 10.6 raportu jako
element sytemu minimalizacji negatywnego
wplywu planowanej inwestycji na srodowisko
przyrodnicze. Obowigzek realizacji przedmio-
towego postanowienia spoczywa na wyko-
nawcy robét budowlanych. Tym samym odpo-
wiednie zapisy wprowadzone zostang do tresci
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia,
przygotowywanej w ramach przetargu na wy-
bér wykonawcy robét budowlanych.

tresci postano-
wienia odpo-
wiada wyko-
nawca robét.
Odpowiednie

wytyczne zosta-
ty zamieszczo-
ne w tresci ra-

portu.

3.11.

Dopuszczalne jest lokalizowanie sktadow

materiatéw, zapleczy budowlanych poza

obszarami chronionymi i innymi cennymi
przyrodniczo

Wymogi niniejszego postanowienia wprowa-
dzone zostaly do rozdziatu 10.6 raportu jako
element sytemu minimalizacji negatywnego
wplywu planowanej inwestycji na srodowisko
przyrodnicze. Obowigzek realizacji przedmio-
towego postanowienia spoczywa na wyko-

nawcy robét budowlanych. Tym samym odpo-

wiednie zapisy wprowadzone zostang do tresci

Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia,
przygotowywanej w ramach przetargu na wy-

boér wykonawcy robét budowlanych.

Zarealizacje
tresci postano-
wienia odpo-
wiada wyko-
nawca robot.
Odpowiednie
wytyczne zosta-
ty zamieszczo-
ne w tresci ra-
portu.

3.12.

Nalezy utrzymywac teren budowy i wykopy
bez wody stojacej

Wymogi niniejszego postanowienia wprowa-
dzone zostaly do rozdziatu 10.1 oraz 10.2 ra-
portu jako element sytemu minimalizacji nega-
tywnego wptywu planowanej inwestycji na $ro-
dowisko wéd powierzchniowych oraz grunto-
wych. Obowigzek realizacji przedmiotowego
postanowienia spoczywa na wykonawcy robét
budowlanych. Tym samym odpowiednie zapi-
sy wprowadzone zostang do tresci Specyfika-
cji Istotnych Warunkéw Zaméwienia, przygo-
towywanej w ramach przetargu na wybor wy-
konawcy rob6t budowlanych.

Zarealizacje
tresci postano-
wienia odpo-
wiada wyko-
nawca robot.
Odpowiednie
wytyczne zosta-
ty zamieszczo-
ne w tresci ra-
portu.

3.13.

Nalezy zabezpieczy¢ wody powierzchniowe
przed zamulaniem w wyniku sptywow z tere-
nu budowy oraz przed przenikaniem zanie-
czyszczen pochodzacych z wyptukiwania
materialéw stosowanych do budowy, wycie-
kéw z maszyn oraz wptywem $ciekow z te-
renu baz budowy i zaplecza technicznego

Wymogi niniejszego postanowienia wprowa-
dzone zostaty do rozdziatu 10.1 oraz 10.2 ra-
portu jako element sytemu minimalizacji nega-
tywnego wptywu planowanej inwestycji na $ro-
dowisko wéd powierzchniowych oraz grunto-
wych. Obowigzek realizacji przedmiotowego
postanowienia spoczywa na wykonawcy robét
budowlanych. Tym samym odpowiednie zapi-
sy wprowadzone zostang do tresci Specyfika-
cji Istotnych Warunkéw Zaméwienia, przygo-
towywanej w ramach przetargu na wybor wy-
konawcy rob6t budowlanych.

Zarealizacje
tresci postano-
wienia odpo-
wiada wyko-
nawca robot.
Odpowiednie
wytyczne zosta-
ty zamieszczo-
ne w tresci ra-
portu.

3.14.

Prace budowlane w sasiedztwie terenéw
objetych ochrong przed hatasem, w tym te-
rendw zabudowy mieszkaniowej, nalezy
prowadzi¢ wytacznie w porze dziennej (w go-
dzinach od 6.00 do 22.00)

Wymogi niniejszego postanowienia wprowa-
dzone zostaly do rozdziatu 10.4 raportu jako
element sytemu minimalizacji negatywnego
wplywu planowanej inwestycji na zdrowie lu-
dzi. Obowigzek realizacji przedmiotowego
postanowienia spoczywa na wykonawcy robot
budowlanych. Tym samym odpowiednie zapi-
sy wprowadzone zostang do tresci Specyfika-
cji Istotnych Warunkéw Zamowienia, przygo-
towywanej w ramach przetargu na wybor wy-
konawcy robét budowlanych.

Zarealizacje
tresci postano-
wienia odpo-
wiada wyko-
nawca robot.
Odpowiednie
wytyczne zosta-
ty zamieszczo-
ne w tresci ra-
portu.

3.15.

W celu ochrony waloréw kulturowych w rejo-
nie drogi, konieczne jest zapewnienie state-
go nadzoru archeologicznego na etapie pro-
wadzenia robét ziemnych, na catym odcinku
modernizowanej trasy

Wymogi niniejszego postanowienia wprowa-
dzone zostaty do rozdziatu 11 raportu jako
element sytemu minimalizacji negatywnego

wplywu planowanej inwestycji na walory kultu-
rowe otoczenia trasy. Obowigzek realizacji
przedmiotowego postanowienia spoczywa na
wykonawcy robot budowlanych. Tym samym
odpowiednie zapisy wprowadzone zostang do
tresci Specyfikacji Istotnych Warunkéw Za-

Zarealizacje
tresci postano-
wienia odpo-
wiada wyko-
nawca robot.
Odpowiednie
wytyczne zosta-
ty zamieszczo-
ne w tresci ra-
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mowienia, przygotowywanej w ramach prze- portu.
targu na wybér wykonawcy robét budowla-
nych.
4) Warunki eksploatacji i monitorowania przedsiewziecia
Przeprowadzone na etapie ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko obliczenia imisji
substancji nie wykazaly (przy przyjetym do
. L . analizy natezeniu ruchu), aby w przysztosci w
Przeds'lew2|gc|e_ wymaga przgprowadz_enJa perspektywie roku 2018 i 2033 wystepowato o
badan monitoringowych poziomu stezen onadnormatvwne oddziatvwanie droai na Zarealizacje
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego P - ywne YW 9 tresci postano-
- . stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycz- Do
w zakresie dwutlenku azotu i pylu PM10. neqo wienia odpo-
Pomiary te powinny by¢ przeprowadzone . , Nego. wiada Zarzadca
o) : W zwigzku z powyzszym ze wzgledu na wyka- ;
4.1. przynajmniej dwa razy w roku (pierwszy po- 2anv obliczeniowo brak mozliwosci wystanie- drogi. Odpo-
miar w okresie nastepujacym po oddaniu iny oblicz °l wystap wiednie wytycz-
; . : . nia stezen ponadnormatywnych tj. wystepo-
drogi do uzytkowania) co dwa lata (w okresie wania stezen maksvmalnveh wyzszveh od D1 ne zostaty za-
letnim i zimowym), potgczone z pomiarami gzen sy yeh wyzszy mieszczone w
. . oraz stezen $redniorocznych wyzszych od Da o
ruchu i poréwnane z modelem rozprzestrze- - A tresci raportu.
S ) : — R. w sytuacji prognozowanego natgzenia
niania sig zanieczyszczen - . . 4 ;
ruchu komunikacyjnego, nie stwierdza sie ko-
niecznosci przeprowadzenia badan monitorin-
gowych w zakresie zanieczyszczenia powie-
trza.
Na analizowanym odcinku trasy S-8 nie prze- 7a realizaci
widuje sie wyznaczenia punktu pomiarowego o 1
x L ; g tresci postano-
w zakresie stezen zanieczyszczen w wodach wienia odoo-
Przedsiewziecie wymaga prowadzenia po- opadowych i roztopowych, z uwagi na brak wiada Zarzpdca
42 miaréw stezen zawiesiny ogoélnej i substancji ostatecznego odbiornika (cieku naturalne- droai Odqo-
o ropopochodnych w wodach opadowych i go/rowu melioracyjnego). Efektywnos¢ urza- wiedrglié ?cz-
roztopowych minimum raz na rok dzen podczyszczajacych na wskazanym od- ne zostgry )z/a-
cinku drogi S-8 bedzie przedmiotem analizy w mieszczo);le W
ramach dziatah monitoringowych (postano- o
S tresci raportu.
wienie 4.4.).
W S I Zarealizacje
ymogi niniejszego postanowienia wprowa- tresci postano-
dzone zostaty do rozdziatu 2.2.4, 10.1 oraz SCi p d
Post i t i odpadami | 10.2 raportu jako element inimaliza- | _\enia 0dpo-
epowanie z wytworzonymi odpadami .2 raportu jako element sytemu minimaliza wiada Zarzadca
43 powinno by¢ zgodne z warunkami okreslo- cji negatywnego wptywu planowanej inwestycji droai Odao-
" nymi w przepisach ustawy z dnia 27 kwietnia na $rodowisko wéd powierzchniowych oraz wiedr?ié ? cz-
2001 r.[...] gruntowych. Obowigzek realizacji przedmioto- ne zostgry )zla-
wego postanowienia spoczywa na Zarzadcy . y
droai mieszczone w
rogi. o
tresci raportu.
Zarealizacje
Wymogi niniejszego postanowienia wprowa- tresci postano-
Wszystkie urzadzenia oczyszczajace winny dzon_e zostaly do rozdziatu 1_0._1 oraz 1_(_).2 ra- wienia odpo-
- A portu jako element sytemu minimalizacji nega- | wiada Zarzadca
4.4 by¢ kontrolowane co najmniej trzy razy w tywnego wpltywu planowanej inwestycji na $ro- drogi. Odpo-
o roku w tym raz po okresie roztopowym w YWnego wplywu pi 1€l Yl drogr. ©dp
h dowisko wdéd powierzchniowych oraz grunto- wiednie wytycz-
razie potrzeby oczyszczane . A .
wych. Obowigzek realizacji przedmiotowego ne zostaly za-
postanowienia spoczywa na Zarzadcy drogi. mieszczone w
tresci raportu.
5) Obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej
Wymogi powyzszych postanowien wprowa-
dzone zostaty do rozdziatu 13 Raportu jako
element sytemu minimalizacji negatywnego
Analiza porealizacyjna winna by¢ wykonana | wptywu planowanej inwestycji na tereny chro-
po uptywie 12 miesiecy od dnia oddania nione przed hatasem. Ustalenia decyzji $ro- Obowigzek
5.1. obiektu do uzytkowania i przedstawiona w dowiskowej w powyzszym zakresie zostang, spoczywa na
terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiek- spetnione przez Zarzadce drogi, ktory zobo- zarzadcy drogi.
tu do uzytkowania wigzany jest do przeprowadzenia analizy po-
realizacyjnej wg zalecen niniejszego raportu,
zamieszczonych w rozdz. 13 Analiza poreali-
zacyjna.
5.2. Zakres analizy porealizacyjnej winien w szczeg6lnosci obejmowa¢ zagadnienie:
5.2.1. | Ochrony akustycznej terenéw wymagajacych |  Wymogi powyzszych postanowieri wprowa- |  Obowiazek
Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str. 123

399+742,51; odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta ) — wezet Betchatéw (z weztem) od km 335+937.65 do km 351+800
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ochrony przed hatasem, w tym dla potrzeb:
lokalizacji zabezpieczeh akustycznych,
stwierdzenia koniecznosci utworzenia obsza-
réw ograniczonego uzytkowania, okreslenia
warunkow technicznych dla budynkoéw zloka-
lizowanych w obszarach ograniczonego
uzytkowania wraz z propozycjami ochrony
akustycznej

dzone zostaty do rozdziatu 13 Raportu jako
element sytemu minimalizacji negatywnego
wplywu planowanej inwestycji na tereny chro-
nione przed hatasem. Ustalenia decyzji sro-
dowiskowej w powyzszym zakresie zostang,
spetnione przez Zarzadce drogi, ktéry zobo-
wigzany jest do przeprowadzenia analizy po-
realizacyjnej wg zalecen niniejszego raportu,
zamieszczonych w rozdz. 13 Analiza poreali-
zacyjna.

spoczywa na
zarzadcy drogi.

Przeprowadzone na etapie ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko obliczenia imisji
substancji nie wykazaly (przy przyjetym do
analizy natezeniu ruchu), aby w przysztosci w
perspektywie roku 2018 i 2033 wystepowato
ponadnormatywne oddziatywanie drogi ha
stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycz-

Zarealizacje
tresci postano-

nego. yvienia odpo-
522 Zanieczyszczenia powietrza atmosferyczne- | W zwigzku z powyzszym ze wzgledu na wyka- Wﬁr%zizgégg_ca
e go zany obliczeniowo brak mozliwosci wystgpie- Wiednié wytycz-
nia stezen ponadnormatywnych tj. wystepo- ne zostaly za-
wania stezen maksymalnych wyzszych od D1 mieszczone
oraz stezen sredniorocznych wyzszych od Da W tresci raportu
— R. w sytuacji prognozowanego natezenia )
ruchu komunikacyjnego, nie stwierdza sie ko-
niecznosci przeprowadzenia analizy poreali-
zacyjnej w zakresie zanieczyszczenia powie-
trza.
Na analizowanym odcinku trasy S-8 nie prze- o
widuje sie wykonania analizy porealizacyjnej w trzeaécrie;?(l)lgf:rjf)-
zakresie stezenh zanieczyszczen w wodach wienia odpo-
opadowych i roztopowych, z uwagi na brak wiada Zarzadca
5.2.3. Ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego ostatecznego odbiornika (cieku naturalne- drogi. Odpo-
go/rowu melioracyjnego). Efektywnos$c¢ urza- wiednie wytycz-
dzen podczyszczajacych na wskazanym od- ne zostaly za-
cinku drogi $-8 pedzig pr;edmiotem analizy w mieszczone
ramach d2|a4anvrvri1§rr]1i|éo‘rl|.r;g.;)c.)wych (postano- W tresci raportu.
Anal . . . PR Odcinki trasy S-8 objete trescig postanowienia Po_stanOW|en|e
naliza porealizacyjna winna réwniez przed- - . oo . nie dotyczy
5.3 stawia¢ wyniki badan efektywnosci wykorzy- na ktorych wystepuja przejscia dia zwierzat, analizowanego
" - ) . nie wchodzg w zakres analizowanego projektu ;
stania przejs¢ dla zwierzat. budowlanego projektu budow-
lanego
str.: 124 Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km
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