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1. WPROWADZENIE

Przedmiotem dokumentacji jest analiza warunkéw przyrodniczych, kulturowych i spotecznych,
przewidywanych kierunkow i wielkosci oddziatywan na srodowisko oraz mozliwosci ich ograniczenia dla
projektowanego przedsiewziecia polegajagcego na budowie autostrady Al na odcinku od granicy
wojewodztwa tédzkiego / slaskiego do wezta Rzgsawa (bez wezta), od km 399+742,51 do km 417+530,
o dtugosci 17,8 km.

Raport o oddziatywaniu na srodowisko stanowi element sktadowy wniosku o wydanie Decyzji
0 Zezwoleniu na Realizacje Inwestycji Drogowe;j.
Raport okresla wptyw inwestycji na poszczegdlne komponenty Srodowiska w tym rowniez na zdrowie
i bezpieczenstwo ludzi w fazie realizacji i eksploatacji autostrady, a takze ocenia rozwigzania techniczne
oraz dziatania majgce na celu minimalizacje negatywnych oddziatywan.
Analize oddziatywania autostrady dokonano dla nastepujgcych horyzontéw czasowych:

— 2011 - stan istniejgcy — droga krajowa nr 1,

— 2015 — brak autostrady A1,

— 2015 — oddanie do uzytku autostrady A1,

— 2030 — brak autostrady A1,

— 2030 — autostrada A1 funkcjonuje na catym odcinku.

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Autostrada A1 generalnie przebiega w geograficznym uktadzie pétnoc — potudnie, jedynie w srodkowym
odcinku przechodzgc w swym przebiegu wokét Czestochowy trasa wygina sie w kierunku zachodnim i po
przejsciu od strony zachodniej przez Czestochowe wraca na kierunek potudniowy.
Trasa autostrady A1 na odcinku Gdansk - Torun - £édz - Czestochowa - Katowice — granica panstwa
z Czechami stanowi wazng czes¢ w krajowej i europejskiej sieci drog oraz tgczy kraje Europy poétnocnej
oraz pétnocng czes$¢ Polski z potudniowymi regionami kraju oraz z przejSciem granicznym z Czechami
(Gorzyczki).
Projektowany odcinek autostrady A1 stanowi miedzy innymi zachodnie autostradowe obejscie Czestochowy
od wezta Rzgsawa do wezta Zawodzie i przebiega w potnocno - wschodniej czesci wojewodztwa $Slaskiego.
Przedmiotowy odcinek autostrady A1 usytuowany jest na terenie wojewddztwa $lgskiego. Przebiega
przez tereny nastepujgcych powiatéw i gmin:

— powiat Czestochowski: miasto Czestochowa, gminy Mykanow, Kilobuck, Wreczyca, Wielka,

Blachownia, Konopiska, Poczesna.
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Rys. 2-1 Lokalizacja analizowanego odcinka Al

Raport o oddziatywaniu na srodowisko zostat opracowany na potrzeby procedury uzyskania zezwolenia na
realizacje inwestycji, ktéra posiada juz decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, ktéra to decyzja
przesadzita o wyborze wariantu lokalizacyjnego. W zwigzku z powyzszym na obecnym etapie
przygotowania inwestycji nie rozpatruje sie innych wariantéw lokalizacyjnych.
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Planowana autostrada A1 na catej dtugosci analizowanego odcinka przebiega w korytarzu istniejgcej drogi
krajowej nr 1, tgczacej L6dz z Czestochowa.
Na analizowanym odcinku autostrady zlokalizowany jest 1 wezet autostradowy — Koscielec.

W zwigzku z faktem, ze dla przedmiotowego odcinka autostrady A1 wydana zostata decyzja o ustaleniu
lokalizacji, na jej podstawie grunty zostaty nabyte przez Inwestora. Wiekszos$¢ budynkow znajdujacych sie
w pasie autostrady zostata juz rozebrana. Kilka z nich jeszcze fizycznie istnieje jednak ich rozbiérka nie
wchodzi w zakres Projektu Budowlanego a co za tym idzie nie podlega ocenie oddziatywania w ramach
niniejszego raportu.

3. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA POWIERZCHNIE ZIEMI

3.1 OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA WYSTEPUJACYCH W SASIEDZTWIE INWESTYCJI

W bezposrednim sgsiedztwie planowanej do rozbudowy autostrady A1 zlokalizowane s3g trzy zioza
surowcow naturalnych.

Ztoze piaskéw czwartorzedowych Kruszyna — Sadzawki (19579 KN). Jest to zloze suche o powierzchni
18,9 ha. Ztoze to przylega bezposrednio do pasa drogowego planowanej autostrady.

Ztoze czwartorzedowych piaskéw Lubojenka (5427 KN), w chwili obecnej w wigkszosci nieeksploatowane,
znajduje sie w odlegtosci 3,0 km od pasa autostradowego. Jest to ztoze suche, jedynie w niewielkiej czesci
obecnie eksploatowane (8624 KN).

Projektowany odcinek autostrady przebiega w duzej mierze przez tereny uzytkowane rolniczo, z duzym
udziatem gleb zaliczanych do zyznych (ponad 50% powierzchni stanowig gleby zaliczane do kompleksu
przydatnosci rolniczej zytniego stabego).

W ramach prac nad Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego w 2004 r.
przeprowadzono badania jakosci gleb pod wzgledem zanieczyszczenia metalami ciezkimi przy gtéwnych
szlakach komunikacyjnych wojewdédztwa. Przy trasie planowanej autostrady A1 na odcinku pomiedzy
Witkowem a Lubojenkg zlokalizowano 8 punktow pomiarowych. W 5 sposréd nich nie stwierdzono
przekroczen stezen metali ciezkich, dopuszczalnych dla gruntéw typu A; w 1 stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw niklu, w 1 — kadmu oraz w1 — chromu i cynku. We wszystkich punktach
zachowane byty normy dla gruntéw typu B.

3.2 ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNIE ZIEMI

Ogodlna powierzchnia zajmowana pod autostrade to ok. 218,5 ha. Wigze sie to gtdwnie z wykluczeniem
z produkcji rolnej. Czasowe zajecie terenu zwigzane z przebudowg kolizji z infrastrukturg oraz
odtworzeniem strefy ekotonowej obejmuje ok. 22 ha.

Na przedmiotowym odcinku inwestycja polega na rozbudowie istniejgcej drogi krajowej Nr 1 do parametrow
autostrady. Zajety zostanie dodatkowy teren bezposrednio przylegajacy do istniejgcego ciggu drogowego.
Rozmiar powierzchniowych zmian, ktore nastgpig nie jest duzy, lecz ich skutki — trwate.

Gleba (humus) z terenow trwale zajmowanych pod autostrade zostanie wykorzystana do umacniania skarp
i urzadzania terenéw zieleni przydroznej. Moze réwniez postuzy¢ do rekultywacji terenéw zajmowanych
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czasowo (na okres budowy). Przywrdcenie warstwy gleby na tych terenach powinno zapewni¢ w krétkim
okresie powr6t roslinnosci naturalnej — charakterystycznej dla terendw przydroznych.

Realizacja inwestycji nie pociggnie za sobg wiekszych, trwatych przeksztatcen rzezby terenu z uwagi na to
ze gtéwnie polega na rozbudowie istniejgcej drogi. Najwieksze zmiany bedag dotyczyly rejonu wezia
Koscielec.

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb (gruntu) przez
substancje przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami sptywajgcymi z nawierzchni. O stopniu
oddziatywania zanieczyszczen komunikacyjnych na gleby decyduje réwniez odpornos$¢ samych gleb.

Przy trasie analizowanego odcinka autostrady A1 zdecydowanie przewazajg kompleksy zytnie — przede
wszystkim kompleks zytni dobry (40,9% ogodlnej powierzchni gleb zajetych pod budowe autostrady) oraz
zytni staby (29,1% ogdlnej powierzchni gleb zajetych pod budowe autostrady). Sg to gleby charakteryzujgce
sie dos¢ dobrg przydatnoscig rolniczg, cho¢ w przypadku kompleksu zytniego stabego — wymagajgce
licznych zabiegéw agrotechnicznych. Sg to réwniez gleby srednio odporne na zanieczyszczenia ze wzgledu
na pojemnos¢ kompleksu sorpcyjnego zdolnego do unieczynnienia substancji szkodliwych dla uprawianych
roslin.

3.3 SRODKI MINIMALIZUJACE

Wzdtuz autostrady zaprojektowano pasy zieleni, ktorych jednym z celéw jest ograniczanie
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen.

Dodatkowo projektowane ze wzgledu na ochrone przed hatasem ekrany akustyczne réwniez bedg petni¢
pozytywng role w ochronie gleb, gdyz poprzez podwyzszanie putapu rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
emitowanych do powietrza bedg powodowac¢ ich wieksze rozcienczenie i w efekcie mniejsze osiadanie
w glebach przylegajgcych do pasa autostrady.

Szczegotowo zastosowane srodki minimalizujgce opisano w rozdziale 5.3 raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko.

3.4 OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA
INWESTYCJI

W przypadku rezygnacji z realizacji autostrady nie dojdzie do zajecia dodatkowych terenow.

Jednoczesnie, nie zostang zrealizowana dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywanie w postaci
zieleni izolacyjnej oraz ekrandéw akustycznych, ktére przyczyniaé sie bedg rowniez do tagodzenia
oddziatywania na gleby i szeroko rozumiang przestrzen rolnicza.
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4. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA WODY POWIERZCHNIOWE
| PODZIEMNE

4.1 OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA WYSTEPUJACYCH W SASIEDZTWIE INWESTYCJI

Analizowany odcinek autostrady na catej praktycznie dtugos$ci przebiega przez obszary najwyzszej ochrony
(ONO) badz obszary wysokiej ochrony (OWO) Gtéwnych Zbiornikéw Wo6d Podziemnych (GZWP).

Projektowana autostrada A1 oraz zwigzane z nig drogi poprzeczne i dojazdowe krzyzujg sie z 11 ciekami,
przy czym wiekszosc¢ z nich to rowy melioracyjne lub rowy lesne, czesto o duzych zlewniach.
Najwiekszym przekraczanym ciekiem i jedynym naturalnym jest rzeka Pijawka. Drugim, co do wielkosci
zlewni, jest row R-A, jest to doptyw Warty. Oprécz tego rowu, mozna jeszcze wyrézni¢ 2 wieksze rowy, {j.
Row od Mykanowa i Row od Kruszyny. Obydwa rowy zasilajg swoimi wodami rzeke Pijawke.

4.2 ODDZIALYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

Opracowujgc projekt budowlany w zakresie przebudowy rowow melioracyjnych i ciekow kierowano sie
nastepujacymi zasadami:

— wody powierzchniowe nie bedg zagrazaty uktadom komunikacyjnym;

— przebudowa nie bedzie utrudniata migracji zwierzat,

— zachowane zostang istniejgce stosunki wilgotnosciowe.
Odcinkowe przebudowy rowow wynikajg z faktycznych kolizji z projektowanymi drogami. Ich zakres zostat
ograniczony do niezbednego minimum. Starano sie zachowac istniejgcy przebieg tras. Zmiany w przebiegu
dotyczg jedynie drogowych obiektow inzynierskich i obiektéw mostowych.
Biorac powyzsze pod uwage, nie stwierdza sie negatywnego oddziatywania autostrady na stosunki
ilosciowe w wodach powierzchniowych.

Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem (faza realizacji) mogg mie¢ negatywne oddziatywanie na
jakos¢ waod powierzchniowych. Na etapie budowy gtéwnymi przyczynami zanieczyszczenia wod mogg by¢:
— splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz wyptukiwane zanieczyszczenia z materiatow
uzywanych do budowy drogi (np. z mas bitumicznych itp.),
— nieodpowiednio skladowane materiaty budowlane oraz materialty stosowane w pracach
nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach antykorozyjnych,
— niewtasciwa lokalizacja zaplecza budowy badZ nieodpowiednio zorganizowane zaplecze sanitarne
itp.,
— zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegdlno$ci  ropopochodnymi)
wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku awarii,
— bezposrednie przedostanie sie substancji niebezpiecznych do ciekéw, w trakcie prowadzenia robot
na obiektach mostowych.
Szczegolnie niebezpiecznym moze by¢ wyciek weglowodorow ropopochodnych (oleje napedowe, smary,
benzyny) lub innych zwigzkéw chemicznych szkodliwych dla zdrowia ludzi i sSrodowiska w bezposrednim
ciekdw, a w szczegodlno$ci Pijawki.
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W trakcie robot przy budowie drogi mogg wystepowaé zaburzenia stosunkow wodnych w obszarze
sgsiadujgcym z miejscem wykonywania wykopow. W przypadku wykopow tymczasowych oddziatywania te
sg krotkotrwate i w zasadzie ustepujg po zasypaniu wykopow i rekultywacji terenu. W celu ograniczenia
oddziatywania roboty przy tego typu wykopach bedg wykonywane w jak najkrotszym czasie, a teren szybko
rekultywowany; stosowane bedg technologie w jak najmniejszym stopniu ingerujgce w struktury
wodonosne. Podobnie krotkotrwate oddziatywanie na wody podziemne moze wigza¢ sie z lokalnym
obnizeniem zwierciadta wod podziemnych, wywotanym koniecznoscig wykonania niezbednych odwodnien
przy obiektach inzynieryjnych.

Przedmiotowy odcinek autostrady polega na rozbudowie istniejgcej dwujezdniowej drogi krajowej. Niweleta
autostrady bedzie w niewielkim stopniu réznita sie od obecnej niwelety DK1. Nie bedg wykonywane
gtebokie wykopy w celu poprowadzenia autostrady.

Negatywne oddziatywanie moze wigzac sie rowniez z pracami prowadzonymi w rejonie ciekow, w zwigzku
z budowg obiektéw mostowych i przepustéw. Najwiekszy most na analizowanym odcinku powstanie na
rzece Pijawce. Na skutek budowy obiektéw powstawalé bedg zawiesiny zwiekszajgce metnos¢ wody,
utrudniajgce przez to przenikanie swiatta i w dalszej kolejnosci ograniczajgce mozliwosci wzrostu roslin.
Dtugotrwate zmetnienie wody natomiast niekorzystnie wptywa na ikre i narybek.

Ponadto prace budowlane w korytach rzek i wprowadzanie ciezkiego sprzetu moze przyczyni¢ sie do
zniszczenia brzegow.

Zrodtem niekorzystnych oddziatywan bezposrednio na wody powierzchniowe, a posrednio na wody
podziemne na etapie eksploatacji sg zanieczyszczenia z rozchlapywania, sptywdéw deszczowych
i roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzuty niebezpiecznych dla srodowiska substancji w przypadku
powaznej awarii. Spltywy opadowe moga by¢ silnie zanieczyszczone w szczegodlnosci po dtugim okresie
pogody bezdeszczowej lub zalegania sniegu (kumulacja zanieczyszczen, substancji wykorzystywanych do
zimowego utrzymania ulic), a takze w przypadku ewentualnych powaznych awarii zwigzanych z wyciekami
substancji toksycznych. Zanieczyszczenia te poprzez infiltracje mogg dostawac sie do wod gruntowych oraz
wgtebnych.
Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, w sciekach pochodzacych z powierzchni trwatych drog, nie mogg
by¢ przekroczone nastepujgce standardy:

— stezenie zawiesiny ogolnej 100 mgl/l,

— stezenie weglowodoréw ropopochodnych 15 mg/l.

Biorac pod uwage fakt, ze autostrada na catym praktycznie odcinku przebiega przez obszary najwyzszej
ochrony (ONO) badz obszary wysokiej ochrony (OWO) Gtéwnych Zbiornikow Wod Podziemnych (GZWP),
zgodnie z zaleceniami decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, dodatkowo biorgc pod uwage ryzyko
zwigzane z wystgpieniem powaznej awarii, na catej dtugosci autostrady A1 zaprojektowano szczelny
system odprowadzania sciekéw oraz zastosowania urzadzenia podczyszczajgce w postaci osadnikow
i separatoréw koalescencyjnych.

Bioragc pod uwage zastosowane rozwigzania projektowe stwierdza sie, ze autostrada A1 na analizowanym
odcinku nie bedzie powodowata negatywnego oddziatywania dla jakosci wod podziemnych.
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4.3 SRODKI MINIMALIZUJACE

Analizowany odcinek A1 przebiega w catosci przez obszar wystepowania wrazliwych na zanieczyszczenie
wod podziemnych (GZWP) w zwigzku z czym prace budowlane nalezy prowadzi¢ z zachowaniem $rodkéw
ostroznosci. W fazie realizacji inwestycji przeciwdziatanie zagrozeniom dla wdéd powierzchniowych
i podziemnych zostanie osiggniete poprzez:

— ograniczenie szerokosci pasa zajetego pod plac budowy do minimum;

— wilasciwg organizacje pracy ograniczajgcg mozliwos¢ niekontrolowanego poruszania sie pojazdéw
lub wystagpienia kolizji,

— odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego,

— odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy, baz materiatowych,

— zabezpieczenie placéw postojowych dla maszyn i srodkéw transportu, odpowiednig lokalizacje
i organizacje zaplecza budowy, baz materiatowych,

— zachowanie s$rodkéw zapobiegajgcych przedostaniu sie weglowodoréw ropopochodnych do
srodowiska gruntowo-wodnego,

— zastosowanie systemow odbioru i odprowadzania Sciekdw bytowych; zachowanie szczegdlnej
ostroznosci w czasie prowadzenia prac w rejonie ciekow (budowa obiektéw mostowych,
przebudowa rzek i rowéw).

Zaplecza budowy oraz bazy materiatowe bedg w pierwszej kolejnosci lokalizowane na terenie
przeznaczonym pod pas drogowy. Wykluczono ich sytuowanie w dolinach rzek, bezposrednio w poblizu
rowow. Nie dopuszczono rowniez lokalizowania zapleczy i baz w rejonie zidentyfikowanych obszarach
cennych przyrodniczo:

— siedliska tegu olszowo-jesionowego i miejsca wystepowania ptazéw km 400+700 — km 401+100,

— siedliska gradu km 404+400 — 405+200.

Na etapie budowy projektowanej autostrady powstawac bedg przede wszystkim scieki bytowo-gospodarcze
oraz $cieki technologiczne o charakterze okresowym. Powstajgce $cieki bytowe z zaplecza budowy bedg
odprowadzane do przewoznych sanitariatow, a nastepnie wywozone do oczyszczalni Sciekdw. W ten
sposob nie bedg one stanowi¢ zagrozenia dla wéd powierzchniowych i podziemnych.

Na wykonanie projektowanych przejs¢ autostradg nad ciekami, wykonanie i przebudowe urzgdzen wodnych
(rowéw melioracyjnych), korekte przebiegu ciekéw wodnych, jak réwniez na wprowadzanie wod
opadowych do wod lub gruntu zostang uzyskane pozwolenia wodnoprawne.

Skutecznym zabiegiem ochronnym przed wyzej omoéwionymi oddziatywaniami na wody powierzchniowe
i podziemne jest wlasciwa organizacja robét i placu budowy. Odpowiedzialno$¢ w tym zakresie spada na
wykonawce robot, ktéry sporzadzi projekt organizacji prac i placu budowy uwzgledniajgc odpowiednie
zabezpieczenia.

Na podstawie szczegotowych obliczen stezen zanieczyszczen w Sciekach, przeprowadzonych w ramach
operatéw wodnoprawnych, dobrano zestawy urzadzen podczyszczajgcych w sposob umozliwiajgcy

podczyszczenie sciekdw ponizej wartosci normowanych w odpowiednich przepisach.

Szczegotowo zastosowane Srodki minimalizujgce opisano w rozdziale 6.4 raportu o oddziatywaniu na
srodowisko.
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4.4 OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA
INWESTYCJI

W stanie istniejacym droga krajowa Nr 1 odwadniana jest drogowymi rowami trawiastymi bezposrednio do
odbiornikdw naturalnych i nie posiada w zasadzie Zzadnych zabezpieczeh, w tym urzadzen
podczyszczajgcych, minimalizujgcych oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne. W przypadku
rezygnacji z budowy autostrady, natezenie ruchu pojazdéw na drodze istniejgcej bedzie caly czas wzrastac
w stosunku do stanu obecnego. Bedzie to powodowato wzrost stezen zanieczyszczen w wodach
opadowych sptywajgcych z powierzchni drogi oraz coraz wieksze ryzyko skazenia wéd w wyniku powaznej
awarii.

5. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE
| KLIMAT

5.1 CHARAKTERYSTYKA KLIMATU

Autostrada Al na analizowanym odcinku potozona jest w strefie czestochowsko-lublinieckiej. Strefa ta jest
obszarowo najwiekszg strefg wojewddztwa $lgskiego. Swym zasiegiem obejmuje cztery powiaty ziemskie:
czestochowski, ktobucki, myszkowski i lubliniecki, zamieszkane przez 366,5 tys. osob.

Obszar potozony jest w matopolskim regionie klimatycznym. Jest to region wyzynny charakteryzujgcy sie:

— $rednig roczng sumg opaddéw atmosferycznych — 600-700 mm,

— $rednig sumg opaddw potrocza cieptego —400-450 mm,

— $rednig sumg opadow pétrocza chtodnego —200-300 mm,

—  $rednig roczng temperaturg powietrza -7,5°C +8,0°C,

— $rednig temperaturg powietrza potrocza cieptego — 14,0°C + 15,0°C,

— S$rednig temperaturg powietrza potrocza chtodnego -0,5°Cc +1,5°%C,

— $rednim okresem trwania pokrywy $nieznej — ok. 70 dni w roku,

— przewagg wiatréw z kierunku zachodniego i potudniowo-zachodniego.

5.2 ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE

Na etapie realizacji inwestycji emisja réznych zanieczyszczen gazowych i pytlowych do powietrza bedzie
miata charakter przede wszystkim niezorganizowany. Zagrozeniem dla jakosci powietrza beda prace
zwigzane z budowg autostrady, m. in.:

— zdjecie wierzchniej warstwy gleby;

— ruch ciezki, uzycie specjalistycznego sprzetu budowlanego;

— transport i przetadunek niezbednego sprzetu i materiatdw na budowe;

— wtdrne pylenie, szczegdélnie w suche dni, wynikajace z uzycia pylagcych materiatéw budowlanych

oraz zwigzane z ruchem sprzetu po nieutwardzonej nawierzchni;

— wykonanie nawierzchni.
Poniewaz emisja wystepujgca w trakcie budowy jest w wiekszosci niezorganizowana, bardzo trudno jest
oszacowac jej wielkos¢. Tym bardziej, ze na skale tej emisji bardzo duzy wplyw majg chwilowe warunki
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atmosferyczne, jak m. in. aktualna wilgotno$¢ podtoza, czestos¢, wielkosé i rodzaj opadow, temperatura
powietrza, sita i czestos¢ wystepowania wiatrow.

Wymienione powyzej czynniki bedg miaty charakter krotkotrwaty. Nie spowodujg one trwatych zmian
w powietrzu atmosferycznym i zakoncza sie wraz z chwilg zakonczenia realizacji inwestycji.

Zanieczyszczenia powietrza emitowane w czasie uzytkowania drogi, gtéwnie na skutek emisji z pojazdéw
poruszajgcych sie autostradg, mozna podzieli¢ na zanieczyszczenia pierwotne, ktore wystepuja
w powietrzu w takiej postaci, w jakiej zostaty uwolnione do atmosfery i zanieczyszczenia wtdrne, bedace
produktami przemian fizycznych i reakcji chemicznych, zachodzgcych miedzy sktadnikami atmosfery
i substancji do niej wprowadzonymi.

Zanieczyszczenia powietrza sg bardzo ruchliwe, moga rozprzestrzenia¢ sie na duzych obszarach
i przedostawac sie do innych elementéw srodowiska naturalnego. Ulegajg one rozprzestrzenianiu, ktérego
intensywnos¢ zalezy m.in. od warunkéw meteorologicznych i terenowych.

Forma i skala projektowanego przedsiewziecia, polegajgcego na rozbudowie istniejgcej drogi krajowej do
parametrow drogi wyzszej klasy, nie spowodujg zmian warunkéw na obszarze objetym planowanym
przedsiewzieciem.

Zmiany warunkow klimatycznych (temperaturowych) ograniczg sie praktycznie wytgcznie do pasa
drogowego, co nie bedzie miato jakiegokolwiek wptywu na klimat lokalny.

5.3 SRODKI MINIMALIZUJACE

Redukcja emisji zanieczyszczen w zakresie zanieczyszczeh do powietrza atmosferycznego jest mozliwa
tylko ,u zrédta”, czyli poprzez prace nad wydajnoscig spalania paliwa w pojazdach poruszajgcych sie po
drodze. Na chwile obecng nie sg znane Srodki minimalizujgce te emisje, ktére mogtyby byé zastosowane
w ramach realizacji inwestycji drogowe;j.

W tej sytuacji jedyng mozliwoscig fagodzenia skutkéw jest stosowanie barier dla rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen. W przypadku przedmiotowej autostrady funkcje takiej bariery beda spetniaty czesciowo
ekrany akustyczne, a czesciowo zielen zaprojektowana wzdtuz pasa autostradowego; dodatkowo zielen
przydrozna bedzie w czesci pochtaniata emitowane zanieczyszczenia. Nie bedg to jednak bariery w petni
skuteczne ze wzgledu na sposéb rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh w powietrzu.

Szczegotowo zastosowane $rodki minimalizujgce opisano w rozdziale 7.4 raportu o oddziatywaniu na
srodowisko.

5.4 OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA

INWESTYCJI

Istniejgca droga krajowa nr 1 jest drogg o duzym obcigzeniu ruchem. Przyczynia sie ona w znacznej mierze
do emisji zanieczyszczen w strefie Czestochowsko-lublinieckie;.

Realizacja autostrady w znaczacy sposéb przyczyni sie do redukcji emisji benzenu (emitowanego gtéwnie
w momencie rozruchu pojazdu), natomiast emisje pozostatych gtdéwnych zanieczyszczen pozostang na
poziomie poréwnywalnym.
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Realizacja autostrady bedzie jednak wariantem korzystniejszym dla Srodowiska, gdyz przy istniejgcej
drodze krajowej nr 1 nie stosuje sie zadnych barier dla rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, a zatem
zasieg jej oddziatywania w kolejnych latach bedzie sie powiekszatl zgodnie z przyrostem emisji
(zwiekszaniem sie natezenia ruchu). W przypadku realizacji autostrady przyrost emisji bedzie
rekompensowany zastosowaniem $rodkow minimalizujgcych (zielen izolacyjna oraz, w pewnym zakresie,
ekrany akustyczne).

6. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA ZDROWIE | ZYCIE LUDZI

6.1 OPIS ZAGOSPODAROWANIA | SPOSOBU UZYTKOWANIA TERENOW SASIADUJACYCH
Z INWESTYCJA

Analizowany odcinek autostrady przebiega na przewazajgcej diugosci po trasie obecnie istniejgcej drogi
krajowej nr 1, az do wezta Rzgsawa, gdzie trasa planowanej autostrady odchodzi w kierunku zachodnim
i tworzy obwodnice Czestochowy.
Odcinek rozpoczyna sie na granicy wojewddztwa tédzkiego i slaskiego, na potudnie od doliny Warty i na
poczatkowym odcinku przebiega przez las sosnowy.
Obecnie po zachodniej stronie drogi krajowej nr 1 w obrebie opisanego kompleksu lesnego zlokalizowany
jest zajazd, ktory po wybudowaniu autostrady ulegnie likwidaciji.
Na dalszym odcinku autostrady przebiega przez tereny uzytkowane rolniczo, po stronie zachodniej omija
miejscowos¢ Wikiow.
Nastepnie autostrada ponownie wkracza w tereny lesne, za$ po opuszczeniu tego kompleksu lesnego az
do konca analizowanego odcinka autostrada biegnie przez tereny uzytkowane rolniczo.
Autostrada mija nastepujgce miejscowosci:

— Kruszyne (od strony zachodniej)

— Bogustawice (od strony zachodniej)

— Grabowg (od strony wschodniej)

— kochynie (od strony zachodniej)

— Mykanéw (od strony wschodniej)

— Koscielec (od strony zachodniej).
Przed weztem Rzgsawa autostrada przecina istniejgcg linie kolejowa.

6.2 ISTNIEJACY STAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO

Na potrzeby opracowania niniejszego raportu o oddziatywaniu na $rodowisko wykonano pomiary hatasu
w celu dokonania oceny oddziatywania istniejgcej drogi krajowej nr 1 na przylegajace do niej tereny.

Jak wynika z przeprowadzonych pomiaréw, w chwili obecnej na przylegajgcych do drogi krajowej nr 1
terenach zabudowanych przekraczane sg dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku.
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6.3 ODDZIALYWANIE NA ZDROWIE | ZYCIE LUDZIE

6.3.1  Oddziatywanie na klimat akustyczny

Faza realizacji
W fazie realizacji emisja hatasu bedzie powodowana przez maszyny budowlane, uzywane w réznego
rodzaju pracach oraz samochody dostawcze, dowozgce materiaty na plac budowy.
Sposob dostarczania materiatdow oraz czestotliwos¢ tych przewozéw okresli dopiero Wykonawca prac
budowlanych, w zwigzku z powyzszym nie jest mozliwe dokonanie prognozowania emisji hatasu z tego
zrodta na obecnym etapie.
Do najbardziej hatasliwych robot zaliczane jest:

— frezowanie nawierzchni,

— wykonywanie stabilizacji gruntu spoiwami hydraulicznymi,

— wykonywanie scianek szczelnych,

— wykonywaniem pali wierconych,

— uktadanie warstw nawierzchni (w szczegdlnosci ich zageszczanie).
Zrédtem maksymalnego poziomu dzwieku przekraczajgcego stosunkowo czesto poziom 80 dB(A), sg takze
urzgdzenia uzywajgce krotkotrwatych dzwiekowych sygnatéw ostrzegawczych wstecznego biegu.
Do bardzo hatasliwych urzgdzen zaliczane sg takze wszelkiego rodzaju mioty, zageszczarki oraz pity do
wykonywania fug w warstwie scieralnej.

Biorgc pod uwage fakt, ze z realizacjg przedmiotowego odcinka autostrady A1 wigza¢ sie bedzie
wykonywanie takiego samego zakresu prac i w podobnych warunkach, jak na budowach opisanych
powyzej, mozna przyja¢, ze réwniez w tym przypadku w odlegto$ci 100 m poziom hatasu nie bedzie
przekracza¢ wartosci 60 dB, zas wartosci ponizej 50 dB przyjmie w odlegtosci 200 m.

Faza eksploatacji

Analizowana autostrada przebiega¢ bedzie wzdtuz terenéw o réznorodnym stopniu zurbanizowania i funkciji
uzytkowania, na granicy ktérych powinny by¢ zachowane warunki normatywne zgodne z obowigzujgcymi
przepisami. Wzdtuz projektowanej trasy A1 istniejgcg zabudowe podlegajgcg ochronie akustycznej stanowi
zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, jednorodzinna, mieszkaniowo-ustugowa oraz zagrodowa.

Z przeprowadzonej analizy wykonanych obliczen wynika, iz planowana inwestycja bedzie powodowata
przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu na terenach chronionych przed hatasem zaréwno w porze
dziennej, jak i w porze nocnej. Maksymalny negatywny zasieg oddziatywania wyznacza izofona 50 dB
w porze nocy dla roku 2015.
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W przypadku braku realizacji inwestycji pozostanie funkcjonujgca droga krajowa Nr 1. W chwili obecnej
w zasiegu oddziatywania znajduje sie ok. 73 budynkow mieszkalnych. Do 2015 nastgpi wzrost ucigzliwosci
(prognozowane jest objeciem ponadnormatywnym oddziatywaniem ok. 10 kolejnych budynkéw). Prognozy
dla 2030 wykazaty zmniejszenie oddziatywania — zwigzane to jest z przyjetg w obliczeniach poprawkg
(minus 2 dB) w zwigzku z poprawg parku samochodowego.

Zakonczenie budowy autostrady wigze sie z prawie dwukrotnym zwiekszeniem strefy ponadnormatywnego
oddziatywania w stosunku do istniejgcej drogi krajowej nr 1. Wigze sie to z zwiekszeniem potokéw ruchu
oraz wzrostem predkosci pojazdéw tak osobowych jak i ciezarowych. Przy braku zabezpieczen prognozuje
sie, ze w obu horyzontach czasowych w zasiegu izofony 50 dB w porze nocy znajdzie sie ok. 166
budynkéw mieszkalnych.

6.3.2  Oddziatywanie na zagospodarowanie terenu w sgsiedztwie inwestycji

Z uwagi na fakt, ze planowana autostrada A1 na analizowanym odcinku przebiegaé bedzie po trasie
istniejgcej obecnie drogi krajowej nr 1, jej realizacja nie wplynie na zagospodarowanie terenu zar6wno
w pasie drogowym istniejgcej drogi, zas na zagospodarowanie terendow sgsiadujgcych — jedynie
w niewielkim stopniu, poprzez:
— zajecie gruntdw uzytkowanych rolniczo (oddziatywanie to zostalo szczegétowo omoéwione
w rozdziale 3 Ocena oddziatywania inwestycji na powierzchnie ziemi),
— likwidacje zjazdow do istniejgcych przy DK1 obiektéw gastronomicznych i stacji benzynowych,
— W rejonie projektowanego wezta Koscielec mozna spodziewaé sie, ze z uwagi na mozliwosé
wiaczenia sie do ruchu na A1 powstawa¢ mogg réznego rodzaju inwestycje np. centra logistyczne,
ustugi itp.

6.3.3  Oddziatywanie na krajobraz

Droga krajowa nr 1 istnieje juz od wielu lat; ponadto droga jako taka jest jednym z najstarszych elementéw
antropogenicznych w otoczeniu i przy zachowaniu odpowiedniej estetyki, moze rowniez wptywa¢ dodatnio
na jego postrzeganie. Oddziatywanie na krajobraz przedsiewziecia, ktére polega na rozbudowie drogi po
parametrow autostrady jest jednak niewielkie, a w pewnych przypadkach moze nawet wywiera¢ pozytywne
oddziatywanie, ktore uwarunkowane jest odpowiednim wkomponowaniem drogi w otoczenie i jej
estetycznym wykonczeniem.

Elementem nowej infrastruktury autostradowej, ktory bedzie miat istotny wptyw na percepcje krajobrazu, sg
ekrany akustyczne, ktérych brak przy istniejacej drodze (dzieki czemu istniejgca droga jest tworem duzo
bardziej ptaskim). Ich wyglad jest wazny zaréwno dla kierowcow, jak i mieszkancow, ktorych majg chronic¢
przed hatasem. Obiekty te, ze wzgledu na swojg wysokos¢ sg widoczne z daleka, zas w wiekszosci
nieprzezroczyste — zamykajg perspektywe na dalszy krajobraz. Wazne jest zatem, w jakiej kolorystyce sg
wykonane oraz w jaki sposéb wkomponowane w otoczenie.

Oddziatywanie planowanej autostrady A1 na krajobraz, powstate na etapie budowy, bedg trwate. W fazie
eksploatacji inwestycji bedg ksztattowaty warunki przyrodnicze i zagospodarowanie terenéw przylegtych.
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6.3.4 Wytwarzanie odpadéw

W fazie realizacji drogi powstawac¢ beda odpady z nastepujgcych prac:
—  robot ziemnych,
— usuwania nawierzchni z istniejgcej jezdni,
utozenia nawierzchni drogi,
wycinki drzew i krzewow,
a takze odpady zwigzane z zapleczem sanitarnym placu budowy.
Sktadowane w niewlasciwy sposéb odpady mogg sie przyczyni¢ do zanieczyszczenia srodowiska. Brak
izolacji pod miejscem, gdzie bedg skitadowane powoduje przedostawanie sie roznych zwigzkéw
chemicznych do wdd podziemnych i powierzchniowych oraz gleby w wyniku wymywania (opady deszczu).

Eksploatacja drogi przyczyni sie do powstawania nastepujgcych rodzajow odpadow:
— typowe odpady komunalne (makulatura, szklo, tworzywa sztuczne, metale) powstajace podczas
uzytkowania drogi (np. w wyniku wyrzucania smieci z przejezdzajgcych pojazdow);
— odpady zwigzane ze Scieraniem sie nawierzchni
— oleje odpadowe i odpady ciektych paliw;
— zwigzane z czyszczeniem poboczy — gruz, ziemia, humus;
— elementy gumowe np. pochodzgce z kot pojazdow;
— szkto pochodzgce z szyb pojazddw;
— tworzywa sztuczne — fragmenty zderzakéw samochodowych, listew, obudowy lamp pojazdow;
— metale r6zne np. ze znakéw drogowych;
— farby i lakiery pochodzace zaréwno z malowania poziomego, jak i oznakowania pionowego, lakiery
samochodowe;
— drewno;
— inne;
— odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni — szczego6lnie w okresie zimowym.
Ponadto eksploatacja drogi jest zrodiem zuzytych Zzrodet Swiatta zawierajgcych rte¢ oraz opraw
oswietleniowych. Odpady te powinny by¢ gromadzone i okresowo przekazywane wyspecjalizowanym
firmom w celu ich utylizaciji.

Oddziatywanie wszystkich wyzej wymienionych odpadéw na $rodowisko bedzie niewielkie. Powstajg one

w pasie drogowym (gtdwnie na powierzchni uszczelnionej drogi) i sg tatwe do usuniecia, a nastepnie
zutylizowania lub ponownego wykorzystania.
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6.4 SRODKI MINIMALIZUJACE

6.4.1  Srodki minimalizujgce oddziatywanie na klimat akustyczny

W przypadku podjecia decyzji o prowadzeniu tego rodzaju prac réwniez w porze nocy (22%° — 6%), nalezy
sie spodziewac wystepowania ucigzliwosci w odlegto$ci do 200 m od miejsca prowadzenia prac — dlatego
w ramach raportu okreslono ograniczenia w prowadzeniu niektérych rodzajéow prac w porze nocy (22%° —
6%) na wskazanych w ponizszej tabeli odcinkach.

Nazwa miejscowosci Orientacyjna odlegto$¢ najblizszej zabudowy od
autostrady

Gaé 170 m

Wiktow 70 m

Kruszyna/Sadzawki 80m

Bogustawice 80m

Grabowa 150 m

tochynia/Nalesie 45 m

Koscielec/Mykandéw - Okupniki 80m

Prognozy wykonane w raporcie wykazaty, ze wzdtuz planowanej autostrady na obszarach podlegajgcych
ochronie akustycznej wystgpig przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych w zakresie hatasu. W zwigzku
ztym dla zabudowy podlegajacej ochronie akustycznej konieczne jest zastosowanie urzadzen ochrony
akustycznej, ktére ograniczg oddziatywanie inwestycji i pozwolg na dotrzymanie poziomoéw dopuszczalnych
okre$lonych w przepisach.

Wiegkszos¢ zastosowanych ekranow to ekrany pochfaniajgce — po ich stronie zewnetrznej zaprojektowano
nasadzenia pnaczy. Obsadzenie ekranéw pngczami umozliwi ich zamaskowanie i wkomponowanie

w otaczajgcy krajobraz. Na mostach i wiaduktach planuje sie zastosowanie ekranéw odbijajgcych.

Zestawienie ekrandw przewidzianych do realizacji przedstawiono w tabeli ponize;.

Tab. 6-1 Zestawienie ekran6éw akustycznych dla analizowanego odcinka autostrady Al

RODZAJ EKRANU

NR WYSOKOSC | (P -pochtaniajacy,

KILOMETR DLUGOSC o
EKRANU EKRANU 0O-odbijajacy, UWAGI
(EL, EP) AUTOSTRADY EKRANU [M] M] PO -
przeciwol$nieniowy)
EKRANY AKUSTYCZNE
STRONA PRAWA*
ekran w km 402+757,2 -
EP1 402+757,2 - 372 7,5 P/PO 402+861,2 petni takze funkcje
403+128,1 i
ekranu przeciwol$nieniowgo
403+126,60— wg. opracowania mostowego
EP2 403+176,60 50 4 o dla obiektu WA-339
403+175,5 —
EP 3 403+391.25 216 7,5 P
EP 4 403+391,25 — 228 7,5 P
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403+619,25
403+619,25 —
EP5 403+857 8 240 7,5 P
ekran w km 406+239,6 -
EP 6 405+896,50 - | 435 75 P/PO 406+327,7 petni takze funkcie
406+327,70 S
ekranu przeciwol$nieniowgo
ekran w km 406+327,7 -
406+327,70 — S .
EP7 406+635.70 308 7,5 P/PO 406+363,75 peinl’tgkzg funkcje
ekranu przeciwol$nieniowgo
406+633,80 - wg. opracowania mostowego
EP8 406+687,80 54 4 o dla obiektu PG-341
406+685,90 -
EP9 406+787,90 102 7.5 P
409+229,10 —
EP 10 409+677.90 450 5 P
410+003,65 —
EP 11 410+350.00 356 4 P
410+358,00 —
EP 12 410+380.85 32 4 P
410+396,85 —
EP 13 410+615,85 220 4 i
410+614,15 - wg. opracowania mostowego
EP 14 410+664,15 50 3 o/PO dla obiektu MA/PZA-345
410+663,00 —
EP 15 410+756,60 94 5 P
410+756,00 - wg. opracowania mostowego
EP 16 410+786,00 30 3 o dla obiektu PG-346
410+785,00 —
EP 17 410+941 10 156 6 P
411+695,00 —
EP 18 412+017.30 322 4,5 P
412+016,10 - wg. opracowania mostowego
EP 19 412+046,10 30 4 o/PO dla obiektu PG-347
ekran w km 412+043,45 -
EP 20 412404385 - | g9 6 P/PO 412+158,35 pelni takze funkcie
412+668,45 SR
ekranu przeciwol$nieniowgo
ekran w km 413+361,1 -
412+685,75 - S .
EP 21 413+447.05 762 6 P/PO 413+447,15 pe’ml’ta}kzg funkcje
ekranu przeciwol$nieniowgo
413+446,00 - wg. opracowania mostowego
EP 22 413+476.00 30 4 O/PO dla obiektu PG-349
ekran w km 413+474,85 -
413+474,85 — S .
EP 23 413+594.30 120 6 P/PO 413+490,85 peinl’tqkzg funkcje
ekranu przeciwol$nieniowgo
414+787,40 —
EP 24 415+432 35 644 7 P
415+420,45 —
EP 25 415+516,50 9 ! P
SUMA STRONA PRAWA 6022
STRONA LEWA*
399+774,1—
EL1 399+946 1 172 4 P
ekran w km 402+717,35 -
EL 2 402+697,30- 1, ,, 7.5 P/PO 402+845 55 petni takze funkcie
402+941,75 ISR
ekranu przeciwol$nieniowgo
402+941,75 —
EL3 403+127,60 186 ! P
403+126,60 - wg. opracowania mostowego
EL 4 403+176,60 50 4 o dla obiektu WA-339
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413+103,70

ekran w km 413+350,5 -
142 7 P/PO 412+446,8 petni takze funkcje
ekranu przeciwol$nieniowgo

413+307,30 —

EL 32 413+446.80

413+446,00 - 30 4 o/PO wg. opracowania mostowego

EL 33 413+476.00 dla obiektu PG-349

413+474,3-

EL 34 413+916.70

444 6 P

414+647,45 —
414+829,55
(0+024,25 -
0+192,5 -
tacznica BC W.
Koscielec )

EL 35 186 4 P

414+750,45 —
414+890,45
(0+128,55(km
DS15) - 0+021,50
(km d. powiatowej
1059S))

EL 36 178 4,5 P

414+778,35 —

EL 37 415+097.4

320 6,5 P

SUMA STRONA LEWA 7708

SUMA STRONA LEWA |

PRAWA 13730

Analizujgc wyniki prognoz po uwzglednieniu zastosowania zabezpieczen (ekrany akustyczne) stwierdzono,
ze wplyng one znaczgco na poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej
zlokalizowanej przy planowanej autostrady. Budynki, ktére znajdowaty sie w zasiegach izolinii poziomu
hatasu wyzszego od dopuszczalnego (50 dB w porze nocy) po zastosowaniu urzgdzeh ochronnych beda
w wiekszosci przypadkdéw skutecznie chronione przed oddziatywaniem ruchu pojazdéw w zakresie hatasu.

Tab. 6-2 Orientacyjna ilo$¢ budynkéw mieszkalnych ktére znajdg sie w zasiegu lub na granicy
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu przed oraz po zastosowaniu zabezpieczen

Izofona 50 dB w porze nocy

2015 2030
Bez zabezpieczen przeciwhatasowych 166 166
Po zastosowaniu ekranéw akustycznych 13 14

Z prognoz hatasu wynika, ze w przypadku niektérych budynkéw mieszkalnych potozonych najblizej
autostrady pomimo zastosowanych zabezpieczeh moze nie by¢é mozliwe dotrzymanie pozioméw
dopuszczalnych. Budynki te mogg znalez¢ sie w zasiegu lub tez byé na granicy negatywnego
oddziatywania. W zwigzku ztym zaproponowano, aby na etapie analizy porealizacyjnej z uwagi na
niepewnos¢ prognoz w sasiedztwie tych budynkéw wykonac¢ pomiary rownowaznego poziomu dzwieku.
Wyniki pomiaréw wykazg, czy poziom hatasu przekroczy wartosci dopuszczalne i na tej podstawie podjeta
zostanie decyzja, czy konieczne bedzie wykonanie dodatkowych zabezpieczen akustycznych.
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Szczegotowo zastosowane srodki minimalizujgce opisano w rozdziale 8.5.1 raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko.

6.4.2 Dziatania majgce na celu minimalizacje oddziatywania na krajobraz

Projektowana inwestycja przebiega gtéwnie po terenach plaskich. Z uwagi na charakter terenu,
W przewazajgcej czesci trasa bedzie prowadzona po niewielkim nasypie. Aby autostrada harmonijnie
wspotgrata z krajobrazem okolicy, zbocza wysokich nasypéw beda dlugie i ptaskie, o stosunkowo
niewielkim spadku. Bardzo wazna jest estetyka wykonania obiektdw inzynierskich duzych (mostéw,
wiaduktéw) oraz matych (przepustéw drogowych oraz urzgdzen, takich jak: osadniki), a takze sposéb
zagospodarowania weztéw komunikacyjnych. Ich wykonanie bedzie nawigzywac do charakteru otoczenia.

Elementem, ktory istotnie wplynie na charakter krajobrazu sg ciggi ekrandéw akustycznych, dlatego
zadbano, aby zostaty one mozliwie harmonijnie wkomponowane w otaczajacy je teren. W tym celu zostang
wykonane w kolorystyce charakterystycznej dla otoczenia i dodatkowo zostang one obsadzone pngczami
petnigcymi funkcje maskujgcg obce elementy w otoczeniu.

Ekrany beda wspotpracowac z projektowang zielenig poprzez odpowiedni dobor gatunkéw roslin iich
lokalizacje, szczegdlnie w miejscach bardziej eksponowanych i mozliwych do nasadzen. Zastosowane
w projekcie zieleni gatunki pngczy sa roslinami okrywowymi, a ich elementem ozdobnym sg liscie.

W celu zminimalizowania niekorzystnych oddziatywan na estetyke przestrzeni w rejonie projektowanego
przebiegu autostrady Al zaplanowano nasadzenia drzew i krzewow. Zaprojektowano nasadzenia drzew
i krzewow rodzimych, nawigzujace do istniejacej zieleni i warunkéw siedliskowych. Wprowadzone nowe
zatozenia zieleni, bedg petnity role izolacyjng, ozdobng oraz naprowadzajgca zwierzyne na przejscia dla
zwierzat. Pozwolg réwniez na lepsze wkomponowanie obcego elementu w krajobrazie, jakim bedzie
analizowany odcinek autostrady Al wraz z infrastrukturg techniczna.

Szczegotowo zastosowane srodki minimalizujgce opisano w rozdziale 8.5.2 raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko.

6.4.1 Gospodarka odpadami

Usuniecie lub zagospodarowanie odpaddéw powstajgcych podczas budowy przedsiewziecia bedzie
w zakresie obowigzkéw firm wykonujgcych prace budowlane.
Do obowigzkéw wytworcy odpadéw nalezy:

— zagospodarowanie wszystkich odpaddéw powstajgcych w czasie budowy,

— przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania

wytworzonymi odpadami do wtasciwego organu ochrony srodowiska,

— usuniecie i wykarczowanie drzew,

— gromadzenie w sposoéb selektywny powstajgcych odpadow,

— zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajgcych w trakcie budowy.
W pierwszej kolejnosci wytwoérca odpaddéw zobowigzany jest do zapobiegania powstawaniu odpadow
poprzez stosowanie wszelkich mozliwych dziatan ograniczajgcych ich wytwarzanie (np. technologie
bezodpadowe, stosowanie odpowiednich surowcoéw i materiatdbw) oraz podejmowania dziatan
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pozwalajgcych na utrzymanie ich ilosci na mozliwie najnizszym poziomie. Odpady, ktérych powstaniu nie
dato sie zapobiec, powinny by¢ poddawane odzyskowi (jesli tylko pozwala na to technologia oraz
umotywowane jest to wzgledami ekologicznymi i ekonomicznymi). W sytuacji gdy ww. warunki nie sg
mozliwe do spetnienia, nalezy je unieszkodliwiac. Oba procesy powinny byé przeprowadzane w jak
najwiekszym stopniu w miejscu powstawania odpadow.

W trakcie eksploatacji drogi, nie powinny powsta¢ odpady moggce wptyngé negatywnie na srodowisko, pod
warunkiem przestrzegania zapisow obowigzujgcych aktéw prawnych. Zarzgdzajgcy drogg jest zobowigzany
zawrze¢ umowg na eksploatacje urzgdzen oczyszczajgcych wraz z zagospodarowaniem odpadow,
z wyspecjalizowang firmg posiadajgcg odpowiednie zezwolenia wymagane przepisami prawa.

Szczegotowo zastosowane srodki minimalizujgce opisano w rozdziale 8.5.3 raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko.

6.5 OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA
INWESTYCJI

Jak wykazaty analizy hatasu wykonane dla wariantu bezinwestycyjnego w przypadku braku autostrady a co
za tym idzie zabezpieczen akustycznych, wzrost ruchu wigzac¢ sie bedzie ze zwiekszeniem ucigzliwosci
w zakresie hatasu. W 2015 roku w strefie ponadnormatywnego oddziatywania hatasu znalez¢ sie moze 82
budynki mieszkalne. W przypadku wielu z nich niewielka odlegtos¢ od krawedzi jezdni powoduje, ze skala
ucigzliwosci bytaby bardzo duza. W ramach realizacji autostrady najblizej potozone budynki zostaty
wyburzone. Dla pozostatych planuje sie wykonanie ekrandéw akustycznych, ktére w sposdb znaczacy
ograniczg oddziatywanie.

7. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA PRZYRODE OZYWIONA
7.1 CHARAKTERYSTYKA ELEMENTOW PRZYRODY OZYWIONEJ W SASIEDZTWIE INWESTYCJI

Analizowany odcinek autostrady A1l przebiega w catosci po sladzie istniejgcej drogi krajowej Nr 1 (o dwdéch
pasach ruchu z pasem awaryjnym w kazdg strone oraz pasem zieleni posrodku). Wynikiem jej
przystosowania do parametrow w petni odpowiadajgcych autostradzie bedzie wylagodzenie tukéw,
zwiekszenie liczby pasow i poszerzenie jezdni, zmiana niwelety nawierzchni, zmiana miejsc i rozwigzan
potgczen z istniejgcym uktadem komunikacyjnym (bezkolizyjny wezet drogowy), realizacja pasa
technologicznego, urzadzen ochrony srodowiska.

Na poczgtkowym odcinku trasa autostrady przebiega w obszarze i sgsiedztwie Lasow Nadwarcianskich.
W miare posuwania sie na potudnie zwieksza sie udziat pol uprawnych, az w koncu przechodzi w catkowitg
dominacje tych ostatnich. Sporadycznie tylko zdarzajg sie zagajniki lub celowe nasadzenia.

W zasiegu oddzialywania analizowanego przedsiewziecia nie stwierdzono wystepowania zadnych form
ochrony przyrody, z wyjgtkiem stanowisk roslin i zwierzat objetych ochrong gatunkowa. Zinwentaryzowano
takze cenne, cho¢ nie chronione siedliska przyrodnicze.

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji na analizowanym obszarze stwierdzono wystepowanie pieciu
gatunkéw chronionych roslin oraz jednego gatunku grzyba.
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7.1.1 Korytarze ekologiczne

Analizowany odcinek autostrady przebiega przez obszar obejmujgcy tereny lesne wraz z terenami
otwartymi znajduje sie w obrebie Potudniowo-Centralnego Korytarza Ekologicznego dla duzych
drapieznikéw ,Dolina Warty” oraz w obrebie obszaru weztowego dla ssakow kopytnych i drapieznikow ,Lasy
Nadwarcianskie”, Korytarz ten tgczy obszary sieci Natura 2000. Stanowi zatem obszar o znaczeniu
miedzynarodowym, jesli chodzi o zachowanie ré6znorodnosci biologicznej oraz o migracje zwierzyny.

7.1.2 Fauna

Ssaki

Na trasie i w sgsiedztwie projektowanej autostrady stwierdzono wystepowanie pospolitych gatunkdéw
duzych i $rednich ssakéw kopytnych takich jak: dzik, jelen czy sarna. Sg one zwigzane przede wszystkim
z rozcinanymi kompleksami lesnymi i dolinkami ciekéw, gdzie zinwentaryzowano liczne slady tych zwierzat.
S3 to naturalnie wystepujace korytarze ekologiczne. Obecnos¢ zwierzat w obszarach lesnych potwierdza
takze Nadlesnictwo Gidle.

Tereny uprawne o tyle sprzyjajg bytowaniu dzikiej zwierzyny, o ile przyciggaja je jako baza pokarmowa.
Jednoczesnie wystepowanie wiekszych zwierzat w tych obszarach jest zwigzane z mozliwoscig szybkiego
schronienia np. w lasach, zagajnikach lub w szuwarach, stad tez sie¢ powigzan na tych obszarach jest
stosunkowo stabo zaznaczona i zwigzana gtéwnie z dolinami przekraczanych ciekow. W dolince Pijawki
obserwowano wydre.

Na omawianym odcinku nie wystepujg stanowiska kolonii nietoperzy letnich, zimowiska ani tez trasy ich
przelotéw na zimowiska lub zerowiska.

Ptaki

Dos¢ rozlegte tereny lesne na ftrasie projektowanego odcinka autostrady sg ubogie pod wzgledem
ornitologicznym. Jest to spowodowane wystepowaniem do$¢ monotonnych i ubogich siedliskowo
drzewostanéw borowych. Zasadniczo brak jest starodrzewéw, w ktérych mozna by sie spodziewac dziupli
lub gniazd wiekszych drapieznikéw. Drzewostan nie obfituje takze w miekkie albo sprochniate drzewa
przyciagajgce dziecioty. Jedynie w dolinie bezimiennego cieku na poczgtkowym odcinku autostrady
stwierdzono wiekszg réznorodnosc¢ ornitofauny; stwierdzono tu legi btotniaka stawowego i samotnika oraz
zinwentaryzowano dzieciotka, kokoszke, trzciniaka, rokitniczke i potrzosa.

Tereny upraw rolnych i odtogowanych pdl sg miejscem polowania drapieznikow na drobne ssaki, przy czym
ich obecnos¢ nie jest szczegodlnie zwigzana z jakims konkretnym miejscem. Wystepowanie ptakow na tych
terenach jest w naturalny sposob ograniczone ze wzgledu na niewielkg ilos¢ zadrzewien lub zakrzewien
Srodpolnych, remiz, itp.

Ptazy

W ramach prowadzonych prac wykazano tacznie 13 gatunkéw ptazéw; byly to: kumak nizinny, ropucha
szara, ropucha zielona, rzekotka drzewna, zaba jeziorkowa, zaba wodna, zaba trawna, zaba moczarowa,
traszka zwyczajna. Wsrod gadéw (4 gat.) stwierdzono: padalca zwyczajnego, jaszczurke zwinke,
jaszczurke zyworodng i zaskronca zwyczajnego.

Owady
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Trasa autostrady nie przecina starodrzewow lesnych lub tez cennych przyrodniczo tgk, na ktérych mozna
by sie spodziewa¢ wystepowania rzadkich owadéw chronionych. Mimo to zinwentaryzowano kilka gatunkow
w obrebie niedawno porzuconych z uprawy lub wykaszania gruntéw rolnych. Ich wystepowanie jest jednak
w perspektywie czasowej krétkotrwate ze wzgledu na dosé szybkie zarastanie tych terendéw ekspansywng
roslinnoscig ruderalng, czesto obcego pochodzenia.
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7.2 ODDZIALYWANIE NA PRZYRODE OZYWIONA

7.2.1  Oddziatywanie na siedliska przyrodnicze

Planowana autostrada spowoduje czesciowe zajecie dwoch siedlisk cennych przyrodniczo:

— nizowego tegu jesionowo-olszowego 91EO0-3;

— gradu subkontynentalnego 9170-2.
Siedliska te nie podlegajg ochronie prawnej, stanowig natomiast cenne elementy tego znaczgco
antropogenicznie przeksztatconego terenu.
W odniesieniu do utraty powierzchni cennych siedlisk analizowano zaréwno oddziatywania bezposrednie,
jak i posrednie.
Nie przewiduje sie mozliwosci degeneracji catego ptata tegu na skutek realizacji autostrady. Natomiast
zanikowi najprawdopodobniej ulegnie caty ptat grgdu zlokalizowany po stronie zachodniej autostrady A1,
jednak podkresli¢, ze proces degeneracji przedmiotowego ptata trwa od wielu juz lat (od momentu budowy
istniejgcej drogi krajowej nr 1), a jego stan zachowania jest juz w chwili obecnej niezadawalajacy; realizacja
autostrady zwigzana z wycinkg brzeznych czesci ptata moze jedynie nieznacznie proces ten przyspieszyc.

7.2.2  Oddziatywanie na populacje roslin

Analizowany fragment autostrady nie koliduje z Zzadnym z zinwentaryzowanych stanowisk roslin
chronionych. Najblizej zlokalizowane sg trzy stanowiska:

- Status Odlegtosc¢ od linii Orientacyjny Strona

Nazwa polska Nazwa tacinska S . : .

ochronny rozgraniczajgcych kilometraz drogi
Paprotka Polypodium
zwyczajna vulgare S 15m 400+325 P
Tujowiec Thuidium
tamaryszkowy tamariscinum Cz 15m 400+365 L
Bagno zwyczajne | Ledum palustre S 20m 401+975 L

S — ochrona $cista
Cz — ochrona czesciowa

7.2.3  Oddziatywanie na korytarze ekologiczne

Na fragmencie od poczatku analizowanego odcinka projektowana autostrada przecina Korytarz
Potudniowo-Centralny, ktérego o$ stanowi dolina rzeki Warty (przecinana na odcinku sgsiednim, na terenie
wojewodztwa tdédzkiego). Jest to korytarz migracyjny o znaczeniu miedzynarodowy taczacy (w granicach
kraju) obszary leSne Roztocza z kompleksami lesnymi srodkowej i zachodniej Polski. Korytarz Potudniowo-
Centralny (KPdC) tgczy Roztocze, Puszcze Solskg z Lasami Janowskimi, nastepnie przechodzi lasami
wzdtuz doliny Wisly. Potem skreca na zachéd i tukiem nad Puszczg Swietokrzyskg dochodzi do
Przedborskiego oraz Zateczanskiego Parku Krajobrazowego. Nastepnie poprzez Lasy Lublinieckie i Bory
Stobrawskie wedruje do Lasow Milickich, Doliny Baryczy i konczy sie w Borach Dolnoslgskich.
Przedmiotowy korytarz migracyjny jest wazny zaréwno w kontekscie hydrograficznym (z uwagi na migracje
cennych gatunkow ichtiofauny oraz wydry i bobra) oraz lgdowym (zwtaszcza w kontekscie migracji duzych
zwierzat kopytnych — jelen, to$ oraz cennych gatunkéw drapieznych — rys, wilk). Kolizja A1 (tgcznie w woj.
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tédzkim i slaskim) z korytarzem migracji wystepuje na odcinku ok 11 km. Z tego tez powodu na catym
odcinku przecinajgcym Korytarz Potudniowo-Centralny zlokalizowano szereg przejs¢ dla zwierzat duzych,
w tym w znaczgco zwiekszono w poréwnaniu ze stanem obecnym most nad rzekg Wartg. Na ponizszym
rysunku przedstawiono lokalizacje przej$¢ dla zwierzat duzych na odcinku przebiegajgcym przez
przedmiotowy korytarz.
W obrebie korytarza KPdC zlokalizowano fgcznie siedem przejs¢ dla zwierzat duzych:
wojewodztwo tédzkie (odcinek nie objety analizowanym w tym raporcie wnioskiem 0 ZRID):
— przejscie gorne dla duzych zwierzgt — PZDg4 w km 394+650 — zaprojektowano obiekt 0 szeroko$ci
69 m (wspotczynnik szerokosé/dtugosé na poziomie 0,8);
— przejscie gorne dla duzych zwierzgt — PZDg5 w km 396+730 — zaprojektowano obiekt o szerokosci
69 m (wspotczynnik szerokosé/dtugosé na poziomie 0,8);
— przejscie gorne dla duzych zwierzgt — PZDg6 w km 397+400 — zaprojektowano obiekt o0 szeroko$ci
74 m (wspotczynnik szerokos$é/dtugose na poziomie 0,8);
— przejscie dolne dla zwierzat duzych zespolone z ciekiem — PZDzd 7 (most nad Wartg MA-337)
w km 398+903 — po obu stronach cieku znajdujg sie strefy brzegowe o szerokosci min. 75 m;
wspotczynnik ciasnoty wynosi 43,5;
wojewodztwo Slgskie (odcinek objety wnioskiem o ZRID)
— przejscie gorne dla duzych zwierzat — PZ338a w km 400+450 - zaprojektowano obiekt
o0 szerokos$ci 77 m (wspotczynnik szerokos¢/diugosé na poziomie 0,8);
— przejscie gorne dla duzych zwierzat — PZ338b w km 401+600 — zaprojektowano obiekt
0 szerokosci 77 m (wspotczynnik szerokosc/dlugosé na poziomie 0,8);
— przejscie goérne dla duzych zwierzgt — PZ340a w km 405+050 - zaprojektowano obiekt
0 szerokosci 77 m (wspotczynnik szerokos¢/dtugosé na poziomie 0,8).

Przedmiotowe przejscia zapewnig petng droznosc¢ korytarza migracji co jest istotng korzyscig w stosunku do
stanu obecnego, gdzie poza mostem na Warcie brak jest bezkolizyjnych przejs¢ przez A1.

Na wczesdniejszy etapach przygotowania dokumentacji projektowej planowano budowe dwoch Miejsc
Obstugi Podréznych Kruszyna. Wysoka kategoria MOP-6w, a co za tym idzie duza ilos¢ infrastruktury na
ich obszarze, jak réwniez oswietlenie paséw wigczania i wytgczania z autostrady powodowataby
ograniczenie w migracji zwierzat w korytarzy migracji. W celu zachowania petnej droznosci przedmiotowego
korytarza w trakcie prac projektowych na obecnym etapie zrezygnowano z wykonywania tych MOP-6w.

7.2.4  Oddziatywanie na populacje zwierzat

Faza realizacji
Projektowana droga przebiega gtownie przez obszar pdl i tak, jedynie w poczatkowym fragmencie
przechodzi przez kompleksy lesne. Obszary te sg miejscem bytowania oraz Zzerowania réznych grup
zwierzat. Obszary lesne, zadrzewienia i zakrzewienia srodpolne sg schronieniem dla drobnych ptakéw
i ssakow. Nie przewiduje sie jednak istotnego wplywu na te siedliska z uwagi na nastepujgce
uwarunkowania:

— inwestycja polega na rozbudowie istniejgcej drogi,

— wycinka drzew zostata juz przeprowadzona.
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Zajety zostanie w wyniku poszerzenia istniejgcego pasa drogowego przylegty teren. Cze$¢ tego obszaru
zostanie trwale zajeta pod utwardzong czes¢ autostrady (jezdnie, drogi serwisowe, infrastrukture
towarzyszacy).

Realizacja projektowanej inwestycji wigza¢ bedzie sie ze wzmozonym ruchem cigezkiego sprzetu, a co za
tym idzie — znacznym wzrostem poziomu hatasu w okolicy. Powodowac to bedzie ptoszenie zwierzat, ktore
na ten okres przeniosg sie na krotki okres na dalsze tereny.

Faza eksploatacji

Inwestycje liniowe sg jednymi z silniej oddziatywujacych na Srodowisko przedsiewzie¢. Rozdzielajg one
siedliska zwierzat powodujgc czasami catkowitg izolacje populacji. Zapewnienie mozliwosci migraciji
zwierzyny jest bardzo istotne z wielu wzgledéw. Bariera, jakg jest droga, wptywa negatywnie na wiele
aspektow zycia zwierzat. Wyr6zni¢é mozna kilka typow (przyczyn) przemieszczania sie zwierzat:

— codzienne wedrowki w obrebie areatu osobniczego zwigzane z zaspokojeniem réznorodnych
potrzeb osobnika (poszukiwanie pozywienia, rozrod, uzytkowanie schronien, znakowaniem granic
terytorium i in.). Dotyczg one wszystkich zwierzat, a ich zasieg uzalezniony jest od wielkosci
terytorium lub areatu okreslonego gatunku,

— migracje sezonowe zwigzane ze zmianami dostepnosci pokarmu lub bezpieczenstwa, a takze
zrachowaniami rozrodczymi. Wystepujg u wybranych gatunkéw (np. migracje ptazéw),

— migracje dorostych lub mtodych osobnikéw w poszukiwaniu nowych miejsc do osiedlenia sie oraz
partneréw do rozrodu.

Istniejgca droga krajowa Nr 1 stanowi obecnie znaczgcg bariere dla zwierzat. Znaczna szeroko$¢ (droga
dwujezdniowa) oraz duze predkosci jakie sg na niej rozwijane powoduja, ze szansa bezpiecznego przejscia
przez nig zwtaszcza dla wolno poruszajgcych sie zwierzat jest niewielka. Budowa autostrady oraz catkowite
jej wygrodzenie spowoduje zmniejszenie $miertelnosci (brak mozliwosci wtargniecia na jezdnie)
jednoczesnie rozdzieli w sposoéb zupetny populacje zahamowujgc wymiane gendéw. Zablokowany zostanie
nie tylko korytarz o znaczeniu miedzynarodowym jak rowniez lokalne korytarze migracji zwierzat matych
i Srednich.

Ptaki

W sasiedztwie planowanej autostrady A1 zinwentaryzowano stanowiska dwoch gatunkow ujetych
w Zatgczniku 1 Dyrektywy Siedliskowej — btotniaka stawowego oraz gasiorka.

Zinwentaryzowane btotniaki obserwowane byly podczas zerowania, w poblizu planowanej autostrady A1
nie stwierdzono miejsc legowych.

Zinwentaryzowane stanowisko ggsiorka zwigzane jest z zakrzaczeniami i zadrzewieniami rosngcymi na
obszarach gdzie porzucona zostata gospodarka rolna. Z uwagi na to, ze nie planuje sie wycinki na tym
odcinku nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania zwigzanego z utratg siedlisk.

Droga o duzym natezeniu ruchu moze stanowi¢ bariere dla ptakow przelatujgcych na niskim putapie.
Poniewaz w bezposrednim sgsiedztwie planowanej autostrady siedliska dogodne dla btotniaka
Zlokalizowane sg tylko po jednej stronie, nie stwierdza sie wystepowania (lub mozliwosci wystgpienia)
efektu bariery, gdyz w rejonie autostrady nie ma korytarza migracja ptakéw, ktéry takiemu negatywnemu
oddziatywaniu mégtby podlegac.

Smiertelno$¢ ptakéw na skutek kolizji z pojazdami powodowana byé moze dwoma przyczynami:
— przelotami ptakéw na niskim putapie,
— pozyskiwaniem pokarmu - padliny zwierzat - z powierzchni drogi.
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Ze wzgledu na wykluczenie istnienia korytarza przelotéw (jak rowniez przelotéw niezorganizowanych) na
niskim putapie ze wzgledu na brak dogodnych siedlisk po drugiej stronie autostrady, nie nalezy spodziewac¢
sie wystepowania kolizji ptakéw z pojazdami.

W odniesieniu zas do drugiego, opisanego powyzej, oddziatywania, stwierdzono, ze moze by¢ ono istotne
w przypadku analizowanego gatunku — btotniaka stawowego. Btotniak stawowy poluje bowiem gtéwnie nad
powierzchniami lagdowymi — na ptaki i niewielkie ssaki. A zatem nalezy sie spodziewac pozyskiwania padliny
z powierzchni autostrady, a co za tym idzie — istnieje ryzyko zwiekszonej Smiertelnosci.

Jedyng mozliwoscig minimalizowania tego ryzyka jest dziatanie posrednie, poprzez takie wygrodzenie
autostrady, aby nie dochodzito do kolizji zwierzat poruszajacych sie po ziemi z pojazdami, a co za tym idzie
— ograniczenia ilosci padliny, ktéra mogtaby przywabia¢ ptaki miesozerne.

Zaprojektowana zadtuz autostrady siatka o zmniejszajgcej sie ku dotowi szerokosci oczek zapobiegnie
Smiertelno$ci na drodze i, posrednio — uchroni ptaki drapiezne przed kolizjg z pojazdami.

Z powyzszych wzgledow niezwykle istotne jest utrzymywanie ogrodzenia autostrady w stanie
nieuszkodzonym przez caty okres jej funkcjonowania.

Pod warunkiem zapewnienia szczelnego ogrodzenia, zagrozenie $miertelnoscig dla btotniaka stawowego
w zwigzku z pozyskiwaniem padliny z powierzchni jezdni, zostanie skutecznie ograniczone (do poziomu
nieznaczgcego).

Projektowana autostrada Al nie bedzie stanowita nowego elementu w srodowisku, juz w chwili obecnej
negatywne oddziatywania hatasu od drogi krajowej nr 1 obejmujg siedliska zerowiskowe btotniaka oraz
miejsca bytowania ggsiorka. Fakt ten jest o tyle istotny, ze w czasie prowadzonej w roku 2011
inwentaryzacji potwierdzono obecnos$¢ obu gatunkoéw na terenach objetych tym oddziatywaniem. Prowadzi
to do wniosku, ze hatas o poziomie powyzej 47 dB nie jest odstraszajgcy dla nich. Gasiorek jest czesto
spotykany przy drogach i zaliczany jest do grupy ptakéw mato wrazliwych na oddziatywanie hatasu.

W przypadku btotniaka istotnym elementem moze by¢ to, ze komunikacja gtosowa nie jest az tak istotna
w okresie poza-legowym, a niejednokrotnie poziomy dzwieku na terenach trzcinowisk w warunkach
naturalnych przekraczajg poziom 47 dB (np. podczas silnego wiatru).

7.3 SRODKI MINIMALIZUJACE

7.3.1  Srodki ochrony siedlisk lesnych

W celu ochrony siedlisk lesnych zaprojektowano pasy zieleni ekotonowej. Strefe ekotonowg
zaprojektowano na catym odcinku przejscia przez kompleksy lesne z wytgczeniem najs¢ na przejscia gorne.
Nasadzenia dogeszczajgce drzew i krzewdw w rejonie komplekséw lesnych zostang wykonane przy uzyciu
rodzimych gatunkéw. Materiat sadzeniowy bedzie charakteryzowac sie dobrym stanem zdrowotnym oraz
posiadac zakryty system korzeniowy. Zieler ekotonowa bedzie petnita dwojaka funkcje: izolujgcg siedliska
lesne przed oddziatywaniem autostrady oraz naprowadzajgcg zwierzyne na przejscia. Zakres planowanych
nasadzen (lokalizacja i sktad gatunkowy) zostat uzgodniony z Nadlesnictwem Gidle, ktdre zarzadza
przedmiotowymi obszarami lesnymi. Obszar pod planowane nasadzenia zostanie czasowo zajety na
potrzeby wykonania nasadzeh dogeszczajgcych. Po zakonczeniu prac zwigzanych z sadzeniem roslin
teren zostanie ponownie oddany w administracje Laséw Panstwowych.

Wycinka drzew w pasie autostrady zostata wykonana w roku 2010 (na podstawie decyzji o ustaleniu
lokalizacji autostrady). Wycinka uzupetniajgca zostanie przeprowadzona poza sezonem legowym ptakow, tj.
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poza okresem od 31 marca do 15 sierpnia. Usuniecie drzew i krzewdw w okresie legowym jest mozliwe
tylko i wytagcznie w przypadku, gdy nadzor ornitologiczny stwierdzi przed jej przeprowadzeniem, ze
przeznaczone do usuniecia egzemplarze nie sg miejscem legowym ptakéw. W takim przypadku przez caty
okres trwania wycinki prowadzony bedzie nadzér ornitologiczny.

Drzewa nie przeznaczone do wycinki zostang zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi,
zasypaniem oraz uszkodzeniem sktadowanym materiatem. Przy drzewach nie bedg sktadowane materiaty
budowlane.

Szczegotowo srodki minimalizujgce opisano w rozdziale 9.4.1 raportu o oddziatywaniu na $rodowisko.

7.3.2  PrzejScia dla zwierzat

W celu maksymalnego ograniczenia efektu bariery jakg stanowi¢ bedzie autostrada w stosunku do
populacji zwierzat zastosowano nastepujgce rozwigzania:
— budowa przejs¢ dla zwierzat ktérych celem jest minimalizacja oddziatywania fizycznej bariery,
— budowa oston antyol$nieniowych, wykonanie nasadzen roslinnych o charakterze ostonowym
i izolacyjnym — celem tych dziatan jest minimalizacja oddziatywania autostrady jako bariery
psychofizycznej,
— budowa ogrodzen ochronnych i naprowadzajgcych — pozwoli to na ograniczenie $miertelnosci
zwierzat w wyniku kolizji komunikacyjnych oraz naprowadzi zwierzeta na przejscia.

Dziatania minimalizujgce majg za zadanie skutecznie zredukowaé nastepujace skutki oddziatywania
tworzonej bariery ekologicznej:

— fragmentacje i izolacje populacji zwierzat oraz ich obszaréw siedliskowych — w szczegolnosci dzika,
sarny, jelenia;

— ograniczenie mozliwosci wykorzystywania areatow osobniczych-poprzez zahamowanie cyklicznych
migracji zwigzanych ze zdobywaniem pozywienia, szukaniem miejsc schronienia — szczegolnie dla
tosia, wilka, dzika, sarny;

— ograniczenie i zahamowanie migracji i wedrowek dalekiego zasiegu-zahamowanie ekspans;ji
gatunkdw i kolonizacji nowych siedlisk — w odniesieniu do tosia, jelenia i opcjonalnie wilka;

— ograniczenie przeptywu genow i obnizenie zmienno$ci genetycznej wramach populacji —
w odniesieniu do catego zespotu gatunkow fauny lesnej i Srodowisk wodno-btotnych.

Przejscia dla zwierzat duzych

W celu minimalizacji wptywu projektowanej autostrady na ciggtos¢ obszaréw siedliskowych i korytarza
migracji duzych ssakéw zaprojektowano trzy przejscia gorne dla zwierzat duzych. Przejscia te spetnia¢
bedg wymagania wszystkich gatunkéw ssakéw kopytnych (w tym fosia) oraz drapieznych (w tym wilka
i rysia). Ze wzgledu na swoje wymiary bedg rowniez wykorzystywane przez ssaki srednie (gtdwnie sarny
i dziki), mate (tasicowate, gryzonie, owadozerne), i w mniejszym stopniu przez ptazy i bezkregowce.
Wszystkie trzy przejscia sg zgodne z zapisami decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Wraz
z przejsciami zlokalizowanymi na odcinku t6dzkim A1 pozwolg na zachowanie droznosci korytarza
Potudniowo-Centralnego tgczgacego obszary lesne Roztocza z kompleksami lesSnymi srodkowej i zachodniej
Polski.
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Tab. 7-1 Lokalizacja i paramefry przejs¢ dla zwierzat duzych

Parametry

d- szerokos¢ (Swiatto
poziome)

k — dlugos¢ przejscia
(szerokos¢ autostrady)
C — stosunek
szerokosci do diugosci
przejscia

Lokalizacja
Nr km zgodny
obiektu Z projektem
budowalnym

Parametry minimalne
Typ przejscia z decyzji
Srodowiskowej

d=77,0m
PZz338a | km 400+450,00 Gorne dla duzych zwierzat szer. min. 35m k=66,0m
c=1,17

d=77,0m
Pz338b | km 401+600,00 Gorne dla duzych zwierzat szer. min. 50m k=66,0
c=1,17

d=77,0m
Pz340a | km 405+050,00 Gorne dla duzych zwierzat szer. min. 50m k=66,0
c=1,17

Na terenie zielonym catego przejscia zaplanowano wykonanie nasadzen rodzimych gatunkéw krzewéw:
deren, ligustr, jezyna, réza dzika, bez czarny, itp.

W rejonie naj$¢ na przejscia zalecono posadzenie krzewow uzupetnionych o wybrane gatunki drzew (m.in.
brzoza brodawkowata, jarzab pospolity, sosna pospolita, dgb szyputkowy, itp.) lesnych oraz wabigcych
gatunkow drzew owocowych (grusza, jabton). Zamontowane na obrzezach przejs¢ ekrany antyol$nieniowe
zostang obsadzone pnaczami (wiciokrzew pomorski, chmiel zwyczajny). Nie planuje sie lokalizaciji
elementéw obcych (bariery, oznakowanie) na powierzchni przejscia.

Przejscia dla zwierzat srednich

W celu zachowania ciggtosci korytarzy lokalnych migracji srednich zwierzat przewidziano w projekcie
budowe przejs¢ w postaci przepustéw pod autostradg i mostéw autostradowych. Przejscia te beda
wykorzystywane przez dzika i sarne oraz mniejsze zwierzeta i ptazy. Ponizsza tabela przedstawia
podstawowe parametry zaprojektowanych obiektow.

Projektujac przejscia dla zwierzat Srednich uwzgledniano nastepujgce wymagania:

— pozostawiono gruntowe pasy terenu o szerokosci ok. 3,5-4 m wraz z obsiewem roslinnoscig
trawiastg pod obiektem,

— rowy odwadniajgce zostaty skanalizowane na odcinku pomiedzy krawedziami przyczotkéw lub tez
zostaty wyptaszczone w stosunku 1:3 przy jednoczesnym ich pozostawieniu jako rowoéw
nieumocnionych trawiastych,

— ogrodzenie naprowadzajgce zaprojektowano pomiedzy drogg serwisowg a rowem odwadniajgcym,
przejscie przez réw i dowigzanie do przyczétka obiektu bedzie wykonane w miejscu gdzie row jest
skanalizowany tak aby nie bylo mozliwosci przedostania sie matych zwierzat lub ptazéw na teren
autostrady,

— w przypadku przejscia ogrodzenia przez wyptaszczony réw zastosowano siatke zabezpieczong
w taki sposob, aby nie byto mozliwe przedostanie sie w tym miejscu matych zwierzat lub ptazow.

— na obiektach zaprojektowano ekran (ostona) antyol$nieniowy, ekran ten bedzie wykonany rowniez
na odcinku 25 metréw od kazdej krawedzi obiektu.
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cieki przeptywajgce pod obiektami petnigcymi funkcje przejs¢ dla zwierzgt umocniono w sposéb jak
najmniej inwazyjny przy pomocy kotkéw i faszyny lub tez geokraty z Zzwirem obrzuconym warstwg
ziemi.

W strefie Swiatta przejScia zrezygnowano z lokalizowania zbiornikdw retencyjnych i infiltracyjnych
jak rowniez urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe.

W przypadku gdy w strefie najscia lub swietle przejscia znajduje sie droga lokalna lub serwisowa to
zastosowano jedno z dwoch rozwigzan:

o jezeli jest to droga dojazdowa do pdl lub pojedynczych zabudowan i charakteryzuje sie
minimalnym natezeniem ruchu to droge takg pozostawiono nieumocniong. Skarpy i rowy w
rejonie drog towarzyszgcych maksymalnie wytagodzono tak aby nie stanowity przeszkody
dla zwierzat. W przypadku gdy pod drogg musi by¢ przeprowadzony réow zaprojektowano
przepust o minimalnych parametrach tak aby nie byto konieczne znaczgce podnoszenie
niwelety drogi lokalnej/serwisowej. Nad przepustem z uwagi na wymagania BRD
zaprojektowano niewielkg barierke/mostek nie ograniczajgcg migrac;ji.

o w przypadku gdy droga rownolegta do A1 jest wyzszej kategorii np. powiatowa przez co
konieczne jest pozostawienie jej utwardzonej (asfalt) jak réwniez charakteryzuje sie
wiekszym natezeniem ruchu zaprojektowany zostat obiekt o zblizonych parametrach do
rozwigzania zastosowanego w ciggu A1.

Tab. 7-2 Lokalizacja i parametry przejsc dla zwierzat Srednich

Parametry
h- wysokos¢ (Swiatto
Lokalizacja Parametry | pionowe)
NI km zgodny minimalne d- szerokos¢ (Swiatto
obiektu | 2 projektem | Typ przejscia | z decyzji poziome) Rozwigzania projektowe
budowalny srodowisko | k — dtugos¢ przejscia
m wej (szerokos$¢ autostrady)
¢ — wspotczynnik
ciasnoty wzglednej
gl?;z(;ig:? h=3,0m Kontynuacja przejscia pod droga
Ppz04 | 402+790,41 | zwierzat 6x2,5m d=11,5m serwisowg DS02 -
zintegrowane k=47,5m Wyp.’f?s'zczony row B-12 w rejonie
7 rowem R-B c=0,723 przejscia dla zwierzat
dolne dla h=4,0m Kryte rowy w $wietle przejscia
Ppz06 | 403+918,00 | $rednich - d=8,50m Nieutwardzona droga serwisowa
' 2wierzat k= 42,5m w strefie naj$cia z wyptaszczonymi
c=0,8 skarpami
h= 2.50m Nieutwardzona droga serwisowa
dolne dla dzli 50m w strefie najscia z wyptaszczonymi
PZ340b | 406+800,00 | $rednich - k=41 m skarpami
zwierzat ~ Wyptaszczone skarpy rowu wzdtuz
¢=0,702 drogi serwisowej
g)rcglgr?i gr:a z =245l§16v:/ntym cze86 W¥p+a§zczone s.karpy rowow
MA/PZ zwierzat dostepna dla zwierzat Zbiornik retencyjny ZB12 ok 35 m
345 410+638,74 zespolone 6x3.5m 2%8.5 m od przejscia — zlokalizowany '
z mostem nad k=36,06m bezposrednio przy autostradzie —
rzekg Pijawkg c=2095 zbiornik nie ogranicza migracji.
Dolne dia H=11,5m Nieutwardzone drogi serwisowe
Ppz11 412+088 41 ;ﬁ:?g 8x35m D=3,5m w strefie _najécia z wyptaszczonymi
’ ) . ’ K=44,4m skarpami
zintegrowanie .
2 rowem R-E C=0,907 Wyptaszczone skarpy rowéw
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Nieutwardzone drogi serwisowe
w strefie najscia z wyptaszczonymi
skarpami
Dolne dla Wyptaszczone skarpy rowéw
$rednich H=3.5m Zbiornik ZB15 w rejonie przejscia —
zwierzat D=1’1 5m z uwagi na vs_/ielko__éé i Io_kal_izacje nie
PZ349a | 413+420.11 | zintegrowanie 6 x2,5m K=47’Om ogranicza migracji w rejonie
z rowem R-16 c=0 é56 przejscia
(Row od ' Urzadzenia podczyszczajgce
Mykanowa) wkopane w ziemie z
zabezpieczeniami przed
wpadnieciem matych zwierzat
i ptazéw
Dolne dla
$rednich H=6.0m
zwierzat o - . — .
WAS52 | 417+466,54 | zintegrowane | - poom Linia kolelowa | dwie drogi gnuntowe
z wiaduktem C—12‘55
nad linig B
kolejowg

Przejscia dla zwierzat matych
Projektujac przejscia dla zwierzgt matych uwzgledniano nastepujgce wymagania:

pozostawiono gruntowe pasy terenu o szerokosci ok. 1 m wraz z obsiewem roslinnoscig trawiastg
pod obiektem,

rowy odwadniajgce zostaly skanalizowane na odcinku pomiedzy krawedziami przyczétkow lub tez
zostaty wyptaszczone w stosunku 1:3 przy jednoczesnym ich pozostawieniu jako rowoéw
nieumocnionych trawiastych,

ogrodzenie naprowadzajgce zostaly poprowadzone pomiedzy drogg serwisowg a rowem
odwadniajgcym, przejscie przez réw i dowigzanie do przyczotka obiektu zostanie wykonane
w miejscu gdzie réw jest skanalizowany taka by nie byto mozliwosci przedostania sie matych
zwierzat lub ptazéw na teren autostrady,

przejscia suche dla matych zwierzat posiadajg na dnie warstwe ziemi mineralnej zapewniajgca
odpowiedni mikroklimat i poprawiajgcg komfort migraciji,

poziom przejscia zostat dowigzany do poziomu terenu,

w przypadku przejscia ogrodzenia przez wyptaszczony row siatka zostata zabezpieczona w taki
sposob aby nie byto mozliwe przedostanie sie w tym miejscu matych zwierzat lub ptazow.

cieki przeptywajgce pod obiektami petnigcymi funkcje przejs¢ dla zwierzgt umocniono w sposéb
jak najmniej inwazyjny przy pomocy kotkéw i faszyny lub tez geokraty z zwirem obrzuconym
warstwg ziemi.

W przypadku gdy w strefie najscia lub swietle przejscia znajduje sie droga lokalna lub serwisowa to
zastosowano jedno z dwoOch rozwigzan:

o jezeli jest to droga dojazdowa do pdl lub pojedynczych zabudowan i charakteryzuje sie
minimalnym natezeniem ruchu to droge takg pozostawiono nieumocniong. Skarpy i rowy w
rejonie drog towarzyszgcych maksymalnie wytagodzono tak aby nie stanowity przeszkody
dla zwierzat. W przypadku gdy pod drogg musi by¢ przeprowadzony réow zaprojektowano
przepust o minimalnych parametrach tak aby nie byto konieczne znaczgce podnoszenie
niwelety drogi lokalnej/serwisowej. Nad przepustem z uwagi na wymagania BRD
zaprojektowano niewielka barierke/mostek nie ograniczajacg migraciji.

o w przypadku gdy droga rownolegta do A1 jest wyzszej kategorii np. powiatowa przez co
konieczne jest pozostawienie jej utwardzonej (asfalt) jak rowniez charakteryzuje sie
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wiekszym natezeniem ruchu zaprojektowany zostat obiekt o zblizonych parametrach do
rozwigzania zastosowanego w ciggu A1.

Tab. 7-3 Lokalizacja i parametry przejsc dla zwierzat matych

Lokalizacja Lokalizacja —
L =L km wg. decyzji T rzejscia HEEIIE Rozwigzania projektowe
obiektu | zgodny Km wg. decyzjl yp prze| obiektu a proj
Srodowiskowej
zPB
H=1,50m
D=3,0m - o
Ppz01 400+800,00 | 400+800,00 dolne K=37 5m Kryte rowy w Swietle przej$cia
C=0,12
H=2,0m i o
dolne D=10.0m Kryte rowy w Swietle przejscia
Ppz02 400+888,53 | 400+890,00 zintegrowane K—43,3 Podziemny zbiornik retencyjny w poblizu
zrowem R-A T przejscia
C=0,462
Kryte rowy w Swietle przejscia
Podziemny zbiornik retencyjny w poblizu
H=1,50m przejécia
D=3,0m Urzadzenia podczyszczajgce w rejonie
Ppz03 401+000,00 | 401+000,00 dolne K=37,5m przejscia — catkowicie schowane pod
C=0,120 ziemig z szczelnymi wtazami
uniemozliwiajgcymi wpadniecie zwierzat
i ptazéw do wnetrza.
H=1,50m L L
D=3.0m Kryte rowy w Swietle przejscia
PZz338c | 402+600,00 | 402+790,00 dolne K—SlS 5 Kontynuacja przej$cia pod droga
=99,om serwisowg DS2
C=0,127
H=1,50m L L
D=3.0m Kryte rowy w swietle przejscia
Ppz05 403+800,00 | 403+800,00 dolne K—Sé 0 Nieutwardzona droga serwisowa w strefie
=56,Um najscia z wyptaszczonymi skarpami
C=0,118
H=1,50m Nieutwardzona droga serwisowa w strefie
D=3,0m najscia z wyptaszczonymi skarpami
Ppz07 405+910,00 | 406+550,00 dolne K=38,0m Woyptaszczone skarpy rowu wzdtuz drogi
C=0,0118 serwisowej
— Kryte rowy w $wietle przejscia
H=1,50m . . )
D=3.0m Nieutwardzona droga serwisowa w strefie
Ppz09 408+000,00 | 408+150,00 dolne K—3’7 5 najscia z wyptaszczonymi skarpami
o m Wyptaszczone skarpy rowu wzdtuz drogi
C=0,12 serwisowej
H=6,5m
dolne D=3,5m Kontynuacja przejscia pod drogg
Ppz10 409+586,70 | 412+090,00 zintegrowane K—Sé 0 serwisowa DS10
z rowem R-1-E =50,0m a
C=0,600
dolne H=6,5m
: D=3,5m Nieutwardzona droga serwisowa w strefie
Ppz12 416+819,88 | 416+820,00 zintegrowane _ P . .
7 rowem R-3-E éfg?ﬁgr; najscia z wyptaszczonymi skarpami

Nasadzenia zieleni i ogrodzenia ochronne

Zgodnie z projektem zieleni przejscia dla zwierzat zostang obsadzone roslinnoscig. W projekcie zieleni
wprowadzono nasadzenia krzewow i drzew w formie kepowej (po kilka — kilkanascie sztuk) oraz w krotkich
pasach. Zaprojektowane nasadzenia zieleni $redniej i wysokiej zapewnig odpowiednie wkomponowanie
obcego elementu, jakim jest droga z infrastrukturg techniczng i samo przejscie. Projektowana roslinnosé
zminimalizuje oddziatywanie bariery psychofizycznej i stworzy korzystne warunki do wykorzystywania
przejsc przez zwierzeta
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Zmniejszenie smiertelnosci zwierzyny w wyniku kolizji z pojazdami na autostradzie zostanie zapewnione

przez

wprowadzenie bariery fizycznej na catym rozpatrywanym odcinku w postaci ogrodzen ochronnych.

Dodatkowo przetozy sie to pozytywnie na ochrone zinwentaryzowanych w rejonie inwestycji ptakow
drapieznych gdyz padlina stanowi fatwy tup, ktory przycigga drapiezniki w rejon drogi. Dla zapewnienia
skutecznosci funkcjonowania ogrodzen muszg zosta¢ spetnione nastepujgce warunki:

ogrodzenia prowadzone sa mozliwie blisko krawedzi jezdni, jak najmniej ingerujgc w obszar
otaczajacy;

w przypadku przebiegu drogi w wykopie, ogrodzenia zlokalizowane sg przy krawedzi wykopu w
odlegtosci nie mniejszej niz 1 m od krawedzi;

w przypadku przebiegu drogi na nasypie, ogrodzenia sg zlokalizowane przy podstawie nasypu;
ogrodzenia ochronne wzdtuz autostrady tgczg sie w sposob szczelny z przyczotkami dolnych
przejsc dla zwierzat;

w rejonie przejs¢ gornych dla duzych zwierzat zostato zastosowane ogrodzenie wzdtuz: autostrady
az do obiektow,

w miejscach lokalizacji przepustéw dla matych zwierzat, ptazéw i ciekédw wodnych, ogrodzenia
taczg sie w sposob szczelny z czotem przepustu lub przechodzg bezposrednio ponad wlotem
przepustu.

Ogrodzenia ochronne posiadajg nastepujgce cechy i parametry:

wysokos¢ minimalna:

o 250 cm dla odcinku przejScia przez kompleksy leSne zwigzane z korytarzem migraciji

0 znaczeniu miedzynarodowym — od poczatku odcinka do km 406+000.

o 220 cm dla pozostatym odcinku;
wykonanie z siatki metalowej o zmniejszajgcej sie ku dotowi wielkosci oczek:

o czes$¢ wkopana oraz od poziomu gruntu do wysokosci 50 cm oczka wielkosci 2 x 15 cm,

o od wysokosci 50 cm do 100 cm oczka wielkosci 5 x 15 cm,

o powyzej 100 cm oczka wielkosci 15 x 15 cm,
siatka bedzie wkopana pod powierzchnie ziemi na gtebokos¢, co najmniej 30 cm, ze wzgledu na
podwyzszone ryzyko zagrozenia wypadkami ze strony gatunkow matych ssakéw zyjacych w
norach na terenie kompleksu lesnego (km 339+742,51 do km 405+300);
na pozostatym odcinku siatka zakopana bedzie na gtebokosé 5-10 cm (w zaleznosci od spoistosci
gruntu) celem stabilizaciji jej dolnej krawedzi i zachowania szczelnosci ogrodzenia przy powierzchni
terenu;
wykonane bedzie solidne fundamentowanie metalowych stupow zapewniajgcych mozliwosé
silnego naciggu siatki oraz zapewniajgcych stabilno$¢ pionowg konstrukcji;
rozstaw metalowych stupéw nie bedzie przekracza¢ 3 m;
ogrodzenie prowadzone bedzie wzdtuz linii prostych, ew. z tagodnymi tukami,
w przypadku, gdy ogrodzenia przecinajg zjazdy z drogi serwisowej zostang zamontowane
zamykane bramy wjazdowe.

Szczegotowo zastosowane srodki minimalizujgce opisano w rozdziale 9.4.2 raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko.
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7.3.3  Srodki minimalizujgce dla ptazéw

W ponizszej tabeli przedstawiono dziatania minimalizujgce dla ochrony ptazéw i gadow.

W ramach prac nad niniejszg propozycjg dziatarn minimalizujgcych przeanalizowano zaroéwno zalecenia
wynikajgce z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, jak réwniez zweryfikowano je na podstawie
rzeczywistych wynikéw inwentaryzacji wykonanej w 2010 r., w okresie catego sezonu fenologicznego,
umozliwiajgcym rozpoznanie zaréwno rzeczywistych miejsc rozrodu, jak i rzeczywistych szlakéw migracii.
Bioragc pod uwage, ze zalecenia na etapie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach formutowane byty
W oparciu 0 wyznaczone potencjalne miejsca rozrodu oraz potencjalne szlaki migracji, w czesci przypadkow
rezygnowano z przepustéw proponowanych na etapie DSU (w zadnym z przypadkdw rezygnacja z budowy
przepustéw nie wynikata za wzgledéw technicznych).
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Tab. 7-4 Dziatania minimalizujgce dla herpetofauny, opracowane na podstawie wynikow badan inwentaryzacyjnych herpetofauny

Rozwigzania
; ; ; ; Ostatecznie . .
Lp. | Kilometraz Opis stanowiska Zgodnie z opracowaniem Uwagi zastosowane CD:ad SaLILo(;/:ﬁVSmaiama na
rozwigzanie
Odcinek ok. 300 m - silnie podmokly na
skraju lasu, graniczacy ze wschodnig
krawedzig drogi (projektowanej A1); nie Brak potrzeby realizaciji Rezygnacja
1 400+400 stwierdzono jakiegokolwiek przedstawiciela planowanego w DSU przepustu z realizacji Brak koniecznosci
herpetofauny — woda przypuszczalnie silnie | w km 400+000 przejscia
zanieczyszczona — brak obecnosci
bezkregowcow wodnych
Prostokgtna polana w obrebie lasu
sosnowego — po zachodniej stronie Sucho siedliskowa tgka potozona
projektowanego odcinka Al w odlegtoéci od 200 do 400m od
400+320 — (przypuszczalpie dawne pola uprawne na planowanej Al.
2 | 4004750 etapie sukcesji). Na kilometrazu wzdtuz tgki brak Brak koniecznosci
Wykazano: koniecznosci stosowania
- brak ptazéw przepustow dla tej grupy
- jaszczurke zwinke (bardzo licznie zwierzat.
— kilkadziesiat osobnikow)
Od zachodniej jezdni projektowanej Al Konieczna modyfikacja . ,
blisko 2 km pas tgk ciggnacych sie od strony | podwdjnego uktadu przepustow 1. Odtowienie ptazow z
wsi teg do przebiegu A1, na styku zlokalizowanego ok. km 400+890 placu budgwy tuz przed
z projektowang A1 tgka oddzielona waskim | z dostosowaniem dla innych rozpoczeciem prac
pasem nasadzen drzewostanu. drobnych kregowcéw (przepust z Przepust w km 2|emnych.
Wykazano: sucha poétka). Wymiary 2 m x 1,5 300+890 zostzl 2. Natyghml_astciwe
_ . ; ; i nai m. Nalezy uwzgledni¢ system ostosowany do ogrodzenie placu
3 igg:ggg ) z:gg r/rvz\g:g f\l:g:?s::ilee&at sztuk) naprowadzania (prefabrykowane potrzeb migracji budowy; ries. kontrola
AR ptotki) o dt min. 200 m od strony herpetofauny, ogrodzenia.
- ropuche szarg licznie potnocnej i 50 m od strony zgodnie 3. Montaz i kontrola
- nastuchowo rzekotke drzewng potudniowej — wzdtuz z zaleceniami. putapek townych przy
(glosy ok.6 samcéw) projektowanej A1. W tym pasie ogrodzeniu.
- Jaszczurke zyworodng — 9 sztuk stwierdzano aktywno$é 4. Nadzor herpetologiczny
(wzdtuz cieku ptyngcego po skraju pojedynczych przedstawicieli placu budowy.
kompleksu f3k). ptazoéw — gtéwnie zaby trawnej
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i ropuchy szarej.

Pominigcie proponowanego
w DSU przepustu w km 400+800

Potwierdzono
brak szlakéw
migraciji
herpetofauny,
jednak wykazano
koniecznos¢
zapewnienia
szlakéw migraciji
matych ssakow
(teriofauny).

Przejscie
zaprojektowano
jedynie jako
przepust dla
matych ssakow.

Jesli przepust zostanie
zrealizowany,
zabezpieczenia dla
ptazéw j.w. —ze wzgl. na
potozenie w obrebie
jednej doliny i mozliwos$¢
poszukiwania przez ptazy
innych drog migraciji lub
siedlisk po ingerencji w
dotychczasowe siedlisko
pracami ziemnymi.

Po wschodniej stronie projektowanej A1
bardzo cenny przyrodniczo obszar silnie
podmokty z pozostatoscig rozlegtego
zbiornika wodnego otoczonego zwartym
szuwarem.
MIEJSCE ROZRODU PLAZOW
Wykazano:

- zabe trawng licznie,

- zabe jeziorkowg i zabe wodng

Szlak natezonej migraciji
wykorzystywany jest w ramach

Przepust w km
400+890
dostosowano do

1.Odtowienie ptazéw
z placu budowy tuz
przed rozpoczeciem
prac ziemnych.

2. Natychmiastowe
ogrodzenie placu

naprowadzajgcymi po 50 m z
kazdej strony otworu
wyjsciowego.

0 parametrach 3 m
Xx1,5m

4 400+750 — (oba gatunki bardzo liczne), omawianego powyzej potrzeb migrac budowy; okres. kontrola
401+000 - . herpetofauny, :
- kumaka nizinnego (nastuch ponad | podwdéjnego przepustu w km zgodnie ogrodzenia.
10 osobnikow) o 400+890. 2 zaleceniami 3. Montaz i kontrola
- rzekotke drzewng — licznie, gtosy (10 m x 2 m) putapek townych przy
samcéw — do 10 szt, ' ogrodzeniu.
- ropuche szarg — bardzo liczna w 4. Nadzor herpetologiczny
okresie rozrodu placu budowy.
- jaszczurke zyworodng —bardzo
liczna,
- padalca (pojedynczy osobnik).
Rezygnacja
Brak potrzeby proponowanego w At . -
DSU przepustu w km 401+800 Fz)rrzee"’j‘gzgc" Brak koniecznosci
- - f i : Zgodnie z DSU objete 1. Odtowienie ptazéw
W bezposredniej stycznosci z pasem drogi — N .
5 | 400+900 rozlewisko, potencjalne stanowisko plazow przepustem w km 401+000 0 Realizacja z placu budowy tuz
wymiarach 2m x 1 m z ptotkami przejscia przed rozpoczeciem

prac ziemnych.
2. Natychmiastowe
ogrodzenie placu
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budowy; okresowa
kontrola ogrodzenia.
3. Nadzor herpetologiczny

placu budowy.

taka w formie prostokata oddalona o 250 do

500 m na zachéd od przebiegu

proj'ek.towanej Al.takao charal'derze Oddalenie od pasa drogowego i

czgsciowo podmokitym, poprzecinana lokalizacja atrakcyjniejszych

mtodocianym pasodrzewiem ,olchowym. siedlisk fak z licznymi rowami w

MIEJSCE ROZRODU PLAZOW kierunku zachodnim (w rowie

6 402+180 — Wykazano: w odlegtosci 750 m od Brak koniecznosci
402+450 - skrzek zaby moczarowej, projektowanej A1 w km 402+700

- zabe trawng, obserwowano kilkanascie

- skrzek ropuchy szarej, kumakéw nizinnych.

- rejestrowano rzekotke drzewng Brak koniecznosci podejmowania
gtosy kilkunastu samcow dziatan.

- pojedynczy dorosty zaskroniec
zwyczajny.

Ciek na granicy lasu i kompleksu tgk. - .
Wystepowanie ptazéw stwierdzono w 1. Odtowienie ptazéw z
odlegtosci ok. 200 m od projektowanego placu budowy tuz przed
przebiegu Al. Przepust w km rquocze,mem prac
MIEJSCE ROZRODU PLAZOW Konieczna modyflkaCja 402+790 ZlemnyCh-
Wykazano: istniejgcego przepustu w km dostosowa_mo d_g 2. Natychmiastowe

7 402+800 _ sabe trawng 402+790 z dostosowaniem potrzeb migraciji ogrodzenie placu

’ zaroéwno dla ptazow jak i innych herpetofauny, budowy; okresowa

- ropuchg szarg (skrzek), drobnych kregowcéw (wymiary zgodnie kontrola ogrodzenia.

- zaskronca zwyczajnego (1 min. 2,0 m x 1,5 m). z zaleceniami (3 m | 3. Montaz putapek
osobnik, ale na lokalnej drodze x 1,5 m). townych a nastepnie ich
obok St.aCJI benzynowej Orlen Nadz6r herpetologiczny
zauwazono przejechanego placu budowy.
mtodego osobnika).

Drobny ciek wzdituz pétnocnej granicy wsi Oddalenie o ponad 200 m od Al
Wikiéw — zasila drobne stawy (na wschdd wraz z rozdzieleniem gruntami
od przebiegu planowanej Al). ornymi w wysokiej kulturze
Stwierdzono: upraw —nie wykazano szlakow . -
8 402+900 - pojedyncze glosy kumaka migracji w kierunku istniejacej Brak koniecznosci
nizinnego, drogi.

- zabe trawng (kilkanascie Brak koniecznosci podejmowania

osobnikow), dziatan.
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- zabe wodng (kilkanascie
osobnikéw oraz liczne stadia
juvenilne),
- przejechang ropuche szarg.
3 prywatne stawy na posesjach
gospodarstw wsi Wiktéw — brak mozliwosci
bezposrednichobserwaciji (ogrodzony teren
prywatny), wyrazna aktywnosc¢ zerujgcych
ryb. ) Brak koniecznosci podejmowania
MIEJSCE ROZRODU PLAZOW dziatan — ewentualne szlaki : fi
9 402+950 Wykazano: migracji w bezposredniej Brak koniecznosci
- gtosy zab zielonych, stycznosci ze stawami.
- prawdopodobne miejsce rozrodu
ropuchy szarej, ktérej mtodociane
osobniki obserwowano w czerwcu
I lipcu.
w okresie monitoringu terenowego nie
wykazano wystepowania ptazow i
sprzyja_jacych im siedlisk. . Brak koniecznosci podejmowania
W okolicy Kruszyny prowadzona jest dziatan.
intensywna gospodarka rolna (pola
_ uprawne — brak uzytkéw zielonych typu .
10 jgg:;gg pastwiska , faki i drobnych zbiornikow S.ugerowane w DSU przepusty Brak konieczno$ci
wodnych. Sladéw szczatkéw herpetofauny E'e betd? wykoGzyjtngnr? przez
nie stwierdzono réwniez na przebiegu er;t)e oraune. dle é/neblc h
réwnolegtej do projektowanej A1 lokalnej zasko,sowanle a drobnyc
drogi Wikéw — Kruszyna (kontrolowanej SSaKow.
zarébwno w ciggu dnia, jak i noca przy
wykorzystaniu latarek).
Liczne sztuczne zbiorniki wodne, niektére o | Mozliwosc migracii ptazow, Duza ilos¢ 1. Odtowienie ptazéw z
charakterze po wyrobiskowym, forme przepustu mogtby infrastruktury placu budowy tuz przed
zlokalizowane na zachodnim skraju stanowic istniejacy przejazd pod stwarzajacej rozpoczeciem prac
Kruszyny, czesé z nich zasilana lokalnym drogg, jednak ze wzgledu na zagrozenie dla ziemnych.
ciekiem (stawy na gruntach prywatnych — intensywne jego u;ytkow’ennje ptazéw (drogi 2. Natychmiastowe
11 | 406+500- ogrodzonych). Jedyne nieogrodzone 3 przez lokalnych mieszkancow — lokalne, drogi " ogrodzenie placu
406+600 zbiorniki potozone s3 ok. 150 m od nasypu | Przejazd nie spenitby oczekiwan Serwisowe, budowy; okres. kontrola
projektowanej Al fun.kq.onalnego przepustu. . przejazd ogrodzénia.
MIEJSCE ROZRODU PLAZOW Dzigki wysokiemu nasypowi gospodarczy, 3. Montaz putapek
Stwierdzono wystepowanie: drogi (6 - 7 m) sugerowany zabudowa, fownych a nastepnie ich
h ) d przepust (min 2 m x 1,5 m) dla wygrodzone tereny) Kontrola
- masowo ropucha szara (gody), ptazéw i drobnych ssakéw w km powoduje, ze ’
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- zaba wodna (bardzo liczna),

- pojedyncze gtosy rzekotki
drzewnej oraz ropuchy zielonej
(zbiornik na skarpie przy ul.
Koscielnej)

406+550 oraz 406+700 z
profilowanymi ptotkami
naprowadzajgcymi o dtugosci
250 m od strony pétnocnej i 100
m od strony potudniowej
(zamiast przepustu w km
408+150 z DSU).

mozliwosé
zabezpieczenia
tego terenu

i zapewnienie
migracji ptazéw nie
jest mozliwe. Stad
tez zrezygnowano

4. Okresowa kontrola
placu budowy.

migracji ptazéw (i innych drobnych
kregowcéw). Badania nocne wykazaty
nieopodal nasypu (zachodnia strona

(2 mx 1,5 m) oraz matych
kregowcdw wraz z wytyczeniem
od strony wschodniej przebiegu

potrzeb migraciji
herpetofauny,
zgodnie

z budowy
Lokalizacja przepustu na przepustu dla
wysokosci zwartego ptazow i
drzewostanu — pas utworzony Zaproponowano
przez ptotki powinien Wy_kon_ar]m dwdch
zabezpiecza¢ lokalne populacje zbiornikow
ptazéw (dotyczy gtownie ropuchy zastepczych
szarej, ropuchy zielonej)
w okresie migracji. W czasie
montazu ptotkéw nalezy
uwzglednic¢ lokalng droge
prowadzgca do przejazdu
gospodarczego pod planowang
Al.
Na wschod od przebiegu drogi w odlegtosci
ok. 1 km znajduje si¢ kompleks stawow, Zwarta zabudowa jednorodzinna
czesciowo W sgsiedztwie parafii Kruszyna — | stanowi oddzielenie stanowisk od
StaWy Zaryblone. . Szosy — Jedynym
MIEJSCE ROZRODU PLAZOW prawdopodobnym szlakiem ) -
12 | 406+800 Wystepuja: taczacym populacje moze byé Brak koniecznosci
- ropucha szara (licznie w okresie ciek wodny.
godowym), Brak koniecznosci podejmowania
- zaba wodna (bardzo liczna), dziatan.
- zaskroniec zwyczajny.
Przejscie
13 | 409+590 - - f;g%gggn’;n;a Brak koniecznosci
matych ssakow.
Drobny przepust z ciekiem pod istniejgcg Konieczna modyfikacja Przepust w km I .
droga w waskim pasie drzewostanu stanowi | przepustu w km 412+090 (1,5 m 412+088 1. ngfﬁrg&sﬁfﬁl\;;ed
14 | 412+090 istotny cigg ekologiczny dla potencjalnej x 1,0 m) do przejscie dla ptazéw dostosowano do rozpoczeciem prac

ziemnych.
2. Natychmiastowe
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przebiegu) kilka osobnikéw ropuchy szarej i

zaby trawnej. Ciek tgczy sie z duzym
wiejskim zbiornikiem wodnym w tochyni

(411+850) na wschdd od przebiegu Al i ok.
100 m od granicy pasa oddziatywania drogi.

projektu ptotkéw
naprowadzajgcych (o dtugosci 50
m po kazdej ze stron wylotu
przepustu) od strony zachodniej
bez ptotkdw — wysoki nasyp (4,5
m).

z zaleceniami
(12mx4,5m).

ogrodzenie placu
budowy; okres. kontrola
ogrodzenia.

. Montaz putapek

fownych a nastegpnie ich
kontrola.

. Nadzor herpetologiczny

placu budowy.

15

413+400

Staw $rédpolny w otoczeniu starodrzewiu
wierzbowego i w 2/3 pokryty szuwarem,
wykorzystywane ekstensywnie wedkarsko,
w oddaleniu ok. 250 m od planowanego
przebiegu Al.

MIEJSCE ROZRODU PLAZOW
Stwierdzono:

zabe wodng i zabe jeziorkowg —
oba gatunki obserwowano po
kilkanascie osobnikow,

ropuche szarg (bardzo liczna w
okresie godowym),

traszke zwyczajng (kilka samcow
w okresie godowym),

zaskronca zwyczajnego (jeden
osobnik).

W sgsiedztwie stawu, na
potnocnym brzegu zanikajacy
réw ciggnacy sie wzdtuz pasa
drzewostanu w kierunku
wschodnim (do pobliskiego
kompleksu lesnego) — obszar ten
jest trasg migraciji ropuchy szarej
,do i Z” miejsca rozrodu. Ten
sam kierunek obieraty
przeobrazone miodociane
osobniki — z tego powodu nie
stwierdzono w koniecznosci
wykonywania przejs¢ dla ptazéow
na tym kilometrazu przebiegu
Al.

Na wysokosci stawu, zgodnie z
DSU zaplanowano przejscie dla
innych kregowcoéw. Daje to
mozliwos$¢ potencjalnego
wykorzystania przez
herpetofaune.

Zaprojektowano
przejscie dla
$rednich ssakow

o parametrach 11,5
mx3,5m

. Odtowienie ptazéw

z placu budowy tuz
przed rozpoczeciem
prac ziemnych.

. Natychmiastowe

ogrodzenie placu
budowy; okres. kontrola
ogrodzenia.

. Montaz putapek

fownych a nastepnie ich
kontrola.

. Nadzér herpetologiczny

placu budowy.
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Ogrodzenia ochronne dla ptazéw

Ogrodzenia ochronne dla ptazéw majg na celu ograniczenie $miertelnosci ptazéow w wyniku kolizji
z pojazdami na drodze oraz uniemozliwiajg przedostanie sie zwierzat do obiektéw stanowigcych dla nich
putapki (np. obiektow odwodnieniowych). Ogrodzenia tego rodzaju spetniajg dwie funkcje: zatrzymujg
przemieszczajgce sie osobniki oraz zmieniajg kierunek ich ruchu naprowadzajgc na przejscia dla zwierzat
lub w miejsca gdzie nie brak jest dla nich zagrozenia. Ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce muszg
zabezpiecza¢ wszystkie gatunki narazone na wspomniane zagrozenia oraz podlegajgce barierowemu
oddziatywaniu drogi, na kazdym etapie ich rozwoju osobniczego (takze osobniki mtodociane).

Przy wszystkich przejsciach dla ptazéw zostang zastosowane ogrodzenia ochronne (wyszczeg6lnienie
znajduje sie w tabeli 9-11 w rozdziale 9.4.3 raportu o oddziatywaniu na srodowisko). Ogrodzenia te bedg
prowadzone rownolegle do drogi, wzdtuz linii prostych, bez ostrych zataman. Zaprojektowano ogrodzenie z
elementéw prefabrykowanych z ptyt wykonanych z tworzywa sztucznego.

Ogrodzenia te bedg prowadzone wspdlnie z ogrodzeniami dla duzych i srednich ssakow.

W tych samych lokalizacjach konieczne jest réwniez wykonanie wygrodzen tymczasowych — na czas
budowy.

Zbiorniki zastepcze dla ptazow

Dodatkowo zaprojektowano dwa niewielkie zbiorniki zastepcze na dziatce nr 331 (obreb Kruszyna), ktére
zapewnig wystepujgcym gatunkom mozliwosé rozrodu. Biorgc pod uwage zrdéznicowane wymagania
wystepujgcych w tym rejonie gatunkéw zdecydowano, ze zrealizowane zostang zbiorniki dla szerokiej grupy
ptazow. Poprzez zréznicowanie dna (wyptaszczenie) i skarp dostosowano go do warunkéw odpowiednich
rowniez dla gatunkow o specyficznych wymogach siedliskowych. Zbiorniki posiada¢ bedg konstrukcje
ziemng, wykonane zostanie w gruncie rodzimym. Catkowity obszar kazdego zbiornika (tgcznie ze skarpami
zewnetrznymi) to ok. 750 m?. Powierzchnia lustra wody ok. 500 m?.

W bezposrednim sgsiedztwie zbiornikébw zostang zlokalizowane kryjowki dla herpetofauny. Kryjowki te
stanowi¢ bedg pryzmy-kopce ziemne, wykonane z karpiny lesnej, martwego drewna, gatezi pokrytych
darnig, kory, gruzu i kamieni ptaskich, z zachowanymi podpowierzchniowymi kanatami i wolng przestrzenia.

W celu ograniczenia wptywu czynnikow zewnetrznych na projektowane zbiorniki, oraz dla zagwarantowania
bezpieczenstwa uzytkowania, zostang one ogrodzone siatkg, z mozliwoscig dostepu w celach konserwaciji
dzieki zaprojektowanej bramie. W rejonie zbiornikbw od strony drogi lokalnej zostang ustawione. tablice
ostrzegajgco-informujgce o tresci ,Uwaga ptazy”

Szczegotowo zastosowane srodki minimalizujgce opisano w rozdziale 9.4.3 raportu o oddziatywaniu na
srodowisko.

7.4 OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA

INWESTYCJI

W przypadku braku przedsiewziecia nie powstang przejscia dla zwierzat oraz ogrodzenia ochronne.
Zwierzeta przechodzace przed istniejgcg DK Nr 1 gingc bedg pod kotami pojazdéw. Dodatkowo zderzenie
z duzym lub $rednim zwierzeciem oprécz jego zabicia moze skutkowac obrazeniami kierowcy i pasazeréow
oraz uszkodzeniem samochodu.
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8. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA OBSZARY CHRONIONE NA
PODSTAWIE ZAPISOW USTAWY O OCHRONIE PRZYRODY

Najblizej potozone obszary objete ochrong na mocy ustawy o ochronie przyrody to:
— Park Krajobrazowy Orlich Gniazd, znajdujgcy sie w odlegtosci ok. 6,0 km,
— obszar Natura 2000 Torfowisko przy Dolinie Kocinki PLH240025, znajdujacy sie w odlegtosci ok.
6,7 km,
— rezerwat przyrody ,Zielona Goéra”, znajdujacy sie w odlegtosci ok. 11,5 km.

Tak znaczgce oddalenie od autostrady wyklucza mozliwos¢ wystgpienia oddziatywania autostrady na ww.
obszary.

9. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA ZABYTKI CHRONIONE NA
PODSTAWIE ZAPISOW USTAWY O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD
ZABYTKAMI

Na trasie planowanej autostrady nie stwierdzono istnienia obiektow zabytkowych. Najblizej potozone
zabytki ujete w Rejestrze Zabytkow wojewddztwa Slgskiego, sg zlokalizowane w miejscowosci Kruszyna,
Mykanow oraz Koscielec.

Na trasie oraz w jej bezposrednim sgsiedztwie zidentyfikowano 28 stanowisk archeologicznych, na ktérych
jesienig 2011 r. przeprowadzono badania rozpoznawcze — powierzchniowe. Wszystkie stanowiska
archeologiczne, ktére sg zlokalizowane w pasie autostrady ulegng zniszczeniu, w zwigzku z czym zalecono
wykonanie wczesniejszych badan majgcych na celu ich udokumentowanie i opisanie przed zniszczeniem.
Nie wszystkie stanowiska archeologiczne uwidaczniajg sie na powierzchni, dlatego istnieje
prawdopodobienstwo, ze w czasie prac budowlanych zostang odkryte nowe stanowiska — w takim
przypadku prace budowlane muszg zosta¢ wstrzymane az do momentu zakonczenia badan ratunkowych
rowniez na tych stanowiskach. W zwigzku z powyzszym zalecono prowadzenie nadzoru archeologicznego
podczas prac przygotowawczych oraz prac ziemnych na catej inwestyciji.

10. ANALIZA ODDZIALYWAN SKUMULOWANYCH

Do oddziatywan skumulowanych zaliczane sg proste sumy oddziatywan tego samego rodzaju, tylko
pochodzace z réznych zrédet.

W przedktadanej analizie przedsiewziecia miejsca stanowigce zrédito oddziatywan skumulowanych to
miejsca krzyzowan sie planowanej drogi A1 z linig kolejowg nr 146 relacji Czestochowa Wyczerpy —
Chorzew Siemkowice.

Bioragc pod uwage réznice natezenia ruchu na autostradzie A1 i linii kolejowej nr 146 nalezy stwierdzi¢, ze
gtéwnym emitorem hatasu bedzie inwestycja drogowa. W zwigzku z tym hatas generowany z terenu linii
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kolejowej stanowit bedzie tto w stosunku do hatasu emitowanego przez projektowang autostrade, przez co
nie wptynie w istotny sposéb na zmiane klimatu akustycznego w otoczeniu.

W zwigzku z powyzszym autostrada bedzie stanowita dominujgce zrédio w przypadku skumulowanego
oddziatywania akustycznego inwestyciji.

11. ODDZIALYWANIA POWSTALE W PRZYPADKU POWSTANIA POWAZNEJ
AWARII

Powaznymi awariami sg zdarzenia, w szczegolnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstate w trakcie
procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej
niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia
ludzi lub srodowiska, albo powstania takiego zagrozenia z op6znieniem.

Zgodnie z raportem Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w 2010 roku doszto na terenie kraju do 114
zdarzen majgcych znamiona powaznej awarii; 10 z nich spowodowane byto rozszczelnieniem autocysterny
przewozgcej substancje niebezpieczne, czy to na skutek wypadku czy tez w czasie postoju, zas kolejne 4
wigzaly sie z wyciekiem paliwa z baku pojazdu ciezarowego, rozbitego na skutek wypadku
samochodowego.
Powyzsza statystyka wskazuje, ze ponad 12% zdarzen majgcych znamiona powaznej awarii wigzato sie
Z poruszaniem sie pojazdéw ciezarowych po sieci drég publicznych. Oznacza to, ze zagrozenie powaznymi
awariami w transporcie drogowym jest znaczne.
Dla ograniczenia ilosci zdarzeh o charakterze powaznych awarii niezwykle istotna jest poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego, przyczyniajgca sie do redukcji ilosci wypadkéw. Budowa autostrad
znakomicie wpisuje sie w to zadanie — separacja ruchu w przeciwnych kierunkach oraz zapewnienie
bezkolizyjnych skrzyzowan ogranicza ilos¢ wypadkéw, przede wszystkim zderzen czotowych i bocznych.
Najbardziej narazonymi na wystepowanie wypadkéw drogowych fragmentami autostrady A1 beda:

— rejony obiektow takich, jak: wezet Koscielec, wiadukty, mosty,

— miejsca przejscia autostrady przez tereny podmokte, a w szczegolnosci mosty, gdzie w okresie

zimowym moze dochodzi¢ do lokalnych oblodzen oraz, przez caty rok, powstawania mgty.

W celu wskazania terendw najbardziej narazonych na skutki powaznych awarii, przeanalizowano
wrazliwos¢ terendw, z ktérymi autostrada sgsiaduje. Za szczegdlnie narazone uznano:

— tereny zabudowane, na ktérych w przypadku wybuchu badz pozaru narazona bytaby duza liczba
ludzi,

— tereny ochrony uje¢ wodd powierzchniowych i podziemnych oraz stabo izolowanych uzytkowych
poziomoéw wodonosnych, gdyz zanieczyszczenie tych wod miatoby znaczgce skutki dla
zaopatrzenia mieszkancéw w wode,

— tereny podmokte, na ktérych skutki rozlania sie substancji toksycznych spowodowatyby najwieksze
szkody przyrodnicze.

Na analizowanym odcinku za odcinki najbardziej zagrozone wystgpieniem powaznej awarii uznano wezet
Koscielec.

W celu wyeliminowania ewentualnych powaznych awarii, oprocz zaprojektowania autostrady w sposéb
zapewniajgcy wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu, podjeto szereg dziatan majgcych na celu ograniczenie
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skutkbw ewentualnych wypadkéw drogowych =z udziatem pojazdow przewozgcych substancje
niebezpieczne, badz pojazdéw ciezarowych, ktére w zbiornikach posiadajg duze ilosci paliwa, ktére
w przypadku przedostania sie do srodowiska rowniez powodowatyby odczuwalne negatywne skutki. Do
dziatan tych nalezg przede wszystkim:

— szczelny system odwodnienia na catym odcinku autostrady,

— system urzadzehn podczyszczajgcych wody opadowe oraz magazynujgcy rozlane substancje
niebezpieczne,

— oswietlenie wezta oraz pasow wigczenia i wytgczenia z autostrady,

— zastosowanie oswietlenia w rejonie wezta oraz na pasach wtgczania i wytgczania,

— wykonanie Systemu Informacji Drogowej — ktéry informowat bedzie kierowcéw o uwarunkowaniach
drogowych (w tym ryzyku wystgpienia gotoledzi) oraz zaistniatych zdarzeniach (np. wypadkach,
utrudnieniach na drodze).

— zastosowanie barier energochtonnych na obiektach i innych odcinkach niebezpiecznych, ktére
znaczgco ograniczajg ryzyko wypadniecia pojazdu poza pas drogowy.

12. OKRESLENIE MOZLIWEGO ODDZIALYWANIA TRANSGRANICZNEGO

Ze wzgledu na potozenie analizowanego odcinka w znacznej odlegto$ci od granic panstwowych,
wykluczono mozliwos¢ wystgpienia oddziatywan transgranicznych zwigzanych z emisjg zanieczyszczen do
Srodowiska.

Nie stwierdza sie rowniez mozliwosci wystgpienia oddziatywan o skutkach transgranicznych w zakresie
wptywu na funkcjonowanie miedzynarodowych korytarzy ekologicznych.

13. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Analizy przedstawione w niniejszym rozdziale opracowano na bazie materiatdw z postepowania w sprawie
oceny oddziatywania na $rodowisko przeprowadzonego na etapie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach.
W ramach konsultacji spotecznych na etapie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, do organu
prowadzgcego postepowanie wplynety uwagi pana Marka Sottysiaka, poparte nastepnie przez Centrum
Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slgska, dotyczace braku wyczerpujgcej oceny oddziatywania na
herpetofaune. W uwagach tych podkreslano, ze:
— liczba przepustow dla ptazoéw nie bedzie wystarczajgca;
— brak szczegotowej charakterystyki szlakow migracyjnych ptazéw w stosunku do pasa inwestyciji,
— pominiecie okresu rozwoju form larwalnych ptazéw i przez to brak wskazan co do koniecznosci
likwidacji zbiornikow poza okresem rozwoju larw, nie za$ tylko poza okresem godowym,
— pominiecie koniecznosci nadzoru przyrodniczego,
— pominiecie koniecznosci czynnej ochrony zwierzat podczas realizacji inwestycji (np. wynoszenia
z zasiegu robot czy wykopow czy to osobnikéw dorostych czy tez form rozwojowych zwierzat.
Jakkolwiek kwestie poruszone w przytoczonych powyzej uwagach zostaly w ramach postepowania
wyjasnione, wyjasnienia te nie zostaly przez strone wnoszgcg uwagi uznane za satysfakcjonujgce, o czym
swiadczy odwotanie od decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach. Decyzja o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach zostata utrzymana w mocy.
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Niezaleznie, na potrzeby opracowania raportu do ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko,
pozyskano bardzo szczegotowe dane na temat wystepowania miejsc bytowania ptazéw oraz ich szlakow
migracji (wykonana na zlecenie GDDKIA ,Inwentaryzacja...”). Biorgc pod uwage wnioski z ww.
opracowania, ponownie przeanalizowano zaproponowane zabezpieczenia i zweryfikowano te zalecenia.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie kontynuacji konfliktéw spotecznych w zwigzku z kwestiami
wiasciwej ochrony herpetofauny.

Nie przewiduje sie wystgpienia konfliktow spotecznych dotyczgacych zabezpieczenia droznosci korytarzy
ekologicznych, poniewaz na kazdym etapie przygotowania inwestycji kwestie lokalizacji i parametrow
przejs¢ dla zwierzgt byta konsultowana z zainteresowanymi organizacjami ekologicznymi, specjalizujgcymi
sie w badaniu migracji zwierzgt. Réwniez na obecnym etapie przygotowania dokumentacji projektowej
zaproszono ekspertdow z organizacji pozarzgdowych do weryfikacji rozwigzan w zakresie przejs¢ dla
zwierzat.

Kolejng kwestig poruszang w ramach konsultacji spotecznych (wniosek pana Artura Radlaka) byta kwestia
lokalizacji obwodnicy Czestochowy po jej zachodniej i potudniowej stronie — zdaniem wnioskujgcego
autostrada w tej lokalizacji przebiega w sasiedztwie dzielnic mieszkaniowych, tymczasem powinna zbliza¢
sie raczej do dzielnic przemystowych, generujgcych ruch samochodéw ciezarowych.

Nalezy zauwazyC, ze kwestia lokalizacji autostrady zostata rozstrzygnieta na wczesniejszych etapach
przygotowania tej inwestycji — na etapie wskazan lokalizacyjnych oraz decyzji o ustaleniu lokalizacji;
analizowane wczesniej warianty zostaty rowniez oméwione w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko na
etapie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Etap pozwolenia na budowe nie rozstrzyga juz kwestii lokalizacyjnych, gdyz decyzje w tym zakresie zostaty
podjete, a zatem nie przewiduje sie istotnych konfliktow spotecznych na tym tle.

14. OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Na podstawie wykonanych analiz stwierdzono, ze w zakresie ponadnormatywnych pozioméw hatasu moga
znalez¢ sie budynki mieszkalne. Istnieje wiec prawdopodobienstwo, ze dla przedmiotowego odcinka
autostrady A1 konieczne bedzie utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania. W zwigzku z powyzszym
zalecono wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie imisji hatasu.

15. ZALECENIA W ZAKRESIE ANALIZY POREALIZACYJNEJ

Analizujgc wyniki wykonanych w ramach niniejszego raportu prognoz réwnowaznego poziomu dzwieku
stwierdzono, ze w trakcie eksploatacji analizowanego odcinka autostrady Al pomimo zastosowanych
zabezpieczen mogg w rejonie niektérych budynkéw mieszkalnych wystgpi¢ przekroczenia rownowaznego
poziomu dzwieku. W zwigzku z powyzszym, w celu weryfikacji wykonanych prognoz, stosowanych metod
oceny, stwierdzenia trafnosci wyboru rozwigzan majgcych na celu zapewnienie ochrony przed hatasem
terendbw zabudowy mieszkaniowej oraz okreSlenia rzeczywistego oddziatywania analizowanego
przedsiewziecia w zakresie hatasu, zalecono wykonanie analizy porealizacyjnej. Analize nalezy
przeprowadzi¢ po uptywie jednego roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ jej wyniki
w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.
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16. PROPOZYCJE  MONITORINGU  ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Monitoring w czasie budowy bedzie prowadzony w ramach nadzoru przyrodniczego, ktéry bedzie
obejmowac¢ kompleksowg kontrole poprawnosci sposobu prowadzenia prac budowlanych, ich zgodnosci
z zaleceniami decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz niniejszego raportu o oddziatywaniu na
srodowisko.

Z uwagi na obecnos¢ ptazéw na analizowanym odcinku autostrady konieczny jest nadzér herpetologiczny
ktory stanowi cze$¢ nadzoru srodowiskowego. Jest on nierozerwalnie zwigzany z czynng ochrong ptazéw
w trakcie realizacji inwestycji. Do zadan wykonywanych w ramach nadzoru herpetologicznego naleza:
— kontrolowanie pasa budowy pod kgtem wystepowania ptazéw, a w przypadku ich stwierdzenia —
podejmowanie dziatan w zakresie zabezpieczenia, odtowienia i ewakuacji zwierzat,
— identyfikowanie obecnosci ptazéw w sasiedztwie pasa budowy i eliminowanie ewentualnych
zagrozen,
— podejmowanie i koordynacja dziatan zwigzanych z czynng ochrong pftazéw oraz kontrola
skutecznosci i jakosci realizowanych prac w tym zakresie,
— kontrolowanie stanu zabezpieczenh pasa budowy (ogrodzen),
— odbiory techniczne — dotyczy to zwtaszcza wykonanych przejs¢ dla ptazéw, naprowadzeni do nich
i zagospodarowania ich otoczenia, oraz wykonania ogrodzen i zbiornikow zastepczych wraz
z zagospodarowaniem ich otoczenia,
— sporzgdzanie dokumentacji (przyrodniczych i z wykonanych prac) oraz analiz.

Monitoringiem nalezy obja¢ zgodnie z zapisami decyzji sSrodowiskowej wszystkie przejscia zaprojektowane
na przedmiotowym odcinku . Monitoring 5 letni nalezy rozpocza¢ rok po oddaniu przejs¢ do eksploataciji.
Nalezy prowadzi¢ przez okres 5 lat monitoring w rejonie ekrandw przezroczystych pod kgtem identyfikaciji
ptakéw padtych w wyniku kolizji z powierzchnig ekrandw.

Zalecono réwniez prowadzenie przez okres 3 lat od momentu wybudowania monitoringu wykorzystanie
zbiornika kompensacyjnego dla ptazéw. W szczegdlnosci nalezy stwierdzi¢, czy ze zbiornika tego
korzystajg ptazy gatunkéow dotychczas migrujgcych przez istniejacg droge krajowg nr 1 — a zatem
obserwacje nalezy prowadzi¢ dwutorowo — z jednej strony konieczne jest obserwowanie prob przekroczenia
autostrady Al w tym rejonie (w przypadku wystepowania masowych migracji ptazy wedrujgce wzdtuz
ogrodzenia nalezy wytapywac i przenosi¢ do zrealizowanego zbiornika kompensacyjnego), z drugiej strony
nalezy obserwowacé naturalne zasiedlanie zbiornika przez lokalne populacje ptazéw.

17. ANALIZA ZGODNOSCI PROJEKTU BUDOWLANEGO Z ZALECENIAMI
DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

W ponizszej tabeli przedstawiono poréwnanie odnoszgcych sie do analizowanego odcinka autostrady A1
zapiséw decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach z rozwigzanymi przyjetymi w projekcie budowlanym.
Dokonano oceny, czy rozwigzania te sg zgodne, a w przypadku stwierdzenia niezgodnosci, analizowano,
czy dokonane zmiany mogg powodowac zwiekszone oddziatywanie na srodowisko.
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Zapisy decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

Rozwigzania projektowego — wg. Projektu budowlanego

Uwagi

IIl. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczeg6lnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych

i zabytkdw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendéw sgsiednich:

Plac budowy i jego zaplecza oraz drogi techniczne nalezy zorganizowac¢ w
sposdb zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne
przeksztatcenie jego powierzchni, a po zakonczeniu prac teren przywrocic
do stanu pierwotnego.

Roboty nalezy organizowac w taki sposob, aby minimalizowac ilosé
powstajgcych odpadéw budowlanych.

Drogi dojazdowe do obstugi placu budowy powinny by¢ wytyczone w oparciu
o istniejgcy sie¢ szlakdw komunikacyjnych.

Zalecenia w tym zakresie powtdrzono w raporcie — organizacja
placu budowy i zapleczy budowy, jak réwniez gospodarka
odpadami oraz organizacja drég dojazdowych bedzie leze¢

w gestii Wykonawcy robét budowlanych.

Odnoszac sie do kwestii minimalizacji zajecia terenu pod
zaplecza i drogi technologiczne oraz konieczno$ci ich
rekultywacji stwierdzono, ze Wykonawca powinien
zorganizowac plac i zaplecze budowy z uwzglednieniem zasady
minimalizacji zajetosci terenu, a po zakonczeniu prac teren
przywréci¢ do stanu sprzed rozpoczecia robét. Dodatkowo
wskazano, ze gleba (humus) z terenéw trwale zajmowanych
pod autostrade zostanie wykorzystana do rekultywacji
przedmiotowych terenéw (zajmowanych czasowo na okres
budowy). Przywrécenie warstwy gleby na tych terenach
powinno zapewni¢ w krétkim okresie powro6t roslinnosci
naturalnej — charakterystycznej dla terenéw przydroznych.
Odnoszac sie do kwestii minimalizaciji ilosci odpadéw

w raporcie wskazano: ,W pierwszej kolejnosci wytwodrca
odpadow zobowigzany jest do zapobiegania powstawaniu
odpadow poprzez stosowanie wszelkich mozliwych dziatan
ograniczajgcych ich wytwarzanie (np. technologie
bezodpadowe, stosowanie odpowiednich surowcéw i
materiatdbw) oraz podejmowania dziatan pozwalajgcych na
utrzymanie ich ilosci na mozliwie najnizszym poziomie. Odpady,
ktorych powstaniu nie dato sie zapobiec, powinny byc¢
poddawane odzyskowi (jesli tylko pozwala na to technologia
oraz umotywowane jest to wzgledami ekologicznymi i
ekonomicznymi). W sytuacji gdy ww. warunki nie sg mozliwe do
spetnienia, nalezy je unieszkodliwia¢. Oba procesy powinny by¢
przeprowadzane w jak najwiekszym stopniu w miejscu
powstawania odpaddéw.”.

Szczegdtowo zalecenia opisano
w rozdziale 5.2.1, w rozdziale
6.4.1 oraz w rozdziale 8.5.3
raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko

Zaplecze budowy, bazy materiatowe oraz parkingi sprzetu i maszyn, drogi
techniczne, urzadzenia towarzyszgc autostradzie oraz wszelkie urzadzenia
odwadniajgce powinny by¢ organizowane i realizowane poza siedliskami
wymienionymi w pkt. 2. obszarami zabudowy mieszkaniowej; granicami
Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych GZWP nr 408 Niecka Miechowska,
GZWP nr 325 Zbiornik Czestochowa (W), GZWP nr 326 Zbiornik
Czestochowa (E), GZWP nr 327 Zbiornik Lubliniec — Myszkéw. W przypadku

Caly analizowany odcinek A1 potozony jest na zbiornikach
GZWP z uwagi na to uwzgledniono odpowiednie
zabezpieczenie placow budowy, zapleczy oraz baz
materiatowych.

Zaplecza budowy oraz bazy materiatowe nalezy w pierwszej
kolejnosci lokalizowac¢ na terenie przeznaczonym pod pas
drogowy. Wyklucza sig ich sytuowanie w dolinach rzek,

Szczegdtowo zalecenia opisano
w rozdziale 6.4.1 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko
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koniecznosci lokalizacji zaplecza budowy na terenie ww. GZWP nalezy
zastosowa¢ dodatkowe zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem
Srodowiska gruntowo-wodnego;

bezposrednio w poblizu rowéw. Nie jest dopuszczalne réwniez
lokalizowania zapleczy i baz w rejonie zidentyfikowanych
obszarach cennych przyrodniczo:
— siedliska fegu olszowo-jesionowego i miejsca
wystepowania ptazéw km 400+700 — km 401+100,
— siedliska gradu km 404+400 — 405+200.

Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne sanitariaty, ktérych
zawartosc¢ (Scieki socjalno-bytowe) bedzie usuwana przez uprawnione
podmioty i wywozona do najblizszej oczyszczalni Sciekow.

Zalecenia w tym zakresie powtdrzono w raporcie — organizacja
zapleczy socjalnych bedzie leze¢ w gestii Wykonawcy robét
budowlanych.

W raporcie wskazano, ze powstajgce $cieki bytowe z zaplecza
budowy nalezy odprowadzaé do przewoznych sanitariatéw,

a nastepnie wywozi¢ do oczyszczalni sciekéw. W ten sposob
nie beda one stanowi¢ zagrozenia dla wod powierzchniowych

i podziemnych.

Szczegdtowo zalecenia opisano
w rozdziale 6.4.1 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

W trakcie prowadzenia prac budowlanych nalezy stosowa¢ sprawny sprzet
oraz zapewni¢ takg organizacje, aby w maksymalnym stopniu ograniczy¢
ucigzliwoscig zwigzane z pracami budowlanymi.

Zalecenia w tym zakresie powt6rzono w raporcie — organizacja
pracy sprzetu na budowie bedzie leze¢ w gestii Wykonawcy
robot budowlanych.

W raporcie wskazano, ze w fazie realizacji inwestycji
przeciwdziatanie zagrozeniom dla wéd powierzchniowych

i podziemnych zostanie osiggniete poprzez (m.in.) odpowiedni
stan techniczny sprzetu budowlanego.

Szczegdtowo zalecenia opisano
w rozdziale 6.4.1 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Powstajgce odpady nalezy segregowac i skladowa¢ w wydzielonym miejscu,
w wyraznie oznaczonych pojemnikach, zapewniajgc ich regularny odbiér
przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie moga sie pojawi¢
w ramach robdt budowlanych nalezy segregowac i oddziela¢ od odpadow
obojetnych i nieszkodliwych celem wywozu do specjalistycznych
przedsiebiorstw zajmujgcych sie ich unieszkodliwianiem.

Zalecenia w tym zakresie powt6rzono w raporcie — gospodarka
odpadami bedzie leze¢ w gestii Wykonawcy robét
budowlanych.

Wskazano, ze zakres obowigzkéw wytwoércy odpadéw
obejmuje:

—  zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajacych
w czasie budowy,

—  przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach
oraz o sposobach gospodarowania wytworzonymi
odpadami do wtasciwego organu ochrony srodowiska,

— gromadzenie w sposob selektywny powstajgcych
odpadow,

—  zagospodarowanie wszystkich odpadow powstajgcych
w trakcie budowy.

Podano réwniez szczegdtowe zalecenia w zakresie sposobu
postepowania z poszczegdlnymi rodzajami odpadow.

Szczegdtowo zalecenia opisano
w rozdziale 8.5.3 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Prace budowlane w sgsiedztwie terenéw chronionych akustycznie nalezy
prowadzi¢ wytgcznie w porze dziennej (w godz. 6.00 — 22.00). W miare
mozliwosci urzgdzenia emitujgce hatas o duzym natezeniu nie powinny

Zalecenia w tym zakresie powtdrzono w raporcie — organizacja
pracy sprzetu na budowie bedzie leze¢ w gestii Wykonawcy

Szczegdtowo zalecenia opisano
w rozdziale 8.5.1 raportu
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pracowac réwnoczesnie.

robot budowlanych.

W raporcie zapisano:

.Przy zatozeniu, ze prace budowlane bedg prowadzone jedynie
w ciggu dnia (6% — 22%°) nie przewiduje sie negatywnego
oddziatywania hatasu na tereny zabudowy mieszkaniowe;j
potozonej w odlegtosci powyzej 100 m od miejsca prowadzenia
prac”. W przypadku podjecia decyzji o prowadzeniu tego
rodzaju prac réwniez w porze nocy (22°° — 6°), wskazano
ograniczenia w prowadzeniu niektérych rodzajow prac na
odcinkach przechodzacych w sgsiedztwie miejscowosci: Gac¢,
Wiktéw, Kruszyna, Sadzawki, Bogustawice, Grabowa, Lochynia,
Nalesie, Koscielec, Mykandw i Okupniki.

0 oddziatywaniu na $rodowisko

Wycinke drzew i krzewdw nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum.
Wszelkie prace zwigzane z wcinkg zieleni na terenach lesnych oraz w
dolinach ciekéw nalezy prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow tj. poza
okresem od 31 marca do 15 sierpnia.

Wiegkszos$¢ drzew i krzewdw zostata wycieta w 2010 r. Wycinka
uzupetniajgca zostanie wykonana przed rozpoczeciem prac
budowlanych poza okresem legowym ptakéw. Usunigcie drzew
i krzewow w okresie legowym jest dopuszczalne tylko i
wytgcznie w przypadku gdy nadzor ornitologiczny stwierdzi
przed jej przeprowadzeniem, ze przeznaczone do usuniecia
egzemplarze nie sg miejscem legowym ptakow. W takim
przypadku przez caty okres trwania wycinki prowadzony musi
by¢ nadzér ornitologiczny.

Szczegdtowo zalecenia opisano
w rozdziale 9.4.1 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Drzewa i krzewy znajdujgce sie w obrebie inwestycji nieprzeznaczone do
wycinki nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi i
chemicznymi.

Zalecenia w tym zakresie powt6rzono w raporcie — organizacja
placu budowy bedzie leze¢ w gestii Wykonawcy robét
budowlanych.

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 9.4.1 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Straty w zieleni nasadzonej poza terenami leSnymi powinny by¢ uzupetniane
zgodnie z uwarunkowaniami siedliskowymi.

W ramach gwarancji po zrealizowaniu inwestycji wykonawcg
jest zobowigzany do uzupetniania nasadzen zieleni ktéra
wypadnie. Nasadzenia uzupetniajgce bedg wykonywane
zgodnie z uwarunkowaniami siedliskowymi. Po zakonczeniu
okresu gwarancyjnego uzupetnianie zieleni bedzie w zakresie
GDDKIA lub wybranej firmy zajmujacej sie utrzymaniem
przedmiotowego odcinka autostrady.

Zalecenie decyzji

o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wigze
bezposrednio — przedmiotowa
kwestia nie jest rozpatrywana w
ramach dokumentac;ji
projektowej. Stosowne
zalecenia zostang ujete w SIWZ
na roboty budowlane.

Realizacja inwestycji nie moze powodowac powstawania putapek, z ktérych
ucieczka zwierzgt bedzie niemozliwa. Prace muszg by¢ prowadzone w
sposbéb umozliwiajgcy ucieczke zwierzat (ptazy, ryby, drobne ssaki). W
przypadku braku takiej mozliwosci zwierzeta nalezy przenies¢ do
odpowiednich siedlisk poza rejon objety inwestycja.

Zalecenia w tym zakresie powtdrzono w raporcie — organizacja
placu budowy i jego zabezpieczenie bedzie leze¢ w gestii
Wykonawcy robét budowlanych.

Zalecono nadzér przyrodniczy, ktérego zadaniem bedzie m.in.
przenoszenie zwierzat, ktére znajdg sie badz bedg probowaty
dosta¢ sie na plac budowy.

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 6.4, w rozdziale
9.4.3 oraz w rozdziale 19.1.2
raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko

Warstwe gleby zdjetg z pasa robot nalezy odpowiednio zdeponowac i po

Zalecenia w tym zakresie powtdrzono w raporcie — organizacja

Szczegodtowe zalecenia opisano
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zakonczeniu prac ponownie wykorzysta¢ do rekultywacji terenu.

placu budowy i jego zabezpieczenie bedzie leze¢ w gestii
Wykonawcy rob6t budowlanych.

W raporcie wskazano, ze gleba (humus) z terenéw trwale
zajmowanych pod autostrade zostanie wykorzystana do
rekultywacji terenébw zajmowanych czasowo na okres budowy.
Przywrécenie warstwy gleby na tych terenach powinno
zapewni¢ w krotkim okresie powr6t roslinnosci naturalnej —
charakterystycznej dla terenéw przydroznych.

w rozdziale 5.3 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Nie nalezy powodowa¢ zmiany lub ograniczenia wielkosci przeptywéw
w ciekach powierzchniowych i wodach podziemnych oraz zmiany kierunkéw
i predkosci przeptywow wod.

Zalecenia w tym zakresie powtdrzono w raporcie — organizacja
placu budowy i jego zabezpieczenie bedzie leze¢ w gestii
Wykonawcy rob6t budowlanych.

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 6.4.1 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Prace niwelacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby unikngé
odwodnienia pobliskich terenéw sgsiednich.

Zalecenia w tym zakresie powt6rzono w raporcie — organizacja
placu budowy i jego zabezpieczenie bedzie leze¢ w gestii
Wykonawcy rob6t budowlanych.

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 6.4.1 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

IV. Wymagania dotyczgce ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym

Nalezy uwzgledni¢ budowe ekrandw akustycznych w miejscach, ktére
podlegajg ochronie akustycznej na nastepujacych odcinkach:

po prawej stronie drogi:

od km 403+397 do km 403+515 ekran o dtugosci 118 m i wysokosci 5 m;
od km 403+491 do km 403+845 ekran o dlugosci 354 m i wysoko$ci 5m;
od km 406+328 do km 406+763 ekran o dlugosci 435 m i wysokosci 6 m;
od km 410+007 do km 410+883 ekran o dtugosci 876 m i wysokosci 3 m;
od km 411+955 do km 412+660 ekran o dtugosci 705 m i wysokosci 4,5 m;
od km 412+700 do km 413+384 ekran o dtugosci 684 m i wysokosci 7 m;
od km 413+384 do km 413+594 ekran o dtugosci 210 m i wysokosci 6 m;
od km 414+860 do km 415+513 ekran o dtugosci 653 m i wysokosci 6 m
(tacznica wezta Koscielec);

po lewej stronie drogi:

od km 399+742 do km 399+946 ekran o dlugosci 204 m i wysokosci 4 m;
od km 402+739 do km 402+941 ekran o dtugosci 202 m i wysokosci 6,5 m;
od km 402+941 do km 403+851 ekran o dtugosci 910 m i wysokosci 7 m;
od km 403+851 do km 404+071 ekran o dtugosci 220 m i wysokosci 5,5 m;
od km 406+174 do km 406+944 ekran o dtugosci 770 m i wysokos$ci 7 m;
od km 408+129 do km 409+219 ekran o dlugosci 1090 m i wysokosci 6 m;
od km 410+049 do km 410+617 ekran o dlugo$ci 567 m i wysokos$ci 7 m;
od km 410+617 do km 410+658 ekran o dlugo$ci 41 m i wysokosci 3 m;
od km 410+658 do km 410+880 ekran o dlugosci 222 m i wysokosci 6 m;

Zestawienie zaprojektowanych ekranéw znajduje sie w Tab. 6-1

Roéznica w zapisach miedzy
decyzjg Srodowiskowg a
projektem budowlanym wynika
ze szczegotowych rozwigzan
projektu budowlanego,

w szczegolnosci w zakresie
weztéw w zwigzku z czym
rozbudowy wymagat systemu
ekrandw. Wynika to zaréwno

z rozbudowanej struktury wezia,
ilosci tgcznic zaprojektowanych
dla uzyskania funkcjonalnosci
uktadu komunikacyjnego, jak i z
uwzglednienia odcinkéw drog
poprzecznych wchodzacych

w zakres projektu. Wszystkie
ekrany zapisane w decyzji
Srodowiskowej majg swoj
odpowiednik w projekcie
budowlanym. Wyznaczony
kilometraz catego uktadu jest
jednak w projekcie dotrzymany,
podobnie jak warunek
zachowania standardéw jakosci
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od km 411+700 do km 412+329 ekran o dtugosci 629 m i wysokosci 3,5 m;
od km 412+329 do km 412+670 ekran o dtugosci 340 m i wysokosci 6 m;
od km 412+670 do km 413+103 ekran o dtugosci 433 m i wysokos$ci 7 m;
od km 413+390 do km 413+915 ekran o dtugosci 525 m i wysokosci 4 m;
od km 414+650 do km 414+835 ekran o dtugosci 185 m i wysokosci 4 m
(tacznica wezta Koscielec);

od km 4144750 do km 414+900 ekran o dtugosci 150 m i wysokosci 4,5 m;
od km 4144778 do km 415+097 ekran o dtugosci 319 m i wysokosci 6 m;

Srodowiska na terenach
wymagajgcych ochrony przed
hatasem.

Szczegdtowe poréwnanie
znajduje sig¢ w tabeli 20-1
raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko

Dla ochrony ptakéw przed zderzeniami z powierzchniami przezroczystymi
lub pétprzezroczystymi na ekranach akustycznych nalezy umiesci¢ pionowe
paski 0 szerokosci przynajmniej 2 cm w odlegtosci 10 cm od siebie. Uktad
zieleni powinien by¢ tak zaprojektowany, aby nie tworzyt korytarzy
prowadzacych do tych ekranéw oraz nie powodowat koncentracji ptakow w
tych miejscach.

Na przezroczystych ekranach akustycznych zaprojektowano
pionowe paski o szerokosci 2 cm w odlegtosci 10 cm od siebie.
Nie projektowano zieleni, ktéra mogtaby naprowadzac na ekran.

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 8.5.1 raportu

0 oddziatywaniu na srodowisko,
zas zaprojektowang zielen
przedstawiono w Zatgczniku do
niniejszego opracowania.

Ekrany akustyczne winny by¢ wkomponowane w krajobraz, przy
projektowaniu ekranow nalezy zwrdci¢ uwage na rodzaj ekranow
ewentualnie zastosowanych na innych odcinkach autostrady w celu
unikniecia wrazenia dysharmonii. W przypadku gdy ekrany bedg przecinac
cigg widokowy nalezy wykonac je z tworzyw potprzezroczystych.

Ekrany zaprojektowano w takiej kolorystyce, aby nie stanowity
one dysonansu w krajobrazie.
Ekrany akustyczne nieprzezroczyste wykonane beda w tonac;ji
zielono — turkusowej wg palety RAL:

—  zielen ciemna RAL 6026,

—  zielen $rednia RAL 6029,

—  turkus RAL 6033,
Stupy stalowe malowane bedg w kolorze zieleni $redniej RAL
6029.

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 8.5.2 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Zbocza nasypow powinny byc tak ksztattowane aby powodowaty
zmniejszenie dysonansu miedzy naturalnymi formami w krajobrazie a
nowym elementem jakim bedzie autostrada A1 i droga ekspresowa.

Nasypy zaprojektowano w sposob umozliwiajgcy obsianie
zielenig. Zastosowane rozwigzania stabilizujgce skarpy
(geokrata) réwniez pozwalajg na utrzymanie sie zieleni n.

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 8.5.2 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Wody opadowe bedg odprowadzane za pomocg systemu rowow
trawiastych oraz kanalizacji deszczowej. Przed zrzutem wod do odbiornika
nalezy zastosowac urzadzenia oczyszczajgce w postaci zbiornikow
retencyjnych lub retencyjno-infiltracyjnych. Opisany powyzej system
odprowadzania wod opadowych nalezy zastosowac na nastepujgcych
odcinkach:

km trasy Odbiornik $ciekéw Uwagi

400+900 | Réw melioracyjny Odprowadzenie splywéw za
pomoca rowow trawiastych

402+780 Ro6w melioracyjny Odprowadzenie sptywéw za

Na catym analizowanym odcinku zaprojektowano szczelny
system odwodnienia — w postaci rowéw szczelnych (trawiastych)
i kanalizacji.

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 2.5.2 oraz
w rozdziale 6.4 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko
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Na catym analizowanym odcinku wykonano szczelny system
odprowadzania i podczyszczania sciekow.

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 2.5.2 oraz
w rozdziale 6.4 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

System odwodnienia zaprojektowano w oparciu o dokumentacije
geologiczno-inzynierskg oraz hydrogeologiczna.

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 2.5.2 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

pomoca rowow trawiastych
. . ) Odprowadzenie sptywéw za
405+910 Row melioracyjny pomocg rowdw trawiastych
. . ) Odprowadzenie sptywéw za
406+540 Row melioracyjny pomocg rowdw trawiastych
Zbiornik infiltracyjno- Odprowadzenie splywéw za
408+000 odparowujgcy po lewej P . ptyw
. pomoca rowow trawiastych
stronie autostrady
Zbiomik infiltracyjno- Odprowadzenie sptywéw za
408+200 odparowujgcy po lewej onaoc FOWOW trapvelliast ch
stronie autostrady P a Y
. . ) Odprowadzenie sptywéw za
409+600 Row melioracyjny pomocg rowdw trawiastych
Odprowadzenie sptywéw za
410+650 Rzeka Struga (Pijawka) pomocg rowow traW|as’,tyc_h
uszczelnionych geowtdkning lub
geomembrang
. . . Odprowadzenie sptywéw za
412+080 Row melioracyjny pomoca rowow trawiastych
Odprowadzenie sptywéw za
413+420 Row melioracyjny pomocg rowdw trawiastych
uszczelnionych geowtdkning
Zbiornik infiltracyjno- Odprowadzenie sptywow za
414+650 odparowujgcy po lewej pomocg rowdw trawiastych
stronie autostrady uszczelnionych geowtdkning
Odprowadzenie sptywéw za
416+820 Row melioracyjny pomoca rowow trawiastych
uszczelnionych geowtdkning
Wszystkie urzadzenia stuzgce do przejecia sptywdw z nawierzchni jezdni
i obiektow drogowych oraz do gromadzenia i oczyszczania sciekow,
znajdujgce sie w obrebie obszaru ochrony wéd, nalezy wykonac jako
szczelne.
Przy projektowaniu systemu odwodnienia trasy nalezy uwzglednic
uwarunkowania okreslone w dokumentacji geologiczno-inzynierskiej
i dokumentacji hydrogeologicznej.
Wody opadowe i roztopowe z terendw Miejsc Obstugi Podréznych (MOP),
Obwodéw Utrzymania Autostrady (OUA), Stacji Poboru Optat (SPO) i
punktu Poboru Opfat (PPO) nalezy oczyszcza¢ w separatorach. Scieki ze
stanowiska postojowego dla pojazdow przewozgcych materiaty
niebezpieczne, nalezy odprowadzac¢ do szczelnego zbiornika. Scieki

Na przedmiotowym odcinku znajduje sie SPO Koscielec. Zostat
on zabezpieczony zgodnie wymaganiami ochrony srodowiska

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 6.4 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko
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komunalne nalezy odprowadzac¢ kanalizacjg sanitarng do biologicznej
oczyszczalni sciekow.

Nalezy zaprojektowaé urzadzenia zabezpieczajgce przed przedostaniem
sie wod zanieczyszczonych substancjami niebezpiecznymi do odbiornikow,
w przypadku wystgpienia nadzwyczajnych zagrozen srodowiska (kolizje,
wypadki drogowe, awarie itp.) oraz sprawny system alarmowania 0 ww.
zagrozeniach odpowiednich stuzb.

Na catym analizowanym odcinku wykonano szczelny system
odprowadzania i podczyszczania sciekow.

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 2.5.2, w rozdziale
6.4 oraz w rozdziale 14 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Nalezy uwzgledni¢ budowe przejs¢ dla zwierzat duzych na nastepujgcych
odcinkach:

km 400+450 — przejscie gorne o szerokosci min. 35 m;

km 401+600 — przejscie gorne o szerokosci min. 50 m;

km 405+050 — przejscie gorne o szerokosci min. 50 m;

Zaprojektowano:

km 400+450 — przejscie gorne o szerokosci 77 m (obiekt PZ-
338)

km 401+600 — przej$cie gérne o szerokosci 77 m (obiekt PZ-
338b)

km 405+050 — przejscie gorne o szerokosci 77 m (obiekt PZ-
340a)

Wypetniono zapisy decyzji

0 $rodowiskowych
uwarunkowaniach (obiekty sg
szersze niz bylo to wymagane
ze wzgledu na koniecznos¢
zapewnienia odpowiedniego
stosunku szerokosci do dtugosci
przejscia); lokalizacja przej$¢
nie ulegta zmianie.

Nalezy uwzgledni¢ budowe przej$¢ dla zwierzat srednich na nastepujgcych
odcinkach:

km 402+600 — przejscie dolne o szerokosci min. 6 m i wysokosci 2,5 m;
km 404+250 — przejscie dolne o szerokosci min. 6 m i wysokosci 2,5 m;
km 405+910 — przejscie dolne o szerokosci min. 6 m i wysokosci 2,5 m;
km 410+638 — przejs$cie dolne pod mostem na rzece Struga o tgcznej
szerokosci strefy migracji min. 6 m i wysokosci 3,5 m;

km 412+030 — przejscie dolne o szerokosci min. 8 m i wysokosci 3,5 m,
zespolone z przej$ciem gospodarczym;

km 413+450 — przejscie dolne o szerokosci min. 6 m i wysokosci 2,5 m;

Nalezy uwzgledni¢ budowe przej$¢ dla matych zwierzat i ptazéw na
nastepujacych odcinkach:

km 400+000 — przepust o szerokosci 1,5 m i wysokosci 1 m;
km 400+800 — przepust o szerokosci 1,5 m i wysokosci 1 m;
km 400+890 — przepust o szerokosci 2 m i wysokosci 1,5 m;
km 401+000 — przepust o szerokosci 1,5 m i wysokosci 1 m;
km 401+800 — przepust o szerokosci 1,5 m i wysokosci 1 m;
km 402+790 — przepust o szerokosci 2 m i wysokosci 1,5 m;
km 403+800 — przepust o szerokosci 2 m i wysokosci 1,5 m;
km 406+550 — przepust o szerokosci 2 m i wysokosci 1,5 m;
km 408+150 — przepust o szerokosci 1,5 m i wysokosci 1 m;
km 412+090 — przepust o szerokosci 1,5 m i wysokosci 1 m;
km 416+820 — przepust o szerokosci 2 m i wysokosci 1,5 m;

Ogotem, po uwzglednieniu wynikow szczegdtowej inwentaryzaciji
zadecydowano o realizacji jednego przejscia wiecej niz byto to
przewidziane w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Szczegodtowy opis zmian
znajduje sie w tabeli 9-5 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko
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W przejsciach zespolonych z ciekami wodnymi nalezy po obu stronach
pozostawi¢ pasy suchego terenu lub zainstalowa¢ pétki o szerokosci ok.
0,5 m wyniesione ponad zwierciadto wody. Potki musza by¢ dostepne dla

matych ssakow i ptazéw z potgczone z terenem po obu stronach przepustu.

W przepustach dla matych zwierzgt zagwarantowano minimum 1
m suchego terenu po kazdej ze stron jako obszar migracji
zwierzat

Szczegodtowe zalecenia opisano
w rozdziale 9.4.2 raportu
0 oddziatywaniu na $rodowisko

Na powierzchni przej$¢ gornych oraz obszarach najs¢ do tych przejsc
nalezy:

wybudowac¢ po obu stronach przej$¢ ostony antyol$nieniowe o wysokosci
2,2 — 2,4 m oraz obsadzi¢ je zwartymi pasami pngczy i innymi formami
zieleni;

na powierzchni przejs¢ utworzy¢ warstwe ziemi o migzszosci min. 80 cm,
w tym ok. 50 cm ziemi urodzajnej;

nasadzi¢ kepowo i pojedynczo drzewa i krzewy, gatunki pochodzenia
rodzimego, charakterystyczne dla siedlisk wystepujgcych w otoczeniu
przejsé.

Na powierzchni przej$¢ gornych oraz w obszarach najs¢ do tych
przejsc:

- zaprojektowano ostony antyol$nieniowe, obsadzone pngczami,
- na powierzchni przej$¢ zaprojektowana zostata warstwa ziemi
0 migzszosci min. 80 cm,

- zaprojektowano odpowiednie zagospodarowanie przej$¢
zielenia.

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 9.4.2 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Lokalizacja przejs¢ dla zwierzat musi by¢ dostosowana do faktycznej
lokalizacji miejsc ich rozrodu i migracji, z zastosowaniem wspétczynnika
ciasnoty 0,07.

Na potrzeby niniejszego raportu wykorzystano szczegoétowa
inwentaryzacje przyrodniczg, na podstawie ktorej
uszczegotowiono, a czesciowo zmodyfikowano lokalizacje
przejs¢ dla zwierzat w celu ich optymalizacji. Wszystkie przejscia
spetniajg wymaog zwigzany z wspétczynnikiem ciasnoty

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 9.4.2 raportu
0 oddziatywaniu na $rodowisko

Powierzchnia przejs¢ dla zwierzat nie powinna odréznia¢ sie od warunkow
siedliskowych po obu stronach drogi. Celem ochrony przed hatasem oraz
Swiatlem z drogi, brzegi przejs¢ gornych nalezy obsadzi¢ gestymi
szpalerami krzewOw. Przy obsadzaniu przej$¢ zielenig naprowadzajgca
nalezy uwzgledni¢ rodzime gatunki roslin dobrze znoszace panujagce tam
warunki — brak wody oraz ptytkg warstwe gleby.

Na powierzchni przej$¢ dla zwierzat zaprojektowano
zagospodarowanie zielenig odpowiadajgce warunkom
siedliskowych w otoczeniu.

Zastosowano tylko rodzime gatunki roslin, zgodne z siedliskiem.

Szczegodtowe zalecenia opisano
w rozdziale 9.4.2 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

W przypadku przej$é niezespolonych wykluczone jest tgczenie funkc;ji
gospodarczych.

Nie projektowano ciggdéw drogowych w przejsciach
niezespolonych.

Dno przepustéw suchych powinno by¢ pokryte warstwg ziemi mineralnej, a
w czesci przeznaczonej dla zwierzat powinno posiada¢ wyréwnang
powierzchnie. W przypadku przepustow potgczonych z ciekami wodnymi,
koryta ciekéw powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci powierzchni
przejscia, natomiast po obu stronach koryta cieku powinny znajdowac sie
pasy suchego terenu, potozone poza zasiegiem zalewow o szerokosci
tacznej rownej podwajnej szerokosci koryta. Budowa przedmiotowych
przejs¢ nie moze powodowac zwezenia szerokosci koryt ciekow.

Powyzsze zapisy zostaty uwzglednione w projekcie budowlanym

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 9.4.2 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Teren w rejonie przej$¢ musi by¢ zagospodarowany w sposéb
doprowadzajacy zwierzeta do przejscia.

Powyzsze zapisy zostaty uwzglednione w projekcie budowlanym

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 9.4.2 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Nalezy zorganizowa¢ system elementéw naprowadzajgcych (np. ptotkdw,
zieleni naprowadzajgcej) dla drobnych zwierzat, kierujgcych je do

Zaprojektowano odpowiednie naprowadzenia na wszystkie
obiekty stanowigce przejscia dla zwierzat.

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 9.4.2 raportu
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przepustow. Elementy te powinny obejmowac¢ odcinki drogi przecinajgce
tereny podmokite, w miejscach wzmozonej migracji matych kregowcow.

0 oddziatywaniu na $rodowisko

Nalezy unikac¢ kolizji lokalizacji obiektdéw technicznych w $Swietle przejs¢ dla
zwierzat i w najblizszym otoczeniu, moggcych doprowadzi¢ do
zmniejszenia ich przeswitu.

W Swietle przejs¢ dla zwierzat i w najblizszym otoczeniu nie
lokalizowano zadnych obiektow technicznych, a wszystkie rowy
zostaty albo skanalizowane, albo wywtaszczono skarpy.

Szczegodtowe zalecenia opisano
w rozdziale 9.4.2 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Urzadzenia drogowe zwigzane z odprowadzeniem i podczyszczeniem
$ciekdw nalezy zabezpieczy¢ przed mozliwoscig wpadnigcia oraz brakiem
mozliwosci wydostania sig zwierzat poprzez zamontowanie odpowiednich
kratek, zasuw itp.

Wszystkie urzadzenia zostaty odpowiednio zabezpieczone.

Szczegodtowe zalecenia opisano
w rozdziale 6.4 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Poza terenami zabudowanymi przylegajacymi do ciekéw nalezy zachowaé
lub utworzy¢ w sprzyjajgcych miejscach fagodne i ostoniete roslinnoscia
dojscia do wody dla zwierzat.

Dojscia do ciekéw zostaty zachowane. Zaprojektowano
nasadzenia zieleni w rejonie ciekéw.

Projektowane

nasadzenia przedstawiono w
Zatgczniku Nr 6 i 7 raportu

0 oddziatywaniu na srodowisko
oraz w Zatgczniku do
niniejszego opracowania.

Na catej dlugosci autostrady nalezy zastosowac obustronne wygrodzenie
drogi siatkg o odpowiedniej wielkosci oczek i wysokosci min. 2,0 m na
terenach lesnych oraz min. 1,5 m na pozostatych terenach.

Caly odcinek autostrady zastosowano obustronne wygrodzenia
0 wysokosci 2,5 m na terenach lesnych i obszarze gtéwnego
korytarza migracji oraz 2,2 m na pozostatych odcinkach.

Szczegodtowe zalecenia opisano
w rozdziale 9.4.2 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Sposo6b prowadzenia prac i ich harmonogram nie moze powodowaé
zaburzen w warunkach bytowania fauny, szczegdlnie w okresach lggowych
ptakéw, tartowych ryb oraz rozrodu ssakéw, gadow i ptazéw zwigzanych ze
Srodowiskiem wodnym.

W raporcie powtérzono zalecenia —harmonogram prowadzenia
prac bedzie obowigzujacy dla Wykonawcy prac. Za ten element
odpowiedzialny bedzie nadzér przyrodniczy na placu budowy.

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 6.4, w rozdziale 9.4
oraz w rozdziale 19.1.1 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Przy umacnianiu brzegéw koryta ciekow powinny mie¢ zastosowanie
materiaty i technologie umozliwiajgce odtworzenie pokrywy roslinnej
brzegow.

Zastosowano technologie umozliwiajgce odtworzenie pokrywy
roslinnej (umocnienie geokratg lub ptytami azurowymi z
obrzuceniem humusem).

Szczegodtowe zalecenia opisano
w rozdziale 2.5.2 oraz
w rozdziale 6.4 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Nalezy wykona¢ pasy zieleni ostonowej w sgsiedztwie terendw lesnych na
nastepujacych odcinkach A1:

po zachodniej stronie drogi w km:

399+800 — 400+400, 400+500 — 400+750, 400+900 — 402+800, 404+470 —
405+020, 405+100 — 405+230,

po wschodniej stronie drogi w km:

399+800 — 400+400, 400+500 — 402+780, 404+550 — 405+020, 405+100 —
405+180.

Zaprojektowano zielen ekotonowg w nastepujgcych lokalizacjach
(z wytgczeniem stref najscia na przejscia gorne):

po zachodniej stronie drogi w km:

399+800 — 400+400, 400+500 — 402+780, 404+470 — 405+020,
405+100 — 405+230

po wschodniej stronie drogi w km:

399+800 — 400+400, 400+500 — 400+750, 400+900 — 402+800,
404+550 — 405+020, 405+100 — 405+180.

Szczegodtowe zalecenia opisano
w rozdziale 9.4.1 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko

Lokalizacja zieleni — Zatgcznik
graficzny.

Nalezy uwzgledni¢ wprowadzenie nowych nasadzen w krajobrazie
pozbawionym zadrzewien, oraz nasadzen dogeszczajagcych drzew i
krzewow (takze linie brzegowg lasu) uzupetniajgcych straty zieleni
spowodowane budowg autostrady. W doborze gatunkéw rodzimych
tworzgcych zielen izolacyjng nalezy kierowac sie odpornoscig gatunku na
zanieczyszczenia powietrza, susze, lekkie zasolenie gleby. Nalezy wzigé

W doborze gatunkéw rodzimych tworzgcych zielen izolacyjng
kierowano sie odpornoscig gatunku na zanieczyszczenia
powietrza, susze, lekkie zasolenie gleby. Wzieto pod uwage
uwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazania zwigzane z
architekturg krajobrazu i ochrong zabytkow, jak réwniez wymogi

Szczegdtowe zalecenia opisano
w rozdziale 9.4.1 raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko
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pod uwage uwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazania zwigzane z
architekturg krajobrazu i ochrong zabytkoéw, jak réwniez wymogi
bezpieczenstwa.

bezpieczenstwa.

Na terenach lesnych nalezy wykona¢ zbiorcze drogi lesne wzdtuz
ogrodzenia 0 minimalnej szerokosci 2,5 m i nawierzchni gruntowe;j.

Uzgodniono z Nadlesnictwem Gidle zakres drog lesnych — drogi
te zostaly uwzglednione w projekcie budowlanym.

Szczegoty zawarte zostaty
w projekcie budowlanym
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18. WNIOSEK KONCOWY

Planowane przedsiewziecie polegajagce na budowie autostrady Al na odcinku od granicy wojewddztwa
todzkiego / Slaskiego do wezta Rzgsawa (bez wezta), od km 399+742,51 do km 417+530, o dtugosci
17,8 km nie wptynie negatywnie na stan srodowiska, a tym samym nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla
zdrowia i zycia ludzi oraz nie bedzie zré6dtem negatywnego oddziatywania na poszczegdlne komponenty
srodowiska przy zastosowaniu zastosowanych dziatan i srodkéw ochrony. Inwestycja nie wptynie znaczaco
na gatunki i siedliska priorytetowe i nie bedzie oddzialywata na obszary Natura 2000. Realizacja inwestyciji
przyczyni sie znaczgco do poprawy bezpieczehstwa ruchu drogowego, udrozni zaréwno korytarz migracji
o randze miedzynarodowej jak i lokalne korytarze migracji. W wyniku zastosowania ekranéw akustycznych
przyczyni sie do zmniejszenia negatywnego oddziatywania w zakresie hatasu.
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