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1. OGOLNY OPIS ANALIZOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

Planowanym przedsiewzieciem jest budowa odcinka autostrady ptatnej Al od wezta
~Strykow I’ (bez wezta) do granicy wojewddztwa tédzkiego / slgskiego o diugosci ok. 103,9 km.

Na odcinku od wezta ,Strykdéw I’ do wezta ,Tuszyn” jej realizacja przewidziana jest po
nowym przebiegu, natomiast od wezta ,, Tuszyn” do granicy wojewodztwa todzkiego / slaskiego, do
parametréw drogi klasy A (autostrady) bedzie dostosowana istniejgca droga krajowa Nr 1
(a czesciowo juz istniejgca autostrada).

Przedmiotowy odcinek autostrady stanowi fragment Transeuropejskiej Autostrady Péinoc
Potudnie (TAPP). Na terenie Polski autostrada ptatna Al przebiega przez Gdansk — Torun — £6dz
— Czestochowe — Katowice — do potudniowej granicy panstwa z Czechami w Gorzyczkach.

Projektowany odcinek znajduje sie w calosci na terenie wojewddztwa t6dzkiego,
w powiatach: zgierskim, t6dzkim wschodnim, piotrkowskim i radomszczanskim. Przebiega przez
miasta £0dz i Piotrkdw Trybunalski oraz gminy: Strykdéw, Nowosolna, £6dz, Andrespol, Brojce,
Rzgow, Tuszyn, Czarnocin, Moszczenica, Grabica, Piotrkbw Trybunalski, Wola Krzysztoporska,
Rozprza, Kamiensk, Gomunice, Dobryszyce, tadzice i Radomsko.

W ciggu analizowanej trasy zaprojektowano 9 weztéw drogowych, 11 Miejsc Obstugi
Podréznych (przy czym 3 dotychczas istniejgce przeznaczono do likwidacji) i 2 Obwody
Utrzymania Autostrady. Szczegdtowe dane zestawiono ponizej:

Projektowane wezty:

-, Strykéw I” — z autostradg A2 (nie wchodzi w zakres opracowania),

- ,Brzeziny” — z drogq krajowg Nr 72,

- LAndrespol” — z drogg wojewodzkg Nr 713,

- ,Romanow” — z drogg wojewodzkg Nr 714,

- ,Tuszyn” — z drogg krajowg Nr 1,

-, Piotrkéw Trybunalski” — z drogq krajowg Nr 8 (kierunek Warszawa — rozplot),
- ,Belchatow” — z drogg krajowg nr 8 (kierunek Wroctaw),

- ,Kamiensk” — z drogg wojewddzka Nr 484,

- ,Radomsko” — z drogg krajowg Nr 42.

Planowane Miejsca Obstugi Podréznych (MOP):

- MOP kategorii I: ,Skoszewy Zach.” — km 299+800 (strona zachodnia),

- MOP kategorii I: ,,Skoszewy Wsch.” — km 299+800 (strona wschodnia),

— MOP kategorii lll: ,Wisniowa Goéra Zach.” — km 316+500 (strona zachodnia),
- MOP kategorii Il: ,Wisniowa G6ra Wsch.” — km 316+500 (strona wschodnia),
- MOP kategorii Il ,Kargat Las” — km 353+100 (strona zachodnia), \‘} -~ B T v’"‘”"'
- MOP kategorii Il ,,Siomki” — km 358+200 (strona wschodnia), \TL y
— MOP kategorii Il ,Wola Krzysztoporska” — km 358+400 (strona zachodnia), 3 ;"r
- MOP kategorii Il ,Danielow” — km 372+000 (strona zachodnia), '
- MOP kategorii Il — km 379+200 (strona wschodnia), 7 | \
- MOP kategorii Il — km 388+800 (strona zachodnia), S 1 a’/s/k i e (
- MOP kategorii Il — km 388+800 (strona wschodnia).

| Legenda

— przebieg autostrady
Lodzkie nawa wojewddziwa
zgierski nazwa powiatu

nazwa gminy

km
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Rys. 1.1 Przebieg inwestycji na tle podziatu administracyjnego wojewodztwa todzkiego
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Rys. 1.2 Przebieg analizowanego odcinka autostrady Al (czesc 1)
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Rys. 1.3 Przebieg analizowanego odcinka autostrady Al (czes¢ 2)
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Likwidowane (istniejgce obecnie przy drodze krajowej Nr 1) Miejsca Obstugi Podroznych
(MOP):

— MOP kategorii | w km 380+550 (strona zachodnia),

- MOP kategorii | w km 396+550 (strona wschodnia),

- MOP kategorii Il ,Wronikow” — km 364+600 (strona wschodnia).

Na analizowanym odcinku zaprojektowano nastepujace obwody utrzymania autostrady
(OUA):

- ,Romanow” — km 319+600,

- ,Kamiensk” — km 375+300.

Na poszczegolnych odcinkach autostrady zatwierdzono (odrebnymi dla kazdego odcinka
decyzjami lokalizacyjnymi) nastepujgce parametry techniczne:

Odcinek wezet ,Strykow
I” (km 285+850) — wezet
,Tuszyn” (km 336+000)

) Odcinek wezet ,Kamiensk”
QOdcinek wezet , Tuszyn” (km 336+000) —

) (km 375+800) — koniec opracowania
wezet ,Kamiensk” (km 375+800)

(km 399+742,51).

klasa techniczna A — autostrada A — autostrada A — autostrada

predkos¢ projektowa 120 km/h 120 km/godz 120 km/h
szerokos¢ pasa ruchu 3,75m 3,75m 3,75m
2x2 pasy (2x3 pasy na odcinku wezet
liczba paséw ruchu 2x3 .Piotrkéw Trybunalski™ — wezet 2x2

,Betchatow” — dlugos¢ odcinka ok. 3

docelowa liczba pasow 2x3 pasy (2x4 pasy na odcinku wezet

2x3

ruchu +Piotrkéw Trybunalski” — wezet
szerokos¢ pasa dzielacego 50m 3,50 m (bez opasek) 45m
szerokos$¢ pasa awaryjnego 30m 3,00m 30m

szerokos¢ pobocza 1.25m min 1,25 m 1,25m

gruntowego

Budowa analizowanego ciggu autostrady ma newralgiczne znaczenie dla wojewodztwa
lodzkiego. Projektowana droga wraz z autostradg A2 przejmujgc wiekszos¢ ruchu tranzytowego
z drog krajowych w rejonie todzi wptynie na poprawe ich przepustowos$ci, co ma szczegolne
znaczenie w przypadku obszaréw zabudowanych, przez ktére ta droga przechodzi. Mniejsze
zattoczenie w tych obszarach poprawi bezpieczenstwo ruchu zaréwno pieszym, rowerzystom, jak
I uzytkownikom zmotoryzowanym oraz wptynie radykalnie na poprawe stanu srodowiska.

2.  CHARAKTERYSTKA SRODOWISKA W OTOCZENIU PLANOWANEJ AUTOSTRADY Al

2.1. Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne

Omawiany odcinek autostrady przebiega w granicach dwéch jednostek geologicznych: watu
kujawskiego, zbudowanego z osadow jury (piaskowcow, mutowcow, itowcow, margli i wapieni)
oraz w obrebie potozonej na potudnie od niego, wypetnionej osadami kredy (piaski, ity, margle,
wapienie) niecki tédzkiej (granica miedzy nimi przebiega w rejonie miejscowosci Nowosolna).

W obu przypadkach na utworach starszych =zalega nieciggta pokrywa utworow
trzeciorzedowych (wyksztatconych w postaci piaskow, mutkéw i itbw, na obszarze niecki t6dzkiej
rowniez wegli brunatnych) oraz zwarta, ale zréznicowana pod wzgledem migzszosci (miejscami
osiggajaca ponad 100 m) seria osadow czwartorzedowych (od glin po piaski, namuty i torfy).

Powierzchnia terenu jest lekko falista, generalnie wznoszaca sie w kierunku potudniowym.
Réznice w wysokosci nie sg jednak duze, w najblizszym sagsiedztwie planowanej trasy nie
przekraczajg 90 m. Najwyzej teren wznosi sie w rejonie miejscowosci: Plichtow (260 m n.p.m.)
najnizej potozony jest w rejonie Strykowa (172 m n.p.m.).

Projektowany odcinek autostrady potozony jest w obrebie trzech regionéw
hydrogeologicznych: Kujawsko — Mazowieckiego, Niecki Lédzkiej i Niecki Miechowskiej.

Region Kujawsko — Mazowiecki (km 295+000 — 316+000)

W jego obrebie uzytkowe poziomy wodonosne zwigzane sg z utworami gornojurajskimi
I czwartorzedowymi.

Pietro wodonosne goérnej jury wystepuje na gtebokosci od 40 do 120 m w spekanych
utworach weglanowych. Jest to pietro dosyé zasobne (wydajnosci rzedu 200 m*/h), ktérego wody
charakteryzuja sie dobrg i zadawalajacqa jakoscia.

Drugim poziomem uzytkowym jest poziom czwartorzedowy zwigzany z osadami piaszczysto
zwirowymi, wystepujacymi na gtebokosci od 40 m. Potencjalne wydajnosci pojedynczych studni
mieszcza sie w granicach 30-70 m*/h. Jako$é wéd tego poziomu jest zmienna.

Region Niecki £ 6dzkiej (km 316+000 — 379+000)

Na tym obszarze gidbwne znaczenie majg pietra wodonosne wystepujgce w utworach kredy
oraz czwartorzedu, podrzedna rola przypada osadom trzeciorzedu.

Potencjalne wydajnosci z pojedynczych studni mieszcza sie w granicach od 30 do 120 m*/h.
Jakos$¢ wod w utworach kredy jest ogdlnie dobra.

Réwniez wody pietra czwartorzedowego wystepujg w kilku poziomach, zwigzanych
z przewartwieniami piaszczysto-zwirowymi w obrebie glin:

—  plytki przypowierzchniowy poziom — zwigzana jest z nim wiekszosc¢ studni kopanych,

— poziom nadmorenowy — aluwialny; wieksze powierzchnie zajmuje w dolinach rzek i tam

stanowi poziom uzytkowy,

— poziom miedzymorenowy — gtdbwna uzytkowa warstwa wod czwartorzedowych,

— poziom podmorenowy - wystepuje w gtebszych warstwach piaszczysto - zwirowych.
Wydajnosci poszczegdlnych studni wahaja sie od 30 do 80 m*/h.

Region Niecki Miechowskiej (km 379+000-400+000)

Gtéwny poziom uzytkowy zwigzany jest z utworami kredy gérnej wyksztatconymi w postaci
margli, wapieni i opok. Sg to wody szczelinowe, wystepujace na gtebokosci do 25 m (z wyjatkiem
odcinka autostrady km 379+800-384+600, gdzie osady kredy nie wystepujg). Wydajnosc
pojedynczego otworu wynosi od kilkunastu do 70 m*h, miejscami osiaga 170 m*/h. Jakosé tych
waod jest na ogét dobra.

Na tym odcinku wodonosne sg rowniez weglanowe utwory jury gornej, wystepujgce na
ginoskoéci od 25 do 60 m. Zwierciadto tych wod jest napiete, a wydajnosci wynoszg od kilku do
70 m?/h.

Pietro wodonosne czwartorzedu zwigzane jest z osadami piaszczystymi i piaszczysto-
zwirowymi, ktérych migzszosc¢ rzadko przekracza 15 m. Sg to wody o zwierciadle swobodnym lub
pod niewielkim ci$nieniem. Wydajno$é miesci sie w granicach kilkanastu do okoto 30 m*/h.
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Analizowana trasa autostrady przebiega w obrebie 4 Giéwnych Zbiornikow Waéd

Podziemnych (GZWP).
Tabl. 2.1 Wykaz Gtéwnych Zbiornikbw Wod Podziemnych przecinanych przez planowang

autostrade Al

Kilometraz Odcinek autostrady Numer GZWP Pietro wodonos$ne Nazwa GZWP
od poczatku - . :
opracowania do AS t(rjykow | 403 Q BRZerﬁgzt;vblsrl)((i:g
315+000 ndrespo y
299+000 - . .
307+800 Andrespol 404 J3 Koluszki — Tomaszow
317+000 — L . .
3474400 Brojce- Srock 401 K1 Niecka to6dzka
873+300 do konca Rozprza = granica 408 K2 Niecka miechowska
opracowania Wojewddztwa

2.2. Gleby

Analizowany obszar cechuje znaczna zmienno$¢ pokrywy glebowej.

Na odcinku od km 295+850 do 321+950 przewazajg gleby brunatne wytlugowane lub
kwasne o zroznicowanej zyznosci — od kompleksu zytniego dobrego poprzez kompleks zytni
staby do bardzo stabego. Miejscami spotykane sg gleby pseudobielicowe, zaliczane go
kompleksu zytniego bardzo dobrego oraz czarne ziemie (w rejonie ciekdw wodnych) zaliczone do
kompleksu uzytkéw zielonych srednich.

Na odcinku od km 321+950 do km 329+500 zyznos¢ gleb sie pogarsza ze wzgledu na
przewage w podtozu piaskow lub piaskow stabo gliniastych podscielonych piaskami — sg to gleby
piaskowe roznych typdéw, zaliczane do kompleksu zytniego stabego, a w miejscach podmoktych —
czarne ziemie zaliczane do kompleksu zbozowo-pastewnego stabego lub do kompleksu uzytkéw
zielonych s$rednich.

Lepsze gleby pseudobielicowe wystepujg od km 329+500 do km 331+700. Zaliczane sg one
do kompleksu pszennego dobrego lub zytniego bardzo dobrego.

Gleby brunatne wylugowane lub kwasne pojawiajg sie ponownie w km 331+700 do km
341+700, gdzie podobnie jak w rejonie poczatkowego odcinka autostrady wykazujg duzg
zmiennos¢ pod wzgledem zyznosci — reprezentujg kompleksy od zytniego dobrego do bardzo
stabego. W rejonie km 336+400 — 337+700 wysteujg niewielkie ptaty gleb brunatnych wiasciwych,
zaliczanych do kompleksu pszennego dobrego.

Gleby brunatne, zaliczane do do kompleksu pszennego dobrego wystepujg réwniez na
dalszym odcinku autostrady - od km 341+700 do km 348+000. Obok nich pojawiajg sie gleby
pseudobielicowe zaliczane do kompleksu zytniego bardzo dobrego lub do kompleksu zbozowo-
pastewnego mocnego.

Stabsze wihasciwosci wykazujg gleby na odcinku od km 348+000 do km 351+100, gdzie
dominujg gleby rdzawe lub bielicowe badz gleby pseudobielicowe, zaliczane do kompleksow
zytnich: bardzo dobrego, dobrego lub stabego.

Duze zroznicowanie przydatnosci rolniczej gleb stwierdzono na odcinku od km 351+100 do
km 356+750, w zaleznosci od warunkéw gruntowo-wodnych zaliczono wystepujgce tam gleby
pseudobielicowe do komplekséw: pszenny dobry, zytni bardzo dobry i dobry, zbozowo-
pastewnego mocnego.

Od km 356+750 do konca analizowanego odcinka przewazajg gleby piaskowe, zaliczane
gtébwnie do kompleksu zytniego stabego. Platowo wyksztalcity sie tu gleby pseudobielicowe,

zaliczane do kompleksu pszennego dobrego oraz gleby piaskowe zaliczone do kompleksu
zytniego bardzo stabego.

W ramach ,Opracowania monitoringu srodowiska w okolicach planowanych autostrad i drog
szybkiego ruchu w wojewddztwie t6dzkim w roku 2005” Wojewodzki Inspektorat Srodowiska
w todzi przeprowadzit badania stanu zanieczyszczenia gleb w rejonie planowanego odcinka
autostrady, w 5 punktach pomiarowych. Uzyskane wyniki odnoszono do standardow
obowigzujacych dla gleb grupy B (uzytki rolne z wytgczeniem gruntow pod stawami i pod rowami,
grunty lesne oraz zadrzewione | zakrzewione, grunty zabudowane i zurbanizowane
Z wylgczeniem terendw przemystowych, komunikacyjnych i uzytkbw kopalnych) oraz C (tereny
przemystowe, uzytki kopalne, tereny komunikacyjne). Przeprowadzone badania wykazalty, ze:

— poziom stezen oznaczanych metali w analizowanych punktach pomiarowo-kontrolnych
nie przekraczatl wartosci dopuszczalnych dla gruntéw grupy B z wyjatkiem punktu
pomiarowo-kontrolnego Wardzyh, gdzie stezenie kadmu w badanej prébce gleby
przekraczato wartosci dopuszczalne zaréwno dla gruntéw grupy B, jak i C

— we wszystkich analizowanych punktach pomiarowo-kontrolnych przekroczone zostato
stezenie dopuszczalne wielopierscieniowych weglowodorow aromatycznych (WWA) dla
gruntéw grupy B.

2.3. Wody powierzchniowe

Planowana trasa potozona jest w dorzeczu srodkowej Wisty, w obrebie zlewni 3 duzych
rzek: Bzury (na pétnocy), Pilicy (na wschodzie) i Warty (na potudniu).

Do wiekszych ciekdéw w rejonie inwestycji nalezg: Moszczenica, Miazga, Wolbdrka, Strawa,
Dabrowka (Bogdandwka), Kamionka, Widawka i Warta.

Jakosc¢ prowadzonych wéd powierzchniowych miesci sie w granicach Il — V klasy czystosci
(Klasyfikacja zgodnie z nieobowigzujacym Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 11 lutego
2004 r. w sprawie klasyfikacji dla prezentowania stanu wod powierzchniowych i podziemnych,
sposobu prowadzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikOw i prezentacji stanu tych
wod). Szczegotowe dane wraz ze wskazaniem punktéw monitoringu podano w ponizszej tabeli.
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Tabl. 2.2 Klasyfikacja jakosci wod powierzchniowych — rzek w rejonie planowanej autostrady
(wg WIOS w todzi)

Rzeka Nazwa punktu pomiarowo-kontrolnego Klasa
Moszczenica powyzej Strykowa v
Strawa Piotrkéw ul. Wtbkinicza v
Strawa Przygtéw ujscie \%
Wierzejka Meszcze v
Wolbdérka Wolborz v
Miazga Bedon [
Miazga Karpin \%
Miazga Prazki v
Radomka Dabréwka \%
Widawka Rogozno i
Widawka Podgérze i
Ner t6dz, Laskowice, Smulsk(_), Joézefow,Lutomiersk, v

Puczniew

Warta Bobry i
Warta Szczepocice v
Warta Wazne miyny [

W rejonie km 315+000 w odlegtosci ok. 1 200 m na zachod od planowanej trasy znajdujg sie
zrodta rzeki Ner.

2.4. Powietrze i klimat

Planowany odcinek autostrady znajduje sie w zasiegu oddziatywania klimatu
umiarkowanego przejsciowego, ktory w granicach wojewddztwa tédzkiego charakteryzuje sie
nastepujgcymi parametrami:

- Srednia roczna suma opadéw wynosi od 500 — 650 mm,

- Srednie roczne temperatury powietrza wahaja sie od 7,5°C do 7,8°C,

— Dlugosc okresu wegetacyjnego wynosi przecietnie 210-220 dni,

— Dominujg wiatry zachodnie (20%) i potudniowo-zachodnie (10-12%), wyraznie

zaznaczajg sie kierunki: wschodni i poétnocno-wschodni, najrzadziej odnotowano
kierunek po6tnocny.

Stan zanieczyszczenia powietrza w rejonie projektowanej inwestycji mozna uznac za dobry.
Jak wynika z badan przeprowadzonych przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w todzi (ktorych rezultaty opublikowano w raporcie ,Opracowanie monitoringu srodowiska
w okolicach planowanych autostrad i drég szybkiego ruchu w wojewoddztwie tédzkim w roku
2005") wzdtuz planowanej autostrady Al nie stwierdzono przekroczen wartosci dopuszczalnych
dla dwutlenku siarki, dwutlenku azotu i benzenu.

Stezenie $rednioroczne SO, poza zabudowa wynosito od 6 pg/m*® w okolicach Strykowa do
13 pg/m® w Jordanowie koto todzi, co stanowi odpowiednio od 30% do 65% S$rednioroczne;
wartosci dopuszczalnej ze wzgledu na ochrone roélin Da = 20 pg/m*. Na terenach zabudowanych
stezenia $rednioroczne miescily sie w zakresie 7 pg/m® — 12 pg/m® przy czym na terenach
wiejskich osiggnety wartosci nizsze.

Stezenie NO, poza zabudowa miescito sie w zakresie od 9 pg/m® w okolicach Strykowa do
13 pg/m*® w okolicach Glowna. Na terenie zabudowy stezenie NO, wynosito od 14 pg/m?® do 20
ng/m°. Natomiast przy gtéwnych trasach wartosci stezen sredniorocznych miescity sie w zakresie
20 — 26 pg/m°, co stanowi 50-60% wartosci dopuszczalnej ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi,
réwnej 40 pg/m?.

Pomiary stezenia benzenu, ktére prowadzono w punkcie pomiarowym zlokalizowanym
w Kamiensku przy trasie Piotrkbw Trybunalski — Radomsko, nie wykazaly przekroczen
dopuszczalnego $redniorocznego stezenia réwnego 5 pg/m®. Najwyzsze zmierzone stezenie
$rednioroczne wynosito 2,96 pug/m*, co odpowiada 60% wartosci dopuszczalne.

Brak przekroczen dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu dla ochrony zdrowia
ludzi w odniesieniu do S0,, NO,, CO, pylu zawieszonego, Pb i benzenu w rejonie planowane;j
autostrady odnotowano réwniez w roku 2006.

Nieco inaczej przedstawia sie stan zanieczyszczenia powietrza w odniesieniu do
poszczegoblnych powiatéw, przez ktére poprowadzono analizowang inwestycje. W kazdym z nich
notowano przekroczenia wartosci dopuszczalnych dla ochrony zdrowia ludzi i ochrony roslin:

— powiat zgierski w odniesieniu do ozonu,

- aglomeracja tédzka w odniesieniu do dwutlenku azotu, pytu zawieszonego i 0zonu,

— powiat brzezinski w odniesieniu do pylu zawieszonego, ozonu,

— powiat t6dzki wschodni w odniesieniu do ozonu,

— powiat piotrkowski w odniesieniu do ozonu,

— m. Piotrkow Trybunalski w odniesieniu do pytu zawieszonego,

— powiat radomszczanski w odniesieniu do pytu zawieszonego, ozonu.

2.5. Klimat akustyczny

Na ksztattowanie sie klimatu akustycznego w srodowisku majg wptyw miedzy innymi takie
zrodta hatasu, jak: transport drogowy, kolejowy i lotniczy, zaktady przemystowe, punkty ustugowe,
linie energetyczne wysokiego napiecia i inne. Sposrdd nich jednym z wazniejszych czynnikow
majacych wplyw na klimat akustyczny w srodowisku jest hatas komunikacyjny. Na terenach
pozamiejskich jest to gtébwnie hatas pochodzacy od ruchu pojazdéw odbywajgacego sie po
drogach. Pozostate zrodta hatasu komunikacyjnego i kolejowego, majg charakter zdecydowanie
bardziej lokalny.

Projektowana autostrada Al, na odcinku od wezta Strykow | do granicy woj. tédzkiego /
Slaskiego, bedzie zlokalizowana pomiedzy istniejgcymi drogami krajowymi Nr 8, Nr 14, Nr 91 oraz
Nr 1, ktorg czesciowo zastgpi. Obecnie ruch odbywajacy sie po tych drogach jest duzy.
Projektowana autostrada bedzie miata na celu odcigzenie ww. drég — przejmie znaczng czesc¢
ruchu samochodowego m.in. na odcinku £0dz (Warszawa) — Czestychowa.

Klimat akustyczny w sgsiedztwie istniejgcych drég krajowych ksztaltowany jest przede
wszystkim przez te drogi, co wynika bezposrednio z duzego natezenia ruchu pojazdéw
poruszajgcych sie po nich. W kolejnych latach ruch ten bedzie sie zwiekszat, a tym samym
zwiekszg sie zasiegi hatasu od tych drdg i klimat akustyczny ulegnie pogorszeniu. W celu ochrony
zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej w bliskim sgsiedztwie ww. drog nalezatoby wykonac
odpowiednie zabezpieczenia akustyczne, jednak korzystniejszym rozwigzaniem bedzie
wybudowanie drogi, ktora przejmie czes¢ ruchu i zlokalizowana bedzie na terenach, na ktérych
jest mniej zabudowy mieszkaniowej. Potwierdzeniem ww. wnioskow sg wykonane w roku 2007,
na podstawie pomiaréw diugookresowych, mapy akustyczne drdog krajowych Nr 1 (na odcinku od
todzi do wezla z istniejgcg autostradg Al), Nr 8 (na odcinku od wezla z istniejgcqg autostradg Al
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do Wolborza) i Nr 14 (na odcinku pomiedzy Pabianicami i todzig). Przyktadowe fragmenty map
akustycznych dla analizowanych odcinkow istniejgcych drég przedstawiono na rys 2.1 — 2.4.

Na podstawie analizy ww. map mozna stwierdzi¢, ze istniejgce drogi krajowe Nr 1, Nr 8 i Nr
14 stanowig zrodto ucigzliwosci dla wszystkich terendw potozonych w ich sgsiedztwie, dla ktérych
okreslone zostaly dopuszczalne poziomy hatasu (tereny zaznaczone kolorem zéttym na mapce po
lewej stronie lub na mapce goérnej).

brak przekroczen wartoscl
dopuszczalnych

0-10dB
10 -20 dB
=20 dB

terény o nieckreslonych wartesciach
dopuszeczalnych

Rys. 2.1 Mapa przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w porze nocnej [Ln]
w miejscowosci Rzgow przy drodze krajowej Nr 1
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0-10 dB
10 - 20 dB
=20 dB

tereny o nieckreslonych warteéciach =
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Rys. 2.2 Mapa przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu w porze nocnej [Ly]
w miejscowosci Tuszyn przy drodze krajowej Nr 1
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Rys. 2.3 Mapa przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu w porze nocnej [Ly]
w miejscowosciach Kruszyn, Gluchow i Gotygow przy drodze krajowej Nr 1
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Rys. 2.4 Mapa przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w porze nocnej [Ln]
w miejscowosci Rakowiec przy drodze krajowej Nr 8

2.6. Srodowisko przyrodnicze, obszary chronione

Teren lokalizacji autostrady (za wyjatkiem odcinka przechodzacego przez Park
Krajobrazowy Wzniesien todzkich) charakteryzuje niewielkie urozmaicenie krajobrazowe.
Dominuje monotonia krajobrazéw terendéw ptaskich z niewielkimi urozmaiceniami (doliny rzek,
tereny lesne). Na terenie opracowania wyrézniono cztery podstawowe typy krajobrazu. Za
podstawowe kryterium podziatu krajobrazu, przyjeto stopien lub jako$¢ zmian powstatych
w krajobrazie w zaleznosci od znieksztalcenia stosunkédw naturalnych w $rodowisku
przyrodniczym i zmian wprowadzonych w wyniku dziatalnosci cztowieka. Wyr6zniono nastepujace
typy krajobrazu:

— krajobraz zblizony do naturalnego, do ktérego zalicza sie krajobraz lesny, i krajobraz
srodlesnych tak i polan, dolin rzek,

- krajobraz naturalno - kulturowy - do ktérego zalicza sie krajobraz zarastajgcych tak,
krajobraz rolniczo-lesny — niewielkie powierzchnie lesne wsrod tgk i pol oraz krajobraz
rolniczy — 1taki, pola, rowy melioracyjne, zadrzewienia $rodpolne, pojedyncze
zabudowania zagrodowe, ogrody przydomowe, sady,

— krajobraz kulturowy — zwigzany z osadnictwem,

— krajobraz kulturowy zdegradowany — do ktérego zalicza sie krajobraz terendw tras
komunikacyjnych oraz krajobraz otoczenia linii przesytowych WN.

Planowana inwestycja przebiega w przewazajgcym stopniu przez tereny stanowigce typ
krajobrazu zblizonego do naturalnego i krajobraz naturalno — kulturowy. Powierzchniowo
najwiekszy obszar zajmuje krajobraz kulturowy harmonijny, w sklad ktérego wchodza: grunty
orne, taki i w niewielkim stopniu lasy, zagajniki, sady.

Ponizej podano podstawowe informacje na temat cennych obiektow i obszaréw
zidentyfikowanych na trasie lub w rejonie planowanej autostrady:

Pomniki przyrody

1. km 361+000 w odlegtosci 180 m na wschdd od osi autostrady — miejscowos¢ Parcela Jezow —
wigz szyputkowy o obwodzie 742 cm; jeden z najwiekszych i najstarszych wigzéw
szyputkowych w Polsce, wiek szacowany na okoto 350-380 lat.

2. km 369+450 w odlegtosci 400 m na wschoéd od linii rozgraniczajgcej autostrady — miejscowosc¢
Budy Porajskie — lipa drobnolistna o obwodzie 590 cm. Na pniu, od strony wschodniej
zawieszona drewniana kapliczka. Aktualnie brak tabliczki informacyjnej — najprawdopodobniej
zostata skradziona. Na drzewie wida¢ slady zabiegdw konserwatorskich i cie¢ sanitarnych.

Drzewa kwalifikujgce sie do uznania za pomniki przyrody:

1. km 297+900 — 298+200, od 400 do 550 m na wschod od linii rozgraniczajgcych — grupa
okazatych bukéw na potnocno—zachodnim skraju uroczyska Janinébw o obwodach do 270-
300 cm,

2. km 298+300, ok. 250 m na zachdd od linii rozgraniczajacej — klon zwyczajny przed posesjg
w przysiotku Rosyjka (wschodnia czesé Skoszew Starych),

3. km 299+200 ok. 600 m na zachdd od linii rozgraniczajacej — lipa drobnolistna w pasie drogi
gminnej prowadzacej przez Skoszewy Nowe (w zachodniej czesci wsi), o obwodzie ok.
290 cm, rozwidlona od wys. ok. 1 m,

4. km 301+400, ok. 50 m na zachdd od linii rozgraniczajgcej i bezposrednio przy projektowanym
wjezdzie drogi gminnej na wiadukt — lipa drobnolistha w miejscowosci Laski, na terenie
gospodarstwa wiejskiego o obwodzie ok. 463 cm,

5. km 306+400 — 306+550 okoto 100 do 150 m na wschdd od linii rozgraniczajgcej autostrady —
grupa okazatych drzew: lipy i kasztanowce o obwodach przekraczajgcych 250 cm, przy
pétnocno-zachodnim na skraju uroczyska Wigczyn, w sasiedztwie dawnej gajowki,

6. km 313+300, okoto 350-400 m na wschod od linii rozgraniczajgcej autostrady — grupa
okazatych drzew, przede wszystkim lip drobnolistnych na terenie dawnego parku przy letniej
siedzibie fabrykanckiej,

7. km 3144950, ok. 450 m na zachéd od linii rozgraniczajacej autostrady — okazaly dab
szyputkowy, rosngcy na srédpolnej miedzy o obwodzie okoto 250 cm,

- 10 - ‘ : Sp.z 0.0,

ekkom BIURO EKSPERTYZ | PROJEKTOW BUDOWNICTWA KOMUNIKAC YJNEGO
ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakow tel./fax: (0*12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn ,Budowa autostrady A1l na odcinku wezet Strykéw | km 295+850 (bez wezla) — granica woj. tédzkiego / $lgskiego km 399+742,51"
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

8. km 337+450, 300 m na zachdd od linii rozgraniczajgcej autostrady — miejscowosé Magkoszyn —
grusza pospolita rosngca na miedzy. Pien rozgatezia sie na wysokosci okoto 1 m. Obwédd: 196
cm + 192 cm,

9. km 345+700, 0-70 m na zachdéd od linii rozgraniczajgcej autostrady — miejscowosc
Wiadystawdw — grupa drzew rosngcych we wspomnianym wyzej zadrzewieniu srodpolnym: 5
debdw szyputkowych o odwodach: 467 cm, 329 cm, 360 cm, 400 cm, 385 cm; klon zwyczajny
o obwodzie 295 cm. Widoczne sg slady zabiegow sanitarno—pielegnacyjnych; brak tabliczek
informacyjnych. Cztery z ww. debow znajdujg sie w bezposrednim sasiedztwie zachodniej linii
rozgraniczajgcej autostrady,

10.km 361+600 w odlegtosci 150-400 m na wschod od linii rozgraniczajgcej autostrady —
miejscowos¢ Parcela Jezow. Drzewa wchodzgce w skiad zatozenia parkowego z kohca XIX w.
Zabytkowy drzewostan budujg m.in.: kilka wiekowych bukéw zwyczajnych, szpaler lip
drobnolistnych oraz dab. Aktualnie park znajduje sie w rejestrze zabytkow wojewddztwa
t6dzkiego (Program Ochrony Srodowiska gmina Wola Krzysztoporska).

11.km 363+800 w odlegtosci 120 — 330 m na zachdd od linii rozgraniczajgcej autostrady —
miejscowos¢ Adolfindbw. Przydrozny szpaler kilkudziesieciu debow szyputkowych ciggnacy sie
na przestrzeni okoto 300 m, wzdluz zachodniej granicy lasu. Obwody najwiekszych drzew
przekraczajg 300 cm,

12.km 389+200, bezposrednie sasiedztwo nitki istniejgcej drogi krajowej, po jej wschodniej
i zachodniej stronie (wieksza czesC¢ parku, zwlaszcza jego wschodniej czesci, znajdzie sie
wewnatrz pasa terenu ograniczonego projektowanymi liniami rozgraniczajgcymi autostrady) —
miejscowos¢ Stobiecko Szlacheckie — grupa wiekowych, okazatych drzew, w zabytkowym
zalozeniu podworskim.

13.km 389+300 — 389+470 w odlegtosci ok. 100 m na wschdd od linii rozgraniczajgcej autostrady
— miejscowosc¢ Stobiecko Szlacheckie — szpaler wierzb kruchych o duzych obwodach,

14.km 396+200 w odlegtosci 30 m na zachdéd od krawedzi autostrady, wewnatrz pasa
wyznaczonego przez linie rozgraniczajgce autostrady — miejscowo$é Brodowe - lipa
drobnolistna rosngca przy opuszczonym gospodarstwie.

Parki Krajobrazowe

Na wysokosci km 296+800 — planowana autostrada wkracza na teren otuliny Parku
Krajobrazowego Wzniesien tédzkich, dalej na wysokosci km 298+300 wchodzi na teren Parku,
po czym ,opuszcza’ go na wysokosci km 303+600 (w tym miejscu brak otuliny). Przez teren
Parku przebiega wiec na dtugosci ok. 5,3 km.

Park Krajobrazowy Wnhniesien todzkich zostat utworzony w 1996 r. rozporzadzeniem
Wojewody todzkiego i Wojewody Skierniewickiego. Potozony jest na pétnocny wschod od
aglomeracji t6dzkiej, pomiedzy todzig, Brzezinami i Strykowem, na terenie gmin Brzeziny,
Strykow, Nowosolna, £6dz, Dmosin i Zgierz. Powierzchnia Parku obejmuje 10 748 ha, natomiast
powierzchnia otuliny wynosi 2 996 ha. Na obszarze Parku dominujg tereny rolnicze, natomiast
lasy stanowig 28% powierzchni tego terenu (stad tez w analizowanym pasie oddziatywania
autostrady znajdujg sie gtéwnie grunty orne, w niewielkim stopniu tereny sadow, zabudowy
wiejskiej, uzytkdw zielonych oraz tereny lesne).

Flora Parku jest zréznicowana. Na powyzszym obszarze stwierdzono dotychczas
wystepowanie 730 gatunkow roslin naczyniowych, w tym ponad 60 gatunkéw drzew i krzewow
oraz kilkadziesigt gatunkéw rzadkich i chronionych roslin zielnych. tacznie na terenie parku
wystepujg 24 gatunki roslin nasiennych i paprotnikdéw, ktore objete sg $cistg ochrong gatunkowg
oraz 15 gatunkow roslin naczyniowych objetych ochrong czesciowa.

Fauna Parku takze charakteryzuje sie roznorodnoscig. Na obszarze Parku stwierdzono
wystepowanie 34 gatunkéw ssakow, wsrod ktorych 22 gatunki sg objete ochrong scistg. Do

gatunkow scisle chronionych wystepujacych na terenie Parku nalezg m.in. jez wschodni, kret,
ryjowka aksamitna, fasica, gronosta.

Na obszarze Parku znajduje sie 112 gatunkow ptakéw objetych $cistg ochrong gatunkowa, do
ktorych nalezy m.in. trzmielojad, krogulec, pustutka, dudek.

Ponadto na terenie Parku znajdujg sie trzy gatunki gadow oraz 12 gatunkéw ptazéw objetych
ochrong scista.

Na terenie parku znajdujg sie trzy lesne rezerwaty przyrody:

— Struga Dobieszkowska,

— Las tagiewnicki,

— Parowy Janikowskie

Projektowane jest utworzenie we wschodniej czesci parku rezerwatu przyrody — Torfowisko
Zabieniec (ok. 4 ha).

Rezerwaty Przyrody

Analizowany odcinek autostrady nie przecina zadnego rezerwatu przyrody, jak réwniez nie
przebiega w bezposredniej stycznosci z granicami rezerwatu przyrody. Najblizej potozonym
rezerwatem przyrody w odniesieniu do przebiegu planowanej autostrady jest wymieniony wyzej
rezerwat Parowy Janinowskie.

Jest to rezerwat lesny o powierzchni 41,66 ha, utworzony w 2000 r. Obszar potozony jest
w gminie Brzeziny, w obrebie Parku Krajobrazowego Wzniesien todzkich, w odlegtosci 0,8-
1,5km na wschdéd od planowanej autostrady. Ochrong objeto tu naturalny fragment lasu
lisciastego i mieszanego w obrebie najwiekszego w $rodkowej Polsce kompleksu laséw
bukowych.

Obszary Chronionego Krajobrazu
Na odcinku km 379+690 - 380+420 autostrada biegnie wzdluz granicy Obszaru
Chronionego Krajobrazu Doliny Widawki, a na odcinku km 380+420 — 382+380 przecina obszar.

Projektowane Obszary Chronionego Krajobrazu
Obszar Chronionego Krajobrazu Mrogi i Mrozycy — autostrada przebiega wzdtuz granicy

OChK Mrogi i Mrozycy w odlegtosci od 100 do 300 m na zachdéd na odcinku km 306+400 —
307+600

Tuszynsko-Diutowsko-Grabianski Obszar Chronionego Krajobrazu — obszar chroniowego
krajobrazu obejmujacy doline rzeki Wolborki. Autostrada przecina obszar na odcinku km 323+820
— 325+530, a nastepnie na odcinku km 325+530 - 328+160 biegnie wzdtuz zachodniej granicy
tego terenu

Pajeczansko-Gidelski Obszar Chronionego Krajobrazu — planowany obszar chronionego
krajobrazu obejmujgcy doline Warty autostrada przecina obszar na odcinku od km 394+530 do
konca analizowanego odcinka, natomiast na odcinku km 393+050 - 394+530 autostrada bedzie
przebiega¢ wzdtuz zachodniej granicy obszaru.

Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe

Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy Doliny Miazgi — autostrada przetnie ten obszar na
odcinku km 308+030 - 308+830

Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy Neru i Sokotdwki — autostrada przecina obszar na
odcinku km 314+390 - 315+420

Uzytki ekologiczne

Sp. Z 0.0.
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W km 370+200 w odlegtosci 180 m na wschod od linii rozgraniczajacej autostrady —
miejscowos¢ Norbertow — znajduje sie oczko wodne o powierzchni 0,16 ha uznane za uzytek
ekologiczny.

Postulowane uzytki ekologiczne

— Popielarnia (£6dz) km 309+300 w odlegtosci od 0 do 100 m na zachod od linii
rozgraniczajgcej autostrady — wilgotne taki i zarosniete niewielkie zbiorniki wodne ze
zbiorowiskami szuwarowymi w sasiedztwie planowanej drogi (ok. 100 m na zachdd).
W miejscach nieco wyzej potozonych rozwijajg sie rozne typy roslinnosci tgkowej.
Zbiorniki wchodzg w skiad pierwotnego systemu hydrologicznego zrédet rzeki Ner.

- W pasie oddziatywania (km 320+850 ok. 150 na zachdd od linii rozgraniczajgcej
autostrady), na skraju lasu cenne mokradto z licznymi gatunkami bagiennymi
I szuwarowymi m.in. kropidtem wodnym.

— (km 345+950 — 346+350), 100-400 m na zachdd od linii rozgraniczajgcej autostrady —
miejscowos¢ Wiadystawow — kompleks gk, szuwaréw oraz zadrzewien rozwijajgcych sie
w lokalnym obnizeniu terenu. O wybitnych walorach krajobrazowych i przyrodniczych
tego miejsca decyduje wystepowanie ponad stuletniego drzewostanu debowo -
grabowego. Odnotowano m.in.: deby szyputkowe o obwodach: 314 cm, 349 cm, 410 cm
oraz kilkanascie o obwodzie w piersnicy >250 cm. Ponadto wiele grabow o odwodach
>150 cm. Najokazalszy grab mierzyt w piersnicy 236 cm. W omawianym miejscu
wystepujg dwa gatunki objete ochrong prawng: marzanka wonna oraz bluszcz pospolity
(km 346+080, ok. 270 i 200 m na zachdd od linii rozgraniczajacej autostrady). Od
zachodu i potudnia z zadrzewieniem sagsiadujg barwne, wielogatunkowe tgki Swieze
i wilgotne. Na tgkach tych pojedynczo i w szpalerach zachowaly sie deby szyputkowe
0 wymiarach pomnikowych.

- km 396+150 w odlegtosci 250 m na zachdd od linii rozgraniczajgcej autostrady —
miejscowos¢ Brodowe — zarastajgce torfowisko przejsciowe.

Obszary uznane za przyrodniczo cenne:

- km 296+100 — 296+800 kompleks tak i zadrzewien tegowych w dolinie Moszczenicy
w rejonie KazimierzOw — Sierznia. Stwierdzono tu miejscami ptaty gk wilgotnych
z obfitym wystepowaniem w runie rdestu wezownika. Obszar tak, zadrzewien i szuwaréw
jest miejscem zerowania myszotowa oraz gniazdowania czajki.

- km 297+700 — 298+700 w odlegtosci 500-1000 m od autostrady — fragment uroczyska
leSnego Janindw, cennego kompleksu bukowego, z przestojami bukéw w wieku ok.
200 lat,

— km 301+200 — 302+000 — dolinne obnizenie w rejonie osady Laski, o wybitnych walorach
krajobrazowych (niezwykle urozmaicona rzezba terenu) i znaczacych walorach
przyrodniczych (m.in. ptaty cennych tgk),

- km 302+700 — 303+600 — w okolicach Plichtowa Matego - gteboka dolina zrodliskowego
odcinka Moszczenicy oraz kulminacja Wzniesien +tdodzkich o wielkiej wartoSci
krajobrazowej i przyrodniczej. Na wilgotnej tace w sasiedztwie drogi Plichtow-Moskwa
stwierdzono w koncu lat ‘90 ubiegtego stulecia wystepowanie pojedynczych osobnikéw
chronionego gatunku - kukutki szerokolistnej (w ostatnich latach nie potwierdzono jednak
obecnosci tego gatunku). W spontanicznej murawie na stoku wzgérza znajduje sie
stanowisko widtaka gozdzistego (km 303+300 ok. 300 m na wchdéd od linii
rozgraniczajgcej). W pasie planowanej autostrady i najblizszym otoczeniu, w rejonie
kulminacji koto Plichtowa stwierdzono niedawno wystepowanie rzadkich i chronionych
gatunkéw bezkregowcéw m.in. pasikonika dlugoskrzydlaka - rzadko spotykanego

w Polsce czy tecznika ziocistego z rodziny biegaczowatych, rzadkiego w rejonie,
nalezacego do gatunkéw objetych ochrong $cista.

- Spontaniczne murawy powstate na miejscu nieuzytkowanych gruntow ornych (km
303+200 — km 303+600) sg waznym miejscem legowym dla skowronka (co najmnigj
kilkanascie par legowych) oraz statym zerowiskiem dla myszotowa i pustuiki.

—  km 306+400 — km 306+900 planowana autostrada biegnie ok. 50 - 150 m na zachdd od
granicy rozlegtego kompleksu lesnego — uroczyska Wigczyn. Jest to jeden
Z najcenniejszych kompleksow lesnych w okolicach todzi. Wyksztalcity sie tu lasy
gradowe oraz bukowo-jodiowe (siedliska chronione w ramach sieci obszaréw
chronionych Natura 2000). Na terenie tego kompleksu w jego czesci potnocno-
wschodniej (ok. 3,5 km od planowanej drogi) zlokalizowany jest rezerwat przyrody
~Wiaczyn”, w ktérym chroniony jest fragment lasu jodtowo-bukowego z ok. 200-
300-letnimi przestojami bukowymi.

- km 307+100 — autostrada przecina doline gérnego odcinka niewielkiego cieku Miazga
(lewobrzeznego doptywu Wolborki, zlewnia Pilicy). Pas planowanej autostrady przecina
na tym odcinku obszar projektowanego zespotu przyrodniczo-krajobrazowego ,Dolina
Miazgi”.

Korytarze ekologiczne

Naturalnymi korytarzami ekologicznymi, ktére wykorzystywane sg zaréwno przez drobne, jak
I wieksze ssaki (dziki, sarny, zajace), sq doliny rzeczne oraz ciggi zagtebien. Doliny ciekéw
stanowig rowniez drogi migracji ptazéw i gadow.

Role lokalnych korytarzy ekologicznych petnig doliny takich rzek jak: Dgbréwka, Kamionka,
Réw E oraz inne drobniejsze cieki. Powyzsze doliny stanowig szlaki migracji zwierzyny ptowej
oraz dzikow.

Oprocz dolin rzecznych korytarzami ekologicznymi sg takze ciggi dolinno-lesne. Taki
charakter ma korytarz ciggnacy sie od torfowiskowej doliny w rejonie Bud Porajskich biegnhacy
przez kompleksy lesne w rejonie Michatowa do doliny rzeki Jeziorki i doliny odwadnianej przez
Row E.

Istotng role przy przemieszczaniu sie zwierzat petnig takze kompleksy lesne. Autostrada
przecina niewielkie kompleksy lesne w rejonie Dgbrowy, Norbertowa oraz w rejonie miejSCowosci
Siomki.

Na analizowanym obszarze przebiegu autostrady Al korytarze ekologiczne i migracyjne
fauny zwigzane sg gtownie z siecig hydrologiczng oraz obszarami mozaiki siedlisk lesnych,
lgkowych i zaroslowych stanowigcych kompleksy obszar6w o wysokiej bior6znorodnosci,
sprzyjajgce bytowaniu i migracji wiekszosci stwierdzonych gatunkoéw fauny. Przecinane przez
autostrade doliny rzeczne isgsiadujgce z nimi kompleksy lesne stanowig gtdwne osie
przemieszczania sie fauny w skali ponadregionalne;.

2.7. Obszary Natura 2000

Autostrada nie przecina zadnego obszaru nalezgcego do Europejskiej Sieci Ekologicznej
Natura 2000, zaréwno istniejgcego, jak i planowanego (umieszczonego na tzw. Shadow List). Nie
przebiega rowniez w bezposrednim sgsiedztwie obszarow Natura 2000.

Najblizej potozony oficjalnie wyznaczony obszar sieci Natura 2000 — ,tgka w Beczkowicach”
(PLH 100004) znajduje sie w odlegtosci ok. 16 km od planowanej autostrady w kierunku
wschodnim.

Nieco blizej planowanej autostrady (6 km) potozony jest obszar potencjalny obszar Natura
2000, zgtoszony do ochrony przez organizacje ekologiczne - ,Cyrusowa Wola” PLH 100012.
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2.8. Opis istnie] acych w s gsiedztwie lub w bezpo srednim zasi egu oddziatywania
planowanego przedsi ewziecia zabytkdw chronionych na podstawie przepisow
o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

W rejonie planowanego odcinka autostrady Al zlokalizowane sg nastepujgce obiekty
zabytkowe:
— gmina Tuszyn:
o dom nr 188, murowany, z ok. 1925 r. w Modlicy (obiekt ujety w wojewoddzkiej
ewidencji zabytkdw nieruchomych),
— gmina Wola Krzysztoporska:
0 Zajazd z przetomu XVIII i XIX wieku w Wygodzie,
o Miyn wodny z konca XIX wieku w Laskach,
o Park dworski z konca XIX wieku w Jezowie,
— gmina Kamiensk:
o Kapliczka rzymsko-katolicka z poczatku XVIII wieku w Ochocicach,
— gmina tadzice:
0 Zespot dworski w Stobiecku Szlacheckim (park z XIX wieku oraz dwoér z poczatku
XIX wieku).
Sposrod ww. obiektéw zabytkowych trasa autostrady Al koliduje z zespotem dworskim
w Stobiecku Szlacheckim w miejscu przebiegu obecnej drogi krajowej Nr 1.
Ponadto w rejonie planowanej autostrady zlokalizowane sg dodatkowe dwa obiekty
zabytkowe:
— gmina Grabica:
o Park podworski z lat 1905-1914 w Brzozie,
— gmina Rozprza:
o Park podworski z przetomu XVIII i XIX wieku w Wronikowie.

W wyniku badan powierzchniowych w pasie planowanej autostrady Al zweryfikowano
i odkryto w sumie 132 stanowiska archeologiczne, znajdujagce sie w rejonie badz bedace w kolizji
z planowang trasg. Opisane stanowiska przestrzennie nie ukfadajg sie réwnomiernie. Najwiecej
stanowisk odkryto na obszarze Pradoliny Warszawsko — Berlinskiej. Sg to stanowiska
wielokulturowe, gtéwnie z okresu kultury tuzyckiej. Mnigj liczne sg $lady z okresu obejmujgacego
kulture przeworska - sredniowiecze. Spos$rod 132 stanowisk archeologicznych, 30 znajduje sie
w liniach rozgraniczajgcych planowanej inwestycji.

3. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSI EWZIECIA

3.1. Wariant polegaj acy na niepodejmowaniu przedsi ewziecia

Analiza wariantu polegajgcego na niepodejmowaniu przedsiewziecia dotyczy sytuacji
zaniechania budowy omawianego odcinka autostrady.

Obszar pomiedzy Strykowem a granicg wojewoddztwa todzkiego i $laskiego potaczony jest
obecnie siecig drég, z ktérych najistotniejsze znaczenie w rejonie planowanej autostrady majq
drogi krajowe Nr 1, Nr 2, Nr 14, Nr 91, Nr 8 oraz istniejgcy fragment autostrady Al w rejonie
Piotrkowa Trybunalskiego.

Realizacja autostrady A1 wptynie na zmniejszenie strumienia pojazdow gtéwnie na drogach
krajowych Nr 8, Nr 1 i Nr 14.

Zaniechanie budowy tego odcinka drogi mozna rozpatrywac jako zrodto:

— wzrostu zatloczenia na sieci istniejgcych drogach. Wyniki generalnego pomiaru ruchu
prowadzonego na sieci drog krajowych wskazujg na wzrost ruchu w okresie piecioletnim
(2000 — 2005) na drogach krajowych w Polsce wynosit srednio 18%, natomiast
w wojewddztwie todzkim — 13%,

— zwiekszonej ilosci wypadkow i kolizji,

— przyspieszonego pogorszenia stanu technicznego istniejgcych drég,

— wzrostu ucigzliwosci drég dla mieszkancéw w miejscowosciach potozonych w ich
bezposrednim sgsiedztwie. Obecnie drogi nie posiadajg koniecznych urzadzen ochrony
srodowiska — ten element w szczegolnosci dotyka aglomeracji todzkiej, przez ktorg
przebiegajg drogi krajowe Nr 14 i Nr 1,

- pogtebienia konfliktow ze swiatem zwierzat — wzrost ruchu na dotychczasowych drogach
nie posiadajgcych wyposazenia w obiekty umozliwiajgce zachowanie ciggtosci korytarzy
migracyjnych — wplynie na pogorszenie populacji niektorych gatunkéw (dziki, sarny,
jelenie, tosie).

Hatas

Analizujac wyniki prognoz wykonanych w ramach raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla
odcinkéw istniejacych drog krajowych Nr 14, Nr 1 i Nr 8 mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze
budowa autostrady A1 wplynie na poprawe stanu klimatu akustycznego w sasiedztwie tych drdg,
na odcinkach znajdujgcych sie na terenie wojewddztwa tdédzkiego. Autostrada przejmie z nich
znaczng czes¢ natezenia ruchu. Przetozy sie to bezposrednio na spadek poziomu dzwieku na
terenach z nimi sgsiadujgcych. Analizujgc odlegtosci izofon poziomu hatasu o wartosciach
dopuszczalnych mozna stwierdzi¢, ze spadek natezenia ruchu, po oddaniu projektowanej
autostrady do uzytku, spowoduje znaczace zmniejszenie sie ich zasiegu. W roku 2025 rdznica ta
moze wynies¢ okoto 40-51% (DK Nr 14) i okoto 20—24% (DK Nr 8).

Nalezy jednak zaznaczyc¢, ze budowa autostrady pogorszy klimat akustyczny na terenach
zamieszkatych zlokalizowanych w jej sasiedztwie. Zabudowa mieszkaniowa moze sie znalez¢
w strefie oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne co bedzie
wymagaito zastosowania zabezpieczen przeciwdzwiekowych np. w formie ekranéw akustycznych.

Powietrze

Budowa autostrady Al na analizowanym odcinku przejmie i uptynni ruch, ktéry odbywa sie
obecnie innymi drogami (gtdwnie krajowymi). W wyniku budowy autostrady stezenia substancji
szkodliwych na drogach krajowych znaczaco spadng. W przypadku jednak, gdy inwestycja nie
zostanie zrealizowana, wzrost natezenia ruchu spowoduje zwiekszenie emisji spalin co wptynie
niekorzystnie na gesto zabudowane tereny zlokalizowane wzdtuz istniejgcych drdg. Zmiany te sg
widoczne w szczegolnosci przy drodze krajowej Nr 8 oraz Nr 1.

Srodowisko przyrodnicze

W odniesieniu do srodowiska przyrodniczego zaniechanie budowy analizowanego odcinka
autostrady mozna rozpatrywa¢ z punktu widzenia lokalnego (obszar usytuowania autostrady)
I w szerszym kontekscie.

Z punktu widzenia lokalnego budowa rozpatrywanej inwestycji spowoduje zajecie terenu
o powierzchni ok. 1 300 ha, w wiekszosci uzytkowanego rolniczo. W wariancie polegajacym na
niepodejmowaniu przedsiewziecia, wg obecnej wiedzy, tereny te pozostang w dotychczasowym
uzytkowaniu. Z tego punktu widzenia mozna uznaé, ze realizacja autostrady spowoduje
zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej, koniecznos¢ usuniecia kilku drzew o znacznych
rozmiarach, ktére majg wazne lokalnie funkcje krajobrazowe oraz niewielkich potaci chronionych
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siedlisk, co nie bedzie istothnym negatywnym oddziatywaniem wobec ich dos¢ powszechnego
wystepowania w regionie.

Na krétkich odcinkach autostrada przetnie kompleksy lesne powodujgc ich rozdzielenie,
czego nastepstwem bedzie tzw. efekt krawedzi. Moze on przyczyni¢ sie do ostabienia kondycji
drzewostanow i rozwoju niepozadanych zjawisk (wiatrotomy, rozprzestrzenianie sie inwazyjnych
gatunkow roslin). W przypadku przecinania kompleksu lesnego przez droge, nalezy sie rowniez
liczy¢ ze zmianami mikroklimatu, przejawiajgcymi sie zwiekszonym przewietrzaniem wnetrza lasu
I jego oswietleniem, co skutkuje obnizeniem wilgotnosci i podniesieniem temperatury. Reagowac
na te warunki moga w pierwszym rzedzie takie organizmy, jak mchy i porosty.

Z drugiej strony w przypadku zaniechania budowy autostrady — utrzymywac sie bedzie efekt
bariery na sieci istniejgcych drog (w szczegolnosci DK Nr 1) a wraz z prognozowanym wzrostem
ruchu, efekt ten bedzie sie pogiebiaé. Realizacja inwestycji wigze sie z budowg przejs¢ dla
zwierzat, dzieki ktorym mozliwy bedzie kontakt pomiedzy populacjami rozdzielonymi istniejacq
droga.

Srodowisko jako calo $é

Wariant polegajacy na zaniechaniu budowy autostrady, lokalnie z punktu widzenia ochrony
Srodowiska bytby rozwigzaniem najkorzystniejszym: oszczedzitby ok. 1 300 ha ziemi, zachowatby
dotychczasowy komfort akustyczny mieszkancom terendw przylegajgcych do planowanej
autostrady, pozwolit na spokojne bytowanie gatunkom fauny.

Jednakze spojrzenie na zagadnienie oddziatywania istniejgcych i planowanych drog
z szerszej perspektywy pozwala na dostrzezenie korzysci z budowy autostrady — réwniez
z punktu widzenia ochrony $rodowiska. Zaliczy¢ do nich mozna m.in. zmniejszenie ucigzliwosci
najbardziej obcigzonych drdg, poprawe klimatu akustycznego w todzi czy zmniejszenie ilosci
wypadkdéw na istniejacej sieci drag.

3.2. Warianty rozpatrywane na wcze sniejszych etapach przygotowania inwestycji
Odcinek od w ezta ,Strykéw I”dow ezla ,Tuszyn”

Ze wzgledu na fakt, ze przebieg autostrady na tym odcinku zostat zapisany w planach
zagospodarowania przestrzennego gmin juz w latach '80 i '90 XX wieku, jeszcze przed wydaniem
wskazan lokalizacyjnych, nie prowadzono analiz wariantowych.

Odcinek od w ezia ,Brzeziny” dow ezta ,Romandéw”

W ramach prac studialnych i projektowych analizowano trzy warianty przebiegu odcinka
autostrady od wezta ,Brzeziny” do wezta ,Romandw”. wariant wschodni, wariant zachodni oraz
wariant zachodni zmodyfikowany. Na etapie uzyskiwania wskazan lokalizacyjnych dla autostrady,
od 1994 roku analizowano wariant wschodni i zachodni. Ze wzgledu jednak na istotne kolizje obu
wariantéw z terenami zainwestowanymi, szukano nowego wariantu, ktory by te kolizje omijat —
w ten sposob powstat wariant zachodni zmodyfikowany.

Od wezila ,Brzeziny” do przeciecia drogi krajowej Nr 72 planowana trasa we wszystkich
wariantach przebiegata identycznie.

Wariant wschodni po przecieciu drogi krajowej Nr 72 kierowat sie na potudniowy-wschod
i przechodzit po najbardziej na zachdd wysunietym fragmencie kompleksu ,Las Wigczynski”.

Nastepnie przebiegat przez tereny uzytkowane rolniczo, a nastepnie przecinat zabudowe
miejscowosci Wigczyn oraz wsi Bedon Przykoscielny. Wariant ten miat przecina¢ rzeke Miazge.

Nastepnie trasa przechodzita przez tereny zwartej zabudowy Andrespola i osiedla
Andrzejow. Dalej autostrada biegta w kierunku potudniowo-zachodnim przez tereny uzytkowane

rolniczo i przechodzita przez tereny zabudowy dawnej wsi Feliksie — obecnie ul. Feliksihskiej
w todzi.

Nastepnie, az do wezta ,Romanow” wariant przebiegat przez tereny uzytkowane rolniczo,
we wspoélnym korytarzu z wariantem zachodnim.

Wariant zachodni od przeciecia z drogq krajowg Nr 72 przebiegat w kierunku potudniowo-
zachodnim, mijat zabudowania Nowosolnej i Wigczynia Dolnego. Nastepnie wariant biegt przez
tereny uzytkowane rolniczo, w kilku miejscach przecinajac zalesione dziatki.

Za weztem ,Andrespol” wariant poprowadzono przez liczne zalesione dziaiki, a nastepnie
zblizat sie on do zabudowan todzi — Olechowa (przecinat zwartg zabudowe przy ul. Zaktadowej)
| przechodzit przez stacje kolejowg £6dz — Olechéw.

Na dalszym odcinku wariant przebiegat przez tereny uzytkowane rolniczo w sgsiedztwie
doliny rzeki Ner i mijat zabudowania Giemzowa.

Nastepnie, az do wezta ,Romandéw” wariant przebiegat przez tereny uzytkowane rolniczo,
we wspolnym korytarzu z wariantem wschodnim.

Wariant zachodni przebiegat w bezposrednim sasiedztwie todzi i powodowat odciecie od
miasta uzbrojonych terenéw, przeznaczonych pod zabudowe.

W chwili obecnej, w zwigzku z wydaniem ostatecznej (cho¢ nie prawomocnej decyzji
0 ustaleniu lokalizacji autostrady w przebiegu zgodnym z wariantem innym niz zachodni), na tych
terenach, w tym réwniez w pasie autostrady w wariancie zachodnim znajdujg sie osiedla —
zabudowa wielorodzinna.

W zwigzku z opisanymi wyzej konfliktami, opracowano wariant minimalizujacy kolizje —
wariant zachodni zmodyfikowany (niestety réwniez w tym przypadku nie byto mozliwe unikniecie
wszystkich konfliktow).

Wariant zachodni zmodyfikowany od przeciecia z drogg krajowg Nr 72 przebiega w kierunku
potudniowo-zachodnim, w korytarzu sasiadujgcym z wariantem zachodnim. W rejonie km
307+500 trase poprowadzono w sgsiedztwie zabudowan Nowosolnej i Wigczynia Dolnego.

Wariant zachodni zmodyfikowany zostat wybrany do realizacji i posiada decyzje o ustaleniu
lokalizacji, ktéra jednak nie jest jeszcze prawomocna. Do Ministra Infrastruktury wptyneto 14
wnioskOw 0 wznowienie postepowania oraz 4 odwotania od decyzji.

Odcinek od w ezta ,Romandéw” dow ezia ,Tuszyn”

Ze wzgledu na fakt, ze przebieg autostrady na tym odcinku zostat zapisany w planach
zagospodarowania przestrzennego gmin juz w latach ‘80 i '90 XX wieku, na dlugo przed
wydaniem wskazan lokalizacyjnych, nie prowadzono analiz wariantowych. Wskazania
lokalizacyjne, a nastepnie decyzja lokalizacyjna zostaty wydane dla tego przebiegu.

Odcinek od w ezta ,Tuszyn” do granicy woj. tédzkiego / slaskiego

Ze wzgledu na fakt, ze przebieg autostrady na tym odcinku zostat zaproponowany jako
poszerzenie istniejgcej drogi krajowej Nr 1 (dostosowanie do parametrow drogi klasy A), nie
analizowano innych rozwigzan lokalizacyjnych.

3.3. Warianty realizacyjne

Z uwagi na ostateczne decyzje o ustaleniu lokalizacji autostrady dla rozpatrywanego odcinka
Al, wariantowanie lokalizacyjne nie byto analizowane w niniejszym raporcie.

_14 — & —

ekkom BIURO EKSPERTYZ | PROJEKTOW BUDOWNICTWA KOMUNIKAC YJNEGO
ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakow tel./fax: (0*12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn ,Budowa autostrady A1l na odcinku wezet Strykéw | km 295+850 (bez wezla) — granica woj. tédzkiego / $lgskiego km 399+742,51"
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

4. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

4.1. Oddziatywanie na powierzchni e ziemi i gleby

Na etapie budowy autostrady najwiekszy wptyw inwestycji na srodowisko zwigzany jest
z mechanicznym naruszeniem profili glebowych oraz z trwatym zajeciem pasa terenu na trasie
projektowanej autostrady. Przeksztalcona i nieodwracalnie zajeta bedzie powierzchnia ok.
1311 ha.

Dodatkowo czes¢ powierzchni zostanie tymczasowo zajeta dla potrzeb budowy w celu
poprowadzenia drég dojazdowych oraz zorganizowania odpowiedniego zaplecza budowy. Szkody
powstate w ten sposéb bedg jednak czasowe — po pewnym czasie, moze nastgpi¢ odbudowa ich
naturalnej struktury.

Realizacja inwestycji bedzie takze wymagata przemieszczenia duzych ilosci mas ziemnych.
W wielu miejscach konieczne bedzie wykonanie nasypow, po ktorych bedzie prowadzona droga.

Z konieczno$cig przeprowadzenia robot budowlanych polegajacych na gtebokich wykopach
wigze sie rowniez ryzyko zmiany stosunkéw wodnych.

W czasie robo6t budowlanych moze dojs¢ do zjawiska okresowego wtdrnego pylenia czastek
glebowych wskutek prac mechanicznych, a takze do skazenia gruntu wyciekami paliw z maszyn
budowlanych. Jednak przy wtasciwym zabezpieczeniu miejsca roboét i odpowiedniej organizacji
pracy prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna uznac za niewielkie.

Roboty zwigzane z budowg trasy spowodujg wytworzenie odpadéw oraz niewielkich ilosci
$ciekow.

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania autostrady jest zanieczyszczenie gruntu
przez substancje przenoszone z powietrzem oraz wodami sptywajgcymi z nawierzchni. Gleby
zanieczyszczane sg sktadnikami spalin samochodowych, a takze pytami powstajacymi w zwigzku
z ruchem pojazdow, zuzyciem nawierzchni, Scieraniem opon i innych czesci pojazdow. Istotnym
zrodiem zanieczyszczen sg rowniez srodki chemiczne stosowane do zimowego utrzymania drég.
Niewlasciwe stosowanie soli (w duzych ilosciach) moze by¢ przyczyng uwalniania jonéw
chlorkowych do wod roztopowych i zasolenie gleb.

O zagrozeniu gleb przez autostrady decyduje nie tylko wielkos¢ emisji czy natezenie
oddziatywania czynnikéw degradujacych, ale w bardzo duzym stopniu odpornos¢ samych gleb.
Odpornosc¢ ta jest rézna, w zaleznosci od typu i rodzaju gleby — warunkuje jg w gtdwnej mierze ich
odczyn oraz pojemno$¢ kompleksu sorpcyjnego.

Mozna prognozowac, ze projektowana autostrada nie wptynie istotnie na stezenie substancji
zanieczyszczajgcych w glebie. Znaczaca czesc¢ gleb na analizowanym odcinku charakteryzuje sie
Srednig lub niskg wrazliwoscig na zanieczyszczenia komunikacyjne.

W zwigzku z coraz lepszym stanem technicznym pojazdow iuzywaniem benzyny
bezotowiowej, ilos¢ zanieczyszczen dostajgcych sie do wierzchniej warstwy gleby ma tendencje
spadkowe. Proponowane systemy odprowadzania i oczyszczania wody z powierzchni drogi beda
skutkowac¢ ograniczeniem negatywnego wptywu drogi na powierzchnie ziemi i gleby.

4.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne

Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem mogg mie¢ negatywne oddziatywanie
zarobwno na wody powierzchniowe, jak i podziemne.
Na etapie budowy gtéwnymi przyczynami zanieczyszczenia wod mogag byc¢:
— splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz wyplukiwane zanieczyszczenia
z materiatébw uzywanych do budowy drogi,

— nieodpowiednio skiadowane materiaty budowlane oraz materialy stosowane w pracach
nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach antykorozyjnych,

— niewlasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz nieodpowiednio zorganizowane zaplecze
sanitarne itp.,

— zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegodlnosci ropopochodnymi)
wyciekajacymi z maszyn, np. w wyniku awarii,

— bezposrednie przedostanie sie substancji niebezpiecznych do naturalnych ciekow,
w trakcie prowadzenia robot na obiektach mostowych.

SzczegoOlnie niebezpiecznym moze byé wyciek substancji ropopochodnych lub innych
zwigzkoéw chemicznych szkodliwych dla zdrowia ludzi i srodowiska w miejscach obnizen
terenowych (przede wszystkim tych, w ktérych stagnuje woda) oraz w bezposrednim sasiedztwie
ciekbw wodnych. W takiej sytuacji nalezy spodziewa¢ sie znacznego zasiegu negatywnych
oddziatywan i mozliwosci bardzo szybkiego przedostawania sie zanieczyszczen bezposrednio
do ciekéw naturalnych oraz wod podziemnych, a w konsekwencji zanieczyszczenia znacznego
obszaru.

Najwiekszy negatywny wptyw bedg mialy prace prowadzone w korytach ciekow. Zawiesiny
powstate w wyniku prowadzenia roboét, zwiekszajgce metnos¢ wody, utrudniajg przenikanie
Swiatta, co ogranicza fotosynteze.

Zrodto niekorzystnych oddzialywan bezposrednio na wody powierzchniowe, a posrednio na
wody podziemne na etapie eksploatacji stanowig zanieczyszczenia z rozchlapywania, sptywow
deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzuty niebezpiecznych dla srodowiska
substancji w przypadku powaznej awatrii.

Stezenie zanieczyszczen w sptywach opadowych zalezy od wielu czynnikéw w tym m.in. od:
natezenia ruchu samochodowego, stanu technicznego pojazdéw, zagospodarowania terenu,
warunkow Kklimatycznych czy szerokosci odwadnianej korony drogi.

Prognozowane stezenia zanieczyszczen w sciekach wykazaly, iz nalezy sie spodziewac
wystgpienia przekroczen dopuszczalnych stezen zawiesin ogoélnych. W przypadku stezenia
weglowodordéw ropopochodnych stwierdzono, ze zanieczyszczenie wod opadowych sptywajgcych
Z powierzchni drogi bedzie nieznaczne.

Kolejne negatywne oddziatywanie zwigzane jest z zimowym utrzymaniem drég poprzez
stosowanie soli do zwalczania s$liskosci. Wzrost stezenia tej substancji w wodzie moze
spowodowac szereg zaburzen u ryb i innych gatunkéw. Przy systemie odwodnienia drogi nie ma
mozliwosci wyeliminowania chlorkow, gdyz sg zwigzkami, ktore nie ulegajg sorpcji, biodegradaciji,
czy rozpadowi i w calosci przedostajg sie do odbiornikéw. Dlatego jedynym rozwigzaniem
pozwalajgcym na ochrone wod przed zasoleniem jest racjonalne stosowanie srodkéw do walki ze
Sliskoscig na autostradzie.

Z uwagi na stosunkowe duze zagrozenie wystepowaniem powaznych awarii, konieczne jest
zastosowanie zabezpieczen s$rodowiska gruntowo-wodnego na terenach przejscia autostrady
przez wrazliwe poziomy wodonosne oraz w punktach kolizji z ciekami.

4.3. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska akustyczne
w strefie prowadzenia rob6t oraz w jej poblizu. Oddziatywania te spowodowaé mogg pogorszenie
stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciezkie maszyny, wykonujgce prace zwigzane z budowa,
bedg zrédtem emisji dzwiekdw o wysokich poziomach. Prowadzenie prac oznacza koncentracje
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wielu takich zrodet hatasu na stosunkowo niewielkim obszarze. Przemieszczanie sie samochodow
o0 duzym tonazu przewozacych tadunki i materialy bedzie wptywalo niekorzystnie na klimat
akustyczny wokot budowy. Ciezki sprzet budowlany moze byé¢ zrodiem dzwieku o poziomie okoto
90 dB. Samochody, transportujgce maszyny i urzgdzenia oraz materiaty budowlane, emitujg hatas
0 poziomie wyzszym od 80 dB. Halas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie zjawiskiem
okresowym i odwracalnym. Charakteryzowa¢ go bedzie duza dynamika zmian. W strefie
oddziatywania chwilowych wartosci poziomu dzwieku znajdg sie wszystkie budynki zlokalizowane
wzdtuz planowanych inwestycji, bedace w niewielkich odlegtosciach od krawedzi budowanej
jezdni.

Przewiduje sie, ze najwieksze negatywne oddziatywanie na ludzi w zakresie hatasu na
etapie realizacji zwigzane bedzie z budowg autostrady oraz infrastruktury towarzyszacej
(wiadukty, przetozenia drog, wezly i fgcznice). Odcinki autostrady miedzy weztami: ,Brzeziny” —
~,_Romanow” oraz ,Belchatéow” — ,Radomsko”, zlokalizowane bedg w sasiedztwie terendw gesto
zabudowanych, gdzie na oddziatywanie narazona bedzie znaczna ilos¢ mieszkancéw.

W ramach realizacji planowanej inwestycji konieczne bedzie zapewnienie komunikaciji
pomiedzy zabudowg i terenami uzytkowanymi rolniczo znajdujgcymi sie po obu stronach
projektowanej autostrady oraz przebudowywanej istniejgcej drodze krajowej Nr 1. Planowana jest
budowa kilkunastu wiaduktoéw, budowa lub przebudowa o$miu weztéw oraz modernizacja drég
wojewddzkich, powiatowych i gminnych. Budowa wiaduktow i weztow, w niektorych przypadkach,
przebiega¢ bedzie w matej odlegtosci od budynkéw mieszkalnych. Oddziatywanie w zakresie
hatasu z pewnoscig bedzie odczuwalne przez mieszkancow zabudowan potozonych blisko
terendw, na ktorych beda prowadzone prace. Istotne jest, zeby prace te odbywaly sie tylko
w porze dnia i w mozliwie krétkim czasie.

Planowana autostrada przebiega gtéwnie przez tereny, na ktorych wystepuje rozproszona
zabudowa  zagrodowa, mieszkaniowo-ustugowa oraz  mieszkaniowa jednorodzinna
i wielorodzinna. Po wybudowaniu autostrady mozna sie spodziewa¢ pogorszenia klimatu
akustycznego w sasiedztwie tej zabudowy. Odcinek autostrady od wezta ,Brzeziny” do wezia
~-Romanow” zlokalizowany bedzie w sasiedztwie terenédw gesto zabudowanych, gdzie na
oddziatywanie narazona bedzie znaczna ilo§¢ mieszkancéw. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze
wskutek przejecia czesci ruchu przez autostrade nastgpi znaczgca poprawa stanu klimatu
akustycznego na terenach sgsiadujgcych z drogg krajowg Nr 1, Nr 8 i Nr 14, na odcinkach
zlokalizowanych w sgsiedztwie projektowanej autostrady, gdzie w chwili obecnej poziom dzwieku
osigga wysokie wartosci. W celu okreslenia stanu klimatu akustycznego po zrealizowaniu
i oddaniu do uzytku projektowanej autostrady Al (odcinek od wezta ,Strykdw 1I” do granicy wo.
lodzkiego / S$lgskiego), w raporcie o oddzialywaniu na srodowisko wykonano prognozy
rownowaznego poziomu dzwieku z uwzglednieniem jej lokalizacji oraz uksztaltowania terenu i
zabudowy. Prognozy te wykonano dla nastepujacych horyzontéw czasowych:

— 2010 — wariant po oddaniu do uzytku autostrady Al,

— 2025 — wariant po 15 latach od oddania do uzytku autostrady Al.

W przeprowadzanych analizach zostaly przyjete nastepujgce wartosci dopuszczalnego
rownowaznego poziomu dzwieku dla terendéw zlokalizowanych w sgsiedztwie projektowanej
autostrady Al (zgodnie z obowigzujgcym rozporzadzeniem dotyczacym dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku):

— dla pory dnia (6:00 — 22:00): 60 dB dla terenéw ogrodkéw dziatkowych, zabudowy

zagrodowej, mieszkaniowo-ustugowej oraz mieszkaniowej wielorodzinnej,

— dla pory nocy (22:00 — 6:00): 50 dB dla terenéw zabudowy zagrodowej, mieszkaniowo-
ustugowej, mieszkaniowej wielorodzinnej oraz zabudowy jednorodzinnej.

Dla budynkow szkot oraz przedszkoli przyjeto dopuszczalng warto$¢ poziomu hatasu rowng
55 dB w porze dnia, natomiast dla terenu cmentarza 60 dB w porze dnia.

Na podstawie wykonanych prognoz i analiz klimatu akustycznego dla terenéw
zlokalizowanych wzdtuz projektowanej autostrady Al, mozna stwierdzi¢, ze wybudowanie tej trasy
przyczyni sie do znacznego zmniejszenia natezenia ruchu samochodowego na sagsiadujgcych
z nig drogach krajowych (za wyjatkiem DK Nr 91), atym samym wptynie na poprawe klimatu
akustycznego w stosunku do stanu istniejgcego. Natomiast klimat akustyczny, na terenach
sgsiadujagcych z projektowang autostradg, ulegnie pogorszeniu.

Wyniki prognoz przedstawiajgce graficzne rozprzestrzenianie sie hatasu projektowanej
autostrady Al przedstawiono w Zatgczniku Nr 5 do raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

4.4. Oddziatywanie na powietrze

W trakcie realizacji autostrady emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie zachodzita
zar6wno ze wzgledu na ruch pojazdow, jak réwniez ze wzgledu na prace ciezkiego sprzetu. llos¢
emitowanych zanieczyszczeh bedzie zalezata m.in. od zastosowanych technologii rob6t. Budowa
autostrady bedzie wymagata pracy sprzetu typu frezarki, zrywarki, tadowarki, samochody
transportujgce materiaty budowlane, walce dynamiczne i statyczne oraz wiele innych urzadzen.
W zaleznosci od zaawansowania robot, czas pracy oraz ilo§¢ maszyn i urzadzen bedzie sie
zmieniata, zmienne wiec bedzie w czasie ich oddziatywanie na jakos¢ powietrza atmosferycznego
polegajace na emisji zanieczyszczen gazowych (gtéwnie NO,, SO,), pylu oraz metali ciezkich
w pyle. Oddziatywania te bedg odwracalne i krotko lub srednioterminowe (w zaleznosci od czasu
wykonywania robot). Bezposrednie oddziatlywanie, zwlaszcza zanieczyszczen pytowych, bedzie
zwigzane z budynkami zlokalizowanymi przy drodze oraz z roslinnoscia, zarbwno naturalng, jak
I uprawami polowymi.

Zanieczyszczenia powietrza mozna podzieli¢ na zanieczyszczenia pierwotne, ktére
wystepuja w powietrzu w takiej postaci, w jakiej zostaly uwolnione do atmosfery
i zanieczyszczenia wtdérne, bedace produktami przemian fizycznych ireakcji chemicznych,
zachodzacych miedzy skfadnikami atmosfery i substancjami do niej wprowadzonymi. Produkty
tych reakcji sg niekiedy bardziej szkodliwe od zanieczyszczen pierwotnych.

Zanieczyszczenia powietrza sg bardzo mobilne, moga rozprzestrzeniaé sie na duzych
obszarach i przedostawac¢ sie do innych elementéw s$rodowiska naturalnego. Ulegajg one
rozprzestrzenianiu, ktorego intensywno$¢ zalezy m.in. od warunkéw meteorologicznych
i terenowych. Analizowana droga przebiega w przewazajgcej czesci przez teren réwninny,
poprzez obszary uzytkowane rolniczo, co sprzyja dobremu przewietrzaniu terenu.

W wyniku analiz wykonanych dla potrzeb raportu o oddziatywaniu na s$rodowisko
stwierdzono, ze w trakcie eksploatacji autostrady Al podstawowym problemem bedzie mozliwe
przekroczenie poziomu odniesienia dla tlenkow azotu (NOy) w przeliczeniu na dwutlenek azotu
(NO2).

Wykonana prognoza wykazata, ze przekroczenia wartosci dopuszczalnych dla NO, wystgpig
na catym projektowanym odcinku Al (od wezta ,Strykow I” do granicy wojewddztwa todzkiego /

— dla pory dnia (6:00 — 22:00): 55 dB dla terenbw  zabudowy = mieszkaniowej : , - i
jednorodzinnej Slaskiego) zaréwno w 2010, jak i w 2025 r.
Najwieksze przekroczenie wartosci dopuszczalnej dla dwutlenku azotu (stezenie
$rednioroczne: 228.559 pg/m®) wystapi na odcinku ,Strykéw 1" — ,Brzeziny” w 2010 roku.
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Maksymalny zasieg przekroczen wartosci dopuszczalnej dla tej substancji na tym fragmencie
wyniesie okoto 75 m od osi jezdni.

Ponadto stwierdzono mozliwos¢ wystepowania przekroczen wartosci dopuszczalnej dla
dwutlenku siarki ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi (30 pg/m®). Przekroczenia te wystepujg na
odcinku ,Strykéw 1" — ,Brzeziny” w 2025 r. (37.507 pg/m?). Natomiast na tym samym odcinku, ale
w 2010 r. warto$¢ dwutlenku siarki jest zblizona do wartosci dopuszczalnej (28.594 pg/m®). ze
wzgledu na ochrone ro$lin (20 pg/m®) przekroczenia wartosci dopuszczalnej wystepujg w 2010 r.
na odcinkach ,Strykow I’ — ,Brzeziny” oraz ,Andrespol” — ,Tuszyn”, a takze w 2025 r. na odcinku
2Strykow 1”7 — [ Tuszyn”, ,Piotrkbw Trybunalski” — ,Befchatéw” oraz ,Radomsko” — granica
wojewddztwa todzkiego / slaskiego.

Przekroczenia wartosci dopuszczalnej dla dwutlenku siarki nie sg jednak bardzo znaczace
i siegajg maksymalnie 12 m od osi jezdni, czyli nie bedg wychodzi¢ poza pas drogowy.

4.5. Oddziatywanie na przyrod € ozywion g

Wplyw planowanej inwestycji na rosliny ograniczat sie bedzie w wiekszosci do zniszczenia
pospolitych zbiorowisk w pasie terenu zajetym pod autostrad wraz z pasem budowy. Zostanie
w ten sposob utracona czes$¢ powierzchni biologicznie czynnej. Niezbedne okaze sie wyciecie
istniejgcych zadrzewien srodpolnych. Szczegdlnie narazone na tego typu oddziatywanie sg
miejsca, gdzie analizowana inwestycja przecina lub przecina¢ bedzie lasy. W tym wypadku
dodatkowym zagrozeniem jest odstoniecie drzewostanu bez wytworzonej $ciany ochronnej
w postaci strefy przejsciowej, jak rowniez wprowadzenie zanieczyszczen powietrza bezposrednio
w drzewostan.

Na etapie budowy moze mie¢ miejsce osuszenie lub nawodnienie gruntu, co w wyniku
zmiany warunkow siedliskowych spowoduje zamieranie pewnych gatunkow roslin, na miejsce
ktorych wkroczg gatunki lepiej przystosowane do zmienionych warunkow s$rodowiska.
W konsekwencji proces ten moze spowodowaé¢ zmiane catych zbiorowisk roslinnych. Prace
prowadzone na terenach torfowisk i terendéw zabagnionych oraz niezmeliorowanych tgk zniszczg
strukture zbiorowisk, jak rowniez znacznie ograniczg aktywnos¢ zyciowg zwierzat. Diugotrwate
odwodnienie moze spowodowac catkowite zniszczenie zbiorowisk roslinnych i zwigzanych z nimi
gatunkow zwierzat.

W miejscach, gdzie autostrada przebiega¢ bedzie przez doliny rzeczne, zniszczeniu ulegnie
flora nadrzeczna poprzez wyciecie drzew, krzewOw oraz pozostatej roslinnosci wystepujacej na
brzegach rzek. Zniszczenie powyzszej roslinnosci moze mieé¢ posredni wplyw na wzrost
zanieczyszczenia przecinanych ciekdw wodnych, poniewaz gatunki te oprécz tego, ze stabilizujg
brzegi rzek petnig réwniez role filtra biologicznego.

Na trasie planowanej autostrady zinwentaryzowano szereg obiektéw cennych przyrodniczo,
na ktére autostrada moze oddziatywac.

W rejonie km 296+650 znajdujg sie uzytki zielone zwigzane z doling bezimiennego cieku.
Niektére fragmenty tgk majg duzg warto$¢ przyrodniczg, szczegolnie w miejscach, gdzie
wystepuje rdest wezownik lub typ siedliska zaliczany do ochrony w ramach Natura 2000.

W rejonie przebiegu autostrady rozpowszechnione sg potnhaturalne zbiorowiska tak
wilgotnych i Swiezych. taki o naturalnym charakterze wystepujg na powierzchni co najmniej kilku
tysiecy hektaréw miedzy innymi w dolinie Neru, Warty, Pilicy. W sgsiedztwie todzi, obejmujgcym
takze tereny PKWL, ze wzgledu m.in. na wododzialowe potozenie, zbiorowiska tgkowe sag
stosunkowo rzadkie. W okolicach todzi udziat zbiorowisk naturalnych i poétnaturalnych jest

znaczaco mniejszy niz na innych obszarach. Platy dobrze wyksztatconych tak, z bogatg typowg
dla zbiorowiska florg, majq istotne znaczenie naukowe, edukacyjne i przyrodnicze. Sg one m.in.
zrodtem wielu gatunkéw, ktére w przesziosci pospolite, dzi$ stajg sie coraz rzadsze. Likwidacja
lokalnych populacji powoduje diugotrwate lub nieodwracalne wyeliminowanie danego gatunku
roslin w regionie. Poniewaz wiele ros$lin tgkowych jest zrodiem pokarmu dla zwierzat — gtéwnie
owadow — ich zanik pocigga za sobg takze ubozenie $wiata fauny.

W km 296+600 zlokalizowane sg spontaniczne tegowe zadrzewienia w dolinie cieku,
z dominacjg olch i pojedynczym udzialem sadzonej topoli péznej. Zadrzewienia legowe
reprezentujg typ siedliska Natura 2000. Niewielki fragment zadrzewien znajduje sie w granicach
linii rozgraniczajgcych autostrady.

Spontaniczne legowe zadrzewienia sg obecne w dolinach nieomal wszystkich ciekow
w regionie. Wieksze kompleksy lasow tegowych wystepujg w dolinach wiekszych rzek, a takze na
odcinkach ciekéw przeptywajgcych przez tereny laséw (na obszarze Parku Krajobrazowego
Wyniesien £édzkich).

W okolicy wsi Laski (km 301+300 — km 301+600) oraz Plichtow (km 303+000 — 303+100)
zlokalizowane sg uzytki zielone w dolinach lokalnych ciekow i obnizen terenowych. Sa to gtownie
laki o charakterze przejsciowym miedzy tgkami wilgotnymi i Swiezymi. Czes$c¢ tak reprezentuje typ
siedliska Natura 2000. W liniach rozgraniczajgcych projektowanej autostrady znajdujg sie
stosunkowo niewielkie powierzchnie tagk w rejonie osady Laski i w dolinie Moszczenicy koto
Plichtowa.

Na wysokosci km 297+700 — 298+700, po wschodniej stronie autostrady, w odlegtosci ok.
500 m od osi autostrady, znajduje sie niewielki fragment cennego kompleksu laséw bukowych
Janinéw z siedliskami kwasnej buczyny nizowej (siedlisko chronione w systemie Natura 2000). Na
terenie lasu zostal wydzielony bukowy drzewostan nasienny, stuzacy zaopatrzeniu szkétek
w regionie w cenny materiat siewny. W obrebie tego lasu, w jego poinocnej czesci, jest tez
zlokalizowany rezerwat przyrody ,Parowy Janinowskie”. Budowa autostrady nie bedzie miata
bezposredniego wptywu na zachowanie chronionego siedliska kwasnej buczyny ze wzgledu na
znaczne oddalenie.

W km 301+400 w miejscowosci Laski, ok. 50 m na zachdd od linii rozgraniczajacej
I bezpos$rednio przy projektowanym wijezdzie drogi gminnej na wiadukt znajduje sie lipa
drobnolistna o rozmiarach pomnikowych. Zagrozeniem w fazie realizacji moze by¢ naruszenie
bryty korzeniowej, dlatego prace w poblizu drzewa nalezy prowadzi¢ z duzg ostroznoscia.

W km 302+700 - 303+600 - w okolicach Plichtowa Matego znajduje sie dolina
zrodliskowego odcinka Moszczenicy oraz kulminacja Wzniesieh todzkich o wielkiej wartosci
krajobrazowej i przyrodniczej, gdzie znajduje sie réwniez stanowisko widtaka gozdzistego.
Stanowisko to, ze wzgledu na znaczne oddalenie, nie jest zagrozone budowg autostrady.

Pomiedzy km 308+100 a km 308+400, w odlegtosci 0-100 od linii rozgraniczajgcej
autostrady, znajdujg sie tgki ze szczotlichg siwa, ktdre sg bezposrednio zagrozone w zwigzku
z budowa drogi.

W km 309+300 znajduje sie niewielkie zagtebienie, czesciowo z otwartym lustrem wody,
ktorego obrzeza porastajg szuwary. Obiekt ten jest silnie zagrozony w zwigzku z budowg
autostrady. Jednakze zachowanie rezimow hydrologicznych 1 zabezpieczenie w fazie
wykonywania prac ziemnych (np. przed czasowym skladowaniem mas ziemnych) bedzie
dostatecznym dziataniem dla zachowania cennego, w wymiarze lokalnym, mokradta.

W km 306+400 — km 306+900 planowana autostrada biegnie ok. 60-150 m na zachdéd od
granicy rozlegtego kompleksu lesnego — uroczyska Wigczyn. Jest to jeden z najcenniejszych
kompleksow lesnych w okolicach todzi. Na terenie tego kompleksu w jego czesci po6tnocno
wschodniej (ok. 3,5 km od planowanej drogi) zlokalizowany jest rezerwat przyrody ,Wigczyn”,
w ktérym chroniony jest fragment lasu jodtowo-bukowego. Autostrada bedzie oddziatywata na ww.
kompleks lesny m.in. przez zwiekszenie poziomu hatasu na jego terenie oraz przez ograniczenie

Sp. Z 0.0.
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mozliwosci migracji zwierzat na tereny rolne potozone na zachod od lesnego kompleksu. Wptyw
na stan stosunkow wodnych i ewentualne zmiany w siedliskach bedzie prawdopodobnie znikomy.

W km 320+850 ok. 150 m od autostrady, na skraju lasu znajduje sie cenne mokradio
z licznymi gatunkami bagiennymi i szuwarowymi m.in. kropidiem wodnym. Jesli nie bedzie
istotnych zmian stosunkéw wodnych na tym obszarze to planowana autostrada nie bedzie na
niego miata wptywu.

Godny uwagi jest obiekt stanowigcy w petni znaturalizowane stare zadrzewienie parkowe
powstate przy fabrykanckiej willi letniskowej, znajdujacy sie na terenie todzi, pomiedzy torami
kolejowymi i ul. Przylesie (km 313+250 — 313+550). Jest to siedlisko o charakterze gradu,
chronione w systemie Natura 2000. Rosnhg tu okazate lipy drobnolistne i kasztanowce, graby
zwyczajne, a nawet jesiony wynioste. Ze wzgledu na odlegtos¢ od projektowanej drogi planowana
inwestycja nie powinna negatywnie wptyng¢ na zachowanie tego cennego siedliska.

Bardzo cenne pifaty, dobrze utrzymanych tak wilgotnych stwierdzono w bezposrednim
sgsiedztwie rzeki Wolborki (km 325+000) oraz na zachod od osady Wielkopole (km 326+350).
W bogatej florze tgk spotykane sg m.in. ktoséwka wetnista, kostrzewa tgkowa jaskier ostry
i roztogow, firletka poszarpana, kuklik zwisty, ostrozen btotny. Na szczegdlng uwage zastuguje
liczne wystepowanie m.in. chronionego gatunku z rodziny storczykowatych — kukuiki
szerokolistnej. Stanowiska kukutki stwierdzono na wysokosci km 324+900 w odlegtosci 300 m na
zachdd od linii rozgraniczajgcej oraz ok. km 326+40, w odlegtosci od 0 do 350 m na zachdd od
linii rozgraniczajacej autostrady. Stanowiska potozone w bezpos$rednim sgsiedztwie autostrady sg
silnie narazone na zniszczenie w zwigzku z planowang inwestycja.

W suchszych postaciach tgk duzy udzial w budowaniu runa ma rajgras wyniosty, a takze
babka lancetowata, brodawnik jesienny i koniczyna tgkowa. Znaczna czesc¢ tgk spetnia kryteria
chronionego w systemie Natura 2000. Autostrada przecina obszar wystepowania cennych gk na
kilku odcinkach: km 324+560 — 325+000, km 325+625 — 327+750, km 328+140 — 328+480.
Oddziatywanie autostrady bedzie bezposrednie — zajecie pod pas drogi czesci powierzchni
siedliska oraz posrednie — potencjalnie mozliwa zmiana warunkéw siedliskowych.

W km 325+630 — 326+900 w pasie autostrady znajdujg sie duze powierzchnie cennych gk
z gatunkiem chronionym storczyka — kukuitkg szerokolistng. Kukutka szerokolistna wystepuje tu
w rozproszeniu w wielu miejscach. Zachowanie populacji kukuiki szerokolistnej wymaga
utrzymania charakterystycznych siedlisk w miejscu ich wystepowania i (lub) najblizszym
sgsiedztwie.

Wplyw autostrady na omawiane stanowisko bedzie dwojaki: bezposrednie zniszczenie
czesdci siedliska zajmowanego przez gatunek oraz potencjalny wptyw posredni poprzez zmiany
stosunkow wodnych i zmiany sposobow uzytkowania gruntdw w sgsiedztwie autostrady.
Siedliskiem dla kukutki szerokolistnej sg tylko ekstensywnie uzytkowane ptaty tak i wilgotne.
Zachowanie w stanie niepogorszonym siedlisk tgkowych w otoczeniu projektowanej autostrady
moze przyczynic¢ sie do zachowania lokalnej populacji chronionego gatunku.

Pomiedzy km 330+200 — 331+000 na wschéd od Gluchowa, zinwentaryzowano niewielkg
dolinke z niewielkim kompleksem lesnym z siedliskami grgdowymi (chronionymi w systemie
Natura 2000). Na potnoc i wschéd od lasu stwierdzono cenne taki wilgotne, m.in. z obfitym
udziatem rdestu wezownika i firletki poszarpanej. Fragment tgk znajdzie sie w pasie projektowanej
autostrady (km 330+200), co wigze sie z bezposrednim zajeciem pod pas drogi czesci areatu
siedliska oraz potencjalng mozliwoscig zmiany stosunkéw hydrologicznych.

Na szczego6lng uwage, ze wzgledow biocenotycznych i krajobrazowych, zastuguje zbiornik
zlokalizowany miedzy miejscowosciami Wiadystawow i Polesie (km 346+000) - 150 m na zachdéd
od autostrady. W strefie brzegowej zbiornika intensywnie rozwijajg sie szuwary z trzcing pospolita,
oczeretowy z sitowiem jeziornym oraz z turzycg brzegowa. Zbiornik otoczony jest od wschodu,

potnocy i potudnia zadrzewieniami o charakterze gragdowym, od zachodu zas graniczy z tgkami.
Ze wzgledu na znaczng odlegtos¢ catego kompleksu od projektowanej autostrady (100-400 m),
jedynie potencjalne, drastyczne przesuszenie terenu w okolicy inwestycji mogtoby negatywnie
wptyng¢ na przyrode.

W km 345+700, w miejscowosci Wiadystawow, znajduje sie grupa drzew rosngcych
w zadrzewieniu $rodpolnym: 5 debow szyputkowych i klon zwyczajny. Cztery z ww. debow
znajdujg sie w obrebie autostrady. Jedynie odpowiednie poprowadzenie drogi serwisowej oraz
bardzo ostrozne prowadzenie prac budowlanych, nie doprowadzi do usuniecia drzew badz
uszkodzenia ich rozlegtych bryt korzeniowych. Poza tym, potencjalne przesuszenie terenu oraz
wzrost zanieczyszczenia powietrza spowodowane realizacjg inwestycji mogq stanowi¢ zagrozenie
dla ich dalszego istnienia.

W km 345+950 - 346+350, 100-400 m na zachdéd od planowanej autostrady
(w miejscowosci Wiadystawow) zlokalizowany jest kompleks tgk, szuwarow oraz zadrzewien
0 duzych walorach krajobrazowych i przyrodniczych. Wystepuje tu ponad stuletni drzewostan
debowo — grabowy. W ww. miejscu zidentyfikowano dwa gatunki objete ochrong prawna:
marzanke wonng oraz bluszcz pospolity. Od zachodu i potudnia z zadrzewieniem sgsiadujg
barwne, wielogatunkowe taki swieze i wilgotne, gdzie pojedynczo i w szpalerach zachowaly sie
deby szyputkowe o wymiarach pomnikowych. Niniejsze drzewa pomnikowe oraz stanowiska roslin
chronionych nie sg narazone na uszkodzenia mechaniczne w czasie budowy autostrady. Ich
istnieniu moze zagrozi¢ jedynie drastyczne obnizenie poziomu wéd gruntowych.

Jako cenne mozna rowniez okresli¢ bogate gatunkowo tgki w dolinie Kamionki oraz
w rejonie wsi Huta Porajska. Krajobraz ostatniego kompleksu urozmaicajg dobrze zachowane
zadrzewienia olszowe. Podobne sg réwniez tgki w okolicach wsi Danieléw, Aleksandrow i Politki.
W miejscach wilgotniejszych rozwijajg sie niewielkie fragmenty ubogich gatunkowo tgk z sitem
rozpierzchtym i sitem skupionym (siedlisko Natura 2000). tagki wystepujg poza obszarami
przeznaczonymi pod budowe autostrady i tym samym realizacja inwestycji nie stanowi
bezposredniego zagrozenia dla istnienia ww. zbiorowisk. Jedynie drastyczne zaburzenie
istniejacych stosunkdéw wodnych moze przyczyni¢ sie do ustgpienia tgk trzeslicowych.

Ponadto na terenie oddziatu lesnego nr 379 Nadlesnictwa Piotrkow (km 363+400 —
364+150) znajdujg sie fragmenty lasu grgdowego (siedlisko Natura 2000) z duzym udziatem debu
szyputkowego w drzewostanie. Las ten nie ma charakteru naturalnego. W potnocno—wschodniej
czesci posadzono robinie akacjowa, czeremche amerykanska i jezyny. W runie masowo rosnie
glistnik jaskotcze ziele oraz bodziszek cuchngcy. Centralna czes$é¢ lasu obsadzona jest sosna.
W potudniowo—zachodniej czesci dominuje natomiast rownowiekowy dab szyputkowy. Na
doswietlonych od potudniowego zachodu fragmentach masowo ro$nie konwalia majowa (gatunek
chroniony); a miejscami rozchodnik wielki. Stanowiska tych gatunkow nie sg zagrozone realizacjg
inwestycji. Wyzej opisany kompleks lesny przeciety jest obecnie istniejacg drogg krajowg Nr 1.
Realizacja inwestycji ,rozetnie” ten kompleks lesny jeszcze bardziej i doprowadzi do usuniecia
drzew wewnatrz pasa przeznaczonego pod autostrade, stad tez fragmentarycznie zniszczone
zostang niewielkie fragmentu lasu gradowego. Obszary te zostang czesciowo zniszczone na
etapie budowy, stad tez prace budowlane powinny ogranicza¢ sie tu do niezbednego minimum
I nie wykraczac poza teren przeznaczony pod budowe. Zniszczenie tych niewielkich fragmentow
nie bedzie miato wiekszego znaczenia dla ochrony tego typu siedliska w najblizszej okolicy
| regionie.

Najcenniejszym w skali opisywanego odcinka fragmentem lesnym jest las potozony
w Uroczysku Parzniewice (km 364+650 — 364+900) ponad 200 m na zachdéd od planowane]
autostrady. Znajduje sie tu dobrze zachowany grad typowy (siedlisko Natura 2000),
z drzewostanem grabowo—lipowo—debowym. Miejscami rosnie rowniez buk zwyczajny oraz jodta
pospolita i pojedyncze sosny. W podszycie intensywnie rozwija sie grab. Istnienie tego lasu nie
jest bezposrednio zagrozone realizacjg inwestyciji.
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W km 361+000 w odlegtosci 180 m na wschod od osi autostrady w czesciowo w pasie
przeznaczonym pod budowe autostrady znajduje sie wigz szyputkowy — pomnik przyrody. Drzewo
zlokalizowane jest w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcej drogi lokalnej. Zgodnie z projektem
w bezposrednim sgsiedztwie pomnika przyrody planowane jest poprowadzenie drogi lokalnej, co
moze skutkowac uszkodzeniem rozlegtego systemu korzeniowego drzewa, a nawet jego pnia.

W dolinach ciekéw, waskimi pasami rosng tegi olszowo—jesionowe (siedlisko priorytetowe
Natura 2000) z nielicznymi podrostami jesionu wyniostego i bardzo bogatym runem tegowym.
Fragmenty tegow lezace w granicach planowanej autostrady ulegng zniszczeniu, co dla ochrony
tego typu siedliska w regionie nie bedzie mie¢ wiekszego znaczenia. Egzystencja pozostatej,
zdecydowanie wiekszej czesci, uzalezniona jest od zachowania panujgcych tu stosunkow
wodnych. Dla ochrony tego typu siedliska na opisywanym odcinku najistotniejszy jest sposob
realizowania inwestycji w obrebie doliny Widawki. Autostrada powinna te doline przecigc
odpowiednio szerokg estakadg. Gwarantowatoby to zachowanie, a nawet poprawe obecnych
stosunkow wodnych doliny — utrzymanie jej roli jako korytarza ekologicznego i ochrone cennych
typow siedlisk, w tym tegdw.

Najwieksze powierzchnie komplekséw tgkowo—szuwarowych w skali opracowania znajdujg
sie w zachodniej czesci odcinka (km 395+700 — 397+250), w dolinie bezimiennego cieku (tzw.
.Pazne Laki”). Sg to najcenniejsze pod wzgledem florystycznym oraz krajobrazowym obszary
nieleéne. W miejscach nie podlegajacych silnym podtopieniom rozwinety sie barwne tgki Swieze
ze zwigzku o bogatym sktadzie gatunkowym (m.in.: kostrzewa takowa, wiechlina tgkowa,
kupkéwka pospolita, wyczyniec tgkowy i in.) Miejsca wilgotniejsze porastajg poOtnaturalne
zbiorowiska meliorowanych i dobrze nawozonych tgk z duzym udzialem knieci blotnej, sitowia
leSnego oraz wigzowki btotnej i in. Fragmentarycznie pojawiajg sie takze ptaty o charakterze
torfowisk niskich z turzycg pospolita, siedmiopalecznikiem btotnym i jaskrem promiennikiem.
Walorom florystycznym i siedliskowym ,Paznych tgk” mogtoby zagrozi¢ jedynie drastyczne
przesuszenie terenu w okolicy inwestycji (skutek prowadzenia prac ziemnych — gtebokie wykopy,
rowy odwadniajgce itp.). Wskazane jest dlatego oszczedne korzystanie z terenu podczas
prowadzenia prac budowlanych.

Dwa niewielkie $rodlesne torfowiska (siedlisko Natura 2000) potozone sg na wysokosciach
km 396+150, 250 m na zachdd od linii rozgraniczajgcej oraz km 396+230, 330 m na zachdd od
linii rozgraniczajgcej w miejscowos¢ Brodowe. Obiekty te sg nieznacznie podsuszone, ale nadal
zachowaly swoje walory przyrodnicze. Stanowig ostoje dla rzadkich i zanikajgcych gatunkdow
roslin. Przede wszystkim ro$nie tam torfowiec, bagno zwyczajne, bobrek trojlistkowy (gatunki
chronione) oraz zurawina btotna, modrzewnica zwyczajna, pieciornik kurze ziele. W zwigzku
z podsuszeniem terenu na torfowisko wkracza sosha. Realizacja inwestycji przy zachowaniu
istniejgcych warunkéw wodnych na torfowiskach nie spowoduje ustgpienia ww. gatunkéw
chronionych roslin.

W km 396+200 w odlegtosci 30 m na zachdod od krawedzi autostrady, wewnatrz pasa
wyznaczonego przez linie rozgraniczajgce (w miejscowosci Brodowe) znajduje sie lipa
drobnolistna, kwalifikujgca sie do objecia ochrong jako pomnik przyrody, rosngca przy
opuszczonym gospodarstwie. Realizacja inwestycji (budowa drogi serwisowej) moze doprowadzic¢
do szkodzenia lub usuniecia obiektu.

W km 396+150 oraz km 396+230 w odlegtosci 250 — 330 m na zachdd od planowanej
autostrady (w miejscowosci Brodowe) zlokalizowano zarastajgce torfowisko przejsciowe. Jedynie
drastyczne osuszenie terenu moze spowodowac niekorzystne zmiany na ww. torfowiskach
i zainicjowaé szybka sukcesje w kierunku boru.

Na potudniowo—wschodnim krancu analizowanego odcinka autostrady (strefa
przykrawedziowa doliny Warty) spontanicznie rozwijajg sie stosunkowo duze platy zadrzewien

olszowych. Najbardziej interesujgce pod wzgledem przyrodniczym sg jednak zadrzewienia
zwigzane z terasg zalewowg Warty. Miedzy korytem, a starorzeczem (zachodnia strona odcinka)
wyksztalcit sie fragmentarycznie ptat tegu wierzbowego (siedlisko priorytetowe Natura 2000) —
charakterystyczny element dolin duzych rzek, z topolg biala, wierzbg bialg i wierzbg krucha.
Nalezy zaznaczy¢, ze w skali regionu tego typu siedliska sg stosunkowo rzadkie i nawet
niewielkie ptaty wymagajg ochrony, z uwagi na ich walory przyrodnicze i krajobrazowe.
Oszczedne gospodarowanie terenem w czasie realizacji inwestycji oraz zachowanie istniejgcych
stosunkow hydrologicznych w dolinie Warty zapewni przetrwanie ww. siedlisk Natura 2000.

W dolinie Warty zachowaly sie cenne starorzecza w roznych stadiach sukcesji (siedlisko
Natura 2000). Sg miejscem wystepowania kilku interesujgcych zbiorowisk roslinnych m.in.:
jednowarstwowych zgrupowan rzes, zbiorowisk z cennymi gatunkami chronionymi: grazelem
z6ktym i grzybieniami biatymi. W kilku starorzeczach notowano interesujgce gatunki roslin, w tym:
okreznice bagienng oraz bobrka trojlistkoweg — gatunek chroniony. Odpowiednio zaplanowane
prace budowlane, nie naruszajgce istniejgcych warunkéw hydrologicznych w dolinie Warty nie
spowodujg zaniku ww. siedlisk, ani wystepujacych tam gatunkow chronionych.

Uwaga ta nie dotyczy starorzeczy lezacych w bezposrednim sasiedztwie linii
rozgraniczajgcych. Obiekt potozony na wysokosci 399+070, znajdujacy sie na terenie
przeznaczonym pod inwestycje ulegnie catkowitemu zniszczeniu wraz ze stanowiskami
wystepujacych tam chronionych gatunkow ros$lin. Natomiast rozlegte starorzecze potozone na
wysokosci 399+000, 0-200 m na zachod od linii rozgraniczajgcej autostrady ulegnie
czesciowemu przeksztalceniu (zostanie zasypane ok. 0,14 ha starorzecza), co nie musi
pociggna¢ za sobg zaniku stanowisk chronionych gatunkoéw roslin. W przypadku koniecznosci
zniszczenia stanowisk ro$lin chronionych, takich jak grazel 2oty i grzybienie biale,
bezproblemowe wydaje sie przeniesienie tych roslin (wraz z ktgczami) do zbiornikbw wodnych
potozonych poza terenem autostrady.

Nalezy podkreslic, ze w przypadku budowy estakady i rozkopaniu istniejacych nasypéw,
dolina zostanie w duzym stopniu odblokowana, a petniona przez nig funkcja korytarza
ekologicznego znacznie wzmocniona.

Trwale zajecie terenu pod trase autostrady oraz tymczasowe zajecie obszaréw przylegtych
do planowanej autostrady pod place skladowe i drogi dojazdowe zwigzane jest ze zniszczeniem
siedlisk florystycznych i faunistycznych. Roslinno$¢ wystepujgca obecnie na tych terenach
zostanie wycieta oraz usunieta zostanie wierzchnia warstwa gleby. Degradacja roslinnosci na tym
terenie spowoduje, ze obszar ten utraci dotychczasowg funkcje, a mianowicie srodowiska zycia
zwierzat. W szczegolnosci drobne zwierzeta, ktdre nie mogg w szybkim tempie opusci¢ terenu
zajetego pod autostrade, znajdg sie pod silnym wpltywem powyzszej inwestyciji.

Etap budowy autostrady spowoduje przerwanie korytarzy ekologicznych wykorzystywanych
przez zwierzeta, co spowoduje izolacje poszczegoélnych populaciji.

Duza koncentracja maszyn oraz inna dziatalno$¢ zwigzana z fazg budowy bedzie miata
szczegOlnie negatywny wplyw na obszar Parku Krajobrazowego Wzniesien todzkich, ktéry
przecinany jest przez planowang autostrade na odcinku ok. 5,3 km. Przedsiewziecie to zaktoci
dotychczasowe warunki panujgce w Parku.

W inwentaryzowanym pasie wzdluz autostrady zlokalizowano stanowiska szeregu
chronionych gatunkow zwierzat. Podmokie tereny wokot mniejszych i wiekszych oczek wodnych
zamieszkujg ptazy — traszka zwyczajna, kumak nizinny, rzekotka drzewna i inne.

Prace terenowe wykazaty rowniez obecnos¢ w pasie oraz wzdtuz planowanej autostrady
szeregu chronionych gatunkéw ptakéw. Ze wzgledu na charakter inwestycji oddziatywanie na
awifaune mozna podzieli¢ na dwie grupy:

Sp. Z 0.0.
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-  Wptyw przebudowy istniejacej DK Nr 1 oraz Al na ptaki oraz ich siedliska. Zakres
inwestycji na tym odcinku polega na poszerzeniu jezdni istniejgcej drogi, budowie lub
modernizacji obiektéw inzynierskich oraz budowie drég serwisowych, ktore czesto
prowadzone sg w $ladzie istniejgcych drég lokalnych. W tym przypadku nie przewiduje
sie istotnego wpltywu na zinwentaryzowane gatunki ptakow.

-  Wplyw nowego przebiegu Al od wezta ,Strykow I” do wezta ,Tuszyn” — na tym odcinku
zajete zostang siedliska ptakéw, jak rowniez znajdg sie one w strefie negatywnego
oddziatywania inwestycji. Na analizowanym odcinku zinwentaryzowano nastepujgce
gatunki ptakow.

Tabl. 4.1 Cenne gatunki ptakéw odnotowane w poblizu planowanego przebiegu odcinka Al od
wezta ,Strykow 1” do wezta ,, Tuszyn”

Tabl. 4.2 Kolizje przebiegu autostrady Al, odcinek: ,Strykéw I’ — granica wojewodztwa
z przebiegiem korytarzy ekologicznych

Lp Odcinek Status korytarza
1. 300+100 — 300+500 Lokalny
2. 306+800 — 307+200 Lokalny
3. 324+890 — 327+420 Regionalny (dolina Wolbérki)
4. 327+510 — 328+060 Lokalny
5. 332+430 — 333+410 Lokalny
6. 334+200 — 335+510 Lokalny
7. 352+000 — 352+400 Lokalny
8. 357+700 — 358+100 Lokalny
9. 361+750 — 362+900 Lokalny (rzeka Dabrowka)
10. 369+350 - 371+310 Lokalny
11. 374+630 — 374+950 Lokalny (rzeka Kamionka)
Krajowy uzupetniajacy.
12. 379+850 — 382+700 Korytarz Potudniowo-Centralny,
odcinek: Dolina Widawki
13. 387+760 - 388+450 Lokalny
Korytarz Potudniowo-Centraln
14. 3934_-050 — 399+742 . o] znyatlczeniu mideynarodowyr::
(w granicach opracowania) odcinek: Dolina Warty

Gatunek Km autostrady Orientacyjna odlegto$¢ od krawedzi jezdni
Myszotow 296+600 500
Czajka 296+600 570
Skowronek 303+400 210
Pustutka 303+400 120
Myszotéw 303+500 160
Dzieciot duzy 320+700 110
Kruk 331+200 390
Myszotéw 333+400 410
Czajka 335+600 410
Czajka 339+200 310
Czajka 340+400 300
Czajka 342+100 100

Powyzsze gatunki za wyjatkiem pustutki sg pospolite i w wystepujg na catym obszarze Parku
Krajobrazowego Wzniesien t.édzkich oraz obszarach do niego przylegajacych. Czesciowe zajecie
siedlisk tych ptakow nie spowoduje istotnych zmian w ich populacjach.

Negatywny wplyw etapu budowy autostrady na zwierzeta jest zwigzany nie tylko
z przerwaniem ciggtosci korytarzy ekologicznych wykorzystywanych przez zwierzeta, ale réwniez
z nasilong emisjg hatasu. Ruch pojazdéw w obrebie pasa i placow budowy oraz obecnosé ludzi
bedzie powodowac ptoszenie zwierzat.

Na analizowanym obszarze przebiegu autostrady Al korytarze ekologiczne i migracyjne
fauny zwigzane sg gtownie z siecig hydrologiczng oraz obszarami mozaiki siedlisk lesnych,
lakowych i zaroslowych stanowigcych kompleksy obszarow o wysokiej bior6znorodnosci,
sprzyjajgce bytowaniu i migracji wiekszosci stwierdzonych gatunkoéw fauny. Przecinane przez
autostrade doliny rzeczne isgsiadujgce z nimi kompleksy lesne stanowig gtéwne osie
przemieszczania sie fauny w skali ponadregionalnej. Autostrada koliduje w 2 odcinkach
z korytarzami migracyjnych fauny o znaczeniu krajowym. Korytarze te posiadajg aktualnie
kluczowe znaczenie dla sezonowych migracji oraz wedréwek tosia i wilka oraz posiadajg istotne
znaczenie dla migracji i dyspersji pozostatych duzych ssakow kopytnych w skali krajowej.
Dodatkowo posiadajg one kluczowe znaczenie w zachowaniu spojnosci przestrzennej sieci
Natura 2000 w skali krajowe;.

4.6. Oddziatywanie na krajobraz

Teren lokalizacji autostrady za wyjatkiem odcinka przechodzacego przez Park Krajobrazowy
Wzniesiehn Lodzkich charakteryzuje niewielkie urozmaicenie krajobrazowe. Dominuje monotonia
krajobrazéw terenow ptaskich z niewielkimi urozmaiceniami (doliny rzek, tereny lesne). Na terenie
opracowania wyrézniono cztery podstawowe typy krajobrazu. Za podstawowe kryterium podziatu
krajobrazu, przyjeto stopien lub jakos¢ zmian powstatych w krajobrazie w zaleznosci od
znieksztalcenia stosunkow naturalnych w srodowisku przyrodniczym i zmian wprowadzonych
w wyniku dziatalnosci cztowieka. Wyr6zniono nastepujace typy krajobrazu:

— krajobraz zblizony do naturalnego, do ktdrego zalicza sie krajobraz lesny i krajobraz

srodlesnych tak i polan, dolin rzek,

— krajobraz naturalno - kulturowy - do ktorego zalicza sie krajobraz zarastajgcych tak,
krajobraz rolniczo-lesny — niewielkie powierzchnie lesne wsrdd tak i pol oraz krajobraz
rolniczy — 1{aki, pola, rowy melioracyjne, zadrzewienia s$rédpolne, pojedyncze
zabudowania zagrodowe, ogrody przydomowe, sady,

— krajobraz kulturowy — zwigzany z osadnictwem,

— krajobraz kulturowy zdegradowany — do ktérego zalicza sie krajobraz terendw tras
komunikacyjnych i krajobraz otoczenia linii przesytowych WN.

Planowana inwestycja przebiega w przewazajagcym stopniu przez tereny stanowigce typ
krajobrazu zblizonego do naturalnego i1 krajobraz naturalno — kulturowy. Powierzchniowo
najwiekszy obszar zajmuje krajobraz kulturowy harmonijny, w skiad ktérego wchodzg: grunty
orne, tgki i w niewielkim stopniu lasy, zagajniki, sady.
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Krajobraz terendw na ktérych zlokalizowana jest projektowana inwestycja nalezy zaliczy¢
w wiekszosci do typu krajobrazu kulturowego. Jedynie na pierwszym odcinku (od wezta
.Strykow I’ do wezta ,Brzeziny”) krajobraz jest zblizony do naturalnego, gdyz autostrada
przebiega przez tereny Parku Krajobrazowego Wzniesien £édzkich.

Fot. 4.1 Krajobraz Parku Krajobrazowego Wzniesien to6dzkich

Pomiedzy weziem ,Brzeziny” i weziem ,Romandow” planowana autostrada stanowi
obwodnice m. £6dz i przebiega przez tereny zurbanizowane, natomiast na dalszym odcinku od
wezta ,Romanow” do granicy wojewodztwa tdédzkiego / slaskiego dominujg krajobrazy rolnicze —
otwarte tereny pdl oraz obszary nieuzytkdw, porosniete kepami drzew oraz krzewow. Jedynie na
krétkich fragmentach autostrada przecina niewielkie kompleksy lesne.

Planowana autostrada bedzie biegta po nowym sladzie na odcinku od wezta ,Strykéw 1” do
wezla ,Tuszyn” — przez co na tym obszarze bedzie ona stanowita nowy, wyrdzniajacy sie element
w krajobrazie. Widoczna bedzie zwiaszcza na odcinku przejScia przez Park Krajobrazowy
Wzniesien tédzkich, gdzie wystepujg znaczne deniwelacje terenu. Ich pokonanie wigzac sie
bedzie z koniecznoscig budowy na pewnych odcinkach nasypow oraz wykopow.

Na odcinku od wezta ,Tuszyn” do granicy wojewodztwa t6dzkiego / Slaskiego autostrada
przebiega¢ bedzie po trasie istniejgcej drogi krajowej Nr 1. Tym samym nie spowoduje ona
znaczacych zmian w postrzeganiu krajobrazu.

Fot. 4.2 Przebieg istniejgcego odcinka Al w rejonie Piotrkowa Trybunalskiego
(krajobraz rolniczy)

Wplyw planowanej autostrady na krajobraz rozpatrzono w ujeciu obszarowym, czyli jak
bedzie ona postrzegana z wiekszej odlegtosci (w kontekscie okreslonego typu krajobrazu) oraz
w ujeciu lokalnym, czyli postrzeganie drogi z bezposredniego otoczenia (w kontekscie lokalnych
wnetrz krajobrazowych).

Ocene wplywu budowy planowanej inwestycji (w tym projektowanych ekranéw
akustycznych) na krajobraz wykonano na zasadzie analizy zrealizowanych juz obiektow
budowlanych o podobnym charakterze zagospodarowania terenu.

Uznano ze elementy przestrzenne, ktére da sie wkomponowa¢ w otoczenie, majg znikomy
wptyw na krajobraz.

Ponizej przedstawiono opis oddziatywania planowanej drogi na krajobraz.

Krajobraz zbli zony do naturalnego, jakim jest krajobraz le $ny, ze wzgledu na
wystepujace w podszyciu krzewy i podrosty drzew posiada do$¢ ograniczone zasiegi widokowe.
Whnetrza krajobrazowe tworzg srodlesne tgki i polany, a takze drogi lesne.

Sp. Z 0.0.
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Fot. 4.3 Widocznos¢ w lesie jest ograniczona do waskich i krétkich wgladéw wzdtuz drog

Ze wzgledu na ograniczone pole obserwacji na terenach lesnych, planowana autostrada
bedzie stosunkowo mato widoczna z wnetrza lasu, jak i z terendw znajdujacych sie poza
kompleksami lesnymi. W takim ujeciu bedzie mie¢ znikomy wptyw na krajobraz.

Wycinka powierzchni lesnych pod droge, wprowadzi lokalng, ale trwatlg zmiane w krajobrazie
zblizonym do naturalnego. Poprowadzenie drogi przez lasy spowoduje otwarcie wnetrza lasu.
Moze to doprowadzi¢ do wytomow drzew, szczegoblnie wysokich sosen nie przystosowanych do
dziatania wiatru. Krajobraz wzdtuz planowanej drogi przeksztaici sie w krajobraz antropogeniczny.

Krajobraz rolniczo — le $ny charakteryzuje sie licznymi wnetrzami krajobrazowymi opartymi
o fragmenty lasow i zadrzewien srddpolnych. Tereny te wyrdzniajg sie szybkim tempem sukcesji
naturalnej.

Fot. 4.4 Widocznos¢ w krajobrazie rolniczo — leSnym jest oparta o Sciany wnetrz krajobrazowych

Ze wzgledu na liczne zamkniecia widokowe, planowana autostrada w takim krajobrazie
bedzie stabo widoczna.

W przypadku przeciecia wnetrza krajobrazowego przez planowang autostrade, powstang
dwa mniejsze wnetrza. Nie bedzie to miato wptywu na charakter krajobrazu.

Krajobraz zarastaj acych tak charakteryzuje sie waskimi i dalekimi widokami opartymi
o linie zadrzewien na horyzoncie.

Fot. 4.5 Krajobraz zarastajgcych tak

Autostrada prowadzona w takim krajobrazie widoczna jest przez parawan miodych drzew,
a po paru latach wtapia sie w krajobraz.

Krajobraz rolniczy = ma charakter otwarty, =zatrzymania widokowe opierajg sie
0 zadrzewienia $rédpolne i zielen towarzyszaca zabudowie.

Fot. 4.6 Szerokie otwarcia widokowe w krajobrazie rolniczym

Autostrada poprowadzona po poziomie terenu jest zazwyczaj dobrze wkomponowana
w krajobraz rolniczy. Najbardzie] widocznym elementem autostrady w takim przypadku bedg
obiekty mostowe z dojazdami do nich. Wkomponowanie obiektéw mostowych w krajobraz
w duzym stopniu zalezy od ich kolorystyki. Podobnie — na odcinkach drogi poprowadzonych na
nasypach. W takich miejscach autostrada bedzie stanowi¢ przeciecie osi widokowych.
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Fot. 4.7 Przejazdy nad drogg pozwalajg na obserwacje krajobrazu z nowej
perspektywy

Fot. 4.8 Droga poprowadzona w wykopie jest niewidoczna z terendw sasiadujgcych
Z nig. Takie rozwigzanie pozwala tez znacznie obnizy¢ nasypy dojazdu do
przejazdu nad drogg

Ze wzgledu na otwarty charakter krajobrazu rolniczego autostrada zaznaczy w nim swojg
obecno$¢ na odcinkach, gdzie poprowadzona bedzie na nasypach.

Fot. 4.9 Przyktad odbioru drogi poprowadzonej na nasypie ok. 6m.
U podnéza rosng krzewy i drzewa

Krajobraz osadnictwa podmiejskiego i wiejskiego
dwukondygnacyjne.

Zielen towarzyszgca tej zabudowie w znacznym stopniu wtapia jg w otoczenie
i jednoczes$nie odgradza widokowo od terendéw sasiadujgcych. Otwarcia widokowe wystepujg
najczesciej wzdluz osi istniejacych drog oraz w niezabudowanych przerwach pomiedzy
zabudowa.

W terenach zabudowanych najistotniejsza jest ochrona ludzi przed negatywnym wptywem
drogi na warunki zdrowia i zycia cztowieka. W wyniku zastosowania rozwigzan ochronnych,
planowana autostrada bedzie odgrodzona widokowo od terenéw zabudowanych za pomocg
ekranéw akustycznych lub tez bedzie catkowicie ukryta w wykopach.

Ze wzgledu na ograniczong dostepnosc¢ autostrady, jej ogrodzenie i duzy ruch spowoduje
podziat obszaréw osadniczych. Komunikacja pomiedzy rozdzielonymi drogg terenami odbywaé
sie bedzie gbérg nad planowang autostrada, bgdz dotem pod obiektami, w ciggu planowane;j
autostrady. Wiekszos¢ drog lokalnych przebiegajacych prostopadle do planowanej trasy zostanie
zamkniete widokowo.

Zrekompensowanie strat krajobrazowych w krajobrazie kulturowym jest mozliwe, jesli wzdtuz
planowanej inwestycji powstang atrakcyjne tereny zieleni urzadzonej. Mogg to by¢ np. pasy
zieleni.

tworzg zabudowania parterowe lub

Fot. 4.10 Przyktad wkomponowanie drogi w krajobraz kulturowy (zabudowa jednorodzinna po
prawej stronie, za ekranami ukrytymi w zieleni, znajduje sie droga)

Sp. Z 0.0.

; ekkom BIURO EKSPERTYZ | PROJEKTOW BUDOWNICTWA KOMUNIKAC YJINEGO

_23_

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakdw tel./fax: (0*12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn ,Budowa autostrady A1l na odcinku wezet Strykéw | km 295+850 (bez wezla) — granica woj. tédzkiego / $lgskiego km 399+742,51"
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Krajobraz kulturowy zdegradowany wystepuje na obszarach silnie zainwestowanych
w wyniku rozwoju urbanizacji. W takim krajobrazie naturalne warunki terenowe sg catkowicie
przeksztatlcone przez cziowieka.

W otoczeniu planowanej autostrady do tego typu krajobrazu zaliczajg sie tereny istniejgcych
tras komunikacyjnych z towarzyszaca im zwykle zabudowg ustugowo — handlowag i produkcyjno —
magazynowg, zabudowg wielorodzinng oraz otoczeniem linii przesytowych wysokiego napiecia.

Budowa drogi w takim krajobrazie spowoduje przyspieszenie przeksztatcen w kierunku
dalszej urbanizaciji.

4.7. Planowane wyburzenia oraz gospodarka odpadami

Budowa autostrady powoduje koniecznos¢ usuniecia istniejgcej zabudowy, ktora znajduje
sie w granicach ustalonego decyzjami lokalizacyjnymi pasa drogowego.

Czes¢ odpadow zwigzana bedzie z rozbiorkg zabudowan, w miejscach, gdzie kolidujg one
z trasg planowanej inwestycji. W ramach realizacji inwestycji konieczne bedzie wyburzenie 361
budynkow. Brak ich oceny jakosciowej uniemozliwia na obecnym etapie doktadne oszacowanie
ilosci odpaddw zwigzanych z ich rozbiérka.

Oddziatywanie odpadow na srodowisko bedzie niewielkie. Powstajg one w pasie drogowym
(gtdbwnie na powierzchni uszczelnionej autostrady) i sg fatwe do usuniecia, a nastepnie
zutylizowania lub ponownego wykorzystania.

4.8. Oddziatywanie na obszary chronione, okre  $lone na podstawie odr ebnych przepisow

4.8.1. Park Krajobrazowy Wzniesie n todzkich

Budowa autostrady na terenie Parku Krajobrazowego Wzniesien todzkich spowoduje

nastepujace negatywne skutki:

— Zajeta zostanie czes¢ terenu biologicznie czynnego.

— Zniszczone zostang niewielkie fragmenty siedlisk chronionych dyrektywa siedliskowa.

— Autostrada z uwagi na duze natezenie ruchu oraz catkowite wygrodzenie spowoduje
powstanie efektu bariery, co utrudni zwierzetom kontakt pomiedzy siedliskami
potozonymi po przeciwnych stronach autostrady.

— Znaczaco wplynie na krajobraz. Konieczne bedzie z uwagi na znaczne deniwelacje
terenu poprowadzenie autostrady po nasypach, estakadzie oraz fragmentami w wykopie.
Dodatkowo przebieg w poblizu zabudowy mieszkaniowej powoduje koniecznos¢ budowy
ekranow akustycznych.

— Na terenie Parku w terenie otwartym zostaly zlokalizowane dwa Miejsca Obstugi
Podréznych. Bedg one widoczne ze znacznej odlegtosci.

- Wzdluz autostrady migrowac beda w gtgb Parku gatunki obce nie wystepujgce naturalnie
na terenie Parku.

Pozytywne skutki realizacji inwestyciji:

— Podniesie sie atrakcyjnosc¢ Parku z powodu lepszej komunikacji z duzymi aglomeracjami
(Warszawa, t06dz), spodziewa¢ sie mozna wiekszej ilosci turystow. Punkt ten jest
elementem pozytywnym ze wzgledu na mozliwos¢ prezentacji waloréw Parku oraz
prowadzenie edukacji ekologicznej. Jednoczesnie dla samego $rodowiska czynnik ten
przyniesie negatywne skutki zwigzane miedzy innymi z wiekszg iloscig powstajgcych
odpadow. Dlatego ten punkt znalazt sie po stronie dobrych, jak i ztych stron zwigzanych
z realizacjg inwestyciji.

4.8.2. Projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu Mro  gi i Mro zycy

Planowana autostrada przebiega wzdtuz granicy OChK Mrogi i Mrozycy w odlegtosci od 100

do 300 m na zachod od niej na odcinku 306+400 + 307+600. Z tego wzgledu nie przewiduje sie
jej oddziatywania na walory przyrodnicze i krajobrazowe dolin.

4.8.3. Projektowany Tuszy nisko — Diutowsko — Grabia nski Obszar Chronionego
Krajobrazu

Autostrada przecina OChK na odcinku km 323+820 — 325+530, a nastepnie na odcinku km
325+530 — 328+160 biegnie wzdtuz zachodniej granicy tego terenu.

Ze wzgledu na fakt, ze w chwili obecnej nie sg znane przedmioty ochrony Tuszynsko —
Diutowsko — Grabianskiego OChK (jest to obszar projektowany), nie jest mozliwe dokonanie
oceny oddziatywania autostrady na te elementy srodowiska.

4.8.4. Projektowany Paj eczansko-Gidelski Obszar Chronionego Krajobrazu

Autostrada przecina OChK na odcinku od km 394+530 do konca analizowanego odcinka,
natomiast na odcinku km 393+050 — 394+530 projektowana trasa bedzie przebiegaé¢ wzdtuz
zachodniej granicy obszaru.

Ze wzgledu na fakt, ze realizacja autostrady na tym odcinku bedzie polegata na rozbudowie
istniejacej drogi krajowej Nr 1, nie przewiduje sie mozliwosci negatywnego oddziatywania na
Pajeczansko — Gidelski OChK, pod warunkiem, ze prace beda prowadzone wyitgcznie w obrebie
pasa drogowego.

Najistotniejszym elementem, jaki pojawi sie w krajobrazie bedg ekrany akustyczne.

4.8.5. Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Widawki

Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Widawki jest przecinany przez planowang
autostrade w km 380+420 — 382+380, natomiast na odcinku km 379+690 — 380+420 autostrada
przebiega wzdtuz granicy obszaru.

W uwagi na fakt, ze na odcinku kolizji realizacja autostrady bedzie polegata na rozbudowie
istniejacej drogi krajowej Nr 1, nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na Obszar
Chronionego Krajobrazu Doliny Widawki.

Zaproponowane przejscia dla zwierzat, zarbwno w korytarzach lesnych, jak i wzdtuz ciekow
wodnych zapewnig wypetnienie postulatow zapisanych w rozporzadzeniu ustanawiajgcym OChK,
w zakresie zachowania i odtwarzania korytarzy ekologicznych, natomiast planowany sposob
odwodnienia przyczyni sie do zwiekszania retencji wodnej.

4.9. Oddziatywanie na obszary Natura 2000

Autostrada nie przecina zadnego obszaru nalezgcego do Europejskiej Sieci Ekologicznej
Natura 2000, zarowno istniejgcego, jak i planowanego (umieszczonego na tzw. Shadow List).
Planowana autostrada nie przebiega réwniez w bezposrednim sasiedztwie obszarow Natura
2000.

Najblizej planowane] autostrady (6km) znajduje sie potencjalny obszar Natura 2000
,Cyrusowa Wola” PLH 100012. Gatunki zwierzat stwierdzone na tym obszarze nie migrujg na
duze odlegtosci. Nie przewiduje sie zatem mozliwosci wystgpienia negatywnego oddziatywania
autostrady Al na obszar ,,Cyrusowa Wola”.

Natomiast najblizej potozonym obszarem oficjalnie wyznaczonym przez Ministra Srodowiska
jest obszar Natura 2000 ,tgka w Beczkowicach” PLH 100004 — w odlegtosci ok. 16 km.
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Obszar ten obejmuje torfowisko lezgce w dolinie Lucigzy. Rzeka Lucigz nie koliduje
z planowanym odcinkiem autostrady Al, nie zachodzi wiec rowniez prawdopodobienstwo
negatywnego oddziatywania na ewentualny korytarz migracyjny gatunkow zwierzat objetych
ochrona.

W zwigzku z wyzej opisanymi uwarunkowaniami nie stwierdza si e mozliwo Sci
jakiegokolwiek negatywnego oddziatywania planowanej autostrady na obszary Natura
2000.

4.10. Oddziatywanie na chronione dobra kultury

4.10.1. Zabytki architektoniczne

Realizacja planowane] autostrady bedzie oddzialywa¢ na zabytki potozone w jej
bezposrednim sasiedztwie — dotyczy to w szczegolnosci zespotu dworskiego w Stobiecku
Szlacheckim (park z XIX wieku oraz dwor z poczatku XIX wieku), ktoéry obecnie przeciety jest
przez istniejgca droge krajowg Nr 1.

Legenda
Obszar parku wpisanego do rejestru zabytkow

—— Linie rozgraniczajace autostrady A1
Drogi serwisowe

Rys. 4.1 Obecny rozktad obiektow na terenie parku wpisanego do rejestru zabytkdw
w Stobiecku Szlacheckim

W latach 1957-60 dwor z parkiem przeszedt na rzecz Wydziatu Oswiaty RN w Radomsku,
ktory zaadaptowat obiekt na potrzeby szkoly, ktora jest uzytkownikiem dworu do dnia
dzisiejszego.

W latach 1970-73, w zwigzku z realizacjg potaczenia drogowego Warszawa — Katowice
(droga krajowa Nr 1), park podzielono na dwie czesci, wycinajgc rosngcy drzewostan. Droga
zajeta pas o szerokosci ok. 80 m.

Budowa Al na analizowanym odcinku wigze sie z dostosowaniem istniejacej drogi krajowej
do parametréw autostrady. Nastgpi poszerzenie jezdni o okoto 7-9 metréw. W rejonie parku
krawedz jezdni znajdowac sie bedzie w poblizu istniejgcego ogrodzenia terenu szkoty bedacego
granicg terenu podlegajacego ochronie (wpis do rejestru). Podczas budowy konieczne moze
okazac¢ sie wyciecie kilku najblizej potozonych drzew. Dodatkowo w celu ochrony terenu szkoty
| przedszkola przed ponadnormatywnym hatasem konieczna bedzie budowa ekranu
akustycznego na krawedzi jezdni autostrady.

Jak wynika z analizy rozmieszenia obiektow na terenie parku, linie rozgraniczajgce
autostrady nie bedg narusza¢ zabudowan, natomiast zajmg w catosci zuzlowe boisko do
siatkdwki oraz fragment ziemnego boiska do pitki noznej. Teren autostrady zostanie ogrodzony co
uniemozliwi dzieciom korzystanie z zadrzewionej czesci parku.

Sama budowa autostrady nie wplynie w istotny sposéb na teren parku potozony po obu jej
stronach. Najwiekszy negatywny wptyw bedg mialy ekrany akustyczne oraz droga serwisowa,
jaka przebiega¢ ma przez teren parku. Spowodujg one przerwanie kontaktu wizualnego pomiedzy
obiema czesciami parku. Ograniczg réwniez w znaczacy sposéb widocznosé parku.

Pozytywnym aspektem zwigzanym z realizacjg inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa
w rejonie szkoty i przedszkola. Obecnie teren istniejgcej drogi krajowej nie jest ogrodzony. Sam
teren szkolny posiada niskie ogrodzenie. Duze boisko do gry w pitke nozng znajduje sie po
drugiej stronie istniejgcej drogi krajowej Nr 1 w pozostate] czesci parku. Aby dostac sie na boisko
konieczne jest opuszczenie terenu szkoty i przejscie pod drogg waskim przejsciem.
Przemieszczanie sie tym obiektem jest niebezpieczne albowiem jest on bardzo waski
i samochody mogg sie nim przedosta¢ tylko pojedynczo. Wzdtuz drogi poprowadzony zostat
chodnik, jednak nie ma go w przejezdzie pod drogg z uwagi na niewielkie swiatto co powoduje, ze
pieszy musi iSC po jezdni. Pojazdy poruszajg sie w odlegtosci 1 m od pieszych, co stanowi duze
zagrozenie (fot. 4.11).

Sp. Z 0.0.
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Fot. 4.11 Waski przejazd petnigcy rowniez role przejscia dla pieszych w rejonie
szkoly i przedszkola

W fazie realizacji mogg wystgpi¢ rowniez zagrozenia dla trzech zabytkow zlokalizowanych
przy istniejacych drogach, ktére mogg postuzyé jako drogi dojazdowe do placu budowy (dowéz
materiatdw). Sa to:

— Zajazd z przetomu XVIII i XIX wieku w Wygodzie,

— Miyn wodny z konca XIX wieku w Laskach,

— Kapliczka rzymsko-katolicka z poczatku XVIII wieku w Ochocicach.

4.10.2. Stanowiska archeologiczne

W pasie planowanej autostrady Al przeprowadzono weryfikacyjne powierzchniowe badania
archeologiczne. Prace te, jak wynika ze sprawozdania opracowanego przez Fundacje Badan
Archeologicznych im. Prof. Konrada Jazdzewskiego, wykazaty brak w pasie autostrady cennych
stanowisk archeologicznych, ktére wymagatyby wykonania ratowniczych badan wykopaliskowych.

4.10.3. Obo6z pracy przymusowej £6d z — Olechow

Kwestia ewentualnego natrafienia na pozostatosci bytego obozu pracy przymusowej £0dz —
Olechow, pozostanie nierozstrzygnieta az do momentu rozpoczecia prac ziemnych. W chwili
obecnej nie istniejg (nie sg dostepne) zadne dokumenty, ktore potwierdzatyby lokalizacje mogit.

W czasie wczesniejszych etapow przygotowania analizowanego odcinka autostrady
(fragmentu stanowigcego obwodnice miasta todzi) przeprowadzono szczegoOtowe rozpoznanie
problemu.

Na podstawie zgromadzonych dokumentow, dotyczacych wyjasnienia kwestii lokalizacji
bylego obozu pracy, réwniez nie udato sie okresli¢ konkretnych miejsc, liczby dokonanych zbrodni
oraz terenu pochowku ofiar.

Reasumujac, nie zachowaly sie zadne dokumenty, na podstawie ktérych mozliwe bytoby
stwierdzenie, gdzie znajdujg sie mogity wieznidw. Dlatego tez nalezy sie liczy¢é z faktem, ze
mogity te potencjalnie mogq zosta¢ odkryte w czasie realizacji autostrady Al.

OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJ E PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO ORAZ OCENA EFEKTYWNO SClI
PROPONOWANYCH METOD | SRODKOW

5.1.

Oddziatywania w fazie realizacji

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia wigza¢ sie bedzie z nieodwracalnym
zajeciem powierzchni czynnych biologicznie na obszarze ok. 1311 ha.

Realizacja inwestycji moze wptyngé na wody powierzchniowe i podziemne zaréwno
w sposob ilosciowy, jak i jakosciowy.

Ze wzgledu na koniecznos¢ przeprowadzenia robot budowlanych polegajacych na
gtebokich wykopach, istnieje ryzyko zmiany stosunkéw wodnych.

Glownymi przyczynami pogorszenia jakosci wod mogq by¢:

0 splywy deszczowe i roztopowe =z terenu budowy oraz wyptukiwane
zanieczyszczenia z materiatbw uzywanych do budowy drogi (np. z mas
bitumicznych itp.),

0 nieodpowiednio skladowane materialy budowlane oraz materialy stosowane
w pracach nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach
antykorozyjnych,

0 niewtasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz nieodpowiednio zorganizowane
zaplecze sanitarne itp.,

0 zanieczyszczenia ~ woOd  substancjami  chemicznymi (w
ropopochodnymi) wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku awarii,

0 bezposrednie przedostanie sie substancji niebezpiecznych do naturalnych ciekow,
w trakcie prowadzenia robot na obiektach mostowych.

Odpowiednia organizacja placu budowy — zgodnie z zaleceniami okreslonymi w raporcie
0 oddziatywaniu na srodowisko pozwoli na unikniecie tego typu oddziatywan. Dlatego
stosowanie dodatkowych srodkéw zabezpieczajacych nie jest konieczne.

W przypadku niedotrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego, moze dojs¢ do
skazenia gruntu (a posrednio lub bezposrednio réwniez do zanieczyszczenia wod)
wyciekami paliw z maszyn budowlanych Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna
jednak uznac za niewielkie przy wiasciwym zabezpieczeniu miejsca robot i odpowiedniej
organizacji pracy. Stosowanie dodatkowych $rodkéw zabezpieczajgcych nie jest
konieczne. Niezbedne jest posiadanie sorbentoéw do substancji toksycznych.

Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska akustyczne
w strefie prowadzenia rob6t oraz w jej poblizu. Oddziatywania te spowodowa¢ mogg
pogorszenie stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciezkie maszyny wykonujgce prace
zwigzane z budowg obwodnicy beda zrodtem emisji dzwiekoéw o wysokich poziomach.
Nalezy zoptymalizowa¢ czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdéw ciezkich
samochoddéw i maszyn. Prace budowlane w sasiedztwie zabudowy mieszkalnej nalezy
prowadzi¢ tylko w porze dnia (od godziny 6:00 do godziny 22:00).

Nie nalezy lokalizowa¢ parkingbw maszyn i pojazdow oraz skladowisk materiatow
W rejonie wystepowania wrazliwych na zanieczyszczenie poziomow wodonosnych:

od km 295+850 do km 299+750,

od km 301+350 do km 302+450,

od km 303+150 do km 306+200,

od km 314+900 do km 321+350,

od km 347+500 do km 348+800,

szczegOlnosci
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o od km 361+300 do km 362+000,

o od km 382+000 do km 382+500,

0 od km 383+600 do km 399+742,51.

Zgodnie z zaleceniami Dyrekcji PKWL nie nalezy lokalizowa¢ na terenie Parku, jego
otuliny oraz obszarach bezposrednio do nich przylegajgcych od km. 295+850 do km.
304+000 parkingbw maszyn i pojazdéw oraz sktadowisk materiatdbw. Dopuszczalne jest
lokalizowane parkingow i sktadowisk na terenie planowanych Miejsc Obstugi Podroznych
Skoszewy Wschodnie i Zachodnie (km 299+600 — 299+900).
W przypadku, gdy prace budowlane miatyby w duzym stopniu oddziatywac¢ na budynki
chronione przez diuzszy okres i/lub zagrazaC bezpieczehstwu ludzi, proponuje sie
budowe tymczasowych ekrandéw akustycznych.

Szczegblng uwage nalezy zwrécié na szkote w Stobiecku Szlacheckim, ktora
zlokalizowana bedzie ok. 80 m od autostrady. Prace budowlane prowadzone w ciggu
dnia zaktdcg nauke dzieci w szkole, dlatego powinno sie zabezpieczy¢ ten teren
tymczasowymi ekranami lub w miare mozliwosci tak rozplanowa¢ prace, aby
prowadzone byty one w okresie wakacyjnym.

Na odcinku od wezta ,Brzeziny” do wezta ,Romanow”, prace budowlane prowadzone
beda w odlegtosci kilku metrow od zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej oraz
jednorodzinnej, dla ktorej dopuszczalny poziom hatasu wynosi 55 dB w porze dnia.
Nalezy tymczasowo zabezpieczy¢ akustycznie te budynki, do czasu wybudowania
wiasciwych ekranow, jesli prowadzone prace w ich sagsiedztwie planowane bedg na
diuzszy okres czasu.

Realizacja projektowanej inwestycji wigza¢ bedzie sie ze wzmozonym ruchem ciezkiego
sprzetu i co za tym idzie znacznym wzrostem poziomu hatasu w okolicy. Powodowac to
bedzie ptoszenie zwierzat, ktére na ten okres przeniosg sie prawdopodobnie na dalsze
tereny.

Budowa autostrady spowoduje zniszczenie siedlisk zwierzecych (zwtaszcza matych
zwierzat oraz bezkregowcdw) znajdujgcych sie na projektowanym przebiegu inwestyciji.
Gleba z obszarow zajetych pod droge i pobocza powinna by¢é skladowana
i wykorzystana po zakonczeniu budowy do umacniania skarp iurzgdzania terendw
zieleni przydroznej. Moze takze postuzy¢ do rekultywacji terenOw przeznaczonych pod
zaplecze budowy oraz pod drogi dojazdowe.

Nalezy ograniczaC przestrzenne zagospodarowanie iprzeksztatcenie s$rodowiska
przyrodniczego do niezbednego minimum. Nalezy w trakcie budowy mozliwie
maksymalnie zawezi¢ pas budowy, co pozwoli ograniczy¢ bezposrednie zniszczenie
roslin.

Prace budowlane w poblizu drzew, ktore nie sg przeznaczone do usuniecia nalezy
prowadzi¢ tak, aby nie spowodowac ich uszkodzenia, zwtaszcza otar¢ kory i uszkodzen
systemu korzeniowego. Zalecane w tym wypadku jest stosowanie specjalnych oston dla
poszczegoblnych drzew.

Zalecane jest maksymalne skrocenie czasu trwania wykopu w bezposrednim
sgsiedztwie drzew i krzewdw rosnacych przy pasie drogowym, a nie przeznaczonych do
usuniecia.

Nalezy réwniez unika¢ wprowadzania ciezkiego sprzetu na teren nie objety inwestycja.
Realizacja inwestycji w km 325+650 — 326+900 spowoduje czesciowe zniszczenie
stanowiska rosliny znajdujacej sie pod ochrong — kukuiki szerokolistne]. Realizacja
inwestycji nie wptynie na reprezentatywnosc tego gatunku w regionie. Gatunek ten jest
jednym z najpospolitszych storyczkéw w Polsce.

W celu minimalizacji mozliwego wptywu na cenne obiekty przyrodnicze, wskazane jest
niewykraczanie poza projektowany pas drogowy oraz minimalizacja zmian stosunkow
wodnych.

Prace w rejonie Widawki oraz cieku bez nazwy w km 379+800, gdzie bytujg minogi
strumieniowe, zwigzane z ingerencjg w koryto lub brzegi, nalezy wykona¢ w jak
najkrotszym czasie w okresie od od potowy lipca do konca marca (czyli poza okresem
rozrodczym minogow).

W celu unikniecia negatywnego oddzialtywania na starorzecza Warty, jak rowniez
udroznienia korytarza migracyjnego o znaczeniu krajowym zaleca sie wydtuzenie mostu
na Warcie minimum do km 399+100.

W sgsiedztwie autostrady znajdujg sie drzewa o wymiarach pomnikowych:

o w km 301+400 w miejscowosci Laski, ok. 50 m na zachdd od linii rozgraniczajgce;j
I bezposrednio przy projektowanym wjezdzie drogi gminnej na wiadukt znajduje sie
lipa drobnolistna. Pomnikowe drzewo nie koliduje bezposrednio z autostrada, jednak
znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie przektadanej drogi lokalnej. W celu jego
pozostawienia w stanie nienaruszonym nalezy niedopusci¢ do prowadzenia prac
budowlanych poza wyznaczonymi liniami rozgraniczajgcymi autostrady. Z uwagi na
rozlegty system korzeniowy nie nalezy prowadzi¢ prac ziemnych w rejonie drzewa.

o w km 345+700, w w miejscowosci Wiadystawow znajduje sie grupa drzew
rosngcych w zadrzewieniu srédpolnym: 5 debow szyputkowych oraz klon zwyczajny.
Cztery z ww. debow znajdujg sie w liniach rozgraniczajacych autostrady. Jak wynika
z analizy potozenia debébw w zadrzewieniu, istnieje mozliwos¢ takiego
poprowadzenia drogi serwisowej, aby nie powodowaé koniecznosci wyciecia
ktoregokolwiek z okazatych debdéw — jednak kwestia ma musi by¢ szczegoétowo
przeanalizowana na etapie opracowywania projektu budowlanego.

0 w km 361+000 w odlegtosci 180 m na wschéd od osi autostrady w czesciowo
w liniach rozgraniczajgcych znajduje sie wigz szyputkowy — pomnik przyrody.
Drzewo to zlokalizowane jest bezposrednio przy istniejgcej drodze. Jego system
korzeniowy znajduje sie w duzej mierze pod tg droga, wiec jakakolwiek przebudowa
wigzgca sie z prowadzeniem prac ziemnych (wykonywanie podbudowy) bedzie
powodowata znaczgce zagrozenia dla przedmiotowego wigzu. Dlatego nalezy w jak
najwiekszym stopniu ograniczy¢ i odsung¢ prace ziemne od przedmiotowego wigzu.

0 w km 396+200 w odlegtosci 30 m na zachod od krawedzi jezdni autostrady
wewnatrz pasa wyznaczonego przez linie rozgraniczajgce autostrady znajduje sie
lipa drobnolistna, kwalifikujgca sie do objecia ochrong jako pomnik przyrody,
rosngca przy opuszczonym gospodarstwie. Budowa drogi serwisowej przebiegajacej
w poblizu drzewa spowodowac moze uszkodzenie pnia, gatezi lub korzeni. Jezeli
bedzie to mozliwe to nalezy odsung¢ droge serwisowg od pomnikowego drzewa.

Projektowana autostrada spowoduje zajecie czesci zerowisk czajki oraz innych
pospolicie wystepujacych na analizowanym terenie ptakéw. Nie spowoduje to jednak
istotnych zmian w populacji tych ptakdédw na tym obszarze.
Inwestycja spowoduje rowniez niewielkie zajecie siedliska pustutki. Nie wptynie to
negatywnie na liczebnos¢ tego gatunku na tym obszarze.
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5.2.
5.2.

5.2.

Oddziatywania w fazie eksploataciji

1. Oddziatywanie na powierzchni e ziemi i gleby

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb
(gruntu) przez substancje przenoszone z drogi: z powietrzem oraz wodami sptywajgcymi
Z nawierzchni drogi.

Wplyw projektowanej drogi na gleby bedzie niewielki — o czym swiadczg wyniki badan
wykonanych na innych, juz istniejgcych drogach o podobnym lub wiekszym natezeniu
ruchu. Mozna prognozowac, ze projektowana droga nie wptynie znaczgaco na stezenie
substancji zanieczyszczajgcych w glebie.

Minimalizacja negatywnego wptywu drogi na powierzchnie ziemi oraz gleby wigze sie
gtdwnie z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, gtdwnie metali ciezkich
i weglowodoréw ropopochodnych. Zmniejszenie zagrozenia gleb zwigzanego
ze splywami zanieczyszczen zapewnig proponowane systemy odprowadzania
I oczyszczania wody opadowej Z powierzchni drogi sktadajgce sie
z osadnikow/piaskownikdw oraz zbiornikdw retencyjno-infiltracyjnych.

W celu zmniejszenia stezenia chlorkéw w Sciekach drogowych zaleca sie ograniczenie
stosowania $rodkéw odladzajacych, zawierajgcych chlorki poprzez przestrzeganie
przepisow zimowego utrzymania drog.

Nasadzenia roslinnosci przydroznej, proponowane w niniejszym opracowaniu wptyng
korzystnie na ochrone gleb. Zielen zmniejsza oddziatywanie drogi na gleby poprzez
ograniczenie wtérnego pylenia z podtoza, hamuje rozprzestrzeniania zanieczyszczen
oraz zapobiega procesom erozji.

2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziem  ne

Zrodtem niekorzystnych oddziatywan na wody powierzchniowe i podziemne sg
zanieczyszczenia z rozchlapywania, sptywow deszczowych i roztopowych z nawierzchni
drogi oraz zrzuty niebezpiecznych dla srodowiska substancji w przypadku powaznej
awarii.

Z wykonanych analiz wynika, ze poziom dopuszczalny zawiesiny ogélnej moze zostac
przekroczony.

Przewidywane stezenie weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach deszczowych

sptywajacych z powierzchni planowanej autostrady Al nie bedzie przekraczato normy.

Praktycznie na catej dilugosci projektowana trasa przecina r0znego rodzaju cieki

powierzchniowe oraz rowy melioracyjne. Cieki te bedg odbiornikami wdd opadowych

i roztopowych spitywajgcych z autostrady.

Na analizowanym odcinku autostrady Al zidentyfikowano kilka fragmentéw, ktére

przebiegaja przez tereny o wysokiej lub podwyzszonej wrazliwosci na zanieczyszczenie

wod podziemnych, najczesciej spowodowane to jest obecnoscig w tych rejonach stabo
izolowanego gtéwnego uzytkowego poziomu wodonosnego:

o0 od km 295+850 do km 299+750, Obszar Wysokiej Ochrony GZWP 403,

o od km 301+350 do km 302+450, obszar zrédliskowy i chroniona zlewnia rzeki
Moszczenicy i rzeki Miazgi, Obszar Najwyzszej Ochrony GZWP 403,

o od km 303+150 do km 306+200, obszar zrédliskowy rzeki Miazgi, Obszar
Najwyzszej Ochrony GZWP 403, strefa ochrony posredniej ujecia wod w
Nowosolnej,

o od km 307+300 do km 314+900, ujecie wod dla Andrzejowa, Obszar Najwyzszej
i Wysokiej Ochrony GZWP 403,

0 od km 314+900 do km 321+350, Obszar Najwyzszej i Wysokiej Ochrony GZWP
401,
od km 321+350 do km 329+700, tereny podmokie w dolinie rzeki Wolborki, GZWP
401 pozbawiony izolaciji,
od km 330+300 do km 332+750, GZWP 401 pozbawiony izolacji,
od km 333+400 do km 337+850, GZWP 401 pozbawiony izolacji,
od km 347+500 do km 348+800, Ujecie wod podziemnych w Szczekaniny,
ok. km 349+550 do km 349+750, brak izolacji pozioméw wodonosnych,
od km 352+100 do km 352+250, brak izolacji pozioméw wodonos$nych,
od km 357+200 do km 358+800, brak izolacji pozioméw wodonosnych,
od km 361+300 do km 362+000, Ujecie wod podziemnych w Jezowie, tereny
podmokie w dolinie rzeki Dabréwki,
od km 366+800 do km 369+000, brak izolacji pozioméw wodonos$nych,
od km 371+650 do km 372+100, brak izolacji pozioméw wodonos$nych,
o0 od km 374+200 do km 375+800, GZWP 408 pozbawiony izolacji, tereny podmokie
w dolinie rzeki Kamionki,
o0 od km 379+550 do km 382+000, czesciowa izolacja GZWP 408,
0 od km 382+000 do km 383+600, tereny podmokte w dolinie rzeki Widawki, GZWP
408 pozbawiony izolaciji,
0o od km 383+600 do km 399+742,51, Obszar Wysokiej Ochrony GZWP 408, strefa
ochrony posredniej ujecia w Dobroszycach, tereny podmokte w dolinie rzeki Warty.
W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania na wody wystepujace na
przedmiotowych odcinkach zaleca sie wykonanie szczelnego systemu odprowadzania
wod opadowych i roztopowych.
Szczelny system odprowadzania $ciekdw deszczowych mozna wykona¢ przy pomocy:
szczelnych rowoéw drogowych (uszczelnione zbocza oraz dno), rowow trawiastych
uszczelnionych geomembrang Ilub matg bentonitowg Ilub szczelnej kanalizacji
deszczowej;
Na pozostatych odcinkach autostrady nie ma potrzeby wprowadzania dodatkowych
obostrzen zwigzanych ze sposobem odprowadzania wod opadowych. Zaleca sie jednak
jezeli bedzie to mozliwe odprowadzenie wod opadowych przy uzyciu rowéw trawiastych.
Wykorzystane zostang w ten sposéb zdolnosci oczyszczajgce rowu.
Ze wzgledu na stwierdzong mozliwos¢ wystepowania przekroczen w zakresie zawiesiny
0ogllnej, konieczne bedzie podczyszczenie s$ciekOw przed wprowadzeniem do
odbiornikdw w osadnikach/piaskownikach. Na wylocie kazdego osadnika/piaskownika
zaleca sie zastosowanie zastawek umozliwiajgcych odciecie odptywu w przypadku
rozlania sie substancji niebezpiecznych dla srodowiska.
Wody sptywajace ze skarp sptywaé bedg do otwartych rowéw trawiastych i jako wody
tzw. czyste nie bedg wymagac oczyszczania.
Na analizowanym odcinku autostrady zaproponowano szereg zbiornikdw retencyjno-
infiltracyjnych. Celem zbiornikbw jest czesciowe odprowadzenie podczyszczonych
w osadnikach/piaskownikach wod opadowych i roztopowych do gruntu oraz tagodzenie
fali sptywu przed skierowaniem wéd do odbiornika.
Orientacyjng lokalizacje  projektowanych  zbiornikdw
przedstawia ponizsza tabela:

O O0OO0OO0OO0OO0OOo o

o O

retencyjno—infiltracyjnych
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Strona prawa Strona lewa - 399+680 375+960 399+710
296+700 376+880 296+670 376+850 - - - 399+680
299+020 378+040 299+020 376+880
300+000 378+020 300+000 378+040 Brzegi zbiornikbw proponuje pozostawi¢ nie utwardzone (lub tez umocni¢ je w sposéb
300+060 378+510 300+060 378+010 naturalny). Powinny miec tagodny spadek, dzigki czemu obszar wokot zbiornika bedzie
3014670 3784490 3014670 3784510 mogt zostaé zagledlpny przez roslinnosc. , . .
3054320 3791620 3054080 3781290 Dol_dadna lokalizacja oraz parametry zostang o_kreg!ong na ,etaple opracowywania

projektu budowlanego. Dopuszcza sie zmiane lokalizacji zbiornikéw o +/- 100 m.
305+800 379+600 305+800 379+620 Dopuszcza sie rowniez mozliwos$é rezygnaciji z niektorych zbiornikow w przypadku, gdy
307+030 379+820 307+030 379+600 szczegotowe obliczenia hydrologiczne wykazg, ze nie ma uzasadnionej potrzeby ich
307+090 379+860 307+090 379+840 stosowania, albowiem przewidywane wielkosci odprowadzanych wéd nie zaburzg
310+070 380+130 308+520 379+870 przeptywu wody w odbiorniku, do ktérego sa kierowane wody.
312+640 380+180 310+060 380+130 Przy obiektach, ktére petni¢ bedg funkcje przej$¢ dla zwierzat duzych i srednich (km:
324+985, 362+041, 374+815, 382+272, 398+903, 301+583, 315+800, 317+926,
212:;2 221:28 ziijzg 2:2:;2 353+432, 384+000, 385+464, 387+800, 302+570, 393+895, 395+750) w celu
zachowania odpowiednich szerokosci oraz katow najs¢ na przejscia w przypadku
315+760 382+030 313+710 381+460 obecnosci w tych lokalizacjach zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych konieczne jest
317+400 382+230 315+830 382+000 zastosowanie jednego z nastepujacych rozwigzan:
317+950 382+300 315+760 382+240 1) odsunac¢ zbiornik w stosunku do krawedzi przejscia (mostu) na odlegto$¢ minimum
318+610 383+920 317+400 382+300 75 m (w takim przypadku zbiornik mozna ogrodzic),
319+100 383+950 317+950 3834920 2) jgzgll zaIeceme z.punktu 1 nle_Jest mozliwe dolwykona_nla (np. ze w'ngQdu'na Qrng_leg
3207110 3851010 3187610 3837950 I|n||_ rozgranlczajqcych) nalezy zrezygnowac¢ ze zbiornika w tej lokalizacji (jezeli
obliczenia hydrologiczne na to pozwola),
323+590 384+980 320+130 385+010 3) jezeli rezygnacja ze zbiornika nie jest ze wzgledéw hydrologicznych mozliwa,
325+770 385+320 323+570 384+980 konieczne jest pozostawienie zbiornika nie ogrodzonego (jednakze jego krawedz nie
326+400 385+360 324+880 385+320 moze znajdowac sie w odlegtosci mniejszej niz 20 m od krawedzi obiektu) — w tym
328+780 387+830 325+770 385+360 przypadku konieczne jest zastosowanie bardzo tagodnego pochylenia brzegu oraz
330+150 3874770 3264400 3874830 geste obsadzenie jego brzegc_'JW r_og':linnoécia. Ogr(_)dzenie zostan!e w tak_im przypadk_u
3304920 3884290 3284760 3874770 poprqwadzone pgmledzy _zblgrnlklem akrgwe'dza autostrady i ptynnie taczylo sie
bedzie z ostonami antyol$nieniowymi na obiekcie.
332+250 389+080 330+150 388+290 Na terenach Miejsc Obstugi Podréznych (MOP), Obwodzie Utrzymania Autostrady
333+920 389+320 330+950 389+080 (OUA), Stacjach Poboru Optat (SPO) oraz Punktach Poboru Optat (PPO) proponuje sie
334+290 389+290 332+260 389+320 nastepujgce postepowanie ze sciekami:
337+040 392+530 334+600 389+290 0 Scieki zanieczyszczone ropopochodnymi zbierane z placu w rejonie stacji paliw,
347+730 392+600 337+070 302+540 serwisu i stanowiska kontroli technicznej — podczyszczanie w separatorach,
3474690 3944010 3474760 3924600 0 égi(te)ki ze stanoll/vis'ka postgjowegg d!a dpojazdé\liv przet;/yoqugycrc/v mba_lterifeil(}y
niebezpieczne — konieczne odprowadzenie do szczelnego zbiornika. zbiorniku
348+940 393+970 348+940 394+010 tym, opile zajdzie taka konieczrﬁ)oéé, bedzie mozliwe przgprowadzenie neutralizaciji
350+780 395+430 350+760 393+970 Sciekow,
361+880 395+470 352+590 395+430 o Scieki komunalne - odprowadzenie kanalizacjag sanitarng do biologicznej
362+080 395+740 353+430 395+470 oczyszczalni sciekow,
367+880 396+520 362+000 395+940 0 pozostate sScieki o niewielkim  zanieczyszczeniu -  podczyszczanie
369+960 397+140 362+130 397+140 w osadnikach/piaskownikach. _ ,
3744780 397+110 367+870 3974110 _Zarzadca drogi zobow[qzany bedzie do uzyskania pozyvo’le_n W,odnoprza,wnych na _bud_owe
3741850 3974630 3694250 3971650 [ przebudO\fv’(-g urzadzen wodnych oraz na yvprowa(_jza_nle sm_ekow do v_vod Il_Jb do ziemi.
Skuteczno$¢ zaproponowanych rozwigzan zweryfikuje analiza porealizacyjna.
375+940 397+660 374+780 397+620
375+980 398+800 374+850 398+800
376+850 399+050 375+980 399+020
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5.2.3. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Prognozy wykonane dla terenow zlokalizowanych wzdtuz projektowanej autostrady,
wskazujg, ze w 2025 roku okoto 821 budynkow mieszkalnych znajdzie sie w zasiegu
negatywnego oddziatywania hatasu. W zwigzku ztym konieczne jest zastosowanie
urzadzeh ochrony akustycznej, ktére ograniczg negatywne oddziatywanie zwigzane
z eksploatacjg autostrady na budynki mieszkalne. W tym celu zaproponowano budowe
ekrandw akustycznych. Parametry proponowanych ekrandw znajdujg sie w tabeli
ponizej:

Tabl.5.1 Podstawowe parametry oraz orientacyjna lokalizacja proponowanych ekranow

akustycznych
Numer ekranu Dlugosé Wysoko$é Or_ientacyjr]y
Zazlgggr?iiém ekranu ekranu Rodzaj ekranu k;gg:giz
Nr 6 [m] [m] ekranu
1 200 6.00 Pochfaniajacy 399+000
2 160 6.00 Przezroczysty 398+800
3 370 6.00 Pochfaniajacy 398+450
4 770 6.00 Pochfaniajacy 399+000
5a 310 5.00 Pochtaniajacy 398+450
5b 170 5.00 Pochfaniajacy 398+270
6 665 6.00 Pochfaniajacy 395+630
7 350 5.00 Pochtaniajacy 395+280
7a 340 5.00 Pochfaniajacy 392+240
7b 120 5.00 Pochtaniajacy 392+240
7c 160 6.00 Mieszany 392+240
8 75 5.00 Przezroczysty 392+250
9 70 6.00 Przezroczysty 392+250
10a 60 5.00 Przezroczysty 392+200
10b 320 6.00 Mieszany 392+100
10c 320 5.00 Pochtaniajacy 391+770
11 700 5.00 Pochtaniajacy 389+400
12 440 6.00 Pochfaniajacy 388+960
12a 1100 4.50 Pochtaniajacy 387+100
13 505 5.00 Pochtaniajacy 384+630
14 180 4.50 Pochfaniajacy 383+500
15 900 5.00 Pochtaniajacy 382+600
16 1155 6.00 Pochtaniajacy 378+970
17 865 6.00 Pochfaniajacy 376+080
17a 160 5.00 Pochfaniajacy 375+920
18 1180 6.00 Pochtaniajacy 388+950
19 700 5.00 Pochfaniajacy 385+400
20 760 6.00 Pochtaniajacy 384+640
21 2230 5.00 Pochtaniajacy 381+990
22 595 4.50 Pochfaniajacy 379+420
23 840 6.00 Pochtaniajacy 377+740
24 430 4.50 Pochtaniajacy 376+790
25 710 6.00 Pochfaniajacy 376+080
26 295 5.00 Pochtaniajacy 375+780
27 170 4.50 Przezroczysty 375+450
28 100 4.50 Przezroczysty 375+400
29 100 4.50 Przezroczysty 375+400
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29a 565 5.00 Pochfaniajacy 368+250 58 1885 6.00 Pochtaniajacy 348+080
30 2525 5.00 Pochtaniajacy 365+730 59 465 5.00 Pochfaniajacy 347+610
31 860 6.00 Pochfaniajacy 364+140 60 485 5.00 Pochtaniajacy 350+400
32a 1045 5.00 Pochfaniajacy 361+880 60a 305 6.00 Pochtaniajacy 350+090
32b 685 6.00 Pochtaniajacy 361+190 61 2150 6.00 Pochfaniajacy 347+940
32c 275 6.00 Pochfaniajacy 360+900 62 425 5.00 Pochtaniajacy 347+540
33 410 4.50 Pochfaniajacy 360+480 62a 250 5.00 Pochtaniajacy 347+550
35 755 4.50 Pochtaniajacy 357+100 62b 235 5.00 Pochfaniajacy 347+430
36a 170 5.00 Pochfaniajacy 355+900 63 745 5.00 Pochtaniajacy 346+480
36b 415 5.00 Pochtaniajacy 355+470 64 745 6.00 Pochtaniajacy 346+480
37 185 5.00 Pochfaniajacy 354+450 65 805 5.00 Pochfaniajacy 344+970
38a 490 6.00 Pochfaniajacy 353+950 66 640 4.50 Pochtaniajacy 345+140
38b 750 5.00 Pochtaniajacy 353+200 67 1055 6.00 Pochtaniajacy 343+400
38c 420 6.00 Pochtaniajacy 352+550 68a 1660 5.00 Pochfaniajacy 342+820
38d 455 5.00 Pochtaniajacy 352+120 68b 620 5.00 Pochtaniajacy 342+170
38e 295 5.00 Pochtaniajacy 351+780 69a 390 5.00 Pochtaniajacy 342+800
38f 270 6.00 Pochtaniajacy 352+050 69b 540 5.00 Pochfaniajacy 342+240
39 445 5.00 Pochfaniajacy 351+030 69c 325 4.50 Pochtaniajacy 341+630
40 330 4.50 Pochfaniajacy 350+700 70 555 4.50 Pochtaniajacy 339+670
41 1000 5.00 Pochtaniajacy 373+820 71 645 5.00 Pochfaniajacy 338+660
42 925 6.00 Pochfaniajacy 372+740 72 825 5.00 Pochtaniajacy 338+290
43a 745 6.00 Pochfaniajacy 371+780 73 725 5.00 Pochtaniajacy 337+300
43b 435 6.00 Pochtaniajacy 371+330 74 600 4.50 Pochfaniajacy 335+810
44a 360 5.00 Pochfaniajacy 365+450 74a 580 5.00 Pochtaniajacy 334+400
44b 50 5.00 Pochtaniajacy 365+380 74b 550 5.00 Pochtaniajacy 334+500
45 480 4.50 Pochtfaniajacy 364+470 75 445 4.50 Pochfaniajacy 333+800
46 660 5.00 Pochtfaniajacy 363+230 76 420 4.50 Pochtaniajacy 333+700
47a 510 6.00 Pochtfaniajacy 361+160 77a 335 5.00 Pochtaniajacy 332+340
47b 145 6.00 Pochtaniajacy 361+000 77b 260 5.00 Pochtaniajacy 332+070
48 1825 4.50 Pochtaniajacy 358+980 78 585 4.50 Pochtaniajacy 331+740
48a 475 6.00 Pochfaniajacy 358+500 79 945 5.00 Pochtaniajacy 330+500
49 660 5.00 Pochtaniajacy 357+020 80 760 4.50 Pochfaniajacy 330+540
50 360 4.50 Pochtfaniajacy 356+650 8la 555 5.00 Pochtaniajacy 328+230
5la 140 5.00 Pochfaniajacy 355+900 81b 280 5.00 Pochfaniajacy 327+940
51b 420 5.00 Pochtaniajacy 355+470 82 405 5.00 Pochfaniajacy 328+230
52a 185 5.00 Pochfaniajacy 354+450 83 130 5.00 Pochtaniajacy 328+100
52b 495 5.00 Pochtfaniajacy 353+950 84a 380 5.00 Pochfaniajacy 325+540
53 635 5.00 Pochtaniajacy 352+540 84b 120 5.00 Pochfaniajacy 325+410
54a 65 5.00 Pochfaniajacy 352+090 85a 100 5.00 Pochtaniajacy 324+770
54b 1045 5.00 Pochtaniajacy 351+030 85b 460 5.00 Pochfaniajacy 324+300
55 580 4.50 Pochtfaniajacy 350+570 86a 190 5.00 Pochfaniajacy 324+770
56 225 5.00 Pochtaniajacy 350+570 86b 435 5.00 Pochtaniajacy 324+330
57 880 6.00 Pochtaniajacy 349+980 87 325 4.50 Pochfaniajacy 321+320
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88 150 5.00 Pochtaniajacy 319+100 119 1270 5.00 Pochtaniajacy 302+820

89 110 5.00 Przezroczysty 319+100 120 700 5.00 Pochfaniajacy 302+600

90 80 5.00 Przezroczysty 319+050 121a 155 5.00 Pochfaniajacy 302+170

91 620 5.00 Mieszany 319+050 121b 590 5.00 Pochtaniajacy 301+570

92a 105 6.00 Pochfaniajacy 319+040 122 635 5.00 Pochfaniajacy 301+180

92b 380 6.00 Pochtaniajacy 318+650 123a 100 4.50 Pochtaniajacy 300+760

93a 110 5.00 Pochfaniajacy 319+040 123b 275 4.50 Pochfaniajacy 300+420

93b 400 5.00 Pochfaniajacy 318+620 124a 240 5.00 Pochfaniajacy 300+750

94 315 4.50 Pochtaniajacy 316+820 124b 415 6.00 Pochfaniajacy 300+320

95a 25 6.00 Pochtaniajacy 316+080 125 600 5.00 Pochtaniajacy 298+900

95b 365 6.00 Pochtaniajacy 315+700 126 125 5.00 Pochfaniajacy 299+400

96a 150 5.00 Pochtaniajacy 316+070 126a 575 6.00 Pochtaniajacy 298+820

96b 425 6.00 Pochtfaniajacy 315+650 127a 295 5.00 Pochfaniajacy 298+210

97 1145 6.00 Pochfaniajacy 313+420 127b 350 6.00 Pochfaniajacy 297+850

98 1155 6.00 Pochtaniajacy 313+420 128 380 6.00 Pochtaniajacy 297+850

99 1120 6.00 Pochtaniajacy 311+700 128a 175 5.00 Pochtaniajacy 297+670

99%a 370 5.00 Pochtfaniajacy 311+420 129a 275 5.00 Pochfaniajacy 296+900

99b 220 4.50 Pochtaniajacy 311+400 129b 880 5.00 Pochtaniajacy 296+000

100 1125 6.00 Pochtaniajacy 311+750 130 675 5.00 Pochtaniajacy 296+190

100a 400 5.00 Pochtaniajacy 3114470 Zaleca sie, a_by (,ekra!n.akus_tyczny na tym fragr_nencie, ktory jest zlokalizowany na v_viaduk.cie byt przezroczysty.

101 895 500 | Pochianiajacy | 310+800 wiaboiny stan imatl akustyoznego. Prsy sktanach w misiscach, gete wystepUia wiazdy cla pojasdow Siuzboayeh

102 220 5.00 Mieszany 310+800 zaleca sie wykonanie ekranéw akustycznych w postaci bram.

103 1440 5.00 Pochtaniajacy 309+850 . L, ) . . .

o4 35 5 00 Pochianiajacy 3097950 - Zaleca sie, _aby \_/vysokosc gkra_noyv akustycznth byta nie mniejsza niz p_odano ’to_

w powyzszej tabeli. Uszczegotowienie co do rodzaju materiatu, typu konstrukcji, dlugosci

104a 570 4.50 Pochtaniajacy 309+380 oraz wysokosci powinno nastgpi¢ na etapie projektu technicznego. Zabezpieczenia te

105 475 5.00 Pochtaniajacy 308+200 nalezy wykonaé¢ na etapie realizacji inwestyciji.

106a 80 6.00 Pochtaniajacy 307+640 - Wszystkie ekrany akustyczne zostaly zaprojektowane na najbardziej niekorzystne

106b 400 6.00 Pochtaniajacy 307+230 oddziatywanie hatasu w horyzoncie prognozy na rok 2025 po wybudowaniu autostrady.

107 510 6.00 Pochtaniajacy 3074110 - Dopuszcza sig zmiane dtugosci ekranow o +/- 10 % jak réwniez zmiang ich lokalizacji

108 210 450 Pochianiajacy 305+800 0 +/- 50.m._ Zmiany te nie sg dopuszczglne w przypadku, gdy ich wprowadzenie

spowoduje, ze proponowane ekrany bedg nieskuteczne.

109 160 5.00 Przezroczysty |  305+980 - Analiza w zakresie hatasu wykazata, ze w ponad dwudziestu przypadkach w niewielkiej

110 165 6.00 Przezroczysty 306+020 odlegtosci od inwestycji znajdujg sie pojedyncze zabudowania podlegajgce ochronie

111 230 6.00 Przezroczysty 306+020 (aw kilku przypadkach po dwa budynki). Z uwagi na niewielkie oddalenie od Zrédia

112 700 5.00 Pochtaniajacy 305+550 hatasu (autostrady) w celu zapewnienia skutecznej ochrony konieczne jest

113 660 5.00 Pochtaniajacy 305+550 zaproponowanie zabezpieczen (ekrandéw) na odcinku o znacznej dtugosci. W takich

114a 190 250 Pochianiajacy 3054980 przypa_l_dkac,h budO\_/va_ekra_lnu akust_ycznego moze byc’:_ mniej op’facalna_niz Wykupier]ie_
— posesji, ktora znajduje sie w zasiegu hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci

114b 520 4.50 Pochtaniajacy |  305+450 dopuszczalne. Takie sytuacje Inwestor powinien przeanalizowaé indywidualnie pod

115a 260 6.00 Pochtaniajacy |  306+000 wzgledem ekonomicznym, jak réwniez uzyskaé zgode wiasciciela posesiji.

115b 155 5.00 Pochtaniajacy 305+820 - W przypadku 26 obiektow z uwagi na ich niewielkg odlegto$¢ od jezdni autostrady oraz

116 465 4.50 Pochtaniajacy 305+130 prognozowane duze natezenia potoku pojazdéw (prognoza na rok 2025) nie jest

117 460 500 Pochtaniajacy 304+670 mozliwe dotrzymanie poziomow dopuszczalnych (po zastosowaniu zabezpieczen).

1182 300 5 00 Pochianiajacy 3044650 Posesje_ te_ proponuj(? sie wykupi¢ przed rozpoczeciem r_ealizacji_i.nwestycji.

1180 300 = 00 Pochianiajacy 3044330 — Zestawienie budynkéw proponowanych do wykupu zawiera ponizsza tabela:
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Tabl. 5.2 Zestawienie budynkéw mieszkalnych dla ktérych budowa ekranu akustycznego moze
nie by¢ optacalna oraz takich dla ktérych nie ma technicznych mozliwosci zabezpieczenia przed
ponadnormatywnym hatasem
Numer Lokalizacja budynkéw
mieszkalnych 54
ekranu Diugosc Wys. 106a, 106b 307+560 (35)
wzgledem autostrady : o ; ; ! 80, 400 6.0, 6.0
, azj{gg;lr?iykiz N [km] oraz ich odlegtosé ekranu ekranu Opis sytuacji i proponowane rozwigzania strona lewa 307+560 (60)
aNr 6 od krawedzi jezdni (m] (m]
' (w nawiasie [m])
129a, 129b
strona prawa 296+840 (30) 275,880 | 5.0,5.0
1972 127b Proponowany ekran akustyczny chronic¢ bedzie
a, 105 jeden budynek mieszkalny. Nalezy rozwazy¢ cz
295,350 | 5.0,6.0 ] y! y Yy ye czy
strona prawa strona prawa 308+500 (195) 4rs 50 korzystniejsze ekonomiczne bedzie wykupienie
tej posesiji.
Proponowany ekran akustyczny chronic¢ bedzie
Proponowany ekran akustyczny chronic¢ bedzie 104. 104a wEe bulijynkow _mlleszkall(nych, palezybr(:jzyvazyc
128, 128a ) 380 175 | 6.0.50 | dwabudynki mieszkane. Nalezy rozwazy¢ czy ' 309+650 (145) 735,570 | 5.0, 4.5 ﬂvg¢wm©§eemmwum Q?e
strona lewa : R korzystniejsze ekonomiczne bedzie wykupienie strona lewa Wyelimlow;\?’:néiignnn? fgj:sg'oczggt::’gd dynki
tych :
yeh Poses] beda nadal skutecznie chronione.
126, 126a 103
299+200 (50) 125,575 | 5.0,6.0 .
strona lewa strona prawa 310+550 (40) 1440 5.0
124a, 124b
‘ 300+700 (25) 240,415 | 5.0,6.0 99
t .
strona prawa strona prawa 312+150 (35) 1445 6.0
123a, 123b
<trona lewa B00+740 (40) 100,275 | 45,45
Proponowany ekran ma za zadanie chroni¢ dwa
budynki. Trzeci budynek 100
mieszkalny,zlokalizowany najblizej autostrady, strona lewa 312+220 (40) 1470 6.0
122 301+400 (170) 635 5.0 wg. zapewnien whasciciela posesji ma zostac
strona prawa 301+450 (115) ’ zmieniony na niemieszkalny, poniewaz
wybudowany zostat nowy mieszkalny. Nalezy
rozwazyc¢ czy bardziej ekonomiczne bedzie
wykupienie obu posesji zamiast budowy ekranu.
98 314+080 (40) 1155 6.0
110, 111 strona lewa 314+160 (40)
Sl | g06HOSONGONEE0) | 165,230, | 6.0, 6.0,
strona, prawa przy wezle Brzeziny 260, 155 | 6.0,5.0
97
strona prawa 314+150 (40) 1145 6.0
107
strona prawa 307+500 (55) 510 6.0
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85a, 85b

Proponowany ekran akustyczny chroni¢ bedzie
953, 95b 315+960 (80, 100) 25 365 6.0. 6.0 dwa budynki mieszkalne. Nalezy rozwazyc¢ czy
strona prawa ' ' T korzystniejsze ekonomiczne bedzie wykupienie
tych posesiji.
Proponowany ekran akustyczny chroni¢ bedzie
dwa budynki mieszkalne. Nalezy rozwazy¢ czy
korzystniejsze ekonomiczne bedzie wykupienie
tych posesiji.
96a, 96b 316+000 (60, 130) 150, 425 | 5.0,6.0
strona lewa
strona lewa 316+800 - -
Proponowany ekran akustyczny chronic¢ bedzie
94 316+950 (165) 315 45 jeden budynek mieszkalny. Nalezy rozwazy¢ czy
strona prawa ' korzystniejsze ekonomiczne bedzie wykupienie tej
poses;ji.
93a, 93b 318+040 (25) 110,400 | 5.0,5.0
strona lewa
91, 93a SIOFI00NE40) | 620,400 | 50
strona lewa
Proponowany ekran akustyczny chroni¢ bedzie
87 321+420 (105) 325 45 jeden budynek mieszkalny. Nalezy rozwazyé czy
strona prawa ' korzystniejsze ekonomiczne bedzie wykupienie tej
poses;ji.
strona prawa 322+850 - -
86a, 86b 324+670 (35) 190,435 | 5.0,5.0
strona lewa

324+700 (35) 100, 460 | 5.0, 5.0
strona prawa
Proponowany ekran akustyczny chroni¢ bedzie
82,83 328+300 (60) 405,130 | 5.0,5.0 jeden budynek mieszkalny. Nalezy rozwazy¢ czy
strona lewa korzystniejsze ekonomiczne bedzie wykupienie
tej posesiji.
Proponowany ekran akustyczny chroni¢ bedzie
75 334+050 (510) 445 45 jeden budynek mieszkalny. Nalezy rozwazy¢ czy
strona prawa | przy wezle Tuszyn ' korzystniejsze ekonomiczne bedzie wykupienie
tej posesiji.
Proponowane ekrany akustyczne chroni¢ bedg
74a, 74b 334+600 (140) jeden budynek mieszkalny. Nalezy rozwazy¢ czy
. 580,550 | 5.0,5.0 o2 - . S
strona lewa przy wezle Tuszyn korzystniejsze ekonomiczne bedzie wykupienie
tej posesiji.
Proponowany ekran akustyczny chronic¢ bedzie
74 336+110 (60) 600 45 jeden budynek mieszkalny. Nalezy rozwazy¢ czy
strona lewa korzystniejsze ekonomiczne bedzie wykupienie
tej posesiji.
strona prawa 338+350 (270) - -
Proponowany ekran akustyczny chronic¢ bedzie
dwa budynki mieszkalne. Nalezy rozwazy¢ czy
70 339+940 (180) 555 45 . korzystnlejgze _ekqpo_mlczne bedzie wykymeme
strona lewa jednej, potozonej blizej autostrady, posesji. Druga
znajdzie sie na granicy wartosci dopuszczalnej
poziomu hatasu w roku 2025.
Proponowany ekran akustyczny chroni¢ bedzie
69c 341+810 (215) 395 45 jeden buglynek m|eszkal_ny. Nalezy_rozwazy_c czy
strona prawa korzystniejsze ekonomiczne bedzie wykupienie
tej posesiji.
Proponowany ekran akustyczny chroni¢ bedzie
jeden budynek mieszkalny. Nalezy rozwazy¢ czy
korzystniejsze ekonomiczne bedzie wykupienie
tej posesiji.
67
344+000 (70) 1055 6.0
strona prawa
Proponowany ekran akustyczny chronic¢ bedzie
66 345+500 (230) 640 45 jeden budynek mieszkalny. Nalezy rozwazy¢ czy
strona lewa korzystniejsze ekonomiczne bedzie wykupienie
tej posesiji.
o4 346+780 (60) 745 | 60
strona lewa
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Nalezy rozwazy¢ czy bardziej korzystne
ekonomicznie bedzie wykupieni trzech budynkéw
(prawdopodobnie dwdch posesiji), czy
wybudowanie ekranu, ktéry nie jest do konca
skuteczny w przypadku jednego budynku
mieszkalnego.

Proponowane ekrany akustyczne chronié¢ bedg
347+560 (165, 35 od . . . .,
62, 62a, 62b ( 2 425,250, | 5.0,5.0, | jeden budynek mieszkalny. Nalezy rozwazy¢ czy
s8) 2 . : o e 48a
strona lewa e 235 5.0 korzystniejsze ekonomiczne bedzie wykupienie 358+730 (65) 475 6.0
przy wezle Piotrkéw tej posesj. strona lewa
472, 47b 361+190 (70) 510,145 | 6.0,6.0
strona lewa
348+100 (105)
: 348+300 (105)
58,59 1885, 465 | 6.0,5.0
strona prawa | [348%300/(125)
348+480 (65)
: 361+660 (65)
32a, 320 1045, 685 | 5.0, 6.0
strona prawa 362+520 (50)
348+650 (80)
61 2150 6.0
strona lewa 349+580 (75)
> 348+820 (85) 1885 | 60
strona prawa
a1 364+400 (215)
364+600 (70) 860 6.0
strona prawa 364+600 (70)
350+250 (90)
: 350+280 (110)
60, 60a 485,300 | 5.0,6.0
strona lewa 350+370 (160)
przy wezle Belchatéw
39, 40 351+100 (200) 445,330 | 5.0,4.5 strona lewa 370+150 (360) - -
strona prawa
strona lewa 353+500 (265) - -
42 373+160 (160)
925 6.0
strona lewa 373+280 (60)
strona prawa 354+400 (75)
37, 38a 185, 490 5.0,6.0

Proponowany ekran akustyczny chronic¢ bedzie

dwa budynki mieszkalne. Nalezy rozwazy¢ czy

korzystniejsze ekonomiczne bedzie wykupienie
tych posesiji.
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24, 25, 26 376+400 (45) 430, 710, | 4.5, 6.0,
strona lewa 376+580 (65) 295 5.0
17, 17a 376+440 (55) 865,160 | 6.0, 5.0
strona prawa
> 378+160 (50) 840 6.0
strona lewa
379+480 (55)
- 379+500 (55) 1155 | 60
strona prawa 3794700 (50)
Proponowany ekran akustyczny chroni¢ bedzie
22 . . . L E
379+800 (375) 505 45 jeden buglynek m|eszkal_ny. Nalezy_rozwazy_c czy
strona lewa korzystniejsze ekonomiczne bedzie wykupienie
tej posesji
Proponowany ekran akustyczny chronic¢ bedzie
12a 387+320 (180) 1100 45 dwa budynki mieszkalne. Nalezy rozwazy¢ czy
strona prawa 387+950 (245) ’ korzystniejsze ekonomiczne bedzie wykupienie
tych posesiji.
- BESEIODNES) | 1175(575) | 6.0
strona lewa
0 389+690 (35) 175 | 60
strona lewa

10a, 10b,
?LOC _ 100, 280, 5.0, 6.0,
320 5.0
strona lewa
7a, 7b, 7c, 8 _ 340, 120, 5.0, 5.0,
strona lewa 160, 75 6.0,5.0
6.7 395+900 (70) 665,350 | 6.0,5.0
strona lewa
1,2,3 398+580 (45) 200, 160, | 6.0, 6.0,
strona prawa B98+710 (55) 370 6.0
! 399+300 (60) 770 6.0
strona lewa
LEGENDA

Kolorem zoéttym zaznaczono budynki ktorym wykupienie nalezy rozwazy¢ ze wzgledoéw ekonomicznych — takie
rozwigzanie moze okazaé¢ sie bedzie tansze niz budowa i eksploatacja ekranéw, ktore zostaly zaproponowane
w celu jego ochrony przed ponadnormatywnym hatasem

Analizujgc wyniki prognoz réwnowaznego poziomu dzwieku po zastosowaniu ekranéw
akustycznych mozna stwierdzi¢, ze bedg one w sposéb skuteczny chronity zabudowe
mieszkaniowg przed dziataniem hatasu o0 poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne. Budynki, ktére znajdowaty sie w zasiegach hatasu (i nie sg przeznaczone
do wykupu lub do oceny porealizacyjnej) po zastosowaniu dodatkowych urzadzen
ochronnych beda skutecznie chronione przed oddziatywaniem ruchu w zakresie klimatu
akustycznego.

Pozostate budynki wymagajgce ochrony przed hatasem, takie jak szkoty i przedszkola
oraz tereny ogrodkow dziatkowych oraz cmentarz, po wykonaniu proponowanych
zabezpieczen, bedg skutecznie chronione.

Skuteczno$¢ zaproponowanych zabezpieczen w zakresie halasu nalezy zweryfikowaé
na etapie wykonywania analizy porealizacyjne;j.
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5.2.4. Wplyw drga n

W celu unikniecia uszkodzen budowli w fazie realizacji inwestycji nalezy podjac
nastepujace dziatania:

0 przed rozpoczeciem prac drogowych wykonac¢ inwentaryzacje stanu technicznego
wszystkich budynkéw znajdujgcych sie w przewidywanej strefie wplywow
dynamicznych; inwentaryzacja powinna zawiera¢ opis i dokumentacje fotograficzng
wszystkich istniejgcych przez rozpoczeciem prac uszkodzen budynkow,

0 przed rozpoczeciem prac budowlanych okresli¢, jakie typy walcow wibracyjnych
beda stosowane i na te] podstawie oszacowacC przewidywany zasieg wplywow
dynamicznych — czes¢ urzadzen tego typu powoduje mniejsze oddziatywania,
w miejscach, gdzie prowadzone bedg prace w poblizu budynkow wskazane jest
stosowanie walcéw o najmniejszym zasiegu negatywnego oddziatywania,

o gdy przewidywany zasieg wptywow dynamicznych obejmuje budowle poza pasem
drogowym autostrady, nalezy zaplanowa¢ dziatania chronigce te budowle
w przypadku, gdy w projekcie budowlanym nie przewidziano srodkow dla ochrony
tych budowli.

Na etapie przygotowania realizacji inwestycji konieczne sg kompleksowe badania
i analizy diagnostyczne, obejmujgce w szczegolnosci wnikliwg ocene stanu technicznego
budynkoéw sasiadujgcych bezposrednio z autostradg oraz obiektami towarzyszacymi.
Ocena stanu technicznego pozwoli na ocene stanu budynkow w trakcie i po zakonczeniu
budowy autostrady. W ten sposdb mozliwe bedzie okreslenie rzeczywistego
oddziatywania. W uzasadnionych przypadkach moze okazaé sie konieczne wykonanie
niezbednych zabezpieczen budowli.

Zaleca sie prowadzenie na etapie budowy monitoringu wptywu — poprzez pomiary drgan.

Monitoring ten w szczegolnosci odnosi sie do fazy, w ktorej wykorzystuje sie walce

wibracyjne.

Na etapie budowy drgania mogg wystgpi¢ podczas wykonywania pali pod planowane

estakady oraz wiadukty. W celu wyeliminowania wptywu drgan zaleca sie wykonanie
w rejonie zabudowy pali przy uzyciu technologii nie powodujacej drgan.

5.2.5. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Na podstawie wykonanych analiz i prognoz stwierdzono, ze istnieje mozliwosé
wystgpienia przekroczen poziomOw dopuszczalnych analizowanych substancji —
dwutlenku siarki i dwutlenku azotu. Jednakze tylko w przypadku dwutlenku azotu
ponadnormatywne stezenia wykroczy¢ mogg poza pas drogowy.

Z uwagi na znaczng niepewnos$¢ wykonanych analiz konieczne bedzie wykonanie
pomiarow stezenia NO, i SO, wzdtuz analizowanego odcinka w ramach wykonywania
analizy porealizacyjnej.

Wzdtuz catego analizowanego odcinka autostrady zostaty zaproponowane pasy zieleni,
ktére ogranicza¢ bedg rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen na tereny przylegajace do
inwestyciji.

Budowa autostrady przejmie czes¢ natezenia ruchu z istniejgcych réwnolegtych
odcinkow drég krajowych Nr 1, Nr 8 oraz Nr 14, przez co emisja zanieczyszczen
zmniejszy sie, poprawiajgc jakos¢ powietrza atmosferycznego wzdtuz przedmiotowych
drég.

Realizacja inwestycji spowoduje wzrost natezenia ruchu na alternatywnym do autostrady
odcinku DK Nr 91 co spowoduje wzrost emisji zanieczyszczen na tym odcinku.

5.2.6. Oddziatywanie na przyrod € ozywion g

Analizowana inwestycja przecina szlaki migracji zwierzat o znaczeniu lokalnym,
krajowym oraz miedzynarodowym.

W celu zminimalizowania niekorzystnego efektu bariery, jaki stanowi¢ bedzie autostrada
nalezy uwzglednic w projekcie przejscia dla zwierzat. Proponowane dziatania
minimalizujgce oddziatywanie planowanego odcinka autostrady Al na dziko zyjacq
faune zostaty zaprojektowane, by skutecznie zredukowac skutki oddziatywania tworzonej
bariery ekologicznej.

We wszystkich miejscach gdzie zaproponowano przejscia gorg konieczne bedg lokalne
zmiany (poszerzenia) decyzji lokalizacyjnych w celu wykonania tych obiektéw zgodnie
z zaleconymi parametrami (szerokos¢ oraz nachylenie najs¢ na obiekty).
Zaprojektowano budowe 13 przej$¢ dla duzych zwierzat, w tym 6 przejs¢ gornych
w postaci wiaduktow (,zielone mosty”) nad autostradg i 7 przejs¢ dolnych — mosty,
wiadukty i estakada w ciggu autostrady.

Sp. Z 0.0.
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Dla minimalizacji skutkéw oddziatywania autostrady na populacje srednich ssakéw

Nr Lokalizacja Typ obiektu Wymiary* kopytnych (a takze czesciowo matych ssakow i ptazéw) zaprojektowano 23 przejscia dla
przejscie dolne (estakada) zespolone zwierzat — 2 przejscia gorne oraz 21 mostow i wiaduktéw w ciggu autostrady. Przejscia
PzDzd 1 km 303+103 (z riroga_|0kz|na) dli Z(;lel-‘(rzat dl:iyc_h h25md=150mc2 15 majag w wigkszosci (19 obiektéw) charakter zespolony — mosty nad rzekami lub
zaleca sie aby estakada konczyta sie ' A .. ; ; ;
nie wezesnie] niz w km 3034200 mniejszymi ciekami oraz przejazdy gospodarcze (drogi polne, gruntowe).
przejscie dolne zespolone dla zwierzat Nr Lokalizacja Typ obiektu Wymiary*
PzDzd 2 km 324+985 duzych h=250md=50,0m
— most nad Wolbérkg P7S7d 1 km 301+583 przejscie dolne zesp_olone (’z dro_gq h235md=100mc=07
gospodarcza) dla zwierzat $rednich
PzZDg 1 km 333+130 przejscie gérne dla zwierzat duzych d=50,0m —
PZSzd 2 km 308+350 przejscie dolne zespolone (z droga h235md=10,0mc20,7
przejscie dolne dla zwierzat duzych gospodarczg) dla zwierzat srednich ' ' '
PzZDzd 3 km 362+041 zespolone z ciekiem h245md=180mc=15
— most nad Dabréwka P7S7d 3 km 315+800 przejscie dolne dla zwierzat srednich h>35md=80mc=07
<cie dolne dI . ¢ duzvch zespolone z ciekiem -7 -7 -
PZDzd 4 km 369+555 przejscie goine dia zwierzat duzyc h235md2180mc215
zespolone z ciekiem (row)
PzSd 1 km 317+926 przejscie dolne dla zwierzat srednich h=235md=80mc=0,7
PZDg 2 km 370+600 przejscie gorne dla duzych zwierzat d=50,0m
—— - PZSg 1 km 322+500 jscie g0 dl [ t Srednich d = 30,0
przejscie dolne dla zwierzat duzych g m Przejscie gome dia zwierzat srednic m
PzZDzd 5 km 374+815 zespolone h245md=180mc=15
- most nad Kamionka PZSg 2 km 327+830 przejscie gorne dla zwierzat srednich d=30,0m
PzDg 3 km 380+670 przejscie gorne dla duzych zwierzat d=50,0m . ] _ _
PZSzd 4 km 345+965 przejscie dolne dla Srednich zwierza h235md=80mcz0,7
przejécie dolne dla zwierzat duzych zespolone z ciekiem ' ' '
PZDzd 6 km 382+272 zespolone h240md=2200mc=215 e
- most nad Widawka P7S7d 5 Km 3534432 przejscie dolne zespolone (z droga h>30md=100mc=0.7
gospodarcza) dla zwierzat srednich -7 - -
PZDg 4 km 394+650 przejscie gorne dla duzych zwierzat d=50,0m . - . .
P7S7d 6 km 3574750 przejscie dolne dla srednich zwierzat h>35md=80mc=07
zespolone z ciekiem -7 - -
PZDg 5 km 396+730 przejscie gorne dla duzych zwierzat d=50,0m T ]
P7Szd 7 km 3594770 przejscie dolne zespolone dla zwierzat h>30md=100mec=07
$rednich zespolone z ciekiem - - -
PZDg 6 km 397+400 przejscie gorne dla duzych zwierzat d=50,0m e
PZSzd 8 km 364+190 przejscie dolne zespolone (z droga h235md=10,0mc20,7
przejécie dolne dla zwierzat duzych h>=50m gospodarcza) dla zwierzat srednich
PzZDzd 7 km 398+903 zespolone zaleca sie aby obiekt konczyt sie
— most nad Wartg nie wezesniej niz w km 399+100 PZSd 2 km 372+500 przejécie dolne dla zwierzat $rednich h=35md=80mc=0,7
PZzSzd 9 km 378+330 przejscie dolne zespolone (z droga h=35md=80mc=20,7
gospodarcza) dla zwierzat $rednich -7 - -
PZSzd 10 km 382+900 przejscie dolne zespolone (z droga h235md2=10,0mc20,7
gospodarcza) dla zwierzat $rednich ’ ’ '
PZSzd 11 km 384+000 przejscie dolne zespolone (z droga h235md=10,0mc20,7
gospodarcza) dla zwierzat srednich ' ' '
P7Szd 12 km 385+464 przejscie dolne dla srednich zwierzat h>35md=80mc=07
zespolone z ciekiem -7 - -
PZSzd 13 km 387+800 przejscie dolne zespolone (z droga h235md=10,0mc20,7
gospodarcza) dla zwierzat $rednich ' ' '
— 38 — Sp. Z 0.0.
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przejscie dolne zespolone (z drogg

Zaprojektowano ogotem 87 przejs¢ dla matych zwierzat, wiekszos¢ obiektow posiada
charakter zespolony — taczy funkcje przejscia dla zwierzat z przepustem dla matych
ciekéw wodnych (gtéwnie rowy melioracyjne i odwodnieniowe).

PZSzd 14 km 389+944 . . ; h=235md=10,0mc=0,7
gospodarcza) dla zwierzat $rednich
PZSzd 15 km 392+570 przejscie dolne zespolone (z droga h235md=10,0mc>0,7
gospodarcza) dla zwierzat srednich
PZSzd 16 km 393+895 przejscie dolne zespolone (z droga h235md=10,0mc>0,7
gospodarcza) dla zwierzat srednich
PZSzd 17 km 3954750 przejscie dolne dla Srednich zwierza h235md280mc207
zespolone z ciekiem
PZSzd 18 km 398+330 przejscie dolne dla srednich zwierza h=35md=80mc=07
zespolone z ciekiem
PZSzd 19 km 399+290 przejscie dolne zespolone (z droga h235md=10,0mc20,7

gospodarcza) dla zwierzat srednich

Nr Lokalizacja Typ obiektu Wymiary*
przejscie dla matych zwierzat h=z15m
PZM1 km 296+641 zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m
o . h=1,0m
PZM 2 km 297+140 przejscie dla matych zwierzat d215m
przejscie dla matych zwierzat h215m
PZM 3 km 299+041 zespolone z ciekiem/rowem d=20m
przejscie dla matych zwierzat h215m
PZM 4 km 300+025 zespolone z ciekiem/rowem d=20m
przejscie dla matych zwierzat hz15m
PZM5 km 301+364 zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m
przejscie dla matych zwierzat hz15m
PZM 6 km 301+786 zespolone z ciekiem/rowem d=20m
przejscie dla matych zwierzat h=15m

+
PzM 7 Km 302+085 zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m
przejscie dla matych zwierzat h=1,0m

+
PzM8 km 302+540 zespolone z ciekiem/rowem d=15m
PZM 9 km 304+200 rzejscie dla matych zwierzat hz10m
prze] y a d=15m
przejscie dla matych zwierzat hz15m
PZM 10 km 307+067 zespolone z ciekiem/rowem d=20m
PZM 11 km 309+300 rzejscie dla matych zwierzat hz10m
przel 4 A d=15m
przejscie dla matych zwierzat h215m
PZM 12 km 310+095 zespolone z ciekiem/rowem d=20m
- . h=z1,0m
PZM 13 km 310+800 przejscie dla matych zwierzat d215m
- . h=z1,0m
PZM 14 km 311+875 przejscie dla matych zwierzat d215m
przejscie dla matych zwierzat h215m
PZM 15 km 312+675 zespolone z ciekiem/rowem d=20m
przejscie dla matych zwierzat h215m
PZM 16 km 313+682 zespolone z ciekiem/rowem d=20m
przejscie dla matych zwierzat hz15m
PZM 17 km 317+381 zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m
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PZM 18 Km 318+551 przejscie dla matych zwierzat h215m PZM 37 Km 3414205 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=220m zespolone z ciekiem/rowem d=220m
PZM 19 km 320+086 przejscie dla matych zwierzat h215m PZM 38 Km 3414477 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=20m zespolone z ciekiem/rowem d=20m
PZM 20 km 323+158 przejscie dla matych zwierzat h215m PZM 39 KM 3424700 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=20m zespolone z ciekiem/rowem d=220m
PZM 21 Km 323+894 przejscie dla matych zwierzat h215m PZM 40 Kkm 3434610 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=20m zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m
PZM 22 Km 324+911 przejscie dla matych zwierzat h215m PZM 41 Km 3444497 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m zespolone z ciekiem/rowem d=220m
L . h=21,0m przejscie dla matych zwierzat hz215m
PZM 23 km 325+170 przejscie dla matych zwierzat d=15m PZM 42 km 345+216 zespolone z ciekiem (Rakowka) d>20m
przejscie dla matych zwierzat h=15m przejscie dla matych zwierzat h215m
PZM 24 km 325+492 zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m PZM 43 km 348+915 zespolone z ciekiem (Strawa) d=220m
PZM 25 KM 3264352 przejscie dla matych zwierzat h215m PZM 44 Kkm 3504230 przejcie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=20m zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m
PZM 26 Km 328+738 przejscie dla matych zwierzat h215m PZM 45 Kkm 3514287 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=20m zespolone z ciekiem (Strawka) d=220m
PZM 27 km 330+183 przejscie dla matych zwierzat hz215m PZM 46 Km 3524588 przejscie dla matych zwierzat hz215m
zespolone z ciekiem/rowem d=20m zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m

L. . > >
PZM 28 km 330+717 p;é?:(;fﬂg'i 'g}:zggfr\gﬁ;zrﬁ‘t 2 S ;g 2 PZM 47 km 353+970 przejscie dla matych zwierzat 2 > 18 2
PZM 29 Km 3324295 przejscie dla matych zwierzat h215m PZM 48 Kkm 3554178 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m
PZM 30 Km 3324527 przejscie dla matych zwierzat h215m PZM 49 Km 3564515 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=220m zespolone z ciekiem/rowem d=220m
PZM 31 kim 333+897 przejscie dla matych zwierzat hz215m PZM 50 KM 3594223 przejscie dla matych zwierzat hz215m
zespolone z ciekiem/rowem d=20m zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m

A . > >
PZM 32 km 337+037 przejscie dia maiych zwierzat hz15m PZM 51 km 360+450 przejscie dla matych zwierzat hz10m
zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m d=15m

. . > >
PZM 33 km 338+930 przejscie dla matych zwierzat hz15m PZM 52 km 361+750 przejscie dla matych zwierzat hz10m
zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m d=15m
P7ZM 34 Km 339+365 przejscie dla matych zwierzat h215m PZM 53 Kkm 3624530 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m zespolone z ciekiem/rowem d=220m
PZM 35 ki 340+555 przejscie dla matych zwierzat hz215m PZM 54 Km 3624900 przejscie dla matych zwierzat hz215m
zespolone z ciekiem/rowem d=20m zespolone z ciekiem/rowem d=20m
PZM 36 km 340+970 przejscie dla matych zwierzat h215m PZM 55 KM 3634477 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=20m zespolone z ciekiem/rowem d=220m
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. . > >
PZM 56 km 364+883 przejscie dla matych zwierzat hz15m PZM 75 km 382+152 przejécie dla matych zwierzat hz15m
zespolone z ciekiem d=2,0m d=2,0m
> >
PZM 57 km 366+290 przejscie dla matych zwierzat 2 S 12 2 PZM 76 km 382+500 przejscie dla matych zwierzat 2 S 12 2
PZM 58 Kim 366+645 przejscie dla matych zwierzat h215m PZM 77 Km 3854340 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=20m zespolone z ciekiem/rowem d=220m
L, . > >
PZM 59 km 367+912 przejscie dla matych zwierzat hz15m PZM 78 km 386+550 przejscie dla malych zwierzat hz10m
zespolone z ciekiem/rowem d=22,0m d=15m
. h=1,0m . h=1,0m
+ +
PZM 60 km 368+746 przejscie dla matych zwierzat d=15m PZM 79 km 387+000 przejscie dla matych zwierzat d>15m
PZM 61 km 369+230 przejscie dla matych zwierzat h210m PZM 80 Km 3884304 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m zespolone z ciekiem/rowem d=20m
PZM 62 km 3714740 przejscie dla matych zwierzat h215m PZM 81 Km 3894304 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m zespolone z ciekiem/rowem d=220m
L, . > >
PZM 63 km 373+044 pzréglrfgl'(fn‘i'i rg;‘ggt‘ﬂfgﬁgﬁt 2 N ;(5) : PZM 82 km 394+840 przejécie dla matych zwierzat 2 N ;g 2
PZM 64 KM 373+465 przejscie dla matych zwierzat h21,0m P7M 83 Km 3954450 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=20m zespolone z ciekiem/rowem d=220m
L. . > >
PZM 65 km 373+835 pzré?ps(;fnili 'Z}:zggfr\gﬁ:ﬁt 2 S ;g 2 PZM 84 km 396+830 przejscie dla matych zwierzat 2 > 12 2
PZM 66 km 374+318 przejscie dla matych zwierzat hz215m PZM 85 KM 3974125 przejscie dla matych zwierzat hz215m
zespolone z ciekiem/rowem d=20m zespolone z ciekiem/rowem d=220m
PZM 67 KM 3754965 przejscie dla matych zwierzat h215m PZM 86 Kkm 3974640 przejscie dla matych zwierzat h21,0m
zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m
P7ZM 68 Km 376+860 przejscie dla matych zwierzat h215m P7M 87 Kkm 3994690 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=220m zespolone z ciekiem/rowem d=220m
PZM 69 km 378+030 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=20m
przejscie dla matych zwierzat h215m
PZM 70 km 378+500 zespolone z ciekiem/rowem d=220m
PZM 71 Km 379+854 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m
PZM 72 Km 380+147 przejscie dla matych zwierzat h215m
zespolone z ciekiem/rowem d=20m
. : h=1,0m
+
PZM 73 Km 381+200 przejscie dla matych zwierzat d>15m
przejscie dla matych zwierzat h215m
PZM 74 km 381+440 zespolone z ciekiem/rowem d=22,0m
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Ogodtem zaprojektowano 43 przejscia dla ptazéw.

- L i >
PP 19 Km 3634650 przejscie dla ptazow h=0,75m
— 1 przepust d=210m
Nr Lokalizacja Typ obiektu Wymiary .
PP 20 ki 3644550 przejscie dla ptazow h=20,75m
przejscie dla ptazéw h>0.75m — 1 przepust d=210m
PP 1 km 309+375 — 3 przepusty w lokalizacjach: q> 1 0 i< cie dia plazd h>0.75m
309+400, 309+350, 309+250 =Lom PP 21 km 366+800 przejscie dia prazow =5
— 4 przepusty w odlegtosci 50 m d=210m
przejscie dla ptazow h=0,75m —
PP 2 km 323+550 _ 1 przepust d21.0m PP 22 ki 3664985 przejscie dla ptazow h=0,75m
— 1 przepust d=10m
przejscie dla ptazow h=0,75m
PP 3 km 328+280 _ 1 przepust d21.0m PP 23 ki 3674270 przejscie dla ptazow h=0,75m
— 1 przepust d=21,0m
przejscie dla ptazéw h=0,75m —
PP 4 km 328+390 — 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=10m PP 24 km 367+400 przejscie dla ptazow hz0,75m
— 4 przepusty w odlegtosci 50 m d=10m
przejscie dla ptazéw h=0,75m —
PP S km 332+275 — 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=10m PP 25 km 368+110 przejscie dla ptazow hz0,75m
— 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=10m
przejscie dla ptazow h=0,75m —
PP 6 km 338+175 — 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=10m PP 26 km 3704220 przejscie dla ptazow h20,75m
— 4 przepusty w odlegtosci 50 m d=1,0m
przejscie dla ptazow h=0,75m
PP 7 km 339+025 — 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=10m PP 27 km 3714453 przejscie dla ptazow h=20,75m
— 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=10m
przejscie dla ptazéw h=0,75m —
PP 8 km 339+155 — 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=10m PP 28 km 374+665 przejscie dla ptazow hz0,75m
— 3 przepusty w odlegtosci 50 m d=10m
przejscie dla ptazéw h=0,75m —
PP 9 km 339+940 — 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=10m PP 29 km 374+940 przejscie dla ptazow hz0,75m
— 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=10m
przejscie dla ptazow h=0,75m —
PP 10 km 345+845 — 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=10m PP 30 km 379+800 przejscie dla ptazow h20,75m
— 1 przepust d=10m
przejscie dla ptazow h=0,75m
PP 11 km 346+075 — 1 przepust d>1.0m PP 31 Km 3794975 przejscie dla p+azéw h=0,75m
— 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=1,0m
przejscie dla ptazéw h=0,75m —
PP 12 km 349+620 — 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=10m PP 32 km 380+110 przejscie dla ptazow hz0,75m
— 1 przepust d=10m
iSci 3 hz0,75m —
PP 13 km 350+995 przeisizlgrggipﬂlsatzow d=10m przejscie dla ptazéw h=075m
- PP 33 km 383+850 — 1 przepust d_> 1 om
op 14 (3544540 przejscie dla pIazQw_ h>075m (wkopany czesciowo w ziemie) '
— 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=21,0m przejscie dla ptazow h>0,75m
PP 34 km 395+095 — 3 przepusty w odlegtosci 50 m d=10m
PP 15 K 359+438 przejscie dla ptazéw h=0,75m _
— 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=10m przejscie pod wschodnim nasypem h>075m
PP 35 km 395+263 przy wiadukcie WD(L) 335 — 2 4z 1 0
PP 16 Km 3614520 przejscie dla ptazow h=0,75m przepusty w km 0+380 i 0+460 =L0m
— 1 przepust d=10m o
; ] . >
— : - PP 36 km 395+400 Preess 'Sr‘ifpﬂﬁmw hd >01’705nr1n
PP 17 km 3614850 przejscie dla ptazow 20,/om =4
— 1 przepust d=210m iscie dla plazé h=0,75m
isci 5 h=0,75 PP 37 km 395+850 -3 prfééijitilliv o?jlr:aglzoévc\zli 50 m d_> 1 Om
PP 18 Kkm 3624160 przejscie dla ptazow 20,7om =4
— 1 przepust d=10m
— 42 — Sp. Z 0.0.
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przejscie dla ptazéw h>075m
PP 38 km 396+100 — 2 przepusty w lokalizacjach: km d_> 1 o
396+080, 396+120 =L0m
przejscie dla ptazow h=0,75m
PP 39 km 398+200 ~1 przepusty d=10m
przejscie dla ptazéw h=0,75m
PP 40 km 398+670 — 3 przepusty w odlegtosci 50 m d=1,0m
przejscie dla ptazéw h=0,75m
PP 4l km 399+190 — 3 przepusty w odlegtosci 50 m d=210m
przejscie dla ptazow h=0,75m
PP 42 km 399+440 — 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=10m
przejscie dla ptazow h=0,75m
PP 43 km 399+565 — 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=1,0m

Nalezy przyja¢ ogollng zasade, ze szerokos¢ przejs¢ (przepustow) zespolonych dla
zwierzat srednich z ciekami wodnymi powinna by¢ = potréjnej szerokosci cieku wodnego
jednak nie mniejsza niz 2,0 m.

Szczegotowe wytyczne dotyczace przejs¢ dla zwierzat znajdujg sie w raporcie
0 oddziatywaniu na srodowisko w rozdziale 10.6 Ochrona przyrody ozywionej.
Optymalng metodg ograniczenia $miertelnosci zwierzat jest zastosowanie ogrodzen
ochronnych. Analizowany odcinek autostrady bedzie wygrodzony na calej swojej
dtugosci.

Ogrodzenia petni¢ bedg dodatkowg funkcje naprowadzania zwierzat do powierzchni
przejs¢. Dla zapewnienia skutecznosci funkcjonowania ogrodzen muszg zostac
spetnione nastepujgce warunki usytuowania w terenie:

0 ogrodzenia nalezy prowadzi¢ mozliwie blisko krawedzi jezdni, jak najmniej ingerujac
w obszar otaczajacy;

o w przypadku przebiegu drogi w wykopie, ogrodzenia muszg by¢ zlokalizowane przy
krawedzi wykopu w odlegtosci nie mniejszej niz 1 m od krawedzi;

o w przypadku przebiegu drogi na nasypie, ogrodzenia muszg byc¢ zlokalizowane przy
podstawie nasypu;

0 ogrodzenia ochronne muszg taczy¢ sie w sposob ptynny z ogrodzeniami (ostonami)
na powierzchni i najsciach gornych przejs¢ dla zwierzat;

0 ogrodzenia ochronne muszg taczy¢ sie w sposéb szczelny z czotem dolnych przejsé
dla zwierzat;

o w miejscach lokalizacji przepustow dla matych zwierzat, ptazéw i ciekbw wodnych,
ogrodzenia muszg taczy¢ sie w sposob szczelny zczotem przepustu lub
przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu.

W celu maksymalizacji skutecznosci zaproponowanych ogrodzen zaleca sie zastosowac
nastepujgce parametry:

0 wysokos¢ minimalna — 240 cm dla obszarow lesnych oraz krajobrazéw polno—
lesnych, 220 cm dla pozostatych obszaréw;

o wykonanie z siatki metalowej z metalowymi stupami;

0 siatka musi posiada¢ zmienng wielkos¢ oczek — zmniejszajgcy sie ku dotowi;

0 siatka musi by¢ zakopana pod powierzchnie ziemi na gtebokos¢ co najmniej 30 cm;

o0 wykonanie solidnego fundamentowania stupow zapewniajgcych mozliwos¢ silnego
naciggu siatki oraz zapewniajgcych stabilnos¢ pionowa konstrukcji — zaleca sie, by
dopuszczalne odchylenia od pionu nie przekraczaty 1 cm;

0 rozstaw stupow nie powinien przekraczac¢ 300 cm;

0 ogrodzenie powinno by¢ prowadzone wzdtuz linii prostych, ew. z tagodnymi tukami
tzn. ze zatamania poszczegoélnych prostych odcinkéw ptotu nie mogg by¢ wieksze
niz 15°;

o w przypadku, gdy ogrodzenia przecinajg drogi technologiczne igospodarcze
dochodzace do autostrady, nalezy zamontowaé¢ zamykane bramy wjazdowe,
najlepiej z samozamykaczem.

W wybranych odcinkach autostrady (tabela ponizej) oraz na diugosci 100 m (w kazdg
strone) od osi wszystkich przejs¢ i przepustow, ogrodzenia ochronne muszg posiadac¢
dodatkowe zabezpieczenia spetniajgce funkcje ogrodzen ochronno—naprowadzajgcych
dla matych zwierzat (w szczegolnosci ptazéw). Z ogrodzen tych mozna zrezygnowac na
odcinkach z plotkami naprowadzajgco—ochronnymi przy przepustach dla ptazow.
Ogrodzenia powyzsze mogg by¢ wykonane z petnych ptyt lub siatek o srednicy oczek <
0,5 cm z tworzywa sztucznego o wysokosci minimum 50 cm (nad powierzchnig gruntu).
Piyty lub siatka muszg posiada¢ krawedz o szerokosci co najmniej 5 cm, odchylong
w kierunku ,na zewnatrz” drogi. Piyty lub siatka musza szczelnie przylega¢ do
powierzchni gruntu i muszg by¢ stabilnie zakotwione, w zwigzku z powyzszym zaleca sie
zakopanie ich dolnych krawedzi pod powierzchnie ziemi na gtebokos¢ co najmniej 10
cm. Konstrukcje te moga by¢ wbudowane w ogrodzenie autostrady.

Sp. Z 0.0.
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Km 363+300 - 365+000 ogrodzenie _naprowadzaja:ce dla ptazéw h>05m
i matych ssakow

Km 3654444 - 3754233 ogrodzenie .naprowadzajatce dla ptazéw h>05m
i matych ssakéw

Km 375+850 - 377+150 ogrodzenie .naprowadzaja:ce dla ptazéw h>05m
i matych ssakéw

Km 379+680 - 3804670 ogrodzenie _naprowadzajatce dla ptazéw h>05m
i matych ssakow

Km 380+670 - 382+900 ogrodzenie .naprowadzaja:ce dla ptazéw h>05m
i matych ssakéw

Km 382+900 - 384+000 ogrodzenie _naprowadzaja:ce dla ptazow h>05m
i matych ssakow

Km 3874760 - 3884636 ogrodzenie .naprowadzajatce dla ptazéw h>05m
i matych ssakéw

Km 389+104 - 389+944 ogrodzenie _naprowadzaja:ce dla ptazéw h>05m
i matych ssakow

Km 3904927 - 3924320 ogrodzenie .naprowadzajatce dla ptazéw h>05m
i matych ssakéw

Km 394+300 - 399+742 ogrodzenie .naprowadzaja:ce dla ptazow h>05m
i matych ssakéw

Km 0+335-0+550 dzeni dzai dla plazs

(po obu stronach) ogrodzenie naprowadzajace dla ptazow h>05m

) ] i matych ssakow
wschodni nasyp wiaduktu WD(L) 335

Lokalizacja Typ obiektu Wymiary

Km 300+753-303+103 ogrodzenie _naprowadzajqce dla ptazéw h>05m
i matych ssakow

Km 303+103-303+680 ogrodzenie .naprowadzajatce dla ptazéw h>05m
i matych ssakéw

Km 306+280 — 307+068 ogrodzenie _naprowadzajqce dla ptazéw h>05m
i matych ssakow

Km 308+150 - 3084550 ogrodzenie _naprowadzajatce dla ptazéw h>05m
i matych ssakow

Km 309+050 - 309+550 ogrodzenie .naprowadzaja:ce dla ptazéw h>05m
i matych ssakéw

Km 3104533 — 310+987 ogrodzenie _naprowadzajatce dla ptazéw h>05m
i matych ssakow

Km 3114700 — 313+071 ogrodzenie .naprowadzaja:ce dla ptazéw h>05m
i matych ssakéw

Km 313+071 — 314+032 ogrodzenie _naprowadzaja:ce dla ptazéw h>05m
i matych ssakow

Km 319+012 — 320+120 — (przy wezle ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw

Romandw wzdtuz zewnetrznych 9 nap & P h>05m

i i matych ssakéw
lacznic)

Km 321+800 — 324+150 ogrodzenie _naprowadzaja:ce dla ptazéw h>05m
i matych ssakow

Km 3244769 - 329+300 ogrodzenie .naprowadzajatce dla ptazéw h>05m
i matych ssakéw

Km 3324150 - 333+695 ogrodzenie .naprowadzaja:ce dla ptazéw h>05m
i matych ssakéw

Km 3384025 - 339+440 ogrodzenie _naprowadzajatce dla ptazéw h>05m
i matych ssakow

Km 339+685 - 340+181 ogrodzenie .naprowadzaja:ce dla ptazéw h>05m
i matych ssakéw

Km 340+181 - 341+978 ogrodzenie _naprowadzaja:ce dla ptazéw h>05m
i matych ssakow

Km 3454645 - 347+555 ogrodzenie .naprowadzajatce dla ptazéw h>05m
i matych ssakéw

Km 348+325 - 348+915 ogrodzenie _naprowadzaja:ce dla ptazéw h>05m
i matych ssakow

Km 3494601 - 350+350 ogrodzenie .naprowadzajatce dla ptazéw h>05m
i matych ssakéw

Km 350+833 - 3514290 ogrodzenie .naprowadzaja:ce dla ptazéw h>05m
i matych ssakéw

Km 3544466 - 354+640 ogrodzenie _naprowadzajatce dla ptazéw h>05m
i matych ssakow

Km 355+100 - 355+895 ogrodzenie .naprowadzaja:ce dla ptazéw h>05m
i matych ssakéw

Km 357+071 - 358+200 ogrodzenie _naprowadzaja:ce dla ptazéw h>05m
i matych ssakow

Km 3584725 - 3594672 ogrodzenie .naprowadzajatce dla ptazéw h>05m
i matych ssakéw

Km 361+168 - 362+900 ogrodzenie _naprowadzaja:ce dla ptazéw h>05m
i matych ssakow

Zaleca sie budowanie oston przy wszystkich przejsciach dla duzych i $rednich zwierzat,
tzn. powyzej wlotow przejs¢ dolnych;

Ostony powinny by¢ budowane powyzej wlotow przejs¢ dolnych (mozliwie blisko
krawedzi jezdni) na dtugosci 50 m od osi przejscia, w obu kierunkach;

Szczegolng uwage trzeba zwrdci¢ na wykorzystany material sadzeniowy — jego stan
zdrowotny, zachowanie proporcji pomiedzy czescig nadziemng a podziemng, pokroj,
a takze sam proces sadzenia. Sadzenie najlepiej wykonywaé wczesng wiosng lub p6zng
jesienig. Stosowanie innych termindéw jest mozliwe tylko przy zastosowaniu sadzonek
z zakrytym systemem korzeniowym i przy zagwarantowaniu dalszej pielegnaciji.
Wiasciwe zatozenia zieleni przydroznej gwarantuje wiekszy poziom udatnosci
wykorzystanych sadzonek oraz mniejsze wymagania co do dalszej pielegnacii.

5.2.7. Oddziatywanie na krajobraz

Proponuje sie wykonanie nasadzen zieleni wysokiej (drzewa) oraz sredniej (krzewy)
zgodnie z projektem opracowanym na potrzeby decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady.
Mozliwe sg niewielkie korekty zwigzane z dalszymi pracami projektowymi. Wtedy to
nastgpi uszczegoétowienie umiejscowienia nasadzen oraz zostanie opracowany projekt
zieleni. Na tym etapie projektu zaproponowane nasadzenia zostang zweryfikowane pod
katem budowanych urzadzen drogowych, bezpieczehnstwa ruchu drogowego oraz
Zjazddw z autostrady na drogi serwisowe.

Miejsca Obstugi Podréznych zlokalizowane na terenie Parku Krajobrazowego Wzniesien
Loédzkich proponuje sie wkomponowa¢ w krajobraz poprzez wykonanie na ich terenie
nasadzen zieleni nawigzujgcych do zadrzewien $rodpolnych wystepujacych na terenie
Parku.
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn ,Budowa autostrady A1l na odcinku wezet Strykéw | km 295+850 (bez wezla) — granica woj. tédzkiego / $lgskiego km 399+742,51"
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

— Do wykonania nasadzen zaleca sie wykorzystaé gatunki wymienione w raporcie
w rozdziale 10.7 Ochrona krajobrazu.

— Ekrany akustyczne powinny zosta¢ wykonane w naturalnych barwach.

— Zaleca sie obsadzi¢ ekrany akustyczne pngczami w celu lepszego ich wkomponowania
w krajobraz.

5.2.8. Gospodarka odpadami

— Odpady powstajgce na etapie budowy autostrady zaliczane sg przede wszystkim do
grupy nr 17 - odpady powstajace z budowy, remontéw idemontazu obiektéw
budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W czasie prac zwigzanych z budowg
poszczegolnych odcinkdw analizowanej trasy beda powstawaty rozne ilosci tych samych
kategorii odpadéw. Na obecnym etapie ilos¢ i jako$¢ odpaddw, ktore beda powstawaty w
zwigzku z realizacjg projektowanej inwestycji, jest niemozliwa do okreslenia.

— Usuniecie lub zagospodarowanie odpadéw powstajagcych podczas budowy
przedsiewziecia bedzie nalezato do obowigzkdw firm wykonujacych prace budowlane.

-  Wytwoérca odpaddéw moze zleci¢ wykonanie obowigzku zagospodarowania odpadow
innemu posiadaczowi odpadow. Cze$¢ odpaddéw, w tym np. odpady z remontow
i przebudowy drég, moze by¢ zagospodarowana na miejscu — w zwigzku z realizacjg
drogi.

— Odpady, ktérych nie mozna wykorzystaé na placu budowy, a jest mozliwosé
wykorzystania ich na inne cele (poza unieszkodliwianiem), wytworca odpadéw moze
nieodptatnie przekazac¢ osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym.

— W trakcie realizacji rob6t budowlanych teren inwestycji powinien byé na biezgco
porzadkowany ze szczegOlnym uwzglednieniem materialtbw mogacych wplyngc
negatywnie na otaczajacy teren (materialty pedne, smary i opakowania po nich, produkty
smotowe — jesli bedg wykorzystywane).

— Przy pracach budowlanych oraz w trakcie eksploatacji drog, nie powinny powstaé
odpady mogace wpltyng¢ negatywnie na srodowisko, pod warunkiem przestrzegania
zapisow projektu wykonawczego oraz raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

5.3. Powazne awarie

Autostrada przejmie znaczng czes¢ ruchu (gtdwnie tranzytowego) z istniejgcych drog
krajowych Nr 1, Nr 8 i Nr 14. Zmniejszy to ryzyko wystgpienia powaznej awarii tych drogach.
Ryzyko wystgpienia powaznej awarii na autostradzie jest niewielkie — wptywa na to ograniczona
dostepnosé, bezkolizyjne skrzyzowania, odpowiednie parametry (tagodne tuki, dobra widoczno$¢)
oraz zabezpieczenia w postaci sztywnych barier oraz ekranéw akustycznych.

5.4. Oddziatywanie w zakresie zdrowia ludzi zwi gzanego z bezpiecze nstwem ruchu
drogowego

W chwili obecnej caly ruch tranzytowy odbywa sie po istniejgcych drogach krajowych. Petna
dostepnosé, nienormatywne parametry, obecnosé pieszych oraz rowerzystow powoduje, ze
wypadki zdarzajg sie bardzo czesto. Po wybudowaniu autostrady Al istniejgca sie¢ drogowa
zostanie odcigzona, co wplynie pozytywnie na stan bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Spowoduje rOwniez zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza oraz poprawe klimatu
akustycznego na terenach do tych drog przylegajacych.

Uzupetnienie paliwa na odcinku autostrady A1l od km 259 — km 253/258 (prawie 100 km) nie
bedzie mozliwe z uwagi na brak Miesca Obstugi Podréznych kategorii wyzszej niz | na ktorym
zlokalizowana bytaby stacja benzynowa. Taka sytuacja stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego. W celu minimalizacji tego tego zagrozenia konieczne jest podniesienie
kategorii MOPOw znajdujacych sie po srodku przedmiotowego odcinka

- MOP ,Wisniowa Goéra Zachdéd” — km 316+500 (strona zachodnia) z kategorii | do

kategorii 1l ,
- MOP ,Wisniowa Géra Wschéd” — km 316+500 (strona wschodnia) z kategorii | do
kategorii Il .

Po takich modyfikacjach odlegto$s¢ pomiedzy stacjami benzynowymi bedzie wynosita 40-57
km co w istotny sposob wplynie na poprawe komfortu jazdy oraz bezpieczenstwo ruchu
drogowego.

5.5. Zalecenia dotycz ace analizy porealizacyjnej i monitoringu

Wykonanie analizy porealizacyjnej po oddaniu do uzytku inwestycji ma na celu weryfikacje
zalozeh prognozy oddziatywania oraz okreslenie skutecznosci zaproponowanych urzgdzen
zabezpieczajacych.

Dla analizowanego fragmentu Al zalecono wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie
hatasu oraz zanieczyszczenia wod opadowych i roztopowych wprowadzanych do odbiornikéw po
uprzednim podczyszczeniu, a takze ocene stanu zanieczyszczenia powietrza na granicy pasa
drogowego.

6. WNIOSKI

Na podstawie analiz wykonanych dla potrzeb niniejszego raportu mozna stwierdzi¢, ze
autostrada Al jest inwestycjg konieczng. Prognozy ruchu pokazujg, ze przejmie ona znaczng
czesc¢ ruchu, ktéry w chwili obecnej porusza sie po drogach krajowych Nr 1, Nr 8 i Nr 14. Spadek
ruchu spowoduje poprawe klimatu akustycznego, BRD, zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza
oraz spadek ryzyka wystgpienia powaznej awarii ha terenach znajdujgcych sie w poblizu tych
drdg.

Realizacja inwestycji spowoduje koniecznosc¢ trwatego zajecia ok. 1311 ha terenu — gtdwnie
obszarow rolnych i nieuzytkdédw. Inwestycja nie wptynie w istotny sposéb na obszary, gatunki oraz
siedliska sieci Natura 2000. Analizy wykazaly, ze najbardziej znaczacym oddziatywaniem bedzie
pogorszenie klimatu akustycznego, zanieczyszczenie powietrza na terenach przylegtych oraz
przeciecie szlakéw migracji zwierzat.

Po uwzglednieniu zaproponowanych w niniejszym raporcie zabezpieczen:

— zabezpieczenh przeciwakustycznych (ekrany, wykupy),

— przejsc dla zwierzat,

— systemu odprowadzania i podczyszczania wod opadowych,

- nasadzen zieleni,
stwierdza si e, ze projektowana autostrada Al na odcinku w  ezet ,Strykow I” km 295+850
(bez wezla) — granica woj. t0dzkiego /  Slaskiego km 399+742,51 nie b edzie znacz aco
oddziatywata na s$rodowisko.

Inwestycja nie wpltynie znacz aco na gatunki i siedliska priorytetowe oraz nie b  edzie
oddziatywata w zaden sposob na obszary Natura 2000.
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