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INDEKS TERMINÓW I SKRÓTÓW U� YTYCH W OPRACOWANIU 

czwartorz� d 
najm
odszy okres ery kenozoicznej, który zacz� 
 si�  2,588 mln lat 
temu z ko� cem neogenu i trwa do dzi� . Dzieli si�  na: holocen  
i plejstocen 

ekosystem 

funkcjonalna ca
o�� , w której zachodzi wymiana materii i energii 
mi� dzy ogó
em organizmów wyst� puj� cych na danym obszarze, 
powi� zanych ze sob�  w jedn�  ca
o��  ró� nymi zale� no� ciami,  
a nieo� ywionymi elementy tego obszaru, tj. woda, powietrze, itp.  

egzaracja 
proces mechanicznego niszczenia pod
o� a skalnego wywo
ywany 
przez dzia
alno��  lodowca (egzaracja lodowcowa) lub nasuwaj� ce si�  
masy skalne (egzaracja tektoniczna)  

fluwioglacjalne procesy 
procesy zwi� zane z rze� botwórcz�  dzia
alno� ci�  wód pochodz� cych z 
topniej� cych lodowców   

gabion 
najcz�� ciej prostopad
o� cienny kosz wykonany z pr� tów i siatki 
stalowej, wype
niony kamieniami lub � wirem. 

gatunek zbiór osobników posiadaj� cych podobne cechy, przekazywane 
p
odnemu potomstwu; poj� cie szersze ni�  populacja (patrz: populacja) 

gatunki z Za
� cznika 
II Dyrektywy Siedliskowej 

gatunki ro� lin i zwierz� t b� d� ce przedmiotem zainteresowania 
Wspólnoty, których ochrona wymaga wyznaczenia Specjalnych 
Obszarów Ochrony (za
� cznik w Dyrektywie Rady 92/43/EWG  
w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory) 

geomembrana  
szczelna bariera chroni� ca warstwy gruntu le�� ce poni� ej zbiornika, 
wykonana z folii PEHD, folii PVC lub maty bentonitowej  

glacitektonika 
dzia
alno�� , deformacje pod
o� a lodowca oraz sk
adanych przeze�  
osadów (lodowcowych i wodnolodowcowych) spowodowane przez 
nacisk lub/i tarcie lodu o pod
o� e 

inwentaryzacja Spis podstawowych elementów przyrody o� ywionej (ro� liny, zwierz� ta) 
jaki i wybranych elementów przyrody nieo� ywionej 

kenozoik era, która rozpocz� 
a si�  ok. 65 mln lat temu i trwa do dzi�  

korytarz ekologiczny  struktura przestrzenna zapewniaj� ca swobodne przemieszczanie si�  
dzikich zwierz� t 

migracje zwierz� t w� drówki zwierz� t (najcz�� ciej sezonowe) 

monitoring 
regularne jako� ciowe i ilo� ciowe pomiary lub obserwacje okre� lonego 
zjawiska, przeprowadzane przez z góry okre� lony czas, stosowane  
w celu gromadzenia informacji na dany temat 

obszary Natura 2000 

forma ochrony przyrody wprowadzana od czasu wst� pienia Polski do 
Unii Europejskiej.  Za obszary Natura 2000 uznaje si�  tereny 
najwa� niejsze dla zachowania zagro� onych lub bardzo rzadkich 
gatunków ro� lin, zwierz� t czy charakterystycznych siedlisk 
przyrodniczych, maj� cych znaczenie dla ochrony warto� ci 
przyrodniczych Europy 

piaskownik 
osadnik o przep
ywie poziomym, najcz�� ciej urz� dzenie otwarte, 
s
u�� cy do separacji � wiru, kamyków i piasku ze � cieków; 

plejstocen 

epoka, która wraz z holocenem stanowi okres czwartorz� du, który jest 
formalnie trzecim okresem w erze kenozoicznej. Trwa
 od 2,59 mln lat 
temu lub od 1,81 mln lat temu do pocz� tku holocenu 11700 lat temu 
(przed rokiem 2000) 

populacja 
zespó
 organizmów jednego gatunku (patrz: gatunek) � yj� cych 
równocze� nie w okre� lonym � rodowisku i wzajemnie na siebie 
wp
ywaj� cych, zdolnych do wydawania p
odnego potomstwa. 
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ptaki z Za
� cznika I Dyrektywy 
Ptasiej 

gatunki ptaków, które powinny zosta�  obj� te szczególnymi � rodkami 
ochronnymi, obejmuj� cymi tak� e ochron�  ich siedlisk, maj� cymi na 
celu zapewnienie przetrwania i rozrodu tych gatunków w miejscach ich 
wyst� powania (za
� cznik w Dyrektywie Rady 79/409/EWG w sprawie 
ochrony dzikich ptaków) 

separator substancji 
ropopochodnych 

urz� dzenie przeznaczone do oddzielania lekkich zanieczyszcze�  
p
ynnych o g� sto� ci mniejszej ni�  woda okre� lonych w normie PN-EN 
858 (oleje, benzyny, itp.). Jednym z rodzajów separatorów jest 
separator koalescencyjny, w którym oddzielenie zanieczyszcze�  
nast� puje na zasadzie rozdzia
u grawitacyjnego olejów i wody 
wspomaganego zjawiskiem koalescencji (
� czenie drobnych kropel 
oleju w wi� ksze); 

sie�  ECONET- POLSKA 

wielkoprzestrzenny system obszarów w� z
owych, najlepiej 
zachowanych pod wzgl� dem przyrodniczym i reprezentatywnych dla 
ró� nych regionów przyrodniczych kraju, wzajemnie ze sob�  
powi� zanych korytarzami ekologicznymi, które zapewniaj�  ci� g
o��  
wi� zi przyrodniczych w obr� bie tego systemu 

siedliska z Za
� cznika 
I Dyrektywy siedliskowej 

typy siedlisk, których ochrona wymaga tworzenia specjalnych 
obszarów ochrony (SOO) 

siedlisko przyrodnicze 

poj� cie u� ywane w terminologii prawnej Unii Europejskiej w zwi� zku  
z programem Natura 2000; wprowadzone zosta
o w celu identyfikacji 
obszarów l� dowych lub wodnych o okre� lonych cechach � rodowiska 
przyrodniczego 

studzienka osadnikowa komora maj� ca zag
� bienie dna umo� liwiaj� ce wytr� cenie zawiesin 
mineralnych – piasku i innych nieczysto� ci sta
ych 

szata ro� linna 
 
 

okre� lenie oznaczaj� ce ro� linno��  (czyli ogó
 zbiorowisk ro� linnych) 
oraz flor�  (czyli ogó
 gatunków ro� lin) jakiego�  obszaru lub okresu 
geologicznego 

trzecieorz� d starszy okres ery kenozoicznej, od 65 do 1,8 mln lat temu. Dzieli si�  
na: neogen i paleogen 

w� glowodory ropopochodne 
organiczne zwi� zki chemiczne zawieraj� ce w swojej strukturze tylko 
atomy w� gla i wodoru, powsta
e z poddania ropy naftowej ró� nym 
procesom chemicznym 

zawiesiny ogólne 

substancje nierozpuszczalne, p
ywaj� ce i zawieszone, wydzielone  
z wody lub � cieków przez przes� czenie lub odwirowanie i wysuszenie 
w temperaturze 105ºC do sta
ej masy. Zawiesiny sk
adaj�  si�   
z substancji organicznych i mineralnych 

zbiorowisko ro� linne 
podstawowa jednostka organizacji ro� linno� ci tworzona poprzez 
ekologicznie zorganizowan�  wspólnot�  � yciow�  ró� nych gatunków 
ro� lin 

GZWP G
ówny Zbiornik Wód Podziemnych 

LAeq równowa� ny poziom d� wi� ku  

poj./24 h liczba pojazdów na dob�  

RO�  Raport o oddzia
ywaniu na � rodowisko 

S99,8 99,8-percentyl rozk
adu st�� e�  1-godzinnych w ci� gu roku (st�� enie 
nie przekraczane przez 99,8 % czasu) 

SDR � redni ruch dobowy pojazdów  

WIO�  Wojewódzki Inspektorat Ochrony � rodowiska. 
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I. PRZEDMIOT, KLASYFIKACJA ORAZ CEL I ZAKRES RAPORT U 
I.1. Nazwa przedsi � wzi � cia 

Budowa obwodnicy miejscowo � ci Szczuczyn 
w ci � gu drogi ekspresowej S61  

Ostrów Mazowiecka – 	om � a – Budzisko – granica pa � stwa 
na odcinku od km 197+550 do km 205+557 

 
Inwestor:  Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad 

    Oddzia
 w Bia
ymstoku 
    ul. Zwyci� stwa 2, 15-703 Bia
ystok 

I.2. Klasyfikacja przedsi � wzi � cia inwestycyjnego 

Zgodnie z §2 ust.1 pkt. 31 Rozporz� dzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 
2010r. w sprawie przedsi� wzi��  mog� cych znacz� co oddzia
ywa�  na � rodowisko 
(Dz.U. z 2010r. Nr 213, poz. 1397) planowane przedsi� wzi� cie pt.: „ Budowa 
obwodnicy m. Szczuczyn w ci � gu drogi ekspresowej S61 Ostrów Mazowiecka-
	om � a-Budzisko-granica pa � stwa "  – kwalifikuje si�  do rodzajów przedsi� wzi��  
mog� cych zawsze znacz� co oddzia
ywa�  na � rodowisko. 

I.3. Cel i zakres Raportu o oddzia
ywaniu na � rodowisko 

Inwestor przewiduje zgodnie z art. 88 ust.1 pkt. 1 Ustawy z dn. 03.10.2008r. o 
udost� pnianiu informacji o � rodowisku i jego ochronie, udziale spo
ecze� stwa w 
ochronie � rodowiska oraz o ocenach oddzia
ywania na � rodowisko (Dz.U. Nr 199, 
poz. 1227 z pó� n. zm.) wyst� pienie z wnioskiem o przeprowadzenie ponownej oceny 
oddzia
ywania przedsi� wzi� cia na � rodowisko w ramach wyst� pienia z wnioskiem o 
wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacj�  inwestycji drogowej. Do wniosku o 
przeprowadzenie ponownej oceny za
� czony zostanie obecnie opracowany RO� . 

Raport zawiera szczegó
ow�  charakterystyk�  zaprojektowanego 
przedsi� wzi� cia drogowego w wariancie wskazanym do realizacji oraz przedstawia i 
ocenia rozwi� zania projektowe w zakresie ochrony � rodowiska celem spe
nienia 
wymaga�  i zalece�  zawartych w decyzji o � rodowiskowych uwarunkowaniach i 
decyzjach uzyskanych w trakcie tocz� cego si�  procesu projektowania 
przedsi� wzi� cia od etapu koncepcji do opracowanego Projektu Budowlanego. 

 
Opracowany Raport o oddzia
ywaniu przedsi� wzi� cia na � rodowisko (RO� ) 

sk
ada si�  z czterech tomów. Pierwszy z nich – TOM I zawiera cz���  tekstow�  RO� , 
TOM II – cz���  tekstow�  Streszczenia w j� zyku niespecjalistycznym, TOM III 
za
� czniki graficzne do TOMU I i II, a TOM IV – Plan Dzia
a�  � rodowiskowych (cz���  
tekstowa wraz z za
� cznikami). 
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II. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSI � WZI� CIA 
DROGOWEGO 
II.1. Lokalizacja przedsi � wzi � cia 

Analizowana inwestycja zlokalizowana jest w województwie podlaskim, na 
obszarze powiatu grajewskiego – gmina Szczuczyn. 

Rys. 1 Lokalizacja inwestycji 

 
Planowana inwestycja zosta
a uj� ta w wymienionych poni� ej dokumentach 

strategicznych o znaczeniu krajowym i regionalnym, m.in:  
�  Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2011 – 2015 – za
� cznik do uchwa
y 

Rady Ministrów Nr 10/2011 z dnia 25 stycznia 2011r., 
�  Strategiczna ocena oddzia
ywania na � rodowisko dla Programu Budowy Dróg 

Krajowych na lata 2010 – 2015, lipiec 2010; 
�  Strategia rozwoju spo
eczno – gospodarczego Polski Wschodniej do roku 

2020 – za
� cznik do uchwa
y Rady Ministrów Nr 278-08 z dnia 30 grudnia 
2008 r.; 

�  Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007 – 2013, wersja z maja 2007 
r.,; 

�  Program Operacyjny Rozwoju Polski Wschodniej na lata 2007 – 2013, wersja 
z dnia 2 pa� dziernika 2007r., 

�  Strategia rozwoju Województwa Podlaskiego do 2020 roku – za
� cznik do 
uchwa
y Nr XXXV/438/06 Sejmiku Województwa Podlaskiego z dnia 30 
stycznia 2006 r., 

�  Strategia Rozwoju Kraju (SRK) na lata 2007 – 2015, wersja z dnia 27 czerwca 
2006 r., Drugi priorytet strategiczny: „Poprawa stanu infrastruktury technicznej 
i spo
ecznej”; 

�  Polityka Transportowa Pa� stwa na lata 2006 – 2025, wersja z dnia 27 
czerwca 2005 r.; 

�  Narodowy Plan Rozwoju 2007 – 2013 – wersja z dnia 6 wrze� nia 2005 r., 
�  Dokumentach planistycznych.  
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II.2. Istniej � cy uk
ad drogowy i opis terenów wokó
 inwestycji 

II.2.1. Opis stanu istniej� cego 

Obwodnica miasta Szczuczyna wy
� cza si�  z istniej� cej drogi krajowej nr 61 w 
jej km 197+550. Droga odchodz� c na zachód przebiega w odleg
o� ci ok. 50 m od 
gospodarstwa znajduj� cego si�  po lewej stronie.  

Teren przebiegu trasy jest p
aski, tylko miejscami wyst� puj�  pofalowania. 
Trasa obwodnicy przebiega g
ównie przez tereny pól i pastwisk, a w km ok. 199+980 
przecina drog�  powiatow� . Nast� pnie obwodnica ponownie przebiega przez tereny 
pastwisk, a�  do km ok. 201+200, w którym przecina drog�  krajow�  nr 58, gdzie 
zaprojektowano w� ze
 „Szczuczyn”. Kawa
ek dalej obwodnica przebiega przez 
tereny obj� te miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, przeznaczone 
na targowic�  miejsk� . Za tymi terenami przecina drog�  powiatow�  oraz mija po lewej 
stronie cmentarz � ydowski. Dalej obwodnica przebiega przez tereny pastwisk oraz 
pola uprawne przecinaj� c w km ok. 203+400 rzek�  Wissa. Obszar w rejonie doliny 
rzecznej jest bardziej urozmaicony – p
ytkie zag
� bienia i nieckowate dolinki. 
Nast� pnie obwodnica w
� cza si�  w chwili obecnej w istniej� c�  drog�  krajow�  nr 61 w 
km 205+139.7. 

Obszar przebiegu obwodnicy jest na ca
ej d
ugo� ci bezle� ny. Obwodnica nie 
koliduje z terenami istniej� cej zabudowy mieszkaniowej (brak wyburze�  budynków), 
s� siaduje natomiast z rozproszon�  zabudow�  zagrodow� . 

II.2.2. Zagospodarowanie terenów wed
ug dokumentów planistycznych 

Projektowana Obwodnica m. Szczuczyn przebiega�  b� dzie przez teren miasta 
i gminy Szczuczyn, po zachodniej stronie miasta. Przewa� aj� ca cz���  przebiegu 
obwodnicy po
o� ona jest poza posiadanymi przez gmin�  miejscowymi planami 
zagospodarowania przestrzennego.  

W bezpo� rednim s� siedztwie planowanego przebiegu trasy obwodnicy gmina 
posiada cztery obowi� zuj� ce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.  

Miasto i gmina posiadaj�  równie�  obowi� zuj� ce Studium Uwarunkowa�  
i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego. 

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego 
1. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego targowicy miejskiej 

zatwierdzony przez Rad�  Miasta Szczuczyn uchwa
�  nr XXIV/94/97 z dnia 30 
grudnia 1997 r. (Dz. Urz. Woj. Podl. nr 1, poz. 12); 
MPZP obejmuje tereny przeznaczone na targowic�  miejsk�  o powierzchni 

5,8 ha. Teren przeznaczony jest do realizacji zada�  w zakresie handlu produktami 
gospodarki rolnej. Obszar obj� ty powy� szym MPZP zostanie przeci� ty przez tras�  
w km ok. 202+050÷202+400. 

2. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego drogi krajowej nr 61 na 
odcinku miasto Szczuczyn na granicy administracyjnej z gmin�  Grabowo 
zatwierdzony przez Rad�  Miasta Szczuczyn uchwa
�  nr XXV/165/02 z dnia 28 
maja 2002 r. (Dz. Urz. Woj. Podl. Nr 26, poz. 655); 

3. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego drogi krajowej nr 61 na 
odcinku miasto Szczuczyn na granicy administracyjnej z gmin�  Grajewo 
zatwierdzony przez Rad�  Miasta Szczuczyn uchwa
�  nr XX/137/01 z dnia 26 
czerwca 2001 r. (Dz. Urz. Woj. Podl. Nr 24, poz. 397); 
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 Oba powy� sze plany dotycz�  terenów komunikacyjnych (ci� gi drogowe) wraz 
z niezb� dn�  infrastruktur� . Obszary te nie obejmuj�  w swoim zakresie terenów 
wyst� powania zabudowy mieszkaniowej.  

4. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta Szczuczyn, teren 
zabudowy us
ugowo-produkcyjnej po
o� ony przy ul. Granicznej zatwierdzony 
przez Rad�  Miasta Szczuczyn uchwa
�  nr XXV/167/02 z dnia 28 maja 2002 r. 
(Dz. Urz. Woj. Podl. Nr 26, poz. 657); 
Obszar przylegaj� cy do drogi krajowej nr 58 (s� siedztwo w� z
a Szczuczyn). 

Tereny okre� lone przez plan jako obszar us
ugowo-produkcyjny z dopuszczeniem 
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. 

Studium uwarunkowa�  i kierunków zagospodarowania przestrzennego 
Studium… zatwierdzone zosta
o przez Rad�  Miasta Szczuczyn uchwa
�  nr 

142/XXXV/10 z dnia 23 marca 2010r. 
DK 61 nale� y obecnie do dróg najbardziej obci�� onych ruchem w kraju. 

Dlatego te�  wa� nym jest przeniesienie z niej ruchu pojazdów poza obszar miejski. W 
Studium uwarunkowa� ... podnosi si�  potrzeb�  realizacji obwodnicy dla ruchu 
tranzytowego ze wskazaniem przebiegu po stronie zachodniej miasta. Wst� pna 
szeroko��  rezerwy pasa terenu na przebieg obwodnicy wg SUiKZP wynosi 300 m.  

Z zapisów SUiKZP wynika, � e projektowana trasa obwodnicy przecina tereny 
rolnicze i 
� kowe, dolin�  rz. Wissy (obszar g
ówny przyrodniczej struktury 
funkcjonalno-przestrzennej) oraz obszar GZWP. Trasa w swoim przebiegu nie 
koliduje z terenami istniej� cej zabudowy mieszkaniowej (brak wyburze�  budynków) 
oraz nie przekracza obszarów le� nych. 

II.3. Analiza wariantów rozwi � za�  projektowych  

II.3.1. Wst� p 

Zgodnie z Rozporz� dzeniem Rady Ministrów z dnia 20 pa� dziernika 2009 r., 
zmieniaj� cym rozporz� dzenie w sprawie sieci autostrad i dróg ekspresowych (Dz. U. 
Nr 187 poz. 1446), projektowana Obwodnica m. Szczuczyn stanowi�  b� dzie ci� g 
trasy Via Baltica, której przebieg w rejonie przedmiotowej inwestycji przedstawia si�  
nast� puj� co: 	om � a – Stawiski – Szczuczyn – E
k – Raczki – Suwa
ki – Budzisko 
(granica pa� stwa). 

W roku 2005 firma DRO-KONSULT Sp. z o.o. z Warszawy opracowa
a na 
zlecenie GDDKiA O/Bia
ystok Studium Techniczno – Ekonomiczne (STE) dla budowy 
obwodnicy m. Szczuczyn, w którym przedstawiono 10 wariantów przebiegu 
obwodnicy.  

Dwa pierwsze warianty (wariant nr 1 i nr 2) zgodne z zdezaktualizowanym 
planem zagospodarowanie przestrzennego miasta i gminy Szczuczyn zosta
y 
odrzucone g
ównie ze wzgl� du na niezadowalaj� ce parametry techniczne. 

Zaprojektowano, wi� c cztery inne warianty przebiegu obwodnicy m. 
Szczuczyn, których pocz� tki i ko� ce ustalono na odcinkach prostych 
� cz� cych 
obwodnic�  z obecnym przebiegiem drogi krajowej Nr 61 – wariant nr 3, nr 4, nr 5 i nr 
6. 

Wy� ej wymienione cztery warianty podlega
y procesowi opiniowania (I etap 
uzgodnie� ) przez odpowiednie organy administracji drogowej i samorz� dowej. Po I 
etapie jako najkorzystniejszy oceniono wariant 6.  
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Jednak organy opiniuj� ce wnios
y szereg uwag i wniosków, których analiza 
wskaza
a na konieczno��  stworzenia kolejnych wariantów obwodnicy – wariant nr 7, 
nr 8 i nr 9. 

Opracowane warianty ponownie ulega
y procesowi opiniowania. W jego 
trakcie jako najkorzystniejszy uznano wariant 8. Dodatkowo na tym etapie Burmistrz 
Miasta i Gminy w Szczuczynie zg
osi
 uwagi, których uwzgl� dnienie doprowadzi
o do 
powstania wariantu 9A. 

Na etapie konsultacji i uzgodnie�  sporz� dzono tak� e ocen�  oddzia
ywania na 
� rodowisko, w której ocenie poddano wariant 3 i wariant 6, jako ró� ni� ce si�  realnym 
przebiegiem i stanowi� ce punkt wyj� cia dla pozosta
ych wariantów. W wyniku 
przeprowadzonej oceny ze wzgl� du na oddzia
ywanie na � rodowisko wybrano 
wariant 6 jako najkorzystniejszy. 
Rys. 2. Przebieg wariantów przebiegu obwodnicy m. Szczuczyn na etapie STE. 

 
Jak wynika z wniosków ko� cowych Studium Techniczno-Ekonomicznego – wg 

projektantów do dalszych prac projektowych nale� a
oby przyj��  wariant 5 lub 6. 
W 2009r. Zespó
 Ochrony � rodowiska Transprojektu Gda� skiego opracowa
 

Raport o oddzia
ywaniu na � rodowisko, w którym oprócz wariantu zerowego 
rozwa� ano dwa warianty inwestycyjne obwodnicy m. Szczuczyn: 

�  wariant I  – po stronie po
udniowo – wschodniej miejscowo� ci Szczuczyn 
(przebieg zbli� ony do wariantu 6 opracowanego przez DRO-KONSULT), 

�  wariant II  – po stronie pó
nocno – zachodniej miejscowo� ci Szczuczyn 
(przebieg zbli� ony do wariantu 9 opracowanego przez DRO-KONSULT). 
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Charakterystyk�  analizowanych na tym etapie wariantów opisano poni� ej, a 
ich lokalizacj�  przedstawiono na za
� czonym poni� ej planie orientacyjnym.  

Rys. 3. Przebieg rozwa� anych na etapie decyzji „� rodowiskowej” dwóch wariantów 
przebiegu obwodnicy m. Szczuczyn. 

 
W w/w Raporcie … przeprowadzono obliczenia, prognozy i ocen�  wp
ywu na 

� rodowisko analizowanych wariantów, Nast� pnie dokonano ich porównania metod�  
analizy wielokryterialnej i wybrano wariant najkorzystniejszy dla � rodowiska. Okaza
 
si�  nim by�  wariant II  przebiegu obwodnicy Szczuczyna, który zosta
 wskazany 
przez Inwestora do realizacji, we wniosku o wydanie decyzji o � rodowiskowych 
uwarunkowaniach.  

Po przeprowadzonej procedurze oceny oddzia
ywania na � rodowisko 
Regionalny Dyrektor Ochrony � rodowiska w Bia
ymstoku w dniu 15 marca 2010r. 
wyda
 Decyzj�  o � rodowiskowych uwarunkowaniach przedsi� wzi� cia (znak: RDO� -
20-WOO� -II-66131-100/09/ub) dla przedsi� wzi� cia polegaj� cego budowie 
obwodnicy miasta Szczuczyn w ci� gu drogi ekspresowej S61Ostrów Mazowiecka – 
	om � a – Budzisko – granica pa� stwa (Kowno) w wariancie II . 
 W celu minimalizacji oddzia
ywania opisywanego odcinka drogi na 
� rodowisko, w tek� cie powy� szej Decyzji zapisano szereg koniecznych do 
wykonania obiektów i dzia
a� , w tym m.in.: wprowadzenie nasadze�  zieleni, budow�  
ekranów akustycznych oraz przej��  i przepustów dla zwierz� t, budow�  kanalizacji 
deszczowej i urz� dze�  oczyszczaj� cych wody opadowe (szczegó
y w rozdzia
ach VII 
i VIII.3). 
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II.3.2. Wariant „0” (zerowy) – skutki w przypadku n iepodejmowania przedsi� wzi� cia 

Podstawowym wariantem rozpatrywanym przy analizie uwarunkowa�  
komunikacyjnych i � rodowiskowych jest tzw. wariant „0” – bez realizacji inwestycji. 
Do� wiadczenie pokazuje, w wi� kszo� ci jest to wariant najmniej korzystny. Zwi� zane 
jest to z pozostawieniem istniej� cego uk
ad komunikacyjnego bez zmian. W 
konsekwencji uk
ad drogowy, nie spe
nia wspó
czesnych wymaga�  w zakresie 
przepustowo� ci, bezpiecze� stwa, ochrony � rodowiska oraz nie jest dostosowany do 
uwarunkowa�  spo
eczno-gospodarczych regionu. Wzrastaj� cy ruch drogowy odbywa 
si�  w dalszym ci� gu w istniej� cej sieci dróg i skrzy� owa�  bez mo� liwo� ci 
wprowadzenia znacz� cych zmian zwi� zanych z popraw�  jako� ci i komfortu jazdy i 
ochron�  � rodowiska na przyleg
ych terenach. 

W przypadku przedmiotowego przedsi� wzi� cia wariant bezinwestycyjny 
zak
ada brak realizacji obwodnicy i dalsze prowadzenie ruchu istniej� c�  drog�  
krajow�  Nr 61.  

Obecnie droga krajowa nr 61 (DK61) nale� y do podstawowej sieci dróg w 
kraju. Jest to droga o przebiegu Warszawa – Jab
onna – Legionowo – Serock – 
Ró� an – Ostro
� ka – 	om � a – Grajewo – Augustów. W rejonie Augustowa droga Nr 
61 
� czy si�  z istniej� cymi drogami krajowymi Nr 8 i 16 prowadz� cymi do przej��  
granicznych w Budzisiaku i Ogrodnikach. Droga na odcinku, dla którego 
zaprojektowana zosta
a obwodnica, ma kluczowe znaczenie dla obs
ugi ruchu w tym 
regionie Polski. Obs
uguje ona ci�� ki ruch tranzytowy od granicy kraju do centrum 
(jedna z najbardziej obci�� anych ruchem ci�� kim dróg w regionie), ruch gospodarczy 
w tym regionie oraz znaczny ruch turystyczny w okresie letnim. 

Z uwagi stale rosn� cy ruch oraz du� y udzia
 w nim pojazdów ci�� arowych 
droga krajowa Nr 61 zaliczana jest do najniebezpieczniejszych dróg w Polsce.  

W Raporcie wykonanym na etapie wniosku o wydanie decyzji � rodowiskowej, 
wykonano prognozy i analizy zmian nat�� enia ruchu dla drogi krajowej Nr 61 dla 
wariantu bezinwestycyjnego (brak realizacji obwodnicy) i inwestycyjnego 
(wybudowanie obwodnicy m. Szczuczyn wzd
u�  drogi ekspresowej S61).  

Z przeprowadzanych analiz wynika, � e ju�  w roku oddania obwodnicy do 
eksploatacji � redniogodzinowe nat�� enie ruchu na DK61 zmniejszy si�  o ponad 90% 
(w tym spadek nat�� enia pojazdów ci�� kich nawet do ok. 96%). 

Negatywne skutki w przypadku niepodejmowania przedsi� wzi� cia to przede 
wszystkim:  
�  dalszy spadek bezpiecze� stwa ruchu u� ytkowników drogi,  
�  pogarszaj� cy si�  stan aerosanitarny i stan klimatu akustycznego na terenach 

wokó
 istniej� cej drogi krajowej nr 61,  
�  niemo� no��  zapewnienia w
a� ciwych warunków dla znajduj� cych si�  na tym 

terenie � cie� ek migracji zwierz� t,  
�  degradacja terenów po
o� onych bezpo� rednio przy drodze ze wzgl� du na brak 

uregulowania sposobu odprowadzania wód opadowych oraz brak mo� liwo� ci 
zastosowania odpowiednich urz� dze�  podczyszczaj� cych. 

Wobec powy� szego podstawowym celem zamierzenia inwestycyjnego jest 
budowa obwodnicy m. Szczuczyn w ci� gu drogi ekspresowej S61 o wysokich 
parametrach technicznych wraz z obiektami jej towarzysz� cymi. Dzi� ki temu nast� pi 
poprawa bezpiecze� stwa ruchu dla u� ytkowników dróg w tym rejonie i jego znaczne 
usprawnienie oraz poprawa stanu � rodowiska na terenach przyleg
ych. 
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II.3.3. Analizowane warianty rozwi� za�  projektowych 

Dla przedmiotowego przedsi� wzi� cia wydana zosta
a decyzja o 
� rodowiskowych uwarunkowaniach, dla wskazanego przez Wnioskodawc�  wariantu 
II. Wobec powy� szego na etapie prac nad przygotowaniem projektu budowlanego 
nie rozwa� ano wariantów lokalizacyjnych przebiegu obwodnicy m. Szczuczyn. 
Przeprowadzono natomiast analizy wariantów rozwi� za�  projektowych, 
technologicznych i materia
owych.  

W wyniku prac i analiz wybrano rozwi� zania najkorzystniejsze z punktu 
widzenia ochrony � rodowiska m.in. w zakresie: 

� rodowisko przyrodnicze 
 Na etapie projektu budowlanego analizowano ró� ne warianty 
zagospodarowania przestrzeni wokó
 przej��  m.in. lokalizacji zbiorników retencyjnych 
wzgl� dem przej��  dla zwierz� t, rozwi� zania systemu odwodnienia przy przej� ciach 
dla zwierz� t, projekty pó
ek dla zwierz� t w przepustach (rozwa� ane metalowe, 
gabionowe, betonowe). Szczegó
y wariantowania opisano w rozdz. VII.1.2. 

� rodowisko gruntowo – wodne 
Zgodnie z zapisami decyzji � rodowiskowej na trasie planowanej inwestycji w 

ramach systemu odwodnienia, w miejscach, gdzie nie ma mo� liwo� ci odprowadzenia 
oczyszczonych wód opadowych bezpo� rednio do odbiorników (brak cieków) 
przewidziano szczelne zbiorniki retencyjne. 

Na etapie koncepcji szczegó
owej rozwa� ano lokalizacj�  4 zbiorników 
retencyjno – odparowuj� cych ZR-01÷ZR-04 odpowiednio w km 199+876, 201+100, 
203+050 oraz 205+180.  

W trakcie prac projektowych z uwagi na uwarunkowania � rodowiska gruntowo 
– wodnego, tj. z
o� one warunki gruntowe w pod
o� u ze wzgl� du na p
ytkie 
wyst� powanie wód gruntowych, ostatecznie zaprojektowano 3 zbiorniki retencyjno-
przep
ywowe w km 199+876, 201+100 oraz 205+180 i zrezygnowano ze zbiornika w 
km 203+050. Szczegó
y w rozdziale VII.5.3.3. 

II.3.4. Wybrany wariant inwestycyjny 

Jak wy� ej opisano budowa obwodnicy m. Szczuczyn w ci� gu drogi 
ekspresowej S61spowoduje up
ynnienie ruchu oraz mo� liwo��  zastosowania 
odpowiednich � rodków ochronnych, co skutkowa�  b� dzie popraw�  stanu � rodowiska 
oraz popraw�  bezpiecze� stwa ruchu na drodze.  

Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad oddzia
 w Bia
ymstoku 8 
grudnia 2009 r., z
o� y
a do Regionalnego Dyrektora Ochrony � rodowiska w 
Bia
ymstoku wniosek o wydanie decyzji o � rodowiskowych uwarunkowaniach dla 
przedmiotowego przedsi� wzi� cia. 
 W dniu 15 marca 2010 r. Regionalny Dyrektor Ochrony � rodowiska w 
Bia
ymstoku wyda
 Decyzj�  o � rodowiskowych Uwarunkowaniach dla 
przedsi� wzi� cia znak RDO� -20-WOO� -II-66131-100/09/ub, w której okre� li
 warunki 
realizacji inwestycji w/g wariantu II – zachodniego . 

Szczegó
owy opis zakresu budowy obwodnicy m. Szczuczyn w ci� gu drogi 
ekspresowej S61 zawarto poni� ej w rozdziale III niniejszego RO� . 
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III. OPIS PRZEDSI� WZI� CIA WSKAZANEGO DO REALIZACJI 
Planowane przedsi� wzi� cie polega na budowie obwodnicy m. Szczuczyn w 

ci� gu drogi ekspresowej S61 na odcinku od km 197+550 do km 205+557. D
ugo��  
odcinka obj� tego inwestycj�  wyniesie 8.007 km. Obwodnica w znacznej cz�� ci 
przejmie ruch tranzytowy z istniej� cej drogi krajowej 61, biegn� cej przez centrum 
miasta Szczuczyn. 
III.1. Etapowanie 

Projektowana obwodnica m. Szczuczyn w ci� gu drogi ekspresowej S61 
realizowana b� dzie w trzech etapach:  

�  etap I  – z uwagi na budow�  obwodnicy w przekroju jednojezdniowym (jedynie 
w rejonie w� z
a „Szczuczyn” przekrój dwujezdniowy) oraz skrzy� owania 
jednopoziomowe na w
� czeniach do istniej� cej drogi krajowej nr 61 – 
projektowana obwodnica b� dzie funkcjonowa
a jako droga klasy Gp; 

�  etap II  – dobudowa drugiej jezdni oraz zlikwidowanie skrzy� owa�  
jednopoziomowych – obwodnica b� dzie pe
ni�  funkcje drogi klasy S; 

�  etap III  – etap docelowy – dobudowa trzeciego pasa ruchu dla ka� dej jezdni 
(wykonana do wewn� trz jezdni). Etap ten zale� ny b� dzie od ilo� ciowego 
wzrostu nat�� enia ruchu. 

W wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony � rodowiska w 
Bia
ymstoku decyzji o � rodowiskowych uwarunkowaniach okre� lono m.in. rodzaj i 
miejsce realizacji przedsi� wzi� cia oraz warunki jego realizacji. Punkt I.1. decyzji 
mówi m.in. o etapowo� ci realizacji inwestycji: w etapie I wybudowana zostanie jedna 
jezdnia, a podzia
y dzia
ek zostan�  wykonane pod docelowy przekrój obwodnicy 
(dwie jezdnie po 3 pasy ruchu), podczas gdy w etapie II nast� pi dobudowa drugiej 
jezdni. Opracowany Projekt Budowlany (zgodnie z zamówieniem) dotyczy etapu I 
realizacji obwodnicy i poni� ej przedstawiona charakterystyka przedsi� wzi� cia 
dotyczy tego w
a� nie etapu. 

Przy takim za
o� eniu sposobu etapowania, ju�  w Etapie I korpus drogowy na 
odcinku dwujezdniowym zostanie wykonany z uwzgl� dnieniem szeroko� ci pod trzy 
pasy ruchu i nie b� dzie wymaga
 poszerzenia w etapie docelowym. 
III.2. Zakres prac budowlanych 

Zakres prowadzonych prac obejmowa �  b� dzie: 
�  budow�  I etapu obwodnicy m. Szczuczyn o przekroju:  
– dwie jezdnie po dwa pasy ruchu (2x2) z pasami awaryjnymi i pasem podzia
u 
na odcinku, gdzie zosta
 zlokalizowany w� ze
 „Szczuczyn” – od km 200+426,62 
do km 201+902,65,  
– jedna jezdnia o 2 pasach ruchu (po jednym w ka� d�  stron� ) na odcinku przed 
w� z
em od km 197+550,00 do km 199+804,47 i za w� z
em od km 202+475,95 do 
km 205+557,00,  
– przekrój przej� ciowy z przekroju jednojezdniowego na dwujezdniowy od km 
199+804,47 do km 200+426,62 i od km 201+902,65 do km 202+475,95; 
�  budow�  jednego dwupoziomowego w� z
a drogowego „Szczuczyn” na 

skrzy� owaniu z drog�  krajow�  nr 58; 
�  budow�  dwóch jednopoziomowych skrzy� owa�  z drog�  krajow�  nr 61; 
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�  budow�  obiektów in� ynierskich – 9 szt. w tym 7 obiektów w ci� gu obwodnicy i 
2 nad obwodnic� ; 

�  przebudow�  dróg poprzecznych; 
�  budow�  dróg dojazdowych;  
�  budow�  systemu odwodnienia (w tym m.in. budow�  przepustów pod 

obwodnic� , drogami poprzecznymi i dojazdowymi oraz budow�  kanalizacji 
deszczowej); 

�  budow�  o� wietlenia w� z
a drogowego i skrzy� owa� ; 
�  budow�  urz� dze�  z zakresu ochrony � rodowiska; 
�  budow�  urz� dze�  bezpiecze� stwa ruchu (w tym: bariery ochronne, 

ogrodzenia); 
�  przebudow�  kolizji urz� dze�  infrastruktury technicznej. 

III.3. Podstawowe parametry techniczne projektowane go uk
adu drogowego 

III.3.1. Podstawowe parametry techniczne obwodnicy 

Jak wy� ej opisano przedmiotowa obwodnica zosta
a zaprojektowana etapowo. 
Opracowany Projekt Budowlany dotyczy etapu I. 

Na odcinku wyst� powania w� z
a „Szczuczyn” w km 200+426,62 do km 
201+902,65 zaprojektowano 2 jezdnie, ka� da po 2 pasy ruchu. Na odcinku trasy 
przed w� z
em – od km 197+550 do km 199+804,47 i za w� z
em – od km 202+475,95 
do km 205+557 zaprojektowano jedn�  jezdni�  po jednym pasie w ka� dym kierunku.  

Na obwodnicy wyst� pi�  tak� e dwa odcinki przej� ciowe z przekroju 
jednojezdniowego na dwujezdniowy (od km 199+804,47 do km 200+426,62 i od km 
201+902,65 do km 202+475,95).  

Podstawowe parametry planowanej inwestycji przedstawiono poni� ej: 
Obwodnica (odcinek dwujezdniowy)  

klasa techniczna   - Gp (Etap I)  S (etap II i III) 
pr� dko��  projektowa   - Vp – 100 km/h 
ilo��  jezdni    - 2 jezdnie, ka� da po 2 pasy ruchu 
szeroko��  jezdni   - 7,00 m  
szeroko��  pasa ruchu   - 3,50 m 
szeroko��  pasa awaryjnego  - 2,50 m 
szeroko��  pobocza gruntowego - 1,80 m  
szeroko��  pasa dziel� cego z opaskami: 

etap I     - 12,50 m 
etap docelowy   - 5,00 m 

szeroko��  korony   - 33,50 – 34,75m  
kategoria ruchu    - KR6 (ruch bardzo ci�� ki) 
obci�� enie    - 115 kN/o�  

Obwodnica (odcinek jednojezdniowy)  
klasa techniczna   - Gp (Etap I)  S (etap II i III) 
pr� dko��  projektowa   - Vp – 100 km/h 
ilo��  jezdni    - 1 jezdnia, 2 pasy ruchu 
szeroko��  jezdni   - 7,00 m  
szeroko��  pasa ruchu   - 3,50 m 
szeroko��  opasek   - 2x0,75 m 
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szeroko��  pobocza gruntowego - 1,50 m – 3,55 m (max. 4,2 m) 
szeroko��  korony   - 12.5-14.65m 
kategoria ruchu    - KR6 (ruch bardzo ci�� ki) 
obci�� enie    - 115 kN/o�  

III.3.2. Powi� zanie obwodnicy z istniej� c�  sieci�  dróg 

Bezpo� rednie powi� zanie projektowanej obwodnicy z istniej� cym uk
adem 
komunikacyjnym i terenami przyleg
ymi na etapie I zostanie zapewnione poprzez 
budow�  bezkolizyjnego dwupoziomowego w� z
a drogowego oraz dwóch skrzy� owa�  
skanalizowanych: 

W� ze
 „Szczuczyn” 
W� ze
 „Szczuczyn” zaprojektowany zosta
 w km 201+200.00, na skrzy� owaniu 

projektowanej obwodnicy z istniej� c�  drog�  krajow�  nr 58 relacji Pisz – Szczuczyn. 
Jest to w� ze
 typu „WB”. Zapewnia on bezkolizyjny wjazd i wyjazd z drogi 
ekspresowej. 

Poni� ej przedstawiono charakterystyk�  
� cznic zaprojektowanego w� z
a 
„Szczuczyn”: 

	 � cznice DL-1, DL-2: 
Typ 
� cznicy   - 2xP1 
pr� dko��  projektowa  - Vp –40 km/h 
jezdnie    - 2,  
szeroko��  jezdni  - 4,50 m 
pas ruchu   - 4,50 m 
opaski 
 zewn� trzna   - 0,50 m 
 wewn� trzna   - 1,00 m 
pobocze gruntowe  - 1,70 m  
pas dziel� cy   - 3,20 m (bez opasek)  
szeroko��  korony  - 18.60 m 
kategoria ruchu   - KR6 (ruch bardzo ci�� ki) 
obci�� enie   - 115 kN/o�  

	 � cznice DL-11, DL-12, DL-21, DL-22: 
Typ 
� cznicy   - P1,  
pr� dko��  projektowa  - Vp – 40 km/h 
jezdnie    - 1,  
szeroko��  jezdni  - 4,50 m (+ poszerzenia na 
ukach) 
pas ruchu   - 4,50 m (+ poszerzenia na 
ukach) 
opaski  
 zewn� trzna   - 0,50 m 
 wewn� trzna   - 1,00 m 
pobocze gruntowe  - 1,00 – 1,70  m  
szeroko��  korony  - 8,70 m  
kategoria ruchu   - KR6 (ruch bardzo ci�� ki) 
obci�� enie   - 115 kN/o�  

Skrzy � owania z drog �  krajow �  nr 61 
W etapie I – po
� czenie obwodnicy w ci� gu drogi ekspresowej S61 z istniej� c�  

drog�  krajow�  nr 61 przewidziano w formie 2 skrzy� owa�  jednopoziomowych: 
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Skrzy� owanie SK-1 – km 197+870,  
Jest to skrzy� owanie skanalizowane typu T. Na skrzy� owaniu zaprojektowano 

niezale� ne pasy o szeroko� ci 3,5 m ka� dy dla wszystkich relacji. W obr� bie 
skrzy� owania na drodze g
ównej zastosowano wyspy kanalizuj� ce oddzielaj� ce pasy 
o przeciwnych kierunkach ruchu. 
Skrzy� owanie SK-2 – km 205+139,70; 

Jest to równie�  skrzy� owanie skanalizowane typu T. Na skrzy� owaniu 
zaprojektowano niezale� ne pasy o szeroko� ci 3,5 m ka� dy dla wszystkich relacji. W 
obr� bie skrzy� owania na drodze g
ównej zastosowano wyspy kanalizuj� ce 
oddzielaj� ce pasy o przeciwnych kierunkach ruchu. 

Po wybudowaniu drugiej jezdni obwodnicy skrzy� owania te ulegn�  likwidacji. 

III.3.3. Drogi poprzeczne i wspó
pracuj� ce z obwodnic�  

Z uwagi na to, � e projektowana obwodnica w ci� gu drogi ekspresowej w 
etapie docelowym b� dzie drog�  bezkolizyjn� , zachodzi konieczno��  przebudowy 
wszystkich ci� gów komunikacyjnych krzy� uj� cych si�  z ni� . 

Na przeci� ciach drogi ekspresowej z istniej� cymi drogami przewiduje si�  
budow�  dwupoziomowych bezkolizyjnych przejazdów, bez dost� pno� ci do drogi 
ekspresowej, poprzez wybudowanie obiektów nad lub w ci� gu obwodnicy 
Szczuczyna. Zakres przebudowy dróg mie� ci si�  w liniach rozgraniczaj� cych 
wyznaczaj� cych obszar przeznaczony pod budow�  drogi ekspresowej. 

Do dróg uk
adu podstawowego pod
� czono sie�  dróg (dojazdowych) 
zapewniaj� cych obs
ug�  przecinanego terenu. 

Drogami poprzecznymi i wspó
pracuj� cymi z projektowan�  obwodnic�  s� : 
�  drogi krajowe – nr 61 oraz 58;  
�  drogi powiatowe – 1873B, 1806B, 1802B; 
�  drogi gminne w km planowanej trasy: 198+361,50 oraz 199+413,50,  
�  drogi autobusowe – DA,  
�  dojazdowe – DD  

o parametrach technicznych przedstawionych poni� ej: 

Drogi krajowe  
 klasa techniczna     - G  
 pr� dko��  projektowa    - 50km/h 
 szeroko��  jezdni     - 7,0m 
 szeroko��  pasa ruchu    - 3,5m 
 szeroko��  korony: 

z chodnikiem jednostronnym  - 11,25 – 12,20 m  
szeroko��  chodnika    - 1.5m (odsuni� ty)  

 kategoria ruchu     - KR4 

Drogi powiatowe  
 klasa techniczna     - Z  
 pr� dko��  projektowa    - 50km/h 
 szeroko��  jezdni     - 6,0m 
 szeroko��  pasa ruchu    - 3,0m 
 szeroko��  korony:     - 8,0m 
 kategoria ruchu     - KR3 
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Drogi gminne  
 klasa techniczna     - D 
 pr� dko��  projektowa    - 30 km/h 
 szeroko��  jezdni     - 5,00 m  
 szeroko��  pasa ruchu    - 2,50  
 szeroko��  korony:     - 6,50 
 szeroko��  pobocza ziemnego   - 0,75 – 2,0m  
 szeroko��  chodnika     - 1x1.5m (odsuni� ty) 
 kategoria ruchu     - KR2  

Drogi autobusowe  
 klasa techniczna     - Z  
 pr� dko��  projektowa    - 50km/h 
 szeroko��  jezdni     - 7,0m 
 szeroko��  pasa ruchu    - 3,5m 
 szeroko��  korony: 

z chodnikiem dwustronnym  - 13,20 -13,40 m  
z chodnikiem jednostronnym  - 11,00 - 12,20 m 

  szeroko��  chodnika    - 0 lub1x2m lub 2x2m 
(odsuni� ty) 
 ilo��  jezdni      - 1 
 kategoria ruchu     - KR3 

Drogi dojazdowe  
 klasa techniczna     - D 
 pr� dko��  projektowa    - 30 km/h 
 szeroko��  jezdni:   

 drogi wzd
u�  drogi ekspresowej - 3,50 m 
 dojazdy do pojedynczych posesji - 3,00 m 

 szeroko��  pasa ruchu 
drogi wzd
u�  drogi ekspresowej - 3,50 m 
dojazdy do pojedynczych posesji - 3,00 m 

 szeroko��  korony: 
drogi wzd
u�  drogi ekspresowej - 5,00 m 
dojazdy do pojedynczych posesji - 4,50 m 

kategoria ruchu     - KR1  

III.3.4. Rodzaj nawierzchni  

Zaprojektowano nawierzchni�  bitumiczn�  na ruch bardzo ci�� ki (KR6) dla 
obci�� enia obliczeniowego 115 kN/o� .  

III.3.5. Wjazdy awaryjne 

Na projektowanej obwodnicy m. Szczuczyn nie przewidziano wjazdów 
awaryjnych. 

III.4. Charakterystyka obiektów in � ynierskich 

Dla przedmiotowej inwestycji zaprojektowano sumie 9 obiektów in� ynierskich: 
7 obiektów w ci� gu projektowanej drogi ekspresowej S61 i 2 obiekty nad 
projektowan�  tras� : 
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obiekty w ci� gu obwodnicy:  
�  WE/PZ-1 – wiadukt drogowy nad drog�  dojazdow� , z funkcj�  przej� cia dla 

zwierz� t, km 198+361,50; 
�  WE-3 – wiadukt drogowy nad drog�  powiatow�  nr 1869B, km 199+976,00; 
�  WE-4 – wiadukt drogowy nad drog�  dojazdow� , km 200+661,00; 
�  WE/PZ-6 – wiadukt drogowy z funkcj�  przej� cia dla zwierz� t, km 201+841,00; 
�  WE-7 – wiadukt drogowy nad drog�  powiatow�  na 1806B, km 202+416,00; 
�  M/PZ-8 – most drogowy z funkcj�  przej� cia dla zwierz� t, km 203+373,00; 
�  WE/PZ-9 – wiadukt drogowy nad drog�  gminn� , z funkcj�  przej� cia dla 

zwierz� t, km 203+691,00; 
obiekty w ci� gu dróg poprzecznych i wspó
pracuj� cych z obwodnic� :  

�  WD-2 – wiadukt drogowy w ci� gu drogi gminnej  Do
� gi - Szczuczyn, km 
199+413,50; 

�  WD-5 – wiadukt drogowy w ci� gu drogi krajowej nr 58 Pisz - Szczuczyn, km 
201+200,00; 
Ponadto zaprojektowano 6 przepustów pod obwodnic�  i 33 przepusty pod 

drogami wspó
pracuj� cymi z obwodnic� . Cz���  z zaprojektowanych przepustów 
pe
ni funkcj�  przej��  dla ma
ych zwierz� t, w tym p
azów – obiekty te opisano w 
rozdziale VII.1 niniejszego streszczenia RO� .  

Charakterystyk�  obiektów in� ynierskich pe
ni� cych funkcj�  przej��  dla 
zwierz� t opisano równie�  w rozdziale VII.1.   

III.5. Warunki wykorzystania terenu – bilans terenu  

Ca
kowita powierzchnia zajmowana przez inwestycj�  (w granicach linii 
rozgraniczaj� cych przedsi� wzi� cia) wynosi 99,71 ha w tym m.in.: 

�  Nawierzchnia bitumiczna       15,72 ha; 
w tym: 

a) droga ekspresowa S61 + w� z
y  9,99 ha 
b) drogi poprzeczne     1,09 ha 
b) drogi autobusowe    0,83 ha 
c) drogi dojazdowe     3,81 ha 

�  nawierzchnia � wirowa - drogi dojazdowe    0,54 ha 
�  pobocza gruntowe        3,20 ha 
�  pas dziel� cy        2,58 ha 
�  chodniki         0,10 ha 
�  wyspy dziel� ce        0,22 ha 
�  skarpy i rowy        17,09 ha 
�  ziele�  nasadzenia – teren p
aski     59,17 ha 
�  zbiorniki         1,09 ha 
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III.6. Gospodarka istniej � c�  zieleni �  

Na terenie przeznaczonym pod budow�  inwestycji przeprowadzono 
inwentaryzacj�  zieleni i opracowano gospodark�  istniej� c�  zieleni� . Przy 
uwzgl� dnieniu za
o� e�  tego opracowania dokonana zostanie wycinka koliduj� cych w 
obr� bie linii rozgraniczaj� cych drzew i krzewów, a drzewa wskazane do adaptacji 
zostan�  pozostawione (szczegó
y w rozdz. VI.1.). Wycinka zostanie przeprowadzona 
przed rozpocz� ciem prac budowlanych, co planuje si�  na I kwarta
 2012r. 

W ramach sporz� dzonego projektu budowlanego nie przewiduje si�  dalszej 
wycinki drzewostanu, niemniej jednak nie mo� na ca
kowicie wykluczy�  konieczno� ci 
wyci� cia pojedynczych drzew w ramach tzw. czasowych wyj��  poza teren budowy 
w celu przebudowy infrastruktury technicznej. 

III.7. Wyburzenia obiektów kubaturowych 

W ramach realizacja przedmiotowej inwestycji nie stwierdzono konieczno� ci 
przeprowadzenia wyburze�  obiektów kubaturowych. 

III.8. Prognoza i struktura ruchu 

III.8.1 Analiza zdarze�  drogowych w istniej� cym uk
adzie komunikacyjnym 

Na podstawie danych otrzymanych z Wydzia
u Ruchu Drogowego Komendy 
Wojewódzkiej Policji w Bia
ymstoku stwierdza si� , � e na istniej� cym odcinku drogi nr 
61 utrzymuje si�  znaczna liczba wypadków i kolizji drogowych oraz osób rannych i 
zabitych na skutek tych zdarze� . Budowa projektowanej obwodnicy powinna 
znacz� co przyczyni�  si�  do poprawy bezpiecze� stwa ruchu na tym odcinku drogi 
krajowej nr 61. 

III.8.2. Prognoza ruchu dla projektowanego uk
adu drogowego 

Prognoza ruchu dla projektowanej obwodnicy miasta Szczuczyn w ci� gu drogi 
ekspresowej S61 zosta
a opracowana przez Zespó
 Analiz Ruchowych Transprojektu 
Gda� skiego Sp. z o.o. (Pracownia w Warszawie) w 2011 r.  

Wed
ug informacji uzyskanej z GDDKiA O/Bia
ystok, oddanie przedmiotowej 
inwestycji do eksploatacji zak
ada si�  w roku 2014 i ten okres przyj� to do analiz. 
Drugi analizowany horyzont czasowy (zgodnie z "Podr� cznikiem dobrych praktyk...", 
EKKOM 2008) to okres po 15 latach eksploatacji drogi ekspresowej – tj. rok 2029. 

Jak wynika z opracowanej „Prognozy ruchu…” w latach 2005-2010 najwi� kszy 
przyrost nat�� enia ruchu zanotowano w� ród pojazdów ci�� arowych z przyczep� . 
Odnotowano prawie 5-krotny wzrost liczby tej grupy pojazdów, przy oko
o 40% 
wzro� cie wszystkich pojazdów silnikowych. 

Wyniki Raportu o oddzia
ywaniu na � rodowisko wykonanego przez firm�  Scott 
Wilson dotycz� cego lokalizacji i przebiegu trasy Via Baltica wskazywa
y, � e 
najkorzystniejszym wariantem b� dzie jej przebieg od Ostrowa Mazowieckiego przez 
	om �� , Szczuczyn, E
k i Suwa
ki. Rada Ministrów w dn. 20.10.09r. wyda
a 
rozporz� dzenie o zmianie rozporz� dzenia w sprawie sieci autostrad i dróg 
ekspresowych (Dz.U. Nr 187, poz. 1446), wed
ug którego projektowana obwodnica 
m. Szczuczyn znajdowa�  si�  b� dzie w ci� gu drogi ekspresowej S61 (na tym odcinku 
trasy Via Baltica). W takiej sytuacji, jak wynika z opracowanych prognoz, wyst� puj�  
tak� e najwy� sze parametry nat�� enia ruchu pojazdów.  
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Z opracowanych prognoz nat�� enia ruchu i analiz przepustowo� ci 
projektowanej drogi wynika, i�  w sytuacji przebiegu trasy na kierunku 	om � a-
Szczuczyn- Suwa
ki zasadnym jest etapowanie przekroju poprzecznego 
projektowanej obwodnicy.  

W pierwszym etapie wystarczy realizacja obwodnicy w przekroju 
jednojezdniowym. Jak wynika z informacji udzielonych przez Departament Studiów 
GDDKiA do roku 2020 wyst� pi konieczno��  dobudowy drugiej jezdni, z uwagi na 
wyczerpanie przepustowo� ci obwodnicy w przekroju jednojezdniowym. 

Opracowany w chwili obecnej projekt budowlany (zgodnie z zamówieniem) 
dotyczy przekroju jednojezdniowego obwodnicy (dla obu kierunków ruchu). Wobec 
czego w roku oddania do eksploatacji – 2014 funkcjonowa�  b� dzie tylko jedna 
jezdnia. Po
� czenie z sieci�  dróg publicznych na ten okres przewidziano za pomoc�  
1 w� z
a drogowego i 2 skrzy� owa�  jednopoziomowych (z istniej� c�  drog�  krajow�  nr 
61 – w
� czenie i wy
� czenie). W zwi� zku z tym wymusza to na ten rok podzia
 
obwodnicy na cztery odcinki ró� ni� ce si�  warto� ciami nat�� enia ruchu: 

1. pocz� tek opracowania – jednopoziomowe skrzy� owanie SK-1, 
2. jednopoziomowe skrzy� owanie SK-1 – w� ze
 Szczuczyn, 
3. w� ze
 Szczuczyn – jednopoziomowe skrzy� owanie SK-2, 
4. jednopoziomowe skrzy� owanie SK-2 – koniec opracowania. 

Jak wynika z powy� ej przedstawionych informacji w roku 2029 obwodnica 
funkcjonowa�  ma ju�  w pe
ni jako dwujezdniowa droga ekspresowa. W tym 
momencie jej po
� czenie z istniej� cym uk
adem dróg nast� powa�  b� dzie jedynie 
poprzez zaprojektowany w� ze
, co jednocze� nie wymusza podzia
 na dwa ró� ni� ce 
si�  warto� ciami nat�� enia ruchu odcinki: 

1. pocz� tek opracowania – w� ze
 Szczuczyn, 
2. w� ze
 Szczuczyn – koniec opracowania. 

Szczegó
ow�  charakterystyk�  po
� czenia inwestycji z sieci�  dróg publicznych 
przedstawiono w rozdz. III.3.2. niniejszego RO� . 

Tabela nr 1. – Prognozowane nat�� enia ruchu w przypadku wariantu inwestycyjnego 
– obwodnica m. Szczuczyna w ci� gu drogi ekspresowej S61. 

Odcinki obwodnicy 
m. Szczuczyn 

Rok 
prognozy 

� redniodobowe 
nat�� enie 

ruchu – SDR  
[poj./24h] 

� rednie godz. 
nat�� enie ruchu  

[poj./h] w :  

Procentowy [%] 
udzia
 transportu 

ci�� kiego w: 
dzie�  nocy dzie�  nocy 

	om � a – SK-1 

2014 

8 710 430 210 37 67 

SK-1 – w. Szczuczyn 8 590 430 210 37 67 

w. Szczuczyn – SK-2 9 800 500 230 34 65 

SK-2 – Grajewo 10 550 540 230 33 65 

	om � a – w. Szczuczyn 
2029 

16 510 850 360 29 61 

w. Szczuczyn – Grajewo 17 110 890 360 29 61 
SK-1 – skrzy� owanie nr 1  
SK-2 – skrzy� owanie nr 2 
w. - w� ze
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III.9. Budowa i przebudowa urz � dze�  infrastruktury 

Budowa obwodnicy wymaga przebudowy kolizji z istniej� c�  infrastruktur�  
techniczn�  znajduj� ca si�  na terenie, który zaj� ty zostanie pod inwestycj� . 

III.9.1. Sieci elektroenergetyczne 

Realizacja inwestycji b� dzie wymaga
a:  

·  usuni� cia 5 kolizji z liniami � redniego napi� cia, 

·  usuni� cia 4 kolizji z liniami niskiego napi� cia, 

III.9.2. Sieci wodoci� gowe  

 Zaprojektowany uk
ad drogowy koliduje z istniej� cymi sieciami 
wodoci� gowymi (2 kolizje W ramach wykonanych prac konieczna b� dzie budowa 
nowych odcinków wodoci� gów wraz z rurami ochronnymi. 

III.9.3. System odprowadzenia wód opadowych i kanalizacja deszczowa 

W ramach odprowadzania wód opadowych przewiduje si�  wykonanie nowych 
odcinków rowów melioracyjnych równoleg
ych do drogi, które zapewni�  prawid
owe 
funkcjonowanie sieci melioracyjnej. Po wykonaniu przebudowy cieków przewiduje si�  
dodatkowo usuni� cie z dna rowów namu
u nagromadzonego w trakcie robót 
ziemnych. 

III.9.4. Sieci telekomunikacyjne  

 Projektowana obwodnica koliduje w 5 miejscach z istniej� c�  sieci�  
telekomunikacyjn� , której w
a� cicielem jest Telekomunikacja Polska S.A. Pion 
technicznej obs
ugi klienta ul. Cieszy� ska 3a, 15-371 Bia
ystok  

III.10. Budowa urz � dze�  chroni � cych � rodowisko 

Dla przedmiotowej inwestycji zaprojektowano szereg urz� dze�  i dzia
a�  
chroni� cych � rodowisko, których szczegó
owy opis, charakterystyka i lokalizacja 
przedstawione zosta
y w rozdziale VII niniejszego Streszczenia RO� .   
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IV. SYNTETYCZNY OPIS STANU � RODOWISKA W OBSZARZE 
PRZEWIDYWANEGO ODDZIA	YWANIA WARIANTU WYBRANEGO 
IV.1. Geomorfologia i rze � ba terenu 

Projektowana obwodnica m. Szczuczyn znajduje si�  w obr� bie województwa 
podlaskiego. Wed
ug podzia
u fizycznogeograficznego J. Kondrackiego inwestycja 
przebiega na obszarze mezoregionu Wysoczyzna Kolne� ska (843.31), wchodz� cego 
w sk
ad makroregionu: Nizina Pó
nocnopodlaska (843.3). 

Wysoczyzna Kolne� ska jest regionem o powierzchni oko
o 1 600 km2 
po
o� onym pomi� dzy Kotlin�  Biebrza� sk�  na wschodzie, Dolin�  Dolnej Narwi na 
po
udniu, Równin�  Kurpiowsk�  na zachodzie, a Pojezierzem E
ckim na pó
nocy.  

Morfologi�  obszaru Wysoczyzny Kolne� skiej tworz�  formy rze� by 
plejstoce� skiej w postaci wysoczyzny morenowej falistej, pagórków, wzgórz i wa
ów 
kemowych pochodzenia fluwioglacyjnego oraz pagórków martwego lodu. Obszar 
Wysoczyzny rozcina dolina rzeki Wissy.  

Miasto Szczuczyn po
o� one jest na terenie równinnym, a w kierunku doliny 
Wissy przechodzi 
agodnie w teren pagórkowaty. 

Rze� b�  terenu uzupe
niaj�  formy holoce� skie wype
niaj� ce dna 
wspó
czesnych dolin rzecznych, nieckowatych dolinek fluwialno – denudacyjnych, 
dna rozleg
ych obni� e� , p
ytkie zag
� bienie bezodp
ywowe oraz formy 
antropogeniczne. 

Obecny zarys rze� by pod
o� a podczwartorz� dowego jest wynikiem 
glacitektonicznej i egzaracyjnej dzia
alno� ci l� dolodu, g
ównie zlodowace�  Narwi i 
Nidy. Na terenie inwestycji w okolicy Szczuczyna wyst� puj�  formy wodnolodowcowe. 
Najni� ej jest po
o� ona dolina rzeki Wissa, ok. 125 m n.p.m. Najwy� sze wzniesienia 
s�  formami wodnolodowcowymi si� gaj� cymi 150 m n.pm.  

IV.2. Budowa geologiczna 

Opis budowy geologicznej opracowany zosta
 na podstawie Szczegó
owej 
Mapy Geologicznej Polski w skali 1: 50 000, wraz z obja� nieniami, Arkusz nr 221 – 
Grajewo (PIG, Warszawa, 2003) oraz „Dokumentacji geotechnicznej …” 
(GEOSTANDARD, Wroc
aw, 2009). 

Jak ju�  wcze� niej wspomniano zaprojektowana obwodnica zlokalizowana jest 
na Wysoczy� nie Kolne� skiej stanowi� cej fragment Niziny Pó
nocnopodlaskiej. Na 
obecne ukszta
towanie powierzchni wp
yw mia
a g
ównie akumulacyjna dzia
alno��  
l� dolodów zlodowacenia Wis
y i Warty, a tak� e dzia
alno��  akumulacyjna i erozyjna 
w czasie tych zlodowace�  oraz w mniejszym stopniu akumulacyjna dzia
alno��  wód 
zastoiskowych, erozyjna i akumulacyjna dzia
alno��  rzek, denudacja i dzia
alno��  
cz
owieka.  

Wed
ug Szczegó
owej Mapy Geologicznej Polski. Arkusz Grajewo (221), w 
pod
o� u zaprojektowanej obwodnicy Szczuczyna osady czwartorz� dowe 
zlodowacenia Wis
y b� d� cego cz�� ci�  zlodowacenia pó
nocnopolskiego. Na 
analizowanym obszarze stwierdzono gliny zwa
owe oraz piaski i � wiry lodowcowe 
oraz wodnolodowcowe. Na ich powierzchni wyst� puj� : piaski, � wiry i gliny 
deluwialne, torfy i namu
y oraz piaski akumulacji rzecznej.  
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Gruntami, które mog�  stwarza�  problemy przy posadowieniu drogi s�  grunty 
s
abono� ne, g
ównie organiczne tj. torfy i namu
y, wyst� puj� ce lokalnie i na 
niewielkich powierzchniach, a ich g
ówna koncentracje przypada na obszarze doliny 
rzeki Wissy tj. na odcinku od km 203+385 do km 203+711 zaprojektowanej trasy.   

Poni� ej w formie tabelarycznej przedstawiono szczegó
ow�  charakterystyk�  
budowy geologicznej analizowanego obszaru, sporz� dzon�  w oparciu o 
Dokumentacje geotechniczn�  (GEOTEST, W
oc
awek, marzec 2011).  

Na podstawie bada�  geotechnicznych na trasie zaprojektowanej obwodnicy 
stwierdzono: 
 - utwory piaszczyste - wyst� puj� ce w postaci gruntów niespoistych 
drobnoziarnistych (piasków pylastych, piasków drobnych), gruntów niespoistych 
� rednioziarnistych (piasków � rednich, piasków grubych), gruntów niespoistych 
gruboziarnistych (pospó
ek) oraz gruntów ma
ospoistych  (piasków gliniastych i 
� wirów gliniastych). Lokalnie, domieszkami w utworach piaszczystych wyst� puj�  
przewarstwienia � wiru i otoczaków. Grunty piaszczyste dominuj�  w pod
o� u 
zaprojektowanej trasy w km: od ok. 201+970 do ok. 203+280, od ok. 203+450 do ok. 
203+630, od ok. 203+850 do ok. 204+100, od ok. 205+230 do ok. 205+577. Na 
pozosta
ych odcinkach trasy obwodnicy grunty piaszczyste wyst� puj�  podrz� dnie, 
przewarstwiaj� c si�  z gruntami gliniastymi; 
 - utwory gliniaste - wykszta
cone jako grunty � rednio spoiste (gliny, gliny 
piaszczyste i gliny pylaste), grunty zwi� z
o spoiste (gliny zwi� z
e i gliny piaszczyste 
zwi� z
e) oraz grunty ma
o spoiste (py
y i py
y piaszczyste). W gruntach spoistych 
napotyka si�  liczne domieszki � wirów oraz pojedyncze otoczaki. Utwory gliniaste 
dominuj�  w pod
o� u zaprojektowanej drogi w km: od ok. 197+550 do ok. 201+970, 
natomiast na odcinkach w km: od ok. 203+280 do ok. 203+450, od ok. 203+630 do 
ok. 203+850, od ok. 204+100 do ok. 205+230 utwory gliniaste przewarstwiaj�  si�  z 
gruntami piaszczystymi lub buduj�  zwarte kompleksy;  
- grunty organiczne  – w postaci torfów oraz namu
ów gliniastych z 
przewarstwieniami piasków stwierdzono na odcinkach w km od ok. 203+300 do ok. 
203+400 - na g
� boko� ci 0,00 – 1,50 m p.p.t., oraz w km od ok. 203+630 do ok. 
203+800 – na g
� boko� ci 0,00-0,80 m p.p.t..   

Przypowierzchniow�  budow�  geologiczn� , rozpoznan�  badaniami geologiczno 
- in� ynierskimi przedstawia przekrój z za
� cznika nr 3 (Dokumentacja geologiczno - 
in� ynierska, GEOTEST, W
oc
awek 2011 r.)  

IV.3. Surowce mineralne 

Na analizowanym obszarze przebiegu obwodnicy Szczuczyna brak jest 
udokumentowanych z
ó�  surowców mineralnych. Pojedyncze odwierty wykaza
y 
obecno��  warstw kruszywa naturalnego w postaci piasków i � wirów. Nie prowadzi si�  
jednak ich eksploatacji.  

Najbli� ej po
o� one miejsce eksploatacji surowców na cele budowlane i 
drogowe znajduje si�  w m. W� sosz (przedsi� biorstwo „Alkrusz”) odleg
ej o ok. 4 km 
na wschód od przebiegu zaprojektowanej obwodnicy. 

IV.4. Pokrywa glebowa 

Projektowana obwodnica Szczuczyna przebiega przez obszary o charakterze 
rolniczym o du� ym zró� nicowaniu warunków glebowych. Przewa� aj�  gleby nale�� ce 
do IV – VI klasy bonitacyjnej z niewielk�  domieszk�  gleb III klasy.  



Budowa obwodnicy m. Szczuczyn w ci� gu drogi ekspresowej S61 
Ostrów Mazowiecka-	om � a-Budzisko-granica pa� stwa (Kowno) 
Streszczenie w j � zyku niespecjalistycznym – etap decyzji o zezwoleni u na realizacj �  inwestycji drogowej 

Transprojekt Gda� ski Sp. z o.o. 
ul. Partyzantów 72A, 80-254 Gda� sk 

24

Dominuj� cymi kompleksami przydatno� ci rolniczej s� : kompleks � ytni bardzo 
dobry (4), dobry (5), s
aby (6) i bardzo s
aby (7) oraz u� ytki zielone s
abe (3z).  

Projektowana trasa w pocz� tkowym przebiegu do km ok. 202+000 przebiega 
przez mozaik�  gleb bielicowych kompleksu 5, brunatnych (kompleks 2 i 4), 
brunatnych wy
ugowanych (kompleks 4 i 5) oraz czarnych ziem u� ytków zielonych 
� rednich (2z) i kompleksu zbo� owo – pastewnego mocnego (8). Brak jest wyra� nej 
dominacji którejkolwiek z grup. Gleby na tym odcinku utworzone s�  z piasków 
gliniastych za wyj� tkiem kompleksu 2 wytworzonego z glin lekkich. 

W km 202+000÷203+000 trasa przecina obszar gleb brunatnych kompleksu 
� ytniego s
abego (6) z domieszk�  bardzo s
abego (7) wytworzonych z piasków s
abo 
gliniastych.  

Kolejny kilometr projektowanej trasy (km 203+000 ÷ 204+000) przebiega 
przez obszar gleb pochodzenia hydrogenicznego kompleksu 2z z domieszk�  3z, co 
zwi� zane jest z przecinaniem na tym obszarze rzeki Wissy.  

Od km 204+000 do ko� ca inwestycji (km 205+577) obwodnica przebiega 
przez obszar gleb brunatnych kompleksu 5 (dominuj� cy) i 6 oraz bielicowych 
nale�� cych do kompleksu 4, utworzonych z piasków gliniastych i s
abo gliniastych. 

Najcenniejszy kompleks przydatno� ci rolniczej gleb na analizowanym 
obszarze stanowi�  u� ytki zielone � rednie (2z), przecinane przez projektowan�  tras�  
obwodnicy na 
� cznej d
ugo� ci 2 570 m. 

Gleby na trasie projektowanej obwodnicy przedstawiono na mapie za
. 4.  

IV.5. Warunki hydrogeologiczne 

Wed
ug Mapy Hydrogeologicznej Polski w skali 1:50 000 wraz z 
obja� nieniami, Arkusz Grajewo (221) (PIG, Warszawa, 2004) teren zaprojektowanej 
obwodnicy znajduje si�  w dorzeczu Wis
y. Obszar, na którym przebiega obwodnica 
odwadniany jest przez rzek�  Wiss�  b� d� c�  dop
ywem Biebrzy.  

Zgodnie z podzia
em regionalnym wód podziemnych Polski obszar, na którym 
zaprojektowano obwodnic� , znajduje si�  w obr� bie regionu mazowieckiego (I) z 
dominacj�  wodono� nych systemów kenozoicznych. U� ytkowe pi� tra wodono� ne 
zwi� zane s�  z utworami czwartorz� du i trzeciorz� du.  

W zwi� zku z brakiem izolacji pomi� dzy poziomem trzeciorz� dowym i 
czwartorz� dowym na analizowanym obszarze, wydzielono pi� tro czwartorz� dowo-
trzeciorz� dowe, stanowi� ce g
ówny poziom u� ytkowy (GPU). W obr� bie tego pi� tra 
wody podziemne o charakterze u� ytkowym wyst� puj�  g
ównie w piaskach wieku 
oligoce� skiego.  

Na podstawie g
ównego u� ytkowego poziomu wodono� nego na analizowanym 
obszarze wydzielono dwie czwartorz� dowe jednostki hydrogeologiczne: 3 abQII/Q i 4 
Q/cQI.  

Trasa obwodnicy przecina jednostk�  3 abQII/Q na odcinku km od ok. 201+700 
do ok. 203+500. Na obszarze tym poziom wodono� ny o zwierciadle swobodnym lub 
lokalnie napi� tym, wyst� puje na g
� boko� ci poni� ej 5,00 m lokalnie 15 - 50 m. Z 
uwagi na brak lub bardzo ma
�  izolacj�  stopie�  zagro� enia GPU jest wysoki. Jako��  
wody poziomu u� ytkowego odpowiada klasie IIb (jako��  � rednia, woda wymaga 
uzdatnienia). 
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Na pozosta
ych odcinkach trasa obwodnicy przecina jednostk�  4 Q/cQI. 
Poziom wodono� ny o zwierciadle napi� tym wyst� puje na g
� boko� ci 50 – 100 m, 
lokalnie 100 – 150 m. Z uwagi na dobr�  izolacj�  stopie�  zagro� enia GPU jest bardzo 
niski. Jako��  wody poziomu u� ytkowego odpowiada klasie IIa (jako��  dobra). 

Przedmiotowa inwestycja na odcinku o d
ugo� ci 2,32 km (km od 201+700 do 
204+020) przecina g
ówny zbiornik wód podziemnych (GZWP) nr 217 Pradolina rzeki 
Biebrzy. 

Ujmowane studniami g
� binowymi wody podziemne pochodz�  z wodono� nych 
warstw czwartorz� dowych, których strop zalega na g
� boko� ci 2,5 - 35,0 m, a sp� g 
9,0 - poni� ej 49,0 m. Najp
ycej zwierciad
o tych wód wyst� puje wzd
u�  doliny Wissy. 
Potencjalna wydajno��  typowego otworu studziennego jest równie�  zró� nicowana i w 
rejonie miasta Szczuczyna wydajno��  jednostkowa wzrasta do powy� ej 70 m3/h.  

Na analizowanym obszarze zinwentaryzowano jedno uj� cie wód podziemnych 
zlokalizowane na ul. Sienkiewicza w m. Szczuczyn. Uj� cie miejskie sk
ada si�  z 
dwóch studni: nr 1B i nr 2, przy czym studnia nr 2 ma charakter rezerwowy.  

Uj� cie posiada wyznaczon�  stref�  ochrony wód podziemnych – bezpo� redni�  
(o promieniu 10 m) i po� redni� . Trasa obwodnicy nie przecina � adnej z 
wymienionych stref (minimalna odleg
o��  przebiegu trasy od strefy po� redniej uj� cia 
– ok. 300 m.).  

Lokalizacj�  obszaru GZWP nr 217 i uj� cia wód podziemnych przedstawiono 
na mapie w skali 1:25 000 (za
. nr). 

IV.6. Warunki hydrograficzne 

Obszar, na którym zaprojektowano obwodnic� , po
o� ony jest w obr� bie zlewni 
rzeki Biebrzy. Odwadnianie nast� puje poprzez prawobrze� ny jej dop
yw – rzek�  
Wiss� .  

Rzeka Wissa p
ynie zabagnion�  dolin� , a w czasie wiosennych roztopów 
wykazuje tendencje do wylewania. Powierzchnia zlewni Wissy wynosi 521 km2. 
Wissa jest rzek�  silnie meandruj� c� , zbieraj� c�  wody powierzchniowe poprzez sie�  
bezimiennych cieków (np: ciek spod Nie� kowa) oraz rowów melioracyjnych.  

W tabeli nr 1 zestawiono cieki i rowy melioracyjne przecinane przez tras�  
Obwodnicy.  
Tabela 1. Zestawienie cieków i rowów melioracyjnych na trasie obwodnicy.  

Nazwa cieku lub rowu 
melioracyjnego Km przeci� cia obwodnicy 

rów melioracyjny 198+348 

rów melioracyjny 200+567 

rów melioracyjny 201+841 

rów melioracyjny 202+248 

rzeka Wissa 203+373 

rów melioracyjny 203+691 

Stan ekologiczny wód rzeki Wissy okre� lono jako umiarkowany, co odpowiada 
III klasie jako� ci wód. Dodatkowo jak wynika z bada� , Wissa nie spe
nia wymaga�  
dla wód � ródl� dowych b� d� cych � rodowiskiem dla � ycia ryb karpiowatych w 
warunkach naturalnych.  



Budowa obwodnicy m. Szczuczyn w ci� gu drogi ekspresowej S61 
Ostrów Mazowiecka-	om � a-Budzisko-granica pa� stwa (Kowno) 
Streszczenie w j � zyku niespecjalistycznym – etap decyzji o zezwoleni u na realizacj �  inwestycji drogowej 

Transprojekt Gda� ski Sp. z o.o. 
ul. Partyzantów 72A, 80-254 Gda� sk 

26

IV.7. Warunki klimatyczne 

Analizowany obszar le� y w strefie klimatu kontynentalnego z pewnymi 
w
a� ciwo� ciami klimatu subborealnego. Wyra� a si�  to d
ug�  zim� , krótkim 
przedwio� niem, stosunkowo krótkim okresem wegetacji i najni� sz�  na ni� u � redni�  
roczn�  temperatur� .  

Jest to najzimniejszy po górach region Polski. � rednia roczna temperatura 
powietrza wynosi 6,5 °C (oko
o 1,5 °C ni � ej ni�  w centralnej Polsce). Ma na to wp
yw 
d
uga zima trwaj� ca 100-120 dni. � rednia temperatura w styczniu spada do - 4,2 °C.  

Natomiast � rednie temperatury letnich miesi� cy s�  zbli� one do temperatur w 
innych regionach kraju i wynosz�  16-17,5 °C. Maksymalne temperatury notuje si �  w 
sierpniu (35,1 °C), minima temperatury wyst � puj�  w styczniu (najni� sza notowana to  
-35,6°C).  

Okres wegetacyjny trwa 192 dni, okres bez przymrozków – 72 dni. Pokrywa 
� nie� na utrzymuje si�  tu � rednio 65 dni w roku. Wiatry wiej�  g
ównie z zachodu 
(latem) oraz wschodu (zim� ). 

Roczna suma opadów zawiera si�  w granicach 550-700 mm. W roku 
wyst� puje 144 dni z opadami, z tego a�  82 w okresie wegetacji. W przebiegu 
rocznym opady letnie przewa� aj�  nad zimowymi. Wyst� puj�  dwa maksima opadowe 
(w lipcu i listopadzie) oraz dwa minima (luty i pa� dziernik). Opady jesienne 
przewa� aj�  nad wiosennymi a letnie nad zimowymi, co dowodzi przewagi cech 
klimatu kontynentalnego na tym obszarze. Deszcze ulewne i nawalne wyst� puj�  od 
czerwca do pa� dziernika z maksimum w czerwcu. 

Zgodnie z typologi�  warunków klimatycznych terenów przedmiotowa 
inwestycja zlokalizowana jest w obr� bie topoklimatu form wypuk
ych – w tym 
przypadku formy wysoczyznowej. Ten typ topoklimatu charakteryzuje si�  dobrym 
przewietrzaniem oraz niewielkim stopniem niebezpiecze� stwa wyst� pienia 
przymrozków pochodzenia radiacyjnego lub radiacyjno – adwekcyjnego.  

Projektowana obwodnica w wi� kszo� ci przebiega przez tereny rolne 
cechuj� ce si�  ma
ym prawdopodobie� stwem wyst� pienia przymrozków radiacyjnych, 
wi�� e si�  to z brakiem zwartej szaty ro� linnej, a co za tym idzie swobodnym 
przep
ywem ciep
a do pod
o� a w czasie pogodnych nocy. 

IV.8. Formy ochrony przyrody zinwentaryzowane na te renie projektowanego 
zainwestowania 

Zaprojektowana obwodnica Szczuczyna nie przecina i nie s� siaduje  
z wielkoformatowymi formami ochrony przyrody w my� l art. 6 ust. 1 Ustawy  
o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92/2004, poz. 880). 

Jedyn�  form�  ochrony przyrody, wyst� puj� c�  jednak w znacznym oddaleniu 
od planowanej inwestycji s�  pomniki przyrody (nie bli� ej ni�  1 km od 
przedsi� wzi� cia). Lokalizacj�  pomników przyrody przedstawiono na mapie w skali 1: 
25 000 (Za
� cznik 1.2.). 

Najcenniejszym obszarem, znajduj� cym si�  jednak w znacznej odleg
o� ci od 
zaprojektowanej obwodnicy (tj. ok. 18 km) jest dolina rzeki Biebrzy, która obj� ta jest 
ochron�  jako Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk „Dolina Biebrzy” PLH200008 oraz 
„Ostoja Biebrza� ska” PLB200006.  
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Obszar ten wpisany zosta
 tak� e na list�  Konwencji o obszarach wodno-
b
otnych maj� cych znaczenie mi� dzynarodowe, zw
aszcza jako � rodowisko � yciowe 
ptactwa wodnego czyli tzw. Konwencji Ramsarskiej oraz stanowi ostoj�  ptaków IBA 
PLO44 (Important Bird Areas). 

Inne obszary cenne przyrodniczo 
Obwodnica m. Szczuczyn nie przecina i nie s� siaduje z lasami ochronnymi. 

czy korytarzami ekologicznymi sieci ECONET-POLSKA oraz du� ych ssaków 
drapie� nych (J� drzejewski i in. 2006). 

Na przebiegu trasy znajduj�  si�  jedynie lokalne � cie� ki migracji zwierz� t tj. 
dzika, sarny, bobra. Znajduj�  si�  one w nast� puj� cym kilometra� u: ok. 
198+200¸ 198+400, ok. 203+400 (rz. Wissa) oraz ok. 203+600÷203+800. 

� cie� ki migracji zwierz� t naniesiono na map�  w skali 1:25 000 stanowi� c�  
za
� cznik Nr 1.1. 

IV.9. Walory krajobrazowe i rekreacyjne 

Najbardziej warto� ciow�  cech�  krajobrazu jest dolina Wissy (Za
. 2.2., Fot. 3.), 
doliny i dolinki innych cieków wodnych, obni� enia terenowe. Poza tym teren 
charakteryzuj�  jednorodne po
acie pastwisk (Za
. 2.2, Fot. 4.) i gruntów ornych (Za
. 
2.2., Fot. 5.), a wspomniane wy� ej obni� enia terenu porastaj�  
� ki. Swoist�  cech�  
krajobrazu jest brak � ródpolnych zadrzewie�  i zakrzewie� . 

Atrakcyjno��  krajobrazow�  analizowanego terenu w niewielkim stopniu 
wzbogacaj�  wody rzeki Wissy. Zasadniczym jej walorem jest miejscami 
nieuregulowane koryto rzeczne.  

IV.10. Inwentaryzacja siedlisk przyrodniczych oraz flory i fauny 

Metody wykonania inwentaryzacji siedlisk przyrodniczych, gatunków ro	 lin i grzybów 

Prace kameralne 

	 ród
em danych do opracowa�  graficznych i prac terenowych by
y informacje 
fizjograficzne pozyskane z map topograficznych opracowanych w Pa� stwowym 
Uk
adzie Wspó
rz� dnych Geodezyjnych 1965, w skali 1:10 000.  

Nast� pnie wyznaczono stref�  buforow�  o promieniu 250 m. Analiza map w 
skali 1:10 000 pozwoli
a ju�  w fazie prac kameralnych na przeprowadzenie wst� pnej 
selekcji siedlisk przyrodniczych do inwentaryzacji terenowej. 

Prace terenowe 
Szczegó
ow�  inwentaryzacj�  szaty ro� linnej przeprowadzono w sezonie 2008 

(w miesi� cach IV – IX). 
W przypadku ro� lin i grzybów ograniczono si�  do gatunków podlegaj� cych 

ochronie prawnej (� cis
ej i cz�� ciowej), ro� lin z Polskiej Czerwonej Listy Ro� lin, listy 
zagro� onych gatunków flory torfowisk oraz gatunków wymienionych w Za
� czniku II 
Dyrektywy Siedliskowej. 

Inwentaryzacj�  wykonano pod k� tem obecno� ci siedlisk przyrodniczych 
wymienionych w Rozporz� dzeniu Ministra � rodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w 
sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunków b� d� cych przedmiotem 
zainteresowania Wspólnoty, a tak� e kryteriów wyboru obszarów kwalifikuj� cych si�  
do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000, a tak� e obecno� ci gatunków 
chronionych ro� lin i grzybów na tych siedliskach.  
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Zinwentaryzowane siedliska zaliczano do okre� lonych typów siedlisk 
chronionych w sieci Natura 2000, zgodnie z Za
� cznikiem I Dyrektywy Siedliskowej. 
Stwierdzono tak� e inne cenne zbiorowiska ro� linne, nie wymienione w Za
� czniku 
I Dyrektywy Siedliskowej. 

Do jako� ciowej oceny siedlisk zastosowano czterostopniow�  skal� , gdzie 
stopie�  1 oznacza
 walor niski, stopie�  2 – walor przci� tny, stopie�  3 – walor wysoki i 
najwy� szy stopie�  4 opisywa
 unikatowe ekosystemy o walorze wybitnym. 

Wyniki inwentaryzacji siedlisk przyrodniczych, gatunków ro	 lin i grzybów 

 W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji na badanym terenie nie 
stwierdzono siedlisk przyrodniczych wymienionych w Za
� czniku I Dyrektywy 
Siedliskowej oraz gatunków flory wymienionych w Za
� czniku II tej� e Dyrektywy. Nie 
stwierdzono tak� e ekosystemów o walorach wybitnych ani wysokich. Nie opisywano 
ekosystemów o walorze niskim. 
 W pasie obj� tym inwentaryzacj�  stwierdzono natomiast jeden ekosystem 
charakteryzuj� cy si�  przeci� tnym walorem przyrodniczym (stopie�  2). Jest nim 
naturalny ciek wodny – rzeka Wissa. Powierzchnia ekosystemu w granicach 
badanego terenu wynosi 0,49 ha. Ekosystem zlokalizowany zosta
 na przeci� ciu 
z zaprojektowan�  inwestycj�  w km 203+400. Powierzchnia w liniach 
rozgraniczaj� cych wynosi 0,02 ha.  
 Wyst� puje tu jeden gatunek ro� liny naczyniowej obj� ty ochron�  prawn�  – 
cz�� ciow�  – gr�� el � ó
ty [Za
. 2.2, Fot. 2.]. 
 Nie zinwentaryzowano gatunków z Polskiej Czerwonej Listy Ro� lin (Zarzycki 
red. 1992), ani gatunków grzybów obj� tych ochron� . 

Metody wykonania inwentaryzacji zwierz� t 

Granice badanego terenu ustalono, wyznaczaj� c strefy buforowe o szeroko� ci 
250 m po obu stronach zaprojektowanej obwodnicy Szczuczyna.  

Informacje dotycz� ce zwierz� t omawianego terenu pochodz�  z obserwacji 
dokonanych w sezonie 2008 podczas inwentaryzacji przyrodniczej, z informacji 
uzyskanych od badaczy postronnych oraz danych literaturowych. 

Wyniki inwentaryzacji zwierz � t 
Ssaki 
  W pasie obj� tym inwentaryzacj�  stwierdzono wyst� powanie 6 gatunków 
ssaków, w tym 2 gatunki obj� te ochron�  gatunkow�  zgodnie z Rozporz� dzeniem 
Ministra � rodowiska z dnia 28 wrze� nia 2004 r. w sprawie gatunków dziko 
wyst� puj� cych zwierz� t obj� tych ochron� . Pierwszy z nich, kret europejski, obj� ty 
jest ochron�  cz�� ciow� , natomiast je�  europejski ochron�  � cis
� .  
  Nie stwierdzono ssaków wymienionych w Za
� czniku II Dyrektywy 
Siedliskowej.  

W odniesieniu do analizowanej inwestycji, w s� siedztwie zaprojektowanej 
obwodnicy nie stwierdzono zimowisk nietoperzy, kolonii rozrodczych ani wa� nych 
miejsc � erowiskowych. Zaprojektowana inwestycja nie przecina zatem szlaków 
dobowych czy sezonowych migracji nietoperzy.  
  Wg opinii Polskiego Zwi� zku 	owieckiego Zarz � d Okr� gowy w 	om � y oraz 
IBS PAN w Bia
owie� y zaprojektowane przedsi� wzi� cie przecina lokalne � cie� ki 
migracyjne zwierz� t. 
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Planowana obwodnica nie przecina korytarzy ekologicznych sieci ECONET-
POLSKA oraz korytarzy migracji du� ych ssaków drapie� nych.  
  Na wschód od zaprojektowanej trasy, w okolicy m. � widry-Awissa na rz. 
Wissie stwierdzono czynne � eremie rodziny bobrowej, gatunku z Za
� cznika  
II Dyrektywy Siedliskowej. Znaczne oddalenie stanowiska od inwestycji wyklucza 
wyst� pienie negatywnego oddzia
ywania obwodnicy na bobry we wskazanej wy� ej 
lokalizacji. Natomiast mo� liwe migracje gatunku wzd
u�  rzeki Wissy umo� liwione 
b� d�  dzi� ki zaprojektowanemu obiektowi mostowemu. 
Ptaki 

W pasie obj� tym inwentaryzacj�  stwierdzono wyst� powanie 39 gatunków 
ptaków, z czego 37 obj� tych jest ochron�  gatunkow�  (� cis
�  b� d�  cz�� ciow� ).  

Nie stwierdzono wyst� powania gatunków ptaków wymienionych w Za
� czniku 
I Dyrektywy Ptasiej.  

Jak wspomniano wcze� niej, zaprojektowana trasa przecina krajobrazy typowo 
rolnicze. Dlatego te�  znaczna cz���  zinwentaryzowanych gatunków ptaków 
zwi� zana jest z polami uprawnymi, pastwiskami czy siedzibami ludzkimi. Tereny, 
przez które przebiega�  b� dzie obwodnica stanowi�  miejsca bytowania m.in. 
dymówki, oknówki, skowronka, trznadla, kopciuszka, pliszki siwej i � ó
tej.  

Obecno��  terenów podmok
ych zwi� zanych z przecinan�  rz. Wiss�  sprawiaj� , 
� e na badanym obszarze zinwentaryzowano tak� e gatunki zwi� zane z siedliskami 
podmok
ymi m.in. 
ozówk� , s
owika rdzawego, potrzosa. 

P
azy i gady 
 W pasie obj� tym inwentaryzacj�  stwierdzono wyst� powanie jednego gatunku 
gada tj. jaszczurki zwinki oraz dwóch gatunków p
azów tj. � aby jeziorkowej, ropuchy 
szarej. Wszystkie w/w obj� te s�  � cis
�  ochron�  gatunkow� .  

Nie stwierdzono wyst� powania gatunków gadów i p
azów wymienionych  
w Za
� czniku II Dyrektywy Siedliskowej. 
 Na badanym obszarze nie stwierdzono miejsc masowych migracji b� d�  miejsc 
rozrodu w/w p
azów i gadów, nie stwierdzono zatem wa� nych dla tych grup zwierz� t 
obszarów. Zinwentaryzowane p
azy i gady stanowi
y pojedyncze osobniki, których 
spotkanie mia
o charakter losowy.  
Inne 
 Wg informacji Okr� gu Mazowieckiego Polskiego Zwi� zku W� dkarskiego oraz 
Ko
a w� dkarskiego w Grajewie, w rzece Wissa wyst� puj�  prawie wszystkie gatunki 
ryb s
odkowodnych pocz� wszy od szczupaka, p
oci, okonia, pstr� ga, klenia, jazia  
i inne. Spo� ród gatunków chronionych wyst� puj�  ró� anka,  � liz i koza. 
 W pasie obj� tym inwentaryzacj�  podczas prowadzenia bada�  nie 
zaobserwowano chronionych b� d�  zagro� onych gatunków owadów i innych 
bezkr� gowców. 

W zwi� zku z tym, � e na analizowanym obszarze nie zinwentaryzowano 
siedlisk przyrodniczych z Za
� cznika I Dyrektywy Siedliskowej oraz gatunków ro� lin, 
grzybów i zwierz� t wymienionych w Za
� czniku II Dyrektywy Siedliskowej, Za
� czniku 
I Dyrektywy Ptasiej oraz zagro� onych b� d�  rzadkich, za
� cznik nr 1.3. nie zawiera 
elementów inwentaryzacji przyrodniczej, a przedstawia jedynie � cie� ki migracji 
zwierz� t oraz urz� dzenia ochrony � rodowiska przyrodniczego tj. przej� cia dla 
zwierz� t oraz nasadzenia zieleni. 
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IV.11. Obiekty dziedzictwa kulturowego 

Na podstawie informacji przes
anych przez Wojewódzki Urz� d Ochrony 
Zabytków nie stwierdzono, aby na przebiegu obwodnicy miasta Szczuczyna sta
ych 
obiektów dziedzictwa kulturowego wpisanych do rejestru zabytków. 

Obszarem po
o� onym najbli� ej planowanej inwestycji (w odleg
o� ci powy� ej 
500 m), na którym wyst� puj�  obiekty obj� te ochron�  konserwatorsk� , jest centrum 
miasta Szczuczyn. Znajduj�  si�  tu zarówno sta
e obiekty dziedzictwa kulturowego, 
jak i obszary ochrony konserwatorskiej.  

Zlokalizowano natomiast stanowiska archeologiczne oraz obiekt o warto� ciach 
kulturowych (cmentarz � ydowski, nie wpisany do rejestru zabytków).   

Kwerenda dokumentacji z bada�  powierzchniowych AZP wykaza
a istnienie 
na trasie przedmiotowej inwestycji lub w jej otoczeniu czterech stanowisk 
archeologicznych wpisanych do wojewódzkiej ewidencji zabytków. Zosta
y one 
przedstawione poni� ej wraz z szacunkow�  odleg
o� ci�  od przebiegu trasy: 

Lp. Kilometra �  
Odleg
o ��  

od osi 
drogi [m] 

Miejscowo ��  
Nr 

AZP 

Nr stan. 
w 

miejsco
wo� ci 

Funkcja i chronologia 

1 
198+090-
198+170 

0 Soko
y 29-78 14 
� lady osadnicze (epoka 

kamienia – okres 
nowo� ytny 

2 
199+220 

(strona prawa) 
90 Jambrzyki 29-78 18 

� lady osadnicze (epoka 
kamienia – okres 

nowo� ytny 

3 204+030 0 
Kolonia  

Gubernia 28-78 11 
� lady osadnictwa, epoka 
kamienia - � redniowiecze 

4 
204+200 

(strona lewa) 
120 

Kolonia  
Gubernia 

28-78 10 
� lad osadniczy, 
� redniowiecze 

W s� siedztwie planowanej inwestycji w km 202+420÷202+660 po lewej stronie 
trasy znajduje si�  cmentarz � ydowski – wpisany do ewidencji zabytków gminy 
i miasta Szczuczyn (nie wpisany do rejestru zabytków Wojewódzkiego Konserwatora 
Zabytków). Na terenie cmentarza o powierzchni ok. 3,5 ha, nie zachowa
 si�  � aden 
nagrobek. W pobli� u cmentarza umieszczono pomnik betonowy z tablic�  
pami� tkow�  upami� tniaj� c�  zamordowanych przez hitlerowców 
 ydów. Obiekt ten 
znajduje si�  w odleg
o� ci ok. 55 m od osi trasy i graniczy z liniami rozgraniczaj� cymi 
inwestycji.  

W km 205+015 po prawej stronie drogi krajowej nr 61 w obr� bie linii 
rozgraniczaj� cych znajduje si�  kapliczka przydro� na. Kapliczka znajduje si�  przy 
przebudowywanym skrzy� owaniu SK-2 (w
� czenie obwodnicy w DK-61) w odleg
o� ci 
ok. 10m od osi tego skrzy� owania i ok. 15m od osi obwodnicy. Jest to obiekt 
murowany, nie wpisany do rejestru ani do ewidencji zabytków. 

IV.12. Warunki aerosanitarne terenu inwestycji 

Z oceny rocznej jako� ci powietrza Raportu o stanie � rodowiska województwa 
podlaskiego w latach 2007-2008 wykonanej przez WIO�  w Bia
ymstoku wynika, � e 
g
ównym � ród
em zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego na terenie 
województwa podlaskiego s�  ciep
ownie miejskie, przemys
owe oraz rozproszone 
� ród
a emisji z sektora komunalno – bytowego, a tak� e zanieczyszczenia 
komunikacyjne.  
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Z danych uzyskanych w WIO�  w Bia
ymstoku (Delegatura w 	om � y) na temat 
t
a zanieczyszcze�  w rejonie projektowanej obwodnicy wynika, � e na obszarze 
planowanej inwestycji, st�� enie zarówno dwutlenku azotu jak i dwutlenku siarki nie 
przekracza poziomów dopuszczalnych i stanowi odpowiednio 37,3 % i 26,3 % 
warto� ci odniesienia. St�� enie py
u zawieszonego PM10 jest znacznie wy� sze i 
stanowi 75 % dopuszczalnego poziomu.  

IV.13. Stan klimatu akustycznego 

W roku 2008 WIO�  w Bia
ymstoku wykona
 pomiary monitoringowe ha
asu 
komunikacyjnego w 8 miejscowo� ciach na terenie województwa podlaskiego, w tym 
w miejscowo� ci Stawiski znajduj� cej si�  ok. 23km od Szczuczyna. Stacja pomiarowa 
zosta
a ulokowana przy ulicy 	om � y� skiej 20 w ci� gu istniej� cej drogi krajowej nr 61. 
Przeprowadzone pomiary ha
asu komunikacyjnego w miejscowo� ci Stawiski 
wykaza
y przekroczenia norm poziomów dopuszczalnych w porze dziennej i nocnej 
� rednio o 10 dB i 17 dB.  

W roku 2005 w ramach okresowego pomiaru poziomu ha
asu dla dróg 
krajowych (w czasie generalnego pomiaru ruchu) Generalna Dyrekcja Dróg 
Krajowych i Autostrad, Oddzia
 w Bia
ymstoku wykona
a pomiary poziomu ha
asu 
komunikacyjnego w punktach pomiarowych zlokalizowanych w ci� gu drogi krajowej 
nr 61 na odcinku: 	om � a – Grajewo – Augustów – Ogrodniki. Badania 
przeprowadzono w dwóch seriach pomiarowych w porze dziennej i nocnej. Badano 
równie�  nat�� enie ruchu pojazdów i ich rodzaj. Wyniki bada�  wykaza
y 
przekroczenia normy poziomów dopuszczalnych zarówno w porze dziennej jak i 
nocnej.  
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V. ZASTOSOWANE METODY OBLICZENIOWE I BADAWCZE WRAZ 
ZE STWIERDZENIEM NIEDOSKONA	O � CI I BRAKÓW  
� rodowisko przyrodnicze 

Przy sporz� dzeniu niniejszego Raportu w znacznej mierze pos
u� ono si�  
danymi archiwalnymi, wykorzystanymi w Raporcie o oddzia
ywaniu na � rodowisko na 
etapie Do� U. W ramach ponownej oceny oddzia
ywania na � rodowisko 
przeprowadzono jednak weryfikacj�  rozwi� za�  dotycz� cych przej��  dla zwierz� t oraz 
nasadze�  zieleni.  

Prognozowanie drogowych 	 róde
 zanieczyszczenia wód 

Prognozowane st�� enia zawiesin ogólnych i substancji ekstrahuj� cych si�  
eterem naftowym 

Obliczenia dotycz� ce prognozowanych st�� e�  zawiesin ogólnych wykonano 
w oparciu o Zarz� dzenie nr 29 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad 
„Wytyczne prognozowania st�� enia zawiesin ogólnych i w� glowodorów 
ropopochodnych w � ciekach z dróg krajowych” z pa� dziernika 2006,  norm�  PN-S-
02204/1997 – „Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg” oraz „Podr� cznik dobrych 
praktyk wykonywania opracowa�  � rodowiskowych dla dróg krajowych” – Za
. Nr 5 
(Biura Ekspertyz i Projektów Budownictwa Komunikacyjnego „EKKOM” Sp. z o.o.)  

Zastosowana metoda uwzgl� dnia zale� no��  mi� dzy st�� eniem 
zanieczyszcze�  w � ciekach opadowych, a nat�� eniem ruchu, szeroko� ci�  korony 
drogi, zagospodarowaniem terenu i warunkami klimatycznymi. 

Prognozowane st�� enia w� glowodorów ropopochodnych 

Na podstawie danych literaturowych wielko� ci st�� e�  w� glowodorów 
ropopochodnych w wodach opadowych sp
ywaj� cych ze szczelnych powierzchni 
projektowanej drogi ekspresowej przyj� to poni� ej warto� ci dopuszczalnej 15 mg/l.   

Modelowanie poziomów substancji w powietrzu 

Metodyka modelowania poziomów substancji w powietrzu oparta jest na 
obowi� zuj� cym rozporz� dzeniu Ministra � rodowiska. Symulacja komputerowa 
przeprowadzona zosta
a w oparciu o program komputerowy AERO 2003 – Analiza 
stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego (Biuro studiów i projektów 
ekologicznych oraz technik informatycznych – SOFT P, W. Pe
ka). Wykorzystane 
metody obliczeniowe oparte s�  na formule, która jednak nie uwzgl� dnia typowo 
drogowych uwarunkowa�  zwi� zanych z ruchem emitorów i niskim usytuowaniem ich 
wylotów. Emisja zanieczyszcze�  z pojazdów silnikowych jest zaliczana do tak 
zwanych liniowych � róde
. Emitorami s�  wszystkie pojazdy poruszaj� ce si�  na 
analizowanym odcinku obwodnicy m. Stawiski. Ze wzgl� du na specyfik�  � ród
a 
emisji, obecnie stosowana metodyka powoduje, i�  obliczane zasi� gi przedstawiaj�  
sytuacj�  najgorsz�  z mo� liwych, jaka mo� e zdarzy�  si�  wokó
 drogi.  

Prognozowanie ha
asu drogowego 

Obliczenia propagacji ha
asu w � rodowisku wykonano na podstawie 
francuskiej metody „NMPB-Routes-96” zaimplementowanej w programie 
SoundPLAN 7.0. Metoda ta jest oparta na modelu rozprzestrzeniania si�  d� wi� ku w 
� rodowisku zawartym w polskiej normie PN ISO 9613-2.  
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Ponadto omawiana metoda obliczeniowa jest rekomendowana przez 
europejsk�  dyrektyw�  odnosz� c�  si�  do oceny i zarz� dzania poziomem ha
asu w 
� rodowisku. 

V.1. Podsumowanie oraz stwierdzenie niedoskona
o � ci i braków 

Podstawowymi trudno� ciami, które wynik
y przy opracowaniu niniejszego raportu 
s� : 
�  brak jednoznacznych, preferencyjnych metodyk obliczeniowych dotycz� cych 

prognozowania wp
ywu na � rodowisko zanieczyszcze�  komunikacyjnych � ród
a 
emisji, jakim jest droga, 

�  b
� d prognozy ruchu, zw
aszcza w odniesieniu do podzia
u nat�� enia ruchu SDR 
na por�  dzienn�  i nocn� , z uwzgl� dnieniem struktury ruchu, 

�  brak rzeczywistych danych pomiarowych dotycz� cych skuteczno� ci oczyszczania 
urz� dze�  podczyszczaj� cych wody opadowe i roztopowe. 

Stosowane powszechnie do oblicze�  prognostycznych programy 
komputerowe posiadaj�  ograniczenia zwi� zane z przyj� tymi modelami 
obliczeniowymi i niemo� no� ci�  dok
adnego okre� lenia wszystkich sytuacji 
urbanistycznych w � rodowisku na linii � ród
o – odbiorca. W przypadku 
zanieczyszczenia powietrza st�� enia z niskich emitorów s�  w istotny sposób 
zawy� ane w wynikach, deformuj� c ocen�  wp
ywu na jako��  powietrza. 

W zwi� zku z powy� szym zwraca si�  uwag�  na mo� liwo��  wyst� pienia b
� dów 
przy szacowaniu i prognostycznym okre� laniu zasi� gów oddzia
ywania ha
asu i 
zanieczyszczenia powietrza.  

Symulacje komputerowe dotycz� ce oblicze�  zwi� zanych z oddzia
ywaniami 
komunikacyjnymi oparte s�  g
ównie o prognozy ruchu pojazdów, które obarczone s�  
b
� dem wynikaj� cym z braku aktualizowanych na bie�� co danych pomiarowych 
nat�� e�  ruchu na drogach pozamiejskich. Nieprecyzyjne dane o nat�� eniach ruchu 
powoduj�  ci� g
y b
� d metodyczny zwi� zany z obliczeniami zanieczyszczenia 
� rodowiska wodnego, powietrza, a g
ównie za�  z propagacj�  ha
asu w terenie, co w 
istotny sposób wp
ywa na prawid
owy dobór urz� dze�  ochronnych. 
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VI. ODDZIA	YWANIE NA � RODOWISKO WARIANTU WSKAZANEGO 
DO REALIZACJI  

W niniejszym rozdziale przedstawiono zidentyfikowany wp
yw zaprojektowanej 
obwodnicy m. Szczuczyn w wariancie wskazanym do realizacji, dla którego uzyskano 
decyzj�  o � rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj�  przedsi� wzi� cia 
oraz opracowano Projekt Budowlany. 

Opisano wp
yw na etapie prac budowlanych oraz normalnej eksploatacji w 
zakresie poszczególnych komponentów � rodowiska. Zró� nicowanie wp
ywów na dwa 
etapy zale� ne jest przede wszystkim od warunków prowadzenia prac budowlanych, 
warunków naturalnych, topograficznych i u� ytkowania terenu. Typy oddzia
ywa�  
drogi na � rodowisko mo� na podzieli�  na: bezpo� rednie i po� rednie; wtórne; krótko-, 
� rednio- i d
ugoterminowe; chwilowe i sta
e. 

Nomenklatura oddzia
ywa�  - bezpo� rednie i po� rednie okre� la rodzaj wp
ywu 
inwestycji w aspekcie mo� liwo� ci zmian w � rodowisku zachodz� cych wprost 
(oddzia
ywania bezpo� rednie, np. zaj� cie terenu, zmiana krajobrazu) na skutek 
realizacji inwestycji lub poprzez przeniesienie oddzia
ywa�  poprzez czynnik 
po� rednicz� cy (oddzia
ywania po� rednie, np. po� rednie oddzia
ywanie drogi na 
faun�  poprzez zanieczyszczenia powietrza, wód opadowych i gleb). 

Oddzia
ywania powsta
e w nast� pstwie oddzia
ywa�  bezpo� rednich i 
po� rednich na wybrany element � rodowiska okre� la si�  terminem oddzia
ywa�  
wtórnych. Przyk
adem takich oddzia
ywa�  mog�  by�  wtórne zanieczyszczenia 
powietrza substancjami uwalnianymi z zanieczyszczonych wód lub gleb lub emisjami 
zwi� zanymi z utylizacj�  powsta
ych odpadów. Inny podzia
 mówi o wp
ywach sta
ych i 
chwilowych. Oddzia
ywania zwi� zane z pracami budowlanymi (podwy� szone 
poziomy ha
asu i zanieczyszcze�  powietrza) mo� na okre� li�  jako okresowe - 
krótkoterminowe i chwilowe. Oddzia
ywania zwi� zane z etapem eksploatacji drogi to 
oddzia
ywania sta
e i d
ugoterminowe. 

Poni� ej w tabeli przedstawiono syntetyczn�  analiz�  typów oddzia
ywania 
przedmiotowej inwestycji na elementy � rodowiska na dwóch etapach – etapie 
budowy i eksploatacji. Szczegó
owy opis oddzia
ywa�  przedstawiono w kolejnych 
podrozdzia
ach odpowiadaj� cych poszczególnym komponentom � rodowiska. 
Tabela 1. Analiza typów oddzia
ywa�  w ramach poszczególnych komponentów 
� rodowiska 

Komponent 	 rodowiska 
Typy oddzia
ywa�  

Uwagi 
Faza budowy Faza eksploatacji 

Formy ochrony przyrody Brak Brak 
Szczegó
y w rozdz. 
VI.1.1. 

Szata ro� linna Bezpo� rednie, sta
e Brak 
Szczegó
y w rozdz. 
VI.1.2. 

Fauna 
Bezpo� rednie, 
nieodwracalne, 
po� rednie, chwilowe,  

Po� rednie, 
d
ugoterminowe 

Szczegó
y w rozdz. 
VI.1.3. 

Krajobraz i rze� ba terenu 
Bezpo� rednie, 
nieodwracalne, sta
e 

Bezpo� rednie, 
d
ugoterminowe 

Szczegó
y w rozdz. 
VI.1.4. 

Pokrywa glebowa 

bezpo� rednie, 
krótkoterminowe, 
nieodwracalne 

bezpo� rednie, 
po� rednie, 
d
ugoterminowe 
 

Szczegó
y w rozdz. 
VI.2. 
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� rodowisko gruntowo - wodne 
bezpo� rednie, chwilowe po� rednie, 

d
ugoterminowe 
Szczegó
y w rozdz. 
VI.5. 

Powietrze atmosferyczne 
Bezpo� rednie, po� rednie 
Krótkotrwa
e, wtórne 

Bezpo� rednie, 
po� rednie, sta
e, 
wtórne 

Szczegó
y w rozdz. 
VI.6. 

Klimat akustyczny 
Bezpo� rednie, 
krótkoterminowe 

Bezpo� rednie, 
po� rednie, 
d
ugoterminowe 

Szczegó
y w rozdz. 
VI.7 

Zdrowie i � ycie ludzi 
Bezpo� rednie, po� rednie 
Krótkotrwa
e, wtórne 

Bezpo� rednie, 
po� rednie, sta
e, 
wtórne 

Szczegó
y w rozdz. 
VI.8. 

Odpady 
Po� rednie, chwilowe, 
wtórne 

Bezpo� rednie, 
po� rednie, sta
e, 
wtórne 

Szczegó
y w rozdz. 
VI.9. 

Powa� ne awarie 
Bezpo� rednie, po� rednie 
Chwilowe, wtórne 

Bezpo� rednie, 
po� rednie, chwilowe, 
wtórne 

Szczegó
y w rozdz. 
VI.10. 

Stanowiska archeologiczne 
Bezpo� rednie, 
krótkoterminowe 

- 
Szczegó
y w rozdz. 
VI.4.2. 

Obiekty zabytkowe 
Bezpo� rednie, po� rednie 
Wtórne, krótkoterminowe 

Bezpo� rednie, 
po� rednie, wtórne, 
sta
e 

Szczegó
y w rozdz. 
VI.4.1. 

W poni� szych rozdzia
ach analizowano wp
yw eksploatacji obwodnicy m. 
Szczuczyn w zakresie st�� e�  zanieczyszcze�  w wodach opadowych, 
rozprzestrzeniania si�  zanieczyszcze�  powietrza oraz ha
asu w dwóch horyzontach 
czasowych. Pierwszy z nich – rok 2014 to rok oddania obwodnicy do eksploatacji i 
dla tego roku przyj� to przekrój trasy taki jak w ocenianym Projekcie Budowlanym. 
Natomiast drugi okres – rok 2029 dotyczy stanu po zako� czeniu realizacji etapu II 
obwodnicy – dwie jezdnie pod 2 pasy ruchu (nie b� d� cy przedmiotem Projektu 
Budowlanego). 

W zakresie wp
ywu na � rodowisko przyrodnicze, pokryw�  glebow� , klimat, 
dziedzictwo kultury, itp. analizowano obszar w obr� bie docelowego zaj� cia terenu 
oraz tereny do niego przyleg
e. 

VI.1. Wp
yw na � rodowisko przyrodnicze 

Wp
yw na obszary chronione 

Obwodnica Szczuczyna nie przecina i nie s� siaduje z � adn�  form�  ochrony 
przyrody w my� l art. 6 ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92/2004, poz. 
880), a jedynie przebiega w znacznej odleg
o� ci od nich.  

Przeprowadzenie oceny oddzia
ywania na obszary Natura 2000, wobec 
których zaprojektowana obwodnica zlokalizowana jest w odleg
o� ci ok. 18 km, nie 
jest konieczne, gdy�  na obszarze obj� tym inwentaryzacj�  przyrodnicz�  wokó
 drogi 
nie stwierdzono wa� nych miejsc bytowania gatunków stanowi� cych cele ochrony 
tych� e ostoi. Ponadto przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania si�  
zanieczyszcze�  komunikacyjnych wskazuj�  na spe
nienie standardów jako� ci 
� rodowiska na granicy linii rozgraniczaj� cych inwestycji, tj. ok. 70 m od osi drogi.  

Nie przewiduje si�  tak� e wyst� pienia negatywnego wp
ywu na formy ochrony 
przyrody znajduj� ce si�  w najbli� szym otoczeniu zaprojektowanej obwodnicy tj. 
pomniki przyrody. Nie zak
ada si�  wyst� pienia zmian w stosunkach wodnych 
mog� cych pogorszy�  stan u� ytku.  
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Mo� liwa jest jedynie emisja zanieczyszcze� , która jednak odbywa�  si�  b� dzie 
okresowo - w czasie trwania prac budowlanych i zaniknie po zrealizowaniu budowy.  

Niekorzystne zjawiska, zwi� zane z przeci� ciem szlaków w� drówek zwierz� t, 
to powstanie bariery ograniczaj� cej ich migracje. W trakcie budowy obwodnicy 
przemieszczanie si�  zwierz� t wzd
u�  � cie� ek migracji b� dzie okresowo zak
ócone, 
natomiast podczas eksploatacji, w zwi� zku w wygrodzeniem trasy, przemieszczanie 
si�  b� dzie ca
kowicie niemo� liwe. W zwi� zku z powy� szym zaprojektowano 
odpowiednie przej� cia umo� liwiaj� ce zwierz� tom migracj� . 

Poza tym, Wykonawca powinien zaplanowa�  etapowo��  prac i wykona�  
ogrodzenie dopiero po wybudowaniu i zagospodarowaniu przej��  i przepustów dla 
zwierz� t, by nie zamkn��  szlaków migracji zwierzyny.  

Wp
yw na szat�  ro� linn�  

Projektowana inwestycja przetnie rz. Wiss�  – ekosystem o przeci� tnych 
walorach przyrodniczych (stopie�  2). W stosunkowo wartkim nurcie rzeki 
zinwentaryzowano gatunek flory podlegaj� cy prawnej ochronie cz�� ciowej – gr�� el 
� ó
ty. Gatunek preferuje wody stoj� ce b� d�  wolno p
yn� ce, st� d tutaj stwierdzony go 
w niewielkiej liczbie osobników.  

Na odcinku rzeki, nad którym powstanie obiekt mostowy, przewiduje si�  
zmian�  warunków siedliskowych dla zinwentaryzowanych w tym miejscu osobników 
gr�� ela � ó
tego. Pod mostem dojdzie bowiem do zacienienia, co mo� e po� rednio 
ogranicza�  dalszy rozwój tego gatunku w tym miejscu. Niemniej, jest on pospolity w 
ca
ym kraju i nie jest zagro� ony, wobec czego pogorszenie warunków siedliskowych 
na krótkim odcinku rzeki, nie b� dzie mia
o wp
ywu na ogóln�  jego kondycj�  
i liczebno�� . Koryto rzeki nie b� dzie regulowane, ani umacniane, a konstrukcja 
mostu powstanie bez ingerencji w rz. Wiss� . Co wi� cej zastosowana metoda 
przeprowadzenia kabli elektroenergetycznych i technicznych pod dnem rzeki nie 
spowoduje zak
ócenia przep
ywu wody w rzece Wissa i nie naruszy stabilno� ci jej 
brzegów (szczegó
y w rozdz. VII.5.3.6.). Tym samym nie przewiduje si�  niszczenia 
stanowisk gatunku chronionego gr�� ela � ó
tego. 

Ponadto niekorzystne zjawiska mog� ce wyst� pi�  w fazie budowy to: 
�  wycinka drzew i krzewów oraz zniszczenie ro� linno� ci znajduj� cej si�  w 

obr� bie linii rozgraniczaj� cych: 

Na zinwentaryzowanym terenie oznaczono 12 rodzajów drzew, w tym 9 do 
gatunku. Osobno potraktowano drzewa owocowe, których ró� ne gatunki 
zebrano w jedn�  grup� . 	 � cznie w obr� bie linii rozgraniczaj� cych 
zinwentaryzowano 2348 sztuki drzew, z czego wycince ulegnie 2310, a 38 
sztuki zostan�  pozostawione. Nie zinwentaryzowano cennych egzemplarzy 
drzew, które nale� a
oby przesadzi� . 
Podczas inwentaryzacji zieleni zmierzono równie�  powierzchnie [m2] grup 
krzewów. 	 � cznie zliczono 6780 m2 krzewów, w tym 6680 m² przeznaczonych 
do wycinki i 100 m² do pozostawienia.  

�  czasowe pogorszenie warunków siedliskowych w otoczeniu drogi w wyniku 
pracy i przechowywania ci�� kiego sprz� tu, sk
adowania materia
ów 
budowlanych. itp. 
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W fazie eksploatacji, nie przewiduje si�  wyst� pienia negatywnego wp
ywu 
inwestycji na szat�  ro� linn� , gdy�  przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania si�  
zanieczyszcze�  komunikacyjnych wskazuj�  na spe
nienie standardów jako� ci 
� rodowiska na granicy linii rozgraniczaj� cych inwestycji. Co wi� cej, nale� y 
spodziewa�  si� , i�  mimo wzrostu nat�� enia ruchu, standardy � rodowiska b� d�  
zachowane, a warto��  st�� e�  zanieczyszcze�  b� dzie male�  w wyniku post� pu 
technologicznego bran� y motoryzacyjnej. 

Wp
yw na zwierz� ta 

Faza budowy obwodnicy zwi� zana jest g
ównie ze wzmo� onym ruchem 
ci�� kiego sprz� tu i co za tym idzie znacznym wzrostem poziomu ha
asu w okolicy. 
Powodowa�  to b� dzie p
oszenie zwierz� t, które na ten okres przenios�  si�  
prawdopodobnie na dalsze tereny. 

Ponadto w fazie budowy doj��  mo� e do okresowego ograniczenia 
przemieszczania si�  zwierz� t, przypadkowego ich zabijania na placach budowy  
i drogach dojazdowych, niebezpieczne, szczególnie dla ma
ych zwierz� t mog�  by�  
wykopy mog�  sta�  si�  pu
apk� , z których nie b� d�  mog
y si�  wydosta� . W
a� nie 
dlatego w fazie budowy zapewni�  nale� y nadzór przyrodniczy. 

Podkre� li�  nale� y, � e w liniach rozgraniczaj� cych inwestycji nie stwierdzono 
miejsc rozrodu gatunków zwierz� t o znaczeniu wspólnotowym (tzn. wymienionych w 
Za
� cznikach Dyrektywy Ptasiej i Siedliskowej). Budowa inwestycji nie zajmie zatem 
siedlisk cennych i rzadkich gatunków fauny. Teren przeznaczony pod przedmiotow�  
inwestycj�  nie stanowi tak� e wa� nego obszaru dla p
azów i gadów (rozrodu b� d�  
masowych migracji). Nie widzi si�  zatem zagro� enia dla tej grupy zwierz� t ze strony 
przedsi� wzi� cia.  

Mimo i�  zaprojektowana obwodnica nie koliduje z korytarzami ekologicznymi 
sieci ECONET-POLSKA oraz du� ych ssaków drapie� nych, to na jej trasie znajduj�  
si�  lokalne � cie� ki migracji zwierz� t takich jak sarna, dzik, bóbr, ma
e zwierz� ta. 
Takim lokalnym szlakiem przemieszczania si�  zwierz� t na analizowanym terenie jest 
m. in. rz. Wissa.  

W zwi� zku z powy� szym najwa� niejsz�  konsekwencj�  pojawienia si�  
obwodnicy (jej eksploatacji) b� dzie efekt barierowy, spowodowany przeci� ciem tych 
szlaków.  
 We wcze� niejszym rozdziale raportu wspomniano o mo� liwo� ci migracji 
bobrów wzd
u�  rz. Wissy, z uwagi na zinwentaryzowane w okolicy m. � widry-Awissa 
czynne � eremie rodziny bobrowej. Ewentualna migracja zwierz� t wzd
u�  rzeki m. in. 
w poszukiwaniu pokarmu nie b� dzie zak
ócona w wyniku eksploatacji obwodnicy, 
dzi� ki zaprojektowanemu mostowi poszerzonemu, który umo� liwi przemieszczanie 
sie tak� e innym gatunkom zwierz� t. Znaczne oddalenie stanowiska od inwestycji 
wyklucza równie�  wyst� pienie innych negatywnych oddzia
ywa�  na rodzin�  bobrów 
we wskazanej wy� ej lokalizacji m. in. zniszczenia � eremia lub p
oszenia zwierz� t. 

Analizuj� c wp
yw obwodnicy na ptaki podkre� li�  nale� y, � e zinwentaryzowane 
gatunki nale��  do pospolitych w ca
ym kraju oraz regionie, nie uj� te s�  w Za
� czniku  
I Dyrektywy Ptasiej czy Polskiej Czerwonej Ksi� dze Zwierz� t.  

Bytuj� ce w zinwentaryzowanej strefie gatunki ze wzgl� du na charakter 
przecinanych przez inwestycj�  siedlisk charakterystyczne s�  dla � rodowisk otwartych 
tj. pól uprawnych, pastwisk, 
� k, rozproszonej zabudowy wiejskiej. Pojawienie si�  
obwodnicy spowoduje niew� tpliwie trwa
e zaj� cie miejsc ich bytowania.  
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W pocz� tkowym okresie eksploatacji obwodnicy ptaki b� d�  unika
y zbli� ania 
si�  do drogi. W dalszych latach spodziewa�  si�  jednak mo� na przyzwyczajenia w 
pewnym stopniu najmniej wra� liwych gatunków do ruchu samochodowego np. 
wróbla, jerzyka, sierpówki. Najszybciej zaadaptuj�  si�  najprawdopodobniej ptaki 
drapie� ne, które ch� tnie wykorzystuj�  s
upy przydrogowe jako czatownie np. 
myszo
ów. Utrata fragmentu siedlisk bytowania ptaków polno-
� kowych nie wp
ynie 
negatywnie na ich populacj� . Wzd
u�  analizowanej inwestycji znajduj�  si�  du� e 
obszary terenów o podobnej strukturze u� ytkowania, które pe
ni�  mog�  funkcj�  
l� gowisk i � erowisk dla ptaków polno-
� kowych. 

W przypadku rzeki Wissa, nie wyst� pi�  negatywne oddzia
ywania zarówno 
podczas fazy budowy jak i eksploatacji. Zaprojektowany obiekt mostowy nie ingeruje 
bezpo� rednio w koryto rzeki, a jego prz� s
o nurtowe oparte jest na filarach 
znajduj� cych si�  poza nurtem rzeki. Nie zachodz�  zatem przes
anki, aby prace  
w obr� bie koryta rz. Wissa prowadzone by
y poza okresem tar
a i inkubacji ryb. 
Tak� e zastosowana metoda przeprowadzenia kabli elektroenergetycznych  
i technicznych pod dnem rzeki nie spowoduje naruszenia koryta i stabilno� ci brzegów 
rzeki 

Wp
yw na walory krajobrazu 

Przebieg inwestycji pod wzgl� dem jej po
o� enia w stosunku do istniej� cego 
terenu jest bardzo zró� nicowany. Droga naprzemiennie przebiega w wykopach i na 
nasypach. Nasypy w wielu miejscach osi� gaj�  warto��  ok. 7 m, a maksymalnie 
nawet ponad 11 m. Najg
� bszy wykop natomiast osi� ga warto��  nieca
ych 8 m 
g
� boko� ci w km 201+260. Wynika z tego, � e najwi� ksze przekszta
cenia pojawi�  si�  
w miejscach, gdzie planuje si�  wykonanie nasypów.  
 Budowa planowanego przedsi� wzi� cia wi� za�  b� dzie si�  g
ównie 
z przekszta
ceniem ukszta
towania powierzchni ziemi zwi� zanego z pracami 
ziemnymi (wykopy, nasypy), a tak� e likwidacj�  oraz przekszta
ceniem fizycznym 
pokrywy glebowej, usuni� ciem wszelkiej ro� linno� ci oraz za� mieceniem terenu 
odpadami powstaj� cymi podczas budowy (wp
yw krótkotrwa
y). 
 Przekszta
cenia terenu spowodowane powstaniem obwodnicy, tj. stworzenie 
w przestrzeni krajobrazowej obiektu liniowego, b� d�  trwa
e. Budowa obwodnicy 
b� dzie czynnikiem zmieniaj� cym dodatkowo krajobraz poprzez zurbanizowanie 
przestrzeni przylegaj� cej do drogi. Funkcjonowanie obwodnicy mo� e powodowa�  
tak� e rozwój gospodarczy terenów s� siaduj� cych, zw
aszcza z w� z
ami drogowymi. 
Generowa�  on b� dzie zmiany krajobrazowe, lokalnych warunków klimatycznych  
w wyniku zmian charakteru powierzchni z naturalnej na nawierzchni�  asfaltow� . 
VI.2. Wp
yw na grunty i pokryw �  glebow �  

Faza budowy 
Projektowana trasa przebiega przez tereny o charakterze rolniczym.  
W zwi� zku z powy� szym, w czasie budowy nast� pi przekszta
cenie gleb w 

pasie robót technicznych, jak i w bezpo� rednim s� siedztwie budowy. Najwi� ksze, 
bezpo� rednie oddzia
ywanie mo� e nast� pi�  w pasie od 0÷40 m od osi drogi, 
mieszcz� cym si�  w zasi� gu linii rozgraniczaj� cych inwestycji. 

Degraduj� ce oddzia
ywanie na pokryw�  glebow�  b� dzie wyst� powa�  w czasie 
wykonywania prac budowlanych i zwi� zane jest z jej przekszta
ceniem lub nawet 
zniszczeniem.  
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Niektóre zaburzenia i zmiany pokrywy glebowej b� d�  mia
y charakter 
przej� ciowy, do czasu zako� czenia prac budowlanych (np. wymiana pod
o� a i 
zwi� zane z tym wykopy i nasypy, koleiny na drogach dojazdowych do placu 
budowy). Pomimo czasowego charakteru b� d�  to jednak oddzia
ywania o du� ym 
nasileniu. S�  one jednak nie do unikni� cia przy realizacji tego typu przedsi� wzi� cia. 

Prace zwi� zane z budow�  trasy spowoduj� : usuni� cie wierzchniej warstwy 
gleby, naruszenie powierzchni ziemi zwi� zane z wykonywanymi pracami ziemnymi 
przy budowie drogi i konstrukcji (np. nasypy, obiekty mostowe), zniszczenie struktury 
i porowato� ci gleby poprzez prac�  ci�� kiego sprz� tu oraz ewentualne krótkotrwa
e 
i przemijaj� ce obni� enie zwierciad
a wód gruntowych powsta
e na skutek 
konieczno� ci wykonania wzmocnienia pod
o� a w celu bezpiecznego posadowienia 
obiektów budowlanych.  

Dodatkowo, potencjalnie mo� e wyst� pi�  zanieczyszczenie gleby drobnymi 
rozlewami substancji chemicznych wskutek awarii pracuj� cego sprz� tu 
budowlanego. 

Wp
yw prac budowlanych na gleb�  b� dzie krótkotrwa
y i przemijaj� cy 
(z wyj� tkiem trwa
ego zaj� cia pasa terenu pod tras�  i obiekty in� ynierskie). 
Bezpo� rednie oddzia
ywanie w czasie budowy na powierzchni�  ziemi i gleby b� dzie 
lokalne. Ca
kowite zniszczenie gleb w fazie budowy wyst� pi w nowo zaj� tych pod 
drog�  miejscach oraz powierzchniach zaj� tych pod urz� dzenia odwadniaj� ce drog� . 
W efekcie prac budowlanych zmniejszy si�  powierzchnia upraw rolnych. 

Faza eksploatacji 
Etap eksploatacji obwodnicy zwi� zany jest g
ównie z degradacj�  chemiczn�  

gleb wynikaj� c�  z zanieczyszcze�  komunikacyjnych. Gleby wzd
u�  drogi 
zanieczyszczane mog�  by� : wodami opadowymi sp
ywaj� cymi z pasa drogowego, 
sk
adnikami spalin samochodowych, wtórn�  emisj�  py
ów powodowan�  ruchem 
pojazdów (zu� ycie nawierzchni, opon i metalowych cz�� ci samochodowych) oraz 
� rodkami chemicznymi u� ywanymi do zimowego utrzymania dróg (g
ównie 
mieszaniny NaCl z piaskiem lub CaCl2). 

Analiza danych literaturowych wskazuje na bardzo szybkie (hiperboliczne) 
zmniejszanie si�  st�� enia zanieczyszcze�  gleb w funkcji odleg
o� ci od drogi. 
Oddzia
ywanie na gleby zale� ne jest w du� ym stopniu od lokalnych warunków, 
w
a� ciwo� ci fizykochemicznych gleb oraz wielko� ci dop
ywu zanieczyszcze� . 

Dodatkowo, na etapie eksploatacji drogi mo� e wyst� pi�  zagro� enie gleby w 
czasie awarii, katastrof lub wypadków z udzia
em pojazdów samochodowych 
przewo�� cych substancje niebezpieczne, powoduj� c ska� enie terenów rolnych 
przyleg
ych do trasy drogowej. 

Trwa
e lub okresowe zmiany pokrywy glebowej w tym wypadku mog�  by�  
spowodowane wylaniem substancji toksycznym wprost do gruntu. Zwykle zasi� g 
tego typu oddzia
ywania jest lokalny i po usuni� ciu awarii oraz wymianie gruntów 
ustanie. 



Budowa obwodnicy m. Szczuczyn w ci� gu drogi ekspresowej S61 
Ostrów Mazowiecka-	om � a-Budzisko-granica pa� stwa (Kowno) 
Streszczenie w j � zyku niespecjalistycznym – etap decyzji o zezwoleni u na realizacj �  inwestycji drogowej 

Transprojekt Gda� ski Sp. z o.o. 
ul. Partyzantów 72A, 80-254 Gda� sk 

40

VI.3. Wp
yw na klimat 

Faza budowy 
Podczas realizacji inwestycji wp
yw przedsi� wzi� cia na klimat b� dzie niewielki 

i ograniczy si�  jedynie do terenu przeznaczonego pod obwodnic� . Mo� e nast� pi�  
zmiana topoklimatu zwi� zana z wycink�  drzew i krzewów, zmian�  rze� by terenu czy 
te�  zmian�  stosunków wodnych na danym obszarze. 

Na terenie zaj� tym pod obwodnic�  topoklimat nigdy nie powróci do stanu 
pierwotnego. W bezpo� rednim s� siedztwie drogi nast� pi�  mo� e zmiana wilgotno� ci i 
temperatury powietrza oraz gleby, a tak� e zmiana nas
onecznienia. 

Faza eksploatacji  
Na etapie eksploatacji wp
yw obwodnicy na topoklimat analizowanego obszaru 

b� dzie nieznaczny i ograniczy si�  jedynie do pasa drogowego. 
Niekorzystne oddzia
ywania jakie mog�  wyst� pi�  zwi� zane b� d�  z: 

�  podwy� szeniem temperatury przy powierzchni gruntu – ciemny asfalt ma 
mniejsze albedo ni�  naturalna ro� linno�� , dlatego bardziej si�  nagrzewa; 

�  zmniejszeniem wilgotno� ci przy gruncie – woda 
atwiej odparowuje z g
adkiej i 
cieplejszej powierzchni, dodatkowo nie b� dzie zatrzymywana przez ro� linno�� .  

VI.4. Wp
yw na dziedzictwo kultury 

Faza budowy 
Budowa i realizacja ka� dej inwestycji liniowej � ci� le zwi� zana jest 

z konieczno� ci�  przeprowadzenia prac ziemnych. Cz� sto powoduje to ods
anianie 
istniej� cych w ziemi stanowisk archeologicznych. Prace ziemne i niekontrolowane 
odkrywki prowadzi�  mog�  do ca
kowitego lub cz�� ciowego zniszczenia tych 
materialnych � ladów osadnictwa. 

Teren na omawianym przebiegu obwodnicy m. Szczuczyn charakteryzuje si�  
wyst� powaniem nieznacznej liczby stanowisk archeologicznych.  

W celu okre� lenia wp
ywu obwodnicy na stanowiska archeologiczne 
skorzystano z danych udost� pnionych przez WUOZ w Bia
ymstoku. 

W wykazie stanowisk archeologicznych przes
anym przez WUOZ 
w Bia
ymstoku, Delegatura w 	om � y przedstawiono nast� puj� ce dane: 

�  trasa przebiegu obwodnicy znajdzie si�  w kolizji z 2 stanowiskami 
archeologicznymi, a pozosta
e 2 znajduj�  si�  poza liniami rozgraniczaj� cymi 
inwestycj� ,  

�  na granicy linii rozgraniczaj� cych inwestycj�  w km 202+420÷202+660 znajduje 
si�  cmentarz � ydowski z tablic�  upami� tniaj� c�  zamordowanych przez 
hitlerowców 
 ydów. 

W obr� bie linii rozgraniczaj� cych inwestycji znajduje si�  obiekt ma
ej 
architektury, nie wpisany do rejestru ani do ewidencji zabytków. Jest to kapliczka 
przydro� na, znajduj� ca si�  w km 205+015 w odleg
o� ci ok. 15 m od osi 
zaprojektowanej jezdni. Aby nie dopu� ci�  do uszkodze�  i zniszcze�  tej kapliczki 
Wykonawca b� dzie zobowi� zany do zachowania szczególnych � rodków ostro� no� ci i 
odpowiedniego jej zabezpieczenia na czas prac budowlanych. 
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Etap budowy obwodnicy, z uwagi na fakt bliskiego po
o� enia w/w kapliczki 
przydro� nej w stosunku do drogi mo� e oddzia
ywa�  na stan zachowania tego 
obiektu. 

Budowa obwodnicy m. Szczuczyna nie wp
ynie na inne sta
e obiekty 
dziedzictwa kulturowego ze wzgl� du na ich znaczne oddalenie. 

Faza eksploatacji 
Na etapie eksploatacji obwodnicy oddzia
ywanie na sta
e obiekty dziedzictwa 

zwi� zane mo� e by�  z py
ami powstaj� cymi jako wtórne zanieczyszczenie w wyniku 
eksploatacji trasy oraz wibracjami wywo
anymi przez ruch o du� ym nat�� eniu 
i pr� dko� ci pojazdów.  

Drgania wywo
ane ruchem ci�� kich pojazdów samochodowych wyst� powa�  
mog�  w strefie o szeroko� ci 20 ¸  40 m od kraw� dzi obwodnicy (do ok. 60 m od osi) 
jednak w takiej odleg
o� ci nie zidentyfikowano obiektów kubaturowych obejmuj� cych 
zasoby dziedzictwa kulturowego. 
VI.5. Wp
yw na � rodowisko gruntowo – wodne 

Potencjalne oddzia
ywanie projektowanej obwodnicy na � rodowisko gruntowo 
- wodne b� dzie wyst� powa
o w trakcie jej realizacji (budowy) i eksploatacji.  

Poni� ej opisano potencjalne zagro� enia jakie mog�  wyst� pi�  na wy� ej 
wspomnianych etapach: 

Faza budowy 
Budowa obwodnicy wraz z obiektami jej towarzysz� cymi mo� e niekorzystnie 

oddzia
ywa�  na � rodowisko gruntowo – wodne m.in. poprzez pogorszenie jako� ci 
wód powierzchniowych i podziemnych.  

	 ród
ami ewentualnych zanieczyszcze�  mog� cych powsta�  na etapie prac 
budowlanych s�  � cieki bytowo-gospodarcze z baz budowy oraz zanieczyszczenia 
zwi� zane z eksploatacj�  maszyn budowlanych wykorzystywanych przy budowie 
drogi i obiektów drogowych oraz pojazdów transportuj� cych materia
y budowlane.  

Emisja zanieczyszcze�  z wymienionych wy� ej � róde
 b� dzie okresowa – w 
czasie trwania prac budowlanych i zaniknie po zrealizowaniu budowy.  

W trakcie prac budowlanych istnieje niebezpiecze� stwo wylewu substancji 
zanieczyszczaj� cych (m.in. substancji wyp
ukiwanych ze sk
adowisk materia
ów 
budowlanych oraz wycieków smarów i paliw ze � rodków transportowych i maszyn) 
do gruntu. W przypadku wyst� pienia sytuacji awaryjnych mo� e nast� pi�  m.in. 
niekontrolowany wyciek paliwa czy te�  innych niebezpiecznych substancji 
chemicznych (farb, mas uszczelniaj� cych), itp. z pracuj� cego sprz� tu ci�� kiego.  

Na etapie budowy nie powstan�  � cieki technologiczne (przemys
owe). 
Realizacja inwestycji nie wymaga te�  poboru wody. Woda b� dzie potrzebna tylko do 
celów bytowych. Jednak do przeno� nych sanitariatów (np. TOI – TOI) jest ona 
dowo� ona, a � cieki bytowo – gospodarcze b� d�  gromadzone w szczelnych 
zbiornikach i wywo� one do oczyszczalni. Ilo��  wody zale� y od liczby korzystaj� cych 
pracowników. Szacuje si� , � e do celów bytowych zapotrzebowanie wynosi ~10 
l/osob� /dzie� . W okresie budowy nale� y si�  liczy�  ze zwi� kszon�  dostaw�  zawiesin 
do wód powierzchniowych i gruntów.  
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Z uwagi na fakt, i�  trasa projektowanej obwodnicy w km ok. 201+700 - 
204+020 przebiega przez tereny o wysokiej wra� liwo� ci na zanieczyszczenie 
(zarówno wód podziemnych – obszar GZWP nr 217 ze s
abo izolowanym g
ównym 
u� ytkowym poziomem wodono� nym i p
ytko zalegaj� cymi wodami gruntowymi oraz 
wód powierzchniowych – w km ok. 203+000 – 203+700 trasa przecina dolin�  rzeki 
Wissy), prowadzenie prac budowlanych na tych odcinkach stwarza ryzyko 
zanieczyszczenia wód podziemnych i powierzchniowych. 

Faza eksploatacji 
Zanieczyszczenie wód opadowych sp
ywaj� cych z pasa drogowego: 

zawiesinami ogólnymi, w� glowodorami ropopochodnymi, metalami ci�� kimi oraz 
� rodkami chemicznymi u� ywanymi do zimowego utrzymania dróg (g
ównie 
mieszaniny NaCl z piaskiem lub CaCl2) stwarza potencjaln�  mo� liwo��  
niekorzystnego oddzia
ywania na � rodowisko gruntowo – wodne m.in. pogorszenie 
jako� ci wód powierzchniowych i podziemnych, a w przypadku odprowadzenia wód 
do ziemi – jej zanieczyszczenie. 

Prognozowane st�� enia zawiesin ogólnych (Sz) – g
ównego wska� nika 
zanieczyszcze�  drogowych – oszacowano w oparciu o zalecenia Zarz� dzenia nr 29 
Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad „Wytyczne prognozowania 
st�� enia zawiesin ogólnych i w� glowodorów ropopochodnych w � ciekach dla dróg 
krajowych” (warszawa, 2006 r.), Polsk�  Norm�  – Odwodnienie dróg (PN-S-02204 z 
grudnia 1997 roku) oraz „Podr� cznik dobrych praktyk wykonywania opracowa�  
� rodowiskowych dla dróg krajowych” – Za
. Nr 5 (Biura Ekspertyz i Projektów 
Budownictwa Komunikacyjnego „EKKOM” Sp. z o.o.).   

St�� enia te s�  funkcj�  dobowego nat�� enia ruchu, sposobu 
zagospodarowania terenu oraz poprzecznego przekroju drogowego (liczby pasów 
ruchu w obu kierunkach 
� cznie).  

Analizowana inwestycja przebiega przez tereny niezabudowane. Dla roku 
2014 przyj� to do oblicze�  2 pasy ruchu, dla roku 2029 – liczb�  pasów prognozy 
aproksymowano w przybli� eniu 8 – ma pasami ruchu (przy uwzgl� dnieniu pasa 
dziel� cego).   

Wyniki oblicze�  oraz oczekiwany stopie�  redukcji zanieczyszcze�  dla 
spe
nienia wymaga�  przepisów wynios� : w roku 2014 – ok. 97 mg/l, bez 
konieczno� ci redukcji zawiesiny, w roku 2029 – ok. 135 mg/l, redukcja zawiesiny ok. 
26%.   

Nie przewiduje si�  przekroczenia dopuszczalnego st�� enia w� glowodorów 
ropopochodnych w normalnych warunkach eksploatacji obwodnicy.  
VI.6. Wp
yw na stan aerosanitarny terenu 

Podczas prac budowlanych zwi� zanych z budow�  obwodnicy m. Szczuczyn 
wyst� pi niezorganizowana emisja zanieczyszcze�  gazowych i py
owych, których 
� ród
em b� d�  g
ównie silniki poruszaj� cych si�  pojazdów oraz maszyn budowlanych, 
prace rozbiórkowe i ziemne, transport i prze
adunek materia
ów budowlanych oraz 
etap uk
adania nawierzchni bitumicznych. S�  to emisje okresowe, krótkotrwa
e i 
odwracalne, znikaj� ce po zako� czeniu prac budowlanych.  

Jak wynika z informacji uzyskanych z WIO�  w Bia
ymstoku, Delegatura w 
	om � y na terenach znajduj� cych si�  w pobli� u przebiegu planowanego odcinka drogi 
wyst� puje � redni poziom st�� enia rocznego dwutlenku azotu. Stanowi on 37,3% 
warto� ci poziomu dopuszczalnego dla tej substancji. 
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W celu okre� lenia wp
ywu eksploatacji obwodnicy na stan powietrza 
atmosferycznego przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania si�  zanieczyszcze�  
gazowych emitowanych z jej pasa drogowego tj. dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, 
tlenku w� gla oraz w� glowodorów aromatycznych i alifatycznych. Do oblicze�  
wykorzystano m.in.: dane dotycz� ce projektowanego przekroju obwodnicy, 
opracowan�  prognoz�  nat�� e�  ruchu na poszczególnych odcinkach 
mi� dzyw� z
owych na lata 2014 i 2029, informacje o rodzaju zagospodarowania 
terenów wokó
 drogi oraz najnowocze� niejsze wska� niki emisji najbardziej 
odzwierciedlaj� ce obecny stan wiedzy odno� nie emisji zanieczyszcze� .  

Wyniki przeprowadzonych oblicze�  wskazuj� , � e zarówno w roku 2014 jak i 
2029 nie wyst� pi�  przekroczenia warto� ci odniesienia (z uwzgl� dnieniem 
istniej� cego t
a) dla � adnej z analizowanych substancji.  

Mimo stwierdzenia braku negatywnego oddzia
ywania obwodnicy Szczuczyna 
na stan powietrza atmosferycznego kieruj� c si�  zasad�  przezorno� ci zaleca si� , aby 
na etapie budowy wykonawca prac zapewni
 jak najmniej uci�� liw�  dla powietrza 
technologi�  prac rozbiórkowych i budowlanych, u� ywa
 jedynie sprawnego i 
wydajnego sprz� tu dbaj� c o jego w
a� ciw�  eksploatacj�  i konserwacj� , a 
przewo� one materia
y budowlane oraz grunt zabezpieczy
 przed pyleniem.  

Zaprojektowane wysokie parametry techniczne drogi b� d�  odpowiednio 
kszta
towa
y p
ynno��  i szybko��  ruchu pojazdów – jedne z g
ównych czynników 
determinuj� cych zasi� g oddzia
ywania trasy komunikacyjnej na etapie jej 
eksploatacji.  

Dla przedmiotowego odcinka drogi przewiduje si�  wykonanie nasadze�  zieleni 
krajobrazowej, która jednocze� nie stworzy przegrod�  biotechniczn�  wzd
u�  pasa 
drogi, co spowoduje dodatkowo zmniejszenie rozprzestrzeniania si�  zanieczyszcze�  
emitowanych z poruszaj� cych si�  pojazdów. W ten sposób dodatkowo, wydatnie 
wp
yn�  one na popraw�  stanu aerosanitarnego w otoczeniu obwodnicy. Równie�  
budowa ekranów akustycznych (w celu ochrony zabudowy mieszkaniowej przed 
ha
asem) przyczyni si�  do ograniczenia rozprzestrzeniania si�  zanieczyszcze� . 

VI.7. Wp
yw na klimat akustyczny terenu 

W ramach oblicze�  propagacji ha
asu drogowego okre� lono zasi� g 
oddzia
ywania obwodnicy Szczuczyna w ci� gu drogi ekspresowej S61 na przyleg
e 
tereny. 

Obliczenia zosta
y wykonane przy u� yciu metody prognozowania ha
asu 
drogowego opisanej w rozdziale V.4, na podstawie ostatecznych rozwi� za�  
projektowych zawartych w Projekcie Budowlanym, prognozy ruchu na lata 2014 i 
2029 oraz rozmieszczenia terenów podlegaj� cych ochronie. 

Jak ju�  wspomniano g
ównym � ród
em ha
asu na analizowanym obszarze 
b� d�  pojazdy samochodowe poruszaj� ce si�  po projektowanej obwodnicy. Jednak� e 
w analizie uwzgl� dniono tak� e ruch na przecinanej na SK-1 i SK-2 obecnie 
DK61oraz na przecinanej na w�� le Szczuczyn DK58. 

Obwodnica Szczuczyna przebiegaj� c po zachodniej stronie miasta przecina 
g
ównie przez tereny zagospodarowane rolniczo (pola uprawne, pastwiska). W 
bezpo� rednim s� siedztwie obwodnicy nie znajduj�  si�  tereny intensywnej zwartej 
zabudowy mieszkaniowej, a jedynie pojedyncza zabudowa zagrodowa. Istniej� c�  
zabudow�  stanowi�  g
ównie budynki jedno- i dwukondygnacyjne. 
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Na podstawie oblicze�  ha
asu w siatce obliczeniowej okre� lono przewidywany 
zasi� g ha
asu wokó
 planowanej obwodnicy. Zasi� g ten wyznaczono nanosz� c 
izolini�  wska� nika ha
asu LAeq N w roku 2029 na map�  zawieraj� c�  zabudow�  
mieszkaln� . Przewidywany zasi� g ha
asu w latach 2014 i 2029 dla przyj� tych 
warto� ci dopuszczalnych zosta
 przedstawiony na mapie w skali 1:5 000 (za
. nr 6.1). 

Zgodnie z ustaw�  Prawo Ochrony � rodowiska ochrona przed ha
asem polega 
na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego � rodowiska poprzez utrzymanie 
poziomu ha
asu niewi� kszego ni�  dopuszczalny lub jego zmniejszenie do co najmniej 
dopuszczalnego, gdy jest on przekroczony. Na tej podstawie powinien by�  oparty 
sposób ochrony terenów, dla których ustanowione s�  akustyczne standardy jako� ci 
� rodowiska, polegaj� cy na zapewnieniu co najmniej dopuszczalnych warto� ci 
poziomu ha
asu na granicy tych terenów. 

Dobór ekranów na projektowanej obwodnicy oparto na zapisach Decyzji o 
� rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedmiotowego przedsi� wzi� cia (znak 
RDO� -20-WOO� -II-66131-100/09/ub) okre� laj� cej w punkcie 3 wymagania 
dotycz� ce ochrony � rodowiska konieczne do uwzgl� dnienia w projekcie 
budowlanym. Decyzja podaje kilometra�  budynków, które nale� y obj��  ochron�  
akustyczn�  w postaci ekranów akustycznych lub zastosowa�  inne rozwi� zania 
zapewniaj� ce zachowanie obowi� zuj� cych norm. 

Powtórna analiza wykaza
a brak konieczno� ci budowy ekranu dla jednego z 
budynków wymienionych w zapisach decyzji � rodowiskowej (km 199+440 strona 
lewa). Powodem tego jest zmiana niwelety drogi, w nast� pstwie czego w pobli� u 
wspomnianego budynku droga przebiega w wykopie. W przypadku pozosta
ych 
budynków wymienionych w w/w decyzji zaistnia
a konieczno��  budowy ekranów 
akustycznych, a tak� e zaprojektowanie nowego ekranu nie przewidzianego w jej 
zapisach dla budynku w km ok. 205+300 strona lewa.  

Z przedstawionych p zestawie�  wynika, � e zastosowanie zabezpiecze�  
akustycznych pozwoli wystarczaj� co zabezpieczy�  zabudow�  chronion�  nara� on�  
na ponadnormatywne oddzia
ywanie akustyczne. Dla pory dziennej nie przewiduje 
si�  przekrocze�  warto� ci normatywnych, natomiast dla pory nocnej w niektórych 
punktach przewiduje si�  przekroczenia od 0,2 do 2,1 dB.. 

VI.8. Wp
yw na � ycie i zdrowie ludzi oraz dobra materialne  

 ycie i zdrowie cz
owieka zale� y od wielu czynników – stanu otaczaj� cego 

� rodowiska, uwarunkowa�  genetycznych, trybu � ycia, nawyków � ywieniowych. 
Jednoznaczne wskazanie przyczyn wielu chorób i dolegliwo� ci nie jest 
atwe. W 
dobie obecnych bada�  i wiedzy nie wykazano korelacji pomi� dzy udzia
em emisji 
zanieczyszcze�  z tras komunikacyjnych, a konkretnymi przypad
o� ciami 
zdrowotnymi. Tym niemniej akcentuje si�  wp
yw szlaków komunikacyjnych na zmiany 
stanu s� siaduj� cego z nimi � rodowiska i jako� ci bytowania na przyleg
ym obszarze. 

Do g
ównych czynników zalicza si�  podwy� szone poziomy ha
asu oraz 
st�� enia zanieczyszcze�  powietrza. 

Jak wspomniano w poprzednich rozdzia
ach realizacja przedmiotowej 
inwestycji drogowej w znaczny sposób usprawni i dostosuje do obecnych potrzeb 
uk
ad komunikacyjny w tym rejonie. 

Realizacja inwestycji b� dzie mia
a pozytywny wp
yw zarówno dla osób 
korzystaj� cych drogi S61, jak równie�  dla ludno� ci lokalnej, zamieszkuj� cej obszary 
wokó
 obecnej drogi krajowej nr 61.  
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Jak ju�  wspomniano budowa drogi S61 wraz z urz� dzeniami ochrony 
� rodowiska zminimalizuje oddzia
ywanie przeje� d� aj� cych samochodów na 
� rodowisko. Nast� pi znaczne polepszenie swobody ruchu, co przyczyni si�  do 
wi� kszego komfortu jazdy oraz ze wzgl� du na parametry drogi ekspresowej tempo 
poruszania si�  samochodów. Ze wzgl� du na optymalne parametry geometryczne 
drogi, znacznie polepszy si�  widoczno��  na trasie. Zwi� kszone zostanie równie�  
bezpiecze� stwo podró� uj� cych, poniewa�  dost� p do trasy b� dzie mo� liwy tylko na 
zaprojektowanych w� z
ach drogowych, a na przeci� ciu z drogami poprzecznymi 
zaprojektowano dwupoziomowe przejazdy bezkolizyjne. Poniewa�  trasa obwodnicy 
przebiega g
ównie przez tereny rolnicze zaprojektowane przejazdy umo� liwiaj�  
równie�  bezpieczny dojazd do pól. 

W zakresie stanu aerosanitarnego terenów w rejonie inwestycji, etap budowy 
zwi� zany b� dzie z wyst� pieniem krótkotrwa
ych i czasowych emisji wynikaj� cych z 
transportu materia
ów i surowców, uk
adaniem nawierzchni, malowaniem oznakowa�  
poziomych. Wp
yw ten b� dzie nieznaczny i ograniczy�  si�  powinien do terenu 
budowy.  

Wykonane obliczenia (rozdzia
 VI.6.) rozprzestrzeniania si�  zanieczyszcze�  
podczas normalnej eksploatacji zaprojektowanego odcinka drogi S61 nie wykaza
y 
wyst� pienia przekroczenia st�� e�  � redniorocznych oraz percentyla S99,8 poza 
liniami rozgraniczaj� cymi inwestycji dla � adnego z analizowanych zanieczyszcze� . 

Oddzia
ywania akustyczne wyst� puj� ce na etapie prac budowlanych b� d�  
mia
y charakter krótkotrwa
y i powinny by�  (w s� siedztwie terenów chronionych – 
zabudowa mieszkaniowa) wykonywane w porze dziennej.  

Niemniej jednak pobliska spo
eczno��  winna by�  odpowiednio wcze� niej 
poinformowana o pracach szczególnie uci�� liwych pod wzgl� dem akustycznym. 
Wykonane analizy propagacji ha
asu w terenie (rozdzia
 VI.7.) wykaza
y 
przekroczenia poziomów dopuszczalnych ha
asu w � rodowisku w fazie eksploatacji 
inwestycji i w zwi� zku z tym konieczne b� dzie zastosowanie zabezpiecze�  
przeciwha
asowych w postaci ekranów akustycznych. 

VI.9. Rodzaj i charakterystyka odpadów 

Budowa obwodnicy Szczuczyna b� dzie wymaga
a przeprowadzenia ró� nego 
rodzaju prac rozbiórkowych, takich jak: 

�  frezowanie istniej� cych nawierzchni bitumicznych, 
�  rozbiórki nawierzchni bitumicznej wraz z podbudow�  dróg, 
�  rozbiórki ogrodze� , 
�  rozbiórki elementów ulic i chodników, 
�  rozbiórki s
upów o� wietleniowych oraz s
upów � elbetowych, 
�  przebudowy linii energetycznych, gazoci� gów, wodoci� gów, kanalizacji 

sanitarnej i deszczowej, 
�  przebudowy istniej� cych sieci i urz� dze�  teletechnicznych, 
�  przeprowadzenie prac ziemnych (ziemia, humus), 

W czasie tych prac powstanie du� a grupa odpadów innych ni�  niebezpieczne, 
a tak� e mo� liwe jest powstanie odpadów niebezpiecznych. B� d�  to przede 
wszystkim odpady z grupy 17 tj. Odpady z budowy, remontów i demonta� u obiektów 
budowlanych oraz infrastruktury drogowej, które zgodnie z art. 7 pkt 2 Ustawy o 
odpadach (Dz.U.nr.62, poz.628 z dnia 20 czerwca 2001 z pó� n. zmianami) powinny 
by�  w pierwszej kolejno� ci poddane odzyskowi. 
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W przedmiarach robót podano ilo� ci niektórych odpadów powstaj� cych w 
trakcie prac budowlanym. Ilo� ci odpadów, których oszacowanie na obecnym etapie 
nie by
o mo� liwe zostan�  zgodnie z obowi� zuj� c�  Ustaw�  o odpadach (Dz.U. Nr 62 z 
2001r., poz. 628 – z pó� niejszymi zmianami) okre� lone przez wykonawc�  prac 
budowlanych we wniosku o zatwierdzenie programu gospodarki odpadami. 

U� ytkowanie drogi niesie za sob�  powstawanie pewnych charakterystycznych 
odpadów zwi� zanych mi� dzy innymi z czyszczeniem urz� dze�  wykorzystywanych do 
podczyszczania sp
ywów opadowych z drogi, z pracami utrzymaniowymi oraz z 
potencjalnie mog� c�  wyst� pi�  na drodze powa� n�  awari� . 

Powstaj� ce w trakcie budowy jak i eksploatacji drogi odpady s�  typowe dla 
tego rodzaju inwestycji. Na etapie budowy mo� liwe jest powstanie odpadów 
niebezpiecznych takich jak odpady zawieraj� ce rt��  czy asfalt zawieraj� cy smo
� . W 
fazie eksploatacji powstan�  odpady niebezpieczne pochodz� ce z odwadniania 
olejów w separatorach. 

VI.10. Zagro � enie powa � n�  awari �  

Obwodnica Szczuczyna zosta
a zaprojektowana w sposób, zapewniaj� cy 
swobodny przep
yw potoku pojazdów w ka� dym z kierunków. 

Poniewa�  projektowana obwodnica b� dzie cz�� ci�  trasy Via Baltica, 
przewiduje si�  � e planowana droga b� dzie miejscem transportu substancji 
niebezpiecznych, z czym wi�� e si�  ryzyko wyst� pienia powa� nej awarii. Mimo, i�  s�  
to zdarzenia o charakterze rzadkim nale� y by�  w pe
ni na nie przygotowanym. Do 
zdarze� , które mog�  mie�  miejsce nale� y zaliczy� : wypadki cystern, rozszczelnienie 
opakowa�  podczas transportu, eksplozje, po� ary, wypadki samochodowe.  

Najgro� niejsze skutki dla � rodowiska przyrodniczego mia
a by powa� na 
awaria zaistnia
a na terenach silnie uwodnionych gdzie nale� y spodziewa�  si�  
zanieczyszczenia wód gruntowych i powierzchniowych. 

VI.11. Ocena mo � liwo � ci wyst � pienia oddzia
ywa �  skumulowanych 

W niniejszym rozdziale analizowano mo� liwo��  wyst� pienia oddzia
ywa�  
skumulowanych w rejonie w� z
a „Szczuczyn”, gdzie dochodzi do przeci� cia 
planowanej obwodnicy z drog�  DK 58 oraz z drogami powiatowymi nr 1869B i nr 
1806B. 

Terminem oddzia
ywania skumulowane okre� la si�  nak
adanie si�  
oddzia
ywa�  ró� nych inwestycji realizowanych w tym samym rejonie. Oddzia
ywania 
skumulowane to te , które wynikaj�  z po
� czonego dzia
ania skutków analizowanego 
przedsi� wzi� cia  oraz skutków spowodowanych przez inne dzia
ania, które zosta
y 
dokonane w przesz
o� ci, wyst� puj�  obecnie lub daj�  si�  logicznie przewidzie�  w 
przysz
o� ci. 
� rodowisko przyrodnicze 

Nie stwierdza si�  mo� liwo� ci wyst� pienia oddzia
ywa�  skumulowanych w 
przypadku komponentów � rodowiska przyrodniczego. 

� rodowisko gruntowo – wodne 
Obszar, na którym projektowana obwodnica krzy� uje si�  z drog�  krajow�  nr 

58 i drog�  powiatow�  nr 1869B zlokalizowany jest poza granicami GZWP, brak jest 
równie�  na tym obszarze uj��  wód podziemnych.  
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Natomiast skrzy� owanie obwodnicy z drog�  powiatow�  1806B, znajduje si�  w 
granicach GZWP wraz ze s
abo izolowanym g
ównym u� ytkowym poziomem 
wodono� nym, dodatkowo w km ok. 203+000, w odleg
o� ci ok. 900 m po prawej 
stronie obwodnicy zlokalizowane jest uj� cie wód podziemnych.  

Obie drogi – istniej� ca droga powiatowa i projektowana obwodnica, b� d�  
� ród
em zanieczyszcze� : zawiesiny ogólnej, w� glowodorów ropopochodnych oraz 
chlorków stosowanych do zwalczania � lisko� ci zimowej zawartych w wodach 
opadowych sp
ywaj� cych z dróg. Dla projektowanej obwodnicy, w celu ochrony 
� rodowiska gruntowo – wodnego zaprojektowano system odwodnienia - w postaci 
kanalizacji deszczowej oraz szczelnych rowów drogowych (uszczelnienie 
geomembran� ), wraz z urz� dzeniami podczyszczaj� cymi wody opadowe. W/w 
rozwi� zania zapewni�  dotrzymanie wymaganych standardów � rodowiska w zakresie 
ochrony � rodowiska gruntowo – wodnego.  

W zwi� zku z tym nie przewiduje si�  wyst� pienia oddzia
ywania 
skumulowanego drogi powiatowej i projektowanej obwodnicy na � rodowisko 
gruntowo – wodne. 
Klimat akustyczny 
 Projektowana obwodnica na swoim przebiegu krzy� uje si�  z drog�  krajow�  nr 
588 (na w�� le Szczuczyn) oraz dwoma drogami powiatowymi. Przeprowadzona 
analiza akustyczna nie wykaza
a oddzia
ywa�  skumulowanych na zabudow�  
znajduj� c�  si�  w pobli� u obwodnicy. 

VI.12. Oddzia
ywania transgraniczne 

Niniejsze przedsi� wzi� cie drogowe nie jest zlokalizowane blisko granic 
mi� dzynarodowych i nie spowoduje powstania oddzia
ywa�  transgranicznych. W 
rozumieniu zapisów w/w Konwencji lokalizacja planowanej inwestycji drogowej oraz 
przewidywany zakres prac budowlanych wraz z pó� niejsz�  jej eksploatacj�  nie b� d�  
powodowa
y oddzia
ywania transgranicznego. 

VI.13. Wp
yw przebudowy infrastruktury 

Realizacja inwestycji wymaga usuni� cia kolizji oraz budowy nowych odcinków 
infrastruktury technicznej takiej jak sieci � redniego i niskiego napi� cia, sieci 
wodoci� gowe, sieci teletechniczne oraz kanalizacja deszczowa 
Faza budowy 
 Budowa obwodnicy b� dzie wymaga
a przebudowy w 13 miejscach linii 
� redniego napi� cia oraz 2 linii niskiego napi� cia, 2 wodoci� gów, oraz 6 sieci 
teletechnicznych. W trakcie realizacji konieczna b� dzie tak� e budowa kanalizacji 
deszczowej i systemu odprowadzania wód z terenu inwestycji.  
 W czasie wykonywanej przebudowy mo� liwe oddzia
ywania na � rodowisko jak 
np: czasowe wy
� czenie terenu przebudowy z u� ytkowania, zostanie naruszona 
struktura glebowa, zanieczyszczenia gruntu powodowane przez maszyny 
budowlane, ha
as wytworzony przez maszyny budowlane, zmiana krajobrazu, 
usuni� cie szaty ro� linnej w obr� bie pasa budowlano-monta� owego  

Faza eksploatacji 
 Je� eli prace zwi� zane z przebudow�  sieci b� d�  wykonane z zachowaniem 
najwy� szych standardów to oddzia
ywanie na � rodowisko takich instalacji wi�� e si�  
jedynie z mo� liwo� ci�  wyst� pienia awarii technicznej sieci. Je� eli taka awaria nie 
nast� pi to oddzia
ywanie na � rodowisko b� dzie znikome. 
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VI.14. Faza likwidacji inwestycji 

Docelowa perspektywa w przypadku inwestycji drogowych, zak
ada raczej 
modernizacj�  i rozbudow�  dróg, ni�  ich likwidacj� . Tym niemniej zwa� ywszy na 
rozwój nowoczesnych technologii, które swoim zasi� giem obejmuj�  równie�  
budownictwo, mo� na oczekiwa�  � e technika wykonywania prac z zakresu likwidacji 
inwestycji b� dzie nowocze� niejsza i b� dzie gwarantowa
a minimalizacj�  
niekorzystnych oddzia
ywa� , jak równie�  wysok�  efektywno��  przywracania stanu 
pierwotnego. Przeprowadzenie likwidacji inwestycji typu liniowego – droga 
wymaga
oby uzyskania stosownych decyzji na gospodarcze korzystanie ze 
� rodowiska. Z ca
�  pewno� ci�  przysz
e prawodawstwo w zakresie ochrony 
� rodowiska b� dzie nak
ada
o wiele ogranicze� , maj� cych na celu, zmniejszenie 
oddzia
ywania likwidacji inwestycji na � rodowisko.  
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VII. DOBÓR I OCENA DZIA	A 
 , � RODKÓW I URZ� DZE
  
CHRONI� CYCH � RODOWISKO 

Bezpo� rednich i nieodwracalnych zmian zwi� zanych z wybudowaniem drogi 
czy obiektów z ni�  zwi� zanych w wi� kszo� ci przypadków nie da si�  unikn�� . Nie ma 
równie�  mo� liwo� ci pe
nego odwrócenia skutków oddzia
ywa�  po� rednich i 
odwracalnych. Nale� y jednak w stopniu maksymalnym 
agodzi�  i minimalizowa�  te 
oddzia
ywania. 

Realizacja zamierze�  projektowych, mimo i�  ograniczona w czasie mo� e 
powodowa�  krótkotrwa
e i odwracalne, ale jednak negatywne oddzia
ywania na 
przyleg
e � rodowisko. 

Zapis artyku
u 6 Ustawy Prawo Ochrony � rodowiska (Dz.U. 06.129.902 z 
pó� n. zmianami) mówi, � e kto podejmuje dzia
alno��  mog� c�  negatywnie 
oddzia
ywa�  na � rodowisko, jest obowi� zany do zapobiegania temu oddzia
ywaniu. A 
kto podejmuje dzia
alno�� , której negatywne oddzia
ywanie na � rodowisko nie jest 
jeszcze w pe
ni rozpoznane jest obwi� zany, kieruj� c si�  przezorno� ci� , podj��  
wszelkie mo� liwe � rodki zapobiegawcze. 
 W rozdziale tym przedstawiono dobór zaprojektowanych urz� dze�  
chroni� cych � rodowisko wraz z ocen�  prawid
owo� ci, funkcjonalno� ci i skuteczno� ci 
ich dzia
ania. Wskazano tak� e sposób prowadzenia dzia
a� , których celem jest 
maksymalne ograniczenie oddzia
ywania zaprojektowanej obwodnicy na � rodowisko 
zarówno na etapie budowy jak i realizacji inwestycji. 

Z uwagi na fakt, i�  Projekt Budowlany opracowany zosta
 dla etapu I, 
proponowane zabezpieczenia i � rodki minimalizuj� ce wp
yw na poszczególne 
elementy � rodowiska zosta
y zaprojektowane w taki sposób, aby by
y skuteczne dla 
funkcjonowania obwodnicy w tym etapie. Realizacja etapu II b� dzie wymaga
a 
odr� bnej oceny oddzia
ywania na � rodowisko, która wska� e konieczno��  i zakres 
ewentualnych dodatkowych zabezpiecze� . 
VII.1. Zachowanie i ochrona walorów przyrodniczych 

Poni� ej przedstawiono i opisano zalecenia dotycz� ce � rodków 
minimalizuj� cych negatywny wp
yw drogi w fazie budowy, jak i jej pó� niejszej 
eksploatacji, wskazane w decyzji „� rodowiskowej”, które znalaz
y si�  w Projekcie 
Budowlanym. Cz���  zalece�  podanych poni� ej dotyczy Wykonawcy. 

Faza budowy 
�  zgodnie z wymogami prawa trzeba skutecznie zabezpieczy�  cz�� ci nadziemne 

drzew wskazanych do pozostawienia – pie�  i koron�  oraz cz���  podziemn�  – 
korzenie wraz z gleb�  przed rozpocz� ciem prac na placu budowy. Nale� y 
zabezpieczy�  wszystkie drzewa istniej� ce w obr� bie linii rozgraniczaj� cych, 
nawet je� li nie jest przewidziany w ich pobli� u transport lub praca sprz� tu 
mechanicznego; 

�  w s� siedztwie istniej� cych drzew nie wolno sk
adowa�  materia
ów do budowy 
poniewa�  mo� e to spowodowa�  ich uszkodzenia; 

�  wycinki drzew oraz usuni� cia krzewów nale� y dokona�  poza okresem l� gowym 
ptaków, tj. poza okresem od 1 marca do 31 sierpnia; 

�  Wykonawca powinien przyj��  minimaln�  szeroko��  pasa robót, aby zniszczeniu 
uleg
a jak najmniejsza powierzchnia ro� linno� ci, a po zako� czeniu prac 
przeprowadzi�  rekultywacje terenu. 



Budowa obwodnicy m. Szczuczyn w ci� gu drogi ekspresowej S61 
Ostrów Mazowiecka-	om � a-Budzisko-granica pa� stwa (Kowno) 
Streszczenie w j � zyku niespecjalistycznym – etap decyzji o zezwoleni u na realizacj �  inwestycji drogowej 

Transprojekt Gda� ski Sp. z o.o. 
ul. Partyzantów 72A, 80-254 Gda� sk 

50

Faza eksploatacji: 
�  zaprojektowano 4 przej� cia dla � rednich zwierz� t oraz 4 przepusty dla ma
ych 

zwierz� t (suche oraz z pó
kami) wraz z urz� dzeniami naprowadzaj� cymi 
(nasadzenia zieleni, siatka naprowadzaj� ca, ekrany przeciwol� nieniowe na 
przej� ciach dla zwierz� t � rednich);  

�  zaprojektowano obustronne wygrodzenie drogi na ca
ej jej d
ugo� ci, z siatki 
stalowej o zmiennej wielko� ci oczek;  

�  dodatkowo przy przej� ciach i przepustach dla zwierz� t zaprojektowano siatk�   
o drobnych oczkach (0,5 x 0,5 cm) zabezpieczaj� c�  przed dostaniem si�  ma
ych 
zwierz� t na jezdnie; w ten sposób ogrodzono tak� e zbiorniki retencyjno-
przep
ywowe; 

�  przy przej� ciach i przepustach dla zwierz� t zaprojektowano ziele� , która pe
ni�  
b� dzie funkcj�  naprowadzaj� c�  i os
onow� ; 

�  drogi dojazdowe w obr� bie przej��  i przepustów dla zwierz� t zaprojektowano jako 
� wirowe; 

�  jako rekompensata strat wynikaj� cych z wycinki drzew i krzewów koliduj� cych  
z realizacj�  inwestycji wykonane zostan�  nasadzenia zieleni, po obu stronach 
inwestycji, zgodnie z projektem zieleni 

 Szczegó
y dotycz� ce w/w � rodków i urz� dze�  ochrony � rodowiska 
przyrodniczego opisano poni� ej. 

Wygrodzenie drogi 

Ogrodzenie sk
ada si�  z dwóch rodzajów siatki: 
�  podstawowej siatki stalowej, ocynkowanej o wysoko� ci (cz�� ci nadziemnej) 2,20 

m na terenie otwartym. Oczka siatki posiadaj�  zmienn�  wielko��  zmniejszaj� c�  
si�  ku do
owi o wymiarach:  

·  �  15 x 2 cm (do wysoko� ci 0,50 m od gruntu),  

·  �  15 x 5 cm (do wysoko� ci 1,00 m),  

·  �  15 x 15 cm (do wysoko� ci 1,20-1,40 m), 

·  �  15 x 20 cm (do wysoko� ci 2,20-2,40 m). 

Ogrodzenie b� dzie zakopane pod powierzchni�  ziemi na g
� boko��  min. 30 cm, 
co zapewni sta
�  ci� g
o��  szczelno� ci ogrodzenia. Aby zapewni�  szczelno��  
ogrodzenia oraz 
agodne naprowadzenie zwierz� t na przej� cie, zaprojektowano je 
szczelnie po
� czone z kraw� dzi�  przyczó
ków przej��  dla du� ych i � rednich 
zwierz� t. W przypadku przepustów dla ma
ych zwierz� t ogrodzenie podstawowe 
zaprojektowano ponad wylotem przepustu. 

�  siatki dog� szczaj� cej stalowej (ogrodzenie naprowadzaj� ce) o oczkach 0,5 x 0,5 
cm, o wysoko� ci 50 cm, a górna jej kraw� d�  o szeroko� ci min. 5 cm odchylona 
b� dzie na zewn� trz drogi (tzw. przewieszka) po to, aby zapobiec przedostawaniu 
si�  ma
ych wspinaj� cych si�  gatunków. Ko� cowy odcinek siatki zako� czony 
b� dzie na kszta
t litery U naprowadzaj� c zwierz� ta w stron�  przepustu. Siatka 
zostanie wkopana w ziemi�  na g
� boko��  min. 10 cm, co zapewni jej szczelno�� .  
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Siatk�  tego typu zaprojektowano przy wszystkich przepustach dla ma
ych 
zwierz� t oraz przej� ciach dla zwierz� t � rednich na d
ugo� ci ok. 100 m w obu 
kierunkach od osi przepustu/przej� cia. Siatk�  dog� szczaj� c�  zaprojektowano tak, 
aby 
� czy
a si�  z czo
em przepustu, naprowadzaj� c zwierz� ta w jego kierunku. 
W miejscach przej��  ogrodzenia nad otwartymi rowami zaprojektowano ruchom�  
konstrukcj�  wykonan�  ze sztywnej siatki stalowej o oczku 0,5 x 0,5 cm rozpi� tej 
na s
upkach.  
Elementy ruchome b� d�  mie�  mo� liwo��  obracania si�  na rurze no� nej 
umieszczonej u do
u ogrodzenia podstawowego oraz zostan�  po
� czone hakami 
oraz umocowane do zbocza skarp za pomoc�  kotew w sposób uniemo� liwiaj� cy 
przedostanie si�  zwierzyny, jednak zapewniaj� cy ich 
atwe roz
� czenie w 
przypadku konieczno� ci czyszczenia rowu 

Ogrodzenie podstawowe wraz z dodatkow�  siatk�  dog� szczaj� c�  o drobnych 
oczkach zaprojektowano tak� e wokó
 zbiorników retencyjno-przep
ywowych.  

Wykonawca powinien zaplanowa�  prac�  tak, aby zachowa�  jej etapowo�� . 
Ogrodzenie powinno zosta�  wykonane dopiero po wykonaniu i zagospodarowaniu 
przej��  i przepustów dla zwierz� t, aby nie zamkn��  szlaków migracji zwierzyny. 

 Lokalizacj�  ogrodzenia przedstawiono graficznie na mapach w skali 1:1 000 
(Za
� cznik 7.3.).  
Przej� cia i przepusty dla zwierz� t 

Dla ochrony � cie� ek migracji i umo� liwienia przemieszczania si�  zwierz� t, 
niezb� dne jest wybudowanie odpowiednich przej�� . Aby dobrze spe
nia
y sw�  rol� , 
przej� cia musz�  mie�  w
a� ciw�  lokalizacj� , dobrze dobrany typ i parametry 
techniczne oraz posiada�  odpowiednie zagospodarowanie. 

Na ci� gu wszystkich potencjalnych korytarzy zdecydowano si�  umie� ci�  
przej� cia tak dla du� ych, � rednich jak i ma
ych zwierz� t, w tym dla p
azów. By
y to 
zazwyczaj wszelakie obni� enia terenu lub naturalne, jak i sztuczne cieki wodne 
przecinaj� ce obszar inwestycji.  

Lokalizacj�  przej��  i przepustów przedstawiono graficznie na mapach w skali 
1:1 000 (Za
� cznik 7.3) oraz 1:5 000 (Za
� cznik 1.3).��

 Rysunki ogólne obiektów przedstawiono w za
� czniku nr 7.4. 

 Dla � rednich zwierz� t zaprojektowano nast� puj� ce przej� cia: 
·  WE/PZ-1 w km 198+361.50, 
·  WE/PZ-6 w km 201+841.00, 
·  M/PZ-8 – most nad rz. Wiss�  w km 203+373.00, 
·  WE/PZ-9 w km 203+691.00. 

 Obiekty spe
niaj�  wymagania Do� U odno� nie minimalnych parametrów 
przestrzeni dost� pnej dla zwierz� t. 

Zgodnie z projektem sto� ki nasypów w obr� bie przyczó
ków b� d�  
agodnie 
ukszta
towane i umocnione za pomoc�  maty polimerowej z humusowaniem  
i obsianiem traw� . Przy przyczó
kach oraz wzd
u�  � cian oporowych nie wprowadzano 
umocnie�  z kostki betonowej, co zapewni jeszcze wi� ksz�  naturalno��  obiektów. 
Starano si�  maksymalnie ograniczy�  powierzchnie betonowe. 
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Na obiektach zaprojektowano ekrany przeciwol� nieniowe o wysoko� ci 2,40 m. 
Ekrany te zaprojektowano jako drewniane, o naturalnej barwie, matowe, aby 
ograniczy�  w maksymalnym stopniu odbijanie � wiat
a od ich powierzchni. Ustawione 
zostan�  wzd
u�  jezdni oraz na odcinku co najmniej 50 m od kraw� dzi przej��  w obu 
kierunkach. 

Obiekty zlokalizowane s�  z dala od o� wietlonych odcinków drogi, nie bli� ej ni�  
200 m od ostatniego s
upa o� wietleniowego (zgodnie z „Podr� cznikiem dobrych 
praktyk wykonywania opracowa�  � rodowiskowych dla dróg krajowych”, Ekkom, 
Kraków 2008).  

Przy obiekcie zaprojektowano tak� e nasadzenia zieleni naprowadzaj� co-
os
onowej. 

Przepusty dla ma
ych zwierz� t, w tym p
azów zaprojektowano jako przepusty  
zespolone z ciekiem, wyposa� one w obustronne suche pó
ki dla zwierz� t, które 
pe
ni�  b� d�  tak� e funkcj�  hydrologiczn�  oraz suche, s
u�� ce tylko i wy
� cznie 
migracji ma
ych zwierz� t. 

Wszystkie przepusty pe
ni� ce funkcj�  przej��  dla zwierz� t (suche oraz 
zespolone z ciekami) zaprojektowano jako stalowe z blachy falistej. 

 Tab.1. Lokalizacja przepustów dla ma
ych zwierz� t w odniesieniu do zapisów Do� U.  

Lp. 
Lokalizacja Rodzaj  

przepustu Do� U Projekt Budowlany 

1 199+670 199+718.54 Suchy 

2 200+561 200+567.58 Zespolony z ciekiem 

3 202+257 202+248.31 Zespolony z ciekiem 

4 203+050 203+038.63 Suchy 

 Przepusty zespolone z ciekiem wyposa� one b� d�  w dwie gabionowe pó
ki  
o szeroko� ci min. 0,5 m ka� da, pokryte warstw�  gliny i � wiru. Pó
ki p
ynnie po
� czone 
b� d�  z otaczaj� cym terenem. 

 Dno przepustu pokryte b� dzie warstw�  gliny i � wiru i posiada�  b� dzie 
wyrównan�  powierzchni� . 

Rozwi � zania zastosowane przy przej � ciach i przepustach dla zwierz � t 

Drogi dojazdowe 
1. Wszystkie drogi dojazdowe w obr� bie przej��  i przepustów dla zwierz� t 

zaprojektowano jako gruntowe na d
ugo� ci ok. 60-100 m w ka� d�  stron�  od 
osi przej� cia/przepustu. 

2. Tam gdzie to konieczne skarpy dróg dojazdowych w okolicy przej��   
i przepustów dla zwierz� t uformowane zosta
y z maksymalnym spadkiem 1:3, 
aby umo� liwi�  ma
ym zwierz� tom przej� cie przez drog� . 

System odwodnienia 
3. Fragmenty rowów biegn� cych wzd
u�  drogi g
ównej skanalizowano na 

szeroko� ci wylotów przej�� /przepustów i przykryto warstw�  gruntu, tak aby nie 
stanowi
y przeszkody dla migruj� cych zwierz� t. Nieskanalizowane fragmenty 
tych rowów zaprojektowano za ogrodzeniem od strony drogi.  
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Nie by
o potrzeby kanalizowania rowów wzd
u�  dróg dojazdowych, poniewa�  
wi� kszo��  tych rowów przeprowadza�  b� dzie wod�  okresowo, a jej poziom 
b� dzie niewielki. Ponadto rowy te zaprojektowano jako trawiaste, 
maksymalnie wyp
aszczone, aby umo� liwi�  migracje ma
ym zwierz� tom. 

·  W kilu miejscach zaistnia
a konieczno��  zaprojektowania rozwi� zania, które 
pozwoli
oby na przykrycie przebudowywanych cieków wodnych, których 
kanalizacja lub ich wyp
ycenie nie jest mo� liwe. Cieki te przykryte zostan�  
drewnianymi k
adkami pokrytymi warstw�  gruntu, aby umo� liwi�  przej� cie 
mniejszym zwierz� tom. K
adki przykryj�  szczelnie cieki na ca
ej szeroko� ci 
naj� cia na przej� cie, a jednocze� nie nie zak
óc�  przep
ywu wody w korycie 
cieku. 

·  Pozosta
e elementy systemu odwodnienia tj. studnie osadnikowe, separatory 
zaprojektowano pod powierzchni�  gruntu, z dop
ywami podziemnymi tak, aby 
nie stanowi
y pu
apki dla ma
ych zwierz� t, w tym p
azów. Wszystkie posiadaj�  
szczelne przykrycia od góry. W projekcie nie zastosowano otwartych 
piaskowników. W/w elementy odwodnieniowe zostan�  naturalnie 
wkomponowane w przestrze�  krajobrazow�  poprzez wykonanie ich mo� liwie 
jak najbli� ej poziomu gruntu i otoczenie ro� linno� ci� .  

·  Zbiorniki retencyjno-przep
ywowe zosta
y ogrodzone oraz maksymalnie 
odsuni� te od przej��  dla zwierz� t na odleg
o��  min. 50 m, aby nie powodowa�  
ograniczenia skuteczno� ci przej�� .  

Inne 

·  W obr� bie przej��  i przepustów dla zwierz� t nie projektowano barier 
energoch
onnych, które utrudnia
yby swobodne przemieszanie si�  zwierz� t. 

·  Przy wszystkich przej� ciach i przepustach dla zwierz� t zaprojektowano pasy 
zieleni, które pe
ni�  b� d�  funkcje naprowadzaj� c�  i os
onow� . 

Podsumowanie zaprojektowanych rozwi � za�   
dot. przej ��  i przepustów dla zwierz � t. 

Zaprojektowane rozwi� zania podane powy� ej s�  zgodne z wymaganiami 
stawianymi tego typu obiektom. Maj�  one na celu zwi� kszenie efektywno� ci 
wykorzystywania przej��  przez zwierz� ta. Ocenia si� , � e odpowiednio dobrane 
parametry techniczne (przestrze�  dost� pna dla zwierz� t), ekrany 
przeciwol� nieniowe, ziele�  naprowadzaj� co-os
onowa harmonijnie wkomponowana 
w otoczenie przej�� , stosowanie rozwi� za�  jak najbardziej zbli� onych do naturalnych 
(m.in. naturalne umocnienia skarp przy przej� ciach, � wirowe drogi dojazdowe), 
powinny sprawi�  i�  zaprojektowane przej� cia spe
ni�  swoj�  funkcj�  i odpowiada�  
b� d�  potrzebom grup zwierz� t, dla których zostan�  wybudowane. Tak� e system 
odwodnienia w pobli� u przej��  i przepustów dla zwierz� t zaprojektowany zosta
 tak, 
aby nie ogranicza�  efektywno� ci tych przej��  i pozwoli�  na bezpieczn�  migracj�  
zwierz� t. 
Nasadzenia zieleni  

Jednym z wymaga�  dotycz� cym ochrony � rodowiska, koniecznym do 
uwzgl� dnienia w Projekcie Budowlanym i wskazanym w Decyzji � rodowiskowej, s�  
nasadzenia zieleni krajobrazowej.  
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Zgodnie z zapisami Decyzji opracowany projekt nasadze�  zieleni 
krajobrazowej ma na celu wkomponowanie drogi w otaczaj� cy teren, spe
niaj� c 
równie�  funkcje ochronne przed rozprzestrzenianiem si�  zanieczyszcze�  py
owych i 
aerozoli. 

Zaprojektowane nasadzenia zieleni, po lewej, jak i po prawej stronie 
inwestycji, maj�  na celu zrekompensowanie strat spowodowanych wycink�  drzew 
i krzewów koliduj� cych z zaprojektowan�  obwodnic� . W zakresie linii 
rozgraniczaj� cych zaprojektowano nasadzenia rz� dowe z podsadzeniami krzewów 
(w�� sze pasy drzew, krzewów i pn� czy), pe
ni� ce funkcje krajobrazowe. 

Uk
ad szaty ro� linnej zosta
 opracowany w liniach rozgraniczaj� cych 
przedsi� wzi� cia, gdzie przewidziano posadzenie: 

-  1897 szt. drzew li� ciastych, 
-  181 szt. drzew iglastych, 
-  19 367 m2 krzewów li� ciastych, 
-  2 460 szt. pn� czy, 
-  trawniki: 

-  teren p
aski: 59,17 ha, 
-  pas rozdzia
u: 2,58 ha, 
-  skarpy i rowy: 17,09 ha. 

 Poza tym w projekcie u� yto dodatkowe elementy zwi� zane 
z zagospodarowaniem przej��  dla zwierz� t w nast� puj� cych ilo� ciach: 

-  karpy – 90 szt., 
-  k
ody – 56 szt., 
-  g
azy – 224 szt. 
Zaprojektowana ziele�  nawi� zuje swym uk
adem do istniej� cego 

i projektowanego uzbrojenia terenu oraz uk
adu komunikacyjnego. Ziele�  ta ma 
form� : 

�  pasowych nasadze�  drzew i krzewów wzd
u�  obwodnicy, 
�  nieregularnych uk
adów zieleni wzd
u�  trasy,  
�  pojedynczych drzew i ma
ych grup krzewów wzd
u�  dróg dojazdowych, 
�  uk
adu zieleni na w�� le,  
�  uk
adów zieleni na rondach, 
�  drzew i grup krzewów w postaci leja naprowadzaj� cego zwierz� ta na 

przej� cia, pn� czy na ekranach przeciwol� nieniowych oraz pn� czy na 
ogrodzeniach (ziele�  zwi� zana z przej� ciami dla zwierz� t - szczegó
y poni� ej), 

�  pn� czy na ekranach akustycznych (po stronie zewn� trznej ekrany obsadzono 
samoczepnymi, szybko rosn� cymi pn� czami), 

�  nasadze�  zieleni przy zbiornikach, 
�  trawników. 

 Uk
ad zaprojektowanych nasadze�  zieleni przedstawiono graficznie na 
mapach w skali 1:1 000 (Za
� cznik 7.3.) oraz 1:5 000 (Za
� cznik 1.3). 

Zadaniem szaty ro� linnej, zaprojektowanej wzd
u�  analizowanego obwodnicy 
m. Szczuczyn, jest pe
nienie szeregu funkcji, przedstawionych i opisanych poni� ej (w 
rozdz. VII.2.). 
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Nasadzenia naprowadzaj� ce na przej� cia 
 Najwa� niejszymi obiektami z punktu widzenia migracji � rednich zwierz� t s�  
obiekty WE/PZ-1, WE/PZ-6, M/PZ-8 oraz WE/PZ-9. Dlatego te�  odpowiednie 
zagospodarowania wokó
 tych przej��  ma kluczowe znaczenia dla ci� g
o� ci 
strukturalnej i funkcjonalnej przecinanych przez drog�  korytarzy ekologicznych. 
 Ziele�  przy w/w obiektach oraz przy przepustach dla ma
ych zwierz� t 
zaprojektowano w formie: 

�  drzew i grup krzewów w postaci leja naprowadzaj� cego,  
�  pojedynczych drzew i ma
ych skupin krzewów w � wietle przej� cia,  
�  rz� du drzew li� ciastych i skupin drzew iglastych wzd
u�  ekranów 

antyol� nieniowych, 
�  pn� czy na ogrodzeniach w jedn�  i drug�  stron�  od osi przej�� /przepustów.  

W przypadku rzeki Wissy, która stanowi lokalny szlak migracji � rednich 
zwierz� t, nie wprowadzano g� stych nasadze�  naprowadzaj� cych, aby nie zak
óca�  
naturalnej harmonii krajobrazu doliny rzeki, gdzie wyst� puj�  pojedyncze drzewa  
i zakrzewienia. 
 W strefie przeznaczonej dla zwierz� t umieszczono karpy korzeniowe, k
ody 
oraz wi� ksze g
azy. Rozlokowano je pojedynczo oraz w grupach tworz� cych g� sty, 
zwarty szereg uniemo� liwiaj� c przejazd pojazdów. 
 Sk
ad gatunkowy zaprojektowanej ro� linno� ci nawi� zuje do panuj� cych na tym 
terenie siedlisk. Stosowane s�  gatunki rodzime, przede wszystkim o owocach 
ch� tnie zjadanych przez zwierz� ta (np. jarz� b pospolity, leszczyna pospolita, g
óg 
jednoszyjkowy, ró� a dzika, ró� a rdzawa, kalina koralowa). 

 Podsumowuj� c, oceniany projekt zieleni przy przej� ciach dla zwierz� t pe
ni�  
b� dzie funkcje: 

1. w
a� ciwe wkomponowanie w przestrze�  krajobrazow� ; 
2. stworzenie miejsc ukrycia i � erowania; 
3. naprowadzenie i wabienie zwierz� t poprzez w
a� ciwy dobór gatunków 

zach� caj� cych do penetrowania okolicy przej�� ; 
4. dzia
ania os
onowe. 

 Po wykonaniu nasadze�  naprowadzaj� cych konieczna b� dzie kontrola 
rozwoju ro� linno� ci w otoczeniu przej�� .  

Monitoring przej��  dla zwierz� t 
Decyzja "� rodowiskowa" nak
ada na Inwestora konieczno��  wykonania 

monitoringu mostu poszerzonego na rzek�  Wiss�  w km 203+373.00 (M/PZ-8).  
Ca
oroczny monitoring mostu powinien trwa�  co najmniej  

4 lata. W czasie zimowym proponowana metodyka prowadzenia monitoringu 
powinna obj��  np. tropienie po � wie� ych opadach � niegu. Kontrole te powinny by�  
prowadzone 4 razy w ci� gu zimy. W okresie bez� nie� nym proponuje si�  rejestracj�  
tropów na piasku, polegaj� c�  na instalacji w � rodkowej cz�� ci przej� cia p
ytkiej rynny 
wype
nion�  drobnoziarnistym piaskiem. Kontrole takie, powinny by�  prowadzone  
2 razy w miesi� cu w ca
ym okresie bez� nie� nym.  
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Celem monitoringu przej� cia jest zebranie danych o u� ytkowaniu przej��  
pozwalaj� cych na wprowadzenie mo� liwych do wykonania poprawek i zmian 
zagospodarowania przej��  oraz ich otoczenia (np. wprowadzenie dodatkowej 
zieleni), co daje szans�  intensywniejszego wykorzystania przez zwierz� ta  
i zmniejszenia barierowego wp
ywu inwestycji na faun� .  
Nadzór przyrodniczy  
 Mimo i�  inwentaryzacja przyrodnicza nie wykaza
a wyst� powania szczególnie 
cennych gatunków fauny, chronione gatunki mog�  pojawi�  si�  na placu budowy  
w miejscach, gdzie wcze� niej ich nie stwierdzono. Jest to zwi� zane z du��  
mobilno� ci�  pewnych grup zwierz� t, zw
aszcza ssaków, ptaków i p
azów.  

Dlatego wszystkie prace budowlane musz�  by�  prowadzone pod nadzorem 
przyrodniczym, którego najwa� niejszym celem b� dzie kontrola terenu budowy  
i zapobieganie ewentualnym stratom w sytuacji pojawienia si�  gatunków na placu 
budowy np. poprzez ewakuacj�  zwierz� t z placu budowy, zapobieganie powstawaniu 
okresowych zalewisk, które mog�  sta�  si�  pu
apk�  dla ma
ych zwierz� t itp.  

Nadzór przyrodniczy w przypadku stwierdzenia chronionych gatunków na 
placu budowy powinien podj��  odpowiednie dzia
ania np. ustawienie tymczasowych 
p
otków ochronnych w okresie migracji p
azów (od 1 marca do 31 marca i od 15 
wrze� nia do 15 pa� dziernika) oraz w razie potrzeby zapewnienie mo� liwo� ci 
przenoszenia zwierz� t na drug�  stron�  drogi. 
VII.2. Ochrona krajobrazu 

Na ochron�  krajobrazu wp
ywa�  b� d�  zaproponowane w Projekcie 
Budowlanym nasadzenia zieleni, które pe
ni�  tak� e funkcje zieleni krajobrazowej. 
 Zaprojektowana ziele�  ma za zadanie wkomponowa�  je w krajobraz, 
agodz� c 
wizualnie ich przebieg, ale te�  delikatnie go podkre� la� .  
 Zaprojektowana ziele�  b� dzie spe
nia�  w otaczaj� cym terenie nast� puj� ce 
funkcje: 

-  Funkcja biologiczna (ochrona przed zanieczyszczeniem powietrza, 
oddzia
ywanie na temperatur�  i sk
ad powietrza, oddzia
ywanie na psychik�  
cz
owieka) 

-  Funkcja biocenotyczna (powstanie nowych biocenoz) 
-  Funkcja estetyczna (rola kompozycyjna)  
-  Funkcje techniczne (ochrona przeciwwietrzna, os
ona przeciw ol� nieniom, 

os
ona przeciw� nie� na, naprowadzanie zwierz� t na przej� cia) 

VII.3. Ochrona powierzchni ziemi i gleb 

Zagro� enia dla gleb na etapie budowy i eksploatacji s�  w wi� kszo� ci 
przypadków odwracalne. Jednak� e etapy te wymagaj�  minimalizowania wp
ywu tych 
procesów jak i dzia
alno� ci zapleczy materia
owo – urz� dzeniowych. 
Faza budowy 

Plac budowy wraz z bazami materia
owo – urz� dzeniowymi i maszynowymi 
nale� y lokalizowa�  z uwzgl� dnieniem zasady minimalizacji zaj� to� ci terenu i 
przekszta
cenia jego powierzchni.  

Roboty ziemne w projektowanym pasie drogowym b� d�  poprzedzone 
usuni� ciem warstwy próchniczej i zostanie zapewniona mo� liwo��  jej ponownego 
wykorzystania w procesie rekultywacji terenów.  
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Zaplecza budowy powinny by�  zorganizowane przy uwzgl� dnieniu charakteru 
pod
o� a oraz mo� liwych do zastosowania zabezpiecze� .  

Nale� y zapewni�  dobry stan techniczny sprz� tu u� ywanego do robót 
budowlanych, co znacznie zmniejszy prawdopodobie� stwo wyst� pienia 
niekontrolowanych wycieków paliw i smarów na obszarze miejsc postojowych dla 
maszyn i � rodków transportu, a tym samym zapobiegnie zanieczyszczeniu 
powierzchni ziemi i gleb.  

Nale� y zachowa�  szczególn�  ostro� no��  podczas magazynowania i 
przelewania paliw na zapleczu budowy. Paliwa i smary nale� y przechowywa�  w 
szczelnych zbiornikach w wydzielonych miejscach. 

Koniecznym jest posiadanie przez wykonawc�  prac budowlanych � rodków 
chemicznych (sorbentów) neutralizuj� cych ewentualne wycieki z maszyn 
budowlanych, a tym samym minimalizuj� cych mo� liwo��  ska� enia gruntu.  

Materia
y budowlane i substancje chemiczne u� ywane do budowy nale� y 
sk
adowa�  w wydzielonych miejscach na utwardzonym terenie.  

� cieki bytowe powstaj� ce w trakcie budowy nale� y gromadzi�  w szczelnych 
zbiornikach bezodp
ywowych i w miar�  potrzeb, w celu unikni� cia ich przelewania, 
wywozi�  do punktu zlewnego � cieków lub odprowadza�  do istniej� cej kanalizacji 
sanitarnej na warunkach uzgodnionych z gestorem sieci. 

Nale� y prowadzi�  w
a� ciw�  gospodark�  odpadami wytworzonymi w czasie 
realizacji inwestycji: segregowa�  i magazynowa�  czasowo w wyznaczonym miejscu 
o utwardzonym pod
o� u, zapewniaj� c ich regularny odbiór z terenu budowy zgodnie 
z obowi� zuj� cymi przepisami i normami.  

Faza eksploatacji  
 Dla zminimalizowania ujemnego wp
ywu budowy na powierzchni�  ziemi i 
gleby, konieczne b� dzie skuteczne ograniczenie mo� liwo� ci rozprzestrzeniania si�  
zanieczyszcze�  komunikacyjnych.  
 Efekt taki b� dzie osi� gni� ty poprzez wykorzystanie � rodków ochrony 
proponowanych dla innych komponentów � rodowiska – odcinki kanalizacji 
deszczowej, osadniki i separatory (ochrona � rodowiska gruntowo-wodnego) oraz 
ekrany akustyczne (ochrona przeciwha
asowa), a tak� e zaprojektowany uk
ad 
zieleni. 

Na etapie eksploatacji drogi nale� y konserwowa�  i utrwala�  powierzchnie 
stokowe – skarp i rowów drogowych, wymodelowane podczas etapu budowy. 

VII.4. Ochrona obiektów dziedzictwa kulturowego 

W pasie ok. 200m po obu stronach osi zaprojektowanej inwestycji 
zlokalizowano 4 stanowiska archeologiczne.  

Zgodnie z opini�  Wojewódzkiego Urz� du Ochrony Zabytków w Bia
ymstoku, 
Delegatura w 	om � y teren przeznaczony pod inwestycj�  nie zosta
 dot� d przebadany 
archeologicznie.  

Zaleca si� , aby przed przyst� pieniem do realizacji inwestycji, na terenach 
potwierdzonych stanowisk archeologicznych zosta
y przeprowadzone wyprzedzaj� ce 
badania ratownicze. Natomiast na terenach pozosta
ych (o niestwierdzonych 
stanowiskach archeologicznych) przeprowadzone zosta
y weryfikuj� ce badania 
rozpoznawcze. 
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 Archeolog prowadz� cy nadzór archeologiczny winien dzia
a�  w porozumieniu 
z Wojewódzkim Konserwatorem Zabytków w Bia
ymstoku i uzyska�  od niego 
wszystkie wymagane prawem pozwolenia na prowadzenie w/w prac. Zakres i rodzaj 
niezb� dnych bada�  archeologicznych ustala w drodze decyzji wojewódzki 
konserwator zabytków, wy
� cznie w takim zakresie, w jakim roboty budowlane mog�  
zniszczy�  zabytek.  

Zagro� enie dla stanowisk archeologicznych stanowi�  prace ziemne zwi� zane 
z budow�  omawianej inwestycji. Z tego powodu konieczny jest sta
y nadzór 
archeologiczny nad terenem budowy na etapie zdj� cia wierzchniej warstwy gleby dla 
ca
ego omawianego odcinka projektowanej obwodnicy. W sytuacji ujawnienia 
materia
u zabytkowego, nale� y podj��  prace ratownicze, dokumentacyjne 
i zabezpieczaj� ce. Prowadzenie robót budowlanych pod specjalistycznym nadzorem 
archeologa umo� liwi ewentualn�  identyfikacj�  nieznanych dotychczas znalezisk. 

Ponadto w km 202+400-202+700 po lewej stronie obwodnica graniczy 
z terenem cmentarza � ydowskiego (obszar cmentarza graniczy z liniami 
rozgraniczaj� cymi inwestycj� ).  

Na terenie cmentarza nie zachowa
 si�  � aden nagrobek. Nale� y w tym miejscu 
przedsi� wzi��  szczególn�  uwag�  i � rodki ostro� no� ci podczas prowadzenia prac 
ziemnych na etapie budowy. Sprz� t budowlany po tej stronie obwodnicy w podanym 
powy� ej kilometra� u nie powinien przekracza�  linii rozgraniczaj� cej inwestycj� . 

Kapliczka przydro� na, znajduj� ca si�  w s� siedztwie obwodnicy w km 
205+015, oddalona jest od osi zaprojektowanej jezdni obwodnicy o ok. 15m. Obiekt 
pozostanie w miejscu swojej lokalizacji. Zaleca si�  odpowiednie zabezpieczenie 
obiektu w czasie trwania prac budowlanych.  

Wykonawca powinien zabezpieczy�  kapliczk�  przed mo� liwymi 
uszkodzeniami spowodowanymi prac�  ci�� kiego sprz� tu i maszyn budowlanych oraz 
zjawiskiem wibracji powstaj� cych w wyniku np. zag� szczania gruntu. Prace 
budowlane w rejonie kapliczki powinny by�  prowadzone przy zachowaniu 
szczególnej ostro� no� ci. 

VII.5. Ochrona � rodowiska gruntowo - wodnego 

Faza budowy 
Przeciwdzia
anie zagro� eniom � rodowiska gruntowo - wodnego na etapie 

budowy polega�  b� dzie na stosowaniu urz� dze�  oraz maszyn w nale� ytym stanie 
technicznym, a tak� e odpowiedniej organizacji robót i lokalizacji zaplecza budowy i 
bazy sprz� towej tak, aby zminimalizowa�  szkodliwo��  ewentualnych wycieków 
eksploatacyjnych i awaryjnych.  

Dla ograniczenia negatywnych wp
ywów � rodowiskowych zaplecza budowy 
nale� y wyposa� y�  w sprawne urz� dzenia gospodarki wodno - � ciekowej (przeno� ne 
sanitariaty). Na etapie budowy nie powstan�  � cieki technologiczne (przemys
owe), a 
jedynie � cieki bytowo-gospodarcze - gromadzone w szczelnych zbiornikach i 
wywo� one do oczyszczalni lub w miar�  mo� liwo� ci odprowadzane do istniej� cej sieci 
kanalizacji sanitarnej na warunkach uzgodnionych z gestorem sieci.  

W � adnym wypadku nie nale� y lokalizowa�  zapleczy budowy, placów 
parkingowych maszyn, sprz� tu i urz� dze�  budowlanych oraz przeno� nych 
sanitariatów w km od 203+000 do km 203+700 – dolina rzeki Wissy. 

Dodatkowo nie nale� y lokalizowa�  w/w obiektów w rejonie s
abo izolowanego 
obszaru GZWP tj. na odcinku od 201+700 – 204+020.  



Budowa obwodnicy m. Szczuczyn w ci� gu drogi ekspresowej S61 
Ostrów Mazowiecka-	om � a-Budzisko-granica pa� stwa (Kowno) 

Streszczenie w j � zyku niespecjalistycznym – etap decyzji o zezwoleni u na realizacj �  inwestycji drogowej 

Transprojekt Gda� ski Sp. z o.o. 
ul. Partyzantów 72A, 80-254 Gda� sk 

59 

Faza eksploatacji 

W ramach zaprojektowanego przedsi� wzi� cia przewiduje si� :  
�  budow�  rowów drogowych; 
�  budow�  zbiorników retencyjnych; 
�  budow�  wylotów do odbiorników; 
�  budow�  kanalizacji deszczowej; 
�  wykonanie obiektów in� ynierskich: mostów, wiaduktów, przepustów 

drogowych; 
�  odprowadzenie projektowanym systemem odwodnienia drogi odpowiednio 

oczyszczonych � cieków opadowych do istniej� cych odbiorników (rzeka Wissa, 
rowy melioracyjne i rowy drogowe); 

�  budow�  urz� dze�  oczyszczaj� cych wody opadowe (przegrody pe
ni� ce 
funkcj�  zastawek lub palisady poprzeczne w rowach drogowych, rowy 
trawiaste, zbiorniki retencyjne,  studnie osadnikowe z deflektorami, separatory 
ropopochodnych); 

�  przebudow�  rowów melioracyjnych i budow�  przepustów pod projektowan�  
obwodnic�  ze wzgl� du na kolizje istniej� cymi ciekami; 

�  przej� cie kablami elektroenergetycznymi i technicznymi pod dnem rzeki Wissy 
i cieków melioracyjnych.  
Zaprojektowany system odwodnienia wraz ze wszystkimi urz� dzeniami 

oczyszczaj� cymi (separatory w� glowodorów ropopochodnych, studnie osadnikowe z 
deflektorami, przegrody pe
ni� ce funkcje zastawek lub palisady poprzeczne w 
rowach drogowych, rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne) i wylotami do odbiorników, 
uwarunkowany jest niwelet�  i przekrojem poprzecznym drogi oraz mo� liwo� ci�  
odprowadzenia wód opadowych do odbiorników, którymi s�  rowy drogowe, rowy 
melioracyjne i rzeka Wissa. Wody opadowe odprowadzane równie�  b� d�  do ziemi 
poprzez przydro� ne rowy trawiaste.  

Sp
yw wód z korpusu drogi b� dzie nast� powa
 powierzchniowo, poprzez 
nadanie powierzchni odpowiednich spadków pod
u� nych i poprzecznych, 
umo� liwiaj� cych sp
yw wody bezpo� rednio � ciekami skarpowymi, przez studzienki 
� ciekowe i przykanaliki z wylotem na skarp�  do obustronnych rowów drogowych lub 
po� rednio poprzez kanalizacj�  deszczow� .  
 Dalej wody b� d�  retencjonowane i oczyszczane. Na terenie projektowanej 
obwodnicy w celu retencjonowania i oczyszczenia wód opadowych w zale� no� ci od 
warunków gruntowo – wodnych oraz sposobu zagospodarowania, zaprojektowano 
zbiorniki retencyjno - przep
ywowe i trawiaste rowy drogowe miejscowo poszerzone, 
pe
ni� ce funkcj�  retencyjno – oczyszczaj� c� , podwy� szon�  dzi� ki wyposa� eniu 
rowów w przegrody poprzeczne (palisady).  

Na odcinku 201+700 ÷ 204+020 – rejon s
abo izolowanego g
ównego 
u� ytkowego poziomu wodono� nego – w celu ochrony wód gruntowych przed 
przedostaniem si�  zanieczyszcze� , zaprojektowano zabezpieczenia rowów przy 
pomocy geomembrany.  

W zwi� zku z tym, � e na w/w odcinku trasa znajduje si�  w granicach zbiornika 
wód podziemnych GZWP-217 Pradolina rzeki Biebrzy, w celu podczyszczenia wód 
opadowych przed zrzutem do odbiorników: rzeki Wissy i rowów melioracyjnych 
zaprojektowano studnie osadnikowe z deflektorami (SO) oraz separatory 
koalescencyjne (SEP).   
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Dla lepszych efektów oczyszczania, a tak� e 
atwiejszej eksploatacji, 
bezpo� rednio przed wylotem � ciankowym z rowu (pe
ni� cym funkcj�  zastawki) do 
odbiornika zaprojektowano wykonanie umocnienia rowu na odcinku 5 m z 
osadnikiem oraz studni osadnikowej z deflektorem na wlocie i wylocie. Wylot 
przewodu zabezpieczony b� dzie krat� .  

Dzi� ki zamkni� ciu rowów � ciank�  szczeln�  (betonowa przegroda retencyjna) z 
ma
ym kró� cem odp
ywowym, w przypadku awarii u
atwiona zosta
a mo� liwo��  
szybkiego zamkni� cia odp
ywu np. poduszk�  sorbentow�  lub balonem i 
przetrzymania sp
ywów w przypadku ewentualnego wycieku substancji szkodliwych, 
w tym w� glowodorów ropopochodnych.   

Kanalizacja deszczowa zaprojektowana zosta
a ze wzgl� dów technicznych 
(na 
ukach, mostach) oraz dla prawid
owego zorganizowania odprowadzenia wód do 
ostatecznego odbiornika i przewidziana zosta
a w korpusie (w pasie rozdzia
u) i w 
liniach rozgraniczaj� cych obwodnicy (w pasie technologicznym) dla prawid
owej 
organizacji odp
ywu wód opadowych w kierunku odbiornika.  

Przed odp
ywem � cieków do odbiorników, w zale� no� ci od wielko� ci zlewni i 
warunków gruntowo-wodnych oraz zgodnie z wymaganym stopniem redukcji 
zanieczyszcze�  przewidziano wykonanie n/w urz� dze�  do oczyszczenia wód 
deszczowych: 

�  zbiorniki retencyjne – zaprojektowano zbiorniki retencyjno - przep
ywowe (ZR-
01, ZR-02, ZR-03); 

�  poszerzone trawiaste rowy retencyjne z przegrodami poprzecznymi 
(palisadami), wyd
u� aj� cymi czas zatrzymania � cieków w rowach, 
stanowi� cymi naturalne piaskowniki o przep
ywie poziomym, odpowiednio 
umocnione; 

�  studnie osadnikowe z deflektorami (SO) – przewidziane do separacji piasku, 
szlamu oraz w� glowodorów ropopochodnych z wód opadowych sp
ywaj� cych 
z korpusu drogi. Przegroda na dop
ywie wspomaga proces wytr� cania 
zanieczyszcze� , przegroda na odp
ywie zatrzymuje w studni w� glowodory 
ropopochodne, utrzymuj� ce si�  na powierzchni zwierciad
a wody;  

�  separatory wraz z osadnikami (SEP) – zaprojektowano separatory 
koalescencyjne z automatycznym zamkni� ciem odp
ywu, przewidziane dla 
separacji piasku, szlamu oraz zwi� zków ropopochodnych z wód opadowych 
sp
ywaj� cych z drogi; 

�  studzienki � ciekowe osadnikowe – przewidziane dla zgromadzenia osadu, 
zaprojektowane przed separatorami.  

W zwi� zku z budow�  obwodnicy przebudowany zostanie system cieków i  rowów 
melioracyjnych.   

Zaprojektowane rozwi� zania przebudowy uk
adu melioracyjnego obejmuj�  
przebudow�  i budow�  przepustów oraz przebudow�  zbieraczy drenarskich.   

W ramach przedsi� wzi� cia zaprojektowano wykonanie przej��  kablem 
teletechnicznym oraz energetycznym pod dnem rzeki Wissy i rowów melioracyjnych.  

Sposób odwodnienia oraz lokalizacj�  urz� dze�  oczyszczaj� cych pokazano na 
mapie urz� dze�  ochrony � rodowiska (za
. Nr 7.1).  
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Projektowany system odwodnienia w postaci rowów, kanalizacji deszczowej, 
osadników, separatorów itp. wymaga bie�� cej konserwacji, w tym w szczególno� ci : 

·  okresowego czyszczenia z osadów. Cz� stotliwo��  czyszczenia uzale� niona jest 
od jako� ci i ilo� ci dop
ywaj� cych wód. Konieczno��  czyszczenia zostanie 
stwierdzona w trakcie przegl� du i zostanie przyj� ta na etapie eksploatacji. 

·  regularnego koszenia trawy w rowach (wysokie koszenie dla zwi� kszenia 
efektywno� ci oczyszczania) i usuwania uszkodze� . 

Usuwanie zanieczyszcze�  ze zbiorników, studni � ciekowych, studni 
kanalizacyjnych, studni osadnikowych i separatorów powinno si�  odbywa�  g
ównie 
przy u� yciu wozu asenizacyjnego lub innego sprz� tu ci�� kiego.  

Projektowane odwodnienie drogi, podczyszczanie sp
ywów oraz sposób i 
miejsce ich odprowadzania jest uzasadniony. 

VII.6. Ochrona powietrza atmosferycznego 

Faza budowy 
W trakcie prowadzenia prac budowlanych zwi� zanych z budow�  obwodnicy 

emitowane b� d�  zanieczyszczenia gazowe i py
owe. Jednak emisje zwi� zane 
z etapem realizacji przedsi� wzi� cia maj�  charakter czasowy, s�  krótkotrwa
e i 
znikaj�  po zako� czeniu prac rozbiórkowych i budowlanych.  

Sprz� t budowlany u� ywany przez wykonawc�  powinien by�  sprawny 
i w
a� ciwie eksploatowany. Przewo� one materia
y budowlane oraz grunt powinny by�  
w
a� ciwie zabezpieczone przed pyleniem, a miejsca sk
adowania zebranego gruntu 
ograniczone do minimum.  

Nale� y tak� e zapewni�  utwardzenie dróg dojazdowych do placu budowy (np. 
p
yty Jumbo). W trakcie rozbiórki obiektów kubaturowych nale� y zapewni�  zraszanie 
rozbieranych powierzchni w celu eliminacji powstawania py
ów. 

Prace budowlane b� d�  mia
y niewielki wp
yw na zanieczyszczenie powietrza. 
Powstaj� ce ilo� ci py
u oraz zanieczyszcze�  gazowych powinny ograniczy�  si�  swoim 
oddzia
ywaniem do terenu budowy. 

Faza eksploatacji 
G
ówne znaczenie dla jako� ci powietrza ma wielko��  emisji zanieczyszcze�  

z poruszaj� cych si�  samochodów. Na emisj�  maj�  wp
yw: jako��  nawierzchni drogi, 
p
ynno��  i szybko��  ruchu pojazdów, rodzaj u� ywanego paliwa.  

Zoptymalizowanie tych w
a� nie czynników wp
ywa na obni� enie ujemnego 
oddzia
ywania zanieczyszcze�  powietrza. Odpowiednie kszta
towanie warunków 
ruchu pojazdów na drodze ekspresowej ma wp
yw nie tylko na bezpiecze� stwo 
i ekonomik�  przejazdu, ale tak� e na zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza. 

Ewentualne uci�� liwo� ci wynikaj� ce z emisji z pojazdów mog�  by�  skutecznie 
minimalizowane dzi� ki zastosowaniu przegrody biotechnicznej ograniczaj� cej 
rozprzestrzenianie si�  zanieczyszcze�  gazowych w postaci ekranów akustycznych 
(proponowanych ze wzgl� du na ochron�  przeciwha
asow� ) oraz w postaci nasadze�  
zieleni. 
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VII.7. Zabezpieczenia przeciwha
asowe 

W celu ochrony akustycznej zabudowy mieszkaniowej nara� onej na 
oddzia
ywanie ponadnormatywnego ha
asu zaprojektowano ekrany akustyczne o 

� cznej d
ugo� ci 1 158 m i powierzchni 4 028,5 m2. 

W poni� szej tabeli zestawiono lokalizacj�  i parametry planowanych 
zabezpiecze�  przeciwha
asowych. 

Tabela 1. Lokalizacja i parametry geometryczne zaprojektowanych ekranów 
akustycznych. 

Lp. 
Km D
ugo	
  

[m] 
Wysoko	
  

[m] 
Posadowienie 

Zalecenia dotycz� ce 
wymaga�  materia
owych Pocz� tek Koniec 

strona lewa 

E1 198+000 198+250 250 4 korona drogi E/B3/A4 

E3 202+297 202+500 203 4,5 korona drogi E/B3/A4 

E5 205+220 205+380 160 3 korona drogi E/B3/A4 

strona prawa 

E2 198+530 198+730 200 3 korona drogi E/B3/A4 

E4 202+305 202+650 345 3 korona drogi E/B3/A4 

VII.8. Gospodarka odpadami 

Odpady b� d�  powstawa�  zarówno na etapie budowy jak i eksploatacji. 
Powstaj� ce odpady zgodnie z ustaw�  o odpadach mo� na podzieli�  na odpady 
niebezpieczne oraz odpady inne ni�  niebezpieczne. Sposoby post� powania z 
powstaj� cymi odpadami musz�  by�  zgodne z zapisami ustawy o odpadach 
(Dz.U.nr.62, poz.628 z dnia 20 czerwca 2001 z pó� n. zmianami) oraz ustawy o 
opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz.U. Nr 63, poz. 638 z dnia 22 
czerwca 2001 r. ze zmianami) a tak� e z rozporz� dzeniami wykonawczymi tych 
ustaw.  
 Wykonawca robót mo� e wykorzystywa�  powstaj� ce odpady zgodnie z 
Rozporz� dzeniem Ministra � rodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku 
lub unieszkodliwiania odpadów poza instalacjami i urz� dzeniami (Dz. U. Nr 49, poz. 
356 z dnia 27 marca 2006 r.). 
 W odniesieniu do obowi� zuj� cych ataków prawna w projekcie budowlanym 
zawarto zalecenia do prowadzenia gospodarki odpadami zarówno na etapie budowy 
jak i eksploatacji projektowanej obwodnicy. 

VII.9. Przeciwdzia
anie oraz ochrona na wypadek zai stnienia powa � nej awarii 

Zak
ada si� , � e projektowana obwodnica mo� e s
u� y�  jako trasa przewozu 
materia
ów niebezpiecznych, z czym wi�� e si�  ryzyko wyst� pienia powa� nej awarii. 
Mimo, i�  s�  to zdarzenia o charakterze rzadkim nale� y by�  w pe
ni na nie 
przygotowanym. Do zdarze� , które mog�  mie�  miejsce na drodze nale� y zaliczy� : 
wypadki cystern, rozszczelnienie opakowa�  podczas transportu, eksplozje, po� ary, 
wypadki samochodowe. Miejscami szczególnie nara� onymi na ewentualne skutki 
wyst� pienia katastrofy drogowej s�  tereny silnie uwodnione, gdzie nale� y 
spodziewa�  si�  zanieczyszczenia wód gruntowych lub powierzchniowych. Miejscami, 
gdzie istnieje najwi� ksze niebezpiecze� stwo zanieczyszczenia s�  obiekty mostowe. 
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Podstawowymi czynnikami mog� cymi znacz� co zminimalizowa�  wyst� pienie 
powa� nej awarii w � rodowisku zwi� zanej z transportem drogowym b� d�  odpowiednie 
kszta
towanie przebiegu i wyniesienia obwodnicy ponad otaczaj� cy teren, 
zastosowanie nowoczesnych nawierzchni oraz przedstawienie bezkolizyjnych 
rozwi� za�  projektowych. 

Przewozy 
adunków niebezpiecznych reguluje prawo mi� dzynarodowe w 
umowie ADR oraz prawo polskie. W celu zapewnienia dro� no� ci drogi na czas 
powa� nej awarii lub remontu konieczne b� dzie wykonanie przejazdów awaryjnych 
s
u�� cych do zamkni� cia jednej jezdni i skierowania ruchu na jezdni�  drug� , na 
której tymczasowo b� dzie odbywa
 si�  ruch dwukierunkowy. Dodatkowo zapewnione 
zostan�  wjazdy na drog�  dla s
u� b ratowniczych z bram�  zamykan�  na k
ódk�  i 
dost� pn�  tylko dla tych wytypowanych s
u� b. 

W sytuacji wyst� pienia zagro� enia zwi� zanego z drogowym transportem 
materia
ów niebezpiecznych najwa� niejsze s�  odpowiednia organizacja ratownictwa, 
mo� liwo��  szybkiego reagowania s
u� b ratowniczych i przygotowanie nale� ytych 
planów i procedur post� powania. 

VII.10. Przebudowa urz � dze�  infrastruktury 

 Przebudowa oraz bezawaryjna eksploatacja infrastruktury technicznej b� dzie 
mia
a niewielki wp
yw na � rodowisko. Wszelkie zmiany oraz zaburzenia � rodowiska 
wywo
ane na etapie przebudowy b� d�  mia
y charakter odwracalny, natomiast 
stosowanie si�  do norm i wytycznych odpowiednich dla ka� dego rodzaju sieci 
technicznej powinno zapewni�  bezawaryjn�  eksploatacj� . Wszelkie wytyczne oraz 
zalecenia wykonywania przebudowy infrastruktury technicznej zawarto w projekcie 
budowlanym. 

VII.11. Obszar ograniczonego u � ytkowania 

Zapis prawny dotycz� cy obszaru ograniczonego oddzia
ywania zawarty jest w 
Ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo Ochrony � rodowiska – Tytu
 II, dzia
 IX, 
rozdzia
 3, art. 135 i posiada brzmienie: 
„1. Je� eli z przegl� du ekologicznego albo z oceny oddzia
ywania przedsi� wzi� cia na 
� rodowisko wymaganej przepisami ustawy z dnia 3 pa� dziernika 2008 r. o 
udost� pnianiu informacji o � rodowisku i jego ochronie (…) albo z analizy 
porealizacyjnej wynika, � e mimo zastosowania dost� pnych rozwi� za�  technicznych, 
technologicznych i organizacyjnych nie mog�  by�  dotrzymane standardy jako� ci 
� rodowiska poza terenem zak
adu lub innego obiektu, to dla (…) trasy 
komunikacyjnej (…) tworzy si�  obszar ograniczonego u� ytkowania”. 
5. Je� eli obowi� zek utworzenia obszaru ograniczonego u� ytkowania wynika z 
post� powania w sprawie oceny oddzia
ywania na � rodowisko, dla przedsi� wzi� cia 
polegaj� cego na budowie drogi krajowej w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 
r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115, Nr 23, poz. 136, Nr 192, 
poz. 1381 oraz z 2008 r. Nr 54, poz. 326) obszar ograniczonego u� ytkowania 
wyznacza si�  na podstawie analizy porealizacyjnej z uwzgl� dnieniem dokumentacji, 
o której mowa w ust. 5a (…)”. 

Poni� ej przedstawiono prognozowane, na podstawie oblicze�  i symulacji 
komputerowych, oddzia
ywania na poszczególne komponenty � rodowiska dla 
projektowanej inwestycji: 
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Ochrona gleb i ro � lin 
Przeprowadzona symulacja komputerowa rozprzestrzeniania si�  substancji 

pochodz� cych ze spalania paliw wykaza
a, � e nie przewiduje si�  
ponadnormatywnych st�� e�  zanieczyszcze�  komunikacyjnych poza obszarem linii 
rozgraniczaj� cych zaprojektowanej obwodnicy. 

Stosunki wodne 
Wykonywane w trakcie budowy prace ziemne nie spowoduj�  zmian w 

stosunkach wodnych na terenach przylegaj� cych do inwestycji.  

Powietrze atmosferyczne 
Wyniki przeprowadzonych oblicze�  rozprzestrzeniania si�  zanieczyszcze�  w 

powietrzu wykaza
y, � e nie przewiduje si�  wyst� pienia przekrocze�  dopuszczalnego 
st�� enia � redniorocznego i 1-godzinnego poza granicami linii rozgraniczaj� cych 
inwestycji dla analizowanych substancji, zarówno w roku 2014 jak i 2029. Tym 
samym budynki mieszkalne po
o� one w pobli� u obwodnicy nie b� d�  nara� one na 
podwy� szone i ponadnormatywne warto� ci st�� e�  zanieczyszcze�  powietrza 
emitowanych z pojazdów poruszaj� cych si�  obwodnic� . 

VII.12. Analiza porealizacyjna i monitoring stanu � rodowiska 
Analiz�  porealizacyjn�  oraz monitoring � rodowiska zalicza si�  do grupy 

opracowa�  � rodowiskowych dla obiektów drogowych, które s�  narz� dziami kontroli 
zastosowanych rozwi� za�  ochrony � rodowiska.  

Wykonanie analizy porealizacyjnej oraz prowadzenie monitoringu � rodowiska 
pozwala na kontrol� , czy przyj� to w
a� ciwe rozwi� zania projektowe i czy 
zastosowano w
a� ciwe urz� dzenia chroni� ce � rodowisko, a w przypadku 
stwierdzenia nieprawid
owo� ci ich wyniki s�  podstaw�  do podj� cia dzia
a�  
zmierzaj� cych do usuni� cia tych nieprawid
owo� ci. 

Analiza porealizacyjna  

W dniu 15 marca 2010r. Regionalny Dyrektor Ochrony � rodowiska w 
Bia
ymstoku wyda
 Decyzj�  o � rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsi� wzi� cia 
znak RDO� -20-WOO� -II-66131-100/09/ub. W punkcie V decyzji organ wskaza
 na 
konieczno��  wykonania przez wnioskodawc�  analizy porealizacyjnej.  

Jak wynika z tego zapisu analiza ta powinna zosta�  wykonana po up
ywie 1 
roku od dnia oddania przedsi� wzi� cia do u� ytkowania, a jej wyniki winny by�  
przedstawione w terminie 18 miesi� cy od dnia oddania przedsi� wzi� cia do 
u� ytkowania. Analiza wg zapisów decyzji powinna obejmowa�  swoim zakresem: 
1. wykonanie pomiarów poziomu ha
asu ze specjalnym uwzgl� dnieniem obszarów 

zabudowy mieszkaniowej w wymienionym kilometra� u obwodnicy 
2. badania jako� ci wód opadowych po ich oczyszczeniu, przed zrzutem do 

odbiorników; 
3. ocen�  poprawno� ci wykonania i zagospodarowania ogrodze�  ochronnych i 

przej��  dla zwierz� t. 

Poni� ej przedstawiono zak
adany zakres bada�  w ramach analizy 
porealizacyjnej w odniesieniu do poszczególnych w/w punktów: 
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Ad. 1 – Wykonanie pomiarów poziomu ha
asu ze specja lnym uwzgl � dnieniem 
obszarów zabudowy mieszkaniowej w wymienionym kilom etra� u obwodnicy 

Celem weryfikacji za
o� e�  projektowych i zalece�  niniejszego Raportu z 
faktycznym oddzia
ywaniem planowanej inwestycji na � rodowisko zaleca si�  
przeprowadzenie bada�  ha
asu drogowego w ni� ej przedstawionych przekrojach 
pomiarowych: 

�  km 198+050 po lewej stronie autostrady w odleg
o� ci 60 m od jej osi; 
�  km 198+630 po prawej stronie autostrady w odleg
o� ci 95 m od jej osi; 
�  km 202+420 po lewej stronie autostrady w odleg
o� ci 75 m od jej osi; 

Ad. 2 - Badania jako � ci wód opadowych po ich oczyszczeniu, przed zrzutem  do 
odbiorników;  

W celu weryfikacji rozwi� za�  projektowych w zakresie ochrony � rodowiska 
gruntowo – wodnego w ramach analizy porealizacyjnej zaleca si�  badania jako� ci 
sp
ywów wód oczyszczonych przed ich zrzutem do odbiorników. Weryfikacja ta s
u� y 
ocenie skuteczno� ci dzia
ania zaprojektowanych urz� dze�  podczyszczaj� cych wody 
opadowe i roztopowe. 
 Z uwagi na powtarzalno��  rozwi� za�  projektowych przyjmuje si� , � e wyniki 
bada�  w wytypowanych punktach b� d�  reprezentatywne dla ca
ego przedsi� wzi� cia 
drogowego. Wskazuje si�  wi� c, aby wykona�  analizy w wybranych miejscach:  

�  na wylocie cieku (rzeka Wissa): np. W12a i W12d; 
�  na wylotach rowów melioracyjnych: np. W6b, W13a; 
�  na wylotach do rowów drogowych (do ziemi): np. W5, W15b. 

W miejscach tych istnieje mo� liwo��  kontroli efektywno� ci systemu 
podczyszczania � cieków. Ostatnia studzienka przed wylotem jest studzienk�  
kontroln�  i s
u� y do pobierania próbek � cieków do bada� . 
 Analiz�  sk
adu wprowadzanych � cieków opadowych nale� y przeprowadzi�  w 
wyznaczonych punktach dwa razy do roku: w okresie: kwiecie�  – maj i w okresie: 
wrzesie�  – pa� dziernik. W ramach analizy nale� y okre� li�  wska� niki zanieczyszcze� : 
zawiesin ogólnych i w� glowodorów ropopochodnych. 

Pomiary wykonane w zakresie analizy porealizacyjniej nale� y kontynuowa�  w 
ramach corocznego monitoringu w wyznaczonych punktach na wylocie do rzeki 
Wissy – z uwagi na uwarunkowania � rodowiska gruntowo – wodnego (m.in. obszar 
GZWP) i przyrodniczego (wyst� powanie chronionych gatunków ryb) oraz w 
przypadku stwierdzenia przekrocze�  warto� ci analizowanych zanieczyszcze�  – w 
pozosta
ych punktach pomiarowych. Zakres tych pomiarów jest jednoznacznie 
okre� lony i dotyczy tylko i wy
� cznie zawiesiny ogólnej i w� glowodorów 
ropopochodnych.  

Ad. 3 – Ocena poprawno � ci wykonania i zagospodarowania ogrodze �  
ochronnych i przej ��  dla zwierz � t 

 Zakres oceny poprawno� ci wykonania i zagospodarowania przej��  dla 
zwierz� t powinien obj��  w szczególno� ci: 
- kontrol�  szczelno� ci ogrodzenia z obiektami in� ynierskimi pe
ni� cymi funkcj�  
przej��  dla zwierz� t; 
- kontrol�  zamocowania oraz stabilno� ci siatki dog� szczaj� cej pe
ni� cej funkcj�  
p
otków naprowadzaj� cych; 
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- kontrol�  dro� no� ci � rednich przej��  dolnych oraz przepustów dla ma
ych zwierz� t; 
- kontrol�  elementów utrudniaj� cych penetracj�  ludzi w obr� bie przej� cia tj. karp 
korzeniowych, g
azów; 
- kontrol�  rozwoju ro� linno� ci os
onowej i naprowadzaj� cej w otoczeniu przej�� .  

Monitoring stanu � rodowiska  
Do okre� lenia oddzia
ywa�  w d
u� szym okresie czasu s
u� y monitoring 

� rodowiska. Zgodnie z art. 26 ustawy Prawo Ochrony � rodowiska badania 
monitoringowe przeprowadza si�  w sposób cykliczny.  

W cytowanej wy� ej Decyzji "� rodowiskowej" organ na
o� y
 obowi� zek 
wykonania bada�  monitoringowych w zakresie: 
1. przej� cia dla zwierz� t – mostu poszerzonego w km 203+385; 
2. przegl� dów eksploatacyjnych urz� dze�  oczyszczaj� cych wody opadowe.  
Ad. 1 – Monitoring przej � cia dla zwierz � t – mostu poszerzonego w km 203+385 

Monitoring funkcjonalno� ci i skuteczno� ci przej� cia pozwoli na rzeczywist�  
ocen�  zaprojektowanych rozwi� za� . 

Szczegó
y dotycz� ce monitoringu mostu poszerzonego w km 203+385 
przedstawiono w rozdz. VII.1. niniejszego RO� .  
Ad. 2 – Przegl � dy eksploatacyjne urz � dze�  oczyszczaj � cych wody opadowe  

Zaprojektowane w ramach przedmiotowej inwestycji urz� dzenia 
oczyszczaj� ce wody opadowe maj�  za zadanie zapewnienie skutecznej redukcji 
zanieczyszcze�  w stopniu zgodnym z obowi� zuj� cymi wymaganiami.  

W tym celu konieczne jest przeprowadzanie okresowych kontroli, co najmniej 
dwa razy do roku w okresie wiosennym oraz jesiennym, które pozwol�  na bie�� c�  
ocen�  stanu technicznego urz� dze� . Szczegó
owy opis dotycz� cy sposobu i zakresu 
przegl� dów eksploatacyjnych opisano w rozdziale VII.5.3.4.   

Dodatkowo, z uwagi na uwarunkowania � rodowiska gruntowo – wodnego na 
obszarze przeci� cia GZWP, wed
ug zapisów Dokumentacji hydrogeologicznej 
sporz� dzonej dla przedmiotowego przedsi� wzi� cia na etapie Projektu Budowlanego, 
Inwestor powinien przed rozpocz� ciem prac budowlanych zapewni�  zaprojektowanie 
systemu monitoringu lokalnego jako� ci wód pierwszego poziomu wodono� nego dla 
w/w obszaru. 
Klimat akustyczny  

Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 2 pa� dziernika 2007r. w sprawie 
wymaga�  w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów w � rodowisku substancji lub 
energii przez zarz� dzaj� cego drog� , lini�  kolejow� , lini�  tramwajow� , lotniskiem, 
portem (Dz.U. Nr 192 z 2007r., poz. 1392) w §3 zarz� dza wykonywanie okresowych 
pomiarów substancji lub energii w � rodowisku. W przypadku ha
asu zwi� zanego z 
eksploatacj�  autostrad i dróg ekspresowych nowo oddanych do u� ytku pomiary 
nale� y wykonywa�  dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat, 
pocz� wszy od roku oddania do eksploatacji. 

Wyszczególnione w rozdziale VII.12.1 przekroje do wykonania bada�  ha
asu 
w ramach analizy porealizacyjnej mog�  stanowi�  równie�  podstawowe przekroje 
pomiarowe obj� te monitoringiem w zakresie ochrony przeciwha
asowej. 
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VIII. OCENA WARUNKÓW REALIZACJI PRZEDSI � WZI� CIA 
W ODNIESIENIU DO ZAPISÓW I WYMAGA 
  ZAWARTYCH 
W DECYZJI O � RODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH 
VIII.1. Zapisy i wymagania zawarte w Decyzji o � rodowiskowych 
uwarunkowaniach zgody na realizacj �  przedsi � wzi � cia 

Dla przedmiotowej inwestycji uzyskano decyzj�  o � rodowiskowych 
uwarunkowaniach zgody na realizacj�  przedsi� wzi� cia (Do� U) 

W punkcie I decyzja okre� la: 

1. rodzaj i miejsce realizacji przedsi� wzi� cia; 
2. warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub u� ytkowania 
przedsi� wzi� cia, ze szczególnym uwzgl� dnieniem konieczno� ci ochrony cennych 
warto� ci przyrodniczych, zasobów naturalnych i zabytków oraz ograniczenia 
uci�� liwo� ci dla terenów s� siednich; 
3. wymagania dotycz� ce ochrony � rodowiska konieczne do uwzgl� dnienia w 
dokumentacji wymaganej do uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacj�  
inwestycji drogowej; 
4. wymogi w zakresie przeciwdzia
ania skutkom awarii przemys
owych w 
odniesieniu do przedsi� wzi��  zaliczanych do zak
adów stwarzaj� cych zagro� enie 
wyst� pienia powa� nych awarii; 
Organ stwierdzi
, i�  przedsi� wzi� cie nie zalicza si�  do zak
adów stwarzaj� cych 
zagro� enie wyst� pienia powa� nych awarii przemys
owych.  

5. wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzia
ywania na 
� rodowisko w odniesieniu do przedsi� wzi�� , dla których przeprowadzono 
post� powanie dotycz� ce transgranicznego oddzia
ywania na � rodowisko;  

Organ stwierdzi
, i�  przedsi� wzi� cie nie b� dzie oddzia
ywa�  transgranicznie.  

Punkt II decyzji mówi o tym, � e przedsi� wzi� cie mo� na zrealizowa�  pod 
warunkiem zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania oddzia
ywania 
przedsi� wzi� cia na � rodowisko. 
 Punkt III decyzji dotyczy kwestii utworzenia obszaru ograniczonego 
u� ytkowania. Organ stwierdzi
, � e ewentualny obowi� zek utworzenia obszaru 
ograniczonego u� ytkowania mo� e wynikn��  z przeprowadzonej analizy 
porealizacyjnej oraz ponownej oceny oddzia
ywania na � rodowisko. 

W punkcie IV decyzja stwierdza konieczno��  przeprowadzenia ponownej 
oceny oddzia
ywania na � rodowisko w ramach post� powania w sprawie wydania 
decyzji o zezwoleniu na realizacj�  inwestycji drogowej.  

W punkcie V wskazano obowi� zek przedstawienia analizy porealizacyjnej.  

VIII.2. Analiza wniosków i uwag zg
oszonych w post � powaniu oceny 
oddzia
ywania na � rodowisko 

Przedsi� wzi� cie inwestycyjne typu liniowego, polegaj� ce na budowie 
obwodnicy i obiektów z ni�  zwi� zanych, niesie za sob�  pozytywne i negatywne 
skutki.  
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 Realizacja przedsi� wzi��  tego typu skutkuje jednak fragmentacj�  dzia
ek oraz 
wi�� e si�  z przecinaniem obszarów cennych przyrodniczo. Te negatywne czynniki, 
nierzadko powoduj�  sprzeciw ró� nych grup spo
ecznych.  
 Pojawiaj� ce si�  konflikty mog�  by�  zwi� zane z wyburzeniami budynków, 
podzia
em nieruchomo� ci, cen�  wykupu, kwestiami zabezpiecze�  przed wp
ywem 
drogi na zdrowie i � ycie ludzi oraz ochron�  � rodowiska, warunkami technicznymi 
zwi� zanymi z realizacj�  inwestycji drogowej oraz dost� pem do terenu w
asno� ci.  

W dniu 8 grudnia 2009 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony � rodowiska 
(RDO� ) w Bia
ymstoku wp
yn� 
 wniosek Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i 
Autostrad oddzia
 w Bia
ymstoku, o wydanie decyzji o � rodowiskowych 
uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsi� wzi� cia.  

W dniu 18 grudnia 2009 r. Regionalny Dyrektor Ochrony � rodowiska w 
Bia
ymstoku wszcz� 
 post� powanie w przedmiocie wydania decyzji o 
� rodowiskowych uwarunkowaniach oraz przyst� pi
 do przeprowadzenia oceny 
oddzia
ywania na � rodowisko dla wnioskowanego przedsi� wzi� cia. Informuj� c 
spo
ecze� stwo o mo� liwo� ci zapoznania si�  z dokumentami (w tym z RO� ) i o 
mo� liwo� ci sk
adania ewentualnych uwag i wniosków, informuj� c jednocze� nie o 
wyst� pieniu do Pa� stwowego Wojewódzkiego Inspektora Sanitarnego w Bia
ymstoku 
o opini�  dla przedmiotowego przedsi� wzi� cia pod k� tem zdrowia i � ycia ludzi.  

Obwieszczenie zosta
o zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na 
stronie internetowej urz� du w dniu 21 grudnia 2009 r. Uwagi i wnioski zainteresowani 
mogli sk
ada�  w terminie 21 dni tj. do dnia 25 stycznia 2010r. W wyznaczonym 
terminie nie wp
yn� 
y � adne uwagi i wnioski. 

Regionalny Dyrektor Ochrony � rodowiska w Bia
ymstoku pismem z dnia 18 
grudnia 2010r. zwróci
 si�  do Pa� stwowego Wojewódzkiego Inspektora Sanitarnego 
w Bia
ymstoku o opini�  dla przedmiotowego przedsi� wzi� cia w odniesieniu do � ycia i 
zdrowia ludzi.  

Pa� stwowy Wojewódzki Inspektor Sanitarny w Bia
ymstoku postanowieniem z 
dnia 8 stycznia 2010r. pozytywnie zaopiniowa
 przedmiotowe przedsi� wzi� cie 
okre� laj� c jednocze� nie warunek jego realizacji: „w miejscach przekroczenia 
dopuszczalnych norm akustycznych dla istniej� cej zabudowy mieszkaniowej 
zastosowa�  indywidualne zabezpieczenia”. 

W dniu 2 lutego 2010r. zosta
o podane do publicznej informacji 
obwieszczenie, w którym Regionalny Dyrektor Ochrony � rodowiska zawiadomi
 o 
zebraniu pe
nego materia
u dowodowego w sprawie wydania decyzji � rodowiskowej 
dla przedmiotowej inwestycji. W odpowiedzi na w/w zawiadomienie Burmistrz Miasta 
Szczuczyna pismem z dnia 24 lutego 2010r. wniós
, aby z uwagi na ochron�  
krajobrazow�  i ochron�  zabytkow�  m. Szczuczyn oraz w celu poprawy komfortu 
zamieszkania ludzi w rejonie obwodnicy w km ok. 201+400 – 204+546 zosta
y 
zaprojektowane pasy zieleni krajobrazowo – izolacyjnej. Wnioskowa
 równie� , aby w 
rejonie gdzie trasa obwodnicy przebiega w zbli� eniu do zabudowa�  kolonijnych 
zlokalizowanych w km ok. 198+050, 198+610, 199+440, 202+460, 202+560, 
204+400 – 204+500, 205+200 zaprojektowa�  ekrany akustyczne. W ocenie organu, 
na tym etapie post� powania trudno jest szczegó
owo okre� li�  rodzaj wymaganej 
ochrony akustycznej oraz jej dok
adn�  lokalizacj� , dlatego w decyzji na
o� ono 
obowi� zek przeprowadzenia ponownej oceny oddzia
ywania na � rodowisko. 
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W trakcie prowadzonego post� powania z udzia
em spo
ecze� stwa w sprawie 
wydania decyzji � rodowiskowej dla wnioskowanego przedsi� wzi� cia do regionalnego 
Dyrektora Ochrony � rodowiska w Bia
ymstoku nie wp
yn� 
y � adne uwagi i wnioski. 

VIII.3. Ocena warunków realizacji przedsi � wzi � cia w odniesieniu do zapisów 
i wymaga �  zawartych w decyzji „ � rodowiskowej” 

Poni� ej przedstawiono zapisane w decyzji warunki i wymagania wraz  
z okre� leniem sposobu i stopnia ich realizacji i wype
nienia w ocenianym projekcie. 

I.2.  Warunki wykorzystania terenu w fazie realizac ji i eksploatacji lub 
u� ytkowania przedsi � wzi � cia, ze szczególnym uwzgl � dnieniem konieczno � ci 
ochrony cennych warto � ci przyrodniczych, zasobów naturalnych i zabytków 
oraz ograniczenia uci �� liwo � ci dla terenów s � siednich  

2.1 Zorganizowa�  plac budowy i jego zaplecze oraz drogi techniczne z uwzgl� dnieniem 
zasady minimalizacji terenu i przekszta
cenia jego powierzchni, a po zako� czeniu prac 
przeprowadzi�  rekultywacj�  tych terenów. 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez Wykonawc� . 

2.2 Warstw�  próchnicz�  gleby zdj� t�  z pasa robót odpowiednio zdeponowa�  i po 
zako� czeniu prac w miar�  mo� liwo� ci ponownie wykorzysta�  do rekultywacji terenu. 

Projekt przewiduje zdj� cie warstwy humusu w pasie prowadzonych robót ziemnych, jego 
sk
adowanie w pryzmach, a nast� pnie na
o� enie humusu na skarpy i powierzchnie terenu 
przewidziane do rekultywacji. Te warunki b� d�  musia
y by�  spe
nione przez Wykonawc�  w 
trakcie ustalania technologii prac budowlanych. Wykonawca musi tak� e stosowa�  si�  w tym 
zakresie do obowi� zuj� cych aktów prawnych dotycz� cych gospodarowania masami 
ziemnymi. 

2.3 Zaplecze budowy, miejsca sk
adowania materia
ów budowlanych, substancji 
chemicznych nale� y lokalizowa�  na utwardzonym terenie oraz odpowiednio je zorganizowa�  
w celu ograniczenia mo� liwo� ci zanieczyszczenia � rodowiska gruntowo – wodnego. 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez Wykonawc�  prac budowlanych w trakcie 
ustalania organizacji zapleczy budowy i bazy materia
owej przy uwzgl� dnieniu uwarunkowa�  
terenowych i � rodowiskowych. 
2.4 Ograniczy�  wkraczanie ci�� kiego sprz� tu na tereny przyleg
e do trasy planowanej 
obwodnicy, le�� ce poza wyznaczonym zapleczem budowy oraz drogami dojazdowymi. 

Warunki te b� d�  musia
y by�  spe
nione przez Wykonawc�  w trakcie ustalania technologii 
prac budowlanych. Wykonawca musi tak� e stosowa�  sie w tym zakresie, aby praca 
ci�� kiego sprz� tu ogranicza
a si�  do terenów w zakresie linii rozgraniczaj� cych inwestycj� . 

2.5 � cieki bytowe powstaj� ce w trakcie budowy gromadzi�  w szczelnych zbiornikach 
bezodp
ywowych lub zainstalowa�  przeno� ne sanitariaty oraz sukcesywnie je opró� nia�  lub 
w miar�  mo� liwo� ci odprowadza�  do istniej� cej kanalizacji sanitarnej na warunkach 
uzgodnionych z gestorem sieci. 

Warunek zostanie spe
niony na etapie przygotowania zaplecza budowy przez wykonawc�  do 
prac budowlanych. wykonawca poczyni dzia
ania w celu stosowania zbiorników 
bezodp
ywowych i zorganizowania ich pó� niejszego odprowadzania przez uprawnione 
podmioty. 

2.6 Wody opadowe pochodz� ce z nawierzchni drogi uj� te w szczelne otwarte lub 
zamkni� te systemy kanalizacyjne nale� y podczyszcza�  z zawiesin i w� glowodorów 
ropopochodnych za pomoc�  urz� dze�  oczyszczaj� cych m.in. studzienek osadowych i 
separatorów zwi� zków ropopochodnych. 
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Warunek spe
niony. W celu podczyszczenia wód opadowych pochodz� cych z nawierzchni 
drogi zaprojektowano urz� dzenia oczyszczaj� ce (studzienki osadnikowe, separatory).  

2.7 Przeno� nych sanitariatów oraz placów parkingowych maszyn, sprz� tu i urz� dze�  
budowlanych oraz zaplecza budowy nie lokalizowa�  w km od 203+000 do 203+700. 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez Wykonawc�  prac budowlanych w trakcie 
ustalania technologii prowadzenia prac, bior� c pod uwag�  wszystkie uwarunkowania 
terenowe i � rodowiskowe. 

2.8 Nadmiar mas ziemnych zagospodarowa�  zgodnie z obowi� zuj� cymi przepisami 
prawa. 

W przypadku gdy charakterystyka zebranego gruntu b� dzie powala
a na jego dalsze 
wykorzystanie zostanie on wykorzystany pod inwestycj� . W przeciwnym wypadku 
wykonawca musi zagospodarowa�  zebrany grunt zgodnie z zapisami obowi� zuj� cych aktów 
prawnych. 

2.9 Prace rozbiórkowe i budowlane nale� y prowadzi�  w sposób zapewniaj� cy 
najmniejsze zapylenie. Zabezpieczy�  w
a� ciwie stan techniczny oraz zapewni�  jego nale� yt�  
eksploatacj�  i konserwacj� . 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez Wykonawc�  w trakcie ustalania technologii 
robót budowlanych w tym zakresie. Wykonawca do
o� y wszelkich stara� , aby ograniczy�  
emisje zanieczyszcze�  py
owo – gazowych do powietrza poprzez odpowiedni sposób 
prowadzenia prac rozbiórkowych i budowlanych oraz kontroli sprz� tu budowlanego. 

2.10 Przewo� ony grunt oraz materia
y budowlane zabezpieczy�  przed pyleniem. 
Ogranicza�  maksymalnie ilo��  odkrytych wykopów, miejsc sk
adowania zebranego gruntu. 
Drogi dojazdowe do placu budowy nale� y wytyczy�  w miar�  mo� liwo� ci w oparciu o 
istniej� c�  sie�  szlaków komunikacyjnych. 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez Wykonawc�  w trakcie ustalania technologii 
robót budowlanych w tym zakresie. Wykonawca do
o� y wszelkich stara� , aby odpowiednio 
zabezpieczy�  grunt oraz materia
y budowlane przed pyleniem.  
Wykonawca do
o� y równie�  wszelkich stara� , aby zaplecze budowy oraz drogi techniczne 
zosta
y zorganizowane w sposób zapewniaj� cy oszcz� dne korzystanie z terenu i minimalne 
przekszta
cenie jego powierzchni. 

2.11 Wody opadowe z powierzchni szczelnych projektowanej obwodnicy odprowadza�  
powierzchniowo do rowów otwartych; w miar�  potrzeby na 
ukach drogi i obiektach 
in� ynierskich zaprojektowa�  otwarte lub zamkni� te systemy kanalizacji. 

Warunek spe
niony. W celu odprowadzenia wód opadowych z powierzchni szczelnych drogi 
zaprojektowano m.in. rowy drogowe i kanalizacj�  deszczow� .  

2.12 Przed rozpocz� ciem robót budowlanych przeprowadzi�  rozpoznawcze i sonda� owe 
badania archeologiczne oraz ratownicze badania wykopaliskowe w miejscach kolizji ze 
stanowiskami archeologicznymi zgodnie z zaleceniem w
a� ciwego organu ochrony 
zabytków. 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez Wykonawc�  w trakcie ustalania zakresu robót 
budowlanych. Opis zalece�  ochronnych obiektów dziedzictwa kulturowego znajduje si�  w 
rozdz. VII.4 niniejszego RO� . 

2.13 Nale� y przedsi� wzi��  szczególn�  uwag�  i � rodki ostro� no� ci podczas prowadzenia 
prac ziemnych w rejonie cmentarza (km 202+400 – 202+700). 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez Wykonawc�  w trakcie ustalania zakresu robót 
budowlanych. Opis zalece�  ochronnych obiektów dziedzictwa kulturowego znajduje si�  w 
rozdz. VII.4 niniejszego RO� . 
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2.14 Prowadzi�  w
a� ciw�  gospodark�  odpadami: gromadzi�  je selektywnie, magazynowa�  
czasowo w wyznaczonym miejscu o utwardzonym pod
o� u poza terenem le� nym i dolinami 
rzek oraz przekazywa�  do odzysku lub unieszkodliwiania uprawnionym do tego podmiotom 
b� d�  wykorzystywa�  na potrzeby w
asne, zgodnie z obowi� zuj� cymi przepisami. 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez wykonawc� . Szczegó
owy opis gospodarki 
odpadami w rozdziale VII.8 niniejszego RO� . 

2.15 Zachowa�  szczególn�  ostro� no��  podczas magazynowania i przelewania paliw na 
zapleczu budowy. 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez wykonawc� . 

2.16 Wykona�  analiz�  destruktu asfaltowego uzyskanego w wyniku rozbiórki nawierzchni 
drogowych w celu zakwalifikowania go do w
a� ciwej grupy i podgrupy odpadów i okre� lenia 
dalszego sposobu post� powania z tym odpadem. 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez wykonawc� . Szczegó
owy opis gospodarki 
odpadami w rozdziale VII.8 niniejszego RO� . 

2.17 Prace budowlane w s� siedztwie terenów obj� tych ochron�  przed ha
asem (zabudowy 
mieszkaniowej) prowadzi�  wy
� cznie w porze dziennej (w godzinach od 600 do 2200). 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez wykonawc� . 

2.18 Stosowa�  maszyny budowlane wyposa� one w os
ony akustyczne, sprawne uk
ady 
wydechowe oraz sprawne elementy amortyzuj� ce drgania. 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez wykonawc� . 

2.19 Stosowa�  materia
y i wyroby budowlane posiadaj� ce atesty, potwierdzaj� ce 
dopuszczenie do powszechnego stosowania. 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez Wykonawc� . 

2.20 Prace wykonywane w ramach budowy obiektów mostowych, cz�� ciowej wymiany 
gruntów lub wykopów prowadzi�  w sposób, który ograniczy konieczno��  zastosowania 
lokalnych odwodnie� . 

Wykonawca prac budowlanych do
o� y stara�  w celu ograniczenia konieczno� ci 
zastosowania lokalnych odwodnie�  podczas prowadzenia prac budowlanych. 

2.21 W celu zabezpieczenia lokalnych � cie� ek migracji zwierz� t zaprojektowa�  przej� cia i 
przepusty dla zwierz� t. 

Warunek spe
niony. 

2.22 Przyj��  minimaln�  szeroko��  pasa robót tak, aby zniszczeniu uleg
a jak najmniejsza 
powierzchnia ro� linno� ci. 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez Wykonawc� . 

2.23 Czas trwania prac na obszarach cennych przyrodniczo (dolina rzeki Wissa b� d� cej 
� cie� k�  migracji zwierz� t) powinien by�  maksymalnie skrócony. 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez Wykonawc� . 

2.24 W celu zminimalizowania wp
ywu na wyst� puj� cy na rzece Wissa gr�� el � ó
ty Nuphar 
lutea (gatunek podlegaj� cy cz�� ciowej ochronie prawnej), podczas prac budowlanych 
nale� y zwróci�  szczególn�  uwag� , aby wyeliminowa�  lub maksymalnie ograniczy�  liczb�  
zniszczonych osobników w populacji. 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez Wykonawc� . 
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2.25 Pnie i ods
oni� te korzenie rosn� cych w bezpo� rednim s� siedztwie inwestycji drzew 
powinny by�  zabezpieczone na czas trwania prac budowlanych (np. poprzez odeskowanie 
pni, owini� cie matami s
omianymi lub trzcinowymi). 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez Wykonawc� . 

2.26 Unika�  obsypywania drzew i krzewów materia
ami budowlanymi i ziemi�  na etapie 
budowy i eksploatacji inwestycji. 

Warunek b� dzie musia
 by�  spe
niony przez Wykonawc� . 

2.27 Przeprowadza�  okresowe kontrole stanu technicznego rowów odwadniaj� cych, 
wylotów do odbiorników, przepustów, osadników oraz separatorów, w szczególno� ci 
wiosn�  oraz po nawalnych b� d�  d
ugotrwa
ych opadach deszczu. 

Inwestor zobowi� zany b� dzie do przeprowadzania okresowych kontroli stanu technicznego 
zaprojektowanych urz� dze� . Szczegó
y w rozdziale VII.12. 

I.3 Wymagania dotycz � ce ochrony � rodowiska konieczne do uwzgl � dnienia w 
projekcie budowlanym  

3.1. W miejscach o stwierdzonych przekroczeniach norm ha
asu zaprojektowa�  skuteczne 
zabezpieczenia ochrony akustycznej.  

Warunek spe
niony. W miejscach gdzie stwierdzono przekroczenia poziomów 
dopuszczalnych zastosowano ekrany akustyczne. Szczegó
y w rozdz. VI.7 i VII.7. 

3.2.  Urz� dzenia podczyszczaj� ce wody opadowe i roztopowe - ujmowane w szczelne, 
otwarte lub zamkni� te systemy kanalizacji zaprojektowa�  w taki sposób, aby na wylocie do 
odbiornika (wód lub ziemi) zawarto��  w� glowodorów ropopochodnych w odprowadzanych 
wodach opadowych nie przekracza
a 15 mg/l, zawie�  zawiesiny ogólnej 100 mg/l. 

Warunek spe
niony. Zaprojektowane w ramach systemu odwodnienia urz� dzenia 
podczyszczaj� ce zapewni�  oczyszczenie � cieków opadowych w stopniu odpowiednim dla 
uzyskania wymaganych prawem parametrów odprowadzanych wód. 

3.3. Na obszarze przebiegu obwodnicy przez teren GZWP nr 217 – Pradolina Rzeki 
Biebrzy na wypadek wyst� pienia powa� nej awarii w rowach przydro� nych zastosowa�  
zastawki awaryjne zamykaj� ce. 

Warunek spe
niony. Na wylotach z rowów zaprojektowano szczelne � cianki (betonowa 
przegroda retencyjna), pe
ni� ce rol�  zastawek. 

3.4. Sp
yw wód opadowych z drogi nale� y zaprojektowa�  powierzchniowo do 
przydro� nych rowów lub poprzez odcinki kanalizacji deszczowej (np. 
uki drogi, obiekty 
in� ynierskie). 

Warunek spe
niony. W celu odprowadzenia wód opadowych z powierzchni szczelnych drogi 
zaprojektowano m.in. rowy drogowe i kanalizacj�  deszczow� .  

3.5. W miejscach, gdzie nie ma mo� liwo� ci odprowadzenia oczyszczonych wód 
opadowych bezpo� rednio do odbiorników (brak cieków) zaprojektowa�  szczelne zbiorniki 
ekologiczne (retencyjne), których typ zostanie okre� lony na podstawie wyników badan 
geotechnicznych pod
o� a o pojemno� ci umo� liwiaj� cej przetrzymywanie zanieczyszczonych 
wód, na wypadek wyst� pienia powa� nej awarii z udzia
em pojazdów przewo�� cych 
substancje niebezpieczne. 

Warunek spe
niony. Zaprojektowano zbiorniki retencyjno – przep
ywowe. W sytuacji 
awaryjnej istnieje mo� liwo��  odci� cia odp
ywu ze zbiornika np. poduszk�  sorbentow�  lub 
balonem.  



Budowa obwodnicy m. Szczuczyn w ci� gu drogi ekspresowej S61 
Ostrów Mazowiecka-	om � a-Budzisko-granica pa� stwa (Kowno) 

Streszczenie w j � zyku niespecjalistycznym – etap decyzji o zezwoleni u na realizacj �  inwestycji drogowej 

Transprojekt Gda� ski Sp. z o.o. 
ul. Partyzantów 72A, 80-254 Gda� sk 

73 

3.6. Przed odprowadzeniem wód opadowych do rzeki Wissy zaprojektowa�  urz� dzenia 
oczyszczaj� ce (np. studnie osadnikowe, separator) oraz zabezpieczaj� ce na wypadek 
wyst� pienia powa� nej awarii (zastawki zamykaj� ce odp
yw zanieczyszcze�  z urz� dze� ). 

Warunek spe
niony. W celu ochrony naturalnych odbiorników przed odprowadzeniem wód 
opadowych zaprojektowano urz� dzenia podczyszczaj� ce (m.in. studnie osadnikowe z 
deflektorami, separatory ropopochodnych) oraz na wypadek powa� nej awarii zabezpieczenia 
w postaci szczelnego zamkni� cia przegrod�  wylotów rowów.  

3.7. W km 201+700 – 204+020, gdzie obwodnica przebiega przez obszar GZWP nr 217 
oraz wyst� puj�  p
ytko zalegaj� ce wody gruntowe zaleca si�  zastosowanie odpowiednich 
urz� dze�  chroni� cych � rodowisko gruntowo – wodne przed zanieczyszczeniem np.: 
geow
ókniny, geomembrany, kanalizacji deszczowej (wybór urz� dze�  zale� ny b� dzie od 
wyników bada�  geotechnicznych pod
o� a). 

Warunek spe
niony. W celu ochrony wód gruntowych w km 201+700 – 204+020 
zaprojektowano budow�  kanalizacji deszczowej oraz uszczelnienie rowów drogowych 
geomembran� .  

3.8. Opracowa�  projekt nasadze�  zieleni krajobrazowej w celu wkomponowania drogi w 
otaczaj� cy teren spe
niaj� cej równie�  funkcje ochronne przez rozprzestrzenianiem si�  
zanieczyszcze�  py
owych i aerozoli. 

Warunek spe
niony. 

3.9. W miejscach o stwierdzonych przekroczeniach norm ha
asu w przybli� onych 
lokalizacjach: oko
o km 198+050 (1 budynek, lewa strona), oko
o km 198+610 (2 budynki, 
prawa strona), oko
o km 199+440 (1 budynek, lewa strona), oko
o km 202+440 (1 budynek, 
lewa strona), oko
o km 202+460 – 202+560 (2 budynki, prawa strona) zaprojektowa�  ekrany 
akustyczne lub inne urz� dzenia techniczne pozwalaj� ce na dotrzymanie obowi� zuj� cych 
norm. 

Warunek spe
niony zmodyfikowany. W toku prac nad projektem budowlanym 
przeprowadzono szczegó
ow�  analiz�  akustyczn�  która wykaza
a brak konieczno� ci budowy 
ekranu dla budynku (km 199+440 strona lewa). Powodem tego jest zmiana niwelety drogi, w 
nast� pstwie czego w pobli� u wspomnianego budynku droga przebiega w wykopie. Zaistnia
a 
tak� e konieczno��  zaprojektowania nowego ekranu dla budynku w km ok. 205+300 strona 
lewa. 
3.10. Zastosowa�  obustronne wygrodzenia drogi na ca
ej jej d
ugo� ci. Na terenach le� nych 
nale� y wykona�  ogrodzenie o wysoko� ci 2,20 m, a na terenach pozosta
ych 2,0 m. Oczka 
siatki powinny by�  na tyle g� ste (do wysoko� ci co najmniej kilkudziesi� ciu centymetrów od 
ziemi), aby uniemo� liwi�  przej� cie drobnym zwierz� tom. Nale� y zapewni�  sta
�  ci� g
o��  
ogrodzenia. Siatka powinna by�  wkopana na g
� boko��  co najmniej 30 cm. 

Warunek spe
niony. 

3.11. Prace ziemne w rejonie cieków wodnych prowadzi�  poza okresem masowej migracji 
p
azów (poza okresem od 01 marca do 31 maja, od 15 wrze� nia do 15 pa� dziernika). 

Na terenie obj� tym inwestycji i w jego s� siedztwie nie stwierdzono masowych migracji 
p
azów, dlatego nie ma konieczno� ci wstrzymywania prac ziemnych w rejonie cieków. 
Niemniej jednak  wszystkie prace budowlane b� d�  musia
y by�  prowadzone pod nadzorem 
przyrodniczym. 

3.12. Prace ingeruj� ce w koryto rzeki Wissy prowadzi�  poza okresem tar
a gatunków ryb i 
inkubacji ikry (poza okresem od 01 marca do 30 czerwca). 

Zaprojektowany obiekt mostowy na rz. Wissa nie ingeruje bezpo� rednio w koryto rzeki, a 
jego prz� s
o nurtowe oparte jest na filarach znajduj� cych si�  poza nurtem rzeki.  
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Nie zachodz�  zatem przes
anki, aby prace w obr� bie koryta rzeki prowadzone by
y poza 
okresem tar
a i inkubacji ryb, gdy�  budowa mostu w � aden sposób nie b� dzie ingerowa�  w 
siedliska ryb, powoduj� c tym samym zak
ócenia w przebiegu tar
a i inkubacji ikry. 

3.13. W przepustach dla zwierz� t nale� y zainstalowa�  pó
ki wyniesione ponad zwierciad
o 
wody, 
� cz� ce si�  w sposób ci� g
y z terenem na zewn� trz, wykonane z materia
ów innych 
ni�  metal. 

Warunek spe
niony. 

3.14. Przej� cia dla � rednich zwierz� t obsadzi�  specjalnie ukszta
towanymi pasami zieleni 
naprowadzaj� cej (zadrzewienia i zakrzaczenia), zaleca si�  gatunki rodzime, g
ównie 
owocuj� ce, po obu stronach drogi, tworz� ce rodzaj leja zw�� aj� cego si�  w kierunku 
przej� cia. 

Warunek spe
niony. 

3.15. Przy przej� ciach dla � rednich zwierz� t nale� y wykona�  os
ony antyol� nieniowe, które 
powinny by�  odpowiednio po
� czone z siatk�  ogrodzeniow�  naprowadzaj� c zwierz� ta na 
przej� cie. 

Warunek spe
niony zmodyfikowany. 

3.16. Nale� y wybudowa�  przepusty dla p
azów i ma
ych ssaków wraz z urz� dzeniami 
naprowadzaj� cymi (nasadzenia, p
otki naprowadzaj� ce na przepusty). System 
naprowadzania p
azów powinien by�  szczelny i mie�  wysoko��  oko
o 0,5 m i kraw� d�  górn�  
lekko wysuni� ta w stron�  nadchodz� cych p
azów. Wygrodzenie nale� y zako� czy�  na kszta
t 
litery U kieruj� c zwierz� ta do przepustu. 

Warunek spe
niony. 

3.17. Nale� y wybudowa�  przej� cia i przepusty dla zwierz� t w nast� puj� cych przybli� onych 
lokalizacjach i o przybli� onych parametrach: 

- oko
o km 198+346 jako przej� cie dolne zespolone 20 x 3,5 m 

- oko
o km 199+670 jako przepust poszerzony 3,5 x 1,5 m 

- oko
o km 200+565 jako przepust poszerzony 3,5 x 1,5 m 

- oko
o km 201+851 jako przej� cie dolne zespolone 7 x 3,5 m 

- oko
o km 202+257 jako przepust poszerzony 3,5 x 1,5 m 

- oko
o km 203+050 jako przepust poszerzony 3,5 x 1,5 m 

- oko
o km 203+385 jako most poszerzony 50 x 4 m 

- oko
o km 203+711 jako przej� cie dolne zespolone 7 x 3,5m.  

Warunek spe
niony. 

3.18. Wej� cia do przej��  dolnych zespolonych nale� y obsadzi�  k� pami krzewów i/lub 
drzewami, w postaci leja naprowadzaj� cego na przej� cie (szeroko��  leja od 5 m do 10 m, 
d
ugo��  25 – 50 m). Pod
o� e przej� cia powinno by�  naturalne (gleba, pasek lub � wir). Pasem 
drzew i krzewów oddzieli�  stref�  dla zwierz� t od strefy dla ludzi. 

Warunek spe
niony. 

3.19. Przy budowie mostów poszerzonych w km 198+346 i 203+385, stanowi� cych 
przej� cie dla zwierz� t, nale� y d�� y�  do zachowania istniej� cej ro� linno� ci. W pobli� u tych 
obiektów nale� y nasadzi�  krzewy i/lub drzewa w postaci leja naprowadzaj� cego na przej� cie 
(szeroko��  leja od 5 m do 10 m, d
ugo��  25 – 50 m). Pod
o� e przej� cia powinno by�  
naturalne (gleba, piasek lub � wir). 

Warunek spe
niony. 
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3.20. Zaprojektowa�  rowy trawiaste z zachowaniem mo� liwie najmniejszych spadków dna 
w celu zapewnienia efektu oczyszczania wód opadowych i roztopowych, sp
ywaj� cych z 
planowanej drogi, zapobiegaj� c zanieczyszczeniom wód powierzchniowych i podziemnych. 

Warunek spe
niony. Zaprojektowano trawiaste rowy drogowe z zachowaniem mo� liwie 
najmniejszych spadków, dodatkowo w celu zwi� kszenia zdolno� ci retencyjnych rowu, 
zaprojektowano poszerzone rowy trawiaste wyposa� one w przegrody poprzeczne – palisady. 
Szczegó
y zawarto w rozdziale VII.5.3.3. 

 

II. Przedsi � wzi � cie mo � na zrealizowa �  pod warunkiem zapobiegania, 
ograniczania oraz monitorowania oddzia
ywania przed si � wzi � cia na 
� rodowisko  

1. Obowi� zek zapobiegania i ograniczania oddzia
ywania nale� y zrealizowa�  poprzez 
zastosowanie rozwi� za�  chroni� cych � rodowisko, okre� lonych w niniejszej decyzji. 

Warunek spe
niony. Szczegó
y m.in. w rozdziale VII.9. niniejszego RO� . 

2. Prowadzenie monitoringu przej� cia dla zwierz� t – mostu poszerzonego w km 203+385. 
Monitoring przej� cia powinien trwa�  co najmniej 4 lata i obejmowa� : 2 – krotnie tropienie 
zimowe po � wie� ych opadach � niegu oraz co najmniej 2 – krotne tropienie w pozosta
ym 
okresie polegaj� ce na rejestracji tropów na piasku (instalacja p
ytkiej rynny wype
nionej 
piaskiem). 

Warunek spe
niony. 

3. Dwa razy do roku, w okresie wiosennym oraz jesiennym nale� y dokonywa�  przegl� dów 
eksploatacyjnych urz� dze�  oczyszczaj� cych wody opadowe. 

Inwestor zobowi� zany b� dzie do przeprowadzania okresowych kontroli stanu technicznego 
zaprojektowanych urz� dze� . 

 

III. Konieczno ��  utworzenia obszaru ograniczonego u � ytkowania  

Ewentualny obowi� zek utworzenia obszaru ograniczonego u� ytkowania mo� e wynikn��  z 
przeprowadzonej analizy porealizacyjnej oraz ponownej oceny oddzia
ywania na � rodowisko. 

 

V. Nak
ada si �  obowi � zek przedstawienia analizy porealizacyjnej . 

Analiz�  porealizacyjn�  sporz� dzi�  po up
ywie 12 miesi� cy od dnia oddania przedsi� wzi� cia 
do u� ytkowania i najpó� niej w terminie 18 miesi� cy od dnia oddania przedsi� wzi� cia do 
u� ytkowania przed
o� y�  ja Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony � rodowiska w Bia
ymstoku.  

W ramach analizy nale� y:   

·  Wykona�  pomiary poziomu ha
asu wed
ug metod okre� lonych w przepisach 
szczególnych ze specjalnym uwzgl� dnieniem obszarów zabudowy mieszkaniowej w 
nast� puj� cym kilometra� u obwodnicy: 

- w km 198+050 – budynek po stronie lewej w odleg
o� ci 55 m od osi obwodnicy 

- w km 199+440 – budynek po stronie lewej w odleg
o� ci 135 m od osi obwodnicy 

- w km 202+440 – budynek po stronie lewej w odleg
o� ci 65 m od osi obwodnicy 

- w km 202+560 – budynek po stronie prawej w odleg
o� ci 184 m od osi obwodnicy 

·  Przeprowadzi�  badania jako� ci wód opadowych uj� tych w szczelne, otwarte lub 
zamkni� te systemy kanalizacyjne przed ich zrzutem do wód lub do ziemi (w 
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szczególno� ci do rzeki Wissy) po ich oczyszczeniu, w zakresie st�� e�  (zawiesiny 
ogólnej i w� glowodorów ropopochodnych). Powy� sze badania przeprowadzi�  w 
wyznaczonych punktach dwukrotnie (np. w okresie kwiecie�  – maj i w okresie: 
wrzesie�  pa� dziernik). 

·  Dokona�  oceny poprawno� ci wykonania i zagospodarowania ogrodze�  ochronnych i 
przej��  dla zwierz� t. 

Warunek spe
niony. 

 
 


