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INDEKS TERMINOW | SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

czwartorzed

najmtodszy okres ery kenozoicznej, ktéry zaczat sie 2,588 min lat
temu z koricem neogenu i trwa do dzi§. Dzieli sie na: holocen
i plejstocen

ekosystem

funkcjonalna cato$¢, w ktérej zachodzi wymiana materii i energii
miedzy ogétem organizméw wystepujgcych na danym obszarze,
powigzanych ze sobg w jedng catos¢ roznymi zaleznosciami,
a nieozywionymi elementy tego obszaru, tj. woda, powietrze, itp.

egzaracja

proces mechanicznego niszczenia poditoza skalnego wywotywany
przez dziatalnos¢ lodowca (egzaracja lodowcowa) lub nasuwajace sie
masy skalne (egzaracja tektoniczna)

fluwioglacjalne procesy

procesy zwigzane z rzezbotwdérczg dziatalnoscig wod pochodzacych z
topniejgcych lodowcow

gabion

najczesciej prostopadioscienny kosz wykonany z pretéw i siatki
stalowej, wypetniony kamieniami lub zwirem.

gatunek

zbiér osobnikéw posiadajgcych podobne cechy, przekazywane
ptodnemu potomstwu; pojecie szersze niz populacja (patrz: populacja)

gatunki z Zatgcznika
Il Dyrektywy Siedliskowej

gatunki roslin i zwierzat bedace przedmiotem zainteresowania
Wspdlnoty, ktorych ochrona wymaga wyznaczenia Specjalnych
Obszaréw Ochrony (zatagcznik w Dyrektywie Rady 92/43/EWG
w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory)

geomembrana

szczelna bariera chronigca warstwy gruntu lezgce ponizej zbiornika,
wykonana z folii PEHD, folii PVC lub maty bentonitowej

glacitektonika

dziatalno$é, deformacje podioza lodowca oraz sktadanych przezen
osadéw (lodowcowych i wodnolodowcowych) spowodowane przez
nacisk lub/i tarcie lodu o podioze

inwentaryzacja

Spis podstawowych elementéw przyrody ozywionej (rosliny, zwierzeta)
jaki i wybranych elementow przyrody nieozywionej

kenozoik

era, ktéra rozpoczeta sie ok. 65 min lat temu i trwa do dzi$

korytarz ekologiczny

struktura przestrzenna zapewniajgca swobodne przemieszczanie sie
dzikich zwierzat

migracje zwierzat

wedréwki zwierzat (najczesciej sezonowe)

monitoring

regularne jakosciowe i ilo$ciowe pomiary lub obserwacje okreslonego
zjawiska, przeprowadzane przez z goéry okreslony czas, stosowane
w celu gromadzenia informacji na dany temat

obszary Natura 2000

forma ochrony przyrody wprowadzana od czasu wstgpienia Polski do
Unii Europejskiej. Za obszary Natura 2000 uznaje sie tereny
najwazniejsze dla zachowania zagrozonych Iub bardzo rzadkich
gatunkoéw roslin, zwierzat czy charakterystycznych siedlisk
przyrodniczych, majgcych znaczenie dla ochrony wartosci
przyrodniczych Europy

piaskownik

osadnik o przepltywie poziomym, najczedciej urzadzenie otwarte,
stuzacy do separacji zwiru, kamykéw i piasku ze $ciekéw;

plejstocen

epoka, ktéra wraz z holocenem stanowi okres czwartorzedu, ktory jest
formalnie trzecim okresem w erze kenozoicznej. Trwat od 2,59 min lat
temu lub od 1,81 min lat temu do poczatku holocenu 11700 lat temu
(przed rokiem 2000)

populacja

zesp6t organizmOw jednego gatunku (patrz: gatunek) zyjacych
rownoczesnie w okreslonym s$rodowisku iwzajemnie na siebie
wpltywajacych, zdolnych do wydawania ptodnego potomstwa.
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ptaki z Zatgcznika | Dyrektywy
Ptasiej

gatunki ptakow, ktore powinny zostac objete szczegdinymi srodkami
ochronnymi, obejmujgcymi takze ochrone ich siedlisk, majgcymi na
celu zapewnienie przetrwania i rozrodu tych gatunkéw w miejscach ich
wystepowania (zatgcznik w Dyrektywie Rady 79/409/EWG w sprawie
ochrony dzikich ptakéw)

separator substancji
ropopochodnych

urzagdzenie przeznaczone do oddzielania lekkich zanieczyszczen
ptynnych o gestosci mniejszej niz woda okreslonych w normie PN-EN
858 (oleje, benzyny, itp.). Jednym z rodzajow separatorow jest
separator koalescencyjny, w ktorym oddzielenie zanieczyszczenh
nastepuje na zasadzie rozdzialu grawitacyjnego olejow i wody
wspomaganego zjawiskiem koalescencji (taczenie drobnych kropel
oleju w wieksze);

sie¢ ECONET- POLSKA

wielkoprzestrzenny  system  obszaréw  weztowych, najlepigj
zachowanych pod wzgledem przyrodniczym ireprezentatywnych dla
réznych regionow przyrodniczych kraju, wzajemnie ze sobg
powigzanych korytarzami ekologicznymi, ktore zapewniajg ciagtos¢
wiezi przyrodniczych w obrebie tego systemu

siedliska z Zatgcznika
| Dyrektywy siedliskowej

typy siedlisk, ktérych ochrona wymaga tworzenia specjalnych
obszaréw ochrony (SOO)

siedlisko przyrodnicze

pojecie uzywane w terminologii prawnej Unii Europejskiej w zwigzku
z programem Natura 2000; wprowadzone zostato w celu identyfikacji
obszaréw lgdowych lub wodnych o okreslonych cechach $rodowiska
przyrodniczego

studzienka osadnikowa

komora majgca zagtebienie dna umozliwiajgce wytrgcenie zawiesin
mineralnych — piasku i innych nieczystosci statych

szata roslinna

okreslenie oznaczajgce roslinnos¢ (czyli og6t zbiorowisk roslinnych)
oraz flore (czyli ogét gatunkéw roslin) jakiego$ obszaru lub okresu
geologicznego

trzecieorzed

starszy okres ery kenozoicznej, od 65 do 1,8 min lat temu. Dzieli sie
na: neogen i paleogen

weglowodory ropopochodne

organiczne zwigzki chemiczne zawierajgce w swojej strukturze tylko
atomy wegla i wodoru, powstate z poddania ropy naftowej ré6znym
procesom chemicznym

zawiesiny ogolne

substancje nierozpuszczalne, plywajgce i zawieszone, wydzielone
z wody lub $ciekéw przez przesaczenie lub odwirowanie i wysuszenie
w temperaturze 105°C do stalej masy. Zawiesiny skladajg sie
z substancji organicznych i mineralnych

zbiorowisko roslinne

podstawowa jednostka organizacji roslinno$ci tworzona poprzez
ekologicznie zorganizowang wspoélnote zyciowg réznych gatunkdéw
roslin

GZWP Gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych

Laeq réwnowazny poziom dzwieku

poj./24 h liczba pojazd6éw na dobe

ROS Raport o oddziatywaniu na srodowisko

S99 8 9_9,8-percentyl rozkladu stezeh 1-godzinnych w ciggu roku (stezenie
' nie przekraczane przez 99,8 % czasu)

SDR sredni ruch dobowy pojazdéw

wWIOS Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska.
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I. PRZEDMIOT, KLASYFIKACJA ORAZ CEL | ZAKRES RAPORT U
[.1. Nazwa przedsi ewziecia

Budowa obwodnicy miejscowo  $ci Szczuczyn
W Ciggu drogi ekspresowej S61
Ostréw Mazowiecka — tom za — Budzisko — granica pa Astwa
na odcinku od km 197+550 do km 205+557

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Biatymstoku
ul. Zwyciestwa 2, 15-703 Biatystok

I.2. Klasyfikacja przedsi ewziecia inwestycyjnego

Zgodnie z 82 ust.1 pkt. 31 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddzialywa¢ na srodowisko
(Dz.U. z 2010r. Nr 213, poz. 1397) planowane przedsiewziecie pt.: ,Budowa
obwodnicy m. Szczuczyn w ci ggu drogi ekspresowej S61 Ostrow Mazowiecka-
tom za-Budzisko-granica pa nstwa" — kwalifikuje sie do rodzajéw przedsiewzie¢
mogacych zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko.

I.3. Cel i zakres Raportu 0 oddziatlywaniu na  srodowisko

Inwestor przewiduje zgodnie z art. 88 ust.1 pkt. 1 Ustawy z dn. 03.10.2008r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. Nr 199,
poz. 1227 z pdzn. zm.) wystgpienie z wnioskiem o przeprowadzenie ponownej oceny
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko w ramach wystgpienia z wnioskiem o
wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej. Do wniosku o
przeprowadzenie ponownej oceny zatgczony zostanie obecnie opracowany ROS.

Raport zawiera szczegoOtowg charakterystyke zaprojektowanego
przedsiewziecia drogowego w wariancie wskazanym do realizacji oraz przedstawia i
ocenia rozwigzania projektowe w zakresie ochrony $rodowiska celem spetnienia
wymagan i zalecen zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach i
decyzjach uzyskanych w trakcie toczgcego sie procesu projektowania
przedsiewziecia od etapu koncepcji do opracowanego Projektu Budowlanego.

Opracowany Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko (ROS)
sktada sie z czterech toméw. Pierwszy z nich — TOM | zawiera cze$é tekstowg ROS,
TOM Il — czesc¢ tekstowg Streszczenia w jezyku niespecjalistycznym, TOM Il
zalgczniki graficzne do TOMU | i I, a TOM IV — Plan Dziatan Srodowiskowych (cze$¢
tekstowa wraz z zatgcznikami).
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Il.
DROGOWEGO

[I.1. Lokalizacja przedsi ewziecia

Analizowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, na

obszarze powiatu grajewskiego — gmina Szczuczyn.
Rys. 1 Lokalizacja inwestycji

u na realizacj e inwestycji drogowej
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Planowana inwestycja zostata ujeta w wymienionych ponizej dokumentach

strategicznych o znaczeniu krajowym i regionalnym, m.in:

>

>

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011 — 2015 — zalgcznik do uchwaly
Rady Ministrow Nr 10/2011 z dnia 25 stycznia 2011r.,

Strategiczna ocena oddziatywania na $rodowisko dla Programu Budowy Drog
Krajowych na lata 2010 — 2015, lipiec 2010;

Strategia rozwoju spoteczno — gospodarczego Polski Wschodniej do roku
2020 — zalgcznik do uchwaty Rady Ministrow Nr 278-08 z dnia 30 grudnia
2008 r.;

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007 — 2013, wersja z maja 2007
r.,;

Program Operacyjny Rozwoju Polski Wschodniej na lata 2007 — 2013, wersja
z dnia 2 pazdziernika 2007r.,

Strategia rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego do 2020 roku — zatgcznik do
uchwaly Nr XXXV/438/06 Sejmiku Wojewoddztwa Podlaskiego z dnia 30
stycznia 2006 r.,

Strategia Rozwoju Kraju (SRK) na lata 2007 — 2015, wersja z dnia 27 czerwca
2006 r., Drugi priorytet strategiczny: ,Poprawa stanu infrastruktury technicznej
| spotecznej”;

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025, wersja z dnia 27
czerwca 2005 r.;

Narodowy Plan Rozwoju 2007 — 2013 — wersja z dnia 6 wrzesnia 2005 r.,
Dokumentach planistycznych.
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[1.2. Istniej gcy uktad drogowy i opis terendéw wokot inwestycji
[1.2.1. Opis stanu istniegcego

Obwodnica miasta Szczuczyna wytgcza sie z istniejgcej drogi krajowej nr 61 w
jej km 197+550. Droga odchodzgc na zachod przebiega w odlegtosci ok. 50 m od
gospodarstwa znajdujgcego sie po lewej stronie.

Teren przebiegu trasy jest ptaski, tylko miejscami wystepujg pofalowania.
Trasa obwodnicy przebiega gtownie przez tereny pol i pastwisk, a w km ok. 199+980
przecina droge powiatowg. Nastepnie obwodnica ponownie przebiega przez tereny
pastwisk, az do km ok. 201+200, w ktérym przecina droge krajowg nr 58, gdzie
zaprojektowano wezet ,Szczuczyn”. Kawatek dalej obwodnica przebiega przez
tereny objete miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, przeznaczone
na targowice miejskg. Za tymi terenami przecina droge powiatowg oraz mija po lewej
stronie cmentarz zydowski. Dalej obwodnica przebiega przez tereny pastwisk oraz
pola uprawne przecinajgc w km ok. 203+400 rzeke Wissa. Obszar w rejonie doliny
rzecznej jest bardziej urozmaicony — plytkie zagtebienia i nieckowate dolinki.
Nastepnie obwodnica wigcza sie w chwili obecnej w istniejgcg droge krajowg nr 61 w
km 205+139.7.

Obszar przebiegu obwodnicy jest na catej dtugosci bezlesny. Obwodnica nie
koliduje z terenami istniejgcej zabudowy mieszkaniowej (brak wyburzen budynkow),
sgsiaduje natomiast z rozproszong zabudowg zagrodows.

[1.2.2. Zagospodarowanie terenéw wedtug dokumentowlanistycznych

Projektowana Obwodnica m. Szczuczyn przebiegaé bedzie przez teren miasta
I gminy Szczuczyn, po zachodniej stronie miasta. Przewazajgca czesc¢ przebiegu
obwodnicy potozona jest poza posiadanymi przez gmine miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego.

W bezposrednim sgsiedztwie planowanego przebiegu trasy obwodnicy gmina
posiada cztery obowigzujgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.

Miasto i gmina posiadajg réwniez obowigzujgce Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

1. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego targowicy miejskiej
zatwierdzony przez Rade Miasta Szczuczyn uchwata nr XXIV/94/97 z dnia 30
grudnia 1997 r. (Dz. Urz. Woj. Podl. nr 1, poz. 12);

MPZP obejmuje tereny przeznaczone na targowice miejskg o powierzchni
5,8 ha. Teren przeznaczony jest do realizacji zadan w zakresie handlu produktami
gospodarki rolnej. Obszar objety powyzszym MPZP zostanie przeciety przez trase
w km ok. 202+050+202+400.

2. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego drogi krajowej nr 61 na
odcinku miasto Szczuczyn na granicy administracyjnej z _gming Grabowo
zatwierdzony przez Rade Miasta Szczuczyn uchwailg nr XXV/165/02 z dnia 28
maja 2002 r. (Dz. Urz. Woj. Podl. Nr 26, poz. 655);

3. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego drogi krajowej nr 61 na
odcinku_miasto Szczuczyn na granicy administracyjnej z gming_ Grajewo
zatwierdzony przez Rade Miasta Szczuczyn uchwatg nr XX/137/01 z dnia 26
czerwca 2001 r. (Dz. Urz. Woj. Podl. Nr 24, poz. 397);
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Oba powyzsze plany dotyczg terenéw komunikacyjnych (ciggi drogowe) wraz
Z niezbedng infrastrukturg. Obszary te nie obejmujg w swoim zakresie terenow
wystepowania zabudowy mieszkaniowej.

4. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta Szczuczyn, teren
zabudowy ustugowo-produkcyjne| potozony przy ul. Graniczne| zatwierdzony
przez Rade Miasta Szczuczyn uchwalg nr XXV/167/02 z dnia 28 maja 2002 r.
(Dz. Urz. Woj. Podl. Nr 26, poz. 657);

Obszar przylegajgcy do drogi krajowej nr 58 (sgsiedztwo wezta Szczuczyn).
Tereny okre$lone przez plan jako obszar ustugowo-produkcyjny z dopuszczeniem
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Studium... zatwierdzone zostalo przez Rade Miasta Szczuczyn uchwalg nr
142/XXXV/10 z dnia 23 marca 2010r.

DK 61 nalezy obecnie do drég najbardziej obcigzonych ruchem w kraju.
Dlatego tez waznym jest przeniesienie z niej ruchu pojazdéw poza obszar miejski. W
Studium uwarunkowan... podnosi sie potrzebe realizacji obwodnicy dla ruchu
tranzytowego ze wskazaniem przebiegu po stronie zachodniej miasta. Wstepna
szerokos¢ rezerwy pasa terenu na przebieg obwodnicy wg SUIKZP wynosi 300 m.

Z zapisow SUIKZP wynika, ze projektowana trasa obwodnicy przecina tereny
rolnicze i igkowe, doline rz. Wissy (obszar gtowny przyrodniczej struktury
funkcjonalno-przestrzennej) oraz obszar GZWP. Trasa w swoim przebiegu nie
koliduje z terenami istniejgcej zabudowy mieszkaniowej (brak wyburzen budynkdéw)
oraz nie przekracza obszaréw lesnych.

[1.3. Analiza wariantéw rozwi gzan projektowych
11.3.1. Wstep

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministréow z dnia 20 pazdziernika 2009 r.,
zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U.
Nr 187 poz. 1446), projektowana Obwodnica m. Szczuczyn stanowi¢ bedzie cigg
trasy Via Baltica, ktorej przebieg w rejonie przedmiotowej inwestycji przedstawia sie
nastepujgco: tomza — Stawiski — Szczuczyn — Elk — Raczki — Suwalki — Budzisko
(granica panstwa).

W roku 2005 firma DRO-KONSULT Sp. z 0.0. z Warszawy opracowata na
zlecenie GDDKIA O/Biatystok Studium Techniczno — Ekonomiczne (STE) dla budowy
obwodnicy m. Szczuczyn, w ktérym przedstawiono 10 wariantdw przebiegu
obwodnicy.

Dwa pierwsze warianty (wariant nr 1 i nr 2) zgodne z zdezaktualizowanym
planem zagospodarowanie przestrzennego miasta i gminy Szczuczyn zostaly
odrzucone gtéwnie ze wzgledu na niezadowalajgce parametry techniczne.

Zaprojektowano, wiec cztery inne warianty przebiegu obwodnicy m.
Szczuczyn, ktorych poczatki i konce ustalono na odcinkach prostych tgczacych
obwodnice z obecnym przebiegiem drogi krajowej Nr 61 — wariant nr 3, nr 4, nr5inr
6.

Wyzej wymienione cztery warianty podlegaly procesowi opiniowania (I etap
uzgodnien) przez odpowiednie organy administracji drogowej i samorzgdowej. Po |
etapie jako najkorzystniejszy oceniono wariant 6.
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Jednak organy opiniujgce wniosty szereg uwag i wnioskow, ktérych analiza
wskazata na konieczno$¢ stworzenia kolejnych wariantow obwodnicy — wariant nr 7,
nr8inr9.

Opracowane warianty ponownie ulegaly procesowi opiniowania. W jego
trakcie jako najkorzystniejszy uznano wariant 8. Dodatkowo na tym etapie Burmistrz
Miasta i Gminy w Szczuczynie zgtosit uwagi, ktorych uwzglednienie doprowadzito do
powstania wariantu 9A.

Na etapie konsultacji i uzgodnien sporzgdzono takze ocene oddziatywania na
srodowisko, w ktorej ocenie poddano wariant 3 i wariant 6, jako réznigce sie realnym
przebiegiem i stanowigce punkt wyjscia dla pozostatych wariantéw. W wyniku
przeprowadzonej oceny ze wzgledu na oddziatywanie na $rodowisko wybrano
wariant 6 jako najkorzystniejszy.

Rys. 2. Przebieg wariantéw przebiegu obwodnicy m. Szczuczyn na etapie STE.
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Jak wynika z wnioskow Izghéo@ch Studium Techniczno-Ekonomicznego — wg
projektantow do dalszych prac projektowych nalezatoby przyjg¢ wariant 5 lub 6.

W 2009r. Zespét Ochrony Srodowiska Transprojektu Gdanskiego opracowat
Raport o oddziatywaniu na s$rodowisko, w ktorym oprocz wariantu zerowego
rozwazano dwa warianty inwestycyjne obwodnicy m. Szczuczyn:

» wariant | — po stronie potudniowo — wschodniej miejscowosci Szczuczyn
(przebieg zblizony do wariantu 6 opracowanego przez DRO-KONSULT),

» wariant Il — po stronie péinocno — zachodniej miejscowosci Szczuczyn
(przebieg zblizony do wariantu 9 opracowanego przez DRO-KONSULT).
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Charakterystyke analizowanych na tym etapie wariantOw opisano ponizej, a
ich lokalizacje przedstawiono na zatgczonym ponizej planie orientacyjnym.

Rys. 3. Przebieg rozwazanych na etapie decyzji ,Srodowiskowej” dwéch wariantéw
przebiegu obwodnicy m. Szczuczyn.
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W w/w Raporcie ... przeprowadzono obliczenia, prognozy i ocene wptywu na
srodowisko analizowanych wariantow, Nastepnie dokonano ich poréwnania metodg
analizy wielokryterialnej i wybrano wariant najkorzystniejszy dla srodowiska. Okazat
sie nim by¢ wariant Il przebiegu obwodnicy Szczuczyna, ktéry zostat wskazany
przez Inwestora do realizacji, we wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Po przeprowadzonej procedurze oceny oddzialywania na Srodowisko
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatlymstoku w dniu 15 marca 2010r.
wydat Decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia (znak: RDOS-
20-WOOS-11-66131-100/09/ub) dla  przedsiewziecia polegajgcego  budowie
obwodnicy miasta Szczuczyn w ciggu drogi ekspresowej S610strow Mazowiecka —
tomza — Budzisko — granica panstwa (Kowno) w wariancie Il .

W celu minimalizacji oddziatywania opisywanego odcinka drogi na
srodowisko, w tekscie powyzsze] Decyzji zapisano szereg koniecznych do
wykonania obiektow i dziatan, w tym m.in.: wprowadzenie nasadzen zieleni, budowe
ekrandw akustycznych oraz przejs¢ i przepustow dla zwierzat, budowe kanalizacji
deszczowej i urzgdzen oczyszczajgcych wody opadowe (szczegoty w rozdziatach VII
i VIIL.3).
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[1.3.2. Wariant ,0” (zerowy) — skutki w przypadku n iepodejmowania przeds¢wziecia

Podstawowym wariantem rozpatrywanym przy analizie uwarunkowan
komunikacyjnych i srodowiskowych jest tzw. wariant ,0” — bez realizacji inwestycji.
Doswiadczenie pokazuje, w wiekszosci jest to wariant najmniej korzystny. Zwigzane
jest to z pozostawieniem istniejgcego uklad komunikacyjnego bez zmian. W
konsekwencji uktad drogowy, nie spetnia wspoélczesnych wymagan w zakresie
przepustowosci, bezpieczenstwa, ochrony srodowiska oraz nie jest dostosowany do
uwarunkowan spoteczno-gospodarczych regionu. Wzrastajgcy ruch drogowy odbywa
sie w dalszym ciggu w istniejgcej sieci drdég i skrzyzowan bez mozliwosci
wprowadzenia znaczgcych zmian zwigzanych z poprawg jakosci i komfortu jazdy i
ochrong srodowiska na przylegtych terenach.

W przypadku przedmiotowego przedsiewziecia wariant bezinwestycyjny
zaktada brak realizacji obwodnicy i dalsze prowadzenie ruchu istniejgcg drogg
krajowg Nr 61.

Obecnie droga krajowa nr 61 (DK61) nalezy do podstawowej sieci drég w
kraju. Jest to droga o przebiegu Warszawa — Jabtonna — Legionowo — Serock —
Roézan — Ostroteka — Lomza — Grajewo — Augustéw. W rejonie Augustowa droga Nr
61 tgczy sie z istniejgcymi drogami krajowymi Nr 8 i 16 prowadzgcymi do przejs¢
granicznych w Budzisiaku i Ogrodnikach. Droga na odcinku, dla ktérego
zaprojektowana zostata obwodnica, ma kluczowe znaczenie dla obstugi ruchu w tym
regionie Polski. Obstuguje ona ciezki ruch tranzytowy od granicy kraju do centrum
(jedna z najbardziej obcigzanych ruchem ciezkim drég w regionie), ruch gospodarczy
w tym regionie oraz znaczny ruch turystyczny w okresie letnim.

Z uwagi stale rosngcy ruch oraz duzy udziat w nim pojazdow ciezarowych
droga krajowa Nr 61 zaliczana jest do najniebezpieczniejszych drog w Polsce.

W Raporcie wykonanym na etapie wniosku o wydanie decyzji sSrodowiskowej,
wykonano prognozy i analizy zmian natezenia ruchu dla drogi krajowej Nr 61 dla
wariantu  bezinwestycyjnego (brak realizacji obwodnicy) i inwestycyjnego
(wybudowanie obwodnicy m. Szczuczyn wzdtuz drogi ekspresowej S61).

Z przeprowadzanych analiz wynika, ze juz w roku oddania obwodnicy do
eksploatacji sredniogodzinowe natezenie ruchu na DK61 zmniejszy sie o ponad 90%
(w tym spadek natezenia pojazdow ciezkich nawet do ok. 96%).

Negatywne skutki w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia to przede
wszystkim:

» dalszy spadek bezpieczenstwa ruchu uzytkownikéw drogi,

» pogarszajgcy sie stan aerosanitarny i stan klimatu akustycznego na terenach
wokot istniejgcej drogi krajowej nr 61,

» niemoznos$¢ zapewnienia whasciwych warunkéw dla znajdujgcych sie na tym
terenie $ciezek migracji zwierzat,

» degradacja terendéw potozonych bezposrednio przy drodze ze wzgledu na brak
uregulowania sposobu odprowadzania wéd opadowych oraz brak mozliwosci
zastosowania odpowiednich urzgdzeh podczyszczajgcych.

Wobec powyzszego podstawowym celem zamierzenia inwestycyjnego jest
budowa obwodnicy m. Szczuczyn w ciggu drogi ekspresowej S61 o wysokich
parametrach technicznych wraz z obiektami jej towarzyszgcymi. Dzieki temu nastgpi
poprawa bezpieczenstwa ruchu dla uzytkownikow drog w tym rejonie i jego znaczne
usprawnienie oraz poprawa stanu srodowiska na terenach przylegtych.
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[1.3.3. Analizowane warianty rozwiazan projektowych

Dla przedmiotowego przedsiewziecia wydana zostala decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach, dla wskazanego przez Wnioskodawce wariantu
II. Wobec powyzszego na etapie prac nad przygotowaniem projektu budowlanego
nie rozwazano wariantow lokalizacyjnych przebiegu obwodnicy m. Szczuczyn.
Przeprowadzono natomiast analizy wariantbw rozwigzan  projektowych,
technologicznych i materiatowych.

W wyniku prac i analiz wybrano rozwigzania najkorzystniejsze z punktu
widzenia ochrony $srodowiska m.in. w zakresie:

Srodowisko przyrodnicze

Na etapie projektu budowlanego analizowano r6zne  warianty
zagospodarowania przestrzeni wokoét przejs¢ m.in. lokalizacji zbiornikow retencyjnych
wzgledem przejs¢ dla zwierzat, rozwigzania systemu odwodnienia przy przejsciach
dla zwierzat, projekty poétek dla zwierzat w przepustach (rozwazane metalowe,
gabionowe, betonowe). Szczegdty wariantowania opisano w rozdz. VII.1.2.

Srodowisko gruntowo — wodne

Zgodnie z zapisami decyzji srodowiskowej na trasie planowanej inwestycji w
ramach systemu odwodnienia, w miejscach, gdzie nie ma mozliwosci odprowadzenia
oczyszczonych wodd opadowych bezposrednio do odbiornikéw (brak ciekéw)
przewidziano szczelne zbiorniki retencyjne.

Na etapie koncepcji szczegoOtowej rozwazano lokalizacje 4 zbiornikow
retencyjno — odparowujgcych ZR-01+ZR-04 odpowiednio w km 199+876, 201+100,
203+050 oraz 205+180.

W trakcie prac projektowych z uwagi na uwarunkowania srodowiska gruntowo
— wodnego, tj. zlozone warunki gruntowe w podiozu ze wzgledu na plytkie
wystepowanie wod gruntowych, ostatecznie zaprojektowano 3 zbiorniki retencyjno-
przeptywowe w km 199+876, 201+100 oraz 205+180 i zrezygnowano ze zbiornika w
km 203+050. SzczegOty w rozdziale VII.5.3.3.

[1.3.4. Wybrany wariant inwestycyjny

Jak wyzej opisano budowa obwodnicy m. Szczuczyn w ciggu drogi
ekspresowej S6lspowoduje uptynnienie ruchu oraz mozliwosé zastosowania
odpowiednich srodkéw ochronnych, co skutkowac bedzie poprawg stanu srodowiska
oraz poprawg bezpieczenstwa ruchu na drodze.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad oddziat w Biatymstoku 8
grudnia 2009 r., zlozyla do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Biatymstoku wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowego przedsiewziecia.

W dniu 15 marca 2010 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Bialymstoku wydat Decyzje o Srodowiskowych Uwarunkowaniach dla
przedsiewzigcia znak RDOS-20-WOOS-11-66131-100/09/ub, w ktorej okreslit warunki
realizacji inwestycji w/g wariantu Il — zachodniego

Szczego6towy opis zakresu budowy obwodnicy m. Szczuczyn w ciggu drogi
ekspresowej S61 zawarto ponizej w rozdziale lll niniejszego ROS.
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lll. OPIS PRZEDSIEWZIECIA WSKAZANEGO DO REALIZACJI

Planowane przedsiewziecie polega na budowie obwodnicy m. Szczuczyn w
ciggu drogi ekspresowej S61 na odcinku od km 197+550 do km 205+557. Dlugos¢
odcinka objetego inwestycjg wyniesie 8.007 km. Obwodnica w znacznej czesci
przejmie ruch tranzytowy z istniejgcej drogi krajowej 61, biegnacej przez centrum
miasta Szczuczyn.

[ll.1. Etapowanie

Projektowana obwodnica m. Szczuczyn w ciggu drogi ekspresowej S61
realizowana bedzie w trzech etapach:
» etap | — z uwagi na budowe obwodnicy w przekroju jednojezdniowym (jedynie
w rejonie wezta ,Szczuczyn” przekrdj dwujezdniowy) oraz skrzyzowania
jednopoziomowe na wigczeniach do istniejgcej drogi krajowej nr 61 —
projektowana obwodnica bedzie funkcjonowata jako droga klasy Gp;

» etap Il — dobudowa drugiej jezdni oraz zlikwidowanie skrzyzowan
jednopoziomowych — obwodnica bedzie petnic¢ funkcje drogi klasy S;
» etap lll — etap docelowy — dobudowa trzeciego pasa ruchu dla kazdej jezdni

(wykonana do wewnagtrz jezdni). Etap ten zalezny bedzie od ilosciowego
wzrostu natezenia ruchu.

W wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Biatymstoku decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach okreslono m.in. rodzaj i
miejsce realizacji przedsiewziecia oraz warunki jego realizacji. Punkt I.1. decyzji
mowi m.in. o etapowosci realizacji inwestycji: w etapie | wybudowana zostanie jedna
jezdnia, a podzialy dzialek zostang wykonane pod docelowy przekroj obwodnicy
(dwie jezdnie po 3 pasy ruchu), podczas gdy w etapie Il nastgpi dobudowa drugiej
jezdni. Opracowany Projekt Budowlany (zgodnie z zamoOwieniem) dotyczy etapu |
realizacji obwodnicy i ponizej przedstawiona charakterystyka przedsiewziecia
dotyczy tego wiasnie etapu.

Przy takim zatozeniu sposobu etapowania, juz w Etapie | korpus drogowy na
odcinku dwujezdniowym zostanie wykonany z uwzglednieniem szerokosci pod trzy
pasy ruchu i nie bedzie wymagat poszerzenia w etapie docelowym.

[11.2. Zakres prac budowlanych

Zakres prowadzonych prac obejmowa ¢ bedzie:
» budowe | etapu obwodnicy m. Szczuczyn o przekroju:
— dwie jezdnie po dwa pasy ruchu (2x2) z pasami awaryjnymi i pasem podziatu
na odcinku, gdzie zostat zlokalizowany wezet ,Szczuczyn” — od km 200+426,62
do km 201+902,65,

— Jedna jezdnia 0 2 pasach ruchu (po jednym w kazdg strone) na odcinku przed

weztiem od km 197+550,00 do km 199+804,47 i za weztem od km 202+475,95 do

km 205+557,00,

— przekrdj przejsciowy z przekroju jednojezdniowego na dwujezdniowy od km

199+804,47 do km 200+426,62 i od km 201+902,65 do km 202+475,95;

» budowe jednego dwupoziomowego wezia drogowego ,Szczuczyn” na
skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 58;

» budowe dwoch jednopoziomowych skrzyzowan z drogg krajowg nr 61;
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» budowe obiektéw inzynierskich — 9 szt. w tym 7 obiektow w ciggu obwodnicy i
2 nad obwodnicg;

» przebudowe drog poprzecznych;

» budowe drog dojazdowych;

» budowe systemu odwodnienia (w tym m.in. budowe przepustéw pod

obwodnicg, drogami poprzecznymi i dojazdowymi oraz budowe kanalizacji
deszczowe));

» budowe oswietlenia wezta drogowego i skrzyzowan;
» budowe urzadzen z zakresu ochrony srodowiska;
>

budowe urzgdzen bezpieczenstwa ruchu (w tym: bariery ochronne,
ogrodzenia);
» przebudowe kolizji urzadzen infrastruktury technicznej.

[11.3. Podstawowe parametry techniczne projektowane  go uktadu drogowego
[11.3.1. Podstawowe parametry techniczne obwodnicy

Jak wyzej opisano przedmiotowa obwodnica zostata zaprojektowana etapowo.
Opracowany Projekt Budowlany dotyczy etapu I.

Na odcinku wystepowania wezta ,Szczuczyn” w km 200+426,62 do km
201+902,65 zaprojektowano 2 jezdnie, kazda po 2 pasy ruchu. Na odcinku trasy
przed weztem — od km 197+550 do km 199+804,47 i za weztem — od km 202+475,95
do km 205+557 zaprojektowano jedng jezdnie po jednym pasie w kazdym kierunku.

Na obwodnicy wystgpig takze dwa odcinki przejsciowe z przekroju
jednojezdniowego na dwujezdniowy (od km 199+804,47 do km 200+426,62 i od km
201+902,65 do km 202+475,95).

Podstawowe parametry planowanej inwestycji przedstawiono ponizej:

Obwodnica (odcinek dwujezdniowy)

klasa techniczna -Gp (Etap I) S (etap Il i 1I)
predkos¢ projektowa - Vp — 100 km/h
ilo$¢ jezdni - 2 jezdnie, kazda po 2 pasy ruchu
szerokos¢ jezdni -7,00m
szeroko$¢ pasa ruchu -3,50m
szerokos¢ pasa awaryjnego -2,50m
szeroko$¢ pobocza gruntowego -1,80m
szerokos¢ pasa dzielgcego z opaskami:

etap | -12,50 m

etap docelowy -500m
szerokos¢ korony - 33,50 — 34,75m
kategoria ruchu - KR6 (ruch bardzo ciezki)
obcigzenie - 115 kN/o$

Obwodnica (odcinek jednojezdniowy)

klasa techniczna -Gp (Etap I) S (etap Il i 1I)
predkos¢ projektowa - Vp — 100 km/h
ilo$¢ jezdni - 1 jezdnia, 2 pasy ruchu
szerokos¢ jezdni -7,00m
szeroko$¢ pasa ruchu -3,50m
szerokos¢ opasek - 2x0,75 m
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szeroko$¢ pobocza gruntowego -1,50 m - 3,55 m (max. 4,2 m)
szerokos¢ korony -12.5-14.65m

kategoria ruchu - KR6 (ruch bardzo ciezki)
obcigzenie - 115 kN/o$

[11.3.2. Powigzanie obwodnicy z istniejca siech drog

Bezposrednie powigzanie projektowanej obwodnicy z istniejgcym ukladem
komunikacyjnym i terenami przylegtymi na etapie | zostanie zapewnione poprzez
budowe bezkolizyjnego dwupoziomowego wezta drogowego oraz dwoch skrzyzowan
skanalizowanych:

Wezet ,Szczuczyn”

Wezet ,Szczuczyn” zaprojektowany zostat w km 201+200.00, na skrzyzowaniu
projektowanej obwodnicy z istniejgcg drogg krajowg nr 58 relacji Pisz — Szczuczyn.
Jest to wezet typu ,WB”. Zapewnia on bezkolizyjny wjazd i wyjazd z drogi
ekspresowe;.

Ponizej przedstawiono charakterystyke fgcznic zaprojektowanego wezia
~SZCzuczyn™.

tacznice DL-1, DL-2:

Typ tgcznicy - 2xP1
predkosc¢ projektowa - Vp —-40 km/h
jezdnie -2,
szeroko$¢ jezdni -450m
pas ruchu -4,50m
opaski
zewnetrzna - 0,50 m
wewnetrzna -1,00 m
pobocze gruntowe -1,70m
pas dzielgcy - 3,20 m (bez opasek)
szerokos¢ korony -18.60 m
kategoria ruchu - KR6 (ruch bardzo ciezki)
obcigzenie - 115 kN/o$
tgcznice DL-11, DL-12, DL-21, DL-22:
Typ tgcznicy - P1,
predkos¢ projektowa - Vp — 40 km/h
jezdnie -1,
szerokos¢ jezdni - 4,50 m (+ poszerzenia na tukach)
pas ruchu - 4,50 m (+ poszerzenia na tukach)
opaski
zewnetrzna - 0,50 m
wewnetrzna -1,00 m
pobocze gruntowe -1,00-1,70 m
szeroko$¢ korony -8,70m
kategoria ruchu - KR6 (ruch bardzo ciezki)
obcigzenie - 115 kN/os

Skrzy zowania z drog g krajow g nr 61

W etapie | — potgczenie obwodnicy w ciggu drogi ekspresowej S61 z istniejgcg
drogag krajowg nr 61 przewidziano w formie 2 skrzyzowan jednopoziomowych:
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Skrzyzowanie SK-1 — km 197+870,

Jest to skrzyzowanie skanalizowane typu T. Na skrzyzowaniu zaprojektowano
niezalezne pasy o szerokosci 3,5 m kazdy dla wszystkich relacji. W obrebie
skrzyzowania na drodze gtéwnej zastosowano wyspy kanalizujgce oddzielajgce pasy
o przeciwnych kierunkach ruchu.

Skrzyzowanie SK-2 — km 205+139,70;

Jest to réwniez skrzyzowanie skanalizowane typu T. Na skrzyzowaniu
zaprojektowano niezalezne pasy o szerokosci 3,5 m kazdy dla wszystkich relacji. W
obrebie skrzyzowania na drodze gtdwnej zastosowano wyspy kanalizujgce
oddzielajgce pasy o przeciwnych kierunkach ruchu.

Po wybudowaniu drugiej jezdni obwodnicy skrzyzowania te ulegng likwidaciji.

[11.3.3. Drogi poprzeczne i wspotpracupce z obwodnig

Z uwagi na to, ze projektowana obwodnica w ciggu drogi ekspresowej w
etapie docelowym bedzie drogg bezkolizyjng, zachodzi koniecznos¢ przebudowy
wszystkich ciggéow komunikacyjnych krzyzujgcych sie z nig.

Na przecieciach drogi ekspresowej z istniejgcymi drogami przewiduje sie
budowe dwupoziomowych bezkolizyjnych przejazdow, bez dostepnosci do drogi
ekspresowej, poprzez wybudowanie obiektéw nad Ilub w ciggu obwodnicy
Szczuczyna. Zakres przebudowy drog miesci sie w liniach rozgraniczajgcych
wyznaczajgcych obszar przeznaczony pod budowe drogi ekspresowe;.

Do drog ukiadu podstawowego podigczono sie¢ drog (dojazdowych)
zapewniajgcych obstuge przecinanego terenu.

Drogami poprzecznymi i wspotpracujgcymi z projektowang obwodnicg sa:
drogi krajowe — nr 61 oraz 58;

drogi powiatowe — 1873B, 1806B, 1802B;

drogi gminne w km planowanej trasy: 198+361,50 oraz 199+413,50,
drogi autobusowe — DA,

dojazdowe — DD

0 parametrach technicznych przedstawionych ponizej:

VVVVY

Drogqi krajowe

klasa techniczna -G

predkosc¢ projektowa - 50km/h

szerokos¢ jezdni -7,0m

szeroko$¢ pasa ruchu - 3,5m

szerokos¢ korony:
z chodnikiem jednostronnym -11,25-12,20 m
szerokos¢ chodnika - 1.5m (odsuniety)

kategoria ruchu - KR4

Drogi powiatowe

klasa techniczna -Z

predkos¢ projektowa - 50km/h

szerokos¢ jezdni - 6,0m

szeroko$¢ pasa ruchu - 3,0m

szerokos¢ korony: - 8,0m

kategoria ruchu - KR3
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Drogi gminne

klasa techniczna -D
predkos¢ projektowa - 30 km/h
szeroko$¢ jezdni -500m
szerokos¢ pasa ruchu - 2,50
szerokos¢ korony: - 6,50
szerokos¢ pobocza ziemnego -0,75-2,0m
szerokos¢ chodnika - 1x1.5m (odsuniety)
kategoria ruchu - KR2
Drogi autobusowe
klasa techniczna -Z
predkos¢ projektowa - 50km/h
szeroko$¢ jezdni -7,0m
szerokos¢ pasa ruchu - 3,5m
szerokos¢ korony:
z chodnikiem dwustronnym -13,20-13,40 m
z chodnikiem jednostronnym -11,00-12,20 m

szerokosé chodnika

- 0 lub1x2m lub 2x2m

(odsuniety)
ilos¢ jezdni -1
kategoria ruchu - KR3
Drogi dojazdowe
klasa techniczna -D
predkosc¢ projektowa - 30 km/h

szerokos¢ jezdni:

drogi wzdtuz drogi ekspresowej - 3,50 m
dojazdy do pojedynczych poses;ji- 3,00 m

szeroko$¢ pasa ruchu

drogi wzdtuz drogi ekspresowej -3,50m
dojazdy do pojedynczych posesji - 3,00 m
szerokos$¢ korony:
drogi wzdtuz drogi ekspresowej -500m
dojazdy do pojedynczych posesji - 4,50 m
kategoria ruchu - KR1

[11.3.4. Rodzaj nawierzchni

Zaprojektowano nawierzchnie bitumiczng na ruch bardzo ciezki (KR6) dla

obcigzenia obliczeniowego 115 kN/os.
[11.3.5. Wjazdy awaryjne

Na projektowanej obwodnicy m. Szczuczyn nie przewidziano wjazdéw

awaryjnych.
[11.4. Charakterystyka obiektow in  zynierskich

Dla przedmiotowej inwestycji zaprojektowano sumie 9 obiektéw inzynierskich:
7 obiektow w ciggu projektowanej drogi ekspresowej S61 i 2 obiekty nad
projektowang trasa:
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obiekty w ciggu obwodnicy:

» WE/PZ-1 — wiadukt drogowy nad drogg dojazdowa, z funkcjg przejscia dla
zwierzat, km 198+361,50;

WE-3 — wiadukt drogowy nad drogg powiatowg nr 1869B, km 199+976,00;
WE-4 — wiadukt drogowy nad drogg dojazdowa, km 200+661,00;

WE/PZ-6 — wiadukt drogowy z funkcjg przejscia dla zwierzat, km 201+841,00;
WE-7 — wiadukt drogowy nad drogg powiatowg na 1806B, km 202+416,00;
M/PZ-8 — most drogowy z funkcjg przejscia dla zwierzat, km 203+373,00;

WE/PZ-9 — wiadukt drogowy nad drogg gminng, z funkcjg przejscia dla
zwierzat, km 203+691,00;
obiekty w ciggu drég poprzecznych i wspotpracujgcych z obwodnica:
» WD-2 — wiadukt drogowy w ciggu drogi gminnej Dotegi - Szczuczyn, km
199+413,50;
» WD-5 — wiadukt drogowy w ciggu drogi krajowej nr 58 Pisz - Szczuczyn, km
201+200,00;

Ponadto zaprojektowano 6 przepustéw pod obwodnicg i 33 przepusty pod
drogami wspotpracujgcymi z obwodnicg. Czes¢ z zaprojektowanych przepustow
petni funkcje przejs¢ dla matych zwierzat, w tym ptazéw — obiekty te opisano w
rozdziale VII.1 niniejszego streszczenia ROS.

Charakterystyke obiektow inzynierskich petnigcych funkcje przejsé dla
zwierzat opisano rowniez w rozdziale VII.1.

VVVYYVYY

[11.5. Warunki wykorzystania terenu — bilans terenu

Catkowita powierzchnia zajmowana przez inwestycje (w granicach linii
rozgraniczajgcych przedsiewziecia) wynosi 99,71 ha w tym m.in.:

» Nawierzchnia bitumiczna 15,72 ha;
w tym:

a) droga ekspresowa S61 + wezty 9,99 ha

b) drogi poprzeczne 1,09 ha

b) drogi autobusowe 0,83 ha

c) drogi dojazdowe 3,81 ha
» nawierzchnia zwirowa - drogi dojazdowe 0,54 ha
» pobocza gruntowe 3,20 ha
» pas dzielgcy 2,58 ha
» chodniki 0,10 ha
» wyspy dzielgce 0,22 ha
» skarpy i rowy 17,09 ha
» zielen nasadzenia — teren ptaski 59,17 ha
» zbiorniki 1,09 ha
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[11.6. Gospodarka istniej gcg zieleni g

Na terenie przeznaczonym pod budowe inwestycji przeprowadzono
inwentaryzacje zieleni i opracowano gospodarke istniejgcg zielenig. Przy
uwzglednieniu zatozen tego opracowania dokonana zostanie wycinka kolidujgcych w
obrebie linii rozgraniczajgcych drzew i krzewow, a drzewa wskazane do adaptacji
zostang pozostawione (szczegoty w rozdz. VI.1.). Wycinka zostanie przeprowadzona
przed rozpoczeciem prac budowlanych, co planuje sie na | kwartat 2012r.

W ramach sporzgdzonego projektu budowlanego nie przewiduje sie dalszej
wycinki drzewostanu, niemniej jednak nie mozna catkowicie wykluczy¢ koniecznosci
wyciecia pojedynczych drzew w ramach tzw. czasowych wyjs¢ poza teren budowy
w celu przebudowy infrastruktury technicznej.

[11.7. Wyburzenia obiektéw kubaturowych

W ramach realizacja przedmiotowe]j inwestycji nie stwierdzono koniecznosci
przeprowadzenia wyburzen obiektow kubaturowych.

[11.8. Prognoza i struktura ruchu
[11.8.1 Analiza zdarzen drogowych w istniegcym uktadzie komunikacyjnym

Na podstawie danych otrzymanych z Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy
Wojewddzkiej Policji w Biatymstoku stwierdza sie, ze na istniejgcym odcinku drogi nr
61 utrzymuje sie znaczna liczba wypadkow i kolizji drogowych oraz osob rannych i
zabitych na skutek tych zdarzen. Budowa projektowanej obwodnicy powinna
znaczgco przyczyni¢ sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu na tym odcinku drogi
krajowej nr 61.

[11.8.2. Prognoza ruchu dla projektowanego uktadu @ogowego

Prognoza ruchu dla projektowanej obwodnicy miasta Szczuczyn w ciggu drogi
ekspresowej S61 zostata opracowana przez Zespot Analiz Ruchowych Transprojektu
Gdanskiego Sp. z 0.0. (Pracownia w Warszawie) w 2011 r.

Wedtug informacji uzyskanej z GDDKIA O/Biatystok, oddanie przedmiotowe;j
inwestycji do eksploatacji zaktada sie w roku 2014 i ten okres przyjeto do analiz.
Drugi analizowany horyzont czasowy (zgodnie z "Podrecznikiem dobrych praktyk...",
EKKOM 2008) to okres po 15 latach eksploatacji drogi ekspresowej — tj. rok 2029.

Jak wynika z opracowanej ,Prognozy ruchu...” w latach 2005-2010 najwiekszy
przyrost natezenia ruchu zanotowano wsréd pojazdéw ciezarowych z przyczepa.
Odnotowano prawie 5-krotny wzrost liczby tej grupy pojazdow, przy okoto 40%
wzroscie wszystkich pojazdow silnikowych.

Wyniki Raportu o oddziatywaniu na srodowisko wykonanego przez firme Scott
Wilson dotyczgcego lokalizacji i przebiegu trasy Via Baltica wskazywaly, ze
najkorzystniejszym wariantem bedzie jej przebieg od Ostrowa Mazowieckiego przez
tomze, Szczuczyn, Elk i Suwalki. Rada Ministrow w dn. 20.10.09r. wydata
rozporzadzenie 0 zmianie rozporzgdzenia w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych (Dz.U. Nr 187, poz. 1446), wedtug ktorego projektowana obwodnica
m. Szczuczyn znajdowac sie bedzie w ciggu drogi ekspresowej S61 (na tym odcinku
trasy Via Baltica). W takiej sytuacji, jak wynika z opracowanych prognoz, wystepujg
takze najwyzsze parametry natezenia ruchu pojazdow.
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Z opracowanych prognoz natezenia ruchu i analiz przepustowosci
projektowanej drogi wynika, iz w sytuacji przebiegu trasy na kierunku tomza-
Szczuczyn- Suwatki zasadnym jest etapowanie przekroju poprzecznego
projektowanej obwodnicy.

W pierwszym etapie wystarczy realizacja obwodnicy w przekroju
jednojezdniowym. Jak wynika z informacji udzielonych przez Departament Studiow
GDDKIA do roku 2020 wystgpi koniecznos¢ dobudowy drugiej jezdni, z uwagi na
wyczerpanie przepustowosci obwodnicy w przekroju jednojezdniowym.

Opracowany w chwili obecnej projekt budowlany (zgodnie z zamowieniem)
dotyczy przekroju jednojezdniowego obwodnicy (dla obu kierunkow ruchu). Wobec
czego wroku oddania do eksploatacji — 2014 funkcjonowacC bedzie tylko jedna
jezdnia. Potgczenie z siecig drog publicznych na ten okres przewidziano za pomocag
1 wezta drogowego i 2 skrzyzowan jednopoziomowych (z istniejgcg drogg krajowg nr
61 — wigczenie i wylgczenie). W zwigzku z tym wymusza to na ten rok podziat
obwodnicy na cztery odcinki r6znigce sie wartosciami natezenia ruchu:

1. poczatek opracowania — jednopoziomowe skrzyzowanie SK-1,
2. jednopoziomowe skrzyzowanie SK-1 — wezet Szczuczyn,

3. wezet Szczuczyn — jednopoziomowe skrzyzowanie SK-2,

4. jednopoziomowe skrzyzowanie SK-2 — koniec opracowania.

Jak wynika z powyzej przedstawionych informacji w roku 2029 obwodnica
funkcjonowa¢ ma juz w pemni jako dwujezdniowa droga ekspresowa. W tym
momencie jej potgczenie z istniejgcym uktadem drég nastepowacé bedzie jedynie
poprzez zaprojektowany wezet, co jednoczesnie wymusza podziat na dwa réznigce
sie wartosciami natezenia ruchu odcinki:

1. poczatek opracowania — wezet Szczuczyn,

2. wezet Szczuczyn — koniec opracowania.

Szczegbtowg charakterystyke potgczenia inwestycji z siecig drég publicznych
przedstawiono w rozdz. 111.3.2. niniejszego ROS.

Tabela nr 1. — Prognozowane natezenia ruchu w przypadku wariantu inwestycyjnego
— obwodnica m. Szczuczyna w ciggu drogi ekspresowej S61.

$redniodobowe| Srednie godz. | Procentowy [%]

Odcinki obwodnicy Rok natezenie natezenie ruchu | udziat transportu
m. Szczuczyn prognozy | ruchu — SDR [Poj./h] w : cigzkiego w:

[poj./24h] dzien nocy | dzien nocy

tomza — SK-1 8710 430 210 37 67
SK-1 —w. Szczuczyn 2014 8 590 430 210 37 67
w. Szczuczyn — SK-2 9 800 500 230 34 65
SK-2 — Grajewo 10 550 540 230 33 65
tomza — w. Szczuczyn 2029 16 510 850 360 29 61
w. Szczuczyn — Grajewo 17 110 890 360 29 61

SK-1 — skrzyzowanie nr 1
SK-2 — skrzyzowanie nr 2
w. - wezet
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[11.9. Budowa i przebudowa urz gdzen infrastruktury

Budowa obwodnicy wymaga przebudowy kolizji z istniejgcg infrastrukturg
techniczng znajdujgca sie na terenie, ktéry zajety zostanie pod inwestycije.

[11.9.1. Sieci elektroenergetyczne
Realizacja inwestycji bedzie wymagata:
e usuniecia 5 kolizji z liniami $redniego napiecia,
e usuniecia 4 kolizji z liniami niskiego napiecia,
[11.9.2. Sieci wodocigowe

Zaprojektowany uktad drogowy koliduje z istniejgcymi  sieciami
wodociggowymi (2 kolizije W ramach wykonanych prac konieczna bedzie budowa
nowych odcinkéw wodociggow wraz z rurami ochronnymi.

[11.9.3. System odprowadzenia wéd opadowych i kanalacja deszczowa

W ramach odprowadzania wod opadowych przewiduje sie wykonanie nowych
odcinkow rowow melioracyjnych rownolegtych do drogi, ktére zapewnig prawidiowe
funkcjonowanie sieci melioracyjnej. Po wykonaniu przebudowy ciekow przewiduje sie
dodatkowo usuniecie z dna rowow namutu nagromadzonego w trakcie roboét
ziemnych.

[11.9.4. Sieci telekomunikacyjne

Projektowana obwodnica koliduje w 5 miejscach z istniejgcg siecig
telekomunikacyjng, ktorej witascicielem jest Telekomunikacja Polska S.A. Pion
technicznej obstugi klienta ul. Cieszynska 3a, 15-371 Biatystok

[11.10. Budowa urz gdzen chroni gcych $rodowisko

Dla przedmiotowe] inwestycji zaprojektowano szereg urzgdzen i dziatan
chronigcych srodowisko, ktorych szczegotowy opis, charakterystyka i lokalizacja
przedstawione zostaty w rozdziale VIl niniejszego Streszczenia ROS.
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IV. SYNTETYCZNY OPIS STANU SRODOWISKA W OBSZARZE
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA WARIANTU WYBRANEGO

IV.1. Geomorfologia i rze zba terenu

Projektowana obwodnica m. Szczuczyn znajduje sie w obrebie wojewodztwa
podlaskiego. Wedlug podziatu fizycznogeograficznego J. Kondrackiego inwestycja
przebiega na obszarze mezoregionu Wysoczyzna Kolnenska (843.31), wchodzgcego
w sktad makroregionu: Nizina Pétnhocnopodlaska (843.3).

Wysoczyzna Kolnenska jest regionem o powierzchni okoto 1600 km?
potozonym pomiedzy Kotling Biebrzanskg na wschodzie, Doling Dolnej Narwi na
potudniu, Rowning Kurpiowskg na zachodzie, a Pojezierzem Elckim na pétnocy.

Morfologie obszaru Wysoczyzny Kolnenskie] tworzg formy rzezby
plejstocenskiej w postaci wysoczyzny morenowej falistej, pagorkow, wzgorz i watow
kemowych pochodzenia fluwioglacyjnego oraz pagorkow martwego lodu. Obszar
Wysoczyzny rozcina dolina rzeki Wissy.

Miasto Szczuczyn potozone jest na terenie rowninnym, a w kierunku doliny
Wissy przechodzi tagodnie w teren pagorkowaty.

Rzezbe terenu uzupetniajg formy holocenskie wypelniajgce dna
wspotczesnych dolin rzecznych, nieckowatych dolinek fluwialno — denudacyjnych,
dna rozlegtych obnizen, plytkie zagtebienie bezodptywowe oraz formy
antropogeniczne.

Obecny zarys rzezby podtoza podczwartorzedowego jest wynikiem
glacitektonicznej i egzaracyjnej dziatalnosci lagdolodu, gtéwnie zlodowaceh Narwi i
Nidy. Na terenie inwestycji w okolicy Szczuczyna wystepujg formy wodnolodowcowe.
Najnizej jest potozona dolina rzeki Wissa, ok. 125 m n.p.m. Najwyzsze wzniesienia
sg formami wodnolodowcowymi siegajgcymi 150 m n.pm.

IV.2. Budowa geologiczna

Opis budowy geologicznej opracowany zostat na podstawie Szczegotowej
Mapy Geologicznej Polski w skali 1: 50 000, wraz z objasnieniami, Arkusz nr 221 —
Grajewo (PIG, Warszawa, 2003) oraz ,Dokumentacji geotechnicznej ”
(GEOSTANDARD, Wroctaw, 2009).

Jak juz wczesniej wspomniano zaprojektowana obwodnica zlokalizowana jest
na Wysoczyznie Kolnenskiej stanowigcej fragment Niziny Pdéinocnopodlaskiej. Na
obecne uksztaltowanie powierzchni wplyw miata gtéwnie akumulacyjna dziatalnosé
lgdolodow zlodowacenia Wisty i Warty, a takze dziatalnos¢ akumulacyjna i erozyjna
w czasie tych zlodowaceh oraz w mniejszym stopniu akumulacyjna dziatalno$é¢ waéd
zastoiskowych, erozyjna i akumulacyjna dziatalnos¢ rzek, denudacja i dziatalnosc
cztowieka.

Wedtlug Szczegotowej Mapy Geologicznej Polski. Arkusz Grajewo (221), w
podiozu  zaprojektowanej obwodnicy Szczuczyna osady czwartorzedowe
zlodowacenia Wisly bedacego czescig zlodowacenia poétnocnopolskiego. Na
analizowanym obszarze stwierdzono gliny zwatowe oraz piaski i zwiry lodowcowe
oraz wodnolodowcowe. Na ich powierzchni wystepujg: piaski, zwiry i gliny
deluwialne, torfy i namuty oraz piaski akumulacji rzecznej.
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Gruntami, ktére mogg stwarza¢ problemy przy posadowieniu drogi sg grunty
stabonosne, gtéwnie organiczne tj. torfy i namuly, wystepujgce lokalnie i na
niewielkich powierzchniach, a ich gtdbwna koncentracje przypada na obszarze doliny
rzeki Wissy tj. na odcinku od km 203+385 do km 203+711 zaprojektowanej trasy.

Ponizej w formie tabelarycznej przedstawiono szczegotowg charakterystyke
budowy geologicznej analizowanego obszaru, sporzadzong w oparciu o
Dokumentacje geotechniczng (GEOTEST, Wioctawek, marzec 2011).

Na podstawie badan geotechnicznych na trasie zaprojektowanej obwodnicy
stwierdzono:
- utwory piaszczyste - wystepujgce w postaci gruntdw niespoistych
drobnoziarnistych (piaskow pylastych, piaskow drobnych), gruntéw niespoistych
Srednioziarnistych (piaskéw $rednich, piaskéw grubych), gruntéw niespoistych
gruboziarnistych (pospétek) oraz gruntébw matospoistych (piaskéw gliniastych i
zwiréw gliniastych). Lokalnie, domieszkami w utworach piaszczystych wystepujg
przewarstwienia zwiru i otoczakéw. Grunty piaszczyste dominujg w podiozu
zaprojektowanej trasy w km: od ok. 201+970 do ok. 203+280, od ok. 203+450 do ok.
203+630, od ok. 203+850 do ok. 204+100, od ok. 205+230 do ok. 205+577. Na
pozostatych odcinkach trasy obwodnicy grunty piaszczyste wystepujg podrzednie,
przewarstwiajgc sie z gruntami gliniastymi;
- utwory gliniaste - wyksztalcone jako grunty srednio spoiste (gliny, gliny
piaszczyste i gliny pylaste), grunty zwiezto spoiste (gliny zwiezte i gliny piaszczyste
zwiezie) oraz grunty mato spoiste (pyly i pyty piaszczyste). W gruntach spoistych
napotyka sie liczne domieszki zwirdw oraz pojedyncze otoczaki. Utwory gliniaste
dominujg w podiozu zaprojektowanej drogi w km: od ok. 197+550 do ok. 201+970,
natomiast na odcinkach w km: od ok. 203+280 do ok. 203+450, od ok. 203+630 do
ok. 203+850, od ok. 204+100 do ok. 205+230 utwory gliniaste przewarstwiajg sie z
gruntami piaszczystymi lub budujg zwarte kompleksy;
- grunty organiczne - w postaci torfow oraz namutéw gliniastych z
przewarstwieniami piaskow stwierdzono na odcinkach w km od ok. 203+300 do ok.
203+400 - na gtebokosci 0,00 — 1,50 m p.p.t., oraz w km od ok. 203+630 do ok.
203+800 — na gtebokosci 0,00-0,80 m p.p.t..

Przypowierzchniowg budowe geologiczng, rozpoznang badaniami geologiczno
- inzynierskimi przedstawia przekroj z zalgcznika nr 3 (Dokumentacja geologiczno -
inzynierska, GEOTEST, Wioctawek 2011 r.)

IV.3. Surowce mineralne

Na analizowanym obszarze przebiegu obwodnicy Szczuczyna brak jest
udokumentowanych zt6z surowcéw mineralnych. Pojedyncze odwierty wykazaty
obecnos$¢ warstw kruszywa naturalnego w postaci piaskow i zwirow. Nie prowadzi sie
jednak ich eksploataciji.

Najblizej potozone miejsce eksploatacji surowcow na cele budowlane i
drogowe znajduje sie w m. Wasosz (przedsiebiorstwo ,Alkrusz”) odlegtej o ok. 4 km
na wschod od przebiegu zaprojektowanej obwodnicy.

IV.4. Pokrywa glebowa

Projektowana obwodnica Szczuczyna przebiega przez obszary o charakterze
rolniczym o duzym zréznicowaniu warunkéw glebowych. Przewazajg gleby nalezgce
do IV — VI klasy bonitacyjnej z niewielkg domieszka gleb 11 klasy.
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Dominujgcymi kompleksami przydatnosci rolniczej sg: kompleks zytni bardzo
dobry (4), dobry (5), staby (6) i bardzo staby (7) oraz uzytki zielone stabe (3z).

Projektowana trasa w poczatkowym przebiegu do km ok. 202+000 przebiega
przez mozaike gleb bielicowych kompleksu 5, brunatnych (kompleks 2 i 4),
brunatnych wytugowanych (kompleks 4 i 5) oraz czarnych ziem uzytkow zielonych
srednich (2z) i kompleksu zbozowo — pastewnego mocnego (8). Brak jest wyraznej
dominacji ktorejkolwiek z grup. Gleby na tym odcinku utworzone sg z piaskow
gliniastych za wyjgtkiem kompleksu 2 wytworzonego z glin lekkich.

W km 202+000+203+000 trasa przecina obszar gleb brunatnych kompleksu
zytniego stabego (6) z domieszkg bardzo stabego (7) wytworzonych z piaskow stabo
gliniastych.

Kolejny kilometr projektowanej trasy (km 203+000 + 204+000) przebiega
przez obszar gleb pochodzenia hydrogenicznego kompleksu 2z z domieszkg 3z, co
zwigzane jest z przecinaniem na tym obszarze rzeki Wissy.

Od km 204+000 do konca inwestycji (km 205+577) obwodnica przebiega
przez obszar gleb brunatnych kompleksu 5 (dominujgcy) i 6 oraz bielicowych
nalezgcych do kompleksu 4, utworzonych z piaskow gliniastych i stabo gliniastych.

Najcenniejszy kompleks przydatnosci rolniczej gleb na analizowanym
obszarze stanowig uzytki zielone srednie (2z), przecinane przez projektowang trase
obwodnicy na tgcznej dtugosci 2 570 m.

Gleby na trasie projektowanej obwodnicy przedstawiono na mapie zat. 4.
IV.5. Warunki hydrogeologiczne

Wedlug Mapy Hydrogeologicznej Polski w skali 1:50000 wraz z
objasnieniami, Arkusz Grajewo (221) (PIG, Warszawa, 2004) teren zaprojektowanej
obwodnicy znajduje sie w dorzeczu Wisty. Obszar, na ktérym przebiega obwodnica
odwadniany jest przez rzeke Wisse bedgcg doptywem Biebrzy.

Zgodnie z podziatem regionalnym wod podziemnych Polski obszar, na ktorym
zaprojektowano obwodnice, znajduje sie w obrebie regionu mazowieckiego (I) z
dominacjg wodonosnych systemow kenozoicznych. Uzytkowe pietra wodonosne
Zwigzane sg z utworami czwartorzedu i trzeciorzedu.

W zwigzku z brakiem izolacji pomiedzy poziomem trzeciorzedowym i
czwartorzedowym na analizowanym obszarze, wydzielono pietro czwartorzedowo-
trzeciorzedowe, stanowigce gtéwny poziom uzytkowy (GPU). W obrebie tego pietra
wody podziemne o charakterze uzytkowym wystepujg gtdwnie w piaskach wieku
oligocenskiego.

Na podstawie gtdbwnego uzytkowego poziomu wodonosnego na analizowanym
obszarze wydzielono dwie czwartorzedowe jednostki hydrogeologiczne: 3 abQIl/Q i 4
Q/cQl.

Trasa obwodnicy przecina jednostke 3 abQIl/Q na odcinku km od ok. 201+700
do ok. 203+500. Na obszarze tym poziom wodonosny o zwierciadle swobodnym lub
lokalnie napietym, wystepuje na gtebokosci ponizej 5,00 m lokalnie 15 - 50 m. Z
uwagi na brak lub bardzo matg izolacje stopien zagrozenia GPU jest wysoki. Jako$é
wody poziomu uzytkowego odpowiada klasie Ilb (jakos¢ srednia, woda wymaga
uzdatnienia).
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Na pozostatych odcinkach trasa obwodnicy przecina jednostke 4 Q/cQl.
Poziom wodonosny o zwierciadle napietym wystepuje na gtebokosci 50 — 100 m,
lokalnie 100 — 150 m. Z uwagi nha dobrg izolacje stopien zagrozenia GPU jest bardzo
niski. Jako$¢ wody poziomu uzytkowego odpowiada klasie lla (jakos¢ dobra).

Przedmiotowa inwestycja na odcinku o dtugosci 2,32 km (km od 201+700 do
204+020) przecina gtéwny zbiornik wéd podziemnych (GZWP) nr 217 Pradolina rzeki
Biebrzy.

Ujmowane studniami gtebinowymi wody podziemne pochodzg z wodonosnych
warstw czwartorzedowych, ktorych strop zalega na gtebokosci 2,5 - 35,0 m, a spag
9,0 - ponizej 49,0 m. Najptycej zwierciadto tych wod wystepuje wzdtuz doliny Wissy.
Potencjalna wydajnos¢ typowego otworu studziennego jest réwniez zréznicowana i w
rejonie miasta Szczuczyna wydajno$é jednostkowa wzrasta do powyzej 70 m*/h.

Na analizowanym obszarze zinwentaryzowano jedno ujecie wod podziemnych
zlokalizowane na ul. Sienkiewicza w m. Szczuczyn. Ujecie miejskie skiada sie z
dwoch studni: nr 1B i nr 2, przy czym studnia nr 2 ma charakter rezerwowy.

Ujecie posiada wyznaczong strefe ochrony wéd podziemnych — bezposrednig
(0 promieniu 10 m) i posrednig. Trasa obwodnicy nie przecina zadne] z
wymienionych stref (minimalna odlegto$¢ przebiegu trasy od strefy posredniej ujecia
— ok. 300 m.).

Lokalizacje obszaru GZWP nr 217 i ujecia wéd podziemnych przedstawiono
na mapie w skali 1:25 000 (zat. nr).

IV.6. Warunki hydrograficzne

Obszar, na ktérym zaprojektowano obwodnice, potozony jest w obrebie zlewni
rzeki Biebrzy. Odwadnianie nastepuje poprzez prawobrzezny jej doptyw — rzeke
Wisse.

Rzeka Wissa plynie zabagniong doling, a w czasie wiosennych roztopoéw
wykazuje tendencje do wylewania. Powierzchnia zlewni Wissy wynosi 521 km?.
Wissa jest rzekg silnie meandrujgcg, zbierajgcg wody powierzchniowe poprzez sie¢
bezimiennych ciekéw (np: ciek spod Niec¢kowa) oraz rowdéw melioracyjnych.

W tabeli nr 1 zestawiono cieki i rowy melioracyjne przecinane przez trase
Obwaodnicy.

Tabela 1. Zestawienie ciekdw i rowow melioracyjnych na trasie obwodnicy.

Nazwa.cieku .IUb rowu Km przeciecia obwodnicy
melioracyjnego

réw melioracyjny 198+348
réw melioracyjny 200+567
réw melioracyjny 201+841
réw melioracyjny 202+248

rzeka Wissa 203+373
réw melioracyjny 203+691

Stan ekologiczny wod rzeki Wissy okreslono jako umiarkowany, co odpowiada
[l klasie jakosci wod. Dodatkowo jak wynika z badan, Wissa nie spetnia wymagan
dla wod srédladowych bedacych s$rodowiskiem dla zycia ryb karpiowatych w
warunkach naturalnych.
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IV.7. Warunki klimatyczne

Analizowany obszar lezy w strefie klimatu kontynentalnego z pewnymi
wiadciwosciami klimatu subborealnego. Wyraza sie to dlugg zima, krotkim
przedwiosniem, stosunkowo krotkim okresem wegetacji i najnizszg na nizu srednig
roczng temperaturg.

Jest to najzimniejszy po gorach region Polski. Srednia roczna temperatura
powietrza wynosi 6,5 T (okoto 1,5 T ni zej niz w centralnej Polsce). Ma na to wptyw
diuga zima trwajgca 100-120 dni. Srednia temperatura w styczniu spada do - 4,2 C.

Natomiast Srednie temperatury letnich miesiecy sg zblizone do temperatur w
innych regionach kraju i wynoszg 16-17,5 . Maksymalne temperatury notuje sie w
sierpniu (35,1 €), minima temperatury wyst epujg w styczniu (najnizsza notowana to
-35,6C).

Okres wegetacyjny trwa 192 dni, okres bez przymrozkéw — 72 dni. Pokrywa
Sniezna utrzymuje sie tu srednio 65 dni w roku. Wiatry wiejg gtébwnie z zachodu
(latem) oraz wschodu (zima).

Roczna suma opadéw zawiera sie w granicach 550-700 mm. W roku
wystepuje 144 dni z opadami, z tego az 82 w okresie wegetacji. W przebiegu
rocznym opady letnie przewazajg nad zimowymi. Wystepujg dwa maksima opadowe
(w lipcu 1 listopadzie) oraz dwa minima (luty i pazdziernik). Opady jesienne
przewazajg nad wiosennymi a letnie nad zimowymi, co dowodzi przewagi cech
klimatu kontynentalnego na tym obszarze. Deszcze ulewne i nawalne wystepujg od
czerwca do pazdziernika z maksimum w czerwcu.

Zgodnie z typologig warunkéw klimatycznych terenow przedmiotowa
inwestycja zlokalizowana jest w obrebie topoklimatu form wypuklych — w tym
przypadku formy wysoczyznowej. Ten typ topoklimatu charakteryzuje sie dobrym
przewietrzaniem oraz niewielkim stopniem niebezpieczenstwa wystgpienia
przymrozkow pochodzenia radiacyjnego lub radiacyjno — adwekcyjnego.

Projektowana obwodnica w wigekszosci przebiega przez tereny rolne
cechujgce sie matym prawdopodobienstwem wystgpienia przymrozkéw radiacyjnych,
wigze sie to z brakiem zwartej szaty roslinnej, a co za tym idzie swobodnym
przeptywem ciepta do podtoza w czasie pogodnych nocy.

IV.8. Formy ochrony przyrody zinwentaryzowane na te  renie projektowanego
zainwestowania

Zaprojektowana obwodnica Szczuczyna nie przecina i nie sagsiaduje
z wielkoformatowymi formami ochrony przyrody w mysl art. 6 ust. 1 Ustawy
0 ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92/2004, poz. 880).

Jedyng formg ochrony przyrody, wystepujacg jednak w znacznym oddaleniu
od planowanej inwestycji sg pomniki przyrody (nie blizej niz 1 km od
przedsiewziecia). Lokalizacje pomnikdéw przyrody przedstawiono na mapie w skali 1:
25 000 (Zatgcznik 1.2.).

Najcenniejszym obszarem, znajdujgcym sie jednak w znacznej odlegtosci od
zaprojektowanej obwodnicy (tj. ok. 18 km) jest dolina rzeki Biebrzy, kt6ra objeta jest
ochrong jako Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Dolina Biebrzy” PLH200008 oraz
»Ostoja Biebrzanska” PLB200006.
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Obszar ten wpisany zostat takze na liste Konwencji o obszarach wodno-
btotnych majgcych znaczenie miedzynarodowe, zwiaszcza jako srodowisko zyciowe
ptactwa wodnego czyli tzw. Konwencji Ramsarskiej oraz stanowi ostoje ptakéw IBA
PLO44 (Important Bird Areas).

Inne obszary cenne przyrodniczo

Obwodnica m. Szczuczyn nie przecina i nie sgsiaduje z lasami ochronnymi.
czy korytarzami ekologicznymi sieci ECONET-POLSKA oraz duzych ssakow
drapieznych (Jedrzejewski i in. 2006).

Na przebiegu trasy znajdujg sie jedynie lokalne sSciezki migracji zwierzat tj.
dzika, sarny, bobra. Znajdujg sie one w nastepujgcym kilometrazu: ok.
198+200+198+400, ok. 203+400 (rz. Wissa) oraz ok. 203+600+203+800.

Sciezki migracji zwierzat naniesiono na mape w skali 1:25 000 stanowigca
zatgcznik Nr 1.1.

IV.9. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Najbardziej wartosciowg cechg krajobrazu jest dolina Wissy (Zat. 2.2., Fot. 3.),
doliny i dolinki innych ciekbw wodnych, obnizenia terenowe. Poza tym teren
charakteryzujg jednorodne pofacie pastwisk (Zat. 2.2, Fot. 4.) i gruntow ornych (Zat.
2.2., Fot. 5.), a wspomniane wyzej obnizenia terenu porastajg tgki. Swoistg cechg
krajobrazu jest brak srodpolnych zadrzewien i zakrzewien.

Atrakcyjnos¢ krajobrazowg analizowanego terenu w niewielkim stopniu
wzbogacajg wody rzeki Wissy. Zasadniczym jej walorem jest miejscami
nieuregulowane koryto rzeczne.

IV.10. Inwentaryzacja siedlisk przyrodniczych oraz flory i fauny
Metody wykonania inwentaryzacji siedlisk przyrodniczych, gatunkow ralin i grzybow
Prace kameralne

Zrodtem danych do opracowan graficznych i prac terenowych byty informacje
fizjograficzne pozyskane z map topograficznych opracowanych w Panstwowym
Uktadzie Wspoirzednych Geodezyjnych 1965, w skali 1:10 000.

Nastepnie wyznaczono strefe buforowg o promieniu 250 m. Analiza map w
skali 1:10 000 pozwolita juz w fazie prac kameralnych na przeprowadzenie wstepnej
selekciji siedlisk przyrodniczych do inwentaryzacji terenowej.

Prace terenowe

Szczegobtowg inwentaryzacje szaty roslinnej przeprowadzono w sezonie 2008
(w miesigcach IV — IX).

W przypadku roslin i grzybow ograniczono sie do gatunkéw podlegajacych
ochronie prawnej (Scistej i czesciowej), roslin z Polskiej Czerwonej Listy Roslin, listy
zagrozonych gatunkow flory torfowisk oraz gatunkéw wymienionych w Zatgczniku Il
Dyrektywy Siedliskowej.

Inwentaryzacje wykonano pod kgtem obecnosci siedlisk przyrodniczych
wymienionych w Rozporzagdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w
sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkdéw bedgcych przedmiotem
zainteresowania Wspodlnoty, a takze kryteriow wyboru obszarow kwalifikujgcych sie
do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000, a takze obecnosci gatunkow
chronionych roslin i grzybéw na tych siedliskach.
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Zinwentaryzowane siedliska zaliczano do okreslonych typow siedlisk
chronionych w sieci Natura 2000, zgodnie z Zatgcznikiem | Dyrektywy Siedliskowe].
Stwierdzono takze inne cenne zbiorowiska roslinne, nie wymienione w Zatgczniku
| Dyrektywy Siedliskowe;j.

Do jakosciowe] oceny siedlisk zastosowano czterostopniowg skale, gdzie
stopien 1 oznaczat walor niski, stopien 2 — walor przcietny, stopien 3 — walor wysoki i
najwyzszy stopien 4 opisywat unikatowe ekosystemy o walorze wybitnym.

Wyniki inwentaryzaciji siedlisk przyrodniczych, gatunkéw roslin i grzybow

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji na badanym terenie nie
stwierdzono siedlisk przyrodniczych wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy
Siedliskowej oraz gatunkéw flory wymienionych w Zatgczniku 1l tejze Dyrektywy. Nie
stwierdzono takze ekosysteméw o walorach wybitnych ani wysokich. Nie opisywano
ekosystemow o walorze niskim.

W pasie objetym inwentaryzacjg stwierdzono natomiast jeden ekosystem
charakteryzujgcy sie przecietnym walorem przyrodniczym (stopien 2). Jest nim
naturalny ciek wodny — rzeka Wissa. Powierzchnia ekosystemu w granicach
badanego terenu wynosi 0,49 ha. Ekosystem zlokalizowany zostat na przecieciu
Z zaprojektowang inwestycjg ~ w km 203+400. Powierzchnia ~ w  liniach
rozgraniczajgcych wynosi 0,02 ha.

Wystepuje tu jeden gatunek rosliny naczyniowej objety ochrong prawng —
czesciowg — grgzel zoétty [Zat. 2.2, Fot. 2.].

Nie zinwentaryzowano gatunkéw z Polskiej Czerwonej Listy Roslin (Zarzycki
red. 1992), ani gatunkow grzybow objetych ochrona.

Metody wykonania inwentaryzacji zwierzat
Granice badanego terenu ustalono, wyznaczajgc strefy buforowe o szerokosci
250 m po obu stronach zaprojektowanej obwodnicy Szczuczyna.

Informacje dotyczgce zwierzgt omawianego terenu pochodzg z obserwacji
dokonanych w sezonie 2008 podczas inwentaryzacji przyrodniczej, z informaciji
uzyskanych od badaczy postronnych oraz danych literaturowych.

Wyniki inwentaryzacji zwierz at
Ssaki

W pasie objetym inwentaryzacjg stwierdzono wystepowanie 6 gatunkow
ssakow, w tym 2 gatunki objete ochrong gatunkowg zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzesnia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujgcych zwierzat objetych ochrong. Pierwszy z nich, kret europejski, objety
jest ochrong czesciowg, natomiast jez europejski ochrong Scista.

Nie stwierdzono ssakéw wymienionych w Zatgczniku 1l Dyrektywy
Siedliskowej.

W odniesieniu do analizowanej inwestycji, w sgsiedztwie zaprojektowane;j
obwodnicy nie stwierdzono zimowisk nietoperzy, kolonii rozrodczych ani waznych
miejsc zerowiskowych. Zaprojektowana inwestycja nie przecina zatem szlakow
dobowych czy sezonowych migracji nietoperzy.

Wg opinii Polskiego Zwigzku towieckiego Zarzgd Okregowy w tomzy oraz
IBS PAN w Bialowiezy zaprojektowane przedsiewziecie przecina lokalne sciezki
migracyjne zwierzat.
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Planowana obwodnica nie przecina korytarzy ekologicznych sieci ECONET-
POLSKA oraz korytarzy migracji duzych ssakéw drapieznych.

Na wschéd od zaprojektowanej trasy, w okolicy m. Swidry-Awissa na rz.
Wissie stwierdzono czynne zeremie rodziny bobrowej, gatunku z Zalgcznika
Il Dyrektywy Siedliskowej. Znaczne oddalenie stanowiska od inwestycji wyklucza
wystgpienie negatywnego oddziatywania obwodnicy na bobry we wskazanej wyzej
lokalizacji. Natomiast mozliwe migracje gatunku wzdtuz rzeki Wissy umozliwione
beda dzieki zaprojektowanemu obiektowi mostowemu.

Ptaki

W pasie objetym inwentaryzacjg stwierdzono wystepowanie 39 gatunkow
ptakdw, z czego 37 objetych jest ochrong gatunkowsg (Scistg bgdz czesciows).

Nie stwierdzono wystepowania gatunkow ptakéw wymienionych w Zatgczniku
| Dyrektywy Ptasiej.

Jak wspomniano wczesniej, zaprojektowana trasa przecina krajobrazy typowo
rolnicze. Dlatego tez znaczna czes¢ zinwentaryzowanych gatunkéw ptakow
zwigzana jest z polami uprawnymi, pastwiskami czy siedzibami ludzkimi. Tereny,
przez ktére przebiega¢ bedzie obwodnica stanowig miejsca bytowania m.in.
dymowki, oknowki, skowronka, trznadla, kopciuszka, pliszki siwej i zoltej.

Obecnosc¢ terendw podmoktych zwigzanych z przecinang rz. Wissg sprawiaja,
ze na badanym obszarze zinwentaryzowano takze gatunki zwigzane z siedliskami
podmokiymi m.in. tozéwke, stowika rdzawego, potrzosa.

Ptazy i gady

W pasie objetym inwentaryzacjg stwierdzono wystepowanie jednego gatunku
gada tj. jaszczurki zwinki oraz dwoch gatunkow ptazow tj. zaby jeziorkowej, ropuchy
szarej. Wszystkie w/w objete sg Scistg ochrong gatunkows.

Nie stwierdzono wystepowania gatunkow gadow i ptazéw wymienionych
w Zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej.

Na badanym obszarze nie stwierdzono miejsc masowych migracji bgdz miejsc
rozrodu w/w ptazow i gaddw, nie stwierdzono zatem waznych dla tych grup zwierzat
obszaréw. Zinwentaryzowane ptazy i gady stanowity pojedyncze osobniki, ktérych
spotkanie miato charakter losowy.

Inne

Wg informacji Okregu Mazowieckiego Polskiego Zwigzku Wedkarskiego oraz
Kota wedkarskiego w Grajewie, w rzece Wissa wystepujg prawie wszystkie gatunki
ryb stodkowodnych poczawszy od szczupaka, ptoci, okonia, pstrgga, klenia, jazia
i inne. Sposrdéd gatunkow chronionych wystepujg rézanka, $liz i koza.

W pasie objetym inwentaryzacjg podczas prowadzenia badan nie
zaobserwowano chronionych badz zagrozonych gatunkéw owaddw i innych
bezkregowcow.

W zwigzku z tym, Ze na analizowanym obszarze nie zinwentaryzowano
siedlisk przyrodniczych z Zalgcznika | Dyrektywy Siedliskowej oraz gatunkéw roslin,
grzybdéw i zwierzgt wymienionych w Zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej, Zatgczniku
| Dyrektywy Ptasiej oraz zagrozonych bgdz rzadkich, zatgcznik nr 1.3. nie zawiera
elementéw inwentaryzacji _przyrodniczej, a przedstawia jedynie $ciezki migracji
zwierzgt oraz urzgdzenia ochrony Srodowiska przyrodniczego tj. przejscia dla
zwierzgt oraz nasadzenia zieleni.
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IV.11. Obiekty dziedzictwa kulturowego

Na podstawie informacji przestanych przez Wojewoddzki Urzgd Ochrony
Zabytkow nie stwierdzono, aby na przebiegu obwodnicy miasta Szczuczyna statych
obiektow dziedzictwa kulturowego wpisanych do rejestru zabytkow.

Obszarem potozonym najblizej planowanej inwestycji (w odlegtosci powyzej
500 m), na ktérym wystepujg obiekty objete ochrong konserwatorska, jest centrum
miasta Szczuczyn. Znajdujg sie tu zarowno state obiekty dziedzictwa kulturowego,
jak i obszary ochrony konserwatorskiej.

Zlokalizowano natomiast stanowiska archeologiczne oraz obiekt o wartosciach
kulturowych (cmentarz zydowski, nie wpisany do rejestru zabytkow).

Kwerenda dokumentacji z badan powierzchniowych AZP wykazala istnienie
na trasie przedmiotowej inwestycji lub w jej otoczeniu czterech stanowisk
archeologicznych wpisanych do wojewddzkiej ewidencji zabytkdéw. Zostaly one
przedstawione ponizej wraz z szacunkowg odlegtoscig od przebiegu trasy:

< x Nr stan.
Odlegto $¢ NI W
Lp. Kilometra z od osi Miejscowo $¢ . Funkcja i chronologia
. AZP miejsco
drogi [m] .
wo $Ci
slady osadnicze (epoka
198+090- e
1 198+170 0 Sokoty 29-78 14 kam|en|a_— okres
nowozytny
slady osadnicze (epoka
2 199+220 90 Jambrzyki 29-78 18 kamienia — okres
(strona prawa) .
nowozytny
3 204+030 0 KoIonla 28-78 11 sIad_y o_sadfnctwa, e_poka
Gubernia kamienia - Sredniowiecze
4 204+200 120 Kolonlq 2878 10 s’lad o_sad_nlczy,
(strona lewa) Gubernia Sredniowiecze

W sgsiedztwie planowanej inwestycji w km 202+420+202+660 po lewej stronie
trasy znajduje sie cmentarz zydowski — wpisany do ewidencji zabytkéw gminy
I miasta Szczuczyn (nie wpisany do rejestru zabytkéw Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow). Na terenie cmentarza o powierzchni ok. 3,5 ha, nie zachowat sie zaden
nagrobek. W poblizu cmentarza umieszczono pomnik betonowy 2z tablicg
pamigtkowg upamietniajgcg zamordowanych przez hitlerowcéw Zydow. Obiekt ten
znajduje sie w odlegtosci ok. 55 m od osi trasy i graniczy z liniami rozgraniczajgcymi
inwestycji.

W km 205+015 po prawej stronie drogi krajowej nr 61 w obrebie linii
rozgraniczajgcych znajduje sie kapliczka przydrozna. Kapliczka znajduje sie przy
przebudowywanym skrzyzowaniu SK-2 (wigczenie obwodnicy w DK-61) w odlegtosci
ok. 10m od osi tego skrzyzowania i ok. 15m od osi obwodnicy. Jest to obiekt
murowany, nie wpisany do rejestru ani do ewidencji zabytkow.

IV.12. Warunki aerosanitarne terenu inwestycji

Z oceny rocznej jakosci powietrza Raportu o stanie srodowiska wojewddztwa
podlaskiego w latach 2007-2008 wykonanej przez WIOS w Bialymstoku wynika, ze
gldbwnym zrédlem zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego na terenie
wojewodztwa podlaskiego sg cieptownie miejskie, przemystowe oraz rozproszone
zrodta emisji z sektora komunalno — bytowego, a takze zanieczyszczenia
komunikacyjne.
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Z danych uzyskanych w WIOS w Biatymstoku (Delegatura w £omzy) na temat
tta zanieczyszczen w rejonie projektowanej obwodnicy wynika, ze na obszarze
planowanej inwestycji, stezenie zaréwno dwutlenku azotu jak i dwutlenku siarki nie
przekracza poziomow dopuszczalnych i stanowi odpowiednio 37,3 % i 26,3 %
wartosci odniesienia. Stezenie pylu zawieszonego PM10 jest znacznie wyzsze |
stanowi 75 % dopuszczalnego poziomu.

IV.13. Stan klimatu akustycznego

W roku 2008 WIOS w Biatymstoku wykonat pomiary monitoringowe hatasu
komunikacyjnego w 8 miejscowosciach na terenie wojewodztwa podlaskiego, w tym
w miejscowosci Stawiski znajdujgcej sie ok. 23km od Szczuczyna. Stacja pomiarowa
zostata ulokowana przy ulicy tomzynskiej 20 w ciggu istniejgcej drogi krajowej nr 61.
Przeprowadzone pomiary halasu komunikacyjnego w miejscowosci Stawiski
wykazaly przekroczenia norm poziomow dopuszczalnych w porze dziennej i nocnej
Srednio o 10 dB i1 17 dB.

W roku 2005 w ramach okresowego pomiaru poziomu hatasu dla drég
krajowych (w czasie generalnego pomiaru ruchu) Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad, Oddziat w Biatymstoku wykonata pomiary poziomu hatasu
komunikacyjnego w punktach pomiarowych zlokalizowanych w ciggu drogi krajowe]

nr 61 na odcinku: tomza - Grajewo — Augustow - Ogrodniki. Badania
przeprowadzono w dwéch seriach pomiarowych w porze dziennej i nocnej. Badano
rowniez natezenie ruchu pojazdow i ich rodzaj. Wyniki badan wykazaty

przekroczenia normy pozioméw dopuszczalnych zarbwno w porze dziennej jak i
nocnej.
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V. ZASTOSOWANE METODY OBLICZENIOWE | BADAWCZE WRAZ
ZE STWIERDZENIEM NIEDOSKONALO SCI | BRAKOW

Srodowisko przyrodnicze

Przy sporzadzeniu niniejszego Raportu w znacznej mierze postuzono sie
danymi archiwalnymi, wykorzystanymi w Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko na
etapie  DoSU. W ramach ponownej oceny oddzialywania na $rodowisko
przeprowadzono jednak weryfikacje rozwigzan dotyczacych przejs¢ dla zwierzat oraz
nasadzen zieleni.

Prognozowanie drogowych  zrédet zanieczyszczenia wod

Prognozowane stezenia zawiesin ogodlnych i substancji ekstrahujgcych sie
eterem naftowym

Obliczenia dotyczgce prognozowanych stezen zawiesin ogolnych wykonano
w oparciu o Zarzadzenie nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
~Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogoélnych i weglowodoréw
ropopochodnych w $ciekach z drég krajowych” z pazdziernika 2006, norme PN-S-
02204/1997 — ,Drogi samochodowe. Odwodnienie dr6g” oraz ,Podrecznik dobrych
praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych” — Zat. Nr 5
(Biura Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0.)

Zastosowana metoda uwzglednia  zalezno$¢ miedzy  stezeniem
zanieczyszczen w Sciekach opadowych, a natezeniem ruchu, szerokoscig korony
drogi, zagospodarowaniem terenu i warunkami klimatycznymi.

Prognozowane stezenia weglowodoréw ropopochodnych

Na podstawie danych literaturowych  wielkosci stezen  weglowodoréw
ropopochodnych w wodach opadowych spilywajgcych ze szczelnych powierzchni
projektowanej drogi ekspresowej przyjeto ponizej wartosci dopuszczalnej 15 mg/l.

Modelowanie poziomow substancji w powietrzu

Metodyka modelowania pozioméw substancji w powietrzu oparta jest na
obowigzujgcym rozporzadzeniu Ministra Srodowiska. Symulacja komputerowa
przeprowadzona zostata w oparciu o program komputerowy AERO 2003 — Analiza
stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego (Biuro studidow i projektow
ekologicznych oraz technik informatycznych — SOFT P, W. Petka). Wykorzystane
metody obliczeniowe oparte sg na formule, ktéra jednak nie uwzglednia typowo
drogowych uwarunkowan zwigzanych z ruchem emitorow i niskim usytuowaniem ich
wylotow. Emisja zanieczyszczen z pojazdow silnikowych jest zaliczana do tak
zwanych liniowych Zzrodet. Emitorami sg wszystkie pojazdy poruszajgce sie na
analizowanym odcinku obwodnicy m. Stawiski. Ze wzgledu na specyfike zrédia
emisji, obecnie stosowana metodyka powoduje, iz obliczane zasiegi przedstawiajg
sytuacje najgorszg z mozliwych, jaka moze zdarzy¢ sie wokot drogi.

Prognozowanie hatasu drogowego

Obliczenia propagacji hatasu w srodowisku wykonano na podstawie
francuskiej metody ,NMPB-Routes-96” zaimplementowanej w programie
SoundPLAN 7.0. Metoda ta jest oparta ha modelu rozprzestrzeniania sie dzwieku w
srodowisku zawartym w polskiej normie PN ISO 9613-2.

32

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Partyzantéw 72A, 80-254 Gdak



Budowa obwodnicy m. Szczuczyn w ciggu drogi ekspresowej S61
Ostrow Mazowiecka-t.omza-Budzisko-granica panstwa (Kowno)

Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym — etap decyzji o zezwoleni  u na realizacj e inwestycji drogowej

Ponadto omawiana metoda obliczeniowa jest rekomendowana przez
europejskg dyrektywe odnoszgcg sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w
Srodowisku.

V.1. Podsumowanie oraz stwierdzenie niedoskonalo  $ci i brakow

Podstawowymi trudnosciami, ktére wynikty przy opracowaniu niniejszego raportu
sa:

» brak jednoznacznych, preferencyjnych metodyk obliczeniowych dotyczgcych
prognozowania wptywu na $rodowisko zanieczyszczen komunikacyjnych zrodia
emisji, jakim jest droga,

» Dbiad prognozy ruchu, zwtaszcza w odniesieniu do podziatu natezenia ruchu SDR
na pore dzienng i nocng, z uwzglednieniem struktury ruchu,

» brak rzeczywistych danych pomiarowych dotyczgcych skutecznosci oczyszczania
urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe.

Stosowane  powszechnie do obliczen prognostycznych  programy
komputerowe posiadajg ograniczenia zwigzane z przyjetymi modelami
obliczeniowymi i niemoznoscig doktadnego okreslenia wszystkich sytuacii
urbanistycznych w s$rodowisku na linii zrédlo - odbiorca. W przypadku
zanieczyszczenia powietrza stezenia z niskich emitorow sg w istotny sposob
zawyzane w wynikach, deformujgc ocene wptywu na jakos¢ powietrza.

W zwigzku z powyzszym zwraca sie uwage na mozliwos¢ wystgpienia btedow
przy szacowaniu i prognostycznym okreslaniu zasiegdw oddziatywania hatasu i
zanieczyszczenia powietrza.

Symulacje komputerowe dotyczgce obliczeh zwigzanych z oddziatywaniami
komunikacyjnymi oparte sg gtéwnie o prognozy ruchu pojazdéw, ktére obarczone sg
btedem wynikajgcym z braku aktualizowanych na biezgco danych pomiarowych
natezen ruchu na drogach pozamiejskich. Nieprecyzyjne dane o natezeniach ruchu
powodujg ciggty btagd metodyczny zwigzany z obliczeniami zanieczyszczenia
srodowiska wodnego, powietrza, a gidwnie zas$ z propagacjg hatasu w terenie, co w
istotny sposéb wptywa na prawidtowy dobor urzgdzen ochronnych.
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VI. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO WARIANTU WSKAZANEGO
DO REALIZACJI

W niniejszym rozdziale przedstawiono zidentyfikowany wptyw zaprojektowanej
obwodnicy m. Szczuczyn w wariancie wskazanym do realizacji, dla ktérego uzyskano
decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
oraz opracowano Projekt Budowlany.

Opisano wplyw na etapie prac budowlanych oraz normalnej eksploatacji w
zakresie poszczegolnych komponentow srodowiska. Zréznicowanie wplywow na dwa
etapy zalezne jest przede wszystkim od warunkéw prowadzenia prac budowlanych,
warunkow naturalnych, topograficznych iuzytkowania terenu. Typy oddziatywan
drogi na srodowisko mozna podzieli¢ na: bezposrednie i posrednie; wtorne; krotko-,
srednio- i dtugoterminowe; chwilowe i state.

Nomenklatura oddziatywan - bezposrednie i posrednie okresla rodzaj wptywu
inwestycji w aspekcie mozliwosci zmian w $rodowisku zachodzgcych wprost
(oddziatywania bezposrednie, np. zajecie terenu, zmiana krajobrazu) na skutek
realizacji inwestycji lub poprzez przeniesienie oddziatywah poprzez czynnik
posredniczgcy (oddziatywania posrednie, np. posrednie oddziatywanie drogi na
faune poprzez zanieczyszczenia powietrza, wod opadowych i gleb).

Oddziatywania powstate w nastepstwie oddziatywan bezposrednich i
posrednich na wybrany element Srodowiska okresla sie terminem oddziatywan
wtornych. Przyktadem takich oddziatywah mogg by¢ wtérne zanieczyszczenia
powietrza substancjami uwalnianymi z zanieczyszczonych wod lub gleb lub emisjami
zwigzanymi z utylizacjg powstatych odpadow. Inny podziat méwi o wptywach statych i
chwilowych. Oddziatywania zwigzane z pracami budowlanymi (podwyzszone
poziomy halasu i zanieczyszczeh powietrza) mozna okresli¢ jako okresowe -
krétkoterminowe i chwilowe. Oddziatywania zwigzane z etapem eksploatacji drogi to
oddzialywania state i dlugoterminowe.

Ponizej w tabeli przedstawiono syntetyczng analize typow oddziatywania
przedmiotowej inwestycji na elementy srodowiska na dwoch etapach — etapie
budowy i eksploatacji. Szczegotowy opis oddziatywan przedstawiono w kolejnych
podrozdziatach odpowiadajgcych poszczegolnym komponentom srodowiska.

Tabela 1. Analiza typow oddzialywan w ramach poszczegélnych komponentéw
Srodowiska

] _ Typy oddziatywan _
Komponent srodowiska - Uwagi
Faza budowy Faza eksploatacji
Formy ochrony przyrody Brak Brak \S/Izizf goly w rozdz.
Szata roslinna Bezposrednie, stale Brak \S/Izizg goty w rozdz.
Bezposrednie, Posrednie, Szczegoty w rozdz.
Fauna nieodwracalne, diugoterminowe VI.1.3.
posrednie, chwilowe,
. . . Bezposrednie, Bezposrednie, Szczegoty w rozdz.
Krajobraz i rzezba terenu . .
nieodwracalne, stale diugoterminowe VI.1.4.
bezposrednie, bezposrednie, Szczegoty w rozdz.
Pokrvwa alebowa krotkoterminowe, posrednie, VI.2.
ywag nieodwracalne diugoterminowe
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Srodowisko gruntowo - wodne

bezposrednie, chwilowe

posrednie,
diugoterminowe

SzczegOly w rozdz.
VI.5.

Powietrze atmosferyczne

Bezposrednie, posrednie
Krotkotrwate, wtérne

Bezposrednie,
posrednie, state,
wtérne

SzczegOly w rozdz.
VI.6.

Klimat akustyczny

Bezposrednie,
krétkoterminowe

Bezposrednie,
posrednie,
diugoterminowe

SzczegOty w rozdz.
VI.7

Zdrowie i zycie ludzi

Bezposrednie, posrednie
Krotkotrwate, wtdrne

Bezposrednie,
posrednie, stale,
wtdrne

SzczegOty w rozdz.
VI1.8.

Odpady

Posrednie, chwilowe,
wtérne

Bezposrednie,
posrednie, stale,
wtdrne

SzczegOty w rozdz.
VI1.9.

Powazne awarie

Bezposrednie, posrednie
Chwilowe, wtérne

Bezposrednie,
posrednie, chwilowe,
wtérne

SzczegOly w rozdz.
VI.10.

Stanowiska archeologiczne

Bezposrednie,
krétkoterminowe

SzczegOly w rozdz.
VI1.4.2.

Obiekty zabytkowe

Bezposrednie, posrednie
Wtérne, krétkoterminowe

Bezposrednie,
posrednie, wtdrne,
state

SzczegOly w rozdz.
VI0.4.1.

W ponizszych rozdziatach analizowano wplyw eksploatacji obwodnicy m.

Szczuczyn w

zakresie

stezen

zanieczyszczen

w wodach

opadowych,

rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh powietrza oraz hatasu w dwoch horyzontach
czasowych. Pierwszy z nich — rok 2014 to rok oddania obwodnicy do eksploatacji i
dla tego roku przyjeto przekréj trasy taki jak w ocenianym Projekcie Budowlanym.
Natomiast drugi okres — rok 2029 dotyczy stanu po zakonczeniu realizacji etapu Il
obwodnicy — dwie jezdnie pod 2 pasy ruchu (nie bedacy przedmiotem Projektu
Budowlanego).

W zakresie wptywu na srodowisko przyrodnicze, pokrywe glebowsg, klimat,
dziedzictwo kultury, itp. analizowano obszar w obrebie docelowego zajecia terenu
oraz tereny do niego przylegte.

VI.1. Wplyw na srodowisko przyrodnicze
Wplyw na obszary chronione

Obwodnica Szczuczyna nie przecina i nie sgsiaduje z zadng formg ochrony
przyrody w my$| art. 6 ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92/2004, poz.
880), a jedynie przebiega w znacznej odlegtosci od nich.

Przeprowadzenie oceny oddzialywania na obszary Natura 2000, wobec
ktérych zaprojektowana obwodnica zlokalizowana jest w odlegtosci ok. 18 km, nie
jest konieczne, gdyz na obszarze objetym inwentaryzacjg przyrodniczg wokot drogi
nie stwierdzono waznych miejsc bytowania gatunkéw stanowigcych cele ochrony
tychze ostoi. Ponadto przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen komunikacyjnych wskazujg na spetnienie standardow jakosSci
srodowiska na granicy linii rozgraniczajgcych inwestycji, tj. ok. 70 m od osi drogi.

Nie przewiduje sie takze wystgpienia negatywnego wptywu na formy ochrony
przyrody znajdujgce sie w najblizszym otoczeniu zaprojektowanej obwodnicy tj.
pomniki przyrody. Nie zaktada sie wystgpienia zmian w stosunkach wodnych
mogacych pogorszy¢ stan uzytku.
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Mozliwa jest jedynie emisja zanieczyszczen, ktora jednak odbywac sie bedzie
okresowo - w czasie trwania prac budowlanych i zaniknie po zrealizowaniu budowy.

Niekorzystne zjawiska, zwigzane z przecieciem szlakéw wedréwek zwierzat,
to powstanie bariery ograniczajgcej ich migracje. W trakcie budowy obwodnicy
przemieszczanie sie zwierzgt wzdtuz sciezek migracji bedzie okresowo zakidcone,
natomiast podczas eksploatacji, w zwigzku w wygrodzeniem trasy, przemieszczanie
sie bedzie catkowicie niemozliwe. W zwigzku z powyzszym zaprojektowano
odpowiednie przejscia umozliwiajgce zwierzetom migracje.

Poza tym, Wykonawca powinien zaplanowaé¢ etapowos¢ prac i wykonac
ogrodzenie dopiero po wybudowaniu i zagospodarowaniu przejs¢ i przepustow dla
zwierzat, by nie zamkng¢ szlakow migracji zwierzyny.

Woplyw na szate roslinng

Projektowana inwestycja przetnie rz. Wisse — ekosystem o przecietnych
walorach przyrodniczych (stopien 2). W stosunkowo wartkim nurcie rzeki
zinwentaryzowano gatunek flory podlegajgcy prawnej ochronie czesciowej — grgzel
z6ity. Gatunek preferuje wody stojgce bgdz wolno ptynace, stad tutaj stwierdzony go
w niewielkiej liczbie osobnikow.

Na odcinku rzeki, nad ktorym powstanie obiekt mostowy, przewiduje sie
zmiane warunkéw siedliskowych dla zinwentaryzowanych w tym miejscu osobnikéw
grgzela zéttego. Pod mostem dojdzie bowiem do zacienienia, co moze posrednio
ograniczac dalszy rozwoj tego gatunku w tym miejscu. Niemniej, jest on pospolity w
calym kraju i nie jest zagrozony, wobec czego pogorszenie warunkow siedliskowych
na krotkim odcinku rzeki, nie bedzie miatlo wptywu na ogolng jego kondycje
I liczebnos¢. Koryto rzeki nie bedzie regulowane, ani umacniane, a konstrukcja
mostu powstanie bez ingerencji w rz. Wisse. Co wiecej zastosowana metoda
przeprowadzenia kabli elektroenergetycznych i technicznych pod dnem rzeki nie
spowoduje zakidcenia przeptywu wody w rzece Wissa i nie naruszy stabilnosci jej
brzegéw (szczegodty w rozdz. VII.5.3.6.). Tym samym nie przewiduje sie niszczenia
stanowisk gatunku chronionego grazela zo6ttego.

Ponadto niekorzystne zjawiska moggce wystgpi¢ w fazie budowy to:

» wycinka drzew i krzewdw oraz zniszczenie roslinnosci znajdujgcej sie w
obrebie linii rozgraniczajgcych:

Na zinwentaryzowanym terenie oznaczono 12 rodzajéw drzew, w tym 9 do
gatunku. Osobno potraktowano drzewa owocowe, ktérych rézne gatunki
zebrano wjedng grupe. tagcznie w obrebie linii rozgraniczajgcych
zinwentaryzowano 2348 sztuki drzew, z czego wycince ulegnie 2310, a 38
sztuki zostang pozostawione. Nie zinwentaryzowano cennych egzemplarzy
drzew, ktére nalezatoby przesadzic.

Podczas inwentaryzacji zieleni zmierzono réwniez powierzchnie [m2] grup

krzewow. Lgcznie zliczono 6780 m2 krzewow, w tym 6680 m2 przeznaczonych
do wycinki i 100 m? do pozostawienia.

= czasowe pogorszenie warunkow siedliskowych w otoczeniu drogi w wyniku
pracy i przechowywania ciezkiego sprzetu, skladowania materiatow
budowlanych. itp.
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W fazie eksploatacji, nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego wptywu
inwestycji na szate roslinng, gdyz przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen komunikacyjnych wskazujg na spetnienie standardow jakosSci
srodowiska na granicy linii rozgraniczajgcych inwestycji. Co wiecej, nalezy
spodziewa¢ sie, iz mimo wzrostu natezenia ruchu, standardy srodowiska bedg
zachowane, a wartos¢ stezen zanieczyszczen bedzie male¢ w wyniku postepu
technologicznego branzy motoryzacyjnej.

Wplyw na zwierzeta

Faza budowy obwodnicy zwigzana jest gtownie ze wzmozonym ruchem
ciezkiego sprzetu i co za tym idzie znacznym wzrostem poziomu hatasu w okolicy.
Powodowa¢ to bedzie ploszenie zwierzat, ktdére na ten okres przeniosg sie
prawdopodobnie na dalsze tereny.

Ponadto w fazie budowy dojs¢ moze do okresowego ograniczenia
przemieszczania sie zwierzat, przypadkowego ich zabijania na placach budowy
i drogach dojazdowych, niebezpieczne, szczegdlnie dla matych zwierzgt mogg byé
wykopy moga sta¢ sie putapka, z ktérych nie bedg mogly sie wydostaé. Wiasnie
dlatego w fazie budowy zapewni¢ nalezy nadzor przyrodniczy.

Podkresli¢ nalezy, ze w liniach rozgraniczajgcych inwestycji nie stwierdzono
miejsc rozrodu gatunkow zwierzgt o znaczeniu wspdélnotowym (tzn. wymienionych w
Zatgcznikach Dyrektywy Ptasiej i Siedliskowej). Budowa inwestycji nie zajmie zatem
siedlisk cennych i rzadkich gatunkéw fauny. Teren przeznaczony pod przedmiotowg
inwestycje nie stanowi takze waznego obszaru dla ptazéw i gadow (rozrodu bgdz
masowych migracji). Nie widzi sie zatem zagrozenia dla tej grupy zwierzat ze strony
przedsiewziecia.

Mimo iz zaprojektowana obwodnica nie koliduje z korytarzami ekologicznymi
sieci ECONET-POLSKA oraz duzych ssakéw drapieznych, to na jej trasie znajdujg
sie lokalne $ciezki migracji zwierzat takich jak sarna, dzik, bobr, male zwierzeta.
Takim lokalnym szlakiem przemieszczania sie zwierzat na analizowanym terenie jest
m. in. rz. Wissa.

W zwigzku z powyzszym najwazniejszg konsekwencjg pojawienia sie
obwodnicy (jej eksploatacji) bedzie efekt barierowy, spowodowany przecieciem tych
szlakow.

We wczesniejszym rozdziale raportu wspomniano 0 mozliwosci migracji
bobréw wzdiuz rz. Wissy, z uwagi na zinwentaryzowane w okolicy m. Swidry-Awissa
czynne zeremie rodziny bobrowej. Ewentualna migracja zwierzat wzdtuz rzeki m. in.
w poszukiwaniu pokarmu nie bedzie zakldcona w wyniku eksploatacji obwodnicy,
dzieki zaprojektowanemu mostowi poszerzonemu, ktory umozliwi przemieszczanie
sie takze innym gatunkom zwierzgt. Znaczne oddalenie stanowiska od inwestycji
wyklucza réwniez wystgpienie innych negatywnych oddzialywan na rodzine bobréw
we wskazanej wyzej lokalizacji m. in. zniszczenia zeremia lub ptoszenia zwierzat.

Analizujgc wptyw obwodnicy na ptaki podkresli¢ nalezy, ze zinwentaryzowane
gatunki nalezg do pospolitych w catym kraju oraz regionie, nie ujete sg w Zatgczniku
| Dyrektywy Ptasiej czy Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat.

Bytujgce w zinwentaryzowanej strefie gatunki ze wzgledu na charakter
przecinanych przez inwestycje siedlisk charakterystyczne sg dla srodowisk otwartych
tj. pol uprawnych, pastwisk, tgk, rozproszonej zabudowy wiejskiej. Pojawienie sie
obwodnicy spowoduje niewatpliwie trwate zajecie miejsc ich bytowania.
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W poczatkowym okresie eksploatacji obwodnicy ptaki bedg unikaty zblizania
sie do drogi. W dalszych latach spodziewa¢ sie jednak mozna przyzwyczajenia w
pewnym stopniu najmniej wrazliwych gatunkéw do ruchu samochodowego np.
wrobla, jerzyka, sierpéwki. Najszybciej zaadaptujg sie najprawdopodobniej ptaki
drapiezne, ktére chetnie wykorzystujg stupy przydrogowe jako czatownie np.
myszotéw. Utrata fragmentu siedlisk bytowania ptakow polno-tgkowych nie wptynie
negatywnie na ich populacje. Wzdtuz analizowanej inwestycji znajdujg sie duze
obszary terenéw o podobnej strukturze uzytkowania, ktére petni¢ mogg funkcje
legowisk i zerowisk dla ptakéw polno-tgkowych.

W przypadku rzeki Wissa, nie wystgpig negatywne oddziatywania zaréwno
podczas fazy budowy jak i eksploatacji. Zaprojektowany obiekt mostowy nie ingeruje
bezposrednio w koryto rzeki, a jego przesto nurtowe oparte jest na filarach
znajdujgcych sie poza nurtem rzeki. Nie zachodzg zatem przestanki, aby prace
w obrebie koryta rz. Wissa prowadzone byly poza okresem tarta i inkubacji ryb.
Takze zastosowana metoda przeprowadzenia kabli elektroenergetycznych
i technicznych pod dnem rzeki nie spowoduje naruszenia koryta i stabilnosci brzegow
rzeki

Wplyw na walory krajobrazu

Przebieg inwestycji pod wzgledem jej potozenia w stosunku do istniejgcego
terenu jest bardzo zréznicowany. Droga naprzemiennie przebiega w wykopach i na
nasypach. Nasypy w wielu miejscach osiggajg wartos¢ ok. 7 m, a maksymalnie
nawet ponad 11 m. Najgtebszy wykop natomiast osigga wartos¢ niecatych 8 m
gtebokosci w km 201+260. Wynika z tego, ze najwieksze przeksztalcenia pojawig sie
w miejscach, gdzie planuje sie wykonanie nasypéw.

Budowa planowanego przedsiewziecia wigza¢ bedzie sie gtdwnie
z przeksztalceniem uksztaltowania powierzchni ziemi zwigzanego z pracami
ziemnymi (wykopy, nasypy), a takze likwidacjg oraz przeksztatceniem fizycznym
pokrywy glebowej, usunieciem wszelkiej roslinnosci oraz zasmieceniem terenu
odpadami powstajgcymi podczas budowy (wptyw krétkotrwaty).

Przeksztalcenia terenu spowodowane powstaniem obwodnicy, tj. stworzenie
w przestrzeni krajobrazowej obiektu liniowego, bedg trwate. Budowa obwodnicy
bedzie czynnikiem zmieniajgcym dodatkowo krajobraz poprzez zurbanizowanie
przestrzeni przylegajgcej do drogi. Funkcjonowanie obwodnicy moze powodowac
takze rozwoj gospodarczy terenodw sgsiadujgcych, zwtaszcza z weztami drogowymi.
Generowa¢ on bedzie zmiany krajobrazowe, lokalnych warunkoéw klimatycznych
w wyniku zmian charakteru powierzchni z naturalnej na nawierzchnie asfaltows.

VI.2. Wplyw na grunty i pokryw e glebow g

Faza budowy
Projektowana trasa przebiega przez tereny o charakterze rolniczym.

W zwigzku z powyzszym, w czasie budowy nastgpi przeksztatcenie gleb w
pasie robot technicznych, jak i w bezposrednim sgsiedztwie budowy. Najwieksze,
bezposrednie oddziatywanie moze nastgpic w pasie od 0+40 m od osi drogi,
mieszczgcym sie w zasiegu linii rozgraniczajgcych inwestycji.

Degradujgce oddziatywanie na pokrywe glebowg bedzie wystepowac w czasie
wykonywania prac budowlanych i zwigzane jest z jej przeksztatceniem lub nawet
zniszczeniem.
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Niektore zaburzenia i zmiany pokrywy glebowej bedg mialy charakter
przejsciowy, do czasu zakonczenia prac budowlanych (np. wymiana podioza i
zwigzane z tym wykopy i nasypy, koleiny na drogach dojazdowych do placu
budowy). Pomimo czasowego charakteru bedg to jednak oddziatywania o duzym
nasileniu. Sg one jednak nie do unikniecia przy realizacji tego typu przedsiewziecia.

Prace zwigzane z budowg trasy spowodujg: usuniecie wierzchniej warstwy
gleby, naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi
przy budowie drogi i konstrukcji (np. nasypy, obiekty mostowe), zniszczenie struktury
I porowatosci gleby poprzez prace ciezkiego sprzetu oraz ewentualne krétkotrwate
i przemijajgce obnizenie zwierciadla wdd gruntowych powstate na skutek
koniecznosci wykonania wzmocnienia podioza w celu bezpiecznego posadowienia
obiektéw budowlanych.

Dodatkowo, potencjalnie moze wystgpi¢ zanieczyszczenie gleby drobnymi
rozlewami substancji chemicznych wskutek awarii pracujgcego sprzetu
budowlanego.

Wptyw prac budowlanych na glebe bedzie krotkotrwaty i przemijajgcy
(z wyjatkiem trwalego zajecia pasa terenu pod trase i obiekty inzynierskie).
Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy na powierzchnie ziemi i gleby bedzie
lokalne. Caitkowite zniszczenie gleb w fazie budowy wystgpi w nowo zajetych pod
droge miejscach oraz powierzchniach zajetych pod urzgdzenia odwadniajgce droge.
W efekcie prac budowlanych zmniejszy sie powierzchnia upraw rolnych.

Faza eksploatacji

Etap eksploatacji obwodnicy zwigzany jest gtownie z degradacjg chemiczng
gleb wynikajgcg z zanieczyszczen komunikacyjnych. Gleby wzdluz drogi
zanieczyszczane mogg by¢: wodami opadowymi sptywajgcymi z pasa drogowego,
sktadnikami spalin samochodowych, wtorng emisjg pytdbw powodowang ruchem
pojazdow (zuzycie nawierzchni, opon i metalowych czesci samochodowych) oraz
srodkami chemicznymi uzywanymi do zimowego utrzymania drég (gtownie
mieszaniny NacCl z piaskiem lub CaCly).

Analiza danych literaturowych wskazuje na bardzo szybkie (hiperboliczne)
zmniejszanie sie stezenia zanieczyszczeh gleb w funkcji odlegto$ci od drogi.
Oddziatywanie na gleby zalezne jest w duzym stopniu od lokalnych warunkéw,
wiasciwosci fizykochemicznych gleb oraz wielkosci doptywu zanieczyszczen.

Dodatkowo, na etapie eksploatacji drogi moze wystgpi¢ zagrozenie gleby w
czasie awarii, katastrof lub wypadkow z udziatem pojazdow samochodowych
przewozgcych substancje niebezpieczne, powodujgc skazenie terendéw rolnych
przylegtych do trasy drogowe.

Trwate lub okresowe zmiany pokrywy glebowej w tym wypadku mogg byc¢
spowodowane wylaniem substancji toksycznym wprost do gruntu. Zwykle zasieg
tego typu oddziatywania jest lokalny i po usunieciu awarii oraz wymianie gruntow
ustanie.
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VI.3. Wplyw na klimat

Faza budowy

Podczas realizacji inwestycji wptyw przedsiewziecia na klimat bedzie niewielki
I ograniczy sie jedynie do terenu przeznaczonego pod obwodnice. Moze nastgpi¢
zmiana topoklimatu zwigzana z wycinkg drzew i krzewOw, zmiang rzezby terenu czy
tez zmiang stosunkéw wodnych na danym obszarze.

Na terenie zajetym pod obwodnice topoklimat nigdy nie powrdci do stanu
pierwotnego. W bezposrednim sgsiedztwie drogi nastgpi¢ moze zmiana wilgotnosci i
temperatury powietrza oraz gleby, a takze zmiana nastonecznienia.

Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji wptyw obwodnicy na topoklimat analizowanego obszaru
bedzie nieznaczny i ograniczy sie jedynie do pasa drogowego.

Niekorzystne oddziatywania jakie mogg wystgpi¢ zwigzane bedg z:

» podwyzszeniem temperatury przy powierzchni gruntu — ciemny asfalt ma
mniejsze albedo niz naturalna roslinnos¢, dlatego bardziej sie nagrzewa;

» zmniejszeniem wilgotnosci przy gruncie — woda tatwiej odparowuje z gtadkiej i
cieplejszej powierzchni, dodatkowo nie bedzie zatrzymywana przez roslinnosc.

VI.4. Wplyw na dziedzictwo kultury

Faza budowy

Budowa i realizacja kazdej inwestycji liniowej scisle zwigzana jest
z koniecznoscig przeprowadzenia prac ziemnych. Czesto powoduje to odstanianie
istniejacych w ziemi stanowisk archeologicznych. Prace ziemne i niekontrolowane
odkrywki prowadzi¢ mogg do catkowitego lub czesciowego zniszczenia tych
materialnych sladéw osadnictwa.

Teren na omawianym przebiegu obwodnicy m. Szczuczyn charakteryzuje sie
wystepowaniem nieznacznej liczby stanowisk archeologicznych.

W celu okreslenia wplywu obwodnicy na stanowiska archeologiczne
skorzystano z danych udostepnionych przez WUOZ w Biatymstoku.

W wykazie stanowisk archeologicznych przestanym przez WUOZ
w Biatymstoku, Delegatura w Lomzy przedstawiono nastepujgce dane:

» trasa przebiegu obwodnicy znajdzie sie w kolizji z 2 stanowiskami
archeologicznymi, a pozostate 2 znajdujg sie poza liniami rozgraniczajgcymi
inwestycje,

» na granicy linii rozgraniczajgcych inwestycje w km 202+420+202+660 znajduje
sie cmentarz zydowski z tablicg upamietniajgcg zamordowanych przez
hitlerowcow Zydow.

W obrebie linii rozgraniczajgcych inwestycji znajduje sie obiekt matej
architektury, nie wpisany do rejestru ani do ewidencji zabytkdw. Jest to kapliczka
przydrozna, znajdujgca sie w km 205+015 w odlegtosci ok. 15 m od osi
zaprojektowanej jezdni. Aby nie dopusci¢ do uszkodzen i zniszczen tej kapliczki
Wykonawca bedzie zobowigzany do zachowania szczegdélnych srodkow ostroznosci i
odpowiedniego jej zabezpieczenia na czas prac budowlanych.
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Etap budowy obwodnicy, z uwagi na fakt bliskiego potozenia w/w kapliczki
przydroznej w stosunku do drogi moze oddzialywaé¢ na stan zachowania tego
obiektu.

Budowa obwodnicy m. Szczuczyna nie wplynie na inne stale obiekty
dziedzictwa kulturowego ze wzgledu na ich znaczne oddalenie.

Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji obwodnicy oddziatlywanie na state obiekty dziedzictwa
zwigzane moze by¢ z pylami powstajgcymi jako wtdrne zanieczyszczenie w wyniku
eksploatacji trasy oraz wibracjami wywotanymi przez ruch o duzym natezeniu
i predkosci pojazdow.

Drgania wywotane ruchem ciezkich pojazdow samochodowych wystepowaé
mogag w strefie o szerokosci 20 + 40 m od krawedzi obwodnicy (do ok. 60 m od osi)
jednak w takiej odlegtosci nie zidentyfikowano obiektéw kubaturowych obejmujgcych
zasoby dziedzictwa kulturowego.

VI.5. Wplyw na srodowisko gruntowo — wodne

Potencjalne oddziatywanie projektowanej obwodnicy na srodowisko gruntowo
- wodne bedzie wystepowato w trakcie jej realizacji (budowy) i eksploataciji.

Ponizej opisano potencjalne zagrozenia jakie mogg wystgpic na wyzej
wspomnianych etapach:

Faza budowy

Budowa obwodnicy wraz z obiektami jej towarzyszgcymi moze niekorzystnie
oddziatywa¢ na srodowisko gruntowo — wodne m.in. poprzez pogorszenie jakosSci
wod powierzchniowych i podziemnych.

Zrédtami ewentualnych zanieczyszczen mogacych powstaé na etapie prac
budowlanych sg Scieki bytowo-gospodarcze z baz budowy oraz zanieczyszczenia
zwigzane z eksploatacjg maszyn budowlanych wykorzystywanych przy budowie
drogi i obiektow drogowych oraz pojazddw transportujgcych materiaty budowlane.

Emisja zanieczyszczen z wymienionych wyzej zrédet bedzie okresowa — w
czasie trwania prac budowlanych i zaniknie po zrealizowaniu budowy.

W trakcie prac budowlanych istnieje niebezpieczenstwo wylewu substancji
zanieczyszczajgcych (m.in. substancji wyptukiwanych ze skladowisk materiatdw
budowlanych oraz wyciekéw smarow i paliw ze srodkow transportowych i maszyn)
do gruntu. W przypadku wystgpienia sytuacji awaryjnych moze nastgpi¢c m.in.
niekontrolowany wyciek paliwa czy tez innych niebezpiecznych substancii
chemicznych (farb, mas uszczelniajgcych), itp. z pracujgcego sprzetu ciezkiego.

Na etapie budowy nie powstang scieki technologiczne (przemystowe).
Realizacja inwestycji nie wymaga tez poboru wody. Woda bedzie potrzebna tylko do
celéw bytowych. Jednak do przenosnych sanitariatow (np. TOl — TOI) jest ona
dowozona, a $cieki bytowo — gospodarcze bedg gromadzone w szczelnych
zbiornikach i wywozone do oczyszczalni. llos¢ wody zalezy od liczby korzystajgcych
pracownikow. Szacuje sie, ze do celow bytowych zapotrzebowanie wynosi ~10
l/osobe/dzien. W okresie budowy nalezy sie liczy¢ ze zwiekszong dostawg zawiesin
do wod powierzchniowych i gruntow.
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Z uwagi na fakt, iz trasa projektowanej obwodnicy w km ok. 201+700 -
204+020 przebiega przez tereny o wysokiej wrazliwosci na zanieczyszczenie
(zaréwno woéd podziemnych — obszar GZWP nr 217 ze stabo izolowanym giéwnym
uzytkowym poziomem wodonosnym i ptytko zalegajgcymi wodami gruntowymi oraz
wod powierzchniowych — w km ok. 203+000 — 203+700 trasa przecina doline rzeki
Wissy), prowadzenie prac budowlanych na tych odcinkach stwarza ryzyko
zanieczyszczenia wod podziemnych i powierzchniowych.

Faza eksploatacji

Zanieczyszczenie wod opadowych splywajgcych z pasa drogowego:
zawiesinami ogolnymi, weglowodorami ropopochodnymi, metalami ciezkimi oraz
srodkami chemicznymi uzywanymi do zimowego utrzymania drog (gtdwnie
mieszaniny NaCl 2z piaskiem Ilub CaCl,) stwarza potencjalng mozliwosé
niekorzystnego oddziatywania na srodowisko gruntowo — wodne m.in. pogorszenie
jakosci wod powierzchniowych i podziemnych, a w przypadku odprowadzenia wod
do ziemi — jej zanieczyszczenie.

Prognozowane stezenia zawiesin ogolnych (S;) — gtdbwnego wskaznika
zanieczyszczen drogowych — oszacowano w oparciu o zalecenia Zarzgdzenia nr 29
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad ,Wytyczne prognozowania
stezenia zawiesin ogoélnych i weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach dla drég
krajowych” (warszawa, 2006 r.), Polskg Norme — Odwodnienie drég (PN-S-02204 z
grudnia 1997 roku) oraz ,Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan
srodowiskowych dla drég krajowych” — Zal. Nr 5 (Biura Ekspertyz i Projektéw
Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0.).

Stezenia te sg funkcjg dobowego natezenia ruchu, sposobu
zagospodarowania terenu oraz poprzecznego przekroju drogowego (liczby paséw
ruchu w obu kierunkach tgcznie).

Analizowana inwestycja przebiega przez tereny niezabudowane. Dla roku
2014 przyjeto do obliczen 2 pasy ruchu, dla roku 2029 — liczbe paséw prognozy
aproksymowano w przyblizeniu 8 — ma pasami ruchu (przy uwzglednieniu pasa
dzielgcego).

Wyniki obliczen oraz oczekiwany stopien redukcji zanieczyszczen dla
spetnienia wymagan przepisOw wyniosg: w roku 2014 - ok. 97 mg/l, bez
konieczno$ci redukcji zawiesiny, w roku 2029 — ok. 135 mg/l, redukcja zawiesiny ok.
26%.

Nie przewiduje sie przekroczenia dopuszczalnego stezenia weglowodorow
ropopochodnych w normalnych warunkach eksploatacji obwodnicy.

VI.6. Wplyw na stan aerosanitarny terenu

Podczas prac budowlanych zwigzanych z budowg obwodnicy m. Szczuczyn
wystgpi niezorganizowana emisja zanieczyszczen gazowych i pytowych, ktorych
zrodtem beda gtdéwnie silniki poruszajgcych sie pojazdéw oraz maszyn budowlanych,
prace rozbiérkowe i ziemne, transport i przetadunek materiatdw budowlanych oraz
etap ukladania nawierzchni bitumicznych. Sg to emisje okresowe, krotkotrwate i
odwracalne, znikajgce po zakohczeniu prac budowlanych.

Jak wynika z informacji uzyskanych z WIOS w Biatymstoku, Delegatura w
tomzy na terenach znajdujgcych sie w poblizu przebiegu planowanego odcinka drogi
wystepuje $redni poziom stezenia rocznego dwutlenku azotu. Stanowi on 37,3%
wartosci poziomu dopuszczalnego dla tej substancji.
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W celu okreslenia wplywu eksploatacji obwodnicy na stan powietrza
atmosferycznego przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
gazowych emitowanych z jej pasa drogowego tj. dwutlenku azotu, dwutlenku siarki,
tlenku wegla oraz weglowodorow aromatycznych i alifatycznych. Do obliczen
wykorzystano m.in.: dane dotyczace projektowanego przekroju obwodnicy,
opracowang prognoze natezen ruchu na  poszczegodlnych  odcinkach
miedzyweztowych na lata 2014 i 2029, informacje o rodzaju zagospodarowania
terendw wokoét drogi oraz najnowoczesniejsze wskazniki emisji najbardziej
odzwierciedlajgce obecny stan wiedzy odnosnie emisji zanieczyszczen.

Wyniki przeprowadzonych obliczen wskazujg, ze zaréwno w roku 2014 jak i
2029 nie wystgpig przekroczenia wartosci odniesienia (z uwzglednieniem
istniejgcego tta) dla zadnej z analizowanych substanciji.

Mimo stwierdzenia braku negatywnego oddziatywania obwodnicy Szczuczyna
na stan powietrza atmosferycznego kierujgc sie zasadg przezornosci zaleca sie, aby
na etapie budowy wykonawca prac zapewnit jak najmniej ucigzliwg dla powietrza
technologie prac rozbiérkowych i budowlanych, uzywat jedynie sprawnego i
wydajnego sprzetu dbajgc o0 jego wiasciwg eksploatacje i konserwacje, a
przewozone materiaty budowlane oraz grunt zabezpieczyt przed pyleniem.

Zaprojektowane wysokie parametry techniczne drogi bedg odpowiednio
ksztattowaty ptynnosc i szybkos$¢ ruchu pojazdow — jedne z gtéwnych czynnikow
determinujgcych zasieg oddziatywania trasy komunikacyjnej na etapie jej
eksploataciji.

Dla przedmiotowego odcinka drogi przewiduje sie wykonanie nasadzen zieleni
krajobrazowej, ktora jednoczesnie stworzy przegrode biotechniczng wzdluz pasa
drogi, co spowoduje dodatkowo zmniejszenie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
emitowanych z poruszajgcych sie pojazdéw. W ten sposob dodatkowo, wydatnie
wplyng one na poprawe stanu aerosanitarnego w otoczeniu obwodnicy. Rowniez
budowa ekranéw akustycznych (w celu ochrony zabudowy mieszkaniowej przed
hatasem) przyczyni sie do ograniczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen.

VI.7. Wplyw na klimat akustyczny terenu

W ramach obliczen propagacji hatasu drogowego okreslono zasieg
oddziatywania obwodnicy Szczuczyna w ciggu drogi ekspresowej S61 na przylegte
tereny.

Obliczenia zostaly wykonane przy uzyciu metody prognozowania hatasu
drogowego opisanej w rozdziale V.4, na podstawie ostatecznych rozwigzan
projektowych zawartych w Projekcie Budowlanym, prognozy ruchu na lata 2014 i
2029 oraz rozmieszczenia terendw podlegajgcych ochronie.

Jak juz wspomniano gtownym zrédtem hatasu na analizowanym obszarze
beda pojazdy samochodowe poruszajgce sie po projektowanej obwodnicy. Jednakze
w analizie uwzgledniono takze ruch na przecinanej na SK-1 i SK-2 obecnie
DK61loraz na przecinanej na wezle Szczuczyn DK58.

Obwodnica Szczuczyna przebiegajgc po zachodniej stronie miasta przecina
gtdwnie przez tereny zagospodarowane rolniczo (pola uprawne, pastwiska). W
bezposrednim sgsiedztwie obwodnicy nie znajdujg sie tereny intensywnej zwartej
zabudowy mieszkaniowej, a jedynie pojedyncza zabudowa zagrodowa. Istniejgcg
zabudowe stanowig gtéwnie budynki jedno- i dwukondygnacyjne.
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Na podstawie obliczeh hatasu w siatce obliczeniowej okreslono przewidywany
zasieg hatasu wokot planowanej obwodnicy. Zasieg ten wyznaczono nanoszgc
izolinie wskaznika hatasu Laegn W roku 2029 na mape zawierajgcg zabudowe
mieszkalng. Przewidywany zasieg hatasu w latach 2014 i 2029 dla przyjetych
wartosci dopuszczalnych zostat przedstawiony na mapie w skali 1:5 000 (zat. nr 6.1).

Zgodnie z ustawg Prawo Ochrony Srodowiska ochrona przed hatasem polega
na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego srodowiska poprzez utrzymanie
poziomu hatasu niewigkszego niz dopuszczalny lub jego zmniejszenie do co najmniej
dopuszczalnego, gdy jest on przekroczony. Na tej podstawie powinien by¢ oparty
sposob ochrony terendw, dla ktdrych ustanowione sg akustyczne standardy jakosci
srodowiska, polegajacy na zapewnieniu co najmniej dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu na granicy tych terenow.

Dobor ekrandw na projektowanej obwodnicy oparto na zapisach Decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedmiotowego przedsiewziecia (znak
RDOS-20-WOO0S-11-66131-100/09/ub)  okreslajgcej w punkcie 3 wymagania
dotyczgce ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym. Decyzja podaje kilometraz budynkdéw, ktére nalezy objg¢ ochrong
akustyczng w postaci ekrandéw akustycznych lub zastosowac inne rozwigzania
zapewniajgce zachowanie obowigzujgcych norm.

Powtdrna analiza wykazata brak koniecznosci budowy ekranu dla jednego z
budynkow wymienionych w zapisach decyzji srodowiskowej (km 199+440 strona
lewa). Powodem tego jest zmiana niwelety drogi, w nastepstwie czego w poblizu
wspomnianego budynku droga przebiega w wykopie. W przypadku pozostatych
budynkéw wymienionych w w/w decyzji zaistniata konieczno$¢ budowy ekranow
akustycznych, a takze zaprojektowanie nowego ekranu nie przewidzianego w jej
zapisach dla budynku w km ok. 205+300 strona lewa.

Z przedstawionych p zestawien wynika, ze zastosowanie zabezpieczen
akustycznych pozwoli wystarczajgco zabezpieczy¢ zabudowe chroniong narazong
na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne. Dla pory dziennej nie przewiduje
sie przekroczen warto$ci normatywnych, natomiast dla pory nocnej w niektorych
punktach przewiduje sie przekroczenia od 0,2 do 2,1 dB..

VI.8. Wplyw na zycie i zdrowie ludzi oraz dobra materialne

Zycie i zdrowie czlowieka zalezy od wielu czynnikobw — stanu otaczajgcego
srodowiska, uwarunkowan genetycznych, trybu zycia, nawykéw zywieniowych.
Jednoznaczne wskazanie przyczyn wielu chorob i dolegliwosci nie jest fatwe. W
dobie obecnych badan i wiedzy nie wykazano korelacji pomiedzy udziatem emisiji
zanieczyszczen z tras komunikacyjnych, a konkretnymi przypadtosciami
zdrowotnymi. Tym niemniej akcentuje sie wptyw szlakow komunikacyjnych na zmiany
stanu sgsiadujgcego z nimi srodowiska i jakosci bytowania na przylegtym obszarze.

Do gtownych czynnikdw zalicza sie podwyzszone poziomy hatasu oraz
stezenia zanieczyszczen powietrza.

Jak wspomniano w poprzednich rozdziatach realizacja przedmiotowe;j
inwestycji drogowej w znaczny sposob usprawni i dostosuje do obecnych potrzeb
uktad komunikacyjny w tym rejonie.

Realizacja inwestycji bedzie miata pozytywny wplyw zaréwno dla o0s6b
korzystajgcych drogi S61, jak réwniez dla ludnosci lokalnej, zamieszkujgcej obszary
wokot obecnej drogi krajowej nr 61.
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Jak juz wspomniano budowa drogi S61 wraz z urzgdzeniami ochrony
srodowiska zminimalizuje oddziatywanie przejezdzajgcych samochoddéw na
srodowisko. Nastgpi znaczne polepszenie swobody ruchu, co przyczyni sie do
wiekszego komfortu jazdy oraz ze wzgledu na parametry drogi ekspresowej tempo
poruszania sie samochodow. Ze wzgledu na optymalne parametry geometryczne
drogi, znacznie polepszy sie widocznos¢ na trasie. Zwiekszone zostanie rowniez
bezpieczenstwo podrozujgcych, poniewaz dostep do trasy bedzie mozliwy tylko na
zaprojektowanych weztach drogowych, a na przecieciu z drogami poprzecznymi
zaprojektowano dwupoziomowe przejazdy bezkolizyjne. Poniewaz trasa obwodnicy
przebiega gtéwnie przez tereny rolnicze zaprojektowane przejazdy umozliwiajg
rowniez bezpieczny dojazd do pol.

W zakresie stanu aerosanitarnego terendw w rejonie inwestycji, etap budowy
zwigzany bedzie z wystgpieniem krotkotrwatych i czasowych emisji wynikajgcych z
transportu materiatow i surowcéw, uktadaniem nawierzchni, malowaniem oznakowan
poziomych. Wplyw ten bedzie nieznaczny i ograniczy¢ sie powinien do terenu
budowy.

Wykonane obliczenia (rozdziat VI.6.) rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
podczas normalnej eksploatacji zaprojektowanego odcinka drogi S61 nie wykazaty
wystgpienia przekroczenia stezen sredniorocznych oraz percentyla S99,8 poza
liniami rozgraniczajgcymi inwestycji dla zadnego z analizowanych zanieczyszczen.

Oddziatywania akustyczne wystepujgce na etapie prac budowlanych beda
mialy charakter krétkotrwaly i powinny by¢ (w sgsiedztwie terendw chronionych —
zabudowa mieszkaniowa) wykonywane w porze dziennej.

Niemniej jednak pobliska spotecznos¢ winna by¢ odpowiednio wczesniej
poinformowana o pracach szczegdlnie ucigzliwych pod wzgledem akustycznym.
Wykonane analizy propagacji hatasu w terenie (rozdziat VI.7.) wykazaly
przekroczenia poziomOw dopuszczalnych hatasu w srodowisku w fazie eksploatacii
inwestycji i w zwigzku z tym Kkonieczne bedzie zastosowanie zabezpieczen
przeciwhatasowych w postaci ekranéw akustycznych.

VI.9. Rodzaj i charakterystyka odpadow

Budowa obwodnicy Szczuczyna bedzie wymagata przeprowadzenia r6znego
rodzaju prac rozbiérkowych, takich jak:

frezowanie istniejgcych nawierzchni bitumicznych,

rozbidrki nawierzchni bitumicznej wraz z podbudowg drog,

rozbiorki ogrodzen,

rozbiorki elementéw ulic i chodnikow,

rozbiérki stupow oswietleniowych oraz stupow zelbetowych,
przebudowy linii energetycznych, gazociggéw, wodociggoéw, kanalizacji
sanitarnej i deszczowej,

przebudowy istniejgcych sieci i urzgdzen teletechnicznych,
przeprowadzenie prac ziemnych (ziemia, humus),

VV VVVVVY

W czasie tych prac powstanie duza grupa odpadow innych niz niebezpieczne,
a takze mozliwe jest powstanie odpadow niebezpiecznych. Bedg to przede
wszystkim odpady z grupy 17 tj. Odpady z budowy, remontoéw i demontazu obiektéw
budowlanych oraz infrastruktury drogowej, ktére zgodnie z art. 7 pkt 2 Ustawy o
odpadach (Dz.U.nr.62, poz.628 z dnia 20 czerwca 2001 z pézn. zmianami) powinny
by¢ w pierwszej kolejnosci poddane odzyskowi.

45

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Partyzantéw 72A, 80-254 Gdak



Budowa obwodnicy m. Szczuczyn w ciggu drogi ekspresowej S61
Ostréw Mazowiecka-tomza-Budzisko-granica panstwa (Kowno)

Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym — etap decyzji o zezwoleni  u na realizacj e inwestycji drogowej

W przedmiarach robét podano ilosci niektérych odpaddéw powstajgcych w
trakcie prac budowlanym. llosci odpadow, ktorych oszacowanie na obecnym etapie
nie byto mozliwe zostang zgodnie z obowigzujgcg Ustawg o odpadach (Dz.U. Nr 62 z
2001r., poz. 628 — z pOzniejszymi zmianami) okreslone przez wykonawce prac
budowlanych we wniosku o zatwierdzenie programu gospodarki odpadami.

Uzytkowanie drogi niesie za sobg powstawanie pewnych charakterystycznych
odpaddéw zwigzanych miedzy innymi z czyszczeniem urzgdzen wykorzystywanych do
podczyszczania sptywéw opadowych z drogi, z pracami utrzymaniowymi oraz z
potencjalnie moggcg wystgpi¢ na drodze powazng awarig.

Powstajgce w trakcie budowy jak i eksploatacji drogi odpady sg typowe dla
tego rodzaju inwestycji. Na etapie budowy mozliwe jest powstanie odpadow
niebezpiecznych takich jak odpady zawierajgce rte¢ czy asfalt zawierajgcy smote. W
fazie eksploatacji powstang odpady niebezpieczne pochodzgce z odwadniania
olejow w separatorach.

VI.10. Zagro zenie powa zng awari g

Obwodnica Szczuczyna zostala zaprojektowana w sposob, zapewniajgcy
swobodny przeptyw potoku pojazdéw w kazdym z kierunkow.

Poniewaz projektowana obwodnica bedzie czescig trasy Via Baltica,
przewiduje sie ze planowana droga bedzie miejscem transportu substancji
niebezpiecznych, z czym wigze sie ryzyko wystgpienia powaznej awarii. Mimo, iz sg
to zdarzenia o charakterze rzadkim nalezy by¢ w petni na nie przygotowanym. Do
zdarzen, ktére mogg mieé¢ miejsce nalezy zaliczy¢: wypadki cystern, rozszczelnienie
opakowan podczas transportu, eksplozje, pozary, wypadki samochodowe.

Najgrozniejsze skutki dla srodowiska przyrodniczego miata by powazna
awaria zaistniala na terenach silnie uwodnionych gdzie nalezy spodziewaé sie
zanieczyszczenia wod gruntowych i powierzchniowych.

VI.11. Ocena mo zliwo s$ci wyst gpienia oddziatywa n skumulowanych

W niniejszym rozdziale analizowano mozliwos¢ wystgpienia oddziatywan
skumulowanych w rejonie wezla ,Szczuczyn”, gdzie dochodzi do przeciecia
planowanej obwodnicy z drogg DK 58 oraz z drogami powiatowymi nr 1869B i nr
1806B.

Terminem oddziatywania skumulowane okresla sie nakladanie sie
oddziatywan réznych inwestycji realizowanych w tym samym rejonie. Oddziatywania
skumulowane to te , ktore wynikajg z potgczonego dziatania skutkéw analizowanego
przedsiewziecia oraz skutkdbw spowodowanych przez inne dziatania, ktore zostaty
dokonane w przesziosci, wystepujg obecnie lub dajg sie logicznie przewidzie¢ w
przysztosci.

Srodowisko przyrodnicze

Nie stwierdza sie mozliwosci wystgpienia oddziatywan skumulowanych w
przypadku komponentow srodowiska przyrodniczego.
Srodowisko gruntowo — wodne

Obszar, na ktorym projektowana obwodnica krzyzuje sie z drogg krajowg nr
58 i drogg powiatowg nr 1869B zlokalizowany jest poza granicami GZWP, brak jest
rowniez na tym obszarze uje¢ wod podziemnych.
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Natomiast skrzyzowanie obwodnicy z drogg powiatowg 1806B, znajduje sie w
granicach GZWP wraz ze stabo izolowanym gtéwnym uzytkowym poziomem
wodonosnym, dodatkowo w km ok. 203+000, w odlegtosci ok. 900 m po prawej
stronie obwodnicy zlokalizowane jest ujecie wod podziemnych.

Obie drogi — istniejgca droga powiatowa i projektowana obwodnica, beda
zrodlem zanieczyszczen: zawiesiny ogolnej, weglowodoréw ropopochodnych oraz
chlorkédw stosowanych do zwalczania $liskosci zimowej zawartych w wodach
opadowych spitywajgcych z drég. Dla projektowanej obwodnicy, w celu ochrony
srodowiska gruntowo — wodnego zaprojektowano system odwodnienia - w postaci
kanalizacji deszczowej oraz szczelnych rowOw drogowych (uszczelnienie
geomembrang), wraz z urzgdzeniami podczyszczajgcymi wody opadowe. W/w
rozwigzania zapewnig dotrzymanie wymaganych standardow srodowiska w zakresie
ochrony srodowiska gruntowo — wodnego.

W zwigzku z tym nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania
skumulowanego drogi powiatowe] i projektowanej obwodnicy na $rodowisko
gruntowo — wodne.

Klimat akustyczny

Projektowana obwodnica na swoim przebiegu krzyzuje sie z drogg krajowg nr
588 (na wezle Szczuczyn) oraz dwoma drogami powiatowymi. Przeprowadzona
analiza akustyczna nie wykazata oddziatywan skumulowanych na zabudowe
znajdujgcy sie w poblizu obwodnicy.

VI.12. Oddziatywania transgraniczne

Niniejsze przedsiewziecie drogowe nie jest zlokalizowane blisko granic
miedzynarodowych i nie spowoduje powstania oddziatywan transgranicznych. W
rozumieniu zapisow w/w Konwencji lokalizacja planowanej inwestycji drogowej oraz
przewidywany zakres prac budowlanych wraz z p6zniejszg jej eksploatacjg nie beda
powodowaty oddziatywania transgranicznego.

VI.13. Wplyw przebudowy infrastruktury

Realizacja inwestycji wymaga usuniecia kolizji oraz budowy nowych odcinkéw
infrastruktury technicznej takiej jak sieci sredniego i niskiego napiecia, sieci
wodociggowe, sieci teletechniczne oraz kanalizacja deszczowa

Faza budowy

Budowa obwodnicy bedzie wymagata przebudowy w 13 miejscach linii
Sredniego napiecia oraz 2 linii niskiego napiecia, 2 wodociggéw, oraz 6 sieci
teletechnicznych. W trakcie realizacji konieczna bedzie takze budowa kanalizacji
deszczowej i systemu odprowadzania wod z terenu inwestycji.

W czasie wykonywanej przebudowy mozliwe oddziatywania na srodowisko jak
np: czasowe wylgczenie terenu przebudowy z uzytkowania, zostanie naruszona
struktura glebowa, zanieczyszczenia gruntu powodowane przez maszyny
budowlane, halas wytworzony przez maszyny budowlane, zmiana krajobrazu,
usuniecie szaty roslinnej w obrebie pasa budowlano-montazowego

Faza eksploatacji

Jezeli prace zwigzane z przebudowg sieci bedg wykonane z zachowaniem
najwyzszych standardéw to oddziatywanie na srodowisko takich instalacji wigze sie
jedynie z mozliwoscig wystgpienia awarii technicznej sieci. Jezeli taka awaria nie
nastgpi to oddziatywanie na srodowisko bedzie znikome.
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VI.14. Faza likwidacji inwestycji

Docelowa perspektywa w przypadku inwestycji drogowych, zaktada raczej
modernizacje i rozbudowe drég, niz ich likwidacje. Tym niemniej zwazywszy na
rozwéj nowoczesnych technologii, ktére swoim zasiegiem obejmujg rowniez
budownictwo, mozna oczekiwac ze technika wykonywania prac z zakresu likwidaciji

inwestycji bedzie nowoczesniejsza i bedzie gwarantowata minimalizacje
niekorzystnych oddziatywan, jak rowniez wysokg efektywno$¢ przywracania stanu
pierwotnego. Przeprowadzenie likwidacji inwestycji typu liniowego - droga

wymagatoby uzyskania stosownych decyzji na gospodarcze korzystanie ze
srodowiska. Z calg pewnoscig przyszie prawodawstwo w zakresie ochrony
srodowiska bedzie nakfadato wiele ograniczen, majgcych na celu, zmniejszenie
oddziatywania likwidacji inwestycji na srodowisko.
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VI. DOBOR | OCENA DZIALAN, SRODKOW | URZADZEN
CHRONIACYCH SRODOWISKO

Bezposrednich i nieodwracalnych zmian zwigzanych z wybudowaniem drogi
czy obiektow z nig zwigzanych w wiekszosci przypadkdéw nie da sie unikngé. Nie ma
rowniez mozliwosci petnego odwrocenia skutkow oddziatywan posrednich i
odwracalnych. Nalezy jednak w stopniu maksymalnym fagodzi¢ i minimalizowac te
oddziatywania.

Realizacja zamierzen projektowych, mimo iz ograniczona w czasie moze
powodowac krotkotrwate i odwracalne, ale jednak negatywne oddziatywania na
przylegte srodowisko.

Zapis artykulu 6 Ustawy Prawo Ochrony Srodowiska (Dz.U. 06.129.902 z
pozn. zmianami) mowi, ze kto podejmuje dziatalnoS¢ mogacg negatywnie
oddziatywac¢ na srodowisko, jest obowigzany do zapobiegania temu oddziatywaniu. A
kto podejmuje dziatalnosc¢, ktorej negatywne oddziatywanie na srodowisko nie jest
jeszcze w peini rozpoznane jest obwigzany, kierujgc sie przezornoscig, podjac
wszelkie mozliwe $rodki zapobiegawcze.

W rozdziale tym przedstawiono dobér zaprojektowanych urzgadzen
chronigcych srodowisko wraz z oceng prawidtowosci, funkcjonalnosci i skutecznosci
ich dziatania. Wskazano takze sposoOb prowadzenia dziatan, ktorych celem jest
maksymalne ograniczenie oddziatywania zaprojektowanej obwodnicy na srodowisko
zarOwno na etapie budowy jak i realizacji inwestyciji.

Z uwagi na fakt, iz Projekt Budowlany opracowany zostat dla etapu I,
proponowane zabezpieczenia i $rodki minimalizujgce wplyw na poszczegolne
elementy srodowiska zostaty zaprojektowane w taki sposéb, aby byly skuteczne dla
funkcjonowania obwodnicy w tym etapie. Realizacja etapu Il bedzie wymagata
odrebnej oceny oddziatywania na srodowisko, ktéra wskaze koniecznos¢ i zakres
ewentualnych dodatkowych zabezpieczen.

VII.1. Zachowanie i ochrona waloréw przyrodniczych

Ponizej przedstawiono | opisano zalecenia dotyczgce Srodkow
minimalizujgcych negatywny wpltyw drogi w fazie budowy, jak i jej pdzniejszej
eksploatacji, wskazane w decyzji ,$Srodowiskowej”, ktére znalazlty sie w Projekcie
Budowlanym. Czesc¢ zalecen podanych ponizej dotyczy Wykonawcy.

Faza budowy

v' zgodnie z wymogami prawa trzeba skutecznie zabezpieczy¢ czesci nadziemne
drzew wskazanych do pozostawienia — pien i korone oraz czes¢ podziemng —
korzenie wraz z glebg przed rozpoczeciem prac na placu budowy. Nalezy
zabezpieczy¢ wszystkie drzewa istniejgce w obrebie linii rozgraniczajgcych,
nawet jesli nie jest przewidziany w ich poblizu transport lub praca sprzetu
mechanicznego;

v w sgsiedztwie istniejgcych drzew nie wolno sktadowa¢ materiatéw do budowy
poniewaz moze to spowodowac ich uszkodzenia;

v" wycinki drzew oraz usuniecia krzewéw nalezy dokonaé¢ poza okresem legowym
ptakow, tj. poza okresem od 1 marca do 31 sierpnia;

v' Wykonawca powinien przyjg¢ minimalng szeroko$¢ pasa robo6t, aby zniszczeniu
ulegta jak najmniejsza powierzchnia roslinnosci, a po zakonczeniu prac
przeprowadzi¢ rekultywacje terenu.
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v

Faza eksploataciji:

zaprojektowano 4 przejscia dla srednich zwierzat oraz 4 przepusty dla matych
zwierzat (suche oraz z poétkami) wraz z urzgdzeniami naprowadzajgcymi
(nasadzenia zieleni, siatka naprowadzajgca, ekrany przeciwolsnieniowe na
przejsciach dla zwierzat srednich);

zaprojektowano obustronne wygrodzenie drogi na catej jej dilugosci, z siatki
stalowej o zmiennej wielkosci oczek;

dodatkowo przy przejsciach i przepustach dla zwierzat zaprojektowano siatke
o drobnych oczkach (0,5 x 0,5 cm) zabezpieczajgcag przed dostaniem sie matych
zwierzgt na jezdnie; w ten sposOb ogrodzono takze zbiorniki retencyjno-
przeptywowe;

przy przejsciach i przepustach dla zwierzagt zaprojektowano zielen, ktora petni¢
bedzie funkcje naprowadzajgcg i ostonows;

drogi dojazdowe w obrebie przejs¢ i przepustéw dla zwierzat zaprojektowano jako
zwirowe;

jako rekompensata strat wynikajgcych z wycinki drzew i krzewow kolidujgcych
z realizacjg inwestycji wykonane zostang nasadzenia zieleni, po obu stronach
inwestycji, zgodnie z projektem zieleni

SzczegoOly dotyczace w/w  srodkdw i urzgdzen ochrony $rodowiska
przyrodniczego opisano ponize;.

Wygrodzenie drogi

>

50

Ogrodzenie sktada sie z dwdch rodzajow siatki:

podstawowej siatki stalowej, ocynkowanej o wysokosci (czesci nadziemnej) 2,20
m na terenie otwartym. Oczka siatki posiadajg zmienng wielkos¢ zmniejszajgca
sie ku dotowi o wymiarach:

e <15x2cm (do wysokosci 0,50 m od gruntu),
e <15x5cm (do wysokosci 1,00 m),

e <15x15cm (do wysokosci 1,20-1,40 m),

e <15x20cm (do wysokosci 2,20-2,40 m).

Ogrodzenie bedzie zakopane pod powierzchnig ziemi na gtebokos¢ min. 30 cm,
co zapewni stalg ciggtos¢ szczelnosci ogrodzenia. Aby zapewni¢ szczelno$é
ogrodzenia oraz tagodne naprowadzenie zwierzgt na przejscie, zaprojektowano je
szczelnie potgczone z krawedzig przyczotkdw przejs¢ dla duzych i $rednich
zwierzgt. W przypadku przepustow dla matych zwierzgt ogrodzenie podstawowe
zaprojektowano ponad wylotem przepustu.

siatki dogeszczajgcej stalowej (ogrodzenie naprowadzajgce) o oczkach 0,5 x 0,5
cm, o wysokosci 50 cm, a goérna jej krawedz o szerokosci min. 5 cm odchylona
bedzie na zewnatrz drogi (tzw. przewieszka) po to, aby zapobiec przedostawaniu
sie matych wspinajgcych sie gatunkéw. Koncowy odcinek siatki zakohczony
bedzie na ksztatt litery U naprowadzajgc zwierzeta w strone przepustu. Siatka
zostanie wkopana w ziemie na gtebokos¢ min. 10 cm, co zapewni jej szczelno$¢.
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Siatke tego typu zaprojektowano przy wszystkich przepustach dla matych
zwierzat oraz przejsciach dla zwierzat srednich na dtugosci ok. 100 m w obu
kierunkach od osi przepustu/przejscia. Siatke dogeszczajgcg zaprojektowano tak,
aby tgczyta sie z czotem przepustu, naprowadzajgc zwierzeta w jego kierunku.

W miejscach przejs¢ ogrodzenia nad otwartymi rowami zaprojektowano ruchomg
konstrukcjg wykonang ze sztywnej siatki stalowej o oczku 0,5 x 0,5 cm rozpietej
na stupkach.

Elementy ruchome bedg mie¢ mozliwos¢ obracania sie na rurze nosnej
umieszczonej u dotu ogrodzenia podstawowego oraz zostang potgczone hakami
oraz umocowane do zbocza skarp za pomocg kotew w sposob uniemozliwiajgcy
przedostanie sie zwierzyny, jednak zapewniajgcy ich fatwe rozigczenie w
przypadku koniecznosci czyszczenia rowu

Ogrodzenie podstawowe wraz z dodatkowg siatkg dogeszczajgcg o drobnych
oczkach zaprojektowano takze wokot zbiornikow retencyjno-przeptywowych.

Wykonawca powinien zaplanowac¢ prace tak, aby zachowac jej etapowosc.
Ogrodzenie powinno zosta¢ wykonane dopiero po wykonaniu i zagospodarowaniu
przejs¢ i przepustow dla zwierzagt, aby nie zamkngé¢ szlakow migracji zwierzyny.

Lokalizacje ogrodzenia przedstawiono graficznie na mapach w skali 1:1 000
(Zatgcznik 7.3.).

Przejscia i przepusty dla zwierzagt

Dla ochrony sciezek migracji i umozliwienia przemieszczania sie zwierzat,

niezbedne jest wybudowanie odpowiednich przej$¢. Aby dobrze spetniaty swa role,

przejscia muszg mie¢ wiasciwg lokalizacje, dobrze dobrany typ i parametry
techniczne oraz posiada¢ odpowiednie zagospodarowanie.

Na ciggu wszystkich potencjalnych korytarzy zdecydowano sie umiesci¢
przejscia tak dla duzych, $rednich jak i matych zwierzat, w tym dla ptazéw. Byty to
zazwyczaj wszelakie obnizenia terenu lub naturalne, jak i sztuczne cieki wodne
przecinajgce obszar inwestyciji.

Lokalizacje przejsc i przepustéw przedstawiono graficznie na mapach w skali
1:1 000 (Zatgcznik 7.3) oraz 1:5 000 (Zatgcznik 1.3).

Rysunki ogélne obiektéw przedstawiono w zalgczniku nr 7.4.

Dla $rednich zwierzagt zaprojektowano nastepujgce przejscia:
e WE/PZ-1wkm 198+361.50,
e WE/PZ-6 w km 201+841.00,
* M/PZ-8 —most nad rz. Wissg w km 203+373.00,
 WE/PZ-9 w km 203+691.00.

Obiekty spelniajg wymagania DoSU odnosnie minimalnych parametréw
przestrzeni dostepnej dla zwierzat.

Zgodnie z projektem stozki nasypdéw w obrebie przyczotkow bedg tagodnie
uksztaltowane i umocnione za pomocg maty polimerowej z humusowaniem
i obsianiem trawg. Przy przyczotkach oraz wzdtuz scian oporowych nie wprowadzano
umocnien z kostki betonowej, co zapewni jeszcze wigkszg naturalno$¢ obiektow.
Starano sie maksymalnie ograniczy¢ powierzchnie betonowe.
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Na obiektach zaprojektowano ekrany przeciwolsnieniowe o wysokosci 2,40 m.
Ekrany te zaprojektowano jako drewniane, o naturalnej barwie, matowe, aby
ograniczy¢ w maksymalnym stopniu odbijanie Swiatta od ich powierzchni. Ustawione
zostang wzdtuz jezdni oraz na odcinku co najmniej 50 m od krawedzi przej$¢ w obu
kierunkach.

Obiekty zlokalizowane sg z dala od oswietlonych odcinkéw drogi, nie blizej niz
200 m od ostatniego stupa oswietleniowego (zgodnie z ,Podrecznikiem dobrych
praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych”, Ekkom,
Krakow 2008).

Przy obiekcie zaprojektowano takze nasadzenia zieleni naprowadzajgco-
ostonowe,.

Przepusty dla matych zwierzat, w tym ptazow zaprojektowano jako przepusty
zespolone z ciekiem, wyposazone w obustronne suche poiki dla zwierzat, ktore
peini¢ bedg takze funkcje hydrologiczng oraz suche, stuzgce tylko i wylgcznie
migracji matych zwierzat.

Wszystkie przepusty petnigce funkcje przejs¢ dla zwierzat (suche oraz
zespolone z ciekami) zaprojektowano jako stalowe z blachy faliste;j.

Tab.1. Lokalizacja przepustéw dla matych zwierzat w odniesieniu do zapiséw DoSU.

Lp Lokalizacja Rodzaj
' DoSU Projekt Budowlany przepustu
1 199+670 199+718.54 Suchy
2 200+561 200+567.58 Zespolony z ciekiem
3 202+257 202+248.31 Zespolony z ciekiem
4 203+050 203+038.63 Suchy

Przepusty zespolone z ciekiem wyposazone bedg w dwie gabionowe poiki
o szerokosci min. 0,5 m kazda, pokryte warstwg gliny i zwiru. Potki ptynnie potgczone
beda z otaczajgcym terenem.

Dno przepustu pokryte bedzie warstwg gliny i zwiru i posiada¢ bedzie
wyréwnang powierzchnie.

Rozwi gzania zastosowane przy przej sciach i przepustach dla zwierz at

Drogi dojazdowe

1. Wszystkie drogi dojazdowe w obrebie przejs¢ i przepustow dla zwierzat
zaprojektowano jako gruntowe na dtugosci ok. 60-100 m w kazdg strone od
0si przejscia/przepustu.

2. Tam gdzie to konieczne skarpy drég dojazdowych w okolicy przejs¢
i przepustow dla zwierzgt uformowane zostaly z maksymalnym spadkiem 1:3,
aby umozliwi¢ matym zwierzetom przejscie przez droge.

System odwodnienia

3. Fragmenty rowow biegngcych wzdtuz drogi gtéwnej skanalizowano na
szerokosci wylotow przejsé/przepustow i przykryto warstwg gruntu, tak aby nie
stanowity przeszkody dla migrujgcych zwierzat. Nieskanalizowane fragmenty
tych rowow zaprojektowano za ogrodzeniem od strony drogi.
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Nie byto potrzeby kanalizowania rowdéw wzdtuz drég dojazdowych, poniewaz
wiekszosé tych rowow przeprowadzac¢ bedzie wode okresowo, a jej poziom
bedzie niewielki. Ponadto rowy te zaprojektowano jako trawiaste,
maksymalnie wyptaszczone, aby umozliwi¢ migracje matym zwierzetom.

* W kilu miejscach zaistniata koniecznos¢ zaprojektowania rozwigzania, ktére
pozwolitoby na przykrycie przebudowywanych ciekow wodnych, ktorych
kanalizacja lub ich wyptycenie nie jest mozliwe. Cieki te przykryte zostang
drewnianymi ktadkami pokrytymi warstwg gruntu, aby umozliwi¢ przejscie
mniejszym zwierzetom. Kiadki przykryjg szczelnie cieki na catej szerokosci
najscia na przejscie, a jednoczesnie nie zakidcg przeptywu wody w korycie
cieku.

* Pozostate elementy systemu odwodnienia tj. studnie osadnikowe, separatory
zaprojektowano pod powierzchnig gruntu, z doptywami podziemnymi tak, aby
nie stanowity putapki dla matych zwierzat, w tym ptazéw. Wszystkie posiadajg
szczelne przykrycia od gory. W projekcie nie zastosowano otwartych
piaskownikow. W/w elementy odwodnieniowe zostang naturalnie
wkomponowane w przestrzen krajobrazowg poprzez wykonanie ich mozliwie
jak najblizej poziomu gruntu i otoczenie roslinnoscia.

e Zbiorniki retencyjno-przeptywowe zostaly ogrodzone oraz maksymalnie
odsuniete od przejsc dla zwierzat na odlegtos¢ min. 50 m, aby nie powodowac
ograniczenia skutecznosci przejsé.

=1
S5
o

W obrebie przejs¢ i przepustow dla zwierzat nie projektowano barier
energochtonnych, ktore utrudniatyby swobodne przemieszanie sie zwierzat.

* Przy wszystkich przej$ciach i przepustach dla zwierzat zaprojektowano pasy
zieleni, ktore peti¢ beda funkcje naprowadzajaca i ostonowa.

Podsumowanie zaprojektowanych rozwi  gzan
dot. przej §¢ i przepustow dla zwierz at.

Zaprojektowane rozwigzania podane powyzej sg zgodne z wymaganiami
stawianymi tego typu obiektom. Majg one na celu zwiekszenie efektywnosci
wykorzystywania przej$¢ przez zwierzeta. Ocenia sie, ze odpowiednio dobrane
parametry  techniczne (przestrzen dostepna  dla  zwierzat), ekrany
przeciwolsnieniowe, zielen naprowadzajgco-ostonowa harmonijnie wkomponowana
w otoczenie przejs¢, stosowanie rozwigzan jak najbardziej zblizonych do naturalnych
(m.in. naturalne umocnienia skarp przy przejsciach, zwirowe drogi dojazdowe),
powinny sprawi¢ iz zaprojektowane przejscia spetnig swojg funkcje i odpowiadac
bedg potrzebom grup zwierzat, dla ktorych zostang wybudowane. Takze system
odwodnienia w poblizu przejs¢ i przepustéw dla zwierzat zaprojektowany zostat tak,
aby nie ogranicza¢ efektywnosci tych przejs¢ i pozwoli¢ na bezpieczng migracje
zwierzat.

Nasadzenia zieleni

Jednym z wymagan dotyczagcym ochrony Srodowiska, koniecznym do
uwzglednienia w Projekcie Budowlanym i wskazanym w Decyzji Srodowiskowej, sg
nasadzenia zieleni krajobrazowej.
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Zgodnie z zapisami Decyzji opracowany projekt nasadzen zieleni
krajobrazowej ma na celu wkomponowanie drogi w otaczajgcy teren, spetniajgc
rowniez funkcje ochronne przed rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczeh pytowych i
aerozoli.

Zaprojektowane nasadzenia zieleni, po lewej, jak i po prawej stronie
inwestycji, majg na celu zrekompensowanie strat spowodowanych wycinkg drzew
i krzewdéw  kolidujgcych  z zaprojektowang obwodnicg. W  zakresie linii
rozgraniczajgcych zaprojektowano nasadzenia rzedowe z podsadzeniami krzewow
(wezsze pasy drzew, krzewow i pngczy), petnigce funkcje krajobrazowe.

Uklad szaty roslinnej zostat opracowany w liniach rozgraniczajgcych
przedsiewziecia, gdzie przewidziano posadzenie:

— 1897 szt. drzew lisciastych,

— 181 szt. drzew iglastych,

— 19 367 m?krzewéw liciastych,

— 2460 szt. pnaczy,

- trawniki:

— teren ptaski: 59,17 ha,
— pas rozdziatu: 2,58 ha,
— skarpy i rowy: 17,09 ha.

Poza tym w projekcie uzyto dodatkowe elementy zwigzane
z zagospodarowaniem przejs¢ dla zwierzat w nastepujgcych ilosciach:

- karpy — 90 szt.,

- ktody — 56 szt.,

- glazy — 224 szt.

Zaprojektowana zieleh nawigzuje swym ukladem do istniejgcego
i projektowanego uzbrojenia terenu oraz uktadu komunikacyjnego. Zielen ta ma
forme:

» pasowych nasadzen drzew i krzewow wzdtuz obwodnicy,
nieregularnych uktadéw zieleni wzdtuz trasy,
pojedynczych drzew i matych grup krzewéw wzdtuz drég dojazdowych,
uktadu zieleni na wezle,
uktaddéw zieleni na rondach,
drzew i grup krzewbw w postaci leja naprowadzajgcego zwierzeta na
przejscia, pnaczy na ekranach przeciwol$nieniowych oraz pngczy na
ogrodzeniach (zielen zwigzana z przejsciami dla zwierzat - szczegoéty ponizej),
» pnaczy na ekranach akustycznych (po stronie zewnetrznej ekrany obsadzono
samoczepnymi, szybko rosngcymi pngczami),
» nasadzenh zieleni przy zbiornikach,
» trawnikow.

YV V VYV

Uklad zaprojektowanych nasadzenh zieleni przedstawiono graficznie na
mapach w skali 1:1 000 (Zatgcznik 7.3.) oraz 1:5 000 (Zatgcznik 1.3).

Zadaniem szaty roslinnej, zaprojektowanej wzdtuz analizowanego obwodnicy
m. Szczuczyn, jest petnienie szeregu funkcji, przedstawionych i opisanych ponizej (w
rozdz. VI.2.).
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Nasadzenia naprowadzajgce na przejscia
Najwazniejszymi obiektami z punktu widzenia migracji srednich zwierzat sg
obiekty WE/PZ-1, WE/PZ-6, M/PZ-8 oraz WE/PZ-9. Dlatego tez odpowiednie
zagospodarowania wokot tych przejs¢ ma kluczowe znaczenia dla ciggtosci
strukturalnej i funkcjonalnej przecinanych przez droge korytarzy ekologicznych.
Zielen przy w/w obiektach oraz przy przepustach dla matych zwierzat
zaprojektowano w formie:
» drzew i grup krzewOw w postaci leja naprowadzajgcego,
» pojedynczych drzew i matych skupin krzewdw w Swietle przejscia,
» rzedu drzew lisciastych i skupin drzew iglastych wzdluz ekranéw
antyolsnieniowych,
» pnaczy na ogrodzeniach w jedng i drugg strone od osi przejsé/przepustow.

W przypadku rzeki Wissy, ktora stanowi lokalny szlak migracji srednich
zwierzat, nie wprowadzano gestych nasadzen naprowadzajgcych, aby nie zakidcac
naturalnej harmonii krajobrazu doliny rzeki, gdzie wystepuja pojedyncze drzewa
| zakrzewienia.

W strefie przeznaczonej dla zwierzat umieszczono karpy korzeniowe, kiody
oraz wieksze gtazy. Rozlokowano je pojedynczo oraz w grupach tworzgcych gesty,
zwarty szereg uniemozliwiajgc przejazd pojazdow.

Skfad gatunkowy zaprojektowanej roslinnosci nawigzuje do panujgcych na tym
terenie siedlisk. Stosowane sg gatunki rodzime, przede wszystkim o owocach
chetnie zjadanych przez zwierzeta (np. jarzgb pospolity, leszczyna pospolita, gtog
jednoszyjkowy, réza dzika, r6za rdzawa, kalina koralowa).

Podsumowujgc, oceniany projekt zieleni przy przejsciach dla zwierzat petnié
bedzie funkcje:

1. wiasciwe wkomponowanie w przestrzen krajobrazowa;

2. stworzenie miejsc ukrycia i zerowania;

3. naprowadzenie i wabienie zwierzgt poprzez wihasciwy dobdr gatunkow
zachecajgcych do penetrowania okolicy przejsc;

4. dziatania ostonowe.

Po wykonaniu nasadzen naprowadzajgcych konieczna bedzie kontrola
rozwoju roslinnosci w otoczeniu przejsc.

Monitoring przej$¢ dla zwierzat

Decyzja "srodowiskowa" naktada na Inwestora koniecznos¢ wykonania
monitoringu mostu poszerzonego na rzekg Wissg w km 203+373.00 (M/PZ-8).

Catoroczny monitoring mostu powinien trwac co najmniej
4 lata. W czasie zimowym proponowana metodyka prowadzenia monitoringu
powinna objgé np. tropienie po swiezych opadach sniegu. Kontrole te powinny by¢
prowadzone 4 razy w ciggu zimy. W okresie bezsnieznym proponuje sie rejestracje
tropow na piasku, polegajgcg na instalacji w srodkowej czesci przejscia ptytkiej rynny
wypetniong drobnoziarnistym piaskiem. Kontrole takie, powinny by¢ prowadzone
2 razy w miesigcu w catym okresie bez$nieznym.
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Celem monitoringu przejscia jest zebranie danych o uzytkowaniu przejs¢
pozwalajgcych na wprowadzenie mozliwych do wykonania poprawek i zmian
zagospodarowania przejS¢ oraz ich otoczenia (np. wprowadzenie dodatkowej
zieleni), co daje szanse intensywniejszego wykorzystania przez zwierzeta
I zmniejszenia barierowego wptywu inwestycji na faune.

Nadzor przyrodniczy

Mimo iz inwentaryzacja przyrodnicza nie wykazata wystepowania szczegolnie
cennych gatunkéw fauny, chronione gatunki mogg pojawi¢ sie na placu budowy
w miejscach, gdzie wczesniej ich nie stwierdzono. Jest to zwigzane z duzg
mobilnoscig pewnych grup zwierzat, zwtaszcza ssakéw, ptakow i ptazéw.

Dlatego wszystkie prace budowlane muszg by¢ prowadzone pod nadzorem
przyrodniczym, ktérego najwazniejszym celem bedzie kontrola terenu budowy
i zapobieganie ewentualnym stratom w sytuacji pojawienia sie gatunkow na placu
budowy np. poprzez ewakuacje zwierzat z placu budowy, zapobieganie powstawaniu
okresowych zalewisk, ktére mogg stac sie putapkg dla matych zwierzat itp.

Nadzor przyrodniczy w przypadku stwierdzenia chronionych gatunkow na
placu budowy powinien podjg¢ odpowiednie dziatania np. ustawienie tymczasowych
ptotkbw ochronnych w okresie migracji ptazow (od 1 marca do 31 marca i od 15
wrzednia do 15 pazdziernika) oraz w razie potrzeby zapewnienie mozliwosci
przenoszenia zwierzgt na drugg strone drogi.

VII.2. Ochrona krajobrazu

Na ochrone krajobrazu wptywaC¢ bedg zaproponowane w Projekcie
Budowlanym nasadzenia zieleni, ktére petnig takze funkcje zieleni krajobrazowej.

Zaprojektowana zielen ma za zadanie wkomponowac je w krajobraz, tagodzgc
wizualnie ich przebieg, ale tez delikatnie go podkreslac.

Zaprojektowana zielen bedzie spetniaC w otaczajgcym terenie nastepujgce
funkcje:

— Funkcja Dbiologiczna (ochrona przed zanieczyszczeniem powietrza,
oddziatywanie na temperature i sktad powietrza, oddziatywanie na psychike
cztowieka)

— Funkcja biocenotyczna (powstanie nowych biocenoz)

— Funkcja estetyczna (rola kompozycyjna)

— Funkcje techniczne (ochrona przeciwwietrzna, ostona przeciw olsnieniom,
ostona przeciws$niezna, naprowadzanie zwierzat na przejscia)

VII.3. Ochrona powierzchni ziemi i gleb

Zagrozenia dla gleb na etapie budowy i eksploatacji sg w wigkszosci
przypadkow odwracalne. Jednakze etapy te wymagajg minimalizowania wptywu tych
procesow jak i dziatalnosci zapleczy materiatowo — urzgdzeniowych.

Faza budowy

Plac budowy wraz z bazami materiatowo — urzgdzeniowymi i maszynowymi
nalezy lokalizowa¢ z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajetosci terenu i
przeksztatcenia jego powierzchni.

Roboty ziemne w projektowanym pasie drogowym bedg poprzedzone
usunieciem warstwy prochniczej i zostanie zapewniona mozliwos¢ jej ponownego
wykorzystania w procesie rekultywacji terenéw.
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Zaplecza budowy powinny by¢ zorganizowane przy uwzglednieniu charakteru
poditoza oraz mozliwych do zastosowania zabezpieczen.

Nalezy zapewni¢ dobry stan techniczny sprzetu uzywanego do robot
budowlanych, co znacznie zmniejszy prawdopodobienstwo  wystgpienia
niekontrolowanych wyciekow paliw i smaréw na obszarze miejsc postojowych dla
maszyn i $rodkdédw transportu, a tym samym zapobiegnie zanieczyszczeniu
powierzchni ziemi i gleb.

Nalezy zachowaé szczegOllng ostroznos¢ podczas magazynowania i
przelewania paliw na zapleczu budowy. Paliwa i smary nalezy przechowywa¢ w
szczelnych zbiornikach w wydzielonych miejscach.

Koniecznym jest posiadanie przez wykonawce prac budowlanych $rodkéw
chemicznych (sorbentdéw) neutralizujgcych ewentualne wycieki z maszyn
budowlanych, a tym samym minimalizujgcych mozliwos¢ skazenia gruntu.

Materialy budowlane i substancje chemiczne uzywane do budowy nalezy
skitadowaé w wydzielonych miejscach na utwardzonym terenie.

Scieki bytowe powstajgce w trakcie budowy nalezy gromadzi¢ w szczelnych
zbiornikach bezodptywowych i w miare potrzeb, w celu unikniecia ich przelewania,
wywozi¢ do punktu zlewnego sSciekéw lub odprowadzaé do istniejgcej kanalizacji
sanitarnej na warunkach uzgodnionych z gestorem sieci.

Nalezy prowadzi¢ wlasciwg gospodarke odpadami wytworzonymi w czasie
realizacji inwestycji: segregowac¢ i magazynowac czasowo W wyznaczonym miejscu
o utwardzonym podtozu, zapewniajgc ich regularny odbior z terenu budowy zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami i normami.

Faza eksploatacji

Dla zminimalizowania ujemnego wpltywu budowy na powierzchnie ziemi i
gleby, konieczne bedzie skuteczne ograniczenie mozliwosci rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen komunikacyjnych.

Efekt taki bedzie osiggniety poprzez wykorzystanie $rodkéw ochrony
proponowanych dla innych komponentdw $rodowiska — odcinki kanalizaciji
deszczowej, osadniki i separatory (ochrona srodowiska gruntowo-wodnego) oraz
ekrany akustyczne (ochrona przeciwhatasowa), a takze zaprojektowany uktad
zieleni.

Na etapie eksploatacji drogi nalezy konserwowac i utrwala¢ powierzchnie
stokowe — skarp i rowow drogowych, wymodelowane podczas etapu budowy.

VIl.4. Ochrona obiektéw dziedzictwa kulturowego

W pasie ok. 200m po obu stronach osi zaprojektowanej inwestycji
zlokalizowano 4 stanowiska archeologiczne.

Zgodnie z opinig Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Biatlymstoku,
Delegatura w Lomzy teren przeznaczony pod inwestycje nie zostat dotad przebadany
archeologicznie.

Zaleca sie, aby przed przystgpieniem do realizacji inwestycji, na terenach
potwierdzonych stanowisk archeologicznych zostaty przeprowadzone wyprzedzajgce
badania ratownicze. Natomiast na terenach pozostatych (0 niestwierdzonych
stanowiskach archeologicznych) przeprowadzone zostaty weryfikujgce badania
rozpoznawcze.
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Archeolog prowadzgcy nadzor archeologiczny winien dziala¢ w porozumieniu
z Wojewoddzkim Konserwatorem Zabytkbw w Biatymstoku i uzyskaé od niego
wszystkie wymagane prawem pozwolenia na prowadzenie w/w prac. Zakres i rodzaj
niezbednych badan archeologicznych ustala w drodze decyzji wojewddzki
konserwator zabytkéw, wytgcznie w takim zakresie, w jakim roboty budowlane mogg
zniszczy¢ zabytek.

Zagrozenie dla stanowisk archeologicznych stanowig prace ziemne zwigzane
z budowg omawianej inwestycji. Z tego powodu konieczny jest staly nadzoér
archeologiczny nad terenem budowy na etapie zdjecia wierzchniej warstwy gleby dla
catego omawianego odcinka projektowanej obwodnicy. W sytuacji ujawnienia
materialu  zabytkowego, nalezy podjg¢ prace ratownicze, dokumentacyjne
i zabezpieczajgce. Prowadzenie robot budowlanych pod specjalistycznym nadzorem
archeologa umozliwi ewentualng identyfikacje nieznanych dotychczas znalezisk.

Ponadto w km 202+400-202+700 po lewej stronie obwodnica graniczy
zterenem cmentarza zydowskiego (obszar cmentarza graniczy z liniami
rozgraniczajgcymi inwestycje).

Na terenie cmentarza nie zachowat sie zaden nagrobek. Nalezy w tym miejscu
przedsiewzigé szczegOlng uwage i Srodki ostroznosci podczas prowadzenia prac
ziemnych na etapie budowy. Sprzet budowlany po tej stronie obwodnicy w podanym
powyzej kilometrazu nie powinien przekraczac linii rozgraniczajgcej inwestycje.

Kapliczka przydrozna, znajdujgca sie w sagsiedztwie obwodnicy w km
205+015, oddalona jest od osi zaprojektowanej jezdni obwodnicy o ok. 15m. Obiekt
pozostanie w miejscu swojej lokalizacji. Zaleca sie odpowiednie zabezpieczenie
obiektu w czasie trwania prac budowlanych.

Wykonawca  powinien  zabezpieczy¢  kapliczke  przed  mozliwymi
uszkodzeniami spowodowanymi pracg ciezkiego sprzetu i maszyn budowlanych oraz
zjawiskiem wibracji powstajgcych w wyniku np. zageszczania gruntu. Prace
budowlane w rejonie kapliczki powinny by¢ prowadzone przy zachowaniu
szczegolnej ostroznosci.

VII.5. Ochrona $rodowiska gruntowo - wodnego

Faza budowy

Przeciwdziatanie zagrozeniom srodowiska gruntowo - wodnego na etapie
budowy polega¢ bedzie na stosowaniu urzgdzen oraz maszyn w nalezytym stanie
technicznym, a takze odpowiedniej organizacji robo6t i lokalizacji zaplecza budowy i
bazy sprzetowej tak, aby zminimalizowa¢ szkodliwos¢ ewentualnych wyciekow
eksploatacyjnych i awaryjnych.

Dla ograniczenia negatywnych wpltywéw $srodowiskowych zaplecza budowy
nalezy wyposazy¢ w sprawne urzgdzenia gospodarki wodno - sciekowej (przenosne
sanitariaty). Na etapie budowy nie powstang scieki technologiczne (przemystowe), a
jedynie Scieki bytowo-gospodarcze - gromadzone w szczelnych zbiornikach i
wywozone do oczyszczalni lub w miare mozliwosci odprowadzane do istniejgcej sieci
kanalizacji sanitarnej na warunkach uzgodnionych z gestorem sieci.

W zadnym wypadku nie nalezy lokalizowa¢ zapleczy budowy, placéw
parkingowych maszyn, sprzetu i urzgdzen budowlanych oraz przenosnych
sanitariatow w km od 203+000 do km 203+700 — dolina rzeki Wissy.

Dodatkowo nie nalezy lokalizowac¢ w/w obiektow w rejonie stabo izolowanego
obszaru GZWP tj. na odcinku od 201+700 — 204+020.
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Faza eksploatacji

W ramach zaprojektowanego przedsiewziecia przewiduje sie:

budowe rowdéw drogowych;

budowe zbiornikow retencyjnych;

budowe wylotéw do odbiornikow;

budowe kanalizacji deszczowej;

wykonanie obiektow inzynierskich: mostow, wiaduktow, przepustow
drogowych;

odprowadzenie projektowanym systemem odwodnienia drogi odpowiednio
oczyszczonych sciekdéw opadowych do istniejgcych odbiornikow (rzeka Wissa,
rowy melioracyjne i rowy drogowe);

» budowe urzgdzen oczyszczajgcych wody opadowe (przegrody petnigce
funkcje zastawek lub palisady poprzeczne w rowach drogowych, rowy
trawiaste, zbiorniki retencyjne, studnie osadnikowe z deflektorami, separatory
ropopochodnych);

» przebudowe rowéw melioracyjnych i budowe przepustéw pod projektowang
obwodnicg ze wzgledu na kolizje istniejgcymi ciekami;

» przejscie kablami elektroenergetycznymi i technicznymi pod dnem rzeki Wissy
i ciekow melioracyjnych.

Zaprojektowany system odwodnienia wraz ze wszystkimi urzgdzeniami
oczyszczajgcymi (separatory weglowodorow ropopochodnych, studnie osadnikowe z
deflektorami, przegrody petnigce funkcje zastawek lub palisady poprzeczne w
rowach drogowych, rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne) i wylotami do odbiornikow,
uwarunkowany jest niweletg i przekrojem poprzecznym drogi oraz mozliwoscig
odprowadzenia wod opadowych do odbiornikbéw, ktdrymi sg rowy drogowe, rowy
melioracyjne i rzeka Wissa. Wody opadowe odprowadzane réwniez bedg do ziemi
poprzez przydrozne rowy trawiaste.

Splyw wod z korpusu drogi bedzie nastepowat powierzchniowo, poprzez
nadanie powierzchni odpowiednich spadkow podiuznych i poprzecznych,
umozliwiajgcych sptyw wody bezposrednio Sciekami skarpowymi, przez studzienki
Sciekowe i przykanaliki z wylotem na skarpe do obustronnych rowéw drogowych lub
posrednio poprzez kanalizacje deszczowsa.

Dalej wody bedg retencjonowane i oczyszczane. Na terenie projektowanej
obwodnicy w celu retencjonowania i oczyszczenia wod opadowych w zaleznosci od
warunkéw gruntowo — wodnych oraz sposobu zagospodarowania, zaprojektowano
zbiorniki retencyjno - przeptywowe i trawiaste rowy drogowe miejscowo poszerzone,
petnigce funkcje retencyjno — oczyszczajacg, podwyzszong dzieki wyposazeniu
rowow w przegrody poprzeczne (palisady).

Na odcinku 201+700 + 204+020 — rejon stabo izolowanego gtéwnego
uzytkowego poziomu wodonosnego — w celu ochrony wod gruntowych przed
przedostaniem sie zanieczyszczen, zaprojektowano zabezpieczenia rowow przy
pomocy geomembrany.

W zwigzku z tym, ze na w/w odcinku trasa znajduje sie w granicach zbiornika
wod podziemnych GZWP-217 Pradolina rzeki Biebrzy, w celu podczyszczenia woéd
opadowych przed zrzutem do odbiornikdw: rzeki Wissy i rowdw melioracyjnych
zaprojektowano studnie osadnikowe z deflektorami (SO) oraz separatory
koalescencyjne (SEP).

YVVV VYV

Y
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Dla lepszych efektébw oczyszczania, a takze fatwiejszej eksploatacij,
bezposrednio przed wylotem $ciankowym z rowu (petnigcym funkcje zastawki) do
odbiornika zaprojektowano wykonanie umocnienia rowu na odcinku 5 m z
osadnikiem oraz studni osadnikowej z deflektorem na wlocie i wylocie. Wylot
przewodu zabezpieczony bedzie krata.

Dzieki zamknieciu rowow sciankg szczelng (betonowa przegroda retencyjna) z
matym kroccem odptywowym, w przypadku awarii utatwiona zostata mozliwo$é
szybkiego zamkniecia odptywu np. poduszkg sorbentowg Ilub balonem i
przetrzymania sptywow w przypadku ewentualnego wycieku substancji szkodliwych,
w tym weglowodoréw ropopochodnych.

Kanalizacja deszczowa zaprojektowana zostata ze wzgledow technicznych
(na tukach, mostach) oraz dla prawidtowego zorganizowania odprowadzenia wod do
ostatecznego odbiornika i przewidziana zostata w korpusie (w pasie rozdziatu) i w
liniach rozgraniczajgcych obwodnicy (w pasie technologicznym) dla prawidtowej
organizacji odptywu wod opadowych w kierunku odbiornika.

Przed odptywem sciekéw do odbiornikdw, w zaleznosci od wielkosci zlewni i
warunkéw gruntowo-wodnych oraz zgodnie z wymaganym stopniem redukcji
zanieczyszczen przewidziano wykonanie n/w urzgdzen do oczyszczenia wod
deszczowych:

» zbiorniki retencyjne — zaprojektowano zbiorniki retencyjno - przeptywowe (ZR-
01, ZR-02, ZR-03);

» poszerzone trawiaste rowy retencyjne =z przegrodami poprzecznymi
(palisadami), wydluzajgcymi czas zatrzymania Sciekbw w rowach,
stanowigcymi naturalne piaskowniki o przeptywie poziomym, odpowiednio
umocnione;

» studnie osadnikowe z deflektorami (SO) — przewidziane do separacji piasku,
szlamu oraz weglowodoréw ropopochodnych z wéd opadowych sptywajgcych
z korpusu drogi. Przegroda na doptywie wspomaga proces wytrgcania
zanieczyszczen, przegroda na odptywie zatrzymuje w studni weglowodory
ropopochodne, utrzymujgce sie na powierzchni zwierciadta wody;

» separatory wraz z osadnikami (SEP) - zaprojektowano separatory
koalescencyjne z automatycznym zamknieciem odptywu, przewidziane dla
separacji piasku, szlamu oraz zwigzkéw ropopochodnych z wod opadowych
sptywajacych z drogi;

» studzienki $ciekowe osadnikowe — przewidziane dla zgromadzenia osadu,
zaprojektowane przed separatorami.

W zwigzku z budowg obwodnicy przebudowany zostanie system ciekow i rowow
melioracyjnych.
Zaprojektowane rozwigzania przebudowy ukiadu melioracyjnego obejmujg
przebudowe i budowe przepustow oraz przebudowe zbieraczy drenarskich.

W ramach przedsiewziecia zaprojektowano wykonanie przejs¢ kablem
teletechnicznym oraz energetycznym pod dnem rzeki Wissy i rowdéw melioracyjnych.

Sposéb odwodnienia oraz lokalizacje urzgdzen oczyszczajgcych pokazano na
mapie urzgdzen ochrony srodowiska (zat. Nr 7.1).
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Projektowany system odwodnienia w postaci rowdw, kanalizacji deszczowej,
osadnikéw, separatorow itp. wymaga biezgcej konserwaciji, w tym w szczegolnosci :

. okresowego czyszczenia z osadéw. Czestotliwos¢ czyszczenia uzalezniona jest
od jakosci i ilosci doptywajgcych wod. KoniecznosS¢ czyszczenia zostanie
stwierdzona w trakcie przegladu i zostanie przyjeta na etapie eksploatacji.

. regularnego koszenia trawy w rowach (wysokie koszenie dla zwiekszenia
efektywnosci oczyszczania) i usuwania uszkodzen.

Usuwanie zanieczyszczen ze zbiornikdw, studni $ciekowych, studni
kanalizacyjnych, studni osadnikowych i separatoréw powinno sie odbywac¢ gtéwnie
przy uzyciu wozu asenizacyjnego lub innego sprzetu ciezkiego.

Projektowane odwodnienie drogi, podczyszczanie sptywOw oraz sposob i
miejsce ich odprowadzania jest uzasadniony.

VII.6. Ochrona powietrza atmosferycznego

Faza budowy

W trakcie prowadzenia prac budowlanych zwigzanych z budowg obwodnicy
emitowane bedg zanieczyszczenia gazowe i pylowe. Jednak emisje zwigzane
z etapem realizacji przedsiewziecia majg charakter czasowy, sg krotkotrwate i
znikajg po zakonczeniu prac rozbiorkowych i budowlanych.

Sprzet budowlany uzywany przez wykonawce powinien by¢ sprawny
I wiasciwie eksploatowany. Przewozone materiaty budowlane oraz grunt powinny byc
wlasciwie zabezpieczone przed pyleniem, a miejsca sktadowania zebranego gruntu
ograniczone do minimum.

Nalezy takze zapewni¢ utwardzenie drog dojazdowych do placu budowy (np.
ptyty Jumbo). W trakcie rozbiorki obiektéw kubaturowych nalezy zapewnic¢ zraszanie
rozbieranych powierzchni w celu eliminacji powstawania pytow.

Prace budowlane beda miaty niewielki wptyw na zanieczyszczenie powietrza.
Powstajgce ilosci pytlu oraz zanieczyszczen gazowych powinny ograniczy¢ sie swoim
oddziatywaniem do terenu budowy.

Faza eksploatacji

Gtowne znaczenie dla jakosci powietrza ma wielko$¢ emisji zanieczyszczen
z poruszajgcych sie samochoddéw. Na emisje majg wptyw: jakos¢ nawierzchni drogi,
ptynnos¢ i szybkosc¢ ruchu pojazddéw, rodzaj uzywanego paliwa.

Zoptymalizowanie tych witasnie czynnikbw wptywa na obnizenie ujemnego
oddzialywania zanieczyszczeh powietrza. Odpowiednie ksztattowanie warunkow
ruchu pojazdéw na drodze ekspresowej ma wplyw nie tylko na bezpieczenstwo
I ekonomike przejazdu, ale takze na zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza.

Ewentualne ucigzliwosci wynikajgce z emisji z pojazdéw mogg by¢ skutecznie
minimalizowane dzieki zastosowaniu przegrody biotechnicznej ograniczajgcej
rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen gazowych w postaci ekranéw akustycznych
(proponowanych ze wzgledu na ochrone przeciwhatasowg) oraz w postaci nasadzen
zieleni.
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VII.7. Zabezpieczenia przeciwhatasowe

W celu ochrony akustycznej zabudowy mieszkaniowej narazonej na
oddziatywanie ponadnormatywnego hatasu zaprojektowano ekrany akustyczne o
lacznej diugosci 1 158 m i powierzchni 4 028,5 m?.

W ponizszej tabeli zestawiono lokalizacje i parametry planowanych
zabezpieczen przeciwhatasowych.

Tabela 1. Lokalizacja i parametry geometryczne zaprojektowanych ekranéw
akustycznych.

Lp. Km . Dlugosé | Wysokosé Posadowienie Zalece,nia dot_ycz;ce
Pocatek | Koniec [(m] [(m] wymagai materiatowych
strona lewa
E1 | 198+000 | 198+250 250 4 korona drogi E/B3/A4
E3 | 202+297 | 202+500 203 4,5 korona drogi E/B3/A4
E5 | 205+220 | 205+380 160 3 korona drogi E/B3/A4
strona prawa
E2 | 198+530 | 198+730 | 200 3 korona drogi E/B3/A4
E4 | 202+305 | 202+650 | 345 3 korona drogi E/B3/A4

VII.8. Gospodarka odpadami

Odpady bedg powstawaé zarbwno na etapie budowy jak i eksploatacji.
Powstajgce odpady zgodnie z ustawg o odpadach mozna podzieli¢ na odpady
niebezpieczne oraz odpady inne niz niebezpieczne. Sposoby postepowania z
powstajgcymi odpadami muszg byé zgodne z zapisami ustawy o0 odpadach
(Dz.U.nr.62, poz.628 z dnia 20 czerwca 2001 z p6zn. zmianami) oraz ustawy o
opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz.U. Nr 63, poz. 638 z dnia 22
czerwca 2001 r. ze zmianami) a takze z rozporzgdzeniami wykonawczymi tych
ustaw.

Wykonawca robot moze wykorzystywa¢ powstajgce odpady zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku
lub unieszkodliwiania odpadow poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. Nr 49, poz.
356 z dnia 27 marca 2006 r.).

W odniesieniu do obowigzujgcych atakéw prawna w projekcie budowlanym
zawarto zalecenia do prowadzenia gospodarki odpadami zaréwno na etapie budowy
jak i eksploatacji projektowanej obwodnicy.

VII.9. Przeciwdziatanie oraz ochrona na wypadek zai  stnienia powa znej awarii

Zaktada sie, ze projektowana obwodnica moze stuzy¢ jako trasa przewozu
materialdbw niebezpiecznych, z czym wigze sie ryzyko wystgpienia powaznej awarii.
Mimo, iz sg to zdarzenia o charakterze rzadkim nalezy by¢ w peini na nie
przygotowanym. Do zdarzen, ktére mogg mie¢ miejsce na drodze nalezy zaliczy¢:
wypadki cystern, rozszczelnienie opakowan podczas transportu, eksplozje, pozary,
wypadki samochodowe. Miejscami szczegdlnie narazonymi na ewentualne skutki
wystgpienia katastrofy drogowej sg tereny silnie uwodnione, gdzie nalezy
spodziewacé sie zanieczyszczenia wod gruntowych lub powierzchniowych. Miejscami,
gdzie istnieje najwieksze niebezpieczenstwo zanieczyszczenia sg obiekty mostowe.
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Podstawowymi czynnikami moggcymi znaczgco zminimalizowaé wystgpienie
powaznej awarii w sSrodowisku zwigzanej z transportem drogowym bedg odpowiednie
ksztalttowanie przebiegu i wyniesienia obwodnicy ponad otaczajgcy teren,
zastosowanie nowoczesnych nawierzchni oraz przedstawienie bezkolizyjnych
rozwigzan projektowych.

Przewozy ftadunkow niebezpiecznych reguluje prawo miedzynarodowe w
umowie ADR oraz prawo polskie. W celu zapewnienia droznosci drogi na czas
powaznej awarii lub remontu konieczne bedzie wykonanie przejazdéw awaryjnych
stuzgcych do zamkniecia jednej jezdni i skierowania ruchu na jezdnie drugg, na
ktorej tymczasowo bedzie odbywat sie ruch dwukierunkowy. Dodatkowo zapewnione
zostang wjazdy na droge dla stuzb ratowniczych z bramg zamykang na kiodke i
dostepna tylko dla tych wytypowanych stuzb.

W sytuacji wystgpienia zagrozenia zwigzanego z drogowym transportem
materiatdbw niebezpiecznych najwazniejsze sg odpowiednia organizacja ratownictwa,
mozliwos¢ szybkiego reagowania stuzb ratowniczych i przygotowanie nalezytych
planéw i procedur postepowania.

VII.10. Przebudowa urz gdzen infrastruktury

Przebudowa oraz bezawaryjna eksploatacja infrastruktury technicznej bedzie
miata niewielki wptyw na Srodowisko. Wszelkie zmiany oraz zaburzenia srodowiska
wywotane na etapie przebudowy bedg mialy charakter odwracalny, natomiast
stosowanie sie do norm i wytycznych odpowiednich dla kazdego rodzaju sieci
technicznej powinno zapewni¢ bezawaryjng eksploatacje. Wszelkie wytyczne oraz
zalecenia wykonywania przebudowy infrastruktury technicznej zawarto w projekcie
budowlanym.

VIl.11. Obszar ograniczonego u zytkowania

Zapis prawny dotyczacy obszaru ograniczonego oddziatywania zawarty jest w
Ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo Ochrony Srodowiska — Tytut Il, dziat IX,
rozdziat 3, art. 135 i posiada brzmienie:

»1. Jezeli z przeglgdu ekologicznego albo z oceny oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko wymaganej przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie (...) albo =z analizy
porealizacyjnej wynika, Ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie mogg byc¢ dotrzymane standardy jakosci
Srodowiska poza terenem zakladu Ilub innego obiektu, to dla (...) trasy
komunikacyjnej (...) tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania”.

5. Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko, dla przedsiewziecia
polegajgcego na budowie drogi krajowej w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985
r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115, Nr 23, poz. 136, Nr 192,
poz. 1381 oraz z 2008 r. Nr 54, poz. 326) obszar ograniczonego uzytkowania
wyznacza sie na podstawie analizy porealizacyjnej z uwzglednieniem dokumentacji,
o ktérej mowa w ust. 5a (...)".

Ponizej przedstawiono prognozowane, na podstawie obliczen i symulacji
komputerowych, oddziatywania na poszczeg6lne komponenty srodowiska dla
projektowanej inwestycji:
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Ochrona glebiro $lin

Przeprowadzona symulacja komputerowa rozprzestrzeniania sie substanciji
pochodzgcych ze spalania paliw wykazata, ze nie przewiduje sie
ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen komunikacyjnych poza obszarem linii
rozgraniczajgcych zaprojektowanej obwodnicy.

Stosunki wodne

Wykonywane w trakcie budowy prace ziemne nie spowodujg zmian w
stosunkach wodnych na terenach przylegajgcych do inwestyciji.

Powietrze atmosferyczne

Wyniki przeprowadzonych obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh w
powietrzu wykazaly, ze nie przewiduje sie wystgpienia przekroczen dopuszczalnego
stezenia sredniorocznego i 1-godzinnego poza granicami linii rozgraniczajgcych
inwestycji dla analizowanych substancji, zarowno w roku 2014 jak i 2029. Tym
samym budynki mieszkalne potozone w poblizu obwodnicy nie bedg narazone na
podwyzszone i ponadnormatywne wartosci stezen zanieczyszczeh powietrza
emitowanych z pojazdéw poruszajgcych sie obwodnica.

VII.12. Analiza porealizacyjna i monitoring stanu srodowiska

Analize porealizacyjng oraz monitoring srodowiska zalicza sie do grupy
opracowan $rodowiskowych dla obiektéw drogowych, ktére sg narzedziami kontroli
zastosowanych rozwigzan ochrony srodowiska.

Wykonanie analizy porealizacyjnej oraz prowadzenie monitoringu $srodowiska
pozwala na kontrole, czy przyjeto wiasciwe rozwigzania projektowe i czy
zastosowano wiasciwe urzgdzenia chronigce S$rodowisko, a w przypadku
stwierdzenia nieprawidtowosci ich wyniki sg podstawg do podjecia dziatan
zmierzajgcych do usuniecia tych nieprawidtowosci.

Analiza porealizacyjna

W dniu 15 marca 2010r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Biatymstoku wydat Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
znak RDOS-20-WOOS-11-66131-100/09/ub. W punkcie V decyzji organ wskazat na
koniecznos$¢ wykonania przez wnioskodawce analizy porealizacyjnej.

Jak wynika z tego zapisu analiza ta powinna zosta¢ wykonana po uptywie 1
roku od dnia oddania przedsiewziecia do uzytkowania, a jej wyniki winny by¢
przedstawione w terminie 18 miesiecy od dnia oddania przedsiewziecia do
uzytkowania. Analiza wg zapisOw decyzji powinna obejmowac swoim zakresem:

1. wykonanie pomiaréw poziomu hatasu ze specjalnym uwzglednieniem obszarow
zabudowy mieszkaniowe] w wymienionym kilometrazu obwodnicy

2. badania jakosci wéd opadowych po ich oczyszczeniu, przed zrzutem do
odbiornikow;

3. ocene poprawnosci wykonania i zagospodarowania ogrodzen ochronnych i
przejs¢ dla zwierzat.

Ponizej przedstawiono zakladany zakres badan w ramach analizy
porealizacyjnej w odniesieniu do poszczegdlnych w/w punktow:
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Ad. 1 — Wykonanie pomiarow poziomu hatasu ze specja  Inym uwzgl ednieniem
obszarow zabudowy mieszkaniowej w wymienionym kilom etrazu obwodnicy

Celem weryfikacji zatozen projektowych izalecen niniejszego Raportu z
faktycznym oddziatywaniem planowanej inwestycji na s$rodowisko zaleca sie
przeprowadzenie badan hatasu drogowego w nizej przedstawionych przekrojach
pomiarowych:

» km 198+050 po lewej stronie autostrady w odlegtosci 60 m od jej osi;
» km 198+630 po prawej stronie autostrady w odlegtosci 95 m od jej osi;
» km 202+420 po lewej stronie autostrady w odlegtosci 75 m od jej osi;

Ad. 2 - Badania jako s$ci wod opadowych po ich oczyszczeniu, przed zrzutem do
odbiornikéw;

W celu weryfikacji rozwigzan projektowych w zakresie ochrony $rodowiska
gruntowo — wodnego w ramach analizy porealizacyjnej zaleca sie badania jakosci
sptywow wéd oczyszczonych przed ich zrzutem do odbiornikow. Weryfikacja ta stuzy
ocenie skutecznosci dziatania zaprojektowanych urzgdzen podczyszczajgcych wody
opadowe i roztopowe.

Z uwagi na powtarzalnos¢ rozwigzan projektowych przyjmuje sie, ze wyniki
badan w wytypowanych punktach bedg reprezentatywne dla catego przedsiewziecia
drogowego. Wskazuje sie wiec, aby wykona¢ analizy w wybranych miejscach:

» na wylocie cieku (rzeka Wissa): np. W12a i W12d;
» na wylotach rowéw melioracyjnych: np. W6éb, W13a,;
» na wylotach do rowow drogowych (do ziemi): np. W5, W15b.

W miejscach tych istnieje mozliwos¢ kontroli efektywnosci systemu
podczyszczania $ciekow. Ostatnia studzienka przed wylotem jest studzienkag
kontrolng i stuzy do pobierania probek sciekéw do badan.

Analize sktadu wprowadzanych sciekéw opadowych nalezy przeprowadzi¢ w
wyznaczonych punktach dwa razy do roku: w okresie: kwiecien — maj i w okresie:
wrzesien — pazdziernik. W ramach analizy nalezy okresli¢ wskazniki zanieczyszczen:
zawiesin ogolnych i weglowodoréw ropopochodnych.

Pomiary wykonane w zakresie analizy porealizacyjniej nalezy kontynuowaé¢ w
ramach corocznego monitoringu w wyznaczonych punktach na wylocie do rzeki
Wissy — z uwagi na uwarunkowania srodowiska gruntowo — wodnego (m.in. obszar
GZWP) i przyrodniczego (wystepowanie chronionych gatunkéw ryb) oraz w
przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci analizowanych zanieczyszczeh — w
pozostatych punktach pomiarowych. Zakres tych pomiaréw jest jednoznacznie
okreslony i dotyczy tylko i wylgcznie zawiesiny ogoélnej i weglowodorow
ropopochodnych.

Ad. 3 — Ocena poprawno S$ci wykonania i zagospodarowania ogrodze n
ochronnych i przej $¢ dla zwierz gt

Zakres oceny poprawnosci wykonania i zagospodarowania przejs¢ dla
zwierzat powinien objg¢ w szczegolnosci:
- kontrole szczelnosci ogrodzenia z obiektami inzynierskimi petnigcymi funkcje
przejs¢ dla zwierzat;
- kontrole zamocowania oraz stabilnosci siatki dogeszczajgce] petnigcej funkcje
ptotkbw naprowadzajgcych;
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- kontrole droznosci srednich przejs¢ dolnych oraz przepustéw dla matych zwierzat;

- kontrole elementéw utrudniajgcych penetracje ludzi w obrebie przejscia tj. karp
korzeniowych, gtazow;
- kontrole rozwoju roslinnosci ostonowej i naprowadzajgcej w otoczeniu przejsc.
Monitoring stanu srodowiska

Do okres$lenia oddziatywan w dluzszym okresie czasu stuzy monitoring

$rodowiska. Zgodnie z art. 26 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska badania
monitoringowe przeprowadza sie w sposob cykliczny.

W cytowanej wyzej Decyzji "srodowiskowej' organ natozyt obowigzek
wykonania badan monitoringowych w zakresie:
1. przejscia dla zwierzgt — mostu poszerzonego w km 203+385;
2. przegladow eksploatacyjnych urzadzen oczyszczajgcych wody opadowe.
Ad. 1 — Monitoring przej S$cia dla zwierz gt — mostu poszerzonego w km 203+385

Monitoring funkcjonalnosci i skutecznosci przejscia pozwoli na rzeczywistg
ocene zaprojektowanych rozwigzan.

Szczegbly dotyczace monitoringu mostu poszerzonego w km 203+385
przedstawiono w rozdz. VII.1. niniejszego ROS.

Ad. 2 — Przegl gdy eksploatacyjne urz gdzen oczyszczaj gcych wody opadowe

Zaprojektowane w ramach  przedmiotowej inwestycji  urzgdzenia
oczyszczajgce wody opadowe majg za zadanie zapewnienie skutecznej redukcji
zanieczyszczen w stopniu zgodnym z obowigzujgcymi wymaganiami.

W tym celu konieczne jest przeprowadzanie okresowych kontroli, co najmnie;j
dwa razy do roku w okresie wiosennym oraz jesiennym, ktére pozwolg na biezgcg
ocene stanu technicznego urzadzen. Szczegdtowy opis dotyczacy sposobu i zakresu
przeglgddéw eksploatacyjnych opisano w rozdziale VI11.5.3.4.

Dodatkowo, z uwagi na uwarunkowania srodowiska gruntowo — wodnego ha
obszarze przeciecia GZWP, wedlug zapisbw Dokumentacji hydrogeologicznej
sporzadzonej dla przedmiotowego przedsiewziecia na etapie Projektu Budowlanego,
Inwestor powinien przed rozpoczeciem prac budowlanych zapewni¢ zaprojektowanie
systemu monitoringu lokalnego jakosci wod pierwszego poziomu wodonosnego dla
w/w obszaru.

Klimat akustyczny

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw w srodowisku substancji lub
energii przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem,
portem (Dz.U. Nr 192 z 2007r., poz. 1392) w 83 zarzgdza wykonywanie okresowych
pomiarow substancji lub energii w srodowisku. W przypadku hatasu zwigzanego z
eksploatacjg autostrad i drég ekspresowych nowo oddanych do uzytku pomiary
nalezy wykonywac¢ dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat,
poczgwszy od roku oddania do eksploatacji.

Wyszczegolnione w rozdziale VII.12.1 przekroje do wykonania badan hatasu
w ramach analizy porealizacyjnej mogg stanowi¢ rowniez podstawowe przekroje
pomiarowe objete monitoringiem w zakresie ochrony przeciwhatasowe.

66

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Partyzantéw 72A, 80-254 Gdak



Budowa obwodnicy m. Szczuczyn w ciggu drogi ekspresowej S61
Ostrow Mazowiecka-t.omza-Budzisko-granica panstwa (Kowno)

Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym — etap decyzji o zezwoleni  u na realizacj e inwestycji drogowej

VIIl. OCENA WARUNKOW REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA

W ODNIESIENIp DO ZAPISOW | WYMAGAN ZAWARTYCH
W DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
VIIlL1. Zapisy i wymagania zawarte w Decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach zgody na realizacj e przedsi ewziecia

Dla przedmiotowej inwestycji uzyskano decyzje o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (DoSU)

W punkcie | decyzja okresla:
1. rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia;
2. warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewziecia, ze szczegblnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych
wartosci przyrodniczych, zasobdéw naturalnych i zabytkbw oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terendw sasiednich;
3. wymagania dotyczgce ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w
dokumentacji wymaganej do uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej;
4. wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych w
odniesieniu do przedsiewzie¢ zaliczanych do zaktadow stwarzajgcych zagrozenie
wystgpienia powaznych awarii;
Organ stwierdzit, iz przedsiewziecie nie zalicza sie do zaktadoéw stwarzajgcych
zagrozenie wystgpienia powaznych awarii przemystowych.

5. wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddziatywania na
srodowisko w odniesieniu do przedsiewzieé¢, dla ktérych przeprowadzono
postepowanie dotyczgce transgranicznego oddziatywania na srodowisko;

Organ stwierdzit, iz przedsiewziecie nie bedzie oddziatywac transgranicznie.

Punkt 1l decyzji méwi o tym, ze przedsiewziecie mozna zrealizowa¢ pod
warunkiem zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko.

Punkt Il decyzji dotyczy kwestii utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania. Organ stwierdzit, Ze ewentualny obowigzek utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania moze wynikng¢é z przeprowadzonej analizy
porealizacyjnej oraz ponownej oceny oddziatywania na srodowisko.

W_punkcie IV decyzja stwierdza koniecznos¢ przeprowadzenia ponownej
oceny oddziatywania na srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania
decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe,;.

W punkcie V wskazano obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej.

VII.2. Analiza wnioskow |1 uwag zgloszonych w post epowaniu oceny
oddziatywania na srodowisko

Przedsiewziecie inwestycyjne typu liniowego, polegajgce na budowie
obwodnicy i obiektow z nig zwigzanych, niesie za sobg pozytywne i negatywne
skutki.
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Realizacja przedsiewzie¢ tego typu skutkuje jednak fragmentacjg dziatek oraz
wigze sie z przecinaniem obszaroéw cennych przyrodniczo. Te negatywne czynniki,
nierzadko powodujg sprzeciw ré6znych grup spotecznych.

Pojawiajgce sie konflikty mogg by¢ zwigzane z wyburzeniami budynkdw,
podziatem nieruchomosci, ceng wykupu, kwestiami zabezpieczen przed wpltywem
drogi na zdrowie i zycie ludzi oraz ochrong srodowiska, warunkami technicznymi
zwigzanymi z realizacjg inwestycji drogowej oraz dostepem do terenu wtasnosci.

W dniu 8 grudnia 2009 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
(RDOS) w Bialymstoku wplyngt wniosek Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad oddziat w Bialymstoku, o wydanie decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia.

W dniu 18 grudnia 2009 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Biatymstoku wszczgt postepowanie w przedmiocie wydania decyzji o0
srodowiskowych uwarunkowaniach oraz przystgpit do przeprowadzenia oceny
oddzialywania na s$rodowisko dla wnioskowanego przedsiewziecia. Informujgc
spoteczenstwo o mozliwosci zapoznania sie z dokumentami (w tym z ROS) i o
mozliwosci skladania ewentualnych uwag i wnioskow, informujgc jednocze$nie o
wystgpieniu do Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Biatymstoku
o opinie dla przedmiotowego przedsiewziecia pod kgtem zdrowia i zycia ludzi.

Obwieszczenie zostatlo zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie internetowej urzedu w dniu 21 grudnia 2009 r. Uwagi i wnioski zainteresowani
mogli sktada¢ w terminie 21 dni tj. do dnia 25 stycznia 2010r. W wyznaczonym
terminie nie wptynety zadne uwagi i wnioski.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku pismem z dnia 18
grudnia 2010r. zwrdcit sie do Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego
w Biatymstoku o opinie dla przedmiotowego przedsiewziecia w odniesieniu do zycia i
zdrowia ludzi.

Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Biatymstoku postanowieniem z
dnia 8 stycznia 2010r. pozytywnie zaopiniowat przedmiotowe przedsiewziecie
okreslajgc jednoczes$nie warunek jego realizacji: ,w miejscach przekroczenia
dopuszczalnych norm akustycznych dla istniejgcej zabudowy mieszkaniowe]
zastosowac indywidualne zabezpieczenia”.

W dniu 2 Ilutego 2010r. zostalo podane do publicznej informacji
obwieszczenie, w ktérym Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska zawiadomit o
zebraniu petnego materiatu dowodowego w sprawie wydania decyzji srodowiskowej
dla przedmiotowej inwestycji. W odpowiedzi na w/w zawiadomienie Burmistrz Miasta
Szczuczyna pismem z dnia 24 lutego 2010r. wniost, aby z uwagi na ochrone
krajobrazowg i ochrone zabytkowg m. Szczuczyn oraz w celu poprawy komfortu
zamieszkania ludzi w rejonie obwodnicy w km ok. 201+400 — 204+546 zostalty
zaprojektowane pasy zieleni krajobrazowo — izolacyjnej. Wnioskowat rowniez, aby w
rejonie gdzie trasa obwodnicy przebiega w zblizeniu do zabudowan kolonijnych
zlokalizowanych w km ok. 198+050, 198+610, 199+440, 202+460, 202+560,
204+400 — 204+500, 205+200 zaprojektowaé ekrany akustyczne. W ocenie organu,
na tym etapie postepowania trudno jest szczegotowo okresli¢ rodzaj wymagane]
ochrony akustycznej oraz jej doktadng lokalizacje, dlatego w decyzji natozono
obowigzek przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na srodowisko.
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W trakcie prowadzonego postepowania z udziatem spoteczenstwa w sprawie
wydania decyzji srodowiskowej dla wnioskowanego przedsigwziecia do regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Biatymstoku nie wptynety zadne uwagi i wnioski.

VIIL.3. Ocena warunkow realizacji przedsi ewziecia w odniesieniu do zapisow
i wymaga n zawartych w decyzji,, srodowiskowej”

Ponizej przedstawiono zapisane w decyzji warunki i wymagania wraz
z okresleniem sposobu i stopnia ich realizacji i wypetnienia w ocenianym projekcie.

[.2.  Warunki_wykorzystania terenu w_fazie realizac _ji i eksploatacji lub
uzytkowania przedsi ewziecia, ze szczegdlnym uwzgl ednieniem konieczno Sci
ochrony cennych warto $ci przyrodniczych, zasobdéw naturalnych i zabytkéw
oraz ograniczenia uci_azliwo sci dla terendw s _asiednich

2.1 Zorganizowac plac budowy i jego zaplecze oraz drogi techniczne z uwzglednieniem
zasady minimalizacji terenu i przeksztatcenia jego powierzchni, a po zakorczeniu prac
przeprowadzi¢ rekultywacje tych terenow.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce.

2.2 Warstwe prochniczg gleby zdjetg z pasa robét odpowiednio zdeponowacé i po
zakonczeniu prac w miare mozliwosci ponownie wykorzystac do rekultywacji terenu.

Projekt przewiduje zdjecie warstwy humusu w pasie prowadzonych rob6t ziemnych, jego
sktadowanie w pryzmach, a nastepnie natozenie humusu na skarpy i powierzchnie terenu
przewidziane do rekultywacji. Te warunki bedg musiaty by¢ spetnione przez Wykonawce w
trakcie ustalania technologii prac budowlanych. Wykonawca musi takze stosowac sie w tym
zakresie do obowigzujgcych aktow prawnych dotyczgcych gospodarowania masami
ziemnymi.

2.3  Zaplecze budowy, miejsca skladowania materialbw budowlanych, substancji
chemicznych nalezy lokalizowac na utwardzonym terenie oraz odpowiednio je zorganizowac
w celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia srodowiska gruntowo — wodnego.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce prac budowlanych w trakcie
ustalania organizacji zapleczy budowy i bazy materiatowej przy uwzglednieniu uwarunkowan
terenowych i srodowiskowych.

2.4 Ograniczy¢ wkraczanie ciezkiego sprzetu na tereny przylegte do trasy planowanej
obwaodnicy, lezgce poza wyznaczonym zapleczem budowy oraz drogami dojazdowymi.

Warunki te bedg musialy by¢ spetnione przez Wykonawce w trakcie ustalania technologii
prac budowlanych. Wykonawca musi takze stosowacC sie w tym zakresie, aby praca
ciezkiego sprzetu ograniczata sie do terendw w zakresie linii rozgraniczajgcych inwestycje.

2.5 Scieki bytowe powstajgce w trakcie budowy gromadzi¢ w szczelnych zbiornikach
bezodptywowych lub zainstalowac¢ przenosne sanitariaty oraz sukcesywnie je oprozniac lub
w miare mozliwosci odprowadza¢ do istniejgcej kanalizacji sanitarnej na warunkach
uzgodnionych z gestorem sieci.

Warunek zostanie spetniony na etapie przygotowania zaplecza budowy przez wykonawce do
prac budowlanych. wykonawca poczyni dzialania w celu stosowania zbiornikéw
bezodptywowych i zorganizowania ich po6zniejszego odprowadzania przez uprawnione
podmioty.

2.6 Wody opadowe pochodzgce z nawierzchni drogi ujete w szczelne otwarte lub
zamknigte systemy kanalizacyjne nalezy podczyszcza¢ z zawiesin i weglowodorow
ropopochodnych za pomocg urzgdzeri oczyszczajgcych m.in. studzienek osadowych i
separatorow zwigzkéw ropopochodnych.
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Warunek spetniony. W celu podczyszczenia wod opadowych pochodzgcych z nawierzchni
drogi zaprojektowano urzgdzenia oczyszczajgce (studzienki osadnikowe, separatory).

2.7 Przeno$nych sanitariatdbw oraz placow parkingowych maszyn, sprzetu i urzgdzen
budowlanych oraz zaplecza budowy nie lokalizowac¢ w km od 203+000 do 203+700.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce prac budowlanych w trakcie
ustalania technologii prowadzenia prac, biorgc pod uwage wszystkie uwarunkowania
terenowe i Srodowiskowe.

2.8 Nadmiar mas ziemnych zagospodarowac¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
prawa.

W przypadku gdy charakterystyka zebranego gruntu bedzie powalata na jego dalsze
wykorzystanie zostanie on wykorzystany pod inwestycje. W przeciwnym wypadku
wykonawca musi zagospodarowac¢ zebrany grunt zgodnie z zapisami obowigzujgcych aktow
prawnych.

2.9 Prace rozbiorkowe i budowlane nalezy prowadzi¢c w sposéb zapewniajgcy
najmniejsze zapylenie. Zabezpieczy¢ whasciwie stan techniczny oraz zapewnic jego nalezytg
eksploatacje i konserwacje.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce w trakcie ustalania technologii
robét budowlanych w tym zakresie. Wykonawca dotozy wszelkich staran, aby ograniczy¢
emisje zanieczyszczen pylowo — gazowych do powietrza poprzez odpowiedni sposob
prowadzenia prac rozbiérkowych i budowlanych oraz kontroli sprzetu budowlanego.

2.10 Przewozony grunt oraz materialy budowlane zabezpieczy¢ przed pyleniem.
Ogranicza¢ maksymalnie ilos¢ odkrytych wykopow, miejsc sktadowania zebranego gruntu.
Drogi dojazdowe do placu budowy nalezy wytyczy¢ w miare mozliwoSci w oparciu o
istniejgcg siec szlakdw komunikacyjnych.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce w trakcie ustalania technologii
robot budowlanych w tym zakresie. Wykonawca dotozy wszelkich staran, aby odpowiednio
zabezpieczy¢ grunt oraz materiaty budowlane przed pyleniem.

Wykonawca dotozy réwniez wszelkich staran, aby zaplecze budowy oraz drogi techniczne
zostaly zorganizowane w sposOb zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne
przeksztatcenie jego powierzchni.

2.11 Wody opadowe z powierzchni szczelnych projektowanej obwodnicy odprowadzac
powierzchniowo do rowow otwartych; w miare potrzeby na ftukach drogi i obiektach
inzynierskich zaprojektowac otwarte lub zamkniete systemy kanalizaciji.

Warunek spetniony. W celu odprowadzenia wod opadowych z powierzchni szczelnych drogi
zaprojektowano m.in. rowy drogowe i kanalizacje deszczows.

2.12 Przed rozpoczeciem robdt budowlanych przeprowadzi¢ rozpoznawcze i sondazowe
badania archeologiczne oraz ratownicze badania wykopaliskowe w miejscach kolizji ze
stanowiskami archeologicznymi zgodnie z zaleceniem wilasciwego organu ochrony
zabytkow.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce w trakcie ustalania zakresu robét
budowlanych. Opis zalecen ochronnych obiektow dziedzictwa kulturowego znajduje sie w
rozdz. VIl.4 niniejszego ROS.

2.13 Nalezy przedsiewzig¢ szczeg06lng uwage i srodki ostroznosci podczas prowadzenia
prac ziemnych w rejonie cmentarza (km 202+400 — 202+700).

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce w trakcie ustalania zakresu robot
budowlanych. Opis zalecen ochronnych obiektow dziedzictwa kulturowego znajduje sie w
rozdz. VII.4 niniejszego ROS.
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2.14 Prowadzi¢ whasciwg gospodarke odpadami: gromadzi¢ je selektywnie, magazynowac
Czasowo W wyznaczonym miejscu o utwardzonym podiozu poza terenem lesnym i dolinami
rzek oraz przekazywac do odzysku lub unieszkodliwiania uprawnionym do tego podmiotom
badz wykorzystywac na potrzeby wiasne, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez wykonawce. Szczegotowy opis gospodarki
odpadami w rozdziale VI1.8 niniejszego ROS.

2.15 Zachowacé szczegdblng ostroznos$¢ podczas magazynowania i przelewania paliw na
zapleczu budowy.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez wykonawce.

2.16 Wykona¢ analize destruktu asfaltowego uzyskanego w wyniku rozbiorki nawierzchni
drogowych w celu zakwalifikowania go do wlasciwej grupy i podgrupy odpadow i okreslenia
dalszego sposobu postepowania z tym odpadem.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez wykonawce. Szczegotowy opis gospodarki
odpadami w rozdziale VII.8 niniejszego ROS.

2.17 Prace budowlane w sgsiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem (zabudowy
mieszkaniowej) prowadzi¢ wylgcznie w porze dziennej (w godzinach od 6% do 22%).

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez wykonawce.

2.18 Stosowac¢ maszyny budowlane wyposazone w ostony akustyczne, sprawne uklady
wydechowe oraz sprawne elementy amortyzujgce drgania.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez wykonawce.

2.19 Stosowa¢ materialy i wyroby budowlane posiadajgce atesty, potwierdzajgce
dopuszczenie do powszechnego stosowania.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce.

2.20 Prace wykonywane w ramach budowy obiektow mostowych, czesciowej wymiany
gruntow lub wykopow prowadzi¢ w sposdb, ktéry ograniczy koniecznos¢ zastosowania
lokalnych odwodnien.

Wykonawca prac budowlanych dotozy staran w celu ograniczenia koniecznosci
zastosowania lokalnych odwodnieh podczas prowadzenia prac budowlanych.

2.21 W celu zabezpieczenia lokalnych sciezek migracji zwierzgt zaprojektowac przejscia i
przepusty dla zwierzat.

Warunek spetniony.

2.22 Przyjg¢ minimalng szerokos¢ pasa robot tak, aby zniszczeniu ulegta jak najmniejsza
powierzchnia roslinnosci.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce.

2.23 Czas trwania prac na obszarach cennych przyrodniczo (dolina rzeki Wissa bedgcej
Sciezkg migracji zwierzgt) powinien by¢ maksymalnie skrocony.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce.

2.24 W celu zminimalizowania wptywu na wystepujgcy na rzece Wissa grgzel z6tty Nuphar
lutea (gatunek podlegajgcy czesciowej ochronie prawnej), podczas prac budowlanych
nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage, aby wyeliminowac lub maksymalnie ograniczyc liczbe
zniszczonych osobnikéw w populaciji.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce.
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2.25 Pnie i odstoniete korzenie rosngcych w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji drzew
powinny byc¢ zabezpieczone na czas trwania prac budowlanych (np. poprzez odeskowanie
pni, owiniecie matami stomianymi lub trzcinowymi).

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce.

2.26 Unika¢ obsypywania drzew i krzewow materiatami budowlanymi i ziemig na etapie
budowy i eksploatacji inwestyciji.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce.
2.27 Przeprowadzac¢ okresowe kontrole stanu technicznego rowdw odwadniajgcych,

wylotow do odbiornikéw, przepustéw, osadnikbw oraz separatorow, w szczegOlnosci
wiosng oraz po nawalnych bgdz diugotrwatych opadach deszczu.

Inwestor zobowigzany bedzie do przeprowadzania okresowych kontroli stanu technicznego
zaprojektowanych urzgdzen. Szczegoty w rozdziale VII1.12.

I.3 Wymagania dotycz ace ochrony s$rodowiska konieczne do uwzgl ednienia w
projekcie budowlanym

3.1. W miejscach o stwierdzonych przekroczeniach norm hatasu zaprojektowac skuteczne
zabezpieczenia ochrony akustycznej.

Warunek spetniony. W miejscach gdzie stwierdzono przekroczenia pozioméw
dopuszczalnych zastosowano ekrany akustyczne. Szczeg6ty w rozdz. V1.7 i VII.7.

3.2. Urzgdzenia podczyszczajgce wody opadowe i roztopowe - ujmowane w szczelne,
otwarte lub zamkniete systemy kanalizacji zaprojektowac w taki sposob, aby na wylocie do
odbiornika (wod lub ziemi) zawarto$¢ weglowodoréw ropopochodnych w odprowadzanych
wodach opadowych nie przekraczata 15 mg/l, zawie$ zawiesiny ogolnej 100 mg/I.

Warunek spelniony. Zaprojektowane w ramach systemu odwodnienia urzgdzenia
podczyszczajgce zapewnig oczyszczenie $ciekow opadowych w stopniu odpowiednim dla
uzyskania wymaganych prawem parametréw odprowadzanych waéd.

3.3. Na obszarze przebiegu obwodnicy przez teren GZWP nr 217 — Pradolina Rzeki
Biebrzy na wypadek wystgpienia powaznej awarii w rowach przydroznych zastosowac
zastawki awaryjne zamykajgce.

Warunek spetniony. Na wylotach z rowow zaprojektowano szczelne scianki (betonowa
przegroda retencyjna), petnigce role zastawek.

3.4. Splyw woéd opadowych z drogi nalezy zaprojektowaé¢ powierzchniowo do
przydroznych rowow lub poprzez odcinki kanalizacji deszczowej (np. tuki drogi, obiekty
inzynierskie).

Warunek spetniony. W celu odprowadzenia wod opadowych z powierzchni szczelnych drogi
zaprojektowano m.in. rowy drogowe i kanalizacje deszczows.

3.5. W miejscach, gdzie nie ma mozliwosci odprowadzenia oczyszczonych wod
opadowych bezposrednio do odbiornikow (brak ciekéw) zaprojektowacé szczelne zbiorniki
ekologiczne (retencyjne), ktorych typ zostanie okre$lony na podstawie wynikow badan
geotechnicznych podioza o pojemnosci umoZliwiajgcej przetrzymywanie zanieczyszczonych
wod, na wypadek wystgpienia powaznej awarii z udzialem pojazdéw przewozgcych
substancje niebezpieczne.

Warunek spetniony. Zaprojektowano zbiorniki retencyjno — przeptywowe. W sytuacji
awaryjnej istnieje mozliwos¢ odciecia odptywu ze zbiornika np. poduszkg sorbentowg lub
balonem.
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3.6. Przed odprowadzeniem wod opadowych do rzeki Wissy zaprojektowaé urzgdzenia
oczyszczajgce (np. studnie osadnikowe, separator) oraz zabezpieczajgce na wypadek
wystgpienia powaznej awarii (zastawki zamykajgce odptyw zanieczyszczer z urzgdzen).

Warunek spetniony. W celu ochrony naturalnych odbiornikéw przed odprowadzeniem wod
opadowych zaprojektowano urzgdzenia podczyszczajgce (m.in. studnie osadnikowe z
deflektorami, separatory ropopochodnych) oraz na wypadek powaznej awarii zabezpieczenia
w postaci szczelnego zamkniecia przegrodg wylotéw rowdw.

3.7. W km 201+700 — 204+020, gdzie obwodnica przebiega przez obszar GZWP nr 217
oraz wystepujg plytko zalegajgce wody gruntowe zaleca sie zastosowanie odpowiednich
urzgdzen chronigcych $rodowisko gruntowo — wodne przed zanieczyszczeniem np.:
geowtdkniny, geomembrany, kanalizacji deszczowej (wybor urzgdzen zalezny bedzie od
wynikow badarn geotechnicznych poditoza).

Warunek spetniony. W celu ochrony wod gruntowych w km 201+700 — 204+020
zaprojektowano budowe kanalizacji deszczowej oraz uszczelnienie rowdéw drogowych
geomembrang.

3.8. Opracowac projekt nasadzen zieleni krajobrazowej w celu wkomponowania drogi w
otaczajgcy teren spetniajgcej rowniez funkcje ochronne przez rozprzestrzenianiem sie
zanieczyszczen pytowych i aerozoli.

Warunek spetniony.

3.9. W miejscach o stwierdzonych przekroczeniach norm hatasu w przyblizonych
lokalizacjach: okoto km 198+050 (1 budynek, lewa strona), okoto km 198+610 (2 budynki,
prawa strona), okoto km 199+440 (1 budynek, lewa strona), okoto km 202+440 (1 budynek,
lewa strona), okoto km 202+460 — 202+560 (2 budynki, prawa strona) zaprojektowac ekrany
akustyczne lub inne urzgdzenia techniczne pozwalajgce na dotrzymanie obowigzujgcych
norm.

Warunek spetniony zmodyfikowany. W toku prac nad projektem budowlanym
przeprowadzono szczegdtowg analize akustyczng ktéra wykazata brak koniecznosci budowy
ekranu dla budynku (km 199+440 strona lewa). Powodem tego jest zmiana niwelety drogi, w
nastepstwie czego w poblizu wspomnianego budynku droga przebiega w wykopie. Zaistniata
takze koniecznos¢ zaprojektowania nowego ekranu dla budynku w km ok. 205+300 strona
lewa.

3.10. Zastosowac obustronne wygrodzenia drogi ha catej jej dlugosci. Na terenach lesnych
nalezy wykona¢ ogrodzenie o wysokosci 2,20 m, a na terenach pozostatych 2,0 m. Oczka
siatki powinny by¢ na tyle geste (do wysokosci co najmniej kilkudziesieciu centymetrow od
ziemi), aby uniemoZliwi¢ przejscie drobnym zwierzetom. Nalezy zapewnic¢ stalg ciggtoSc
ogrodzenia. Siatka powinna by¢ wkopana na gtebokos¢ co najmniej 30 cm.

Warunek spetniony.

3.11. Prace ziemne w rejonie ciekow wodnych prowadzi¢ poza okresem masowej migracji
ptazéw (poza okresem od 01 marca do 31 maja, od 15 wrzesnia do 15 pazdziernika).

Na terenie objetym inwestycji i w jego sasiedztwie nie stwierdzono masowych migracji
ptazow, dlatego nie ma koniecznosci wstrzymywania prac ziemnych w rejonie ciekow.

Niemniej jednak wszystkie prace budowlane bedg musiaty by¢ prowadzone pod nadzorem
przyrodniczym.

3.12. Prace ingerujgce w koryto rzeki Wissy prowadzi¢ poza okresem tarta gatunkéw ryb i
inkubacji ikry (poza okresem od 01 marca do 30 czerwca).

Zaprojektowany obiekt mostowy na rz. Wissa nie ingeruje bezposrednio w koryto rzeki, a
jego przesto nurtowe oparte jest na filarach znajdujgcych sie poza nurtem rzeki.
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Nie zachodzg zatem przestanki, aby prace w obrebie koryta rzeki prowadzone byly poza
okresem tarfa i inkubacji ryb, gdyz budowa mostu w zaden sposob nie bedzie ingerowa¢ w
siedliska ryb, powodujgc tym samym zakidcenia w przebiegu tarta i inkubacji ikry.

3.13. W przepustach dla zwierzgt nalezy zainstalowac p6tki wyniesione ponad zwierciadto
wody, tgczgce sie w sposob ciggly z terenem na zewngtrz, wykonane z materialébw innych
niz metal.

Warunek spetniony.

3.14. Przejscia dla $rednich zwierzgt obsadzi¢ specjalnie uksztattowanymi pasami zieleni
naprowadzajgcej (zadrzewienia i zakrzaczenia), zaleca sie gatunki rodzime, gtéwnie
owocujgce, po obu stronach drogi, tworzgce rodzaj leja zwezajgcego sie w kierunku
przejscia.

Warunek spetniony.

3.15. Przy przejsciach dla srednich zwierzat nalezy wykonac ostony antyol$nieniowe, ktore
powinny by¢ odpowiednio potgczone z siatkg ogrodzeniowg naprowadzajgc zwierzeta na
przejscie.

Warunek spetniony zmodyfikowany.

3.16. Nalezy wybudowac przepusty dla ptazéw i matych ssakéw wraz z urzgdzeniami
naprowadzajgcymi (nasadzenia, plotki naprowadzajgce na przepusty). System
naprowadzania ptazéw powinien byc¢ szczelny i mie¢ wysokos¢ okoto 0,5 m i krawedz gorng
lekko wysunieta w strone nadchodzgcych ptazoéw. Wygrodzenie nalezy zakoriczy¢ na ksztait
litery U kierujgc zwierzeta do przepustu.

Warunek spetniony.

3.17. Nalezy wybudowac przejscia i przepusty dla zwierzgt w nastepujgcych przyblizonych
lokalizacjach i o przyblizonych parametrach:

- okoto km 198+346 jako przejscie dolne zespolone 20 x 3,5 m
- okoto km 199+670 jako przepust poszerzony 3,5x 1,5 m

- okoto km 200+565 jako przepust poszerzony 3,5 x 1,5 m

- okoto km 201+851 jako przejscie dolne zespolone 7 x 3,5 m
- okoto km 202+257 jako przepust poszerzony 3,5 x 1,5 m

- okoto km 203+050 jako przepust poszerzony 3,5 x 1,5 m

- okoto km 203+385 jako most poszerzony 50 x 4 m

- okoto km 203+711 jako przejscie dolne zespolone 7 x 3,5m.
Warunek spetniony.

3.18. Wejscia do przejs¢ dolnych zespolonych nalezy obsadzi¢ kepami krzewdw i/lub
drzewami, w postaci leja naprowadzajgcego na przejscie (szerokosc leja od 5 m do 10 m,
diugosc 25 — 50 m). Podtoze przejscia powinno byc¢ naturalne (gleba, pasek lub zwir). Pasem
drzew i krzewdw oddzieli¢ strefe dla zwierzat od strefy dla ludzi.

Warunek spetniony.

3.19. Przy budowie mostéw poszerzonych w km 198+346 i 203+385, stanowigcych
przejscie dla zwierzat, nalezy dgzyc¢ do zachowania istniejgcej roslinnosci. W poblizu tych
obiektow nalezy nasadzi¢ krzewy i/lub drzewa w postaci leja naprowadzajgcego na przejscie
(szerokos$¢ leja od 5 m do 10 m, dlugos¢ 25 — 50 m). Podloze przejscia powinno byc¢
naturalne (gleba, piasek lub Zwir).

Warunek spetniony.
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3.20. Zaprojektowac rowy trawiaste z zachowaniem mozliwie najmniejszych spadkow dna
w celu zapewnienia efektu oczyszczania wod opadowych i roztopowych, sptywajgcych z
planowanej drogi, zapobiegajgc zanieczyszczeniom wod powierzchniowych i podziemnych.

Warunek spetniony. Zaprojektowano trawiaste rowy drogowe z zachowaniem mozliwie
najmniejszych spadkéw, dodatkowo w celu zwiekszenia zdolnosci retencyjnych rowu,
zaprojektowano poszerzone rowy trawiaste wyposazone w przegrody poprzeczne — palisady.
Szczegoly zawarto w rozdziale VI11.5.3.3.

Il. Przedsiewziecie mozna zrealizowa ¢ pod warunkiem zapobiegania,
ograniczania oraz monitorowania oddzialywania przed siewziecia nha
srodowisko

1. Obowigzek zapobiegania i ograniczania oddziatywania nalezy zrealizowac¢ poprzez
zastosowanie rozwigzan chronigcych srodowisko, okreslonych w niniejszej decyzji.

Warunek spetniony. Szczeg6ty m.in. w rozdziale VI1.9. niniejszego ROS.

2. Prowadzenie monitoringu przejscia dla zwierzgt — mostu poszerzonego w km 203+385.
Monitoring przejscia powinien trwac¢ co najmniej 4 lata i obejmowac: 2 — krotnie tropienie
zimowe po Swiezych opadach Sniegu oraz co najmniej 2 — krotne tropienie w pozostatym
okresie polegajgce na rejestracji tropow na piasku (instalacja ptytkiej rynny wypetnionej
piaskiem).

Warunek spetniony.

3. Dwa razy do roku, w okresie wiosennym oraz jesiennym nalezy dokonywac przeglgdéw
eksploatacyjnych urzgdzen oczyszczajgcych wody opadowe.

Inwestor zobowigzany bedzie do przeprowadzania okresowych kontroli stanu technicznego
zaprojektowanych urzgdzen.

I1l. Konieczno $¢€ utworzenia obszaru ograniczonego u  zytkowania

Ewentualny obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania moze wynikngc z
przeprowadzonej analizy porealizacyjnej oraz ponownej oceny oddziatywania na srodowisko.

V. Naklada si e obowi gzek przedstawienia analizy porealizacyjnej

Analize porealizacyjng sporzgdzi¢ po uptywie 12 miesiecy od dnia oddania przedsiewziecia
do uzytkowania i najpozniej w terminie 18 miesiecy od dnia oddania przedsigwziecia do
uzytkowania przedtozy¢ ja Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Biatymstoku.

W ramach analizy nalezy:

« Wykona¢ pomiary poziomu halasu wedlug metod okreslonych w przepisach
szczegolnych ze specjalnym uwzglednieniem obszaréw zabudowy mieszkaniowej w
nastepujgcym kilometrazu obwodnicy:

- w km 198+050 — budynek po stronie lewej w odlegtosci 55 m od osi obwodnicy

- w km 199+440 — budynek po stronie lewej w odlegtosci 135 m od osi obwodnicy

- w km 202+440 — budynek po stronie lewej w odlegtosci 65 m od osi obwodnicy

- w km 202+560 — budynek po stronie prawej w odlegtosci 184 m od osi obwodnicy

e Przeprowadzi¢ badania jakosci wod opadowych ujetych w szczelne, otwarte lub
zamkniete systemy kanalizacyjne przed ich zrzutem do wod lub do ziemi (w
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szczegoblnosci do rzeki Wissy) po ich oczyszczeniu, w zakresie stezen (zawiesiny
ogolnej i weglowodorow ropopochodnych). PowyzZsze badania przeprowadzi¢ w
wyznaczonych punktach dwukrotnie (np. w okresie kwiecien — maj i w okresie:
wrzesien pazdziernik).

Dokonac oceny poprawnosci wykonania i zagospodarowania ogrodzer ochronnych i
przejsc dla zwierzat.

Warunek spetniony.
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