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teren uzytkowany rolniczo (pola, tgki, sady), charakteryzujacy sie z
reguly znacznym uproszczeniem pod wzgledem skfadu gatunko-
wego w poréwnaniu z terenem o charakterze naturalnym.

wyznaczony obszar o ustalonej szerokosci wzdiuz planowanej
inwestycji, w ktorym przeprowadza sie inwentaryzacje przyrodni-
cza.

najmiodszy okres ery kenozoicznej, ktéry zaczagt sie 2,588 min lat
temu z koncem neogenu i trwa do dzis. Dzieli sie na: holocen i
plejstocen.

zabezpieczenie przed erozjg skarp, grobli, nasypow i stromych
zboczy, przez obsianie specjalnie dobranych gatunkéw roslin.

funkcjonalna catos¢, w ktorej zachodzi wymiana materii i energii
miedzy og6tem organizméw wystepujgcych na danym obszarze,
powigzanych ze sobg w jedng calo$¢ réznymi zaleznosciami, a
nieozywionymi elementy tego obszaru, tj. woda, powietrze itp.

0g6t gatunkow zwierzgt wystepujgcych na danym obszarze.
0go6t gatunkow roslin wystepujgcych na danym obszarze.

populacja ziaren (czastek) o okreslonej wielkosci (Srednicy zastep-
czej) wystepujgca w osadzie lub skale osadowej (gruncie). Frakcja
piaskowa: 0,1-2 mm.

zbiér osobnikéw posiadajagcych podobne cechy, przekazywane
ptodnemu potomstwu; pojecie szersze niz populacja (patrz: popu-
lacja).

gatunki roslin i zwierzat bedace przedmiotem zainteresowania
Wspélnoty, ktérych ochrona wymaga wyznaczenia Specjalnych
Obszaréw Ochrony (zatgcznik w Dyrektywie Rady 92/43/EWG w
sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory).

gatunki roslin i zwierzat bedace przedmiotem zainteresowania
Wspdlnoty, ktére wymagajg ochrony Scistej (zatgcznik w Dyrekty-
wie Rady 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz
dzikiej fauny i flory).

materiat uszczelniajgcy wykonany z polietylenu o wysokiej gesto-
$ci, odporny na wiekszos$¢ srodkéw chemicznych wystepujgcych w
przyrodzie (np. produkty ropopochodne), nie ulegajg degradaciji
biologicznej, majg dobre parametry mechaniczne.

jest wykonana z witokna polipropylenowego lub poliestrowego o
wysokiej wytrzymatosci przeznaczona do filtracji, separacji i
wzmochienia podioza. Stosowana w budownictwie komunikacyj-
nym, na sktadowiskach odpaddéw, do wzmacniania i budowy: na-
sypow, watdw przeciwpowodziowych, brzegéw rzek i zbiornikow
wodnych, na parkingach, placach manewrowych, do ochrony sys-
teméw drenarskich i melioracyjnych.

lasy o szczegOInych walorach przyrodniczych.
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regularne jakosciowe i ilosciowe pomiary lub obserwacje okre$lo-
nego zjawiska, przeprowadzane przez z gory okreslony czas, sto-
sowane w celu gromadzenia informacji na dany temat.

forma ochrony przyrody wprowadzana od czasu wstgpienia Polski
do Unii Europejskiej. Za obszary Natura 2000 uznaje sie tereny
najwazniejsze dla zachowania zagrozonych lub bardzo rzadkich
gatunkow roslin, zwierzat czy charakterystycznych siedlisk przy-
rodniczych, majacych znaczenie dla ochrony wartosci przyrodni-
czych Europy.

0got gatunkéw ptakdw zamieszkujgcych okreslony obszar geogra-
ficzny czy rodzaj srodowiska (biotop).

jest to starszy okres ery kenozoicznej trwajgcy od 65,5 + 0,3 min
do 23 £ 0,3 min lat temu (wg podziatlu dokonanego przez Miedzy-
narodowa Unie Nauk Geologicznych w 2004 r).

zespot organizméw jednego gatunku (patrz: gatunek) zyjgcych
réwnoczesnie w okreslonym s$rodowisku iwzajemnie na siebie
wptywajacych, zdolnych do wydawania ptodnego potomstwa.

bezposrednie lub posrednie dziatania cztowieka zmierzajgce do
degradacji $rodowiska naturalnego m.in. poprzez intensywne
rolnictwo z udziatem $rodkéw chemicznych, silnie rozwiniety
przemyst, nieuporzgdkowang gospodarke Sciekows itp.

gatunki ptakéw, ktére powinny zosta¢ objete szczegblnymi srod-
kami ochronnymi, obejmujgcymi takze ochrone ich siedlisk, maja-
cymi na celu zapewnienie przetrwania i rozrodu tych gatunkéw w
miejscach ich wystepowania (zalgcznik w Dyrektywie Rady
79/409/EWG w sprawie ochrony dzikich ptakéw).

przywracanie wartosci uzytkowych i przyrodniczych terenom
(przede wszystkim lesnym i rolniczym) zdewastowanym i zdegra-
dowanym przez dziatalnos¢ cztowieka.

charakterystyczny, rytmiczny przebieg zjawisk hydrologicznych
(np. rzeki, torfowiska) w ciggu roku, ustalony na podstawie wielo-
letnich obserwaciji.

jest to urzadzenie przeznaczone do oddzielania lekkich zanie-
czyszczen ptynnych o gestosci mniejszej niz woda okreslonych w
normie PN-EN 858 (oleje, benzyny, itp.)

czesc roku, gdy roslinnosé moze sie rozwija¢ ze wzgledu na dosta-
teczng ilos¢ wilgoci i ciepta.

typy siedlisk, ktérych ochrona wymaga tworzenia specjalnych ob-
szar6w ochrony (SOO) (zatgcznik w Dyrektywie Rady 92/43/EWG
w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory).

wielkoprzestrzenny systemem obszarow wezlowych, najlepiej
zachowanych pod wzgledem przyrodniczym i reprezentatywnych
dla réznych regionéw przyrodniczych kraju, wzajemnie ze sobag
powigzanych korytarzami ekologicznymi, ktére zapewniajg cig-
gtos¢ wiezi przyrodniczych w obrebie tego systemu.
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siedlisko przyrodnicze pojecie uzywane w terminologii prawnej Unii Europejskiej w zwigz-
ku z programem Natura 2000; wprowadzone zostato w celu identy-
fikacji obszarow ladowych lub wodnych o okreslonych cechach
Srodowiska przyrodniczego.

osadnik komora majgca zagtebienie dna umozliwiajgce wytrgcenie zawie-
sin mineralnych — piasku i innych nieczystosci statych.

uzytek ekologiczny pozostatos¢ ekosystemu, majgcego znaczenie dla zachowania
réznorodnosci biologicznej, np. $rédpolne i $rédlesne oczka wod-
ne, bagna, torfowiska, wydmy, starorzecza, siedliska przyrodnicze
oraz stanowiska rzadkich lub chronionych gatunkéw roslin, zwie-
rzgt i grzybow, ich ostoje oraz miejsca rozmnazania lub miejsca
sezonowego przebywania.

weglowodory ropopochodne organiczne zwigzki chemiczne zawierajgce w swojej strukturze
tylko atomy wegla i wodoru, powstate z poddania ropy naftowej
réznym procesom chemicznym.

zawiesiny ogoélne substancje nierozpuszczalne, ptywajgce i zawieszone, wydzielone
z wody lub sciekéw przez przesaczenie lub odwirowanie i wysu-
szenie w temperaturze 105°C do statej masy. Zawiesiny skiladajg
sie z substancji organicznych i mineralnych.

AS Analiza srodowiskowa

GPR Generalny Pomiar Ruchu

GZWP Gtoéwny Zbiornik Wéd Podziemnych

Laeq réwnowazny poziom dzwieku

poj/24 h liczba pojazddéw na dobe

PSR poziom(y) swobody ruchu

ROS Raport o oddziatywaniu na srodowisko

S99,8 99,8-percentyl rozktadu stezen 1-godzinnych w ciggu roku (steze-
nie nie przekraczane przez 99,8 % czasu)

SDR $redni ruch dobowy pojazdéw

wIOS Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska.

wuoz Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw

ZBZ PAN Zaktad Badania Ssakéw Polskiej Akademii Nauk.

Transprojekt Gdariski Sp. z o.0.
ul. Partyzantéw 72A, 80-254 Gfiksk
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I. PRZEDMIOT, KLASYFIKACJA ORAZ CEL | ZAKRES RAPORT U
I.1. Nazwa przedsi ewziecia

Budowa Obwodnicy m. Szczuczyn
w ciggu drogi ekspresowej S61
Ostréw Mazowiecka - Lomza - Budzisko - granica panstwa (Kowno)

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Biatymstoku

ul. Zwyciestwa 2, 15-703 Biatystok
I.2. Klasyfikacja przedsi ewziecia inwestycyjnego

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow w sprawie okre$lenia rodzajoéw przedsie-
wzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko oraz szczegotowych kryteriow zwigza-
nych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzgdzania raport o oddziatywaniu na srodowisko
— ,Budowa Obwodnicy miejscowo $ci Szczuczyn w ci ggu drogi ekspresowej S61  Ostrow
Mazowiecka - Lom za - Budzisko - granica pa nstwa (Kowno) ” — kwalifikuje sie do rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko i wymagajgcych sporzgdzenia
raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

I.3. Cel i zakres opracowania

Celem Raportu jest okre$lenie gtdbwnych uwarunkowan srodowiskowych w zakresie
wplywu na podstawowe elementy srodowiska, w szczegollnosci szate roslinng, faune, wode,
glebe, krajobraz, powietrze, klimat akustyczny dla projektowanego przedsiewziecia.

Zakres raportu podyktowany jest nastepujgcymi wymaganiami:

1. wymaganiami okreslonymi w ustawie o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko,

2. zakresem opracowanej dokumentacji projektowej zwigzanej z budowg planowanego
przedsiewziecia drogowego,

3. warunkami technicznymi zarzgdcow istniejgcych sieci,

4. ustaleniami i opiniami uzyskanymi na wcze$niejszym etapie projektowania inwestycji.

Integralng czescig Raportu sg wnioski i zalecenia dotyczgce sposobow ochrony i zabez-
pieczenia srodowiska w zakresie wszystkich jego komponentéw, ktdre zostang wykorzystane w
dalszych pracach projektowych tego przedsiewziecia.
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Il. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA DROGOWEGO

Projektowana inwestycja ma polega¢ docelowo na budowie dwujezdniowej Obwodnicy
m. Szczuczyna, w zaleznosci od wariantu o dtugosci 7-8 km, w ciggu drogi ekspresowej S61.
Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w catosci na terenie wojewodztwa podlaskiego.

W chwili obecnej zaprojektowano i analizowano 2 warianty przebiegu obwodnicy, kt6-
rych przebieg przedstawiono na planie orientacyjnym w zatgczniku Nr 1 (w ROS Nr 1.1.).

» wariant | (wschodni) — km 197+768+204+746; wariant ten o dtugosci ok. 6 978 m prze-
widuje obejscie miejscowosci Szczuczyn po stronie wschodniej.

» wariant Il (zachodni) — km 197+550+205+577, wariant ten o dtugosci 8 027 m przewidu-
je obejscie miejscowosci Szczuczyn po stronie zachodniej.

Ponizej przedstawiono projektowane parametry techniczne obwodnicy:

» Klasa techniczna - S (droga ekspresowa)
» Predkosc projektowa - 100 km/h — pojazdy osobowe
- 80 km/h — pojazdy ciezkie
» llos¢ jezdni -etapl—-1 -etapll -2
» llos¢ pasow ruchu -etap -2 -etapll—-2x3
» Szeroko$¢ pasa ruchu -etapl-3,5m -etapll-3,5m
» Szerokos$¢ opasek bitumicznych -tylko etap I -2 x 0,75 m
» Szeroko$¢ pasow awaryjnych -tylkoetap 1 -2 x 2,50 m
» Szeroko$¢ pasa rozdziatu - tylko etap Il = 5.00 m (w tym opaski 2 x 0.5 m)
» Szeroko$¢ pobocza gruntowego - 2X0,75 m (1.25m na odc. stosowania barier)
» Szerokos$¢ korony drogi -etap1-10,5m -etap 11-33,0m
» Kategoria ruchu - KR6
» Obcigzenie - 115 kN/o$

Dla oszacowania prognozowanych w kolejnych latach natezen ruchu pojazdéw na pro-
jektowanej Obwodnicy postuzono sie wynikami generalnego pomiaru ruchu (GPR) drogowego
przeprowadzonego w 2005 r. Zgodnie z GPR natezenie ruchu na drodze krajowej nr 61 na od-
cinku Lomza — Augustow w roku 2005 wyniosto 4 300 do 6 500 pojazdéw na dobe. Jednocze-
Snie zaznacza sie ponad 20% wzrost ruchu w miesigcach letnich, co swiadczy o znaczgcym
udziale ruchu turystycznego na drodze nr 61. Zgodnie ze zmienionym Rozporzgdzeniem Rady
Ministrow w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz.U. Nr 187, poz. 1446) projekto-
wana Obwodnica m. Szczuczyn stanowi¢ bedzie cigg trasy Via Baltica, ktorej ostateczny prze-
bieg w rejonie przedmiotowej inwestycji przedstawia sie nastepujgco: tomza — Stawiski —
Szczuczyn — Etk — Raczki — Suwalki. Ponizej w tabeli przedstawiono przyjete do obliczen pro-
gnozowane wartosci natezen ruchu na rok 2014 — oddanie do eksploatacji i 2034 — po 20 la-
tach po oddaniu obwodnicy do eksploatacii.

Tabela 1. Prognozowane natezenia ruchu w przypadku wariantu inwestycyjnego — obwodnica
m. Szczuczyn w ciggu drogi ekspresowej S61.

$redniodobowe| Srednie godzinowe Procentowy [%]

Odcinki obwodnicy Szczuczyna Rok natezenie natezenie ruchu udziat transportu
wariant Il prognozy | ruchu — SDR [poj./h] w porze: Ciezkiego w porze:
[p0j./24h] dnia nocy dnia nocy

tomza — wezet Szczuczyn-Pisz 2014 5590 312 75 24% 67%
wezet Szczuczyn-Pisz — Grajewo 7790 438 99 21% 63%
tomza — wezet Szczuczyn-Pisz 2034 28 950 1566 486 37% 78%
wezet Szczuczyn-Pisz — Grajewo 28 380 1536 476 36% 78%
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Wyznaczenie granic przebiegu inwestycji pozwolito na oszacowanie zajetosci terenu:
. wariant | (wschodni) — 106 ha,
. wariant Il (zachodni) — 115 ha.

Skrzyzowania z istniejgcg siecig drog publicznych rozwigzane bedg w postaci weztow
lub przejazdéw na wprost (bez mozliwosci zjazdu na obwodnice). Dla obstugi ruchu lokalnego

oraz gospodarczego przewiduje sie przebudowe istniejgcych jednopoziomowych skrzyzowan w
rejonie projektowanej obwodnicy oraz budowe ciggu drog zbiorczych i dojazdowych.

W ramach zadania inwestycyjnego przewiduje sie nastepujgcy zakres prac budowla-
nych:
» budowe dwujezdniowej Obwodnicy m. Szczuczyn o diugosci zaleznej od rozpatrywanego
wariantu:
— wariant | (wschodni) — 6 978 m;
— wariant Il (zachodni)- 8 027 m.

» budowe weztow drogowych w ilosci i lokalizacji zaleznej od rozpatrywanego wariantu:
— wariant | (wschodni) — 2 szt.: wezet ,Szczuczyn” i ,Szczuczyn-Pisz”,

— wariant Il (zachodni) — 1 szt. wezet ,Szczuczyn-Pisz” oraz rezerwa terenu pod wezet
»Zczuczyn”

» budowe obiektow inzynierskich:
— wariant | (wschodni) — 10 szt. w tym 5 obiektéw w ciggu obwodnicy, 3 nad obwodni-
ca, 2 W ciggu drogi krajowej nr 58
— wariant Il (zachodni) — 10 szt. w tym 7 obiektow w ciggu obwodnicy i 3 nad obwodni-
ca
» przebudowe drog poprzecznych (w tym przebudowe drogi krajowej nr 58 Pisz — Szczuczyn

na dtugosci 3,7 km w wariancie | (wraz z budowg 2 obiektow inzynierskich w jej ciggu) oraz
na diugosci ok. 1 km w wariancie Il (wraz z budowg 1 obiektu inzynierskiego w jej ciggu),

budowe odcinkéw kanalizacji deszczowej,

budowe przepustow,

budowe oswietlenia weztéw drogowych,

budowe urzgdzen chronigcych srodowisko,

budowe urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,
przebudowe kolizji z istniejgcg infrastrukturg techniczna.

YV VYVYYVYYV

W ramach planowanego przedsiewziecia przewiduje sie koniecznos¢ budowy obiektéw
inzynierskich w postaci: mostow (M) i wiaduktow (WE) w ciggu obwodnicy, wiaduktow drogo-
wych nad obwodnicg (WD) oraz obiektéw petnigcych funkcje przejsé¢ zwierzat (PZ — nad lub
pod obwodnicg). Dodatkowo mosty i wiadukty w ciggu obwodnicy (jesli byty takie wymagania)
moga petnic¢ funkcje ekologiczng — przejsc dla zwierzat.

Realizacja obwodnicy Szczuczyna wigze sie z koniecznoscig przebudowy kolidujgcych
urzgdzen istniejgcej infrastruktury techniczney:

» linii energetycznych napowietrznych sredniego i niskiego napiecia:

Dla wariantu | (wschodni )przewiduje sie przebudowe linii energetycznej na odcinkach o
tgcznej diugosci 1 100 m w nastepujgcym kilometrazu:

» od 198+500 km drogi, dtugosc¢ przebudowy 350 m,
» od 198+600 km drogi, dlugos¢ przebudowy 350 m,
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od 200+520 km drogi, dlugos¢ przebudowy 100 m,
od 155+250 km drogi, dlugos¢ przebudowy 100 m,
od 156+080 km drogi, dtugosc¢ przebudowy 100 m,
od 156+380 km drogi, dtugos¢ przebudowy 100m,

YV V VYV

Dla wariantu Il (zachodni) przewiduje sie przebudowe linii energetycznej na odcinkach
o0 tacznej dtugosci 500 m:
» od 199+000 km drogi, dtugos¢ przebudowy 100 m,
» o0d 202+000 km drogi, dlugos¢ przebudowy 100 m,
» o0d 202+850 km drogi, dtugos$¢ przebudowy 200 m,
» o0d 203+120 km drogi, dlugos¢ przebudowy 100 m.

* linii wodociggowych:
Dla wariantu | (wschodni) przebudowe sieci wodociggowej przewiduje sie w kilometrazu:
» od 198+400 km drogi, dtugos¢ przebudowy 100 m,
» od 200+750 km drogi, dtugos¢ przebudowy 100 m,
Dla wariantu Il (zachodni) przebudowe przewiduje sie w kilometrazu:
» 0d 197+700 km drogi, dlugos¢ przebudowy 600 m,
» od 199+400 km drogi, dlugos¢ przebudowy 100 m.

» kabli teletechnicznych

W wariancie | (wschodni) konieczna bedzie przebudowa kabli teletechnicznych w naste-
pujgcym kilometrazu obwodnicy:
197+750 km drogi, dtugo$¢ przebudowy 600 m,
201+230 km drogi, dlugos¢ przebudowy 100 m,
201+530 km drogi, dtugos¢ przebudowy 100 m,
203+950 km drogi, dlugos¢ przebudowy 800 m,
154+000 km drogi, dtugos¢ przebudowy 400 m, (DK58)
155+700 km drogi, dtugos¢ przebudowy 400 m, (DK58)
157+700 km drogi, dtugo$¢ przebudowy 500 m, (DK58)

W wariancie Il (zachodni) konieczna bedzie przebudowa kabli teletechnicznych w naste-
pujgcym kilometrazu obwodnicy:
197+550 km drogi, dtugos¢ przebudowy 600 m,
200+000 km drogi, dtugo$¢ przebudowy 100 m,
201+200 km drogi, dlugos¢ przebudowy 1000 m,
202+420 km drogi, dlugos¢ przebudowy 600 m,
204+250 km drogi, dtugos¢ przebudowy 1300 m,

YVVYVYVYYVYYVY

YVYVYYVYYV

Urzagdzenia chroni gce srodowisko

Aby ograniczy¢ do minimum wptyw inwestycji na srodowisko przewidziano szereg roz-
wigzan. W zaleznosci od komponentu srodowiska sg to:
Srodowisko przyrodnicze:
» zastosowanie obustronnego wygrodzenia drogi,

» budowa przejs¢ dla zwierzat srednich oraz przepustéw dla ptazow i matych ssakow
(wraz z urzgdzeniami naprowadzajgcymi - ptotki, nasadzenia),

» wykonanie petnej rekultywacji terenu po zakonczeniu budowy.

Transprojekt Gdariski Sp. z o.0.
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Srodowisko gruntowo-wodne:

» przydrozne rowy trawiaste,

» geowidknina lub geomembrana w dnie rowu przydroznego w celu zabezpieczenia s$ro-
dowiska gruntowo-wodnego na odcinkach o podwyzszonym zwierciadle woéd grunto-
wych,

» osadniki i separatory zwigzkéw ropopochodnych przed odprowadzeniem wéd do rz.
Wissy;

» zastosowanie zastawek awaryjnych na odptywie do rz. Wissa i rowach na obszarze
przebiegu przez teren GZWP na wypadek powaznej awarii,

Ochrona krajobrazu

» w celu wkomponowania projektowanej trasy w istniejgcy uktad krajobrazowy oraz
uatrakcyjnienia jej pobrzeza przewiduje sie zastosowanie odpowiednio zaprojektowa-
nych paséw zieleni krajobrazowej, petnigcych rowniez wielorakie funkcje ochronne,

» zalecana szeroko$¢ pasow zieleni wynosi ok. 10+15 m,

Stan klimatu akustyczneqgo — zabezpieczenia przeciwhatasowe terenéw chronionych:

» dla zinwentaryzowanej zabudowy chronionej (zabudowa mieszkaniowa) znajdujgce;j sie
w zasiegu oddziatywania ponadnormatywnego hatasu emitowanego z projektowanej
obwodnicy przewiduje sie zastosowanie ochrony (np. w postaci ekrandéw akustycznych)

» dodatkowo pasy zieleni zalecane w celu wkomponowania przebiegu obwodnicy w krajo-
braz wplyng korzystnie na zwiekszenie wspoiczynnika pochtaniania dzwieku
w srodowisku oraz stworzg bariere ostonowa.
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. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSI EWZIECIA INWESTY-
CYJIJNEGO

Projektowane zadanie inwestycyjne polega na budowie dwujezdniowej Obwodnicy m.
Szczuczyn w ciggu drogi ekspresowej S61.

W roku 2005 firma DRO-KONSULT Sp. z 0.0. z Warszawy opracowata na zlecenie
GDDKIA O/Biatystok Studium Techniczno — Ekonomiczne (STE) dla budowy obwodnicy m.
Szczuczyn, w ktérym przedstawiono 10 wariantéw przebiegu obwodnicy.

Dwa pierwsze warianty (wariant nr 1 i nr 2) zgodne z zdezaktualizowanym planem zago-
spodarowanie przestrzennego miasta i gminy Szczuczyn zostaty odrzucone gtownie ze wzgle-
du na niezadowalajgce parametry techniczne.

Zaprojektowano, wiec cztery inne warianty przebiegu obwodnicy m. Szczuczyn, ktorych
poczatki i konce ustalono na odcinkach prostych tgczgcych obwodnice z obecnym przebiegiem
drogi krajowej nr 61 —wariant nr 3, nr 4, nr 5 nr 6.

Wyzej wymienione cztery warianty podlegaty procesowi opiniowania (I etap uzgodnien)
przez odpowiednie organy administracji drogowej i samorzgdowej. Po | etapie jako najkorzyst-
niejszy oceniono wariant 6. Jednak organy opiniujgce wniosty szereg uwag i wnioskow, ktorych
analiza wskazata na koniecznosc¢ stworzenia kolejnych wariantdw obwodnicy — wariant nr 7, nr
8inr9.

Opracowane warianty ponownie ulegaty procesowi opiniowania. W jego trakcie jako naj-
korzystniejszy uznano wariant 8. Dodatkowo na tym etapie Burmistrz Miasta i Gminy w Szczu-
czynie zgtosit uwagi, ktérych uwzglednienie doprowadzito do powstania wariantu 9A.

Na etapie konsultacji i uzgodnien sporzgdzono takze ocene oddziatywania na srodowi-
sko, w ktérej ocenie poddano wariant 3 i wariant 6, jako réznigce sie realnym przebiegiem i
stanowigce punkt wyjscia dla pozostatych wariantow. W wyniku przeprowadzonej oceny ze
wzgledu na oddziatywanie na srodowisko wybrano wariant 6 jako najkorzystniejszy.

Jak wynika z wnioskéw koncowych Studium Techniczno-Ekonomicznego — wg projek-
tantéw do dalszych prac projektowych nalezatoby przyjg¢ wariant 5 lub 6.

Na etapie Wstepnej Koncepcji Programowej w Zespole Ochrony Srodowiska Transpro-
jektu Gdanskiego opracowano Analize Srodowiskowa, w ktorej analizowano przebieg obwodni-
cy m. Szczuczyn w dwoéch wariantach:

» wariant | — po stronie potudniowo — wschodniej miejscowosci Szczuczyn (przebieg zbli-
zony do wariantu 6 opracowanego przez DRO-KONSULT),

» wariant Il — po stronie potnocno — zachodniej miejscowosci Szczuczyn (przebieg zblizo-
ny do wariantu 9 opracowanego przez DRO-KONSULT).

Przeprowadzona na potrzeby AS ocena wariantdbw w poszczegélnych elementach nie
wskazata na wytrasowanie obwodnicy w sposob jednoznaczny. Dotyczyto to elementéw: krajo-
brazu, srodowiska gruntowo-wodnego i ochrony przeciwhatasowej. W przypadku srodowiska
przyrodniczego przeprowadzona ocena wskazata na wariant Il (zachodni) jako korzystniejszy,
natomiast w zakresie pokrywy glebowej korzystniejszym byt wariant | (wschodni).

W chwili obecnej w Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko szczegotowej ocenie pod-
dano ponownie zaproponowane warianty realizacji obwodnicy m. Szczuczyn, tak aby umozliwi¢
wybor wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska.

Przebieg i lokalizacje ocenianych wariantow obwodnicy przedstawiono w zalgczniku gra-
ficznym Nr 1 (w ROS 1.1).
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[1l.1. Wariant ,0” (zerowy) — nieinwestycyjny

Wstepnym wariantem rozpatrywanym przy analizie uwarunkowan komunikacyjnych i
Srodowiskowych jest tzw. wariant ,0” — bez realizacji inwestycji. W przypadku przedmiotowego
przedsiewziecia wariant bezinwestycyjny zaktada brak realizacji obwodnicy m. Szczuczyn i
dalsze prowadzenie ruchu istniejgcg drogg krajowg nr 61.

Droga krajowa nr 61 nalezy do podstawowej sieci drog w kraju. Jest to droga o przebie-
gu Warszawa—Augustéw. W rejonie Augustowa droga Nr 61 tgczy sie z istniejgcymi drogami
krajowymi Nr 8 i 16 prowadzgcymi do przejs¢ granicznych w Budzisku i Ogrodnikach.

Droga na odcinku, dla ktérego projektowana jest obwodnica ma kluczowe znaczenie dla
obstugi ruchu w tym regionie Polski. Obstuguje ona ciezki ruch tranzytowy od granicy kraju do
centrum (jedna z najbardziej obcigzonych ruchem ciezkim drég w regionie), ruch gospodarczy
w tym rejonie oraz znaczny ruch turystyczny w okresie letnim. Udziat ruchu ciezkiego na anali-
zowanym odcinku drogi krajowej nr 61 wynosi okoto 28% wedtug pomiaru wykonanego w 2005
roku.

DK 61 na odcinku dla ktérego projektowana jest obwodnica przebiega przez tereny miej-
skie i podmiejskie miejscowosci Szczuczyn oraz przez tereny uzytkowane rolniczo (odcinek od
miejscowosci Obrytki w km 195+500 do miasta oraz dalej za Szczuczynem do wsi Adamowo
km 205+500). Przez potowe swojego przebiegu droga przecina tereny rolnicze. Od km
200+500 do km 203+000 droga przebiega przez miasto Szczuczyn. W km 200+500 po stronie
lewej znajduje sie cmentarz komunalny. W km 202+775 znajduje sie obiekt mostowy nad rzekg
Wissg. Za km 203+000 droga ponownie przechodzi przez pola uprawne.

Obecnie istniejgcy ukfad drogowy powoduje znaczne obcigzenie ruchem centrum mia-
sta, wzrost poziomu spalin samochodowych oraz dyskomfort mieszkancow Szczuczyna zwia-
zany z duzym hatasem. Oprocz tego ruch tranzytowy zagraza uktadowi przestrzennemu mia-
sta, ktore zostalo objete ochrong konserwatorskg i wpisane do rej. zabytkéw (A-
193/29.08.1986 r.). Strefa ochrony konserwatorskiej uktadu przestrzennego obejmuje tereny
potozone w centralnej czesci miasta oraz wzdtuz ulic Senatorskiej i Kilinskiego. Duze nasilenie
ruchu moze spowodowac¢ zmniejszenie sie wartosci kulturowych uktadu przestrzennego mia-
sta.

Oddziatywanie istniej gcej drogi na stan $rodowiska
Srodowisko przyrodnicze

W przypadku braku realizacji planowanej obwodnicy m. Szczuczyn, przewiduje sie
zwiekszony ruch pojazdéw na istniejgcej drodze krajowej nr 61, a co za tym idzie wzrost ilosci
zanieczyszczen, wynikajacy z wiekszej emisji spalin oraz powstawania pytdbw z niszczejacej,
Scieranej nawierzchni drogi. Skutkowac to bedzie pogorszeniem stanu srodowiska przyrodni-
czego w otoczeniu drogi. Prognozowane zmiany spowodujg dalszg degradacje przecietych juz
siedlisk — pogorszy sie ich stan i struktura, ustepowaé mogg wrazliwe na zanieczyszczenie ga-
tunki roslin. Wzrost natezenia ruchu drogowego, spowoduje, ze migracje zwierzat bedg jeszcze
bardziej utrudnione, a kolizje pojazdow ze zwierzetami czestsze, co stanowi powazne zagroze-
nie dla podrézujgcych.

Srodowisko gruntowo — wodne

Odcinek istniejgcej drogi krajowej nr 61 lezgcej w gminie Szczuczyn lezy w dorzeczu
Wisly. Istniejgca trasa w analizowanym obszarze przecina rzeke Wisse, niewielkie bezimienne
cieki oraz kanaty melioracyjne.
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Teren, na ktorym znajduje sie trasa charakteryzuje sie wystepowaniem wod podziem-
nych w utworach czwartorzedu Poziom eksploatowany jest dobrze izolowany przez gliny za
wyjatkiem Szczuczyna, gdzie izolacji jest brak lub jest bardzo niewielka.

Istniejgca droga krajowa nr 61 przebiega przez obszar GZWP nr 217 Pradolina rzeki
Biebrzy. Zbiornik obejmuje catg doline srodkowej i dolnej Biebrzy, znaczng czesc¢ rzeki Etk oraz
przylegte obszary wysoczyzn. Uimowane studniami giebinowymi wody podziemne pochodzg z
wodonosnych warstw czwartorzedowych. W odlegtosci ok. 250 m od jezdni zinwentaryzowano
ujecie wody podziemnej ztozone z dwoch studni. Ujecie posiada wyznaczong strefe ochrony
wod podziemnych — bezposrednig i posrednig.

Eksploatacja istniejgcej drogi nr 61 moze prowadzi¢ do zanieczyszczania wod po-
wierzchniowych i gruntéw substancjami zawartymi w wodach opadowych takimi jak: zawiesiny
ogolne, weglowodory ropopochodne, metale ciezkie oraz chlorki stosowane podczas zwalcza-
nia sliskosci zimowe,.

Wyniki pomiaréw prowadzonych na istniejgcej drodze nr 61 w roku 2008 (rozdziat V.14)
w m. Szczuczyn wykazaly brak przekroczen, w roku 2014 oraz przekroczenia siegajgce 37%
w roku 2034, wartosci dopuszczalnych dla zawiesiny ogélnej i weglowodoréw ropopochodnych.
Na podstawie ,Wytycznych prognozowania stezenia zawiesin ogolnych i weglowodorow ropo-
pochodnych w s$ciekach z drog krajowych” (EKKOM, 2006) oraz wartosci prognozowanych
Sredniodobowych natezen ruchu na istniejgcej DK61 (w sytuacji braku realizacji obwodnicy),
obliczono prognozowane wartosci stezen zawiesin w sptywach opadowych w latach 2014 i
2034. Po przeliczeniach otrzymano wyniki: w roku 2014 stezenie zawiesin na poziomie ok. 82
mg/l, a w roku 2034 ok. 158 mg/I.

Pokrywa glebowa

Na terenach wokot przebiegu istniejgcej drogi nr 61 wystepujg gleby o duzym zrdznico-
waniu poszczegollnych typow. Dominujg gleby brunatne i bielicowe, wytworzone z glin i pia-
skow gliniastych. Na obszarach podmoktych wyksztatcity sie gleby murszowe i torfowe. Sg to
gleby jakosciowo dobre, nalezgce do Ill — V klasy bonitacji. Na obszarach zabudowanych
wzdtuz DK61 wystepujg gleby nalezgce do V i VI klasy bonitacji. Etap eksploatacji drogi zwig-
zany jest gtownie z degradacjg chemiczng gleb wynikajgcg z zanieczyszczeh komunikacyjnych
takich jak: wody opadowe sptywajgce z pasa drogowego, sktadniki spalin komunikacyjnych,
wtorna emisja pytdw powodowana ruchem pojazddw (zuzycie nawierzchni, opon i metalowych
czesci samochodowych), srodki chemiczne uzywane do zimowego utrzymania drég (gtdwnie
mieszaniny NaCl z piaskiem lub CaCl,). Z dostepnych danych wynika, iz na przedmiotowym
obszarze nie prowadzono badan gruntéw przylegtych do drdg.

Dziedzictwo kulturowe

Istniejgca droga krajowa 61 przebiega przez centrum miasta Szczuczyn i przecina strefe
ochrony konserwatorskiej uktadu przestrzennego, obejmujgcg tereny potozone w centralnej
czesci miasta oraz wzdtuz ulic Senatorskiej i Kilinskiego. Duze natezenie ruchu i predkosc¢ po-
jazdoéw moze negatywnie oddziatywa¢ na stale dobra kultury, co wigze sie z zanieczyszcze-
niami, pytami i wibracjami wywotanymi przez ruch o duzym natezeniu.

Stan aerosanitarny

W chwili obecnej droga krajowa nr 61 przebiegajgc przez miejscowos¢ Szczuczyn sta-
nowi zrodto emisji zanieczyszczen pochodzacych z poruszajgcych sie po drodze pojazddw.
Tym samym zabudowania mieszkalne potozone w bezposrednim sgsiedztwie tej drogi narazo-
ne mogg by¢ na podwyzszony stan zanieczyszczenia powietrza. Niezadowalajgcy standard
parametrow technicznych drogi w stosunku do stale rosngcego poziomu natezenia ruchu po-
wodowac¢ bedzie utrzymywanie sie wysokiej emisji zanieczyszczeh. Dodatkowo wystepujgce
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problemy z manewrowaniem pojazdami ze wzgledu na ograniczong przepustowos¢ drogi, po-
wstajgce zattoczenia i korki rowniez przyczyniag sie do wzrostu emisji zanieczyszczen.

Zagrozenie powazng awaria

Obecnie istniejgca droga krajowa nr 61 ze wzgledu na znaczne obtozenie ruchem, a
szczegOlnie ruchem pojazdow ciezkich jest miejscem licznych kolizji. Zaktada sie ze po istnie-
jacej drodze poruszajg sie takze pojazdy przewozgce tadunki niebezpieczne, ktérych udziat w
wypadkach powoduje szczegllne zagrozenie zarowno dla srodowiska przyrodniczego jak i dla
ludzi. Ze wzgledu na niskie parametry techniczne oraz niezadowalajgcy poziom swobody ruchu
poruszanie sie po istniejgcej drodze pojazddéw przewozacych tadunki niebezpieczne stwarza
zagrozenie dla okolicznych mieszkahcow oraz srodowiska przyrodniczego.

Klimat akustyczny

Najbardzie] wymierne, wazne z punktu widzenia spotecznego oraz mozliwe do liczbo-
wego okreslenia bedzie oddziatywanie istniejgcej drogi zwigzane bedzie z emisjg hatasu w sy-
tuacji braku podjecia decyzji o realizacji obwodnicy oraz w sytuacji jej zrealizowania. Ponizej
przedstawiono jak zmieniac sie bedzie stan srodowiska wokot istniejgcej drogi krajowej nr 61 w
miejscowosci Szczuczyn na przyktadzie zmian parametréw klimatu akustycznego wynikajgcych
z opracowanych prognoz natezenia ruchu pojazdow.

Przeanalizowano kilka wariantow prognozy ruchu zwigzanych z realizacjg obwodnicy m.
Szczuczyn (wariant inwestycyjny — wi) lub jej brakiem (wariant bezinwestycyjny — wbi). Przyjeto
(zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dn. 20.10.09r.), ze projektowana w chwili obec-
nej obwodnica stanowi¢ bedzie cigg drogi ekspresowej S61 (odcinek trasy — Via Baltica przez
tomze - Szczuczyn - Etk - Suwalki). Horyzonty czasowe, jakie wzieto pod uwage to lata:

— 2008 — stan istniejgcy na dzi$, droga krajowa nr 61 (whbi)
— 2014 - rok oddania obwodnicy do eksploatacji - rozwazono 2 sytuacje:
- obwodnica zostaje oddana do eksploatacji (wi)
- oraz sytuacje, w ktorej do roku 2014 drogi nie wybudowano (wbi)
— 2034 - czasookres po dwudziestu latach eksploatacji drogi — rowniez analizowano 2 sytuacje:
- obwodnica funkcjonuje (wi)
- nie wybudowano obwodnicy (wbi)

Graficzny obraz zmian przedstawiono w Zatgczniku Nr 4 (w ROS Zatgcznik Nr 5.10 i
5.11).

Budowa obwodnicy — wariant inwestycyjny i zwigzane z tym zmniejszenie ruchu na ist-
niejgcej drodze krajowej nr 61 wptynie na poprawe stanu klimatu akustycznego wokot tej drogi.
Prognozuje sie, ze zasieg oddzialywania hatasu na drodze krajowej nr 61 zmniejszy sie naste-
pujgco:

— w porze dziennejw 2014 r.z42 mdo O m, awroku 2034 z35mdo 0O m
— W porze nocnej w 2014r. z 96 do 19 m, aw 2034r. z 86 m do 31 m
Skierowanie ruchu tranzytowego na planowang obwodnice spowoduje w miejscowosci

Szczuczyn na istniejgcej drodze krajowej nr 61 zmniejszenie poziomu hatasu drogowego emi-
towanego do Srodowiska w porze nocnej — m. Szczuczyn — ok. 12,6 [dB].

Transprojekt Gdarnski Sp. zo.o.
ul. Partyzantéw 72A, 80-254 Grksk
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[11.2. Opis wariantéw inwestycyjnych
Jak juz wyzej wspomniano, przewidziano dwa warianty przebiegu Obwodnicy m. Szczu-
czyn:
* wariant | — po stronie wschodniej miasta,
* wariant Il — po stronie zachodniej miasta.

Wariant | (wschodni)

W chwili obecnej obwodnica w wariancie wschodnim wytgcza sie z istniejgcej drogi kra-
jowej nr 61 w jej km 197+768. Nastepnie, odchodzgc w kierunku wschodnim przebiega przez
tereny pastwisk i przecina niewielki ciek. W odlegtosci ok. 130 m po prawej stronie od plano-
wanego przebiegu znajduje sie zwarta zabudowa wiejska m. Sokoty.

W km ok. 198+900 przewidziano wezet Szczuczyn. Za weziem droga obchodzi miasto
Szczuczyn od strony wschodniej, przebiegajac przez tereny pdél oraz pastwisk. W km 200+900
obwaodnica przecina rzeke Wissa, a nastepnie kolejno dwie drogi powiatowe.

Nastepnie obwodnica w wariancie wschodnim ponownie przebiega przez tereny pa-
stwisk oraz pol w znacznej odlegtosci od zabudowan mieszkalnych, az do km ok. 203+430
gdzie przewidziano wezet Szczuczyn-Pisz. Za weztem obwodnica wigcza sie w chwili obecnej
w istniejgcg droge krajowa nr 61.

Wariant |l (zachodni)

W chwili obecnej obwodnica miasta Szczuczyna w wariancie zachodnim wytgcza sie z
istniejgcej drogi krajowej nr 61 w jej km 197+550. Droga odchodzac na zachdd przebiega w
odlegtosci ok. 50 m od gospodarstwa znajdujgcego sie po lewej stronie.

Nastepnie obwodnica przebiega przez tereny pdl i pastwisk i w km ok. 199+980 przecina
droge powiatowg. Nastepnie obwodnica ponownie przebiega przez tereny pastwisk az do km
ok. 201+200, w ktérym planowana obwodnica przecina droge krajowg nr 58, gdzie zaprojekto-
wano wezet Szczuczyn-Pisz. Kawatek dalej obwodnica przebiega przez tereny objete miejsco-
wym planem zagospodarowania przestrzennego, przeznaczone na targowice miejskg. Za tymi
terenami przecina droge powiatowg oraz mija po lewej stronie cmentarz zydowski. Dalej ob-
wodnica przebiega przez tereny pastwisk oraz pola uprawne przecinajgc w km ok. 203+400
rzeke Wissa. W rejonie km ok. 205 przewiduje sie rezerwe terenu pod ewentualng budowe we-
zta Szczuczyn. Nastepnie obwodnica wigcza sie w chwili obecnej w istniejgcg droge krajowg nr
61.

Transprojekt Gdariski Sp. z o.0.
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IV. ZASTOSOWANE METODY BADAWCZE | OBLICZENIOWE WRAZ ZE
STWIERDZENIEM NIEDOSKONALO SCI | BRAKOW

Inwestycje drogowe nalezg do przedsiewzie¢ mogacych mie¢ negatywny wptyw na sie-
dliska przyrodnicze oraz gatunki roslin i fauny na terenach wokét przebiegu trasy, w tym obsza-
row Natura 2000.

Inwentaryzacja przyrodnicza na przebiegu wariantdbw obwodnicy wykonana zostata
gtéwnie pod katem obecnosci siedlisk przyrodniczych, gatunkow roslin i zwierzat, ktére zgodnie
z obowigzujgcym prawem wymagajg ochrony oraz innych cennych ekosystemow.

Dlatego tez metodyka badan i ocena wpltywu obwodnicy Szczuczyna na srodowisko
przyrodnicze oparta zostata na wytycznych poradnika Komisji Europejskiej: ,Ocena plandw i
przedsiewzie¢ znaczgco oddziatujgcych na obszary Natura 2000”. Wytyczne metodyczne doty-
czace przepisow Artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG oraz ,Podrecznik do-
brych praktyk...” GDDKIA.

Obliczenia dotyczgce prognozowanych stezen zawiesin ogélnych wykonano w oparciu
o polskg norme oraz ,Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych
dla drog krajowych” Biura Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp.
Z 0.0. Zastosowana metoda uwzglednia zaleznos¢ miedzy stezeniem zanieczyszczen
w Sciekach opadowych, a natezeniem ruchu, szerokoscig korony drogi, zagospodarowaniem
terenu i warunkami klimatycznymi. Ze wzgledu na prostote, metoda ta nie jest precyzyjnym
narzedziem umozliwiajgcym np. ocene czasowej zmiennosci stezen zanieczyszczehn w sply-
wach. Jednakze jest wystarczajgco doktadna do podejmowania decyzji w ochronie wod przed
zanieczyszczeniami drogowymi.

Metodyka modelowania poziomow substancji w powietrzu oparta jest na obowigzujgcym
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska. Symulacja komputerowa przeprowadzona zostata
w oparciu o program komputerowy AERO 2003 — Analiza stanu zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego (Biuro studidéw i projektéw ekologicznych oraz technik informatycznych — SO-
FT P, W. Petka). Wykorzystane metody obliczeniowe oparte sg na formule, ktéra jednak nie
uwzglednia typowo drogowych uwarunkowan zwigzanych z ruchem emitorow i niskim usytu-
owaniem ich wylotéw. Emisja zanieczyszczen z pojazdow silnikowych jest zaliczana do tak
zwanych liniowych zrédel. Emitorami sg wszystkie pojazdy poruszajgce sie na analizowanym
odcinku obwodnicy m. Szczuczyn. Ze wzgledu na specyfike zrodta emisji, obecnie stosowana
metodyka powoduje, iz obliczane zasiegi przedstawiajg sytuacje najgorszg z mozliwych, jaka
moze zdarzy¢ sie wokoét drogi.

Metodyka prognozowania hatasu drogowego w srodowisku jest zgodna z polskg norma,
natomiast obliczenia propagacji hatasu drogowego do srodowiska przeprowadzono programem
komputerowym SoundPlan 6.4.

IV.1. Podsumowanie oraz stwierdzenie niedoskonato  $ci i brakéw

Metodyki i programy komputerowe zastosowane do obliczeh w niniejszym Raporcie ak-
ceptowane sg przez stuzby ochrony $rodowiska organow uzgadniajgcych, w tym przypadku
przez stuzby Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska i Ministerstwa Srodowiska.

Podstawowymi trudnosciami, ktore wynikty przy opracowaniu niniejszego Raportu sa:

» brak jednoznacznych, preferencyjnych metodyk obliczeniowych dotyczgcych prognozo-
wania wptywu na srodowisko zanieczyszczen komunikacyjnych zrodta emisji, jakim jest
droga;
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» duzy blad prognozy ruchu, zwtaszcza w odniesieniu do podziatu natezenia ruchu SDR
na pore dzienng i nocng, z uwzglednieniem struktury ruchu (wyniki analiz porealizacyj-
nych przeprowadzone na szeregu odcinkach drég krajowych i autostrad wyraznie wska-
zujg na niewlasciwe prognozowanie potokoéw ruchu. Dotyczy to zwtaszcza pory nocnej,
gdzie ruch odbywa sie z duzo wiekszg predkoscig oraz z wyzszym udziatem % transpor-
tu ciezkiego, nawet dwukrotnie wyzszym od prognozowanych);

» brak rzeczywistych danych pomiarowych dotyczgcych skutecznosci oczyszczania urza-
dzen podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe.

Transprojekt Gdarnski Sp. zo.o.
ul. Partyzantéw 72A, 80-254 Grksk
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V. CHARAKTERYSTYKA STANU SRODOWISKA W OBSZARZE PRZEWIDY-
WANEGO ODDZIALYWANIA

V.1. Geomorfologia i rze zZba terenu

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w wojewoddztwie podlaskim. Teren jest
potozony w obrebie regionu Wysoczyzna Kolnenska wchodzgcego w skiad Niziny Pétnocnopo-
dlaskiej. Powierzchnia terenu zostata uksztattowana w wyniku dziatalnosci lodowca. Miasto
Szczuczyn potozone jest na terenie rowninnym, a w kierunku doliny Wissy przechodzi tagodnie
w teren pagorkowaty. Najwyzsze wzniesienia siegajg 150 m, natomiast dolina rzeki Wissa jest
potozona na okoto 125 m n.p.m.

V.2. Budowa geologiczna

Bezposrednie podtoze w obrebie inwestycji pokrywajg osady czwartorzedowe potozone
na osadach starszych ktore sg reprezentowane muiki, ity i piaski. Gtownie piaski i zwiry lodow-
cowe oraz gliny zwatowe. W dolinie rzecznej oraz wsrod zagtebien wystepujg torfy.

V.3. Surowce mineralne

Na obszarze gminy Szczuczyn brak jest udokumentowanych zt6z surowcéw mineral-
nych. Pojedyncze odwierty wykazaty obecnos¢ warstw kruszywa naturalnego w postaci pia-
skow i zwiréw. Nie prowadzi sie jednak ich eksploataciji.

V.4. Pokrywa glebowa

Projektowana obwodnica m. Szczuczyn w obu wariantach przebiega przez obszary o
charakterze rolniczym o duzym zroznicowaniu warunkow glebowych. Przewazajg gleby nale-
zgce do IV + VI klasy bonitacyjnej z niewielkg domieszkag gleb Il klasy. Dominujgcymi kom-
pleksami przydatnosci rolniczej sg: kompleks zytni bardzo dobry (4), dobry (5), staby (6) i bar-
dzo staby (7) oraz uzytki zielone stabe (3z).

Analize pokrywy glebowej oparto na mapach glebowo - rolniczych w skali 1:25 000 (Zat.
Nr 3 - w ROS Nr 4), mapach ewidencyjnych oraz danych uzyskanych z poszczegéinych urze-
dow gmin, przez ktore przebiegajg warianty planowanej obwodnicy.

Wariant | (wschodni)

Przedsiewziecie w tym wariancie przebiega przez obszary o mozaice kompleksow gle-
bowych - od kompleksu uzytkéw zielonych $rednich (2z), poprzez kompleks zytni bardzo dobry
(4), dobry (5), staby (6) i bardzo staby (7), do zbozowo - pastewnego stabego (9), gleb brunat-
nych, brunatnych wytugowanych, bielicowych i czarnych ziem. Na obszarze przeciecia rzeki
Wissy odnotowano gleby pochodzenia hydrogenicznego: torfowe, murszowo - torfowe, mur-
szowo - mineralne i murszowate na uzytkach zielnych stabych i bardzo stabych (3z).

Gleby na przebiegu wariantu | utworzone sg gtéwnie z piaskéw gliniastych i stabo glinia-

stych.

Wariant |l (zachodni)

Przedsiewziecie w wariancie Il przebiega przez obszary o mozaice kompleksow glebo-
wych - od kompleksu pszennego dobrego (2), poprzez kompleks zytni bardzo dobry (4), dobry
(5), staby (6) i bardzo staby (7), do kompleksu zbozowo - pastewnego mocnego (8), gleb bru-
natnych, brunatnych wytugowanych, bielicowych i czarnych ziem. Na obszarze przeciecia rzeki
Wissy odnotowano gleby pochodzenia hydrogenicznego na uzytkach zielnych srednich (2z),
stabych i bardzo stabych (3z).

Gleby na przebiegu wariantu | utworzone sg z piaskéw gliniastych i stabo gliniastych.
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V.5. Warunki hydrogeologiczne

Na obszarze inwestycji wystepujg wody pietra czwartorzedowego. Warstw wodonosna
pietra czwartorzedowego zwigzana jest z dziatalnoscig lgdolodu. Poziom eksploatowany jest
dobrze izolowany przez utwory nieprzepuszczalne za wyjgtkiem Szczuczyna, gdzie izolacji jest
brak lub jest bardzo niewielka. W obrebie gtdbwnego pietra wodonosnego wody wystepujg w
utworach piaszczystych zlodowacen srodkowopolskich. Czwartorzedowy poziom wodonosny
wystepuje najptycej w rejonie Szczuczyna, gdzie giebokos¢ wystepowania nie przekracza 5 m.
Migzszo$¢ tego pietra wynosi na og6ot 10,0 — 20,0 m.

Dokumentowany obszar potozony jest w zasiegu Gtdwnego Zbiornika Wod Podziem-
nych nr 217 Pradolina Rzeki Biebrzy. Wariant | przecina ten obszar GZWP w km
200+060+202+770, a wariant Il w km 201+700+204+020.

V.6. Warunki hydrograficzne

Obszar gminy Szczuczyn na terenie, ktorej zaprojektowano przebieg obwodnicy potozo-
ny jest w obrebie zlewni rzeki Biebrzy. Odwadnianie nastepuje poprzez prawobrzezny jej do-
ptyw — rzeke Wisse. Rzeka Wissa ptynie zabagniong doling zbierajgcg wody powierzchniowe
poprzez sie¢ bezimiennych ciekdw oraz rowdéw melioracyjnych. Rzeka zostaje przecieta w wa-
riancie | w km 200+900, natomiast w wariancie Il w km 203+400.

V.7. Warunki klimatyczne

Warunki klimatyczne rozpatrywanego terenu sg typowe dla pétnocno-wschodniej Polski.
Panuje tu klimat umiarkowany przejsciowy z wyraznym wptywem czynnikbw kontynentalnych,
charakteryzujgcych sie surowoscig warunkow.

V.8. Formy ochrony przyrody oraz inne cenne przyrodnic zo obszary zinwentaryzowane

na terenie projektowanego zainwestowania

Planowana obwodnica Szczuczyna nie przecina i nie sgsiaduje z formami ochrony przy-
rody w mys| Ustawy o ochronie przyrody.

Jedyng formg ochrony przyrody, wystepujacg jednak w znacznym oddaleniu od plano-
wanej inwestycji sg pomniki przyrody. Najblizszy pomnik przyrody znajduje sie w m. Obrytki,
w odlegtosci ok. 1 000 m od obu wariantéw. Jest to sosna pospolita, wiek 200 lat, o wys. 25 m.
Pozostate pomniki przyrody znajdujg sie w m. Chojnowo ok. 1 700 m od wariantu Il (zachod-
niego) — jesion wyniosty (obw. 390 cm, wys. 20 m) oraz w m. Bzury ok. 1 800 m od obu warian-
tow — jesion wyniosty (obw. 325 cm, wys. 25 m).

Najblizszy obszar Natura 2000 znajduje sie w odlegtosci ok. 20 km od planowanej ob-
wodnicy i jest to Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Dolina Biebrzy” PLH200008 oraz ,Ostoja
Biebrzanska” PLB200006.

Obwodnica m. Szczuczyn w zadnym z analizowanych wariantow nie przecina i nie sa-
siaduje z lasami ochronnymi.

Planowana obwodnica nie przecina takze korytarzy ekologicznych sieci ECONET-
POLSKA oraz korytarzy migracji duzych ssakéw drapieznych (Jedrzejewski i in. 2006).

Na przebiegu trasy znajdujg sie jedynie lokalne sciezki migracji zwierzat tj. dzika, sarny,
bobra. Znajdujg sie one w nastepujgcych kilometrazach:

e wariant | (wschodni): ok. 198+300+198+500, 200+900 (rz. Wissa) oraz ok.
202+400+202+600;
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e wariant Il _(zachodni): ok. 198+200+198+400, 203+400 (rz. Wissa) oraz ok.
203+600+203+800,

Zinwentaryzowane formy ochrony przyrody (pomniki przyrody) oraz sSciezki migracji
zwierzat naniesiono na mape w skali 1:25 000 stanowigcg zatgcznik Nr 2 (w ROS Nr 1.1.).

V.9. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Najbardziej wartosciowg cechg krajobrazu gminy Szczuczyn jest stosunkowo bogata
rzezba terenu uwarunkowana roznicami wzniesien w obrebie moren falistych i pagorkéw,
a dolinami i obnizeniami terenowymi.

Atrakcyjnos¢ krajobrazowg analizowanego terenu w niewielkim stopniu wzbogacajg wo-
dy powierzchniowe, gtébwnie wody rz. Wissy. Zasadniczymi jej walorem jest miejscami nieure-
gulowane koryto rzeczne. W kilku punktach rzeki dobra jest dostepnos¢ brzegowa z mozliwo-
$cig turystycznego zagospodarowania.

V.10. Szata ro slinna i fauna

Gmina Szczuczyn charakteryzuje sie stosunkowo matg powierzchnig lasow (16%). Sa to
gtéwnie lasy iglaste. Wystepuje tu ponad 200 gatunkéw roslin, nalezgcych do 49 rodzin, w tym
wiele gatunkow rzadkich i chronionych gatunkéw, np. piéropusznik strusi, konwalia majowa,
widtak sptaszczony, pierwiosnka lekarska, kalina koralowa i wiele innych. Ze wzgledu na duze
rozdrobnienie lasow, nie wystepuje tu gruba zwierzyna. Ssaki kopytne reprezentowane sg
gtdwnie przez sarne i dzika. Ornitofauna wystepujgca na omawianym terenie jest stosunkowo
bogata lecz sg to gtdwnie gatunki zwigzane z cztowiekiem. Do tych gatunkow nalezg m.in.: bo-
cian bialy, fabedz niemy, myszotéw zwyczajny, kuropatwa, zuraw, czajka, grzywacz, sierpow-
ka, dzieciot duzy, skowronek polny, dymowka, oknowka, bogatka, zieba, dzwoniec, trznadel.

Powyzsze informacje nt. szaty roslinnej i flory przedstawione zostaty w oparciu o dane li-
teraturowe i dotyczg ogolnej charakterystyki gminy Szczuczyn.

SzczegoOlowe omowienie zasobow przyrodniczych znajdujgcych sie na obszarze plano-
wanego przedsiewziecia scharakteryzowano na podstawie wykonanej inwentaryzacji przyrod-
niczej, ktérej szczegbtowe wyniki opisano w rozdziale VI.

V.11. Obiekty dziedzictwa kulturowego

Na trasie przebiegu projektowanych wariantow obwodnicy miasta Szczuczyn nie wyste-
pujg state obiekty dziedzictwa kulturowego wpisane do rejestru zabytkow.

Wedtug opinii Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Biatymstoku, Delegatura w
tomzy, na trasie planowanego przebiegu obwodnicy (przy uwzglednieniu obu wariantow) i w jej
sgsiedztwie zlokalizowano szes$¢ stanowisk archeologicznych wpisanych do wojewodzkiej ewi-
dencji zabytkéw. Zostaty one przedstawione ponizej wraz z okresleniem szacunkowej odlegto-
$ci od przebiegu wariantéw:

» Szczuczyn ,Kolonia Gubernia”, gm. Szczuczyn, obszar AZP 28-78, nr stanowiska 10
(6%), slad osadniczy (Sredniowiecze), przebieg wariantu Il (zachodni) przecina stanowi-
sko,

» Szczuczyn ,Kolonia Gubernia”, gm. Szczuczyn, obszar AZP 28-78, nr stanowiska 11 (5),
$lady osadnictwa (epoka kamienia - sredniowiecze), odlegtos¢ od wariantu Il (zachodni)
ok. 80 m,

» Jambrzyki, gm. Szczuczyn, obszar AZP 29-78, nr stanowiska 18 (2), slady osadnicze
(epoka kamienia — okres nowozytny), odlegtos¢ o wariantu Il (zachodni) ok. 90 m,
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> Swidry — Awissa, gm. Szczuczyn, obszar AZP 29-78, nr stanowiska 11 (4), $lady osad-
nicze (epoka kamienia — okres nowozytny), odlegtos¢ od wariantu | (wschodni) ok. 130

m,
» Sokoty gm. Szczuczyn, obszar AZP 29-78, nr stanowiska 14 (1), slady osadnicze (epoka
kamienia — okres nowozytny), przebieg wariantu | i Il przecina stanowisko,

» Sokoty Gm. Szczuczyn, obszar AZP 29-78, nr stanowiska 29 (3), slad osadniczy (epoka
kamienia) odlegtos¢ od wariantu | (wschodni) ok. 180 m.

(*) - oznaczenie stanowiska na mapie (zat. 1.1).

Wszystkie zinwentaryzowane elementy naniesiono na mape w skali 1:25 000 — Zat. Nr 1
-w ROS Nr 1.1.

V.12. Warunki aerosanitarne terenu inwestycji

Z oceny stanu powietrza atmosferycznego w latach 2004 - 2006 wykonanej przez WI0S
w Biatymstoku wynika, ze gtdbwnym zrédiem zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego na
terenie wojewodztwa podlaskiego sg cieptownie miejskie, przemystowe oraz rozproszone zro-
dta emisji z sektora komunalno — bytowego, a takze zanieczyszczenia komunikacyjne.

Z danych uzyskanych w WIOS w Bialymstoku (Delegatura w Lomzy) na temat tla zanie-
czyszczen w rejonie projektowanej obwodnicy wynika, ze na obszarze planowanej inwestyciji,
stezenie zarowno dwutlenku azotu jak i dwutlenku siarki nie przekracza poziomow dopuszczal-
nych i stanowi odpowiednio 37,3 % i 26,3 % wartosci odniesienia. Stezenie pylu zawieszonego
PM10 jest znacznie wyzsze i stanowi 75 % dopuszczalnego poziomu.

V.13. Stan klimatu akustycznego

W 2004r. w ramach badan monitoringowych WIOS w Biatymstoku przeprowadzit pomiar
hatasu w miejscowosci Szczuczyn. Dodatkowo w 2005 r. na terenie wojewddztwa przeprowa-
dzono badania hatasu drogowego w ramach programu Generalnego Pomiaru Ruchu w punk-
tach pomiarowych zlokalizowanych w ciggu drogi krajowej nr 61: tomza — Grajewo — Augustow
— Ogrodniki. Badania przeprowadzono w 2 seriach pomiarowych w porze dziennej i nocnej.
Jednoczesnie badano réwniez natezenie ruchu pojazdow i ich rodzaje. Wyniki badan wykazaty,
ze poziomy hatasu zarowno w porze dziennej jak i nocnej przekraczaty warto$ci poziomow do-
puszczalnych.

Obraz prognozowanego zasiegu oddziatywania hatasu w roku 2008 z drogi krajowej nr
61 przedstawiono na zatgczniku graficznym Nr 4 (w ROS Nr 5.9.).

V.14. Stan S$rodowiska wokét istniej gcej drogi krajowej nr 61 okre $lony na podstawie
pomiarow w latach 2004 - 2006

Na podstawie udostepnionych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Biatymstoku danych wynika, ze na terenie wojewodztwa podlaskiego prowadzono
badania poziomu hatasu oraz pomiary zanieczyszczen wéd opadowych i roztopowych z drég
krajowych w roku 2008.

Ponizej przedstawiono wyniki z przeprowadzonych pomiaréw w odniesieniu do po-
szczegolnych w/w komponentéw srodowiskowych.

> Klimat akustyczny

W latach 2004 — 2006 WIOS w Biatymstoku wykonat pomiary kontrolne hatasu komuni-
kacyjnego w porze dziennej i nocnej w 9 miejscowosciach na terenie wojewodztwa podlaskie-
go. Na odcinku drogi krajowej nr 61 dla m. Szczuczyn w ramach badan monitoringowych w
2004 r. przeprowadzono pomiar hatasu.
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Na podstawie badan w 3 punktach pomiarowych przy drodze krajowej nr 61 biegngcej
przez centrum miasta ulicami: tomzynska, Kilinskiego i Szczuki, stwierdzono przekroczenie
poziomow dopuszczalnych hatasu zardwno w porze dziennej jak i nocnej.

> Srodowisko gruntowo — wodne

W 2008 r. Przedsiebiorstwo Geologiczne ,POLGEOL” na zlecenie Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad O/Biatystok wykonato pomiary zanieczyszczen wod opadowych i
roztopowych z drég krajowych na terenie wojewodztwa podlaskiego. Pomiary obejmujgce
oznaczenie w wodach zawartosci zawiesiny i substancji ropopochodnych, wykonano w 63
punktach w poblizu drég krajowych nr 8, 16, 19, 58, 61, 62, 63, 65, 66.

Na odcinku planowanego przedsiewziecia w miejscowosci Szczuczyn przeprowadzono
pomiar zanieczyszczeh wod opadowych i roztopowych w dwoéch punktach: na istniejgcej dro-
dze krajowej nr 61 w punkcie zlokalizowanym przy ulicy Szczuki oraz na drodze krajowej nr 58
przy ulicy Granicznej, w dwoéch punktach przy ulicy Zjazd. Odbiornikiem wod opadowych i roz-
topowych na tym obszarze jest row melioracyjny.

Stezenia zanieczyszczeh w obu punktach pomiarowych znacznie sie roznity, stezenie
zawiesin na drodze krajowej nr 58 byto blisko siedmiokrotnie wyzsze niz na drodze krajowej nr
61 przy braku urzadzen oczyszczajgcych w obu punktach pomiarowych. W obu przypadkach
nie przekraczaty jednak wartosci dopuszczalnych.

Raport o oddziatywaniu na  $rodowisko — Streszczenie w |

ezyku niespecjalistycznym
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VI. INWENTARYZACJA | WALORYZACJA SIEDLISK PRZYRODNI CZYCH
ORAZ GATUNKOW RO SLIN, GRZYBOW | ZWIERZ AT

Szczegobtowg inwentaryzacje przyrodniczg przeprowadzono w sezonie 2008 (fauna: Ill-
IV — IX, szata roslinna: IV - IX). Powierzchnie i granice badanego terenu ustalono, wyznaczajgc
strefy buforowe o szerokosci 250 m po obu stronach dwdch wariantow obwodnicy Szczuczyn.
Inwentaryzacjg objeto teren o powierzchni 682,1 ha.

Bardzo silna presja antropogeniczna na badanym terenie, warunkuje mate zréznicowa-
nie biocenotyczne. W ujeciu krajobrazowym dominujg jednorodne ptaty terenu uzytkowane jako
grunty orne, a w obnizeniach dolinowych igki uzytkowane kosnie. Cechg charakterystyczng
krajobrazu jest brak srédpolnych zadrzewien i zakrzaczen. Na uwage zastuguje takze dolina
Wissy z inicjalng fazg zbiorowisk lesnych i ziotoroslami.

Badany teren zwaloryzowano, stosujgc czterostopniowa skale (stopien 1 — walor niski;
stopien 2 — walor przecietny, stopieh 3 — walor wysoki i stopien 4 — walor wybitny).

W pasie objetym inwentaryzacjg nie stwierdzono siedlisk przyrodniczych wymienionych
w Zalgczniku | Dyrektywy Siedliskowej oraz gatunkow flory wymienionych w Zatgczniku
Il Dyrektywy Siedliskowe].

Nie zinwentaryzowano takze gatunkow grzybéw objetych ochronag.

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji pod katem przyrodniczym i krajobrazowym,
na badanym terenie nie stwierdzono ekosystemow o walorach wybitnych w Zzadnym
z wariantow.

Zinwentaryzowano natomiast ekosystemy charakteryzujgce sie wysokimi walorami przy-
rodniczymi (2 w wariancie 1) i przecietnymi (6 w wariancie | i 1 w wariancie Il).

Poza tym stwierdzono wystepowanie gatunkow roslin naczyniowych objetych ochrong
czesciowa tj. grgzel zélty, porzeczka czarna, bobrek trojlistkowy, kruszyna pospolita oraz rzad-
kich (czermien btotna) i specjalnej troski (wetnianka waskolistna).

Na badanym obszarze stwierdzono wystepowanie 45 gatunkow ptakéw, z czego 43 ob-
jetych jest ochrong gatunkowg ($cistg bgdz czesciowa), a 5 wymienionych jest w Zatgczniku |
Dyrektywy Ptasiej. Sg to: btotniak stawowy, btotniaka tgkowy, derkacz, ggsiorek oraz zimoro-
dek.

W buforze wariantu | zinwentaryzowano 5 stanowisk gatunkéw z Zatgcznika | Dyrektywy
Ptasiej, natomiast w buforze wariantu Il (zachodniego) nie zinwentaryzowano gatunkow ptakéw
z Zalgcznika | Dyrektywy Ptasiej.

W pasie objetym inwentaryzacjg stwierdzono wystepowanie 7 gatunkoéw ssakow, w tym
jednego z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej — bobra europejskiego, ktorego siedliska rozro-
du oraz zerowania stwierdzono w buforze wariantu | (wschodniego). Nie stwierdza sie jednak
negatywnego wptywu na ten gatunek podczas eksploatacji drogi. Jedynie w fazie budowy mo-
ze nastgpic¢ krotkotrwate ograniczenie dostepu do zerowisk w okolicy budowanego obiektu mo-
stowego nad rz. Wissg. Jednak po zakonczeniu prac budowlanych przypuszcza sie, iz zwierze-
ta nadal bedg korzystac z zerowiska w tej okolicy.

Nie stwierdzono wystepowania miejsc rozrodu pozostatych zinwentaryzowanych gatun-
kow ssakow, zaréwno w projektowanym pasie drogowym jak i w buforze projektowanej drogi —
tak w wariancie | jak i Il. Na przebiegu wariantéw znajdujg sie jedynie lokalne $ciezki migracji
zwierzat.
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Na badanym obszarze stwierdzono wystepowanie 1 gatunku gada oraz 2 gatunki pta-
zOow. Wszystkie objete sg $cistg ochrong gatunkowa. Potencjalnie caty zinwentaryzowany ob-
szar moze stuzy¢ im jako $rodowisko bytowania state bgdz okresowe i mozliwe jest takze
przemieszczanie sie pojedynczych osobnikow tych grup zwierzat w obrebie inwentaryzowane-
go terenu.

W pasie inwentaryzacji obu wariantow obwodnicy Szczuczyna nie stwierdzono wyste-
powania chronionych gatunkow ryb oraz zagrozonych gatunkéw owadow i innych bezkregow-
cow.

Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej na badanym terenie w obu wariantach przebiegu
obwodnicy przedstawiono na mapie w skali 1:10 000 stanowigcej Zatgcznik Nr 2 (w ROS
Nr2.1.).

Dokumentacja fotograficzna terenu stanowi Zatgcznik Nr 2 (w ROS Nr 2.2.).
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VIl. OCENA WARIANTOW PRZEBIEGU OBWODNICY WRAZ Z WYB OREM
WARIANTU NAJKORZYSTNIEJSZEGO

W rozdziale tym przedstawiono zidentyfikowany wptyw obwodnicy m. Szczuczyn w jej
wariantowych przebiegach: wariant | (wschodni) i Il (zachodni) na srodowisko oraz liste dziatan
I srodkdw ochronnych minimalizujgcych stwierdzony czy tez potencjalny wptyw. Dodatkowo
wytypowano charakterystyczne czynniki sSrodowiskowe pozwalajgce na poréwnanie wariantow,
ktore wykonano w oparciu o liste kontrolng, co w efekcie doprowadzito do wyboru wariantu naj-
korzystniejszego dla sSrodowiska.

VI1.1. Srodowisko przyrodnicze

Planowana obwodnica Szczuczyna nie przecina i nie sgsiaduje z formami ochrony przy-
rody w mys| Ustawy o ochronie przyrody.

Jedyng formg ochrony przyrody, wystepujacag jednak w znacznym oddaleniu od plano-
wanej inwestycji sg pomniki przyrody. Najblizszy pomnik przyrody znajduje sie w m. Obrytki,
w odlegtosci ok. 1 000 m od obu wariantéw. Nie przewiduje sie zatem negatywnego oddziaty-
wania inwestycji na te obiekty. Wynika to z faktu, ze przeprowadzone obliczenia rozprzestrze-
niania sie zanieczyszczen komunikacyjnych wskazujg na spetnienie standardéw jakosci $ro-
dowiska na granicy linii zakresu inwestycji.

Planowana inwestycja nie przecina takze laséw ochronnych ani korytarzy ekologicznych
sieci ECONET-POLSKA i korytarzy migracji duzych ssakéw drapieznych (Jedrzejewski i in.
2006).

Oba warianty przecinajg natomiast lokalne $ciezki migracji zwierzat tj. sarna, dzik czy
bébr, w km:

e wariant | (wschodni): ok. 198+300+198+500, 200+900 (rz. Wissa) oraz ok.
202+400+202+600;

e wariant Il (zachodni): ok. 198+200+198+400, 203+400 (rz. Wissa) oraz ok.
203+600+203+800,

Niekorzystne zjawiska, jakie mogg zatem wystgpi¢ na obszarze zainwestowania i w jego
bezposrednim sagsiedztwie w czasie fazy realizacji oraz funkcjonowania to utworzenie bariery
ograniczajgcej przemieszczanie sie zwierzagt. Funkcje lokalnych sciezek migracji zostang trwale
I nieodwracalnie zaburzone.

W celu wyeliminowania niekorzystnego wptywu obwodnicy m. Szczuczyn na obszary
cenne przyrodniczo nalezy zastosowac ponizsze srodki zaradcze:

Faza budowy:
= przyja¢ minimalng szerokos¢ pasa robot tak, aby zniszczeniu ulegta jak najmniejsza po-
wierzchnia roslinnosci;
= czas trwania prac na obszarach cennych przyrodniczo powinien by¢ maksymalnie skro-
cony (dolina rz. Wissy, jako korytarz migracyjny);

= utrzymywac porzadek na terenie budowy i jej zapleczu, dzieki np. odpowiedniej ilosci
i lokalizacji pojemnikéw na odpady, sanitariatow i wiasciwej gospodarki materiatowej
w celu unikniecia zanieczyszczenia terenu.
Faza eksploatacii:

= w celu zabezpieczenia lokalnych sciezek migracji zaprojektowac przejscia i przepusty
dla zwierzat;

Raport o oddziatywaniu na  srodowisko — Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym

= przejscia dla srednich zwierzgt obsadzi¢ specjalnie uksztattowanymi pasami zieleni na-
prowadzajgcej (zadrzewienia i zakrzaczenia), zaleca sie gatunki rodzime, gtdwnie owo-
cowe (atrakcyjne dla zwierzyny) po obu stronach drogi, tworzgce rodzaj leja zwezajgce-
go sie w kierunku przejscia;

= przy przejsciach dla srednich zwierzat nalezy wykonaé¢ ostony antyol$nieniowe, ktére
powinny by¢ odpowiednio potgczone z siatkg ogrodzeniowg naprowadzajgc zwierzeta
na przejscia,

= dla ochrony zwierzat przed wtargnieciem na jezdnie wygrodzi¢ pas drogowy po obu
stronach jezdni;

= zabezpieczy¢ droge przed mozliwoscig wkraczania na jezdnie ptazéw poprzez zastoso-
wanie ptotkbw naprowadzajgcych przy wszystkich przepustach.

Przejscia dla zwierzat

W miejscach o nasilonej migracji zwierzat (Srednie i mate ssaki, gady, ptazy) zostang
zaprojektowane przejscia, ktorych szczegotowa lokalizacja ustalona zostata na podstawie opinii
prof. dr hab. W. Jedrzejewskiego z ZBS PAN w Biatowiezy oraz konsultacji ze stuzbami lesny-
mi.

Lokalizacje przejs¢ i przepustow dla zwierzat przedstawia zatgcznik Nr 2 (w ROS Nr
2.1)).

W ponizszych tabelach przedstawiono lokalizacje przejs¢ i przepustow dla zwierzat dla
analizowanych wariantow.

Tabela 1. Przejscia i przepusty dla zwierzat - wariant | (wschodni).

Minimalne parametry L
. . | Rodzaj zwierzt, dla
L Nazwa Okilometraz T rzejscia dostgpnej przestrzeni ktérych proponuije si
P- | obiektu yp prze] dla zwierzat ych proponuje s
przejscie
(szer. x wys.) [m]
1 |wepz-1| 198+a00 | MoSt pr?;zerzo' 20 x 3,5 Srednie i male
2 i 100+840 | Przepust posze- 35x1,5 Mate
rzony
3 - 200+480 Przepust 3,5x1,5 Mate
4 | MiPz4 | 200+900 | Most pr‘]’;zerzo' 50 x 4 Srednie i male
5 |WE/PZ-6| 201+900 Dolne zespolone 7x3,5 Srednie i mate
6 i 202+185 | " rZepust posze- 35x1,5 Mate
rzony
7 i 204+520 | FrZepust posze- 35x1,5 Male
rzony

Dodatkowo, dla przebudowywanej drogi krajowej nr 58 przewiduje sie nastepujgce
obiekty:

» M/PZ -9 w km 156+625 (most nad rz. Wissg);
» WE/PZ - 10 w km 166+945.
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Tabela 2. Przejscia i przepusty dla zwierzgt — wariant Il (zachodni).

Minimalne parametry L
. . | Rodzaj zwierzat, dla
Lp Nazwa Okilometraz Typ przejscia dostepnej przestrzeni kt6rveh broponuie si
| obiektu y ) dla zwierzat yeh proponuje sie
przejscie
(szer. x wys.) [m]
1 |WEPz-1| 1908+346 | MoSt pr‘l’;zerzo' 20 % 3,5 Srednie i mate
2 i 199+670 | " rZepust posze- 35%x1,5 Male
rzony
3 i 200+565 | F'Z8PUSt posze- 35x1,5 Male
rzony
4 |WE/PZ-6| 201+851 |Dolne zespolone 7x3,5 Srednie i mate
5 i 202+257 | FrZepust posze- 35%x1,5 Male
rzony
6 i 203+050 | FrZepust posze- 35x1,5 Male
rzony
7 | M/PZ-8 203+385 | Most pr(]);zerzo- 50 x 4 Srednie i mate
8 |WE/PZ-9| 203+711 |Dolne zespolone 7x3,5 Srednie i mate

Propozycja monitoringu dziatan minimalizujgcych (przej$¢ dla zwierzat).

Celem monitoringu przejs¢ dla zwierzat jest zebranie danych o uzytkowaniu przejsé po-
zwalajgcych na wprowadzenie mozliwych do wykonania poprawek np.: ustabilizowania pofek,
lepszego ich potaczenia z gruntem, odwodnienia (w przypadku przepustu), zmian zagospoda-
rowania istniejgcych przejsc¢ oraz ich otoczenia, co daje szanse intensywniejszego wykorzysta-
nia przez zwierzeta i zmniejszenia barierowego wptywu inwestycji na faune.

Cieki wodne stanowig naturalne szlaki migracji zwierzgt. Jak wykazata inwentaryzacja,
rz. Wissa stanowi sciezke migracyjng dla gatunku ssaka wymienionego w Zatgczniku Il Dyrek-
tywy Siedliskowej — bobra europejskiego. Dlatego tez wskazano na monitoring przejscia w km
200+900 (wariant I), 203+385 (wariant I1).

Zielen naprowadzajgca na przejscia

Podstawowym celem zieleni naprowadzajgcej jest nakierowanie zwierzgt na przejscia.
Nasadzenia takie przyczynig sie do lepszego wykorzystania przejs¢ przez zwierzeta, co z kolei
ztagodzi negatywne skutki oddziatywania drogi.

Przejscie powinno ptynnie taczy¢ sie z siatkg ogrodzeniowa, obsadzong gestymi, rzedo-
wymi nasadzeniami krzewéw i pngczy (na dtugosci 100 m — po 50 m w kazdg strone od osi
obiektu). W bezposrednim sgsiedztwie przejs¢ roslinnos¢ powinna by¢ sadzona w rzedach za-
krecajgcych w ich kierunku. Nasadzenia powinny by¢ zorientowane pod kgtem ostrym wzgle-
dem osi przejscia.

Gatunki drzew i krzewdw rodzimych zalecanych do obsadzenia przej$¢ to m.in. jarzgb
pospolity Sorbus aucuparia, brzoza brodawkowata, klon pospolity, wierzba, leszczyna pospoli-
ta, bez czarny, gtég jednoszyjkowy, gtég dwuszyjkowy, réza dzika. Wszystkie proponowane
gatunki wydajg atrakcyjne dla zwierzyny owoce, ktore stanowig skuteczny wabik naprowadza-
jacy je na przejscia.
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Nadzér przyrodniczy

Zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie realizacji inwestycji, ktérego celem be-
dzie kontrola wykonania zalecen, zapobieganie stratom np. poprzez ewakuacje zwierzat z pla-
cu budowy, zapobieganie powstawaniu okresowych zalewisk, sprawdzanie prawidtowego za-
bezpieczenia drzew lub siedlisk.

Rosliny
W pasie objetym inwentaryzacjg nie stwierdzono siedlisk przyrodniczych wymienionych
w Zalgczniku | Dyrektywy Siedliskowej ani gatunkéw flory wymienionych w Zatgczniku

[l Dyrektywy Siedliskowej. Na badanym terenie nie zinwentaryzowano takze gatunkéw grzybow
objetych ochrona.

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej, na badanym terenie stwier-
dzono ekosystemy charakteryzujgce sie wysokimi walorami przyrodniczymi (dwa ekosystemy
w wariancie |) i przecietnymi (6 w wariancie | i 1 w wariancie II).

Ekosystemy o walorze wysokim (Nr 1 i Nr 4), zinwentaryzowane w buforze wariantu |
(wschodniego) znajdujg sie poza liniami zakresu inwestycji wariantu i nie bedg przecinane.

Realizacja wariantu | wigze sie natomiast z przecieciem 4 ekosysteméw o0 przecietnych
walorach przyrodniczych (Nr 2, Nr 3, Nr 5, Nr 8), ktérych tgczna powierzchnia w liniach zakresu
inwestycji tego wariantu wynosi 3,19 ha.

Wariant Il przecina jedynie rz. Wisse, ktéra charakteryzuje sie w przecinanym miejscu
takze walorem przecietnym - ekosystem nr 8 (powierzchnia w liniach zakresu inwestycji to 0,02
ha).

W zwigzku z powyzszym, jako czynnik srodowiskowy pozwalajgcy na gradacje warian-
tow przyjeto zajecie powierzchni przecinanych ekosystemow.

Sposrod gatunkéw roslin objetych ochrong zinwentaryzowano 4 gatunki: gragzel zotty,
bobrek tréjlistkowy, porzeczka czarna i kruszyna pospolita. Poza tym zinwentaryzowano jeden
gatunek rzadki — R z listy zagrozonych gatunkéw flory torfowisk (Janowska i Jasnowski 1977) —
czermien btotng oraz jeden gatunek specjalnej troski — wetnianke waskolistna.

Aby zabezpieczy¢ rosliny na etapie budowy oraz eksploatacji nalezy:

na etapie budowy:

» przyja¢ minimalng szerokos¢ pasa robot tak, by zajgc¢ jak najmniejszg powierzchnie ro-
slinnosci;

= czas trwania robot budowlanych na terenach szczegdélnie cennych przyrodniczo (okolice
rz. Wissy: ekosystem Nr 2 w km 200+900, Nr 3. w km 200+800+201+130, Nr 5 w km
200+400+200+430, Nr 8. w km 203+400) nalezy maksymalnie skrocic;

= w celu zminimalizowania wptywu na gatunek podlegajgcy czesciowej ochronie prawnej -
grazel zotty Nuphar lutea, wystepujgcy na rzece Wissa (ekosystem Nr 2 i Nr 8), nalezy
zwréci¢ szczegO6lng uwage podczas prac budowlanych, aby zniszczeniu ulegta jak naj-
mniejsza liczba osobnikéw w populacii;

= zastosowanie osadnikéw, separatoréw zwigzkéw ropopochodnych oraz zastawek awa-
ryjnych w celu zabezpieczenia wod i mokradet przez sptywem zanieczyszczen (dolina
rz. Wissy — ekosystem Nr 2, 3i 8);

= korony, pnie i korzenie istniejgcych drzew w sgsiedztwie inwestycji powinny by¢ zabez-
pieczone na czas trwania prac budowlanych (np. poprzez odeskowanie pni, owiniecie
matami stomianymi lub trzcinowymi);

Transprojekt Gdarnski Sp. zo.o.
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= doly po karczowaniu pni nalezy zasypywac (mogg one powodowac zmiany w warunkach
gruntowo-wodnych na obrzezu pasa drogowego);

= unikac¢ obsypywania drzew i krzewéw;

= utrzymywac porzgdek na terenie budowy i jej zapleczu, dzieki np. odpowiedniej ilosci
i lokalizacji pojemnikbw na odpady, sanitariatow i wkasciwej gospodarki materiatowej
w celu unikniecia zanieczyszczenia terenu,

» przeprowadzi¢ rekultywacje terenu po przeprowadzonych pracach budowlanych.

Faza eksploatacji

Nie zakfada sie wystgpienia negatywnych oddziatywah na szate roslinng na terenie za-
inwestowania. W zwigzku z tym nie przewiduje sie zadnych zabezpieczen w fazie eksploatacji
obwaodnicy.

Zwierz eta

Na badanym obszarze stwierdzono wystepowanie 45 gatunkow ptakow, z czego 43 ob-
jetych jest ochrong gatunkows (scistg bgdz czesciowa), a 5 wymienionych w Zatgczniku | Dy-
rektywy Ptasiej: btotniaka stawowego, btotniaka tgkowego, derkacza, ggsiorka oraz zimorodka.

W pasie objetym inwentaryzacjg stwierdzono wystepowanie 7 gatunkow ssakow, w tym
jednego z Zalgcznika 1l Dyrektywy Siedliskowej — bobra europejskiego, ktérego siedliska rozro-
du oraz zerowania stwierdzono w buforze wariantu | (wschodniego). Nie stwierdzono wystepo-
wania miejsc rozrodu pozostatych zinwentaryzowanych gatunkéw ssakéw zarowno w projek-
towanym pasie drogowym jak i w buforze projektowanej drogi — tak w wariancie | jak i 1. Na
przebiegu wariantow znajdujg sie jedynie lokalne sciezki migracji wymienionych zwierzat.

Na badanym obszarze stwierdzono wystepowanie 1 gatunku gada oraz 2 gatunki pta-
z6w. Wszystkie objete sg sScistg ochrong gatunkowsg. Potencjalnie caty zinwentaryzowany ob-
szar moze stuzy¢ im jako Srodowisko bytowania state bgdz okresowe i mozliwe jest takze
przemieszczanie sie pojedynczych osobnikow tych grup zwierzat w obrebie inwentaryzowane-
go terenu.

W pasie inwentaryzacji obu wariantdw obwodnicy Szczuczyna nie stwierdzono wyste-
powania chronionych gatunkéw ryb oraz zagrozonych gatunkéw owadow i innych bezkregow-
cow.

Inwestycja na etapie prac budowlanych oraz jej eksploatacji powodowac¢ moze:

Faza budowy
» uniemozliwienie adaptacji zwierzagt (zwlaszcza ptaki, ssaki) do zaistniatych warunkow

podczas prowadzenia prac budowlanych na skutek obecnosci i aktywnosci cziowieka
oraz sprzetu budowlanego;

* mechaniczne oraz chemiczne zasmiecanie terendéw objetych inwestycjg (np. sktadowa-
nie materiatow i sprzetu budowlanego);

» niszczenie pokrywy glebowej, a przez to niszczenie potencjalnych siedlisk fauny;

= zajecie terenu pod inwestycje, a przez to zmniejszenie powierzchni m.in. zerowisk

(gtéwnie ssaki, ptaki) np. krotkotrwate ograniczenie dostepu do zerowisk i miejsc rozro-
du bobra w okolicy budowanego obiektu mostowego nad rz. Wissg (wariant 1),

= okresowe pogorszenie parametrow akustycznych srodowiska (drgania podtoza oraz ha-
las wywotany pracg maszyn mogg okresowo zaburzy¢ migracje ptazéw i ssakéw, pto-
szy¢ ptaki);

= okresowe ograniczenie migracji zwierzat (ssaki, ptazy);
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= przypadkowe zabijanie zwierzat na placach budowy i drogach dojazdowych (mate ssaki,
ptazy, gady);
= wykopy mogg stac sie putapka, zwtaszcza dla ptazow i matych ssakéw.

Faza eksploatacji

= trwale zajecie fragmentu terenu pod inwestycje, a przez to zmniejszenie siedlisk zwie-
rzat (miejsc rozrodu, zerowania, odpoczynku);
= efekt barierowy dla zwierzat, spowodowany przecieciem szlakdédw migracji (duze, srednie
I mate ssaki, ptazy) moze spowodowac:
o fragmentacje i izolacje populacji;
0 uniemozliwienie lub utrudnienie sezonowych migracji;
0 odciecie miejsc rozrodu, zimowania (zwlaszcza ptazy);
=  Smiertelnos¢ w wyniku kolizji z pojazdami (ssaki, ptazy, gady);
* niepokdj i ptoszenie zwierzgt wywotane hatasem powodowanym przez pojazdy.
W celu maksymalnego ograniczenia wptywu obwodnicy m. Szczuczyn na zwierzeta na-
lezy podja¢ nizej wymienione dziatania i srodki ochronne:
Faza budowy:
» przyja¢ minimalng szeroko$¢ pasa robot tak, by zajaé jak najmniejszg powierzchnie sie-
dlisk zwierzat;
Faza eksploatacii:
= w celu zabezpieczenia $ciezek migracji nalezy zaprojektowac¢ odpowiednig ilo$¢ przejsé
i przepustow dla zwierzat;
= dla ochrony zwierzat przed wtargnieciem na jezdnie wygrodzi¢ pas drogowy po obu
stronach jezdni, na calej jej dtugosci;
= przy przejsciach dla srednich zwierzat wykonac¢ ostony antyol$nieniowe, ktore powinny
by¢ odpowiednio potgczone z siatkg ogrodzeniowg naprowadzajgc zwierzeta na przej-
Scia;
= przejscia dla zwierzat srednich obsadzi¢ specjalnie uksztaltowanymi pasami zieleni na-
prowadzajgcej (zadrzewienia i zakrzaczenia) po obu stronach drogi, tworzgce rodzaj leja
zwezajgcego sie w kierunku przejscia;
= zabezpieczyC droge przed mozliwoscig wkraczania na jezdnie ptazow poprzez zastoso-
wanie ptotkdw naprowadzajgcych przy przepustach.

VII.2. Krajobraz

Faza budowy planowanego przedsiewziecia wigzac sie bedzie gtdwnie z przeksztatce-
niem uksztattowania powierzchni ziemi zwigzanego z pracami niwelacyjnymi (wykopy, nasypy),
likwidacjg oraz przeksztatceniem fizycznym pokrywy glebowej, usunieciem wszelkiej roslinno-
Sci, zadmieceniem terenu odpadami powstajgcymi podczas budowy.

Faza eksploatacji

Przeksztalcenia terenu spowodowane powstaniem obwodnicy — stworzenie w przestrze-
ni krajobrazowej obiektu liniowego — bedg trwate. Budowa obwodnicy bedzie czynnikiem zmie-
niajgcym dodatkowo krajobraz poprzez zurbanizowanie przestrzeni przylegajgcej do drogi, co
jeszcze bardziej pogtebi zmiany krajobrazowe oraz spowoduje zmiany w wykorzystaniu do-
tychczasowej przestrzeni.
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W obrebie projektowanego pasa drogowego obwodnicy oraz w pasach przebudowywa-
nych odcinkdw pozostatych drog przewiduje sie wyciecie drzew i krzewow kolidujgcych z inwe-
stycjg. Ze wzgledu na te oddziatywania konieczne jest odpowiednie wkomponowanie przebiegu
trasy w istniejgcy teren oraz krajobrazowe uatrakcyjnienie jej pobrzeza. Mozna to uzyskacé
przede wszystkim dzieki odpowiednio zaprojektowanym pasom zieleni, ktére dodatkowo petnic
moga wiele dodatkowych funkcji.

Wiasnie pasy zieleni krajobrazowej, uatrakcyjniajgcej tereny przydrogowe sg najbardziej
naturalnym czynnikiem tagodzgcym wptyw drogi na istniejgce wglady krajobrazowe. Powinny
one mie¢ szeroko$¢ ok. 10-15 m i sktadac sie przede wszystkim z gatunkdéw rodzimych i dosto-
sowanych do panujgcych na analizowanym obszarze warunkéw siedliskowych. Dodatkowo
pasy zieleni majg wartosci ochronne i srodowiskotworcze wynikajgce z oddziatywania zadrze-
wien na elementy srodowiska przyrodniczego (klimat, gleba, woda).

Paséw zieleni nie zaleca sie na odcinkach przebiegu obwodnicy w wykopach/nasypach
gtebszych/wyzszych niz 3 m. W takich przypadkach zieler nie spetniataby swoich podstawo-
wych funkcji i bytaby nieefektywna.

Przyblizong lokalizacj¢ nasadzen zieleni krajobrazowej przedstawiono na mapie w skali
1:10 000 stanowigcg zatgcznik Nr 2.1.w ROS.

VII.3. Srodowisko gruntowo-wodne

Z punktu widzenia ochrony srodowiska wod powierzchniowych i podziemnych w obrebie
planowanego przedsiewziecia uwage zwracajg nastepujgce uwarunkowania srodowiskowe:

» trasy wariantow projektowanej obwodnicy przebiegajg przez obszar GZWP nr 217 — wa-
riant | przecina go na dtugosci 2,71 km, natomiast wariant 1l na dtugosci 2,32 km;

* na przebiegu planowanych wariantow obwodnicy nie zinwentaryzowano uje¢ wod pod-
ziemnych. Najblizej potozone ujecie znajduje sie w m. Szczuczyn w odlegtosci ok. 1 230
m od wariantu | i ok. 800 m od wariantu II;

» w systemie hydrograficznym na badanym terenie dominujgca role petni rzeka Wissa;

» zwierciadto wody gruntowej w dolinie rzecznej rz. Wissa zalega srednio na gtebokosci
mniejszej niz 1m — w wariancie | na dtugosci 2390 m a w wariancie |l na dtugosci
2 250 m;

» przewidywane odcinki obwodnicy o gruntach niekorzystnych dla budownictwa okreslone
na podstawie powierzchniowej mapy geologicznej przedstawiajg sie nastepujgco: wa-
riant | — 2,88 km i wariant Il — 0,94 km.

* na terenie planowanej inwestycji nie znajdujg sie zinwentaryzowane ztoza surowcow na-
turalnych;

Ponizej przedstawiono wptyw oraz zabezpieczenia planowanej inwestycji na srodowisko
gruntowo - wodne w fazie budowy i eksploatacji.

Faza budowy:

Budowa drog wraz z obiektami inzynierskimi stwarzajg potencjalng mozliwo$¢ nieko-
rzystnego oddziatywania na srodowisko gruntowo wodne. Zrodtami takich zanieczyszczen mo-
g3 by¢ Scieki bytowo-gospodarcze i technologiczne z baz budowy. Jednak jest to zrodto Scie-
kow wystepujace okresowo.

Zanieczyszczeniami powstajgcymi na etapie prac budowlanych bedg m. in. substancje

wyptukiwane ze sktadowisk materiatdw budowlanych oraz wycieki smarow i paliw ze srodkéw
transportowych i maszyn. W zwigzku z tym zagrozeniem nalezy w trakcie prac budowlanych
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zachowac szczego0lng ostroznosc i przewidzie¢ niezbedne zabezpieczenia uniemozliwiajgce
przedostawanie sie substancji niebezpiecznych do srodowiska gruntowo-wodnego.

W okresie budowy nalezy sie liczy¢ ze zwiekszong dostawg zawiesin do wod po-
wierzchniowych.

Faza eksploatacii:

Glownymi zanieczyszczeniami zawartymi w $ciekach opadowych z drog sg: zawiesiny
0golne, weglowodory ropopochodne, metale ciezkie oraz chlorki stosowane podczas zwalcza-
nia sliskosci zimowe.

Na podstawie prognozowanych natezen ruchu (niezaleznie od przebiegu wariantu nate-
zenia ruchu sg jednakowe - réznice wystepujg jedynie w obrebie odcinkéw miedzyweziowych),
charakterystycznych parametréw technicznych obwodnicy i rodzaju terenGw wokot inwestycji
obliczono wartosci stezen zawiesin ogolnych i konieczny stopien ich redukcji:
dla roku 2014

Stezenie zawiesin ogolnych wynosi od 67 do 82 mg/l, nie ma koniecznosci redukcji zanie-
czyszczen, gdyz mieszczg sie one w normach.

dla roku 2034

Stezenie zawiesin ogolnych wynosi od 157 do 158 mg/l, a konieczny stopieh redukcji zanie-
czyszczen powinien wynosi¢ 36 - 37%

W przypadku substancji ropopochodnych nie przewiduje sie przekroczenia poziomow
dopuszczalnych (15 mg/l) i ich redukcja nie bedzie konieczna.

Istniejgce uwarunkowania srodowiska gruntowo — wodnego na analizowanym terenie
oraz charakter wptywu projektowanych wariantow obwodnicy m. Szczuczyn na to srodowisko
wymagajg podjecia dziatan zabezpieczajgcych i minimalizujgcych w poszczegoinych fazach
realizacji przedsiewziecia:

Faza budowy
v dla ochrony i minimalizacji zagrozenia zwigzanego z pojawieniem sie $ciekow bytowo-
gospodarczych na placach budowy nalezy zainstalowaé przenosne sanitariaty,
v' nie nalezy lokalizowaé przenosnych sanitariatow oraz placéw parkingowych maszyn,
sprzetu i urzgdzen budowlanych w km: wariant | — od 200+450 do 201+250, wariant Il —
od 203+000 do 203+700.

v’ drogi dojazdowe do obstugi placow budowy nalezy wytycza¢ w oparciu o istniejgcg sie¢
szlakéw komunikacyjnych,

v' podczas prowadzonych prac budowlanych nalezy stosowa¢ sprawny i kompletny sprzet
i urzadzenia. W szczegolnosci nalezy sprawdzac stan techniczny w celu eliminacji wy-
ciekbw smaréw czy paliw;

v' ze wzgledu na wzmozong krétkotrwatg dostawe zawiesin do wod powierzchniowych za-
leca sie — po wykonaniu nasypéw i skarp rowéw — jak najszybsze ich umocnienie i ob-
sianie trawg (lub darniowanie) celem ograniczenia erozji powierzchniowej, a wiec takze i
dostawy frakcji piaskowej i zawiesin

Faza eksploatacji

v' splyw wéd opadowych z drogi nalezy zaprojektowa¢ powierzchniowo do przydroznych ro-
wow lub poprzez odcinki kanalizacji deszczowej (tuki drogi, obiekty inzynierskie);
v przewiduje sie zaprojektowanie odpowiednio dobranych urzadzen oczyszczajgcych
przed odprowadzeniem wod opadowych do odbiornikdw ostatecznych tj.: rowdéw melio-
racyjnych, kanatow i rzeki,

Transprojekt Gdarnski Sp. zo.o.
ul. Partyzantéw 72A, 80-254 Grksk



Budowa obwodnicy miasta Szczuczyn w ciggu drogi ekspresowej S61 Ostrow Mazowiecka - £omza -Budzisko-granica panstwa (Kowno)

v' podczyszczenie wod opadowych z zawiesin i weglowodoréw ropopochodnych proponuje
sie za pomoca:

* rowoOw trawiastych,

» osadnikow i separatorow substancji ropopochodnych przed sptywem wod opado-
wych do rzeki Wissy,

* koniecznosc¢ stosowania innych urzgdzen do podczyszczania wod sptywajgcych z
drogi okre$lona zostanie na kolejnym etapie prac projektowych, po uszczegoto-
wieniu danych zwigzanych ze strukturami geotechnicznymi podtoza

v/ zastosowanie zastawek awaryjnych zamykajgcych odpltyw ewentualnych zanieczysz-
czen na odptywie do rz. Wissa i rowach na obszarze przebiegu przez teren GZWP na
wypadek powaznej awarii;

v ze wstepnego rozpoznania warunkéw gruntowych w obrebie przebiegu wariantow przez
obszar GZWP nr 217 wynika, iz wiekszy rezim oczyszczenia wod opadowych moze by¢
konieczny w przypadku wariantu Il. W zaleznosci od wynikéw badan geotechnicznych
na kolejnym etapie prac projektowych wskazane bedg odpowiednie urzgdzenia zabez-
pieczajace;

v dla odcinkéw w obrebie, ktérych mozna sie spodziewaé ptytkiego wystepowania wéd
gruntowych zaleca sie chroni¢ ten poziom za pomocg geowtokniny (odcinki te winny zo-
sta¢ zweryfikowane w oparciu 0 wykonane badania geotechniczne podtoza);

v' Na odcinkach, gdzie trasa przebiega w obrebie gruntéw stabonos$nych, przewiduje sie
ich wymiane lub zastosowanie odpowiednich technologii pozwalajgcych uzyskanie od-
powiedniej statecznosci dla nasypow drogowych i obiektéw inzynierskich. Szczegoétowe
rozwigzania bedg przedstawione na etapie projektu budowlanego, po wykonaniu badan
geologiczno-inzynierskich.

v' w miejscach bezodptywowych moze wystgpi¢ koniecznos$¢ wykonania zbiornikow ekolo-
gicznych (ktorych typ zostanie okreslony na podstawie wynikéw badan geotechnicznych
podioza);

VIl.4. Pokrywa glebowa

Projektowana Obwodnica m. Szczuczyn w obu wariantach przebiega przez tereny o
charakterze rolniczym. Dominujg gleby nalezagce do IV - VI klasy bonitacji z niewielkg domiesz-
kg gleb nalezgcych do Il klasy.

Na podstawie map glebowo-rolniczych (zat. Nr 3 - w ROS Nr 4) oraz map ewidencji
gruntow wytypowano najcenniejsze kompleksy przydatnosci rolniczej gleb na terenie inwestycji
Z podziatem na wariant | i Il.

W ponizszej tabeli przedstawiono kilometraz wystepowania i dtugo$¢ odcinka, na ktorym
planowana inwestycja w obu zadaniach przecina gleby komplekséw 2 i 2z oraz grunty rolne Il
klasy bonitacji. Dodatkowo podano szacunkowg sumaryczng powierzchnie zajetosci gleb Il
klasy.

Raport o oddziatywaniu na  srodowisko — Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym

Wariant | Wariant Il

Zestawienie kompleksu pszennego dobrego (2) iu  zytkéw zielonych srednich (2z)

sumaryczna dtugosé [m] 260 2570

Zestawienie gruntéw rolnych Il klasy bonitaciji

sumaryczna diugos¢ [m] 200 400

szacunkowa sumaryczna

powierzchnia [ha] 1,4 3,2

Dla inwestycji drogowych wystgpi¢ mogg dwa rodzaje zmiennych w czasie oddziatywan
na pokrywe glebowa: bezposrednie i posrednie.

Faza budowy

Oddziatywanie na pokrywe glebowg w fazie budowy ma charakter bezposredni. W cza-
sie budowy moze nastgpic silne przeksztaicenie gleb zaréwno w pasie robét technicznych, jak i
w bezposrednim sgsiedztwie budowy. Grunty w obrebie linii zakresu inwestycji zostajg trwale
zajete pod planowane przedsiewziecie i nastepuje zmiana charakteru ich uzytkowania. Nato-
miast grunty rolne przylegte do przebiegu obwodnicy mogg by¢ narazone na zmiane stosun-
kow wodnych, niszczenie struktury gleb oraz zanieczyszczenie szkodliwymi substancjami za-
wartymi w materiatach stuzgcych do budowy drogi.

Wptyw obu wariantow Obwodnicy na pokrywe glebowg w tej fazie bedzie jednakowy.
Zaklada sie, ze najwieksze, bezposrednie oddziatywanie moze nastgpi¢ w pasie od 0+40 m od
0si, mieszczgcym sie w zasiegu linii zakresu inwestycji.

Prace zwigzane z budowg trasy spowoduja:

= usuniecie wierzchniej warstwy gleby;

* paruszenie nawierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy budo-
wie drogi i konstrukcji np. nasypy, obiekty mostowe;

» zniszczenie struktury i porowatosci gleby poprzez prace ciezkiego sprzetu, ktéry w spo-
s6b mechaniczny zbija wierzchnig warstwe gleby;

= ewentualne, krotkotrwate i przemijajgce obnizenie zwierciadta wod gruntowych powstate
na skutek koniecznosci wymiany gruntow nienosnych.

Zagrozenia dla gleb poza liniami zakresu inwestycji w fazie budowy sg w wiekszosci
przypadkéw odwracalne. Jednakze etap ten wymaga maksymalnego ograniczenia wptywu pro-
cesu budowy jak i dziatalnosci zapleczy materiatowo — urzgdzeniowych polegajgcych na:

= utwardzeniu powierzchni terenéw zapleczy budowy (np. zastosowanie ptyt Jumbo);

= odpowiedniej organizacji zaplecza budowy wraz ze sktadami materiatébw budowlanych i
parkingéw dla pracownikow;

= zdjeciu warstwy préchnicznej gleb i jej wykorzystanie w rekultywacji terendéw po budowie
drogi;

= powstate w czasie realizacji inwestycji scieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu
budowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami.

Faza eksploatacii

Oddziatlywanie na pokrywe glebowg w fazie eksploatacji moze mie¢ zaréwno charakter
bezposredni, jaki i posredni. Etap eksploatacji drogi zwigzany jest giéwnie z degradacjg che-
miczng gleb wynikajacg z zanieczyszczen komunikacyjnych.
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Gleby wzdtuz drogi zanieczyszczane mogg by¢: wodami opadowymi sptywajgcymi z pa-
sa drogowego, sktadnikami spalin samochodowych, wtérng emisjg pytdw powodowang ruchem
pojazdow (zuzycie nawierzchni, opon i metalowych czesci samochodowych) oraz srodkami
chemicznymi uzywanymi do zimowego utrzymania drég (gtdwnie mieszaniny NaCl z piaskiem
lub CacCly).

Oddziatywania zwigzane z ruchem pojazdoéw majg charakter bezposredni i dtugotrwaly,
a ich skutki sg najczesciej nieodwracalne. Czynnikami posrednio i diugotrwale oddziatujgcym
na pokrywe glebowa sg srodki stosowane do zimowego utrzymania drég, przy czym skutki tych
oddziatywan sg odwracalne.

Oddziatywanie drogi na gleby w znacznym stopniu zalezy od lokalnych warunkow, wia-
Sciwosci fizykochemicznych gleb (sktad mechaniczny, zawartos¢ préchnicy, odczyn pH), a tak-
ze wielkosci doptywu zanieczyszczen. Analiza danych literaturowych wskazuje na bardzo
szybkie (hiperboliczne) zmniejszanie sie stezenia zanieczyszczen gleb w funkcji odlegtosci od
drogi.

Reasumujgc, etap eksploatacji powodowa¢ moze: utrwalanie zmian w rzezbie terenu
zapoczgtkowanych na etapie budowy drogi, kumulacje zanieczyszczenh oraz ograniczanie moz-
liwosci produkcyjnego wykorzystania gleb na terenach sgsiadujgcych z droga.

Przy projektowaniu inwestycji drogowych nalezy dgzy¢ do tego, aby zajmowany byt ob-
szar o jak najmniejszym udziale cennych gleb. Ze wzgledu na niejednorodnos¢ rozmieszczenia
gleb na terenie Polski jest to warunek trudny do spetnienia, dlatego koniecznym jest okreslenie
odpornosci gleb potozonych w otoczeniu planowanych inwestycji, a nastepnie dobor srodkow
ochronnych.

Na podstawie zalgcznika Nr 4 do ,Podrecznika dobrych praktyk wykonywania opraco-
wan $srodowiskowych dla drég krajowych” powstalego na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad, okreslono stopieh odpornosci gleb wystepujgcych na analizowanym
obszarze na zanieczyszczenia komunikacyjne (w skali 5 stopniowej). Na podstawie analizy
pokrywy glebowej na obszarze obu wariantow, okreslono stopienn odpornosci gleby na zanie-
czyszczenia komunikacyjne jako staby (4 stopien) dla wariantu | i jako sredni (3 stopien) dla
wariantu I1.

W zwigzku z okresleniem nieodwracalnych (zajecie terenu pod droge) jak réwniez krot-
kotrwatych zmian pokrywy glebowej zaleca sie srodki ochronne w celu zminimalizowania i
ograniczenia negatywnego wptywu wystepujgcego w fazie eksploatacji na terenie planowanej
obwodnicy Szczuczyna.

Minimalizacja negatywnego wptywu wybranego wariantu na pokrywe glebowg wigze sie
gidwnie z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen (gtownie metali ciezkich i
zwigzkow ropopochodnych). Zmniejszenie zagrozenia gleb zwigzanego ze sptywami zanie-
czyszczen zapewnig proponowane systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowej z
powierzchni drogi. W celu ograniczenia stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych zaleca
sie rowniez przestrzeganie zasad utrzymania drég.

Dodatkowym zabezpieczeniem pokrywy glebowej na przebiegu planowanej inwestycji w
fazie eksploatacji jest wykonanie nasadzen pasow zieleni krajobrazowej.

VII.5. Zabytki i krajobraz kulturowy

Opnie nadestane przez Wojewddzki Urzgd Ochrony Zabytkow z Biatymstoku Delegatura
w Lomzy wykazaly, ze na trasie przebiegu planowanej inwestycji, w obu wariantach nie zlokali-
zowano statych obiektow dziedzictwa kulturowego wpisanych do rejestru zabytkdw. Wystepujg
natomiast stanowiska archeologiczne znajdujgce sie w wojewddzkiej ewidencji zabytkéw. W
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sgsiedztwie przebiegu wariantu Il (zachodni) zlokalizowano staty obiekt - cmentarz zydowski
wpisany do ewidencji zabytkbw gminy i m. Szczuczyn.

Ponizsza tabela przedstawia ilosci stanowisk archeologicznych na trasie przebiegu wa-
riantow obwodnicy.

Wariant | Wariant Il
ilos¢ stanowisk 1 2
ilos¢ stanowisk przecinanych 1 2

Inwentaryzacja stanowisk archeologicznych na przebiegu obu wariantéw Obwodnicy m.
Szczuczyna zostata przedstawiona na mapach 1:25 000 — zatgcznik graficzny Nr 1 (w ROS Nr
1.1.).

Poniewaz w rejonie planowanej inwestycji nie stwierdzono wystepowania statych obiek-
tow dziedzictwa kulturowego wpisanych do rejestru zabytkdw, a staty obiekt - cmentarz zydow-
ski zlokalizowany jest poza liniami zakresu inwestycji, wptyw w fazie budowy i eksploatacji do-
tyczy jedynie obiektow ruchomych — stanowiska archeologiczne.

Faza budowy

Budowa i realizacja kazdej inwestycji liniowej Scisle zwigzana jest z koniecznoscig prze-
prowadzenia znacznych prac ziemnych. Czesto powoduje to odstanianie istniejgcych w ziemi
stanowisk archeologicznych, zarowno tych, ktorych warstwy kulturowe zalegajg pod po-
wierzchnig ziemi jak i obiektow o wiasnej formie krajobrazowej (grodziska, kurhany). Prace
ziemne i niekontrolowane odkrywki prowadzi¢ mogq do catkowitego lub czesciowego zniszcze-
nia tychze stanowisk.

W wyniku budowy obwodnicy nalezy spodziewac sie likwidacji bgdz nieodwracalnych
uszkodzenh stanowisk archeologicznych w odlegtosci do 40-50 m od osi obwodnicy.

W przypadku wariantu | (wschodni) likwidacjg zagrozone jest jedno stanowisko arche-
ologiczne — nr 1, a w przypadku wariantu Il (zachodni) dwa stanowiska — nr 1 i 6, kolidujgce z
przebiegiem trasy.

Okreslenie szczegodtowo charakteru i wartosci tych zabytkdw oraz skali ich zagrozenia
mozliwe bedzie dopiero na etapie badan sondazowych.

W celu ochrony zidentyfikowanych obiektow dziedzictwa kulturowego zgodnie z zapisa-
mi art. 66 ust. 1. pkt 10a Ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
konieczne bedzie wykonanie badan ratowniczych stanowisk archeologicznych dla projektowa-
nej obwodnicy m. Szczuczyna.

Oba warianty obwodnicy przechodzg przez obszary, na ktérych stwierdzono wystepo-
wanie stanowisk archeologicznych.

Zgodnie z opinig Wojewoddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Biatymstoku, Delegatura
w tomzy, w zwigzku z wystepowaniem stanowisk archeologicznych na obszarze planowanej
inwestycji koniecznym jest przed realizacjg inwestycji przeprowadzenie weryfikujgcych badan
powierzchniowych, a na stanowiskach znajdujgcych sie w ewidencji, badan ratowniczych.

W fazie budowy analizowanego przedsiewziecia nalezy prowadzi¢ nadzér archeologicz-
ny podczas wykonywania prac ziemnych. nalezy przedsiewzigé szczegolne srodki ostroznosci
podczas prowadzenia prac ziemnych w rejonie cmentarza (km 202+400+202+700, wariant Il
(zachodni).
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Etap eksploatacji nie bedzie miat wptywu na ruchome obiekty dziedzictwa kulturowego,
dlatego nie ma koniecznos$ci stosowania zabezpieczen.

VII.6. Stan aerosanitarny

W fazie budowy obwodnicy miejscowosci Szczuczyn w kazdym z dwdch proponowa-
nych wariantow inwestycyjnych bedg emitowane zanieczyszczenia o charakterze przejsciowym
zwigzane z pracg ciezkiego sprzetu. Pewne substancje sg tez emitowane (m.in. weglowodory i
substancje smoliste) podczas ktadzenia nawierzchni bitumicznych. Dodatkowo w czasie trans-
portu i przetadunku substancji niezbednych do budowy bedg emitowane réznego rodzaju pyty.
Poniewaz frakcje emitowanych pytdw sg dos¢ duze ich predkosci opadania sg duze, a wiec
zasiegi oddziatywania bedg sie szybko zmniejsza¢ wraz z oddaleniem od zrédta.

Emisja z placu budowy bedzie podobna niezaleznie od wyboru wariantu ponadto bedzie
przemieszczata sie wraz z postepami budowy i zaniknie po jej zakonczeniu.

Prognozy emisji zanieczyszczenia powietrza dla analizowanych wariantow przeprowa-
dzono dla pieciu najbardziej znaczgcych zanieczyszczen: dwutlenku azotu, tlenku wegla, dwu-
tlenku siarki oraz weglowodoréw aromatycznych i alifatycznych.

Jak wnika z przeprowadzonych obliczen nie przewiduje sie wystgpienia przekroczenia
wartosci odniesienia dla zadnego z analizowanych zwigzkow tj. dwutlenku azotu, tlenku wegla,
dwutlenku siarki oraz weglowodorow alifatycznych i aromatycznych zaréwno w roku 2014 jak i
2034 .

Obliczenia wykonano opierajgc sie na prognozowanych natezeniach ruchu w tych wia-
$nie latach. W zwigzku z tym wplyw analizowanych wariantow drogi na stan aerosanitarny te-
rendw sgsiadujgcych z ich przebiegiem i zwigzany z emisjg zanieczyszczen gazowych do at-
mosfery nie jest czynnikiem réznicujgcym analizowane warianty.

VII.7. Oddziatywanie hatasu drogowego na  $rodowisko

Tereny w poblizu obwodnicy m. Szczuczyn charakteryzujg sie réznym stopniem zurba-
nizowania i zainwestowania. Gtdwnie sg to tereny rolne i nieuzytki z punktowo rozmieszczong
zabudowg zagrodowg gtownie jedno- i dwukondygnacyjna.

W trakcie budowy obwodnicy niezaleznie od wyboru wariantu wystgpig okresowe i krot-
kotrwate oddziatywania akustyczne spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz
przejazdami pojazdow transportujgcych materiaty i surowce. Prace te charakteryzujg sie bez-
posrednim i krotkoterminowym oddziatywaniem na teren, gdzie sg realizowane.

W fazie eksploatacji obwodnicy z jej pasa drogowego bedzie emitowany hatas wywotany
ruchem pojazdoéw samochodowych. Obliczone zasiegi oddziatywania tego hatasu dla obu wa-
riantéw planowanej obwodnicy przekraczajg granice linii zakresu inwestycji.

Zasiegi oddziatywania hatasu drogowego dla proponowanych wariantow przedstawiono
graficznie w zatgczniku nr 4 (w ROS 5.1+ 5.4.).

Przeprowadzone obliczenia wskazaty, ze moze wystgpi¢ koniecznos¢ zastosowania za-
bezpieczen przeciwhatasowych dla zabudowy mieszkaniowej podlegajgcej ochronie znajduja-
cej sie w nastepujgcym kilometrazu obwodnicy:

Wariant | — zabudowa w kilometrazu: 198+550 (2 budynki), 200+680+200+730 (2 budyn-
ki), 200+780+200+860 (6 budynkéw), 201+450 do 201+740 (2 budynki)

Wariant Il — zabudowa w kilometrazu: 198+050 (1 budynek), 198+610 (2 budynki),
199+440 (1 budynek), 202+440 (1 budynek), 202+460+202+560 (2 budynki).
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Zabezpieczenia akustyczne dla proponowanych wariantow zostaty przedstawione w za-
tgczniku nr 4 (w ROS 5.5+ 5.8.) .Jednakze doktadna lokalizacja i parametry techniczne zabez-
pieczen przeciwhatasowych mogg zosta¢ uszczegotowione na kolejnych etapach prac projek-
towych (Projekt Budowlany).

W celu umozliwienia porownania wariantdw w zakresie oddziatywania hatasu drogowe-
go okreslono potencjalng ilos¢ os6b narazonych na ponadnormatywny poziom hatasu. W tym
celu wyznaczono obszar znajdujgcy sie w zasiegu izolinii Laegn = 50 dB dla roku 2034 oraz po-
zyskano dane z Giéwnego Urzedu Statystycznego (GUS, 2006) dotyczgce sredniej gestosci
zaludnienia na terenie gminy Szczuczyn. W wyniku przeliczeh otrzymano nastepujgce wyniki —
ilos¢ 0s6b potencjalnie narazonych na ponadnormatywne oddziatywania hatasu: Wariant | —
134 osoby, Wariant Il — 161 osob.

VI1.8. Odpady

W zwigzku z budowg obwodnicy konieczne bedzie przeprowadzenie prac rozbiorkowych
(rozbiorka nawierzchni, przebudowa infrastruktury technicznej). Na kazdym z proponowanych
wariantow inwestycyjnych nie wystgpi konieczno$¢ wyburzenia budynkéw mieszkalnych oraz
gospodarczych. Bez wzgledu na wariantowanie przebiegu obwodnicy bedg to podobne prace i
w zwigzku z tym przewiduje sie, ze w czasie budowy jak i eksploatacji odcinka drogi powstang
takie same rodzaje odpadow.

W czasie budowy powstang odpady niebezpieczne oraz inne niz niebezpieczne gtéwnie
charakterystyczne dla tego typu inwestycji, czyli z grupy 17 (Odpady z budowy, remontow i
demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej). W wyniku przeprowadzonej
inwentaryzacji oszacowano przyblizone ilosci niektérych odpaddéw. Przed wykonywaniem roz-
biorki nawierzchni drég wykonawca musi przeprowadzi¢ badanie zawartosci zbieranego asfaltu
na obecnos¢ smoty celem zakwalifikowania tego odpadu do odpadow niebezpiecznych lub od-
padow innych niz niebezpieczne.

Powstajgce w czasie budowy odpady bedg takze zwigzane z obstugg socjalno bytowg
pracownikow bedg to odpady komunalne i komunalno-podobne z grupy 20 03.

Podczas fazy eksploatacji powstajgce odpady bedg zwigzane z utrzymaniem urzgdzen
do podczyszczania sptywéw z drogi oraz z zimowym utrzymaniem obwodnicy. Mozliwe jest
takze powstanie odpadow z rodzaju komunalnych, ktore bedg skutkiem zanieczyszczania oko-
licy przez podroznych.

Sposoby postepowania z powstajgcymi odpadami muszg by¢ zgodne z zapisami ustaw
polskiego prawa a takze z rozporzgdzeniami wykonawczymi tych ustaw. Gospodarka i sposéb
postepowania z wytworzonymi odpadami bedg jednakowe, niezaleznie od wyboru wariantu.

VIIl.9. Powazne awarie

Powazne awarie na trasach komunikacyjnych nalezg do zdarzenh rzadkich jednak nalezy
by¢ w pelni przygotowanym na nie przygotowanym. Do zdarzen, ktére mogg mie¢ miejsce na
drodze nalezy zaliczyé: wypadki cystern, rozszczelnienie opakowan podczas transportu, eks-
plozje, pozary oraz wypadki samochodowe.

Obwodnica zostata zaprojektowana tak, aby w stopniu maksymalnym ograniczy¢ mozli-
wos¢ wystgpienia powaznej awarii. Miejscami szczegOlnie narazonymi na skutki wystgpienia
katastrofy drogowej sg tereny silnie uwodnione, gdzie nalezy spodziewac sie zanieczyszczenia
wod gruntowych lub powierzchniowych. Wody sptywajgce z terenu drogi zostang odprowadzo-
ne do rowdéw przydroznych lub do kanalizacji deszczowej. Koncowym odbiornikiem beda rzeka
Wissa, sie¢ rowdéw i kanatdbw melioracyjnych. Miejscami gdzie istnieje najwieksze niebezpie-
czenstwo zanieczyszczenia sg obiekty mostowe.
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Przewozy tadunkoéw niebezpiecznych (a zaklada sie ze obwodnica bedzie stuzyta do
przewozu m.in. takich fadunkéw) reguluje prawo miedzynarodowe w umowie ADR oraz prawo
polskie.

W celu zapewnienia droznosci obwodnicy na czas powaznej awarii lub remontu ko-
nieczne bedzie wykonanie przejazdow awaryjnych stuzgcych do zamkniecia jednej jezdni i
skierowania ruchu na jezdnie druga, na ktorej tymczasowo bedzie odbywat sie ruch dwukierun-
kowy. Dodatkowo zapewnione zostang wjazdy na droge dla stuzb ratowniczych z bramg zamy-
kang na ktddke i dostepng tylko dla tych wytypowanych stuzb.

Ustawa o stanie kleski zywiotowej naklada na rézne szczeble administracji terenowej

nastepujgce obowigzki:

» podejmowanie przedsiewzie¢ majgcych na celu przygotowanie zespotu do koordynaciji
dziatah w przypadku sytuacji kryzysowych,
monitorowanie wystepujgcych klesk zywiotowych i prognozowanie rozwoju sytuacji,
realizowanie procedur i programoOw reagowania w czasie stanu kleski zywiotowej,
opracowywanie i aktualizowanie planéw reagowania kryzysowego,
wspotdziatanie z powiatowymi centrami zarzgdzania kryzysowego w zakresie reagowa-
nia kryzysowego,
planowanie wsparcia organow kierujgcych dziataniami na nizszym szczeblu administra-
cji publicznej,
» stale utrzymywanie kontaktu z instytucjami realizujgcymi ciggty monitoring srodowiska.

YV V VY

Y

VI1.10. Istniej gca infrastruktura techniczna

Trasa obwodnicy w jej wariantowych przebiegach koliduje z istniejgcg infrastrukturg
techniczng taka jak: linie energetyczne niskiego i sredniego napiecia oraz sieci wodociggowe.

Zaréwno w wariancie | jak i wariancie Il trasa drogi koliduje z przebiegiem linii energe-
tycznych sredniego i niskiego napiecia, ktére bedg wymagaly przebudowy. W wariancie | istnie-
ja 6 kolizje z liniami energetycznymi, natomiast na wariancie Il istniejg 4 kolizje. Wystepujg tak-
ze kolizje z liniami wodociggowymi oraz infrastrukturg techniczng w obu wariantach.

Negatywne oddziatywanie na srodowisko z racji oddalenia od zabudowy mieszkaniowej
w kazdym z przypadkow sprowadza sie jedynie do etapu ewentualnej przebudowy oraz do wy-
stgpienia awarii w fazie eksploatacji.

VII.11. Oddziatywanie transgraniczne

Po przeprowadzonych analizach przewidywanego wptywu na srodowisko planowanego
przedsiewziecia przewiduje sie, ze realizacja i eksploatacja obwodnicy Szczuczyna w omawia-
nych wariantach nie spowoduje transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

VII.12. Likwidacja inwestyciji

Faza likwidacji jest procesem odwrotnym do fazy budowy. W chwili obecnej trudno jest
zaklada¢ likwidacje obiektu, ktérego budowa w zatozeniu ma stuzy¢ jak najdiuzej — trwato$é
eksploatacyjna inwestyciji liniowych typu droga liczona jest przeciez w setkach lat.

Przeprowadzenie likwidacji inwestycji typu liniowego (droga) wymagatoby uzyskania
stosownych decyzji na gospodarcze korzystanie ze srodowiska. Likwidacja ok. 7-8 kilometro-
wej drogi skutkowataby powstaniem odpadow oraz koniecznoscig przeprowadzenia rekultywa-
cji terenéw w obrebie zlikwidowanej drogi.

Wszystkie zanieczyszczenia i ucigzliwosci powstajgce w trakcie prac likwidacyjnych nie
wplyng ujemnie na jakos¢ srodowiska naturalnego, o ile wykonawcy robét budowlanych w sto-
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sowny sposob zabezpieczg organizacje robét ziemnych oraz zastosujg odpowiedni nadzér nad
przestrzeganiem zasad ochrony srodowiska.

VII.13. Poréwnanie wariantow metod g analizy wielokryterialnej i wskazanie wariantu naj-
korzystniejszego dla srodowiska

W celu przedstawienia najbardziej obiektywnej oceny wariantéw przebiegu projektowa-
nej obwodnicy m. Szczuczyn postuzono sie szczegotowg metodg ujednoliconych wskaznikow —
tzw. analizg wielokryterialng. Jest to ocena wzgledna — okreslenie w analizie wariantu jako
,nNajgorszy” oznacza, iz jego negatywne oddziatywania sg najwieksze wsrod analizowanych
wariantow.

Dobor wskaznikéw do analizy poréwnawczej wariantow inwestycyjnych jest bardzo waz-
nym elementem oceny — od nich zalezy jej wynik. Dla przedmiotowe] inwestycji wiekszos¢
czynnikdw nie pozwalata na poréwnanie i na jednoznaczny wybdr wariantu.

Analizy wykazaly, iz niewiele jest czynnikdw roznicujgcych analizowane warianty ob-
wodnicy m. Szczuczyn. Zroznicowany wpltyw wariantow wystepuje jedynie w odniesieniu do
nastepujgcych czynnikow: zajecie terenu pod inwestycje, zajecie powierzchni ekosystemow,
wystepowanie ptakéw z zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, powierzchnia zajetosci gruntow Il kla-
sy bonitacji oraz ilo$¢ budynkow narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu. | te
whasnie czynniki uznano za czynniki srodowiskowe stuzgce poréwnaniu wariantow.

Dodatkowo waznym jest takze fakt, iz nie mozna traktowac¢ wszystkich oddziatywan na
srodowisko jako réwnowaznych. W celu uchwycenia wiekszego znaczenia czesci przyjetych
wskaznikow srodowiskowych postuzono sie systemem wag. Elementy o najmniejszym znacze-
niu otrzymaty wage najnizszg (tzn. 1), a najwazniejsze najwyzszg (tzn. 5). Wyzej wymienione
czynniki uzyskaty wagi od 3 do 5.

Whioski z przeprowadzonej analizy wielokryterialnej:

Ocena wariantow przebiegu obwodnicy m. Szczuczyn metodg ujednoliconych wskaz-
nikdéw i wag, wykazata, ze zarowno w zakresie oddziatywania na srodowisko przyrodnicze jak i
spoteczne korzystniejszym wariantem jest wariant Il.

Na podstawie przeprowadzonych obliczen, prognoz i oceny wptywu na srodowisko Ob-
wodnicy m. Szczuczyn przyjeto, ze wariantem wnioskowanym do realizacji powinien byé wa-
riant Il.
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VIII. WPLYW | ZABEZPIECZENIA SRODOWISKA DLA WARIANTU WYBRA-
NEGO

VIII.1. Krotka charakterystyka wybranego wariantu

Na podstawie przeprowadzonych obliczen, prognoz i oceny wptywu na srodowisko Ob-
wodnicy m. Szczuczyn przyjeto, ze wariantem wnioskowanym do realizacji powinien by¢ wa-
riant 11.

Wariant Il (zachodni) przewiduje obejscie miejscowosci Szczuczyn po stronie zachod-
niej. Przebiega on w km 197+550 do km 205+577, wobec czego jego dtugos¢ wynosi ok. 8,0
km. Klasa techniczna obwodnicy to "S" - droga ekspresowa.

Obwodnica miejscowosci Szczuczyn w wariancie zachodnim wytgcza sie w chwili obec-
nej z drogi krajowej nr 61 w jej km 197+550. Nastepnie obwodnica przebiega przez tereny pol i
pastwisk i w km ok. 199+980 przecina droge powiatowg. Nastepnie obwodnica ponownie prze-
biega przez tereny pastwisk az do km ok. 201+200, w ktérym planowana obwodnica przecina
droge krajowg nr 58, gdzie zaprojektowano wezet ,Szczuczyn-Pisz”. Kawatek dalej obwodnica
przebiega przez tereny objete miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, prze-
znaczone na targowice miejskg. Za tymi terenami przecina droge powiatowg oraz mija po lewej
stronie cmentarz zydowski. Dalej obwodnica przebiega przez tereny pastwisk oraz pola upraw-
ne przecinajgc w km ok. 203+400 rzeke Wissa. W rejonie km ok. 205 przewiduje sie rezerwe
terenu pod ewentualng budowe wezta ,Szczuczyn”.

W ramach realizacji przewiduje sie nastepujgcy zakres prac budowlanych:
»  budowe dwujezdniowej obwodnicy m. Szczuczyn o diugosci ok. 8,0 km

» budowe wezla drogowego "Szczuczyn-Pisz" oraz zarezerwowanie terenu pod wezet
"Szczuczyn",

budowe 10 obiektow inzynierskich - w tym 7 obiektéw w ciggu obwodnicy i 3 nad obwod-
nicy ,

budowe odcinkéw kanalizacji deszczowej,

budowe przepustow,

budowe oswietlenia weztéw drogowych,

budowe urzgdzen chronigcych srodowisko,

budowe urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

przebudowe kolizji z istniejgcg infrastrukturg techniczna.

Y
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VII1.2. Srodowisko przyrodnicze
Obszary chronione

Planowana obwodnica Szczuczyna w wybranym wariancie nie przecina i nie sgsiaduje z
formami ochrony przyrody w mys| Ustawy o ochronie przyrody.

Jedyng formg ochrony przyrody, wystepujacag jednak w znacznym oddaleniu od plano-
wanej inwestycji sg pomniki przyrody. Najblizszy pomnik przyrody znajduje sie w m. Obrytki, w
odlegtosci ok. 1 000 m od wariantu. Jest to sosna pospolita, wiek 200 lat, o wys. 25 m. Nie
przewiduje sie zatem negatywnego oddziatywania inwestycji na te obiekty.

Planowana inwestycja nie przecina takze lasow ochronnych oraz korytarzy ekologicz-
nych sieci ECONET-POLSKA i korytarzy migracji duzych ssakéw drapieznych (Jedrzejewski i
in. 2006).

Raport o oddziatywaniu na  srodowisko — Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym

Wariant przecina natomiast lokalne $ciezki migracji zwierzat tj. sarna, dzik czy bobr, w
km ok. 198+200+198+400, 203+400 (rz. Wissa) oraz ok. 203+600+203+800,

Niekorzystne zjawiska, jakie mogg zatem wystgpi¢ na obszarze zainwestowania i w jego
bezposrednim sagsiedztwie w czasie fazy realizacji oraz funkcjonowania to utworzenie bariery
ograniczajgcej przemieszczanie sie zwierzat. Funkcje lokalnych sciezek migracji zostang trwale
I nieodwracalnie zaburzone.

W celu wyeliminowania niekorzystnego wptywu obwodnicy m. Szczuczyn na obszary
cenne przyrodniczo nalezy zastosowac ponizsze srodki zaradcze:

Faza budowy:
» przyja¢ minimalng szerokos¢ pasa robot tak, aby zniszczeniu ulegta jak najmniejsza po-
wierzchnia roslinnosci;
= czas trwania prac na obszarach cennych przyrodniczo powinien by¢ maksymalnie skro-
cony (dolina rz. Wissy, jako korytarz migracyjny);
= utrzymywac porzgdek na terenie budowy i jej zapleczu, dzieki np. odpowiedniej ilosci
i lokalizacji pojemnikéw na odpady, sanitariatdw i wtasciwej gospodarki materiatowej
w celu unikniecia zanieczyszczenia terenu.
Faza eksploatacii:

= w celu zabezpieczenia korytarzy ekologicznych zaprojektowac przejscia i przepusty dla
zwierzat;

= przejscia dla srednich zwierzgt obsadzi¢ specjalnie uksztattowanymi pasami zieleni na-
prowadzajgcej (zadrzewienia i zakrzaczenia), zaleca sie gatunki rodzime, gtownie owo-
cowe (atrakcyjne dla zwierzyny) po obu stronach drogi, tworzgce rodzaj leja zwezajgce-
go sie w kierunku przejscia;

= przy przejsciach dla srednich zwierzat nalezy wykonaé¢ ostony antyol$nieniowe, ktére
powinny by¢ odpowiednio potgczone z siatkg ogrodzeniowg naprowadzajgc zwierzeta
na przejscia,

= dla ochrony zwierzat przed wtargnieciem na jezdnie wygrodzi¢ pas drogowy po obu
stronach jezdni;

= zabezpieczy¢ droge przed mozliwoscig wkraczania na jezdnie ptazéw poprzez zastoso-
wanie ptotkbw naprowadzajgcych przy wszystkich przepustach.

Przejscia dla zwierzat

W miejscach o nasilonej migracji zwierzat (duze, srednie i mate ssaki, gady, ptazy) zo-
stang zaprojektowane odpowiednie przejscia.

Dla wybranego wariantu zaprojektowano nastepujgce typy przejs¢ dla zwierzat:
= most poszerzony (Srednie i mate zwierzeta) - 2 szt.;
» dolne (Srednie i mate zwierzeta) - 1 szt.;
» przepusty dla matych zwierzat 5 szt.

Kilometraz wiw przej$¢ przedstawiono w rozdz. VII.1. w tabeli 2. Lokalizacje przejsc i
przepustéw dla zwierzat przedstawia zatgcznik Nr 2 (w ROS Nr 2.1.).
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Propozycja monitoringu dziatan minimalizujgcych (przej$¢ dla zwierzat).

Celem monitoringu przejs¢ dla zwierzat jest zebranie danych o uzytkowaniu przejs¢ po-
zwalajgcych na wprowadzenie mozliwych do wykonania poprawek np. ustabilizowania potek,
lepszego ich potgczenia z gruntem, odwodnienia (w przypadku przepustow) lub zmian zago-
spodarowania istniejgcych przejs¢ oraz ich otoczenia, co daje szanse intensywniejszego wyko-
rzystania przez zwierzeta i zmniejszenia barierowego wptywu inwestycji na faune.

Do monitoringu wytypowano most poszerzony (M/PZ-8) w km 203+385 nad rz. Wissa.

Cieki wodne stanowig naturalne szlaki migracji zwierzat. Jak wykazata inwentaryzacja,
rz. Wissa stanowi sciezke migracyjng dla gatunku ssaka wymienionego w Zatgczniku Il Dyrek-
tywy Siedliskowej — bobra europejskiego. Dlatego tez wskazano na monitoring tego przejscia.

Zielen naprowadzajgca na przejscia

Podstawowym celem zieleni naprowadzajgcej jest nakierowanie zwierzagt na przejscia.
Nasadzenia takie przyczynig sie do lepszego wykorzystania przejs¢ przez zwierzeta, co z kolei
ztagodzi negatywne skutki oddziatywania obwodnicy.

Przejscie powinno ptynnie tgczyc¢ sie z siatkg ogrodzeniowg, obsadzong gestymi, rzedo-
wymi nasadzeniami krzewow i pnaczy (na dtugosci 100 m — po 50 m w kazdg strone od osi
obiektu). W bezposrednim sgsiedztwie przejs¢ roslinnos¢ powinna by¢ sadzona w rzedach za-
krecajgcych w ich kierunku. Nasadzenia powinny by¢ zorientowane pod katem ostrym wzgle-
dem osi przejscia.

Gatunki drzew i krzewdw rodzimych zalecanych do obsadzenia przej$s¢ to m.in. jarzab
pospolity Sorbus aucuparia, brzoza brodawkowata Betula pendula, klon pospolity Acer platano-
ides, wierzba Salix sp., leszczyna pospolita Corylus avellana, bez czarny Sambucus nigra, gtdg
jednoszyjkowy Crataegus monogyna, gtég dwuszyjkowy Crateagus laevigata, réza dzika Rosa
canina. Wszystkie proponowane gatunki wydajg atrakcyjne dla zwierzyny owoce, ktére stano-
wig skuteczny wabik naprowadzajgcy je na przejscia.

Typy przejsc dla zwierzat oraz proponowane zagospodarowanie zielenia:

= przejs$cia dolne — elementy konstrukcyjne przejscia nalezy obsadzi¢ kepami krzewow.
Nie nalezy nasadzac¢ roslinnosci wysokiej, niewielkie drzewa i krzewy w postaci leja
(szerokosc leja to 5 —10 m, diugos¢ od 25 do 50 m) (km 203+711).

* mosty poszerzone — w przypadku obiektéw mostowych petnigcych role przejs¢ dla
zwierzat, nalezy dgzy¢ do zachowania istniejgcej roslinnosci, a w razie zniszczenia na-
lezy ja odbudowag; konstrukcje obiektow nalezy zastoni¢ nasadzajgc wieksze krzewy
lub drzewa (szerokos¢ leja to 5 — 10 m, dtugos¢ od 25 do 50 m) (km 198+346,

203+385).

Nadzér przyrodniczy

Zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie realizacji inwestycji, ktérego celem be-
dzie kontrola wykonania zalecen, zapobieganie stratom np. poprzez ewakuacje zwierzat z pla-
cu budowy, zapobieganie powstawaniu okresowych zalewisk, sprawdzanie prawidiowego za-
bezpieczenia drzew lub siedlisk.

Rosliny
Faza budowy
W wariancie wybranym, bezposrednio w pasie drogowym, znajduje sie ekosystem

0 przecietnych walorach przyrodniczych (Nr 8.). Jest nim naturalny ciek wodny — rzeka Wissa,
gdzie zinwentaryzowano gatunek podlegajacy ochronie czesciowej — grgzel z6ity Nuphar lutea.
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Wplyw inwestycji w fazie budowy zwigzany bedzie z uszkodzeniem badz likwidacjg tego gatun-
ku. Ponadto niekorzystne zjawiska moggce wystgpi¢ w fazie budowy to: wycinka przydroznych
drzew i krzewow, czasowe pogorszenie warunkéw siedliskowych w otoczeniu obwodnicy
w wyniku pracy ciezkiego sprzetu, skladowania materiatdbw budowlanych, lokalizacji zaplecza
technicznego itp.

Aby zabezpieczy¢ rosliny na etapie budowy nalezy zastosowaé ponizsze srodki ochron-

ne:

» przyja¢ minimalng szerokos¢ pasa robot tak, by zajgc¢ jak najmniejszg powierzchnie ro-
slinnosci,

= czas trwania rob6t budowlanych na terenie szczegolnie cennym przyrodniczo (rz. Wissa:
ekosystem Nr 8. w km 203+400) nalezy maksymalnie skrécic;

= zastosowanie osadnikéw, separatoréw zwigzkdéw ropopochodnych oraz zastawek awa-
ryjnych w celu zabezpieczenia wod przez sptywem zanieczyszczen (rz. Wissa - ekosys-
tem Nr 8);

= w celu zminimalizowania wptywu na gatunek podlegajgcy czesciowej ochronie prawnej -
grazel zotty Nuphar lutea, wystepujgcy na rzece Wissa, nalezy zwroci¢ szczegélng uwa-
ge podczas prac budowlanych, aby zniszczeniu ulegta jak najmniejsza liczba osobnikéw
w populacji;

= korony, pnie i korzenie istniejgcych drzew w sgsiedztwie inwestycji powinny by¢ zabez-
pieczone na czas trwania prac budowlanych (np. poprzez odeskowanie pni, owiniecie
matami stomianymi lub trzcinowymi),

= doly po karczowaniu pni nalezy zasypywac¢ (mogg one powodowac¢ zmiany w warunkach
gruntowo-wodnych na obrzezu pasa drogowego),

= unika¢ obsypywania drzew i krzewow,

= utrzymywac porzadek na terenie budowy i jej zapleczu, dzieki np. odpowiedniej ilosci
i lokalizacji pojemnikbw na odpady, sanitariatow i wkasciwej gospodarki materiatowe]
w celu unikniecia zanieczyszczenia terenu,

= przeprowadzenie rekultywacji terenu po przeprowadzonych pracach budowlanych.

Faza eksploatacji

Ze wzgledu na przewidywany brak przekroczen dopuszczalnych stezenh zanieczyszczen
powietrza nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego wplywu zanieczyszczeh motoryzacyj-
nych na szate roslinna.

Zwierz eta

Negatywne oddziatywania na zwierzeta na etapie budowy zwigzane bedg gtownie z
obecnoscig i aktywnoscig cziowieka oraz sprzetu budowlanego na obszarze objetym pracami
budowlanymi, mechanicznym oraz chemicznym zas$miecaniem terendw objetych inwestycjg
(np. sktadowaniem materiatéw i sprzetu budowlanego), niszczeniem pokrywy glebowej, a przez
to niszczenie potencjalnych siedlisk fauny, zajeciem terenu pod inwestycje, a przez to zmniej-
szenie powierzchni m.in. zerowisk (gtéwnie ssaki, ptaki).

Drgania podtoza oraz hatas wywotany pracg maszyn mogg okresowo zaburzy¢ migracje
ptazow i ssakOw oraz ptoszy¢ zwierzeta. Wykopy powstale podczas prac mogg stac sie putap-
kg, zwtaszcza dla ptazow i matych ssakéw. Na placach budowy i drogach dojazdowych moze
dochodzi¢ do przypadkowego zabijania zwierzat.

W fazie eksploatacji dojdzie do trwatego zajecia fragmentu terenu pod inwestycje, a
przez to zmniejszy sie powierzchnia siedlisk zwierzat, dla ktérych dany teren stanowi miejsce
rozrodu, zerowania lub odpoczynku.
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Najwazniejszym negatywnym skutkiem funkcjonowania inwestycji bedzie efekt bariero-
wy dla zwierzat, spowodowany przecieciem szlakow migracji (Srednie i mate ssaki, ptazy). Na-
stepstwem trwatego przeciecia szlakow migracji jest m. in. fragmentacja i izolacja populacji,
odciecie miejsc rozrodu, zimowania (zwilaszcza ptazy), smiertelnos¢ w wyniku kolizji z pojaz-
dami (ssaki, ptazy, gady);

Halas powodowany przez pojazdy wywota¢ moze niepokdj i ptoszenie zwierzat.

W celu wyeliminowania niekorzystnego wptywu obwodnicy m. Szczuczyn na zwierzeta
nalezy zastosowac ponizsze srodki zaradcze:

* na etapie budowy przyjg¢ minimalng szerokos¢ pasa robét tak, by zajgé jak najmniejszg
powierzchnie siedlisk zwierzat;

= w celu zabezpieczenia sciezek migracji nalezy zaprojektowac¢ odpowiednig ilo$¢ przejsé
i przepustow dla zwierzat;

= dla ochrony zwierzat przed wtargnieciem na jezdnie wygrodzi¢ pas drogowy po obu
stronach jezdni, na calej jej dtugosci;

= przy przejsciach dla srednich zwierzgt wykona¢ ostony antyol$nieniowe, ktére powinny
by¢ odpowiednio potgczone z siatkg ogrodzeniowg naprowadzajgc zwierzeta na przej-
Scia;

= przejscia dla zwierzagt srednich obsadzi¢ specjalnie uksztattowanymi pasami zieleni na-
prowadzajgcej (zadrzewienia i zakrzaczenia) po obu stronach drogi, tworzgce rodzaj leja
zwezajgcego sie w kierunku przejscia;

= zabezpieczy¢ droge przed mozliwoscig wkraczania na jezdnie ptazéw poprzez zastoso-
wanie ptotkbw naprowadzajgcych przy przepustach.

Krajobraz

Budowa planowanego przedsiewziecia wigza¢ bedzie sie gidwnie z przeksztalceniem
uksztattowania powierzchni ziemi zwigzanego z pracami niwelacyjnymi (wykopy, nasypy), a
takze likwidacjg oraz przeksztatceniem fizycznym pokrywy glebowej, usunieciem wszelkiej ro-
Slinnosci, dalszg fragmentacjg kompleksu lesnego oraz zasmieceniem terenu odpadami po-
wstajgcymi podczas budowy.

Przeksztalcenia terenu spowodowane powstaniem obwodnicy — stworzenie w przestrze-
ni krajobrazowej obiektu liniowego — beda trwate. Budowa obwodnicy bedzie czynnikiem zmie-
niajgcym dodatkowo krajobraz poprzez zurbanizowanie przestrzeni przylegajgcej do drogi, co
jeszcze bardziej pogtebi zmiany krajobrazowe oraz spowoduje zmiany w wykorzystaniu do-
tychczasowej przestrzeni.

Odpowiednio zaprojektowane i wkomponowane pasy zieleni uatrakcyjnig pobrzeze ob-
wodnicy, petni¢ bedg takze funkcje ostonowg, przeciwwietrzng czy klimatyczng. Szerokos¢ pa-
séw zieleni powinna wynosi¢ 10-15 m.

Pasow zieleni nie zaleca sie na odcinkach przebiegu obwodnicy w wykopach/nasypach
gtebszych/wyzszych niz 3 m. W takich przypadkach zielen nie spetniataby swoich podstawo-
wych funkgcji i bytaby nieefektywna.

Przyblizong lokalizacj¢ nasadzen zieleni krajobrazowej przedstawiono na mapie w skali
1:10 000 stanowigcg zatgcznik Nr 2.1. w ROS.

Raport o oddziatywaniu na  srodowisko — Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym

VIII.3. Grunty i pokrywa glebowa

Tereny sgsiadujgce z przebiegiem projektowanej obwodnicy m. Szczuczyn charaktery-
Zujg sie zagospodarowaniem rolniczym. Droga w wybranym wariancie przebiega gtéwnie przez
gleby nalezgce do IV - VI klasy bonitacji, przecina rowniez gleby nalezgce do klasy llI.

Dla planowanej inwestycji w wariancie Il wystgpi¢ mogg dwa rodzaje zmiennych w cza-
sie oddziatywan na pokrywe glebowsg: bezposrednie i posrednie.
Faza budowy

Oddziatywanie na pokrywe glebowg w fazie budowy ma charakter bezposredni. W cza-
sie budowy moze nastgpic silne przeksztatcenie gleb zaréwno w pasie robot technicznych, jak i
w bezposrednim sgsiedztwie budowy. Grunty w obrebie linii zakresu inwestycji zostajg trwale
zajete pod planowane przedsiewziecie i nastepuje zmiana charakteru ich uzytkowania.

Natomiast grunty rolne przylegte do przebiegu obwodnicy mogg by¢ narazone na zmia-
ne stosunkow wodnych, niszczenie struktury gleb oraz zanieczyszczenie szkodliwymi substan-
cjami zawartymi w materiatach stuzgcych do budowy drogi.

Zaktada sie, ze najwieksze, bezposrednie oddziatywanie moze nastgpi¢ w pasie od
0+40 m od osi, mieszczgcym sie w zasiegu linii zakresu inwestyciji.

Prace zwigzane z budowg trasy spowoduja:
= usuniecie wierzchniej warstwy gleby,

* paruszenie nawierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy budowie
drogi i konstrukcji np. nasypy, obiekty mostowe,

» zniszczenie struktury i porowatosci gleby poprzez prace ciezkiego sprzetu, ktéry w sposob
mechaniczny zbija wierzchnig warstwe gleby,

= ewentualne, krotkotrwate i przemijajgce obnizenie zwierciadta wod gruntowych powstate na
skutek koniecznosci wymiany gruntéw nienosnych.

Faza eksploatacji

Oddziatlywanie na pokrywe glebowg w fazie eksploatacji moze mie¢ zaréwno charakter
bezposredni, jak i posredni. Etap eksploatacji drogi zwigzany jest gtownie z degradacjg che-
miczng gleb wynikajacg z zanieczyszczen komunikacyjnych.

Gleby wzdtuz drogi zanieczyszczane mogg byé: wodami opadowymi sptywajgcymi z pa-
sa drogowego, sktadnikami spalin samochodowych, wtérng emisjg pytdw powodowang ruchem
pojazdow (zuzycie nawierzchni, opon i metalowych czesci samochodowych) oraz Srodkami
chemicznymi uzywanymi do zimowego utrzymania drég (gtéwnie mieszaniny NaCl z piaskiem
lub CacCly).

Oddzialywania zwigzane z ruchem pojazdéw majg charakter bezposredni i diugotrwaty,
a ich skutki sg najczesciej nieodwracalne. Czynnikami posrednio i dtugotrwale oddziatujgcym
na pokrywe glebowg sg srodki stosowane do zimowego utrzymania drég, przy czym skutki tych
oddziatywan sg odwracalne.

Oddziatywanie drogi na gleby w znacznym stopniu zalezy od lokalnych warunkow, wia-
sciwosci fizykochemicznych gleb (sktad mechaniczny, zawartos¢ préchnicy, odczyn pH), a tak-
ze wielkosci doptywu zanieczyszczen. Analiza danych literaturowych wskazuje na bardzo
szybkie (hiperboliczne) zmniejszanie sie stezenia zanieczyszczen gleb w funkcji odlegtosci od
drogi.
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Reasumujagc, etap eksploatacji powodowa¢ moze: utrwalanie zmian w rzezbie terenu
zapoczgtkowanych na etapie budowy drogi, kumulacje zanieczyszczenh oraz ograniczanie moz-
liwosci produkcyjnego wykorzystania gleb na terenach sgsiadujgcych z droga.

Przy projektowaniu inwestycji drogowych nalezy dgzy¢ do tego, aby zajmowany byt ob-
szar o jak najmniejszym udziale cennych gleb. Ze wzgledu na niejednorodnos¢ rozmieszczenia
gleb na terenie Polski jest to warunek trudny do spetnienia, dlatego koniecznym jest okreslenie
odpornosci gleb potozonych w otoczeniu planowanych inwestycji, a nastepnie dobor srodkow
ochronnych.

Na podstawie zatgcznika nr 4 do ,Podrecznika dobrych praktyk wykonywania opracowan
srodowiskowych dla drég krajowych” powstatego na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajo-
wych i Autostrad, okreslono stopien odpornosci gleb wystepujgcych na analizowanym obszarze
na zanieczyszczenia komunikacyjne (w skali 5 stopniowej). Na podstawie analizy pokrywy gle-
bowej na obszarze wybranego wariantu, okreslono stopien odpornosci gleby na zanieczysz-
czenia komunikacyjne jako $redni (3 stopien).

W zwigzku z okresleniem nieodwracalnych (zajecie terenu pod droge) jak rowniez krot-
kotrwatych zmian pokrywy glebowej zaleca sie srodki ochronne w celu zminimalizowania i
ograniczenia negatywnego wpltywu wystepujgcego w fazie budowy i eksploatacji na terenie
planowanej obwodnicy Szczuczyna.

Faza budowy

Zagrozenia dla gleb poza liniami zakresu inwestycji w fazie budowy sg w wiekszosci
przypadkow odwracalne. Jednakze etap ten wymaga maksymalnego ograniczenia wptywu pro-
cesu budowy jak i dziatalnosci zapleczy materiatowo — urzgdzeniowych polegajacych na:

= utwardzeniu powierzchni terenéw zapleczy budowy (np. zastosowanie ptyt Jumbo);
= odpowiedniej organizacji zaplecza budowy wraz ze sktadami materiatbw budowlanych i
parkingéw dla pracownikow;
= zdjeciu warstwy prochnicznej gleb i jej wykorzystanie w rekultywacji terenow po budowie
drogi.
Powstate w czasie realizacji inwestycji scieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu
budowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami.

Faza eksploatacji

Minimalizacja negatywnego wptywu wybranego wariantu na pokrywe glebowg wigze sie
gidbwnie z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen (gtownie metali ciezkich i
zwigzkow ropopochodnych). Zmniejszenie zagrozenia gleb zwigzanego ze sptywami zanie-
czyszczen zapewnig proponowane systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowej z
powierzchni drogi. W celu ograniczenia stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych zaleca
sie rowniez przestrzeganie zasad utrzymania drég.

Dodatkowym zabezpieczeniem pokrywy glebowej na przebiegu planowanej inwestycji w
fazie eksploatacji jest wykonanie nasadzen pasow zieleni krajobrazowej.

VIIl.4. Dziedzictwo kultury i stanowiska archeologiczn e

Poniewaz w rejonie wariantu wybranego planowanej inwestycji nie stwierdzono wyste-
powania statych obiektéw dziedzictwa kulturowego wpisanych do rejestru zabytkéw wptyw in-
westycji w fazie budowy i eksploatacji dotyczy jedynie obiektow ruchomych — stanowiska ar-
cheologiczne. Z przebiegiem wariantu Il kolidujg dwa stanowiska archeologiczne.
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Budowa i realizacja planowanej inwestycji wigza¢ sie bedzie z koniecznoscig przepro-
wadzenia prac ziemnych. Moze to spowodowac odstoniecie istniejgcych w ziemi stanowisk ar-
cheologicznych a niekontrolowane prace ziemne mogg prowadzi¢ do catkowitego lub czescio-
wego ich zniszczenia.

Celem ochrony zinwentaryzowanych statych i ruchomych débr kultury wymagane jest pod-
jecie nastepujacych dziatan:
= przed realizacjg inwestycji konieczne jest przeprowadzenie weryfikujgcych badan po-
wierzchniowych, a na stanowiskach znajdujgcych sie w ewidencji, badan ratowniczych;

= ewentualne prace archeologiczne powinny by¢ wykonane przez archeologa zaopinio-
wanego przez wlasciwego Konserwatora Zabytkow;

» Kkonieczno$¢ prowadzenia nadzorow archeologicznych w wyznaczonych odcinkach w
trakcie realizacji inwestycji;

= wykonawcy roboét ziemnych powinni by¢ uczuleni na mozliwos¢ natrafienia na stanowi-
ska archeologiczne. Wszelkie znaleziska muszg by¢ zgtaszane, a teren odkrycia dodat-
kowo zabezpieczony;

» nalezy przedsiewzig¢ srodki ostroznosci podczas prowadzenia prac ziemnych w rejonie
cmentarza (km 202+400 - 202+700).

VIII.5. Srodowisko gruntowo — wodne

Budowa drog wraz z obiektami inzynierskimi oraz ich eksploatacja stwarzajg potencjalng
mozliwos$¢ niekorzystnego oddziatywania na srodowisko gruntowo wodne.

Zanieczyszczeniami powstajgcymi na etapie prac budowlanych bedg m. in. substancje
wyptukiwane ze skfadowisk materiatdw budowlanych oraz wycieki smarow i paliw ze srodkéw
transportowych i maszyn. W okresie budowy nalezy sie liczy¢ ze zwiekszong dostawg zawiesin
do wod powierzchniowych.

W zwigzku z tym zagrozeniem nalezy w trakcie prac budowlanych zachowac szczegoéing
ostroznos¢ i przewidzie¢ niezbedne zabezpieczenia uniemozliwiajgce przedostawanie sie sub-
stancji niebezpiecznych do srodowiska gruntowo-wodnego:

= dla ochrony i minimalizacji zagrozenia zwigzanego z pojawieniem sie sciekéw bytowo-
gospodarczych na placach budowy nalezy zainstalowaé przenosne sanitariaty;

* nie nalezy lokalizowa¢ przenosnych sanitariatow oraz placow parkingowych maszyn,
sprzetu i urzgdzen budowlanych w km od 203+000 do 203+700.

= drogi dojazdowe do obstugi placow budowy nalezy wytycza¢ w oparciu o istniejgcg sie¢
szlakéw komunikacyjnych;

» podczas prowadzonych prac budowlanych nalezy przestrzegac¢ zasad organizacji pracy,
dbaé¢ o prawidtowe uzytkowanie maszyn. Przed pracg sprawdzaé stan techniczny ma-
szyn i urzgdzen oraz okresowo przeprowadzac ich konserwacje;

ze wzgledu na wzmozong krotkotrwatg dostawe zawiesin do wod powierzchniowych zaleca
sie - po wykonaniu nasypéw i skarp rowow — jak najszybsze ich umocnienie i obsianie
trawg (lub darniowanie) celem ograniczenia erozji powierzchniowej, a wiec takze i do-
stawy frakcji piaskowej i zawiesin;

Faza eksploataciji:

Gtéwnymi zanieczyszczeniami zawartymi w sciekach opadowych z drég s3g: zawiesiny
0golne, weglowodory ropopochodne, metale ciezkie oraz chlorki stosowane podczas zwalcza-
nia sliskosci zimowe.
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Wobec powyzszego konieczne jest zastosowanie zabezpieczenh przed negatywnym od-
dziatywaniem inwestyciji:
v' odprowadzenie woéd opadowych z powierzchni szczelnych projektowanej obwodnicy
przewiduje sie: powierzchniowo — rowami otwartymi oraz poprzez odcinki kanalizaciji
deszczowej zaprojektowanej: na tukach drogi i obiektach inzynierskich;

v’ odbiornikami oczyszczonych wéd opadowych bedg rowy melioracyjne, kanaty i rz. Wis-
sa;

v" w miejscach bezodptywowych moze wystgpi¢ koniecznos¢ wykonania zbiornikow ekolo-
gicznych (ktorych typ zostanie okreslony na podstawie wynikow badan geotechnicznych
poditozg);

v' podczyszczenie woéd opadowych z zawiesin i weglowodoréw ropopochodnych przewidu-
je sie za pomoca:

e rowOw trawiastych,

e osadnikow i separatoréw substancji ropopochodnych przed sptywem wéd opado-
wych do rzeki Wissy,

» koniecznos¢ stosowania innych urzgdzen do podczyszczania wod sptywajgcych z
drogi okreslona zostanie na kolejnym etapie prac projektowych, po uszczegétowie-
niu danych zwigzanych ze strukturami geotechnicznymi podtoza

v/ zastosowanie zastawek awaryjnych zamykajgcych odptyw ewentualnych zanieczysz-
czen na odptywie do rz. Wissa i rowach na obszarze przebiegu przez teren GZWP
nr 217 na wypadek wystgpienia powaznej awarii;

v' w km 201+700+204+020 wariant wybrany przebiega przez obszar GZWP nr 217, jedno-
cze$nie odcinek ten zawiera w sobie fragment obwodnicy gdzie przewiduje sie wyste-
powanie plytko zalegajgcych wdd gruntowych — na tym odcinku nalezy przewidzie¢ od-
powiednie urzgdzenia zabezpieczajgce w zaleznosci od wynikbw wykonanych badan
geotechnicznych podtoza (geowtdknina, geomembrana, kanalizacja deszczowa).

VIII.6. Stan aerosanitarny

Podczas prac budowlanych zwigzanych z budowg obwodnicy m. Szczuczyn wystgpi
niezorganizowana emisja zanieczyszczen gazowych i pytowych, ktérych zrédtem bedg gtownie
silniki poruszajgcych sie pojazdéw oraz maszyn budowlanych, prace rozbiorkowe i ziemne,
transport i przetadunek materiatdw budowlanych oraz etap ukfadania nawierzchni bitumicz-
nych. Sg to emisje okresowe, krétkotrwate i odwracalne, znikajgce po zakonczeniu prac bu-
dowlanych.

Jak wynika z informacji uzyskanych z WIOS w Bialymstoku, Delegatura w tomzy na te-
renach znajdujgcych sie w poblizu przebiegu planowanego odcinka drogi wystepuje sredni po-
ziom stezenia rocznego dwutlenku azotu. Stanowi on 37,3% wartosci poziomu dopuszczalnego
dla tej substanciji.

W celu okreslenia wptywu eksploatacji obwodnicy na stan powietrza atmosferycznego
przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen gazowych emitowanych z
jej pasa drogowego tj. dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, tlenku wegla oraz weglowodoréw
aromatycznych i alifatycznych. Do obliczen wykorzystano m.in.: dane dotyczgce projektowane-
go przekroju obwodnicy, opracowang prognoze natezen ruchu na poszczegolnych odcinkach
miedzyweztowych na lata 2014 i 2034, informacje o rodzaju zagospodarowania terenOw wokot
drogi oraz najnowoczesniejsze wskazniki emisji najbardziej odzwierciedlajgce obecny stan
wiedzy odnosnie emisji zanieczyszczen.
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Wyniki przeprowadzonych obliczen wskazujg, ze zarowno w roku 2014 jak i 2034 nie
wystgpig przekroczenia wartosci odniesienia (z uwzglednieniem istniejgcego tta) dla zadnej z
analizowanych substanciji.

Mimo stwierdzenia braku negatywnego oddziatywania obwodnicy Szczuczyna na stan
powietrza atmosferycznego kierujgc sie zasadg przezornosci zaleca sie, aby na etapie budowy
wykonaweca prac zapewnit jak najmniej ucigzliwg dla powietrza technologie prac rozbidrkowych
I budowlanych, uzywat jedynie sprawnego i wydajnego sprzetu dbajgc o jego wiasciwg eksplo-
atacje i konserwacje, a przewozone materiaty budowlane oraz grunt zabezpieczyt przed pyle-
niem.

Zaprojektowane wysokie parametry techniczne drogi bedg odpowiednio ksztattowaty
ptynnos¢ i szybkos¢ ruchu pojazdéw — jedne z gtdwnych czynnikow determinujgcych zasieg
oddziatywania trasy komunikacyjnej na etapie jej eksploataciji.

Dla przedmiotowego odcinka drogi przewiduje sie wykonanie nasadzen zieleni krajobra-
zowej, ktéra jednoczesnie stworzy przegrode biotechniczng wzdtuz pasa drogi, co spowoduje
dodatkowo zmniejszenie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen emitowanych z poruszajgcych
sie pojazdéw — dotyczy to gtdwnie zanieczyszczen pytowych i aerozoli, ktore zatrzymywane sg
na lisciach roslin. W ten sposéb dodatkowo, wydatnie wptyng one na poprawe stanu aerosani-
tarnego w otoczeniu obwodnicy. Réwniez budowa ekranow akustycznych (w celu ochrony za-
budowy mieszkaniowej przed hatasem) przyczyni sie do ograniczenia rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen.

VIIL.7. Klimat akustyczny terenu

Prace budowlane i rozbiérkowe niezbedne do wykonania w zwigzku z realizacjg drogi
obwodowej powodowaé¢ mogg okresowe i krotkotrwate oddziatlywania akustyczne spowodowa-
ne pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdow transportujgcych materia-
ty i surowce.

Ze wzgledu na fakt, iz na terenach wokot analizowanej obwodnicy zinwentaryzowano
obszary rozproszonej gtownie jedno- i dwukondygnacyjnej zabudowy mieszkalnej konieczne
byto okreslenie wpltywu hatasu wywotanego ruchem pojazdéw i emitowanego z pasa drogowe-
go na te chronione zabudowania. W tym celu biorgc pod uwage uksztattowanie terenu, pro-
gnozowane natezenia ruchu na lata 2014 i 2034, lokalizacje zabudowan mieszkalnych wyko-
nano obliczenia rozprzestrzeniania sie hatasu drogowego w $rodowisku. Obliczone zasiegi od-
dziatywania hatasu przekraczajg granice linii zakresu inwestyciji.

Obraz prognozowanego zasiegu oddziatywania hatasu w r. 2014 i 2034 dla przyjetych
wartosci dopuszczalnych wykreslonych izolinig: w porze dziennej — Laeqp = 60 dB i w porze
nocnej — Laegn = 50 dB przedstawiono graficznie.

Przeprowadzone obliczenia wskazaty, ze moze wystgpi¢ koniecznos¢ zastosowania za-
bezpieczen przeciwhatasowych dla zabudowy mieszkaniowej podlegajgcej ochronie znajduja-
cej sie w nastepujgcym kilometrazu obwodnicy: 198+050 (1 budynek), 198+610 (2 budynki),
199+440 (1 budynek), 202+440 (1 budynek), 202+460+202+560 (2 budynki).

Lokalizacja zabezpieczen akustycznych dla wariantu wybranego zostaty przedstawione
w zalgczniku nr 4 (w ROS 5.7+ 5.8.). Jednakze dokladna lokalizacja i parametry techniczne
zabezpieczeh przeciwhatasowych mogg zosta¢ uszczegotowione na kolejnych etapach prac
projektowych (Projekt Budowlany).

Przewidziane do wykonania pasy zieleni, ktorych podstawowym celem jest wkompono-
wanie przebiegu obwodnicy w istniejgcy krajobraz wptyng réwniez na zmniejszenie emisji hata-
su drogowego do srodowiska (poprzez zwiekszenie wspoitczynnika pochfaniania dzwieku w
Ssrodowisku oraz stworzenie przegrody biotechnicznej ostaniajgcej zrodto hatasu).

27

Transprojekt Gdariski Sp. z o.0.
ul. Partyzantéw 72A, 80-254 Gfiksk



Budowa obwodnicy miasta Szczuczyn w ciggu drogi ekspresowej S61 Ostrow Mazowiecka - £omza -Budzisko-granica panstwa (Kowno)

VIIL.8. Wplyw na zycie i zdrowie ludzi

Zanieczyszczenia wod powierzchniowych, emisja zanieczyszczen do powietrza oraz
podwyzszone poziomy hatasu w srodowisku bedg czynnikami determinujgcymi jakos¢ zdrowia i
zycia mieszkancow terendw sgsiadujgcych z przebiegiem obwodnicy.

Z prognostycznych obliczen propagacji hatasu w terenie wynika, ze dziataniami ochron-
nymi nalezy objgé zabudowe mieszkalng, znajdujgcg sie w zasiegu oddziatywania ponadnor-
matywnego hatasu.

Zanieczyszczeniem emitowanym przez poruszajgce sie pojazdy, ktérego przekroczenia
sg obserwowane najdalej od zrodta jest dwutlenek azotu. Obliczenia wykonane na podstawie
prognozowanych natezen ruchu nie wykazaty przekroczen stezeh dopuszczalnych ani dla dwu-
tlenku azotu ani zadnego z pozostatych analizowanych zanieczyszczen. Dlatego nie przewidu-
je sie wplywu zanieczyszczen na zdrowie i zycie ludzi.

Réwniez w zakresie gospodarki wodno — sciekowej i ochrony zasobow wod naturalnych
na terenie planowanej inwestycji w fazie normalnej eksploatacji nie wystgpig zagrozenia dla
zdrowia ludzi.

VII1.9. Gospodarka odpadami

Budowa oraz eksploatacja obwodnicy Szczuczyna bedzie skutkowac¢ powstaniem pew-
nych charakterystycznych dla inwestycji drogowych odpadéw, zaréwno niebezpiecznych jak i
innych niz niebezpieczne. Na obecnym etapie opracowania projektowego niemozliwe jest
oszacowanie doktadnej ilosci odpadow nalezgcych do poszczegdlnych grup wg katalogu odpa-
dow.

W czasie budowy powstajgce odpady bedg wynikiem koniecznych do przeprowadzenia
réznego rodzaju prac rozbiorkowych. Powstajgce odpady bedg naleze¢ gtownie do grupy 17 tj.
odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowe;.
Powstajgce odpady bedg takze zwigzane z bytowaniem pracownikéw zatrudnionych przy bu-
dowie (gtdwnie grupa 20 03 czyli odpady komunalne).

Na podstawie inwentaryzacji oszacowano ilosci niektérych grup odpadow, ktore powsta-
ng na skutek przeprowadzonych prac rozbiérkowych:

> Asfalt - 14 560 Mg/rok,
» Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw - 700 Mg/rok,

Podczas etapu eksploatacji powstang opady zwigzane z podczyszczaniem splywéw
oraz zimowym utrzymaniem drogi.
» Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw — 30 Mg/rok,
» Odpady z odwadniania olejow w separatorach — 22 Mg/rok.

Gospodarka odpadami powinna odbywa¢ sie z uwzglednieniem odpowiednich przepi-
sOw prawa.

VII1.10. Zagro zenie powa zng awari g

Zaklada sie, ze projektowana obwodnica moze stuzy¢ jako trasa przewozu materiatow
niebezpiecznych, z czym wigze sie ryzyko wystgpienia powaznej awarii. Mimo, iz sg to zdarze-
nia o charakterze rzadkim nalezy by¢ w pelni na nie przygotowanym. Do zdarzen, ktére mogg
mie¢ miejsce na drodze nalezy zaliczy¢: wypadki cystern, rozszczelnienie opakowan podczas
transportu, eksplozje, pozary, wypadki samochodowe. Miejscami szczegdlnie narazonymi na
ewentualne skutki wystgpienia katastrofy drogowej sg tereny silnie uwodnione, gdzie nalezy

28

Raport o oddziatywaniu na  $rodowisko — Streszczenie wj ezyku niespecjalistycznym

spodziewaé sie zanieczyszczenia wod gruntowych lub powierzchniowych. Miejscami, gdzie
istnieje najwieksze niebezpieczenstwo zanieczyszczenia sg obiekty mostowe.

Podstawowymi czynnikami moggcymi znaczgco zminimalizowaé wystgpienie powaznej
awarii w Srodowisku zwigzanej z transportem drogowym bedg odpowiednie ksztattowanie
przebiegu i wyniesienia obwodnicy ponad otaczajgcy teren, zastosowanie nowoczesnych na-
wierzchni oraz przedstawienie bezkolizyjnych rozwigzan projektowych.

Przewozy tadunkdéw niebezpiecznych reguluje prawo miedzynarodowe w umowie ADR
oraz prawo polskie. W celu zapewnienia droznosci drogi na czas powaznej awarii lub remontu
konieczne bedzie wykonanie przejazdow awaryjnych stuzgcych do zamkniecia jednej jezdni i
skierowania ruchu na jezdnie drugg, na ktorej tymczasowo bedzie odbywat sie ruch dwukierun-
kowy. Dodatkowo zapewnione zostang wjazdy na droge dla stuzb ratowniczych z bramg zamy-
kang na ktédke i dostepna tylko dla tych wytypowanych stuzb.

W sytuacji wystgpienia zagrozenia zwigzanego z drogowym transportem materiatow
niebezpiecznych najwazniejsze sg odpowiednia organizacja ratownictwa, mozliwos¢ szybkiego
reagowania stuzb ratowniczych i przygotowanie nalezytych planow i procedur postepowania.

VIII.11. Oddziatywania transgraniczne

Po przeprowadzonych analizach wptywu analizowanego przedsiewziecia na srodowisko
przewiduje sie, ze realizacja i eksploatacja obwodnicy Szczuczyna w omawianym wariancie nie
spowoduje transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

VIII.12. Przebudowy koliduj gcych urz gdzen infrastruktury technicznej

Oddziatywanie sieci infrastruktury technicznej na elementy srodowiska w fazie ich prze-
budowy i bezawaryjnej eksploatacji bedzie mato znaczgce — wszelkie zmiany i zaburzenia w
funkcjonowaniu srodowiska bedg miaty charakter lokalny i przemijajgcy.

Trasa obwodnicy w wariancie wnioskowanym do realizacji przecina linie energetyczne
(niskiego oraz sredniego napiecia), sie¢ wodociggowg oraz kable teletechniczne. Oddziatywa-
nie na srodowisko wystgpi podczas koniecznej do wykonania przebudowy i bedzie ono miato
charakter przejsciowy. Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania linii energetycznych w
fazie eksploatacji na okoliczna zabudowe.

Gtownym $rodkiem zaradczym na ograniczenie szkodliwosci awarii dla srodowiska i
zdrowia ludzi jest ograniczenie prawdopodobienstwa jej zaistnienia, a wiec zaprojektowanie
systemu o maksymalnej trwatosci, poprzez np. odpowiednig konstrukcja i szczelnosé rur, wy-
sokg jakos¢ materiatdow i urzgdzen, odpowiednie wspoétczynniki bezpieczenstwa i trwatosci
elementow sktadowych.
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IX. OBSZAR OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

Prognostyczna analiza zasiegu oddziatywania projektowanej obwodnicy m. Szczuczyn
na poszczegolne komponenty srodowiska wykazata, ze jedynie w przypadku emisji hatasu dro-
gowego spodziewacé sie mozna wystgpienia przekroczen standardow jakosci srodowiska tj.
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku poza liniami zakresu inwestyciji .

W wyniku przeprowadzonych obliczen przewiduje sie koniecznos¢ zastosowania na
analizowanym terenie zabezpieczenia przeciwhatasowego w postaci ekranow akustycznych
dla zinwentaryzowanej zabudowy chronionej znajdujgcej sie w zasiegu oddziatywania ponad-
normatywnego hatasu drogowego emitowanego z obwodnicy. Doktadana lokalizacja i parame-
try techniczne ekrandw okreslone zostang na dalszym etapie prac projektowych.

W zwigzku powyzszym, widzi sie potrzebe tworzenia obszaréw ograniczonego uzytko-
wania dla zabudowy mieszkalnej, dla ktérej zoptymalizowane wymiary ekranu nie zapewnig
wymaganych prawem pozioméw dopuszczalnych w srodowisku.

X. ZAKRES ANALIZY POREALIZACYJNEJ | ZAKRES MONITORI' NGU STANU
SRODOWISKA

Analize porealizacyjng oraz monitoring srodowiska zalicza sie do grupy opracowan $ro-
dowiskowych dla obiektéw drogowych, ktére sg narzedziami kontroli zastosowanych rozwigzan
ochrony srodowiska.

W ramach analizy porealizacyjnej wykonuje sie studia i badania majgce na celu poréw-
nanie charakteru i wielkosci prognozowanych oddziatywan zidentyfikowanych i opisanych w
raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z
oddziatywaniami, ktore wystgpity w rzeczywistosci po realizacji przedsiewziecia.

Analiza porealizacyjna wykonywana jest jednorazowo, po okresie 12 miesiecy od mo-
mentu oddania drogi do uzytkowania, a jej wyniki przedstawiane sg wlasciwym organom
ochrony srodowiska po uptywie 18 miesiecy od oddania do uzytkowania (zgodnie z art. 135
ust. 5 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska).

Celem weryfikacji zatozenh projektowych i zalecen niniejszego Raportu z faktycznym od-
dzialywaniem planowanej inwestycji na srodowisko zaproponowano przeprowadzenie w_ra-
mach analizy porealizacyjnej: badan hatasu drogowego oraz badan jakosci i ilosci oczyszczo-
nych wéd opadowych odprowadzanych do rzeki Wissy:

1. Hatas drogowy dla zabudowy mieszkalnej znajdujgcej sie w nastepujgcym kilometrazu ob-
wodnicy:

v" w km 198+050 — budynek po stronie lewej w odlegtosci 55 m od osi obwodnicy

v"w km 199+440 — budynek po stronie lewej w odlegtosci 135 m od osi obwodnicy

v' w km 202+440 — budynek po stronie lewej w odlegtosci 65 m od osi obwodnicy

v w km 202+560 - budynek po stronie prawej w odlegtosci 184 m od osi obwodnicy

2. Badania ilosci zanieczyszczen (zawiesiny ogolnej i weglowodorow ropopochodnych) na rze-
ce Wissie w wyznaczonym punkcie proponuje sie przeprowadzi¢ dwukrotnie (np. przy stanach
wysokich, po wiosennych roztopach (maj) i przy stanach niskich — np. sierpieh — wrzesien) w
ciggu 18 miesiecy od dnia oddania drogi do eksploatacji. Celem tych badan bedzie weryfikacja
skutecznosci zastosowanych urzgdzen

Biorgc pod uwage zakres oddziatywania prac budowlanych zwigzanych z budowg obwodni-
cy m. Szczuczyn i jej wplywu na srodowisko w czasie eksploatacji przewiduje sie w ramach
badah monitoringowych oprocz wykonywania badan hatasu drogowego takze prowadzenie
monitoringu przej$¢ dla zwierzat w celu zebrania danych o uzytkowaniu przejs¢, ktdre pozwolg
na wprowadzenie mozliwych do wykonania poprawek konstrukcji lub zmian zagospodarowania
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istniejgcych przejsé oraz ich otoczenia, co daje szanse intensywniejszego wykorzystania przez
zwierzeta i zmniejszenia barierowego wptywu inwestycji na faune.

Wykonanie analizy porealizacyjnej czy prowadzenie monitoringu srodowiska pozwala na
kontrole, czy przyjeto wkasciwe rozwigzania projektowe i czy zastosowano wikasciwe urzgdzenia
chronigce srodowisko, a w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci ich wyniki sg podstawg do
podjecia dziatan zmierzajgcych do usuniecia tych nieprawidtowosci.

XI. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Kazda inwestycja liniowa polegajgca na budowie drogi i obiektow z nig zwigzanych po-
wodowaé moze pojawienie sie konfliktow spotecznych. Mogag to byc¢ konflikty zwigzane
z podziatem nieruchomosci, ceng wykupu, kwestiami zabezpieczen przed wptywem drogi na
zdrowie i zycie ludzi oraz ochrong srodowiska, warunkami technicznymi zwigzanymi
z realizacjg inwestycji drogowej oraz dostepem do terenu wiasnosci.

W przypadku braku realizacji inwestycji wzrost natezenia ruchu i tranzytu ciezkiego na
istniejgcej drodze moze wywota¢ protesty mieszkancow w bezposredniej okolicy istniejgcej
drogi. Efektem tego moze by¢ blokowanie drogi oraz protesty przewoznikdéw zwigzane z utrud-
nieniami lub brakiem mozliwosci przejazdu.

Na etapie opracowywania Wstepnej Koncepcji Programowej budowy obwodnicy m.
Szczuczyn zwrdcono sie z prosbg o zaopiniowanie przedstawionych rozwigzan projektowych
oraz wskazanie preferowanego wariantu przebiegu inwestycji przez odpowiednie organy admi-
nistracji samorzgdowej oraz instytucje.

Za wariantem | (wschodni) opowiedziat sie Wojewddzki Urzgd Ochrony Zabytkow w Bia-
tymstoku (Delegatura w tomzy). Wariant Il (zachodni) zostat natomiast pozytywnie zaopinio-
wany przez Burmistrza m. Szczuczyn. Regionalna Dyrekcja Laséw Panstwowych oraz Regio-
nalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska nie opowiedzialy sie za zadnym z wariantow, okreslajac je
jako réwnocenne. Zarzad Powiatu Grajewskiego oraz Zarzgd Drog Powiatowych w Grajewie
takze nie opowiedziaty sie za zadnym z wariantOw proponujgc zmiane przedstawionych roz-
wigzan.

25 marca 2009 r. w budynku Ochotniczej Strazy Pozarnej w Szczuczynie odbyto sie
spotkanie z mieszkancami Szczuczyna w sprawie przebiegu wariantow trasy planowanej ob-
wodnicy. Zgtoszone uwagi dotyczyty przede wszystkim wykupu resztéwek dzielonych dziatek,
zapewnienia dojazdu do pdl, budowy przejazdéw gospodarczych umozliwiajgcych przejazd
wysokim urzgdzeniem rolniczym, zmiany przebiegu trasy obwodnicy w miejscach przecinania
dziatek gospodarczych, cen za nieruchomosci nabywane pod inwestycje oraz terminu wyptaty
odszkodowan z tytutu pozbawienia wiasnosci.

Prawo Budowlane oraz Ustawa o drogach publicznych naktada na zarzadce drogi obo-
wigzek zapewnienia dostepu do drogi publiczne;.

Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko przedstawia wyktadnie
prawng zwigzang z udziatem spoteczenstwa w postepowaniu administracyjnym.

Proces formalnych konsultacji spotecznych dla przedmiotowego przedsiewziecia jeszcze
sie nie rozpoczat. Po ztozeniu niniejszego Raportu o oddziatywaniu na srodowisko rozpoczete
zostanie postepowanie w sprawie oceny oddziatywania srodowisko z udzialem spoteczenstwa.
Na tym tez etapie wptywa¢ mogg wnioski, uwagi i sprzeciwy zainteresowanych stron.
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XIl. ZAL ACZNIKI
Nr 1. Plan orientacyjny.
(w ROS 1.1) Plan orientacyjny — uwarunkowania przyrodnicze, hydrogeologiczne oraz
dziedzictwo kultury w skali 1:25 000 (1 ark.)
Nr 2. Srodowisko przyrodnicze
(wROS 2.1.) Inwentaryzacja zbiorowisk roslinnych, gatunkéw ptakéw z Zatgcznika | Dy-
rektywy Ptasiej, ssakow z Zalgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej w buforze warian-

tow | i Il oraz przejscia dla zwierzat i nasadzenia zieleni krajobrazowej w skali
1:10 000 (1 ark.)

(wROS 2.2) Dokumentacja fotograficzna.
Nr3. (wROS4.) Mapy glebowo — rolnicze w skali 1:25 000 (1 ark.)

Nr 4. (w ROS 5) Zasiegi oddziatywania hatasu

(w ROS nr5.1) Zasieg oddziatywania hatasu w roku 2014 wariant | (wschodni)
) — mapa w skali 1:5 000 (1 ark.)
(w ROS nr 5.2) Zasieg oddziatywania hatasu w roku 2034 wariant | (wschodni)

— mapa w skali 1:5 000 (1 ark.)

(w ROS nr 5.3) Zasieg oddziatywania hatasu w roku 2014 wariant Il (zachodni)
— mapa w skali 1:5 000 (1 ark.)

(w ROS nr 5.4) Zasieg oddziatywania hatasu w roku 2034 wariant 1l (zachodni)
— mapa w skali 1:5 000 (1 ark.)

(w ROS nr 5.5) Zasieg oddziatywania hatasu z ekranami w roku 2014 wariant | (wschodni)
— mapa w skali 1:5 000 (1 ark.)

(w ROS nr 5.6) Zasieg oddziatywania hatasu z ekranami w roku 2034 wariant | (wschodni)
— mapa w skali 1:5 000 (1 ark.)

(w ROS nr 5.7) Zasieg oddzialywania hatasu z ekranami w roku 2014 wariant Il (zachodni)
— mapa w skali 1:5 000 (1 ark.)

(w ROS nr 5.8) Zasieg oddzialywania hatasu z ekranami w roku 2034 wariant Il (zachodni)
— mapa w skali 1:5 000 (1 ark.)

(w ROS nr 5.9) Zasieg oddzialywania hatasu z drogi krajowej nr 61 w roku 2008
— mapa w skali 1:5 000 (1 ark.)

(w ROS nr 5.10) Zasieg oddziatywania hatasu z drogi krajowej nr 61 w roku 2014 i 2034
— mapa w skali 1:5 000 (1 ark.)

(w ROS nr 5.11) Zasieg oddziatywania hatasu z drogi krajowej nr 61 w roku 2014 i 2034
(wariant wybrany do realizacji) — mapa w skali 1:5 000 (1 ark.)
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