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INDEKS TERMINOW | SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

czwartorzed

ekosystem

erozja
gabion

gatunek

gatunki z Zatgcznika

Il Dyrektywy Siedliskowej

geowtdknina

inwentaryzacja

korytarz ekologiczny

migracje zwierzat

monitoring

morena

obszary Natura 2000

piaskownik

populacja

ptaki z Zatgcznika |
Dyrektywy Ptasiej

najmtodszy okres ery kenozoicznej, ktory zaczat sie 2,588 min lat temu z
koAicem neogenu i trwa do dzis. Dzieli sie na: holocen
i plejstocen

funkcjonalna cato$é, w ktérej zachodzi wymiana materii i energii miedzy
ogotem organizmow wystepujgcych na danym obszarze, powigzanych ze
sobg w jedng catos¢ réznymi zaleznosciami,
a nieozywionymi elementy tego obszaru, tj. woda, powietrze, itp.

proces niszczenia powierzchni terenu przez wode, wiatr, site grawitacji i
dziatalno$¢ cztowieka

najczesciej prostopadtoscienny kosz wykonany z pretow i siatki stalowej,
wypetniony kamieniami lub zwirem.

zbior osobnikéw posiadajgcych podobne cechy, przekazywane ptodnemu
potomstwu; pojecie szersze niz populacja (patrz: populacja)

gatunki roslin i zwierzat bedace przedmiotem zainteresowania Wspdinoty,
ktérych ochrona wymaga wyznaczenia Specjalnych Obszaréw Ochrony
(zatgcznik w Dyrektywie Rady 92/43/EWG
w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory)

materiat wykonany z widkna polipropylenowego Iub poliestrowego
0 wysokiej wytrzymatosci przeznaczony do filtracji, separac;ji
i wzmocnienia podfoza. Stosowana w budownictwie komunikacyjnym, na
sktadowiskach odpaddéw, do wzmacniania i budowy: nasypow, watéw
przeciwpowodziowych, brzegéw rzek i zbiornikéw wodnych, na parkingach,
placach manewrowych, do ochrony systemow drenarskich i melioracyjnych
spis podstawowych elementéw przyrody ozywionej (rosliny, zwierzeta) jaki i
wybranych elementéw przyrody nieozywionej

struktura przestrzenna zapewniajgca swobodne przemieszczanie sie dzikich
zwierzat

wedrowki zwierzat (najczesciej sezonowe)

regularne jakosciowe i ilosciowe pomiary lub obserwacje okreslonego
zjawiska, przeprowadzane przez z gory okreslony czas, stosowane
w celu gromadzenia informacji na dany temat

forma uksztattowania powierzchni Ziemi o charakterze akumulacyjnym -
wzniesienie (réznego rodzaju pagoérki, pagéry, wzgorza, ciggi wzgoérz, waty,
itp.) utworzone z materialu skalnego osadzonego przez lodowiec lub
przemieszczonego pod jego naciskiem

forma ochrony przyrody wprowadzana od czasu wstgpienia Polski do Unii
Europejskiej. Za obszary Natura 2000 uznaje sie tereny najwazniejsze dla
zachowania zagrozonych lub bardzo rzadkich gatunkéw roslin, zwierzat czy
charakterystycznych siedlisk przyrodniczych, majgcych znaczenie dla
ochrony wartosci przyrodniczych Europy

osadnik o przeptywie poziomym, najczesciej urzadzenie otwarte, stuzagcy do
separacji zwiru, kamykow i piasku ze Sciekow;

zespot organizmow jednego gatunku (patrz: gatunek) zyjgcych réwnoczesnie
w okreslonym srodowisku i wzajemnie na siebie wpltywajacych, zdolnych do
wydawania ptodnego potomstwa.

gatunki ptakéw, ktére powinny zostac objete szczegdlnymi srodkami
ochronnymi, obejmujgcymi takze ochrone ich siedlisk, majgcymi na celu
zapewnienie przetrwania i rozrodu tych gatunkéw w miejscach ich
wystepowania (zatgcznik w Dyrektywie Rady 79/409/EWG w sprawie
ochrony dzikich ptakéw)
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separator substancji
ropopochodnych

sie¢ ECONET- POLSKA

siedliska z Zatgcznika
| Dyrektywy Siedliskowej

siedliska priorytetowe

siedlisko przyrodnicze

studzienka osadnikowa
szata roslinna

weglowodory
ropopochodne

zawiesiny ogolne

zbiorowisko roslinne

GZWP

I—Aeq
ROS

S99,8

SDR

urzagdzenie przeznaczone do oddzielania lekkich zanieczyszczen ptynnych o
gestosci mniejszej niz woda okreslonych w normie PN-EN 858 (oleje,
benzyny, itp.). Jednym z rodzajow separatorow jest separator
koalescencyjny, w ktérym oddzielenie zanieczyszczen nastepuje na
zasadzie rozdziatu grawitacyjnego olejow i wody wspomaganego zjawiskiem
koalescenc;ji (tgczenie drobnych kropel oleju w wieksze);

wieloprzestrzenny system obszaréw weztowych, najlepiej zachowanych pod
wzgledem przyrodniczym ireprezentatywnych dla réznych regiondow
przyrodniczych kraju, wzajemnie ze sobg powigzanych korytarzami
ekologicznymi, ktdére zapewniajg ciggtos¢ wiezi przyrodniczych w obrebie
tego systemu

typy siedlisk, ktérych ochrona wymaga tworzenia specjalnych obszaréw
ochrony (SOO)

sg to typy siedlisk przyrodniczych zagrozonych zanikiem, ktére wystepujg na
terytorium UE i w odniesieniu do ochrony ktérych Wspdlnota ponosi
szczegolng odpowiedzialnos¢ z powodu wielkosci ich naturalnego zasiegu
mieszczgcego sie w obrebie terytorium UE. Siedliska te zostaty okreslone w
Zatgczniku I Dyrektywy Siedliskowej
i zaznaczone gwiazdka: *.

pojecie uzywane w terminologii prawnej Unii Europejskiej w zwigzku
z programem Natura 2000; wprowadzone zostato w celu identyfikacji

obszaréw lgdowych lub wodnych o okreslonych cechach s$rodowiska
przyrodniczego

komora majgca zagtebienie dna umozliwiajgce wytrgcenie zawiesin
mineralnych — piasku i innych nieczystosci statych

okreslenie oznaczajgce roslinnos¢ (czyli ogoét zbiorowisk roslinnych) oraz
flore (czyli ogét gatunkow roslin) jakiegos obszaru lub okresu geologicznego

organiczne zwigzki chemiczne zawierajgce w swojej strukturze tylko atomy
wegla i wodoru, powstate z poddania ropy naftowej réznym procesom
chemicznym

substancje nierozpuszczalne, plywajgce | zawieszone, wydzielone
z wody lub Sciekdéw przez przesgczenie lub odwirowanie i wysuszenie w
temperaturze 105°C do statej masy. Zawiesiny skiadajg sie
z substancji organicznych i mineralnych

podstawowa jednostka organizacji roslinnosci tworzona poprzez
ekologicznie zorganizowang wspodlnote zyciowg réznych gatunkéw roslin

Gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych
réwnowazny poziom dzwigku
Raport o oddziatywaniu na srodowisko

99,8-percentyl rozktadu stezen 1-godzinnych w ciggu roku (stezenie nie
przekraczane przez 99,8 % czasu)

Sredni ruch dobowy pojazdéw
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|. PRZEDMIOT, KLASYFIKACJA ORAZ CEL | ZAKRES RAPORTU

I.1. Nazwa przedsiewziecia

Budowa obwodnicy miasta Stawiski w ciagu drogi ekspresowej S61
Ostréow Mazowiecki — tomza — Budzisko — granica panstwa (Kowno)
na odcinku od km 175+202 do km 181+691.04

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Biatymstoku
ul. Zwyciestwa 2, 15-703 Biatystok

1.2. Klasyfikacja przedsiewziecia inwestycyjnego

Zgodnie z §2 ust.1 pkt. 31 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na (Dz.U. z 2010r.
Nr 213, poz. 1397) planowane przedsiewziecie pt. - ,,Budowa obwodnicy m.
Stawiski w ciggu drogi ekspresowej S61 Ostrow Mazowiecka-tomza-Budzisko-
granica panstwa" — kwalifikuje sie do rodzajéw przedsiewzie¢ moggcych zawsze
znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Zgodnie z art.59 ust.1 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o s$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008 nr 199 poz.
1227 z pozn. zm.) planowane przedsiewziecie wymaga przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

1.3. Cel i zakres Raportu o oddzialywaniu na Srodowisko

Podstawowym celem niniejszego Raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest
przedstawienie oceny rozwigzan projektowych w zakresie ochrony s$rodowiska
zawartych w opracowanym Projekcie Budowlanym przedsiewziecia drogowego pt.
,Budowa obwodnicy m. Stawiski w ciggu drogi ekspresowej S61 Ostrow
Mazowiecka-tomza-Budzisko-granica panstwa”.

Raport zawiera szczegotowg charakterystyke zaprojektowanego
przedsiewziecia drogowego w wariancie wskazanym do realizacji oraz przedstawia
i ocenia rozwigzania projektowe w zakresie ochrony srodowiska celem spetnienia
wymagan i zaleceh zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
I decyzjach uzyskanych w trakcie toczgcego sie procesu projektowania
przedsiewziecia od etapu koncepcji do opracowanego Projektu Budowlanego.

Opracowany Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko (ROS)
sktada sie z czterech tomow. Pierwszy z nich — TOM | zawiera cze$¢ tekstowg ROS,

TOM Il — cze$¢ tekstowg Streszczenia w jezyku niespecjalistycznym, TOM Il
zatgczniki graficzne do obu czesci tekstowych, a TOM IV — Plan Dziatan
Srodowiskowych.
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Il. LOKALIZACJA PRZEDSIEWZIECIA, ISTNIEJACE
ZAGOSPODAROWANIE TERENOW ORAZ WARIANTY ROZWIAZAN
PROJEKTOWYCH

II.1. Lokalizacja przedsiewziecia

Niniejsza inwestycja jest zlokalizowana na terenie wojewddztwa podlaskiego,
w powiecie kolnenskim na terenach administrowanych przez gmine Stawiski.

Rys. 1. Lokalizacja inwestyciji.
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Planowana inwestycja zostata ujeta w nizej wymienionych dokumentach
strategicznych:
a) 0 znaczeniu krajowym:

1. Program Budowy Drog Krajowych na lata 2011 — 2015 — zatgcznik do uchwaty
Rady Ministrow Nr 10/2011 z dnia 25 stycznia 2011r.,

2. Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko dla Programu Budowy Drdg
Krajowych na lata 2010 — 2015, lipiec 2010;

3. Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007 — 2013, wersja z maja 2007 r.,

4. Strategia Rozwoju Kraju (SRK) na lata 2007 — 2015, wersja z dnia 27 czerwca
2006 r., Drugi priorytet strategiczny: ,Poprawa stanu infrastruktury technicznej
i spotecznej”;

5. Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025, wersja z dnia 27 czerwca
2005 r.;

6. Narodowy Plan Rozwoju 2007 — 2013 — wersja z dnia 6 wrzesnia 2005 r.,
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7. Dokumenty planistyczne — Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Podlaskiego — zatgcznik na 1 do uchwaty Nr IX\80\03 Sejmiku
Wojewodztwa Podlaskiego z dnia 27 czerwca 2003 r.,

b) znaczeniu regionalnym:

8. Strategia rozwoju Wojewoddztwa Podlaskiego do 2020 roku — zatgcznik do
uchwaty Nr XXXV/438/06 Sejmiku Wojewoddztwa Podlaskiego z dnia 30 stycznia
2006 r.

9. Strategia rozwoju spoteczno — gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020
— dokument przyjety przez Rade Ministrow w dniu 30 grudnia 2008 r., stanowi
zatgcznik do uchwaty Nr 278-08, Warszawa 30 grudnia 2008 r.

10. Program Operacyjny Rozwoju Polski Wschodniej na lata 2007 — 2013.
Narodowe Strategiczne Ramy odniesienia 2007-2013, Warszawa, 2
pazdziernika 2007 r.

11. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Podlaskiego (Uchwata
nr IX/80/03 Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 27 czerwca 2003 r.)

12. Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2007-2013
— Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego, Biatystok, czerwiec 2006 r.

13. Dokumenty planistyczne gminy Stawiski — szczegdtowy opis w rozdziale 11.2.2.

I1.2. Opis zagospodarowania terendw wokéf inwestycji
I1.2.1. Opis stanu istniejacego

W poczatkowym odcinku, az do km 176+500 obwodnica przebiega przez
tereny lesne. Nastepnie w km 176+500+176+825 trasa przecina teren rekreacyjny,
ktérego mniejszy fragment po prawej stronie obwodnicy obecnie nie jest uzytkowany,
a pozostaty teren po lewej stronie obwodnicy uzytkowany jest rekreacyjnie przez
mieszkancow (w odlegtosci ok. 150 m od osi obwodnicy w rejonie zbiornika wodnego
,Zalew w Stawiskach”).

Kolejno droga biegnie przez tereny pol oraz pastwisk. W km ok. 177+900
obwodnica przecina droge wojewddzkg nr 648 (w tym miejscu przewidziano wiadukt
nad obwodnicg).

Trasa do wezta Stawiski (skrzyzowanie z drogg wojewodzkg nr 647
prowadzgcg w kierunku Kolna) w km ok. 179+460 biegnie po pastwiskach oraz
polach, przecinajgc sie¢ kanatow melioracyjnych.

Za wezitem Stawiski droga biegngc po polach uprawnych wigcza sie
w istniejgca droge krajowg nr 61.

I1.2.2. Zagospodarowanie terenow wedlug dokumentow planistycznych

Projektowana obwodnica przebiegaé bedzie przez tereny miasta i gminy
Stawiski. Miasto Stawiski posiada jeden obowigzujgcy miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego w obszarze inwestycji.

Miasto i gmina posiadajg roéwniez obowigzujgce Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (SUIKZP).

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzenneqo

Dotychczasowe (w tej chwili juz nieobowigzujgce) miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego rezerwowaty trase obejscia miasta w ciggu drogi
krajowej nr 61 po stronie zachodniej w postaci obwodnicy o dtugosci 2,3 km.
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Obowigzujgcy MPZP w obszarze inwestycji to Miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego gminy Stawiski zatwierdzony uchwatg Rady
Miejskie] w Stawiskach nr 96/XX/2000 z dnia 08 sierpnia 2000r. — plan ten wyznacza
teren pod miejskie wysypisko odpadéw komunalnych.

Trasa przecina omawiany MPZP na dtugosci ok. 330 m.

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego

Studium uwarunkowan ikierunkbw zagospodarowania przestrzennego
(SUIKZP) — uchwata Rady Miasta Stawiski nr 185/XXXVIII/02 z dnia 11 czerwca
2002r.

Zapisy SUIKZP przewidujg przebieg planowanej obwodnicy po zachodniej
stronie miasta Stawiski, jako trasy o parametrach GP. W Studium... okreSla sie, ze
minimalna szerokos¢ obwodnicy w liniach zakresu inwestycji bedzie wynosita 30 m.
Zalecane jest zapewnienie obstugi przez zjazdy tgczone i przez dojazdy zbiorcze
oraz na terenach nie zainwestowanych.

11.3. Analiza wariantow
I1.3.1. Wstep

W listopadzie 2005 r. firma DRO-KONSULT Sp. z 0.0. opracowata na zlecenie
GDDKIiA O/Biatystok Studium Techniczno — Ekonomiczne (STE) dla budowy
obwodnicy m. Stawiski, w ktorym przedstawiono 9 wariantow przebiegu obwodnicy.

Dwa pierwsze warianty (wariant nr 1 i nr 2) nie odpowiadaty jednak
wymaganiom w zakresie projektowania drég obowigzujgcym juz w roku 2005
i w zwigzku z tym warianty pominieto w dalszych pracach projektowych.

Zaprojektowano wiec cztery inne warianty przebiegu obwodnicy m. Stawiski.
Warianty te podlegaty procesowi opiniowania przez odpowiednie organy administracji
drogowej i samorzgdowej, ktore wniosty szereg uwag i wnioskéw. W wyniku ich
analizy powstaty kolejne trzy warianty obwodnicy — wariant nr 7, nr 8 i nr 9.

Jak wynika z wnioskow koncowych Studium Techniczno-Ekonomicznego — wg
projektantéw do dalszych prac projektowych nalezatoby przyjg¢ wariant 4 lub 6.

W ramach STE opracowano takze Ocene oddziatywania na Srodowisko,
z zapisow ktérej wynika, iz z punktu widzenia oddziatywania na srodowisko wariant
nr 6 nalezy uzna¢ jako wariant o mniejszym prognozowanym negatywnym
oddziatywaniu na srodowisko.
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Rys. 1. Przebieg wariantéw przebiegu obwodnicy m. Stawiski na etapie STE.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko, w ktorym oprécz wariantu zerowego
rozwazano dwa warianty inwestycyjne obwodnicy m. Stawiski:
» wariant | — po stronie wschodniej m. Stawiski (zblizony do przebiegu wariantu
nr 6 proponowanego przez DRO-KONSULT),

» wariant Il — po stronie zachodniej m. Stawiski (przebiegiem zblizony do
wariantu nr 4 opracowanego przez DRO-KONSULT).

Rys. 2. Przebieg rozwazanych na etapie decyzji ,Srodowiskowej” dwoch wariantow
przebiegu obwodnicy m. Stawiski.
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WARIANTY PRZEBIEGU inwestycji:

» Wariant | (wschodni)

Obwodnica Stawisk w wariancie | w poczatkowym odcinku przebiega przez
tereny lesne. Nastepnie wariant przecina droge powiatowg oraz przebiega w poblizu
zabudowan mieszkalnych. Obwodnica do wezia ,Stawiski” (przeciecie z droga
wojewodzkg nr 648) przebiega po polach oraz pastwiskach, a takze przecina sie¢
rowow melioracyjnych. Za weziem ,Stawiski” obwodnica mija po prawej stronie
dziatki objete koncesjg na wydobycie kruszywa naturalnego. Trasa obwodnicy
przecina droge powiatowa, a nastepnie przebiega przez tereny tgk oraz pdl i przecina
kanaty melioracyjne.

» Wariant Il (zachodni)

Obwodnica Stawisk w wariancie || w poczatkowym odcinku przebiega przez
tereny lesne. Na tym terenie w km ok. 176+220 przewidziano wariantowo lokalizacje
wezta Budy, ktéry miatby potaczy¢ obwodnice z istniejgcg drogg krajowg nr 61.
Nastepnie obwodnica przecina teren rekreacyjny. Mniejszy jego fragment po prawej
stronie obwodnicy obecnie nie jest uzytkowany. Pozostaty teren po lewej stronie
obwodnicy uzytkowany jest rekreacyjnie przez mieszkancéw. Kolejno droga biegnie
przez tereny pol oraz pastwisk. Trasa do wezta Stawiski biegnie po pastwiskach oraz
polach, przecinajgc siec kanatéw melioracyjnych. Za weztem Stawiski droga biegnie
przez teren pol uprawnych.
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W w/w Raporcie ... przeprowadzono obliczenia, prognozy i ocene wptywu na
srodowisko analizowanych wariantow. Nastepnie dokonano ich poréwnania metodag
analizy wielokryterialnej i wybrano wariant najkorzystniejszy dla srodowiska. Okazat
sie nim by¢ wariant 1l przebiegu obwodnicy Stawisk, ktéry zostat wskazany przez
Inwestora do realizacji, we wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach.

Po przeprowadzonej procedurze oceny oddziatywania na sSrodowisko
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku w dniu 31 marca 2010r.
wydat Decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia (znak: RDOS-
20-WOO0S-11-66131-101/09/kg) dla  przedsiewziecia polegajgcego  budowie
obwodnicy miasta Stawiski w ciggu drogi ekspresowej S610strow Mazowiecka —
tomza — Budzisko — granica panstwa (Kowno) w wariancie Il, bez wezta Budy.

11.3.2. Wariant ,,0” (zerowy) — skutki w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia

Podstawowym wariantem rozpatrywanym przy analizie uwarunkowan
komunikacyjnych i srodowiskowych jest tzw. wariant ,0” — bez realizacji inwestycji.
Jak pokazuje doswiadczenie, w wiekszos$ci przypadkow wariant bezinwestycyjny jest
wariantem najmniej korzystnym. Zwigzane jest to z pozostawieniem istniejgcego
uktad komunikacyjnego bez zmian. W konsekwencji uktad drogowy, ktéry
projektowano wiele lat wczesniej nie spetnia wspotczesnych wymagan w zakresie
przepustowosci, bezpieczenstwa, ochrony srodowiska oraz nie jest dostosowany do
uwarunkowan spoteczno-gospodarczych regionu. Wzrastajgcy ruch drogowy odbywa
sie w dalszym ciggu w istniejgcej sieci drog i skrzyzowan bez mozliwosci
wprowadzenia znaczgcych zmian zwigzanych z poprawg jakosci i komfortu jazdy
i ochrong srodowiska na przylegtych terenach.

W chwili obecnej ruch w kierunku granicy panstwa odbywa sie drogg krajowag
nr 61. Droga na odcinku, dla ktérego projektowana jest obwodnica ma kluczowe
znaczenie dla obstugi ruchu w tym regionie Polski. Obstuguje ona ciezki ruch
tranzytowy od granicy kraju do centrum, ruch gospodarczy w tym rejonie oraz
znaczny ruch turystyczny w okresie letnim.

Istniejgca droga krajowa nr 61 przenosi bardzo duze obcigzenie ruchem, a jej
parametry oraz brak lub Zle funkcjonujgce urzadzenia ochrony srodowiska powodujg
zwiekszajgcy sie negatywny wplyw na bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu oraz na
obszary przylegte do drogi (np. zabudowa chroniona).

Analizowany odcinek istniejgcej drogi krajowej nr 61 przebiega przez
miejscowos¢ Stawiski, gdzie zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana jest blisko drogi
i narazona jest na oddziatywanie ponadnormatywnego hatasu drogowego. W trakcie
wizji terenowej nie stwierdzono istnienia wzdtuz drogi urzgdzen chronigcych
zabudowe mieszkaniowg przed nadmiernym hatasem drogowym emitowanym z pasa
drogowego drogi nr 61. Badania hatasu drogowego prowadzone w latach 2004-2006
wzdtuz drogi nr 61 wykazaty, iz przekroczone sg standardy jakosci srodowiska
w odniesieniu do dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. Przewiduje sie, ze
wraz ze wzrostem natezenia ruchu i brakiem jego ptynnosci w kolejnych latach stan
klimatu akustycznego bedzie sie pogarszat, szczegdlnie jesli decyzja o budowie
obwodnicy nie bedzie podjeta.
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Dodatkowym argumentem przemawiajgcym za potrzebg budowy obwodnicy
jest fakt, ze droga krajowa nr 61 przebiega przez centrum m. Stawiski — teren z
obiektami dziedzictwa kulturowego wpisanymi do rejestru zabytkow (Plac Wolnosci)
oraz tereny objete ochrong konserwatorskg. Ruch ciezkich pojazdow tranzytowych w
tym rejonie stanowi duze zagrozenie, moggce powodowac¢ niszczenie obiektéw
dziedzictwa kulturowego miasta.

Duze natezenia ruchu pojazdéw powodujgce utrudnienia w ruchu i bardzo
niski poziom jego bezpieczenstwa na wiekszosci odcinkow analizowanej drogi oraz
wysokie trendy wzrostu natezen ruchu powodujg koniecznos¢ podjecia dziatan dla
usprawnienia istniejgcego uktadu drog poprzez budowe nowej trasy o wysokich
parametrach geometrycznych i wysokich standardach bezpieczenstwa ruchu.

Prognozy natezenia ruchu przeprowadzone przy zatozeniu budowy obwodnicy
dowodzg, ze budowa spowoduje znaczne odcigzenie ruchu pojazdow na istniejgcej
drodze krajowej nr 61, a co za tym idzie znaczgco wptynie na poprawe
bezpieczenstwa ruchu uzytkownikbw drogi oraz spowoduje znaczne jego
usprawnienie.

11.3.3. Analizowane warianty rozwigzan projektowych

Na etapie prac nad przygotowaniem projektu budowlanego nie rozwazano
wariantow lokalizacyjnych przebiegu obwodnicy m. Stawiski. Przeprowadzono
natomiast analizy wariantow rozwigzan projektowych, technologicznych
i materiatowych. W wyniku prac i analiz wybrano rozwigzania najkorzystniejsze
z punktu widzenia ochrony srodowiska m.in. w zakresie:

e Srodowisko przyrodnicze,
e srodowisko gruntowo — wodne,
e ekrany akustyczne.

11.3.4. Wybrany wariant inwestycyjny

Jak wyzej opisano budowa obwodnicy m. Stawiski w ciggu drogi ekspresowej
S61 spowoduje uptynnienie ruchu oraz mozliwo$¢ zastosowania odpowiednich
Ssrodkow ochronnych, co skutkowaé bedzie poprawg stanu srodowiska oraz poprawg
bezpieczenstwa ruchu na drodze.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad oddziat w Biatymstoku
7 grudnia 2009 r., ziozyta do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Biatymstoku wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowego przedsiewziecia.

W dniu 31 marca 2010 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Biatymstoku wydat Decyzje o Srodowiskowych Uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia znak RDOS-20-WOO0S-11-66131-101/09/kg, w ktdrej okreslit warunki
realizacji inwestycji w/g wariantu Il.

Szczegotowy opis zakresu budowy obwodnicy m. Stawiski w ciggu drogi
ekspresowej S61 zawarto ponizej w rozdziale Il niniejszego Streszczenia.

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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lll. OPIS PRZEDSIEWZIECIA WSKAZANEGO DO REALIZACJI

Planowane przedsiewziecie polega na budowie obwodnicy m. Stawiski
w ciggu drogi ekspresowej S61 na odcinku od km 175+202 do km 181+691.04.
Dtugos¢ odcinka objetego inwestycjg wyniesie 8,489 km.
[ll.1. Etapowanie

Projektowania obwodnica m. Stawiski w ciggu drogi ekspresowej S61
realizowana bedzie w trzech etapach:

e Etap I: budowa 2 jezdni, kazda po 2 pasy ruchu na odcinku, gdzie zostat
zlokalizowany wezet ,Stawiski”’, dwoch odcinkow przed weztem i za weziem
gdzie zaprojektowano jedng jezdnie po jednym pasie w kazdym kierunku oraz
dwoch  odcinkdw  przejSciowych z przekroju jednojezdniowego ha
dwujezdniowy. W Etapie | zaprojektowano réwniez dwa skrzyzowania
jednopoziomowe SK1 i SK2 zapewniajgce potgczenie lokalnego uktadu
drogowego z projektowang obwodnica.

e FEtap Il: dobudowanie drugiej jezdni na odcinkach przed i za weziem
,otawiski” oraz likwidacje skrzyzowan SK1 i SK2 .

e Etap Il (docelowy): dobudowanie trzeciego pasa ruchu dla kazdej jezdni,
w zaleznosci od ilosciowego wzrostu natezenia ruchu.

W wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Biatymstoku decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach okreslono m.in. rodzaj i
miejsce realizacji przedsiewziecia oraz warunki jego realizacji. Punkt 1.1. decyzji
mowi m.in. o etapowosci realizacji inwestycji: w etapie | wybudowana zostanie jedna
jezdnia, a podziaty dziatek zostang wykonane pod docelowy przekréj obwodnicy
(dwie jezdnie po 3 pasy ruchu), podczas gdy w etapie Il nastgpi dobudowa drugiej
jezdni.

Opracowany w chwili obecnej Projekt Budowlany (zgodnie z zamowieniem)
dotyczy etapu | realizacji obwodnicy.

[11.2. Zakres prac budowlanych
Zakres prac budowlanych obejmowac bedzie:
e budowe obwodnicy m. Stawiski.

e budowe wezta ,Stawiski" w km 179+508.56, na skrzyzowaniu drogi
ekspresowej z istniejgcg drogg wojewddzkg nr 647 relacji Kolno — Stawiski;

e budowe trasy drog poprzecznych;
e budowe trasy drég dojazdowych do pdl;

e budowe obiektow inzynierskich: 5 szt.,, z czego 2 obiekty w ciggu drogi
ekspresowej oraz 3 nad drogg ekspresowa;

e pasy zieleni krajobrazowej;

e przebudowywane i budowane urzgdzenia uzbrojenia terenu;

e budowe o$wietlenie drogowego skrzyzowan;

¢ budowe kanalizacji deszczowej i urzgdzen oczyszczajgcych wode;

e budowe urzgdzen z zakresu ochrony srodowiska.

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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1ll.3. Podstawowe parametry techniczne projektowanego uktfadu drogowego
111.3.1. Podstawowe parametry techniczne obwodnicy

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministréow (Dz.U. Nr 187 z 2009r., poz.
1446) zaprojektowana obwodnica m. Stawiski, bedzie znajdowac¢ sie w ciggu
przebiegu drogi ekspresowej S61, wobec czego przyjeto parametry techniczne
obwodnicy jak dla drogi tej klasy.

Podstawowe parametry planowanej inwestycji przedstawiono ponizej:
Obwodnica — odcinek dwujezdniowy:

» klasa techniczna -Gp (Etap I) S (etap Il i 11l)
» predkos¢ projektowa - Vp — 100 km/h
> jezdnie - 2 jezdnie, kazda po 2 pasy ruchu
» szerokosc¢ jezdni -7,00m
» pas ruchu -3,50m
» pas awaryjny -2,50m
» pobocze gruntowe -1,80m
» pas dzielgcy z opaskami:

= Etap | -12,50m

= Etap docelowy -500m
» szerokos$c¢ korony - 33,50 — 34,75m
» kategoria ruchu - KR6 (ruch bardzo ciezki)
» obcigzenie - 115 kN/os

Obwodnica — odcinek jednojezdniowy:

» klasa techniczna -Gp (Etap I) S (etap I1'i 111)
» predkos¢ projektowa - Vp — 100 km/h
» jezdnie - 1 jezdnia, 2 pasy ruchu
» szeroko$c¢ jezdni -7,00m
» pas ruchu -3,50m
» opaski -2X0,75m
» pobocze gruntowe -1,50 m - 3,55 m (max. 4.2 m)
» szeroko$¢ korony -12.5-14.65m
» kategoria ruchu - KR6 (ruch bardzo ciezki)
» obcigzenie - 115 kN/os

I11.3.2. Powigzanie obwodnicy z istniejacq siecia drég

Bezposrednie powigzanie projektowanej obwodnicy z istniejgcym uktadem
komunikacyjnym i terenami przylegtymi na etapie | zostanie zapewnione poprzez
budowe bezkolizyjnego dwupoziomowego wezta drogowego oraz dwdch skrzyzowan
skanalizowanych.

Wezet , Stawiski” zaprojektowany w km 179+508,56 na skrzyzowaniu
z istniejgcg drogg wojewddzkg nr 647 relacji Kolno — Stawiski. Jest to wezet typu
,WB” i zapewnia on bezkolizyjny wjazd i wyjazd z obwodnicy.

Ponizej przedstawiono parametry techniczne tgcznic zaprojektowanego wezta
,Stawiski”:

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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tacznice DL-1, DL-2:

Typ tacznicy - 2xP1
— predkos¢ projektowa - Vp — 50 km/h
— jezdnie -2,
— szerokos$c¢ jezdni -450m
— pas ruchu -4,50m, 3,50 m
— opaski
e zewnetrzna -0,50m
e wewnetrzna -1,00 m
— pobocze gruntowe -1,00m
— pas dzielgcy - 3,20 m (bez opasek)
— szerokosc¢ korony -17,20m - 18,20 m
— kategoria ruchu - KR6 (ruch bardzo ciezki)
— obcigzenie - 115 kN/o$
tacznice DL-11, DL-12, DL-21, DL-22:
— Typ tgcznicy -P1,
— predkos¢ projektowa - Vp — 40 km/h
— jezdnie -1,
— szerokosc jezdni - 4,50 m (+ poszerzenia na tukach)
— pas ruchu - 4,50 m (+ poszerzenia na tukach)
— opaski
e zewnetrzna -0,50 m
e wewnetrzna -1,00 m
— pobocze gruntowe -1,00-2,00 m
— szerokosc¢ korony -8,70-9,80m
— kategoria ruchu - KR6 (ruch bardzo ciezki)
— obcigzenie - 115 kN/o$

Skrzyzowania z drogg krajowa nr 61
W etapie | — potgczenie obwodnicy w ciggu drogi ekspresowej S61 z istniejgca
drogg krajowg nr 61 przewidziano w formie 2 skrzyzowan jednopoziomowych:
e Skrzyzowanie SK-1 — km 175+403,46,
e Skrzyzowanie SK-2 — km 181+523,28.
Po wybudowaniu drugiej jezdni obwodnicy skrzyzowania te ulegng likwidaciji.

I11.3.3. Drogi poprzeczne i wspolpracujace z obwodnicg

Z uwagi na fakt, ze projektowana obwodnica w ciggu drogi ekspresowej
w etapie docelowym bedzie drogg bezkolizyjng, zachodzi koniecznosé przebudowy
wszystkich krzyzujgcych sie z nig ciggéw komunikacyjnych.

Na przecieciach obwodnicy z istniejgcymi drogami przewiduje sie budowe
dwupoziomowych bezkolizyjnych przejazdéw, bez dostepnosci do drogi ekspresowe,
poprzez wybudowanie obiektéw nad lub w ciggu obwodnicy Stawisk.

Drogami poprzecznymi i wspotpracujgcymi z projektowang obwodnicg sa:
» droga krajowa — nr 61,
» drogi wojewodzkie — nr 647 1 648,
» droga powiatowa — 1863B,

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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» droga gminna na kierunku istniejgcej DK61,
» drogi autobusowe — DA,
» dojazdowe — DD

0 parametrach technicznych przedstawionych ponize;:
Drogi wojewodzkie

» klasa techniczna -G
» predkosc¢ projektowa - 50km/h
» szerokosc jezdni - 7,0m
» szerokosc¢ pasa ruchu - 3,5m
» szerokosc korony:
= 7z chodnikiem jednostronnym -11,25-12,20 m
= szerokos$¢ chodnika - 1.5m (odsuniety)
= pochylenie skarp -1:15
» kategoria ruchu - KR4
» obcigzenie - 100 kN/os
Drogi powiatowe
» klasa techniczna -Z
» predkosc¢ projektowa - 50km/h
» szerokosc jezdni - 6,0m
» szerokosc¢ pasa ruchu - 3,0m
» szerokosc¢ korony:
=z chodnikiem jednostronnym -11,00 m
= szerokos$¢ chodnika - 1x1.5m (odsuniety)
» kategoria ruchu - KR3
» obcigzenie - 100 kN/o$
Drogi gminne
» klasa techniczna -D
» predkosc¢ projektowa - 30 km/h
» szerokosc jezdni - 6,00 m
» szerokosc¢ pasa ruchu - 3,00
» szerokosc¢ korony:
= 7z chodnikiem jednostronnym -9,50-10,70m
» szerokosc pobocza ziemnego - 0,50 -2,0m
» szerokosc chodnika - 1x1.5m (odsuniety)
» kategoria ruchu - KR2
Droga autobusowa
» klasa techniczna -Z
» predkosc¢ projektowa - 50km/h
» szerokosc jezdni - 7,0m
» szerokosc¢ pasa ruchu - 3,5m
» szerokosc¢ korony:
= 7z chodnikiem dwustronnym -13,20-13.40 m
= 7 chodnikiem jednostronnym -11,00 - 12,20 m
= szerokos¢ chodnika - 0 lub1x1.5m lub

2x1.5m(odsuniety)
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» ilosc¢ jezdni -1

» kategoria ruchu - KR3

» obcigzenie - 100 kN/os
Drogi dojazdowe

» klasa techniczna -D

» predkosc¢ projektowa - 30 km/h

» szeroko$¢ jezdni drogi wzdtuz obwodnicy -3,50mlub 5,0 m

» kategoria ruchu - KR1

111.3.4. Rodzaj nawierzchni
Zaprojektowano nawierzchnie bitumiczng na ruch bardzo ciezki (KR6) dla
obcigzenia obliczeniowego 115 kN/oS.
Grubos¢ nawierzchni dla obwodnicy (jezdnie gtdwne, pasy awaryjne oraz pasy
wigczen i wytgczen) przedstawia sie nastepujgco:
» dla przebiegu trasy na nasypie (H>1,0 m) — 74 cm (wierzchnia warstwa z
mieszanki mineralno-asfaltowej SMA)

» dla przebiegu trasy w wykopie lub na nasypie (H<1,0 m) — 90+98 cm,
(wierzchnia warstwa z mieszanki mineralno-asfaltowej SMA)

Podane powyzej konstrukcje nawierzchni dotyczg jezdni gtdwnych obwodnicy,
pasOow awaryjnych oraz pasow wigczen i wytgczen.
Dla pozostatych drog projektowane grubosci nawierzchni sg nastepujgce:

» dla drogi wojewddzkiej nr 647 i 648 — 66+78 cm (wierzchnia warstwa z betonu
asfaltowego),

» dla drogi powiatowej i drog autobusowych — 60+72 cm (wierzchnia warstwa z
betonu asfaltowego),

» dla drég gminnych — 54+66 cm (wierzchnia warstwa z betonu asfaltowego),

» dla drog dojazdowych — 60cm (dla nawierzchni bitumicznych, wierzchnia
warstwa z betonu asfaltowego gr. 4 cm),

» dla drég dojazdowych — 60cm (dla nawierzchni zwirowych, wierzchnia
warstwa ze zwiru gr. 20 cm).

111.3.5. Przejazdy i wjazdy awaryjne
Na niniejszym odcinku nie przewiduje sie wjazdéw awaryjnych.
lll.4. Charakterystyka obiektéw inzynierskich

Dla przedmiotowej inwestycji zaprojektowano sumie 5 obiektéw inzynierskich:
2 obiekty w ciggu projektowanej obwodnicy i 3 obiekty nad projektowana trasa:

PZ-1 — wiadukt drogowy z funkcja przejscia dla zwierzat w km 175+741.88.

PZ-la — wiadukt drogowy z funkcjg przejscia dla zwierzat w ciggu drogi
autobusowej w jej km 0+446,00.

WD-2 — wiadukt drogowy w ciggu drogi gminnej Kgpielisko Miejskie - Stawiski, nad
projektowang obwodnicg w jej km 176+609.04.

WE-3 — wiadukt drogowy w ciggu wojewodzkiej nr 648 Nowogrdd - Stawiski, nad
projektowang obwodnicg w jej km 177+956.46.

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o. 17
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M/PZ-4 — most drogowy w ciggu projektowanej obwodnicy w jej km 178+650.89,
nad drogg dojazdowa, przejsciem dla zwierzat i rzekg Dzierzbig.

WD-5 - wiadukt drogowy w ciggu wojewddzkiej nr 647 Kolno - Stawiski, nad
projektowang obwodnicg w jej km 179+508.86.

Przepusty

W ramach projektu budowlanego zaprojektowano szereg przepustow:
pod trasg gtdwng — 7 przepustow;

pod drogami autobusowymi — tgcznie 2 przepusty;

pod drogami poprzecznymi — 1 przepust;

na wezle (tgcznice i wylot na istniejgcg DK61) — tgcznie 5 przepustow;
pod drogami dojazdowymi — tgcznie 22 przepusty;

pod drogg wojewodzkg 648 Stawiski-Nowogrdod - 1 przepust.

VVVYYVYYVY

CzesC z zaprojektowanych przepustow petni funkcje przejs¢ dla matych
zwierzat, w tym ptazéw — te obiekty opisano w rozdziale VII.1.

Szczegdtowe zestawienie zaprojektowanych przepustow przedstawiono
w rozdziale VII.5.

[11.5. Warunki wykorzystania terenu — bilans terenu

Catkowita powierzchnia zajmowana przez inwestycje (w granicach linii
rozgraniczajgcych inwestycji) wynosi — 87,003 ha.

I11.6. Gospodarka istniejgca zielenia

Na terenie przeznaczonym pod budowe inwestycji wykonano inwentaryzacje
zieleni i opracowano gospodarke istniejgcg zielenig. Przy uwzglednieniu zatozen
tego opracowania dokonana zostanie wycinka kolidujgcych w obrebie linii
rozgraniczajgcych drzew ikrzewow, a drzewa wskazane do adaptacji zostang
pozostawione (szczegdty w rozdz. VI.1.). Wycinka zostanie przeprowadzona przed
rozpoczeciem prac budowlanych, co planuje sie na | kwartat 2012 roku.

W ramach sporzgdzonego projektu budowlanego nie przewiduje sie dalszej
wycinki drzewostanu, niemniej nie mozna catkowicie wykluczyé koniecznosci
wyciecia pojedynczych drzew w ramach np. tzw. czasowych wyjs¢ poza teren
budowy w celu np. przebudowy infrastruktury technicznej.

[1l.7. Wyburzenia obiektow kubaturowych

W ramach realizacja przedmiotowej inwestycji nie stwierdzono koniecznosci
przeprowadzenia wyburzen obiektéw kubaturowych.

[11.8. Prognoza i struktura ruchu
II1.8.1 Analiza zdarzen drogowych w istniejacym ukladzie komunikacyjnym

Istniejgca droga krajowa nr 61 na analizowanym odcinku jest mocno
obcigzona ruchem drogowym. Zgodnie z przeprowadzonymi pomiarami w roku 2005
natezenie ruchu na drodze krajowej nr 61 na odcinku tomza — Augustow wyniosto
4 300 do 6 500 pojazdéw na dobe. Jednocze$nie zaznacza sie ponad 20% wzrost
ruchu w miesigcach letnich, co swiadczy o znaczgcym udziale ruchu turystycznego
na drodze nr 61.
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Na podstawie danych otrzymanych z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy
Wojewoddzkiej Policji w Biatymstoku (pismo z dn. 19.08.2008 r. wraz z uzupetnieniem
z dnia 5.11.2010 r. — Zat. Nr 8.7) ponizej w tabeli nr 1 przedstawiono liczbe zdarzen
drogowych na odcinku istniejgcej drogi krajowej nr 61 na terenie przebiegajgcym
przez powiat kolnenski, w latach 2006 — 2010 (stan na dzieh 2.11.2010 r.).

Tabela 1. Liczba zdarzen drogowych na odcinku drogi krajowej nr 61 w powiecie
kolnenskim

Rok wypadki zabici ranni kolizje
2006 4 3 4 56
2007 4 0 7 89
2008 5 2 4 57
2009 5 2 9 46

2010* 6 4 10 35

*stan na dzien 2.11.2010 r.

Na podstawie przedstawionych danych stwierdza sie, ze na istniejgcym
odcinku drogi nr 61 utrzymuje sie znaczna liczba wypadkow i kolizji drogowych oraz
0sOb rannych i zabitych na skutek tych zdarzen. Budowa projektowanej obwodnicy
powinna znaczgco przyczyni¢ sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu na tym odcinku
drogi krajowej nr 61.

I11.8.2. Prognoza ruchu dla projektowanego ukladu drogowego

Prognoza ruchu dla projektowanej obwodnicy miasta Stawiski w ciggu drogi
ekspresowej S61 zostata opracowana przez Zespot Analiz Ruchowych Transprojektu
Gdanskiego Sp. z o0.0. (Pracowania w Warszawie) w 2011 r. Prognoza ta zostata
uzgodniona przez Departament Studiow GDDKIiA w Warszawie pismem z dn. 11
marca 2011r., znak: GDDKIA-DS-WPR/4083/030/RW/11 (Zat. Nr 8.9.)

Wedlug informacji uzyskanej z GDDKIA O/Biatystok, oddanie przedmiotowej
inwestycji do eksploatacji zaktada sie w roku 2014 i ten okres przyjeto do analiz.
Drugi analizowany horyzont czasowy (zgodnie z "Podrecznikiem dobrych praktyk...",
EKKOM 2008) to okres po 15 latach eksploatacji drogi ekspresowej — tj. rok 2029.

Jak wynika z opracowanej ,Prognozy ruchu ...” w latach 2005-2010
najwiekszy przyrost natezenia ruchu zanotowano ws$rdd pojazdow ciezarowych
z przyczepg. Odnotowano prawie 5-krotny wzrost liczby tej grupy pojazdow, przy
okoto 40% wzroscie wszystkich pojazdéw silnikowych.

Wyniki Raportu o oddziatywaniu na srodowisko wykonanego przez firme Scott
Wilson dotyczgcego lokalizacji i przebiegu trasy Via Baltica (cigg drogi ekspresowej
S61) wskazywaty, ze najkorzystniejszym wariantem bedzie jej przebieg od Ostrowi
Mazowieckiej przez tomze, Szczuczyn, Etk i Suwatki. Rada Ministrow w dn.
20.10.09r. wydata rozporzgdzenie o zmianie rozporzgdzenia w sprawie Sieci
autostrad i drég ekspresowych (Dz. U. Nr 187, poz. 1446), wedtug ktérego
projektowana obwodnica m. Stawisk znajdowa¢ sie bedzie w ciggu drogi
ekspresowej S61 (na tym odcinku trasy Via Baltica). W takiej sytuacji, jak wynika z
opracowanych prognoz, wystepujg takze najwyzsze parametry natezenia ruchu
pojazdow.

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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Z opracowanych prognoz natezenia ruchu i analiz przepustowosci
projektowanej drogi wynika, iz w sytuacji przebiegu trasy na kierunku tomza-
Szczuczyn-Suwatki zasadnym jest etapowanie przekroju  poprzecznego
projektowanej obwodnicy.

W pierwszym etapie wystarczy realizacja obwodnicy w przekroju
jednojezdniowym. Jak wynika z informacji udzielonych przez Departament Studiow
GDDKIA do roku 2020 wystgpi konieczno$¢ dobudowy drugiej jezdni, z uwagi na
wyczerpanie przepustowosci obwodnicy w przekroju jednojezdniowym.

Opracowany w chwili obecnej projekt budowlany (zgodnie z zamowieniem)
dotyczy przekroju jednojezdniowego obwodnicy (dla obu kierunkdéw ruchu). Wobec
czego w roku oddania do eksploatacji — 2014 funkcjonowac¢ bedzie tylko jedna
jezdnia. Potgczenie z siecig drog publicznych na ten okres przewidziano za pomocg
1 wezta drogowego i 2 skrzyzowan jednopoziomowych (z istniejgcg drogg krajowg nr
61 — wigczenie i wytgczenie). W zwigzku z tym wymusza to na ten rok podziat
obwodnicy na cztery odcinki réznigce sie wartosciami natezenia ruchu:

1. poczatek opracowania — jednopoziomowe skrzyzowanie SK-1,
2. jednopoziomowe skrzyzowanie SK-1 — wezet Stawisk,

3. wezet Stawiski — jednopoziomowe skrzyzowanie SK-2,

4. jednopoziomowe skrzyzowanie SK-2 — koniec opracowania.

Jak wynika z powyzej przedstawionych informacji w roku 2029 obwodnica
funkcjonowa¢ ma juz w peini jako dwujezdniowa droga ekspresowa. W tym
momencie jej potgczenie z istniejgcym uktadem droég nastepowacC bedzie jedynie
poprzez zaprojektowany wezet, co jednoczesnie wymusza podziat na dwa réznigce
sie wartosciami natezenia ruchu odcinki:

1. poczatek opracowania — wezet Stawiski,

2. wezet Stawiski — koniec opracowania.

Tabela nr 2. — Prognozowane natezenia ruchu w przypadku wariantu inwestycyjnego
— obwodnica m. Stawiski w ciggu drogi ekspresowej S61.

$redniodobowe | Srednie godz. | Procentowy [%6]

Odcinki obwodnicy m. Rok natezenie natezenie ruchu | udzial transportu
Stawiski prognozy | ruchu - SDR [poj./h] w: cigzkiego w:

[poj./24h] dzien nocy dzien nocy

tomza — SK-1 9 450 480 210 29 62
SK-1 — w. Stawiski 2014 8 480 430 200 33 65
w. Stawiski — SK-2 8 900 440 210 34 67
SK-2 — Grajewo 9 220 460 220 35 64
tomza — w. Stawiski 2029 18 090 950 350 23 54
w. Stawiski — Grajewo 17 280 900 370 28 59

SK-1 — skrzyzowanie nr 1
SK-2 — skrzyzowanie nr 2
w. - wezet

1ll.9. Budowa i przebudowa urzadzen infrastruktury

Budowa obwodnicy wymaga przebudowy kolizji z istniejgcg infrastrukturg
techniczng znajdujgca sie na terenie, ktéry zajety zostanie pod inwestycje.
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111.9.1. Sieci elektroenergetyczne
Realizacja inwestycji bedzie wymagata:
e usuniecia 13 kolizji z liniami sredniego napiecia,
e usuniecia 2 kolizji z liniami niskiego napiecia,
I11.9.2. Sieci wodociggowe
Zaprojektowany uklad drogowy koliduje z istniejgcymi  sieciami

wodociggowymi (2 kolizije W ramach wykonanych prac konieczna bedzie budowa
nowych odcinkow wodociggoéw wraz z rurami ochronnymi.

I11.9.3. System odprowadzenia wéd opadowych i kanalizacja deszczowa

W chwili obecnej na terenie objetym zasiegiem inwestycji znajduje sie
istniejgca sieC rowdw i ciekdw odwadniajgca przedmiotowy teren. Gtownym
odbiornikiem wod jest rzeka: Dzierzbia, ktéra jest prawobrzeznym doptywem Skrody.
Oprocz wymienionego powyzej cieku teren odwadniajg rowy melioracyjne. Cieki
kolidujgce z projektowang obwodnicg Stawisk wymagajgcej regulacji w 7 miejscach.
111.9.4. Sieci telekomunikacyjne

Projektowana obwodnica koliduje w 6 miejscach z istniejgcg siecig
telekomunikacyjng telekomunikacyjng, ktorej wiascicielem jest Telekomunikacja

Polska S.A. Pion technicznej obstugi klienta ul. Cieszynska 3a, 15-371 Biatystok oraz
MNI Telekom S.A. ul. Potkanowska 54A, 26-600 Radom.

1ll.10. Budowa urzadzen chroniacych srodowisko

Dla przedmiotowej inwestycji zaprojektowano szereg urzadzen i dziatan
chronigcych $rodowisko, ktérych szczegdtowy opis, charakterystyka i lokalizacja
przedstawione zostaty w rozdziale VIl niniejszego Streszczenia.

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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IV. SYNTETYCZNY OPIS STANU SRODOWISKA W OBSZARZE
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA WARIANTU WYBRANEGO

IV.1. Geomorfologia i rzezba terenu

Zaprojektowana obwodnica miasta Stawiski przebiega w obrebie
wojewodztwa podlaskiego, na obszarze mezoregionu Wysoczyzna Kolnenska
wchodzgcego w sktad makroregionu Nizina Potnocnopodlaska,

Region Wysoczyzny Kolnenskiej o powierzchni okoto 1600 km?, potozony jest
pomiedzy Kotling Biebrzanskg na wschodzie, Doling Dolnej Narwi na potudniu,
Réwning Kurpiowskg na zachodzie, a Pojezierzem Etckim na potnocy.

Powierzchnia terenu zostata uksztattowana w wyniku stopniowego procesu
deglacjacji z okresu zlodowacenia Warty. Zachodzgce w warunkach zimnego klimatu
procesy denudacyjne doprowadzity do powstania stosunkowo szerokich dolin
o tagodnie nachylonych zboczach.

IV.2. Budowa geologiczna

Opis budowy geologicznej opracowany zostat na podstawie Mapy
Geologicznej Polski, Szczegétowej Mapy Geologicznej Polski; w skali 1: 50 000,
wraz z objasnieniami.

W podiozu zaprojektowanej obwodnicy Stawisk wystepujg osady
czwartorzedowe, stadiatu srodkowego i dolnego zlodowacenia Warty bedgcego
czescig zlodowacenia srodkowopolskiego. Stwierdzono tu piaski, zwiry i gtazy
lodowcowe miejscami wodnolodowcowe i gliny zwatowe. Na ich powierzchni
wystepujg: namuty piaszczyste, namuty torfiaste, piaski, zwiry i gliny deluwialne, ity,
muiki i piaski zastoiskowe.

Osady czwartorzedowe, tj.: piaski, zwiry i gtazy lodowcowe miejscami
wodnolodowcowe i gliny zwatowe. Na ich powierzchni wystepujg: namuty
piaszczyste, namuty torfiaste, piaski, zwiry i gliny deluwialne, ity, muitki i piaski
zastoiskowe.

Osady organiczne i zastoiskowe wystepujg lokalnie i na niewielkich
powierzchniach a ich giébwna koncentracja przypada na odcinku od km 178+000 do
km 181+692 planowanej drogi.

Utwory piaszczyste w postaci piaskow pylastych, piaskow drobnych, piaskéw
srednich, piaskow grubych, pospotek, piaskéw gliniastych, zwirdw gliniastych lokalnie
z domieszkg zwiru i otoczakéw; dominujg one w km ok.. 175+202-177+800;
178+100-179+400, 180+000-181+692,54.

Utwory gliniaste w postaci glin, glin piaszczystych, glin pylastych, glin
pylastych zwieztych, glin piaszczystych zwieztych, pytdw i pytdw piaszczystych;
dominujg one w km ok: 177+800-178+100, 179+400-180+000.

W rejonie km ok.: 175+700-175+800, 177+850-178+100, 181+430-181+640
stwierdzono warstwy nasypowe, migzszos¢ tych warstw wynosi 0,30 — 1,50 m i
sktadajg sie na nie piaski Sredni, zwir, glina piaszczysta, kliniec;
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Grunty organiczne w postaci namutéw gliniastych i gruntdw prochniczych
stwierdzono w rejonie km 175+700-175+800 wystepujg one na gtebokosci 2,30 —
3,00 m p.p.t. w rejonie km 178+520-178+730 obejmujg one swym zasiegiem
przedziat gtebokosci 0,30 — 7,80 m p.p.t. oraz 14,00 — 15,20 m p.p.t., - teren badan
(trasa zaprojektowanej obwodnicy) przykrywa warstwa gleby o migzszosci 0,30 —
0,80 m.

IV.3. Surowce mineralne

Budowa projektowanej obwodnicy Stawisk nie koliduje z lokalizacjg zt6z
surowcow mineralnych.

W odlegtosci dwéch km po obu stronach od zaprojektowanej obwodnicy
zinwentaryzowano cztery ztoza piaskéw i zwirdw czwartorzedowych: ,Stawiski |17,
,Stawiski lll", ,Cedry IlI", ,Rogale”. Wszystkie wyzej wymienione ztoza zlokalizowane
sg po prawej stronie jezdni w 176+500 kilometrze projektowanej trasy w odlegtosci
od ok. 1560m (ztoze Stawiski Ill) do ok. 2030m (ztoze Rogale). Inwentaryzacja objeta
rowniez ztoza kredy jeziornej ,Barzykowo II” na terenie wsi Barzykowo
zlokalizowanej po lewej stronie projektowanej obwodnicy w km 180+000 w odlegtosci
ok. 2400m.

Ztoza piaskowcow i zwirbw w wiekszosci sg ztozami zagospodarowanymi
z aktualng koncesjg (,Stawiski 1I”, ,Cedry IlI”, ,Rogale”). ,Stawiski III” jest ztozem
rozpoznanym szczegotowo z aktualng koncesjg. Wyzej wymienione ztoza zajmujg
powierzchnie 13,3 ha (ztoze Stawiski IlI), 0,9 ha (ztoze Cedry Ill) oraz 1,9 ha
,Rogale”. Wydobywane kruszywo stosowane jest do celéw budowlanych
I drogowych.

Ztoze kredy jeziornej ,Barzykowo II” ma powierzchnie ok. 1,5 ha. Eksploatacja
ztoza zostata zaniechana, koncesja wygasta. Kreda jeziorna wykorzystywana byta do
celow rolniczych jako wapno nawozowe.

Zinwentaryzowane na analizowanym terenie ztoza surowcOow mineralnych
przedstawiono na mapie — Zatgcznik nr 1.1.

IV.4. Pokrywa glebowa

Projektowana obwodnica Stawisk przebiega przez obszary o charakterze
rolniczym o duzym zréznicowaniu warunkow glebowych. Gleby wystepujg w postaci
powierzchniowej mozaiki, bez wyraznej dominacji okreslonej grupy gleb. Najlepsze
gleby wystepujgce na terenie gminy to gtdwnie gleby brunatne pszenno-zytnie (4)
i pszenne dobre (2), w klasach Illb, wytworzone najczesciej z glin lekkich, rzadziej
Srednich.

Charakterystyke pokrywy glebowej na przebiegu trasy projektowanej
obwodnicy sporzgdzono na podstawie mapy glebowo — rolniczej w skali 1:25 000
pozyskanej z Instytutu Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa (IUNG) w Puftawach
(zat. nr 1.3).

Projektowana trasa w poczatkowym przebiegu przecina tereny lesne. Od km
176+470 do 179+150 przebiega przez mozaike gleb z wyrazng dominacjg gleb
pochodzenia organicznego (gleby mutowo — torfowe i murszowo — mineralne
I murszowate, torfy niskie), uzytkow zielonych sSrednich oraz stabych i bardzo
stabych.
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Na obszarze tym wystepujg rowniez gleby bielicowe kompleksu zytniego
bardzo dobrego i dobrego, brunatne i brunatne witasciwe oraz czarne ziemie
kompleksu zbozowo — pastewnego mocnego. Gleby na tym odcinku utworzone sg
gtéwnie z piaskow gliniastych.

Od km 179+150 do konca trasy (km 181+692) planowana inwestycja
przebiega przez obszar, na ktérym dominujg gleby brunatne wytlugowane kompleksu
zytniego dobrego z domieszkg kompleksu zytniego stabego i bardzo stabego, gleb
bielicowych kompleksu zytniego bardzo dobrego i dobrego oraz brunatnych
kompleksu 4. Gleby na tym obszarze utworzone sg z piaskéw gliniastych oraz stabo
gliniastych.

Najcenniejsze kompleksy przydatnosci rolniczej gleb na analizowanym
obszarze stanowig kompleks pszenny dobry (2) i uzytkdw zielonych Srednich (2z).
Kompleksy te bedg przecinane lub pozostang w bezposrednim sgsiedztwie trasy na
tacznej dtugosci 1420 m.

IV.5. Warunki hydrogeologiczne

Zaprojektowana trasa znajduje sie na dwdéch jednostkach hydrogeologicznych:
7bQIl (poczatek trasy km 175+202 do ok. 178+255) oraz 8cQI/Tr (km ok. 178+255 do
konca trasy).

Uzytkowe pietra wodonosne terenu badan zwigzane sg z utworami
czwartorzedu i trzeciorzedu. Czwartorzedowe pietro wodonosne stanowi z reguty
gtowny uzytkowy poziom wodonosny, czesto 0 znacznej migzszosci i korzystnych
parametrach hydrogeologicznych.

W utworach czwartorzedu wystepuja trzy poziomy wodonosne.

- Pierwszy poziom czwartorzedowy — przypowierzchniowy, zwigzany gtownie
z piaskami i zwirami wodnolodowcowymi wystepujgcymi w obrebie ciekéw. Poziom
zwierciadta wody wynosi od kilku centymetrow do okoto 20 m p.p.t.. Wspotczynnik
filtracji utworéw warstw wodonosnych miesci sie w przedziale od 10 do 40 m/d.

- Drugi poziom wodono$ny — miedzymorenowy, wystepuje lokalnie, zwigzany
z piaskami i zwirami rzecznymi, wypetniajgcymi rozciecia erozyjne. Gtebokos¢
wystepowania poziomu jest zmienna i moze dochodzié do 40 — 60 m. Srednia
migzszos¢ wynosi ok. 35 m. Wspétczynnik filtracji utworow warstw wodonosnych
wynosi ok. 5 m/d.

- Trzeci poziom - podglinowy, wyksztatcony w postaci piaskow i zwirow
wodnolodowcowych, na maksymalnej gtebokosci 80 — 100 m. Wspétczynnik filtracji
utworéw warstw wodonosnych miesci sie w przedziale od 5 do 10 m/d.

W utworach trzeciorzedu — pietro wodonosne zwigzane jest z utworami
piaszczystymi i piaskami glaukonitowymi oligocenu na gtebokosci ponad 100 m
ponizej powierzchni terenu. Wspotczynnik filtracji utworow warstw wodono$nych
wynosi ok. 2,5 m/d.

Zaprojektowana obwodnica potozona jest poza Obszarem Giéwnych
Zbiornikdbw Wod Podziemnych (GZWP). Gtowny uzytkowy poziom wodonosny
zwigzany jest z piaszczystg warstwg stanowigcg wktadke w glinach zwatowych i itach
pylastych, na gtebokosci przekraczajgcej 100 m (jednostka hydrogeologiczna
8 cQI/Tr).
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Jak wynika z Mapy Hydrogeologicznej Polski analizowany teren posiada dobrg
izolacje poziomu wodonosnego (warstwa glin). Stopieh zagrozenia zostat okreslony
jako bardzo niski — obszar o wysokiej lub $redniej odpornosci poziomu gtéwnego
i ograniczonej dostepnosci.

Na trasie przebiegu projektowanej obwodnicy Stawisk oraz w jej
bezposrednim sgsiedztwie nie stwierdzono uje¢ wod podziemnych. Najblizej
zlokalizowane ujecia znajdujg sie w samej miejscowosci Stawiski. Jest to 1 ujecie
komunalne ztozone z 2-ch studni.

Ujecie to ujmuje wody z utworow czwartorzedowych. Odlegtos¢ ujecia wod
komunalnych od projektowanej obwodnicy wynosi ok. 800 m w km 177+270.

Zinwentaryzowane na analizowanym terenie ujecia wodd podziemnych
przedstawiono na mapie Zatgcznik Nr 1.1.

IV.6. Warunki hydrograficzne

Planowana inwestycja potozona jest na obszarze zlewni rzeki Narwi. Tereny w
okolicy projektowanej obwodnicy sg odwadniane przez rzeke Dzierzbie, ktéra jest
lewobrzeznym doptywem Skrody.

Zaprojektowana obwodnica m. Stawiski przecinajg nastepujgce cieki:
réw nr 1 poza ewidencjg w km obwodnicy 175+750

row RB-1 w km obwodnicy 177+586

row RB w km obwodnicy 178+257

rzeka Dzierzbia w km obwodnicy 178+638

AN NN

Rzeka Dzierzbia jest najwiekszg rzekg na terenie gminy Stawiski. Rzeka
ptyngc ze wschodu na zachdd silnie meandruje.

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Biatymstoku w roku 2008
badat stan czystosci rzek w wojewodztwie podlaskim. Badania nie objety swoim
zakresem rzeki Dzierzbi ani rzeki Skrody, ktorej jest doptywem. W poblizu
zaprojektowanej obwodnicy ok. km 176+800 w odlegtosci ok. 200 m znajduje sie
zbiornik wodny — ,Zalew w Stawiskach” wykonany na cieku bedgcym doptywem rzeki
Dzierzbi. Jest to miejsce wypoczynku i rekreacji dla mieszkancéw gminy.
Powierzchnia zbiornika to ok. 5 ha, a jego gtebokos$¢ wynosi ok. 1,75 m

IV.7. Warunki klimatyczne

Gmina Stawiski, wedtug podziatu Polski na regiony klimatyczne (W.
Okotowicz) potozna jest w regionie klimatycznym mazurskim.

Srednia roczna temperatura na obszarze gminy jest znacznie nizsza od
temperatur wigkszo$ci terenéw Polski i wynosi okoto 6,2°C. Srednia temperatura
powietrza w styczniu wynosi —4,1°C, a w lipcu 18,0°C. Srednia amplituda roczna
temperatur ksztattuje sie na poziomie okoto 23,3°C, co sSwiadczy o wplywie
kontynentalizmu wschodniego, szczegodlnie zimg. Najwyzsze dobowe maksyma
temperatury obserwowane sg w miesigcu najcieplejszym — lipcu, Srednio okoto
22,8°C. Najnizsze dobowe minima w styczniu (Srednio - 9,7°C). Poréwnanie tych
temperatur wskazuje rowniez na wplywy kontynentalne z dosé¢ stabym
oddziatywaniem latem cech klimatu morskiego.
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W ciggu roku $rednio obserwuje sie okoto 134 dni przymrozkowych (z
temperaturg minimalng ponizej zera), co jest charakterystyczne dla pdétnocno-
wschodniej Polski. Dni takie wystepujg jeszcze w maju oraz we wrzesniu. Dni
mroznych (temperatura maksymalna ponizej zera) obserwuje sie duzo, bo okoto 68,
oraz okoto 39 dni bardzo mroznych (temperatura maksymalna ponizej - 10°C). Dni
mrozne najczesciej obserwowane sg w styczniu i lutym, a bardzo mrozne w styczniu.
Dni upalne, z temperaturg maksymalng powyzej 25°C, notowane sg rzadko, srednio
w ciggu roku 28 razy - najczesciej w lipcu.

Zimy sg stosunkowo dtugie i trwajg okoto 109 dni, lata zas 85 dni. Dni
pogodnych, a wiec z zachmurzeniem ponizej 2 stopni (w skali 11 stopniowej) notuje
sie $rednio 47 w roku, natomiast pochmurnych (z zachmurzeniem powyzej 8 stopni)
140 dni. Pokrywa Sniezna utrzymuje sie stosunkowo dtugo, bo okoto 93 dni w ciggu
roku. Srednia roczna suma opadéw atmosferycznych ksztattuje sie na poziomie 550
mm, co jest iloscig raczej niewielkg (600 mm Srednia dla Polski). Okres wegetacyjny
trwa okoto 210 dni i rozpoczyna sie w pierwszej dekadzie kwietnia, a kohczy sie
w koncu pazdziernika.

Charakterystyka wiatréw jest typowa dla Polski. Wiosng, latem i jesienig
dominujg wiatry zachodnie, pétnocno-zachodnie i potudniowo-zachodnie. W okresie
zimowym zwieksza sie udziat wiatrow ze wschodu.

Zgodnie z typologig warunkow klimatycznych terenow wg M. Klugego i J.
Paszynskiego, przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obrebie topoklimatu
form wypuktych — w tym przypadku formy wysoczyznowej. Ten typ topoklimatu
charakteryzuje sie dobrym przewietrzaniem oraz niewielkim stopniem
niebezpieczenstwa wystgpienia przymrozkéw pochodzenia radiacyjnego Ilub
radiacyjno — adwekcyjnego.

Projektowana obwodnica na odcinku od poczatku trasy do km ok. 176+600
przebiega przez tereny lesne. Pokrycie terenu zwartg szatg roslinng powoduje
zwiekszenie opadow w najblizszej okolicy, zmniejszenie stezenia CO, w atmosferze.
Wiosng i jesienig wptywa na zmniejszenie czestotliwosci przymrozkdw.

Pozostata czes¢ trasy przebiega przez tereny rolne cechujgce sie matym
prawdopodobienstwem wystgpienia przymrozkéw radiacyjnych, wigze sie to
z brakiem zwartej szaty roslinnej, a co za tym idzie swobodnym przeptywem ciepta
do podtoza w czasie pogodnych nocy.

IV.8. Formy ochrony przyrody zinwentaryzowane na terenie projektowanego
zainwestowania

Planowana obwodnica m. Stawiski nie przecina Zzadnych form ochrony
przyrody w mysl art. 6 ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92/2004, poz.
880 z pozn. zmianami).

Wszystkie zinwentaryzowane formy ochrony przyrody zwigzane z przebiegiem
planowanych wariantow obwodnicy, znajdujg sie w pewnym oddaleniu od
zaprojektowanego przedsiewziecia Sg to: rezerwat przyrody "Uroczysko Dzierzbia"
(w odlegtosci ok. 1 600 m), pomniki przyrody (aleja lipowa
w odlegtosci ok. 450 m i gtaz narzutowy w odlegtosci ok. 280 m) oraz uzytek
ekologiczny (w odlegtosci ok. 280 m).

Najblizszym obszarem Natura 2000, niemniej w znacznej odlegtosci od
planowanej inwestycji, tj. ~11 km od najblizszego fragmentu, jest Specjalny Obszar
Ochrony Siedlisk ,Mokradta Kolnenskie i Kurpiowskie” PLH200020.
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Jest to obszar obejmujacy 15 rozrzuconych po Wysoczyznie Kolnenskiej i
Rowninie Kurpiowskiej obiektow o charakterze mokradtowym.

Najcenniejszym obszarem, znajdujgcym sie jeszcze w wiekszej odlegtosci od
zaprojektowanej obwodnicy, tj. w odlegtosci ok. 18 km, jest dolina rzeki Biebrzy.
Rzeka wraz terenami do niej przylegtymi objeta jest ochrong jako Specjalny Obszar
Ochrony Siedlisk ,Dolina Biebrzy” PLH200008 oraz ,Ostoja Biebrzanska”
PLB200006. Jest to obszar wyjgtkowo licznie zasiedlany przez ptaki, dlatego
wpisany zostat na liste Konwencji o obszarach wodno-bfotnych majgcych znaczenie
miedzynarodowe, zwfaszcza jako Srodowisko zyciowe ptactwa wodnego czyli tzw.
Konwencji Ramsarskiej oraz stanowi ostoje ptakéw IBA PLO44 (Important Bird
Areas).

Informacje dotyczace lokalizacji i przebiegu granic form ochrony przyrody
uzyskano z Urzedu Miejskiego w Stawiskach (zatgcznik nr 8.4).

Zinwentaryzowane formy ochrony przyrody naniesiono na mape w skali
1:25 000 stanowigcg zatacznik Nr 1.1 oraz 1:5 000 stanowigcg zatgcznik 1.2.

IV.9. Inne obszary cenne przyrodniczo

Zaprojektowana obwodnica m. Stawiski przecina inne cenne przyrodniczo
obszary jakimi sa:
e lasy ochronne, bedgce w zasiegu administracyjnym Nadlesnictwa tomza
(wodochronne, potozone sg wzdtuz ciekéw wodnych).

Lasy ochronne przeciete zostang przez inwestycje na dtugosci ok. 190 m
w km 175+760+175+950.

e Gtéwny Korytarz Potnocny (KPn) o znaczeniu europejskim, ktéry swym
zasiegiem pokrywa sie z kompleksem lesnym przecinanym przez inwestycje
W jej poczatkowym przebiegu, a stanowigcym cenne siedliska przyrodnicze.
Szlak ten jest istotny z punktu widzenia m. in. wedrowek tosi.
Na przebiegu trasy znajdujg sie takze lokalne Sciezki migracji zwierzagt takich
jak dzik, sarna. Szlakiem migracji duzych i srednich zwierzat jest takze rz. Dzierzbia.

IV.10. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

W ujeciu krajobrazowym na obszarze zwigzanym z inwestycjg dominujg ptaty
terenu uzytkowane gtéwnie jako grunty orne, a dolinki porastajg tgki. Swoistg cechg
krajobrazu jest brak srodpolnych zadrzewien i zakrzewien. Najcenniejszym obszarem
na tym terenie jest niewielki kompleks lesny potozony na potudnie od miejscowosci
Stawiski, fragmentowany poprzez istniejgcg droge nr 61 oraz zaprojektowang
obwodnice. W obrebie tego obszaru lesnego stwierdzono wystepowanie cennych
siedlisk przyrodniczych (szczegéty w rozdz. IV.11).

IV.11. Inwentaryzacja siedlisk przyrodniczych oraz flory i fauny

Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej na badanym terenie przedstawiono na
mapie w skali 1:5 000 stanowigcej Zatgcznik nr 1.2.

Dokumentacja fotograficzna terenu stanowi Zatgcznik nr 5.
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Metody wykonania inwentaryzacji siedlisk przyrodniczych, gatunkow roslin i grzybow

Prace kameralne

Zrédtem danych do opracowan graficznych i prac terenowych byly informacije
fizjograficzne pozyskane z map topograficznych opracowanych w Panstwowym
Uktadzie Wspédtrzednych Geodezyjnych 1965, w skali 1:10 000.

Nastepnie wyznaczono strefe buforowg o promieniu 250 m. Analiza map
w skali 1:10 000 pozwolita juz w fazie prac kameralnych na przeprowadzenie
wstepnej selekcji siedlisk przyrodniczych do inwentaryzacji terenowej.

Prace terenowe

Szczegdtowg inwentaryzacje szaty roslinnej przeprowadzono w sezonie 2008
(w miesigcach IV — [X).

W przypadku roslin i grzybdéw ograniczono sie do gatunkow podlegajgcych
ochronie prawnej (Scistej i czesciowej), roslin z Polskiej Czerwonej Listy Roslin, listy
zagrozonych gatunkow flory torfowisk oraz gatunkéw wymienionych w Zatgczniku |l
Dyrektywy Siedliskowej.

Inwentaryzacje wykonano pod kgtem obecnosci siedlisk przyrodniczych
wymienionych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r.
w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkoéw bedgcych przedmiotem
zainteresowania Wspolnoty, a takze kryteridw wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie
do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000, a takze obecnosci gatunkow
chronionych roslin i grzybow na tych siedliskach. Zinwentaryzowane siedliska
zaliczano do okreslonych typow siedlisk chronionych w sieci Natura 2000, zgodnie
z Zatgcznikiem | Dyrektywy Siedliskowej. Stwierdzono takze inne cenne zbiorowiska
roslinne, nie wymienione w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej.

Rozmieszczenie zinwentaryzowanych siedlisk przyrodniczych z Zatgcznika
| Dyrektywy Siedliskowej oraz innych, cennych zbiorowisk roslinnych naniesiono na
mape (zatgcznik nr 1.2. — powierzchniom siedlisk i zbiorowisk nadano numery od
1dob5).

Do jakosciowej oceny siedlisk zastosowano czterostopniowg skale, gdzie
stopien 1 oznaczat walor niski, stopien 2 — walor przedny, stopien 3 — walor wysoki
i najwyzszy stopien 4 opisywat unikatowe ekosystemy o walorze wybitnym.

Wyniki inwentaryzacji siedlisk przyrodniczych, gatunkow roslin i grzybow

Na obszarze objetym inwentaryzacjg stwierdzono  wystepowanie
nastepujgcych siedlisk przyrodniczych wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy
Siedliskowej (oznaczonych na mapie jako Ekosystemy 1, 2, 3):

Ekosystem Nr 1.1 2.: *91EQ —3 — teqg olszowo-jesionowy (siedlisko priorytetowe). Oba
ptaty siedliska przeciete sg juz przez istniejgcg droge krajowag nr 61.

Pierwszy ptat (ekosystem Nr 1.) zachowany w stanie naturalnym teg olszowo-
jesionowy [zatgcznik nr 5.; Fot. 2.]:

= powierzchnia siedliska w granicach badanego terenu: 4,95 ha;

= powierzchnia siedliska w liniach rozgraniczajgcych wynosi 1,12 ha;

= obwodnica przetnie siedlisko w km 175+760+175+950 na dtugosci 190 m;
= wysoki walor przyrodniczy (stopien 3);

= las ochronny

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
ul. Partyzantow 724, 80-254 Gdansk



Budowa obwodnicy m. Stawiski w ciggu drogi ekspresowej S61
Ostrow Mazowiecka - tomza -Budzisko-granica panstwa (Kowno)
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym — etap decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej

= wystepujg tu gatunki roslin naczyniowych objete ochrona:
wawrzynek wilczetyko (ochrona Scista),

o  stoplamek plamisty (ochrona $cista, gatunek rzadki — R, gatunek z Polskiej
Czerwonej Listy Ro$lin — kategoria V') [zatgcznik nr 5; Fot. 1] —
stwierdzono jedno stanowisko populacji tego gatunku na zakolu cieku
wodnego, w wyraznie przeswietlonym miejscu w obrebie tegu; liczebnosc
tej populacji szacuje sie na cztery osobniki,

o  kruszyna pospolita (ochrona czesciowa; gatunek pospolity na tym
obszarze),

o  porzeczka czarna (ochrona czesciowa).
Drugi ptat (ekosystem Nr 2.) zblizony do naturalnego fragmentu tegu olszowo-
jesionowego:
= powierzchnia siedliska w granicach badanego terenu: 2,05 ha;
» powierzchnia siedliska w liniach rozgraniczajgcych wynosi 0,36 ha;
» obwodnica przetnie siedlisko w km 175+710+175+820 na dtugosci 110 m;
= wysoki walor przyrodniczy (stopien 3);
» stresorem jest tu row odwadniajgcy;
» wystepuje tu jeden gatunek rosliny naczyniowej objety ochrong:
o wawrzynek wilczetyko (ochrona scista).

Ekosystem Nr 3.: 9170 — 2 — grad subkontynentalny

Najlepiej w okolicy wyksztatcony fragment grgdu subkontynentalnego (9170 — 2).
Drzewostan buduje sosna zwyczajna, ale na znaczeniu zyskuje grab pospolity i lipa
drobnolistna. Wystepuje tu peten zestaw gatunkéw runa grgdowego. W warstwie
krzewdw silnie odnawia sie grab.

= powierzchnia siedliska w granicach badanego terenu: 4,30 ha,
» powierzchnia ekosystemu w liniach rozgraniczajgcych: 0,96 ha
= obwodnica przetnie siedlisko w km 175+600+175+750 na dtugosci 150 m;
= wysoki walor przyrodniczy (stopien 3);
= wystepujg tu gatunki roslin naczyniowych objete ochrona:
o wawrzynek wilczetyko (ochrona Scista),

o kruszyna pospolita (ochrona czesciowa) — gatunek pospolity na tym
obszarze.

Poza wyzej wymienionymi siedliskami przyrodniczymi  wymienionymi
w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej zinwentaryzowano takze inne, cenne pod
wzgledem przyrodniczym ekosystemy, ktére oznaczono kolejnymi numerami —
powierzchnie 4. i 5. Sg to:

Ekosystem Nr 4.: Zastepcza posta¢ gradu subkontynentalnego. Nasadzenia sosny
na zyznym siedlisku grgdowym. Drzewostan buduje sosna zwyczajna (70 %) i grab
pospolity.
= powierzchnia w granicach badanego terenu wynosi 33,03 ha;
= zbiorowisko stanowig dwa ptaty (jeden z nich przeciety przez istniejgcg droge
krajowg nr 61),

V — naraiony — gatunek zagrozony wyginieciem - jezeli nie znikng czynniki zagrozenia, to w najblizszej
przysztosci gatunek przesuniety zostanie do kategorii wymierajgcych
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= obwodnica przetnie zbiorowisko w km 175+202/+175+720
i 175+860+176+310 na fgcznej dlugosci 973" m.
» powierzchnia ekosystemu w liniach rozgraniczajgcych: 6,13 ha;
» przecietny walor przyrodniczy (stopien 2);
= wystepujg tu gatunki roslin naczyniowych objete ochrona:
o  wawrzynek wilczetyko (ochrona Scista),

o  kruszyna pospolita (ochrona czesciowa) — gatunek pospolity na tym
obszarze.

" linia rozgraniczajgca inwestycji zaczyna sie w km ~175+197 istniejgcej drogi 61, czyli ok. 5 m
wczesniej w stosunku do poczgtkowego kilometraza obwodnicy (fj. km 175+202) po stronie lewej i
prawej inwestycji, stad dtugos¢ przeciecia musi by¢ powiekszona o te wartosé.

Ekosystem Nr 5.: Niewielkie obnizenie terenu. Roslinno$¢ torfowisk niskich
z dominacjg szuwaru tatarakowego.

= powierzchnia w granicach badanego terenu: 0,03 ha.

» powierzchnia ekosystemu nie zawiera sie w liniach rozgraniczajgcych;

= obwodnica przebiega w odlegtosci ok. 250 m od ekosystemu (powierzchnia na

granicy buforu inwentaryzacji) na wysokosci km ~181+300+181+360;
» przecietny walor przyrodniczy (stopien 2);
» nie stwierdzono tu gatunkdéw roslin objetych ochrong bgdz rzadkich.

Wszystkie zinwentaryzowane i wymienione wyzej stanowiska roslin
chronionych znajdujg sie w buforze inwentaryzacji, poza pasem drogowym.

Na catym badanym terenie nie zinwentaryzowano gatunkéw grzybdéw objetych

ochrong.
Metody wykonania inwentaryzacji zwierzat

Granice badanego terenu ustalono, wyznaczajgc strefy buforowe o szerokos$ci

250 m po obu stronach zaprojektowanej obwodnicy m. Stawiski.

Informacje dotyczgce zwierzgt omawianego terenu pochodzg z obserwacii
dokonanych w sezonie 2008 podczas inwentaryzacji przyrodniczej, z informaciji
uzyskanych od badaczy postronnych oraz danych literaturowych.

Wyniki inwentaryzacji zwierzat
Ssaki

Na badanym obszarze stwierdzono bytowanie 8 gatunkéw ssakéw, w tym
4 gatunkow objetych ochrong gatunkowg Scistg badz czesciowg zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 28 wrze$nia 2004 r. w sprawie
gatunkow dziko wystepujgcych zwierzgt objetych ochrona.

Nie stwierdzono ssakéw wymienionych w Zatgczniku Il Dyrektywy

Siedliskowej.

W odniesieniu do analizowanej inwestycji, w sgsiedztwie zaprojektowanej
obwodnicy nie stwierdzono zimowisk nietoperzy, kolonii rozrodczych ani waznych
miejsc zerowiskowych. Zaprojektowana inwestycja nie przecina zatem szlakéw
dobowych czy sezonowych migracji nietoperzy.
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Planowana obwodnica nie przecina korytarzy ekologicznych sieci ECONET-
POLSKA, natomiast koliduje z Gtéwnym Korytarzem Pétnocnym (KPn) o znaczeniu
europejskim, ktory swym zasiegiem pokrywa sie z kompleksem lesnym przecinanym
przez inwestycje w jej poczatkowym przebiegu.

Na przebiegu trasy znajdujg sie takze lokalne sciezki migracji zwierzat takich
jak dzik, sarna (m.in. rz. Dzierzbia).

Ptaki

W pasie objetym inwentaryzacjg stwierdzono bytowanie 53 gatunkow ptakow,
z czego 51 objetych jest ochrong gatunkowg ($cistg badz czesciowg). Stwierdzono
4 gatunki wymienione w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej: trzmielojada, btotniaka
zbozowego, derkacza, dzieciota czarnego.

W przypadku trzemielojada, jeden osobnik widziany byt w zaznaczonym na
mapie miejscu, jednak przeprowadzona inwentaryzacja nie wykazata gniazdowania
tego gatunku na badanym terenie. Trzmielojad preferuje jako siedlisko stare,
Swietliste drzewostany liSciaste i mieszane, zwtaszcza przylegajgce do terendow
otwartych, np. polan, gk, pdl, dlatego widziany osobnik moze prawdopodobnie
gniazdowa¢ w kompleksie leSnym poza badanym pasem, a obszar inwentaryzaciji
moze stanowi¢ zerowisko gatunku.

Podobna sytuacja dotyczy dzieciota czarnego, ktory widziany byt w odlegtosci
ok. 0,5 km od zalewu Stawiski. Rowniez i w tym przypadku gniazdowanie gatunku
w tym miejscu jest mato prawdopodobne ze wzgledu na brak odpowiedniego
siedliska jakie preferuje ten gatunek tj. starodrzewi.

Ptazy i gady

W pasie objetym inwentaryzacjg stwierdzono wystepowanie dwdch gatunkow
gadow tj. jaszczurki zwinki i padalca zwyczajnego oraz trzech gatunkéw ptazow
tj. zaby jeziorkowej, Zzaby wodnej, ropuchy szarej. Wszystkie w/w objete sg Scistg
ochrong gatunkows.

Nie stwierdzono wystepowania gatunkow gadow i ptazéw wymienionych
w Zatgczniku |l Dyrektywy Siedliskowe.

Na badanym obszarze nie stwierdzono miejsc masowych migracji bgdz miejsc
rozrodu w/w ptazow i gadow, nie stwierdzono zatem waznych dla tych grup zwierzat
obszarow. Zinwentaryzowane ptazy i gady stanowity pojedyncze osobniki, ktérych
spotkanie miato charakter losowy.

Inne

W pasie objetym inwentaryzacjg nie stwierdzono wystepowania chronionych
gatunkéw ryb oraz zagrozonych gatunkow owadow i innych bezkregowcow.

IV.12. Obiekty dziedzictwa kulturowego

Na podstawie informacji przestanych przez Wojewddzki Urzgad Ochrony
Zabytkow (pismo z dnia 20 grudnia 2010 r. znak ZAt.40120/MK/106/10 wraz z
uzupetnieniem pismo z dn. 01.03.2011r., znak: ZAL.5161.9 2011.MK) nie
stwierdzono, aby na przebiegu obwodnicy miasta Stawiski statych obiektow
dziedzictwa kulturowego i stref ochrony konserwatorskiej.

Obiekty zabytkowe znajdujg sie w centrum miasta w odlegtosci 350-800m od
przedmiotowej inwestycji. Natomiast najblizsza strefa ochrony konserwatorskiej
znajduje sie w odlegtosci ponad 300 m.
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Kwerenda dokumentacji z badan powierzchniowych AZP wykazata istnienie
na analizowanym terenie dwodch stanowisk archeologicznych wpisanych do
wojewddzkiej ewidencji zabytkow. Zostaty one przedstawione ponizej wraz
z szacunkowg odlegtoscig od przebiegu trasy:

1. stanowisko w miejscowosci Smolniki, gm. Stawiski; AZP 33-77/1, nr stan.
w miejscowosci — 1, chronologia: epoka kamienia — okres nowozytny,
wskazujgce na slad osadniczy, obozowisko. Omawiane stanowisko znajduje
sie w km ok. 176+890 po prawej stronie trasy, w odlegtosci ok. 30-35m od osi

obwodnicy;
2. stanowisko w miejscowosci Smolniki, gm. Stawiski; AZP 33-77/2, nr stan.
W miejscowosci — 2, chronologia: epoka kamienia — okres nowozytny,

wskazujgce na slad osadniczy, obozowisko. Omawiane stanowisko znajduje
sie w km ok. 177+000 po prawej stronie trasy, w odlegtosci ok. 25-30m od osi
obwodnicy.

IV.13. Stan Srodowiska wokoft istniejacej drogi krajowej nr 61 okreslony na
podstawie pomiaréw

Na podstawie danych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
w Biatymstoku (z dnia 25.11.2010) wynika, Zze na terenie wojewoddztwa podlaskiego
prowadzono badania poziomu hatasu (w wybranych punktach przy drodze krajowej
nr 8 i nr 61 w roku 2005) oraz pomiary zanieczyszczen wodd opadowych
i roztopowych z drég krajowych w roku 2010.

Dodatkowo WIOS w Biatymstoku w ramach dziatan wiasnych prowadzit
badania monitoringowe zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego.

» stan aerosanitarny powietrza

W roku 2010 WIOS w Biatymstoku opublikowat raport o stanie $rodowiska w
latach 2007-2008 w wojewodztwie podlaskim. W okolicach przebiegu planowanej
obwodnicy m. Stawiski — badaniami zanieczyszczeh powietrza objeto stacje
pomiarowg w tomzy ul. Sikorskiego (oddalong o okoto 25 km od miejscowosci
Stawiski) — pomiary automatyczne zanieczyszczen gazowych i pytowych:

Na podstawie badan stwierdzono, ze gtownym zrédtem zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego na terenie wojewoddztwa podlaskiego sg cieptownie
miejskie, przemystowe oraz rozproszone zrédta emisji z sektora komunalno —
bytowego, a takze zanieczyszczenia komunikacyjne.

Wyniki pomiaréw wskazujg ze wojewddztwo podlaskie jest rejonem kraju o
najlepszych parametrach jakosciowych powietrza.

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Biatymstoku, Delegatura w
tomzy w pisSmie z dnia 17.11.2010r., znak: DML.6618 — 18/10 podat aktualny stan
zanieczyszczenia powietrza w rejonie planowanego przedsiewziecia (w odniesieniu
do dopuszczalnych pozioméw substancji w roku kalendarzowym), dla nastepujgcych
zanieczyszczen:

Zanieczyszczenie Stezenie
dwutlenek siarki | 10,2 ug/m? (co stanowi 51% wartosci odniesienia (20 ug/m°)

dwutlenek azotu | 15,8 pg/m? (co stanowi 37,3% dopuszczalnego poziomu (40 ug/m?)
benzen 3,6 ug/m?® (co stanowi 43,0% dopuszczalnego poziomu (5 pg/m®)
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» Klimat akustyczny

W roku 2008 WIOS w Biatymstoku wykonat pomiary monitoringowe hatasu
komunikacyjnego, w 8 miejscowosciach na terenie wojewddztwa podlaskiego w tym
w miejscowosci Stawiski. Stacja pomiarowa zostata ulokowana przy ulicy
tomzynskiej 20 w ciggu istniejgcej drogi krajowej nr 61 Przeprowadzone pomiary
hatasu komunikacyjnego w miejscowosci Stawiski wykazaty przekroczenia norm
poziomoéw dopuszczalnych w porze dziennej i nocnej srednio o 10 dB i 17 dB.

W roku 2005 w ramach okresowego pomiaru poziomu hatasu dla drog
krajowych (w czasie generalnego pomiaru ruchu) Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad, Oddziat w Biatymstoku wykonata pomiary poziomu hatasu
komunikacyjnego w punktach pomiarowych zlokalizowanych w ciggu drogi krajowej

nr 61 na odcinku: tomza - Grajewo - Augustéw -Ogrodniki. Badania
przeprowadzono w dwéch seriach pomiarowych w porze dziennej i nocnej. Badano
rowniez natezenie ruchu pojazdow i ich rodzaj. Wyniki badan wykazaty

przekroczenia normy poziomow dopuszczalnych zaréwno w porze dziennej jak
i nocnej.

> Srodowisko gruntowo —wodne

W 2010r. firma JT-PROJEKT na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad O/Biatystok wykonato pomiary zanieczyszczen wod opadowych
i roztopowych z drég krajowych na terenie wojewoddztwa podlaskiego. Pomiary objety
tacznie 70 wylotow.

Pomiary obejmujgce oznaczenie w wodach zawartosci zawiesiny i substancji
ropopochodnych, wykonano w 70 punktach w poblizu drég krajowych nr 8, 16, 19,
58, 61, 62, 63, 65, 66.

Na istniejgcej drodze krajowej nr 61, na odcinku planowanego przedsiewziecia
w miejscowosci Stawiski przeprowadzono pomiar zanieczyszczen wod opadowych
i roztopowych w dwoch punktach przy ulicy Zjazd. Odbiornikiem wod opadowych
i roztopowych na tym obszarze w obu przypadkach jest rzeka Dzierzbia.

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki pomiarow ilosci zanieczyszczen.
Tabela 1. Wyniki pomiarow ilosci zanieczyszczen w wodach opadowych.

N Rodzaj HoSci Z:Elr:igilz]yszczeﬁ

pomigmwego kmDK 61 | Strona urzadzenia weglowadory —
oczyszczajgcego ropopochodne zawiesiny

15 178+849 L brak 0,26 59,0

50 178+914 P separator 0,13 16,6

Jak wynika z tabeli ilosci zanieczyszczen w obu punktach pomiarowych (w
jednym nawet mimo braku urzgdzen podczyszczajgcych) nie przekraczaty wartosci
dopuszczalnych okreslonych w §19.1 Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24
lipca 2006 r. (Dz. U. Nr 137 poz. 984 z pOzniejszymi zmianami).
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V. ZASTOSOWANE METODY OBLICZENIOWE | BADAWCZE WRAZ
ZE STWIERDZENIEM NIEDOSKONALOSCI | BRAKOW

Srodowisko przyrodnicze

Przy sporzadzeniu niniejszego Raportu w znacznej mierze postuzono sie
danymi archiwalnymi, wykorzystanymi w Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko na
etapie  DoSU. W ramach ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko
przeprowadzono jednak weryfikacje rozwigzan dotyczacych przejs¢ dla zwierzat oraz
nasadzen zieleni.

Prognozowanie drogowych zrédet zanieczyszczenia wod

Dotychczas nie zostata opracowana metoda uwzgledniajgca oddzielny
ilosciowy wptyw poszczegolnych czynnikdw na stopien zanieczyszczenia sptywow
zdrog. Najczesciej stosuje sie catosciowe proste metody oceny fadunkow
zanieczyszczen transportowanych w sptywach opadowych z powierzchni drog.
Metody te uogolniajg wyniki badan terenowych zanieczyszczenia sptywow z drdog
oraz pomiary in situ parametréw opadéw i natezenia ruchu.

Prognozowane stezenia zawiesin oqolnych

Obliczenia dotyczgce prognozowanych stezen zawiesin ogolnych wykonano
w oparciu o Zarzadzenie nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
~WVytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogolnych i weglowodoréw
ropopochodnych w Sciekach z drég krajowych” z pazdziernika 2006, norme PN-S-
02204/1997 — ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drég” oraz ,Podrecznik dobrych
praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drog krajowych” — Zat. Nr 5
(Biura Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0.)
Zastosowana metoda uwzglednia zaleznos¢ miedzy stezeniem zanieczyszczen
w Ssciekach opadowych, a natezeniem ruchu, szerokosciag korony drogi,
zagospodarowaniem terenu i warunkami klimatycznymi.

Prognozowane stezenia weglowodoréw ropopochodnych

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. (Dz. U. Nr 137, poz. 984
z poézniejszymi zmianami) wprowadzito zmiany w zakresie wykonywania analiz wéd
opadowych. Zmieniona zostata zalecana metodyka referencyjna — spektrofotometrie
IR zastgpita chromatografia gazowa. Nie analizuje sie juz substancji ropopochodnych
tylko weglowodory ropopochodne. Chromatografia gazowa jest metodg bardziej
selektywng i doktadna.

Zgodnie z informacjami zawartymi w ,Wytycznych prognozowania stezenia
zawiesin ogolnych i weglowodorow ropopochodnych w Sciekach drog krajowych” —
zatgcznik do zarzadzenia nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
(Warszawa, pazdziernik 2006) firma EKKOM Sp. z 0.0. przeprowadzita pomiary,
ktore wykazaty marginalne znaczenie benzyn i ciezkich olejow w ogdlnym stezeniu
weglowodoréw. Oznacza to, ze wykonane analizy dotyczace substanciji
ropopochodnych  mogg mie¢ réwniez odniesienie do  weglowodorow
ropopochodnych. Pomiary wykazaty, ze w 99% przypadkow stezenia substancji
ropopochodnych sg takie same jak stezenia weglowodordéw ropopochodnych.
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Wielkosci stezen weglowodorow ropopochodnych w wodach opadowych
sptywajgcych ze szczelnych powierzchni projektowanej obwodnicy Stawisk
oszacowano na podstawie przeprowadzonych badan terenowych przeprowadzonych
miedzy innymi w obrebie istniejgcej drogi krajowej nr 61 i drogi krajowej nr 58 oraz
dostepnych danych literaturowych ("Analiza zanieczyszczen w wodach opadowych
i roztopowych z drég krajowych", opracowanie firmy ,EKKOM” Sp. z 0.0. Warszawa,
2006 r. na zlecenie GDDKIA).

Modelowanie pozioméw substancji w powietrzu

Metodyka modelowania poziomow substancji w powietrzu oparta jest na
obowigzujgcym rozporzadzeniu Ministra Srodowiska. Symulacja komputerowa
przeprowadzona zostata w oparciu o program komputerowy AERO 2003 — Analiza
stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego (Biuro studidw i projektow
ekologicznych oraz technik informatycznych — SOFT P, W. Pefka). Wykorzystane
metody obliczeniowe oparte sg na formule, ktora jednak nie uwzglednia typowo
drogowych uwarunkowan zwigzanych z ruchem emitoréw i niskim usytuowaniem ich
wylotéw. Emisja zanieczyszczen z pojazdow silnikowych jest zaliczana do tak
zwanych liniowych zrodet. Emitorami sg wszystkie pojazdy poruszajgce sie na
analizowanym odcinku obwodnicy m. Stawiski. Ze wzgledu na specyfike zrédfa
emisji, obecnie stosowana metodyka powoduje, iz obliczane zasiegi przedstawiajg
sytuacje najgorszg z mozliwych, jaka moze zdarzy¢ sie wokot drogi.

Metoda prognozowania hatasu drogowego

Obliczenia propagacji hatasu w $rodowisku wykonano na podstawie
francuskiej metody ,NMPB-Routes-96”" zaimplementowanej w programie
SoundPLAN 7.0. Metoda ta jest oparta na modelu rozprzestrzeniania sie dzwieku w
Srodowisku zawartym w polskiej normie PN ISO 9613-2. Ponadto omawiana metoda
obliczeniowa jest rekomendowana przez europejskg dyrektywe odnoszgcag sie do
oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku.

Podsumowanie metod prognozowania

Podstawowymi trudnosciami, ktore wynikty przy opracowaniu niniejszego
raportu sg:

» brak jednoznacznych, preferencyjnych metodyk obliczeniowych dotyczgcych
prognozowania wptywu na srodowisko zanieczyszczen komunikacyjnych zrodta
emisji, jakim jest droga,

» biad prognozy ruchu, zwlaszcza w odniesieniu do podziatu natezenia ruchu SDR
na pore dzienng i nocng, z uwzglednieniem struktury ruchu,

» brak rzeczywistych danych pomiarowych dotyczgcych skutecznosci oczyszczania
urzagdzeh podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe.

Stosowane powszechnie do obliczen prognostycznych  programy
komputerowe posiadajg ograniczenia zwigzane z przyjetymi modelami
obliczeniowymi i niemoznoscig dokfadnego okreslenia wszystkich sytuacii
urbanistycznych w srodowisku na linii Zrodlo - odbiorca. W przypadku
zanieczyszczenia powietrza stezenia z niskich emitorow sg w istotny sposéb
zawyzane w wynikach, deformujgc ocene wptywu na jakos¢ powietrza.

W zwigzku z powyzszym zwraca sie uwage na mozliwos¢ wystgpienia btedéw
przy szacowaniu i prognostycznym okreslaniu zasiegow oddziatywania hatasu i
zanieczyszczenia powietrza.
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Symulacje komputerowe dotyczgce obliczen zwigzanych z oddziatywaniami
komunikacyjnymi oparte sg gtéwnie o prognozy ruchu pojazdéw, ktére obarczone sg
btedem wynikajgcym z braku aktualizowanych na biezgco danych pomiarowych
natezen ruchu na drogach pozamiejskich. Nieprecyzyjne dane o natezeniach ruchu
powodujg ciaggty btad metodyczny zwigzany z obliczeniami zanieczyszczenia
srodowiska wodnego, powietrza, a gtdbwnie zas z propagacjg hatasu w terenie, co w
istotny sposéb wptywa na prawidtowy dobér urzgdzen ochronnych.
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VI. OKRESLENIE WPLYWU NA SRODOWISKO WARIANTU
WSKAZANEGO DO REALIZACJI
W niniejszym rozdziale przedstawiono zidentyfikowany wptyw przedsiewziecia

na etapie prac budowlanych oraz normalnej eksploatacji w zakresie poszczegodlnych
komponentéw srodowiska. Typy oddziatywan drogi na srodowisko mozna podzieli¢

na.

- bezposrednie, posrednie,

- wtdrne,

- krétko-, $rednio-, dtugoterminowe,

- chwilowe, state.

Ponizej w tabeli przedstawiono syntetyczng analize typow oddziatywania
przedmiotowej inwestycji na elementy srodowiska na dwoch etapach — etapie

budowy i eksploataciji.

Szczegotowy opis oddziatywan przedstawiono w kolejnych podrozdziatach
odpowiadajgcych poszczegdélnym komponentom Srodowiska.

Tabela 1. Analiza typéw oddziatywan w ramach poszczegdlinych komponentéw

Srodowiska
T oddzialywan
Komponent srodowiska yPy YW — Uwagi
Faza budowy Faza eksploatacji
Formy ochrony przyrody Brak Brak \S/Izcizegoiy w rozdz.
Szata roslinna Bezposrednie, state Brak \S/Izizegoiy W rozdz.
Bezposrednie, state; Posrednie, Szczegoly w rozdz.
Fauna . . . k
posrednie, chwilowe diugoterminowe VI.1.
. . . Bezposrednie, Bezposrednie, Szczegoty w rozdz.
Krajobraz i rzezba terenu - .
nieodwracalne, state dlugoterminowe VI.1.
bezposrednie, bezposrednie, Szczegoty w rozdz.
Pokrywa glebowa krotkoterminowe, posrednie, VI.2.
nieodwracalne diugoterminowe
posrednie, Szczegoty w rozdz.

Srodowisko gruntowo - wodne

bezposrednie, chwilowe !
dtugoterminowe

VI.5.

Powietrze atmosferyczne

Bezposrednie,

Bezposrednie, posrednie posrednie, stale,

Krétkotrwate, wtérne

Szczegoty w rozdz.
VI.6.

krétkoterminowe !
diugoterminowe

wtorne
Bezposrednie Bezposrednie, Szczegoty w rozdz.
Klimat akustyczny p ’ posrednie, VI.7

Zdrowie i zycie ludzi

Bezposrednie,
posrednie, state,
wtdrne

Bezposrednie, posrednie
Krotkotrwate, wtérne

Szczegoty w rozdz.
V1.8.

Odpady

Bezposrednie,
posrednie, state,
witoérne

Posrednie, chwilowe,
wtérne

Szczegoty w rozdz.
VI.9.

Powazne awarie

Bezposrednie,

Bezposrednie, posrednie . . .
posrednie, chwilowe,

Chwilowe, wtérne

Szczegoty w rozdz.
VI.10.

wtdrne
Stanowiska archeologiczne Be;posredp '€, Brak Szczegoty w rozdz.
krotkoterminowe V1.4,
Obiekty zabytkowe Brak Brak Szczegoty w rozdz.

Vi.4.
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VI.1. Wplyw na Srodowisko przyrodnicze
Wptyw na obszary chronione

Obwodnica m. Stawiski nie przecina i nie sgsiaduje z zadng formg ochrony
przyrody w mysl art. 6 ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92/2004, poz.
880), a jedynie przebiega w znacznej odlegtosci od nich.

Przeprowadzenie oceny oddziatywania na obszary Natura 2000, wobec
ktérych zaprojektowana obwodnica zlokalizowana jest w odlegtosci min. 11 km, nie
jest konieczne, gdyz na obszarze objetym inwentaryzacjg przyrodniczg wokét drogi
nie stwierdzono waznych miejsc bytowania gatunkow stanowigcych cele ochrony
tychze ostoi. Ponadto przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen komunikacyjnych wskazujg na spetnienie standardow jakosci
Ssrodowiska na granicy linii rozgraniczajgcych inwestycji, tj. ok. 70 m od osi drogi.

Nie przewiduje sie takze wystgpienia negatywnego wptywu na formy ochrony
przyrody znajdujgce sie w najblizszym otoczeniu zaprojektowanej obwodnicy t;.
uzytku ekologicznego, stanowigcego obszar bagienny oraz pomnika przyrody
nieozywionej. Nie zaktada sie wystgpienia zmian w stosunkach wodnych moggcych
pogorszy¢ stan uzytku. Mozliwa jest jedynie emisja zanieczyszczen, ktéra jednak
odbywaé sie bedzie okresowo - w czasie trwania prac budowlanych i zaniknie po
zrealizowaniu budowy.

Obwodnica przetnie natomiast fragment lasu ochronnego, na dtugosci ok. 190
m w km 175+760+175+950. Ten fragment lasu stanowi zachowany
w stanie naturalnym teg olszowo-jesionowy — priorytetowe siedlisko przyrodnicze.
Zwigzana z przecieciem konieczna wycinka drzew w liniach rozgraniczajgcych
spowoduje odkrycie sciany lasu. Kazde otwarcie wnetrza kompleksu lesnego jest
zjawiskiem niekorzystnym dla drzewostanu. Staje sie on bowiem narazony na
dziatanie wiatru, zanieczyszczenia atmosferyczne oraz zwigkszone nastonecznienie
i in. Niemniej jednak wraz z uptywem czasu, zaktada sie takze naturalny proces
odnawiania w miejscu wycinki na granicy linii rozgraniczajgcych i wytwarzanie w tym
miejscu naturalnej granicy lasu.

Niekorzystne zjawiska, zwigzane z przecieciem szlakow wedrowek zwierzat,
to powstanie bariery ograniczajgcej ich migracje. W trakcie budowy obwodnicy
przemieszczanie sie zwierzgt wzdtuz Sciezek migracji bedzie okresowo zaktdcone,
natomiast podczas eksploatacji, w zwigzku w wygrodzeniem trasy, przemieszczanie
sie bedzie catkowicie niemozliwe. W 2zwigzku z powyzszym zaprojektowano
odpowiednie przejscia umozliwiajgce zwierzetom migracije.

Poza tym, Wykonawca powinien zaplanowa¢ etapowos¢ prac i wykonac
ogrodzenie dopiero po wybudowaniu i zagospodarowaniu przejs¢ i przepustow dla
zwierzat, by nie zamkng¢ szlakdw migracji zwierzyny.

Wptyw na szate roSlinna

Podczas fazy budowy obwodnicy przewiduje sie wystgpienie nastepujgcych
potencjalnych zagrozen majgcych wplyw na stan i kondycje szaty roslinnej
analizowanego terenu, tj.:

» wycinke drzew i krzewdw i zniszczenie roslinnosci znajdujgcej sie w obrebie linii
rozgraniczajgcych:

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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Podczas inwentaryzacji zieleni w liniach rozgraniczajgcych inwestycji
oznaczono 17 rodzajow drzew, w tym 15 do gatunku. Osobno potraktowano drzewa
owocowe, ktorych rézne gatunki zebrano w jedng grupe. tgcznie w obrebie linii
rozgraniczajgcych zinwentaryzowano 282 sztuki drzew, z czego wycince ulegnie
230, a 52 sztuki zostang pozostawione. Nie zinwentaryzowano cennych egzemplarzy
drzew, ktére nalezatoby przesadzic.

Podczas inwentaryzacji zieleni zmierzono réwniez powierzchnie [m? grup
krzewdw, ktora wyniosta tagcznie 548 m?, w tym przeznaczonych do wycinki 295 m?
i do pozostawienia 253 m>.

» dalszg fragmentacje kompleksu lesnego, w tym siedlisk przyrodniczych:

o pfat tegu olszowo-jesionowego (*91EO0-3) — siedlisko priorytetowe w km ok.
175+760+175+950 — ekosystem nr 1,

o pfat tegu olszowo-jesionowego (*91EO0-3) — siedlisko priorytetowe w km ok.
175+710+175+820 — ekosystem nr 2,

o ptat grgdu subkontynentalnego (9170-2) w km 175+600+175+750 —
ekosystem nr 3,

o ptat zastepczej postaci gradu subkontynentalnego (9170-2) — ekosystem nr
4.

taczna powierzchnia wycinki w obrebie kompleksow lesnych w liniach
rozgraniczajgcych inwestycji, wynosi 9,4 ha (w tym 8,57 ha zinwentaryzowanych
siedlisk przyrodniczych), a tgczna diugosc¢ wycinki w tym obszarze [m] wynosi 2 606
m (1 328 m po stronie lewej i 1278 m po stronie prawej). Tereny objete liniami
czasowego zajecia nie sg zwigzane z obszarem wystepowania kompleksow lesnych,
w tym siedlisk przyrodniczych, w zwigzku z czym powierzchnia zniszczenia nie
ulegnie zmianie.

» zniszczenie ro$linnosci leSnej w obrebie linii rozgraniczajgcych m.in. na skutek
przeorania gruntow,

» zmiana warunkoéw siedliskowych w otoczeniu drogi bedgca rezultatem pracy
ciezkiego sprzetu, sktadowania materiatbw budowlanych, lokalizacji zaplecza
technicznego itp., objawiajgca sie zmiang warunkéw Swietinych czy
zawleczeniem obcych gatunkow roslin.

W tegu olszowo—jesionowym (*91E0-3) w km 175+760+175+950 stwierdzono
jedno stanowisko stoplamka plamistego. Liczebnos¢ tej populacji szacuje sie na
cztery osobniki. Stosunkowo znaczne oddalenie stanowiska tego gatunku od
planowanego przebiegu obwodnicy pozwala zaktada¢ brak negatywnego wptywu
inwestycji na jego populacje.

Wskazane jest natomiast uwzglednienie faktu wystepowania storczyka w fazie
realizacji inwestycji, kladgc szczegdlny nacisk na nienaruszalno$¢ przeptywu cieku
(podczas prac budowlanych nie mozna dopusci¢ do zasypania cieku). Zapewni to
prawidtowe funkcjonowanie ekosystemu tegu (ekosystem nr 1) oraz nie spowoduje
wymarcia storczykow.

Tym samym niezbedne bedzie takze prowadzenie monitoringu tego fragmentu
tegu w ciggu minimum 2 sezonéw wegetacyjnych.
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W fazie eksploatacji, nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego wptywu inwestycji
na szate roslinng, gdyz przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen komunikacyjnych wskazujg na spetnienie standardow jakosci
srodowiska na granicy linii rozgraniczajgcych inwestycji. Co wiecej, nalezy
spodziewaé sie, iz mimo wzrostu natezenia ruchu, standardy srodowiska bedg
zachowane, a wartos¢ stezen zanieczyszczen bedzie male¢ w wyniku postepu
technologicznego branzy motoryzacyjne;.

Wptyw na zwierzeta

Budowa i eksploatacja zaprojektowanej obwodnicy wigze 2z wystgpieniem
negatywnych oddziatywan na zwierzeta, ktorych gatunki scharakteryzowano
w rozdz. IV.11.

Faza budowy obwodnicy zwigzana jest gtdbwnie ze wzmozonym ruchem
ciezkiego sprzetu i co za tym idzie znacznym wzrostem poziomu hatasu w okolicy.
PowodowaC to bedzie ptoszenie zwierzat, ktére na ten okres przeniosg sie
prawdopodobnie na dalsze tereny.

Podkresli¢ nalezy, ze zadne ze zinwentaryzowanych stanowisk legowych
gatunkéw ptakéw z Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej nie znajduje sie w liniach
rozgraniczajgcych inwestycji. Nie wystapi zatem bezposrednie oddziatywanie
przedsiewziecia na te gatunki w postaci niszczenia ich stanowisk.

Teren przeznaczony pod przedmiotowg inwestycje nie stanowi takze waznego
obszaru dla ptazéw i gadow (rozrodu bgdz masowych migracji). Nie widzi sie zatem
zagrozenia dla tej grupy zwierzat ze strony przedsiewziecia.

W przypadku ryb wystepujgcych w rzece Dzierzbia, takze nie wystgpig
negatywne oddziatywania zarowno podczas fazy budowy jak i eksploatacji.
Zaprojektowany obiekt mostowy nie ingeruje bezposrednio w koryto rzeki, a jego
przesta oparte jest na filarach znajdujgcych sie poza nurtem rzeki. Nie zachodzg
zatem przestanki, aby prace w obrebie koryta rz. Dzierzbia prowadzone byly poza
okresem tarta i inkubaciji ryb.

Ponadto w fazie budowy dojs¢ moze do okresowego ograniczenia
przemieszczania sie zwierzat, przypadkowego ich zabijania na placach budowy
i drogach dojazdowych, niebezpieczne szczegodlnie dla matych zwierzat mogg by¢
wykopy mogg stac sie putapkg, z ktérych nie bedg mogty sie wydostaé. Wiasnie
dlatego w fazie budowy zapewni¢ nalezy nadzor przyrodniczy.

Zaprojektowana obwodnica w poczgtkowym przebiegu przecina Gtéwny
Korytarz Potnocny (KPn) o znaczeniu europejskim oraz lokalne $ciezki migracji
zwierzyny. W zwigzku z powyzszym najwazniejszg konsekwencjg pojawienia sie
obwodnicy (jej eksploatacji) bedzie efekt bariery fizycznej oraz psychofizycznej.

Podkresli¢ nalezy, ze KPn przeciety jest juz przez funkcjonujgcg drogg
krajowg nr 61. Poniewaz droga nie jest ogrodzona, zwierzeta majg mozliwos¢
przechodzenia przez nig na catej jej dtugosci, co wigze sie z wystepowaniem kolizji
Z pojazdami.

Realizacja planowanego przedsiewziecia spowoduje trwate oddzielenie
siedlisk zwierzat poprzez budowe ogrodzenia, jednak zaprojektowane przejscia
wyeliminujg mozliwos¢ kolizji zwierzat z pojazdami i umozliwig ich bezpieczng
zwierzat.
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Analizujgc wptyw obwodnicy na ptaki podkresli¢ nalezy, ze wiekszosc
zinwentaryzowanych gatunkéw nalezy do pospolitych w catym kraju oraz regionie.
Bytujgce w zinwentaryzowanej strefie gatunki ze wzgledu na charakter przecinanych
przez inwestycje siedlisk charakterystyczne sg dla srodowisk otwartych tj. pol
uprawnych, pastwisk, tgk, rozproszonej zabudowy wiejskiej. Jednak utrata fragmentu
siedlisk ich bytowania nie wplynie negatywnie na ich populacje. Wzdtuz
analizowanej inwestycji znajdujg sie duze obszary terenéw o podobnej strukturze
uzytkowania, ktére petni¢ moga funkcje legowisk i zerowisk.

W przypadku derkacza, gatunku z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej
gniazdujgcego w dolinie rz. Dzierzbia, zaktada sie, ze ruch pojazdow nie zagrozi
temu gatunkowi. Nie przewiduje sie zatem, aby po wybudowaniu drogi
zinwentaryzowane stanowiska zostaty opuszczone.

W czasie uzytkowania obwodnicy nie przewiduje sie takze wystgpienia
negatywnych oddziatywan na ryby, wazne miejsca bytowania nietoperzy czy ptazow
i gadow.

Wptyw na walory krajobrazu

Przebieg inwestycji pod wzgledem jej potozenia w stosunku do istniejgcego
terenu jest dos¢ zroznicowany. Droga poczgtkowo przebiega w nasypie osiggajgcym
maksymalnie 8 m wysokosci i tym samym powstanie w tych miejscach dominanta
krajobrazowa. Nastepnie biegnie w wykopie gtebokosci do ~6,5 m. Dalej, od km ok.
1+500 do konca swojej dtugosci, niweleta drogi prowadzona jest w wiekszosci na
nasypie (w kilku miejscach droga przechodzi w wykop, nie przekraczajgcy jednak
1,40 m gtebokosci). W km 3+500 wysokos$¢ nasypu osigga wartos¢ ~7,5 m.

Budowa planowanego przedsiewziecia wigza¢ bedzie sie gtéwnie
z przeksztatceniem uksztattowania powierzchni ziemi zwigzanego z pracami
ziemnymi (wykopy, nasypy), a takze likwidacjg oraz przeksztatceniem fizycznym
pokrywy glebowej, usunieciem wszelkiej roslinnosci oraz zasmieceniem terenu
odpadami powstajgcymi podczas budowy (wptyw krotkotrwaty).

Przeksztatcenia terenu spowodowane powstaniem obwodnicy, tj. stworzenie
w przestrzeni krajobrazowej obiektu liniowego, bedg trwate. Budowa obwodnicy
bedzie czynnikiem zmieniajgcym dodatkowo krajobraz poprzez zurbanizowanie
przestrzeni przylegajacej do drogi. Funkcjonowanie obwodnicy moze powodowaé
takze rozwdj gospodarczy terendéw sgsiadujgcych, zwtaszcza z weztami drogowymi.
Generowa¢ on bedzie zmiany krajobrazowe, lokalnych warunkéw klimatycznych
w wyniku zmian charakteru powierzchni z naturalnej na nawierzchnige asfaltowa.

VI.2. Wplyw na grunty i pokrywe glebowa

Faza budowy

Projektowana trasa przebiega przez tereny o charakterze rolniczym.
W zwigzku z tym, w czasie budowy, nastgpi przeksztatcenie gleb w pasie roboét
technicznych, jak i w bezposrednim sgsiedztwie budowy. Najwieksze, bezposrednie
oddziatywanie moze nastgpi¢ w pasie od 0+40 m od osi drogi, mieszczgcym sie w
zasiegu linii rozgraniczajgcych inwestyciji.

Degradujgce oddziatywanie na pokrywe glebowg bedzie wystepowaé w czasie
wykonywania prac budowlanych i zwigzane jest z jej przeksztatceniem lub nawet
zniszczeniem.

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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Niektore zaburzenia i zmiany pokrywy glebowej bedg miaty charakter
przejsciowy, do czasu zakonczenia prac budowlanych (np. wymiana podfoza
I zwigzane z tym wykopy i nasypy, koleiny na drogach dojazdowych do placu
budowy).

Pomimo czasowego charakteru bedg to jednak oddziatywania o duzym
nasileniu. Sg one jednak nie do unikniecia przy realizacji tego typu przedsiewziecia.

Prace zwigzane z budowg trasy spowodujg: usuniecie wierzchniej warstwy
gleby, naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi
przy budowie drogi i konstrukcji (np. nasypy, obiekty mostowe), zniszczenie struktury
i porowatosci gleby poprzez prace ciezkiego sprzetu oraz ewentualne krétkotrwate
| przemijajgce obnizenie zwierciadta wod gruntowych powstate na skutek
koniecznosci wykonania wzmocnienia podtoza w celu bezpiecznego posadowienia
obiektow budowlanych.

Dodatkowo, potencjalnie moze wystgpi¢ zanieczyszczenie gleby drobnymi
rozlewami substancji chemicznych wskutek awarii pracujgcego sprzetu
budowlanego.

Wptyw prac budowlanych na glebe bedzie krotkotrwaty i przemijajgcy
(z wyjatkiem trwatego zajecia pasa terenu pod trase i obiekty inzynierskie).
Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy na powierzchnie ziemi i gleby bedzie
lokalne. Catkowite zniszczenie gleb w fazie budowy wystgpi w nowo zajetych pod
droge miejscach oraz powierzchniach zajetych pod urzgdzenia odwadniajgce droge.
W efekcie prac budowlanych zmniejszy sie powierzchnia upraw rolnych.

Faza eksploataciji

Etap eksploatacji obwodnicy zwigzany jest gtdwnie z degradacjg chemiczng
gleb wynikajgcg z zanieczyszczen komunikacyjnych. Gleby wzdluz drogi
zanieczyszczane mogg byc¢: wodami opadowymi sptywajgcymi z pasa drogowego,
sktadnikami spalin samochodowych, wtdérng emisjg pytdw powodowang ruchem
pojazdow (zuzycie nawierzchni, opon i metalowych czesci samochodowych) oraz
srodkami chemicznymi uzywanymi do zimowego utrzymania drog (gtéwnie
mieszaniny NaCl z piaskiem lub CacCly).

Dodatkowo, na etapie eksploatacji drogi moze wystgpi¢ zagrozenie gleby w
czasie awarii, katastrof lub wypadkéw z udziatem pojazdéw samochodowych
przewozgcych substancje niebezpieczne, powodujgc skazenie terendw rolnych
przylegtych do trasy drogowe;.

Trwate lub okresowe zmiany pokrywy glebowej w tym wypadku mogg byc¢
spowodowane wylaniem substancji toksycznym wprost do gruntu. Zwykle zasieg
tego typu oddziatywania jest lokalny i po usunieciu awarii oraz wymianie gruntow
ustanie.

VI.3. Wptyw na klimat

Faza budowy

Podczas realizacji inwestycji wptyw przedsiewziecia na klimat bedzie niewielki
i ograniczy sie jedynie do terenu przeznaczonego pod realizacje projektowanej
obwodnicy. Moze nastgpi¢ zmiana topoklimatu zwigzana z przeksztatceniem rzezby
terenu, ingerencjg w stosunki wodne na danym obszarze lub moze ona by¢
spowodowana wycinkg kompleksu lesnego w poczgtkowym kilometrazu planowanej
inwestycji do ok. km 176+600.
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Na terenie trwale zajetym pod obwodnice topoklimat nigdy nie powréci do
stanu pierwotnego. W bezposrednim sgsiedztwie drogi nastgpi¢ moze zmiana
wilgotnosci i temperatury powietrza oraz gleby, a takze zmiana nastonecznienia.
Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji wptyw obwodnicy na topoklimat analizowanego obszaru
bedzie nieznaczny i ograniczy sie jedynie do pasa drogowego.

Niekorzystne oddziatywania jakie mogg wystgpi¢ zwigzane bedg z:

— podwyzszeniem temperatury przy powierzchni gruntu — ciemny asfalt ma
mniejsze albedo niz naturalna roslinnos¢, dlatego bardziej sie nagrzewa;

— zmniejszeniem wilgotnosci przy gruncie — woda tatwiej odparowuje z gtadkie;j i
cieplejszej powierzchni, dodatkowo nie bedzie zatrzymywana przez
roslinnosc.

VIi.4. Wplyw na dziedzictwo kultury

Poniewaz w rejonie inwestycji nie stwierdzono wystepowania statych obiektow
dziedzictwa kulturowego wpisanych do rejestru zabytkdéw, wptyw inwestycji w fazie
budowy i eksploatacji dotyczy jedynie dwoch stanowisk archeologicznych.

Faza budowy

Budowa i realizacja planowanej inwestycji wigza¢ sie bedzie z koniecznoscig
przeprowadzenia prac ziemnych. Moze to spowodowaé odstoniecie istniejgcych
w ziemi stanowisk archeologicznych, a niekontrolowane prace ziemne mogg
prowadzi¢ do catkowitego lub czesciowego ich zniszczenia.

Celem ochrony zinwentaryzowanych stanowisk archeologicznych wymagane
jest podjecie nastepujgcych dziatan:
» przed realizacjg inwestycji konieczne jest przeprowadzenie weryfikujgcych
badan powierzchniowych, a na stanowiskach znajdujgcych sie w ewidencji,
badan ratowniczych;

» ewentualne prace archeologiczne powinny by¢ wykonane przez archeologa
zaopiniowanego przez wiasciwego Konserwatora Zabytkow;

= konieczno$¢ prowadzenia nadzorow archeologicznych w wyznaczonych
odcinkach w trakcie realizacji inwestyciji;

= wykonawcy robot ziemnych powinni by¢ uczuleni na mozliwos¢ natrafienia na
stanowiska archeologiczne. Wszelkie znaleziska muszg by¢ zgtaszane,
a teren odkrycia dodatkowo zabezpieczony.

Faza eksploataciji

Etap eksploatacji nie bedzie miat wptywu stanowiska archeologiczne. Wobec
powyzszych koniecznym jest zastosowanie odpowiednich zabezpieczeh przede
wszystkim fazie budowy.

VI.5. Wptyw na srodowisko gruntowo — wodne

Potencjalne oddziatywanie projektowanej obwodnicy na srodowisko gruntowo
- wodne bedzie wystepowato zaréwno w trakcie jej realizacji (budowy) jak
I eksploataciji
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W trakcie prac budowlanych istnieje niebezpieczenstwo zanieczyszczenia wod
powierzchniowych i podziemnych. Zrédtami ewentualnych zanieczyszczen mogacych
powsta¢ na etapie prac budowlanych sg sScieki bytowo-gospodarcze z baz budowy
oraz zanieczyszczenia zwigzane z eksploatacja maszyn budowlanych
wykorzystywanych przy budowie drogi i obiektow drogowych oraz pojazdéw
transportujgcych materiaty budowlane.

Na etapie eksploatacji oddziatywanie projektowanej obwodnicy na srodowisko
gruntowo - wodne wigzac sie moze z zanieczyszczeniem wod zawartymi w wodach
opadowych sptywajgcych z drogi: zawiesinami ogodlnymi, weglowodorami
ropopochodnymi, metali ciezkimi; chlorkami, stosowanymi podczas zwalczania
Sliskosci zimowej.

Prognozowane stezenia zawiesin ogélnych (S;) — gtdbwnego wskaznika
zanieczyszczen drogowych — oszacowano w oparciu o zalecenia Zarzgdzenia nr 29
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad ,Wytyczne prognozowania
stezenia zawiesin ogdlnych i weglowodoréw ropopochodnych w Sciekach dla drog
krajowych” (warszawa, 2006 r.), Polskg Norme — Odwodnienie drég (PN-S-02204 z
grudnia 1997 roku) i ,Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan
srodowiskowych dla drég krajowych” — Zat. Nr 5 (Biura Ekspertyz i Projektéw
Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0.).

Stezenia te sg funkcjg dobowego natezenia ruchu, sposobu
zagospodarowania terenu oraz poprzecznego przekroju drogowego (liczby pasow
ruchu w obu kierunkach tgcznie).

Analizowana inwestycja przebiega przez tereny niezabudowane, a liczbe
pasow przyjetg do obliczeh aproksymowano w przyblizeniu 8 - ma pasami ruchu.

Wyniki obliczen oraz oczekiwany stopien redukcji zawiesiny ogolnej dla
spetnienia warunkéw Rozporzadzenia Ministra Srodowiska (Dz.U. nr 137/2006, poz.
984 z pozn. zmianami) dla aktualnych danych ruchowych wyniosg dla analizowane;j
obwodnicy - w roku 2014 wyniesie ok. 91 mg/l , w roku 2029 stezenie zawiesin
wyniesie ok. 138 mg/l, redukcja zawiesiny w roku 2014 jest zbedna natomiast w roku
2029 wyniesie 28%.

Analiza zanieczyszczen wod sptywajgcych z DK 61 obejmuje dane z 18
punktéw pomiarowych. Sposrod catkowitej ilosci probek 9 pobrano w miejscach, w
ktérych przed badanym wylotem z kanalizacji wystepowat separator, w pozostatych 9
w miejscach brak jest urzgdzen oczyszczajgcych. Zgodnie z danymi Generalnego
Pomiaru Ruchu 2005 natezenie ruchu, na analizowanej DK 61, utrzymywato sie w
przedziale 4 272 + 17 263 poj./24h. Oznaczone stezenia substancji ropopochodnych
byly bardzo niskie i nie przekraczaty 1 mg/l. Wskazuje sie jednak na fakt, iz wyniki
pomiaréw dla DK 61 odnoszg sie do drogi jednojezdniowej dwupasowe;.

W zwigzku z powyzszym dla projektowanej obwodnicy nie przewiduje sie
przekroczenia  dopuszczalnego  stezenia  weglowodorow  ropopochodnych
w normalnych warunkach jej eksploatacji.

Wielkosci stezen weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych
sptywajgcych ze szczelnych powierzchni drogowych oszacowano na podstawie
wynikdw badan przeprowadzonych na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad
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VI.6. Wplyw na stan aerosanitarny terenu

Podczas prac budowlanych zwigzanych z budowg obwodnicy m. Stawiski
wystgpi niezorganizowana emisja zanieczyszczen gazowych i pytowych, ktérych
zrodtem bedg gtownie silniki poruszajgcych sie pojazdow oraz maszyn budowlanych,
prace rozbiérkowe i ziemne, transport i przetadunek materiatdbw budowlanych oraz
etap uktadania nawierzchni bitumicznych. Sg to emisje okresowe, krétkotrwate
i odwracalne, znikajgce po zakonczeniu prac budowlanych.

Jak wynika z informacji uzyskanych z WIOS w Biatymstoku na terenach
w poblizu przebiegu planowanego odcinka drogi wystepuje Sredni poziom stezenia
dwutlenku azotu. Stanowi on 37,3% wartosci poziomu dopuszczalnego dla tej
substancji.

W celu okreslenia wptywu eksploatacji obwodnicy na stan powietrza
atmosferycznego przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
gazowych emitowanych z jej pasa drogowego tj. dwutlenku azotu, dwutlenku siarki,
tlenku wegla oraz weglowodorow aromatycznych i alifatycznych. Do obliczen
wykorzystano m.in.: dane dotyczgce projektowanego przekroju drogi, opracowang
prognoze natezen ruchu na poszczegdlnych odcinkach miedzyweztowych na lata
2014 i 2029, informacje o rodzaju zagospodarowania terendéw wokét drogi oraz
najnowoczesniejsze wskazniki emisji najbardziej odzwierciedlajgce obecny stan
wiedzy odnosnie emisji zanieczyszczen.

Wyniki przeprowadzonych obliczen wskazujg, ze nie wystapig przekroczenia
wartosci odniesienia (z uwzglednieniem istniejgcego tta) dla zadnej z analizowanych
substancji.

Mimo stwierdzenia braku negatywnego oddziatywania obwodnicy Stawisk na
stan powietrza atmosferycznego kierujgc sie zasadg przezornosci zaleca sig, aby na
etapie budowy wykonawca prac zapewnit jak najmniej ucigzliwg dla powietrza
technologie prac rozbiérkowych i budowlanych, uzywat jedynie sprawnego
i wydajnego sprzetu dbajgc o jego wiasciwg eksploatacje i konserwacje,
a przewozone materiaty budowlane oraz grunt zabezpieczyt przed pyleniem.

Zaprojektowane wysokie parametry techniczne drogi bedg odpowiednio
ksztattowaty ptynnos$¢ i szybkos¢ ruchu pojazdéw — jedne z gtownych czynnikéw
determinujgcych zasieg oddziatywania trasy komunikacyjnej na etapie jej
eksploataciji.

Dla przedmiotowe] obwodnicy przewiduje sie wykonanie nasadzen zieleni
krajobrazowej, ktora jednoczesnie stworzy przegrode biotechniczng wzdluz pasa
drogi, co spowoduje dodatkowo zmniejszenie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
emitowanych z poruszajgcych sie pojazdéow — dotyczy to gtdwnie zanieczyszczen
pytowych i aerozoli, ktére zatrzymywane sg na lisciach roslin. W ten sposéb
dodatkowo, wydatnie wptyng one na poprawe stanu aerosanitarnego w otoczeniu
obwodnicy.

VI.7. Wplyw na klimat akustyczny terenu

Faza budowy

Poniewaz realizacja przedsiewziecia wymaga uzycia ciezkiego sprzetu
zarowno do prac budowlanych jak i transportu materiatéw, spowoduje to wystgpienie
okresowych oddziatywan akustycznych o duzej dynamice zmian spowodowanych.
Oddziatywanie to ustgpi wraz z zakonczeniem robot.
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Prace te charakteryzowa¢ sie bedg bezposrednim i krotkoterminowym
oddziatywaniem na tereny przylegle do ich wykonywania. Teren intensywnych prac,
a wraz z nim obszar narazony na omawiane oddziatywanie bedzie sie przesuwat
zgodnie z harmonogramem prac budowlanych.

Pomimo tego w celu zapewnienia jak najmniejszej ucigzliwosci akustycznej
dla mieszkancow terendw mieszkaniowych potozonych najblizej obwodnicy, wazne
jest, aby prace wykonywane byty mozliwie krétko i wytgcznie w porze dnia.

Faza eksploataciji

W fazie eksploatacji obwodnicy gtéwnym Zzrédtem hatasu na analizowanym
obszarze bedg pojazdy samochodowe poruszajgce sie po projektowanej trasie.
Poziom hatasu bedzie zalezat od natezenia i struktury ruchu oraz predkosci
pojazdow, a takze od parametréw technicznych i eksploatacyjnych projektowanej
drogi.

Na podstawie inwentaryzacji terenu (wykonanej na etapie uzyskiwania decyzji
Srodowiskowej) uzupetnionej obecnie dzieki zdjeciom satelitarnym i mapie
projektowej w skali 1:1 000, zinwentaryzowano istniejgcg zabudowe mieszkaniowg w
otoczeniu przedmiotowej inwestycji (w odlegtosci okoto 500 m od osi drogi). Budynki
te sg wyrdzniono na mapach przedstawiajgcych oddziatywanie akustyczne kolorem
czerwonym.

Przedmiotowa inwestycja bedzie oddziatywa¢ akustycznie na tereny gminy
Stawiski. Rozpatrywana zabudowa znajdujgca sie w poblizu obszaru oddziatywania
akustycznego projektowanej drogi nie jest objeta zapisami miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego (MPZP).

Na podstawie obliczen hatasu w siatce obliczeniowej okreslono przewidywany
zasieg hatasu wokot planowanego odcinka autostrady. Zasieg ten wyznaczono
nanoszgc izolinie wskaznika hatasu Laegn Na mape zawierajgcg zabudowe
mieszkalng. Przewidywany zasieg hatasu w latach 2014 i 2029 dla przyjetych
wartosci dopuszczalnych zostat przedstawiony na mapie w skali 1:5 000 (zat. nr 6.1).

W chwili obecnej analize koniecznosci zastosowania ekrandw akustycznych
wykonano dla roku oddania obwodnicy do eksploatacji czyli roku 2014. Takie
dziatanie znajduje swoje uzasadnienie w nizej wymienionych uwarunkowaniach:

Zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego celem opracowanego Projektu
Budowlanego byto zaprojektowanie realizacji pierwszego etapu obwodnicy m.
Stawiski w postaci trasy jednojezdniowej, dwupasowej. Jedynie zajetos¢ terenu
dotyczy etapu docelowego (dwujezdniowy przekroj).

Zgodnie z ,Prognozg ruchu dla projektowanej obwodnicy miasta Stawiski w
ciggu drogi ekspresowej S61” dobudowa drugiej jezdni ma nastgpi¢ do roku 2020.
Wobec tego w bardziej odlegtym horyzoncie czasowym, czyli zgodnie z
,Podrecznikiem dobrych praktyk wykonania opracowan srodowiskowych dla drog
krajowych” (EKKOM 2008) 15 lat po oddaniu trasy do eksploatacji (rok 2029)
obwodnica bedzie funkcjonowac¢ w uktadzie dwujezdniowym.

W zwigzku z tym, z uwagi na przedstawienie w chwili obecnej w
rozwigzaniach projektowych jedynie ukfadu jednojezdniowego ograniczona jest
mozliwos$¢ i zasadnosé realizacji budowy ekranoéw dla bardziej odlegtego horyzontu
czasowego.

W chwili obecnej nie ma koniecznosci zastosowania zabezpieczen
akustycznych w postaci ekranow.
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VI.8. Wplyw na zycie i zdrowie ludzi oraz dobra materialne

W dobie obecnych badan i wiedzy nie wykazano korelacji pomiedzy udziatem
emisji zanieczyszczen z tras komunikacyjnych, a konkretnymi przypadtosciami
zdrowotnymi. Tym niemniej akcentuje sie wptyw szlakdw komunikacyjnych na zmiany
stanu sgsiadujgcego z nimi srodowiska i jakosci bytowania na przylegtym obszarze.

Do gtéwnych czynnikow zalicza sie podwyzszone poziomy hatasu oraz
stezenia zanieczyszczen powietrza.

Jak wspomniano w poprzednich rozdziatach realizacja przedmiotowej
inwestycji drogowej w znaczny sposob usprawni i dostosuje do obecnych potrzeb
uktad komunikacyjny w tym rejonie. Budowa obwodnicy zapewni komfort jazdy,
swobode prowadzenia pojazdow, zadowalajgcg predkos¢ podrézy oraz zwiekszy
poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. Poprawa warunkow jazdy skutkowac
bedzie zmniejszeniem emisji zanieczyszczen komunikacyjnych. Dodatkowo
przewiduje sie zastosowanie zabezpieczen w celu ochrony Srodowiska
przyrodniczego i spotecznego.

Realizacja inwestycji bedzie miata pozytywny wptyw zaréwno dla os6b
korzystajgcych drogi S61, jak réwniez dla ludnosci lokalnej, zamieszkujgcej obszary
wokét obecnej drogi krajowej nr 61. Poniewaz trasa obwodnicy przebiega gtéwnie
przez tereny rolnicze zaprojektowane przejazdy umozliwiajg réwniez bezpieczny
dojazd do pal.

W zakresie stanu aerosanitarnego terendéw w rejonie inwestycji, etap budowy
zwigzany bedzie z wystgpieniem krotkotrwatych i czasowych emisji wynikajgcych z
transportu materiatéw i surowcow, uktadaniem nawierzchni, malowaniem oznakowan
poziomych. Wptyw ten bedzie nieznaczny i ograniczy¢ sie powinien do terenu
budowy. Wykonane obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen podczas
normalnej eksploatacji zaprojektowanego odcinka drogi S61 nie wykazaly
wystgpienia przekroczenia stezen sredniorocznych oraz percentyla S99,8 poza
liniami rozgraniczajgcymi inwestycji dla zadnego z analizowanych zanieczyszczen.

Oddziatywania akustyczne wystepujgce na etapie prac budowlanych bedg
miaty charakter krotkotrwaty i powinny byé (w sgsiedztwie terenéw chronionych —
zabudowa mieszkaniowa) wykonywane w porze dziennej.

Niemniej jednak pobliska spotecznos¢ winna by¢é odpowiednio wczesniej
poinformowana o pracach szczegdlnie ucigzliwych pod wzgledem akustycznym.

VI1.9. Rodzaj i charakterystyka odpadéw

Budowa obwodnicy Stawisk bedzie wymagata przeprowadzenia réznego
rodzaju prac rozbiorkowych, takich jak:

frezowanie istniejgcych nawierzchni bitumicznych,

rozbiorki nawierzchni bitumicznej wraz z podbudowg drog,

rozbiérka ogrodzen,

rozbiorka elementow ulic i chodnikow,

rozbidérka stupdw oswietleniowych oraz stupéw zelbetowych,
przebudowy linii energetycznych, gazociggow, wodociggow, kanalizaciji
sanitarnej i deszczowej,

przebudowe istniejgcych sieci i urzgdzen teletechnicznych,
przeprowadzenie prac ziemnych (ziemia, humus),

VV VVVVVY
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W czasie tych prac powstanie duza grupa odpaddéw innych niz niebezpieczne,
a takze mozliwe jest powstanie odpaddéw niebezpiecznych. Bedag to przede
wszystkim odpady z grupy 17 tj. Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw
budowlanych oraz infrastruktury drogowej, ktére zgodnie z art. 7 pkt 2 Ustawy
0 odpadach (Dz.U.nr.62, poz.628 z dnia 20 czerwca 2001 z pdzn. zmianami)
powinny by¢ w pierwszej kolejnosci poddane odzyskowi.

llos¢ odpadoéw pochodzgcych z placu budowy, a wynikajgcych z obstugi
bytowej pracownikdw zostanie oszacowana przez wykonawce zaleznie od iloSci
pracownikow oraz przyjetej technologii wykonywania przez nich prac.

Uzytkowanie drogi niesie za sobg powstawanie pewnych charakterystycznych
odpadow zwigzanych miedzy innymi z czyszczeniem urzadzen wykorzystywanych do
podczyszczania sptywoéw opadowych z drogi, z pracami utrzymaniowymi oraz
z potencjalnie moggcg wystgpi¢ na drodze powazng awarig.

Powstajgce w trakcie budowy jak i eksploatacji drogi odpady sg typowe dla
tego rodzaju inwestycji. Na etapie budowy mozliwe jest powstanie odpadow
niebezpiecznych takich jak odpady zawierajgce rte¢ czy asfalt zawierajgcy smote.
W fazie eksploatacji powstang odpady niebezpieczne pochodzgce z odwadniania
olejow w separatorach.

VI.10. Zagrozenie powazng awaria
Obwodnica Stawisk zostata zaprojektowana w sposéb, zapewniajgcy
swobodny przeptyw potoku pojazdéw w kazdym z kierunkéw

Poniewaz projektowana obwodnica bedzie czescig trasy Via Baltica,
przewiduje sie ze planowana droga bedzie miejscem transportu substanciji
niebezpiecznych, z czym wigze sie ryzyko wystgpienia powaznej awarii. Mimo, iz sg
to zdarzenia o charakterze rzadkim nalezy by¢ w petni na nie przygotowanym. Do
zdarzen, ktdére mogg mie¢ miejsce nalezy zaliczy¢: wypadki cystern, rozszczelnienie
opakowan podczas transportu, eksplozje, pozary, wypadki samochodowe.

Najgrozniejsze skutki dla Srodowiska przyrodniczego miata by powazna
awaria zaistniata na terenach silnie uwodnionych gdzie nalezy spodziewac sie
zanieczyszczenia wod gruntowych i powierzchniowych.

VI.11. Ocena mozliwosci wystapienia oddziatywan skumulowanych
Terminem oddziatywania skumulowane okreSla sie nakladanie sie
oddziatywan réznych inwestycji realizowanych lub istniejgcych w tym samym rejonie.
Na omawianym terenie potencjalna mozliwos¢ oddziatywan skumulowanych
wigzata sie z przecinaniem przez obwodnice innych drég (krajowej, wojewddzkiej,
powiatowych i gminnych).
Trasa obwodnicy m. Stawiski krzyzuje sie z nastepujgcymi drogami:
e drogg krajowg nr 61 tomza - Budzisko,
e drogami wojewddzkimi nr 648 na kierunku Nowogréd — Przytuty,
e drogg powiatowg Nr 1863B na kierunku DK 61 — Konopki Biatystok,
e drogami gminnymi na kierunku Stawiski — Kgpielisko Miejskie.
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Klimat akustyczny

Jak opisano obwodnica Stawisk krzyzowac sie bedzie w dwoch miejscach z
drogg krajowg nr 6, przecina¢ bedzie drogi wojewddzkie nr 647 i 648 oraz droge
powiatowg nr 1863B, ktére stanowig dodatkowe, ale bardzo niewielkie zroédto hatasu
drogowego na tym terenie.

Przeprowadzona analiza sytuacji terenowej wykazata ze tylko w poblizu wezta
Stawiski wystepuje zabudowa chroniona, jednakze przeprowadzona na obecnym
etapie analiza akustyczna nie wykazata ponadnormatywnego oddziatywania na
znajdujgcy sie w poblizu wezta zabudowe.

Srodowisko przyrodnicze

Oddziatywanie skumulowane w przypadku srodowiska przyrodniczego moze
dotyczy¢ odcinka obwodnicy w km 180+729, gdzie zlokalizowany jest przepust dla
matych zwierzat. W odlegtosci ok. 50 m od wylotu omawianego przepustu przebiega
istniejgca droga krajowa nr 61, ktéora w tym fragmencie nie jest jednak objeta
niniejszym opracowaniem. Niemniej Inwestor powinien wzig¢ pod uwage powyzszg
sytuacje i rozwazy¢ mozliwoS¢ zapewnienia swobodnego przemieszczania sie
zwierzagt przez droge krajowg nr 61.

Nie stwierdza sie mozliwosci wystgpienia oddziatywan skumulowanych
w przypadku pozostatych komponentéw srodowiska przyrodniczego.

Srodowisko gruntowo-wodne

Obszar, na ktorym projektowana jest obwodnica na wezle ,Stawiski”
krzyzowac sie bedzie z drogg wojewddzkg 647. Obszar znajduje sie poza granicami
GZWP, w odlegtosci 800m po prawej stronie planowanej inwestycji istnieje
czwartorzedowe ujecie wod podziemnych, jednak z uwagi na znaczna odlegtos¢ od
ujecia i dobrg izolacje poziomu wodonosnego nie przewiduje zagrozenia wod
podziemnych.

W/w inwestycja jest Zrodiem zanieczyszczeh: zawiesiny ogdlnej,
weglowodoréw ropopochodnych oraz chlorkéw stosowanych podczas zwalczania
Sliskosci zimowej zawartych w wodach opadowych z niej sptywajacych.
Zastosowanie odpowiedniego systemu odprowadzania wod opadowych oraz
zastosowanie urzgdzen do ich oczyszczania zapewni dotrzymanie wymaganych
standardow srodowiska w zakresie ochrony srodowiska gruntowo-wodnego.

W 2zwigzku z tym nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania
skumulowanego na srodowisko gruntowo-wodne.

VI.12. Oddziatywania transgraniczne

Niniejsze przedsiewziecie drogowe nie jest zlokalizowane blisko granic
miedzynarodowych i nie spowoduje powstania oddziatywan transgranicznych.
W rozumieniu zapiséw Konwencji EKG ONZ o Ocenach Oddziatywania na
Srodowisko w Kontekscie Transgranicznym (Konwencja z Espoo — ratyfikowana
przez RP i ogtoszona w Dz.U. z 1999r. nr 96, poz. 1110), lokalizacja zaprojektowanej
inwestycji drogowej oraz przewidywany zakres prac budowlanych wraz z pdzniejszg
jej eksploatacjg nie bedg powodowaty oddziatywania transgranicznego.

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
ul. Partyzantow 724, 80-254 Gdansk

51



Budowa obwodnicy m. Stawiski w ciggu drogi ekspresowej S61
Ostrow Mazowiecka - tomza -Budzisko-granica panstwa (Kowno)
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym — etap decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej

VI.13. Wplyw przebudowy infrastruktury

Realizacja inwestycji wymaga usuniecia kolizji oraz budowy nowych odcinkow
infrastruktury technicznej takiej jak sieci Sredniego i niskiego napiecia, sieci
wodociggowe, sieci teletechniczne oraz kanalizacja deszczowa

Faza budowy

Budowa autostrady bedzie wymagata przebudowy w 13 miejscach linii
Sredniego napiecia oraz 2 linii niskiego napiecia, 2 wodociggéw, oraz 6 sieci
teletechnicznych. W trakcie realizacji konieczna bedzie takze budowa kanalizaciji
deszczowej i systemu odprowadzania wod z terenu inwestycji.

W czasie wykonywanej przebudowy mozliwe oddziatywania na srodowisko jak
np: czasowe wytgczenie terenu przebudowy z uzytkowania, zostanie naruszona
struktura glebowa, zanieczyszczenia gruntu powodowane przez maszyny
budowlane, hatas wytworzony przez maszyny budowlane, zmiana krajobrazu,
usuniecie szaty roslinnej w obrebie pasa budowlano-montazowego

Faza eksploatacji

Jezeli prace zwigzane z przebudowg sieci bedg wykonane z zachowaniem
najwyzszych standardéw to oddziatywanie na srodowisko takich instalacji wigze sie
jedynie z mozliwoscig wystgpienia awarii technicznej sieci. Jezeli taka awaria nie
nastgpi to oddziatywanie na srodowisko bedzie znikome.

VI.14. Faza likwidacji inwestycji

Eksploatacje inwestycji drogowych, z zatozenia, planuje sie na dziesigtki,
a nawet setki lat. Przedsiewziecia tego typu majg stuzy¢ jak najdtuzej. Docelowa
perspektywa w przypadku inwestycji drogowych, zaktada raczej modernizacje
i rozbudowe drdg, niz ich likwidacje.

Stad na obecnym etapie, nie jest mozliwe jednoznaczne, a nawet przyblizone
okreSlenie horyzontu czasowego, w jakim mogtaby zajs¢ koniecznos¢ likwidaciji
inwestycji. Réwniez jednoznaczne okreslenie przebiegu i skutkéw ubocznych prac
rozbiérkowych koniecznych w takiej sytuacji do przeprowadzenia, z uwagi na ich
odlegtg perspektywe czasowgq jest niezwykle trudne.

Tym niemniej zwazywszy na rozwoj nowoczesnych technologii, ktére swoim
zasiegiem obejmujg rowniez budownictwo, mozna oczekiwaé, ze technika
wykonywania prac z zakresu likwidacji inwestycji bedzie nowoczesniejsza i bedzie
gwarantowata minimalizacje niekorzystnych oddziatywan, jak réwniez wysokg
efektywnos¢ przywracania stanu pierwotnego.

Likwidacja ogromnej inwestycji drogowej skutkowataby wystgpieniem
nastepujgcych niekorzystnych dla srodowiska zdarzen:

» niezorganizowana emisja zanieczyszczehn gazowych i pytlowych do powietrza
atmosferycznego — zwigzana z pracami rozbiérkowymi i ziemnymi, pracg
ciezkiego sprzetu budowlanego, pracg silnikow pojazdow wywozgcych
powstajgce odpady;

» niezorganizowana emisja hatasu do otoczenia — wynikajgca podobnie jak powyzej
przede wszystkim z prac ciezkiego sprzetu rozbiérkowego i budowlanego oraz
konieczno$ci poruszania sie pojazdéw transportowych wywozgcych powstate
odpady;
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zanieczyszczenie wod powierzchniowych, a w szczegolnosci woéd przecinanych
ciekbw przez zanieczyszczone splywy opadowe oraz gabarytowe odpady
(fragmenty konstrukcji obiektow inzynierskich), ktore mogg wpadac do rzeki;

mozliwos¢ zanieczyszczenia gruntow wokoét przedsiewziecia wskutek wyciekow
smarow i paliw ze srodkow transportowych i maszyn;

mozliwos¢ zniszczenia pokrywy i szaty roslinnej na terenach wokot
przedsiewziecia ze wzgledu na poruszajgcy sprzet budowlany i pojazdy
transportowe;

powstanie ogromnych ilosci odpadéw z likwidowanych obiektéw, w tym odpadow
niebezpiecznych (m.in. bitum, zanieczyszczone grunty);

oddziatywania wibroakustyczne zwigzane z pracg ciezkiego sprzetu
Przeprowadzenie likwidacji inwestycji typu liniowego — droga wymagatoby

uzyskania stosownych decyzji na gospodarcze korzystanie ze Srodowiska. Z catg
pewnoscig przyszte prawodawstwo w zakresie ochrony srodowiska bedzie naktadato
wiele ograniczen, bardziej restrykcyjnych od obecnych jak réwniez nowych,
majgcych na celu, zmniejszenie oddziatywania likwidacji inwestycji na srodowisko.

W celu minimalizacji wptywu fazy likwidacji inwestycji na srodowisko, prace

rozbiérkowe powinny by¢ monitorowane w zakresie przestrzegania zasad ochrony
Srodowiska oraz prowadzenia dokumentacji zapewniajgcej kontrole i inwentaryzacje
powstajgcych odpaddw.
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Vi. DOBOR | OCENA DZIALAN, SRODKOW | URZADZEN
CHRONIACYCH SRODOWISKO

W rozdziale tym przedstawiono dobdr zaprojektowanych urzgdzen
chronigcych srodowisko wraz z oceng prawidtowosci, funkcjonalnosci i skutecznosci
ich dziatania. Wskazano takze sposob prowadzenia dziatan, ktérych celem jest
maksymalne ograniczenie oddziatywania zaprojektowanej obwodnicy na srodowisko
zarowno na etapie budowy jak i realizacji inwestyciji.

VII.1. Zachowanie i ochrona waloréw przyrodniczych

Ponizej przedstawiono i opisano zalecenia dotyczace Srodkdéw
minimalizujgcych negatywny wptyw drogi w fazie budowy, jak i jej pdzniejszej
eksploatacji, wskazane w decyzji ,srodowiskowej’, ktére znalazty sie w Projekcie
Budowlanym. Czesc¢ zalecen podanych ponizej dotyczy Wykonawcy.

Faza budowy

v’ plac budowy i jego =zaplecze oraz drogi techniczne zorganizowaé¢ z
uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia terenu i przeksztatcenia jego
powierzchni;

v" Wykonawca powinien przyjaé minimalng szeroko$¢ pasa robét, aby zniszczeniu
ulegta jak najmniejsza powierzchnia ro$linnosci;

v' w sgsiedztwie wszystkich zinwentaryzowanych pfatéw siedlisk przyrodniczych, tj.
od 175+202 do km 176+310, nie lokalizowa¢ zapleczy robo6t budowlanych i
nowych drég bocznych;

v w celu zabezpieczenia siedliska tegu olszowo-jesionowego (ekosystem nr 1)
przylegajgcego do drogi w km 175+760 do km 175+950 przed rozpoczeciem prac
budowlanych nalezy odgrodzi¢ obszar tego tegu drewnianym ogrodzeniem od
strony prowadzonych prac;

v zgodnie z wymogami prawa trzeba skutecznie zabezpieczy¢ czesci nadziemne
drzew wskazanych do pozostawienia — pien i korone oraz czes¢ podziemng —
korzenie wraz z glebg przed rozpoczeciem prac na placu budowy. Nalezy
zabezpieczy¢ wszystkie drzewa istniejgce, nawet jesli nie jest przewidziany w ich
poblizu transport lub praca sprzetu mechanicznego:

v w sgsiedztwie istniejacych drzew nie wolno sktadowa¢ materiatéw do budowy
zawierajgcych substancje szkodliwe dla roslin, poniewaz mogg one spowodowac
ich uszkodzenie lub obumarcie;

v' wycinke drzew i krzewoéw, kolidujgcych z inwestycjg, nalezy dokonaé poza
okresem legowym ptakdw, tj. poza okresem od 1 marca do 31 sierpnia;

v po zakonczeniu prac budowlanych sukcesywnie prowadzi¢ rekultywacje terenu.

Faza eksploataciji:

v zaprojektowano 3 przejscia dla duzych i $rednich zwierzat oraz 6 przepustow dla
matych zwierzat (suche oraz z pétkami) wraz z urzgdzeniami naprowadzajgcymi
(nasadzenia zieleni, siatka naprowadzajgca, ekrany przeciwol$nieniowe na
przejsciach dla zwierzat duzych i srednich);

v’ zaprojektowano obustronne ogrodzenie drogi na catej jej dtugosci, z siatki
metalowej o zmiennej wielkosci oczek;
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v' dodatkowo przy przejsciach i przepustach dla zwierzat zaprojektowano siatke
o drobnych oczkach (0,5 x 0,5 cm) zabezpieczajgcg przed dostaniem sie matych
zwierzat na jezdnie; w ten sposob ogrodzono takze zbiorniki retencyjnych;

v przy przejsciach i przepustach dla zwierzgt zaprojektowano zielen, ktéra petnié
bedzie funkcje naprowadzajgcg i ostonowg;

v drogi dojazdowe w obrebie przejs¢ i przepustoéw dla zwierzgt zaprojektowano jako
Zwirowe;

v jako rekompensate strat wynikajgcych z wycinki zadrzewien kolidujgcych
z realizacjg inwestycji wykonane zostang nasadzenia zieleni, sktadajgce sie
z gatunkow rodzimych i dostosowanych do panujgcych na analizowanym
obszarze warunkow siedliskowych, po obu stronach inwestycji, zgodnie
z projektem zieleni (Zat. nr 1 do projektu architektoniczno-budowlanego Szata
roslinna).

Szczegdty dotyczace w/w  sSrodkow i urzgdzen ochrony Srodowiska
przyrodniczego opisano ponize;.
Wyagrodzenie droqi

Dla ochrony zwierzat przed wtargnieciem na jezdnie zaprojektowano
obustronne ogrodzenie pasa drogowego.

Ogrodzenie sktada sie z dwéch rodzajow siatki:

» podstawowej siatki stalowej, ocynkowanej o wysokosci (czesci nadziemnej) 2,20
m na terenie otwartym oraz 2,40 m na terenie leSnym (ze wzgledu na migrujgce
tosie siatka musi by¢ odpowiednio wysoka). Oczka siatki posiadajg zmienng
wielkos¢ zmniejszajgcy sie ku dotowi o wymiarach:

e <15x2 cm (do wysokosci 0,50 m od gruntu),
e <15x5 cm (do wysokosci 1,00 m),

e <15x15 cm (do wysokosci 1,20-1,40 m),

e <15x20 cm (do wysokosci 2,20-2,40 m).

Ogrodzenie bedzie zakopane pod powierzchnig ziemi na gtebokos¢ min. 30 cm,
co zapewni statg ciggtos¢ szczelnosci ogrodzenia. Aby zapewni¢ szczelnosé
ogrodzenia oraz tagodne naprowadzenie zwierzat na przejscie, zaprojektowano je
szczelnie potgczone z krawedzig przyczotkdw przejs¢ dla duzych i Srednich
zwierzat. W przypadku przepustow dla matych zwierzgt ogrodzenie podstawowe
zaprojektowano ponad wylotem przepustu.

» siatki dogeszczajgcej stalowej (ogrodzenie naprowadzajgce) o oczkach 0,5 x 0,5
cm, o wysokosci 50 cm, a gorna jej krawedz o szerokosci min. 5 cm odchylona
bedzie na zewnatrz drogi (tzw. przewieszka) po to, aby zapobiec przedostawaniu
sie matych wspinajgcych sie gatunkow. Koncowy odcinek siatki zakonczony
bedzie na ksztatt litery U naprowadzajgc zwierzeta w strone przepustu. Siatka
zostanie wkopana w ziemie na gtebokos¢ min. 10 cm, co zapewni jej szczelnosé.
Siatke tego typu zaprojektowano przy wszystkich przepustach dla matych
zwierzat oraz przejsciach dla zwierzat Srednich na dtugosci ok. 100 m w obu
kierunkach od osi przepustu/przejscia. Siatke dogeszczajgcg zaprojektowano tak,
aby tgczyta sie z czotem przepustu, naprowadzajgc zwierzeta w jego kierunku.
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W miejscach przejs¢ ogrodzenia nad otwartymi rowami zaprojektowano
ruchoma konstrukcjg wykonang ze sztywnej siatki stalowej o oczku 0,5 x 0,5
cm rozpietej na stupkach. Elementy ruchome bedg mie¢ mozliwo$¢ obracania
sie na rurze nosnej umieszczonej u dotu ogrodzenia podstawowego oraz
zostang potgczone hakami oraz umocowane do zbocza skarp za pomocg
kotew w sposéb uniemozliwiajgcy przedostanie sie zwierzyny, jednak
zapewniajgcy ich fatwe roztgczenie w przypadku koniecznos$ci czyszczenia
rowu.

Ogrodzenie podstawowe wraz z dodatkowg siatkg dogeszczajgcg o drobnych
oczkach zaprojektowano takze wokot zbiornikow retencyjnych.

Wykonawca powinien zaplanowac prace tak, aby zachowad jej etapowosc.
Ogrodzenie powinno zosta¢ wykonane dopiero po wykonaniu i zagospodarowaniu
przejsc i przepustow dla zwierzat, aby nie zamkng¢ szlakow migracji zwierzyny.

Lokalizacje ogrodzenia przedstawiono graficznie na mapach w skali 1:1 000
(Zatgcznik 7.3.).

PrzejScia i przepusty dla zwierzat

Dla ochrony $ciezek migracji i umozliwienia przemieszczania sie zwierzat,
niezbedne jest wybudowanie odpowiednich przejs¢. Aby dobrze spetniaty swa role,
przejscia muszg mieC¢ wiasciwg lokalizacje, dobrze dobrany typ i parametry
techniczne oraz posiada¢ odpowiednie zagospodarowanie. Zatem w ciggu
wszystkich potencjalnych korytarzy zdecydowano sie umiesci¢ przejscia tak dla
duzych, srednich jak i matych zwierzat, w tym dla ptazéw. Byty to zazwyczaj
wszelakie obnizenia terenu lub naturalne, jak i sztuczne cieki wodne przecinajgce
obszar inwestycji.

W zwigzku z uszczegotowieniem danych technicznych, a przede wszystkim
skali map, kilometraz przejs¢ i przepustow ulegt niewielkim zmianom w stosunku do
zalecen decyzji Srodowiskowej. Przesuniecia te wynikajg z koniecznosci
przystosowania lokalizacji obiektow do istniejgcych uwarunkowan terenowych.

Lokalizacje przejs¢ i przepustow przedstawiono graficznie na mapach w skali
1:1 000 (Zatagcznik 7.3.) oraz 1:5 000 (Zatgcznik 1.2).

Rysunki obiektow przedstawiono w zatgczniku 7.4.

Dla duzych i $rednich zwierzat zaprojektowano nastepujgce przejscia:
e PZ-1wkm 175+741.88 drogi ekspresowej,
e PZ-law km 0+446.00 drogi autobusowej,
e M/PZ-4 —w km 178+650.89, most nad rz. Dzierzbia.

Obiekty zaprojektowano, aby mogty stuzyé duzym ssakom o szczegodlnych
wymaganiach, gtéwnie tosiom. Spetiajg takze wymagania DoSU odnosnie
minimalnych parametrow przestrzeni dostepnej dla zwierzat.

Zgodnie z projektem stozki nasypow w obrebie przyczotkow bedg tagodnie
uksztattowane i umocnione za pomocg maty polimerowej z obsianiem trawg. Przy
przyczotkach oraz wzdtuz scian oporowych nie wprowadzano umocnien z kostki
betonowej, co zapewni jeszcze wiekszg naturalno$¢ obiektow. Starano sie
maksymalnie ograniczy¢ powierzchnie betonowe. Na obiektach zaprojektowano
ekrany przeciwolsnieniowe o wysokosci 2,40 m.
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Ekrany te zaprojektowano jako drewniane, o naturalnej barwie, matowe, aby
ograniczy¢ w maksymalnym stopniu odbijanie Swiatta od ich powierzchni. Ustawione
zostang wzdtuz jezdni oraz na odcinku co najmniej 50 m od krawedzi przejs¢ w obu
kierunkach.

W przypadku obiektow PZ-1 i PZ-1a stupy oswietleniowe zlokalizowane bedg
jednak w odlegtosci ok. 100 m od krawedzi przejscia. Wynika to z faktu, ze na |
etapie budowy w km 175+403.46 zaprojektowano skrzyzowanie SK1 umozliwiajgce
potgczenie istniejgcej dk61 z obwodnicg. Skrzyzowanie funkcjonowac¢ bedzie do
czasu wybudowania drugiej jezdni, a wiec zostanie zlikwidowane podczas Il etapu
budowy drogi, gdy powstanie droga ekspresowa. Tym niemniej, w obecnej sytuacji,
zgodnie z art. 109 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r.) droga powinna by¢
oswietlona ze wzgledéw bezpieczenstwa ruchu, w szczegolnosci na skrzyzowaniu
skanalizowanym z wyspami w kraweznikach - jezeli jest to droga klasy GP.

W celu ograniczenia poziomu imisji Swietinych zaprojektowano dziatania
w postaci ekranow przeciwolsSnieniowych (na odcinku 100 m od krawedzi przejs¢
w kierunku skrzyzowania SK-1 oraz 50 m w przeciwng strone) oraz zieleni, ktére w
sposob wystarczajgcy zniwelujg zjawisko bariery o charakterze behawioralnym, do
czasu likwidacji skrzyzowania i oswietlenia.

Obiekt M/PZ-4 zlokalizowany jest z dala od oswietlonych odcinkéw drogi, nie
blizej niz 200 m od ostatniego stupa oswietleniowego (zgodnie z ,Podrecznikiem
dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drog krajowych”,
Ekkom, Krakéw 2008).

Przepusty dla matych zwierzat

Przepusty dla matych zwierzat, w tym ptazéw zaprojektowano jako przepusty
zespolone z ciekiem, wyposazone w obustronne suche pétki dla zwierzgt oraz suche,
stuzgce tylko i wylgcznie migracji matych zwierzat. Wszystkie przepusty petnigce
funkcje przejsc¢ dla zwierzat (suche oraz zespolone z ciekami) zaprojektowano jako
stalowe z blachy falistej.

W ponizszej tabeli przedstawiono poréwnanie lokalizacji zaprojektowanych
przepustéw wzgledem wymagan zawartych w decyzji "srodowiskowej" (DoSU).

Lp Lokalizacja Rodzaj
' DoSU Projekt Budowlany przepustu
175+851.42 pod drogg gtéwng
1 175+850 oraz 0+488.00 pod droga Suche
autobusowg
2 176+817 176+823.92 Suchy
3 177+426 177+433.58 Suchy
4 177+579 177+586.28 Zespolony z ciekiem
5 178+254 178+257.52 Zespolony z ciekiem
6 180+734 180+729.97 Suchy

Wszystkie przepusty petnigce funkcje przej$¢ dla zwierzgt (suche oraz
zespolone z ciekami) zaprojektowano jako stalowe z blachy falistej.
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Przepusty zespolone z ciekiem posiadajg dwie gabionowe poétki o szerokosci

min. 0,5 m kazda, pokryte warstwg gliny i zwiru. Potki zaprojektowano tak, aby
ptynnie taczyly sie z terenem poza przepustem.

Dno przepustéw pokryte bedzie warstwg gliny i zwiru i posiada¢ bedzie

wyrownang powierzchnie.

Rozwigzania zastosowane przy przejsciach i przepustach dla zwierzat

Drogi dojazdowe

1.

2.

Wszystkie drogi dojazdowe w obrebie przejs¢ i przepustéw dla zwierzat
zaprojektowano jako gruntowe na dtugosci ok. 60-100 m w kazdg strone od
osi przejscia/przepustu.

Tam gdzie to konieczne skarpy drog dojazdowych w okolicy przejsé
i przepustow dla zwierzgt uformowane zostaty z maksymalnym spadkiem 1:3,
aby umozliwi¢ matym zwierzetom przejscie przez droge.

System odwodnienia

3.

Fragmenty rowow biegngcych wzdtuz drogi gtéwnej skanalizowano na
szerokosci wylotéw przejs¢/przepustow i przykryto warstwg gruntu, tak aby nie
stanowity przeszkody dla migrujgcych zwierzat. Nieskanalizowane fragmenty
tych rowdéw zaprojektowano za ogrodzeniem od strony drogi. Nie byto
potrzeby kanalizowania rowéw wzdiuz drég dojazdowych, poniewaz
wiekszos¢ tych rowdw przeprowadza¢ bedzie wode okresowo, a jej poziom
bedzie niewielki. Ponadto rowy te zaprojektowano jako trawiaste,
maksymalnie wyptaszczone, aby umozliwi¢ migracje matym zwierzetom.

W km 0+446 (PZ-la), 178+650.89 (M/PZ-4) oraz 175+851.42, 177+586.28
(przepusty dla matych zwierzat), zaistniata konieczno$¢ zaprojektowania
rozwigzania, ktére pozwolitoby na przykrycie przebudowywanych ciekow
wodnych, ktorych kanalizacja lub ich wyptycenie nie jest mozliwe. Cieki te
przykryte zostang drewnianymi ktadkami pokrytymi warstwg gruntu, aby
umozliwi¢ przejscie mniejszym zwierzetom.

Kfadki przykryjg szczelnie cieki na catej szerokosci najscia na przejsScie, a
jednoczesnie nie zaktdcg przeptywu wody w korycie cieku.

Pozostate elementy systemu odwodnienia tj. studnie osadnikowe, separatory
zaprojektowano pod powierzchnig gruntu, z doptywami podziemnymi tak, aby
nie stanowity putapki dla matych zwierzat, w tym ptazow. Wszystkie posiadajg
szczelne przykrycia od goéry. W projekcie nie zastosowano otwartych
piaskownikow. W/w elementy odwodnieniowe zostang naturalnie
wkomponowane w przestrzen krajobrazowg poprzez wykonanie ich mozliwie
jak najblizej poziomu gruntu i otoczenie roslinnoscia.

Zbiorniki retencyjne zostaly ogrodzone oraz maksymalnie odsunigete od
przejs¢ dla zwierzgt na odlegtos¢ min. 50 m, aby nie powodowac ograniczenia
skutecznosci przejsc.

Zaprojektowano umocnienie koryta rzeki Dzierzbia poprzez wytozenie dna
i skarp kamieniem polnym na podsypce cementowo-piaskowej 0 grubosci
10 cm. Takie umocnienie jest naturalne i nie bedzie miato negatywnego
wptywu na migracje zwierzat.
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W obrebie przejs¢ i przepustow dla zwierzgt nie projektowano barier
energochtonnych, ktére utrudniatyby swobodne przemieszanie sie zwierzat.

9. Przy wszystkich przejsciach i przepustach dla zwierzat zaprojektowano pasy
zZieleni, ktore petni¢ bedg funkcje naprowadzajgcy i ostonowa.
Nasadzenia zieleni

Jednym z wymagan dotyczgcych ochrony srodowiska, koniecznym do
uwzglednienia w Projekcie Budowlanym, sg nasadzenia zieleni krajobrazowe;.
Lokalizacja nasadzen zostata wskazana w Decyzji Srodowiskowe;.

W Projekcie Budowlanym zostaty zaprojektowane nasadzenia zieleni, po
prawej, jak i po lewej stronie inwestycji, rekompensujgce straty spowodowane
wycinkg drzew i krzewow kolidujgcych z zaprojektowang obwodnica.

Luki w nasadzeniach zieleni w obrebie odcinkow okreslonych w Decyzji
Srodowiskowej wynikajg z ograniczen terenowych irozwigzan projektowych, np.
z obecnosci sieci melioracyjnej, pasa technologicznego, drég dojazdowych,
przejazdow gospodarczych i in. urzgdzen drogowych.

Dodatkowe nasadzenia zieleni na odcinkach nieprzewidzianych w Decyzji
Srodowiskowej zaprojektowano natomiast majgc na uwadze konieczno$é
rekompensaty strat wynikajgcych z wycinki zieleni pod budowe inwestyciji,
wykorzystujgc dostepnosc terenu i mozliwosé bezkolizyjnego zaprojektowania zieleni
w dodatkowych kilometrazach.

Uktad szaty roslinnej zostat opracowany w liniach rozgraniczajgcych
przedsiewziecia, gdzie przewidziano posadzenie:

— 2179 szt. drzew lidciastych,
— 131 szt. drzew iglastych,
— 36 990 m? krzewdw lisciastych,
— 188 szt. krzewow iglastych,
— 1284 szt. pnaczy,
— trawniki:
— teren ptaski: 29,05 ha,
— pas rozdziatu: 2,53 ha,
— skarpy: 29,68 ha.
Poza tym w projekcie uzyto dodatkowe elementy 2zwigzane
z zagospodarowaniem przejs¢ dla zwierzat w nastepujgcych ilosciach:
— karpy — 73 szt.,

— ktody — 11 szt.,
— gtazy — 196 szt.

Zaprojektowana zielen nawigzuje swym ukladem do istniejgcego
i projektowanego uzbrojenia terenu oraz ukfadu komunikacyjnego. Zielen ta ma
forme:
» pasowych nasadzen drzew i krzewow wzdtuz obwodnicy,
» nieregularnych uktadow zieleni wzdtuz trasy,
» pojedynczych drzew i matych grup krzewdéw wzdtuz drég dojazdowych,
» ukfadu zieleni na wezle,
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» uktadow zieleni na rondach,

» drzew i grup krzewow w postaci leja naprowadzajgcego zwierzeta na
przejscia, pnaczy na ekranach przeciwolSnieniowych oraz pngczy na
ogrodzeniach (zieleh zwigzana z przejsciami dla zwierzat - szczegdéty ponizej),

» nasadzen zieleni przy zbiornikach,

» trawnikow.

Uktad zaprojektowanych nasadzen zieleni przedstawiono graficznie na
mapach w skali 1:1 000 (Zatgcznik 7.3.) oraz 1:5 000 (Zatgcznik 1.2).

Zadaniem szaty roslinnej, zaprojektowanej wzdtuz analizowanego obwodnicy
m. Stawiski, jest petnienie szeregu funkcji, przedstawionych i opisanych w rozdz.
VII.2.

Nasadzenia naprowadzajgce na przejScia

Najwazniejszymi obiektami z punktu widzenia migracji duzych i srednich
zwierzat sg obiekty PZ-1 wraz z PZ-la oraz M/PZ-4. Dlatego tez odpowiednie
zagospodarowania wokot tych przejs¢é ma kluczowe znaczenie dla ciggtosci
strukturalnej i funkcjonalnej przecinanych przez droge korytarzy ekologicznych.

Zielen przy w/w obiektach oraz przy przepustach dla matych zwierzat
zaprojektowano w formie:

» drzew i grup krzewow w postaci leja naprowadzajgcego,

» pojedynczych drzew i matych skupin krzewdw w sSwietle przejscia,

» rzedu drzew lidciastych i skupin drzew iglastych wzdtuz ekrandw
antyolsnieniowych,

» pnaczy na ogrodzeniach w obie strony od osi przej$é/przepustow.
W strefie przeznaczonej dla zwierzat umieszczono karpy korzeniowe, kitody

oraz wieksze gtazy. Rozlokowano je pojedynczo oraz w grupach tworzgcych gesty,
zwarty szereg uniemozliwiajgc przejazd pojazdow.

Skfad gatunkowy zaprojektowanej roslinnosci nawigzuje do panujgcych na tym
terenie siedlisk. Stosowane sg gatunki rodzime, przede wszystkim o owocach
chetnie zjadanych przez zwierzeta (np. jarzgb pospolity, leszczyna pospolita, gtog
jednoszyjkowy, roza dzika, réza rdzawa, kalina koralowa).

Podsumowujgc, oceniany projekt zieleni przy przejsciach dla zwierzat petnic
bedzie funkcje:

1. wiasciwe wkomponowanie w przestrzen krajobrazowa;
2. stworzenie miejsc ukrycia i zerowania;

3. naprowadzenie i wabienie zwierzgt poprzez witasciwy dobodr gatunkow
zachecajgcych do penetrowania okolicy przejsc;

4. dziatania ostonowe.

Po wykonaniu nasadzen naprowadzajgcych konieczna bedzie kontrola
rozwoju roslinnosci w otoczeniu przejsc.
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Monitoring przejsSc dla zwierzat
Decyzja "Srodowiskowa" naktada na Inwestora koniecznosci wykonania
monitoringu przejs¢ dla zwierzat:
- mostu poszerzonego w km 175+741.88 i 0+446.00 (PZ-1 i PZ-1a) oraz

- przepustu w km 175+851.42.

Catoroczny monitoring w/w przejs¢ dla zwierzat powinien trwa¢ co najmniej
4 lata. W czasie zimowym proponowana metodyka prowadzenia monitoringu
powinna objg¢ np. tropienie po swiezych opadach sniegu. Kontrole te powinny byc¢
prowadzone 4 razy w ciggu zimy. W okresie bezsnieznym proponuje sie rejestracje
tropow na piasku, polegajgcg na instalacji w srodkowej czesci przejscia ptytkiej rynny
wypetniong drobnoziarnistym piaskiem. Kontrole takie, powinny by¢ prowadzone
2 razy w miesigcu w catym okresie bezsnieznym.

Celem monitoringu przejs¢ dla zwierzat jest zebranie danych o uzytkowaniu
przejs¢ pozwalajgcych na wprowadzenie mozliwych do wykonania poprawek i zmian
zagospodarowania ich otoczenia (np. wprowadzenie dodatkowej zieleni), co daje
szanse intensywniejszego wykorzystania przez zwierzeta i zmniejszenia barierowego
wptywu inwestycji na faune.

Monitoring tequ olszowo-jesionoweqo*91E0-3

W km 175+760+175+950 niezbedne bedzie prowadzenie monitoringu
zachowanego w stanie naturalnym fragmentu tegu olszowo-jesionowego *91E0-3
(ekosystem nr 1) — siedlisko priorytetowe o wysokim walorze przyrodniczym,
z wystepujgcym tu rzadkim i chronionym gatunkiem - stoplamkiem plamistym.
Stwierdzono jedno stanowisko populacji tego gatunku (4 osobniki) w odlegtosci ok.
100 m od osi zaprojektowanej drogi.

Zalecany monitoring znajduje swoje uzasadnienie w specyfice siedliska tegu,
ktéry jest bardzo czuly na zmiany warunkéw wodnych. Dla ich prawidtowego
utrzymania nalezy zachowa¢ obecne zasilanie w wode terenu, co umozliwi
prawidtowe funkcjonowanie ekosystemu tegu oraz nie spowoduje wymarcia
storczykow.

W rejonie inwestycji, ze wzgledu na kolizije istniejgcych ciekow
z zaprojektowang obwodnicg, konieczna jest przebudowa rowéw melioracyjnych oraz
budowa przepustow pod zaprojektowang obwodnica.

Dzieki prawidtowej przebudowie rowow melioracyjnych mozliwe bedzie
zachowanie wtasciwych stosunkéw wodnych w obrebie tegu olszowo-jesionowego
wraz z zachowaniem warunkow dla utrzymania stanowiska populacji storczyka
plamistego.

Monitoring powinien by¢ prowadzony w ciggu minimum 2 sezondw
wegetacyjnych.

Nadzor przyrodniczy

Mimo iz inwentaryzacja przyrodnicza nie wykazata wystepowania szczegolnie
cennych gatunkéw fauny, chronione gatunki mogg pojawi¢ sie na placu budowy
w miejscach, gdzie wczesniej ich nie stwierdzono. Jest to zwigzane z duzg
mobilno$cig pewnych grup zwierzat, zwtaszcza ssakow, ptakow i ptazéw.
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Dlatego wszystkie prace budowlane muszg by¢ prowadzone pod nadzorem
przyrodniczym, ktorego najwazniejszym celem bedzie kontrola terenu budowy
I zapobieganie ewentualnym stratom w sytuacji pojawienia sie gatunkéw na placu
budowy np. poprzez ewakuacje zwierzat z placu budowy, zapobieganie powstawaniu
okresowych zalewisk, ktére mogg stac sie putapka dla matych zwierzat itp.

Nadzor przyrodniczy w przypadku stwierdzenia chronionych gatunkéw na
placu budowy powinien podjg¢ odpowiednie dziatania np. ustawienie tymczasowych
ptotkdbw ochronnych w okresie migracji ptazow (od 1 marca do 31 marca i od 15
wrzesnia do 15 pazdziernika) oraz w razie potrzeby zapewnienie mozliwosci
przenoszenia zwierzat na drugg strone drogi.

VII.2. Ochrona krajobrazu

Na ochrone krajobrazu wptywa¢ bedg zaproponowane w Projekcie
Budowlanym nasadzenia zieleni, ktore petnig takze funkcje zieleni krajobrazowe,;.

Zaprojektowana zieleh ma za zadanie wkomponowac je w krajobraz, tagodzgc
wizualnie ich przebieg, ale tez delikatnie go podkreslac.

Zaprojektowana zieleh bedzie spetnia¢ w otaczajgcym terenie nastepujgce
funkcje:

— Funkcja biologiczna (ochrona przed zanieczyszczeniem powietrza,
oddziatywanie na temperature i sktad powietrza, oddziatywanie na psychike
cztowieka)

— Funkcja biocenotyczna (powstanie nowych biocenoz)
— Funkcja estetyczna (rola kompozycyjna)

— Funkcje techniczne (ochrona przeciwwietrzna, ostona przeciw ol$nieniom,
ostona przeciwsniezna, naprowadzanie zwierzat na przejscia)

VII.3. Ochrona powierzchni ziemi i gleb

Zagrozenia dla gleb na etapie budowy i eksploatacji sg w wiekszosci
przypadkow odwracalne. Jednakze etapy te wymagajg minimalizowania wptywu tych
procesow jak i dziatalno$ci zapleczy materiatowo — urzgdzeniowych.

Faza budowy

Plac budowy wraz z bazami materiatowo - urzgdzeniowymi i maszynowymi
nalezy lokalizowa¢ z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajetosci terenu
I przeksztatcenia jego powierzchni.

Roboty ziemne w projektowanym pasie drogowym bedg poprzedzone
usunieciem warstwy prochniczej i zostanie zapewniona mozliwos¢ jej ponownego
wykorzystania w procesie rekultywacji terendéw.

Koniecznym jest takze zabezpieczenie powierzchni zapleczy budowy (np.
poprzez utwardzenie powierzchni za pomocg piyt betonowych) przed
przedostawaniem sie do gruntu szkodliwych substancji powstatych w trakcie budowy.

Nalezy zapewni¢ organizacje prac budowlanych w taki sposob, aby
uniemozliwic wystgpienie niekontrolowanych skazen gruntu. Koniecznym jest
posiadanie srodkow chemicznych neutralizujgcych ewentualne wycieki z maszyn
budowlanych, minimalizujgcych mozliwos¢ skazenia gruntu

Wytworzone w czasie realizacji inwestycji odpady muszg by¢ usuwane
z terenu budowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami.
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Faza eksploatacji

Dla zminimalizowania ujemnego wptywu budowy na powierzchnie ziemi
i gleby, konieczne bedzie skuteczne ograniczenie mozliwosci rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen komunikacyjnych.

Efekt taki bedzie osiggniety poprzez wykorzystanie Srodkow ochrony
proponowanych dla innych komponentéw sSrodowiska — odcinki kanalizaciji
deszczowej, osadniki i separatory (ochrona srodowiska gruntowo-wodnego), a takze
zaprojektowany uktad zieleni.

Na etapie eksploatacji drogi nalezy konserwowac i utrwalaé powierzchnie
stokowe wymodelowane podczas etapu budowy.

VIl.4. Ochrona obiektéw dziedzictwa kulturowego

W pasie ok. 200 m po obu stronach osi projektowanej inwestycji zlokalizowano
2 stanowiska archeologiczne.

Zgodnie z opinig Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Biatymstoku,
Delegatura w tomzy (znak ZAt. 40120/MK/106/10 z dnia 20.12.2010r.) teren
przeznaczony pod inwestycje nie zostat dotgd przebadany archeologicznie.

Zaleca sie, aby przed przystgpieniem do realizacji inwestycji, na terenach
potwierdzonych stanowisk archeologicznych zostaty przeprowadzone wyprzedzajgce
badania ratownicze. Natomiast na terenach pozostaltych (o niestwierdzonych
stanowiskach archeologicznych) przeprowadzone =zostaty weryfikujgce badania
rozpoznawcze.

Archeolog prowadzacy nadzér archeologiczny winien dziata¢ w porozumieniu
z Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow w Biatymstoku i uzyska¢ od niego
wszystkie wymagane prawem pozwolenia na prowadzenie w/w prac. Zakres i rodzaj
niezbednych badan archeologicznych wustala w drodze decyzji wojewodzki
konserwator zabytkow, wytgcznie w takim zakresie, w jakim roboty budowlane moga
zniszczy¢ zabytek.

Zagrozenie dla stanowisk archeologicznych stanowig prace ziemne zwigzane
z budowg omawianej inwestycji. Z tego powodu konieczny jest staty nadzor
archeologiczny nad terenem budowy na etapie odhumusowania dla catego
omawianego odcinka projektowanej obwodnicy. W sytuacji ujawnienia materiatu
zabytkowego, nalezy podjg¢ prace ratownicze, dokumentacyjne i zabezpieczajgce.
Prowadzenie rob6t budowlanych pod specjalistycznym nadzorem archeologa
umozliwi ewentualng identyfikacje nieznanych dotychczas znalezisk.

VII.5. Ochrona srodowiska wodnego

Etap budowy

Prace budowlane muszg by¢ prowadzone tak, aby nie narusza¢ srodowiska
gruntowo - wodnego poprzez zmiane lub ograniczenia wielkosci przeptywéw
w ciekach powierzchniowych i wodach podziemnych oraz zmiany kierunkow
i predkosci przeptywow waod.

Prace odwodnieniowe prowadzi¢ zgodnie z projektem odwodnienia wykopow
w sposéb zabezpieczajgcy przed negatywnym oddziatywaniem wod na grunty
sgsiednie.
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Przeciwdziatanie zagrozeniom srodowiska gruntowo - wodnego na etapie
budowy polegac¢ bedzie na stosowaniu urzgdzen oraz maszyn w nalezytym stanie
technicznym, a takze odpowiedniej organizacji robot i lokalizacji zaplecza budowy
i bazy sprzetowej tak, aby zminimalizowaé¢ szkodliwos¢ ewentualnych wyciekéw
eksploatacyjnych i awaryjnych.

Najlepszym zabezpieczeniem przed negatywnym wptywem prac na etapie
realizacji inwestycji jest biezgca kontrola sprawnosci parku maszynowego, by nie
dopusci¢ do niekontrolowanych wyciekow zanieczyszczeh ropopochodnych
(smardéw, olejéw, ropy).

W przypadku awarii nalezy niezwtocznie usungC usterke Iub wymienic
urzgdzenie. Prace budowlane nalezy prowadzi¢ szybko i bezpiecznie, w sensie np.
wyjatkowej dbatosci o bezawaryjnosci maszyn budowlanych.

Dla ograniczenia negatywnych wptywow Srodowiskowych inwestycji zaplecza
budowy nalezy wyposazy¢ w sprawne urzgdzenia gospodarki wodno - $ciekowej
(przenosne sanitariaty). Woda do celéw bytowych (w tym do przenosnych
sanitariatéw) bedzie dowozona.

Na etapie budowy nie powstang Scieki technologiczne (przemystowe),
a jedynie Scieki bytowo-gospodarcze - gromadzone w szczelnych zbiornikach
bezodptywowych (np. TOI-TOIl) i wywozone do oczyszczalni. llos¢ wody zalezy od
liczby korzystajgcych pracownikow. Szacuje sie, ze do sptukiwania sanitariatow
zapotrzebowanie wynosi ~10 l/osobe/1 dzien.

W czasie prac budowlanych objg¢ szczegolng ochrong doline rzeki Dzierzbia
(w km 178+000-179+000), poprzez wprowadzenie rozwigzan organizacyjnych
zabezpieczajgcych przed przedostaniem sie do niej zanieczyszczeh z budowy.
W obrebie dolin rzecznych oraz na obszarach objetych ochrong prawng nie nalezy
organizowac zaplecza budowy, bazy magazynowej, nie nalezy réwniez lokalizowac¢
placéw parkingowych sprzetu i urzgdzen budowlanych.

Etap eksploatacji

W ramach planowanego przedsiewziecia przewiduje sie:

budowe rowdéw drogowych;

budowa wpustow deszczowych i wylotow do odbiornikdow;

wykonanie obiektow inzynierskich: mostu, wiaduktow, przepustéw drogowych;

odprowadzenie  projektowanym  systemem  odwodnienia  obwodnicy

odpowiednio oczyszczonych wod opadowych do istniejgcych odbiornikow

(cieku naturalnego rzeka Dzierzbia, ciekbw melioracyjnych oraz rowow

drogowych) poprzez przydrozne rowy trawiaste, zbiorniki retencyjno-

przeptywowe;

» budowe urzgdzen oczyszczajgcych wody opadowe (zbiorniki retencyjno-
przeptywowe , studzienki osadnikowe z deflektorami, osadniki, separator
weglowodoréw ropopochodnych, palisady w rowach drogowych);

» budowe systemu odwodnienia drogi;

» odcinkowa likwidacja, budowa i przebudowa rowdéw melioracyjnych oraz
budowa przepustéw w rejonie Kkolizji planowanej inwestycji z istniejgcymi
ciekami wodnymi.

YV VYV V

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
64 ul. Partyzantow 72A, 80-254 Gdarisk



Budowa obwodnicy m. Stawiski w ciggu drogi ekspresowej S61
Ostrow Mazowiecka - tomza -Budzisko-granica panstwa (Kowno)
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym — etap decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej

VIl.6. Ochrona powietrza atmosferycznego

Gtéwne znaczenie dla jakosci powietrza ma wielko$¢ emisji zanieczyszczen z
poruszajgcych sie samochoddw. Na emisje majg wptyw: jakos¢ nawierzchni drogi,
ptynnos¢ i szybkos¢ ruchu pojazddéw, rodzaj uzywanego paliwa.

Zoptymalizowanie tych wiasnie czynnikébw wptywa na obnizenie ujemnego
oddziatywania zanieczyszczen powietrza. Odpowiednie ksztaltowanie warunkow
ruchu pojazdéw na obwodnicy Stawisk ma wplyw nie tylko na bezpieczehAstwo i
ekonomike przejazdu, ale takze na zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza.

Ewentualne ucigzliwosci wynikajgce z emisji z pojazdow mogg by¢ skutecznie
minimalizowane dzieki zastosowaniu przegrody biotechnicznej ograniczajgce;j
rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen gazowych w postaci nasadzen zieleni.

VII.7. Zabezpieczenia przeciwhatasowe

W zwigzku z faktem, iz zinwentaryzowana zabudowa mieszkaniowa i
rekreacyjna nie znajduje sie w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania hatasu
nie widzi sie koniecznosci zastosowania ochrony przeciwakustycznej w postaci
ekrandéw. Z uwagi na mozliwos¢ zagospodarowania zgodnie z przeznaczeniem
przecinanego terenu wypoczynkowo-rekreacyjnego zastosowano poszerzone
pobocze pod lokalizacje ewentualnych ekranéw akustycznych;

VII.8. Gospodarka odpadami

Odpady bedg powstawa¢ zaréwno na etapie budowy jak i eksploataciji.
Powstajgce odpady zgodnie z ustawg o odpadach mozna podzielic na odpady
niebezpieczne oraz odpady inne niz niebezpieczne. Sposoby postepowania
z powstajgcymi odpadami muszg by¢ zgodne z zapisami ustawy o odpadach
(Dz.U.nr.62, poz.628 z dnia 20 czerwca 2001 z pd6ézn. zmianami) oraz ustawy
0 opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz.U. Nr 63, poz. 638 z dnia 22
czerwca 2001 r. ze zmianami) a takze z rozporzgdzeniami wykonawczymi tych
ustaw.

Wykonawca robot moze wykorzystywac¢ powstajgce odpady zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku
lub unieszkodliwiania odpadéw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. Nr 49, poz.
356 z dnia 27 marca 2006 r.).

W odniesieniu do obowigzujgcych atakow prawna w projekcie budowlanym
zawarto zalecenia do prowadzenia gospodarki odpadami zaréwno na etapie budowy
jak i eksploatacji projektowanej obwodnicy.

VII.9. Przeciwdziatanie oraz ochrona na wypadek zaistnienia powaznej awarii

Powazne awarie na trasach komunikacyjnych nalezg do zdarzen rzadkich
jednak nalezy by¢ w petni przygotowanym na nie przygotowanym. Do zdarzen, ktore
mogg mie¢ miejsce na drodze nalezy zaliczy¢: wypadki cystern, rozszczelnienie
opakowan podczas transportu, eksplozje, pozary oraz wypadki samochodowe.

Obwodnica Stawisk bedzie stanowi¢ wazne potgczenie tranzytowe jako czesé
trasy Via Baltica. Podstawowymi czynnikami moggcymi znaczgco zminimalizowaé
wystgpienie powaznej awarii w srodowisku zwigzanej z transportem drogowym sg
odpowiednie ksztaltowanie przebiegu w tym niwelety drogi oraz nowoczesnych
nawierzchni.
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Przewozy fadunkéw niebezpiecznych reguluje prawo miedzynarodowe
w umowie ADR oraz prawo polskie.

W sytuacji wystgpienia zagrozenia zwigzanego z drogowym transportem
materiatéw niebezpiecznych najwazniejsze sg odpowiednia organizacja ratownictwa,
mozliwos¢é szybkiego reagowania stuzb ratowniczych i przygotowanie nalezytych
plandw i procedur postepowania.

Ustawa o stanie kleski zywiotowej naktada na rézne szczeble administracji
terenowej nastepujgce obowigzki:

» podejmowanie przedsiewzie¢ majgcych na celu przygotowanie zespotu do
koordynaciji dziatah w przypadku sytuacji kryzysowych,

» monitorowanie wystepujgcych klesk zywiotowych i prognozowanie rozwoju
sytuaciji,

> realizowanie procedur i programow reagowania w czasie stanu kleski
zywiotowej,

» opracowywanie i aktualizowanie planéw reagowania kryzysowego,

» wspotdziatanie z powiatowymi centrami zarzgdzania kryzysowego w zakresie
reagowania kryzysowego,

» planowanie wsparcia organow kierujgcych dziataniami na nizszym szczeblu
administracji publicznej,

» state utrzymywanie kontaktu z instytucjami realizujgcymi cigglty monitoring
Srodowiska.

VII.10. Przebudowa urzadzen infrastruktury

Przebudowa oraz bezawaryjna eksploatacja infrastruktury technicznej bedzie
miata niewielki wptyw na srodowisko. Wszelkie zmiany oraz zaburzenia srodowiska
wywotane na etapie przebudowy bedg mialy charakter odwracalny, natomiast
stosowanie sie do norm i wytycznych odpowiednich dla kazdego rodzaju sieci
technicznej powinno zapewni¢ bezawaryjng eksploatacje. Wszelkie wytyczne oraz
zalecenia wykonywania przebudowy infrastruktury technicznej zawarto w projekcie
budowlanym.

VII.11. Obszar ograniczonego uzytkowania

Zapis prawny dotyczacy obszaru ograniczonego oddziatywania zawarty jest w
Ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo Ochrony Srodowiska — Tytut Il, dziat IX,
rozdziat 3, art. 135.

Ponizej przedstawiono prognozowane, na podstawie obliczeh i symulacji
komputerowych, oddziatywania na poszczegdlne komponenty sSrodowiska dla
projektowanej inwestycji:

Ochrona gleb i roslin

Przeprowadzona symulacja komputerowa rozprzestrzeniania sie substancji

pochodzgcych ze spalania paliw wykazata, ze zanieczyszczenia komunikacyjne

kumulowane bedg w obszarze linii rozgraniczajgcych  analizowanego
przedsiewziecia.

Stosunki wodne

Wykonywane w trakcie budowy prace ziemne nie spowodujg zmian
w stosunkach wodnych na terenach przylegajgcych do inwestycji.
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Powietrze atmosferyczne

Wyniki przeprowadzonych obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w
powietrzu wykazaty, ze nie przewiduje sie wystgpienia przekroczen dopuszczalnego
stezenia sredniorocznego i 1-godzinnego poza granicami linii rozgraniczajgcych
inwestycji dla analizowanych substancji, zarowno w roku 2014 jak i 2029. Tym
samym budynki mieszkalne potozone w poblizu obwodnicy nie bedg narazone na
podwyzszone i ponadnormatywne wartosci stezen zanieczyszczen powietrza
emitowanych z pojazdéw poruszajgcych sie obwodnica.

Klimat akustyczny

Obliczenia propagacji hatasu przeprowadzono dla prognozy ruchu na lata
2014 i 2029, osobno dla pory dnia i nocy. Obliczenia wykazatly, ze zasieg
oddziatywania hatasu drogowego w srodowisku wykracza poza linie rozgraniczajgce
projektowanej obwodnicy.

W prognozowanym zasiegu hatasu nie znajduje sie zabudowa mieszkalna
zlokalizowana na terenach wokot projektowanej obwodnicy Stawisk.

Majgc na uwadze niedoskonatos¢ obliczen prognostycznych (btgd metody
obliczeniowej < 3dB) dotyczgcych propagacji hatasu w terenie oraz perspektywiczng
rozbudowe obwodnicy do dwoch jezdni na catym odcinku proponuje sie
przeprowadzenie pomiarow hatasu drogowego w sSrodowisku w ramach analizy
porealizacyjnej.

Pozwoli to na weryfikacje prognozowanych pozioméw hatasu, a wyniki
pomiarow bedg podstawg do podjecia technicznych i organizacyjnych dziatan
naprawczych. W przypadku gdy pomiar porealizacyjny wykaze przekroczenie
poziomu hatasu u odbiorcy, to w zaleznosci od stanu faktycznego i woéwczas
panujgcych warunkow, podjete mogg by¢ decyzje zmierzajgce do utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania.

VII.12. Analiza porealizacyjna i monitoring stanu srodowiska
Analiza porealizacyjna

W dniu 31 marca 2010r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Biatymstoku wydat Decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia znak RDOS-20-WOOS-11-66131-101/09/kg. W punkcie IX decyzji
organ wskazat na koniecznos¢ wykonania przez wnioskodawce analizy
porealizacyjnej. Jak wynika z tego zapisu analiza ta powinna zosta¢ wykonana po
uptywie 1 roku od dnia oddania przedsiewziecia do uzytkowania, a jej wyniki winny
by¢ przedstawione w terminie 18 miesiecy od dnia oddania przedsiewziecia do
uzytkowania. Analiza wg zapisoéw decyzji powinna obejmowac swoim zakresem:

1. skutecznos$¢ zastosowanych rozwigzan majgcych na celu zapewnienie ochrony
terendw zabudowy mieszkaniowej przed hatasem;

2. badania jakosci wéd opadowych po ich oczyszczeniu, przed zrzutem do
odbiornikdw;

Ponizej przedstawiono =zaktadany zakres badan w ramach analizy
porealizacyjnej w odniesieniu do poszczegdélnych w/w punktow:
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Ad. 1 - Skutecznos$é zastosowanych rozwigzan majacych na celu zapewnienie
ochrony terenéw zabudowy mieszkaniowej przed hatasem

Pomimo braku koniecznosci stosowania zabezpieczen akustycznych w
ramach analizy porealizacyjnej w celu sprawdzenia skutecznosci obliczen zaleca sie
wykonanie pomiaréw w nastepujgcym kilometrazu:

Kilometraz Wspélrzedne Strona Odleglos¢ od osi [m]
X-4646089,51
176+440 y-5848110,21 prawa 120
2-134,89
X-4646459,24
-5850890,40
181+040 sy prawa 178

Ad. 2 - Badania jakosci wod opadowych po ich oczyszczeniu, przed zrzutem do
odbiornikéw

Z uwagi na korzystne uwarunkowania hydrogeologiczne (uzytkowy poziom
wodonosny izolowany pakietem utworéw nieprzepuszczalnych) teren inwestycji nie
wykazuje sie potrzebg prowadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie badan jakosci
i stanow wéd podziemnych.

W celu ochrony Srodowiska gruntowo-wodnego zaleca sie wykonanie analizy
Sciekdw oczyszczonych na wylotach do odbiornikbw w celu oceny skutecznosci
zaprojektowanych urzgdzen do podczyszczania wod opadowych i roztopowych.

Biorgc pod uwage powtarzalnos$¢ rozwigzan projektowych przyjmuje sie, ze
wyniki badan w wytypowanych punktach  beda reprezentatywne dla catego
przedsiewziecia drogowego. Zgodnie z zaleceniem Decyzji Srodowiskowej zaleca sie
sie wykonanianaliz jako$ci wod opadowych wpadajgcych do rzeki Dzierzbii w
wybranych wylotow np.: W6b i W6c.

Analize sktadu wprowadzanych Sciekow opadowych nalezy przeprowadzié
dwa razy do roku: przynajmniej raz wiosng i raz jesienig. W ramach analizy nalezy
okresli¢  wskazniki zanieczyszczen: zawiesin ogdlnych i  weglowodoréw
ropopochodnych.

Monitoring stanu srodowiska

W cytowanej wyzej Decyzji "srodowiskowej" organ natozyt obowigzek
wykonania badan monitoringowych w zakresie:
pomiarow natezenia hatasu;
monitoringu przej$¢ dla zwierzat;
monitoringu fragmentu tegu olszowo-jesionowego;
jakosci wod opadowych;
eksploatacji urzagdzenh oczyszczajgcych wody.

o~ wbhPE

Ad. 1 - Pomiary natezenia hatasu

W celu potwierdzenia wynikow pomiaru hatasu a posrednio analizy ruchu
Decyzja Srodowiskowa wymusza przeprowadzenie badan monitoringowych hatasu w
okresie 3 lat po oddaniu obwodnicy do eksploatacji dwa razy w roku kalendarzowym
a poézniej co 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu.
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Ad. 2 — Monitoring przejsé dla zwierzat — mostu poszerzonego w km 175+742
(PZ-1i PZ-1a) oraz przepustu w km 175+850

Szczegodty dotyczgce monitoringu przejsc¢ dla zwierzat przedstawiono w rozdz.
VII.1. niniejszego Streszczenia.

Ad. 3 — Monitoring fragmentu tegu olszowo-jesionowego

Szczegdty dotyczgce monitoringu fragmentu tegu olszowo-jesionowego
przedstawiono w rozdz. VII.1. niniejszego Streszczenia.

Ad. 4 — Badania jakosci woéd opadowych po ich oczyszczeniu, przed zrzutem
do odbiornikéw

Celem weryfikacji rozwigzan projektowych w zakresie skutecznos$ci dziatania
zaproponowanych urzadzeh podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe,
zobowigzano Inwestora do przeprowadzenia, zgodnie z zaleceniem Decyzji
Srodowiskowej, monitoringu jako$ci wéd opadowych wpadajacych do rzeki Dzierzbii.
Do analizy zanieczyszczen wybrano przyktadowe wyloty: W6b i W6c.

Zakres pomiarow dotyczy wylgcznie zawiesiny ogolnej i weglowodorow
ropopochodnych, pomiary nalezy przeprowadzi¢ 2 razy do roku w okresach wiosny
i jesieni. W tym samym czasie nalezy dokonywac przeglgdéw eksploatacyjnych
urzgdzen oczyszczajgcych wody opadowe. Monitoring ma trwaé przez 2 lata po
oddaniu drogi do uzytkowania.

Ad. 5 — Przeglady eksploatacyjne urzagdzen oczyszczajacych wody opadowej

Zgodnie z Decyzjg Srodowiskowg w ramach monitoringu nalezy dokonywa¢
2 razy do roku w okresie wiosennym oraz jesiennym, przegladow eksploatacyjnych
urzgdzen oczyszczajgcych wody opadowe.

Czestotliwos¢ czyszczenia studzienek rewizyjnych, studzienek wpustowych,
osadnikéw, zbiornikdbw oraz separatorow bedzie zalezata od wielkosci opaddow
atmosferycznych. Usuwanie zanieczyszczen odbywac sie powinno przy uzyciu wozu
asenizacyjnego. Eksploatacje i oproznianie separatoréw nalezy dokonywac zgodnie
z instrukcjg producenta urzgdzenia. Osadniki nalezy oprozni¢ po wypetnieniu przez
osad 1/3+ 1/2 pojemnosci.
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VI. OCENA WARUNKOW ~ REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA
W ODNIESIENIU DO ZAPISOW | WYMAGAN ZAWARTYCH
W DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

VIll.1. Zapisy i wymagania zawarte w Decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia

Dla przedmiotowej inwestycji uzyskano decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia (DoSU) wydang w dniu 31 marca 2010r. przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska (RDOS) w Biatymstoku, znak RDOS-
20-WOO0S-11-66131-101/09/kg.

W _punkcie | decyzja okresla: rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia;
parametry techniczne inwestycji oraz zakres niezbednych do wykonania prac.

W_punkcie 11 zapisano warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji
i eksploatacji lub uzytkowania przedsiewziecia, ze szczegdlnym uwzglednieniem
konieczno$ci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobdw naturalnych
i zabytkdw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendéw sgsiednich.

Zapisy punktu Il decyzji méwig o wymaganiach dotyczacych ochrony
Ssrodowiska koniecznych do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do uzyskania
decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.

W punkcie IV zapisano wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii
przemystowych w odniesieniu do przedsiewzie¢ zaliczanych do zaktadow
stwarzajgcych zagrozenie wystgpienia powaznych awarii. Organ stwierdzit, iz
przedsiewziecie nie zalicza sie do zaktadow stwarzajgcych zagrozenie wystgpienia
powaznych awarii przemystowych.

W punkcie V decyzja moéwi o wymogach ograniczania transgranicznego
oddziatywania na $rodowisko w odniesieniu do przedsiewzie¢, dla ktoérych
przeprowadzono postepowanie dotyczgce transgranicznego oddziatywania na
Srodowisko. Organ stwierdzit, iz przedsiewziecie nie bedzie oddziatywac
transgranicznie.

Punkt VI ustala koniecznos¢ zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

Punkt VIl dotyczy kwestii utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
Organ stwierdzit, ze ewentualny obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania moze wynikngé z przeprowadzonej analizy porealizacyjnej oraz
ponownej oceny oddziatywania na srodowisko.

Punkt VIII Nie stwierdza koniecznosci przeprowadzania ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji
0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej z uwagi na brak przestanek
wynikajgcych z art. 82 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Ssrodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze
zm.).

W punkcie [IX decyzja naktada obowigzek przedstawienia analizy
porealizacyjne;.

Integralng czescig DoSU jest takze zatgcznik nr 1 przedstawiajgcy
charakterystyke przedsiewziecia.
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Szczegbtowg charakterystyke zapisow powyzszych punktow decyzji
przedstawiono w rozdziale VIII.3.

Szczegdtowg analize wnioskéw i uwag zgtoszonych w postepowaniu oceny
oddziatywania na srodowisko przedstawiono w ponizszym rozdziale VIII.2.

VII.2. Analiza wnioskow i uwag zgftoszonych w postepowaniu oceny
oddziatywania na Srodowisko

W trakcie prowadzonego postepowania administracyjnego w niniejszej
sprawie do organu nie wptynety zadne uwagi lub wnioski.

VIII.3. Ocena warunkow realizacji przedsiewziecia w odniesieniu do zapisow
i wymagan zawartych w decyzji ,,srodowiskowej”

Ponizej przedstawiono zapisane w decyzji warunki i wymagania wraz
z okresleniem sposobu i stopnia ich realizacji i wypetnienia w ocenianym projekcie.

[I. Warunki_ wykorzystania terenu w_fazie realizacji i eksploatacji lub
uzytkowania przedsiewziecia, ze szczegolnym uwzglednieniem Kkoniecznosci
ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkéw oraz
ograniczenia ucigzliwosci dla terendw sasiednich.

I.1.  Zorganizowa¢ plac budowy i jego zaplecze oraz drogi techniczne
z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia terenu i przeksztafcenia jego powierzchni,
w szczegolnosci potozonych w poblizu siedliska fegu olszowo — jesionowego Circae —
Alnetum (siedlisko priorytetowe), a po zakoriczeniu prac przeprowadzi¢ rekultywacje tych
terenow.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce.

1.2. W miare moZliwosci zaplecza budowy, a w szczegdlnosSci bazy magazynowe
i transportowe lokalizowa¢ na terenach juz zagospodarowanych, z dala od zabudowy
mieszkaniowej oraz poza terenami zadrzewionymi, strefg dolin rzecznych i obszarami
objetymi ochrong prawna.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony. Zapisy dotyczace zakazu lokalizacji zapleczy budowy na
terenie doliny rzeki Dzierzbi znajdujg sie w rozdz. VII.5.

11.3. W maksymalnym stopniu wykorzystac istniejgcg sie¢ komunikacyjng do wytyczenie drég
dojazdowych do placu budowy.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce.

II.4. Ograniczy¢ iloS¢ wytwarzanych odpadow, gromadzic¢ je selektywnie, czasowo
magazynowac w wyznaczonym miejscu o utwardzonym podfozu poza doling rzeki Dzierzbia
oraz przekazywac do odzysku lub unieszkodliwiania uprawnionym do tego podmiotom bgdz
wykorzystywac na potrzeby wtasne.

Warunek bedzie musiat by¢é spetniony przez Wykonawce. Zalecenia dot. Gospodarki odpadami
zawarto w rozdz. VII.8.

11.5. Prowadzi¢ wtasciwg gospodarke humusem, polegajgca na jego oddzieleniu, odrebnym
Skfadowaniu, zabezpieczeniu i ponownym wykorzystaniu.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce.

11.6. Ziemie z wykopow w pierwszej kolejnoSci wykorzysta¢ na placu budowy lub do
rekultywacji terendéw przeksztaiconych w jej trakcie, a jej nadmiar przekaza¢ do
wykorzystania innym podmiotom lub zagospodarowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Warunek bedzie musiat byé spetniony przez Wykonawce. Zalecenia dot. Gospodarki odpadami
zawarto w rozdz. VII.8.

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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1.7. Wprowadzi¢c na terenie zaplecza budowlanego rozwigzania organizacyjne
zabezpieczajgce S$rodowisko gruntowo — wodne przed skazeniem substancjami
niebezpiecznymi.

Warunek bedzie spetniony. Zapisy szczegdtowo znajdujg sie w rozdz. VII.5.2.

11.8. Scieki bytowe powstajgce w trakcie budowy gromadzié w sukcesywnie opréznianych
szczelnych zbiornikach bezodptywowych (np. TOIl — TOI).

Warunek bedzie spetniony. Zapisy szczeg6towo znajdujg sie w rozdz. VII.5.2.

1.9. W km od 178+000 do 179+000 (dolina rzeki Dzierzbia) nie nalezy lokalizowac
przeno$nych sanitariatow oraz placow parkingowych maszyn, sprzetu | urzgdzen
budowlanych.

Warunek bedzie spetniony. Zapisy szczeg6towo znajdujg sie w rozdz. VII.5.2.

11.10. Na etapie eksploatacji pasy zieleni poddawac stosownym zabiegom pozwalajgcym na
ich utrzymanie w stanie wiasciwym do spetnienia ich funkciji.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce.

11.11. Ograniczy¢ wielkoS¢ nasypow i wykopow oraz maksymalnie skracac czas trwania tych
robot.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce.
11.12. Roboty ziemne prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym.
Warunek spetniony.

I1.13. Szczegdlng ochrong w trakcie prac budowlanych objgc rejon doliny rzeki Dzierzbia,
poprzez wprowadzenie rozwigzan organizacyjnych zabezpieczajgcych przez przedostaniem
sie do jej wod zanieczyszczen z budowy.

Warunek bedzie spetniony. Zapisy szczeg6towo znajdujg sie w rozdz. VI1.5.2.

11.14. Ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew | krzewdw. Drzewa
i krzewy nieprzeznaczone do wyciecia pozostajgce na terenie przedsiewziecia i w jego
bezposrednim sgsiedztwie nalezy zabezpieczyc.

Oba warunki spetnione.

11.15. Wycinke drzew i krzewow na terenie inwestycji przeprowadzi¢ poza sezonem legowym
ptakow, ktory trwa od 1 marca do 31 sierpnia.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce prac.

11.16. Prace budowlane w sgsiedztwie terendw zabudowy objetych ochrona przed hatasem
prowadzi¢ wytgcznie w porze dziennej (w godzinach od 600 do 2200).

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce. Zalecenia dot. Ochrony przed hatasem
zawarto w rozdz. VII.7.

11.17. Podczas prowadzenia robot zachowac ich etapowos¢, tak aby nie zamkngé tras
wedrowek zwierzat, np. wygrodzenie ftrasy powinno by¢ wykonane po wybudowaniu
i zagospodarowaniu przejsc¢ dla zwierzat.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce prac.

11.18. Prace budowlane nalezy prowadzi¢ w taki sposdb, aby nie spowodowac trwatych
zmian w stosunkach wodnych mogagcych wptyngc negatywnie na grunty sgsiednie.

Warunek bedzie spetniony. Zapisy szczegétowo znajdujg sie w rozdz. VI1.5.2.

11.19. Prace odwodnieniowe wykonywac zgodnie z projektem odwodnienia wykopow,
w sposob zabezpieczajgcy przed negatywnym oddziatywaniem wdod na grunty sgsiednie.

Warunek bedzie spetniony. Zapisy szczegétowo znajdujg sie w rozdz. VI1.5.2.
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11.20. Prace ingerujgce w koryto rzeki Dzierzbia prowadzi¢ poza okresem tarta ryb i inkubacji
ikry, ktory trwa od 1 marca do 30 czerwca.

Zaprojektowany obiekt mostowy na rz. Dzierzbia nie ingeruje bezposrednio w koryto rzeki, a jego
przesto nurtowe oparte jest na filarach znajdujgcych sie poza nurtem rzeki. Nie zachodzg zatem
przestanki, aby prace w obrebie koryta rzeki prowadzone byly poza okresem tarta i inkubac;ji ryb.

1.21. Wszystkie prace budowlane prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym. Podczas
prowadzenia prac ziemnych zwigzanych z przebudowg przepustow w okresie migracji
ptazéw (od 1 marca do 31 marca i od 15 wrzesnia do 15 pazdziernika) zapewni¢ mozliwo$c
przenoszenia migrujgcych zwierzgt na drugq strone drogi poprzez ustawienie tymczasowych
ptotow ochronnych i dwukrotnie w ciggu dnia kontrole nadzoru przyrodniczego.

Warunek spetiony.

11.22. Wody opadowe pochodzgce z nawierzchni drogi, ktére zostang ujete w szczelne
otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne nalezy wstepnie podczyszczac¢ w urzgdzeniach
oczyszczajgcych (np. separatorze, osadniku) przed ich wprowadzeniem do odbiornika,
w celu dotrzymania obowigzujgcych w tym zakresie norm.

Warunek bedzie spetniony. Zapisy szczeg6towo znajdujg sie w rozdz. VI1.5.3.3.

1.23. Zapewni¢ peing skutecznoSC¢ dziatania wszystkich obiektow | urzgdzen do
oczyszczania i retencjonowania sptywow deszczowych poprzez ich wfasciwe wykonanie
i eksploatacje.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce prac. Zapisy szczegotowo znajdujg sie w
rozdz. VI.12.2.

11.24. Prowadzi¢ schematyczny nadzor, przeglady i konserwacje urzgadzen stuzgcych do
odwadniania drogi i oczyszczania wod opadowych.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony. Zapisy szczegétowo znajdujg sie w rozdz. VII.12.

11.25. Ograniczy¢ emisje zanieczyszczen pytowo — gazowych do powietrza, m.in. poprzez
stosowanie w miare mozliwosci gotowych mieszanek i mas bitumicznych wytwarzanych
w wytworniach, transportowanie tych mas samochodami wyposazonymi w oponcze
ograniczajgce emisje oparow asfaltu.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce.

11.26. Przewozony grunt oraz materiaty budowlane zabezpieczy¢ przed pyleniem. Ograniczac
maksymalnie ilos¢ odkrytych wykopow, miejsc sktadowania zebranego gruntu.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce.

11.27. Przyjg¢ minimalng szerokos$¢ pasa robét tak, aby zniszczeniu ulegta jak najmniejsza
powierzchnia roslinnoSci.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce prac.

Ill. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w
dokumentacji wymaganej do uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji

drogowe.

[11.1. Oszacowac ilosci mas ziemnych usuwanych lub przemieszczanych w wyniku realizacji
inwestycji wraz z okreSleniem sposobow postepowania z nimi.

Warunek spetniony.

I11.2. Zaprojektowac pasy zieleni krajobrazowej o szeroko$ci ok. 15 m skifadajgce sie z
gatunkéw rodzimych i dostosowanych do panujgcych na analizowanym obszarze warunkéw
siedliskowych w nastepujgcym kilometrazu:

strona lewa: strona prawa:

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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. 176+515 — 177+965 176+505 — 177+060
. 177+650 — 178+150 177+660 — 178+130
. 178+930 — 181+485 178+940 — 181+450

Luki w nasadzeniach zieleni w obrebie odcinkéw okreslonych w Decyzji Srodowiskowej wynikajg z
ograniczen terenowych irozwigzan projektowych, tj. z obecnosci sieci melioracyjnej, pasa
technologicznego, drég dojazdowych, przejazdéw gospodarczych i in. urzadzen drogowych.

Natomiast pojawiajgce sie dodatkowe pasy zieleni na odcinkach nieprzewidzianych w Decyziji
Srodowiskowej, wynikajg z dostepnosci terenu i mozliwosci bezkolizyjnego nasadzenia zieleni w tych
miejscach i zostaty zaprojektowane w celu jak najbardziej korzystnego wpisania drogi w otaczajacy
teren i wzmocnienia dziatan majgcych na celu odtworzenie strat spowodowanych przeprowadzong
wycinka.

111.3. ZaprojektowacC przejsScia i przepusty dla zwierzagt w nastepujgcych przyblizonych
lokalizacjach i minimalnych parametrach (szer. x wys.):

km 175+742 jako most poszerzony 20 x 5 m,

km 0+446 jako most poszerzony pod drogg autobusowg 20 x 5 m,
km 175+850 jako przepust 3,5 x 1,5 m,

km 176+817 jako przepust 3,5 x 1,5 m,

km 177+426 jako przejscie dolne (przepust) 4,5 x 3,0 m,

km 177+579 jako przepust 3,5 x 1,5 m,

km 178+254 jako przepust 3,5 x 1,5 m,

km 178+636 jako most poszerzony 20 X 5 m,

km 180+734 jako przepust 3,5 x 1,5 m,

Warunek spetniony. Zapisy szczegdtowo znajdujg sie w rozdz. VII.1.

11l.4. Przy przejsSciach dla duzych i Srednich zwierzgt (zlokalizowanych w km 175+742,
0+446, 178+636) nalezy wykonac¢ ostony antyol$nieniowe, ktére powinny by¢ odpowiednio
pofgczone z siatkg ogrodzeniowg naprowadzajgc zwierzeta na przejscia.

Warunek spetniony. Zapisy szczegdtowo znajdujg sie w rozdz. VII.1.

111.5. Wejscia do przejs¢ obsadzi¢ krzewami i drzewami po obu stronach drogi (zaleca sie
gatunki rodzime), w celu utworzenia leja zwezZajgcego sie w kierunku przejscia
i naprowadzajgcego zwierzeta na przejScie. Dno uformowac z naturalnego podfoza (gleba,
piasek lub zwir) — niedopuszczalne jest zastosowania podfoza asfaltowego lub betonowego.
W przypadku nie przyjecia sadzonek Ilub stwierdzenia ich uszkodzen, wprowadzi¢
nasadzenia uzupetniajgce.

Warunek spetniony. Zapisy szczegétowo znajdujg sie w rozdz. VII.1.

111.6. Konstrukcje mostu poszerzonego w km 178+636 nalezy zastoni¢ nasadzajgc wieksze
krzewy i drzewa (szeroko$c leja to 5 — 10 m, dfugosc od 25 do 50 m).

Warunek spetniony. Zapisy szczegotowo znajdujg sie w rozdz. VII.1.

111.7. Wstep 0s6b na przejscia dla zwierzat powinien by¢ bezwzglednie zabroniony (obecnos¢
ludzi i pozostawiony przez nich zapach beda dziata¢c na zwierzeta odstraszajgco,
uniemoZzliwiajgc przekroczenie drogi).

Warunek spetniony. Zapisy szczegotowo znajdujg sie w rozdz. VII.1.

111.8. Zaprojektowa¢ przepusty dla ptazéw | matych ssakéw wraz z urzgdzeniami
naprowadzajgcymi (nasadzenia, plotki naprowadzajgce na przepusty) wykonac, tak aby
system naprowadzania byt szczelny i miat wysokoS$¢ ok. 50 cm i krawedZz gbrng lekko

wywinigtg w strone nadchodzgcych ptazéw. Wygrodzenie nalezy zakonczy¢ w tym koncu
gdzie nie ma przejscia, na ksztaft litery U kierujgc zwierzeta do przepustu.

Warunek spetniony. Zapisy szczegétowo znajdujg sie w rozdz. VII.1.
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111.9. W przepustach nalezy zainstalowac pétki wyniesione ponad zwierciadfo wody, fgczgce
Sie w sposob ciggty z terenem na zewnatrz, wykonane z materiatow innych niz metal.

Warunek spetniony. Zapisy szczegotowo znajdujg sie w rozdz. VII.1.

111.10. Zaprojektowac obustronne ogrodzenie na cafej diugosci drogi. Na terenach lesnych
wysokos¢ ogrodzenia powinna wynosi¢ min. 2,20 m, a na pozostatych odcinkach min. 2,0 m.
Siatka musi posiadac¢ zmienng wielko$¢ oczek (gesta siatka u dotu do wysoko$ci m.in. 60 cm
uniemoZzliwiajgca przedostanie sie ptazom, gadom i drobnym ssakom). Siatka powinna by¢
zakopana ponizej powierzchni gruntu na gtebokos¢ minimum 30 cm.

Warunek spetniony. Zapisy szczegotowo znajduja sie w rozdz. VII.1.

111.11. W celu zabezpieczenia siedliska fegu olszowo — jesionowego Circae — Alnetum
przylegajgcego do drogi od km 175+760 do 175+950 przed rozpoczeciem prac budowlanych
nalezy odgrodzi¢ obszar tego tegu drewnianym ogrodzeniem od strony prowadzonych prac.
W sgsiedztwie siedliska nie lokalizowac zapleczy robot i nowych drog bocznych.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce. Zapisy szczegdtowo znajdujg sie w rozdz.
VIIL1.

I11.12. Przepust w km okoto 175+850 zaprojektowacC tak, aby zapewni¢ zachowanie
istniejgcych stosunkéw wodnych, a tym samym prawidfowe funkcjonowanie ekosystemu tegu
Circae — Alnetum.

Warunek spetniony. Zapisy szczegotowo znajdujg sie w rozdz. VII.1.

111.13. Odwodnienie korpusu drogi przewidzie¢ poprzez rowy przydrozne biegngce po obu
stronach jezdni lub poprzez kanalizacje deszczowas.

Warunek spetniony. Szczegoty zawarte w rozdziale VII.5.

11l.14. Na terenach bezodptywowych zaprojektowacC zbiorniki retencyjne. Dna rowow
zbiornikéw retencyjnych o charakterze infiltracyjnym zaprojektowac co najmniej 1,5 m ponad
zwierciadfem wod gruntowych.

Warunek czesciowo spetniony. Wzdtuz planowanej trasy zaprojektowano 2 zbiorniki retencyjno-
przeptywowe, na gtebokosci 0,2m ponad zwierciadlem wod gruntowych. Szczegoty zawarto w
rozdziale VII.5.

111.15. W celu ochrony $rodowiska gruntowo — wodnego, w miejscach o duzej
przepuszczalnosSci gruntu i wysokim poziomie zwierciadfa wody gruntowej w dnie rowoéw
trawiastych zaleca sie zastosowanie geowtokniny.

Warunek spetniony. Zaprojektowane poszerzone rowy osadowo-odparowujgce bedg uszczelnione
geowtokning. Szczegoty zawarto w rozdziale VII.5.

111.16. Rowy trawiaste zaprojektowac z zachowaniem moZzliwie najmniejszych spadkéw dna
w celu zwiekszenia efektu oczyszczania wod opadowych i roztopowych.

Warunek spetniony. Szczegdty zawarto w rozdziale VII.5.

I1.17. W migjscach, o duzym nachyleniu terenu przy stosowaniu odwodnienia rowami
trawiastymi przewidzie¢ mozliwo$¢ umocnienia zaréwno dna, jak i skarp bocznych tych
rowow (np. azurowymi ptytami betonowymi utozonymi na warstwie zwiru i geowtékniny
wodoprzepuszczalnej) lub zastosowac¢ kamienne bystrotoki i kaskady, zapobiegajgce
rozmywaniu ich dna (erozji wodnej).

Z uwagi na mate nachylenie terenu nie zastosowano typéw umocnienia rowow zawartych w pkt. 111.17.
Decyzji Srodowiskowej. Szczegdbty zastosowanego umocnienia rowéw zawarto w rozdziale VII.5.3.3.

I11.18. Urzgadzenia odwodnienia drogi, w szczegolnoSci rowy przydrozne, studzienki
kanalizacyjne i deszczowe, zbiorniki retencyjne zaprojektowac tak, aby nie stanowity one
putapek dla zwierzat, szczegdlnie ptazow.

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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Warunek spetniony.

IV. Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych
w odniesieniu do przedsiewzie¢ zaliczanych do zaktaddw stwarzajacych zagrozenie
wystapienia powaznych awairii.

Przedsiewzigcie nie zalicza sie do zakladdéw stwarzajgcych zagrozenie wystgpienia powaznych awarii
przemystowych.

V. Wymogi w zakresie ograniczania transgraniczneqgo oddziatywania na srodowisko
w_odniesieniu do przedsiewzie¢, dla ktérych przeprowadzono postepowanie
dotyczace transgranicznego oddziatywania na srodowisko

Przedsiewziecie nie bedzie oddziatywac transgranicznie

VI. Ustala sie koniecznos¢ zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

VI.1. Obowigzek zapobiegania i ograniczania oddziatywania nalezy zrealizowa¢ poprzez
zastosowanie rozwigzan chronigcych srodowisko, okreslonych w niniejszej decyzji.

Warunek spetniony.

VI.2. Po oddaniu projektowanego odcinka drogi do eksploatacji — w okresie 3 lat, poczgwszy
od roku oddania do eksploatacji przeprowadzi¢ pomiary natezenia hatasu dwa razy w roku
kalendarzowym, a p6zniej z czestotliwosScig co 5 lat w okresie wykonywania generalnego
pomiaru ruchu. Wyniki pomiaréw nalezy przechowywac przez okres 5 lat od kornca roku,
ktérego dotycza.

Warunek spetiony

VI.3. Przeprowadzi¢ monitoring przejs¢ dla zwierzagt: mostu poszerzonego w km 175+742
(PZ1 i PZ1a) oraz przepustu w km 175+850. Monitoring przejs¢ powinien trwac¢ 4 lata
i obejmowac 4—krotne tropienie zimowe po $wiezych opadach $niegu oraz co najmniej 4-
krotne tropienie w pozostatym okresie polegajgce na rejestracji tropéw na piasku (instalacja
ptytkiej rynny wypetnionej piaskiem).

Warunek spetniony.

VI.4. Przeprowadzi¢ monitoring fragmentu fegu olszowo — jesionowego Circae — Alnetum w
ciggu minimum 2 sezonow wegetacyjnych, gtowny zakres obserwacji powinien dotyczyc
rezimu hydrologicznego torfowiska w optimum sezonu wegetacyjnego gdzie poziom wod
gruntowych powinien zalegac nie ptycej niz 15 — 20 cm ponizej stropu torfowiska.

Warunek spetniony.

VI.5. Przeprowadzi¢ 2 razy w roku (raz w okresie wiosennym, drugi raz w okresie jesiennym)
badania jako$ci wod opadowych po urzgdzeniach oczyszczajgcych do rzeki Dzierzbia (w
przypadku zastosowania takiego rozwigzania w projekcie odwodnienia drogi) w zakresie
stezenia zawiesiny ogolnej i weglowodoréw ropopochodnych, przez okres 2 lat po oddaniu
drogi do uzytkowania.

Warunek spetniony

VI.6. Dokonywac¢ 2 razy do roku, w okresie wiosennym oraz jesiennym, przeglgdow
eksploatacyjnych urzadzen oczyszczajgcych wody opadowe.

Warunek spetniony

VIl. Koniecznos¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Ewentualny obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania moze wynikngc¢
z przeprowadzonej analizy porealizacyjnej oraz ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko.

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
76 ul. Partyzantow 72A, 80-254 Gdarisk



Budowa obwodnicy m. Stawiski w ciggu drogi ekspresowej S61
Ostrow Mazowiecka - tomza -Budzisko-granica panstwa (Kowno)
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym — etap decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej

Warunek spetniony.

VIII. Nie stwierdzam koniecznos$ci przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania
na Srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej z uwagi na brak przestanek wynikajgcych z art. 82
ust.2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i_jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz.U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.)

IX. Nakiada sie obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjne;.

Analize porealizacyjng sporzgdzi¢ po uptywie roku od dnia oddania przedsiewziecia do
uzytkowania i najpdzniej w terminie 18 miesiecy od dnia oddania przedsiewziecia do
uzytkowania przedfozyé ja Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bialymstoku.
W ramach analizy nalezy wykonac:

Badania poziomu hatasu w dwdch przekrojach pomiarowych: km 176+430 strona prawa
(lesSniczowka w odlegfosci ok. 176 m od osi obwodnicy) oraz w km 176+590 strona lewa
(najblizszy budynek rekreacyjny w odlegtosci 140 m od osi obwodnicy).

Dwa razy w roku (przynajmniej raz w okresie wiosennym i raz jesiennym) badania jakoSci
wod opadowych ujetych w otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne przed ich zrzutem
do waéd rzeki Dzierzbia po ich oczyszczeniu w urzgdzeniach oczyszczajgcych (w przypadku
zastosowania takiego rozwigzania w projekcie odwodnienia drogi). Badania w tym punkcie
nalezy przeprowadzi¢c w zakresie stezenn zawiesiny o0gélnej i weglowodoréw
ropopochodnych. Celem badan jest ocena skutecznosci zastosowanych urzadzen
oczyszczajgcych.

Warunek spetiony.
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