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1. WPROWADZENIE

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem przedktadanego opracowania jest ocena oddzialywania na s$rodowisko przedsiewziecia
pn. ,Budowa drogi ekspresowej S-61 Ostrow Mazowiecka — tomza — Stawiski — Szczuczyn — Etk — Raczki
— Suwaltki — Budzisko — granica panstwa (Kowno) na odcinku Ostrow Mazowiecka (S-8) — tomza —
Stawiski — Szczuczyn (z wylaczeniem obwodnicy Stawisk)”, zgodnie z zakresem okreslonym w art. 66
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o $srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227,
Z poézn. zm.).

W pierwszej czesci przedstawiono opis planowanego przedsiewziecia, przyjete parametry techniczne,
rozwigzania projektowe. Zestawiono rowniez dane ruchowe obejmujace zarowno przewidywane natezenia ruchu,
jak i strukture pojazdow. Ponadto okreslono przewidywane rodzaje oraz ilosci zanieczyszczen zwigzanych
z budowg oraz funkcjonowaniem przedmiotowej inwestycji. W kolejnym fragmencie opisano wszystkie elementy
srodowiska, ktore bedg objete zakresem przewidywanego oddziatywania w tym elementy objete ochrong
prawna. Kolejnym elementem niniejszego opracowania jest zestawienie oraz opis rozwazanych wariantow
przedsiewziecia, wtym wariantu polegajagcego na nie podejmowaniu inwestycji (wariant ,0” tzw.
bezinwestycyjny), cztery warianty lokalizacyjne, jak réwniez warianty technologiczne realizacji przedsiewziecia
(rozne warianty konstrukcji i metody wykonania przeprawy przez rzeke Narew oraz opcje dotyczace metod
regulacji nurtu rzeki dla przyjetych wariantéw przejscia).

1.2 CEL OPRACOWANIA

Celem wykonanych analiz jest okreslenie wptywu tytutowego przedsiewziecia zaréwno na poszczegdlne
komponenty, jak i catosci srodowiska, dokonanie oceny zagrozen wynikajacych z realizacji inwestycji oraz
wskazanie najkorzystniejszych, z punktu widzenia srodowiskowego, wariantéw i rozwigzan.

1.3 KWALIFIKACJA PRZEDSIEWZIECIA

Przedsiewziecie poddane ocenie oddziatywania w przektadanym opracowaniu, jako odcinek drogi ekspresowej
S-61, zalicza sie do mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé na srodowisko, wymienionych w §2. ust. 1 pkt. 31
Rozporzadzenia Rady Ministréw z dn. 9 listopada 2010 roku w sprawie rodzajow przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397).

Przedsiewziecia polegajace na budowie drog szybkiego ruchu (drogi ekspresowe) wymienione sg wprost
w ztaczniku | pkt. 7 do Dyrektywy Rady z dnia 27 czerwca 1985r. 85/337/EWG w sprawie oceny wptywu
wywieranego przez niektore publiczne i prywatne przedsiewziecia na $rodowisko naturalne, zmienionej
Dyrektywa 97/11/EC z dnia 3 marca 1997 i Dyrektywy 2003/35/WE z dnia 26 maja 2003r i podlegajg przepisom
art. 4 ust. 1 ww. dyrektywy: ,(...) przedsiewziecia zaliczone do kategorii wymienionych w zatgczniku | podlegajg
ocenie zgodnie z art. 5-10.”

Zgodnie z art. 71 ust. 2 z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz.
1227, z p6zn. zm.) dla ww. przedsiewzie¢ wymagane jest uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia. Opracowanie jw. stanowi zatacznik do wniosku o wydanie powyZzej
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przywotanej decyzji.
14 RYS HISTORYCZNY

Planowana droga S-61 stanowi polski odcinek tzw. | Pan-Europejskiego korytarza transportowego (nalezacego
do sieci TEN-T), taczacego Warszawe z Helsinkami w Finlandii i przebiegajacego przez Litwe, Lotwe i Estonie —
potocznie zwanego Via Baltica.

Nalezy zwrdoci¢ uwage na moment przeprowadzenia strategicznej oceny rozwoju | Pan Europejskiego Korytarza
Transportowego (dokument pn. ,Strategia rozwoju | Pan-Europejskiego Korytarza Transportowego” 2006-2008,
firma SCOTT WILSON) w wyniku ktérej wskazano przebieg drogi przez: Ostréw Mazowiecka, przez tomze, Etk
i Suwatki do Budziska jako najkorzystniejszy.

Przebieg drogi S61 w analizowanym korytarzu zostat zatwierdzony 20 pazdziernika 2009 roku Rozporzadzeniem
Rady Ministrow (Dz. U Nr 197, poz. 1446) zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych z 15 maja 2004 r. (Dz. U. Nr 128, poz. 1334 z p6zn. zm).

15 INWESTYCJE POWIAZANE Z PRZEDMIOTOWYM PRZEDSIEWZIECIEM

Inwestycjami drogowymi faczacymi sie z budowg przedmiotowego odcinka drogi S61 stanowia;:

a) Planowana droga ekspresowa S8 w rejonie m. Ostréw Mazowiecka stanowigca sktadowg
przedsiewziecia pn. ,Rozbudowa drogi krajowej nr 8 do parametrow drogi ekspresowej na odcinku
Wyszkéw — granica wojewoddztwa podlaskiego”. Dla ww. przedsiewziecia w dniu 10 sierpnia 2010 r
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie wydat decyzije o $rodowiskowych
uwarunkowaniach (decyzja znak: RDOS-14-WOOS-1I-t.J-6613-142/09 w Warszawie).

b) Planowana budowa obwodnicy m. Stawisk zlokalizowana w ciggu przedmiotowego odcinka drogi S61
i wylaczona z opracowania projektowego. Dla przedsiewziecia pn. ,Budowa obwodnicy miejscowosci
Stawiski w ciagu drogi ekspresowej S61 Ostrow Mazowiecka — tomza — Budzisko - granica panstwa
(Kowno)” Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku w dniu 31 marca 2010 r wydat
decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach (decyzja znak: RDOS-20-WOOS-11-66131-101/09/kg)

¢) Planowana budowa obwodnicy m. Szczuczyn potgczona z odcinkiem koncowym projektowanej drogi
S61. Dla przedsiewziecia pn. ,Budowa obwodnicy miasta Szczuczyn w ciagu drogi ekspresowej S61
Ostrow Mazowiecka — tomza — Budzisko - granica panstwa (Kowno)” Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Biatymstoku w dniu 15 marca 2010 r wydat decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach
(decyzja znak: RDOS-20-WOOS-11-66131-100/09/ub).
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2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1 LOKALIZACJA PRZEDSIEWZIECIA

Terytorialnie inwestycja zlokalizowana jest w pétnocno-wschodniej czesci Polski co zobrazowano na rysunku 2-1.
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Rysunek 2-1 Lokalizacja inwestycji w odniesieniu do jednostek podziatu administracyjnego

Opracowanie swoim zakresem obejmuje budowe odcinka drogi ekspresowej S-61 (tzw. ,Via Baltica”) na odcinku

Ostréw Mazowiecka — tomza — Szczuczyn.

Przebieg drogi w odniesieniu do jednostek podziatu administracyjnego przedstawiony zostat ponizej w formie

tabelarycznej:
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Tabela 2-1 Przebieg drogi w odniesieniu do jednostek podzialu administracyjnego

gmina Ostrow Mazowiecka

powiat ostrowski miasto Ostréw Mazowiecka

wojewodztwo mazowieckie
gmina Stary Lubotyn

powiat ostrotecki gmina Czerwin

gmina Sniadowo

gmina tomza

powiat fomzynski
miasto tomza
gmina Piatnica
powiat zambrowski gmina Zambrow
wojewodztwo podlaskie
gmina Maty Ptock
powiat kolnenski gmina Stawiski

gmina Grabowo

gmina Szczuczyn

powiat grajewski
gmina Wasosz

2.2 STAN ISTNIEJACY

Na poczatkowym odcinku (w poblizu Ostrowi Mazowieckiej) teren charakteryzuje sie niewielkim pofatdowaniem,
aby nastepnie wchodzac na teren zlewni rzek Orz i Ruz zmieni¢ charakterystyke na zdecydowanie réwninna.
Wszystkie proponowane warianty na odcinku pomiedzy miastami Ostrow Mazowiecka i tomza przebiegaja
w sgsiedztwie istniejacej drogi wojewddzkiej 677. Na niemal catym odcinku przewazajg tereny uprawne,
ewentualnie niewielkie kompleksy lesne. Te wigksze tereny Lesne (Puszcza Biata, Czerwony Bér) sa przez
wyznaczone trasy wariantdw omijane. Trasa omija niewielkie miejscowosci znajdujgce sie na wytyczonym
przebiegu drogi S-61 jak réwniez miasto tomza liczace powyzej 60 000 mieszkancéw. Warianty 1 oraz 3
przebiegajg po zachodniej stronie miasta i przechodzag gtéwnie przez pola uprawne, a nastepnie przecinajg
doline rzeki Narwi na dtugosci okoto 5,0 km. Warianty 2 i 4 na odcinku obwodnicy tomzy przebiegajg takg samg
trasg po stronie wschodniej miasta. Teren, przez ktéry przebiega trasa wschodniej obwodnicy na poczatkowym
odcinku do skrzyzowania z drogg krajowg nr 63 na Zambrow jest terenem rowninnym z niewielkimi
przewyzszeniami. Na dalszym odcinku trasa drogi ekspresowej przebiega w terenie pofalowanym, schodzac do
rzeki Narwi. W tym rejonie teren jest uprawiany rolniczo, a w dolinie rzeki Narwi sg taki i pastwiska. Na dalszym
przebiegu za doling Narwi teren wznosi sie¢ od rzednej 100 m n.p.m. az do rzednej 150 m n.p.m. przed
planowanym weztem ,Piagtnica”. Na dalszym odcinku drogi do konca opracowania teren pozostaje juz pofalowany
z licznymi dolinami i pagérkami. Za obwodnicg tomzy trasa przebiega wzdtuz istniejgcego sladu drogi krajowej nr
61, w wariantach 1 i 4 dodatkowo wykorzystujac w duzej mierze korytarz istniejacej drogi. W celu uzupetnienia
lokalnej sieci komunikacyjnej, na odcinkach, gdzie droga ekspresowa, bedzie wybudowana w miejscu istniejacej
drogi krajowej nr 61, projekt zaklada wykonanie tzw. ,drogi autobusowej’. Wariant 2 prawie na catej dtugosci
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odcinka od obwodnicy tomzy do Szczuczyna ma przebieg wschodni w stosunku do drogi krajowej nr 61, omija
szeroko wiekszos$¢ miejscowosci, biegnac przez tereny rolnicze i niewielkie kompleksy lesne. Charakter wariantu
3 jest bardzo zblizony do wariantu 2, a jego korytarz biegnie po zachodniej stronie drogi krajowej nr 61.
Wszystkie warianty na tym odcinku zbiegaja do projektowanej obwodnicy Stawisk i kohczg sie na styku
z projektowang obwodnicg Szczuczyna.

2.3 STAN PROJEKTOWANY

2.3.1 S61 przez tomze jako wariant alternatywny do przebiegu | Pan — Europejskiego Korytarza
Transportowego przez Biafystok

W wyniku opracowania dokumentu pn. ,Strategia rozwoju | Pan-Europejskiego Korytarza Transportowego” 2006-
2008, firma SCOTT WILSON), odrzucono przebiegu tzw. wariantu 1: Warszawa — Wotomin — Ostrow Maz. —
Zambrow — Choroszcz — Knyszyn — Augustow - Budzisko, zgodnego z &wczesnie obowigzujgcym
Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z 15.05.2004 r w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz. U. Nr 128,
poz. 1334 z pézn. zm). Przebieg tego wariantu kolidowatby obecnie z 11-oma obszarami Natura 2000 oraz
dwoma Parkami Narodowymi.

W powyzszym kontekscie oraz z punktu widzenia oceny oddziatywania na srodowisko korytarz drogi S61
wyznaczony przez tomze stanowi racjonalny wariant alternatywny o znacznie mniejszym potencjalnym
oddziatywaniu na obszary objete formalng ochrong przyrody.

2.3.2  Racjonalne warianty lokalizacyjne na odcinku: Ostrow Mazowiecka — tomza - Szczuczyn

e Wariant 1

Potaczenie Wariantu 1 drogi S-61 z drogg S-8 ustalono w wezle typu WA zlokalizowanym w km ok. 522+500
drogi S-8. Taka lokalizacja wezta wywotuje konsekwencje dla istniejgcych potaczen drég. Zachodzi koniecznosé
likwidaciji istniejacego wezta ,tomza” (pozostawiajac jedynie przejazd nad drogg S-8) w km ok. 550+500 drogi S-
8 oraz rezygnaciji z planowanego wezta w miejscowosci Podborze na przecieciu z drogami powiatowymi 2633W
i 2654W (pozostawiajgc jedynie przejazd pod drogg S-8). Droga S-61 w wariancie 1 przebiega przez tereny rolne
przyblizajac sie na poczatkowym odcinku (do km ok. 7+000) do obszaréw chronionych Natura 2000
(PLB140007). Odcinek drogi S-61 od 5+500 do 11+500 przebiega réwnolegle do istniejgcej drogi wojewddzkiej
677 w odlegtosci od 50 do 100 m. W km 6+100 planuje sie lokalizacje wezta na przecigciu z nowym przebiegiem
drogi wojewodzkiej 627 (dtugosci ok.3,6 km), ktéry umozliwi podrézujacym drogg wojewddzka wiaczenie w ukiad
drég ekspresowych. Jak wspomniano wczesniej, w wariancie 1 potaczenie drogi wojewodzkiej 627 bezposrednio
z Droga S-8 (obwodnica Ostrowi Mazowieckiej) w istniejacym wezle ,Lomza” zostanie zlikwidowane. Na dalszym
odcinku droga S-61 przebiega przez tereny rolne lub pomniejsze obszary lesne przecinajac rzeke Orz w km
ok. 14+600 oraz rzeke Ruz w km ok. 21+700. Trzeci wezet faczacy droge wojewodzkg 677 z S-61 zaplanowano
w km ok. 20+700. W km ok. 28+200 Droga S-61 przebiega na linig kolejowg nr 36 Ostroteka — tapy. Od
kilometra ok. 33+500 przebieg drogi zbliza sie do istniejacej drogi wojewddzkiej na odlegtosé ok. 300+500 m
i prowadzony jest po jej zachodniej stronie. W km ok. 37+700 usytuowano wezet ,tomza Potudnie” powigzujac
droge S-61 z nowym przebiegiem drogi krajowej nr 63 (klasa techniczna GP), ktéra omija miasto tomza po
potudniowej stronie. Dalej trasa drogi S-61 omija miasto tomza po stronie zachodniej. W km ok.44+150
zaplanowano wezet ,tomza” na przecieciu z drogg krajowg 61. Kolejny wezet na przecieciu z drogg wojewodzka
(klasa techniczna G) usytuowano w km ok. 47+700. Dalej droga przekracza rzeke Narew wraz z przylegtymi
terenami zalewowymi. W km ok. 54+650 zaplanowano lokalizacje wezta ,Biatystok”, w ktérym droga S-61 taczy
sie z nowym przebiegiem drogi krajowej nr 64, ktéra omijajac Lomze stanowi jej pétnocng obwodnice. Kolejny
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wezet znajduje sie na przecieciu z drogg krajowg 63, ktérej nowy przebieg omija po stronie potudniowej
miejscowos¢ Kisielnica. Lokalizacja wezta ,Gizycko” przypada na kilometr 57+550 drogi S-61. Na odcinku do
obwodnicy Stawisk nie zlokalizowano zadnego wezta ze wzgledu na bardzo ubogg sie¢ drogowa w tym rejonie
(wystepuja tu nieliczne drogi powiatowe i gminne). Dostep do drogi ekspresowej zapewnig tu wezty ,Gizycko” na
obwodnicy tomzy oraz ,Stawiski” na projektowanej w odrebnym opracowaniu obwodnicy Stawisk. W km 63+000
przebieg wariantu 1 zbiega do istniejgcej drogi krajowej nr 61 i do km 66+500 biegnie do niej rownolegle, nie
ingerujac znaczaco w jej pas drogowy. Catkowite zajecie jej pasa nastepuje od km 66+500 do obwodnicy
Stawisk — wschodnia jezdnia zostata zaprojektowana po $ladzie istniejacej drogi. Dodatkowo po stronie
zachodniej zaprojektowano droge dojazdowa o podwyzszonych parametrach (tzw. ,droge autobusowg”), ktéra
ma zastapic istniejagcg droge krajowag nr 61 i uzupetni¢ w ten sposéb lokalng sie¢ komunikacyjng. Podobna
sytuacja ma miejsce za obwodnicg Stawisk na odcinku od km 76+156 do km 81+800, gdzie droga ekspresowa
réwniez w petni wykorzystuje pas drogowy istniejgcej drogi krajowej nr 61. ,Droga autobusowa” na tym odcinku
do km 78+000 ma przebieg wschodni, dalej przechodzi na zachodnig strone. Na odcinku od km 81+800 do
84+300 przebieg drogi ekspresowej odchyla sie na wschéd w celu ominiecia miejscowosci Swidry - Dobrzyce.
W km 82+783 na przecieciu z drogg powiatowg nr 1828B zlokalizowano wezet ,Grabowo” — typ WB,
pétkoniczyna ztacznicami w przeciwlegtych éwiartkach. Wezet ten zapewni mieszkanncom gminy Grabowo
dostep do drogi ekspresowej. W sgsiedztwie wezta zarezerwowano teren na wykonanie obwodu utrzymania
drogi. Od km 84+300 do km 89+200 przebieg wariantu 1 realizowany jest po raz kolejny wedtug zatozenia
wykorzystania pasa drogowego istniejgcej drogi krajowej. Na odcinku od km 89+200 do projektowanej obwodnicy
Szczuczyna droga ekspresowa wybiega na wschod i omija szeroko miejscowosci Stawiane i Obrytki. Wariant 1
konczy swdj przebieg na styku z projektowang obwodnicg Szczuczyna w km 92+588.

Tabela 2-2 Zestawienie lokalizacji weztéw dla Wariantu 1

Nazwa wezta Lokalizacja taczy z droga
,Podborze” 0+000 S-8
,Ostroteka” 6+065 droga wojewoddzka 627
,Sniadowo” 20+752 droga wojewodzka 677
<Lomza Potudnie” 37+695 droga krajowa 63
JLomza” 44+150 droga krajowa 61
»,Myszyniec” 47+700 droga wojewoddzka 645
.Biatystok” 54+660 droga krajowa 64
,Gizycko” 57+550 droga krajowa 63
,Grabowo” 82+800 droga powiatowa 1828B
e Wariant 2

Poczatek wariantu 2 zlokalizowany jest w wezle ,Prosienica” taczacym droge S-61 z drogg S-8 w km
ok. 560+250 drogi S-8. Konsekwencjq takiej lokalizacji potaczenia drog S-8 i S-61 jest konieczno$¢ rezygnaciji
z planowanego wezta ,Prosienica” na przecieciu z drogg powiatowag 2632W, ktéry zaplanowano w programie
realizacji drogi S-8. Innym negatywnym nastepstwem takiej lokalizacji jest brak mozliwo$ci usytuowania MOP
w km 560+700 drogi S-8.

Pierwsze ok. 2 km trasy przebiega w odlegtosci mniejszej niz 500 m od obszaru chronionego Natura 2000
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(PLB140007) mijajac go po stronie lewej. Dalszy odcinek drogi S61 omijajac miejscowosci przebiega przez
tereny rolne lub pomniejsze obszary lesne przecinajac rzeke Orz w km ok. 12+200 oraz rzeke Ruz w km
ok. 18+800. W km ok. 23+300 zlokalizowano wezet na przecieciu z drogg wojewddzka 677. Nastepnie w km
ok. 25+800 droga S-61 przechodzi nad linig kolejowg nr 36 Ostroteka — Lapy. W km ok. 33+700 Droga S-61
przebiega nad droga wojewddzkg 677, gdzie trasa zmienia kierunek przebiegu, aby oming¢ miasto tomza po
stronie wschodniej. W km ok. 34+710, na przecieciu z nowym przebiegiem drogi krajowe 61 zlokalizowano wezet
~Lomza Potudnie”. W dalszym przebiegu trasa drogi S-61 przebiega po potudniowej stronie miejscowosci
Gietczyn, a nastepnie przecina sie z nowym przebiegiem drogi krajowej 63 bedacej jednoczesnie obwodnicg
miejscowosci Podgoérze. Na przecieciu tych drég w km ok. 38+350 zaplanowano wezet ,Zambréw”. Kolejny wezet
usytuowano na przecieciu z droga krajowg nr 63 w km ok. 43+200. Nastepnie doga przekracza doling rzeki
Narew. W poblizu miejscowosci Elzbiecin trasa drogi S-61 przecina sie z drogg krajowg nr 64, gdzie
zlokalizowano wezet ,Pigtnica”. Dalej droga przebiega po poétnocnej stronie miejscowosci Budy Czarnockie,
awkm ok. 55+380 zlokalizowano wezet ,Gizycko”. Od tego wezta do miejscowosci Kobylin wariant 2 ma
wspolny przebieg z wariantem 1. W km 58+650 przecina istniejagcg droge krajowa nr 61 (w miejscu tym
zlokalizowano przejazd) i dalej biegnie na pétnocny wschdd przecinajac tereny o charakterze rolniczym i leSnym.
Okoto km 82+500 nastepuje zwrot trasy w kierunku zachodnim. W km 66+577 zbiega do styku z projektowang
obwodnicg Stawisk. Bezposrednio za obwodnicg wariant 2 odchyla sie na wschod i biegnie w kierunku
Szczuczyna omijajac napotykane po drodze miejscowosci. Podobnie, jak ma to miejsce na odcinku od
obwodnicy tomzy do Stawisk, korytarz drogi ekspresowej przecina tu gtéwnie pola, taki oraz niewielkie
kompleksy lesne. W km 79+380 na przecieciu z drogg powiatowa nr 1828B zlokalizowano wezet ,Grabowo” - typ
WB, pétkoniczyna z tgcznicami w przeciwlegtych ¢wiartkach. Wezet ten zapewni mieszkancom gminy Grabowo
dostep do drogi ekspresowej. Podobnie, jak ma to miejsce w pozostatych wariantach w sgsiedztwie wezta
~Grabowo” zarezerwowano teren pod obwdd utrzymania drogi. Wariant 2 konczy sie na styku z projektowang
obwodnicg Szczuczyna w km 89+905.

Tabela 2-3 Zestawienie lokalizacji weztéw dla Wariantu 2

Nazwa wezta Lokalizacja taczy z droga
,Prosienica” 0+000 S-8
,Sniadowo” 23+278 droga wojewoddzka 677
Lomza Potudnie” 34+710 droga krajowa 61
»Zambrow” 38+375 droga krajowa 63
~Lomza” 44+150 droga gminna (stary przebieg DK63)
~Pigtnica” 47+665 droga krajowa 64
,Gizycko” 57+550 droga krajowa 63
,Grabowo” 79+300 droga powiatowa 1828B
e Wariant 3

Wariant 3 zaktada potaczenie z drogg S8 poprzez rozbudowe istniejagcego wezta Brok w km ok. 546+000 drogi
S8. Takie zatozenie wigze sie koniecznoscig likwidaciji istniejacego wezta ,Rd6zan” znajdujgcego sie w ciggu drogi
S-8 (obwodnica Ostrowi Mazowieckiej). Wynika to ze zbyt matej odlegtosci pomiedzy kolejnym wyjazdem
i wjazdem na droge sasiadujgcych wezidw. Zgodnie z §166 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku, regulujacego wzajemne potozenie kolejnych wyjazdéw i wjazdéw na jezdnie,
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w przypadku wezta WA odlegto$¢ ta mierzona od kohca pasa wtgczania do poczatku pasa wytgczania powinna
wynosi¢ min. 2700 m.

Poczatkowy odcinek S61 (do km ok. 7+000) przebiega przez tereny lesne czesciowo objete obszarem Natura
2000 (PLB140007). W km ok. 3+080 droga S61 przecina sie z istniejacym przebiegiem drogi krajowej 60, z ktérg
wezet zaplanowano w km ok. 5+000. W km ok. 7+200 droga S-61 przecina droge wojewddzka 724 przechodzac
nad droga wojewodzka w poziomie ,+1”, a nastepnie w km ok. 8+100 nad torami linii kolejowej, relacji Ostroteka -
Matkinia (nr 34). W km ok. 10+500, gdzie przebieg drogi ponownie zbliza sie do obszaréw chronionych Natura
2000 (PLB140007) zaplanowano wezet z drogg wojewddzka 677. Od km ok. 13+000 droga przebiega przez
tereny rolne lub pomniejsze obszary lesne, przekraczajagc w km ok. 25+600 rzeke Ruz. W przeciwienstwie do
pozostatych wariantéw trasa wariantu 3 omija miejscowo$¢ Sniadowo po stronie wschodniej, przechodzac nad
linig kolejowg Ostroteka tapy w km ok. 35 +400. W km ok. 38+250 trasa drogi S-61 przechodzi na droga
wojewddzka 677. Dalszy przebieg trasy po zachodniej stronie drogi wojewddzkiej 677 prowadzi do wezta ,Lomza
Potudnie” (43+860), w ktérym droga S-61 taczy sie z nowym przebiegiem drogi krajowej 63 omija miejscowosc¢
Konarzyce po stronie zachodniej. Dalej droga S-61 stanowi zachodnig obwodnice tomzy, taczac sie w wezle
Lomza” z drogg krajowg 61 oraz wezle ,Myszyniec” z drogg wojewddzkg 645. Nastepnie droga przechodzi przez
tereny na ktorych zlokalizowano urzadzenia hydrotechniczne typu poldery, a w km ok. 57+700 przekracza doline
rzeki Narew. W poblizu miejscowosci Peza zlokalizowano wezet na przecieciu z nowym przebiegiem drogi
krajowej 64. Nastepnie trasa drogi S-61 prowadzona jest po potudniowej stronie miejscowosci Murawy. Kolejny
wezet (,Gizycko”) zlokalizowano w km ok. 61+800 na przecieciu z droga krajowg 63. Dalej, wariant 3 biegnie na
potnoc, poczatkowo wzdtuz granicy powiatow tomzynhskiego i kolnenskiego. W okolicy km 68+000 droga
ekspresowa zbliza sie do zabudowy w miejscowosci Wysokie Mate, ktdra zostaje ominigta po stronie wschodniej.
Na wysokosci miejscowosci Karwowo — km 70+000 — przebieg wariantu 3 odchyla sie w kierunku wschodnim
i zbiega do projektowanej obwodnicy Stawisk w km 74+022. Za obwodnicg na odcinku do km 83+000 wariant 3
ma wspolny przebieg z wariantem 1. Nastepnie oddala sie od istniejacego przebiegu drogi krajowej nr 61 i do
Szczuczyna biegnie po jej zachodniej stronie. W poblizu miejscowosci Grabowskie w km 86+980 na przecieciu
z drogg powiatowg nr 1861B zlokalizowano wezet ,Grabowo” - typ WB. Podobnie, jak ma to miejsce
w pozostatych wariantach w sasiedztwie wezta ,Grabowo” po stronie zachodniej zarezerwowano teren pod
obwod utrzymania drogi. Dalej droga ekspresowa biegnie w kierunku pdthocno-wschodnim omijajac
miejscowosci: Swidry-Podlesne, Zebrki, tubiane, Suraty, Stawiane i Obrytki. Na odcinku od obwodnicy tomzy do
Szczuczyna korytarz drogi ekspresowej S61 prowadzony jest gidwnie przez tereny o rolniczym charakterze
zagospodarowania, nalezy doda¢, ze znaczacy jest tu rowniez udziat przecinanych laséw, zwlaszcza w poblizu
miejscowosci Wysokie Duze, Stawiski, tubiane i Obrytki. Wariant 3 kohczy sie na styku z projektowang
obwodnicg Szczuczyna w km 97+179.

Tabela 2-4 Zestawienie lokalizacji weztéw dla Wariantu 3

Nazwa wezta Lokalizacja taczy z droga

,Brok” 0+000 S-8

,R0zan” 5+150 droga krajowa 60
,Ostrow Mazowiecka Potnoc” 10+545 droga wojewoddzka 677
Jomza Potudnie” 43+860 droga krajowa 63
Jomza” 50+330 droga krajowa 61
,Myszyniec” 52+325 droga wojewoddzka 645
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Nazwa wezta Lokalizacja taczy z droga
.Biatystok” 58+930 droga krajowa 64
,Gizycko” 61+820 droga krajowa 63
,Grabowo” 86+980 droga powiatowa 1828B

e Wariant 4

Przebieg wariantu 4 pokrywa sie z przebiegiem wariantu

przebieg jest zgodny z wariantem 2.

Tabela 2-5 Zestawienie lokalizacji weztéw dla Wariantu 4

1, poza odcinkiem obwodnicy tomzy, na ktérym

Nazwa wezta Lokalizacja taczy z droga

,Podborze” 0+000 S-8

,Ostroteka” 6+065 droga wojewodzka 627

,Sniadowo” 20+752 droga wojewodzka 677

~Lomza Potudnie” 37+825 droga krajowa 61

»Zambrow” 41+490 droga krajowa 63

Lomza” 46+300 droga gminna (stary przebieg DK63)
.Pigtnica” 50+780 droga krajowa 64

,Gizycko” 58+495 droga krajowa 63

,Grabowo” 82+600 droga powiatowa 1828B

2.3.3 Warianty technologiczne

Z uwagi na przebieg wszystkich wariantow lokalizacyjnych na odcinkach stanowigcych obejscia miasta tomza,

zgodnie z dokumentami interpretacyjnymi Komisji

Europejskiej ,Zarzadzanie obszarami Natura 2000:

Postanowienie Artykutu 6 Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG” uwzgledniono w niniejszym opracowaniu réwniez
wariantowanie technologiczne projektowanej przeprawy mostowej przez rzeke Narew.

Warianty lokalizacyjne 1 i 3 przekraczajg w tym samym miejscu doline Narwi po zachodniej stronie tomzy,
podobnie warianty 2 i 4 — po stronie wschodniej. Dla kazdej z przepraw (wschodniej i zachodniej)
zaproponowano rozne rozwigzania technologiczne dla samego obiektu mostowego na rzece Narew. Wynika to

z charakteru przekraczanej doliny rzecznej — nadal w niewielkim stopniu uregulowanego koryta Narwi z licznymi
odnogami i starorzeczami, szerokiej (zwtaszcza po stronie zachodniej) doliny zalewowej oraz wartosci
przyrodniczej tej doliny, co ma swoje odzwierciedlenie w ustanowionych réznych formach ochrony prawnej

w rejonie inwestycji:

— SO0 ,Ostoja Narwianska” PLH200024;

— 08O ,Dolina Dolnej Narwi” PLB140014;

— 0SO ,Przetomowa Dolina Narwi” PLB 200008
—tomzynski Park Krajobrazowy Doliny Narwi;
— Rezerwat Rycerski Kierz;

— Rezerwat Kalinowo;

— Obszar Chronionego Krajobrazu Réwniny Kurpiowskiej i Doliny Dolnej Narwi;
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— Uzytek ekologiczny ,Narwica-rzeka”

Analizie poddano 3 propozycje koncepcji obiektu dla rozwigzania wschodniego, oraz 4 dla zachodniego.
Poszczegdlne propozycje réznig sie pod wzgledem technologicznym i materiatowym, a w konsekwencji réwniez
pod wzgledem rozpietosci obiektu, poszczegdlnych przeset i ilosci podpor.

2.3.3.1 Warianty zachodnie przeprawy przez rzeke Narew

e WT1-Z — Most belkowy z betonu sprezonego , wykonany metodg betonowania nawisowego.
Rozpietosci poszczegdlnych przeset 75,0 m+7x150,0 m+75,0 m — tacznie 1200,0 m. Orientacyjny zakres
kilometrazu dla wariantéw lokalizacyjnych:
- wariant 1: km 52+550 — 53+750
- wariant 3: km 56+795 — 57+995
Technologia budowy metodg betonowania nawisowego (inaczej metoda wspornikowa) polega na wykonaniu
w pierwszej kolejnosci fundamentéw, przyczétkédw oraz podpdr posrednich obiektu. Nastepnie na podporach
posrednich wykonuje sie tzw. ,segmenty startowe” od ktérych rozpoczyna sie budowe przeset segmentami -
fragmentami na przemian po jednej i po drugiej stronie podpory. Kazde przesto powstaje rownoczesnie z dwoch
sgsiednich podpdr i jest tgczone segmentem w sSrodku rozpietosci przesta. Jego budowa prowadzona jest
z poziomu pomostu, dzieki czemu nie trzeba korzysta¢ z rusztowan stacjonarnych opartych na terenie pod
obiektem.
e WT2-Z — Most tukowy z jazdg gora, wykonany z betonu zbrojonego/sprezonego.
Rozpietosci poszczegdinych przeset: 20,0 m +6x200,0 m + 20,0 m - tacznie 1240,0 m . Orientacyjny zakres
kilometrazu dla wariantéw lokalizacyjnych:
- wariant 1: km 52+605 — 53+845
- wariant 3: km 56+865 — 58+105
Technologia budowy betonowego mostu tukowego z jazda gérg polega na wykonaniu w pierwszej kolejnosci
fundamentéw oraz przyczétkdéw a nastepnie wykonaniu konstrukcji nosnej w postaci betonowego tuku, oraz
stupoéw (podtrzymujacych pomost) i pomostu. Do budowy konstrukcji nosnej tuku proponuje sie wykorzystanie
technologii betonowania nawisowego (metoda wspornikowa), w tym celu nalezy wykona¢ tymczasowy pylon do
ktorego podwieszone beda, za pomoca stalowych lin — odciggow, kolejne betonowane segmenty konstrukciji.
Technologia ta nie wymaga ustawiania rusztowan stacjonarnych opartych na terenie pod
obiektem.
e WT3-Z — Most podwieszony z pomostem o konstrukcji zespolonej z estakada dojazdowg z betonu
sprezonego.
Rozpietosci poszczegodlnych przeset:
Estakada: 30,0 m +8x50,0 m +30,0 m = 460,0 m
Most: 30,0 m + 140,0 + 400,0 m + 140,0 m + 30,0 = 740,0 m
tacznie: 460,0 m +740,0 m = 1200,0 m
Orientacyjny zakres kilometrazu dla wariantéw lokalizacyjnych:
- wariant 1: km 52+600 — 53+800
- wariant 3: km 56+865 — 58+065
Technologia budowy estakady dojazdowej polega na wykonaniu w pierwszej kolejnosci fundamentow,
przyczotkow oraz podpor posrednich, a nastepnie wykonaniu konstrukcji pomostu przesto po przesle z rusztowan
stacjonarnych ustawianych na terenie pod obiektem lub w technologii nasuwania podtuznego. Metoda ta polega
na wybudowaniu za przyczotkiem stanowiska wytwoérni, gdzie wykonuje sie konstrukcje pomostu kolejno
segmentami. Gdy jeden segment jest gotowy, nastepuje proces nasuwania podtuznego tj. wypychania go za
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pomoca np. sitownikow hydraulicznych, przez przyczétek w strone kolejnej podpory — filara. Po zakonczeniu
wypychania, w wytworni wykonywany jest kolejny segment, ktory, gdy bedzie gotowy - zostanie takze
wypchniety, analogicznie kolejne segmenty.
Technologia budowy mostu podwieszonego polega na wykonaniu kolejno fundamentéw, pylonéw i podpér.
Natomiast czes¢ podwieszona tzn. stalowa cze$¢ pomostu powstanie w segmentach w wytwdrni, ktére po
przetransportowaniu na plac budowy zostang scalone w wieksze elementy a nastepnie kolejno, poczagwszy od
podpdr, bedg podwieszane do lin nosnych zakotwionych w pylonach. Kolejnym etapem bedzie wykonanie
zelbetowej ptyty pomostu.

e WT4-Z — Most tukowy stalowy z pomostem betonowym z jazdg posrednig wraz z estakada dojazdowg

betonowg sprezong

Obiekt ten zaproponowano jako stalowy, tukowy z podwieszonym za pomocg wieszakow zespolonym stalowo-
zelbetowym pomostem.
Rozpietosci poszczegdlnych przeset:

Estakada: 30,0 m +6x45,0 m +30,0 m = 330,0 m

Most: 30,0 m + 79,0 m + 3x200,0 m + 79,0 m + 30,0 = 818,0 m

tacznie: 330,0 m +818,0 m = 1148,0 m
Orientacyjny zakres kilometrazu dla wariantéw lokalizacyjnych:

- wariant 1: km 52+600 — 53+748

- wariant 3: km 56+865 — 58+013
Technologia budowy estakady dojazdowej polega na wykonaniu w pierwszej kolejnosci fundamentow,
przyczotkow oraz podpor posrednich, a nastepnie wykonaniu konstrukcji pomostu przesto po przesle z rusztowan
stacjonarnych ustawianych na terenie pod obiektem lub w technologii nasuwania podtuznego. Technologia ta
polega na wybudowaniu za przyczétkiem stanowiska wytworni, gdzie wykonuje sie konstrukcje pomostu kolejno
segmentami. Gdy jeden segment jest gotowy, nastepuje proces wypychania go za pomocg np. sitownikdw
hydraulicznych, przez przyczétek w strone kolejnej podpory — filara. Po zakonczeniu wypychania, w wytworni
wykonywany jest kolejny segment, ktory, gdy bedzie gotowy — zostanie takze wypchniety, analogicznie kolejne
segmenty.
Technologia budowy obiektu polega na wykonaniu kolejno elementéw Zelbetowych: fundamentéw i odpor.
Stalowe konstrukcje tukow nosnych oraz pomostu wykonane zostang w wytwoérni w postaci segmentow, ktdre po
przetransportowaniu na plac budowy zostang scalone i umieszczone przy pomocy dzwigow na konstrukcji
podpdr. Nastepnie zostanie wykonana zelbetowa ptyta pomostu.

2.3.3.2 Warianty wschodnie przeprawy przez rzeke Narew

e WT1-W — Most belkowy z betonu sprezonego , wykonany metodg betonowania nawisowego.
Rozpietosci poszczegdlnych przeset 75,0 m+9x150,0 m+75,0 m — tacznie 1500,0 m
Orientacyjny zakres kilometrazu dla wariantéw lokalizacyjnych:

- wariant 2: km 44+228 — 45+728

- wariant 4: km 47+376 — 48+846
Technologia budowy metodg betonowania nawisowego (inaczej metoda wspornikowa) polega na wykonaniu
w pierwszej kolejnosci fundamentéw, przyczotkédw oraz podpédr posrednich obiektu. Nastepnie na podporach
posrednich wykonuje sie tzw. ,segmenty startowe” od ktérych rozpoczyna sie budowe przeset segmentami -
fragmentami na przemian po jednej i po drugiej stronie podpory. Kazde przesto powstaje réwnoczesnie z dwdch
sgsiednich podpér i jest faczone segmentem w $rodku rozpietosci przesta. Jego budowa prowadzona jest z
poziomu pomostu, dzieki czemu nie trzeba korzystaé z rusztowan stacjonarnych opartych na terenie pod
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obiektem.
e WT2-W — Most tukowy z jazdg gora, wykonany z betonu zbrojonego/sprezonego.

Rozpietosci poszczegdlnych przeset 20,0 m +7x200,0 m + 20,0 m — tgcznie 1440,0 m
Orientacyjny zakres kilometrazu dla wariantéw lokalizacyjnych:

- wariant 2: km 44+250 — 45+690

- wariant 4: km 47+368 — 48+808
Technologia budowy betonowego mostu tukowego z jazdg goérg polega na wykonaniu w pierwszej kolejnosci
fundamentéw oraz przyczétkdw a nastepnie wykonaniu konstrukcji nosnej w postaci betonowego tuku, oraz
stupéw (podtrzymujacych pomost) i pomostu. Do budowy konstrukcji nosnej fuku proponuje sie wykorzystanie
technologii betonowania nawisowego (metoda wspornikowa), w tym celu nalezy wykonaé tymczasowy pylon do
ktérego podwieszone beda, za pomoca stalowych lin — odciagéw, kolejne betonowane segmenty konstrukciji.
Technologia ta nie wymaga ustawiania rusztowan stacjonarnych opartych na terenie pod
obiektem.

e WT3-W — Most podwieszony z pomostem o konstrukcji zespolonej z estakadg dojazdowg z betonu

sprezonego.

Obiekt zaproponowano w dwoch wariantach w zaleznosci od ksztattu zelbetowych pylonéw typu ,A” badz typu
,H", do ktérych podwieszony zostanie zespolony stalowo-betonowy pomost.
Rozpietosci poszczegdlnych przeset:

Most: 30,0 m + 140,0 m + 400,0 m + 140,0 m + 30,0m = 740,0 m

Estakada: 30,0 m + 14x50,0 m +30,0 m = 760,0 m

tacznie: 740,0 m + 760,0 m = 1500,0 m
Orientacyjny zakres kilometrazu dla wariantéw lokalizacyjnych:

- wariant 2: km 44+252 — 45+752

- wariant 4: km 47+350 — 48+850
Technologia budowy estakady dojazdowej polega na wykonaniu w pierwszej kolejnosci fundamentoéw,
przyczotkow oraz podpor posrednich, a nastepnie wykonaniu konstrukcji pomostu przesto po przesle z rusztowan
stacjonarnych ustawianych na terenie pod obiektem lub w technologii nasuwania podtuznego. Metoda ta polega
na wybudowaniu za przyczétkiem stanowiska wytwérni, gdzie wykonuje sie konstrukcje pomostu kolejno
segmentami. Gdy jeden segment jest gotowy, nastepuje proces nasuwania podiuznego tj. wypychania go za
pomoca np. sitownikéw hydraulicznych, przez przyczétek w strone kolejnej podpory — filara. Po zakonczeniu
wypychania, w wytworni wykonywany jest kolejny segment, ktéry, gdy bedzie gotowy - zostanie takze
wypchniety, analogicznie kolejne segmenty.
Technologia budowy mostu podwieszonego polega na wykonaniu kolejno fundamentéw, pylonéw i podpor.
Natomiast cze$¢ podwieszona tzn. stalowa cze$¢ pomostu powstanie w segmentach w wytwdrni, ktére po
przetransportowaniu na plac budowy zostang scalone w wigksze elementy a nastepnie kolejno, poczawszy od
podpdr, beda podwieszane do lin nosnych zakotwionych w pylonach. Kolejnym etapem bedzie wykonanie
zelbetowej ptyty pomostu.

2.3.3.3 Opcja regulacji rzeki Narew

Zgodnie z pismem RZGW Zarzad Zlewni Narwi w Debem (znak NZD-40-967/2010) z dnia 14.09.2010 r.
w ramach prowadzonych prac zwigzanych z wykonywaniem przeprawy mostowej na Narwi, sugerowane jest
spetnienie uwarunkowan technicznych wynikajacych z zatozenia doprowadzenia rzeki w okolicy tomzy do
parametrow Zzeglownosci (klasa la — najnizsza ). Niemniej jednak spetnienie tych zatozen zwigzane jest
z dokonaniem regulacji rzeki na wzmiankowanym odcinku, co z kolei jest w sprzecznosci z ochrong siedlisk
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i gatunkéw chronionych w ramach obszaréw Natura 2000.
W zwigzku z powyzszym, w ramach kolejnego stopnia wariantowania okreslono trzy opcje regulacji rzeki
w zwigzku z budowag finalnie przyjetego wariantu przeprawy.

e Opcjanr 1-minimalny zakres prac w dolinie Narwi:
Budowa mostu na rzece Narew w jednej z koncepcji technologicznej zaproponowanej przez zespét projektantow
mostowych bez budowy przyczétkéw w nurcie rzeki (zewnetrzny obrys fundamentéw nie narusza linii brzegowej).
Giéwne koryto rzeki Narew oraz towarzyszace mu w dolinie rzeki starorzecza i doptyw Narwica (zasilane
doptywem cieku starorzecze) pozostawione w stanie obecnym — bez regulacji nurtu i korekty linii brzegowej.
Brzegi rzeki i starorzeczy pozostawione bez umacniania — w stanie jak obecnie.

e Opcjanr 2 - maksymalny zakres prac w dolinie Narwi:
Budowa mostu na rzece Narew w jednej z koncepciji technologicznej zaproponowanej przez zespét projektantow
mostowych, bez budowy przyczétkbw w nurcie rzeki (zewnetrzny obrys fundamentéw nie narusza linii
brzegowej). Gtéwne koryto rzeki Narew uregulowane na dtugosci (wg ,Uwarunkowania przekroczenia doliny
Narwi” do opinii RZGW — w zataczeniu):
- warianty zachodnie 300 m przed mostem + 350 m za mostem
- warianty wschodnie 200 m przed mostem + 300 m za mostem
Opcja zaktada zmiane osi koryta gtéwnego Narwi (korekta nurtu z wyprostowaniem zakola rzeki) w wariancie 1
i 3 zachodnim (patrz ryc. 3 w zataczeniu) Brzegi rzeki (koryto gtéwne) umocnione opaskami i brzeg ostonami
faszynowo-kamiennymi. Starorzecza nie wymagajg robot regulacyjnych; wystarczajace jest jedynie wykonanie
umocnien na szyi faczacej je z korytem gtéwnym i to jedynie od strony naptywu usytuowanego pod prad rzeki lub
prostopadle do koryta gtéwnego. Niestabilnos¢ tych utworéw spowoduje, ze z biegiem czasu starorzecza te
ulegng zasypaniu lub przemieszczg sie w inne miejsce w wyniku naturalnych procesow ksztattowania dolin.

e Opcjanr 3 - ograniczony zakres prac w dolinie Narwi:
Budowa mostu na rzece Narew w jednej z koncepcji technologicznej zaproponowanej przez zespét projektantow
mostowych, bez budowy przyczétkéw w nurcie rzeki (zewnetrzny obrys fundamentéw nie narusza linii
brzegowej). Brak zmiany osi koryta rzeki (brak regulacji nurtu, prostowania zakola rzeki). Brzegi gléwnego koryta
Narwi umocnione w minimalnym stopniu, ktory zapewni stabilizacje koryta:
— jedynie na doptywie do mostu na dtugosci ok. 150 m w wariancie wschodnim
— jedynie na doptywie do mostu na dtugosci ok. 200 m w wariancie zachodnim.
Odptywy za mostem pozostawione w stanie naturalnym. Starorzecze w wariancie zachodnim umocnione
w rejonie potaczenia z korytem gtdwnym (do 50 m). Ujscie Narwicy (zasilane doptywem cieku starorzecze)
i innych starorzeczy pozostawione w stanie obecnym — bez regulacji i korekty linii brzegowej.

2.4  FUNKCJA | POWIAZANIA Z ISTNIEJACA SIECIA DROGOWA

Przedmiotowy odcinek drogi S-61 bedzie czesciq |-ego paneuropejskiego korytarza transportowego
przebiegajacego przez Polske, Litwe, Estonie oraz Finlandie. W celu optymalnego wyboru przebiegu korytarza
transportowego na polskim odcinku, w 2008 roku opracowano na zlecenie GDDKIA dokument ,Strategia rozwoju
| Pan-Europejskiego Korytarza Transportowego Czes¢ |: korytarz drogowy”. Wyniki opracowania daty podstawe
do przyjecia przez Rade Ministréw, dnia 20 pazdziernika 2009 roku Rozporzadzenia zmieniajgcego
rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych ustalajgc ostatecznie przebieg korytarza
w ,wariancie 42”. Ustalony przebieg poczatkowo biegnie sladem drogi ekspresowej S-8 od Warszawy przez
Radzymin, Wyszkéw do Ostrowi Mazowieckiej, skad dalszy przebieg prowadzony jest planowang drogg S-61
przez takie miasta jak: Ostrow Mazowiecka, tomza, Szczuczyn, Etk, Raczki, Suwalki i Budzisko, gdzie
zlokalizowane jest przejscie graniczne pomiedzy Polska i Litwa.
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Trasa Pierwszego Pan-Europejskiego Korytarza Transportowego jest fragmentem miedzynarodowej drogi E67
i przebiega przez:
*  Finlandia (Helsinki)

« Estonia
* Lotwa
« Litwa

+ Polska (Warszawa)

Gtéwnym celem inwestycji jest wytworzenie sprawnego potaczenia drogowego w | Paneuropejskim Korytarzu
Transportowym majgcym za zadanie potaczenie krajow Europy zachodniej przez Polske z Krajami
Battyckimi. Potaczenie takie usprawni wymiane handlowg pomiedzy krajami lezacymi na szlaku korytarza,
a w sposob posredni rowniez z innymi krajami cztonkowskimi przez terytorium ktérych przebiegajg pozostate
korytarze transportowe. Pochodng celu podstawowego jest rowniez usprawnienie wymiany turystycznej oraz
kulturowej pomiedzy krajami cztonkowskimi Unii Europejskie;.

W wymiarze krajowym takie pofaczenie drogowe bedzie istotnym szlakiem tranzytowym, taczacym centralng
Polske z regionami pétnocno wschodnimi, o niebagatelnym znaczeniu gospodarczym dla lokalnych osrodkow
znajdujacych sie na sladzie przedmiotowej inwestyciji.

2.5 PODZIAL ZADANIA INWESTYCYJNEGO NA ETAPY | KOLEJNOSC ICH REALIZACII

Z informacji pozyskanych od inwestora wynika ze etapowanie zadania inwestycyjnego nie jest brane pod uwage
i cata inwestycja zostanie zrealizowana do 2016 roku.

2.6 PARAMETRY PRZEDSIEWZIECIA

Inwestycja polega na budowie dwujezdniowej drogi ekspresowej S-61 wraz z infrastrukturg towarzyszaca jak:
obiekty inzynierskie, urzadzenia ochrony srodowiska, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.
W programie zadania inwestycyjnego przewidziano budowe drogi ekspresowej o nastepujgcych parametrach:

e Klasa techniczna -S

e predkos¢ projektowa - 100 km/h

e predkos¢ miarodajna - 110 km/h

e dopuszczalny nacisk pojedynczej osi - 115 kN/o$

e wysokos¢ skrajni drogi -50m

e szerokosc jezdni -2x 7,0 m (docelowo 2 x 10,5 m)

e szerokos¢ pasa dzielacego - 12,0 m (w tym opaski 2 x 0,50 m)

e szeroko$C pasa awaryjnego -2x2,5m

e szerokos¢ pobocza nieutwardzonego - min. 2 x 0,75 m
Lokalizacja tego rodzaju inwestycji w warunkach istniejacego ukladu drogowego wymaga réwniez ingerenciji
w przebiegi niektorych z drég, ktére wytworzg nowa sie¢ drog. Podstawowe parametry tych drég przedstawiono
ponizej:
Drogi krajowe o przekroju ,2+1”

¢ Klasa techniczna -GP

e predkos¢ projektowa - 80 km/h

e predkos¢é miarodajna - 100 km/h

e dopuszczalny nacisk pojedynczej osi - 115 kN/os

e wysokos¢ skrajni drogi -4,8m

e szerokosc¢ jezdni -125m
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e szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego -2x1,5m
Drogqi krajowe o przekroju ,1x2”

e Klasa techniczna -G

o predkosé projektowa - 80 km/h

e predkos¢ miarodajna - 100 km/h

e dopuszczalny nacisk pojedynczej osi - 115 kN/o$

e wysokosc¢ skrajni drogi -4,8m

e szerokos$c¢ jezdni -70m

e szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego -2x1,5m
Drogi wojewodzkie

e Klasa techniczna -G

e predkos¢ projektowa - 60 km/h

e predkos¢ miarodajna - 80 km/h

e dopuszczalny nacisk pojedynczej osi - 100 kN/os$

e wysokos¢ skrajni drogi -4,6m

e szeroko$c¢ jezdni -70m

e szerokos¢ pobocza nieutwardzonego -2x15m
Drogi powiatowe

¢ Klasa techniczna -Z

e predkos¢ projektowa - 50 km/h

e dopuszczalny nacisk pojedynczej osi - 100 kN/o$

e wysokos¢ skrajni drogi -4,6m

e szerokosc¢ jezdni -6,0m

e szerokos¢ pobocza nieutwardzonego -2x1,0m
Drogi gminne

e Klasa techniczna -L

e predkos¢ projektowa - 40 km/h

e dopuszczalny nacisk pojedynczej osi - 100 kN/o$

e wysokos¢ skrajni drogi -45m

e szeroko$c¢ jezdni -50+55m

e szerokos¢ pobocza nieutwardzonego -2 x 0,75 m
Drogi dojazdowe

¢ Klasa techniczna -D

e predkos¢ projektowa - 30 km/h

e dopuszczalny nacisk pojedynczej osi - 100 kN/o$

e wysokos¢ skrajni drogi -45m

e szerokos$c¢ jezdni -3,5+55m

e szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego -2x0,75m

Dostepnos¢ do drogi zgodnie z obowigzujacymi przepisami zostata ograniczona, co oznacza, ze wjazd i wyjazd
z drogi mozliwy bedzie jedynie w weztach przez ktére wymiana ruchu odbywac bedzie sie poprzez pasy wtaczen
i wylaczen. Wezty zlokalizowane zostang na przecieciach projektowanej drogi ekspresowej z istotnymi drogami
publicznymi klasy technicznej co najmniej Z.

W programie przewidziana jest takze budowa drég dojazdowych, przeznaczonych dla ruchu lokalnego oraz
stuzacych do obstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do planowanej inwestyciji.

Urzadzenia ochrony Srodowiska przewidziane programem to gtéwnie ekrany akustyczne, przejScia dla zwierzat
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oraz osadniki wraz z separatorami substancji ropopochodnych, ktoérych lokalizacje i parametry techniczne
dobrano na podstawie przeprowadzonych analiz sSrodowiskowych oraz inwentaryzacji przyrodniczych.

2.7

2.7.1

ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Obiekty inzynierskie

2.7.1.1 Dane ogdlne

Liczba projektowanych obiektow inzynierskich w poszczegdlnych wariantach ksztattuje sie nastepujaco:

(o]

(e]

o

(o]

Wariant 1
Wariant 2
Wariant 3
Wariant 4

180
165
200
166

W celach utatwienia analizy i usystematyzowania obiektow zostaty one podzielone na grupy:

z uwagi na ich lokalizacje:

projektowane obiekty mostowe w ciggu projektowanego odcinka drogi S-61,

projektowane obiekty mostowe nad projektowang drogg S-61,

projektowane obiekty mostowe w ciggu / nad pozostatymi drogami wchodzgcymi w zakres opracowania.
z uwagi na rodzaj pokonywanej przeszkody / petniona funkcje:

projektowane obiekty mostowe nad ciekami wodnymi i rzekami (mosty),

projektowane obiekty mostowe nad drogami i innymi przeszkodami (wiadukty),

projektowane przepusty / przepusty zmodyfikowane,

projektowane przejscia dla zwierzat — samodzielne / zintegrowane.

a)
b)
c)

d)
e)
f)
9)

ad.

ad.

ad.

ad.

ad.

(e]

(o]

a) projektowane obiekty mostowe w ciggu projektowanego odcinka drogi S-61
o Wariant 1 63
o Wariant 2 39
o Wariant 3 60
o Wariant4 55
b) projektowane obiekty mostowe nad projektowang drogg S-61
o Wariant 1 34
o Wariant 2 42
o Wariant 3 35
o Wariant4 35
c) projektowane obiekty mostowe w ciagu / nad pozostaltymi drogami wchodzacymi w zakres
opracowania
o Wariant 1 12/2
o Wariant 2 6/5
o Wariant 3 9/2
o Wariant 4 8/5
d) projektowane obiekty mostowe nad ciekami wodnymi i rzekami (mosty)
o Wariant 1 23
o Wariant 2 17
o Wariant 3 16
o Wariant 4 20
e) projektowane obiekty mostowe nad drogami i innymi przeszkodami (wiadukty)
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o Wariant1 87
o Wariant 2 75
o Wariant 3 90
o Wariant4 82
ad. f) projektowane przepusty / przepusty zmodyfikowane
o Wariant 1 3217
o Wariant 2 38/6
o Wariant 3 371713
o Wariant4 28/6
ad. g) projektowane przejscia dla zwierzat — samodzielne / zintegrowane
o Wariant1 41125
o Wariant 2 39/17
o Wariant 3 551728
o Wariant4 38/21

Projektowane obiekty mozna podzieli¢ ze wzgledu proponowany rodzaj konstrukcji na nastepujace grupy:
- obiekty monolityczne zelbetowe,
- obiekty monolityczne betonowe sprezone,
- obiekty o konstrukcji nosnej stalowej z betonowa zbrojong / sprezong ptytg pomostu,
- obiekty zespolone stalowo-betonowe;
- obiekty z betonowych prefabrykatéw sprezonych.

2.7.1.2 Nosnosé

Wszystkie obiekty zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Rozporzgdzenia MTiGM z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.
Wszystkie obiekty zaprojektowano na klase A obcigzenia taborem samochodowym (wg PN-85/S-10030) oraz
pomost na obcigzenie pojazdem specjalnym klasy 150 wg normy STANAG.

2.7.1.3 Konstrukcja — obiekty w ciggu S 61

Projektowane obiekty w ciagu S-61 ze wzgledu proponowany rodzaj konstrukcji ustroju nosnego mozna podzieli¢
na nastgpujace grupy:

- obiekty o konstrukcji betonowej, jednoprzestowe, o przekroju poprzecznym ptytowym;

- obiekty o konstrukcji betonowej sprezonej, jedno lub wieloprzestowe ciagte, o przekroju
poprzecznym czterobelkowym;

- obiekty o konstrukcji betonowej sprezonej, wieloprzestowe ciagte, o przekroju poprzecznym
belkowym, z betonowych prefabrykatow sprezonych — dla obiektéw nad liniami kolejowymi.

Wszystkie projektowane obiekty posiadajg konstrukcje rozdzielong pod kazda z jezdni S-61.
2.7.1.4 Konstrukcja — obiekty nad S 61

Wiadukty usytuowane nad projektowang S-61 zaprojektowano jako obiekty o konstrukcji betonowej sprezonej,
wieloprzestowe ciggte, o przekroju poprzecznym dwubelkowym z Zelbetowg ptyta pomostu. Wyjatek stanowig
obiekty zaprojektowane jako tukowe stalowe z podwieszonym pomostem betonowym (kfadki dla pieszych
w obrebie MOP) oraz przejscia dla zwierzat typu. ,zielony most”.
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2.7.1.5 Konstrukcja — obiekty mostowe w ciggu/nad pozostatymi drogami wchodzgcymi w zakres opracowania

Obiekty mostowe w ciagu/nad pozostatymi drogami wchodzacymi w zakres opracowania zaprojektowano jako
jednoprzestowe betonowe zbrojone lub sprezone, wolnopodparte bgdz ramownicowe. Wyjatek stanowig obiekty
dla ktoérych przeszkode okreslono jako ztozong z linii kolejowych oraz drég wewnetrznych, przewidziano je jako
trzyprzestowe betonowe sprezone z belek prefabrykowanych.

2.7.1.6 Konstrukcja — przejscia dla zwierzat

Przejscia dla zwierzat nad drogg S-61 zaprojektowano jako przejscia typu ,zielony most”’. Obiekty te
zaproponowano jako obiekty wieloprzestowe ciagte, betonowe sprezone osmiobelkowe z Zzelbetowa piyta
pomostu.

Pozostate przejscia dla zwierzat zaprojektowano jako przejscia dolne zintegrowane z projektowanymi obiektami
mostowymi badz samodzielne. Diugosci i swiatta obiektow z ktorymi majg by¢ zintegrowane przejscia zostaty
odpowiednio zwiekszone i dostosowane do potrzeb przemieszczania sie zwierzat.

We wszystkich proponowanych wariantach zaprojektowano po kilkadziesigt przej$¢ przystosowanych do migracji
matych zwierzat w postaci przepustow. Wszystkie przepusty przystosowano do potrzeb przejs¢ dla zwierzat
zgodnie z wymaganiami Rozporzadzenia MTiGM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

2.7.1.7 Kategoria geotechniczna oraz sposéb posadowienia obiektow

Na rozpatrywanym obszarze kategorie zagrozenia bezpieczenstwa projektowanych obiektéw, wynikajaca ze
stopnia skomplikowania konstrukgji, jej posadowienia, oddziatywan oraz warunkéw geotechnicznych (kategorie
geotechniczng) z uwagi na swojg specyfikacje i niekorzystne warunki budowlane okreslono generalnie na II,
a lokalnie na I.

Przypuszczalne geotechniczne warunki posadowienia obiektéw, proponowany sposob posadowienia obiektow
oraz kategorie geotechniczng przedstawiono tabelarycznie w czesci technicznej niniejszego opracowania.

Nie wyklucza sie w nastepnych fazach projektu zmiany sposobu posadowienia, odpowiednio do warunkow
geotechnicznych w konkretnym miejscu lokalizacji podpor.

2.7.1.8 Odwodnienie obiektow

Odwodnienie obiektéw mostowych odbywa sie za pomoca wpustéw odprowadzajacych wode do kolektoréw
biegnacych wzdtuz obiektéw, a nastepnie za pomocg rur spustowych do projektowanego systemu odwodnienia
drogi. Wzdtuz osi odwodnienia oraz wzdiuz dylatacji kazdego z obiektéw wykonany zostanie drenaz podtuzny
z geokompozytu (rdzen z polietylenu plus wtdknina poliestrowa). Odprowadzenie wody z drenazu przewiduje sie
za posrednictwem sgczkow PVC @ 50 i wpustéw mostowych podtgczonych do kolektora.

Odlegtosci pomiedzy wpustami nalezy przyja¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Rozporzadzeniu MTiGM
zdnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie.

2.7.1.9 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na krawedziach obiektow i Scianach bocznych przyczotkéw zastosowano bariery ochronne. W obiektach
z ekranami akustycznymi bariery ochronne zastosowano od strony ekranéw. Wysoko$¢ gornej krawedzi
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prowadnicy barier powinna wynosi¢ 75 cm od poziomu krawedzi jezdni (liczac od nawierzchni). Minimalne
parametry barieroporeczy i barier ochronnych na obiektach mostowych — H2 W3 B. Za obiektami zostang
zastosowane bariery ochronne zgodnie z projektem branzy drogowe;j.

2.7.1.10 Ekrany akustyczne

W celu ochrony terendw narazonych na niekorzystne oddziatywanie projektowanej drogi konieczne bedzie
zastosowanie ekrandw akustycznych. Zestawienie proponowanych ekranow akustycznych dla poszczegdinych
wariantéw przedstawiono w tabelach ponizej.

Tabela 2-6 Zestawienie ekranéw akustycznych dla poszczegéinych wariantéw
ZESTAWIENIE DLUGOSCI | POWIERZCHNI EKRANOW DLA POSZCZEGOLNYCH WARIANTOW

WARIANT 1 WARIANT 2 WARIANT 3 WARIANT 4’

dtugos¢ [m] | powierzchnia [m?[ | dtugos¢ [m[ | powierzchnia [m?] | dlugos¢ [m] | powierzchnia [m?] | dlugos¢ [m] | powierzch
29444 151724,5 19043 96500,5 31332 167639,5 29030 1506

2.7.1.11 Urzgdzenia i instalacje obecne na obiektach

Przewiduje sie oswietlenie wszystkich obiektéw zlokalizowanych na weztach w postaci latarni ustawionych na
krawedzi obiektu. Kable energetyczne zasilajace zostang umieszczone w kanatach, w kapach chodnikowych lub
w rurach ostonowych podwieszonych do spodu ustroju nosnego.

2.7.1.12 Rozwigzania dla oséb niepetnosprawnych

Obiekty na ktérych przewidziano ruch pieszych zostang przystosowane dla ruchu osob niepetnosprawnych
i w przypadku wystgpienia takiej koniecznosci - wyposazone w pochylnie. Pochylnie zostang zaprojektowane
zgodnie z wymogami Rozporzadzenia MTiGM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

2.7.2  Miejsca obstugi podréznych

Urzadzenia obstugi uczestnikdw ruchu zlokalizowano gtéwnie w Miejscach Obstugi Podréznych ktérych
lokalizacje przedstawiono w Tabeli 2-7.

Tabela 2-7 Lokalizacja Miejsc Obstugi Podréznych

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4

Kategoria | Lokalizacja | Kategoria | Lokalizacja | Kategoria | Lokalizacja | Kategoria | Lokalizacja
I +1 7+600 | +1 3+800 I +1 12+700 I +1 7+600
n+1 30+800 "+ 21+300 1+ 28+600 1+ 30+800
n+1 60+300 "+ 57+000 1+ 68+850 1+ 60+100
n+1 79+000 "+ 83+200 1+ 89+500 1 +1 78+800
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W miejscach wystepowania MOP zarezerwowano pasy terenu ok. czterystumetrowej dlugosci przeznaczone pod
ewentualng lokalizacje Miejsc Kontroli Pojazdow oraz zapewniajace mozliwos¢ zorganizowania parkingéw na
ktére bedg usuwane pojazdy przewozace towary niebezpieczne w przypadku, o ktérym mowa w art. 30 ust. 1 pkt
2 ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych.

2.7.3  Odwodnienie drogi

Za podstawowy system odwodnienia przyjeto rowy trawiaste przewidziane praktycznie na catej dtugosci
analizowanych wariantow drogi ekspresowej oraz zbiorniki retencyjne. Zbiorniki infiltrujgce i rozsaczanie
zatozono w miejscach ubogich w sie¢ ciekow, mogacych stanowi¢ standardowe odbiorniki wéd opadowych.
Odcinki wytypowane do szczelnego systemu odwodnienia stanowig miejsca gdzie poszczegdlne warianty
przechodzg w terenach:

e objetych ochrong przyrodnicza (dolina Narwi)

e zalewowych - w dolinach rzeki Narwi i Orz

o strefy ochrony posredniej ujecia wody ,Podgorze”
Miejsca wytypowane do wyposazenia w dodatkowe urzadzenia podczyszczajgce w postaci separatorow lub
separatorow i osadnikow stanowig tereny jw. oraz ponadto:

o strefy gldwnego uzytkowego i nieizolowanego poziomu wod o ptytkim poziomie zalegania, dla ktérych

okreslono wysoki stopien zagrozenia

e miejsca gdzie zaplanowano odprowadzenie wod za pomocg infiltracji lub rozsgczania

e miejsca obstugi podréznych (MOP)
Osobny system odwodnienia nalezy przewiduje sie dla przysziych miejsc postojowych dla pojazdéw
przewozacych materialy niebezpieczne oraz miejsc parkingowych przeznaczonych dla uszkodzonych
samochodow jw. W tym celu nalezy zaplanowa¢ odprowadzanie wod opadowych z powierzchni postojowych jw.
do szczelnego zbiornika, potgczonego z kanalizacjg za pomoca przewodu kanalizacyjnego z zasuwg nozowg
kotnierzowg w wykonaniu kwasoodpornym (zamknietg). W zbiorniku tym, o ile zajdzie taka koniecznos¢, bedzie
mozliwe przeprowadzenie neutralizacji sciekow. W przypadku zagrozenia skazenia srodowiska scieki ze
zbiornika beda usuwane beczkowozami i wywozone do utylizacji. Je$li nie bedzie zagrozenia, Scieki
odprowadzane beda do urzadzen podczyszczajacych, a nastepnie do odbiornika.

Tabela 2-8 Zestawienie ilosci zbiornikow oraz dodatkowych urzadzen podczyszczajacych dla
poszczegolnych wariantow inwestycji

Wariant nr 1 | Wariant nr 2 | Wariant nr 3 | Wariant nr 4
Catkowita liczba zbiornikéw przy trasie gtéwnej 105 95 118 94
Catkowita liczba zbiornikdw przy drogach o nizszych klasach 19 14 16 15
Liczba zbiornikéw z wykorzystaniem filtracji do gruntu 4 7 4 3
Catkowita liczba separatorow 32 23 39 30
Catkowita liczba osadnikow 13 15 14 13
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Na obecnym etapie dane w zakresie wyburzen sg szacunkowe i beda podlega¢ uszczegdtowieniu na etapie
projektu budowlanego. Orientacyjna ilos¢ budynkow przewidzianych do wyburzenia ze wzgledu na zajecie terenu
w poszczegodlnych wariantach wynosza:

Tabela 2-9 Oszacowanie ilosci budynkéw przeznaczonych do wyburzenia

OSZACOWANE ILOSCI BUDYNKOW PRZEZNACZONYCH DO WYBURZENIA

BUDYNKI WARIANT 1 WARIANT 2 WARIANT 3 WARIANT 4
MIESZKALNE 12 11 3 20
MIESZKALNE W TRAKCIE BUDOWY 3 0 1 2
GOSPODARCZE 18 13 8 25
INNE 12 0 2 12
SUMA 45 24 14 59

275

2.7.5.1 Zestawienie kolizji elektrycznych

Wariant 1 — 74 kolizje

Wariant 2 — 75 Kolizji

Wariant 3 — 82 kolizje

Wariant 4 — 80 kolizji

Zakres przedsiewziecia zwigzany z przebudowg elementéw innych niz infrastruktura drogowa

2.7.5.2 Zestawienie kolizji z sieciami wodociggowymi, kanalizacyjnymi i gazociggowymi

Tabela 2-10 Zestawienie kolizji z sieciami

. llos¢ kolizji
Warianty . . . . . .
Sieci wodociggowe Sieci gazowe Sieci kanalizacyjne
Wariant 1 3 8 -
Wariant 2 8 3 1
Wariant 3 4 5 -
Wariant 4 10 10 1

2.8 DANE RUCHOWE

Podstawg przeprowadzonych analiz ruchowych byt Krajowy Model Ruchu Drogowego (KMRD) opracowany na
zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w programie PTV VISUM.

Na potrzeby opracowania okreslono dwa horyzonty prognoz:

- 2016 r. - rok zakonczenia inwestycji,
- 2031 r. - 15 lat po zakohczeniu inwestyciji.
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2.9 CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA | UZYTKOWANIA TERENU WZDLUZ
PLANOWANEJ INWESTYCJI

2.9.1  Warunki uzytkowania terenu w fazie budowy i eksploatacji
2.9.1.1 Warunki wynikajgce z dokumentéw planistycznych

Przebieg korytarza przedmiotowej drogi ekspresowej zatwierdzony Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 20
pazdziernika 2009 roku zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (DZ. U Nr
197, poz. 1446) z dnia 15 maja 2004 r (Dz. U. Nr 128, poz. 1334 z pézn. zm), jest efektem koncowych wynikéw
opracowania zatytutowanego ,Strategia rozwoju | Pan Europejskiego Korytarza Transportowego”. Przebieg
korytarza drogowego jest zgodny z przebiegiem wyznaczonym podczas Il Paneuropejskiej Konferencji Ministréw
Transportu na Krecie w 1994 r, gdzie ustalono przebiegi paneuropejskich korytarzy transportowych. Koncepcja
polityki przestrzennego zagospodarowania kraju w zakresie transportu uwzglednia koniecznos¢ realizaciji
potaczen transportowych zgodnie powyzszymi zatozeniami. W niniejszym opracowaniu, projektowane przebiegi
wykorzystuja wyniki ,Strategii rozwoju | Pan Europejskiego Korytarza Transportowego” ktérego rekomendacjg
jest poprowadzenie korytarza drogowego sladem drogi ekspresowej S-8 od Warszawy przez Radzymin,
Wyszkéw do Ostrowi Mazowieckiej, natomiast dalej planowang drogg S-61 przez takie miasta jak: Ostréw
Mazowiecka, Lomza, Szczuczyn, Eik, Raczki, Suwatki i Budzisko
Funkcje terenow okreslano na podstawie Miejscowych Plandéw Zagospodarowania lub w przypadku ich braku na
podstawie Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego.
SPIS ZALACZNIKOW Z KTORYCH KORZYSTANO:
1. UCHWALA NR XXIX/35/05 RADY GMINY W STARYM LUBOTYNIU Z DNIA 8 GRUDNIA 2005R.
W SPRAWIE UCHWALENIA MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
GMINY STARY LUBOTYN WRAZ ZAtACZNIKAMI DO UCHWALY | UZASADNIENIEM POJECIA
UCHWALY.
2. ZALACZNIK NR 1. DO UCHWALY NR XXIX/35/05 RADY GMINY W STARYM LUBOTYNIU Z DNIA 8
GRUDNIA 2005 ROKU.
3. STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY
STAWISKI
4. WYPIS | WYRYS Z MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY
OSTROW MAZOWIECKA DLA CZESCI GMINY OSTROW MAZOWIECKA
5. STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY
WASOSZ.
6. WYPIS | WYRYS ZE STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO GMINY CZERWIN.
7. MIEJSCOWY PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY GRABOWO W CZESCI
DOTYCZACEJ OBSZARU POLOZONEGO W OBREBIE WSI SWIDRY DOBRZYCE.
8. STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY
t OMZA.
9. UCHWALA NR IX/52/99 RADY GMINY tOMZA Z DNIA 30 SIERPNIA 1999 R W SPRAWIE
ZATWIERDZENIA ZMIANY MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
GMINY LOMZA.
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UCHWALA NR XXII/137/97 RADY GMINY tOMZA Z DNIA 24 CZERWCA 1997 R W SPRAWIE
ZATWIERDZENIA ZMIANY MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
GMINY LOMZA.

UCHWALA NR XXIV/157/97 RADY GMINY tOMZA Z DNIA 24/10/1997 R W SPRAWIE
ZATWIERDZENIA ZMIANY MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
GMINY LOMZA.

UCHWALA NR XI/55/07 RADY GMINY £tOMZA Z DNIA 28 WRZESNIA W SPRAWIE UCHWALENIA
MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY LtOMZA W CZESCI
DOTYCZACEJ OBSZARU POLOZONEGO W OBREBIE WSI KISIOLKI.

MIEJSCOWY PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OBEJMUJACY CZESC
GRUNTOW WSI KISIELNICA ZATWIERDZONY UCHWALA NR 228/XXXVIII/06 RADY GMINY
PIATNICA.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY
PIATNICA UCHWALONE UCHWALA NR 205/XXVIII/02 RADY GMINY PIATNICA Z DNIA
31/01/2002 R.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY
SNIADOWO.

PISMO URZEDU GMINY SNIADOWO ZNAK WSG.7359/58/10 Z DNIA 12/05/2010 R. W SPRAWIE
FAKTYCZNEGO ZAGOSPODAROWANIA | WYKORZYSTANIA TERENU.

PISMO URZEDU MIEJSKIEGO W SZCZUCZYNIE ZNAK PISMA SGR.7320-2/10 Z DNIA 11/05/2010R
W SPRAWIE MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO.

WYPIS Z MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA
SZCZUCZYN W CZESCI DOTYCZACEJ DROGI KRAJOWEJ NR 61 UCHWALA NR XXV/165/02 RADY
MIEJSKIEJ W SZCZUCZYNIE Z DNIA 28 MAJA 2002 ROKU.

WYPIS Z PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINA SZCZUCZYN, WIES
OBRYTKI UCHWALA NR 43/VI1/03 RADY MIEJSKIEJ W SZCZUCZYNIE Z DNIA 30 CZERWCA 2003
ROKU.

PISMO URZEDU MIEJSKIEGO W tOMZY Z NAK PISMA UA.7323-120/10 Z DNIA 18/05/2010R.
W SPRAWIE WYPISU | WYRYSU Z MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO LOMZA.
PISMO URZEDU MIASTA OSTROW MAZOWIECKA ZNAK PISMA PNR-7324/49/10 Z DNIA
19/05/2010 R. W SPRAWIE WYPISU Z MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO MIASTA OSTROW MAZOWECKA.

WYRYS NR PNR-7324/49/10 Z DNIA 19/05/2010 ROKU ZE ZMIANY MIEJSCOWEGO PLANU
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA OSTROW MAZOWIECKA UCHWALA MIASTA
OSTROW MAZOWIECKA NR XXXI1/213/06 Z DNIA 30/05/2006.

2.9.1.2 Zagospodarowanie terenu przylegtego do pasa projektowanej drogi

Na poczatkowym odcinku (w poblizu Ostrowi Mazowieckiej) teren charakteryzuje sie niewielkim pofatdowaniem,

aby nastepnie wchodzac na teren zlewni rzek Orz i Ruz zmieni¢ charakterystyke na zdecydowanie réwninna.

Wszystkie proponowane warianty na odcinku pomiedzy miastami Ostréw Mazowiecka i tomza przebiegajg
w sgsiedztwie istniejacej drogi wojewddzkiej 677. Na niemal catym odcinku przewazajg tereny uprawne,
ewentualnie niewielkie kompleksy lesne. Te wieksze tereny Lesne (Puszcza Biata, Czerwony Bér) sg przez
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wyznaczone trasy wariantdw omijane. Trasa omija niewielkie miejscowosci znajdujgce sie na wytyczonym
przebiegu drogi S-61 jak réwniez miasto tomza liczace powyzej 60 000 mieszkancow. Warianty 1 oraz 3
przebiegajg po zachodniej stronie miasta i przechodza gtdéwnie przez pola uprawne, a nastepnie przecinajg
doline rzeki Narwi na diugosci okoto 5,0 km. Warianty 2 i 4 na odcinku obwodnicy Lomzy przebiegajg taka sama
trasa po stronie wschodniej miasta. Teren, przez ktéry przebiega trasa wschodniej obwodnicy na poczgtkowym
odcinku do skrzyzowania z droga krajowa nr 63 na Zambréw jest terenem réwninnym z niewielkimi
przewyzszeniami. Na dalszym odcinku trasa drogi ekspresowej przebiega w terenie pofalowanym, schodzgac do
rzeki Narwi. W tym rejonie teren jest uprawiany rolniczo, a w dolinie rzeki Narwi sg taki i pastwiska. Na dalszym
przebiegu za doling Narwi teren wznosi sie od rzednej 100 m n.p.m. az do rzednej 150 m n.p.m. przed
planowanym weztem ,Pigtnica”. Na dalszym odcinku drogi do kohca opracowania teren pozostaje juz pofalowany
z licznymi dolinami i

pagoérkami. Za obwodnica tomzy trasa przebiega wzdituz istniejacego saldu drogi krajowej nr 61, w wariantach 1
i 4 dodatkowo wykorzystujgc w duzej mierze korytarz istniejagcej drogi. W celu uzupetnienia lokalnej sieci
komunikacyjnej, na odcinkach, gdzie droga ekspresowa, Bedzie wybudowana w miejscu istniejacej drogi
krajowej nr 61, projekt zaktada wykonanie tzw. ,drogi autobusowej”. Wariant 2 prawie na catej dtugosci odcinka
od obwodnicy tomzy do Szczuczyna ma przebieg wschodni w stosunku do drogi krajowej nr 61, omija szeroko
wiekszos¢ miejscowosci, biegnac przez tereny rolnicze i niewielkie kompleksy lesne. Charakter wariantu 3 jest
bardzo zblizony do wariantu 2, a jego korytarz biegnie po zachodniej stronie drogi krajowej nr 61. Wszystkie
warianty na tym odcinku zbiegajg do projektowanej obwodnicy Stawisk i konczg sie na styku z projektowang
obwodnicg Szczuczyna.

2.9.2 Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego

Wszystkie warianty przebiegajg w duzej mierze po nowym $ladzie, wyjatkiem jest tutaj odcinek od konca
obwodnicy omzy do Szczuczyna (z wytaczeniem obwodnicy Stawisk), gdzie w wariantach 1 i 4 w duzym stopniu
wykorzystywany jest korytarz istniejgcej drogi krajowej nr 61.
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3. OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA OBJETYCH ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
W TYM ELEMENTOW SRODOWISKA OBJETYCH OCHRONA NA PODSTAWIE
USTAWY O OCHRONIE PRZYRODY

3.1 POLOZENIE GEOGRAFICZNE | MORFOLOGIA TERENU

Omawiany obszar lezy w pétnocno — wschodniej Polsce, w wojewddztwie mazowieckim i wojewoddztwie
podlaskim. Swoim zasiegiem obejmuje gminy Ostréw Mazowiecka, Stary Lubotyn, Czerwin, Sniadowo, tomza
Ptock Maty, Piatnica, Stawiski, Grabowo, Wasosz i Szczuczyn, oraz Miasto Ostréw Mazowiecka i Miasto Lomza.

W ujeciu regionalizacji fizyczno — geograficznego analizowany teren znajduje sie na pograniczu Niziny
Srodkowoeuropejskiej (31) i Nizu Wschodniobattycko — Biatoruskiego (84); podprowincji Nizin Srodkowopolskich
(318) i Wysoczyzny Podlasko — Biatoruskiej (843); makroregionéw Nizina Pétnocnomazowiecka (318.6) i Nizina
Potnocnopodlaska (843.3) oraz mezoregiondw Miedzyrzecze tomzynskie (318.67), Dolina Dolnej Narwi (318.66)
i Wysoczyzna Kolnenska (843.31).

RzezZba terenu obejmujgca ww. regiony jest tworem zlodowacenia Srodkowopolskiego w okresie plejstocenu.
W krajobrazie dominujg bezjeziorne réwniny denudacyjne zbudowane z glin morenowych, piaskéw i pokryw
peryglacjalnych ze Zzwirowymi ostancami moren i starszych zlodowacen. Rowniny rozciete sg dolinami rzek
i kotlinowymi obnizeniami wypetnionymi piaszczystymi osadami akumulacji rzecznej i fluwioglacjalnej o duzej
migzszosci.

3.2 BUDOWA GEOLOGICZNA

Projektowana droga ekspresowa S-61 we wszystkich swoich wariantach znajduje sie w obrebie Wyniesienia
Mazurskiego i Obnizenia Podlaskiego wchodzacego w sktad platformy wschodnioeuropejskie;.
Utwory czwartorzedowe reprezentowane sg przez osady plejstocenu i holocenu, tworzg na catym obszarze
pokrywe o migzszosci z reguty przekraczajacej 100 m.
Osady plejstocenu to naprzemienne utwory glacjalne, fluwioglacjalne i interglacjalne zwigzane z nastepujgcymi
zlodowaceniami:

¢ zlodowacenie podlaskie

e interglacjat kromerski

e zlodowacenie potudniowopolskie

e interglacjat mazowiecki

e Zzlodowacenie srodkowopolskie

¢ interglacjat eemski

e Zzlodowacenie pétnocnopolskie.
Osady holocenu, wstepujace generalnie w dolinach rzecznych i obnizeniach terenu, wyksztatcone sg w postaci
mad, mutkéw, piaskow i zwirdw rzecznych, itdbw, mutkow, piaskow i kredy jeziornych, namutéw i torféow.
Pod utworami czwartorzedowymi zalegajg osady kredy oraz trzeciorzedu (paleogenu - oligocen i neogenu —
miocen i pliocen).
Osady kredowe wyksztatcone sg w postaci margli z krzemieniami i przerostami kredy piszace;.
Osady pliocenu reprezentowane sg przez ity, mutki i piaski, natomiast oligocen i miocen wyksztatcony jest

34



Tebodin Poland Sp. z 0.0.
Numer projektu: 74723
Numer dokumentu:

TEBODI N Rewizja: 3

Consultants & Engineers

Data:sierpien 2011
Strona: 35z 175

w postaci piaskow, itdbw, mutowcow i wegla brunatnego.

3.2.1  Warunki geologiczno-inzynierskie i ocena podfoza budowlanego

Do poszczegodlnych utworéw geologicznych nalezg takie, ktére tworzg grunty stabonosne. Na trasie

projektowanej drogi wyrdznia sie:

e holocenskie — torfy, namuty, ity, muiki, piaski i kredy jeziorne, mady, mutki, piaski i zwiry rzeczne, mady;

e czwartorzedowe (nierozdzielne) - piaski eoliczne w wydmach, piaski eoliczne;

e plejstocenskie - mady, muiki, piaski i zwiry rzeczne, torfy i gytie, piaski, mutki, ity i zwiry kemoéw, ity, mutki
i piaski zastoiskowe.

W podsumowaniu procentowym dla analizowanych Wariantéw ilos¢ gruntow stabonosnych przedstawia sie

nastepujgco:

Wariant 1 — 24,9% dtugosci trasy biegnie przez utwory stabonos$ne;

Wariant 2 — 26,3% dtugosci trasy biegnie przez utwory stabonos$ne;

Wariant 3 — 29,5% dtugosci trasy biegnie przez utwory stabonos$ne;

Wariant 4 — 21,2% dtugosci trasy biegnie przez utwory stabonosne.

Majac na uwadze warunki geologiczno — inzynierskie, przebieg planowanej inwestycji zajmuje tereny

o niekorzystnych warunkach budowlanych. Dobre warunki geologiczno — inzynierskie wystepuja zaledwie

w 31,5% w Wariancie 4. W pozostatych Wariantach jest to warto$¢ ponizej 30%.

Analizujgc 4 warianty przebiegu projektowanej drogi ekspresowej mozna stwierdzi¢, ze najbardziej korzystne

warunki wystepuja w wariancie 4.

W zadnym z wariantéw projektowanej drogi ekspresowej S 61 nie stwierdzono wystepowania powierzchniowych

ruchéw masowych.

3.3 ZLOZA SUROWCOW NATURALNYCH

W celu wykonania analizy przebiegu projektowanych wariantow na tle zt6z surowcow wykorzystano:

e Mapy Geologiczno-Gospodarcze Polski w skali 1:50 000 wraz z objasnieniami, arkusze: Stawiski (0258),
Czerwin (374), Ostrow Mazowiecka (414), tomza (296), Biata Piska (0220), Grajewo (0221), Sniadowo
(334), Modzele Wygoda (0335), Zambrow (0375), Radzitow (0259), Nowogréd (295); Pahstwowy Instytut
Geologiczny;

e Informacje uzyskane z Urzedéw Marszatkowskich Wojewddztwa Mazowieckiego i Wojewddztwa
Podlaskiego:

* Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Mazowieckiego w Warszawie, pismo z dnia 28 lipca 2010r.,
znak: PS.I1./ML/0724-140/10, dotyczace uzyskania informacji nt. gleb chronionych i zt6z kopalin;

» Zarzad Wojewodztwa Podlaskiego w Biatymstoku, pismo z dnia 29 lipca 2010r., znak: DIS.111.0750-
1-56/10, dotyczace uzyskania informaciji nt. gleb chronionych i zt6z kopalin;

¢ Informacje uzyskane ze Starostw Powiatowych w Kolnie, Ostrotece, Grajewie, Ostrowi Mazowieckiej,
tomzy:

+ Starostwo Powiatowe w Kolnie, pismo z dnia 23 czerwca 2010r., znak: BS.7510-38/10, dotyczace
uzyskania informaciji nt. gleb chronionych i zt6z kopalin;

+ Starostwo Powiatowe w Ostrotece, pismo z dnia 24 czerwca 2010r., znak: ROS.7510/2/10,
dotyczace uzyskania informac;ji nt. gleb chronionych i zt6z kopalin;

+  Starostwo Powiatowe w Grajewie, pismo z dnia 29 czerwca 2010r., znak: WR.7649-6/10, dotyczace
uzyskania informaciji nt. gleb chronionych i ztéz kopalin;
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+  Starostwo Powiatowe w Ostrowi Mazowieckiej, pismo z dnia 5 lipca 2010r., znak: ROS.751-2/10,
dotyczace uzyskania informac;ji nt. gleb chronionych i zt6z kopalin;
+  Starostwo Powiatowe w tomzy, pismo z dnia 7 lipca 2010r., znak: ROSB.7622-15/2010, dotyczace
uzyskania informaciji nt. gleb chronionych i zt6z kopalin;
e Serwis internetowy Panstwowego Instytutu Geologicznego - http://www.pgi.gov.pl;
Trasa projektowanej drogi S 61 lezy na terenie, na ktérym wystepujg gtéwnie ztoza kopalin pospolitych
(okruchowych), takich jak: piaski, zwiry oraz piaski kwarcowe.

W obrebie (najblizszym sasiedztwie) planowanej inwestycji wystepuje kilkanascie ztéz kopalin pospolitych,
w wiekszym lub mniejszym stopniu eksploatowanych. Sg tez takie, ktérych eksploatacja zostata zaniechana.
Projektowana droga S 61 koliduje z 4 udokumentowanymi ztozami:

Wariant 1 — ztoze Gorki i Gorki Sypniewo;

Wariant 2 — ztoze Prosienica Il, Elzbiecin I, Gérki i Gorki Sypniewo;

Wariant 3 — ztoze Komorowo;

Wariant 4 — ztoze Elzbiecin |, Gorki i Gorki Sypniewo

Ponadto na analizowanym terenie wystepuja liczne tzw. punkty wystepowania kopaliny. Sg to miejsca
wystepowania piaskéw oraz piaskéw ze zwirem, w ktérych jest lub byta prowadzona eksploatacja
niekoncesjonowana. Kopaliny te sg nieudokumentowane, niektére posiadajg karte informacyjng punktu
wystepownaia kopaliny. Trasa planowanej inwestycji, w Wariancie 2, przebiega przez 2 punkty wystepowania
kopaliny.

W niektorych miejscach wyznaczono obszary perspektywiczne, czyli takie, na ktorych stwierdzono wystepowanie
skat o cechach kopalin, a warunki wydobycia nie wykluczajg ich eksploatacji. Kolizje w tych miejscach ksztattujg
sie nastepujgco:

Wariant 1 — 3 kolizje;

Wariant 2 — 2 kolizje;

Wariant 3 — 2 kolizje;

Wariant 4 — 2 kolizje.

Kolizje z obszarami perspektywicznymi oraz z punktami wystepownia kopaliny nie stanowig kryterium
réznicujgcego w wyborze optymalnego Wariantu.

Wszystkie wystepujace kolizje projektowanych Wariantéw drogi S61 ze ztozami, obszarami perspektywicznymi,
a takze punktami wystepowania kopalin zestawiono w tabeli ponize;.
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Tabela 3-1 Zestawienie kolizji surowcéw naturalnych z projektowana trasa drogi S61

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
D E I E I E I B
N © : ‘N O : ‘N © ::. N © ::.
. . T — N T — N T — N T — N
Miasto Nazwa Rodzaj : . : : Ju 6 g & | ju 6 g 2 | £ 6 gl & |a £ 6 g & |
Lp . . . Status uzytkowania | Uzytkownik ) o —| 9O 5 7} w | O S o o —| O S 7} w | 0O S
/Gmina ztoza ztoza £ 8 o Pt £ 8 o Pt £ 8 O 2 £ 8 o bt
o 2 O o s o 2 o 9 A ) 2 O 0 A o 2 O © =
o > = @ | » = S5 = @ | ® o S = @ |0 ) > = @0 | ®
< o O (] v% o O o < o O ] >4 o O o
= (=] = <] = (<] = (=]
3 | 2 3 | 2 3 | 2 3 | 2
(a] (a) [a] (=]
Zagospodarowane, Kop. piasku
okresowo ,Komorowo”
eksploatowane; S.C.,
1 Ostrow Maz. Komorowo Piaski - - - - - - - - 9+040 258 - L - - - -
(udokumentowane) B. Przygoda
od 2003r. eksploatacja Z. Krutczenko
zaniechana A. Debek
Ostrow L L L
2 Maz./Stary - Piaski i zwiry | Obszar perspektywiczny - 6+600 0 2246 | / - - - - 10+950 0 1552 | / 6+600 0 2246 | /
Lubotyn P P P
) o 0+140
Punkt wyst. o Eksploatacja Miejscowa o
3 Ostrow Maz. Piaski i zwiry 7+330 275 - P Kolizja 136 - L | 11+610 166 - L 7+330 275 - P
kopaliny; niekontrolowana ludnos¢
Z wezlem
Ostrow o Niezagospodarowane,
o Piaski, piaski
4 Maz./Stary Prosienica Il rozpoznanie wstepne; - - - - - 1+180 0 313 L - - - - - - - -
ze zwirem
Lubotyn (udokumentowane)
L L
7 Czerwin - Piaski Obszar perspektywiczny - 20+390 0 247 |/ - - - - - - - - 20+390 0 247 |/
P P
L L
14 tomza - Piaski i zwiry | Obszar perspektywiczny - 38+090 0 285 ; - - - - 44+280 183 - L | 153+720 0 357 ;
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Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
3 E I E 7 E s E
~ o = ~ o = ~ o = ~ o =
. . T — N T — N T — N T — N
Miasto Nazwa Rodzaj : . : : g 6 g 2 | g © g =2 |w £ ©c gl & | ju © g =2 |
Lp . . . Status uzytkowania Uzytkownik ) N N g 5 ) N 3 = ) N N _g 5 1) N g =
/Gmina zloza zloza £ 8 o = £ 8 o = £ 8 o = £ 8 o =
c S o w |= 5 S o5 w | = o L o v |& <) = 9 9 |6
= o = 0 2 = o = @ n = o = @ n = o = @ n
< o © o > o O o < o © o > o O o
= (=] = <] = (=] = (=]
3 3 = E 3 2 3 8
° a o a ° a o a
P P
Eksploatacja L L
20 Piatnica Elzbiecin | Piaski i zwiry zaniechana - - - - - 47+440 0 69 / - - - - 50+550 0 69 /
(udokumentowane) =] p
L L L
o Zagospodarowane Zbigniew
22 Pigtnica Gorki Piaski i zwiry ) 62+320 0 100 | / 59+030 0 100 | / - - - - 62+320 0 100 | /
(udokumentowane) Wojno
P P P
Zagospodarowane,
Teresa L L L
Gorki o okresowo ) )
23 Pigtnica ) Piaski i Franciszek 61+650 0 100 | / 58+350 0 100 | / - - - - 61+650 0 100 | /
Sypniewo eksploatowane
Kopanczyk P P P
(udokumentowane)
L
26 Grabowo - Piaski i zwiry | Obszar perspektywiczny - 85+250 140 - L - - - - 88+430 0 1599 | / 85+060 140 - L
P
Punkt wyst. Eksploatacja Miejscowa
28 Grabowo Piaski - - - - 83+430 0 40 / - - - - - - - -
kopaliny niekontrolowana ludnos¢ b
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GLEBY | ICH UZYTKOWANIE

Materiaty Zrédtowe:

Studium geologiczno-inzynierskie dla dokumentacji projektowej do decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach na budowe drogi ekspresowej S-61 Ostrow Mazowiecka — tomza — Stawiski —
Szczuczyn — Etk — Raczki — Suwatki — Budzisko — granica panstwa (Kowno) na odcinku Ostréw
Mazowiecka (S-8) — Lomza — Stawiski — Szczuczyn, wraz z zatgcznikami mapowymi, sporzadzone przez
firme Geopartner Sp. z 0.0. (Krakéw, pazdziernik 2010r.).
Programy Ochrony Srodowiska gmin, powiatéw oraz wojewddztw na terenie ktérych planowana jest
lokalizacja inwestycii,
Mapy Geologiczno-Gospodarcze Polski w skali 1:50 000 wraz z objasnieniami (PIG), arkusze: Stawiski
(0258), Czerwin (374), Ostréow Mazowiecka (414), Lomza (296), Biata Piska (0220), Grajewo (0221),
Sniadowo (334), Modzele Wygoda (0335), Zambréw (0375), Radzitdw (0259), Nowogréd (295);
Panstwowy Instytut Geologiczny;
Zagadnienia z gleboznawstwa: dla studentéw Inzynierii Srodowiska, Stanistaw Kowalik, AGH Uczelniane
Wydawnictwa Naukowo-Dydaktyczne, Krakéw 2007
Strony internetowe urzedéw gmin, powiatow, wojewodztw Podstawy prawne:
e Ustawy o ochronie gruntéw rolnych i lesnych z dnia 3 lutego 1995 roku (Dz. U. N 16, poz. 78
z pozniejszymi zmianami
e Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie
ogfoszenia jednolitego tekstu ustawy o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. Nr 121, poz.1266).
¢ Rozporzadzenia Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001r. W sprawie
ewidencji gruntéw i budynkéw (Dz.U. 2001 nr 38 poz. 454)

Pisma i uzgodnienia:

Starostwo Powiatowe w Grajewie, z dnia 29.06.2010r. o sygnaturze WR.7649-6/10 w sprawie gleb
chronionych i zt6z kopalin

Starostwo Powiatowe w Kolnie, z dnia 23.06.2010r. o sygnaturze BS.7510-38/10 w sprawie gleb
chronionych i ztéz kopalin

Starostwo Powiatowe w Ostrotece, z dnia 24.06.2010r. o sygnaturze ROS.7510/2/10 w sprawie gleb
chronionych i zt6z kopalin

Starostwo Powiatowe w Ostrowi Mazowieckiej, z dnia 05.07.2010r. o sygnaturze ROS.751-2/10
w sprawie gleb chronionych i zt6z kopalin

Urzad Gminy Czerwin , z dnia 10.05.2010r. o sygnaturze 6410/5/2010r. w sprawie udzialenia informaciji
w przedmiotowym zakresie

Urzad Gminy w Ostrowi Mazowieckiej z dnia 12.05.2010r. o sygnaturze PR-7323-42,43/10, w sprawie
udzielenia informacji w przedmiotowym zakresie

Urzad Gminy Piatnica, z dnia 02.06.2010r. o sygn. GPT.7614-14/10 w sprawie udzialenia informacji
w przedmiotowym zakresie

Urzad Gminy Szumowo, z dnia 24.05.2010r. o sygn. AG.0717-1-10/10 w sprawie udzialenia informacji
w przedmiotowym zakresie

Urzad Gminy Wasosz, z dnia 05.05.2010r. o sygn. PG.7624-1-1/2010r. w sprawie udzialenia informaciji
w przedmiotowym zakresie

Urzad Miejski w Stawiskach, z dnia 11.05.2010r. o sygn. OSR.7624-6/10 w sprawie udzialenia informacji
w przedmiotowym zakresie
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Gleby wystepujace na omawianym terenie to gtéwnie gleby brunatne, bielicowe oraz rdzawe, powstate na
podtozu piaskoéw roznej genezy, glin i utworow pytowych. W dolinach rzecznych wystepujg mady pochodzenia
aluwialnego.

W oparciu o Studium geologiczno-inzynierskie dla dokumentacji projektowej do decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach na budowe drogi ekspresowej S-61 Ostréw Mazowiecka — tomza — Staiwski — Szczuczyn —
Etk — Raczki — Suwatki — Budzisko — granica panstwa (Kowno) na odcinku Ostréw Mazowiecka (S-8) — tomza —
Stawiski — Szczuczyn, sporzgadzone przez firme Geopartner Sp. Z 0.0 (Krakéw, pazdziernik 2010r.) oraz
0 aktualne mapy ewidencyjne zawierajgce dane o klasie i kategorii gruntéw ustalono, iz na trasie przebiegu
inewstycji brak jest gruntéw ornych najwyzszch klas, tj. | oraz Il. Inwestycja w gtéwnej mierze przebiega przez
grunty orne klas IVb, V oraz VI ($rdeniej jakosci, stabe i najstabsze).

W kontekscie przytoczonych materiatdw, przyjmujac za najcenniejsze grunty orne o klasach llla oraz lllb,
procentowe zestawienie przebiegu tras przez rozpatrywane obszary wyglada nastepujaco:

Wariant 1 —7,4%
Wariant 2 — 6,3%
Wariant 3 — 4,8%
Wariant 4 — 8,4%

Poréwnujac warianty w stosunku do ich procentowego przebiegu przez same uzytki rolne otrzymujemy
nastepujace zestawienie:

3.5

Wariant 1 — 87,84%
Wariant 2 — 85,60%
Wariant 3 — 80,49%
Wariant 4 — 90,02%

WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

Materiaty zrédtowe:

Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego oraz Studia Uwarunkowan i Zagospodarowania
Przestrzennego Gmin, na terenie ktorych planowana jest lokalizacja inwestycji,
Programy Ochrony Srodowiska Gmin oraz Powiatéw, na terenie ktérych planowana jest lokalizacja
inwestycji,
Mapy Hydrogeologiczne Polski w skali 1:50000 wraz objasnieniami, arkusze: Stawiski (0258), Czerwin
(374), Ostréw Mazowiecka (414), tomza (296), Biata Piska (0220), Grajewo (0221), Sniadowo (334),
Modzele Wygoda (0335), Zambréw (0375), Radzitow (0259), Nowogrdéd (295); Panstwowy Instytut
Geologiczny,
Mapy Geologiczno-Gospodarcze Polski w skali 1:50000 wraz z objasnieniami, arkusze: Stawiski (0258),
Czerwin (374), Ostréw Mazowiecka (414), tomza (296), Biata Piska (0220), Grajewo (0221), Sniadowo
(334), Modzele Wygoda (0335), Zambrow (0375), Radzitow (0259), Nowogrdd (295); Panstwowy Instytut
Geologiczny,
Studium geologiczno-inzynierskie dla dokumentacji projektowej do decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach na budowe drogi ekspresowej S-61 Ostrow Mazowiecka — tomza — Staiwski —
Szczuczyn — Etk — Raczki — Suwatki — Budzisko — granica panstwa (Kowno) na odcinku Ostrow
Mazowiecka (S-8) — tomza — Stawiski — Szczuczyn, wraz z zatacznikami mapowymi, sporzadzone przez
firme Geopartner Sp. Z 0.0 (Krakow, pazdziernik 2010r.)
Serwisy internetowe:

o Panstwowego Instytutu Geologicznego - http://www.pgi.gov.pl
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o Panstwowej Stuzby Hydrogeologicznej - http://www.psh.gov.p
o Urzedow Gmin, Powiatéw, Wojewddztw
Pisma i uzgodnienia:

e Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji w tomzy, z dnia 05.05.2010r. o sygnaturze
TT 10/543/2010 w sprawie kolizji z urzgdzeniami wod.-kan. bedacymi w zarzadzie Spofki

e Ostroteckie Przedsiebiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji Sp. z 0.0. z dnia 27.04.2010r. o sygnaturze
OPWIK-TS0O/1939/2010 w sprawie kolizji z urzgdzeniami wod.-kan. bedacymi w zarzadzie Spofki

¢ Urzad Gminy Czerwin , z dnia 10.05.2010r. o sygnaturze 6410/5/2010r. w sprawie udzielenia informac;ji
w przedmiotowym zakresie

e Urzad Gminy tomza, z dnia 19.05.2010r. o sygnaturze ROP.5241-4/10 w sprawie udzielenia informaciji
w zakresie hydrologicznym oraz hydrogeologicznym

e Urzad Gminy Maty Plock, z dnia 13.05.2010r. w sprawie udzielenia informacji w zakresie uje¢ wod na
terenie gminy

e Urzad Gminy w Ostrowi Mazowieckiej z dnia 12.05.2010r. o sygnaturze PR-7323-42,43/10, w sprawie
udzielenia informacji w przedmiotowym zakresie

e Urzad Gminy Wasosz, z dnia 05.05.2010r. o sygn. PG.7624-1-1/2010r. w sprawie udzialenia informaciji
w przedmiotowym zakresie

e Urzad Miasta w Stawiskach, z dnia 11.05.2010r. o sygn. OSR.7624-6/10 w sprawie udzialenia informaciji
w przedmiotowym zakresie

e Starostwo Powiatowe w Ostréwi Mazowieckiej, z dnia 25.08.2010r. o sygnaturze R0OS.7622-13/10
w sprawie udzielenia informacji odnosnie lokalizacji ujec wod

e Informacje uzyskane w korespondencji mailowej od Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Warszawie, Wydziatlu Regionalnego Systemu Informacyjnego i Katastru Wodnego - w zakresie
lokalizacji uje¢ wod posiadajacych strefy ochrony posredniej

3.5.1 Uzytkowe poziomy wodono$ne

Uzytkowe poziomy wod podziemnych wystepujgce na trasie planowanej inwestycji:

Czwartorzedowe pietro wodonosne (1 bQI/Q, 10 aQll/Q, 10cQl, 12 bQI/Q/Q, 13 bQI/Q, 1aQl, 2abQll, 3 aQll/Q,
3 bQI/Q/Q, 4 bQI/Q, 4abQll, 4aQll, 4cQl, 5 aQl/Q, 5bcQl, 5cQl, 6 aQl/Q, 7 aQl/Q, 7bQI, 7cbQl, 8abQll, 8bQl,
8cQl, 9 bQI/Q) sktada sie z utwordw serii piaszczysto-zwirowych pochodzacych z akumulacji wodnolodowcowej
i rzecznej. Zasilanie pochodzi z opadéw atmosferycznych.

Trzeciorzedowe gitéwne pietro wodonosne (6¢Trl) tworzg piaszczyste utwory oligocenu, wystepujace na
gtebokosci 0k.180 m o migzszosci utworow przekraczajacych 40m. W pozostatych przypadkach trzeciorzedowe
uzytkowe poziomy wodonosne (12 aQll/Tr, 11 bQI/Tr, 8 cQI/Tr, 5aQll/Q/Tr, 3 Q/baQl/Q/Tr) sa podrzedne. Tworzg
je rébwniez piaszczyste utwory oligocenu.

3.5.2 Charakterystyka jednostek hydrologicznych

Analiza dostepnej dokumentacji, w tym map hydrogeologicznych w skali 1: 50 00, wskazuje na mozliwo$é
wystepowania obszaréw o gorszej izolacji, a nawet ich pozbawionej. Nakazuje to ostroznosc przy projektowaniu
odwodnienia drogi. Nalezy zastosowaé rozwigzania, ktére w przypadku faktycznej gorszej izolacji woéd
podziemnych zapewnig mozliwie ograniczone zagrozenie ich zanieczyszczeniem.
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Tabela 3-2 Przebieg tras poszczegoélnych wariantéw przez strefy wrazliwe (pozbawione izolacji)

orientacyjny kilometraz
Arkusz Jednostka Przebieg [km] Stopien izolacji Stopien
Od Do zagrozenia
czastk. ‘ >
Wariant 1
Ostrow 5aQl/Q 0+000 1+460 1,46 Brak, Typ: a Wysoki
Mazowiecka (414)

Czerwin (374) 6aQl/Q 1+460 9+920 8,46 Brak, Typ: a Wysoki
Sniadowo (334) 5aQll/Q 42+050 43+600 1,55 Brak, Typ: a Wysoki
Sniadowo (334) 4aQll 43+600 44+100 0,50 19.48 Brak, Typ: a Wysoki

tomza (296) 4aQl 49+000 53+530 4,53 Brak, Typ: a Wysoki
Stawiski (0258) 5aQll/Q/Tr 82+740 84+080 1,34 Brak, Typ: a Wysoki

Biata Piska (0220) 10aQIl/Q 89+360 89+850 0,49 Brak, Typ: a Wysoki
Grajewo (0221) 7aQll/Q 89+850 91+000 1,15 Brak, Typ: a Wysoki
Wariant 2
(proj. droga DK 61 - w km 34+700)
Sniadowo (334) 4aqQll 147+253 147+460 0,22 Brak, Typ: a Wysoki
Sniadowo (334) 4aQll 148+100 148+430 0,33 2,13 Brak, Typ: a Wysoki
Sniadowo (334) 5aQll/Q 148+430 150+010 1,58 Brak, Typ: a Wysoki
Wariant 3
Ostrow 5aQl/Q 5+600 6+120 0,52 Brak, Typ: a Wysoki
Mazowiecka (414)

Czerwin (374) 6aQl/Q 6+120 13+200 7,08 Brak, Typ: a Wysoki

tomza (296) 4aQl 52+320 57+800 5,48 Brak, Typ: a Wysoki
Stawiski (0258) 5aQll/Q/Tr 86+200 88+800 2,60 18,58 Brak, Typ: a Wysoki
Stawiski (0258) 3aQll/Q 88+800 89+470 0,67 Brak, Typ: a Wysoki

Biata Piska (0220) 10aQIl/Q 94+000 95+900 1,90 Brak, Typ: a Wysoki
Grajewo (0221) 7aQll/Q 95+900 96+220 0,32 Brak, Typ: a Wysoki
Wariant 4
Ostrow 5aQl/Q 0+000 1+460 1,46 Brak, Typ: a Wysoki
Mazowiecka (414)

Czerwin (374) 6aQl/Q 1+460 9+920 8,46 Brak, Typ: a Wysoki

Stawiski (0258) 5aQIl/Q/Tr 82+580 83+880 1,30 14.95 Brak, Typ: a Wysoki

Biata Piska (0220) 10aQIl/Q 89+170 89+660 0,48 Brak, Typ: a Wysoki

Grajewo (0221) 7aQll/Q 89+660 90+770 1,11 Brak, Typ: a Wysoki
(proj. droga DK 61 w km 58+940)

Sniadowo (334) 4aQll 147+253 147+460 0,22 Brak, Typ: a Wysoki

Sniadowo (334) 4aqQll 148+100 148+430 0,33 Brak, Typ: a Wysoki

Sniadowo (334) 5aQll/Q 148+430 150+010 1,58 Brak, Typ: a Wysoki

*pogrubiony symbol stratygraficzny (Q) dotyczy gléwnego uzytkowego pietra/poziomu wodonosnego
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3.5.3  Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP) — obszary wystepowania

Zgodnie z opracowang przez Panstwowy Instytut Geologiczny w Warszawie Mapg Gtoéwnych Zbiornikow Waod
Podziemnych, projektowana droga ekspresowa przebiega przez obszary wystepowania zbiornika nr 215 —
Subniecka Warszawska oraz przez obszary bez GZWP. Zbiornik 215 Subniecka Warszawska to zbiornik
trzeciorzedowy o powierzchni 51000 km?, typu porowego o $éredniej gtebokosci ujecia 160 m. Odizolowany jest
od powierzchni terenu w gtéwnej mierze utworami stabo przepuszczalnymi, tj.: mutki, gliny oraz ity. Ze wzgledu
na naturalne zabezpieczenia od wptywdw z powierzchni, nie jest on objety strefg ochrony, a wptyw dziatalnosci
cztowieka na jakos¢ jego zasobédw mozna uznac za znikomy.
Przyblizona dtugos¢ przebiegu tras gtéwnych poszczeg6inych wariantéw przez obszar GZWP 215 przedstawia
sie nastepujgco:

e WI1-58,5km

e W2-552km

e W3-62,780 km

e W4 -583km

3.5.4 Ujecia wod

W stosunku do przebiegu catej inwestycji nie stwierdzono kolizji z ujeciami wod podziemnych
i powierzchniowych. Nie odnotowano réwniez konfliktu ze strefami ochrony bezposredniej, natomiast stwierdzono
kolizje w odniesieniu do jednej strefy ochrony posredniej - miejskiego ujecia wod ,,Podgorze”, powotanej zgodnie
z decyzjg nr 26422 Wojewody tomzynskiego z dnia 28.12.1995r. Obejmuje ona swoim zasiegiem grunty wsi
Podgorze, Gietczyn oraz Stara tomza.
Wszystkie rozpatrywane warianty przechodzg przez ,Podgorze”, réznicujgca jest jednak dtugos¢ przebiegu
poszczegodlnych tras przez obszar danej strefy; wynosi ona odpowiednio:

e Wariant1—5,75 km

e Wariant2 - 8,23 km

e Wariant 3—-5,75 km

e Wariant 4 — 8,23 km

3.5.5 Ocena stanu chemicznego wod podziemnych

Monitoring jakosci wod podziemnych w wojewddztwie mazowieckim w 2007 r. udostepniony przez Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie, zawiera zestawienie punktéw badawczych wéd podziemnych
w sieci krajowej PIG w roku 2007 na terenie wojewodztwa mazowieckiego. Sposrod przedstawionych w nim
punktow pomiarowych, najblizej planowanej inwestycji znalazty sie 2 stanowiska.
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Tabela 3-3 Zestawienie punktéw badawczych wod podziemnych w sieci krajowej PIG w roku 2007 na
terenie wojewoédztwa mazowieckiego (w rejonie ocenianych wariantéw)

Wskazniki w zakresie stezen
Klasa wod w roku | ©dpowiadajacych wodzie o niskiej jakosci
Nr otworu | Miejscowos¢ 2007Y W 2006r.
v V
954 Przedswit v NH,, FE -
1128 Ostrow Mazowiecka Il FE -

W powyzszym zestawieniu tabelarycznym nie uwzgledniono punktéw pomiarowych odnotowanych w monitoringu
jakosci wod podziemnych w wojewodztwie mazowieckim w 2008r. oraz 2009r., gdyz sg znacznie oddalone od
miejsca planowanej inwestyciji.

Zgodnie z informacjami zawartymi w Raporcie o Stanie Srodowiska Wojewédztwa Podlaskiego w latach 2007-
2008, w 2007r. na terenie wojewddztwa podlaskiego programem pomiarowym PMS objeto 46 studni sieci
krajowej, a w 2008 r. — 2 studnie w tym 1 w sieci krajowej i 1 w sieci regionalnej. Ponizsza tabela przedstawia
punkty pomiarowe wykorzystane do zrealizowania badan w roku 2007, znajdujace sie w niedalekiej odlegtosci od
trasy planowanej inwestycji.

Tabela 3-4 Zestawienie punktow badawczych wéd podziemnych w sieci krajowej PIG w roku 2007 na
terenie wojewédztwa mazowieckiego (w rejonie ocenianych wariantéw)

. . Przekroczone Przekroczone Wody pitne
Nr Rodzaj Rodzaj - Klasa ) )
. ) Miejscowosé 1 wskazniki klasa wskazniki przekroczone

Monbada monitoringu wod wody L

\Y, klasa V wskazniki
237 diagnostyczny | wgtebne Zambrow n Fe Mn, Fe
1675 diagnostyczny | wgtebne Kolno n Fe Mn, Fe
1676 diagnostyczny | wgtebne Grajewo v NH,, Fe Mn, Fe
1684 diagnostyczny | wgtebne tomza n Fe Mn, Fe
2262 diagnostyczny | wgtebne Sniadowo n Fe Mn, Fe

Y Ocena stanu wod podziemnych za rok 2007, zgodnie z decyzja Gtownego Inspektora Ochrony Srodowiska,

zostata dokonana na podstawie owczesnie obowigzujacego rozporzadzenia, tj. Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 11 lutego 2004 roku w sprawie klasyfikaciji dla prezentowania stanu wéd powierzchniowych
i podziemnych, sposobu prowadzenia monitoringu wéd oraz sposobu interpretacji wynikow i prezentacji stanu
tych wéd (DZ.U. Nr 32, poz. 284),
Ipodstawa kwalifikacji: Rozporzgdzenie Ministra zdrowia z dnia 19 listopada 2002r. w sprawie wymagan
dotyczacych jakosci wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi (DZ.U. Nr 203, poz. 1718)
W oparciu o informacje przedstawione w objasnieniach do Map Hydrogeologicznych (PIG) stwierdza sie,
iz generalnie kierunkiem przeptywu wod podziemnych, tym samym ewentualnych zanieczyszczen dla catego
obszaru objetego zakresem inwestycji jest rzeka Narew. Stanowi ona baze drenazu zaréwno dla trzecio- jak
i czwartorzedowych pozioméw uzytkowych. Lokalnie, dodatkowag baze drenazu stanowig takze mniejsze rzeki.
| tak w gminie tomza, Pigtnica oraz Sniadowo sptyw wéd podziemnych odbywa sie réwniez do rzeki tomzyczka,
a w przypadku gminy Stawiski — Pisy.
Jesli chodzi o gminy zlokalizowane na poczatkowych odcinkach inwestycji, tj, Ostréw Mazowiecka oraz Stary
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Lubotyn, tylko czesciowo ich obszar odwadniany jest przez Narew. Tutaj powierzchnia sptywu zwierciadta wéd
podziemnych na ogét nachylona jest w kierunku Bugu.

3.6

WARUNKI HYDROGRAFICZNE

Materiaty zrédtowe:

Studium geologiczno-inzynierskie dla dokumentacji projektowej do decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach na budowe drogi ekspresowej S-61 Ostrow Mazowiecka — tomza — Staiwski —
Szczuczyn — Etk — Raczki — Suwatki — Budzisko — granica panstwa (Kowno) na odcinku Ostrow
Mazowiecka (S-8) — tomza — Stawiski — Szczuczyn, wraz z zatacznikami mapowymi, sporzgdzone przez
firme Geopartner Sp. Z 0.0 (Krakéw, pazdziernik 2010r.)

Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego oraz Studia Uwarunkowan i Zagospodarowania
Przestrzennego Gmin, na terenie ktérych planowana jest lokalizacja inwestyciji,

Programy Ochrony Srodowiska Gmin oraz Powiatéw, na terenie ktérych planowana jest lokalizacja
inwestycji,

Pisma i uzgodnienia:

3.6.1

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie, pismo o sygn. Z-0212-92-2010 z dnia
27.08.2010r. w sprawie przekroczenia doliny Narwi

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie, Zarzad Zlewni Narwi w Debem, pismo o sygn.
NZD-40-967/2010 z dnia 14.09.2010r. w sprawie przekroczenia doliny Narwi

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie, Zarzad Zlewni Narwi w Debem, pismo o sygn.
NZD-213/470/2010 z dnia 14.05.2010r. w sprawie informacji odnosnie administrowania rzeka
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie, Zarzad Zlewni Narwi w Debem, pismo o sygn.
NZD-40-1137/2010 z dnia 22.10.2010r. w sprawie opinia w sprawie przekroczenia doliny Narwi

Sie¢ hydrograficzna terenu przedsiewzigcia

Projektowana droga S-61 na catej swej dlugosci lezy w dorzeczu Wisty. Analizowane warianty przebiegajg przez
obszary zlewni Bugu (prawy doptyw - Brok) oraz Narwi i jej doptywdw — Pisy, Biebrzy, Wymakracza, Orza
i Ruzia. Sie¢ hydrograficzng uzupetniajg bezimienne cieki i rowy melioracyjne odprowadzajace okresowy nadmiar
wody opadowej oraz zagtebienia bezodptywowe.

3.6.2

Przekroczenia wod ptyngcych

Odnoszac sie do powyzszego zestawienia mozna zauwazy¢, ze zageszczenie sieci rzecznej w obrebie tras
poszczegolnych wariantéw jest dos¢ réwnomierne, mimo, iz da sie zauwazy¢ spadek ilos¢ przekraczanych

ciekow w koncowym odcinku kazdej z planowanych tras. Najmniejszg ilos¢ kolizji z ciekami stwierdzono
w przypadku wariantu nr 3, jednak liczba ta jest tylko nieznacznie mniejsza od przekroczen zanotowanych
w przypadku pozostatych wariantéw.
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Tabela 3-5 Przyblizony kilometraz przeciecia tras poszczegoélnych wariantéw z wodami plynagcymi
przyblizony - przyblizony n przyblizony ; przyblizony .
L kilometraz Ciek kilometraz Ciek kilometraz Ciek kilometraz Ciek
p.
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
1 14+580 Rz. Orz 2+739 ciek b.n. 4+892 W Rz. 14+580 Rz. Orz
ymakracz
2 18+920 | Ciek Piotrowo 6+933 el 19+245 Rz. Orz 18+920 (G
Zakrzewek Piotrowo
3 21+700 Rz. Ruz 12+191 Rz. Orz 24+589 Ciek Piotrowo 21+700 Rz. Ruz
4 23+015 Rz. Muzga 16+784 Ciek Piotrowo 25+595 Rz. Ruz 23+015 Rz. Muzga
Rz. . Rz.
5 35+300 . 18+760 Rz. Ruz 35+573 Rz. Muzga 35+305 .
tomzyczka tomzyczka
Rz Rz Rz. Narew
6 38+575 N 22+460 Rz. Muzga 41+445 N 47+420 (starorzecz
tomzyczka tomzyczka e)
7 | 4s+63a | Rz Lepacka | 45 409 Rz. 45+100 Rz. 50+832 ciek b.n.
Struga tomzyczka tomzyczka
8 | 49+627 ciek b.n. 444320 Rz. Narew 524110 Rzé%fu%?ka 60+992 ciek b.n.
9 | 4ag+92g | RZ Lepacka 47+714 ciek b.n. 54+075 Rz. Lepacka 63+331 ciek b.n.
Struga Struga
52+650- Rz. Narew . Rz. Narew .
10 53+650 (starorzecze) 57+874 ciek b.n. 57+820 (starorzecze) 77+406 ciek b.n.
11 61+172 ciek b.n. 85+458 ciek b.n. 70+914 ciek b.n. 86+543 ciek b.n.
12 63+511 ciek b.n. 87+358 ciek b.n. 88+190 ciek b.n.
Rz.
13 | 77+586 ciek b.n. 153+510 ML 89+707 ciek b.n.
(proj. droga
DK61)
Rz.
tomzyczka
14 86+723 ciek b.n. 153+510 (proj.
droga
DK61)
15 87+589 ciek b.n.

3.6.3  Opis przekraczanych ciekéw wraz oceng jakosci wod

Précz szeregu mniejszych, bezimiennych ciekdéw, trasy poszczegdlnych wariantéw przecinajg réwniez wieksze,
nazwane wody powierzchniowych ptyngce, do ktérych zaliczamy:

Narew - rzeka Il rzedu, prawy doptyw Wisty o dtugosci 484km. Jest to rzeka zeglowna; od ujscia Biebrzy do
Puttuska uznawana jest jako droga wodna klasy la. Przez wzglad na zeglownos$¢ rzeki, projektowana przeprawa
przez Narew bedzie musiata spetnia¢ okreslone warunki.

Na podstawie badan rzeki Narew na terenie powiatu tomzynskiego w punktach pomiarowo-kontrolnych
monitoringu diagnostycznego (tj. Strekowa Goéra, Nowogréd, Pigtnica) za 2009r., przeprowadzonych w oparciu o
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 20 sierpnia 2008r w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych
czesci wod podziemnych, stwierdzono stan ekologiczny rzeki umiarkowany, natomiast stan chemiczny oceniono
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ponizej dobrego.

Lepacka Struga - zwana tez Lepakiem. Lewostronny doptyw Narwi, uchodzi do niej w km 185,8. Jej dlugos¢
okreélana jest na ok. 18,9km, a powierzchnia zlewni zajmuje ok. 51,2 km?® Przeptywy w zlewni nie sg
kontrolowane. Zlewnia Lepackiej Strugi potozona jest po zachodniej stronie tomzy na wysoczyznie moreny
dennej oraz w swoim dolnym biegu w dolinie Narwi. W dolnym biegu ptynie niemal réwnolegle do Narwi. Dolina
rzeki jest dobrze wyksztatcona, a w granicach tomzy tworzy gteboki wawoz.

Na podstawie badan rzeki Lepacka Struga na terenie powiatu fomzynskiego w punkcie pomiarowo-kontrolnym
monitoringu diagnostycznego pn. Szablak, za 2009r., przeprowadzonych w oparciu o Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 20 sierpnia 2008r w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czeéci wéd podziemnych,
stwierdzono stan ekologiczny rzeki umiarkowany, natomiast stan chemiczny oceniono ponizej dobrego.
tomzyczka — ciek stanowiacy lll-rzedowy, lewostronny doptyw Narwi; uchodzi do niej w km 200,8. Dlugos$¢ rzeki
okre$lana jest na ok. 20,2 km, a powierzchnia zlewni zajmuje ok. 86,8 km’. Przeptywy w zlewni nie sg
kontrolowane przez IMiGW. Rzeka bierze poczatek u podnéza watu moren czotowych Czerwonego Boru.

Na podstawie badan rzeki tomzyczka na terenie powiatu tomzynskiego w punkcie pomiarowo-kontrolnym
monitoringu  diagnostycznego pn. Grobla Jednaczewska, za 2009r., przeprowadzonych w oparciu
o Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 20 sierpnia 2008r w sprawie sposobu klasyfikaciji stanu jednolitych
czesci wod podziemnych, stwierdzono stan ekologiczny rzeki umiarkowany, natomiast stan chemiczny oceniono
ponizej dobrego.

Orz - ciek stanowiagcy lewostronny doptyw Narwi, uchodzi do niej w km 107,3. Dtugos¢ rzeki okreslana jest na ok.
54,3 km, powierzchnia zlewni zajmuje 608,8 km?. W sasiedztwie projektowanego przekroczenia koryta rzeki
przeptywy nie sg kontrolowane. Powierzchnia zlewni uzytkowana jest rolniczo, a w niewielkiej tylko czesci jest
zalesiona.

Na podstawie badan rzeki Orz na terenie wojewddztwa mazowieckiego w punkcie pomiarowo-kontrolnym
monitoringu diagnostycznego pn. Czarnowo, za 2009r., przeprowadzonych w oparciu o Rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 20 sierpnia 2008r w sprawie sposobu klasyfikaciji stanu jednolitych czesci wéd podziemnych,
stwierdzono stan ekologiczny rzeki umiarkowany, natomiast stan chemiczny oceniono ponizej dobrego.

Ruz — ciek stanowigcy lewostronny doptyw Narwi, uchodzi do niej w km 167,2. Dtugos¢ rzeki okreslana jest na
ok. 37,9 km, powierzchnia zlewni zajmuje 358 km*. W sasiedztwie projektowanego przekroczenia koryta rzeki
przeptywy nie sg kontrolowane. Rzeka bierze poczatek u podnéza watu moren czotowych Czerwonego Boru,
a jej zlewnia potozona jest po pétnocnej stronie zlewni Orza.

Na podstawie badan rzeki Ruz na terenie powiatu fomzyriskiego w punkcie pomiarowo-kontrolnym monitoringu
diagnostycznego pn. ujécie, za 2009r., przeprowadzonych w oparciu o Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 20 sierpnia 2008r w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych cze$ci wod podziemnych, stwierdzono
stan ekologiczny oraz chemiczny rzeki jako dobry.

Wymakracz - ciek stanowigcy lewostronny doptyw Narwi, uchodzi do jej meandra w km 104,1. Dtugos¢ rzeki
okreslana jest na ok. 32,7 km, powierzchnia zlewni zajmuje 149 km”. Przeplywy w rzece nie sg kontrolowane.
Powierzchnia zlewni uzytkowana jest rolniczo, a w niewielkiej czesci jest zalesiona. Przeptywy w zlewni nie sg
kontrolowane. Jako mniejszy ciek nie jest on monitorowany pod wzgledem czystosci przez WIOS. Jego ocena
pod wzgledem jakosci dokonywana jest w sposob subiektywny (bez pomiaréw fizykochemicznych) i opisowo-
dedukcyjny.

Muzga - pod takg nazwg figuruje w ewidencji Oddziatu Zarzadu Melioracji i Urzadzeh Wodnych w tomzy, znany
jest tez jako Jakaé oraz Ciek od Sniadowa. Ciek ten jest prawostronnym doptywem Ruzia, uchodzi do niego
w km 25,7. Powierzchnia zlewni uzytkowana jest rolniczo, a w czesci zalesiona.

Przeptywy w zlewni nie sg kontrolowane. Jako mniejszy ciek nie jest on monitorowany pod wzgledem czystosci
przez WIOS. Jego ocena pod wzgledem jakoéci dokonywana jest w sposdb subiektywny (bez pomiaréw
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fizykochemicznych) i opisowo-dedukcyjny.
3.7 ZAGROZENIE POWODZIOWE

Materiaty zrodtowe:
e Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego oraz Studia Uwarunkowan i Zagospodarowania
Przestrzennego Gmin, na terenie ktérych planowana jest lokalizacja inwestycji,
e Programy Ochrony Srodowiska Gmin oraz Powiatéw, na terenie ktérych planowana jest lokalizacja
inwestycji,
e  Serwisy internetowe:
o Panstwowej Stuzby Hydrogeologicznej - http://www.psh.gov.pl
Zgodnie z informacjami zamieszczonymi w Studiach Uwarunkowan i Kierynkow Zagospodarowania
Przestrzennego poszczegolnych gmin, w przypadku analizowanego przedsiewziecia, wystepowanie terenéw o
wysokim ryzyku powodziowym odnosi sie zasadniczo do kilku ciekéw — rzeki Orz, Lomzyczki oraz Narew wraz z
jej starorzeczem. Stanowig one potencjalne zrédio zagrozenia powodzig, kidre w szczegodlnosci dotyczy
fragmentow obszaréw gmin: Stary Lubotyn (rz. Orz), tomza oraz Pigtnica (rz. Narew i tomzyczka).Potozenie tras
poszczegdlnych wariantéw projektowanej drogi ekspresowej S61 na tle terendw zagrozonych powodzig
przedstawia ponizsze zestawienie:

Tabela 3-6 Zestawienie przebiegu tras poszczegélnych wariantdw przez tereny o wysokim stopniu
zagrozenia powodziowego

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
Lp przyblizony Przebieg przyblizony Przebieg przyblizony Przebieg przyblizony Przebieg
kilometraz [km] kilometraz [km] kilometraz [km] kilometraz [km]
14+500 - 12+100 - 19+170 - 14+500 -
1 0,20 0,20 0,20 0,20
14+700 12+300 19+370 14+700
49+400 - 44+300 - 52+310 - 47+400 -
2 1,10 1,30 2,44 1,30
50+500 45+600 54+750 48+700
51+400 - 55+680 -
3 2,30 2,28
53+700 57+960
>= 3,60 > = 1,50 > = 4,92 > = 1,50
3.8 WARUNKI REKREACYJNE

Warunki rekreacyjne zwigzane sg z bogactwem wystepowania terenéw o duzych walorach przyrodniczych oraz
krajobrazowych. W przypadku omawianej inwestycji trasa kazdego z wariantéw planowanej drogi zostata
poprowadzona miedzy innymi z myslag by omingé wszystkie najwartosciowsze lub najciekawsze obiekty
przyrodnicze i kulturowe. Jednakze w rejonie m. tomza dochodzi do przeciecia poprzecznego doliny Narwi
stanowigcej bardzo cenny przyrodniczo i krajobrazowo obszar.

W sposob najbardziej oczywisty obecnos¢ drogi zmieni krajobraz i mozliwosci korzystania z terenu dla
mieszkancow przecinanych kolonii i mijanych miejscowosci.

Szczegolng grupg uzytkownikéw krajobrazu sg turysci lub mieszkancy aktywnie wypoczywajacy. Wojewodztwo
daje mozliwos¢ turystyki pieszej, rowerowej i kajakowe;.
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3.9 WARUNKI KLIMATYCZNE

Obszar, na ktoérym zlokalizowana jest planowana inwestycja charakteryzuje sie surowym klimatem z wptywem
mas powietrza kontynentalnego, co ma przetozenie na nizsze temperatury w zimie, wieksze roczne amplitudy
temperatur oraz krétszy okres wegetacyjny. Srednia roczna temperatura powietrza wynosi ok. 7°C. Czas trwania
zimy wynosi od 90 do 112 dni, a lata od 80 do 110 dni.

Z tych warunkéw klimatycznych wynika dtugi okres zalegania pokrywy snieznej (do nawet ponad 3 miesiacy)
oraz skrécony okres wegetacyjny roslin 190 — 205 dni.

Przecietnie $rednie roczne opady wahajg sie w przedziale od 400 — 600 mm.

Rozktad kierunkéw wiatrow w roku wigze sie z warunkami ogdlnocyrkulacyjnymi oraz, a takze rzezbg terenu.
Latem i jesienig dominujg wiatry zachodnie (W), wiosng z kierunku pétnocnego (NW, N), w zimie potudniowo —
wschodnie (SE).

3.10 AKTUALNE WARUNKI AKUSTYCZNE

Na wartosci pozioméw dzwieku hatasu drogowego majg przede wszystkim wplyw takie parametry jak:

e natezenie ruchu;

e struktura ruchu (udziat pojazdéw lekkich i ciezkich);

e plynnosé ruchu;

¢ Srednia predkos¢ potoku ruchu;

e pochylenie drogi;

e rodzaji stan nawierzchni.
Gtéwnym zrédiem hatasu w obszarze objetym realizacjg przemiotowej drogi ekspreswoej S61 maja wplyw
gtéwne drogi: krajowe i wojewddzkie oraz drogi powiatowe i gminne krzyzujace sie z drogami jw.
Analizujgc wyniki oddziatywania akustycznego na tle zagospodarowanie terenéw znajdujgcych sie w obszarze
oddziatywania generowanych przez istniejace drogi oddziatywanie akustyczne wystapuje w znacznej odlegtosci
od krawedzi jezdni i powoduje przekroczenia na terenach podlegajacych ochronie akustycznej. W strefie
niekorzystnego oddziatywania akustycznego zlokalizowane sg budynki zabudowy jednorodzinnej, wielorodzinnej,
zagrodowej oraz rekreacyjno wypoczynkowej, ktérych nie mozna w tej chwili ochroni¢ i dotrzyma¢ poziomoéw
normatywnych hatasu w srodowisku.
Po wybudowaniu drogi ekspresoerj S61 klimat akustyczny dla budynkéw sasiadujacych z drogg DW677 oraz DK
61 ulegnie znacznej poprawie poprzez zmniejszenie natezenia ruchu na tych drogach a co za tym idzie
zmniejszenie zasiegu oddziatywania hatasu. W roku 2031 jest to poprawa nawet o 50%. Nalezy jednocze$nie
zaznaczy¢ ze dotyczy to tych odcinkéw drég istnejgcych, w ciggu ktérych nie planuje sie budowy drogi
ekspresowej, poniewaz budowa tej drogi wzdtuz traktow istniejacych bedzie stanowi¢ gtéwne i dominujace zrodto
hatasu.
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3.11  OPIS ISTNIEJACYCH ELEMENTOW SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO W REJONIE INWESTYCJI

Formy ochrony przyrody
Obszar planowanej inwestycji znajduje sie w bezposrednim sasiedztwie a czesciowo rowniez (warianty 2 i 4) na
terenie Lomzynskiego Parku Krajobrazowego Doliny Narwi powstatego na mocy Rozporzagdzenia Nr 4/94
Wojewody tomzynskiego z dnia 10 grudnia 1994 roku. Park o powierzchni okoto 7 500 ha obejmuje tereny
potozone w dolinie Narwi na odcinku od Bronowa do tomzy wraz ze strefg krawedziowa w obrebie gmin: Lomza,
Piatnica i Wizna.
Wariant 1 i 3 przecina Obszar Chronionego Krajobrazu Réwniny Kurpiowskiej i Doliny Dolnej Narwi [przebieg
granic, sposoby ochrony i zakazy dot. obszaru reguluje rozporzadzenie Nr 11/05 Wojewody Podlaskiego z dnia
25 lutego 2005 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Réwniny Kurpiowskiej i Doliny Dolnej Narwi (Dz.
Urz. Wojewddztwa Podlaskiego N4 54, poz. 724)].
W sasiedztwie inwestycji znajduje sie rezerwat lesny ,Debowe Goéry” potozony na terenie gminy Zambrow,
w obrebie Nadlesnictwa tomza [rozporzadzenie Nr 9/01 Wojewody Podlaskiego z dnia 30.03.2001r. (Dz. Urz.
W.P. Nr 8, poz. 149)], utworzony dla ochrony wielogatunkowego lasu lisciastego o wysokim stopniu naturalnosci.
Z przedsiewzieciem sasiaduje rezerwat lesny ,Kalinowo” potozony na terenie gminy Pigtnica w obrebie
Nadlesnictwa tomza. Rezerwat utworzono w celu ochrony fragmentu lasu gradowego oraz innych zbiorowisk
leSnych i murawowych w przetomowym odcinku rzeki Narwi [Zarzadzenie Nr 72 Ministerstwa Lesnictwa
i Przemystu Drzewnego z dnia 23.06. 1972 r. w sprawie uznania za rezerwat przyrody (MP Nr 36, poz. 202);
Zarzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa z dnia 18.04. 1989 r. zmieniajace
zarzgdzenie w sprawie uznania za rezerwat przyrody (MP Nr 17, poz.119)].
Rezerwat lesny ,Rycerski Kierz” o pow. 43,52 ha, potozony na terenie gminy tomza w obrebie Nadlesnictwa
tomza [Zarzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska i Zasobéw Naturalnych z dnia 03.03.1989 r. (M.P. z 1989r Nr
9, poz. 77)], ktérego przedmiotem ochrony sg zbiorowiska gradu czys¢cowego oraz fragment dgbrowy swietlistej
— sgsiaduje z inwestycjg w rejonie wariantow 1 i 3. Obecnie rezerwat ten znajduje sie na terenie OSOP ,Dolina
Dolnej Narwi” PLB140014 oraz SOOS ,Ostoja Narwianska” PLH200024.
Warianty przechodzace na zachdéd od tomzy (W1 i W3) przecinajg obszary objete ochrong w ramach
Europejskiej Sieci Natura 2000: Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Ostoja Narwianska” PLH 200024 i Obszar
Specjalnej Ochrony Ptakéw ,Dolina Dolnej Narwi” PLB 140014. Warianty przechodzace na wschéd od tomzy
(W2 i W4) przecinajg obszary objete ochrong w ramach Europejskiej Sieci Natura 2000: Specjalny Obszar
Ochrony Siedlisk ,Ostoja Narwianska” PLH 200024 i Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw ,Przetomowa Dolina
Narwi” PLB 20008. Obszar Natura 2000 — OSOP ,Puszcza Biata” PLH 140007 pozostaje w kolizji z wariantem 3
oraz przebiega w sasiedztwie pozostatych wariantéw analizowanego korytarza drogi S61. W poblizu inwestycji —
bez kolizji z zadnym z wariantéw — znajduje sie ponadto Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Czerwony Bér” PLH
200018.
Warianty 2 i 4 przecinajg obszar uzytku ekologicznego ,Narwica — rzeka”, utworzonego w celu zachowania
w naturalnym stanie starorzecza Narwi z licznymi naturalnymi zbiorowiskami roslinnosci bagiennej i wodnej (Dz.
Urz. Woj. Podl. Nr 49, poz.1094 z 2002 r.).
W rejonie analizowanych osi wariantowego przebiegu drogi S61 znajdujg sie pomniki przyrody:

e pomnik przyrody nr 77.1 — grupa 103 lip drobnolistnych (usunieto lipe drobnolistng nr 3) o obwodzie 160-

370 cm i wysokosci 16-20 m; miejscowos¢ Konarzyce, gm. tomza; przy SP Konarzyce (Zarzadzenie
Woj. Lomzynskiego Nr 54/82 z dn. 26.10.1982 r.)
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e pomnik przyrody nr 81t — aleja sosnowa (usunieto 15 sosen zwyczajnych) w wieku 100-120 lat;
miejscowos¢ Podgorze, gm. tomza, Nadl. tomza, przy drodze tomza-Zambrow (Zarzadzenie Wo.
tomzynskiego Nr 54/82 z dn. 26.10.1982)

e pomnik przyrody nr 70.t — aleja lipowa; drzewa w wieku 120-150 lat, wysoko$¢ 25 m; wzdtuz drogi
Kalinowo - Drozdowo, posesja Kalinowo 10, gm. Pigtnica, Nadl. tomza (Zarzgdzenie Woj. tom. Nr
54/82 z dn. 26.10.1982r.)

e pomnik przyrody nr 91t — pojedyncze drzewo — sosna pospolita w wieku 200 lat, wysokosci 25 m;
miejscowos¢ Obrytki, gm. Szczuczyn, przy drodze lokalnej do Wasosza, w pasie drogowym drogi
Obrytki-Kepice (Zarzadzenie Woj. Lom. Nr 58/83 z dn. 31.12.1983 r.)

Zaden z wymienionych wyzej pomnikéw przyrody nie jest zagrozony pracami budowlanymi.
Szczegoty dotyczace kolizji analizowanych wariantow z wszystkimi formami ochrony przyrody zestawiono
w tabeli ponize;.
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Tabela 3-7 Wykaz form ochrony przyrody w sasiedztwie analizowanych wariantéw S-61 - powierzchnia zniszczenia

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 wariant 4
forma ochrony od km do km pow. zniszczenia od km | do km pow. zniszczenia od km | dokm |pow. zniszczenia [ha]*| od km do km POW:
[ha]* [ha]* zniszczenia [ha]?*|
parki narodowe brak kolizji brak kolizji brak kolizji brak kolizji
parki krajobrazowe:
tomzynski PK Doliny Narwi brak kolizji 44+200| 45+700 14,6 brak kolizji 47+325 | 48+825 14,6
obszary chronionego krajobrazu:
OChK Réwniny Kurpiowskiej i Doliny Dolnej Narwi 50+500 | 54+150 35,0 brak kolizji 54+750 | 58+400 36,0 brak kolizji
rezerwaty przyrody:
Debowe Goéry brak kolizji brak kolizji brak kolizji brak kolizji
Kalinowo brak kolizji brak kolizji brak kolizji brak kolizji
Rycerski Kierz brak kolizji brak kolizji brak kolizji brak kolizji
obszary sieci Natura 2000
SOO “Czerwony Bér” PLH 200018 brak kolizji brak kolizji brak kolizji brak kolizji
SOO “Ostoja Narwianska” PLH 200024 | 51+000 | 51+500 3,3 44+300| 45+700 13,4 55+500 | 55+800 2,7 A7++425 | 48+875 13,4
52+650 | 54+150 14,2 56+900 | 58+400 14,2
0SO0 ,Dolina Dolnej Narwi” PLB 140014 | 49+400 | 54+150 47,9 brak kolizji 52+400 | 58+400 60,2
0SO ,Przetomowa Dolina Narwi” PLB 200008 brak kolizji 44+300| 45+700 13,4 brak kolizji 47+425 | 48+875 13,4
OSO “Puszcza Biata” PLB 140007 brak kolizji brak kolizji 0+000 | 3+100 31,0 brak kolizji
5+750 | 7+200 17,5
pomniki przyrody brak kolizji brak kolizji brak kolizji brak kolizji
stanowiska dokumentacyjne brak kolizji brak kolizji brak kolizji brak kolizji
uzytki ekologiczne
“Narwica-rzeka” brak kolizji 44+850| 44+950 0,65 brak kolizji 474975 | 48+075 0,65
zespoty przyrodniczo-krajobrazowe brak kolizji brak kolizji brak kolizji brak kolizji
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Ogodlna charakterystyka przyrodnicza terenu w rejonie wariantéw inwestycyjnych
Tereny objete buforem wokot projektowanych wariantow drogi S61 to w przewazajacej czesci tereny otwarte
stanowigce uzytki rolne, z czego wiekszos¢ stanowig pola uprawne. Sa to zwykle obszary o niewielkiej wartosci

przyrodniczej. Wyzsza warto$¢ majg taki potozone w dolinach ciekéw wodnych. Sa to w wiekszosci taki podmokte
i wilgotne, w znacznej czesci zalane woda w okresie wiosennym, na niektérych woda utrzymuje sie do czerwca.
Stanowig one czesto miejsca wystepowania gatunkéw chronionych roslin, siedlisk wymienionych w zatgczniku
Dyrektywy Siedliskowej oraz terenéw legowych ptakéw chronionych w ramach Natura 2000 - m.in. derkacza
i gasiorka oraz innych rzadkich gatunkow takich jak np. rycyk. taki te stanowig gtowne zerowiska populaciji
bociana biatego. W dolinach ciekéw bardzo czesto spotyka sie takze olsy oraz tegi Fraxino-Alnetum - siedlisko
0 znaczeniu priorytetowym dla Komisji Europejskiej, niejednokrotnie zasiedlane przez bobry. W terenie otwartym
dominujg pola uprawne, pastwiska i zbiorowiska fgkowe gtéwnie ze zwigzku Calthoion palustris i Alopecurion
pratensis. Sg to zbiorowiska tgk antropogenicznych wilgotnych i lekko wilgotnych nawozonych, uzytkowanych
intensywnie. Wsrod terendow otwartych szczegdlnie cenne pod wzgledem przyrodniczym sg stare Srodpolne aleje
wierzbowe stanowigce w tym krajobrazie ostoje dudka Upupa epops i owadow saproksylicznych.

Zbiorowiska le$ne to w wiekszosci gospodarcze lasy sosnowe, sosnowo-swierkowe i sosnowo-debowe

o stosunkowo niewielkich powierzchniach. Duzy kompleks lesny znajduje sie na wschod od potudniowego
przebiegu wariantow. W niewielu miejscach lasy nawiazujg do kontynentalnych boréw sosnowych $wiezych
Peucedano-Pinetum lub subborealnych boréw mieszanych Serratulo-Pinetum. W lasach znajdujgcych sie na
przebiegu wariantéw (zwtaszcza na potudniu) dominujg monogatunkowe drzewostany sosnowe. Ich wiek bardzo
rzadko przekracza 80 lat. W poétnocnej czesci pojawiajg sie siedliska gradowe, gtdwnie w rejonie taczenia
wariantéw przed obwodnicg Stawisk. Na wysokosci miejscowosci Sulecin Kolonia i Sulecin Szlachecki
projektowany przebieg drogi S61 w wariancie 3 koliduje ze skrajem dwdch komplekséw zrodliskowych laséw
olszowych i fgkami wilgotnymi ze zwigzku Calthion, na ktérych zlokalizowano stanowiska storczykow: kukutki
szerokolistnej (Dactylorhiza majalis), kukutki krwistej (Dactylorhiza incarnata) i kukutki plamistej (D. maculata).
W niewielkim kompleksie leSnym w rejonie miejscowosci Jastrzabka, w sasiedztwie przebiegu W3, stwierdzono
stanowiska kilku gatunkéw chronionych roslin.
Na wysokosci miejscowosci Grady-Michaty, Pasichy i Stawiane wystepujg duze zwarte zrédliskowe lasy olszowe
z dobrze zachowanag strukturg drzewostanu i bardzo licznymi Zrédliskami, oraz wilgotne taki ze zwigzku Calthion
ze stanowiskami storczykow. Tereny te znajdujg sie w bezposredniej zlewni rzeki Wissy i wchodzg w sktad jej
terenow Zrédliskowych. Z tymi obszarami kolidujg praktycznie wszystkie przebiegi, najbardziej wariant W2.
Mato urozmaicony siedliskowo i wiekowo charakter laséw sprawia iz nie sg one szczegdlnie bogatym, pod
wzgladem gatunkowym siedliskiem ptakow. Do ptakow chronionych w ramach Natura 2000, charakterystycznych
tych laséw, z uwagi na ich rozdrobnienie powierzchniowe nalezy lerka Lullula arborea legngca sie na ich
obrzezach.
Flora w rejonie inwestycji
Dane do analiz oddziatywania przedmiotowej inwestycji na Srodowisko przyrodnicze uzyskano w oparciu
opracowanie ,Inwentaryzacja przyrodnicza dla wariantowego przebiegu drogi S61 Ostrow Mazowiecka — tomza
— Szczuczyn (z wytgczeniem Stawisk)” (wykonawca ,ACER”, autorzy: I. Lazniewska i in., 2010 r.; tomy 1 do 3)
wykonano zgodnie z ustaleniami pisma dotyczgce zakresu i metodologii wykonania inwentaryzacji szczegétowe;j
dla wariantowego przebiegu drogi S61 — znak GDDKIiA-O/BI-PZ-P4-265DSU/55/10 z dn. 19.05.2010 r. —
w zatgczeniu DVD.
W toku prac wykonano inwentaryzacje florystyczng w korytarzu o szerokosci minimalnej

— w korytarzu 1000 m (po 500 m od osi) od osi kazdego z wariantéw inwestycyjnych;

— w korytarzu 3000 m (po 1500 m od osi) kazdego wariantow inwestycyjnych na obszarach OSO

i SOO Natura 2000 w dolinie Narwi (obwodnica tomzy);
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Kolizje z chronionymi siedliskami

Zbiorowiska i siedliska roslinne w buforze o szerokosci 1000 m dla kazdego z wariantéw opisano szczegotowo
w rozdz. 7.1. ,Inwentaryzacji przyrodniczej” (strony od 99 do 153, tom 1).

W sgsiedztwie inwestycji stwierdzono nastepujace zbiorowiska chronione:

wariant 1:

wariant 2:

wariant 3:

wariant 4:

teg jesionowo-olszowy Fraxino-Alnetum kod 91E0-3*

Zrédliskowe lasy olszowe na nizu Cardamino-Alnetum glutinosae kod 91E0-4

Eutroficzne starorzecza i drobne zbiorniki wodne Potametea, Lemnetaea kod 3150-2
Torfowiska zrodliskowe i przeptywowe Polski pétnocnej Scheuchzerio-Caricetea nigrae kod
7230-3

Torfowiska przejsciowe i trzesawiska na nizu Scheuchzerio-Caricetea nigrae kod 7140-1
Grad subkontynentalny Tilio-Carpinetum kod 9170-2

Wydmy $rédladowe z murawami napiaskowymi Koelerio-Corynephoretea canescentis kod
2330

teg jesionowo-olszowy Fraxino-Alnetum kod 91E0-3*

Zrédliskowe lasy olszowe na nizu Cardamino-Alnetum glutinosae kod 91E0-4

taki selernicowe Cnidion dubii kod 6440

Eutroficzne starorzecza i drobne zbiorniki wodne Potametea, Lemnetaea kod 3150-2
Torfowiska zrédliskowe i przeptywowe Polski potnocnej Scheuchzerio-Caricetea nigrae kod
7230-3

Torfowiska przejsciowe i trzgsawiska na nizu Scheuchzerio-Caricetea nigrae kod 7140-1
Grad subkontynentalny Tilio-Carpinetum kod 9170-2

Wydmy $rodlgdowe z murawami napiaskowymi Koelerio-Corynephoretea canescentis kod
2330

teg jesionowo-olszowy Fraxino-Alnetum kod 91E0-3*

Zrédliskowe lasy olszowe na nizu Cardamino-Alnetum glutinosae kod 91E0-4

Eutroficzne starorzecza i drobne zbiorniki wodne Potametea, Lemnetaea kod 3150-2
Torfowiska zrodliskowe i przeptywowe Polski péinocnej Scheuchzerio-Caricetea nigrae kod
7230-3

Torfowiska przejsciowe i trzesawiska na nizu Scheuchzerio-Caricetea nigrae kod 7140-1
Grad subkontynentalny Tilio-Carpinetum kod 9170-2

Wydmy $rédladowe z murawami napiaskowymi Koelerio-Corynephoretea canescentis kod
2330

teg jesionowo-olszowy Fraxino-Alnetum kod 91E0-3*

Zrédliskowe lasy olszowe na nizu Cardamino-Alnetum glutinosae kod 91E0-4

t aki selernicowe Cnidion dubii kod 6440

Eutroficzne starorzecza i drobne zbiorniki wodne Potametea, Lemnetaea kod 3150-2
Torfowiska zrédliskowe i przeptywowe Polski potnocnej Scheuchzerio-Caricetea nigrae kod
7230-3

Torfowiska przejsciowe i trzesawiska na nizu Scheuchzerio-Caricetea nigrae kod 7140-1
Grad subkontynentalny Tilio-Carpinetum kod 9170-2
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—  Wydmy $rédladowe z murawami napiaskowymi Koelerio-Corynephoretea canescentis kod
2330

Kolizje ze stanowiskami siedlisk chronionych
W kolizji z inwestycjg stwierdzono nastepujace stanowiska chronionych roslin i grzybow:
wariant 1 (2 stanowiska):

— Lycopodium annotinum widtak jatowcowaty (km 27+770)

— Asarum europaeum kopytnik pospolity (km 70+080)
wariant 2 (8 stanowisk):

— Ribes nigrum porzeczka czarna (km 19+800)

—  Viburnum opulus kalina koralowa (km 45+660)

— Gentiana cruciata goryczka krzyzowa (km 45+750)

— Carlina acaulis dziewig¢sit beztodygowy (km 45+770)

— Cladonia rangiferina chrobotek reniferowy (km 62+230)

— Cladonia arbuscula chrobotek lesny (km 62+240)

— Asarum europaeum kopytnik pospolity (km 67+000)

— Dactylorhiza incarnata kukutka krwista (km 87+480)
wariant 3 (4 stanowiska):

— Inonotus obliquus btyskoporek podkorowy (km 12+120)

—  Viburnum opulus kalina koralowa (km 14+330)

—  Viburnum opulus kalina koralowa (km 65+500)

— Asarum europaeum kopytnik pospolity (km 74+440)
wariant 4 (5 stanowisk):

—  Lycopodium annotinum widtak jatowcowaty (km 27+770)

—  Viburnum opulus kalina koralowa (km 48+780)

— Gentiana cruciata goryczka krzyzowa (km 48+870)

— Carlina acaulis dziewiecsit beztodygowy (km 48+890)

— Asarum europaeum kopytnik pospolity (km 69+880)
Fauna w rejonie inwestycji
Dane do analiz oddziatywania przedmiotowej inwestycji na srodowisko przyrodnicze uzyskano w oparciu
opracowanie ,Inwentaryzacja przyrodnicza dla wariantowego przebiegu drogi S61 Ostréow Mazowiecka — tomza
— Szczuczyn (z wyigczeniem Stawisk)” (wykonawca ,ACER”, autorzy: tazniewska, tazniewski, Kleinschmidt
iin., 2010 r.; tomy 1 do 3) wykonano zgodnie z ustaleniami pisma dotyczacego zakresu i metodologii wykonania
inwentaryzacji szczegdtowej dla wariantowego przebiegu drogi S61 — znak GDDKIiA-O/BI-PZ-P4-265DSU/55/10
z dn. 19.05.2010 r.
Dane o lokalizacji stanowisk w zestawieniu z kilometrazem wariantow inwestycyjnych przedstawiono
w ,Inwentaryzacji przyrodniczej” (opis — tom 1, mapy — tom 2)*
Ponizej zestawiono wykaz gatunkéw zwierzat podlegajacych ochronie gatunkowej, stwierdzonych na terenach,
przez ktére przebiegajg projektowane warianty drogi krajowej nr 61. Na zatgczonych mapach do ,Inwentaryzacji
przyrodniczej” mapach (tom 2) zaznaczono stanowiska tych sposréd stwierdzonych przedstawicieli fauny
chronionej, ktére sg na inwentaryzowanym terenie szczegolnie rzadkie lub cenne. Sg to wszystkie gatunki, ktére

! .Inwentaryzacja przyrodnicza dla wariantowego przebiegu drogi S61 Ostrow Mazowiecka — tomza — Szczuczyn (z
wytgczeniem Stawisk)” (wykonawca ,ACER”, autorzy: . Lazniewska i in., 2010 r.; tomy 1 do 3)
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znajdujg sie:

e w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej [Dyrektywa Rady 79/509/EWG]

e inne zwierzeta (poza ornitofaung) wykazane w Zatgczniku Il, IV i V Dyrektywy Siedliskowej [Dyrektywa

Rady 92/43/EWG]
UWAGA: Ze wzgledu na czytelno$¢ danych w wersji graficznej — zrezygnowano z nanoszenia na mape
wykazanych w opisach powyzej stanowisk ptakéw chronionych [wszystkie stwierdzone na powierzchni gatunki
legowe podlegajg ochronie gatunkowej Scistej, z wyjatkiem nie chronionej krzyzéwki, oraz kruka, gawrona, wrony
siwej i sroki, kiore objete sa ochrong czesciowg (Dz. U. Nr 220 poz. 2237)]. Na mape naniesiono jedynie
stanowiska ptakéw objetych ochrong w ramach Dyrektywy Ptasiej (Zatacznik 1) oraz rzadkie i zagrozone.
DYREKTYWA PTASIA [Dyrektywa Rady 79/509/EWG]
Zatgcznik | Art. 4.1. — Gatunki ptakow, ktére powinny zosta¢ objete szczegdlnymi srodkami ochronnymi,
obejmujacymi takze ochrone ich siedlisk, majgcymi na celu zapewnienie przetrwania i rozrodu tych gatunkéw w
miejscach ich wystepowania.
Art. 4.2. — regularnie wystepujace gatunki wedrowne
DYREKTYWA SIEDLISKOWA [Dyrektywa Rady 92/43/EWG]
Zatacznik 1l - Gatunki zwierzat bedace przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, ktérych ochrona wymaga
wyznaczenia Specjalnych Obszaréw Ochrony
Zatacznik IV - Gatunki zwierzat bedace przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, ktdére wymagaja ochrony
Scistej
Zatacznik V - Gatunki zwierzat bedgace przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, dla ktérych nalezy okresli¢
zasady pozyskania, odtawiania i transportu, jesli na mocy prawa krajowego takie dziatania sg dopuszczalne.
W zestawieniu ponizej zastosowano skroty:
OCHRONA GATUNKOWA
R — catkowita
C- czesciowa
S — gatunek wymaga ustalenia strefy ochronnej
CZERWONA LISTA GATUNOW RZADKICH | ZAGROZONYCH
EN — silnie zagrozony
VU — umiarkowanie zagrozony
NT — nizszego ryzyka, bliski zagrozenia
LC — nizszego ryzyka, najmniejszej troski
DD - status stabo rozpoznany
Wykaz gatunkéw zwierzat podlegajacych ochronie gatunkowej, stwierdzonych na terenach, przez ktore
przebiegajq projektowane warianty drogi krajowej nr 61 podano ponizej.
ochrona czerwona Dyrektywa

Dyrektywa Ptasia
gatunkowa lista yrextyw Siedliskowa

BEZKREGOWCE

biegacz fioletowy Carabus violaceus
biegacz gajowy Carabus nemoralis
biegacz granulowany Carabus granulatus
biegacz ogrodowy Carabus hortensis
biegacz polny Carabus arcensis

biegacz skorzasty Carabus coriaceus

J XUV OV UV UV U T

biegacz wregaty Carabus cancellatus
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ciotek matowy Dorcus parallelipipedus
czerwonczyk nieparek Lycaena dispar

diugoskrzydlak Phaneroptera falcata

gadziogtowka zéttonoga Gomphus flavipes

kreslinek nizinny Graphoderus bilineatus
mrowka tgkowa Formica pratensis
pachnica debowa Osmoderma eremita
trzepla zielona Ophiogomphus cecilia
trzmiel kamiennik Bombus lapidarius
trzmiel ogrodowy Bombus hortorum
tygrzyk paskowany Argiope bruennichi
zalotka wigksza Leucorrhinia pectoralis
zagnica zielona Aeshna viridis
zuchwien gtowacz Broscus cephalotes
Phaneroptera falcata
Xantholinus semirufus
PLAZY
traszka zwyczajna (Triturus vulgaris)
traszka grzebieniasta (Triturus cristatus)
kumak nizinny (Bombina bombina)
rzekotka drzewna (Hyla arborea)
ropucha szara (Bufo bufo)
ropucha zielona (Bufo viridis)
grzebiuszka ziemna (Pelobates fuscus)
zaba trawna (Rana temporaria)
zaba moczarowa (Rana arvalis)
zaba wodna (Rana esculenta)
zaba jeziorkowa (Rana lessonae)
GADY
*padalec (Anguis fragilis)
jaszczurka zyworodna (Lacerta vivipara)
jaszczurka zwinka (Lacerta agilis)
*zaskroniec (Natrix natrix)
*zmija zygzakowata (Vipera berus)
MINOGI i RYBY
bolen Aspius aspius
rézanka Rhodeus sericeus
koza Cobitis taenia
piskorz Misgurnus fosilis
PTAKI
perkozek (Tachybaptus ruficollis)
bak (Botaurus stellaris)

Data:sierpien 2011
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DD
NT
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NT
NT

NT
VU
LC
LC

LC

art. 4.2
zatgcznik |, art. 4.1

zatacznik 11 IV
zatacznik 11 IV
zatacznik 11§ IV
zatacznik 11§ IV
zatacznik 11 IV
zatacznik 11 IV
zatacznik 11 IV
zatacznik 11
zatacznik 11
zatgcznik I
zatgcznik I
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czapla siwa (Ardea cinerea)
bocian biaty (Ciconia ciconia)
tabedz niemy (Cygnus olor)
krzyzéwka (Anas platyrhynchos)
krakwa (Anas strepera)
cyraneczka (Anas querquedula)
czernica (Aythya fuligula)

btotniak takowy (Circus pygargus)
btotniak stawowy (Circus aeruginosus)
krogulec (Accipiter nisus)

jastrzab (Accipiter gentilis)
trzmielojad (Pernis apivorus)
myszotéw (Buteo buteo)

bielik (Haliaeetus albicilla)

derkacz (Crex crex)

zielonka (Porzana parva)
kropiatka (Porzana porzana)
wodnik (Rallus aquaticus)

tyska (Fulica atra)

kokoszka (Gallinula chloropus)
zuraw (Grus grus)

czajka (Vanellus vanellus)
samotnik (Tringa ochropus)

kszyk (Gallinago gallinago)
$mieszka (Larus ridibundus)
mewa pospolita (Larus canus)
rybitwa rzeczna (Sterna hirundo)
rybitwa biatowagsa (Chlidonias hybridus)
rybitwa czarna (Chlidonias niger)
sierpowka (Streptopelia decaocto)
kukutka (Cuculus canorus)

jerzyk (Apus apus)

dudek (Upupa epops)

uszatka (Asio otus)

kretogtow (Jynx torquilla)

dzieciot czarny (Dendrocopus martius)
dzieciot zielony (Picus viridis)
dzieciot Sredni (Dendrocopos medius)
dzieciot duzy (Dendrocopos major)
dzieciotek (Dendrocopos minor)
skowronek (Alauda arvensis)

lerka (Lullula arborea)

Data:sierpien 2011
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oknoéwka (Delichon urbica)

dymoéwka (Hirundo rustica)
Swiergotek polny (Anthus campestris) zatacznik |, art. 4.1
Swiergotek drzewny (Anthus trivialis)
Swiergotek takowy (Anthus pratensis)
pliszka siwa (Motacilla alba)

pliszka zétta (Motacilla flava)
strzyzyk (Troglodytes troglodytes)
pokrzywnica (Prunella modularis)
rudzik (Erithacus rubecula)

stowik szary (Luscinia luscinia) art. 4.2
podrézniczek (Luscinia svecica) zatacznik |, art. 4.1
pleszka (Phoenicurus phoenicurus)
kopciuszek (Phoenicurus ochruros)
poklaskwa (Saxicola rubetra)

kos (Turdus merula)

kwiczot (Turdus pilaris)

$piewak (Turdus philomelos)

paszkot (Turdus viscivorus)

brzeczka (Locustella luscinioides) art. 4.2
strumeniéwka (Locustella fluviatilis) art. 4.2
Swierszczak (Locustella naevia) art. 4.2
trzciniak (Acrocephalus arundinaceus)

rokitniczka (Acrocaphalus schoenobaenus) art. 4.2
tozéwka (Acrocephalus palustris)

trzcinniczek (Acrocephalus scripaceus) art. 4.2

zaganiacz (Hippolais icterina)
gajéwka (Sylvia borin)

piegza (Sylvia curruca)
ciernidwka (Sylvia communis)
kapturka (Sylvia atricapilla)
jarzebatka (Sylvia nisoria) zatacznik |, art. 4.1
Swistunka (Phylloscopus sibilatrix)
piecuszek (Phylloscopus trochilus)
pierwiosnek (Phylloscopus collybita)
mysikrolik (Regulus regulus)

muchotéwka zatobna (Ficedula hypoleuca)
muchotéwka szara (Muscicapa striata)
muchotéwka biatoszyja (Ficedula albicollis) zatacznik |, art. 4.1
remiz (Remiz pendulinus) art. 4.2

sikora uboga (Poecile palustris)

A T »®Y ¥ ¥ OV XY XY XV YT X ¥ ¥ ¥ ¥ X ¥ X XV OV XV XV X OV XV UV XV XV OV OV U XV XV UV UV XUV XV UV UV U X

czarnogtéwka (Poecile montanus)
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czubatka (Lophophanes cristatus)
modraszka (Cyanistes caeruleus)
bogatka (Parus major)

sosnoéwka (Periparus ater)

raniuszek (Aegithalos caudatus)

kowalik (Sitta europaea)

pefzacz lesny (Certhia familiaris)

petzacz ogrodowy (Certhia brachydactyla)
gasiorek (Lanius collurio) zatacznik |, art. 4.1
srokosz (Lanius excubitor) art. 4.2
szpak (Sturnus vulgaris)

wilga (Oriolus oriolus)

sojka (Garrulus glandarius)

sroka (Pica pica)

kawka (Corvus monedula)

kruk (Corvus corax)

wrona (Corvus corone)

mazurek (Passer montanus)

wrébel (Passer domesticus)

zieba (Fringilla coelebs)

grubodziéb (Coccothraustes coccothraustes)
czyz (Carduelis spinus)

dzwoniec (Carduelis chloris)

szczygiet (Carduelis carduelis)

gil (Pyrrhula pyrrhula)

makolagwa (Carduelis cannabina)

dziwonia (Carpodacus erythrinus) art. 4.2
potrzeszcz (Miliaria calandra)
trznadel (Emberiza citrinella)

ortolan (Emberiza hortulana) zatacznik |, art. 4.1

A T ¥ ¥ » ¥ X X XV U X XV OV OOV O IV XV UV XV XV OV UV U XV UV UV U XD

potrzos (Emberiza schoeniclus)
SSAKI

jez (Erinaceus concolor)

Py

ryjowka aksamitna (Sorex araneus)

Py

wiewiorka (Sciurus vulgaris)
*wilk (Canis lupus) R, S zatacznik 11 IV
tasica (Mustela nivalis)
kret (Talpa europaea)

bobr (Castor fiber) zat. I, IViV
wydra (Lutra lutra) zatacznik 11 IV

borowiec wielki (Nyctalus noctula)

I T OO 0O X

karlik malutki (Pipistrellus pipistrellus)
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karlik wigkszy (Pipistrellus nathusii) R
mroczek posrebrzany (Vespertilio murinus) R
mroczek poztocisty (Eptesicus nilssonii) R NT
mroczek pézny (Eptesicus serotinus) R

* - gatunek, ktérego nie stwierdzono podczas inwentaryzaciji, ale jego wystepowanie na analizowanym obszarze
jest bardzo prawdopodobne

Korytarze i szlaki migracji zwierzat

W obrebie obszaru inwestycji zlokalizowanych jest kilka kategorii ladowych korytarzy i szlakéw migracyjnych
zwierzat.

Pierwszy z nich dotyczy przemieszczania sie ptazoéw w okresie ich migracji wiosennej. Migracja ta ma zazwyczaj
charakter masowy i zwigzana jest z przemieszczaniem sie ptazoéw po przebudzeniu ze snu zimowego, do ich
miejsc rozrodu, ktérymi sa ptytkie, szybko nagrzewajgce sie zbiorniki wodne. Ptazy z reguty kazdej wiosny
odbywajg gody w tych samych zbiornikach wodnych, zatem wytyczone szlaki majq staty charakter.

Druga kategoria to szlaki migracji zwierzat drobnych. Mate zwierzeta takie jak ptazy (poza okresem godowym),
gady, drobne ssaki (gryzonie, owadozerne) przemieszczajg sie na niewielkie dystanse wykorzystujac pasowe
elementy struktury krajobrazu (aleje, cieki, zadrzewienia i zakrzewienia wzdtuz ciekéw).

Trzecia kategoria to szlak migracji ssakéw srednich (m.in. sarna, dzik, lis, borsuk). Zwierzeta te przemieszczaja
sie w obszarze wykorzystujac ciagi zadrzewien srédpolnych, niewielkich komplekséw lesnych lub zadrzewien
rosngcych wzdtuz ciekéw oraz dolin rzek.

Czwarta kategoria dotyczy sieci duzych kompleksow lesnych lub dolin duzych rzek, dajgcych mozliwosc
przemieszczania sie duzych ssakow (jelen, fos).

Lokalizacja gtéwnych szlakéw migracyjnych oraz korytarzy ekologicznych zostata przedstawiona w formie
zestawienia (tabela ponizej) oraz graficznie — patrz mapa w zatgcznikach].
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Tabela 3-8 Wykaz zinwentaryzowanych szlakéw migracyjnych fauny

diugosc . dtugosc . diugosc . dtugosc .
od km do km przeciecia z.a5|eg.]. od km do km przeciecia Z_aSIQS_‘_ od km do km przeciecia z-asu-gg.;- od km do km przeciecia Z_aSIQg_
migracji* migracji* migracji* migracji*
[m] [m] [m] [m]
wariant 1 wariant 2 wariant 3 wariant 4
szlaki wiosennej migracji ptazéw [zielony kolor szlaku na mapie, oznaczenie - WMP]
15+850 16+070 220 L 13+450 13+650 200 L 20+510 20+700 190 L 15+850 16+070 220 L
32+970 33+120 150 L L L 32+970 33+120 150 L
L L 29+150 29+400 250 L L
L L 32+780 32+900 120 L L
L L 35+990 36+130 140 L L
L L 38+780 38+950 170 L L
L 27+410 27+990 580 L L L
L 142+120 142+180 60 L L 142+130 142+170 40 L
L 40+110 40+210 100 L L 43+240 43+340 100 L
L L 45+540 45+900 360 L L
L L 53+380 53+600 220 L L
49+480 49+750 270 L L L L
L L 54+370 544570 200 L L
52+350 52+600 250 L L 56+600 56+890 290 L L
65+420 65+620 200 L L L 65+250 65+450 200 L
78+170 78+340 170 L 75+430 75+580 150 L 82+520 82+690 170 L 77+990 78+160 170 L
78+570 78+650 80 L L 82+920 83+000 80 L 78+390 78+470 80 L
L 76+770 76+900 130 L L L
80+050 80+170 120 L L 84+310 84+450 140 L 79+870 79+990 120 L
L 89+810 89+990 180 L L L
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dtugosc . dtugosc . diugosc . dtugosc .
od km do km przeciecia Z_aSIQS_]_ od km do km przeciecia z.asu-gg-;. od km do km przeciecia z-asu-gg.;- od km do km przeciecia Z_aSIQg_
migracji* migracji* migracji* migracji*
[m] [m] [m] [m]

wariant 1 wariant 2 wariant 3 wariant 4
L L 87+600 87+750 150 L L
82+020 82+180 160 L L L 81+840 82+000 160 L
83+930 84+180 250 L L L 83+740 83+990 250 L
84+630 84+720 90 L L L 84+450 84+540 90 L
L L 87+870 87+980 110 L L
L 82+590 82+670 80 L L L

wariant 1 wariant 2 wariant 3 wariant 4
L L 91+390 91+550 160 L L
L L 91+810 91+920 110 L L

88+710 88+850 140 L L L 88+530 88+670 140

szlaki migracji zwierzat drobnych [niebieski kolor szlaku na mapie, oznaczenie - ZD]

L 7+590 7+780 190 L 14+210 14+550 340 L L
L 10+050 10+300 250 L 17+100 17+330 230 L L
12+820 12+930 110 L 10+620 10+700 80 L 17+680 17+750 70 L 12+820 12+930 110 L
15+530 15+600 70 L 13+130 13+200 70 L 20+200 204270 70 L 15+530 15+600 70 L
16+580 16+710 130 L 14+100 14+250 150 L 21+200 21+600 400 L 16+580 16+710 130 L
L 15+900 15+980 80 L 23+110 23+170 60 L L
L L 24+560 24+620 60 L L
19+600 19+660 60 L L L 19+600 19+660 60 L
L L 31+710 31+830 120 L L
L L 33+830 34+080 250 L L
L L 45+550 45+660 110 L L
4+390 4+510 120 L L 4+390 4+510 120 L L

szlaki migracji ssakéw srednich [brazowy kolor szlaku na mapie, oznaczenie - SS]
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dtugosc . dtugosc . diugosc . dtugosc .
od km do km przeciecia z.a5|eg.]. od km do km przeciecia Z_aSIQS_‘_ od km do km przeciecia z-asu-gg.;- od km do km przeciecia Z_aSIQg_
migracji* migracji* migracji* migracji*
[m] [m] [m] [m]
wariant 1 wariant 2 wariant 3 wariant 4
4+970 5+490 520 L L 9+320 9+740 420 L 4+970 5+490 520 L
L L 114210 11+550 340 L L
L 6+640 7+400 760 L L L
14+490 14+610 120 L 12+100 12+210 110 L 19+150 19+260 110 L 14+490 14+610 120 L
18+820 19+000 180 L 16+700 16+850 150 L L 18+820 19+000 180 L
26+980 27+250 270 L L L 26+980 27+250 270 L
L L 29+600 30+390 790 L L
35+100 35+370 270 L 32+050 32+230 180 L 41+300 41+490 190 L 35+170 35+350 180 L
145+050 145+230 180 L 36+750 36+880 130 L 144+800 145+000 200 L 39+860 40+000 140 L
146+500 146+700 200 L 38+170 38+540 370 L 146+250 146+450 200 L 41+290 41+670 380 L
38+410 38+610 200 L 153+460 153+670 210 L 45+030 45+260 230 L 135+450 135+670 220 L
45+230 45+780 550 L L L L
51+510 52+450 940 L L 55+790 56+730 940 L L
55+820 56+220 400 L 52+700 52+900 200 L 60+100 60+500 400 L 55+820 56+020 200 L
wariant 1 wariant 2 wariant 3 wariant 4
57+920 58+050 130 L 55+700 55+800 100 L 62+200 62+330 130 L 57+810 57+910 100 L
141+350 141+450 100 L L 141+350 141+450 100 L L
61+100 61+270 170 L 57+800 57+980 180 L L 60+930 61+080 150 L
L L 66+100 66+400 300 L L
L L 70+750 71+000 250 L L
77+500 77+660 160 L 74+480 74+690 210 L 81+840 82+000 160 L 77+320 77+480 160 L
86+600 86+780 180 L L L 86+410 86+590 180 L
88+290 88+420 130 L L 92+920 93+050 130 L 88+100 88+230 130 L
89+820 89+950 130 L 87+260 87+400 140 L 94+300 94+470 170 L 89+630 89+760 130 L
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dtugosc . dtugosc . diugosc . dtugosc .
- zasieg L zasieg - zasieg . zasieg
od km do km przeciecia _ - od km do km przeciecia _ -~ od km do km przeciecia _ - od km do km przeciecia _ ~
migracji* migracji* migracji* migracji*
[m] [m] [m] [m]
wariant 1 wariant 2 wariant 3 wariant 4
szlaki migracji ssakéw duzych [czerwony kolor szlaku na mapie, oznaczenie - SD]
400 4+400 4000 G
21+580 22+110 530 R 18+620 20+410 1790 R 25+500 27+580 2080 R 21+580 22+110 530 R
146+240 151+100 4860 R 142+000 146+530 4530 R 146+000 150+830 4830 R 142+000 146+540 4540 R
49+900 53+590 3690 G 44+340 45+400 1060 G 55+300 57+860 2560 G 47+470 48+520 1050 G
139+454 140+000 546 R 134+454 140+010 5556 R 139+454 139+990 536 R 139+454 140+010 556 R
61+420 70+650 9230 R 58+120 67+570 9450 R 64+830 67+230 2400 R 61+250 70+480 9230 R
71+470 75+000 3530 R
84+100 87+130 3030 80+190 83+820 3630 89+600 91+980 2380 R 83+900 86+960 3060 R
89+240 91+830 2590 86+720 89+150 2430 93+890 96+420 2530 R 89+050 91+650 2600

* zasieg migracji:

G - korytarz gtéwny o zasiegu miedzynarodowym
K - korytarz o zasiegu krajowym
R - szlak o zasiegu regionalnym (ponadlokalnym)
L - szlak o zasiegu lokalnym
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Walory krajobrazowe

Na catym odcinku analizowanej drogi dominujg tereny rolnicze. Sg to gtéwnie taki, pastwiska, pola uprawne
i miejscami odtogi urozmaicone niewielkimi enklawami zadrzewien i zakrzewien $rédpolnych oraz niewielkimi
miejscowosciami (gtéwnie wiejskimi) o mniej lub bardziej rzoproszonej zabudowie. Wieksze enklawy le$ne
znajdujg sie jedynie w poczatkowym przebiegu wariantu 3 (lasy gospodarcze Puszczy Biatej koto Ostrowi
Mazowieckiej), w sgsiedztwie wariantéw 2 i 4 (na potudnie od Gietczyna) oraz w okolicach na wschéd od
Karwowa i m. Budy Stawiskie.

Najcenniejszym pod wzgledem krajobrazowym jest obszar doliny rzeki Narew w rejonie Ltomzy, przecinanej —
w zaleznosci od wybranego wariantu inwestycyjnego — po stronie zachodniej miasta (warianty 1 i 3) lub
wschodniej (warianty 2 i 4). Przekraczana dolina rzeczna ma rzadki juz w skali kraju charakter hydrologiczny, co
dotyczy nadal w niewielkim stopniu uregulowanego koryta Narwi z licznymi odnogami i starorzeczami
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4. OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU
ODDZIALYWANIA  PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA  ZABYTKOW
CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW
| OPIECE NAD ZABYTKAMI

Na analizowanym terenie przebiegu planowanej inwestycji zlokalizowano miejsca wystepowania débr kultury,
o ktérych mowa w przepisach o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami. Sg to zaréwno obiekty zabytkowe
(zabytki nieruchome), jak réwniez stanowiska archeologiczne, wystepujace w przewazajacej ilosci. Wszystkie
ww. zabytki ujete sg w wojewodzkiej ewidencji zabytkow badz tez w rejestrze zabytkdw.

Wzdtuz projektowanych Wariantéw zlokalizowano rowniez obiekty (schrony bojowe) majace cechy zabytku.
Informacje o wystepujacych zabytkach i innych obiektach uzyskano z nastepujacych materiatéw zrédtowych:

Ustanowionych Miejscowych Planoéw Zagospodarowania Przestrzennego;

Studiéw Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gmin, na terenie ktdérych

planowany jest przebieg projektowanej drogi S 61;

Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Warszawie:

* Mazowiecki Wojewddzki Konserwator Zabytkéow w Warszawie, Delegatura w Ostrotece, pismo
z dnia 31 maja 2010r., znak: DO.4171-2/18/10;

+ Mazowiecki Wojewoddzki Konserwator Zabytkéw w Warszawie, Delegatura w Ostrotece, pismo
z dnia 6 wrzesnia 2010r., znak: DO.4171-2/28/10;

* Mazowiecki Wojewoddzki Konserwator Zabytkéw w Warszawie, Delegatura w Ostrotece, pismo
z dnia 17 pazdziernika 2010r., znak: DO.4171-2/35/10;

Wojewoddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Biatymstoku:

*  Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Biatymstoku, Delegatura w £omzy, pismo z dnia 1 czerwca
2010r., znak: ZAt 40120/MK/45/10;

*  Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkow w Biatymstoku, Delegatura w tomzy, pismo z dnia
14 wrzes$nia 2010r., znak: ZAt 40120/MK/79/10;

* Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkdw w Biatymstoku, Delegatura w tomzy, pismo z dnia
28 pazdziernika 2010r., znak: ZN£.SZ.40300/183/10;

*  Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Biatymstoku, Delegatura w £omzy, pismo z dnia 1 grudnia
2010r., znak: ZNL.SZ.40300/196/10;

Serwis internetowy Miejskiej Biblioteki Publicznej w Ostrowi Mazowieckiej -

www.mbpostrowmaz.top100.net.pl;

Serwis internetowy Miasta Ostréow Mazowiecka — www.osrtowmaz.pl;

Serwis internetowy Grupa Badawcza Kriepost — www.kriepost.org.

Analiza objeto pas terenu 300m od osi projektowanej drogi (po kazdej stronie drogi, tacznie pas
szerokosci 600m).
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4.1 KRAJOBRAZ KULTUROWY | OBIEKTY ZABYTKOWE

W analizowanym pasie terenu, po ktdrym przebiega planowana inwestycja, w gminie Piagtnica, w okolicy
miejscowosci Kalinowo wystepuje strefa ochrony krajobrazu kulturowego. Do strefy tej zaliczono obszary
potozone wzdtuz prawego brzegu Narwi na wschdd od Pigtnicy i obejmujace wsie Kalinowo, Drozdowo,
Niewodowo, Rakowo Czachy, Rakowo Boginie, Krzewo. Projektowana droga przecina dang strefe w okolicy wsi
Kalinowo, na odcinku ok. 570 m.
W miescie Kisielnica znajduje sie strefa Scistej ochrony konserwatorskiej oraz strefa ochrony konserwatorskiej
ekspozycji zabytkowego zespotu dworsko — parkowego. Zespot dworsko — parkowy, w sktad ktérego wchodzi:

e Oficyna — murowany — 2 ¢w. XIX wieku;

e Rzadcowka — murowany poczatek XX wieku;

e  Osmiorak — murowany poczatek XX wieku;

e Spichlerz — murowany 3 ¢éw. XIX wieku;

e Zatozenie parkowe — poczatek XX wieku,
wpisany zostat do rejestru zabytkéw — nrrej. A — 173/1981.
W gminie Stary Lubotyn, w analizowanym pasie terenu, znajdujg sie 4 obiekty zabytkowe, wpisane do
wojewodzkiej ewidencji zabytkow, i sg to:

e Dom drewniany (ok. 1939r.) — Zytowo;

e Dom drewniany (3 ¢w. XIX wieku) — Rabedy 5;

e Dom drewniany (lata 30 XX wieku) — Rabedy 6;

e Dom drewniany (lata 30 XX wieku) — Rabedy 7.
Ponadto w gminie Stary Lubotyn oraz Sniadowo znajduje sie kilkanascie radzieckich schronéw bojowych
o cechach zabytkowych, nie ujetych w wojewoddzkiej ewidencji zabytkéw oraz nie wpisanych do rejestru
zabytkow. Schrony te pochodza z czasow Il wojny swiatowej i nalezg do zespotu fortyfikacji zelbetowych “Linii
Mototowa”. Linia Mototowa to pas umocnien ciggnacych sie wzdituz granicy z Ill Rzeszg, wytyczonej po podziale
Polski dokonanym przez okupantéw w 1939r. na mocy paktu Ribbentrop — Mototow. Ww. schrony odnotowane
sgq w dokumentacji “Kartograficzne udokumentowanie zasobéw budownictwa obronnego w Polsce, od potowy
XVIII w. do 1945r.” przygotowanym przez Zaklad Wydziatu Architektury Politechniki Warszawskiej
w 1998r..Niektore ze schronéw pokazano na fotografiach ponize;.
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Rysunek 4-1 Schrony Linii Motlotowa kolidujace oraz wystepujace w sasiedztwie planowanej inwestycji

Projektowana trasa drogi S61 przecina 2 schrony bojowe. Wariant 1 i 4 w km 24+820 wchodzi w kolizje ze
schronem obserwacyjnym w gm. Sniadowo, natomiast Wariant 2 w km 0+900 koliduje ze schronem do ognia
czotowego w gminie Ostrow Mazowiecka.

4.2 STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw, wskazat na trasie planowanej inwestycji, lokalizacje kilkudziesieciu
stanowisk archeologicznych, w tym 4 ujete w wojewodzkim rejestrze zabytkéw. Na terenie gminy Ostréw
Mazowiecka, znajduje sie Cmentarzysko ,Zale”, ktére wystepuje na gruntach mieszczan ostrowskich na pétnoc
od miasta Ostrowi, pomiedzy plantem kolejowym, szosg zambrowskg i lasem zambrowskim. Obejmuje ono pas
ziemi ciagnacy sie od zachodu na wschéd na wydtuzonym pagérku. W miejscu Zale natrafiono na groby z urnami
glinianymi, wypetnionymi popiotem. Cmentarzysko okreslono jako $lad wczesnosredniowiecznej osady, ktéra sie
tam znajdowata i ujeto go w wojewddzkiej ewidencji zabytkow (AZP 44-75/13). Projektowane Warianty 1 i 4 drogi
ekspresowej S 61 kolidujg z danym stanowiskiem na odcinku o dlugosci ok. 500 m.
W gminie Stary Lubotyn znajduje sie kilkanascie stanowisk archeologicznych, okreslonych jako $lady osadnictwa
oraz osady. Wystepuja one w takich miejscowosciach jak: Rogowo Folwark, Kosewo, Gniazdowo oraz Budziszki.
Wszystkie widnieja w ewidencji Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow, trzy z nich ujete sa w rejestrze
Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkéw. Do rejestru wpisane zostaty:
e Osada starozytna w miejscowosci Gniazdowo; nr rejestru 957/76; decyzja nr KL.II1.670/9/73 z dnia
2.01.1973r. (AZP 42-74/1); wiek stanowiska okreslono na epoke brazu;
e Osada starozytna w miejscowosci Rogowo Folwark, nr rejestru 959/77; decyzja nr KL.II1.670/10/73
z dnia 2.01.1973r. (AZP 42-74/2); za wiek osady wyznacza sie okres wptywdw rzymskich;
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e Cmentarzysko starozytne w miejscowosci Rogowo Folwark — Kosewo; nr rejestru 960/78; decyzja
nr KL.111.670/11/73 z dnia 2.01.1973r. (AZP 42-74/3); wiek stanowiska okresla sie na okres wptywéw
rzymskich.

Jedno z ww. stanowisk, a dokfadnie osada starozytna w miejscowosci Rogowo Folwark zostaje przeciete przez
projektowana droge S 61. Dtugosc¢ kolizji wynosi ok. 95 m.

Pozostate zewidencjonowane stanowiska archeologiczne pochodzg z réznych epok. Poczawszy od okresu
neolitu, poprzez epoke bragzu, epoke zelaza, starozytnosc, okres wptywdw rzymskich az po okres nowozytny.
Podobnie zinwentaryzowano stanowiska archeologiczne w gminie £omza, Stawiski i Grabowo. Ponadto w gm.
tomza, w miejscowosci Gietczyn znajduje sie Cmentarz ludnosci cywilnej z czaséw Il wojny Swiatowej, wpisany
do rejestru zabytkéw (nr rej. A-422), decyzja nr KL-WKZ-5340-8/91 z dnia 30.12.1991r..

Na obszarze gminy Sniadowo, Pigtnica i Szczuczyn wystepuja $lady osadnictwa oraz osady pochodzace gtéwnie
z okresu Sredniowiecza i nowozytnos$ci, rowniez wpisane do wojewddzkiej ewidencji zabytkow.

Oprocz stanowiska wpisanego do rejestru zabytkéw, przedmiotowa inwestycja koliduje z kilkunastoma
stanowiskami ujetymi w wojewodzkiej ewidencji zabytkow.
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5. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKTUKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PREDSIEWZIECIA

5.1

511

WIELKOSCI EMISJI

Prognoza ruchu

Ponizej przedstawiono prognozy ruchu dla wariantow bez realizacji inwestycji:

Tabela 5-1 Prognoza “zerowa” rok 2010

PROGNOZA “ZEROWA” ROK 2010

STRUKTURA RUCHU
NUMER DROGI ODCINEK CIEZAROWE | CIEZAROWE SDR
OSOBOWE | DOSTAWCZE | bez przyczep i z_przyczepami
naczep i naczepami
DW 627 z/w kierunku: Matkinia Goérna - SK11 2552 266 208 355 3381
DW 627 SK11-SK1 9774 1161 706 1984 13625
DW 627 z/w kierunku: Ostrotgka - SK1 3416 602 334 997 5349
6357 565 374 988 8284
SK1-SK2 6063 545 362 988 7958
DW 677 6632 569 364 988 8553
SK2-SK3 5950 563 364 988 7865
SK10-SK5 11203 1743 769 2746 16461
SK5-SK6 8644 1710 568 2494 13416
SK6-SK7 4568 1142 426 2190 8326
SK7-SK8 4516 984 363 1876 7739
4121 1075 416 1893 7505
DK 61
SK8-SK9 4003 1054 417 1893 7367
4171 1116 442 1893 7622
SK4-SK10 11203 1743 769 2746 16461
DK 61 z/w kierunku: Ostrotgka - SK4 3516 674 434 1435 6059
SK9 - DK 61 z/w kierunku: Grajewo 4869 1419 543 2422 9253
SK11 - SK12 11362 2157 965 5057 19541
SK12- SK13 11717 2591 982 6048 21338
5 SK11-SK14 5357 1356 633 3429 10775
S8 z/w kierunku: Warszawa - SK 13 8586 1977 614 3313 14490
DK 8 DK8 z/w kierunku: Zambréw - SK14 6694 1467 866 4203 13230
Ostrow
Mazowiecka: ul. Ostrow Mazowiecka: ul. Armii Krajowej - SK14 1338 111 232 775 2456
Armii Krajowej
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PROGNOZA “ZEROWA” ROK 2010

STRUKTURA RUCHU

NUMER DROGI ODCINEK CIEZAROWE CIEZAROWE SDR
OSOBOWE | DOSTAWCZE | bez przyczep i z_przyczepami
naczep i naczepami
DK 50 DK 50 z/w kierunku: Minsk Mazowiecki - SK13 3131 614 368 2734 6847
DW 679 DW 679 z/w kierunku: Mezenin - SK2 682 6 2 0 690
SK3- SK15 4297 553 311 468 5629
DK 63 z/w kierunku: Zambrow - SK15 4649 538 300 468 5955
pres SK3-SK4 10247 1115 674 1455 13491
DK 63 z/w kierunku: Kolno - SK6 4075 573 162 305 5115
DK 58 DK 58 z/w kierunku: Biata Piska - SK9 1176 265 142 188 1771
SK 5-SK16 3627 334 247 402 4610
DK 64
DK 64 z/w kierunku: Stare Jezewo - SK16 3398 296 232 339 4265
DW 668 DW 668 z/w kierunku: Przytuty - SK16 903 56 29 86 1074
DW 648 z/w kierunku: Nowogréd - SK7 1317 26 36 26 1405
DW 648
DW 648 z/w kierunku: Przytuty - SK7 1336 56 57 33 1482
DW 647 DW 647 z/w kierunku: Kolno - SK8 819 183 53 18 1073
DW 645 DW 645 kierunek: Nowogréd od SK4 1269 72 32 121 1494
Tabela 5-2 Prognoza “zerowa” rok 2016
PROGNOZA “ZEROWA” ROK 2016
STRUKTURA RUCHU
RODZAI PROC! OPCINER OSOBOWE | DOSTAWCZE | CIEZAROWE CIETI?ZRKOII‘ENE SPR
DW 627 z/w kierunku: Matkinia Gérna - SK11 2463 147 98 286 2994
bw 627 SK11-SK1 7431 869 496 1707 10503
DW 627 z/w kierunku: Ostroteka - SK1 4697 691 477 1707 7572
2734 184 20 0 2938
SK1-SK2 2345 160 6 0 2511
DW 677 3018 184 8 0 3210
SK2-SK3 2200 182 8 0 2390
SK3-SK10 7051 665 246 1023 8985
SK10-SK5 12049 1582 667 2526 16824
SK5-SK6 9342 1587 456 2193 13578
DK 61 SK6-SK7 3384 926 259 1733 6302
SK7-SK8 2928 756 197 1329 5210
SK8-SK9 2694 860 243 1352 5149
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PROGNOZA “ZEROWA” ROK 2016

STRUKTURA RUCHU

ROP2AIBROG OPCINEK OSOBOWE | DOSTAWCZE | CIEZAROWE CIE%Q;KOH\ENE PR
2542 826 238 1352 4958
2752 893 266 1352 5263
SK4-SK10 4999 916 420 1502 7837
DK 61 z/w kierunku: Ostroteka - SK4 2697 633 333 912 4575
SK9 - DK 61 z/w kierunku: Grajewo 4114 1261 380 1963 7718
SK11 - SK12 18470 2697 1439 8385 30991
SK12- SK13 18988 3189 1507 10131 33815
5 SK11-SK14 15220 2090 1256 6965 25531
S8 z/w kierunku: Warszawa - SK 13 17044 2728 1304 10098 31174
DK 8 DK8 z/w kierunku: Zambréw - SK14 17670 2205 1653 8104 29632
Ostréw Mazowiecka: Ostréw Mazowiecka: ul. Armii Krajowej - SK14 2450 116 397 1139 4102
ul. Armii Krajowej
DK 50 DK 50 z/w kierunku: Minsk Mazowiecki - SK13 1943 461 204 33 2641
DW 679 SK2 - SK15 818 4 0 0 822
SK3- SK15 9817 719 614 1854 13004
DK 63 z/w kierunku: Zambréw - SK15 10228 701 604 1854 13387
DK 63
SK3-SK4 4966 236 375 831 6408
DK 63 z/w kierunku: Kolno - SK6 6400 667 218 460 7745
DK 58 DK 58 z/w kierunku: Biata Piska - SK9 1925 328 156 166 2575
SK 5-SK16 5627 443 326 513 6909
DK 64
DK 64 z/w kierunku: Stare Jezewo - SK16 5337 404 310 432 6483
DW 668 DW 668 z/w kierunku: Przytuty - SK16 1134 61 31 111 1337
DW 648 z/w kierunku: Nowogréd - SK7 1421 28 38 33 1520
DW 648
DW 648 z/w kierunku: Przytuty - SK7 1389 60 53 42 1544
DW 647 DW 647 z/w kierunku: Kolno - SK8 821 202 46 23 1092
DW 645 DW 645 kierunek: Nowogréd od SK4 1860 73 43 187 2163
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Tabela 5-3 Prognoza “zerowa” rok 2031

PROGNOZA “ZEROWA” ROK 2031

STRUKTURA RUCHU

RODZAI DROGI OPCINEK OSOBOWE | DOSTAWCZE | CIEZAROWE CEIECZ"?;g‘éV SPR
DW 627 z/w kierunku: Matkinia Gérna - SK11 5193 235 184 454 6066
DW 627 SK11-SK1 13814 1146 776 3041 18777
DW 627 z/w kierunku: Ostroteka - SK1 6870 841 617 2419 10747
6944 313 162 622 8041
SK1-SK2 6332 285 144 622 7383
DW 677 6872 314 146 622 7954
SK2-SK3 6079 336 145 622 7182
SK3-SK10 9013 648 247 1505 11413
SK10-SK5 17715 1827 792 4401 24735
SK5-SK6 13167 1856 535 3782 19340
SK6-SK7 5254 1086 310 3050 9700
SK7-SK8 4439 874 288 2328 7929
3899 992 288 2328 7507
DK 61
SK8-SK9 3657 948 282 2328 7215
3996 1029 315 2328 7668
SK4-SK10 8702 1179 544 2895 13320
DK 61 z/w kierunku: Ostroteka - SK4 4726 815 374 1833 7748
SK9 - DK 61 z/w kierunku: Grajewo 6265 1510 481 3411 11667
SK11 - SK12 26516 3177 1629 14025 45347
SK12- SK13 26085 3726 1738 17256 48805
5 SK11-SK14 18930 2239 1348 11438 33955
S8 z/w kierunku: Warszawa - SK 13 22118 3037 1474 17196 43825
DK 8 DK8 z/w kierunku: Zambréw - SK14 21915 2374 1767 13419 39475
Ostrow
Mazowiecka: ul. Ostréw Mazowiecka: ul. Armii Krajowej - SK14 2985 135 419 1981 5520
Armii Krajowej
DK 50 DK 50 z/w kierunku: Minsk Mazowiecki - SK13 3967 689 264 59 4979
DW 679 SK2 - SK15 1277 33 0 0 1310
SK3- SK15 10634 571 525 2378 14108
DK 63 z/w kierunku: Zambrow - SK15 11210 575 520 2378 14683
DK 63
SK3-SK4 7700 260 422 1496 9878
DK 63 z/w kierunku: Kolno - SK6 9143 776 251 732 10902
DK 58 DK 58 z/w kierunku: Biata Piska - SK9 3110 429 216 290 4045
DK 64 SK 5-SK16 8866 559 401 863 10689
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PROGNOZA “ZEROWA” ROK 2031

STRUKTURA RUCHU
ROPEAT BROGI OPCINEK OSOBOWE | DOSTAWCZE | CIEZAROWE %%Zlézg‘év SOR
DK 64 z/w kierunku: Stare Jezewo - SK16 8461 512 381 721 10075
DW 668 DW 668 z/w kierunku: Przytuty - SK16 1782 74 38 198 2092
DW 648 z/w kierunku: Nowogréd - SK7 1901 35 108 57 2101
DW 648
DW 648 z/w kierunku: Przytuty - SK7 1980 67 74 75 2196
DW 647 DW 647 z/w kierunku: Kolno - SK8 1176 228 0 0 1404
DW 645 DW 645 kierunek: Nowogrod od SK4 2855 64 48 293 3260

5.1.2 Emisje zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza atmosferycznego

Brak realizacji inwestycji bedzie oznacza¢ wzrost natezenia ruchu gtéwnie na drodze dk 63 na odcinku od S8
do tomzy oraz na odcinku przebiegajacym przez tomze.

W wariancie bezinwestycyjnym ze wzgledu na nieco mniejsze natezenia ruchu na poszczegolnych drogach
otrzymano mniejsze wartosci emisji a co za tym idzie mniejsze zasiegi dopuszczalnych poziomow
zanieczyszczen niz w poszczegodlnych wariantach inwestycyjnych.

Jednak pomimo mniejszych zasiegdéw w wariancie bezinwestycyjnym, mozna stwierdzi¢, ze ucigzliwos¢ emisiji
komunikacyjnych wzrosnie na tych terenach. Z uwagi na zagospodarowanie drdg, na ktérych zwiekszy sie
natezenie ruchu (gtéwnie dk 63) - zlokalizowana w bliskim sgsiedztwie zabudowa mieszkaniowa, stosunkowo
waski pas drogowy przy duzym natezeniu ruchu — przewiduje sie przekroczenia na niektérych odcinkach
przebiegajacych przez tomze — w prognozie na rok 2031.

5.1.3 Emisje hatasu

Analiza wynikéw zasiegu oddziatywania hatasu w poszczegdlnych latach dla pory nocnej i dziennej dla
budynkow zostata przedstawiona na zatacznikach graficznych.

5.1.4 Emisja zanieczyszczen w wodach opadowych

W stanie istniejacym, stanowigcym odpowiednik wariantu zerowego, w analizowanym obszarze projektowanej
inwestycji znajdujg sie drogi:

— krajowe nr: 8, 61, 50, 58, 61, 63, 64

— wojewddzkie nr: 627,645, 647, 648, 668, 677, 679
Wyniki pomiaréw zanieczyszczehn wod opadowych i roztopowych z drég krajowych wojewodztwa Podlaskiego
w 2010r., wykonywanych dla GDDKIA o/Biatystok w maju 2010r. nie wskazujg zadnych przekroczen
w odniesieniu do zawiesin ogdélnych oraz weglowodoréw ropopochodnych, zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dn. 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié przy wprowadzaniu
Sciekow do waéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.
U. 2006, nr 137, poz. 984 z p6z. zm). Wedtug nich, srednia ilosci weglowodoréw ropopochodnych w sciekach
deszczowych odprowadzanych z drég bez zastosowania jakichkolwiek urzadzen podczyszczajacych wynosi
0,21 mg/dm® (przy dopuszczalnym poziomie 15 mg/dm® — zg. z przyt. Rozp.), natomiast $rednie ilosci
zawiesiny ogolnej ksztattujg sie na poziomie 38,90 mg/dm?® (przy dopuszczalnym poziomie 100 mg/dm®- zg.
z przyt. Rozp.).
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Przeprowadzajgc kalkulacje na bazie obowigzujacych metodyk otrzymujemy wyniki znacznie zawyzone
w stosunku do stanu rzeczywistego. Zgodnie z prowadzonymi badaniami, faktyczne stezenia zawiesin
ogolnych oraz weglowodorow ropopochodnych sa znacznie nizsze od wartosci dopuszczalnych.

W wyniku teoretycznego szacowania, w oparciu o normy i wytyczne (przedstawione szczegotowo w rozdziale:
»11.1.2.1 Metodyka przyjeta do analizy”) okreslono wartosci zawiesiny dla uktadéw drég funkcjonujacych
obecnie, w odniesieniu do poszczegodlnych perspektyw czasowych, tj. dla roku: 2010, 2016 oraz 2031.
Obliczenia obrazujg zaleznos¢ wzrostu zanieczyszczen zawiesin ogolnych w Sciekach wraz ze wzrostem
natezenia ruchu. Wynika z nich, iz w stanie istniejagcym, w roku 2010 dla 35% rozpatrywanych odcinkéw drég
stanowigcych odpowiednik wariantu zerowego prognozowane sa przekroczenia dopuszczalnego poziomu
zawiesiny ogolnej w Sciekach deszczowych. W przypadku nie zrealizowania inwestycji, prognozowane
stezenia zawiesiny ogodlnej w 2016r. beda przekraczaly dopuszczalne normy dla 29% rozpatrywanych
odcinkow drég, natomiast w roku 2031 juz dla ponad 42%.

Z uwagi na brak mozliwosci obliczenia prognozowanych stezen weglowodoréw ropopochodnych (Zarzgdzenie
nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad) oraz niewielkie wartosci ich stezen (co wynika
z badan przeprowadzanych przez GDDKIiA), nie zostaty one uwzglednione w analizach i przyjeto, iz znajdujg
sie one ponizej wartosci dopuszczalnych.

5.1.5 Emisja odpadéw

W fazie eksploatacji drog ,Wariantu 0” beda powstawaé przede wszystkim odpady zwigzane z utrzymaniem
czystosci na drodze, usuwaniem sladéw kolizji oraz utrzymaniem technicznym drogi.

5.2 PODSUMOWANIE

Nawigzujac do rozdziatu 1.4 przedktadanego opracowania, planowana inwestycja jest przedsiewzieciem
strategicznym zaréwno w skali lokalnej, krajowej jak i miedzynarodowej. Dlatego przyjmuje sig, ze
niepodejmowanie przedsiewziecia wigze sie z utrzymaniem i pogtebianiem aktualnych probleméw
wynikajgcych z funkcjonowania nie tylko drogi krajowej nr 61 (oraz drég przecinajacych sie z nig), ale réwniez
na innych drogach petnigcych obecnie funkcje tranzytowe (szczegdlnie DK nr 8 od granicy panstwa do
Biategostoku), dla ktorych planowana inwestycja ma by¢ alternatywa.

Nalezy réowniez podkresli¢ iz obecna droga krajowa nr 8 na odcinku od Ostrowi Mazowieckiej — Biatystok -
Augustéw przebiega przez szereg obszarow objetych ochrong przyrodnicza;:

- Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej

- Biebrzanski Park Narodowy

- Obszary Natura 20000 OSO: Bagienna Dolina Narwi, Puszcza Knyszyhska, Ostoja Biebrzanska, Puszcza
Augustowska

- Obszary Natura 2000 SOQ: Puszcza Biata, Doline Biebrzy, Ostoja Augustowska, Ostoja Knyszyhska

W aspekcie $srodowiskowym, rozwazajgc opcje bezinwestycyjng, nalezy wzig¢é pod uwage skutki wzrostu
natezenia ruchu, ktére bedg powodowaé kumulacje emisji zanieczyszczeh wprowadzanych do powietrza,
przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu stanowigcych zagrozenie dla ludnosci zamieszkujacej tereny
przylegte do istniejacych traktow. Ze wzgledu na istniejace zagospodarowanie terenu trudno bytoby
przystosowacé istniejagcg droge pod wzgledem bezpieczenstwa komunikacyjnego, a takze wprowadzic¢
wystarczajace zabezpieczenia chronigce poszczegodlne elementy sSrodowiska i ludzi.

W analizowanym obszarze drég, zaréwno istniejgca DK 8 jak i DK 61, w obecnym ksztalcie nie posiada
zadnych urzadzen technicznych pozwalajacych na bezkolizyjng migracje zwierzat. Sciany istniejacych mostéw
i przepustow znajdujgcych sie na przekraczanych ciekach sa zlokalizowanie bezposrednio przy wodzie,
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uniemozliwiajac tym samym ich wykorzystanie przez zwierzeta inne niz wodne. Nalezy przyja¢, ze realizacja
inwestycji moze w tym zakresie wptyng¢ pozytywnie na powyzszy aspekt.
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6. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW REALIZACJI PRZEDSEWZIECIA
W ODNIESIENIU DO ZDROWIA | ZYCIA LUDZI

Badajac wptyw realizacji przedsiewziecia na zdrowie i zycie ludzi kluczowg czescig oceny stanowig
oddziatywania wynikajgce z eksploatacji drogi: oddziatywanie hatasu i zanieczyszczen pytowo-gazowych
wprowadzanych do powietrza atmosferycznego oraz wptyw na dobra materialne i mozliwo$¢ powstania
konfliktow spotecznych.

a)

b)

c)

W aspekcie oddzialywania hatasu eksploatacja inwestycji w kazdym z analizowanych wariantéw
wigze sie z efektem powstania ponadnormatywnego wptywu na ludzi. Nawigzujagc do analizy
przeprowadzonej w rozdziale 10 przedktadanego Raportu wprowadzenie dziatann minimalizujgcych
daje szanse na skuteczng ochrone przed negatywnym oddziatywaniem hatasu w przypadku
wszystkich ocenianych wariantow realizacyjnych.

Dziatania minimalizujgce w powyzszym zakresie bedg wprowadzone poprzez zastosowanie ekranow
akustycznych, zlokalizowanych w miejscach przy zabudowie mieszkalnej, potoznej w sasiedztwie
przedmiotowego odcinka drogi.

Przy lokalizowaniu ekranéw akustycznych brano pod uwage przede wszystkim tereny podlegajace
ochronie akustycznej poszczegolnych miejscowosci wyznaczone w zatwierdzonych MPZP lub w ich
projektach oraz obszary jw. nie ujete w planach, ktérych funkcje okreslono na podstawie wizji
terenowej i korespondencji z wtasciwymi miejscowo urzedami.

Obszary podlegajace ochronie akustycznej znajdujg sie zaréwno w bezposrednim sasiedztwie
analizowanego odcinka drogi, jak rowniez w oddaleniu.

Z uwagi na powyzsze, lokalizacje ekranéw zaproponowano na odcinkach, gdzie zasieg
ponadnormatywnego hatasu wkraczat na obszary jw. Parametry ekranéw dobrano tak, aby zapewni¢
jak najwiekszg ochrone niniejszych obszaréw, stgd dlugos¢ ekranéw czesto przekracza szerokosc
terenéw chronionych.

Na podstawie wynikéw analizy akustycznej (patrz rozdziat 10 Raportu) oceniono iz skuteczna
minimalizacja wptywéw pod wzgledem akustycznym mozliwa jest w kazdym z prezentowanych
wariantéw. Stad pod tym wzgledem kazdy z wariantow ocenia sie réwnorzednie.

W _aspekcie oddzialywania zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza w przypadku
eksploatacji kazdego z analizowanych wariantéw nie spowoduje powstania ponadnormatywnego
wpltywu na ludzi.

Powyzsze stwierdzenie sformutowano na podstawie wynikéw z analizy przedstawionej w rozdziale 9,
a dotyczacej skutkdw realizacji przedsiewziecia na stan powietrza atmosferycznego. W analizie jw.
wykazano, ze obliczone stezenia maksymalne jak i substancji usrednionych dla okresu roku (zaréwno
ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi jak i ochrone ros$lin) wszystkich analizowanych substancji, w tym
dwutlenku azotu, nie przekraczajg dopuszczalnych wartosci.

W aspekcie wplywu na dobra materialne i mozliwosé powstania konfliktéw spotecznych
realizacja kazdego z wariantow bedzie wigza¢ sie z koniecznoscig zajecia nowych terendw i wyburzen
budynkéw mieszkalnych a tym samym ze sprzeciwem miejscowej ludnosci.

Najmniej kosztéw spotecznych w globalnym ujeciu przyniesie budowa wariantow 1 i 4.

Z najwazniejszych pozytywnych skutkdw mozna wymienic:

Poprawa bezpieczehnstwa komunikacyjnego wobec wzrastajgcego natezenia ruchu przecigzonej sieci
drogowej na tym terenie.

Wzrost aktywnosci zycia spotecznego, kulturalnego i dziatalnosci ekonomicznej, ogdiny rozwdj regionu

78



Tebodin Poland Sp. z 0.0.
Numer projektu: 74723

Numer dokumentu:

TEBODI N Rewizja: 3

Consultants & Engineers

d)

Data:sierpien 2011
Strona: 79z 175

Nalezy podkresli¢, iz efektem stworzenia nowego uktadu drogowego jest zmniejszenie oddziatywan
ptynacych z obecnego uktadu drég zlokalizowanych na analizowanym obszarze. Drogi istniejace (DK
61 i DKB3) przebiegajg w duzej czesci przez obszary ze zabudowg mieszkalng. Z kolei droga
ekspresowa poprowadzona jest w duzej mierze w terenie otwartym. Przeniesienie ruchu (szczegodlnie
ciezarowego) zistniejacego ukifadu drég, spowoduje zmniejszenie szkodliwych oddziatywan
szczegolnie w zakresie hatasu i zanieczyszczen na lokalng ludnos¢ zamieszkujgca tereny przylegte do
obecnych drég.

Ponadto juz na etapie projektu drogi ekspresowej mozliwe jest uwzglednienie odpowiednich srodkéw
minimalizujgcych wptyw nowej drogi. W przypadku drég istniejacych mozliwe bytoby tylko gdy pozwolg
na to uwarunkowania techniczne i terenowe, co determinowane jest przez istniejacy uktad
zagospodarowania przy drodze.

W aspekcie wpltywu oddziatywan elektromagnetycznych pochodzacych z ukfadow linii
elektromagnetycznych przecinanych przez projektowang droge, to zakwalifikowano je jako mato
istotne. Stwierdzono to biorac pod uwage, ze dla minimalnych wysokosci stupédw pola elektryczne
wytwarzane przez te linie nie beda przekracza¢ wartosci dopuszczalnej 1 kV/m okreslonej w
rozporzadzeniu w sprawie dopuszczalnych poziomow na terenach zabudowanych.

Nowe usytuowanie przebudowanych linii elektroenergetycznych nie wptynie niekorzystnie na ludzi.
Odlegtosci linii wysokiego napiecia 110 kV od zabudowy mieszkaniowej w wiekszosci pozostang bez
zmian, a w kilku miejscach nawet zwieksza sie, powodujac tym samym zmniejszenie zagrozenia dla
cztowieka.

Najblizsze potozenie zabudowy mieszkaniowej, ok. 70 m, odnotowano wzgledem planowane;j
przebudowy jw. przy wariancie 1 i 4.

Pas terenu, na ktérym moze doj$¢ do przekroczenia wartosci 1 kV/m miesci sie w granicach 26 m po
obu stronach linii, co jednoczesnie wyklucza negatywne oddziatywania na zdrowie ludzi.

W przypadku projektowanej linii 110 kV wartos¢ natezenia pola magnetycznego wokét linii nie
przekroczy wartosci 23 A/m przy wartosci dopuszczalnej 60 A/m.
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7. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA
W ODNIESIENIU DO SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

7.1 OCENA PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO PRZYRODNICZE

7.1.1 Ogodina ocena zagrozen dla cafosci analizowanego obszaru w obrebie réznych biotopow

Lasy i zadrzewienia

Zaproponowane warianty drogi krajowej nr 61 w niewielu miejscach kolidujg ze zwartymi duzymi kompleksami
lesnymi. Do najistotniejszych kolizji dochodzi na wariancie 1 (68+300 — 70+000), wariancie 2 (km 19+300 —
20+300; 61+300 — 63+100; 64+600 — 67+000), wariancie 3 (km 0+000 — 4+600; 26+600 — 27+500; 72+000 —
74+400), wariancie 4 (67+000 — 70+950). W wiekszosci sg to sosnowe, sosnowo-brzozowe i sosnowe-debowe
lasy gospodarcze w wielu miejscach o charakterze kontynentalnego boru sosnowego swiezego. Przewidywane
skutki inwestycji dla fauny to gtéwnie zmniejszenie i rozcztonkowanie powierzchni lesnej, co zaburzy migracje
duzych ssakéw i ograniczy obszary, ktére mogag by¢ zajete przez zwierzeta.

Szacunkowe powierzchnie niezbednych wylesien dla poszczegdlnych przebiegdw wynosza:

Wariant 1 — 115 ha

Wariant 2 — 108 ha

Wariant 3 — 207 ha

Wariant 4 — 80 ha

Torfowiska i tereny podmokte

Planowane przebiegi wariantéw 1 (km 83+890 - 84+000), 2 (km 61+500 - 61+640), 4 (km 83+710 - 83+820)
lezg w bezposredniej kolizji z cennymi terenami podmokiymi i torfowiskami. Sg to gtéwnie torfowiska
przejsciowe i trzesawiska. Sg to siedliska chronione Dyrektywg Siedliskowa i bogate w gatunki chronione
roslin. Budowa drogi moze catkowicie zniszczy¢ omawiane typy fitocenoz i stanowiska cennych roslin. Te
lezace w bezposredniej kolizji poprzez zasypanie i osuszenie terenu. Natomiast lezace w bliskim sgsiedztwie
mogg zosta¢ zniszczone poprzez zmiany warunkow hydrologicznych obszaru. Bezposrednia kolizja spowoduje
catkowitg i bezpowrotng utrate tych cennych zbiorowisk roslinnych.

taki i pola uprawne

Pola uprawne i uzytki zielone to dominujgce typy siedlisk na badanym obszarze. W wyniku realizacji inwestycji
mozna przewidywaé¢ destrukcje i rozcztonkowanie duzych obszaréw terenow otwartych. Przewidywane skutki
inwestycji dla to gtdwnie zmniejszenie powierzchni istotnej dla wielu gatunkoéw ptakow, wycinka alei
porastajacych $rédpolne drogi zmniejszy dostepnosc¢ siedliska dla owadéw i doprowadzi do fragmentacji ich
siedlisk, planowane warianty przebiegajac przez tereny otwarte odizolujg je od sasiednich terenéw lesnych i
utworza bariere migracyjng dla ptazoéw, drobnych ssakéw i duzych ssakoéw oraz bezkregowcow.

Doliny rzeczne

Wszystkie zaproponowane warianty drogi krajowej nr 61 przebiegajg przez doline rzeki Narew (wariant 1 km
52+660 — 53+700, wariant 2 km 44+300 — 45+680, wariant 3 km 56+900 — 58+000, wariant 4 km 47+420 —
48+800). Na tych przebiegach wystepujg chronione siedliska i stanowiska roslin chronionych. Hatas i ruch
(efekt swietlny z jadgcych pojazdéw w nocy) spowodujg potencjalne straty w legach i zmniejszg sukces legowy
ptakow. Planowane warianty przebiegajac przez doline Narwi wymagaé¢ beda duzych konstrukcji mostowych,
ktore stworzg nowe bariery na drodze szlaku migracyjnego ptakow, powstanie mozliwosc kolizji z obiektami
mostowymi. Lokalizacja trasy w zwigzku z lokalizacjg obiektow drogowych, emisjg hatasu i Swiatta moze
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zakitoci¢ funkcjonalnosé szlaku migracyjnego dla wilka i tosia. Ingerencja w strukture brzegéw koryta rzeki, w
zwigzku z realizacjg obiektéw mostowych spowoduje przeksztatcenie siedlisk waznych dla ryb, w tym
»naturowych” (bolen, rézanka, koza). Prace budowlane w obrebie brzegdéw rzeki i ich bezposredniego
sgsiedztwa bedg powodowaé¢ metnienie wody i konsekwencji moga prowadzi¢ do istotnych zaburzen
wedrowek ryb, ograniczenia bazy pokarmowej oraz niszczenia tarlisk na obszarze kilkuset metrow w dét rzeki.
Przy dtugotrwatych i intensywnych pracach przy niesprzyjajacych warunkach pogodowych (obfite deszcze)
zakres tego oddziatywan moze sie znacznie zwiekszyc.

7.1.2  Kolizje z chronionymi gatunkami roslin i grzybéw oraz chronionymi siedliskami

Najwiecej stanowisk chronionych roslin i grzybéw zostanie zniszczonych w przypadku wyboru wariantu 2,
najmniej kolizyjny jest pod tym wzgledem wariant 1.

Tabela 7-1 Zagrozone zniszczeniem stanowiska chronionych roslin i grzybéw

gatunki pod ochrona scista gatunki pod ochrong czesciowa Razem
wariant 1 1 1 2
wariant 2 3 5 8
wariant 3 0 4 4
wariant 4 3 2 5

Zagrozone zniszczeniem chronione siedliska: Wariant 1 — 16 siedlisk; Wariant 2 — 13 siedlisk; Wariant 3 — 16
siedlisk; Wariant 4 — 14 siedlisk.

7.1.3  Zagrozenia dla fauny

Tabela 7-2 Zagrozone bezposrednio na etapie budowy stanowiska fauny chronionej w ramach
Dyrektywy Ptasiej i Dyrektywy Siedliskowej

Grupa zwierzat wariant 1 wariant 2 Wariant 3 wariant 4

zagrozone stanowiska
ptakow rzadkich oraz z Zatacznika | 17 10 19 4
Dyrektywy Ptasiej i rzadkich

zagrozone stanowiska
fauny z rzadkiej oraz z Zatacznika Il i

12 8 10 15
v
Dyrektywy Siedliskowej
Razem 29 18 29 19

Tabela 7-3 Zagrozone na etapie funkcjonowania inwestycji stanowiska fauny chronionej w ramach
Dyrektywy Ptasiej i Dyrektywy Siedliskowej

Grupa zwierzat wariant 1 wariant 2 Wariant 3 wariant 4

zagrozone stanowiska
ptakow rzadkich oraz z Zatacznika | 64 59 102 42
Dyrektywy Ptasiej i rzadkich

zagrozone stanowiska
fauny z rzadkiej oraz z Zatacznika Il i
Y
Dyrektywy Siedliskowej
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Razem 71 74 122 66

Najwiecej kolizji z chroniong fauna, bezposrednio podczas realizacji inwestycji oraz na etapie jej
funkcjonowania wygeneruje budowa wariantu 3, pozostate sg w tym zakresie podobne.

Obszaréw o najwiekszej ingerencji w siedliska fauny to:

Dolina rzeki Ruz
— Wariant 1: 21+650 — 21+930;
— Wariant 2; 18+700 — 19+350;
—  Wariant 3; 25+550 — 26+500;
— Wariant 4; 21+650 — 21+930.
Dolina Narwi Wschod
—  Wariant 2: 44+300 — 45+680;
— Wariant 4: 47+420 — 48+800.
Dolina Narwi Zachod
Wariant 1: 52+660 — 53+700;
Wariant 3: 56+900 — 58+000.

Jednaczewo

Wariant 1 49+400 — 50+500;
- Wariant 3 52+400 — 54+770.

7.1.4  Synteza kolizji przyrodniczych. Warto$ciowanie obiektéw przyrodniczych

Na podstawie badan terenowych wykonanych w ramach ,Inwentaryzacji przyrodniczej” przeprowadzonej
w 2010 r. na potrzeby niniejszej procedury OOS, zdefiniowano i opisano najcenniejsze pod wzgledem
przyrodniczym i krajobrazowym obszary — tzw. ,obiekty przyrodnicze”. Wszystkie wyréznione na trasie ,obiekty
przyrodnicze”, ktére bedgq szczegdtowo opisane i przedstawione graficznie w opracowaniu ,Inwentaryzacja
przyrodnicza” bedg podlega¢ bezposrednim iposrednim oddziatywaniom drogi w trakcie jej budowy
i eksploatacji.

Zastosowano trzystopniowg skale rangi kolizji przedsiewziecia z elementami przyrodniczymi:

| — kolizja najwyzszej rangi [zalecana zmiana przebiegu trasy poza obiekt przyrodniczy]

Il — kolizja nizszej rangi

Il — kolizja najnizszej rangi

Range kolizji wyznacza sie zestawiajac obliczong dla obiektow przyrodniczych warto$¢ przyrodnicza,
wrazliwo$s¢ na niekorzystne zmiany oraz analizujgc przebieg poszczegdlnych wariantéw przez obszar
(przeciecie obiektu przyrodniczego, przebieg jego skrajem itp.)

W miejscach, gdzie obiekty kategorii I, 0 najwyzszym stopniu wrazliwosci, sgq narazone na bezposrednie
oddziatywanie drogi, nastepuje kolizja najwyzszej rangi (I). Nalezy stara¢ sie wyeliminowac jg poprzez korekte
trasy (nie zawsze jest to mozliwe chociazby z uwagi na inne réwnolegle narazone elementy Srodowiska
i geometrie drogi).

Mniejszg range (ll) uzyskujg bezposrednie kolizje trasy z obiektami o nizszej kategorii i mniejszej wrazliwosci.
W tym przypadku nalezy dazy¢ do starannego ograniczenia wptywu drogi na srodowisko przyrodnicze poprzez
odpowiednie dostosowanie do konkretnego obiektu rozwigzan redukujacych oddziatywania, ktore zostang
wskazane na etapie sporzgdzania ,Raportu o oddziatywaniach inwestycji na srodowisko”.

Najnizszg range (lll) otrzymujg bezposrednie Kkolizje trasy drogi z obiektami nizszej wartosci
i mniejszej wrazliwosci. Na terenie tych obiektow lub w ich otoczeniu przedsiewziecie moze by¢ realizowane
pod warunkiem podjecia wskazanych dziatan ograniczajacych dalszg degradacje.
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Jesli prawdopodobienstwo wystapienia i spodziewane skutki oddziatywania czynnikéw zakiécajacych sa
bardzo duze, to wysoka range uzyskujg réwniez kolizje trasy z wartosciowymi i wrazliwymi obiektami (kat. i II),
potozonymi w strefie posredniego oddziatywania drogi.

Szczegoty dotyczace typu i rangi kolizji analizowanych wariantéw z obiektami przyrodniczymi zestawiono
w tabeli 7-3. Powierzchnie utraty dla kazdej rangi kolizji w poszczegolnych wariantach przedstawia tabela 7-4.
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Tabela 7-4 Obiekty przyrodnicze - zestawienie kolizji dla poszczegélnych wariantow

ranga WARIANT 1 WARIANT 2 WARIANT 3 WARIANT 4
przyro- kolizja i . kolizja i i kolizja . . kolizja ) .
Nr Nazwa . ) . | powierzchnia | ranga | . | powierzchnia | ranga | . | powierzchnia | ranga | . . | powierzchnia | ranga
dnicza (kilometraz . .. | (kilometraz . .. | (kilometraz . . | (kilometraz . o
. kolizji* kolizji kolizji* kolizji kolizji* kolizji kolizji* kolizji
obiektu 0d-do) od-do) od-do) od-do)
Puszcza
. - - 0+000 - -
1 |Biata —(n brak kolizji brak kolizji 30,7 ha Il brak kolizji
. 3+070
Rogdznia
Puszcza
. - - 4+670 - -
2 |Biata —{m brak kolizji brak kolizji 25,3 ha Il brak kolizji
. 7+200
Antoniewo
Puszcza
Biata - 4+100 —150 m/P od 4+100 —-|50 m/P od
3 11l . . 11l brak kolizji brak kolizji . . 1l
Stare 6+650 osi drogi 6+650 osi drogi
Lubiejewo
Puszcza
. - . 11+000 - |50 m/P od L
4 | Biata =1 brak kolizji brak kolizji ) . Il brak kolizji
i 11+200 osi drogi
Stary Lubon
Sulecin 8+900 —1100 m /P od 7+300 - 14+000 - 8+900 -—|100 m /P od
5 o n . . 11 4 ha Il 4 ha Il . . 1]
Szlachecki 9+300 osi drogi 7+700 14+400 9+300 osi drogi
Dolina rzeki 21+650 - 18+700 - 25+550 - 214650 -
6 . 11} 2,8 ha Il 6,5 ha Il 9,5 ha Il 2,8 ha 1]
Ruz 21+930 19+350 26+500 21+930
. - 19+350 - 26+600 - L
7 |Las Jakac Il brak kolizji 9,5 ha Il 9 ha Il brak kolizji
20+300 27+ 500
Dolina
) . 44+300 - . 47+420 -
8 | Narwi | brak kolizji 13, 80 brak kolizji 13,8 ha
) 45+680 48+800
Wschod
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ranga WARIANT 1 WARIANT 2 WARIANT 3 WARIANT 4
przyro- kolizja ) . kolizja ) ) kolizja . . kolizja i .
Nr Nazwa . i . | powierzchnia | ranga | . | powierzchnia | ranga | . | powierzchnia | ranga | . . | powierzchnia | ranga
dnicza (kilometraz . .. | (kilometraz . .. | (kilometraz . . | (kilometraz . o
. kolizji* kolizji kolizji* kolizji kolizji* kolizji kolizji* kolizji
obiektu 0d-do) od-do) 0d-do) od-do)
Dolina
) 52+660 - . 56+900 - .
9 | Narwi Il 10,4 ha Il brak kolizji 11 ha Il brak kolizji
) 53+700 58+000
Zachadd
Laki przy 51+500 - - 55+800 - -
10 Il 11,60 ha Il brak kolizji 11 ha Il brak kolizji
wale 52+660 56+900
49+400 - . 52+400 - .
11 | Jednaczewo | Il 11 ha Il brak kolizji 23,7 ha Il brak kolizji
50+500 54+770
54+750 - . 59+000 - .
12 | tuby I} 3 ha Il brak kolizji 3 ha Il brak kolizji
55+350 59+600
56+740 - i
56+800 0,06 ha
13 | Murawy Il 1,5ha Il 54+790 1] Il 1,5ha 57+910 0,06 ha 1]
57+940 -
58+030
. - - 66+600 - -
14 | Kobylin ] brak kolizji brak kolizji 1,5 ha ] brak kolizji
66+750
. - - 70+820 - -
15 | Grabdéwek Il brak kolizji brak kolizji 2,2 ha Il brak kolizji
71+050
) 77+400 —[100m/L od 81+750 —|100m/L od 77+200 —|100m/L od
16 | Zabiele | . . Il brak kolizji . . Il . . Il
77+650 osi drogi 82+000 osi drogi 77+450 osi drogi
i 76+350 -
na granicy .
Las 79+380 — 76+550 79+200 - |na granicy
17 Il 9,6 ha 11 12,5 ha Il brak kolizji 11
Rosochate 81+300 76+900 - 81+120 9,6 ha
77+950
- L . 87+500 - .
18 | Swidry ] brak kolizji brak kolizji 3,5 ha ] brak kolizji
87+850
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ranga WARIANT 1 WARIANT 2 WARIANT 3 WARIANT 4
przyro- kolizja ) . kolizja ) ) kolizja . . kolizja i .
Nr Nazwa . i . | powierzchnia | ranga | . . . | powierzchnia | ranga | . | powierzchnia | ranga | . . | powierzchnia | ranga
dnicza (kilometraz . .. | (kilometraz . .. | (kilometraz . . | (kilometraz . o
. kolizji* kolizji kolizji* kolizji kolizji* kolizji kolizji* kolizji
obiektu 0d-do) od-do) 0d-do) od-do)
Pasichy 88+300 — | na granicy 92+800 — 88+120 - | na granicy
19 Il ] brak kolizji 3 ha Il 1
lewe 88+400 0,5 ha 93+100 88+220 0,5 ha
Pasichy - 85+300 - . .
20 I brak kolizji 2,8 ha brak kolizji brak kolizji
prawe 85+580
. - - 94+350 - -
21 | Stawiany Il brak kolizji brak kolizji 1ha Il brak kolizji
94+450
. 89+700 - 87+320 - . 89+520 -|3ha
22 | Michaly Il 3 ha Il 5,6 ha Il brak kolizji Il
90+000 87+880 89+820

* - za utrate powierzchni uznano obszar niszczony w wyniku przekraczania obiektu przyrodniczego [bedacy ilorazem dtugosci odcinka przekraczania obiektu przyrodniczego x pas o szerokosci 100 m (obszar

prac budowlanych)]
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Analiza kolizji wariantow z obiektami przyrodniczymi pogrupowanymi w zaleznosci od sposobu kolizji
Z poszczegolnymi wariantami (tabela powyzej), zdefiniowanego jako ranga kolizji, pozwala stwierdzi¢, ze
warianty 1 i 3 nie spowodujg w ogdle kolizji z ekosystemami o najwyzszych walorach przyrodniczych w sposéb
powodujacy bardzo istotne ich zniszczenie / zaktécenie funkcjonowania, w odréznieniu od wariantu 4, ktory
przecina jeden z nich (obiekt nr 8 ,Dolina Narwi Wschod”) i wariantu 2, ktory powoduje istotng (krytyczna) kolizje
w dwdch obiektach I-szej rangi (obiekty nr 8 ,Dolina Narwi Wschod” oraz obiekt nr 20 ,,Pasichy prawe”).

Tabela 7-5 Kolizja poszczegolnych wariantéow z obiektami przyrodniczymi - zestawienie dla réznej rangi
kolizji z wariantami

wariant wariant 1 wariant 2 wariant 3 wariant 4
ow. ow. ow. ow.
» los¢ | P ilos¢ | P lose | P ilos¢ | P
ranga kolizji o utraty o utraty L utraty o utraty
: : kolizji kolizji kolizji kolizji
obiektu przyrodniczego [ha] [ha] [ha] [ha]
| ranga kolizji z obiektem - 0 2 16,6 - 0 1 13,8
Il ranga kolizji z obiektem 5 (+1%) 37,5 4 31,6 11 (+2%) 1224 | 1(+1% 3,0
Il ranga kolizji z obiektem 4 (+2%) 15,9 2 6,56 4 17,5 4 (+2%) | 12,96
suma 9(+3%) | 534 8 54,76 | 15 (+2%) 139,9 | 6 (+3%) | 29,76

7.2 OCENA PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA WALORY
KRAJOBRAZOWE

Droga na znacznym odcinku, zaleznie od wybranego wariantu, bedzie w docelowym ksztatcie zupetnie nowym
elementem krajobrazu — z wyjatkiem krétkich odcinkéw pokrywajacych sie z obecng DW 677 (rejon m. Sulecin,
Tyszki dla W1 i W4) oraz dtuzszych fragmentow DK 61 w rejonie od Kobylina na pétnoc (tez tylko warianty W1 i
W4), gdzie istnieje juz szlak komunikacyjny nizszej kategorii. Rozlegty obszar dzisiejszych terenéw rolniczych, w
niewielkim stopniu zurbanizowanych, z siecig drog niskich kategorii zmieni sie w krajobraz przeciety pasem
drogowym szerokiej arterii (docelowo dwujezdniowej, szesciopasmowej).
Projektowana przeprawa mostowa przez Narew to przewidywana najpowazniejsza kolizja krajobrazowa ze
wzgledu na konieczno$¢ przeprowadzenia drogi przez catgq szerokg doline rzeki na obiekcie mostowym
0 diugosci ok. 1400 — 1500 m, wyniesionym ponad doline rzeki na wysokos$¢ (w zaleznosci od wybranego typu
mostu opisanego w rozdziale powyzej) od kilkunastu do ponad dwudziestu metrow ponad teren.
Ze wzgledu na mniejszy dzi$ po stronie wschodniej stopien przeksztatcenia terenu dna doliny i mniej
zurbanizowane podmiejskie otoczenie, negatywne oddziatywanie krajobrazowe w przypadku wyboru wariantéow 2
lub 4 wydaje sie by¢ w przypadku przeprawy narwianskiej wieksze, niz przy przejsciu przez rzeke wariantami 1
lub 3. O duzych walorach krajobrazowych tego miejsca $wiadczy objecie go m.in. ochrong w postaci
tomzynskiego Park Krajobrazowego Doliny Narwi oraz Obszaru Chronionego Krajobrazu Réwniny Kurpiowskie;j i
Doliny Dolnej Narwi.
Przy analizie oddzialywan na krajobraz brano pod uwage warianty technologiczne obiektéw mostowych
proponowanych dla przeprawy narwianskiej. Przewidziano 3 propozycje koncepcji obiektu dla rozwigzania
wschodniego, oraz 4 dla zachodniego. Poszczegdlne propozycje réznig sie pod wzgledem technologicznym
i materiatowym, a w konsekwencji réwniez pod wzgledem rozpietosci obiektu, poszczegdlnych przeset i ilosci
podpér. Zaréwno po stronie zachodniej, jak i wschodniej najmniejsze zaktdcenie walorow wizualnych wywota
most belkowy z betonu sprezonego, wykonany metodg betonowania nawisowego (obiekt o symbolu WT1-Z
i WT1-W). Charakteryzuje sie on najlzejszg konstrukcja, ktdra nie posiada zadnych elementéw wyniesionych
wysoko ponad bariery ochronne (z wyjatkiem lamp) np. tukéw, pylonéw. Tym samym, bedzie on widoczny
Z mniejszej odlegtosci.
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Koniecznos¢ harmonizacji wygladu drogi i konstrukcji inzynierskich z otoczeniem winna by¢ przedmiotem
szczegolnej troski na etapie prac projektowych i winna by¢ wpisana w przysztosci do decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia. Winna by¢ ona by¢ ona — ze wzgledu na szczegodlnie istotne
oddziatywania krajobrazowe inwestycji — zwlaszcza w dolinie Narwi — zaprojektowana we wspétpracy
z wchodzacym w skiad zespotu projektowego doswiadczonego w podobnych, rozlegtych inwestycjach, architekta
krajobrazu.

Podsumowujac, najwiekszg kolizjg z krajobrazem bedzie budowa obiektu mostowego w dolinie Narwi na
wariancie 2 i 4.

7.3 OCENA PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
OBSzZARY NATURA 2000

W sasiedztwie analizowanych wariantéw inwestycyjnych znajdujg sie 5 obszaréw chronionych w ramach sieci
Natura 2000:

— Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Czerwony Bér” PLH200018

—  Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Ostoja Narwianska” PLH200024

—  Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow ,Dolina Dolnej Narwi” PLB140014

—  Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw ,Przetomowa Dolina Narwi” PLB200008

— Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw ,Puszcza Biata” PLB140007

Tabela 7-6 Kolizja poszczegdlnych wariantéw z obszarami Natura 2000. Za powierzchnie utraty uznano
obszar o szerokosci 100 m (pas drogowy) przecinajacy teren wyznaczony granicami obszaréw Natura
2000

. wariant 1 wariant 2 wariant 3 wariant 4
wariant o o o =
dtugosé dtugosé dtugosé dtugosé
rzecieci POW. przecieci POW. przecieci POW. przecieci POw.
naz P a utraty a utraty a utraty A utraty
obszaru ha ha ha ha
[m] [ha] [m] [ha] [m] [ha] [m] [ha]
SO0 ,Czerwony Bér”
PLH 200018 0 brak 0 brak 0 brak 0 brak
SO0 ,Ostoja Narwianska”
PLH200024 2000 17,5 1400 13,4 1800 16,9 1400 13,4
0SO0 ,Dolina Dolnej
Narwi” PLB140014 4750 47,9 0 brak 6000 60,2 0 brak
0OSO ,Przetomowa Dolina
Narwi” PLB 200008 0 brak 1400 13,4 0 brak 1400 13,4
0OSO ,Puszcza Biata”
PLB140007 0 brak 0 brak 4550 48,5 0 brak

Szczegotowqg ocene w postaci ,Oceny przedsiewziecia oddziatujgcego na obszary Natura 2000” (tzw. OON),
przeprowadzonej zgodnie z metodyka Komisji Europejskiej (DG Srodowisko) [,Wytyczne metodyczne dotyczace
przepisow Artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG” — zwane dalej ,Wytycznymi....”| zamieszczono
w tomie 3 ,Inwentaryzacji przyrodniczej’, stanowigcej zatacznik do niniejszego raportu OOS (patrz zatacznik
DVD).
Z przeprowadzonej na potrzeby procedury OOS$ dla wariantowego przebiegu drogi S61 na odcinku Ostréw
Mazowiecka — tomza — Szczuczyn Oceny Oddziatywania na Obszar Natura 2000 (OON) wynika, ze nie bedzie
znaczacego oddziatywania na gatunki i siedliska bedace celem ochrony dwoch obszaréw:

— Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Czerwony Bér” PLH200018 (rozdz. VI.1. OON)

—  Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow ,Puszcza Biata” PLB140007 (rozdz. VI.5. OON)
W przypadku trzech pozostatych obszaréw sgsiadujacych z inwestycjg stwierdzono mozliwos¢ wystgpienia
znaczacych negatywnych oddziatywan:
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— dla SOO ,Ostoja Narwianska” kod PLH200024 — w zwigzku z wyborem wariantéw 2 i 4
(rozdz. VI1.2. OON)
— dla OSO ,Dolina Dolnej Narwi” kod PLB140014— w zwigzku z wyborem wariantéw 1i 3
(rozdz. V1.3. OON)
— dla OSO ,Przetomowa Dolina Narwi” kod PLB200008— w zwigzku z wyborem wariantow
2i4 (rozdz. VI.4. OON)
Tym samym — wszystkie cztery warianty wptywajg znaczaco negatywnie na cel ochrony Europejskiej Sieci
Obszarow Natura 2000 — jej trzech obszaréw zwigzanych z doling rzeki Narew.
W Swietle powyzszego przeanalizowano w rozdz. VI1.3.2. OON (tom 3 ,Inwentaryzacji przyrodniczej” wyk. ACER,
2010 r. — zatgcznik DVD) mozliwos¢ istnienia wariantéw alternatywnych w stosunku do czterech omawianych w
niniejszym opracowaniu. Ustalono w toku analiz, ze wszystkie analizowane w niniejszym raporcie warianty
inwestycyjne (1, 2, 3 i 4) wpisujg sie w korytarz 42. (tzw. korytarz tomzyniski) wskazany jako najlepszy do
dalszych etapéw procedury OOS wg opracowania Strategia rozwoju | Pan-Europejskiego Korytarza
Transportowego” [Wykonawca: Scott Wilson, 2006-2008]. Opracowanie to wykazuje dla przebiegu przez tomze
znacznie mniejsze potencjalne znaczace oddziatywania na obszary objete formalng ochrong przyrody, w tym na
cele ochrony poszczegélnych obszaréw Natura 2000 oraz mniejsze zaburzenia integralnosci Europejskiej Sieci
Obszarow Natura 2000. Nalezy jednak zauwazyé, ze w czasie opracowywania ,Strategii...” nie byto
wyznaczonego obszaru PLH200024 Ostoja Narwianska. Natomiast istniat obszar PLC200003 Przetomowa
Dolina Narwi. Alternatywny wariant (tzw. korytarz biatostocki) powodowat wieksze niz korytarz tomzynski i z
pewnoscig bardzo znaczace oddziatywania na obszary chronione, zwtaszcza obszary Natura 2000. Jego

przebieg kolidowatby obecnie z nastepujacymi obszarami:
=  Puszcza Augustowska PLB200002
=  Ostoja Augustowska PLH200005
= Ostoja Biebrzanska PLB200006
= Dolina Biebrzy PLH200008
= Puszcza Knyszyhska PLB200003
= Ostoja Knyszynska PLH200006
= Bagienna Dolina Narwi PLB200001
= Narwianskie Bagna PLH200002
= Puszcza Biata PLB140007
= Dolina Dolnego Bugu PLB140001
= Ostoja Nadbuzanska PLH140011
ponadto z Biebrzanskim Parkiem Narodowym i Narwiarskim Parkiem Narodowym.
W zwigzku z opisana sytuacjg nalezy przyja¢, ze korytarz S61 wyznaczony przez tomze jest analizowanym
wariantem alternatywnym, z zatozonym na wczesniejszych etapach procedury OOS mniejszym negatywnym

oddziatywaniem na zasoby przyrodnicze.

W obrebie korytarza tomzynskiego przeanalizowano cztery warianty lokalizacyjne (1, 2, 3 i 4) alternatywnego
przejscia przez obszary Natura 2000. Zgodnie z dokumentami interpretacyjnymi Komisji Europejskiej
.Zarzgdzanie obszarami Natura 2000: Postanowienia Artykutu 6 Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG” oprocz
wariantéw lokalizacyjnych (1,2,3 i 4) mozna (i nalezy) bra¢ pod uwage wariantowanie skali lub wielkosci
przedsiewziecia (kategoria drogi, ograniczenie parametréw do nizszych), metod budowy (warianty
technologiczne budowy mostu, opcje zakresu regulacji koryta rzeki — patrz rozdz. I11.2.2. i [11.2.3. OON).
Przeprowadzone w rozdz. VI. Oceny OON dla poszczegdlnych obszaréw Natura 2000 analizowaty opcje
wariantowania technologicznego oraz skale przedsiewziecia np. w zakresie stopnia prac regulacyjnych w dolinie
Narwi (koryta gtéwnego i powigzanych hydrologicznie starorzeczy). Wykazano, Zze najmniej szkodliwe dla
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zasobow srodowiska przyrodniczego, w tym dla gatunkoéw i siedlisk chronionych w ramach Sieci Natura 2000,
beda — niezaleznie od przyjetego wariantu lokalizacyjnego:
= opcje technologiczne budowy obiektu mostowego WT1-Z (dla przeprawy zachodniej)
i WT1-W (dla przeprawy wschodniej)
= dla przeprawy zachodniej: opcja nr 1 lub (w przypadku udokumentowanej
koniecznosci podjecia dziatan z zakresu ograniczonego umacniania brzegoéw) opcja
nr 3 regulacji koryta rzeki Narew

Nawet jednak przy zastosowaniu powyzszych — wskazanych jako najmniej szkodliwe - wariantéw

technologicznych budowy mostu oraz opcji zakresu prac regulacyjnych w dolinie rzeki Narew, oraz przy

zastosowaniu wykazanych w rozdziatach powyzej srodkoéw minimalizujacych — nadal dla kazdego z wariantow
lokalizacyjnych przewiduje sie znaczace negatywne oddziatywanie na zasoby przyrodnicze chronione w ramach

programu Sie¢ Natura 2000:

. dla wariantéw 1 i 3 znaczace negatywne oddziatywanie na gatunki ptakdw objetych ochrong, jako przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 PLB ,Dolina Dolnej Narwi”: btotniak tgkowy Circus pygargus - 1 para dla
wariantu 1 ; derkacz Crex crex — 20 par dla wariantu 1 i 22 par dla wariantu 3), rycyk Limosa limosa — (18
par dla wariantu 1 oraz 20 par dla wariantu 3.

" dla wariantéw 2 i 4 (utrata bezposrednia 0.5 ha fegu jesionowo-olszowego Fraxino-Alnetum 91E0-3* w
wyniku wycinki pod pas drogowy, co stanowi 0.1344 % w stosunku do zasobéw wykazanych w SDF
(oddziatywania zsumowane wraz z posrednimi gdy zniszczeniu/degradacji ulegnie caty, niewielki ptat fegu o
powierzchni 1,73 ha skutkowatyby utratq az 0,465 % puli siedliska wykazanego w SDF), znaczace
negatywne oddziatywanie na gatunki ptakéw objetych ochrona, jako przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 PLB ,Przetomowa Dolina Narwi”: kropiatka Porzana porzana — 8 par; rybitwa biatoskrzydta Chlidonias
leucopterus — 430-830 par).

7.4 OCENA FUNKCJONALNOSCI KORYTARZY MIGRACYJNYCH W POWIAZANIU Z INNYMI
PLANOWANYMI PRZEDSIEWZIECIAMI

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej szlakéw migracji zwierzat, podzielonych na kategorie
wyznaczone poprzez zasieg migraciji:

* G - korytarz gtéwny o zasiegu miedzynarodowym;

* K- Kkorytarz o zasiegu krajowym,

* R - szlak o zasiegu regionalnym (ponadlokalnym);

* L -szlak o zasiegu lokalnym.
Analizowano nastepujace typy migracji: wiosenna migracja ptazéw, migracja zwierzat drobnych (herpetofauna,
gryzonie), migracja zwierzat srednich (zajac, sarna, dzik, lis, borsuk), migracja zwierzat duzych (to$, jelen, wilk).

Tabela 7-7 llos¢ przecigé ciagéw migracyjnych zwierzat przez droge S61. Zestawienie w kategoriach
zasiegow migracji

korytarz typu G korytarz typu K korytarz typu R korytarz typu L
wariant 1 1 0 6 35
wariant 2 2 0 6 26
wariant 3 1 0 7 44
wariant 4 1 0 6 31

Najwieksze zaklocenia w funkcjonalnosci korytarzy i szlakow migracyjnych wygeneruje wariant 3.
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7.5 POROWNANIE WARIANTOW W ZAKRESIE ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE

7.5.1 Analiza porbwnawcza wariantow inwestycyjnych

Do poréwnania wariantow pod wzgledem Kkolizji z przyrodniczymi elementami srodowiska wykorzystano
wymienione ponizej kryteria, dla ktdrych okreslono przyjete do analizy wielokryterialnej odpowiednie wagi:

Punktacja kryterium x waga kryterium
Waga
Nazwa kryterium kryteriu Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
m

Kolizje z obiektami przyrodniczymi 0.2 0,8 0,4 0,68 0,72
Kolizie z obszarami objetymi
formalng ochrong prawna, w tym 0.3 1,31 1,24 1,16 1,24
obszarami sieci Natura 2000
Powierzchnia do wylesienia 0.05 0,15 0.15 0.05 0.25
kolizja ze stanowiskami roslin 0.15 0,75 0,15 0,45 0,45
kolizja ze stanowiskami zwierzat 0.10 0,30 0,30 0,10 0,30
kolizja z siedliskami chronionymi 0.15 0,15 0,45 0,15 0,45
Kolizje ze szlakami migraciji 0.05 0,24 0,2 0,23 0,25

SUMA: 1.00 3,70 2,89 2,82 3,66

Z powyzszej analizy wykonanej metoda usredniania wag dla obranych kryteriow wynika, ze przy sumarycznie
analizowanych oddziatywaniach dla catych odcinkéw wariantéw inwestycyjnych tgczna ilos¢ kolizji ze
Srodowiskiem przyrodniczym bedzie najmniejsza na wariancie 1 a w dalszej kolejnosci (niewielka rdéznica
punktowa) przy wyborze wariantu 4. najbardziej niekorzystny bytby wybor wariantu 3 i 2.

Jak to wyjasniano w rozdz. 7.1.4., w miejscach, gdzie obiekty kategorii |, 0 najwyzszym stopniu wrazliwosci, sg
narazone na bezposrednie oddziatywanie drogi, nastepuje kolizja najwyzszej rangi (I) — tzw. kolizja krytyczna.
Nalezy stara¢ sie wyeliminowac jg poprzez korekte trasy i poprowadzi¢ inwestycje poza takim obszarem,
wybierajac warianty alternatywne — bez kolizji I-szej rangi (krytycznej) jesli takie sa. W przypadku przedsiewziecia
analizowanego w niniejszym raporcie istniejg alternatywne warianty, ktére nie generujg kolizji 1-szej rangi tj.
warianty 11 3.

Analiza najistotniejszych kolizji z wszystkimi elementami $rodowiska przyrodniczego chronionymi w postaci
gatunkow i siedlisk oraz cennych biocenoz i biotopéw zinwentaryzowanych na przebiegu przysziej drogi S61
pozwala stwierdzi¢, ze warianty 2 oraz 4, jako jedyne przecinajgce obiekty przyrodnicze o najwyzszej randze,
nalezy wyeliminowa¢ w dalszych etapéw postepowania. Réwniez analiza najistotniejszych znaczacych kolizji
z elementami przyrodniczymi chronionymi w formie przedmiotu ochrony w ramach sieci Natura 2000 (patrz
rozdz. 7.3) wskazuje na to, ze tylko w przypadku wyboru wariantéw 2 i 4 nastapi kolizja z siedliskami chronionymi
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(priorytetowe siedlisko tegu jesionowo-olszowego Fraxino-Alnetum 91EO0-3*) okreslona w OON jako znaczaca
utrata siedliska.

W Swietle powyzszego, mimo, iz wariant 4 uzyskat sumarycznie najwyzszg ilo$¢ punktow, nalezy wyeliminowac
go z dalszego postepowania w procedurze OOS i sprawdzi¢ zasadno$é wyboru niewiele od niego sie réznigcego
W sumarycznym zestawieniu wariantu 1.

7.5.2 Analiza najistotniejszych negatywnych oddziatywana $rodowisko przyrodnicze dla wariantu 1

Z przebiegiem wariantu 1 nie beda sie wigzaty zadne kolizje I-najwyzszej rangi.
Zgodnie z przeprowadzong OON (patrz tom 3 ,Inwentaryzacji przyrodniczej” — zatacznik DVD) — Wariant 1
spowoduje potencjalnie negatywne oddziatywanie na niektére gatunki ptakéw objete ochrong w ramach obszaru
Natura 2000 ,Dolina Dolnej Narwi” PLB 140014.
Podczas prac budowlanych wystapig negatywne oddziatywania akustyczne oraz utrata pod pas drogowy siedlisk
zajmowanych obecnie przez ptaki. W oparciu o dane dotyczace liczebnosci populacji gatunkéw
w obszarze chronionym oraz charakteru siedlisk ptakéw, ktérych oddziatywanie dotyczy, jako znaczace
oddziatywanie uznano zachodzgce w odniesieniu do nastepujacych gatunkow:
Wariant 1

1. derkacz Crex crex — 2 par,

2. rycyk Limosa limosa — 1 pary.
Wariant 3

1. derkacz Crex crex —3 par.
W przypadku wyboru wariantu 1 podczas uzytkowania drogi wystgpig istotne negatywne oddziatywania
akustyczne w stosunku do siedlisk zajmowanych przez nastepujace gatunki

3. btotniak tgkowy Circus pygargus - 1 para

1. derkacz Crex crex — 18 par;

2. rycyk Limosa limosa — 17 par;
natimiast w przypadku wariantu 3

1. derkacz Crex crex — 19 par;

2. rycyk Limosa limosa — 20 par ;

Dla powyzszych siedlisk nalezy wykona¢ dziatania kompensacyjne. Ogodlne zatozenia do dziatan
kompensacyjnych podano w rozdz. 7.7. raportu.

Nie ma mozliwosci znaczacego zminimalizowania oddziatywan na etapie prowadzonych prac budowlanych
w rejonie doliny Narwi, jednak oddziatywania takie bedg jedynie okresowe — w trakcie budowy mostu na rzece
oraz towarzyszgcych mu estakad i nasypéw kierujacych droge na obiekt mostowy. Aby zminimalizowaé
oddziatywania w sezonie legowym nalezy przeprowadzi¢ prace zwigzane z przygotowaniem terenu budowy, a co
za tym idzie, likwidacjg siedlisk legowych ptakéw, poza sezonem legowym.

UWAGA: W przeprowadzonej OON dla obszaru siedliskowego ,Ostoja Narwianska” PLH 200024 (tom 3
.Inwentaryzacji przyrodniczej” — zatacznik DVD) zatozono, ze nie bedzie znaczacego oddziatywania na gatunki
ryb naturowych wymienionych w SDF a stwierdzonych w trakcie inwentaryzacji w rejonie inwestycji (tj. bolenia,
réznaki i kozy) wytacznie w przypadku zaniechania opcji nr 2 regulacji rzeki Narew wigzacej sie z prostowaniem
tuku koryta (opisanej w rozdz. 111.2.3. OON).

Jako najmniej szkodliwy dla srodowiska przyrodniczego, w tym dla gatunkéw i siedlisk chronionych w
ramach sieci Natura 2000, uznaje sie wariant 1 — pod warunkiem zaniechania dziatan korygujacych koryto
rzeki Narew, wdrozenia zaleconych w raporcie dziatan minimalizujacych oraz ustanowienia nadzoru
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przyrodniczego na etapie budowy. Warunki te winny znalez¢é sie w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

7.6

7.6.1

DZIALANIA MINIMALIZUJACE STRATY PRZYRODNICZE

Wykaz dziatan ograniczajgcych negatywne oddziatywania

Dolina rzeki Narew

[na podstawie opracowania ,Ocena Oddziatywania na obszary Natura 2000 (OON) — tom 3 ,Inwentaryzacji
przyrodniczej’, Wyk. ACER, 2010 r. — zatacznik DVD]

etap projektu budowlanego i decyzji KOPI:

a)

b)

<)
d)

Przy tej samej lokalizacji kazdej przeprawy mostowej dla Narwi, oraz przy wybranej tej samej technologii
budowy mostu (rozdz. I11.2.2.) mozliwe sa do realizacji r6zne w skali opcje dot. zakresu prac w rejonie
koryta rzeki (rozdz. 111.2.3. ,Inwentaryzacji przyrodniczej” — tom 32): Dla minimalizowania negatywnych
oddziatywan nalezy wybra¢ opcje najmniej szkodliwg dla srodowiska przyrodniczego i zasobdéw
chronionych w ramach obszaréw sieci Natura 2000 tj. opcje nr 1, lub — przy udokumentowanej
koniecznosci podjecia dziatan z zakresu ograniczonego umacniania brzegéw — opcje nr 3.

szczegOlnie:

ograniczenie prac tylko do krétkich odcinkdw rzeki, na ktérych sg one absolutnie niezbedne (wybdr opcji
regulacji 1 lub 3 — patrz rozdz. Il.2.3. ,Inwentaryzacji przyrodniczej”, tom 3 — OON)

odstapienie od prostowania koryta (wybér opcji regulacji 1 lub 3 — patrz rozdz. 111.2.3. ,Inwentaryzac;ji
przyrodniczej”, tom 3 — OON),

odstgpienie od robot ziemnych profilujgcych koryto do przekroju trapezowego,

zachowanie bocznych odndég i miejsc zastoiskowych, zachowanie ich potaczenia z ciekiem (wybor opciji
regulacji 1 lub 3 — patrz rozdz. Il.2.3. ,Inwentaryzacji przyrodniczej’, tom 3 — OON),

rezygnacja z zastosowania do umacniania brzegéw materiatbw martwych (np. beton) stosujac
umochnienia roslinne ew. uzupetniane materiatami naturalnymi (kamien, faszyna),

Zaprojektowac przejscia dla zwierzyny drobnej i duzej — doline rzeki pozostawi¢ drozng dla migracji. Dla
systemu przejs¢ dla zwierzat zaprojektowac towarzyszace im wygrodzenia (rampy i siatki);

Rozwazy¢ zaprojektowanie na odcinku estakady nad doling Narwi oraz mostu nad rzeka Narew barier
(ekranéw) przeciwol$nieniowych.

Rozwazyé w raporcie OOS zaprojektowanie na odcinku estakady nad doling Narwi oraz mostu nad
rzekg Narew barier (ekrandéw) dzwiekochtonnych o nieprzezroczystej strukturze ze wzgledu na
potencjalne kolizje z ptakami — patrz analizy akustyczne na awifaune w rozdz. 7.3 niniejszego raportu.

W celu ochrony wéd powierzchniowych i ichtiofauny przed sptywem powierzchniowym zanieczyszczen z
drogi, $cieki deszczowe na catej szeroko$ci doliny Narwi nalezy ujmowaé w szczelne systemy
kanalizacji. Wody przed odprowadzeniem do zlewni oczysci¢ za pomocg osadnikdw i separatorow
zwigzkow ropopochodnych.

W miejscach szczegdlnie cennych dla ptakéw (dolina Narwi) dziataniem ograniczajgcym negatywny
wptyw natezenia dzwieku na wielko$¢ ich populacji powinno by¢ zastosowanie ekranéw

2 LInwentaryzacja przyrodnicza dla wariantowego przebiegu drogi S61 Ostrow Mazowiecka — tomza — Szczuczyn (z

wytgczeniem Stawisk)” (wykonawca ,ACER”, 2010 r.; tomy: 1 — cze$¢ opisowa 429 ss.; tom 2 — mapy; tom 3 — Ocena
Oddziatywania na Obszary Natura 2000 — 260 ss.) — zatgcznik DVD.
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dzwiekochtonnych na catym odcinku projektowanej drogi, przekraczajagcym obszar chroniony (zgodnie z
zatozeniami i przeprowadzonymi analizami akustycznymi opisanymi w rozdz. 7.5.)

Zaplanowac na etapie projektu prac zwigzanych z umacnianiem brzegéw, wzbogacenie linii brzegowej w
lokalne nieréwnosci (zatoczki, wypuktosci, osuwiska itp.) — tworzg one siedliska dla zwierzat i roslin oraz
powodujgce powstawanie zawirowan, prgdow wstecznych itp.

etap budowy:
w zakresie prac w rejonie doliny rzeki i starorzeczy

Nalezy zadbac aby istniejgce starorzecza i doptywy (rzeka Narwica) majace bezposredni kontakt z
korytem rzeki Narew nie zostaly od niego odtaczone, choéby czasowo) podczas prac budowlanych.
Prace w starorzeczu potaczonym z gtéwnym korytem Narwi (warianty 1 i 3), w przypadku
przeprowadzania umocnieh brzegdéw rzeki, ograniczy¢ do ewentualnego wzmocnienia szyjki ujscia
starorzecza do Narwi.

Przewidzie¢ pozostawienie w korycie tzw. elementéw habitatowych (kamienie, pnie drzew, podmyte
systemy korzeniowe, rosliny zwisajace z brzegow itp.)

Przewidzie¢ wzbogacanie cieku w powyzsze elementy habitatowe,

Ograniczy¢é do niezbednego minimum stosowanie umocnien brzegéw z koszy siatkowo-kamiennych
(najlepiej wykorzysta¢ zywa wikline i naturalny kamien).

Ograniczenia w terminach robét: z uwagi na duze zageszczenie w dolinie Narwi par legowych rzadkich
gatunkow ptakow - prace ziemne zwigzane z przeksztatcaniem siedlisk, mogace prowadzi¢ do
zniszczenia legow ptakéw zaktadajacych gniazda na ziemi lub na krzewach, prowadzi¢ w okresie
pozalegowym ptakéw — najlepiej od 15 sierpnia do 1 marca;

Na terenach nadrzecznych nalezy wykluczyé¢ prace szczegodlnie hatasliwe w okresie legowym (marzec —
lipiec), a prowadzi¢ je, jesli to technologicznie mozliwe wczesniej, tak aby zniecheci¢ ptaki do zaktadania
legébw w tych miejscach na poczatku sezonu. W celu zminimalizowania ucigzliwosci akustycznych
zaleca sie — poza krétkotrwatymi, wynikajagcymi z koniecznosci technologicznych sytuacjami —
niepodejmowanie dziatan zwigzanych z emisjg hatasu w porze nocnej (miedzy godz. 2200 a 600) we
wskazanych wyzej miejscach. Prace ucigzliwe pod wzgledem emisji hatasu w sezonie legowym nalezy
prowadzi¢ pod nadzorem ornitologa, ktérego zadaniem bedzie weryfikacja dziatan dopuszczonych do
wykonania w tym okresie.

W przypadku koniecznosci wykonania prac regulacyjnych linii brzegowej, prace budowlane moga byc¢
prowadzone poza okresem rozrodu ryb, tj. poza okresem od 15 marca do 15 lipca.

Prace budowlane powinny przebiega¢ scisle w pasie przebiegu drogi. W przypadku budowy mostow,
zwlaszcza w technologiach wykonania przeset metoda betonowania nawisowego (nie wymagajaca
ustawiania rusztowan stacjonarnych opartych na terenie) ograniczy¢ zniszczenie pokrywy roslinnej do
niezbednego minimum (rejon budowy przyczotkéw, podpdr). Pozwoli to na straty w siedliskach mniejsze
niz w zakresie 100 m przewidzianych na pas drogi.

Teren doliny rzeki Narew oraz innych rzek przekraczanych przez warianty wykluczyé z obszarow
przewidywanych pod zaplecze budowy, miejsce postoju sprzetu budowlanego, miejsca sktadowania
materiatbw budowlanych. Niezbedne ze wzgledow logistycznych place postojowe dla sprzetu
budowlanego i pojazdow ciezkich utwardzi¢ ptytami zabezpieczajagcymi przed lokalnym skarzeniem
gruntu w zwigzku z potencjalnie mozliwym wyciekiem substancji eksploatacyjnych w tym paliwa (np.
prefabrykowanymi ptytami drogowymi).

Wykluczy¢ — tam gdzie to mozliwe — mozliwos¢ tankowania pojazdéw pracujgcych w dolinach rzek. W
przypadku maszyn, ktérych tankowanie musi odbywac¢ sie na terenie aktualnie wykonywanych prac
stosowac szczegdlna ostroznos¢. Z reguty dostawy paliwa do maszyn roboczych odbywajg sie z
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uzyciem krazacej po budowie niewielkiej cysterny z licznikiem wydanego paliwa, ktéra docierajac na
miejsca pracy poszczegoOlnych maszyn wydaje im paliwo. Cysterna dostawcy paliwa winna by¢
zaopatrzona w mozliwe do doraznego zastosowania $rodki p/rozlewowe, np. zapas sorbentu.

Teren doraznego magazynu materiatdbw budowlanych winien by¢é co najmniej utwardzony
prefabrykowanymi ptytami drogowymi, co zabezpieczy przed ewentualnym zanieczyszczeniem gleby w
wyniku przedostawania do gruntu rozlanych lub rozsypanych substancji. Celowym wydaje sie byé
zbudowanie na terenie takiego doraznego magazynu materiatdw budowlanych wiaty lub magazynu na
sktadowane materiaty, co uchroni tereny sasiednie przed emisjg wtorna.

Zaplanowa¢ z wyprzedzeniem sposoby i miejsca czasowego sktadowania dos¢ znacznej ilosci
wydobytego gruntu nienosnego (niekiedy pétptynnego) w bezpiecznym miejscu, tak, aby materiat ten,
nie nadajacy sie do wykorzystania budowlanego, nie stanowit zanieczyszczenia terenu i/lub nie
generowat sptywéw do rzeki;

Zbierany z pasa drogowego humus przeznaczy¢ do zadarniania nowego sgsiedztwa drogowego w
miejscu sgsiadujgcym z obszarem zrywki, nie wywozi¢ na znaczne odlegtosci. Jest on bowiem bankiem
nasion roslin (diaspor) przywigzanych do okreslonych siedlisk oraz moze rézni¢ sie sktadem gleby (torfy,
namuty, gleby pylaste itp.).

W celu zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem wod nalezy stosowa¢ pomosty robocze i podesty
zabezpieczajgce przed przedostaniem sie do wod Narwi i starorzecza Narwica materiatow uzywanych w
trakcie prac budowlanych.

Niezbedne umocnienia brzegéw rzeki Narew wykona¢ poprzez faszynowanie (gatezie, kamienie) a nie
utwardzanie brzegéw poprzez betonowanie.

Nalezy wykluczy¢ odktadanie urobku w zastoiskach i starorzeczu.

W trakcie prac unika¢ tworzenia okresowych zastoisk wodnych mogacych byé potencjalnymi miejscami
rozrodu ptazéw (od poczatku marca do konca maja).

Technologie budowy podpér obiektéw mostowych, wymagajacych gtebokiego fundamentowania na
obszarze $cistej doliny Narwi zaplanowa¢ z doborem technologii, ktéra nie dopusci do istotnego
obnizenia poziomu wdéd ograniczenia powierzchni roslinnosci dla siedlisk hydrogenicznych (np. nie jest
wskazane stosowanie igtofiltréow — technologia zwiekszajgca promien leja depresyjnego),

Zamulone wody pochodzace z odwadniania dotéw fundamentowych przy budowie przyczotkéw i podpoér
obiektu mostowego w dolinie Narwi oraz innych rzekach przekraczanych przez warianty inwestycyjne
odpompowywac po ich uprzednim podczyszczeniu (odmuleniu) w osadnikach tymczasowych.

Po zakonczeniu kazdego kolejnego odcinka budowanej drogi nalezy jak najszybciej przeprowadzi¢
prace porzgdkowe, zmierzajace do zrekultywowania terendw zniszczonych w trakcie prac budowlanych
oraz wywiezienia wszystkich czasowych elementéw budowy (w tym odpadoéw).

Ponadto w odniesieniu do terenéw zalewowych nalezy zastosowac nastepujace srodki tagodzace straty:

nie przeksztatcanie rezimu cieku (czestotliwos¢ wylewow) — wybor opciji regulacji 1 lub 3 — patrz rozdz.
I11.2.3 ,Inwentaryzacji przyrodniczej” — tom 33 ,

nienaruszanie brzegéw i powierzchni starorzeczy i oczek wodnych — wybor opciji regulacji 1 lub 3 — patrz
rozdz. 111.2.3 ,Inwentaryzacji przyrodniczej” — tom 3,

3 .Inwentaryzacja przyrodnicza dla wariantowego przebiegu drogi S61 Ostrow Mazowiecka — tomza — Szczuczyn (z

wytgczeniem Stawisk)” (wykonawca ,ACER”, 2010 r.; tomy: 1 — cze$¢ opisowa 429 ss.; tom 2 — mapy; tom 3 — Ocena
Oddziatywania na Obszary Natura 2000 — 260 ss.) — zatgcznik DVD.
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nienaruszanie elementéw $rodowiska waznych dla zachowania wifasciwego stanu Kkorytarza
ekologicznego wzdtuz danego odcinka doliny (zadrzewienia, zakrzaczenia, zbiorniki wodne, szuwary
itp.) — minimalizacja wycinki.

w stosunku do strat w rybostanie po zakonczeniu prac budowlanych nalezy partycypowa¢ w kosztach
zarybienia odcinka Narwi objetego zasiegiem inwestycji (uwaga ta dotyczy wszystkich czterech
wariantéw). Z powodu oddziatywania prac budowlanych na siedliska ryb, a w  konsekwencji
wystepowanie strat w rybostanie, inwestor powinien uzgodni¢ z rybackim uzytkownikiem kwote
przeznaczong na zarybienia odcinka Narwi objetego zasiegiem inwestycji. Dziatania te powinny
dotyczy¢ tylko gatunkéw przewidzianych do zarybienia w aktualnie obowigzujgcym operacie rybackim, a
ich czas obejmowac okres trwania inwestycji i trzy lata po jej zakonczeniu. Jest to rozwigzanie
rekompensujace straty w rybostanie wsréd najwazniejszych gatunkéw ryb. W operacie rybackim,
przygotowanym wg rozporzgdzenia ministra rolnictwa i posiadajacym pozytywng opinie jednej z trzech
uprawnionych do tego instytucji naukowych zawarte sg informacje na temat ilosci i gatunkéw, ktére sg
"kluczowe" w obwodzie rybackim stanowigcym znacznie wiekszym odcinek Narwi niz objety inwestycja.
W takim obwodzie ryby majg szanse znalezé wszystkie potrzebne im do zycia siedliska. Tarliska sg
zwykle w innym miejscu niz zimowiska czy zerowiska. Rozne stadia rozwojowe (larwy, osobniki
juwenalne, doroste) tego samego gatunku najczesciej wykorzystujg inne siedliska w tym samym czasie.

Dziatania minimalizujgce na pozostatych terenach (poza doling Narwi)
etap projektu budowlanego

Zaprojektowac przejscia dla wszystkich grup zwierzat w miejscach wskazanych szlakow migracyjnych
(patrz tabela sugerowanych przej$¢ — ponizej);

Zaprojektowac¢ konstrukcje uniemozliwiajgce wtargniecie zwierzat na jezdnie — rampy dla herpetofauny i
ogrodzenia z siatki dla zwierzat srednich i duzych;

Ekrany akustyczne projektowane w sagsiedztwie przejs¢ dla zwierzat srednich i duzych nalezy wykonac z
materiatéw nieprzejrzystych.

Ekrany akustyczne z materiatéw przezroczystych nalezy zabezpieczy¢ przed kolizjami z ptakami. Jak
wykazuje praktyka, naklejanie sylwetek ptakéw drapieznych nie jest skuteczne, nalezy stosowaé np.
widoczne pasy.

Ograniczy¢ do minimum wycinke drzew, usuwanie zadrzewien i krzewdéw, zwlaszcza starych drzew
dziuplastych;

Rozwazy¢ adaptacje istniejacej zieleni (drzew, krzewéw) w projekcie nowych nasadzen.

W przypadku braku alternatywnego przebiegu o nizszej kolizyjnosci, gdy droga bedzie musiata przejs¢
przez teren zabagnien i oczek wodnych — wskazane jest przejscie estakadg nie tylko nad zabagnieniem
ale takze — w miare mozliwosci terenowych — nad sasiednim terenem przylegajacym (dotyczy gt. m.
Swidry-Dobrzyce — torfowisko przejsciowe na przebiegu wariantéw 1 km 84+000 i 4 km 83+800;
torfowisko sfagnowe w rejonie km 61+600 na wariancie 2).

Na etapie eksploatacji drogi potencjalnym zagrozeniem bedzie sptyw wdéd roztopowych z korony drogi,
w tym zasolonych chlorkami z akcji zimowego utrzymania drég. W celu utrzymania stabilnosci
hydrochemicznej ekosysteméw torfowiskowych nalezy projektowac na odcinkach sgsiadujacych z tymi
siedliskami szczelne systemy odwadniania drogi, z odprowadzeniem poza obszar torfowiska (dotyczy gt.
m. Swidry-Dobrzyce — torfowisko przejéciowe na przebiegu wariantéw 1 km 84+000 i 4 km 83+800;
torfowisko sfagnowe w rejonie km 61+600 na wariancie 2).

etap budowy

Prace zwigzane z wycinka drzew i karczowaniem terenu prowadzi¢ w okresie pozalegowym ptakow —
najlepiej od 15 sierpnia do 1 marca.
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e Prace w wykopach w obrebie strefy korzeniowej drzew prowadzi¢ recznie, ciecia grubszych korzeni
wykonywac recznie (dotyczy zblizen robot ziemnych zwigzanych z budowa). Prace w wykopach
prowadzi¢ w okresie spoczynku zimowego drzew tj. od 1 pazdziernika do 1 marca;

e W taki sposéb organizowac roboty ziemne, aby odcinki robét w sasiedztwie drzew na terenach lesnych
konczy¢ w przeciagu kilku dni, nie dopuszczajac w ten sposob do trwatego przesuszenia korzeni i gleby.
Dodatkowo odkryte korzenie zabezpieczy¢ przed przesuszeniem poprzez ostoniecie sciany wykopu od
strony drzewa warstwa torfu i np. folii, co zabezpiecza przed wysychaniem korzeni i gruntu, pamietajac o
statym utrzymywaniu warstwy torfu w stanie wilgotnym;

e Zbierany z pasa drogowego humus przeznaczy¢ do zadarniania nowego sasiedztwa drogowego w
miejscu sgsiadujgcym z obszarem zrywki, nie wywozi¢ na znaczne odlegtosci. Jest on bowiem bankiem
nasion roslin (diaspor) przywigzanych do okreslonych siedlisk oraz moze rozni¢ sie sktadem gleby (torfy,
namuty, gleby pylaste itp.).

e zaplanowa¢ z wyprzedzeniem sposoby i miejsca czasowego sktadowania dosS¢ znacznej ilosci
wydobytego gruntu nienosnego (niekiedy potptynnego np. na obszarach zabagnionych) w bezpiecznym
miejscu, tak, aby materiat ten, nie nadajgcy sie do wykorzystania budowlanego, nie stanowit
zanieczyszczenia terenu i/lub nie generowat sptywéw do podmoktych obnizen terenu;

¢ Odprowadzenie wody z wykopu po wymianie gruntu do sasiadujgcych z inwestycjg podmoktych obnizen
terenu winno sie odbywac z wstepnym odmulaniem tej wody.

¢ Wykluczone jest odprowadzanie wod z wykopow, nawet po catkowitym ich odmuleniu — do torfowisk
wysokich i przejéciowych (np. rejon m. Swidry-Dobrzyce — torfowisko przejéciowe na przebiegu
wariantéw 1 km 84+000 i 4 km 83+800; torfowisko sfagnowe w rejonie km 61+600 na wariancie 2). Sg to
ekosystemy, ktérych stabilno$¢ biologiczna oparta jest na tatwym do zniszczenia bilansie
hydrochemicznym, w tym na obnizonym pH. Wprowadzanie wod nawet zupetnie czystych, ale o
obojetnym pH stanowi zagrozenie dla stabilnosci tego typu siedlisk z gatunkami acidofilnymi (w tym
chronionymi).

e Z uwagi na wrazliwos¢ wod podziemnych, wszelkie manipulacje ptynami mogacymi skazi¢ te poziomy
wodonosne — przede wszystkim paliwami — w czasie tankowania maszyn roboczych i pojazdéw muszg
sie odbywac z maksymalng ostroznoscia.

e Podczas prac zwigzanych z likwidacjg zbiornikow wodnych lub ich czesci uwzgledni¢ mozliwosé
wystepowania w nich ptazéw realizujac prace po okresie rozrodczym (optymalnym terminem jest
wrzesien). Przygotowa¢ harmonogram prac zabezpieczajagc mozliwos¢ opuszczenia zbiornika lub
przeniesienia ptazéw w inne miejsce;

e W trakcie prac unika¢ tworzenia okresowych zastoisk wodnych mogacych by¢ potencjalnymi miejscami
rozrodu ptazéw (od poczatku marca do kohca maja);

e W przypadku budowy drogi w odlegtosci < 500 m od waznych dla ptazéw zbiornikéw wodnych
znajdujacych sie poza zasiegiem prac budowlanych — nalezy wykona¢ tymczasowe ogrodzenie z siatki
o drobnych oczkach, na odcinkach drogi, na ktérych zostanie stwierdzona migracja ptazoéw (zalecany
nadzor herpetologiczny); w razie konieczno$ci przenies¢ ptazy na druga strone.

e Podczas prac zwigzanych z likwidacjg zbiornikéw wodnych, ich czesci lub zastoisk wody uwzglednié¢
mozliwos¢ wystepowania w nich ptazéw realizujac prace po okresie rozrodczym (optymalnym terminem
jest wrzesien). Przygotowa¢ harmonogram prac zabezpieczajac mozliwos¢ opuszczenia zbiornika lub
przeniesienia ptazéw w inne miejsce. W zwigzku z likwidacjg oczka wodnego w km 85+700 (W1) oraz
85+511 (W4) nalezy podja¢ prace polegajace na odtworzeniu siedliska w innym miejscu. Sugeruje sie
dziatania kompensujgce straty przyrodnicze opisane w rozdz. 7.7. dziatania kompensujace opisane w
rozdz. 7.7. raportu
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Podczas prac zwigzanych z likwidacjg zbiornikbw wodnych, ich czesci lub zastoisk wody uwzgledni¢
mozliwos¢ wystepowania w nich ptazéw realizujac prace po okresie rozrodczym (optymalnym terminem
jest wrzesien). Przygotowa¢ harmonogram prac zabezpieczajac mozliwos¢ opuszczenia zbiornika lub
przeniesienia ptazéw w inne miejsce.

Nie dopusci¢ do obnizenia poziomu wod, co moze doprowadzi¢ do ograniczenia powierzchni roslinnosci
bagiennej w siedliskach hydrogenicznych;

Prace zwigzane z potgczeniem przej$¢ dla duzych zwierzat (zielone mosty) prowadzi¢ w taki sposéb,
aby maksymalnie zminimalizowa¢ dewastacje lasu w sasiedztwie przyczotkéw tego obiektu. Konieczna
jest wlasciwa harmonizacja przejscia z otaczajgcym terenem.

Zaplecze budowy i place sktadowe materiatdow budowlanych zlokalizowa¢ z dala od istniejacego
zadrzewienia, co zabezpiecza przed uszkodzeniami mechanicznymi drzew oraz przed przedostawaniem
sie szkodliwych substancji do gleby;

Po zakonhczeniu kazdego kolejnego odcinka budowanej drogi nalezy jak najszybciej przeprowadzi¢
prace porzgdkowe, zmierzajace do zrekultywowania terendw zniszczonych w trakcie prac budowlanych
oraz wywiezienia wszystkich czasowych elementéw budowy (w tym odpaddw).

Tabela 7-8 Terminarz realizacji prac (w zwigzku z ograniczeniami sSrodowiskowymi

kategoria prac budowlanych mozliwy termin realizacji
prace ziemne zwigzane z przeksztatcaniem siedlisk od 15 sierpnia do 1 marca
prace szczegolnie hatasliwe od 15 sierpnia do 1 marca
prace regulacyjne linii brzegowej oraz w obrebie koryta rzeki od 16 lipca do 14 marca
wycinka drzew i krzewéw od 15 sierpnia do 1 marca

7.6.2

Przejscia i przepusty dla zwierzgt

W celu zabezpieczenia powyzszych korytarzy i szlakéw zasugerowano lokalizacje i parametry nastepujacych
typow obiektow, ktére spetniac beda funkcje przej$¢ dla zwierzat:
zwierzeta mate (ptazy, gady, gryzonie):

MPG
MPW

— przejscie dla ptazéw i gadow
— przepust wodny zmodyfikowany

zwierzeta Srednie i mate:

ST
SM

— przejscie dolne srednie (tunel)
— przejscie dolne $rednie (most na cieku)

zwierzeta duze, srednie i mate:

DE
Dz

— przejscie dolne duze (estakada)
— przejscie gorne duze (zielony most)

Przed wtargnieciem zwierzat na droge w miejscach poza wyznaczonymi przejsciami muszg zabezpieczac ptoty.
Jest to podyktowane nie tylko troskg o zwierzeta zagrozone $miercig na drodze, ale rowniez o uzytkownikow
drég — kierowcéw i pasazeréw, ktorych samochody narazone sg na zderzenie ze zwierzeciem (zwlaszcza
niebezpieczne w przypadku wiekszych gatunkéw — jeleni, dzikéw itp.). W opracowaniu wskazano ich lokalizacje,
w podziatem na dwa typy:

a). ogrodzenia drogowe z siatki o wysokosci 2,50 m — przeciwwtargnieniowe dla ssakow srednich i duzych,

b). rampy betonowe (lub z innych trwatych materiatéw) o wysokosci 0.50 m naprowadzajgce drobne zwierzeta do
przepustéw pod drogg (ptazy, gady, gryzonie).
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7.7 ANALIZA IMPERATYWOW WYNIKAJACYCH Z NADRZEDNEGO INTERESU PUBLICZNEGO

Planowana droga S-61 stanowi polski odcinek tzw. | Pan-Europejskiego korytarza transportowego (nalezacego
do sieci TEN-T), taczacego Warszawe z Helsinkami w Finlandii i przebiegajacego przez Litwe, totwe i Estonie —
potocznie zwanego Via Baltica. Via Baltica, jako strategiczna trasa transportowa tgczaca kraje battyckie z resztg
Europy, w czesci przebiegajgcej przez terytorium Polski, od poczatku lat 90 planowana byta w przebiegu
Warszawa — Ostréw Mazowiecka — tomza — Augustéw — Suwatki do granicy z Litwa.
Procedura wyboru wariantéw przebiegu dla tej inwestycji zostata wszczeta w roku 2006 roku kiedy to firma
SCOTT WILSON rozpoczeta prace nad dokumentem ,Strategia rozwoju | Pan-Europejskiego Korytarza
Transportowego”. W pierwszej fazie opracowania przeanalizowano 7 grup wariantéw, tgcznie 40 mozliwych
przebiegéw trasy. Sposrod nich wskazano 4 warianty do dalszej, bardziej szczegétowej analizy. Bardzo istotny
jest fakt, iz wsérdd analizowanych 40 wariantéw, w tym 4 rekomendowanych do dalszych rozwazan, nie byto
wariantu, ktory nie kolidowatby z obszarami Natury 2000 tzn. brak bylo (jest) rozwigzan alternatywnych
w rozumieniu Dyrektywy siedliskowej (92/43/EWG).
Ostatecznie najwyzsze oceny pod kazdym wzgledem uzyskaty warianty w przebiegu przez tomze i Etk.
W wyniku ww. opracowania odrzucono przebieg tzw. wariantu 1: Warszawa — Wotomin — Ostrow Maz. —
Zambrow — Choroszcz — Knyszyn — Augustow — Budzisko, zgodnego z o&wczesnie obowigzujgcym
Rozporzadzeniem Rady Ministrow z 15.05.2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz. U. Nr 128,
poz. 1334 z pézn. zm.). Przebieg tego wariantu kolidowatby obecnie z 11-oma obszarami Natura 2000 oraz
dwoma Parkami Narodowymi. W dniu 20 pazdziernika 2009 roku decyzjg Rady Ministréow (DZ. U Nr 197, poz.
1446) zostat zatwierdzony nowy przebieg drogi ekspresowej S61 od Ostrowi Mazowieckiej, przez tomze, Eik
i Suwalki do Budziska, zgodny z rekomendacja firmy Scott Wilson.
Niniejsze opracowanie to kontynuacja ww. analiz dla przebiegu trasy S61 w korytarzu 42 tj. Ostrow Mazowiecka
—tomza — Etk — Suwatki - Budzisk na odcinku od Ostrowi Mazowieckiej, przez Ltomze, Stawiski do Szczuczyna.
Na postawie otrzymanych wynikéw oceny OON dla poszczegdlnych obszaréw Natura 2000, gdzie analizowano
opcje wariantowania technologicznego oraz skale analizowanego przedsiewziecia wykazano, iz nawet przy
zastosowaniu wskazanych, jako najmniej szkodliwe wariantéw budowy drogi na terenie obszaréw jw. oraz
pomimo zastosowania wszystkich wykazanych w powyzszych rozdziatach Srodkéw minimalizujgcych dla
kazdego z wariantéw lokalizacyjnych przewiduje sie znaczace negatywne oddziatywania na zasoby przyrodnicze
chronione w ramach programu sieci Natura 2000.
Zgodnie z zapisami art. 6(4) Dyrektywy siedliskowej (92/43/EWG) stanowiacego wyjatek w stosunku do art. 6(3)
dyrektywy jw. w zwigzku z negatywng oceng skutkow realizacji analizowanego przedsiewziecia oraz wobec
braku rozwigzan alternatywnych zezwolenie na jego realizacje moze nastapi¢ w przypadku, gdy przemawiajg za
tym konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego, w tym wzgledy o charakterze spotecznym lub
gospodarczym, przy zapewnieniu wykonania kompensacji przyrodniczej niezbednej do zapewnienia spéjnosci
i wtasciwego funkcjonowania sieci obszaréw Natura 2000.
Zgodnie z opracowaniem pt. ,Zarzadzanie obszarami Natura 2000. Postanowienia artykutu 6 dyrektywy
~siedliskowe]” 92/43/EWG” stanowigcej wytyczne komisji europejskiej w zakresie interpretacji artykutu 6 (jak
w tytule), konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego w tym wynikajace z intereséw majacych
charakter spoteczny lub gospodarczy odnoszg sie do sytuacji, gdy podjecie przedsiewziecia jest niezbedne dla:

e dziatah majacych na celu ochrone wartosci o podstawowym znaczeniu dla zycia obywateli (w tym

zdrowie, bezpieczenstwo)
e fundamentalnych zasad polityki panstwowej i spotecznej
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e podejmowania dziatan o charakterze gospodarczym lub spotecznym, ktére spetniajg okreslone wymogi
z tytutu wykonywania ustug publicznych.

Niewatpliwie za realizacjg przedmiotowej inwestycji przemawiajg wymogi nadrzednego interesu publicznego.
Przede wszystkim Via Baltica bedzie stanowi¢ etap stworzenia waznego, europejskiego i krajowego,
dalekobieznego ciggu drogowego, dostosowanego do tranzytowego ruchu samochodowego osobowego
i ciezarowego oraz do sezonowego ruchu turystycznego.

Zgodnie z zatozeniami koncepcji sieci transeuropejskich (TEN), jako element skladowy tejze sieci droga
ekspresowa S61 przyczyni sie do sprawnego dziatania i rozwoju rynku wewnetrznego oraz zapewnienia
spojnosci gospodarczej, spoteczne;j i terytorialnej m.in. poprzez:

e zrébwnowazony rozwoju sieci transportowych,

e ochrone srodowiska i wzrost standardéw bezpieczenstwa oraz

e wzrost zatrudnienia i stymulacji rozwoju gospodarczego w regionach peryferyjnych wymagajacych
wsparcia.

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej Polski i potagczen miedzyregionalnych poprzez rozwoéj drogowej i lotniczej
sieci TEN-T, w szczegdlnosci poprawa ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu, nosnosci i jakosci drég sieci TEN-T
w ruchu tranzytowym, potaczeniach miedzy duzymi miastami kraju, oraz przejazdach przez miasta to réwniez
jedno z podstawowych zamierzen Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (O$ priorytetowa VI:
Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T). W opracowaniu tym wskazuje sie réwniez na stabg dostepno$¢ komunikacyjng
wojewddztw Polski Wschodniej i stwierdza konieczno$¢ poprawy tego stanu poprzez rozwdj sieci drogowej na
terenie tych wojewodztw (O$ priorytetowa 1X: Infrastruktura drogowa w Polsce wschodniej). Dziatania podjete
w ramach wymienionych osi priorytetowych maja przynies¢ diugofalowe efekty w postaci:

o stworzenia sieci sprawnych potaczen transportowych, stuzgcych intensyfikacji wymiany handlowej na
Jednolitym Rynku, w tym konkretnym przypadku wzrostu dostepnosci komunikacyjnej terenéw Polski
wschodniej,

e rozwoju ekonomicznego regionow i poprawa dostepnosci do gtéwnych aglomeracji miejskich w Polsce,

e poprawy bezpieczenstwa w transporcie pozwalajgca na ograniczenie wysokich kosztéw spotecznych
I ekonomicznych wypadkdéw drogowych.

Rozw¢j infrastruktury drogowej jako element konieczny do ,...przyspieszenie tempa rozwoju spofteczno —
gospodarczego Polski Wschodniej w zgodzie z zasadg zréwnowazonego rozwoju” wskazany zostat réwniez
w Programie Operacyjnym Rozwo6j Polski Wschodniej (O$ priorytetowa [V: Infrastruktura transportowa).
W dokumencie czytamy: ,Zatozeniem osi priorytetowej IV jest przezwyciezanie cech peryferyjnosci
komunikacyjnej wojewddztw Polski Wschodniej” oraz ,...mozliwos¢ szybszej, bezpieczniejszej i sprawniejszej
komunikacji drogowej, przy zminimalizowaniu negatywnego wptywu na srodowisko, sprzyja¢ bedzie poprawie
jakosci ustug transportowych i mobilnosci oséb oraz zwiekszeniu wspoétpracy miedzywojewddzkiej
i miedzynarodowej. Odpowiednio funkcjonujgca infrastruktura, zachowujaca tad przestrzenny, przyczyni sie do
rozwoju spotecznego i gospodarczego.”

Z przytoczonych powyzej dokumentéw jasno wynika, iz realizacja przedsiewziecia stanowi wypetnienie zadan
w zakresie polityki transportowej panstwa przy jednoczesnym zachowaniu korytarza optymalnego dla
Srodowiska.

Ponadto rozwazajac opcje bezinwestycyjng, nalezy wzig¢ pod uwage skutki wzrostu natezenia ruchu, ktére bedg
powodowaé¢ kumulacje emisji zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza, przekroczenia dopuszczalnych
norm hatasu stanowigcych zagrozenie dla ludnosci zamieszkujacej tereny przylegte do istniejgcych traktéw. Ze
wzgledu na istniejace zagospodarowanie terenu trudno bytoby przystosowac istniejacg droge pod wzgledem
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bezpieczenstwa komunikacyjnego, a takze wprowadzi¢ wystarczajace zabezpieczenia chronigce poszczegolne
elementy $rodowiska i ludzi.

Nalezy jednoznacznie uzna¢, ze jest to przedsiewziecie o diugofalowym interesie, ktdre przyniesie korzysci
zaréwno gospodarcze jak i spoteczne, dzieki ktéremu nastapi szybszy rozwoj gospodarczy regionu i Polski,
szansa na nowe inwestycje, na miejsca pracy, bezpieczny korytarz tranzytowy, mniejsza liczbe wypadkow.

7.8 DZIALANIA KOMPENSUJACE STRATY PRZYRODNICZE

Chronione siedliska bedace celem ochrony obszaru N2000, dla ktérych wykazano znaczace negatywne
oddziatywanie: jedynie w przypadku wariantéw wschodnich (w km 45+620 - 45+670 wariantu 2 i w km 48+740 -
48+790 wariantu 4) przewiduje sie wystgpienie znaczgcego negatywnego oddziatywania na obszar siedliska
chronionego tj. tegu jesionowo-olszowego (siedlisko priorytetowe). W wykonanej OON zaproponowano
zatozenia do przysziego programu kompensacyjnego, koniecznego do wykonania, gdyby doszto do realizacji
wariantu 2 lub 4. Nalezy jednak podkres$lic, ze kompensacja znacznego obszaru utraconych siedlisk
priorytetowych opisanych wyzej jest bardzo trudna, kosztowna i obcigzona w duzym stopniu niepowodzeniem. W
zwigzku z istnieniem wariantow alternatywnych tj. 1 i 3, gdzie nie zachodzi koniecznos¢ kompensac;ji siedlisk
chronionych w ramach obszaréw Sieci Natura 2000, w tym priorytetowych, nalezy zrezygnowaé z promowania
tego wariantu na rzecz opracowania dziatan kompensacyjnych dla wariantéw 1 i 3.

Chronione gatunki bedace celem ochrony obszaru Natura 2000, dla ktérych wykazano znaczace negatywne
oddziatywanie:

Warianty 1 i 3 (przeprawa przez Narew na zachodzie tomzy): W odniesieniu do gatunkow ptakow, dla ktérych
stwierdzono znaczgce negatywne oddziatywania tj. btotniaka takowego, derkacza oraz rycyka, w przypadku
realizacji wariantu 1 lub 3, nalezy wykona¢ dziatania kompensacyjne, majgce na celu odtworzenie ich siedlisk
poza granicg oddziatywania planowanej inwestycji w obrebie obszaru PLB ,Dolina Dolnej Narwi” lub w obszarach
sgsiednich w Dolinie Narwi. Przedstawiono zalecenia w tym zakresie.

Warianty 2 i 4 (przeprawa przez Narew na wschodzie tomzy). W odniesieniu do gatunkéw ptakoéw, dla ktérych
stwierdzono znaczace negatywne oddziatywania tj., kropiatki i rybitwy biatoskrzydtej, w przypadku realizacji
wariantu 2 lub 4, nalezy wykonac¢ dziatania kompensacyjne, majgce na celu odtworzenie ich siedlisk w obrebie
obszaru Ostoja Narwianska, lecz poza granicg oddziatywania planowanej inwestycji.

Wszelkie dziatania kompensacyjne musza by¢ przeprowadzone i zakonczone zanim rozpocznie sie etap
realizacji przedsiewziecia.

Dokument, w_ktérym przedstawione bedg w sposéb szczegotowy: program dziatari kompensujgcych,
harmonogram wraz ze wskazaniem lokalizacji (obreb, nr dziatki) oraz dowodem wykonalnosci ww. dziatan,
stanowi odrebne opracowanie sporzadzone przez GDDKIA o/Biatystok — zgodnie z pismem znak: GDDKIA —
O/BI-D0-D9-265/1/S61/310 z dn. 07.07.2011 r stanowigce zatacznik do przedktadanego opracowania.
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7.8.1 Nadzér srodowiskowy i monitoring porealizacyjny

7.8.1.1 Etap budowy — nadzér przyrodniczy

W opracowaniu zalecono wprowadzenie:

nadzoru botanicznego (podczas przygotowawczych prac ziemnych w celu zminimalizowania
zakresu zniszczen w rejonie stanowisk roslin chronionych oraz w czasie przesadzania roslin
chronionych w nowe siedliska;

nadzoru herpetologicznego na odcinkach projektowanych wariantéw wymagajacych
szczegolnej troski w aspekcie ochrony ptazéw (w raporcie zestawiono miejsca wymagajace
takiego nadzoru);

nadzoru ornitologicznego w dolinie Narwi (kontrolowanie przestrzegania terminéw
i harmonogramu wykonywania prac oraz weryfikacja mozliwosci prowadzenia w sezonie
legowym prac, ktérych wykonanie nie bedzie mogto by¢ realizowane w innym terminie).

7.8.1.2 Etap eksploatacji — monitoring porealizacyjny

W opracowaniu zalecono wprowadzenie:

monitoringu ornitologicznego dla sprawdzenia skutecznosci wprowadzonych s$rodkéw
tagodzacych znaczace negatywne oddziatywanie inwestycji na ptaki legnace sie w Dolinie
Narwi;

monitoringu przyrodniczego skutecznosci funkcjonowania i stanu technicznego grodzen
i przejs¢ dla zwierzat

7.8.1.3 Monitoring porealizacyjny dziatani kompensacyjnych

Ornitoifauna

Dla sprawdzenia skutecznosci wykonanych dziatan kompensujacych znaczace negatywne oddziatywanie
inwestycji na ptaki legnace sie w Dolinie Narwi nalezy wykonac¢ ornitologiczne badania monitoringowe gatunkow
bedacych obiektami ochrony na obszarze Natura 2000.
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8. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA
W ODNIESIENIU DO WALOROW REKREACYJNYCH

8.1 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA WALORY REKREACYJNE

8.1.1 Faza budowy

Biorgc pod uwage, iz dziatania rekreacyjne powigzane sg z atrakcjami zwigzanymi z krajobrazem i przyrodg
nalezy spodziewac sie, ze etap realizacji przedsiewziecia bedzie zaburzat swobode dziatan jw. w tym rejonie.
Planowana droga ekspresowa S-61 w kazdym z rozwazanych wariantéw bedzie przebiegata w nowo
wyznaczonym korytarzu, w ktérym do tej pory nie byto podobnych obiektow. Teren zostanie w niezbednym
zakresie zniwelowany i wprowadzona tu zostanie infrastruktura drogowa. Wytworzy sie rzeczywista bariera na
funkcjonujacych do tego czasu przyrodniczych oraz spotecznych szlakach migracyjnych, komunikacyjnych,
spacerowych i turystycznych.

Tereny ustanowione jako rekreacyjne w miejscowych planach zagospodarowania oraz w studiach uwarunkowan
(...) znajdujg sie poza pasem 500 m od osi projektowanej trasy.

8.1.2 Faza eksploataciji

Dla koneseréw rekreacji i wypoczynku droga ekspresowa biegngaca wzdtuz szlaku lub przecinajgca go, bedzie
istotnym elementem zaréwno zaburzajgcym walory widokowe jak i odcinajgcym od dotad dostepnych terendw,
bedzie stanowi¢ nowy element w dotychczasowym krajobrazie. Z drugiego punku widzenia droga ta pozwoli na
szybkie przemieszczanie sie.

Obszary rekreacyjne wyznaczone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego oraz w Studiach
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania gmin znajdujg sie poza pasem 500 m stanowigcym potencjalny
obszar objety ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym drogi.

Nie wskazuje sie na istotne z punktu widzenia rekreacji zaburzenia w zwigzku z eksploatacjg przedsiewziecia.

8.2 OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE
NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA WALORY REKREACYJNE

8.2.1 Faza budowy

Ochrona waloréw krajobrazowych i rekreacyjnych w ftrakcie realizacji inwestycji bedzie zalezata od
przygotowania do prac budowlanych. Roboty drogowe muszg spetni¢ wymagania zwigzane z ochrong
srodowiska. Nalezy zapewni¢ odpowiedni sprzet i srodki transportu, staty nadzér budowlany, uporzadkowanie
terenu zaplecza budowy.

Wycinke drzew i krzewdw powinno sie¢ ograniczy¢ do wymaganego minimum, okreslonego w rozwigzaniach
projektowych.

8.2.2 Faza eksploataciji

Funkcje fagodzace w zakresie waloréw rekreacyjnych beda powigzane z ochrong funkcji krajobrazowych.
Zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 7 Streszczenia.
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9. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA
W ODNIESIENIU DO STANU POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

9.1 OCENA PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA STAN
POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

9.1.1 Faza budowy

Na etapie prowadzenia prac budowlanych wystepowa¢ beda okresowe ucigzliwosci zwigzane z emisjg substanc;ji
podczas pracy ciezkiego sprzetu budowlanego (spycharki, tadowarki, transport ciezarowy itp.)

Nie beda to oddziatywania znaczace dla stanu jakosci powietrza atmosferycznego, natomiast dla mieszkancow
domoéw sasiadujgcych z drogg beda odczuwalne prace drogowe powodujgce pylenie i asfaltowania nawierzchni,
dlatego powinny byé prowadzone z zachowaniem reziméw budowlanych (oponcze, zabezpieczenie przed
rozwiewaniem, skrapianie) i czasowych (precyzyjne przygotowanie frontu robét dla sprawnego wykonania prac).
Nie przewiduje sie wystepowania zdarzen powodujacych nadzwyczajne emisje do srodowiska.

Z uwagi na chwilowe i przemijajgce oddziatywania, stosunkowo krétkotrwaty okres inwestycyjny nie wptynie
Znaczaco na pogorszenie jakosci powietrza okolicy.

9.1.2 Faza eksploataciji
9.1.2.1 Zrédta i wielko$é emisji zanieczyszczer wprowadzanych do powietrza

Z przedmiotowej drogi emitowane bedg do atmosfery zanieczyszczenia zwigzane z ruchem pojazdow
powstajace w trakcie spalania benzyn oraz oleju napedowego: tlenki azotu, tlenek wegla, dwutlenek siarki, pyt,
weglowodory. Na wielkos¢ emisji tych zanieczyszczeh wptywa wiele czynnikdw m.in. stan techniczny pojazdow,
pojemnos¢ silnika, rodzaj paliwa, predkos¢ jazdy. Ruchowi pojazdow towarzyszy ponadto emisja pytow
unoszonych z powierzchni drogi, powstajacych na skutek zuzywania sie elementéw pojazdow, opon, oraz z tzw.
emisji wtérnej.

9.1.2.2 Dane przyjete do obliczen

Przyjeto nastepujgce srednie predkosci:
Na trasie ekspresowe;j:
e 110 km/h - $rednia predkos¢ pojazdow osobowych na trasie S61 ,
e 100 km/h - Srednia predkos¢ pojazdow ciezarowych na trasie S61, na drogach krajowych i
wojewddzkich,
e 90 km/h - $rednia predkos¢ pojazdow osobowych,
e 60 km/h - srednia predkos¢ pojazdow ciezarowych.
Przyjeto nastepujace horyzonty czasowe:
e 2016 (przewidywany rok oddania do eksploatacji inwestyciji),
e 2031 (15 lat po oddaniu inwestycji do eksploataciji).
W zakresie warunkéw meteorologicznych (r6za wiatrow) przyjeto dane ze stacji meteorologicznej Ostroteka.
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Aktualny stan jakosci powietrza (tto zanieczyszczen) pozyskano z mazowieckiego WIOS (delegatura w Ostrotece)
pismo z dnia 28.06.2010r. znak: OS-MO.pg.4401/20/10 oraz z WIOS w Biatymstoku (delegatura w tomzy) pismo
z dnia 09.07.2010r. znak: DML.6618-11/10 (w zataczeniu)

Wymagania jakosci sanitarnej powietrza atmosferycznego okreslono w oparciu o zestawione w ponizszej tabeli
wartosci odniesienia ustalone rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie
poziomoéw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281) oraz poziomy dopuszczalne ustalone ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi oraz ochrone ro$lin w zataczniku nr 1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu [Dz. U. nr 16,
poz.1246].

Charakter zagospodarowania terenu w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi, ktory ma wptyw na rzeczywistg
dyspersje zanieczyszczen a zatem na uzyskiwany zasieg przekroczen, odwzorowano przy pomocy zatozonej
siatki do obliczen o wspotczynniku szorstkos¢ z,,.

Przyjeto:

Z, = 0,035 - dla drogi przebiegajacej przez tereny pol uprawnych

z, = 2 - dla drogi przebiegajgcej przez tereny le$ne

z,=0,5, 1, 2 - dla drogi przebiegajacej w sasiedztwie terenow zabudowanych

9.1.2.3 Metodyka przyjeta do obliczen

Do obliczen przyjeto zestaw nastepujacych zanieczyszczen pytowych i gazowych:

- Dwutlenek azotu (NO,)

- Dwutlenek siarki (SO,)

- Pyt zawieszony (PM10)

- Tlenek wegla, (CO)

- Benzen
W przypadku niniejszej analizy emisje zostaty obliczone w programie OPERAT-FB w module Samochody na
podstawie wprowadzonych prognoz ruchu na poszczegoélnych odcinkach drogi.
Obliczenia rozprzestrzeniania sie substancji w powietrzu wykonano programem komputerowym OPERAT-FB
opracowanym przez ,PROEKO” Ryszard Samoé — Ustugi Komputerowe w Ochronie Srodowiska.
Stezenia pochodzace z emitoréw liniowych (ruch samochodéw po drogach) obliczono algorytmem CALINE3
(California Line Source Dispersion Model), ktéry uwzglednia wptyw turbulencji wynikajacej z mieszania powietrza
przez ruch samochodéw. Model CALINE zostat zalecony do stosowania przez Ministerstwo Srodowiska m.in. we
~Wskazéwkach metodycznych dotyczacych modelowania matematycznego w systemie zarzadzania jakoscig
powietrza”, wydanych w marcu 2003 roku.
Analiza otrzymanych wynikdw obliczeh zostata przeprowadzona zgodnie z wymogami zamieszczonymi
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26.01.2010r. w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16 z dnia 03.02.2010r., poz. 87).
Na podstawie przytoczonych powyzej danych przeprowadzono obliczenia prognozowanych stezen
Sredniorocznych, maksymalnych (usrednionych dla 1 godziny) dla poszczegdlnych substanciji, na podstawie
ktorych wykreslono izolinie wartosci percentyla 99,8% oraz Sredniorocznej wartosci dyspozycyjnej (dopuszczalna
wartos¢ stezenia pomniejszona o o) w odniesieniu do NOx.
Projektowana droga w poszczegdlnych wariantach stanowi zrodta liniowe o wysokosci H=niweleta drogi +0,5m .
W analizie oddziatywan w aspekcie zagrozenia jakosci sanitarnej powietrza atmosferycznego uwzgledniono:

o Wielkosci emisji wg podziatu na zrédia czastkowe,
e  Charakteru zagospodarowania (wspotczynnik szorstkosci z,),
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e Lokalizacji zrodta emisji wzgledem sasiadujacego terenu (na nasypie, na poziomie terenu, na obiekcie).
e Dane meteorologiczne,
e Usytuowanie obszaréw wrazliwych na oddziatywanie zanieczyszczen powietrza w stosunku do Zrodta emisji:
o ochrony zdrowia ludzi - budynkéw mieszkalnych, biurowych, ztobkdéw, przedszkoli, szkét, szpitali lub
sanatoriow w obszarze 10xH — brak,
o terendw zieleni, tak i pastwisk, zbiornikdw wodnych — wystepujgcych w sasiedztwie,
o obszaréw ochrony parkéw narodowych i ochrony uzdrowiskowej w obszarze 30xH — brak.

9.1.2.4 Wyniki obliczenn stanu zanieczyszczenn powietrza powstajgcego w zwigzku 2z eksploatacjg
przedsiewziecia

Ze wzgledu na zblizone struktury ruchu dla poszczegdlnych wariantéw wyniki obliczeh rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen do powietrza sg praktycznie takie same.
Wyniki przeprowadzonych obliczen rozprzestrzeniania sie substancji w powietrzu wykazaty, ze dla
poszczegodlnych wariantow inwestycyjnych — dla prognozy natezenia ruchu na 2016 rok i 2031 rok:
> obliczone stezenia maksymalne wszystkich analizowanych substancji, w tym dwutlenku azotu, nie
przekraczajg dopuszczalnych wartosci D; tj. wartosci odniesienia substancji w powietrzu oraz
dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu, usrednionych dla 1 godziny, Tym samym
wyznaczona dla obydwu horyzontéw czasowych maksymalna czestos¢ przekraczania stezen
jednogodzinnych dwutlenku azotu nie przekracza dopuszczalnej czestosci rownej 0,2 %,
» obliczone stezenia srednioroczne wszystkich analizowanych substancji nie wykazaty przekroczen poza
liniami rozgraniczajacymi inwestycji zarowno ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi jak i ochrone roslin
(uwzgledniajac tlo zanieczyszczen dla poszczegdlnych obszarow).

9.1.2.5 Wnioski i zalecenia w zakresie Srodkéw ochrony

Na terenach przylegajacych do linii rozgraniczajacych projektowanej S-61, we wszystkich 4 wariantach,
dopuszczalne wartosci poziomow zanieczyszczen, zarowno w odniesieniu do ochrony zdrowia ludzi jak i ochrony
roslin, bedg zachowane.

W zwigzku z powyzszym nie ma potrzeby okreslania srodkéw ochronnych przed nadmierng emisjg
zanieczyszczenh do powietrza.

9.2 DZIALANIA MINIMALIZUJACE UCIAZLIWOSCI W ZAKRESIE ZANIECZYSZCZEN POWIETRZA

9.2.1 Faza budowy

Oddziatywanie wystepujace w miejscach prowadzenia prac budowlanych nalezy traktowac jako ucigzliwosc
a jego skutki ogranicza¢ w szczegdlnosci przez:
e zraszanie wodg terenu budowy (zaleznie od potrzeb),
e ograniczenie do minimum czasu pracy silnikow spalinowych maszyn i samochodéw budowy na biegu
jatowym,
e przykrywanie plandekami skrzyh tadunkowych samochodéw transportujgcych materiaty sypkie (dotyczy
tez ziemi z wykopow),
e stosowanie specjalistycznego sprzetu opartego na najnowszych technologiach,
e prowadzenie robdt ziemnych na skale umozliwiajacg zabezpieczenie odktadanej lub uktadanej warstwy
ziemnej,
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e prawidiowe utwardzenie drég dojazdowych do frontu robét,

9.2.2 Faza eksploataciji

W wyniku przeprowadzonej analizy wynikéw obliczeh rozprzestrzeniania sie substancji w powietrzu mozna
stwierdzi¢, ze na terenach przylegajacych do linii rozgraniczajgcych projektowanej S-61, w przypadku wszystkich
analizowanych 4 wariantow, dopuszczalne wartosci stezen substancji bedg zachowane.

W zwigzku z powyzszym nie ma potrzeby okreslania srodkow ochronnych przed nadmierng emisjg
zanieczyszczen do powietrza.
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10.0PIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA
W ODNIESIENIU DO STANU AKUSTYCZNEGO SRODOWISKA

10.1 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA STAN AKUSTYCZNY SRODOWISKA

10.1.1 Wstep do ochrony przed hatasem

Oddziatywanie i skutki srodowiskowe w przypadku kazdej inwestycji drogowej wykazujg zréznicowanie w fazie
realizacji i w fazie eksploatacji. Zréznicowania te sg zalezne przede wszystkim od zakresu prac budowlanych
i wrazliwosci srodowiska. Wplyw planowanej do realizacji inwestycji w zakresie oddziatywania akustycznego na
otoczenie cztowieka jest uzaleznione od: poziomu hatasu, czestotliwosci, ciggtosci lub nieciggtosci zjawiska,
dtugotrwatosci, indywidualnej oceny czynnika przez dang jednostke (cztowieka). Hatas stanowi czynnik
o wyjatkowej ucigzliwosci, oddziatujgcy negatywnie na psychike i zdrowie cztowieka a takze utrudniajgcy
wypoczynek i zmniejszajgcy wydajnosc¢ pracy.

O ochronie terenéw przed hatasem decydujg ustalenia planéw zagospodarowania przestrzennego, a w razie
braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ocena dokonana przez wiasciwy urzad na
podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystania terenu.

10.1.2 Faza budowy

Hatas, ktéry bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie zwigzany z pracg maszyn: ciezkiego sprzetu
(spychacze, tadowarki, dzwigi, kafary itp.), ruchem pojazdéw ciezarowych oraz w szczegélnych przypadkach
z samym procesem budowy (wyburzenia, roztadunek kruszyw lub elementéw stalowych, montaz konstrukciji
stalowych).

Na wielko$¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wptyw czas realizacji procesu inwestycyjnego i jednoczesnos$¢
pracy wielu maszyn i urzadzen. Wptyw na tempo prac mogg mie¢ czynniki ekonomiczne.

Na etapie budowy nastgpi znaczny wzrost obcigzenia srodowiska hatasem. Wynika to miedzy innymi z tego,
ze droga prowadzona bedzie po nowym $ladzie wsrdd terendw obecnie stabo zainwestowanych, a wiec rowniez
stabo narazonych na hatas techniczny.

Na etapie realizacji przedsiewziecia gtéwnym zrodtem oddziatywania bedzie hatas pochodzacy z pracy
poszczegodlnych maszyn budowlanych. Rodzaj uzytych maszyn zalezny jest od rodzaju prac koniecznych do
realizacji poszczegodlnych kategorii robot. W trakcie budowy drogi w rejonie jej lokalizacji okresowe zaktocenia
akustyczne spowodowane bedg pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdow
transportujgcych materiaty i surowce.

Hatas powstajgcy na etapie budowy jest krétkotrwaty o charakterze lokalnym i ustapi po zakoriczeniu robaét.

10.1.3 Faza eksploatacji

Na podstawie obliczen prognostycznych okreslono wartosci i zasiegi hatasu drogowego, ktory emitowany bedzie
Z terenu drogi ekspresowej S-61 na przylegte tereny chronione (zabudowa mieszkaniowa) oraz przedstawiono
sposoby jego ograniczenia.
Zakres opracowania obejmuje:
e okreslenie kryterium oceny hatasu drogowego — dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku,
e pordwnanie prognozowanego poziomu dzwieku w $rodowisku z poziomem dopuszczalnym i ocena
zgodnosci z wartosciami normatywnymi,
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e analiza potrzeby zastosowania zabezpieczen akustycznych w postaci ekranéw akustycznych.

Gtéwnym zrédtem hatasu (typu liniowego) na analizowanym terenie bedzie hatas drogowy emitowany z terenu
drogi ekspresowej S61.
Prognoza zostata wykonana dla roku 2016 i 2031, w pojazdach rzeczywistych na dobe (SDR). Dla roku 2010
rozwazono jeden przypadek, gdy S-61 nie bedzie oddana do uzytku.
Na potrzeby opracowania okreslono dwa horyzonty prognoz :

e 2016 r. — rok zakonczenia inwestyciji,

e 2031r.- 15 lat po zakonczeniu inwestyc;ji.
Wzdtuz projektowanej trasy ekspresowej S61 istniejacq zabudowe podlegajaca ochronie akustycznej stanowi
zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, jednorodzinna, mieszkaniowo-ustugowa, zagrodowa oraz tereny
rekreacyjne.
Nowoczesna masywna konstrukcja drogi dostosowanej do przenoszenia ruchu o duzym natezeniu ogranicza
mozliwo$¢ powstawania i przenoszenia drgan do otoczenia.
Ucigzliwos¢ uzytkowanej drogi w stosunku do ptakow zwigzana jest z oddziatywaniem akustycznym hatasu
emitowanego przez poruszajgce sie po istniejacej drodze pojazdy. Czynnik ten wyznacza maksymalny zasieg
negatywnych oddziatywan uzytkowanej drogi. Hatas zakitdca przede wszystkim komunikacje ptakow zagtuszajac
ich Spiewy godowe, oraz gtosy ostrzegawcze i komunikacyjne (zarowno wsrdd ptakéw dorostych jaki miodych)
prowadzac do zmniejszenia sukcesu legowego. Wplywa tez negatywnie na reakcje ptakow na zagrozenia ze
strony naziemnych drapieznikow.

10.1.4 Zrédta emisji hatasu

Eksploatacja rozpatrywanej inwestycji bedzie sie nierozerwalnie wigzata z emisjg hatasu, ktérego zrédtem bedg
poruszajace sie pojazdy. Zrédtem hatasu emitowanego przez poruszajace sie pojazdy jest praca silnika, optyw
powietrza wokot obrysu pojazdu, toczenie sie két po nawierzchni jezdni, drgania zuzytych badz nieprecyzyjnie
ztozonych elementéw pojazdéw. Natezenie hatasu w ruchu drogowym jest uzaleznione od natezenia ruchu
pojazdow, ich predkosci, od udziatu pojazdow ciezarowych w potoku ruchu, jak réwniez od nachylenia wzniesien,
przez ktore przebiega droga. Wraz ze wzrostem tych parametréw rosnie rowniez poziom emitowanego hatasu.
Hatas o najwiekszym poziomie bedzie emitowany z jezdni projektowanej S-61, a ponadto z miejsc obstugi
podréznych (MOP). Drogi towarzyszace, czyli drogi serwisowe oraz drogi poprzeczne nie przyczynig sie
W znaczacy sposob do ksztattowania oddziatywania akustycznego catego analizowanego przedsiewziecia.

10.1.5 Dane przyjete do obliczen

Na poziom hatasu drogowego ma wptyw szereg czynnikdw zwigzanych z ruchem, drogg i jej otoczeniem fj.:

¢ natezenie ruchu;

¢ Srednia predkos¢ potoku pojazdow;

e struktura ruchu (udziat pojazdéw lekkich i ciezkich);

¢ ptynno$¢ ruchu;

¢ pochylenie drogi;

e tekstura nawierzchni drogowej (jej rodzaj i stan);

¢ warunki atmosferyczne.
W obliczeniach wykorzystano dane o natezeniu ruchu pojazdéw wg prognoz sporzadzonych przez firme Inkom z
Katowic. Dane dotyczace natezenia i struktury ruchu przedstawiono w rozdziale ,Dane ruchowe” niniejszego
opracowania.
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Do analizy wptywu projektowanej drogi do parametréw drogi ekspresowej przyjeto prognozy dla lat 2016
i rok 2031.
Dodatkowo, do obliczen przyjeto nastepujgce zatozenia:
e predkosc¢ jazdy pojazdow lekkich:
= nadrodze ekspresowej - 110 km/h;
= na weztach — 30-40 km/h;
e predkosc jazdy pojazdow ciezkich:
= nadrodze ekspresowej - 80 km/h;
= na weztach — 30-40 km/h.
Dane o uksztaltowaniu wysoko$ciowym terenu, uzyskano od zespotdw projektowych i w postaci cyfrowego
modelu terenu (siatki tréjkatow) zostaty wczytane do programu komputerowego SoundPlan.

10.1.6 Metodyka przyjeta do obliczen

Obliczenia rozprzestrzeniania hatasu z planowanej inwestycji wykonano zgodnie z francuska metoda obliczania
hatasu drogowego ,NBPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB), o ktérej mowa w Arreté du 5 mai 1995
relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai 1995, Article 6, oraz francuska norma "XPS
31-133”. Dla danych wejsciowych dotyczacych emisji dokumenty te korzystajg z ,Guide du bruit des transports
terrestres, fascicule prevision des niveaux sonores, CETUR 1980”.

10.1.7 Woyniki obliczen akustycznych

Z przeprowadzonej analizy wykonanych obliczen wynika, iz planowana inwestycja- w zaleznosci od wariantu -
bedzie powodowata przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu na terenach chronionych przed hatasem
zaréwno w porze dziennej jak i w porze nocnej.
W celu zobrazowania warunkéw akustycznych, jakie moga wystapi¢ w roku 2016 i 2031 w rejonie planowanej
inwestycji (w zaleznosci od wariantu) wykonano orientacyjne obliczenia rownowaznego poziomu dzwieku
w wyznaczonych punktach pomiarowych.
Wyniki analizy akustycznej wszystkich wariantow inwestycyjnych wskazujg na potrzebe podjecia dziatan
ograniczajacych negatywny wptyw hatasu pochodzgcego z omawianej drogi na tereny chronione. Zalecenia
w zakresie srodkow ochronnych

e Faza realizacji
Na etapie realizacji inwestycji beda wystepowaty krotkotrwate ucigzliwosci wynikajace z emisji hatasu przez
pracujace urzgdzenia budowlane oraz pojazdy obstugujace budowe drogi do parametrow drogi ekspresowej. Nie
ma praktycznie mozliwosci stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna mozliwosé
ograniczania emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu
do srodowiska i w nienagannym stanie technicznym. Zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ na terenie
potozonym w mozliwie najwiekszej odlegtosci od terenéw chronionych przed hatasem.

e Faza eksploatacji
Jak wykazata analiza oddziatywania akustycznego planowanego przedsiewzigecia, jego eksploatacja spowoduje
wystepowanie przekroczeh dopuszczalnych pozioméw hatasu w porze dziennej i nocnej na terenach
chronionych przed hatasem wyszczegodlnionych we wczesniejszej czesci opracowania. W celu ograniczenia
ucigzliwosci akustycznej proponuje sie wykonanie ekranéw akustycznych.

10.1.8 Wnhnioski z przeprowadzonej analizy akustycznej
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W przypadku zrealizowania planowanej inwestycji, zmianie ulegng warunki akustyczne na terenach
przylegajacych do drogi ekspresowej S-61. Planowana inwestycja istotnie wptynie na warunki akustyczne w
swoim otoczeniu, jednak nalezy zauwazyC, ze w odroznieniu od drogi istniejacej bedzie zaopatrzona w
urzgdzenia ochrony przed hatasem, pozwalajgce na utrzymanie jej oddziatywania ponizej okreslonych
przepisami norm. Istniejgca sie¢ drogowa nie jest przystosowana do przenoszenia znacznych i zwiekszajgcych
sie natezen ruchu. Sytuacja taka w praktyce uniemozliwia podjecie skutecznych dziatan zmierzajacych do
ochrony przed hatasem.

10.2 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA W ZAKRESIE WIBROAKUSTYCZNYM

10.2.1 Faza budowy

W fazie budowy mozna sie ponadto spodziewa¢ emisji drgan, generowanych przez maszyny, drogowe i walce,
itp. Drgania zwigzane z etapem realizacji catkowicie ustaje z chwila zakohczenia prac budowlanych. Na obecnym
etapie przedsiewziecia, ze wzgledu na brak danych o stosowanym sprzecie budowlanym i harmonogramie jego
pracy trudno okresli¢, ktére tereny chronione bedq narazone na drgania w trakcie realizacji inwestyciji.

10.2.2 Faza eksploatacji

Drgania mechaniczne definiowane sg jako oscylacyjny ruch ukfadu mechanicznego wzgledem potozenia
rownowagi. Do podstawowych wielkosci charakteryzujacych drgania zalicza sie amplitude, przyspieszenie,
predkos¢ oraz przemieszczenie.

Konstrukcja analizowanego odcinka drogi uwzglednia ewentualnos¢ przenoszenia drgan przez grunt, a rowna
powierzchnia drogi oraz utrzymanie jej w tym stanie nie sprzyja wytwarzaniu wibracji. Na obecnym etapie
projektu nie jest mozliwe wykonanie doktadnych analiz drgann mechanicznych wynikajacych z eksploataciji
przedsiewziecia.

10.3  DZIALANIA MINIMALIZUJACE UCIAZLIWOSCI W ZAKRESIE HALASU DROGOWEGO | WIBRACJI

W celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznej proponuje sie wykonanie ekranéw akustycznych.

Do konstrukcji ekrandéw proponuje sie zastosowanie elementy pochtaniajgce, obsadzone pngczami, co umozliwi
ich zamaskowanie i wkomponowanie w otaczajgcy krajobraz. Na obiektach planuje sie zastosowanie ekranow
odbijajacych.

Zestawienie diugosci i powierzchni ekrandéw akustycznych dla poszczegolnych wariantéw przedstawiono w tabeli
ponizej.

Tabela 10-1 Zestawienie dtugosci i powierzchni ekrandw dla poszczegdinych wariantéw

ZESTAWIENIE DLUGOSCI | POWIERZCHNI EKRANOW DLA POSZCZEGOLNYCH WARIANTOW

WARIANT 1 WARIANT 2 WARIANT 3 WARIANT 4’

dtugosé [m] | powierzchnia [m? | dlugosé [m[ | powierzchnia [m?] | dlugo$¢ [m] | powierzchnia [m?] | dtugos$¢ [m] | powierzchnia [m?]

29444 151724,5 19043 96500,5 31332 167639,5 29030 150624

W celu ochrony akustycznej zabudowan sasiadujgcych z obiektami mostowymi na obiektach nalezy
zastosowac ekrany odbijajace.
Z przedstawionej analizy wynika, ze dla pelnego zabezpieczenia terenéw mieszkalnych przed niekorzystnym
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oddziatywaniem hatasu w przypadku wariantu 2 nalezy zastosowa¢ najmniejszg ilosci ekranow akustycznych.
W zwigzku z tym w tej kategorii ocen Wariant 2 jest wariantem najkorzystniejszym.

Majac na uwadze propozycje, zawarta w przeprowadzonej OON dla przedsiewziecia, w analizie akustycznej
uwzgledniono réwniez zastosowanie ekrandéw akustycznych jako srodkéw minimalizujgcych, ktére mogg pozwolié
na zmniejszenie tych oddziatywan na obszar Natura 2000. Analiza akustyczna wykazata zmniejszenie zasiegu
emisji hatasu drogowego po uwzglednieniu ekranu. Pomio to, w $wietle dostepnych, ciagle jeszcze szczatkowych
badan, nie jest mozliwe jednoznaczne okreslenie, czy takie oddziatywanie réwniez nie wystapi i w jakim zakresie
w dalszych obszarach.

W zwigzku z tym, kierujgc sie "zasadg przezornosci’, ujeta w art. 6 Dyrektywy Rady 92/43/EWG w sprawie
ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory oraz jego wykiadni, nalezy uzna¢, ze mimo
zastosowania srodka ograniczajgcego emisje hatasu, ze strony inwestycji moga wystgpi¢ znaczaco negatywne
odziatywania na obszar Ostoi.

W celu maksymalnego ograniczenia drgan wywotywanych przez droge w pierwszej kolejnosci nalezy zadbac
0 utrzymanie jej nawierzchni w dobrym stanie technicznym przez caty czas eksploatacji. Nowoczesna masywna
konstrukcja drogi dostosowanej do przenoszenia ruchu o duzym natezeniu ogranicza mozliwos¢ przenoszenia
drgan do otoczenia.
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11.0PIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA
W ODNIESIENIU DO WOD POWIERZCHNIOWYCH | PODZIEMNYCH

11.1 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA WODY POWIERZCHNIOWE

| PODZIEMNE

Materiaty zrédtowe:

»0graniczanie zanieczyszczeri w sptywach powierzchniowych z drég”. Halina Sawicka-Siarkiewicz.
Instytut Ochrony Srodowiska. W-wa 2004r.)

Mapy Hydrogeologiczne Polski w skali 1:50000 wraz objasnieniami, arkusze: Stawiski (0258), Czerwin
(374), Ostréw Mazowiecka (414), tomza (296), Biata Piska (0220), Grajewo (0221), Sniadowo (334),
Modzele Wygoda (0335), Zambrow (0375), Radzitébw (0259), Nowogréd (295); Panstwowy Instytut
Geologiczny,

JAnalizy i prognozy ruchu” ktére stanowig integralng cze$¢ opracowania dokumentacji w fazie
materiatéw do decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach na budowe odcinka drogi ekspresowej S-61
na odcinku Ostrow Mazowiecka — Szczuczyn, opracowane przez firme INKOM

Studium w zakresie MELIORACJI WODNYCH dla dokumentacji projektowej do decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach na budowe drogi ekspresowej S-61 Ostrow Mazowiecka — tomza
— Stawiski — Szczuczyn — Etk — Raczki — Suwatki — Budzisko — granica pahnstwa (Kowno) na odcinku
Ostréw Mazowiecka (S-8) — Lomza — Stawiski — Szczuczyn, sporzadzone przez mgr inz. Bogustawa
Myszkiewicza (Warszawa, pazdziernik 2010r.)

Inwentaryzacja Przyrodnicza dla wariantowego przebiegu drogi S61 na odcinku Ostrow Mazowiecka —
tomza — Szczuczyn (z wytaczeniem Stawisk), Tom 3, Ocena Oddziatywania na Obszary Natura 2000,
Wykonawca: ACER, pazdziernik 2010r.

Podstawy prawne:

Zarzadzenie nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006r.
w sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczen w S$ciekach drogowych wraz
z zatgcznikiem: Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogoélnych i weglowodoréw ropopochodnych
w Sciekach z drég krajowych

Polska Norma Odwodnienie drég, PN-S-02204, grudzien 1997r.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnic
przy wprowadzaniu Sciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego (Dz. U. 2006, Nr 137, poz. 984) z pdzniejszymi zmianami.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 16 stycznia 2002r. w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych (Dz. U. 2002, Nr 12, poz. 116, z pdzniejszymi zmianami)

Pisma i uzgodnienia:

Wyniki okresowych pomiaréw poziomoéw substanciji w wodach pochodzacych z kanalizacji deszczowych
na terenie oddziatu GDDKIA w Biatymstoku (GDDKIA o/Biatystok, maj 2010)

Zbiorcze zestawienie wynikdw pomiardow zanieczyszczen wod opadowych i roztopowych z drég
krajowych wojewodztwa Podlaskiego w 2010 roku (GDDKIA o/Biatystok, maj 2010)

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie, pismo o sygn. Z-0212-92-2010 z dnia
27.08.2010r. w sprawie przekroczenia doliny Narwi
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e Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie, Zarzad Zlewni Narwi w Debem, pismo o sygn.
NZD-40-967/2010 z dnia 14.09.2010r. w sprawie przekroczenia doliny Narwi

e Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie, Zarzad Zlewni Narwi w Debem, pismo o sygn.
NZD-213/470/2010 z dnia 14.05.2010r. w sprawie informacji odnosnie administrowania rzekg

e Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie, Zarzad Zlewni Narwi w Debem, pismo o sygn.
NZD-40-1137/2010 z dnia 22.10.2010r. w sprawie opinia w sprawie przekroczenia doliny Narwi

11.1.1 Faza budowy

Wody powierzchniowe
Z uwagi na to, iz trasy przedmiotowego przedsiewziecia przebiegaja nad ciekami powierzchniowymi, istotnym

jest problem odwadniania wykopow fundamentowych w dolinach rzek (szczegdlnie w przypadku przeprawy przez
rzeke Narew). Przyjeto posadowienie obiektu mostowego jako posrednie na palach badz w $cianach
szczelinowych. Wykonanie palowania nie wymaga odwodnienia terenu. Przy fundamentowaniu
z wykorzystaniem scian szczelinowych, konieczne bedzie odpompowywanie wody z wykopu.
Wody podziemne
Budowa przedmiotowego przedsiewziecia stwarza potencjalng mozliwos¢ niekorzystnego oddziatywania na
otaczajace srodowisko wodne poprzez:

e sptywy deszczowe i roztopowe,

e Scieki bytowo-gospodarcze i technologiczne z baz budowy drog,

¢ sytuacje awaryjne z udziatem pojazdow transportujgcych niebezpieczne substancje
Na omawianym terenie mogg wystepowac sieci drenarskie. Prowadzenie robdét potencjalnie moze spowodowac
ich uszkodzenie. W przypadku uszkodzenia drenazy w trakcie robét nalezy odtworzy¢ powigzania rozcietej sieci
melioracyjne;.
Na etapie budowy nalezy zadba¢ o wtasciwe zabezpieczenie terenu budowy oraz miejsc postoju i obstugi maszyn
budowlanych przed wnikaniem zanieczyszczen w grunt, ujmowanie wody z zanieczyszczonych nawierzchni
i podczyszczanie przed odprowadzeniem.

11.1.2 Faza eksploatacji

Wody powierzchniowe

Dla projektowanej drogi S61 zaproponowano 2 rozwigzania obejscia tomzy, odpowiednio po wschodniej
i zachodniej stronie miasta. W miejscu przeprawy zachodniej rzeka gwattownie zmienia kierunek przeptywu
tworzac liczne meandry. Przeptyw wody w proponowanym miejscu jest niespokojny, tworzg sie liczne
zawirowania, a erozja boczna brzegdéw rzeki jest wyraznie zauwazalna. Wybor przeprawy zachodniej pocigga za

sobg koniecznos¢ dokonania regulacji rzeki (przetozenia jej koryta) oraz umocnienia jej brzegéw. W przypadku
przeprawy wschodniej natomiast, planowana trasa inwestycji krzyzuje sie z przeszkodg pod katem bliskim 90°.
Koryto rzeki jest regularne, na znacznej dtugosci powyzej i ponizej obiektu ma przebieg prostoliniowy. Przeptyw
wody jest spokojny, na brzegach rzeki wystepuje niewielka erozja boczna, ktéra moze wymagaé umocnienia
brzegéw.

Dla kazdej z przepraw (wschodniej i zachodniej) zaproponowano rézne rozwigzania technologiczne dla samego
obiektu mostowego na rzece Narew. Poszczegdlne propozycje réznig sie pod wzgledem technologicznym
i materiatowym, a w konsekwencji réwniez rozpietoscig obiektu, poszczegdlnych przeset i iloscig podpor.
(szczegoty przedstawione w rozdziale 6 Streszczenia). W celu unikniecia przedzielenia doliny nasypem
drogowym, wszystkie z zaproponowanych rozwigzan oparte sg na zatozeniu pokonania catej doliny rzeki jednym
obiektem mostowym.
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Niezaleznie od wyboru przeprawy (wschodnia czy zachodnia) oraz rozwigzania technologicznego obiektu
mostowego, sam wariant jego budowy moze zaktada¢ prowadzenia prac w dolinie Narwi w roznym zakresie, {j.
minimalny, maksymalny lub ograniczony (szczegoty przedstawione w rozdziale 6 Streszczenia).

Po przeprowadzeniu powyzszego wynika, iz spetnienie uwarunkowan technicznych (ij. stabilnosci obiektu
mostowego) jest mozliwe zaréwno dla rozwigzania obejscia tomzy po wschodniej, jak i zachodniej stronie
miasta, bez koniecznosci zaktadania maksymalnego zakresu prac w dolinie Narwi, a jedynie przy warunku ich
ograniczenia. Ponadto, wszystkie z zaproponowanych rozwigzan technologicznych obiektu mostowego, zaréwno
dla wschodniej jak i zachodniej przeprawy, gwarantujg niezmiennos¢ warunkow dotychczasowej zeglugi oraz nie
generujg zmian hydraulicznych w korycie rzeki.

Pod wzgledem Zeglownosci, z uwagi na ksztatt doliny rzeki Narew, a takze skrzyzowanie jej koryta z wariantami
przebiegu tras mostowych, preferowany jest wariant wschodni. Przy zatozeniu, iz droga ekspresowa
w proponowanej lokalizacji krzyzuje sie z przeszkoda pod katem niemal 90°, koryto rzeki jest regularne, a na
znacznej dlugosci powyzej i ponizej obiektu ma przebieg prostoliniowy, dostosowanie danego fragmentu rzeki do
parametrow istniejacej klasy zeglownosci mozna pogodzi¢ z zatozeniem ograniczonego zakresu prac w dolinie
Narwi. Powotujgc sie na Studium w zakresie MELIORACJI WODNYCH dla dokumentacji projektowej do decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach na budowe drogi ekspresowej S-61 Ostrow Mazowiecka — tomza —
Stawiski — Szczuczyn — Etk — Raczki — Suwatki — Budzisko — granica panstwa (Kowno) na odcinku Ostréw
Mazowiecka (S-8) — Lomza — Stawiski — Szczuczyn, sporzadzone przez mgr inz. Bogustawa Myszkiewicza
(Warszawa, pazdziernik 2010r.) stwierdza sie, iz warunki wynikajace z uprawiania zeglugi wymagajg, by
rozpietos¢ gtdbwnego przesta mostu pozwalata na przekroczenie catego koryta wraz z umocnieniami brzegowymi
(min. 60m),a spod konstrukcji mostowej wznosit sie powyzej rzednej 105,15m n. p. m.

Podsumowujac powyzsze, najbardziej optymalnym rozwigzaniem pozwalajgcym na konsolidacje zaréwno
uwarunkowan technicznych gwarantujacych stabilnos¢ obiektu mostowego, oczekiwan RZGW w kierunku
utrzymania dotychczasowej Zeglownosci na rzece, oraz minimalizacje negatywnych oddziatywan na obszary
chronione w ramach sieci Natura 2000 (przy zatozeniu ograniczonego zakresu prac w dolinie rzeki Narew),
prezentuje wschodnie obejscie miasta tomzy (przeprawa wschodnia, tj. warianty nr 2 oraz 4), przy wyborze
dowolnego zaproponowanego rozwigzania technologicznego obiektu mostowego.

W kontekscie przebiegu wariantéw nad wodami ptynacymi, (tj. rzekami, potokami oraz ciekami) najmniejszg ilos¢
kolizji wykazuje wariant nr 3, natomiast analiza przebiegu tras wariantow przez tereny zagrozone powodzia, jako
najkorzystniejsze wskazuje warianty nr 2 oraz 4.

Wody podziemne

Oddziatywanie inwestycji drogowych na jako$¢ wod odbywa sie gtownie przez niekontrolowane sptywy do gruntu

i wéd powierzchniowych tadunkow zanieczyszczen zawartych w:
e splywach deszczowych i roztopowych z nawierzchni drég i uszczelnionych powierzchni
obiektéw zwigzanych z drogami,
¢ w wyniku nadzwyczajnych zagrozen srodowiska-powstajgcych najczesciej na skutek wypadkéw
drogowych z udziatem pojazdow transportujgcych niebezpieczne substancje oraz innych
sytuacji awaryjnych.
Z opisanej w Streszczeniu, Rozdziale 3.5.2 budowy hydrogeologicznej wynika, ze wzdtuz i w sasiedztwie
projektowanej drogi na wielu odcinkach wystepuje uzytkowy poziom wodonosny o stabej izolacji, badz tez o jej
braku. Wszystkie z tras rozpatrywanych wariantow przebiegajg przez tereny o wysokim stopniu zagrozenia,
jednak wariant nr 2 wypada w tej klasyfikacji najkorzystnie;.
Z uwagi na wystepowanie utworéw nieizolowanych, z ktérych zasoby czerpane sa m.in. przez miejscowg
ludnos$¢, zaleca sie zastosowanie dodatkowych urzadzen ochronnych w postaci separatorow oraz osadnikéw.
W miejscach, gdzie brak jest izolacji poziomu wodonos$nego lub izolacja jest niepetna, nastepuje szybka migracja
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zanieczyszczen.

Przez wzglad na to, iz na terenie GZWP nr 215, przez ktéry przebiega planowana inwestycja, srednia gtebokosé
uje¢ wynosi 160m, zagrozenie skazenia jego wod przez zanieczyszczenia pochodzace ze sciekdéw deszczowych
nie jest przewidywane.

W stosunku do przebiegu catej inwestycji nie stwierdzono kolizji z ujeciami wdd podziemnych
i powierzchniowych. Nie odnotowano réwniez konfliktu ze strefami ochrony bezposredniej, natomiast stwierdzono
kolizje tras wszystkich z analizowanych wariantéw w odniesieniu do jednej strefy ochrony posredniej - ,Podgorze.
(szczegoty przedstawione w rozdziale 3.5.4 Streszczenia).

Ponadto droga przecina obszary objete ochrong przyrodnicza (m.in. obszary Natura 2000) co obliguje do
zapewnienia szczelnego systemu odwodnienia na danym terenie w celu zachowania specjalnej ochrony
srodowiska wodnego z punktu widzenia srodowiska biocenotycznego.

Zastosowanie odpowiednich srodkéw ochronnych i rozwigzan dotyczacych odwodnienia powinno zabezpieczy¢
Srodowisko gruntowo-wodne przed potencjalnym negatywnym wptywem eksploatacji drogi

11.1.2.1 Metodyka przyjeta do analizy

W celu oszacowania zanieczyszczen emitowanych poprzez $cieki deszczowe 2z drogi korzystano
z nastepujgcych zrodet
a) Woytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogoélnych i weglowodorow ropopochodnych w $ciekach
z drog krajowych (zgodnie z Zarzadzeniem nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad) —
w zakresie SDR od 1000 do 17500 poj./d .
b) Polska norma ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drég” (PN — S — 02204) — w zakresie SDR powyzej
17500 poj./d.
c) Charakterystyka w analizie uwzgledniono rowniez wyniki pomiarow zanieczyszczen w $ciekach
deszczowych na drogach wojewodztwa podlaskiego wykonane w maju 2010r.

11.1.2.2 Charakterystyka $ciekéw opadowych oraz szacowane wielkoSci emisji zanieczyszczen w sptywach
opadowych

Odwodnienie drogi dla wszystkich analizowanych wariantéw zapewnig spadki podiuzne i poprzeczne jezdni.
Wstepnie zaktada sie, ze wody opadowe w obrebie pasa drogowego transportowane bedg do odbiornikow
naturalnych lub zewnetrznych urzadzeh kanalizacyjnych systemem otwartych rowoéw przydroznych. Naturalnymi
koncowymi odbiornikami, woéd opadowych z jezdni beda istniejace cieki i rzeki. Przed odprowadzeniem do
Srodowiska naturalnego ujete z drogi wody opadowe zostang doprowadzone do parametrow zgodnych
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw, jakie nalezy speni¢
przy wprowadzaniu sciekow do woéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego (Dz. U. z 2006 roku, Nr 137, poz. 984).
Wedtug wytycznych prognozowania stezenia zawiesin ogoélnych i weglowodoréw ropopochodnych w Sciekach
z drog krajowych (zal. do Zarzadzenia nr 29 GDDKIA z dnia 30.10.2006r.) ,w prognozach dla odcinkow
zamiejskich drég krajowych przy matej wrazliwosci terenu i odbiornikbw mozna przyjmowacd, ze stezenie
weglowodoréw ropopochodnych jest mniejsze niz warto$¢ dopuszczalna 15mg/l”. W oparciu o powyzsze jak
rébwniez z uwagi na brak mozliwosci obliczenia prognozowanych stezen weglowodoréw ropopochodnych
(Zarzadzenie nr 29 GDDKIA) oraz niewielkie wartosci ich stezen wynikajace z przeprowadzanych badan
(pomiary GDDKIA w zatgczeniu), w przedstawionych zestawieniach dotyczacych poziomow zanieczyszczen nie
zostaty one uwzglednione i przyjmuje sie, ze sg one ponizej wartosci dopuszczalnych.
W tabelach ponizej przedstawiono wyniki obliczen zawartosci zawiesiny ogdlnej w Sciekach deszczowych na lata
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natezenia ruchu).

Tabela 11-1 Prognozowane poziomy zanieczyszczen w sciekach deszczowych - wariant 1 - lata 2016

2031

rok 2016
SDR Zawiesiny ogodlne
(p/d) [mg/dm°]
dla odc. wezet ,Podborze’-wezet ,Ostroteka” 26484 238
dla odc. Wezet ,Gizycko’-d iat
ezel izycko’-droga powiatowa 615 .
1903B
rok 2031
dla odc. wezet ,Podborze’~wezet ,Ostroteka” 32483 251
dla odc. Wezet ,Gizycko’-d iat
eze izycko’-droga powiatowa 975 .

1903B

* ze wzgledu na niski potok ruchu SDR<1000 (p/d) nie uwzgledniono w analizie

Tabela 11-2 Prognozowane poziomy zanieczyszczenh w sciekach deszczowych - wariant 2 - lata 2016,

2031

rok 2016
SDR Zawiesiny ogodlne
(p/d) [mg/dm°]
dla odc. wezet . omza Ptd”-wezet ,Zambrow” 18677 215
dla odc. Projekt. DK 63 od wezta ,Zambrow” 1422 33
rok 2031
dla odc. wezet ,Prosienica’wezet ,Sniadowo” 29597 244
dla odc. Projekt. DK 63 od wezta ,Zambrow” 1823 38

Tabela 11-3 Prognozowane poziomy zanieczyszczen w sciekach deszczowych - wariant 3 - lata 2016,

2031

rok 2016
SDR Zawiesiny ogodlne
(p/d) [mg/dm°]
dla odc. wezet .t omza-Pid.”-wezet .t omza” 19274 217
dla odc. wezet ,R6zan”-DK 60 587 *
rok 2031
dla odc. wezet .t omza-Pid.”-wezet .t omza” 28999 243
dla odc. wezet ,R6zan”-DK 60 1651 36

* ze wzgledu na niski potok ruchu SDR<1000 (p/d) nie uwzgledniono w analizie

Tabela 11-4 Prognozowane poziomy zanieczyszczen w sciekach deszczowych - wariant 4 - lata 2016,

2031

rok 2016
SDR Zawiesiny ogdlne
(p/d) [mg/dm’]
dla odc. wezet ,Podborze’-wezet ,Ostroteka” 26522 238
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dla odc. Proj.. DK63 od wezta ,Gizycko” - DK61 830 *
rok 2031
dla odc. wezet ,Podborze’—wezet ,Ostroteka” 32880 252
dla odc. Proj.. DK63 od wezta ,Gizycko” - DK61 2940 49

* ze wzgledu na niski potok ruchu SDR<1000 (p/d) nie uwzgledniono w analizie

Z przeprowadzonych obliczen opartych na obowigzujgcych metodykach wynika, ze na trasach projektowanych
wariantéw dla roku 2016 oraz 2031 beda miaty miejsce przekroczenia zawiesin ogolnych. Jednakze
przeprowadzane przez GDDKIA liczne badania zanieczyszczen w sptywach z sieci drog krajowych o ré6znym
obcigzeniu ruchem pozwalaja na wysnucie wniosku, iz szacowane warto$ci stezen zawiesiny ogodlnej sg
zawyzone.

Powyzsze dane nie dotyczg sptywoéw z MOP, stacji paliw itp.

W dostepnej literaturze (,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég”. Halina Sawicka-
Siarkiewicz. Instytut Ochrony Srodowiska. W-wa 2004r.) znalezé mozna dane pochodzace z pomiaréw, z ktérych
wynika, ze w przypadku takich obiektow stezenia zawiesiny ze sptywow opadowych przekraczajg dopuszczalne
wartosci, a ze sptywow roztopowych mogg przekraczac je nawet wielokrotnie. W zwigzku z powyzszym stwierdza
sie, ze scieki pochodzace ze sptywow opadowych i roztopowych z terendéw MOP bedg wymagaty oczyszczenia.

11.1.2.3 Dopuszczalne wartoSci wskaznikow zanieczyszczen w Sciekach wprowadzonych do wéd

Dopuszczalne maksymalne stezenia zanieczyszczeh w $ciekach wprowadzanych do woéd i do ziemi zostaty
okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dn. 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié¢
przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
$rodowiska wodnego (Dz. U. 2006, Nr 137, poz. 984) z pdzniejszymi zmianami.

Tabela 11-5 Dopuszczalne max stezenia zanieczyszczen w sciekach wprowadzanych do wéd

Symbol i nazwa wskaznika Jednostka Wartos¢ dopuszczalna
zawiesiny ogolne mg/l 100
weglowodory ropopochodne mg/l 15

Zgodnie z powyzszym Rozporzadzeniem wody deszczowe prowadzgce ponadnormatywne ilosci zanieczyszczeh
nie moga by¢ odprowadzane bezposrednio do ciekdéw bez podczyszczenia pozwalajgcego uzyskaé powyzsze
wskazniki.

11.1.3 Whnioski i zalecenia w zakresie $rodkéw ochronnych

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wdd lub do
ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego wody opadowe i roztopowe
ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne pochodzace m.in. z drég zaliczanych do kategorii
drog krajowych (np. droga ekspresowa) przed wprowadzeniem do wdd lub do ziemi powinny byé oczyszczane
w iloéci, jaka powstaje z opadéw o natezeniu co najmniej 15 I/s/ha, w taki sposéb, aby zawartos¢ zawiesin
ogolnych byta nie wieksza niz 100 mg/l, a weglowodoréw ropopochodnych nie wieksza niz 15 mgl/l.

W projektowaniu systemu odwodnienia nalezy zwrdci¢ uwage na ptytkg obecnos¢ uzytkowych poziomow
wodonosnych, stabg izolacje na odcinkach projektowanej drogi oraz przebieg drogi w $rodowisku cennym
przyrodniczo (tj. Natura 2000).
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11.2 DZIALANIA MINIMALIZUJACE UCIAZLIWOSCI W ZAKRESIE WOD POWIERZCHNIOWYCH
| PODZIEMNYCH

11.2.1 Faza budowy

Metoda podczyszczania woéd z odwodnien wykopow:

Przy posadowieniu obiektu mostowego z wykorzystaniem Scian szczelinowych oraz w zaleznosci od lokalnych
warunkéw gruntowo-wodnych przewiduje sie odprowadzenie wéd z odwadniania wykopoéw do rzeki Narwi po
uprzednim podczyszczeniu w osadnikach piasku, celem unikniecia zamulania koryta rzeki. Z dokumentac;ji
geologicznej wynika, ze wode nalezy odprowadzi¢ rurociggami poza obrys wykopu w takie miejsce, ktérego
lokalizacja nie bedzie miata wptywu na ilos¢ wéd gruntowych w rejonie wykopu (ponizej terenu odwadnianego,
poza zasieg leja depresji). Rzedna odprowadzenia wody powinna by¢ wyzsza od SSQ wody w odbiorniku.
Przewiduje sie odprowadzenie wody z odwodnienia wykopdw po terenie przy zastosowaniu wezy strazackich do
osadnikéw wykonanych jako studzienki zbiorcze stalowe @600, h=1,5m z osadnikiem h=0,5m (3 szt. réwnolegle
dla mostu podwieszanego — dwie po stronie pétnocnowschodniej rzeki, jedna po stronie potudniowo - zachodniej,
po 2 szt. dla mostu belkowego i fukowego — po jednej na kazda strone rzeki), a stamtad do rzeki Narew.

Na zrzut wody z odwodnienia wykopéw nalezy opracowac operat wodno-prawny oraz uzyskaC pozwolenie
wodno-prawne wydawane przez wtasciwy organ administracji publiczne;.

Na tym etapie, w celu ograniczenia negatywnego oddziatywania na wody podziemne oraz srodowisko gruntowo-
wodne prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez wyciekéw paliwa),
ktéore po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju o szczelnej
nawierzchni uniemozliwiajgcej przedostawanie sie zanieczyszczen ropopochodnych zaréwno do gruntu jak i do
wod podziemnych.

Nalezy zwrdci¢ uwage na to, iz miejsca przekroczen ciekdw powierzchownych przez planowang droge stanowig
réowniez cenne pod wzgledem florystycznym oraz faunistycznym. Ciekiem o szczegélnych walorach
przyrodniczych jest dolina rzeki Narew. Zachowanie powyzszych walorow jest powigzane z utrzymaniem
czystosci wod prowadzonych przez cieki jw.

W zwigzku z powyzszym w zakresie dziatan minimalizujgcych nalezy zastosowa¢ sie do zalecen
przedstawionych w rozdziale 7.6.1 Streszczenia odnoszacych sie do prac prowadzonych w rejonie doliny rzeki
i starorzeczy.

Dodatkowo wskazuje sie:

e Zastosowanie sprawnych technicznie maszyn i urzadzen, ktére nie powinny mie¢ awarii zagrazajgce;j
wyciekowi znacznej ilosci oleju, a tankowanie winno odbywac¢ sie w wyznaczonych miejscach poza
terenami dolin rzecznych (patrz rozdziat 7.6.1 Streszczenia)

e W przypadku wycieku olejéw z maszyn budowlanych i taboru samochodowego substancje te nalezy
zebrac i wywiez¢ do jednostek zajmujacych sie ich unieszkodliwianiem lub unieszkodliwi¢ na miejscu za
pomocg sorbentéw przeznaczonych do chemicznego unieszkodliwiania

e Podczas realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ przeptyw wody po naturalnych kierunkach przez
zastosowanie niezbednej ilosci przepustéw. Na omawianym terenie mogg wystepowac sieci drenarskie.
W przypadku uszkodzenia drenazy w trakcie robot nalezy odtworzyC powigzania rozcietej sieci
melioracyjnej

e Doliny rzek zagrozone powodzig (Narew i Orz): harmonogram prac musi uwzglednia¢ sytuacje
meteorologiczng zlewni i hydrologiczng rzeki

e W obrebie dolin zagrozonych wylaniem jw : nie lokalizowa¢ technicznego zaplecza budowy, sktadu
materiatéw budowlanych, zaplecza socjalnego budowy
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e Zastosowanie przewoznych toalet z ptynem neutralizujgcym, ktore sg obstugiwane specjalistycznymi
wozami asenizacyjnymi

e Zamulone wody pochodzace z odwadniania dotéw fundamentowych przy budowie przyczétkow i podpor
obiektu mostowego w dolinie Narwi oraz innych rzekach przekraczanych przez warianty inwestycyjne
odpompowywac po ich uprzednim podczyszczeniu (odmuleniu) w osadnikach tymczasowych.

Ponadto w odniesieniu do terenéw zalewowych nalezy zastosowaé nastepujace srodki tagodzace straty :

e nie przeksztalcanie rezimu cieku (czestotliwo$¢ wylewoéw) — zatozenie minimalnego lub ograniczonego
zakresu prac w dolinie Narwi

e nienaruszanie brzegéw i powierzchni starorzeczy i oczek wodnych — zatozenie minimalnego lub
ograniczonego zakresu prac w dolinie Narwi

e nienaruszanie elementow Srodowiska waznych dla zachowania wiasciwego stanu Kkorytarza
ekologicznego wzdtuz danego odcinka doliny (zadrzewienia, zakrzaczenia, zbiorniki wodne, szuwary
itp.) — minimalizacja wycinki.

11.2.2 Faza eksploatacji

Pod wzgledem wskazanej przeprawy przez Narew stanowigcej jednoczesnie cenny pod wzgledem
przyrodniczym obszar nalezy zastosowac sie do zalecen przedstawionych w rozdziale 7.6.1 Streszczenia.
Umacnianie brzegow rzeki Narwi na niewielkich odcinkach przed mostem spowoduje lokalne i tymczasowe
zamulenie. Nie bedzie to dziatanie znaczaco negatywne pod warunkiem respektowania harmonogramu prac
wynikajacego z ochrony gatunkéw bedacych celem ochrony na obszarach sieci Natura 2000 w dolinie Narwi.
Z uwagi na ichtiofaune prace budowlane moga by¢ prowadzone poza okresem rozrodu ryb, tj. poza okresem od
15 marca do 15 lipca, co zawiera sie w okresie ochrony siedlisk ptakéw (nie nalezy prowadzi¢ prac zwigzanych
z przeksztatcaniem siedlisk, mogacych doprowadzi¢ do zniszczenia legow ptakéw w okresie od 1 marca do 15
sierpnia).
Przed odprowadzeniem do srodowiska, wody sptywajace z drog beda gromadzone w zbiornikach. W wyniku
obliczen ustalono, ze zbiorniki musza dysponowac pojemnoscig uzytkowa pozwalajacg na zgromadzenie opadu
0 wysokosci 45 + 55mm, a w przypadku duzych zlewni i filtracyjnym odprowadzeniu wéd, nawet ok. 65mm.
W kilku miejscach przewidziano retencjonowanie wéd w zbiornikach bezodptywowych. Zbiorniki te musza by¢
wieksze z uwagi na spowolnione przez filtracje odprowadzanie wod. Ponadto, dla ich prawidtowego dziatania,
niezbedne bedzie wyniesienie ich na taki poziom ponad wody gruntowe, aby filtracja ta byta mozliwa.
Zbiorniki infiltrujace i rozsaczanie zatozono w miejscach ubogich w sie¢ ciekdw mogacych stanowi¢ standardowe
odbiorniki wod opadowych.
Odcinki wytypowane do szczelnego systemu odwodnienia stanowia miejsca gdzie poszczegdlne warianty
przechodzg w terenach:

e objetych ochrong przyrodnicza (dolina Narwi)

e tereny zalewowe w dolinach rzeki Narwi i Orz

o strefa ochrony posredniej ujecia wody ,Podgoérze”

e na przebiegu wariantéw 1 km 84+000 i 4 km 83+800 oraz w rejonie km 61+600 na wariancie 2)

e w tych miejscach wystepujg ekosystemy torfowiskowe dla ktérych szczegdlne zagrozenie stanowig

wody sptywajace z korpusu drogi zanieczyszczone solg z zimowego utrzymania drog;

Miejsca wytypowane do wyposazenia w dodatkowe urzadzenia podczyszczajace w postaci separatorow lub
separatoréw i osadnikéw stanowig tereny jw. oraz ponadto:
o strefy gtdbwnego uzytkowego i nieizolowanego poziomu wod o ptytkim poziomie zalegania dla ktérych
okreslono wysoki stopien zagrozenia
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e miejsca gdzie zaplanowano odprowadzenie wod za pomocsy infiltracji lub rozsaczania
e miejsca obstugi podréznych (MOP)

Urzadzeniami, ktore nalezy przewidzie¢ jako zabezpieczenie dla srodowiska to zamontowane na odptywach ze
zbiornikéw systemu odwodnienia: syfony, zamkniecia reczne i/lub automatyczne np. zawory ptywakowe.

Osobny system odwodnienia przewiduje sie dla miejsc postojowych dla pojazdow przewozacych materiaty
niebezpieczne oraz miejsc parkingowych przeznaczonych dla uszkodzonych samochodéw jw. W tym celu nalezy
zaplanowa¢ odprowadzanie woéd opadowych z powierzchni postojowych jw. do szczelnego zbiornika,
potaczonego z kanalizacjg za pomocg przewodu kanalizacyjnego z zasuwg nozowa kotnierzowg w wykonaniu
kwasoodpornym (zamknietg). W zbiorniku tym, o ile zajdzie taka koniecznos$¢, bedzie mozliwe przeprowadzenie
neutralizacji sciekéw. W przypadku zagrozenia skazenia Srodowiska $cieki ze zbiornika bedg usuwane
beczkowozami i wywozone do utylizacji. Jesli nie bedzie zagrozenia, scieki odprowadzane beda do urzadzen
podczyszczajacych, a nastepnie do odbiornika.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze niniejsze miejsca moga by¢ zlokalizowane przy kazdym MOP lub jak w przypadku
parkingéw dla uszkodzonych samochodéw przewozacych substancje niebezpieczne przed MOP.

Ostateczne wskazanie tych miejsc nastgpi na dalszym etapie projektowym po dokonaniu stosownych uzgodnien
z jednostkami Strazy Pozarnej.

W aktualnym ksztatcie projektu kazdy z obiektow MOP zlokalizowany jest poza cennymi przyrodniczo miejscami.

Tabela 11-6 Zestawienie ilosci zastosowanych urzadzen podczyszczajacych dla kazdego z analizowanych

wariantéw
Urzadzenia podczyszczajace w1 w2 W3 W4
Przebieg przez strefy wrazliwe [km] 19,48 2,13 18,58 14,95
SUMA zbiornikéw na trasie wariantu 124 109 134 109
SUMA separatoréw na trasie wariantu 32 23 39 30
SUMA osadnikéw na trasie wariantu 13 15 14 13

Kanalizacja deszczowa na terenie MOP

Na wylotach z kanalizacji z MOP, z uwagi na mozliwos¢ wystepowania weglowodoréw ropopochodnych, ktérych
zwiekszone stezenia moga pochodzi¢ gtéwnie z wyciekéw ptynédw z parkujacych pojazdéw, nalezy zastosowacé
separatory weglowodoréw ropopochodnych oraz osadniki.
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12.0PIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW REALIZACJI
W ODNIESIENIU DO POWIERZCHNI ZIEMI | GLEB

PRZEDSIEWZIECIA

12.1 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA POWIERZCHNIE ZIEMI ORAZ GLEBY

12.1.1 Faza budowy

Na terenie budowy beda miaty miejsce bezposrednie mechaniczne przeksztatcenia srodowiska, powierzchni
terenu, gleby. Realizacja przedmiotowego wigze sie ze:

e Stalym zajeciem terenu pod planowane obiekty budowlane;

e Czasowym zajeciem dodatkowego terenu pod zaplecza budowy i dojazdy;

e Wzmozonym ruchem budowlanego sprzetu ciezkiego;

e Zmiang naturalnej rzezby terenu zwigzang z pracami budowlanymi poprzez tworzenie wykopodw,

formowanie nasypéw pod planowang droge, obiekty mostowe, a takze drogi zbiorcze, dojazdowe
i lokalne;

o Naruszeniem struktury gleby i zmiang jej cech na skutek prowadzenia prac ziemnych.
Z uwagi na zte warunki geotechniczne wystepujacego na przebiegu trasy gruntu oraz wystepowanie w ok. 30%
gruntow stabonosnych, zaleca sie jego wymiane. W czasie budowy trwale zostang przemieszczone znaczne
ilosci mas ziemnych. Z terenu przeznaczonego pod obiekty budowlane zdjeta zostaje warstwa humusu,
w zwigzku z czym nalezy zwrdci¢ uwage na wiasciwe jej zabezpieczenie i zagospodarowanie z obszaru prac
ziemnych.
Z zajeciem terenu pod pas drogowy wigze sie zmiana jego aktualnego przeznaczenia. W przypadku terenéw
rolnych i lesnych oznacza to wytgczenie ich z produkcji rolnej i lesnej. Na trasie przebiegu inwestycji brak jest
gruntéw ornych najwyzszych klas, tj. | oraz Il. Inwestycja w gtéwnej mierze przebiega przez grunty orne klas IVb,
V oraz VI ($redniej jakosci, stabe i najstabsze).
Z kolei na terenach, na ktérych planowana inwestycja przechodzi przez ztoza naturalne, konieczna bedzie ich
intensywna eksploatacja, celem wydobycia catosci poktadu przed rozpoczeciem realizacji zadania. Moze to
wplyng¢ na krajobraz, gdyz w miejscach wydobycia kopalin, teren zostanie czesciowo zmieniony, przez co
wazne bedzie wykonanie na nim prac rekultywacyjnych.
Z zajmowanych przez projektowang droge zt6z, mozna wydoby¢ odpowiednio:

Tabela 12-1 llos¢ mozliwej do wydobycia kopaliny z zajmowanych przez projektowana droge zt6z

llo$é mozliwej do wydobycia kopaliny [m]
Nazwa ztoza/Typ
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
Gorki
. . 73 147 73 147 - 73 147
Sypniewo/Piaski
Gorki/Piaski ze
o 72 012 72 012 - 72 012
zwirem
Elzbiecin |/Piaski ze
o - 126 636 - 126 636
zwirem
Prosienica Il/Piaski - 42 880 - -
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llo$é mozliwej do wydobycia kopaliny [m°]

Nazwa ztoza/Typ
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
Komorowo/Piaski - - 11 680 -
Suma 145 159 314 675 - 271 795

Ziloza piaskéw wystepujg na analizowanym terenie na tyle powszechnie, ze nie przewiduje sie wystgpienia
deficytu danej kopaliny, moga one natomiast dostarczy¢ surowca do wykonania robét ziemnych oraz podbudowy
drogi oraz w niewielkim zakresie do wykonania budowli betonowych i elementéw nawierzchni.

Zatem nie stwierdza sie zagrozenia ze strony planowanej inwestycji na wystepujace w jej zasiegu ztoza
kopalin pospolitych.

W fazie wykonywania prac budowlanych moze rowniez nastgpi¢ niekontrolowany wyciek substancji
niebezpiecznych i przedostanie sie ich do gruntu. Sytuacja taka bedzie wynikiem wystgpienia awarii urzadzen
czy maszyn transportowych uzywanych do prowadzenia prac budowlanych. Z tego wzgledu nalezy bezwzglednie
wyposazy¢ pracownikbw w odpowiednie $rodki neutralizujgce ewentualne wycieki z maszyn, sprzetu
budowlanego lub poinstruowa¢ pracownikdw w zakresie usuwania skazonej warstwy ziemi i sposobu
postepowania z nig. Sa to zmiany okresowe o niewielkim zasiegu.

Z uwagi na kopaliny pospolite, projektowane Warianty roznicuje sie ze wzgledu na ilos¢ kolizji ze ztozami
udokumentownymi oraz na powierzchnie zajetosci ztoz:

: Cx Lo Pole zajmowanej powierzchni
Warianty llos¢ kolizji . 2
zloza [m°]
Wariant 1 2 16754
Wariant 2 4 42077
Wariant 3 1 800
Wariant 4 3 23454

Z przedtozonego powyzej zestawienia wynika iz najmniej kolizji z udokumentowanymi ztozami kopalin przypada
dla wariantu 3.

12.1.2 Faza eksploatacji

Eksploatacja drogi moze powodowac zanieczyszczenie w bezposrednim jej sasiedztwie. Bedg to gtownie pyty
zwigzane z eksploatacjg pojazdow, konserwacjg i remontami drog (np. farby, detergenty, lokalnie substancje
ropopochodne, a takze znaczne ilosci rodkow zimowego utrzymania drog, zwigekszajgcych zasolenie gleby).
Bioragc pod uwage wyniki obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza
przedstawionych w rozdziale 9 Streszczenia gdzie wykazano brak przekroczen dopuszczalnych stezen
zanieczyszczeh poza granicami przedsiewziecia eksploatacja obiektu nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla
srodowiska gruntowego.

Przewidzaine zabezpieczenia w zakresie systemu odwodnieia szczegodlnie w miejscach przewidzanych dla
pojazdow przewozgcych substancje niebiezpieczne bedg minimalizowa¢ skutki ewentualnych wyciekow
zwigzkéw mogacych znieczysci¢ omawiany komponenet.

Zagospodarowanie powierzchni ziemi roslinnoscia wptynie na podniesienie funkcji ochronnych wzgledem gleby,
chronigc przed zanieczyszczeniami komunikacyjnymi.
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12.2  DZIALANIA MINIMALIZUJACE UCIAZLIWOSCI W ZAKRESIE POWIERZCHNI ZIEMI | GLEBY

12.2.1 Faza budowy

Dziatania zmniejszajgce oddziatywania planowanej inwestycji jakie nalezy podjaé na etapie budowy powinny
obejmowa¢ zalecenia przedstawione w rozdziale 7.6 Streszczenia i odnoszace sie do anlizownaego
komponentu.
e Wiasciwa organizacja rob6t oraz postepowanie z urobkiem podczas wykopdéw; odnosi sie to przede
wszystkim do sprawnego prowadzenia prac, unikania penetracji terenéw cennych przyrodniczo
i przemieszczania urobku w sposob niezgodny z zaleceniami przedstawionymi w rozdziale 7.6.1
Streszczenia
o Wiasciwa organizacja robét oraz postepowanie z urobkiem podczas wykopow;
o Wiasciwy stan techniczny sprzetu oraz odpowiedni standard zaplecza budowy;
e Zadbanie szczegdlnie o to, zeby ziemia z wykopow byta sktadowana w wyznaczonym miejscu, z jej
rozbiciem na ziemie urodzajng i pozostatg oraz wykorzystana do prac budowlanych lub wywieziona;
o W celu eliminacji przedostania sie substancji niebezpiecznych dla srodowiska gruntowego nalezy:
= Wpyposazy¢ ekipe budowlang w sorbenty umozliwiajace neutralizacje ewentualnych wyciekéw
ropopochodnych z maszyn i pojazdéw;
= Poinstruowac¢ ekipe budowlang o mozliwosci usuniecia skazonej gleby i sposobach dalszego
postepowania z nig;
= Stosowac zadaszone stanowiska postoju sprzetu technicznego o zabezpieczonym podiozu;
= Prowadzi¢ wszelkie naprawy i konserwacje sprzetu na terenie statych baz wykonawcy lub
w specjalistycznych punktach serwisowych;
= Nie magazynowac¢ na terenie budowy paliw, smaréw, olejow i substancji asfaltowych;
= Stosowac przenosne kabiny ustepowe z zapewnieniem regularnego oprozniania;
=  Wyposazy¢ plac budowy w niezbedng ilos¢ pojemnikdw, konteneréw, koszy do gromadzenia
odpadow.
W trakcie opracowania projektu budowlanego i wykonawczego zostanie wskazany dokladny sposob
postepowania z nadmiarem ziemi z wykopow i miejscem jej sktadowania.
Po zakonczeniu kazdego kolejnego odcinka budowanej drogi nalezy jak najszybciej przeprowadzi¢ prace
porzadkowe, zmierzajgce do zrekultywowania terendw zniszczonych w ftrakcie prac budowlanych oraz
wywiezienia wszystkich czasowych elementéw budowy (w tym odpaddw).
Prace rekultywacyjne nalezy podja¢ po likwidacji tymczasowych baz sprzetowych i produkcyjnych oraz
skladowiska materiatdw. Po etapie rekultywacji powinien nastgpi¢ etap zagospodarowania gruntow.
We wszystkich poczynaniach nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na ksztattowanie krajobrazu i Srodowiska
w najblizszym otoczeniu prowadzonych prac budowlanych.

12.2.2 Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia bezpieczenstwo srodowiska gruntowego bedzie w petni zapewnione
poprzez:

e Szczelng nawierzchnie projektowanej drogi;

¢ Prawidtowe ujecie i odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z nawierzchni jezdni;

e Biezgca konserwacja urzadzen oczyszczajgcych scieki deszczowe.

124



Tebodin Poland Sp. z 0.0.
Numer projektu: 74723
Numer dokumentu:

TEBODI N Rewizja: 3

Consultants & Engineers

Data:sierpien 2011
Strona: 125 z 175

Zadania ochrony komponentéw powierzchni ziemi realizowac nalezy réwniez poprzez:

Ograniczenie do niezbednego minimum stosowanych srodkéw do eliminacji sliskosci nawierzchni
(gotoledzi), zgodnie z obowigzujgcymi normami i zarzgdzeniami oraz stosowaniem srodkéw o sktadzie
chemicznym mozliwie najmniej ucigzliwym dla Srodowiska;

Okresowe usuwanie z obrzezy jezdni odkladow zanieczyszczonego piasku, mutu i lisci oraz
wprowadzenie zwigekszajacych bezpieczenstwo ruchu rozwigzanh pozwalajgcych na utrzymanie ptynnosci
przemieszczania sie pojazdow (oznakowanie, optymalizacja predkosci).
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13. GOSPODARKA ODPADAMI

Na etapie realizacji inwestycji gtownym zrédtem odpadow beda;:
¢ zdjecie nawierzchni z istniejacych drég;
e wykopy, z ktérych wybierana bedzie ziemia;
e wyburzenia budynkow;
¢ usuwanie kolizji z zielenig;
e usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu
Powstajace podczas ww. prac odpady zaliczane beda wg Katalogu Odpadéw do:
e grupy 17 odpady z budowy, remontow i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j
e grupy 20 inne odpady komunalne

13.1 FAzA BUDOWY

13.1.1 llo$¢ powstajgcych odpadow

Projektowana droga S-61 powstanie w catkowicie nowym korytarzu komunikacyjnym. Inwestycja, w kazdym
z rozpatrywanych wariantéw, przebiega przewaznie przez tereny gruntéw rolnych, taki, pola uprawne, pola, na
ktorych od niedawna zaniechano prac agrotechnicznych, nieuzytki oraz przez obszary lesne.

Niektore odcinki drogi przebiegaja przez tereny, na ktérych zlokalizowana jest rozproszona zabudowa
mieszkaniowo-zagrodowa, natomiast konsekwentnie omijajg tereny 2z silnie zageszczong zabudowg
mieszkaniowa.

Doktadna ilos¢ odpadoéw na obecnym etapie nie jest znana. Oceny rodzaju i ilosci powstajacych odpadéw
dokonano gtéwnie w oparciu o szacunkowy zakres robo6t budowlanych dla projektowanej inwestycji.

13.1.2 Zalecenia w zakresie Srodkéw ochronnych

Zwraca sie szczego6lng uwage, aby powstajace podczas budowy odpady bylty gromadzone selektywnie,
w wydzielonym miejscu lub bezposrednio po powstaniu zostaty zatadowane na samochody i wywozone poza
teren prac budowlanych (np.: na skfadowisko odpadéw komunalnych lub do innych odbiorcéw posiadajacych
stosowne pozwolenia w zakresie gospodarki odpadami). Miejsca tymczasowego magazynowania odpaddw
przed ich ostatecznym odzyskiem lub unieszkodliwianiem nalezy odpowiednio przygotowac tzn.:

e odgrodzi¢ miejsce skladowania i odpowiednio oznakowac,

¢ nie dopuszczaé¢ do mieszania odpadow réznych rodzajow zwtaszcza z niebezpiecznymi,

e zabezpieczyC przed wymywaniem, rozwiewaniem,

e lokalizowa¢ z dala od wéd powierzchniowych.
W celu wtasciwego sposobu minimalizowania skutkdw powstajgcych w wyniku wytworzenia odpadéw nalezy
mie¢ na uwadze zalecenia przedstawione w rozdziale 7.6.1 Streszczenia.
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13.2 FAZA EKSPLOATACIJI

Na etapie eksploatacji gtdwnym zrodtem powstawania odpaddéw bedg prace porzadkowe zwigzane
z uzytkowaniem analizowanej inwestycji. Powstawac bedg tez odpady z systemu oczyszczania wod opadowych
i roztopowych. Odpady te uznane sg za niebezpieczne, co obliguje jednostki organizacyjne zajmujace sie
transportem, odzyskiem lub unieszkodliwianiem do posiadania odpowiednich pozwolen.

13.2.1 llo$¢ powstajgcych odpadow

Na obecnym etapie projektu nie jest mozliwe podanie lub oszacowanie ilosci powstajacych odpadow w fazie
eksploatacji.

13.2.2 Zalecenia w zakresie $srodkéw ochronnych

Minimalizacja w tym przypadku sprowadza sie gtdwnie do zachowania odpowiedniej organizacji w zakresie
usuwania odpadow oraz spetnienia wymagan prawnych.

Zgodnie z ustawg o odpadach wytwoérca odpadow jest zobowigzany do spetnienia obowigzku zwigzanego
z wytwarzaniem odpaddw, w tym przede wszystkim zobowigzany jest do:

e Informacje o wytwarzanych odpadach oraz sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami
przedktada sie wtasciwemu organowi w terminie 30 dni przed rozpoczeciem dziatalnosci powodujacej
powstawanie odpadow,

e Whniosek o zatwierdzenie programu gospodarki odpadami niebezpiecznymi, do ktérego dotacza sie ten
program, wytworca odpadow niebezpiecznych obowigzany jest przedtozy¢ witasciwemu organowi na
dwa miesigce przed rozpoczeciem dziatalnosci powodujgcej powstawanie tych odpadow.

127



Tebodin Poland Sp. z 0.0.
Numer projektu: 74723
Numer dokumentu:

TEBODI N Rewizja: 3
Consultants & Engineers

Data:sierpien 2011
Strona: 128 z 175

14.0PIS SKUTKOW REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA W ODNEISIENU DO
ZABYTKOW CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE
ZABYTKOW | OPIECE NAD ZABYTKAMI

14.1 ANALIZA | OCENA MOZLIWYCH ZAGROZEN | SZKOD DLA ZABYTKOW CHRONIONYCH NA
PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD ZABYTKAMI

14.1.1 Obiekty zabytkowe

Projektowany Wariant 2 i 4 drogi ekspresowej S 61, w gminie Piatnica, przecina strefe ochrony krajobrazu
kulturowego. Dtugos¢ kolizji wynosi ok. 570 m.

W odlegtosci ok. 120 m od planowanej inwestycji znajduje sie rowniez strefa $cistej ochrony konserwatorskiej
zespotu dworsko — parkowego, ktory wpisany jest w wojewodzki rejestr zabytkow. Inne obiekty wpisane do
rejestru zabytkdéw znajdujg sie w bezpiecznej odlegtosci od planowanego przedsiewziecia i nie stwierdzono dla
nich zagrozen ze strony inwestycji.

Z niezewidencjonowanych obiektow o cechach zabytkowych, ktére lezg w pasie badanego terenu, projektowana
trasa przecina 2 schrony, nalezacyce do fortyfikacji Mototowa. Kolizje majg miejsce w Wariancie 2 na terenie
gminy Stary Lubotyn oraz w Wariancie 1 i 4 na terenie gminy Sniadowo. Kazdy z ww. Wariantéw przecina jeden
z omawianych schronow. Niektére z elementéw fortyfikacji lezg réwniez w bliskim sgsiedztwie granic
przedsiewziecia.

14.1.2 Stanowiska archeologiczne

W badanym pasie terenu planowanej inwestycji wystepuje kilkadziesigt stanowisk archeologicznych, z ktérych
4 wpisane sg do rejestru Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow, pozostate znajdujg sie w wojewodzkiej
ewidencji zabytkow.

Podczas wykonywania analizy, stwierdzono kolizje projektowanej drogi z niektérymi stanowiskami
archeologicznymi. W gminie Ostréw Mazowiecka wystepuje kolizia Cmentarzyska ,Zale” z Wariantem 1 i 4.
Warianty te kolidujg z cmentarzyskiem na dtugosci ok. 500 m. Natomiast w gminie Stary Lubotyn, na odcinku
ok. 100 m, wszystkie projektowane warianty kolidujg ze stanowiskiem archeologicznym wpisanym do rejestru
zabytkow (nr rej. 959/77). Ponadto planowana inwestycja koliduje ze stanowiskami archeologicznymi,
rozpoznanymi jako osady badz tez slady osadnictwa, ujetymi w wojewddzkiej ewidencji zabytkow.

Natomiast Wariant 1 i 3 (tagcznica — droga poprzeczna) przebiega 70 m od Cmentarza ludnosci cywilnej z czaséw
Il wojny swiatowej, wpisanego do rejestru zabytkow.

Budowa drogi ekspresowej S 61 nie bedzie stanowi¢ zagrozenia na ww. dobra kultury. Wg. zalecen
Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkéw, pismo z dnia 31 maja 2010r. znak: DO.4171-2/18/10, wszystkie prace
ziemne, prowadzone beda pod statym nadzorem archeologicznym.

14.2 OKRESLENIE ZAYrOZEN DO RATOWNICZYCH BADAN OBIEKTOW ZABYTKOWYCH
ZNAJDUJACYCH SIE W OBSZARZE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Ze wzgledu na stwierdzong obecnos¢ stanowisk archeologicznych w granicach analizowanego terenu,
Wojewoddzki Konserwator Zabytkéw, zgodnie z pismem z dnia 31 maja 2010r. znak: DO.4171-2/18/10 oraz z dnia
1 czerwca 2010r. znak: ZAt 40120/MK/45/10, natozyt na Inwestora obowigzek przeprowadzenia uzupetniajgcych
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ratowniczych badan wykopaliskowych w miejscach kolizji z projektowang trasg. Badania te majg na celu
zachowanie tresci poznawczych, naukowaych i kulturowych stanowisk archeologicznych. Zgodnie z powyzszymi
pismami, réwniez roboty ziemne na catym terenie budowy nalezy realizowa¢ pod statym nadzorem
archeologicznym.
Ze wzgledu na to, iz obszar planowanej inwestycji zlokalizowany jest w strefie wystepowania zwartego
osadnictwa pradziejowego i Sredniowiecznego, nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig odkrycia kolejnych stanowisk
w trakcie prowadzenia robot ziemnych. W takim przypadku niezbedne bedzie wstrzymanie rob6t i dokonanie
kolejnych badan ratowniczych.
Ponadto przy realizacji inwestycji winny by¢ przestrzegane przepisy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami.
Art. 32, ust. 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz.
1568, z p6zn. zm.) stanowi: kto, w trakcie prowadzenia robét budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do
ktorego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:

a) wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczyé odkryty przedmiot;

b) zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;

c) niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wiasciwego wojewodzkiego konserwatora zabytkéw, a jesli nie jest to

mozliwe, wtasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).

Wiasciwy wdéjt (burmistrz lub prezydent miasta) zobowigzany jest niezwiocznie (do 3 dni) przekazac¢
Wojewodzkiemu Konserwatorowi Zabytkow przyjete zawiadomienie jw. W terminie do 5 dni od dnia przyjecia
zawiadomienia Wojewodzki Konserwator Zabytkéw jest zobowigzany do dokonania ogledzin odkrytego
przedmiotu. W przeciwnym wypadku wstrzymane prace budowlane mogg by¢ kontynuowane. Po dokonanych
ogledzinach, Wojewddzki Konserwator Zabytkéw decyzje o wznowieniu prac budowlanych podejmuje, jesli:

e odkryty przedmiot nie stanowi zabytku

o odkryty przedmiot jest zabytkiem, ale kontynuacja robét nie spowoduje jego zniszczenia lub uszkodzenia
Wojewddzki Konserwator Zabytkbw moze nakazal dalsze wstrzymanie robot i przeprowadzenie badan
archeologicznych w niezbednym zakresie na koszt osoby fizycznej lub jednostki organizacyjnej, finansujacej te
roboty.
Prace budowlane nie mogg by¢ wstrzymane na okres dtuzszy niz 30 dni, a w przypadku odkrycia zabytku
0 wyjatkowej wartosci okres ten moze ulec wydtuzeniu do 6 miesiecy. Wznowienie robot budowlanych nastepuje
w drodze decyzji wydanej przez Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw.

14.3 OKRESLENIE ZALOZEN DO PROGRAMU ZABEZPIECZENIA ISTNIEJACYCH ZABYTKOW PRZED
NEGATYWNYM ODDZIALYWANIEM PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA ORAZ OCHRONY
KRAJOBRAZU KULTUROWEGO

Projektowana trasa drogi S 61 przecina strefe ochrony krajobrazu kulturowego, znajdujacego sie w gminie
Piatnica. Po analizie tego terenu stwierdzono, ze planowana inwestycja nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla
obszarow, wchodzacych w strefe ochrony.
W bezposrednim zasiegu oddziatywania, w odlegtosci ok. 120 m od wariantu 2 i 4, znajduje sie zespot dworsko —
parkowy objety strefg $cistej ochrony konserwatorskiej, w zwigzku z czym konieczne jest opracowanie
odpowiednich zabezpieczen. Zgodnie z ustaleniami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego dla
tego terenu, w odniesieniu do zabytkowego zespotu dworsko — parkowego nalezy:

e Zachowac i konserwowac zabytkowe obiekty tworzace zespdt;

e Zachowac historyczng dyspozycje funkcjonalno przestrzenna;

e Zachowac i restaurowa¢ kompozycje zieleni;

e Usuwac elementy znieksztatcajace i obnizajagce wartos¢ zabytkowg zespotu oraz wzbogacaé¢ go o nowe

elementy krajobrazowe.
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Poza tym, projektowana droga koliduje z dwoma schronami nalezacymi do zespotu fortyfikacji tzw. Linig
Mototowa. Zaden z obiektdw nie jest ujety w wojewoddzkiej ewidencji zabytkéw ani tez nie jest wpisany do rejestru
zabytkéw. Jednak w zwigzku z tym, Zze obiekty te posiadajg ewidentne cechy zabytku, prowadzone sg prace nad
opracowaniem Gminnej Ewidencji Zabytkow, na ktérej podstawie objete zostang ochrong konserwatorskg
zgodnie z art.22 ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2003r. Nr
162 poz. 1568 z p6zn. zm). Z uwagi na ten fakt, zgodnie z uzgodnienami z Wojewddzkim Urzadem Ochrony
Zabytkéw, pismo z dnia 1 grudnia 2010r., znak: ZNt.SZ.40300/196/10, nalezy przeprowadzi¢ kontrole stanu
technicznego wskazanych schronow. Jezeli ogledziny, wykazg dobry stan techniczny, wtedy kolidujace schrony
nalezy przenies$¢, natomiast jezeli stan techniczny bedzie zly, schrony tracg cechy zabytku i mozna je poddaé
rozbiérce. Zaréwno w jednym, jak i drugim przypadku zwraca sie do WUOZ z prosbg o zaopiniowanie
proponowanych dziatan oraz wskazania nowej lokalizacji przeniesionych obiektéw. W przypadku pozostatych
schronéw, znajdujacych sie w bliskim sasiedztwie planowanej inwestycji, zaleca sie takie ich zabezpieczenie, aby
pozostaty w stanie nienaruszonym.

130



Tebodin Poland Sp. z 0.0.
Numer projektu: 74723
Numer dokumentu:

TEBODI N Rewizja: 3

Consultants & Engineers

Data:sierpien 2011
Strona: 131 z 175

15.0PIS PRZEWIDYWANYCH SKL:lTK()W REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA
W ODNIESIENIU DO ODDZIALYWAN ELEKTROMAGNETYCZNYCH

15.1 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA W ODNIESIENIU DO ODDZIALYWAN
ELEKTROMAGNETYCZNYCH

Nawigzujgc do rozdziatu 2.7.5.1 opracowania przebudowa obejmie ponizsze linie elektroenergetyczne:
¢ linie wysokiego napiecia WN-110 kV
¢ linie $redniego napiecia SN-15 kV
¢ linie niskiego napiecia NN-0,4 kV
Planowana przebudowa powyzszych linii ma na celu usuniecie kolizji linii elektromagnetycznych z projektowang
drogg ekspresowa.
Zakres przebudowy bedzie obejmowat:

e ustawienie nowych stupéw wraz z fundamentami i uziemieniami;
e montaz nowej izolacji, przodoéw roboczych oraz odgromowych;

e demontaz zbednych elementéw po przebudowie linii energetycznych.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dn. 9 listopada 2010 roku w sprawie rodzajow przedsiewziec
mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397) ww. zakres realizacji nie jest
zaliczony do przedsiewzie¢ zawsze mogacych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko. Z ww. jedynie
napowietrzne linie elektromagnetyczne o napieciu znamionowym nie mniejszym niz 110 kV wymieniono w art. 3
ust. 1 pkt 7 ww. Rozporzadzenia, zaliczajgc je do grupy przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywac na srodowisko.

Wszystkie kolidujace z budowg drogi linie energetyczne 110 kV bedg podlegac¢ przebudowie za wyjatkiem linii
110 kV, ktéra znajduje sie w miejscu dowigzania drogi S8 do projektowanego W1.

Wysokos¢ stupow jak i zakres przebudowy linii energetycznych zostat okreslony na podstawie wstepnych ustalen
z zarzadca sieci i stanowi wartos¢ orientacyjng, ktéra moze ulec zmianie na etapie pdzniejszym — tj. projektu
budowlanego.

Wszystkie skrzyzowania linii napowietrznych wysokiego napiecia WN-110 kV z drogg ekspresowg zostang
wykonane napowietrznie z zachowaniem wymagan normy PN-E-05100-1.

Wszystkie miejsca kolizji, zakres przewidzianej przebudowy linii 110 kV oraz zasigegi oddzialywania
przedstawiono na rysunkach zamieszczonych na koncu niniejszego rozdziatu.

15.1.1 Faza budowy

W zwigzku z realizacjg inwestycji, jakg jest budowa drogi ekspresowej S61, konieczna bedzie przebudowa
istniejgcych linii WN - 110 kV, wchodzacych w kolizje z projektowang trasg. Przebudowa ww. linii bedzie
zwigzana gtéwnie z pracami ziemnymi, wynikajgcymi z posadowienia nowych stupéw oraz demontazu starych,
i w tym przypadku widoczne bedzie niekorzystne oddziatywanie na powierzchnie ziemi. Jednakze zauwazalne
negatywne oddziatywanie bedzie miato miejsce tylko podczas realizacji inwestycji i bedzie ograniczone do terenu
posadowienia nowych konstrukciji.

Posadowienie stupow bedzie wigza¢ sie réwniez z konieczno$cig usuniecia warstwy glebowej oraz
powierzchniowej warstwy geologicznej. Przeksztatcenia takie bedg jednak ograniczatly sie wytacznie do wykopdéw
fundamentowych i miaty charakter punktowy.

131



Tebodin Poland Sp. z 0.0.
Numer projektu: 74723

Numer dokumentu:

TEBODI N Rewizja: 3

Consultants & Engineers

Data:sierpien 2011
Strona: 132 z 175

Wierzchnia warstwa gleby zostanie naruszona poprzez poruszanie sie na miejscu budowy sprzetu ciezkiego.
W celu zmniejszenia szkdd, wszelki transport nalezy prowadzi¢ po istniejacych w sasiedztwie drogach oraz
drogach technologicznych, wykorzystywanych do realizacji projektowanej drogi ekspresowej. Nalezy rowniez
zauwazy¢, ze naruszona warstwa prochnicza gleby w odpowiednim okresie czasu sama sie odbudowuije.
Ponadto, realizacja przebudowy, w sposob trwaty, nie zagrozi powierzchni ziemi. Rzezba terenu nie bedzie
wymagac przeksztatcen typu zagtebienia, nasypy jak réwniez zmian rzednych wysokosciowych, co pozwala na
zachowanie harmonii z istniejacymi warunkami srodowiska.

W przypadku wod podziemnych i powierzchniowych oddziatywanie ze strony prowadzonych prac nie nastapi.
Reasumujac powyzszg analize, stwierdzono, ze negatywny wptyw na powierzchnie ziemi, w tym rzezbe, gleby
oraz geologiczng warstwe powierzchniowg, wywotany realizacjg przedmiotowego zadania bedzie okresowy,
a potencjalne skutki beda minimalne.

15.1.2 Faza eksploatacji

Eksploatowana linia elektroenergetyczna stanowi Zzrodto powstawaniem: pola elektrycznego, pola
magnetycznego oraz hatasu, jak i zakidcen radioelektrycznych.

Wymienione czynniki oddziatujace na s$rodowisko, mogg powodowac pogorszenie stanu $rodowiska, a przy
odpowiednio duzym ich poziomie — wyzszym niz rejestrowane w obrebie linii napowietrznych, mogg by¢
szkodliwe dla organizmoéw zywych, wigczajac w to cztowieka.

15.1.2.1 Pole elektryczne i magnetyczne

Standardy, jakosci $srodowiska w odniesieniu do pdl elektromagnetycznych, wytwarzanych m.in. przez linie
i stacje elektroenergetyczne wysokiego napiecia, okreslone zostaly w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow pdl elektromagnetycznych w Srodowisku
oraz sposobdéw sprawdzania dotrzymania tych pozioméw. Dz. U. nr 192 poz. 1883.
W zatgczniku 1 do rozporzadzenia przedstawiono dopuszczalne poziomy pola elektromagnetycznego
o czestotliwosci 50 Hz, ktéry nie moze przekracza¢ w miejscach dostepnych dla ludzi, wartosci granicznej:

— natezenia pola elektrycznego (E) - 10 kV/m,

— natezenia pola magnetycznego (H) - 60 A/m.
Powyzsze Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych wartosci pél elektroenergetycznych
(...) okre$la, ze na terenach zabudowy mieszkaniowej skladowa elektryczna (E) pola elektromagnetycznego
o czestotliwosci 50 Hz nie moze przekracza¢ wartosci 1 kV/m, natomiast wartos¢ graniczna dla pola
elektromagnetycznego o tej samej czestotliwosci (E = 10 kV/im i H = 60 A/m) dotyczy catego zakresu
promieniowania niejonizujgcego i nie odnosi sie do miejsc niedostepnych dla ludzi.
W niniejszym rozdziale zasadnym jest zatem zbadanie wystgpienia pol elektrycznego i magnetycznego, ktorych
wartos¢ przekroczy dopuszczalne poziomy, okreslone w obowigzujgcych przepisach, w odniesieniu do miejsc
dostepnych dla ludzi.

Metodyka obliczeniowa

Rozktad pola elektrycznego i magnetycznego, jak i maksymalng wartos¢ kazdej ze sktadowych pola oraz
szerokos¢ obszaru pod linig, w ktorym natezenie pola elektrycznego moze przekroczyé dopuszczalng wartosé 1
kV/m dla terenéw z zabudowg mieszkalng (lub przeznaczonych pod ten typ zabudowy) wyznacza sie metodami
obliczeniowymi.

Obliczajac rozktad E lub H prowadzone zazwyczaj w przekroju prostopadtym do osi linii, w kazdym przypadku
zaklada sie rzeczywiste odlegtosci przewoddéw fazowych nad ziemia, przy czym przy wyznaczaniu wartosci
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maksymalnych (Enax. Hmax) Przyjmuje sie do obliczen najmniejszg dopuszczalng odlegtos¢ przewoddw od ziemi
w analizowanym przesle.

O Pole elektryczne

W Srodowisku naturalnym pola elektryczne o natezeniach przekraczajacych 1 kV/m wystepujg w bezposrednim
otoczeniu pod napowietrznymi liniami 110 kV linii na niewielkim obszarze.
Najwiekszy wptyw na maksymalng wartosé oraz rozktad natezenia pola elektrycznego (E) w otoczeniu linii
napowietrznej maja:

— Napiecie robocze poszczegolnych torow linii

— Odlegtos¢ od ziemi przewoddw fazowych

— Odstepy miedzy przewodami fazowymi

— Uktad przewodow fazowych w liniach wielotorowych
Na rozktad natezenia pola elektrycznego przy liniach wptywa takze zagospodarowanie terendéw przylegtych —
pokrycie drzewami, budynki. Nalezy zwroci¢ uwage, ze okreSlenie wptywu ww. elementdéw jest mozliwe tylko
w wyniku wykonanych pomiaréw terenowych.
Natezenie pola elektrycznego, w otoczeniu linii - przy ustalonej wartosci napiecia roboczego — jest zalezne
w gtéwnej mierze od odlegtosci pomiedzy przewodami fazowymi a ziemia.
Wzrost natezenia pola jw. nastepuje wraz ze zmniejszeniem ww. odlegtosci. Najwieksza wartos¢ natezenia pola
powstaje w miejscu najwiekszego zblizenia przewoddw fazowych w stosunku do ziemi — w $rodku przesta.
Projektowana wysokos$¢ przewodéw fazowych od ziemi, w najgorszym przypadku wynosi H=15 m i jest to
wartos¢ prawie trzykrotnie wieksza niz min. wysokos¢ - h,;, =5,7 m, obliczona na podstawie Polskiej Normy PN-
E-05100-1:1998 wg. wzoru:
H min = 5+ p/150 [m]
gdzie p - wartos¢ napiecia wyznaczona w kV.
Powyzszy wzor stosowany jest w odniesieniu do terenéw otwartych. W miejscach gdzie wystepujg inne typy
terendw / czy miejsca kolizji z drogami minimalna warto$¢ H jest odpowiednio wyzsza a tym samym zmniejsza
sie zasieg oddziatywania.
Natomiast z obliczen, przeprowadzonych dla maksymalnego dopuszczalnego napiecia roboczego linii 123 kV
i najwigkszego mozliwego zwisu przewodéw na wysokosci 2,0 m npt. (zgodnie z rozporzadzeniem) wynika, ze
natezenie pola elektrycznego nie przekroczy 2,3 kV/m pod linig 110 kV jednotorowa.
Pas terenu, na ktérym moze dojs¢ do przekroczenia wartosci 1 kV/m miesci sie w granicach 26 m po obu
stronach omawianej linii - zatem 13 m po lewej lub po prawej stronie osi linii. W zwigzku z czym, najblizsze
tereny zabudowy mieszkaniowej, ok.70 m, nie naleza do terenéw, na ktorych eksploatowana linia WN moze,
w najbardziej niekorzystnych warunkach, przekroczy¢ standardy jakosci Srodowiska okreslone dla emitowanego
pola elektrycznego.

U Pole magnetyczne

Natezenie pola magnetycznego wokét linii przesytowych wysokich napie¢ jest niewielkie. W miejscach
przebywania ludzi, nawet w najblizszym sasiedztwie linii jest ono porownywalne z polami, jakie wystepujg obok
przewoddéw domowej instalacji niskiego napiecia oraz z polami istniejacymi w bezposredniej bliskosci
elektrycznego sprzetu powszechnego uzytku.

Nalezy pamietac, ze pole magnetyczne pod linig zmienia sie w zaleznosci od pradu ptynacego przez linie. Jego
natezenie maleje gdy zmniejsza sie prad ptynacy przez linie i wzrasta, gdy obcigzenie linii rosnie.

Przyjmujac dane do obliczen jw., tj.:linia wysokiego napiecia 110 kV jednotorowa, h., =5,7 m. Ponadto
dopuszczalne, maksymalne natezenie wynosi 735 A dla linii 110 kV obliczono, ze H,,=23 A/m pod ww. linig
jednotorowa.
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Z uzyskanych obliczen wynika, ze rozkfad natezenia pola magnetycznego - 23 A/m, w mozliwie najbardziej
niekorzystnej sytuacji, jest znacznie mniejszy od wartosci dopuszczalnej (60 A/m),ustalonej w przepisach dla
miejsc dostepnych dla ludzi. Biorac pod uwage powyzsze oraz to ze odlegtos¢ linii po przebudowie
w odniesnieniu do terendw mieszklanych wyniesnie = 70 m nie stwierdza sie niekorzystnego oddziatywania
elektromagnetycznego.

15.1.2.2 Haftas

Dopuszczalne poziomy hatasu na obszarach zaliczonych do kategorii terenéw objetych ochrong przed hatasem
powodowanym przez linie elektroenergetyczne przedstawia tabela 2 zatgcznika do rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku.
W odniesieniu do omawianego zakresu przebudowy linii 110 kV tereny podlegajace ochronie akustycznej
wystepujg w odlegtosci minimalnej 2 70 m, dla ktérej wg. powyzszego rozporzgdzenia:

e dopuszczalny rownowazny poziom dzwieku A dla pory dnia,

(przedziat czasu odniesienia rowny 16 h) 50 dB(A)
¢ dopuszczalny rownowazny poziom dzwieku A dla pory nocy,
(przedziat czasu odniesienia rowny 8 h) 45 dB(A).

Nalezy zwroci¢ uwage, iz hatas powstajacy w wyniku eksploatacji linie elektroenergetycznych WN cechuje inna
specyfika niz hatas drogowy.

W praktyce projektowej stosowanej w kraju oraz wieloletnie doswiadczenia i badania w branzy
elektromagnetycznej pozwolity na stworzenie przyblizonych zaleznosci, na podstawie ktérych mozliwe jest
oszacowanie poziomu hatasu pochodzacego od linii jw. na etapie projektowym.

W ramach powyzszych doswiadczen wykazano, w warunkach dobrej - bezdeszczowej - pogody, natezenie pola
elektrycznego na powierzchni przewoddéw jest mniejsze niz natezenie, przy ktéorym pojawia sie tzw. ulot
stanowigcy gtowne zrodto hatasu. Zjawisko ulotu nie wystepuje w czasie dobrych warunkéw pogodowych
i w prawidtowo zaprojektowanej linii napowietrznej, poniewaz maksymalne natezenie pola elektrycznego na
powierzchni przewodow, nawet dla linii 400 kV, nie przekracza natezeh progowych, przy ktérym zaczyna sie ulot
(19-20 kV/cm).

W przypadku napowietrznych linii o napieciu 110 kV zjawisko ulotu witasciwie nie wystepuje, nawet przy
niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych. W tym przypadku maksymalne natezenia pola elektrycznego na
powierzchni przewoddw nie przekracza 7-10 kV/cm. W zwigzku z tym linie 110 kV nie stanowig istotnego zrodta
hatasu. Podczas dobrej pogody poziom hatasu dla linii jw. nie wyrdznia sie z tta i zawiera sie w granicach 25,5-
31,5 dB, natomiast podczas pogody deszczowej lub mzawki najwyzszy poziom hatasu wynosi 33,5 dB.

W zwigzku z powyzszym oraz z uwagi na duzg odlegtos¢ przebudowywanej linii elektroenergetycznych
w stosunku do terendw mieszkalnych wskazuje na wykluczenie negatywnego wptywu z tytutu omawianego typu
oddziatywania.

15.1.2.3 Oddziatywanie na powierzchnie ziemi, gleby oraz wody powierzchniowe i podziemne

Nawigzujgc do powyzszych analiz oraz wptywu przebudowy linii 110 kV na etapie budowy eksploatacja niniejszej
linii, w warunkach normalnych nie bedzie powodowa¢ mechanicznych przeksztatcen ziemi. Sytuacja taka moze
jedynie zaistnie¢ w przypadku konieczno$ci wymiany uszkodzonych odcinkéw linii przy uzyciu ciezkich maszyn.

Wptywy powstate na skutek powyzszych dziatan majg znaczenie marginalne réwniez z uwagi na znikome
prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii linii energetyczne;j.
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15.1.2.4 Podsumowanie na temat przebudowy linii energetycznych

W wyniku realizacji przedsiewziecia nie wystgpi niekorzystne oddziatywanie ze strony przebudowanych linii
elektroenergetycznych. Jedyny negatywny wptyw na powierzchnie ziemi bedzie miat miejsce podczas prac
budowlanych. Niezbedne roboty ziemne, przeprowadzane w celu posadowienia i demontowania stupéw oraz
poruszanie sie ciezkiego sprzetu budowlanego beda powodowaé bezposrednie przeksztatcenie powierzchni
ziemi. Oddziatywanie bedzie wystepowaé wytacznie podczas realizacji inwestycji, w obszarze ograniczonym,
gtéwnie do rejonu posadowienia stupow i bedzie miato charakter przejsciowy.

Ponadto linie elektroenergetyczne sa istniejacym elementem otoczenia projektowanej trasy drogi ekspresowej
S61, tym samym emitowane przez nie czynniki oddziatywujace tj. pole elektryczne, pole magnetyczne oraz
hatas, sg ustalone w zwigzku z czy zmiany w usytuowaniu linii wysokiego napiecia — w zwiazku z budowg drogi-
nie zwiekszg oddziatywania na stan srodowiska. Z przeprowadzonej analizy jw. wynika, ze zasieg negatywnego
oddziatywania elektromagnetycznego oraz hatasu nie bedzie stanowi zagrozenia dla srodowiska.

Reasumujac, projektowane przebudowy linii elektroenergetycznych — zwigzane z planowang budowa drogi
ekspresowej, nie wptyng na pogorszenie standardéw w Srodowisku, ani tez nie bedg oddziatywa¢ w sposéb
ponadnormatywny. W zwigzku z powyzszym oddziatywania negatywne na zdrowie i zycie ludzi nie wystgpia.
Czes¢ graficzng do ponizszego rozdziatu przedstawiono ponizej:

Legenda:

linie czerwone — istniejace linie WN — 110kV

linie zielone — nowa lokalizacja linii WN — 110kV

linie zielone przerywane — pas technologiczny prognozowanego zasiegu oddziatywania linii WN — 110kV — 26m

Rysunek 15-1 Kolizje projektowanej drogi S61 z istniejaca liniag WN-110 kV wraz z propozycja przebudowy
linii

135



Tebodin Poland Sp. z 0.0.
Numer projektu: 74723
Numer dokumentu:

TEBODIN Rewizja: 3

Consultants & Engineers

Data:sierpien 2011
Strona: 136 z 175

w1 ,W3,W4

Rysunek 15-2 Kolizje projektowanej drogi S61 z istniejaca linia WN-110 kV wraz z propozycja przebudowy
linii

Rysunek 15-3 Kolizje projektowanej drogi S61 z istniejaca liniag WN-110 kV wraz z propozycja przebudowy
linii
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15.2  DZIALANIA MINIMALIZUJACE W ZAKRESIE ODDZIALYWAN ELEKTROMAGNETYCZNYCH

Nawigzujac do analizy oddziatywan pochodzacych z linii 110 kV wykluczono faktyczne negatywne
oddziatywania.

W zwigzku z powyzszym dziatania minimalizujace nalezy uznac, jako prewencyjne i sg one zblizone do zlecen
prezentowanych w rozdziatach zwigzanych z komponentami: gleby, ziemi oraz wdd powierzchniowych
i podziemnych zwigzanych z etapem prac budowlanych. Ponizej wymieniono gtéwne zatozenia w zakresie tych
dziatan:

- w celu wyeliminowana dodatkowych zmian w poszyciu roslinnym oraz przeksztatcen ziemi nalezy zapewni¢
dojazd na teren prowadzonych prac poprzez wykorzystanie istniejacych drog dojazdowych

- w celu eliminacji potencjalnego osiadania gruntéw w obszarze fundamentéw nalezy je zagesci¢ oraz utrzymac
rzedne terenu przylegtego,

- przy pracach zwigzanych z zasypywaniem fundamentéw nalezy wykorzystywac¢ grunt rodzimy

- w przypadku uszkodzenia elementéw rzezby terenu jak skarpy oraz koryt rowdw czy ciekdw po wykonaniu prac
nalezy przywroci¢ stan pierwotny oraz doprowadzi¢ do stabilizacji naruszonych elementow jw.

- nalezy prowadzi¢ stata kontrole stanu sprzetu technicznego w celu unikniecia potencjalnych wyciekéw
substancji ropopochodnych i przedostania sie ich do gleb, wéd podziemnych i powierzchniowych
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16.0PIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN PLANOWANEGO

PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO OBEJMUJACY BEZPOSREDNIE,
POSREDNIE, WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKO-, SREDNIO-
| DLUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE ODDZIALYWANIE NA
SRODOWISKO

W wyniku realizacji przedmiotowej inwestycji nie nastapig znaczace oddziatywania na srodowisko dla wybranego
wariantu realizacyjnego — wariant 1 (patrz rozdziat 24 Streszczenia). Zastosowane rozwigzania projektowe oraz
srodki minimalizujgce beda w wystarczajgcym stopniu chroni¢ srodowisko naturalne oraz ludzi przed
potencjalnym negatywnym oddziatywaniem niniejszego przedsiewziecia.
Potencjalnie, znaczace oddziatywanie planowanego przedsiewziecia moze nastgpi¢ jedynie w przypadku
zaistnienia powaznej awarii w wyniku sytuacji drogowych, jakie moga by¢ zrodtem kolizji drogowych lub
wypadkéw drogowych.
Kolizja lub wypadek drogowy i zaistniata w ich wyniku awaria bedzie mogta mie¢ szczegdlne znaczenie dla oséb
uczestniczacych w kolizji, przypadkowych uczestnikdw zdarzenia (osoby przemieszczajace sie droga),
w mniejszym stopniu dla ekip uczestniczacych w akcji ratowniczej lub zajmujacej sie usuwaniem skutkow ze
wzgledu na specjalistyczne wyposazenie (chodzi tu gtéwnie o jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej).
Faza eksploatacji obejmuje nastepujgce oddziatywania na srodowisko:
e zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej,
¢ uszczelnienie powierzchni,
e hatas przenikajacy do srodowiska,
e wytwarzanie odpadoéw,
e emisja zanieczyszczen do powietrza
Pod wzgledem przyrodniczym wyniki oceny oddziatywan na $srodowisko pod katem czasu trwania i skutkéw
ksztattujg sie nastepujaco:
e Oddziatywania bezposrednie
o utrata siedlisk w wyniku ich przeksztatcenia podczas prac budowlanych
o uniemozliwienie lub utrudnienie przemieszczania sie zwierzat w poprzek drogi
o sSmiertelno$¢ zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami i elementami konstrukcji drogowych
o pojawienie sie nowej dominanty w terenie
e Oddziatywania posrednie
o przerwanie korytarzy ekologicznych
o przerwanie ciggtosci siedlisk zajmowanych przez zwierzeta (izolacja populacji, ograniczanie
ekspansji gatunkoéw, zamieranie izolowanych populacji, ograniczanie areatéw osobniczych)
o pogorszenie warunkéw panujacych w siedliskach w zasiegu oddziatywania akustycznego,
zanieczyszczenia wod i powietrza oraz ptoszenia zwierzat (np. emisje swietlne)
o zmiany w krajobrazie w czasie prac budowlanych
¢ Oddziatywania wtorne
o W miejscach styku biotopéw z korytarzem nowej drogi nastapi przebudowa siedlisk roslinnych.
Nastgpi sukcesja roslinnosci o lokalnie innym kierunku przeksztatcen niz przed inwestycja.
Powyzsze zmiany bedg skutkowaé takze przebudowa struktury populacyjnej zwierzat zwigzanych
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z nowymi, przeksztatconymi biotopami.
e Oddziatywania krétkoterminowe
o ptoszenie zwierzat podczas prac budowlanych
o przerwanie szlakow migracyjnych $rednich i drobnych zwierzat w trakcie prowadzenia prac
budowlanych (do momentu udostepnienia przejs¢ dla tej grupy zwierzat)
e Oddziatywania $rednioterminowe
o ograniczone wykorzystanie przejs¢ dla zwierzat do momentu rozpoznania nowych struktur
krajobrazu i oswojenia sie ze zmianami oraz catkowitego wkomponowania sie aranzacji nasadzone;j
zieleni na przejsciach dla duzych zwierzat
o etap harmonizacji drogi z nowymi nasadzeniami z otoczeniem
¢ Oddziatywania dtugoterminowe
o powstanie z nowych nasadzen zadrzewien i zakrzewien zaprojektowanych na fragmentach nowej
drogi
e Oddziatywania state
o pogorszenie warunkdéw panujacych w siedliskach w zasiegu oddziatywania akustycznego,
zanieczyszczenia wod i powietrza oraz ptoszenia zwierzat (np. emisje swietlne)
o ryzyko kolizji z pojazdami i elementami konstrukcji drogowych
e Oddziatywania chwilowe
o nasilone ptoszenie zwierzgt podczas prac budowlanych zwigzanych z wykorzystaniem ciezkiego
sprzetu
o zmetnienie wody w ciekach i rzekach podczas prac w ich sgsiedztwie

16.1 PROBLEMATYKA ZWIAZANA Z ODDZIALYWANIEM SKUMULOWANYM

Efekty skumulowane, wigzg sie z oddziatywaniem na siebie kilku elementéw s$rodowiska lub Zzrédet
antropogenicznych. Otaczajace nas srodowisko stanowi silnie rozgateziony system z wieloma powigzaniami,
oddziatywaniami wzajemnymi i sprzezeniami zwrotnymi.

Oddziatywanie przedsiewziecia wynikajace z wykorzystania zasobéw srodowiska moze mie¢ miejsce jedynie na
etapie budowy — wykorzystanie terenu pod droge, wykorzystanie surowcéw do budowy drogi. Eksploatacja drogi
nie wprowadza koniecznosci korzystania z zasobdéw srodowiska (wody, kruszywa, paliwa do zasilania maszyn
budowlanych) za wyjatkiem zajecia terenu, z czym wigze sie zmiana sposobu uzytkowania gruntow.
Oddziatywanie przedsiewziecia wynikajace z samego jego istnienia to oddzialywanie zwigzane z wprowadzaniem
emisji (hatas, scieki, zanieczyszczenia ze spalania paliw w pojazdach) do srodowiska. Oddziatywanie to bedzie
ciagte od momentu oddania do uzytkowania. Nalezy réwniez nadmieni¢, ze z uwagi na funkcjonowanie
istniejacych uktadow drég, wptywy te juz wystepuja.

Do oddziatywan kumulatywnych/skumulowanych zaliczane sg proste sumy oddziatywan tego samego rodzaju,
tylko pochodzace z réznych zrodet.

W przedktadanej analizie przedsiewziecia miejsca stanowigce zrédto oddziatywan skumulowanych to:
A. Dowigzania i skrzyzowania z istniejacymi i planowanymi do budowy drogami:
e droga ekspresowa S8 w rejonie m. Ostréw Mazowiecka (dla ktérej budowy wydano decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach)
e drogi poprzeczne krzyzujace sie z przedmiotowg drogg ekspresowq
¢ planowane obwodnice m. Stawisk oraz Szczuczyn zaprojektowane w ciggu przedmiotowej drogi S61
(dla ktorych budowy wydano decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach)
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B. skrzyzowania z istniejagcq oraz przebudowywang linia 110 kV oraz planowana budowa linii
elektroenergetycznej 400 kV Narew-Ostroteka
C. miejsca krzyzowan sie planowanej drogi S61 z linig kolejowa nr 36 Ostroteka - Lapy
D. farma wiatrowa w m. Grabowo (tylko w przypadku realizacji wariantu 3 drogi ekspresowej dojdzie do
kumulacji oddziatywan)
Dla przedmiotowego przedsiewziecia w przypadku analizy uktadéow drég, linii kolejowych oraz linii
elektromagnetycznej gtéwnym zrodiem oddziatywan statych bedzie planowana droga ekspresowa oraz
skrzyzowania, ktore stanowig miejsca o podwyzszonych emisjach hatasu.
Dominacja ww. oddziatywan wynika z wielkosci prowadzonego ruchu samochodowego zaréwno obecnie, jak
i prognozowanego na analizowanym uktadzie drdg, jak rowniez ciggtosci tego ruchu.

Ad.A) Oddziatywania skumulowane powstajagce na dowigzaniach i skrzyzowaniach z istniejacymi
i planowanymi do budowy drogami

e  Oddziatywania na stan jakosci powietrza atmosferycznego

W tym przypadku drogi i planowanych dowigzan drogowych — to planowana S61 jest dominujacym zrodtem

oddziatujgcym na stan jakosci powietrza atmosferycznego.

e  Oddziatywania na srodowisko gruntowo-wodne powstajgce w zwigzku z emisjg zanieczyszczen zawartych
w sptywach opadowych

Przedstawiony w Raporcie system odwodnienia oraz podczyszczania wéd opadowych pochodzacych z korpusu

drogi gwarantuje bezpieczenstwo dla srodowiska gruntowo-wodnego.

¢  Oddziatywania akustyczne

W kontekscie oddziatywan skumulowanych, hatas drogowy z trasy gtéwnej wystepuje w przypadku skrzyzowan

z drogami o mniejszym natezeniu ruchu.

Kumulacja zajdzie w miejscu wiaczenia do planowanej drogi ekspresowej S8. Dla obu tych drég przewidziano

zabezpieczenia terendw podlegajacych ochronie akustycznej. W zwigzku z czym wptyw hatasu bedzie

skutecznie eliminowany.

Ad. B) Oddziatywania skumulowane w miejscach przebudowy i budowy linii wysokiego napiecia

Ad.B.1) przebudowa linii wysokiego napiecia 110 kV

Wspdlnym rodzajem oddziatywania z obu zrédet: linii 110 kV oraz projektowanej drogi ekspresowej bedzie
powstajacy hatas w zwigzku z ich eksploatacja.

Majac jednak na uwadze wnioski z analizy oddziatywania elektromagnetycznego uznaje sie, Zze jedynym
i dominujgcym zrodtem hatasu bedzie ww. droga. Potozenie analizowanych linii elektroenergetycznych
w stosunku do terendw zabudowanych (mieszkalnych) wskazuje na wykluczenie negatywnego wptywu z tytutu
omawianego typu oddziatywania.

Ad.B. 2) miejsca skrzyzowan z linig elektroenergetyczng WN-400 kV

Wszystkie warianty projektowanej drogi ekspresowej S61 krzyzujg sie z projektowang linig WN-400 kV. Kolizje
z ww. linig, w kazdym wariancie wystepuje w jednym miejscu.

W miejscu przeciecia sie linii na omawianym odcinku, zostata ona zaprojektowana jako dwutorowa na stupach
kratowych. Przewody fazowe, wigzka trojprzewodowa 3xAFL8-350 (l4,=2100A) z izolacjg linii w postaci
tancuchow z izolatorami dtugopniowymi LP 75/37W i LP 85/37W dla |l strefy zabrudzeniowej oraz uziemieniem
otokowo — gtebinowym. Aby obnizyé poziomy pdl elektromagnetycznych oraz hatasu w otoczeniu linii WN — 400
kV, zatozono minimalng odlegtos¢ przewoddw roboczych od ziemi (11 m w najbardziej niekorzystnych
warunkach pracy linii). Najblizsza zabudowa mieszkaniowa znajduje sie w odlegtodci ok. 540 m od linii
elektromagnetycznej (rys. ponizej).
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tereny objete ochrong
akustyczng (tereny zabudowy
mieszkaniowej)

max zasieg halasu na
wysokosci 4 m n.p.t. dia
izofony LA_dop 45 dB
(noc)

Rysunek 17-1 Przeciecie planowanej drogi S61 z ling WN 400kV

Podczas eksploataciji linii wysokiego napiecia, oddziatywanie na srodowisko zwigzane jest gtéwnie z emisjg pola
elektromagnetycznego oraz hatasu.

Q Pole elektryczne
Maksymalny pas technologiczny, w ktérym natezenie pola elektrycznego moze by¢ wieksze od 1 kV/m wynosi
70 m po obu stronach (max.35 m od osi linii w obie strony). W analizowanym przypadku linii WN obszar ten
miesci sie miedzy 24 a 27 m po kazdej stronie stupa.
Po przeprowadzonej analizie ustalono, ze przy maksymalnych napieciach roboczych obu toréw linii (420 kV),
natezenie pola elektrycznego pod tymi liniami nie przekroczy w zadnym miejscu wartosci 6,76 kV/m, co
wskazuje, iz w zadnym miejscu pod linig natezenie pola elektrycznego nie przekroczy wartosci dopuszczalnej dla
miejsc dostepnych dla ludzi (E=10 kV/m).
Biorgc pod uwage powyzsze dane stwierdza sie, iz najblizsza zabudowa mieszkaniowa znajduje sie poza
zasiegiem oddziatywania pola elektrycznego z linii wysokiego napiecia 400 kV.

O Pole magnetyczne
Wartos¢ maksymalna natezenia pola magnetycznego w bezposrednim otoczeniu linii zalezy gtéwnie od pradu
obcigzenia linii (1) oraz odlegtosci przewodéw fazowych od ziemi (h) i mierzy sie jg na wysokosci 2,0 m nad
ziemig (zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania
tych pozioméw. Dz. U. nr 192 poz. 1883). Wg. danych, dla przedmiotowej linii WN — 400 kV, maksymalne
obcigzenie linii wynosi 1=2100 A/faze natomiast minimalna wysoko$¢ przewodéw od ziemi réwna jest h=11 m.
Z obliczeh wynika, ze natezenie pola magnetycznego pod analizowang linia dwutorowg nie przekroczy warto$ci
27,4 A/m w zadnym miejscu. Poréwnujac uzyskany wynik do wartosci dopuszczalnej (H=60 A/m), stwierdza sie,
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ze natezenie pola magnetycznego nie przekracza ustalonej normy, w zwigzku z czym nie wykazuje sie
niekorzystnego oddziatywania analizowanej linii na srodowisko.

O Hatas

Zrédtem hatasu wytwarzanego przez napowietrzne linie elektromagnetyczne sa: ulot z elementéw
przewodzacych linii, znajdujacych sie pod napieciem oraz wyladowania powierzchniowe na elementach uktadu
elektroizolujgcego. Dla omawianej linii 400 kV, usredniony poziom hatasu, w odlegto$ci 30 m od linii 400 kV
wykonanej z uzyciem przewodow wigzkowych, w najgorszych warunkach pogodowych, nie przekracza wartosci
42,4 — 51,4 dB(A). W przypadku przedmiotowej linii poziom hatasu w czasie ztej pogody przekracza wartos¢
dopuszczalng 45 dB(A) tylko do odlegtosci 15-30 m od osi linii.

W zwigzku z tym, ze trasa linii WN — 400 kV w miejscu skrzyzowania z planowang drogq ekspresowa, nie zbliza
sie do terendéw podlegajacych ochronie akustycznej na odlegto$¢ mniejszg niz 540 m, nie stwierdza sie
negatywnego oddziatywania w zakresie hatasu.

Podsumowujac catg analize wptywu linii wysokiego napiecia 400 kV na srodowisko, nie wykazuje sie z jej strony
negatywnego wptywu, zarowno w oddziatywaniu pol elektromagnetycznych, jak i hatasu. Wszystkie tereny
podlegajgce ochronie akustycznej znajdujg sie poza zasiegiem oddziatywania linii elekromagnetycznej oraz
projektowanej drogi ekspresowe;.

O Floraifauna
Na podstawie dotychczasowych, wieloletnich obserwaciji nie stwierdza sie niekorzystnego wptywu linii wysokiego
napiecia na flore i faune. Zagrozenie moze wystapic jedynie w przypadku zwierzat latajacych. Dotyczy to przede
wszystkim linii niskiego i sredniego napiecia i ptakéw zaktadajacych na stupach gniazda oraz gatunkow o
wiekszych rozmiarach, jak ptaki drapiezne, czy np. bociany.
Na bazie badan awifauny w poblizu linii 400 kV, szczegdlnie odcinkdw zrealizowanych w korytarzach przelotéw
ptakow wedrownych, opracowano dwie metody oznakowania ostrzegawczego — wizualnego. Pierwsza z nich
polega na umieszczaniu na najwyzszym przewodzie linii kolorowych spiral, dzieki czemu stajg sie one lepiej
widoczne dla ptakow. Oprocz tego wiejacy wiatr, powoduje, ze w spiralach powstaje staby, gwizdzacy dzwiek,
dobrze styszalny przez ptaki, co dodatkowo wzmacnia ten efekt. Druga metoda polega na mocowaniu na
konstrukcjach wsporczych makiet ptakéw drapieznych.
W zwigzku z powyzszym nalezy uznac, iz wykonawca zamierza wprowadzi¢ zabezpieczenia w zakresie ochrony
zdrowia ludzi i zwierzat jw.

W zwigzku z powyzszym zaréwno w kontekscie oddziatywan akustycznych jak i na srodowisko ptakow wyklucza

sie negatywne oddziatywanie skumulowane z przedmiotowym przedsiewzieciem budowy drogi ekspresowej S61.

Ad.C) Oddziatywanie skumulowane drogi ekspresowej S61 i linii kolejowej nr 36 Ostroteka tapy
W przypadku omawianego odcinka drogi ekspresowej S61 do oddziatywan skumulowanych z linig kolejowg

relacji Ostroteka-tapy bedzie dochodzi¢ w miejscach skrzyzowan niniejszych tras w ponizszych miejscach:

=  Wariant 1 — km ok. 28+180

=  Wariant 2 — km ok. 25+800

=  Wariant 3 — km ok. 35+350

=  Wariant 4 — km ok. 28+180
Przedmiotowa linia kolejowa relacji Ostroteka — tapy biegnie od tap przez Sokoty, Kulesze Koscielne, Czerwony
Bér i Sniadowo, az do Ostroteki.
Zgodnie z pismem Zakfadu Linii Kolejowych w Siedlcach z dnia 16/02/2011 r. znak pisma IZES8e-711-17/2011r
na omawianej linii kolejowej nr 36 kursuja:
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= pociggi towarowe pora dnia — 2 w ciggu dnia (zgodnie z rozktadem jazdy pociggow dla
roku 2010/2011 tj.
» - pociag Nr 5571 relacji Ostroteka - Lomza kursuje w dn. (poniedziatek, sroda, piatek) przejazd
pociagu: st. Ostroteka godz. 5.30, st. Sniadowo 6.25 max dtugo$¢ pociagu
(bez dt. lokomotyw czynnych) 600 m, wymagany % masy hamujacej 27.
» - pociag Nr 5570 relacji tomza — Ostroteka kursuje w dn. (poniedziatek, sroda, piatek) przejazd
pociagu: st. Sniadowo godz. 12.06, st Ostroleka godz. 12.59. max diugo$é¢ pociagu (bez di.
lokomotyw czynnych) 600 m, wymagany % masy hamujacej 36.
Z uwagi na brak informacji w zakresie utrzymania ciagtosci przewozowej na powyzszej linii kolejowej
w przytoczonej korespondenc;ji, przedstawiono tylko dane dotyczace roku 2010/2011. W zwiazku z tym, do
obliczen akustycznych przyjeto sytuacje najmniej korzystna tj. utrzymanie ruchu taboru towarowego - 2 przewozy
w ciggu dnia dla roku 2016 oraz 2031.

Prognozowany zasieg oddziatywania akustycznego pochodzacego z projektowanej drogi ekspresowej S61 dla
roku 2016, dla omawianej drogi ekspresowej S61 wynosi odpowiednio:
e Wariant | - pora dzienna
o 60dB=o0k.140m
o 55dB =o0k.260m
e Wariant Il — pora dzienna
o 60dB=o0k.120m
o 55dB=o0k.230m
e  Wariant lll — pora dzienna
o 60dB=o0k.120m
o b55dB=o0k.240m
¢ Wariant IV — pora dzienna
o 60dB=o0k.140m
o b55dB=o0k.260m

Prognozowany zasieg oddziatywania akustycznego pochodzacego z projektowanej drogi ekspresowej S61 dla
roku 2031 wynosi odpowiednio:
e Wariant | - pora dzienna
o 60dB=o0k.160m
o b55dB=o0k.300m
e Wariant Il — pora dzienna
o 60dB=o0k.180m
o b55dB=o0k.350m
e Wariant lll — pora dzienna
o 60dB=o0k.150m
o 55dB=0k.360m
e Wariant IV — pora dzienna
o 60dB=o0k.150m
o b55dB=o0k.300m

Oddziatywanie pojazdéw szynowych poruszajacych sie po omawianym odcinku linii kolejowej nr 36 dla roku

2010/2011 bedzie o wiele mniejsze i wynosi:
e 40dB=o0k. 138 m

e 45dB=0k.67m

e 50dB=0k.32m
Natezenie ruchu na omawianej linii kolejowej jest tak znikome, Ze maksymalna izofona jaka zostata
wygenerowana podczas obliczen to izofona 50 dB.
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Z przeprowadzonej analizy oddziatywania skumulowanego wynika, ze zasieg oddziatywania hatasu jest
praktycznie taki sam jak w przypadku oddziatywania akustycznego z samej projektowanej drogi S61.

Biorac pod uwage réznice natezenia ruchu na drodze ekspresowej S61 i linii kolejowej nr 36 mozna zatozy¢, ze
gtbwnym emitorem hatasu bedzie inwestycja drogowa. W zwigzku z tym, hatas generowany z terenu linii
kolejowej stanowit bedzie tto w stosunku do hatasu emitowanego przez projektowang droge ekspresowg S61,
przez co nie wptynie w istotny sposob na zmiane klimatu akustycznego w otoczeniu.

Droga ekspresowa na przecieciu z linig kolejowg nr 36 zostanie poprowadzona na nasypie o wysokosci 10 m.
W poblizu skrzyzowania obu szlakéw komunikacyjnych, w bezposrednim sgsiedztwie nie wystepujg tereny
wymagajace ochrony akustyczne;.

Zaktadajgc mate natezenie ruchu pojazdéw szynowych wystepujace w porze dziennej, droga ekspresowa bedzie
stanowita dominujace zrédto w przypadku skumulowanego oddziatywania akustycznego inwestyciji.

W kontekscie oddziatywan skumulowanych w zakresie zanieczyszczernn wprowadzanych do powietrza, linia
kolejowa (a tym bardziej pozostate ww. zrdédta) stanowi zrédto wrecz marginalne. Bilans zanieczyszczen
powietrza w jej otoczeniu bedzie pomijalnie maly, jedyne zanieczyszczenia jakie moze wytworzy¢ pociag to
niewielkie ilosci pytéw metali (szczegdlnie przy hamowaniu) oraz aerozoli substancji oleistych.

W konteks$cie oddziatywan skumulowanych w zakresie zanieczyszczeh zawartych w wodach opadowych jw. linia
kolejowa stanowi zrédto wrecz marginalne, a dominujgcym zrédtem jest droga.

Ad.D) Odziatywanie skumulowane drogi ekspresowej S61 z farmg wiatrowa w m. Grabowo

: 8y By 4 g onany X &
\ p-* i — Dt 3 3 ~ S, = r'y

Rysunek 17-2 Przebieg analizowanych wariantéw drogi ekspresowej S61 w m. Grabowo. Przecigcie w km
~85+000 wariantu 3 (pomaranczowa linia) z planowana farma wiatrowa

Legenda:

Granice obszaru: granatowe oraz rézowe (polaP1 i P2) — planowane tereny farmy wiatrowej

Lnie czerwone — granice gminy Grabowo
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Linia jasno niebieska — wariant 1 S61
Linia jasno fioletowa — wariant 2 S61
Linia jasno pomarariczowa — wariant 3 S61

Linia ciemno niebieska — wariant 4 S61

Na rozpatrywanym obszarze, teren przeznaczony pod droge S 61 pozbawiony jest zabudowy mieszkalnej. Do
potencjalnych oddziatywan skumulowanych moze doj$¢ jedynie pod wzgledem akustycznym. Analiza tego
oddziatywania dla przedmiotowej drogi wykazata, iz najblizsza zabudowa mieszkalna znajduje sie poza
zasiegiem ponadnormatywnego oddziatywania hatasu. W zwigzku z tym, wyklucza sie skumulowane
oddziatywanie.

W przypadku podjecia obu przedsiewzie¢, tj. drogi S61 oraz omawianej farmy, nalezy wykluczyé¢ realizacje drogi
wg. wariantu 3 bedacego w kolizji z terenem farmy.

e Oddziatywania skumulowane w kontekscie wptywu na uwarunkowania przyrodnicze

Budowa przeprawy mostowej przez rzeke Narew w zwigzku z realizacjg budowy drogi S61 bedzie juz trzecig
konstrukcjg mostowa przegradzajaca doline rzeki w tym miejscu. Obecnie istniejgce mosty oddalone sa od siebie
ok. 1500 m. Projektowana przeprawa po stronie zachodniej dla wariantu 1 lub 3 powstanie ok 4500 m na zachdd
od istniejgcego mostu, natomiast dla wariantu 2 lub 4 ok 950 m na wschod. Przy realizacji wariantow zachodnich
obszar pomiedzy skrajnymi przeprawami wynosit bedzie ok 6000 m (1500 m+ 4500 m), przy realizacji
wschodnich ok. 2450 m (1500 m + 950 m). W obu przypadkach powstanie dodatkowa bariera ograniczajgca
mozliwos¢ przemieszczania sie zarowno ptakow jak i zwierzat ladowych. Z uwagi na bliskoS¢ konstrukcji
powstanie zespotu mostéw po stronie wschodniej prawdopodobnie bedzie wiekszym oddziatywaniem jako
dominanta w krajobrazie oraz bariera dla przemieszczania sie zwierzat.

W sgsiedztwie analizowanej inwestycji lokalizowana jest, powigzana z nig funkcjonalnie, przebudowa drogi
krajowej nr 8. Warianty obu inwestycji lokalizowane sg w obrebie Puszczy Biatej, w kompleksach lesnych
potozonych na wschéd i na zachdd od miejscowosci Ostrow Mazowiecka. Siedliska tego terenu to gtdwnie lasy
gospodarcze oraz fragmenty mozaiki krajobrazu rolniczego. Obiektami ochrony obszaru sg borowe gatunki
ptakow min. dzieciot czarny i lelek. Projektowane warianty S61 przebiegaja po obrzezach ostoi nie ingerujac w jej
gtdbwne dla wystepowania gatunkéw chronionych obszary. W obszarze objetym zakresem oddziatywania
inwestycji na etapie budowy i eksploatacji, na podstawie niewielkiej liczby par ptakéw, wykazano brak
znaczacego negatywnego oddziatywania planowanej inwestycji. Dla zapewnienia mozliwosci przemieszczania
sie zwierzat wykorzystujgcych zlokalizowane tu korytarze migracyjne o zasiegu ponadlokalnym, zaplanowano
odpowiednig liczbe przejs¢, ktéra zapewni funkcjonowanie tego szlaku migracyjnego. Nie przewiduje sie zatem
znaczacego negatywnego oddziatywania obu inwestycji na faune tego obszaru.
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17.0DDZIALYWANIA POWSTALE W PRZYPADKU POWSTANIA POWAZNEJ
AWARII

O skali zagrozenia dla ludzi i Srodowiska, do ktérego moze doj$¢ w przypadku wystgpienia awarii, w zwigzku z
ruchem drogowym bedzie decydowac:

e intensywnosc ruchu,

e struktura ruchu, udziat pojazdow ciezkich, udziat w przewozach transportu ciezkiego substancji

niebezpiecznych,

o skala awarii, rodzaj i iloS¢ uwolnionej substancji,

e miejsce zdarzenia (teren zabudowany, wolny od zabudowy),

e warunki srodowiska (wystepowanie ciekdw, przepuszczalnos¢ gleby)

e czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

e wyposazenie stuzb w odpowiednie srodki techniczne do prowadzenia akcji ratowniczej.
Krajowe przepisy nie zawierajg zasad okreslania ryzyka zwigzanego z powaznymi awariami, w tym zwigzanymi z
transportem. Brak jest rowniez wytycznych w tym zakresie. W literaturze dostepne sg omowienia metod
stosowanych za granica. Zgodnie z wytycznymi ,Podrecznika dobrych praktyk wykonywania ocen
srodowiskowych dla drég krajowych” — EKKOM Sp. z 0.0. zalecona do stosowania jest metodyka opracowana w
Szwajcarii. Korzystajgc z danej metodyki przeprowadza sie ocene ryzyka dla srodowiska i ludzi przebiegu
omawianej drogi ekspresowej S-61.

17.1  METODYKA SZACOWANIA PRAWDOPODOBIENSTWA WYSTAPIENIA
POWAZNEJ AWARII

Ogolny algorytm obliczen prawdopodobienstwa wystgpienia wypadku transportowego o powaznych skutkach

polega na realizacji nastepujacych etapow:

- wyznaczania intensywnosci i struktury ruchu drogowego,

- podziat drogi na odcinki,

- wyznaczanie stref bliskiej i odlegtej w odniesieniu do rozwazanych odcinkéw drog,

- podziat gestosci zaludnienia na grupy,

- opis otoczenia szlakéw drogowych,

- podziat na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,

- wyznaczenie czesto$¢ wypadkéw z udziatem niebezpiecznych materiatbw w poszczegdlnych
grupach,

- obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,

- obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez sumowanie przyczynkéw od poszczegodlnych
scenariuszy.

17.2  ANALIZA WYNIKOW | PODSUMOWANIE

W celu oszacowania poziomu ryzyka dla ludzi i Srodowiska zwigzanego z uwolnieniem
substancjiniebezpiecznych w wyniku katastrofy drogowej na analizowanym odcinku trasy S-61 zastosowano
metode opracowang w Szwajcarii.

OBSZARY RYZYKA ZWIAZANE Z ZAGROZENIEM LUDNOSCI
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Zatozony poziom akceptacji ryzyka zwigzany z zagrozeniem ludnosci odpowiada prawdopodobienstwu
mniejszemu 107 (w przeliczeniu na 1 km na rok).

Obszar | — nieakceptowany poziom | Muszg by¢ podjete dziatania w celu ograniczenia poziomu ryzyka
ryzyka > 10°

Obszar Il — warunkowa akceptacja | Akceptacja w przypadku gdy zostaly podjete wszystkie racjonalne,
pomiedzy 10°i 10° praktyczne $rodki ograniczenia ryzyka

Obszar Il — akceptowany poziom | Nie jest wymagane podejmowanie dodatkowych dziatan w celu
ryzyka < 10° ograniczenia poziomu ryzyka

Biorgc pod uwage wyzej wymienione zatozenie odnosnie akceptowalnego poziomu ryzyka zwigzanego z
wystgpieniem powaznej awarii uzyskano wyniki ponizej przyjetej wartosci graniczne;.

Prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii z udziatem substancji niebezpiecznych przyjmuje wartosci od
0do 10°.

O kwalifikacji planowanego przedsiewziecia do obszaru Ill ma wptyw przede wszystkim natezenie ruchu, udziat w
nim pojazdow niebezpiecznych oraz mata gestos¢ zaludnienia w rejonie planowanej drogi ekspresowej S61.
OBSZARY RYZYKA ZWIAZANE Z ZAGROZENIEM WOD PODZIEMNYCH

Zatozony poziom akceptacji ryzyka zwigzany z zagrozeniem wod podziemnych odpowiada prawdopodobienstwu
mniejszemu (réwnemu) 4,0 x 10 (w przeliczeniu na 1 km na rok).

Obszar | — nieakceptowany poziom Muszg by¢ podjete dziatania w celu ograniczenia poziomu ryzyka
ryzyka > 4,0 x 10°

Obszar Il — akceptowany poziom ryzyka < Nie jest wymagane podejmowanie dodatkowych dziatan w celu
4,0x10° ograniczenia poziomu ryzyka

Biorgc pod uwage wyzej wymienione zatozenie odno$nie akceptowalnego poziomu ryzyka zwigzanego z
wystgpieniem powaznej awarii uzyskano wyniki ponizej przyjetej wartosci graniczne;.

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej katastrofy skutkujacej zagrozeniem wod podziemnych waha sie od
0 do 3,70x10° (wariant 3).

OBSZARY RYZYKA ZWIAZANE Z ZAGROZENIEM WOD POWIERZCHNIOWYCH

Zatozony poziom akceptacji ryzyka zwigzany z zagrozeniem wdd powierzchniowych odpowiada
prawdopodobiefstwu mniejszemu (réwnemu) 4,0 x 10°° (w przeliczeniu na 1 km na rok).

Obszar | — nieakceptowany poziom Muszg by¢ podjete dziatania w celu ograniczenia poziomu ryzyka
ryzyka > 4,0 x 10”

Obszar Il — akceptowany poziom ryzyka < Nie jest wymagane podejmowanie dodatkowych dziatan w celu
4,0x10° ograniczenia poziomu ryzyka

Biorgc pod uwage wyzej wymienione zatozenie odnosnie akceptowalnego poziomu ryzyka zwigzanego z
wystapieniem powaznej awarii uzyskano wyniki powyzej przyjetej wartosci granicznej. Ze wzgledu na duzg
ogolnikowos¢ posiadanych informaciji, przyjete wspoétczynniki mogg by¢ zawyzone. Stad tez otrzymane wyniki
obliczen obarczone sg btedem.

Dla ochrony wod powierzchniowych przed skutkami powaznych awarii zostang zastosowane srodki
minimalizujgce. Za podstawowy system odwodnienia przyjeto rowy trawiaste oraz zbiorniki retencyjne. Przed
odprowadzeniem wod opadowych do srodowiska bedg one gromadzone w zbiornikach retencyjnych.
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W miejscach szczegodlnie zagrozonych zastosowany zostanie szczelny system odwodnienia. Sg to m.in. tereny
objete ochrong przyrodniczg (dolina Narwi), tereny zalewowe w dolinie Narwi i Orz. Ponadto zostang
zamontowane urzadzenia oczyszczajgce typu separatory i osadniki. Urzadzeniami, ktére powinny stanowic
zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych do wdd powierzchniowych beda zastosowane
zamkniecia odptywu. W zwigzku z tym, nalezy przewidzie¢ zastosowanie na odptywach ze zbiornikow systemu
odwodnienia: syfonéw, zamknie¢ recznych i/lub automatycznych np. zawory ptywakowe.

Eksploatacji drogi ekspresowej S61 nie powinna tworzyé dodatkowych Zzrédet skazenia $rodowiska przy
zatozeniu regularnej konserwaciji i oczyszczania separatorow, osadnikow, czyli utrzymania droznosci systemu
odwadniajacego.
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18.OKRESLENIE MOZLIWEGO ODDZIALYWANIA TRANSGRANICZNEGO

Potozenie projektowanych wariantéw drogi ekspresowej S 61 eliminuje mozliwos¢ wystapienia transgranicznego
oddziatywania na srodowisko. Najmniejsza odlegtos¢ dzielagca planowang inwestycje od granicy panstwa
polskiego wynosi ok. 90 km i zadne z oddziatywan na srodowisko generowane przez przedmiotowg inwestycje
nie bedzie miato takiego zasiegu.
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19.ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

19.1 KONSULTACJE NA ETAPIE ,,STUDIUM TECHNICZNO-EKONOMICZNO-SRODOWISKOWEGO

19.1.1 Sposoéb poinformowania spoteczenstwa o konsultacjach

Tebodin Poland zwrécit sie z prosbg o pomoc w rozpowszechnianiu informacji nt. planowanych przedsiewzie¢
wiadze lokalne tj. wtadze gmin. Kazdej gminie, przez ktdrg biegna projektowane warianty drogi ekspresowej S61
przekazano materiaty informacyjne w postaci: planéw orientacyjnych oraz planéw sytuacyjnych projektowanych
wariantéw trasy, ulotki informacyjne oraz plakaty informacyjne. Gminy zobowigzaty sie do umieszczenia plakatow
oraz ulotek na tablicach ogtoszeniowych urzedu oraz udostepnianie przekazanej dokumentacji zainteresowanym
mieszkancom. Dodatkowe niektére gminy informacje o planowanych spotkaniach konsultacyjnych zamiescity na
swojej stronie internetowej.

Za podstawowe narzedzie informujgce o planowanej inwestycji postuzyta ulotka informacyjna. Zostata ona
wykonana jako kolorowe, dwustronicowe opracowanie, ztozone do formatu A4.

Ulotka zostata wykonana w trzech wersjach, osobno dla kazdego z odcinkow i skierowana byta do mieszkancow
nastepujacych gmin:

" ulotka dot. odcinka A - Ostréw Maz., Stary Lubotyn, Czerwin oraz Sniadowo,
= ulotka dot. odcinka B - tomza oraz Piatnica,
. ulotka dot. odcinka C - Grabowo, Stawiski oraz Szczuczyn.

Aby utatwi¢ spoteczenstwu bezposredni dostep do opracowan oraz umozliwi¢c bezposredni kontakt
z projektantem firmy Tebodin SAP-Projekt i osobiste zgtaszanie uwag, zorganizowano cztery otwarte spotkania
konsultacyjno - informacyjne:
e gmina Ostréw Mazowiecka- Szkota Podstawowa im. M. Konopnickiej Stare Lubiejewo ul. Szkolna 15, 5
lipca 2010, godz. 17:00;
e gmina Sniadowo- Gminny Osrodek Kultury, Sniadowo ul. Ostrotecka 13, 7 lipca 2010, godz. 18:00;
e gmina Stary Lubotyn- Urzad Gminy w Starym Lubotyniu, Stary Lubotyn 43, 9 lipca 2010,
godz. 14:00;
e Urzad Gminy w Czerwinie, pl. Tysiaclecia 1, 9 lipca 2010, godz. 18:00;
W wyniku konsultacji z mieszkaricami, wprowadzono wiele zmian do projektu. Gtéwnie byty to zmiany dotyczace:
= |okalizacji zaprojektowanych nad/pod drogg ekspresowa,
= |okalizacji przepedow dla bydta,
=  sposobu poprowadzenia drog dojazdowych do pdl, tak, aby w jak najmniejszym stopniu wydtuzaé
dojazd.
Poniewaz opracowanie STES dla drogi S61 dotyczy catoéci odcinka, naturalnym krokiem byto scalenie
wariantéw (potaczenie odcinkéw A, B, C w poszczegdlne warianty). W wyniku tych zmian uzyskali$my wariant
preferowany spotecznie (wariant 1). Na tamtym etapie prac, dane srodowiskowe wskazywaly jednoznacznie
korzystny przebieg trasy na odcinkach Ai C. Jednakze obszar przej$cia drogi S61 przez rozlewiska Narwi,
wymagat dalszej inwentaryzacji. Spowodowato to powstanie wariantu 4, ktéry réznit sie od wariantu 1 jedynie
przebiegiem na odcinku obwodnicy tomzy.
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20.0BSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zasada tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania normowana jest art. 135 Ustawy z dnia 27 kwietnia2001
Prawo ochrony srodowiska (Dz.U.08.25.150 z pézn. zm).

Zgodnie z zapisami powyzszego artykutu obszar ograniczonego uzytkowana tworzy sie w przypadku, gdy
pomimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢
dotrzymane standardy jakosci $rodowiska poza terenem przedmiotowej trasy komunikacyjnej. W przypadku
analizowanej w niniejszym opracowaniu inwestycji drogowej na podstawie przeprowadzonych analiz nie
wskazuje sie na zaistnienie ponadnormatywnych oddziatywan poza terenem przedsiewziecia. Zgodnie z ust. 5
art. 135 Ustawy jw. dla drog krajowych obszar ograniczonego uzytkowania tworzony jest na podstawie analizy
porealizacyjnej, jezeli obowigzek jego utworzenia bedzie wynika¢é z postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko.
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21.ANALIZA POREALIZACYJNA ORAZ PROPOZYCJE MONITORINGU
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

21.1  ANALIZA POREZALIZACYJNA

Nawigzujgc do rozdzialu omawiajacego problematyke zwigzang z tworzeniem obszaru ograniczonego
uzytkowania, na obecnym etapie dla przedmiotowej inwestycji nie zachodzg przestanki do utworzenie ww.
obszaru.

W przypadku nie dotrzymania standardéw jakosci w srodowisku przy zaproponowanych w raporcie rozwigzan
technicznych (chronigcych $rodowisko) nalezy rozwazy¢ wprowadzenie dodatkowych zabezpieczen, badz w
przypadku braku takiej mozliwosci stwierdzi¢ koniecznos¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
Przeprowadzona w Raporcie analiza wykazata ponadnormatywne oddziatywania hatasu, w zwiazku z czym
wprowadzono urzadzenia ochronne w postaci ekranéw akustycznych.

W zwiazku z powyzszym, w omawianym przypadku zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie
ochrony akustycznej terendw wymagajacych ochrony przed hatasem, ktérg sporzadza sie po uptywie jednego
roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawienia jej w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu
do uzytkowania.

Na potrzeby analizy porealizacyjnej proponuje sie wykonanie pomiarow akustycznych w miejscach, w ktorych
zlokalizowana jest zabudowa mieszkalna, objeta ochrong akustyczng i potozona najblizej zrédta oddziatywania —
projektowanej drogi.

Ewentualna koniecznos¢ sprawdzenia stezen zanieczyszczen odprowadzanych w wodach opadowych oraz ich
czestotliwo$¢ bedzie okreslona w pozwoleniach wodno prawnych na ich zrzut do odbiornikow.

W stosunku do pozostatych zrédet oddziatywan nie wykazano zagrozen skutkujacych przekroczeniami
standardéw jakosci w $rodowisku, w zwigzku z czym nie wskazuje sie na konieczno$¢ wykonania analizy
porealizacyjne;.

21.2 MONITORING ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Celem monitoringu jest ocena skutecznosci zastosowanych rozwigzan minimalizujgcych wptyw na Srodowisko
oraz okreslenie rzeczywistych wielkosci oddziatywan pochodzacych z eksploatowanej drogi.

21.2.1 Propozycje monitoringu w fazie budowy

Przebudowa drogi powodowac bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej, ktérych zrédtem beda
prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposob zanieczyszczenia i hatas nie
sg objete pozwoleniami wymaganiami przez prawo ochrony srodowiska. Nie ma zatem przestanek formalnych do
prowadzenia przez inwestora lub wykonawce tych robét, pomiarow wielkosci emisji do srodowiska na etapie
realizacji.

W zakresie organizacji prac i placu budowy nalezy monitorowa¢ wszelkie wycieki zanieczyszczen
ropopochodnych, ktére moga wystapi¢ w trakcie prowadzenia prac budowlanych, jako zdarzenia awaryjne.
Zanieczyszczong w ten sposob glebe nalezy usuwac.

Nalezy zapewni¢ prawidiowe funkcjonowanie zaplecza socjalnego budowy pod wzgledem sciekéw socjalnych i
odpadéw komunalnych. Wszystkie wytwarzane w czasie budowy odpady muszg by¢ magazynowane,
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przekazywane i transportowane w zgodzie w wymaganiami ustawy o odpadach i gminnymi programami
gospodarki odpadami. Gospodarka odpadami podlega nadzorowi w formie kart przekazania odpadow i
potwierdzenia postepowania z odpadami.

21.2.2 Propozycje monitoringu w fazie eksploatacji

W przypadku zastosowania Ssrodkow ochrony srodowiska opisanych w Raporcie w rozdziale pn. ,Dziatania
minimalizujgce ucigzliwosci w zakresie hatasu drogowego i wibracji” i wystgpienia potokéw ruchu na trasie
Ostrow Mazowiecka — Szczuczyn nie wiekszych od przyjetych w prognozie ruchu zostang dotrzymane standardy,
jakosci srodowiska poza pasem drogowych do roku 2031.

Jednakze w sytuacji, gdy dojdzie do wiekszego wzrostu ruchu na drodze niz zakfadany, poziomy jakosci
srodowiska mogg zosta¢ niedotrzymane, poza projektowanym pasem drogowym przed 2031.

W zwigzku z powyzszym, monitoring oddziatywania akustycznego nalezy prowadzi¢ w zakresie i zgodnie z
zaleceniami metodycznymi okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 roku
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192 z 2007 roku, poz.1392).

Zgodnie z tym rozporzadzeniem, okresowe pomiary pozioméw energii w srodowisku prowadzi sie dla hatasu od
drogi ekspresowej, co 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu oraz dla drog ekspresowych
nowo oddanych do eksploatacji — dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat, poczawszy od
roku oddania do eksploatac;ji.

Referencyjne metodyki wykonywania okresowych pomiaréw pozioméw hatasu w srodowisku dla drog, oraz
kryteria lokalizacji punktow pomiarowych okresla zatgcznik nr 2 do ww. rozporzgdzenia. Wyniki pomiarow
prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drég powinny by¢ przekazywane witasciwym organom ochrony
srodowiska we witasciwych terminach oraz w odpowiedni sposéb zaprezentowane. To wszystko okresla
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 17 stycznia 2003 roku w sprawie rodzajéw wynikéw pomiaréw
prowadzonych w zwigzku z eksploatacjgq drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portow, ktére
powinny by¢ przekazywane wtasciwym organom ochrony srodowiska, oraz terminéw i sposobow ich prezentacji
(Dz. U. Nr 18 z 2003 roku, poz. 164).

Zakres lokalnego monitoringu stanu srodowiska powinien obejmowaé¢ wykonanie pomiaréw hatasu w podanych
w rozdziale pn. Analiza poreazliacyjna w tabelach pn. Proponowana lokalizacja miejsc pomiarowych w zakresie
akustycznym — przedstawione dla kazdego z analizowanych wariantéw drogi gtéwnej oraz dowigzan do
istniejacych uktadow drog.

Zakres monitoringu w zakresie przyrodniczym przedstawiono w rozdziale 8.3.1 przedktadanego Raportu pn.
~Nadzor srodowiskowy i monitoring realizacyjnym”.
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22.UZASADNIENIE PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE WARIANTU
(ANALIZA WIELOKRYTERIALNA)

22.1 ZALOZENIA OGOLNE

W niniejszym rozdziale przedstawiono uzasadnienie w zakresie wyboru proponowanego przez Wnioskodawce
wariantu realizacyjnego przedmiotowej inwestyciji.

Na potrzeby ww. uzasadnienia wykorzystano matematyczng metode wspomagajaca proces decyzyjny tzw.
analize wielokryterialng, w ktorej brano pod uwage komponenty Srodowiskowe badane w przedktadaj ocenie
oddziatywania.

Analiza jw. przeprowadzana jest, w celu umozliwienia uszeregowania wariantdw przebiegu ftrasy,
od najkorzystniejszego do najmniej korzystnego wedtug przyjetych kryteriow. W konsekwencji mozna wskazac¢
wariant priorytetowy, jak i najbardziej korzystny dla Srodowiska.

Kazdy z 4 projektowanych wariantow zostat poddany analizie na catej dtugosci opracowania poczawszy od
Ostrowi Mazowieckiej do m. Szczuczyn, z wytagczeniem obwodnicy Stawisk.

Obwodnice Stawisk jw. analizowano jedynie w kontekscie oddziatywan skumulowanych z przedmiotowym
przedsiewzieciem.

22.1.1 Opis przyjetej metody oceny

W analizie wielokryterialnej przyjeto kryteria, ktdére analizowano w przedmiotowej ocenie oddziatywania,
zaznaczajgc, ktére z nich sg najbardziej istotne, a ktére stanowig jedynie dopetnienie oceny.
W zwigzku z powyzszym w kazdej grupie kryteriow przypisano wage tj. wspoétczynnik waznosci danej grupy
w poréwnaniu do pozostatych grup (wartos¢ od 0 do 1). Nastepnie w kazdej grupie wytypowano kryteria, ktorym
réwniez przypisano okreslong wage oraz oceniono przyznajac punkty od 1 do 5. Przyznane punkty mnozono
przez wage kryterium, a ich sume przez wage grupy (od 0 do 1).
Najwyzszg wage przyznano grupie kryteriow przyrodniczo-krajobrazowych, nastepnie aspektom spotecznym.
Pozostatym kryteriom, stanowigcym dopetnienie oceny, przyznano analogiczng wage, mniejszg niz w przypadku
wyzej wymienionych.
Do oceny, ktéry wariant jest lepszy w przypadku analizowanego kryterium postuzono sie nastepujaca skalg ocen:
5 pkt — przyznawano wariantowi, ktory osiagnat najkorzystniejszy wynik w danej kategorii,
3 pkt — wariantowi kolejnemu pod wzgledem osiggnietego wyniku,
1 pkt — pozostatym dwom wariantom.
W zwigzku z tym, Ze analizie poddano kryteria o réznych jednostkach, otrzymane wyniki z punktaciji
poszczegolnych kryteriow zostaty pomnozone przez wage danego kryterium.
W przypadku nieznacznych réznic pomiedzy wariantami przyznawano im podobng ilos¢ punktow.
Tak uzyskany wynik punktéw w danej grupie mnozono przez wspoétczynnik waznosci grupy, co pozwolito uzyskac
punkty dla catej grupy kryteridw. Srednia arytmetyczna z punktéw obliczonych dla poszczegdlnych grup daje
ostateczng punktacje dla danego wariantu. Za wariant najkorzystniejszy (o najmniejszej sumarycznej ilosci
generowanych konfliktdw) uwaza sie wariant, ktory otrzymat najwiekszg liczbe punktow i odpowiednio wariant
najmniej korzystny (o najwiekszej sumarycznej ilosci generowanych konfliktéw) to ten, ktory zebrat najmniejszg
liczbe punktow.
Przygotowujac dane do analizy wielokryterialnej zatozono, Ze istnieje duze prawdopodobienstwo, ze wariant
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najdtuzszy bedzie generowat wiecej konfliktéw niz wariant krétszy. Celem zredukowania tego ryzyka
wprowadzono wspotczynnik korygujacy i w analizie postuzono sie wartosciami wzglednymi.

Od powyzszej zasady odstgpiono jedynie w przypadku analizy konfliktdw spotecznych uznajac, iz dtugosc
wariantu nie wptywa na stopien zaistnienia konfliktéw spotecznych. W praktyce odnotowuje sie nawet dla krotkich
odcinkow drég ogromne reakcje spoteczne.

22.1.2 Grupy analizowanych kryteriéw Srodowiskowych

Przystepujac do stworzenia grypy kryteriow srodowiskowych dla potrzeb analizy wielokryterialnej wybrano
kryteria wazne, skupiajac sie na ich roznicujacym charakterze.

Kryteria dotyczace jednego zagadnienia zestawiono w grupy tematyczne, zas catos¢ analizy podzielono na
ponizej zaprezentowane grupy.

22.1.2.1 Grupa kryteriéw przyrodniczo — krajobrazowych - waga przyznana grupie - 0,4

W niniejszym rozdziale przedstawiono podsumowanie odnoszace sie do grupy kryteribw przyrodniczo-
krajobrazowych.
Szczegdtowg analize poréwnawczg wariantow pod wzgledem kolizji z przyrodniczymi elementami Srodowiska
zaprezentowano w rozdziale 7.5 Raportu.
e Kolizje z obiektami przyrodniczymi (waga kryterium 0,2) - kolizje z obszarami wytypowanymi
w oparciu o badania terenowe fauny i flory w ramach przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej.
Przez ,obiekt przyrodniczy” rozumie sie geokompleks lub jego fragment (w ujeciu geograficznym),
w ktérym zachowalty sie elementy krajobrazu naturalnego; zas w ujeciu ekologicznym jest to ekosystem
lub zespot ekosystemow tworzacych wyrdzniajaca sie catos¢ na tle krajobrazu kulturowego.

¢ Kolizje z obszarami objetymi formalna ochrona prawna, w tym Natura 2000 (waga kryterium 0,3) -
kolizja z wszystkimi obszarami objetymi formalng ochrong prawng na mocy ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (art. 6, ust. 1; Dz. U. nr 92, poz. 880 z pdzniejszymi zmianami).
Za powierzchnie utraty uznano obszar niszczony w wyniku przekraczania terenu chronionego - pas
0 szerokosci 100 m (obszar prac budowlanych).

e Powierzchnia do wylesienia (waga kryterium 0,05) - obszar terenéw lesnych przewidziany do
wykarczowania w zwigzku z budowg drogi (fgcznie lasy panstwowe i prywatne

¢ Kolizje ze stanowiskami roslin chronionych (waga kryterium 0,15) - ilo$¢ bezposrednich kolizji ze
stanowiskami roslin i grzybéw chronionych, przy zatozeniu, ze zniszczeniu ulegnie pas terenu
o szerokosci do 100 m.

¢ Kolizje ze stanowiskami zwierzat chronionych (waga kryterium 0,1) — w analizie uwzgledniono
stanowiska, ktére zostang zniszczone podczas prac budowlanych oraz w obrebie siedlisk, w ktorych
oddziatywanie inwestycji na etapie jej eksploatacji, z bardzo duzym prawdopodobienstwem, wptynie na
utrate ich waloréw jako miejsc wystepowania fauny

¢ Kolizje z chronionymi siedliskami (waga kryterium 0,15) - ilo§¢ bezposrednich kolizji z chronionymi
siedliskami, przy zatozeniu, ze zniszczeniu ulegnie pas terenu o szerokosci do 100 m

¢ Kolizje ze szlakami migracji (waga kryterium 0.05) - kolizje ze szlakami migracji zdefiniowano jako
odcinki przeciecia przez droge potencjalnych korytarzy ekologicznych i okreslonych w wyniku
przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej szlakow migracji zwierzat podzielonych na kategorie
wyznaczone poprzez zasieg migraciji.

Ponizej zaprezentowano zestawienie podsumowujace analize komponentu przyrodniczo — krajobrazowego.
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Tabela 22-1 Analiza wielokryterialna. Grupa kryteriow przyrodniczo-krajobrazowych. Podsumowanie.

Punktacja kryterium x waga kryterium

Waga
Nazwa kryterium kryteriu Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
m

Kolizje z obiektami przyrodniczymi 0,2 0,8 0,4 0,68 0,72
Kolizje z obszarami objetymi
formalna ochrong prawna, w tym 0,3 1,31 1,24 1,16 1,24
obszarami sieci Natura 2000
Powierzchnia do wylesienia 0,05 0,15 0,15 0,05 0,25
kolizja ze stanowiskami roslin 0,15 0,75 0,15 0,45 0,45
kolizja ze stanowiskami zwierzat 0,1 0,30 0,30 0,10 0,30
kolizja z siedliskami chronionymi 0,15 0,15 0,45 0,15 0,45
Kolizje ze szlakami migracji 0,05 0,24 0,2 0,23 0,25

SUMA: 1,00 3,70 2,89 2,82 3,66

Z powyzszej analizy wykonanej metoda usredniania wag dla obranych kryteriow wynika, ze przy sumarycznie
analizowanych oddziatywaniach dla catych odcinkéw wariantow inwestycyjnych taczna ilos¢ kolizji ze
srodowiskiem przyrodniczym bedzie najmniejsza na wariancie 1, a w dalszej kolejnosci (niewielka roéznica
punktowa) przy wyborze wariantu 4. Najbardziej niekorzystny bytby wybor to wariant 3 i 2.

22.1.2.2 Grupa kryteridw spotecznych - waga przyznana grupie : 0,2

o Konflikty spofeczne — waga cechy 0,55. Cecha okreslona na podstawie raportu ze spotkan

informacyjnych przeprowadzonych w poszczegdélnych gminach, wyraza poparcie i sprzeciw wobec

poszczegolnych wariantéw. Wartosciami porownywanymi, ktére umozliwity ich hierarchizacje, byty
zliczone stanowiska, przyjeto nastepujgce zasady:
— stanowisko popierajace wariant — 5 pkt.,
— stanowisko neutralne wobec wariantu — 3 pkt.,
— stanowisko wyrazajgce sprzeciw — 1 pkt.

— punkty ze stanowisk wyrazonych przez grupy wieksze od 10 oséb pomnozono przez 3.
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Konflikty spoteczne — waga cechy 0.55

Wariant Punktacja wg stanowisk Punktacja Cechy [Punktacja Cechy] x [waga cechy]
1 119 5 2.75
2 99 3 1.65
3 95 3 1.65
4 121 5 2.75

e Wyburzenia (waga cechy 0,2)

Liczba budynkéw mieszkalnych znajdujgcych sie w liniach

rozgraniczajacych drogi i wymagajacych rozbiorki wskutek kolizji z planowanym przebiegiem drogi.

Tabela 22-3 Kryterium: wyburzenia

Wyburzenia — waga cechy 0.20

Wariant llo$¢ wyburzen [szt] Punktacja Cechy [Punktacja Cechy] x [waga cechy]
1 12 3 0.60
2 11 3 0.60
3 3 5 1.00
4 20 1 0.20
e Utrata wartosci uzytkowej terenu — liczba kolizji z planowanymi oraz istniejagcymi inwestycjami

przemystowymi i infrastrukturalnymi, w kryterium wzieto pod uwage dwie kolizje objete obszarem
oddziatywania projektowanej drogi ekspresowe;j:
—  kolizja z planowang Farmg Wiatrowg w gminie Grabowo
— kolizja z istniejacymi wyposazonymi w system oczyszczania Sciekéw obiektami fgkarskimi
Matwica-Kupiski i Kupiski-Jednaczewo w gminie tomza wykorzystywanymi przez
Przedsiebiorstwo Przemystu Spozywczego PEEPES S.A w tomzy.
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Tabela 22-4 Kryterium: utrata wartosci uzytkowej terenu.

Utrata wartosci uzytkowej terenu
waga cechy 0.25

Wariant llos¢ kolizji [szt] Punktacja Cechy [Punktacja Cechy] x [waga cechy]
1 1 3 0.75
2 0 5 1.25
3 2 1 0.25
4 0 5 1.25

Tabela 22-5 Analiza wielokryterialna. Grupa kryteriow spotecznych. Podsumowanie.

Konflikty spoteczne Waga cechy Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
Konflikty spoteczne 0,55 2,75 1,65 1,65 2,75
Wyburzenia 0,2 0,60 0,60 1,00 0,20
Utrata wartosci uzytkowej
0,25 0,75 1,25 0,25 1,25
terenu
SUMA: 1,0 4,10 3,50 2,90 4,20

Komentarz do tabeli

Po uwzglednieniu punktacji oraz wag kryteriow najlepiej wypada wariant 4 i wariant 1 otrzymujac praktycznie tg
sama liczbe punktéw dla grupy.

22.1.2.3 Grupa Kryteriéw emisyjnych - waga przyznana grupie: 0,1

a. Kryteria zwigzane z oddziatywaniem akustycznym
W przypadku oddziatywania akustycznego przyjeto dwa kryteria odzwierciedlajgce wptyw kazdego wariantu na
ksztattowanie klimatu akustycznego w rejonie inwestyciji.
Jako pierwsze kryterium przyjeto powierzchnie ekrandéw koniecznych do zastosowania, natomiast jako drugie
dtugos¢ ekranéw niezbednych do zabezpieczania terendw podlegajacych ochronie akustyczne.
W tej grupie kryteridw wiekszg wage przyznano pierwszemu z analizowanych kryteriéw, poniewaz w wigkszym
stopniu okresla skale oddziatywania hatasu ze Zrédia.
e Powierzchnia zastosowanych ekrandéw akustycznych (waga cechy: 0,4 ) — kategorii kryterium oceny
stanowi sumaryczna powierzchnia ekrandw wprowadzonych w celu minimalizacji oddziatywania hatasu
na terenach podlegajgcych ochronie akustyczne;j.
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Tabela 22-6 Kryterium: Powierzchnia zastosowanych ekranéw akustycznych

Kryterium: Powierzchnia zastosowanych ekranéw akustycznych
Waga cechy 0.40

. . Wspoétczynnik Wartos¢é .
. Powierzchnia . ) [punktacja cechy] x
Wariant 2 korygujacy skorygowana | Punktacja Cechy
[m7] . [waga cechy]
(dtugosc trasy) [km]
1 151724,5 1.00 151724,5 3 1.2
2 96500,5 1.04 100360,52 5 2
3 167639,5 0.95 159257,252 1 0,4
4 150624 1.01 152130,24 1 0,4

e Dlugos¢ zastosowanych ekranéw akustycznych (waga cechy : 0,3) — kategorii kryterium oceny
stanowi sumaryczna dtugos¢ ekrandéw wprowadzonych w celu minimalizacji oddziatywania hatasu na
terenach podlegajacych ochronie akustyczne;.

Tabela 22-7 Kryterium: Diugos¢ zastosowanych ekranéw akustycznych

Kryterium: Dlugos¢ zastosowanych ekranéw akustycznych
Waga cechy 0.30

. Wspoétczynnik Wartos¢ .
. Diugosé . ) [punktacja cechy] x
Wariant 2 korygujacy skorygowana | Punktacja Cechy
[m7] s [waga cechy]
(dtugosé¢ trasy) [km]
1 29444 1.00 29444 1 0,3
2 19043 1.04 19804,72 5 1,5
3 31332 0.95 29765,4 1 0,3
4 29030 1.01 29320,3 3 0,9

Kryteria zwigzane z wplywem zanieczyszczen na swiat ludzi i rosliny (waga cechy — 0,2)

e Zanieczyszczenie powietrza na terenach zwigzanych z pobytem ludzi — w tej kategorii kryterium
oceny stanowi sumaryczna powierzchnia terenéw zwigzanych z pobytem ludzi narazonych na
ponadnormatywne oddziatywanie zanieczyszczen - stezenie NOx (norma dla ludzi).
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Tabela 22-8 Kryterium: Zanieczyszczenie powietrza na terenach zwigzanych z pobytem ludzi

Kryterium: Zanieczyszczenie powietrza na terenach zwigzanych z pobytem ludzi

Waga cechy 0.20

Powierzchnia Wspoéicz. 25 . [punktacja
Wariant korygujacy Sk\cl)\:arto[skcm] Plg]elgﬁcja cechy] x [waga
(dtugosé trasy) yg. y cechy]
[m?]
1 0 1.00 0 5 1
2 0 1.04 0 5 1
3 0 0.95 0 5 1
4 0 1.01 0 5 1

e Zanieczyszczenie powietrza w odniesieniu do roslin (waga cechy 0,10) — w tej kategorii kryterium
oceny stanowi sumaryczna powierzchnia terendw pokrytych szatg roslinng, w tym upraw rolnych,
znajdujacych sie w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania zanieczyszczeh — stezenie NOx (norma
dla roslin).

W przypadku kryteriow zwigzanych z wptywem zanieczyszczen na zdrowie i zycie ludzi oraz swiat roslin, nadano
rébwnorzedne wagi dla analizowanych kryteriéw.

Tabela 22-9 Kryterium: Zanieczyszczenie powietrza w odniesieniu do roslin

Kryterium Zanieczyszczenie powietrza w odniesieniu do roslin

Waga cechy 0.10

Powierzchnia BB Wartosé Punktacja [punktacja
Wariant korygujacy skoryg. [m?] Cech cechy] x [waga
(dtugosé trasy) yg. y cechy]
[m?]
1 0 1.00 0 5 0,5
2 0 1.04 0 5 0,5
3 0 0.95 0 5 0,5
4 0 1.01 0 5 0,5
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Tabela 22-10 Analiza wielokryterialna. Grupa kryteriow emisyjnych. PODSUMOWANIE

Nazwa cechy waga cechy Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4

Powierzchnia zastosowanych ekranéw 0.4
akustycznych ' 1,2 2 0,4 0,4

Dlugos¢ zastosowanych ekranow 0.3
akustycznych ' 0,9 15 03 0,9

Zanieczyszczenie powietrza na

terenach zwigzanych z pobytem ludzi 0.2 1 1 1 1
Zanieczyszczenie powietrza w 0.1
odniesieniu do roslin ' 0,5 0,5 0,5 0,5
SUMA: 1 3,6 5 2,2 2,8

Analiza rozpatrywanego kryterium, dokonana w oparciu o wskazane podkryteria oraz przyznane im wagi, jako
najkorzystniejszy wskazuje Wariant 2, a zaraz za nim Wariant 1.

22.1.2.4 Grupa kryteridw hydrologicznych i hydrogeologicznych — waga grupy 0,1

e Przebieg przez tereny o wysokim stopniu zagrozenia woéd podziemnych giéwnego uzytkowego
poziomu wodonosnego (tereny szczegodlnej wrazliwosci) (waga cechy 0,4) - w tej kategorii
kryterium oceny stanowi dtugos¢ przejscia danego wariantu trasy przez tereny o wysokim stopniu
zagrozenia wod podziemnych gtéwnego uzytkowego poziomu wodonosnego.

Tabela 22-11 Kryterium: Przebieg trasy przez tereny o wysokim stopniu zagrozenia wod podziemnych
_gtéwnego uzytkowego poziomu wodonosnego

Przebieg przez tereny o wysokim stopniu zagrozenia wéd podziemnych gtéwnego uzytkowego poziomu
wodonosnego (tereny szczegodlnej wrazliwosci)
—waga cechy 0,40

. Wspoétczynnik Wartos¢ .
. Dlugos¢ . . [Punktacja Cechy] x
Wariant korygujacy skorygowana Punktacja Cechy
[km] . [waga cechy]
(ditugos¢ trasy) [km]
1 19,48 1,00 19,48 1,00 0,40
2 2,13 1,04 2,22 5,00 2,00
3 18,58 0,95 17,65 1,00 0,40
4 14,95 1,01 15,10 3,00 1,20

o Przebieg w strefach ochronnych uje¢ woéd (waga cechy 0,2) - w tej kategorii kryterium oceny stanowi
dtugosé¢ przejscia danego wariantu trasy przez strefe ochronng uje¢ waéd.
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Tabela 22-12 Kryterium: Przebieg w strefach ochronnych uje¢ wéd

Przebieg w strefach ochronnych uje¢ wéd — waga cechy 0.30

Diugosé Wspétczynnik W o . .
. . ra artosc¢ Punktacja [Punktacja Cechy] x
LTS korygu;ta}g;;ﬂugosc skorygowana [km] Cechy [waga cechy]
[km]

1 5,75 1 5,75 3 0,6

2 8,23 1,04 8,56 1 0,2

3 5,75 0,95 5,46 5 1,0

4 8,23 1,01 8,31 1 0,2

e Kolizje z ujeciami wéd (waga cechy 0,1) - w tej kategorii kryterium oceny stanowi liczba kolizji danego
wariantu trasy z ujeciami wod.

Tabela 22-13 Kryterium: Kolizje z ujeciami wéd

Kolizje z ujeciami woéd — waga cechy 0.10

liczba kolizji
. Ws;?oiczynnlk > Wartosé¢ Punktacja [Punktacja Cechy] x
Wariant korygujacy (dtugosc
skorygowana [km] Cechy [waga cechy]
trasy)
[szt]
1 0 1.00 0 5 0,5
2 0 1.04 0 5 0,5
3 0 0.95 0 5 0,5
4 0 1.01 0 5 0,5

e Przebieg przez tereny zagrozone powodzig (waga cechy 0,15)- w tej kategorii kryterium oceny
stanowi dlugosc¢ przejscia danego wariantu trasy przez tereny zagrozone powodzig.

Tabela 22-14 Kryterium: Przebieg przez tereny zagrozone powodzig

Przebieg przez tereny zagrozone powodzig

—waga cechy 0,15

Diugosé Wspotczynnik Wartosé Punktacia [Punktacja
Wariant korygujacy (dtugosé ! Cechy] x [waga
skorygowana [km] Cechy
trasy) cechy]
[km]
1 3,6 1 3,6 3 0,45
2 1,5 1,04 1,56 5 0,75
3 4,92 0,95 4,67 1 0,15
4 1,5 1,01 1,52 5 0,75

¢ Kolizje z wodami powierzchniowymi (waga cechy 0,15) - w tej kategorii kryterium oceny stanowi ilos¢
przejs¢ poszczegodlnych wariantéw trasy nad siecig wod powierzchniowych (ij. rzekami, potokami oraz
ciekami).
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Tabela 22-15 Kryterium: Kolizje z wodami powierzchniowymi

Kolizje z wodami powierzchniowymi —waga cechy 0,15

. Wspétczynnik L :
. llosé . Wartos¢ ) [Punktacja Cechy] x
Wariant korygujacy Punktacja Cechy
[szt,] . skorygowany [waga cechy]
(dtugosé trasy)
[szt,]
1 15 1,00 15,00 1,00 0,15
2 13 1,04 13,52 3,00 0,45
3 11 0,95 10,45 5,00 0,75
4 14 1,01 14,14 1,00 0,15
Tabela 22-16 Analiza wielokryterialna. Grupa kryteriow hydrologicznych hydrogeologicznych.
PODSUMOWNANIE
Nazwa cechy waga cechy Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
Przebieg przez tereny o wysokim
stopniu zagrozenia wéd
po@memnych gloyvnego 0.4 0.4 2 0.4 12
uzytkowego poziomu
wodonosnego (tereny szczegélnej
wrazliwosci)
Przebieg w st_re’fach ochronnych 0.2 06 0.2 1,0 0.2
uje¢ wod
llos¢ kolizji z ujeciami wod 0,1 0,5 0,5 0,5 0,5
Przebieg przez terepy zagrozone 0.15 0.45 075 0.15 075
powodzig
Kolizje z wodami. 015 015 0,45 0,75 0,15
powierzchniowymi
SUMA: 1 2,1 3,9 2,8 2,8

Analiza rozpatrywanego kryterium, dokonana w oparciu o wskazane podkryteria oraz przyznane im wagi, jako

preferowany wskazuje Wariant 2.

163




TEBODIN

Consultants & Engineers

Tebodin Poland Sp. z 0.0.
Numer projektu: 74723
Numer dokumentu:
Rewizja: 3

Data:sierpien 2011

Strona: 164 z 175

22.1.2.5 Grupa kryteriow geologicznych — waga grupy 0,1

e Kolizje ze zlozami udokumentowanymi eksploatowanymi (lub w trakcie ubiegania sie o koncesje)
—waga cechy 0,5 ilos¢ kolizji ze ztozami surowcow pospolitych - do eksploatacji powierzchniowej.

Tabela 22-17 Kryterium: Kolizje ze ztozami

Kolizje ze ztozami — waga cechy 0,50

L Wspétczynnik Wartos¢ :
. llos¢ kolizji . . [Punktacja Cechy] x
Wariant korygujacy skorygowana, Punktacja Cechy
[szt,] . [waga cechy]
(dtugosé trasy) [szt,]
1 2 1,00 2,00 3 1,5
2 2 1,04 2,08 1 0,5
3 1 0,95 0,95 5 2,5
4 2 1,01 2,02 3 15

e Warunki gruntowe (waga cechy 0,35) — kryterium oceny stanowi suma dtugosci odcinkdéw przejscia

drogi ekspresowej przez grunty niekorzystne.

Tabela 22-18 Kryterium: Warunki gruntowe

Warunki gruntowe — waga cechy 0,35

. Wspétczynnik Wartos¢ .
. Wartos¢ . . [Punktacja Cechy] x
Wariant korygujacy skorygowana Punktacja cechy
[km] . [waga cechy]
(dtugos¢ trasy) [km]
1 21,33 1,00 21,33 1 0,35
2 19,39 1,04 20,17 3 1,05
3 23,41 0,95 22,24 1 0,35
4 15,12 1,01 15,27 5 1,75

tras poszczegoélnych wariantow przez uzytki rolne

Warunki glebowe (waga cechy 0,15) — w tej kategorii kryterium oceny stanowi procentowy przebieg
: taki, grunty rolne. Nalezy nadmieni¢ ze % udziat
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gruntéw najkorzystniejszych (klasa gruntéw rolnych Ill) jest niewielki max.8,5 % na przebiegu wariantow.
W zwigzku z czym, analizg objeto wszystkie uzytki majgce znaczenie dla rolnictwa i hodowli.

Tabela 22-19 Kryterium: Przebieg przez uzytki rolne

Przebieg przez uzytki rolne— waga cechy 0,15

. Wspétczynnik L :
. Dtugosé . Wartos¢ ) [Punktacja Cechy] x
Wariant korygujacy Punktacja Cechy
[%] . skorygowana [%] [waga cechy]
(dtugosé¢ trasy)
1 87,84 1,00 87,84 3,00 0,45
2 85,60 1,04 89,02 1,00 0,15
3 80,49 0,95 76,46 5,00 0,75
4 90,02 1,01 90,92 1,00 0,15
Tabela 22-20 Analiza wielokryterialna. Kryteria geologiczne. PODSUMOWANIE
Nazwa cechy waga cechy Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
Kolizje ze zloza_ml surowcow 05 15 05 25 15
pospolitych
Suma ditugosci odcinkéw drogi
przechodzacych przez grunty 0,35 0,35 1,05 0,35 1,75
niekorzystne
Przebieg przez uzytki rolne 0,15 0,45 0,15 0,75 0,15
SUMA: 1 2,3 1,7 3,6 3,4

Analiza rozpatrywanego kryterium, dokonana w oparciu o wskazane podkryteria oraz przyznane im wagi, jako
preferowany wskazuje Wariant 3.

22.1.2.6 Grupa kryteridow dziedzictwo kulturowe — waga grupy 0,1

W grupie omawianych kryteriow
e Kolizje ze stanowiskami archeologicznymi (waga cechy 0,2) — kryterium oceny w tej kategorii
stanowi sumaryczna ilo$¢ kolizji projektowanych wariantéw ze stanowiskami archeologicznymi
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Tabela 22-21 Kryterium: kolizje ze stanowiskami archeologicznymi

Kolizje ze stanowiskami archeologicznymi — waga cechy 0,20

llos¢ kolizji ) ;
Wariant Wkscfroictzlyr::mk Wartos¢ Punktacja [Punktacja Cechy] x
ygujacy skorygowana, [szt,] Cechy [waga cechy]
(dtugosé¢ trasy)
[szt,]
1 16 1 16,0 3 0,60
2 18 1,04 18,7 1 0,20
3 16 0,95 15,2 5 1,00
4 17 1,01 17,2 1 0,20

o Dfugosc kolizji ze stanowiskami archeologicznymi (waga cechy 0,4) - kryterium oceny w tej kategorii
stanowi dlugos¢ wystepujacych kolizji ze stanowiskami archeologicznymi. Kryterium wprowadzono do
analizy z uwagi na rozlegto$¢ powierzchniowg stanowisk, co bardziej przektada sie na ingerencje
w obszar stanowiska.

Tabela 22-22 Kryterium: dtugos¢ kolizji ze stanowiskami archeologicznymi

Dtugosé kolizji ze stanowiskami archeologicznymi — waga cechy 0.40

Diugosé i ;
Wariant W;golcsylnlk Wartosé¢ Punktacja [Punktacja Cechy] x
ygujacy skorygowana [km] Cechy [waga cechy]
(dlugosé trasy)
[km]
1 2,04 1 2,04 3 1,20
2 1,58 1,04 1,64 5 2,00
3 2,26 0,95 2,15 1 0,40
4 2,03 1,01 2,05 1 0,4

e Kolizje z obiektami zabytkowymi (waga cechy 0,2) — ilos¢ wystepujacych kolizji z obiektami zabytkowymi.
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Tabela 22-23 Kryterium: kolizje z obiektami zabytkowymi

Kolizje z obiektami zabytkowymi —waga cechy 0.20

Wariant llos¢ kolizji Wksoprgz’tzljya::;ik ’ Wartosé PLg] ktrellcja [Punktacja Ceri:hy] X
o) (diugosé trasy) skorygowana. [szt.] echy [waga cechy]
1 0 1 0 5 1
2 0 1,04 0 5 1
3 0 0,95 0 5 1
4 0 1,01 0 5 1

e Kolizje z obiektami o cechach zabytkowych — schrony Linii Mototowa (waga cechy 0,2) — ilo$¢
wystepujgcych kolizji z obiektami o cechach zabytkowych.
Z uwagi na planowane ujecie ww. schronéw w Gminnej Ewidencji Zabytkéw badane kryterium potraktowano
réwnorzednie z obiektami zabytkowymi, nadajac tq sama wage dla cechy.

Tabela 22-24 Kryterium: kolizje z obiektami o cechach zabytkowych

Kolizje z obiektami o cechach zabytkowych —waga cechy 0.20

S llos¢ kolizji W;;;g::jya::;lk Wartosé Punktacja [Punktacja Cechy] x
9 skorygowana. [szt.] Cechy [waga cechy]
(dtugosé trasy)
[szt.]
1 1 1 1 3 0,6
2 1 1,04 1,04 1 0,2
3 0 0,95 0 5 1
4 1 1,01 1,01 1 0,2

Tabela 22-25 Kryterium dziedzictwo kulturowe. PODSUMOWANIE

Nazwa cechy waga cechy Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4

Kolizje ze stanowiskami 0.2
archeologicznymi ' 0,6 0,2 1 0,2

Dlugos¢ kolizji ze stanowiskami

archeologicznymi 0.4 12 2 0,4 04
Kolizje z obiektami zabytkowymi 0,2 1 1 1 1
Kolizje z obiektami o cechach 0.2
kulturowych : 0.6 0,2 1 0,2
SUMA: 1 3,40 3,40 3,40 1,8

Podsumowujac badane kryteria w omawianej grupie, ostateczne wyniki, z uwzglednionymi wagami kryteriow
wskazujg réownorzednie na Wariant 1, Wariant 2 i 3 jako najkorzystniejsze.
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22.1.3 Podsumowanie do uzasadnienia wyboru wariantu proponowanego do realizacji w oparciu
0 elementy Srodowiskowe

Tabela 22-26 Podsumowanie do uzasadnienia wyboru wariantu proponowanego do realizacji.

Punktacja

Nazwa cechy Z\:ﬁgi Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3 | Wariant 4
Kryteria przyrodniczo-krajobrazoweqo 04 1,48 1,16 1,13 1,46
Kryterium spoteczne 0,2 0,82 0,70 0,58 0,84
Kryterium emisyjne 0,1 0,36 0,50 0,22 0,28
Kryterium hydrogeologiczna 0,1 0,21 0,39 0,28 0,28
Kryterium dziedzictwo kulturowe 0,1 0,34 0,34 0,34 0,18
Kryterium geologiczne 0,1 0,23 0,17 0,36 0,34
SUMA: 1 3,44 3,26 2,91 3,38

Z powyzszej analizy wykonanej za pomocg matematycznej metody usredniania wag dla obranych kryteriow
wynika, ze w sumarycznym ujeciu otrzymanych wynikéw najwiekszg liczbe punktow otrzymat wariant 1, a zaraz
po nim z minimalng réznicg punktéw wariant 4.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze réznica w przebiegach tych wariantéw polega na réznym poprowadzeniu obwodnicy
m. Lomza tut. odpowiednio wariant 1 po zachodniej stronie Lomzy, a wariant 4 po wschodniej.

Przy ostatecznym wyborze wariantu nalezy odnies¢ sie do najwazniejszego kryterium, ktére stanowi grupa
kryteriow przyrodniczo-krajobrazowych, gdzie otrzymany wynik wskazuje wariant 1 jako najkorzystniejszy. W tym
przypadku nalezy zwréci¢ uwage na otrzymany wynik oceny dla jednego z najwazniejszych kryteriow w grupie tj.
kolizje z obiektami przyrodniczymi, gdzie stwierdzono, iz warianty 1 i 3 nie spowodujg w ogole kolizji
z obiektami przyrodniczymi o najwyzszym stopniu wrazliwosci, w odréznieniu od wariantu 4, ktéry przecina jeden
Z nich tj. obiekt nr 8 ,Dolina Narwi Wschéd” oraz wariantu 2, ktéry powoduje istotng (krytyczna) kolizje z dwoma
obiektami I-szej rangi (obiekty nr 8 ,Dolina Narwi Wschdd” oraz obiekt nr 20 ,Pasichy prawe”).

Szczegolng uwage nalezy réwniez zwrdocié na wyniki oceny oddziatywania planowanego przedsiewziecia na
obszary Natura 2000 przedstawionych w rozdziale 7.3 oraz 7.5.3 Raportu, gdzie jako najmniej szkodliwy dla
srodowiska przyrodniczego, w tym dla gatunkow i siedlisk chronionych w ramach sieci Natura 2000, uznaje sie
wariant 1 — pod warunkiem zaniechania dziatan korygujacych koryto rzeki Narew, zastosowania ekranow
akustycznych, wdrozenia zaleconych w raporcie dziatan minimalizujgcych oraz ustanowienia nadzoru
przyrodniczego na etapie budowy. Warunki te winny znalez¢ sie w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Ponadto do mocnych stron wariantu 1 naleza;:
a. Woyniki otrzymane w grupie kryteriéw spotecznych, gdzie warianty 1 i 4 otrzymaty praktycznie tg samg
liczbe punktéw, rowniez pod wzgledem stopnia poparcia spotecznego. Oznacza to, ze wariant 1 jest
aprobowany przez miejscowa ludnos¢ i wtadze.
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b. Woyniki otrzymane w grupie kryteriéw dziedzictwo kulturowe gdzie wariant 1 otrzymat pierwsze miejsce
ex aequo z wariantem 2 i 3.

Powyzsze fakty wzmacniajg argumentacje za przyjeciem do realizacji wariantu 1.

22.2 \WSKAZANIE WARIANTU NAJKORZYSTNIEJSZEGO DLA SRODOWISKA

W Swietle przedstawionego w rozdziale 21.1 oraz 21.2 uzasadnienia wyboru wariantu, jako wariant
najkorzystniejszy dla $rodowiska wskazuje sie wariant wnioskowany przez Inwestora — wariant 1.
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23.0PIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI, LUK
W DANYCH | WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO OPRACOWUJAC
RAPORT

W trakcie opracowywania niniejszego raportu napotkano pewne trudnosci przy szacowaniu oddziatywania
inwestycji w fazie realizacji — oddziatywanie akustyczne zalezy w tym przypadku od cech wykorzystywanych
urzgdzen — od typu urzgdzenia, jego stanu technicznego jak réwniez od ilosci pracujgcych maszyn. Na obecnym
etapie przedsiewziecia brak jest wystarczajgcych informacji, aby konkretnie okresli¢ oddziatywanie inwestyc;ji
w fazie realizaciji.

W zakresie modelowania poziomdw hatasu i rozprzestrzeniania zanieczyszczeh na etapie eksploatacji, mozna
sie spodziewac niedoktadnosci wynikajacych z mogacych sie pojawi¢ rozbieznosci pomiedzy prognozowanymi
natezeniami ruchu, a sytuacja, jaka wystapi w rzeczywistosci. Wynika to przede wszystkim z dynamicznego
rozwoju motoryzacji, ktéry nastgpit w ostatnich latach, a ktérego dalszy ciag moze byc¢ trudny do przewidzenia.
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24.ZRODLA INFORMACJI

Ocena planow i przedsiewzie¢ znaczaco oddziatywujacych na obszary Natura 2000, Komisja Europejska DG
Srodowisko, listopad 2001 r..

Strategia rozwoju | Pan-Europejskiego Korytarza Transportowego. Czes¢ |: Korytarz drogowy. Etap Il. Prognoza
oddziatywania na srodowisko skutkéw realizacji strategii. Scott Wilson, grudzien 2007 r..

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.

Czesc¢ drogowa niniejszego studium.

LOgraniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég”. Halina Sawicka-Siarkiewicz. Instytut

Inwentaryzacje gatunkéw roslin i zwierzat chronionych prowadzone w Nadlesnictwie Wyszkéw i Ostrow

Mazowiecka w 2008 roku;

»Zarzadzanie obszarami Natura 2000. Postanowienia artykutu 6 ,Dyrektywy siedliskowej” 92/43/EWG”.

Dane literaturowe w zakresie inwentaryzacji przyrodniczej:

- Dmoch A. Ciesluk P., Godlewski M., Kozik R., Wyszynski R. 2003. Awifauna wschodniej czesci Puszczy
Biatej. Towarzystwo Badan i Ochrony Przyrody, Towarzystwo Przyrodnicze ,Bocian”, Zarzad Kozienickiego
Parku Krajobrazowego. Kulon, tom 8, zeszyt 1,.

- Dobrowolski K., Jabtoniski B. 2000. Ptaki Europy, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa.

- Dombrowski A., Rzepata M. 1993. Uwagi dotyczace badan liczebnosci legowej populacji lelka Caprimulgus
europaeus . Remiz 2: 23-28.

- Kot H., Dombrowski A. (red.) 2001. Strategia ochrony fauny na Nizinie Mazowieckiej, Mazowieckie
Towarzystwo Ochrony Fauny, Siedlce.

- Pawlaczyk P., Jermaczek A. 2000. Poradnik lokalnej ochrony przyrody, wydanie trzecie zmienione i
uzupetnione. Wydawnictwo Lubuskiego Klubu Przyrodnikéw, Swiebodzin.

- Pawlaczyk P., Jermaczek A., 2004.- Natura 2000 — narzedzie ochrony Przyrody, planowanie ochrony
obszaréw Natura 2000, WWF Polska, Warszawa.

- Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000- podrecznik metodyczny czes¢ 11, Tom 7.

- Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000- podrecznik metodyczny czesé Il, Tom 8.

- Poradnik dobrych praktyk wykonywania opracowan sSrodowiskowych dla drég krajowych- GDDKIA-
zatgcznik 2

- Zagadnienia wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych w odniesieniu do dziko zyjacych
zwierzat — podrecznik GDDKIA- zatacznik nr 3

- Swierkosz K., 2003. Wyznaczanie ostoi Natura 2000, WWF Polska, Warszawa.

- Zwierzeta i drogi — Ochrona zwierzat przy drogach szybkiego ruchu w Polsce- Pracowania na Rzecz
Wszystkich Istot

Inwentaryzacja przyrodnicza dla wariantowego przebiegu drogi S61 na odcinku Ostrow Mazowiecka - Lomza-

Szczuczyn (z wytgczeniem Stawisk) Firmy ACER

Wstepne wyniki prac inwentaryzacji przyrodniczej obszaru Puszczy Biatej z 2009 r — w zakresie ornitologicznym
(prowadzone na zlecenie mazowieckiej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska)

Zwierzeta a drogi. Metody ograniczania negatywnego wptywu drég na populacje dzikich zwierzat” Praca

zbiorowa. Zaktad badania Ssakéw PAN, Biatowieza

Ochrona dziko zyjacych zwierzat przy inwestycjach drogowych w Polsce” — Pracownia Na Rzecz Wszystkich
Istot , 2007 r

~Poradnik dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych” Zatgcznik 3, GDDKIA
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mapy i atlasy tematyczne.
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270-275.

Gromadzki M. (red.). 2005. Ptaki (czes¢ 1). Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik
metodyczny. Ministerstwo Srodowiska, Warszawa

Gromadzki M. (red.). 2005. Ptaki (czes¢ Il). Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik
metodyczny. Ministerstwo Srodowiska, Warszawa.

Herbich J. (red.) 2004a. Lasy i bory. Poradnik ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik
metodyczny. Tom 5. Ministerstwo Srodowiska, Warszawa.

Herbich J. (red.) 2004b. Murawy, taki, ziotorosla, wrzosowiska, zarosla. Poradnik ochrony siedlisk i gatunkow
Natura 2000 — podrecznik metodyczny. Tom 3. Ministerstwo Srodowiska, Warszawa.

Herbich J. (red.) 2004c. Wody stodkie i torfowiska. Poradnik ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 —
podrecznik metodyczny. Tom 2. Ministerstwo Srodowiska, Warszawa.

Jedrzejewski W. i in., 2006, ,Zwierzeta a drogi. Metody ograniczania negatywnego wptywu drég na populacje
dzikich zwierzat”. Wyd. I, Zaktad Badania Ssakéw PAN, Biatowieza, 2006.

Klimaszyk P. 2004. Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami Nympheion i Potamion.
W: Wody stodkie i torfowiska. Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik metodyczny
(Red.) Herbich J. Ministerstwo Srodowiska, Warszawa. T. 2: 59-71.

Kurek R. T. red. ,Ochrona dziko zyjacych zwierzat przy inwestycjach drogowych w Polsce”, Stowarzyszenie
Pracownia na rzecz Wszystkich Istot, Bystra 2007 r.

Lenart W. 2002, ,Zakres Informacji Przyrodniczych na potrzeby Ocen Oddziatywania na Srodowisko”, Wyd.
Biblioteka Probleméw Ocen Srodowiskowych, EKO-Konsult, Gdansk;

Liro A., Szacki J. 1993. Korytarz ekologiczny. Przeglad problematyki. “Cztowiek i Srodowisko”. 17 (4).

Moss D., Wyatt B., Cornaert M., Roekaertes M. 1991. CORINE biotopes. Brussels.

Nowakowski J.J., Gorski A, Lewandowski K. 2001. Wptyw otoczenia zbiornika wodnego na strukture

Penczak T., Koszalinski H., Buczynska M., Jakucewicz H. 1990. Ichtiofauna dorzecza Narwi. Czes¢ I. Narew.
Rocz. Nauk. PZW 3: 81-94.

Penczak T., Zaczynski A., Koszalinski H., Koszalinska M., Utanowska M 1991. Ichtiofauna dorzecza Narwi.
Czesc IV. Lewobrzezne doptywy Narwi. Rocz. Nauk. PZW 4: 83-99.

Piekos-Mirkowa H., Mirek Z. 2006. Rosliny chronione. Multico Oficyna Wydawnicza. Warszawa.

172



Tebodin Poland Sp. z 0.0.
Numer projektu: 74723
Numer dokumentu:

TEBODI N Rewizja: 3

Consultants & Engineers

Data:sierpien 2011
Strona: 173 z 175

Przybylski M. 2004. Rhodeus sericeus (Pallas, 776) Rézanka. W: Gatunki Zwierzat (z wyjatkiem ptakow).
Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik metodyczny (Red.) Adamski P., Bartel R.,
Bereszynski A., Kepel A., Witkowski Z. Ministerstwo Srodowiska, Warszawa. T. 6: 221-224.

Przybylski M., Zieba G., Kotusz J., Terlecki J., Kukuta K., 2004. Analiza stanu zagrozenia ichtiofauny wybranych
rzek Polski. Arch. Ppl. Fish., Vol. 12, Suppl. 2, 131 — 142,

Purvis O. W., Coppins B. J., Hawksworth D. L., James P. W., Moore D. M. 1992. The lichen flora of Great Britain
and Ireland. - Natural History Museum i British Lichen Society, London.
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IBN-DLO. Pp.1-140
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populations. Road and Hydraulic Engineering Division, Ministry of Transport, Public Works and Management
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Sikora a., Rohde Z., Gromadzki M., Neubauer G., Chylarecki P. (red.). Atlas rozmieszczenia ptakéw lggowych
Polski 1985-2004. Bogucki Wyd. Naukowe, Poznan.

Wilk T. (red.), Jujka M. (red.), Krogulec J. (red.), Chylarecki P. (red.), 2010. Ostoje ptakéw o znaczeniu
miedzynarodowym w Polsce. PTOP Marki 2010

Witkowski A., Kotusz J., Przybylski M. 2009. Stopien zagrozenia stodkowodnej ichtiofauny Polski: Czerwona lista
minogoéw i ryb — stan 2009. Chronmy Przyr. Ojcz. 65: 33-52.

Wojewoda W., tawrynowicz M. 2006. Red list of macrofungi in Poland. In: Mirek Z., Zakrzycki K., Wojewoda W,
Szelag Z. (eds) Red list of plants and fungi in Poland. W. Szafer Instituten of Botany, polish Academy of
Sciences. Krakow. ss. 53 — 70.

Zarzycki K, Szelgg Z.1992. Czerwona lista ro$lin naczyniowych zagrozonych w Polsce. Wyd. Zarzycki K.,
Wojewoda W., Heinrich Z. Lista roslin zagrozonych w Polsce (wyd 2), Inst. Botaniki im. Szafera, PAN,
Krakow, s.87-98.

Zarska B., 2003, ,Ochrona krajobrazu” Wyd. SGGW, Warszawa.
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25.PRZEPISY PRAWNE

e Ustawa o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (Dz. U. Nr 199,
poz. 1227, z pdzniejszymi zmianami)

e Ustawa z dn. 27.04.2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Tekst jednolity: Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz.

150, z p6zn. zm.)

e Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dn. 27.03.2003 r. (Dz. U. Nr 80, poz. 717, z
pdzniejszymi zmianami)

e Ustawa z dn. 18.07.2001 r. - Prawo wodne (Tekst jednolity: Dz. U. z 2005 r. Nr 239, poz. 2019, z pozn.
zm.)

e Ustawa z dn. 07.07.1994 r. Prawo budowlane (Tekst jednolity z 2006 roku Dz. U. Nr 156, poz. 1118 z
pozn. zm.)

e Ustawa z dn. 16.04.2004 r. o ochronie przyrody (Tekst jednolity z 2009 roku Dz. U. nr 151 poz. 1220)

e Ustawa z dn. 23.07.2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568, z
pdzniejszymi zmianami)

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Tekst jednolity Dz. U. 2010 nr 185 poz. 1243.)

e Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Tekst jednolity: Dz. U. z 2005 r. Nr 228,
poz. 1947, z p6zn. zm.)

e Ustawa z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i zbiorowym odprowadzaniu
Sciekow (Tekst jednolity z 2006 roku Dz. U. nr 123 poz. 858, z p6zn. zm.)

e Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towardw niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199,
poz. 1671 z p6zn. zm.)

e Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr
75, poz. 493, z p6zn. zm.)

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestyciji
w zakresie drég publicznych (Tekst jednolity z 2008 roku Dz. U. nr 193 poz. 1194, z p6zn. zm.)

e Dyrektywa Ptasia — Dyrektywa Rady nr 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony
dzikich ptakow.

o Dyrektywa Siedliskowa — Dyrektywa Rady 92/43/ EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony
siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory.

¢ |UCN Red List of Threatened Species. 2009.

¢ Konwencja o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk sporzadzona w Bernie
dnia 19 wrzeénia 1979 r.

e Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat. sporzadzona w Bonn dnia 23 czerwca
1979r.

e Konwencja o obszarach wodno btotnych majgcych znaczenie miedzynarodowe, zwtaszcza jako
srodowisko zyciowe ptactwa wodnego, sporzadzona w Ramsar w dniu 2 lutego 1971 r.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. Nr
112, poz. 1206)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku (Dz. U. 2007, Nr 120, poz. 826)
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e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dni 17 stycznia 2003 roku w sprawie rodzajow wynikéw
pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drdg, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz
portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wiasciwym organom ochrony srodowiska, oraz termindw i
sposoboéw ich prezentacji (Dz. U. Nr 18 z 2003 roku, poz. 164).

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektérych substancii
w powietrzu (Dz. U. 2008, Nr 47, poz. 281).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 31 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw
kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000, (Dz. U. 2010 nr 77 poz. 510)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych
roslin objetych ochrong (Dz.U. nr 168, poz 1764)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych
grzybéw objetych ochrong (Dz.U. nr 168, poz 1765)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrze$nia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz.U. nr 220, poz. 2237)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony
ptakow Natura 2000 (Dz.U. nr 229, poz. 2313 ze zm.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkow roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia obszaréw Natura 2000
(Dz.U. nr 94 poz. 795)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2005 r. w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego, ktérych wprowadzenie w Sciekach przemystowych do urzadzen
kanalizacyjnych wymaga uzyskania pozwolenia wodnoprawnego (Dz. U. 2005, Nr 233, poz. 1988)

e Rozporzadzenie Rady ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz.U. 2010. Nr 213 poz. 1397)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow pozioméw w Srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajgcego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. 2011, Nr 140, poz. 824)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 kwietnia 2008 roku w sprawie kryteridw oceny
wystapienia szkody w srodowisku (Dz. U. 2008, Nr 82, poz. 501)

¢ Rozporzadzanie Ministra Infrastruktury w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkow
dopuszczajagcych usytuowania drzew i krzewow, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robot
ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston od$nieznych
oraz pasoéw przeciwpozarowych (Dz. U. z 2008 r. Nr 153, poz. 955)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 roku w sprawie dopuszczalnych
poziomow pol elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposéb sprawdzania dotrzymania tych
poziomow. (Dz. U. 2003 Nr 192 poz. 1883);

e Umowa europejska dotyczaca Miedzynarodowego przewozu drogowego towardéw niebezpiecznych
(ADR)
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