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INDEKS TERMINOW | SKROTOW

bufor

czerpak herpetologiczny
czwartorzed

darniowanie
denudacja

ekosystem

erozja

fauna
flora
frakcja, frakcja granulometryczna

gatunek

gatunki z Zatgcznika
Il Dyrektywy Siedliskowej

gatunki z Zatgcznika
IV Dyrektywy Siedliskowej

gatunki lasotworcze

geowidknina

Interglacjat emski

konkrecja

korytarz migracji

wyznaczony obszar o ustalonej szerokosci wzdiuz planowanej inwe-
stycji, w ktérym przeprowadza sie inwentaryzacje przyrodniczg
przyrzad stuzgcy do odtowu ptazéw ze zbiornika wodnego

najmtodszy okres ery kenozoicznej, ktory zaczat sie 2,588 min lat

temu z koncem neogenu i trwa do dzis. Dzieli sie na: holocen i plej-
stocen

zabezpieczenie przed erozjg skarp, grobli, nasypow i stromych zbo-
czy, przez obsianie specjalnie dobranych gatunkéw roslin

zespot czynnikdw prowadzacych do zréwnania terenu poprzez trans-
port materiatu skalnego w dot

funkcjonalna catosc¢, w ktérej zachodzi wymiana materii i energii mie-
dzy ogotem organizmow wystepujacych na danym obszarze, powia-
zanych ze sobg w jedng calo$¢ r6znymi zaleznosciami, a nieozywio-
nymi elementy tego obszaru, tj. woda, powietrze, itp.

proces niszczenia powierzchni terenu przez wode, wiatr, site grawita-
cii i dziatalnos¢ cztowieka

0g6t gatunkow zwierzgt wystepujgcych na danym obszarze

0g6t gatunkéw roslin wystepujgcych na danym obszarze

populacja ziaren (czastek) o okre$lonej wielkosci (Srednicy zastep-
czej) wystepujgca w osadzie lub skale osadowej (gruncie). Frakcja
piaskowa: 0,1-2 mm

zbidr osobnikéw posiadajgcych podobne cechy, przekazywane ptod-
nemu potomstwu; pojecie szersze niz populacja (patrz: populacija)

gatunki roslin i zwierzat bedace przedmiotem zainteresowania
Wspélnoty, ktorych ochrona wymaga wyznaczenia Specjalnych Ob-
szarow Ochrony (zalgcznik w Dyrektywie Rady 92/43/EWG w sprawie
ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory)

gatunki roslin i zwierzat bedgce przedmiotem zainteresowania
Wspdlnoty, ktdére wymagajg ochrony Scistej (zatgcznik w Dyrektywie
Rady 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej
fauny i flory)

gatunki drzew o duzym znaczeniu gospodarczym, panujgce lub
wspoétpanujagce w drzewostanach okreslonego obszaru geograficzne-
go

materiat wykonany z witékna polipropylenowego lub poliestrowego o
wysokiej wytrzymatosci przeznaczony do filtracji, separacji i wzmoc-
nienia podtoza. Stosowana w budownictwie komunikacyjnym, na
sktadowiskach odpadéw, do wzmacniania i budowy: nasypéw, watow
przeciwpowodziowych, brzegéw rzek i zbiornikéw wodnych, na par-
kingach, placach manewrowych, do ochrony systemoéw drenarskich i
melioracyjnych

interglacjat poprzedzajacy ostatnie na ziemiach polskich zlodowace-
nie pétnocnopolskie. Jego trwanie jest okreslane na 132 - 115 tys. lat
temu

agregat mineralny powstaty wskutek stopniowego narastania minera-
tow wokét jakiegos obiektu w skale. Obiektem tym moze by¢ otoczak
jakiejs skaty, skamieniatos¢ lub nawet ziarenko piasku. Przyrastanie
odbywa sie zawsze od srodka (jgdra konkrecji) na zewnatrz, co rézni
konkrecje od sekreciji

Struktura przestrzenna zapewniajgca swobodne przemieszczanie sie
dzikich zwierzat
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kreda

linia brzegowa
mastrycht

monitoring

morena

obszary Natura 2000

paleocen

plejstocen

ptaki z Zatgcznika | Dyrektywy
Siedliskowej

rekultywacja

sandr

separator  substancji ropopo-
chodnych

sezon wegetacyjny

sie¢ ECONET- POLSKA

siedliska z Zatgcznika
| Dyrektywy siedliskowe;j
siedlisko przyrodnicze

siedliska/tereny ruderalne

strefa przejsciowa dla Sciany
lasu

ostatni okres ery mezozoicznej, trwajgcy okoto 80 milionéw lat (od
145,5 + 4,0 do 65,5 £ 0,3 min lat temu)

Linia graniczna miedzy wodg a lgdem

szo6sty, najmiodszy, wiek poznej kredy, trwajgcy okoto 5 milionow lat
(od 70,6 £ 0,6 do 65,5 + 0,3 min lat). Mastrycht jest mtodszy od kam-
panu a starszy od danu (paleocen)

regularne jakosciowe i ilosciowe pomiary lub obserwacje okreslonego
zjawiska, przeprowadzane przez z gory okreslony czas, stosowane w
celu gromadzenia informacji na dany temat

Forma uksztaltowania powierzchni Ziemi o charakterze akumulacyj-
nym - wzniesienie (réznego rodzaju pagorki, pagéry, wzgoérza, ciagi
wzg6rz, waly, itp.) utworzone z materiatu skalnego osadzonego przez
lodowiec lub przemieszczonego pod jego naciskiem

forma ochrony przyrody wprowadzana od czasu wstgpienia Polski do
Unii Europejskiej. Za obszary Natura 2000 uznaje sie tereny najwaz-
niejsze dla zachowania zagrozonych lub bardzo rzadkich gatunkow
roslin, zwierzat czy charakterystycznych siedlisk przyrodniczych, ma-
jacych znaczenie dla ochrony wartosci przyrodniczych Europy
najstarsza epoka paloegenu, trwajgca okoto 10 milionéw lat (od 65,5
+ 0,3 do 55,8 £ 0,2 min lat). Paleocen jest mtodszy od p6znej kredy a
starszy od eocenu. Dzieli sie na trzy wieki: dan, zeland i tanet

epoka, ktéra wraz z holocenem stanowi okres czwartorzedu, ktory jest
formalnie trzecim okresem w erze kenozoicznej. Trwat od 2,59 min lat
temu lub od 1,81 min lat temu do poczagtku holocenu 11700 lat temu
(przed rokiem 2000)

gatunki ptakow, ktore powinny zostac objete szczeg6inymi srodkami
ochronnymi, obejmujgcymi takze ochrone ich siedlisk, majgcymi na
celu zapewnienie przetrwania i rozrodu tych gatunkéw w miejscach
ich wystepowania (zatgcznik w Dyrektywie Rady 79/409/EWG w
sprawie ochrony dzikich ptakéw)

przywracanie wartosci uzytkowych i przyrodniczych terenom (przede
wszystkim lesnym i rolniczym) zdewastowanym i zdegradowanym
przez dziatalnos$¢ cztowieka

rozlegly, bardzo ptaski stozek naptywowy zbudowany ze zwirdw i
piaskéw osadzonych i wyptukanych przez wody pochodzgce z top-
nienia lgdolodu. Powstaje podczas recesji lub postoju lgdolodu na
jego przedpolu

urzadzenie przeznaczone do oddzielania lekkich zanieczyszczen
ptynnych o gestosci mniejszej niz woda okreslonych w normie PN-EN
858 (oleje, benzyny, itp.)

czesc¢ roku, gdy roslinnos¢ moze sie rozwija¢ ze wzgledu na dosta-
teczng ilos¢ wilgoci i ciepta

wielkoprzestrzenny systemem obszar6éw weztowych, najlepiej zacho-
wanych pod wzgledem przyrodniczym i reprezentatywnych dla réz-
nych regionoéw przyrodniczych kraju, wzajemnie ze sobg powigzanych
korytarzami ekologicznymi, ktére zapewniajg ciggltos$¢ wiezi przyrod-
niczych w obrebie tego systemu

typy siedlisk, ktérych ochrona wymaga tworzenia specjalnych obsza-
réw ochrony (SOO)

pojecie uzywane w terminologii prawnej Unii Europejskiej w zwigzku z
programem Natura 2000; wprowadzone zostalo w celu identyfikaciji
obszaréw lgdowych lub wodnych o okreslonych cechach srodowiska
przyrodniczego

obszary poddane bardzo intensywnemu wptywowi cztowieka. Nalezg
tu np. wysypiska $mieci i gruzu, haldy przemystowe, rowy, nasypy
kolejowe, parkingi, pobocza drég, obszary budowlane i hodowlane
strefa pomiedzy dwoma roznymi ekosystemami np. pomiedzy lasem i
laka, lasem i rolg czy lasem i wodg
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studzienka osadnikowa

sukcesja

transekt

weglowodory ropopochodne

zawiesiny ogolne

zbiorowisko roslinne

GZWP
LAeq
poj/24 h
PCK
PSR
ROS
S99,8

SDR
WIOS

komora majgca zagtebienie dna umozliwiajgce wytrgcenie zawiesin
mineralnych — piasku i innych nieczystosci statych

ukierunkowany, rozciggniety w czasie proces zastepowania w danym
miejscu jednych zbiorowisk roslinnych przez inne, zwigzany z wza-
jemnym oddziatywaniem gatunkow (patrz: gatunek) i ich modyfikuja-
cym wptywem na srodowisko

réwnolegly wzgledem wariantu pas, oddalony od wariantu na okreslo-
ng odlegtosé, po ktérym nastepuje przemarsz i liczenie ptakéw lub
innych zwierzat

organiczne zwigzki chemiczne zawierajgce w swojej strukturze tylko
atomy wegla i wodoru, powstale z poddania ropy naftowej réznym
procesom chemicznym

substancje nierozpuszczalne, ptywajgce i zawieszone, wydzielone z
wody lub $ciekOw przez przesaczenie lub odwirowanie i wysuszenie
w temperaturze 105°C do stalej masy. Zawiesiny sktadajg sie z sub-
stancji organicznych i mineralnych

podstawowa jednostka organizacji roslinnosci tworzona poprzez eko-
logicznie zorganizowang wspolnote zyciowg ré6znych gatunkéw roslin
Gléwny Zbiornik Wod Podziemnych

réwnowazny poziom dzwieku

liczba pojazdéw na dobe

Polska Czerwona Ksiega

poziom(y) swobody ruchu

Raport o0 oddziatywaniu na srodowisko

99,8-percentyl rozktadu stezen 1-godzinnych w ciggu roku (stezenie

nie przekraczane przez 99,8 % czasu)
sredni ruch dobowy pojazdéw

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska.

Raport o oddziatywaniu na  $rodowisko — Streszczenie w |
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|. PRZEDMIOT, KLASYFIKACJA ORAZ CEL | ZAKRES RAPORT U

I.1. Nazwa przedsi ewziecia
Budowa Obwodnicy Suwatk

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Biatymstoku

ul. Zwyciestwa 2, 15-703 Biatystok
I.2. Klasyfikacja przedsi ewziecia inwestycyjnego
Zgodnie z 82 ust.1 pkt. 31 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 roku
w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz.U. nr 213 z

2010r., poz. 1397) — przedmiotowe przedsiewziecie ,Budowa Obwodnicy Suwaik”  — kwalifi-
kuje sie do rodzajow przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko.

I.3. Cel i zakres opracowania

Celem Raportu jest okreslenie gtéwnych uwarunkowan srodowiskowych w zakresie
wplywu na podstawowe elementy srodowiska, w szczegodlnosci szate roslinng, faune, wode,
glebe, krajobraz, powietrze, klimat akustyczny dla projektowanego przedsiewziecia ,Budowa
Obwodnicy Suwaik”.

Raport stanowi¢ bedzie zalgcznik do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwa-
runkowaniach zgody na realizacje planowanego przedsiewziecia.
Zakres raportu podyktowany jest nastepujgcymi wymaganiami:

1. wymaganiami okre$lonymi w art. 66 ust. 1 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udo-
stepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z
pézn. zm.),

2. zakresem opracowanej dokumentacji projektowej zwigzanej z budowg planowanego
przedsiewziecia drogowego,

3. warunkami technicznymi gestorow istniejgcych sieci,

4. ustaleniami i opiniami uzyskanymi na wcze$niejszym etapie projektowania inwestycji.

Integralng czescig Raportu sg wnioski i zalecenia dotyczgce sposobow ochrony i zabez-
pieczenia srodowiska w zakresie wszystkich jego komponentdw, ktdre zostang wykorzystane w
dalszych pracach projektowych tego przedsiewziecia.
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Il. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA DROGOWEGO

Projektowane zadanie inwestycyjne polegaé¢ bedzie na budowie:

— dwujezdniowej drogi ekspresowej od wezta ,Lotnisko” do wezta ,Szwajcaria” (bez wezta), ma-
jacej docelowo stanowi¢ cigg drogi ekspresowej S61 — trasa Via Baltica wraz z tymczaso-
wym podtgczeniem do istniejgcej drogi krajowej nr 8,

— jednojezdniowego tgcznika miedzy istniejgcg drogg krajowg nr 8 a weztem ,Lotnisko”.

Na wezle ,Lotnisko” dwujezdniowy odcinek obwodnicy Suwaitk potgczy sie z obwodnicg Au-
gustowa, dla ktorej zostata wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Na obecnym etapie projektowania analizowano dwa warianty przebiegu obwodnicy (od-
cinek od wezta ,Lotnisko” do wezia ,Szwajcaria” — nie wchodzgcego w sktad planowanego
przedsiewziecia), ktérych przebieg przedstawiono na planie orientacyjnym w zatgczniku Nr 1.1:

» wariant |
> wariant Il

Z przedmiotowg inwestycjg zwigzana jest $cisle inwestycja polegajgca na budowie obwod-
nicy Augustowa, dla ktérej zostata juz wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodo-
wiska w Biatymstoku decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 29 grudnia 2009r. Polg-
czenie tych dwdéch zadan nastgpi na wezle ,Lotnisko”.

Celem ujednolicenia ujecia tematu oraz urzeczywistnienia prowadzonych analiz,
ustalono umowny, wspoélny poczatek obu wariantow w km 3+190. W tej sytuacji koniec
poszczegoblnych wariantow przypada nastepujgco: wariant | — km 16+500, wariant |l — km
15+967.

W decyzji sSrodowiskowej dla obwodnicy Augustowa okreslone zostaty linie zakresu
inwestycji. W zaleznos$ci od wariantu trasy obwodnicy Suwatk proponowane rozwigzania
projektowe zawierajg sie w obrebie tych linii bgdz nie. Ma to bezposrednie przetozenie na
rozwigzania geometryczne wezta ,Lotnisko”. Dla kazdego z wariantow przebiegu obwodni-
cy zaproponowano po dwa alternatywne rozwigzania wezta ,Lotnisko” (dla wariantu | — 1/1 i
I/2 oraz dla wariantu Il — 11/1 i I/2). Charakterystyke wariantow wezta "Lotnisko" zamieszczono
w rozdziale 111.3.

Poczatek catosci zadania przyjeto w km 0+000, ktory odpowiada km 756+843 istniejgce]
drogi krajowej nr 8 (DK 8) — jest to poczatek jednojezdniowego tgcznika biegngcego w kie-
runku wezta ,Lotnisko” — koniec tgcznika zaprojektowano w km 3+280 (dla wariantu 1/1 i 11/1)
oraz 3+210 (dla wariantu 1/2 i 11/2). Jednojezdniowy tgcznik zaczyna sie nowo projektowanym
rondem na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 8 i drogi powiatowej nr 1148B (Ptociczno — Poddu-
bowek) i wykorzystuje w/w droge powiatowg na kierunku poétnocny-zachéd, jako poditgczenie
istniejgcej drogi krajowej nr 8 do nowoprojektowanej, dwujezdniowej drogi ekspresowej
S61. Docelowo potgczenie drogi ekspresowej S61 z istniejgcg drogg wojewodzkg 655 (Olecko
— Suwalki) oraz drogg powiatowg nr 1148B zaplanowano na wezle ,Lotnisko”.

Wykorzystanie w/w odcinka drogi powiatowej do podtgczenia istniejgcej drogi krajowej nr
8 do planowanego odcinka drogi ekspresowej S61 bedzie sie wigzato z jej rozbudowg w zakre-
sie wzmocnienia konstrukcji nawierzchni (podniesienie klasy drogi z Z do Gp) oraz korekty osi
tej drogi, a takze z korektg osi drogi wojewoddzkiej nr 655.

Wariant | na odcinku od wezta ,Lotnisko” do wezta ,Zahancze” pokrywa sie na poczat-
kowym etapie (ok. 3,06 km) z przebiegiem obwodnicy Augustowa, ustalonym w/w osta-
teczng decyzjg srodowiskowg. Wariant Il na odcinku od wezta ,Lotnisko” do wezta ,Zahan-
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cze” biegnie ponizej ustalonego przebiegu obwodnicy Augustowa, przecinajgc perspek-
tywiczne tereny lotniska w Suwatkach.

Za weztem ,Zahancze” (od ok. 1 km od wezta) do wezta ,Szwajcaria” oba warianty majg
ten sam przebieg.

Zakonhczenie obu wariantdw obwodnicy zaplanowano przed weziem ,Szwajcaria” (pla-
nowanym do budowy z odcinkiem drogi S61 Suwaiki — Budzisko i nie objetym niniejszym opra-
cowaniem).

Dla tymczasowego potgczenia projektowanej obwodnicy z istniejgca siecig drogowa, za-
projektowano budowe tgcznika na odcinku od konca kazdego z wariantow (przypadajgcego w
tym samym miejscu) do drogi krajowej nr 8 w istniejgcym km 767+920,90. Lgcznik bedzie sta-
nowit tymczasowe potgczenie obwodnicy Suwatk z DK8.

Docelowo projektowana obwodnica Suwalk zostanie potgczona na wezle ,Szwajcaria” z

kolejnym odcinkiem drogi ekspresowej S61 Suwaiki — Budzisko, a tymczasowy tgcznik doce-
lowo bedzie penit funkcje tgcznicy typu P1 wezta ,Szwajcaria”.

W dalszych rozdziatach niniejszego streszczenia, pr zedmiotowe zadanie anali-
zowano jako przedsi _ewziecie o przebiegu: od pocz agtku tagcznikowej drogi_jednojez-
dniowej poprzez w_ezet ,Lotnisko”, w__ezet ,Zaha ricze” do w_ezta ,Szwajcaria " (bez w e-
zta) oraz tymczasowe wt gczenie do istniej gcej drogi krajowej nr 8, tak aby dokona ¢é
wia sciwej, wiarygodnej i urzeczywistnionej oceny, anali Z i ostatecznie poréwnania wa-
riantow.

Ponizej przedstawiono projektowane parametry techniczne obwodnicy:

» Klasa drogi S (ekspresowa)

» Predkosc projektowa 100 km/h

» llos¢ jezdni 2

» llos¢ pasow ruchu 4 (2 jezdnie po 2 pasy ruchu)

» Szerokos$¢ pasa ruchu 3.50m

» Szerokos¢ paséw awaryjnych 2.50m

» Szeroko$¢ poboczy gruntowych 2x0.75 m (2.20 m na odc. stosowania barier)

» Szeroko$¢ pasa rozdziatu 12.00 m (w tym opaski 2x0.50 m i rezerwa pod
dodatkowy pas ruchu 2x3.50 m)

» Szerokos¢ nawierzchni 1 jezdni 10.00 m

» Szeroko$¢ korony 32.50 m

» Kategoria ruchu KR 6

» Obcigzenie 115kN/0$

droga powiatowa nr 1148B — tgcznik DK8 z weztem "Lotnisko"”

» Klasa drogi Gp

» Predkosc projektowa 70 km/h

» llos¢ jezdni 1

» Szeroko$¢ korony 10,00 m

» Szeroko$¢ pasa ruchu 3,50 m

» Szeroko$¢ poboczy gruntowych 2x1,5m

» Szeroko$¢ jezdni 7,0m

» Kategoria ruchu KR 6

» Obcigzenie 115kN/os

t acznik obwodnica Suwaik — droga krajowa nr 8 (docelowo tacznica wezia ,Szwajcaria”’ typu
P1)
Odcinek tgcznika od km 0+000 do 0+760 - parametry takie jak dla drogi ekspresowe.

Raport o oddziatywaniu na  $rodowisko — Streszczenie wj ezyku niespecjalistycznym

Odcinek tgcznika od km 0+760 do 1+080.15 — parametry ponizej:

» Klasa drogi G (docelowo P1)
» Predkosc projektowa 70 km/h

» llos¢ jezdni 1

» Szeroko$¢ korony 10,90 m

» Szeroko$¢ jezdni 7,00 m

» Szeroko$¢ pasa ruchu 3,50 m

» Szeroko$¢ poboczy gruntowych 2x1,25m

» Kategoria ruchu KR 6

» Obcigzenie 115kN/os

Dla oszacowania prognozowanych w kolejnych latach natezen ruchu pojazdéw na pro-
jektowanej obwodnicy postuzono sie wynikami generalnego pomiaru ruchu (GPR) drogowego
przeprowadzonego na drodze krajowej nr 8 w 2005 r. Na ich podstawie oszacowano ruch
Sredniodobowy i sredniogodzinowy w latach 2014 i 2034 uwzgledniajgc zmieniajgce sie nate-
zenie na odcinkach miedzyweztowych.

Jak wynika z Rozporzadzenia Rady Ministrow z dn. 20.10.09r. zmieniajgcego rozporzg-
dzenie w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz.U. Nr 187z 2009r., poz. 1446) pro-
jektowana obwodnica m. Suwaiki znajdowac sie bedzie w ciggu drogi ekspresowej S61 - trasa
Via Baltica. W takiej sytuaciji, jak wynika z opracowanych prognoz ruchowych, wystepujg takze
najwyzsze parametry natezenia ruchu pojazdéw na obwodnicy.

Obwodnica, jako cigg trasy Via Baltica spetnia¢ bedzie funkcje drogi tranzytowej tgcza-

cej centrum kraju ze wschodnig granicg panstwa. Obstuga ruchu lokalnego zostanie catkowicie
przejeta przez projektowane drogi zbiorcze.

Prognoza ruchu na rok 2014 zostata wykonana przy zatozeniu, ze do tego roku nie zo-
stanie wybudowana trasa Via Baltica. Prognozy na rok 2034 wykonano dla dwoch sytuaciji-
obwodnica m. Suwatki funkcjonuje i wybudowano trase Via Baltica, w drugiej sytuacji obwodni-
ca m. Suwaiki funkcjonuje, a trasy Via Baltica nie wybudowano do roku 2034 w w/w przebiegu.

Uwzgledniajgc powyzsze zatozenia, aby przedstawi¢ najbardziej niekorzystne warunki
eksploatacji obwodnicy do analiz oddziatywania inwestycji na srodowisko postuzono sie pro-
gnoza ruchu opracowang przy zatozeniu, ze obwodnica Suwaltk znajduje sie w ciggu trasy Via
Baltica w wyzej opisanym przebiegu (najwyzsze wartosci natezenia ruchu pojazdow).

Tabela 1. Istniejgcy sredniodobowy ruch pojazdow (SDR) w roku 2005 na drodze krajowej nr 8

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych dla
drogi krajowej nr 8
Rodzaj pojazdow
Olszanka — Suwatki Suwatki — Szypliszki
km 747+400 — 758+000 km 770+800 — 784+000
motocykle 25 41
sam. osob. mikrobusy 4022 3645
lekkie sam. ciezarowe 752 393
sam. ciezarowe bez przyczep 397 386
sam. ciezarowe z przyczepami 3135 2322
autobusy 110 96
ciggniki rolnicze 8 7
rowery 17 31
Razem 8449 6890
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Tabela 2. Prognozowany ruch pojazdoéw (godzinowy) dla lat 2014 i 2034 na projektowanej ob-

wodnicy Suwaik.

o Sredniogodzinowe| Sredniogodzinowe

Odeinki anal Sredniodobowe| natezenie ruchu | natezenie ruchu

CINKI 3”_"" Izowanego Rok prognozy nﬁtezegISR poj. osobowych | poj. ciezarowych

przedsewziecia ruchu — [poj./h] w porze: | [poj./h] w porze:

[poj./24h] . ; ; . , :

dziennej | nocnej| dziennej| nocnej
poczatek opracowania — w. Lotnisko 8500 229 46 225 109
w. Lotnisko — w. Zaharncze 2014 7700 190 38 219 107
w. Zahancze — koniec opracowania 8000 199 40 227 110

poczatek opracowania — w. Lotnisko 2034 500 26 5 3 1
w. Lotnisko — w. Zaharicze (obwodnica 24400 838 168 484 237
stanowi cigg

w. Zahancze — koniec opracowania trasy \é:; Balti- 16000 387 78 462 226
poczatek opracowania — w. Lotnisko 2034 11500 270 54 339 168
w. Lotnisko — w. Zahancze (trasa Via Balti- 19000 600 120 422 209
w. Zahancze — koniec opracowania ca nie powstata) 15800 379 76 459 225

Prace projektowe pozwolity na okreslenie terenu jaki zostanie zajety przez planowang
inwestycje. W zaleznosci od wariantu trasy powierzchnia zajetosci terenu pod inwestycje wy-

nosi:
» Wariant |

Obwodnica z wariantem wezfa ,Lotnisko” I/1 — ok. 496 ha,
Obwodnica z wariantem wezta ,Lotnisko” /2 — ok. 461 ha

> Wariant Il

Obwodnica z wariantem wezta ,Lotnisko” 11/1 — ok. 498 ha,
Obwodnica z wariantem wezta ,Lotnisko” 11/2 — ok. 462 ha

W ramach planowanego przedsiewziecia przewiduje sie nastepujgcy zakres prac bu-

dowlanych:

» budowe jednojezdniowego tgcznika miedzy istniejgcg drogg krajowg nr 8 a weztem ,Lotnisko”
o dtugosci 3 280m (wariant I/1 i 11/1) lub 3 210m (wariant 1/2 i 11/2)

» budowe drogi ekspresowej S61 o przekroju dwujezdniowym — 2 x 2 pasy ruchu (docelowo 2
x 3 pasy) o dlugosci w zaleznosci od wariantu:

wariant | —~13 310 m
wariant Il —~12 777 m
» budowe tymczasowego tgcznika tgczgcego koniec obwodnicy z DK8 o diugosci (niezaleznej
od wariantu obwodnicy — 1 080,15
» budowe weziow drogowych:
wariant | z w eztem ,Lotnisko” wg wariantu 1/1 —

wariant | z w eztem ,Lotnisko” wg wariantu 1/2 —
alizowany bedzie wraz z obwodnicg Augustowa

wariant Il z w eztem ,Lotnisko” wg wariantu 11/1 —

— 2 szt.: ,Lotnisko”, ,Zahancze”
1 szt. ,Zahancze”, wezet ,Lotnisko” re-

— 2 szt.: Lotnisko”, ,Zahancze”

Raport o oddziatywaniu na  srodowisko — Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym

wariant Il z w eztem ,Lotnisko” wg wariantu 11/2 — 1 szt. ,Zahancze”, wezet ,Lotnisko” re-
alizowany bedzie wraz z obwodnicg Augustowa (oprécz dwoch tgcznic).
budowe obiektow inzynierskich:

wariant | z w eztem ,Lotnisko” wg wariantu I/1  — 8 obiektéw w ciggu obwodnicy, 1 obiekt
w ciggu tgcznika koniec obwodnicy - DK8, 8 obiektéw nad obwodnica;

wariant | z w eztem ,Lotnisko” wg wariantu 1/2 - 5 obiektéw w ciggu obwodnicy, 1 obiekt
w ciggu tgcznika koniec obwodnicy — DK8, 5 obiektow nad obwodnicg;

wariant 1l z w eztem ,Lotnisko” wg wariantu 11/l — 8 obiektow w ciggu obwodnicy, 1
obiekt w ciggu tacznika koniec obwodnicy - DK8, 6 obiektéw nad obwodnica;

wariant 1l z w eztem ,Lotnisko” wg wariantu 11/2 - 7 obiektéw w ciggu obwodnicy, 1
obiekt w ciggu tgcznika koniec obwodnicy — DK8, 5 obiektow nad obwodnica.

» budowe sieci drég dojazdowych oraz ciggéw pieszych i pieszo-rowerowych,

» budowe przepustow i odcinkow kanalizacji deszczowej,

» przebudowe sieci istniejgcych drog publicznych kolidujgcych z przebiegiem planowanej ob-

wodnicy;

budowe urzgdzen chronigcych srodowisko,

» przebudowe kolizji z istniejgcy infrastrukturg techniczna,

Y

Realizacja budowy obwodnicy wigze sie z koniecznoscig wykonania przebudowy kolidu-
jacych urzadzen istniejgcej infrastruktury technicznej:

kabli teletechnicznych,

linii elektroenergetycznych napowietrznych i doziemnych wszystkich napie¢: niskiego
napiecia — NN, sredniego napiecia — SN, wysokiego napiecia — WN

sieci wodociggowych

Urzadzenia energetyczne

Wszystkie urzgdzenia i linie elektroenergetyczne, w miejscu kolizji z projektowanym
przebiegiem obwodnicy lub projektowanym przebiegiem drég poprzecznych i drég zbiorczych,
nie spetniajgce wymagan obowigzujgcych przepisow zostang przebudowane zgodnie z normg
N-SEP E-004 (linie kablowe).

Ponizej zestawiono kolizje projektowanej obwodnicy z liniami energetycznymi wysokiego
napiecia dla poszczegoélnych wariantéw realizacji trasy wraz z okresleniem szacunkowej dtugo-
Sci przebudowy:

» Wariant |

km ~1+800 — przebudowa na dtugosci ok. 450 m,

km ~13+090 — przebudowa na dtugosci ok. 270 m,
km ~13+190 — przebudowa na dtugosci ok. 300 m,
km ~14+300 — przebudowa na dtugos$ci ok. 700 m
km ~15+950 — przebudowa na dtugosci ok. 600 m,

> Wariant Il

km ~1+800 — przebudowa na dtugosci ok. 450 m,

km ~12+550 — przebudowa na dtugosci ok. 270 m,
km ~12+660 — przebudowa na dtugosci ok. 300 m,
km ~13+780 — przebudowa na dtugosci ok. 700 m
km ~15+400 — przebudowa na dtugosci ok. 600 m,
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Sieci wodociggowe

Z projektowang trasg obwodnicy Suwalk kolidujg istniejgce przytgcza i rozdzielcze prze-
wody wodociggowe. Zaprojektowane rozwigzania kolizji bedg polegatly na przebudowie prze-
woddéw wodociggowych w obrebie obwodnicy, drog poprzecznych i dojazdowych w sposob po-
zwalajgcy na zabezpieczenie rurami ochronnymi pod drogami.

Kanalizacja sanitarna

Z projektowana trasg obwodnicy Suwatk kolidujg istniejgce przytgcza i kanaty sanitarne .
Zaprojektowane rozwigzania kolizji polegajg na przebudowie kanatéw i przewodéw w obrebie
obwaodnicy, drog poprzecznych i dojazdowych w sposéb pozwalajgcy na zabezpieczenie prze-
wodow cisnieniowych rurami ochronnymi pod drogami oraz zachowanie normatywnych spad-
kow na kanalizacji grawitacyjne;j.

Urzagdzenia chroni gce srodowisko

Aby ograniczy¢ do minimum wptyw inwestycji na srodowisko przewidziano szereg roz-
wigzan. W zaleznosci od komponentu srodowiska sg to:

Srodowisko przyrodnicze:

» zastosowanie obustronnego wygrodzenia drogi,

» budowa przejs¢ i przepustéw dla zwierzat,

» wykonanie nasadzen pasow zieleni naprowadzajgcej do przejs¢,
» zastosowanie ptotkdw naprowadzajgcych ptazy do przepustéw,
» wykonanie petnej rekultywacji terenu po zakonczeniu budowy.

Ochrona krajobrazu

» w celu wkomponowania projektowanej trasy w istniejgcy uktad krajobrazowy oraz
uatrakcyjnienia jej pobrzeza przewiduje sie zastosowanie odpowiednio zaprojektowa-
nych pasow zieleni krajobrazowej, petnigcych rowniez funkcje ochronne (wiatro- i wodo-
chronne, glebochronne, przegroda biotechniczna),

» zalecana szeroko$¢ pasow zieleni wynosi ok. 10-15 m,

Srodowisko gruntowo-wodne:

» przydrozne rowy trawiaste,

» studzienki osadnikowe i separatory zwigzkéw ropopochodnych przed odbiornikiem osta-
tecznym (rz. Czarna Hancza),

> przy braku mozliwosci odprowadzenia oczyszczonych wéd opadowych bezposrednio do
odbiornikéw (brak ciekéw) przewiduje sie zastosowanie zbiornikéw ekologicznych

» na wypadek wystgpienia awarii w obrebie obiektu mostowego w dolinie rzeki Czarna
Hancza, proponuje sie zastosowanie zastawek awaryjnych zamykajgcych odptyw ewen-
tualnych zanieczyszczen do wyzej wymienionego cieku.

Stan klimatu akustycznego — zabezpieczenia przeciwhalasowe terenéw chronionych:

» dla zinwentaryzowanej zabudowy chronionej (zabudowa mieszkaniowa) znajdujgcej sie
w zasiegu oddziatywania ponadnormatywnego hatasu emitowanego z projektowanej
obwodnicy przewiduje sie zastosowanie ochrony (np. w postaci ekrandéw akustycznych)

» dodatkowo pasy zieleni zalecane w celu wkomponowania przebiegu obwodnicy w krajo-
braz wplyng korzystnie na zwiekszenie wspoiczynnika pochtaniania dzwieku
w Srodowisku oraz stworzg bariere ostonows.

Raport o oddziatywaniu na  $rodowisko — Streszczenie w |

ezyku niespecjalistycznym
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lll. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSI EWZIECIA INWESTY-
CYJIJNEGO

I.1. Wstep

Na etapie wstepnych prac projektowych (Wstepna Koncepcja Programowa) w Zespole
Ochrony Srodowiska Transprojektu Gdanskiego opracowano Analize Srodowiskowa, w ktore;
oceniono i przeanalizowano przebieg drogi na odcinku Gatno — Suwatki obejmujgcym takze
obwodnice Suwalk zaprojektowang w nastepujgcych wariantach (ktére przedstawiono na poni-
zej zatgczonym planie orientacyjnym):

» Warianty 1a, 1b, 1c (do wezta Szwajcaria biegngcy w sladzie wariantu 1b, z alterna-
tywnym zakonczeniem obwodnicy Suwalk) biegngce na zachod od centrum Suwatk

»  wariant ,wschodni” przewidujgcy cigg trasy po wschodniej stronie m. Suwaiki.

W analizie uwzgledniono wszystkie okreslone przez Inwestora w Specyfikacji Istotnych
Warunkow Zamowienia komponenty srodowiska i przeprowadzono dla nich ocene poszczegol-
nych wariantéw. Wyniki analizy wskazaty, ze w ramach poszczegolnych czynnikéw srodowi-
skowych najkorzystniejszym wariantem okazat sie wariant 1b — do wezta Szwajcaria oraz wa-
rianty 1b i 1c jako rbwnocenne — za weztem Szwajcaria.

Wariant wschodni w wiekszos$ci analizowanych komponentéw oceniany byt jako najgor-
szy i w zwigzku z tym wykluczono jego dalsze analizowanie na kolejnych etapach prac projek-
towych.

W wariantowaniu trasy obwodnicy Suwatk uwzgledniono potrzebe docelowego potgcze-
nia jej z trasg Via Baltica, oraz koniecznos¢ zapewnienia tymczasowego potgczenia z drogg
krajowg nr 8 do momentu powstania trasy Via Baltica. Uwzgledniajgc powyzsze aspekty wyko-
nano modyfikacje wariantéw analizowanych w Analizie Srodowiskowe;.

W chwili obecnej w Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko szczegoétowej ocenie pod-
dano dwa warianty przebiegu obwodnicy Suwalk — warianty | i Il , ktérych charakterystyke i
przewidywany wpltyw szczegoétowo przedstawiono w rozdziale 111.3 i VII, tak aby umozliwi¢ wy-
bor wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska. Dodatkowo przeanalizowano takze wariant
zerowy tj. odstgpienie od realizacji inwestycji i zachowanie stanu istniejgcego.

W chwili obecnej projektowane zadanie inwestycyjne polegaé bedzie na budowie:

— dwujezdniowej drogi ekspresowej od wezita ,Lotnisko” do wezta ,Szwajcaria” (bez wezia) —
warianty | i Il , majgcej docelowo stanowi¢ cigg drogi ekspresowej S61 — trasa Via Baltica
wraz z tymczasowym podigczeniem do istniejgcej drogi krajowej nr 8,

— jednojezdniowego tgcznika miedzy istniejgcg drogg krajowag nr 8 a weztem ,Lotnisko”.

Poczatek projektowanego zadania inwestycyjnego przyjeto w km 0+000, ktéry odpowia-
da km 756+843 istniejgcej drogi krajowej nr 8 (DK 8) — jest to poczatek jednojezdniowego
tgcznika biegngcego w kierunku wezta ,Lotnisko”. Zaprojektowano poczgtek tego jednojez-
dniowego tgcznika w postaci ronda na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 8 i drogi powiatowej nr
1148B (Ptociczno — Poddubdwek). Wykorzystuje on w/w droge powiatowg na kierunku potnoc-
ny-zachod, jako podtgczenie istniejgcej drogi krajowej nr 8 do nowoprojektowanej, dwu-
jezdniowej drogi ekspresowej S61. Wykorzystanie tej drogi bedzie wigzato sie z jej roz-
budowg w zakresie wzmocnienia konstrukcji nawierzchni (podniesienie klasy drogi z Z do Gp)
oraz korekty osi tej drogi, a takze bedzie wymagato korekty osi drogi wojewddzkiej nr 655.

Droga krajowa nr 8 przenosi znaczne potoki ruchu i koniecznym byto jej potaczenie z
projektowang w ciggu trasy Via Baltica obwodnicg Suwalk.
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Na odcinku od wezta Lotnisko do wezta Zahancze przebieg wariantow rézni sie, by za
drugim z w/w weztow (ok. 1 km za nim) znOw potgczyc¢ sie w jeden korytarz przebiegu.

Wariant | na odcinku od wezta ,Lotnisko” do wezta ,Zahancze” pokrywa sie na po-
czgtkowym etapie (ok. 3,06 km) z przebiegiem obwodnicy Augustowa, ustalonym ostateczng
decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Wariant 1l na odcinku od wezta ,Lotnisko” do wezta ,Zahancze” biegnie ponizej ustalo-
nego przebiegu obwodnicy Augustowa, przecinajgc tereny planowanego lotniska
w Suwatkach.

Jak juz wspomniano projektowana obwodnica Suwaltk bedzie czescig trasy Via Baltica,
ktGra obecnie znajduje sie takze na etapie prac projektowych. Dla odcinka trasy Via Baltica —
obwodnicy Augustowa, tgczacego sie z obwodnicg m. Suwalki na jej poczatku, zostata wydana
przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Biatymstoku dnia 29 grudnia 2009 roku
Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia (DoSU), znak: RDOS-
20-WOO0S-11-66131-28/09/kg. Wydana, ostateczna decyzja $rodowiskowa obejmuje swoim za-
kresem czesc¢ odcinka objetego niniejszym opracowaniem, tj. lokalizacje wezta ,Lotnisko”, wraz
z fragmentem drogi powiatowej nr 1148B w rejonie wezta, oraz przebieg drogi S61 na odcinku
ok. 3,06 km za weztem - zbiezny z przebiegiem na tym odcinku obwodnicy Suwaitk
w wariancie /2.

Mimo wydanej DoSU w celu umozliwienia przeprowadzenia wariantowania przebiegu
obwodnicy i wybrania wariantu najkorzystniejszego srodowiskowo, ocene przedmiotowego za-
dania inwestycyjnego przeprowadzono zaczynajgc od poczatku tgcznikowej drogi jednojez-
dniowej poprzez wezet ,Lotnisko”, wezet ,Zahancze” do wezta ,Szwajcaria” (bez wezta) i
konAczac na tymczasowym wigczeniu do istniejgcej drogi krajowej nr 8.

[11.2. Wariant ,0” (zerowy) — bezinwestycyjny

Podstawowym wariantem rozpatrywanym w przypadku analizy uwarunkowan komunika-
cyjnych i srodowiskowych jest tzw. wariant ,0” — bez realizacji inwestycji. Dotychczasowe do-
Swiadczenia wskazujg, ze w wiekszosci przypadkéw wariant ,0”, w kontekscie oddziatywania
na srodowisko, jest wariantem najmniej korzystnym.

Obecnie na drodze krajowej nr 8 istnieje bardzo duze natezenie ruchu pojazddéw, w tym
~ 40% pojazdow ciezkich. Zly stan nawierzchni, parametry drogi, brak lub Zle funkcjonujgce
urzgdzenia ochrony s$rodowiska, konfliktowosS¢ przejazdu przez miejscowosci (szczegdlnie
m. Suwaiki) powodujg zwiekszajgcy sie negatywny wptyw na bezpieczenstwo uczestnikow ru-
chu oraz oddziatywanie na obszary przylegte do drogi (m.in. zabudowa chroniona). Dalszy
przewidywany wzrost ilosci pojazdéw spowoduje znaczne utrudnienia w ptynnosci ruchu oraz
wzrost emisji zanieczyszczenh komunikacyjnych.

Oddziatywanie istniej gcej drogi krajowej nr 8 na stan

Droga nr 8 nalezy do podstawowej sieci drog w kraju, jest réwniez drogg miedzynaro-
dowg o0 oznaczeniu E67. Lgczy ze sobg przejscie graniczne z Litwg w Budzisku poprzez
Suwalki, Choroszcz (Biatystok), Warszawe, Wroctaw z przejsciem granicznym w Kudowie
Zdroj z Czechami. Istniejgca droga krajowa ma obecnie klase GP.

Droga na odcinku objetym opracowaniem ma kluczowe znaczenie dla obstugi ruchu w
tym regionie Polski. Obstuguje ona ciezki ruch tranzytowy od granicy kraju do centrum, ruch
gospodarczy w tym rejonie oraz ruch turystyczny w okresie letnim.

srodowiska

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
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Odcinek drogi od granicy panstwa do Augustowa jest jednym z najbardziej obcigzonych
ruchem odcinkéw drog krajowych w tym regionie. Udziat ruchu ciezkiego na analizowanych
odcinkach drogi krajowej nr 8 wedtug pomiaru wykonanego w 2005 roku wynosi okoto 40%.

Srodowisko przyrodnicze

W przypadku braku realizacji planowanej obwodnicy Suwatk przewiduje sie zwiekszony,
skumulowany ruch pojazdow na istniejgcej drodze krajowej nr 8, a co za tym idzie wzrost ilosci
zanieczyszczen, wynikajacy z wiekszej emisji spalin oraz powstawania pytdw z niszczejacej,
Scieranej nawierzchni drogi. Skutkowac to bedzie pogorszeniem stanu srodowiska przyrodni-
czego w obrebie drogi.

Prognozowane zmiany spowodujg dalszg degradacje przecietych juz siedlisk — pogorszy
sie ich stan i struktura, ustepowa¢ mogg wrazliwe na zanieczyszczenie gatunki roslin. Wzrost
natezenia ruchu drogowego, spowoduje, ze przemieszczanie sie zwierzat bedg jeszcze bar-
dziej utrudnione, a kolizje pojazdéw ze zwierzetami czestsze, co stanowi powazne zagrozenie
dla podrézujgcych.

Srodowisko gruntowo - wodne

Analizowany odcinek istniejgcej drogi lezy w dorzeczu Niemna. Na terenie wokét istnie-
jacej drogi brak jest wiekszych jezior. Inwestycja przecina rzeke Czarng Hancze. Istniejgca tra-
sa nr 8 wystepuje w obszarze czwartorzedowego pietra wodonosnego, ktore jest poziomem
uzytkowym. Droga na analizowanym odcinku przebiega poza Gtownymi Zbiornikami Waod
Podziemnych (GZWP).

Eksploatacja istniejgcej drogi nr 8 moze prowadzi¢ do zanieczyszczania wod powierzch-
niowych i gruntéw substancjami zawartymi w wodach opadowych takimi jak: zawiesiny ogéine,
weglowodory ropopochodne, metale ciezkie oraz chlorki stosowane podczas zwalczania sli-
skosci zimowej.

Na podstawie ,Wytycznych prognozowania stezenia zawiesin ogolnych i weglowodorow
ropopochodnych w $ciekach z drog krajowych (GDDKIA, Warszawa, 2006), polskiej normy PN-
S-02204 z grudnia 1997 ,Odwodnienie drog” i ,Podrecznika dobrych praktyk wykonywania
opracowan srodowiskowych dla drog krajowych” — Zat. Nr 5 (,EKKOM”, Krakéw, 2008) oraz
wartosci prognozowanych sredniodobowych natezen ruchu na istniejgcej DK8 obliczono pro-
gnozowane wartosci stezen zawiesin w sptywach opadowych w latach 2014 i 2034 w sytuacji
braku realizacji inwestyciji.

Z uwagi na fakt , ze istniejgca DK8 na analizowanym odcinku w terenie zabudowanym
przebiega jako droga dwu jezdniowa, a w terenie niezabudowanym posiada jedng jezdnie, war-
tosci stezen obliczono dla nastepujgcych zatozen:

- teren zabudowany, dwie jezdnie, 4 pasy ruchu, wartosci obliczone dla maksymalnych
natezen ruchu (w centrum) wynoszg w roku 2014 ok. 250mg/l, a w roku 2034 ok. 296 mgl/l,

- teren niezabudowany, jedna jezdnia, 2 pasy ruchu, wartosci obliczone dla maksymal-
nych natezen ruchu (odcinek poczgtek opracowania - centrum, centrum — koniec opracowania)
wynoszg w roku 2014 ok. 122 mg/l, a w roku 2034 ok.134 mg/I.

Pokrywa glebowa

Na terenach wokot istniejgcej drogi nr 8 przewazajg gleby nalezgce do IV-VI klasy boni-
tacji, stwarzajgce stabe warunki pod uprawy. Dominujg gleby brunatne zbudowane z piaskow i
glin. Na obszarach podmoktych wyksztalcity sie gleby hydromorficzne mutowo — torfowe i tor-
fowe. Etap eksploatacji drogi zwigzany jest gtdwnie z degradacjg chemiczng gleb wynikajacg z
zanieczyszczen komunikacyjnych takich jak: wody opadowe sptywajgce z pasa drogowego,
sktadniki spalin komunikacyjnych, wtérna emisja pytbw powodowana ruchem pojazdéw (zuzy-
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cie nawierzchni, opon i metalowych czesci samochodowych), srodki chemiczne uzywane do
zimowego utrzymania drog (gtownie mieszaniny NaCl z piaskiem lub CaCl,). Z dostepnych da-
nych wynika, iz na przedmiotowym obszarze nie prowadzono badan gruntéw przylegtych do
drég.

Dziedzictwo kulturowe

Istniejgca droga krajowa nr 8 w swoim obecnym przebiegu omija zabytkowg czes¢ mia-
sta Suwalki i nie przecina stref ochrony konserwatorskiej. Jednak jest to droga obstugujgca w
znacznej mierze ruch ciezarowy. Duze natezenie ruchu i predkos¢ pojazdéw moze negatywnie
oddziatywac na state dobra kultury strefy ochrony konserwatorskiej obejmujgcej obszar zawarty
pomiedzy rzekg Czarna Hancza od zachodu i potudnia oraz ulicami Zacisze, gen. J. Dwernic-
kiego, Noniewicza i ul. 1-Maja (réwnolegta do DK 8) do rzeki Czarna Hancza.

Negatywne oddziatywanie wigze sie z zanieczyszczeniami, pytami i wibracjami wywota-
nymi przez ruch o duzym natezeniu.

Stan aerosanitarny

W chwili obecnej droga krajowa nr 8 przebiegajgc przez Suwatki stanowi zrodto emisji
zanieczyszczen pochodzgcych z poruszajgcych sie po drodze pojazdéw. Tym samym zabudo-
wania mieszkalne potozone w bezposrednim sgsiedztwie tej drogi narazone mogg by¢ na pod-
wyzszony stan zanieczyszczenia powietrza. Niezadowalajgcy standard parametrow technicz-
nych drogi w stosunku do stale rosngcego poziomu natezenia ruchu powodowac bedzie utrzy-
mywanie sie wysokiej emisji zanieczyszczeh. Dodatkowo wystepujgce problemy z manewro-
waniem pojazdami ze wzgledu na ograniczong przepustowos¢ drogi, powstajgce zattoczenia i
korki rowniez przyczynig sie do wzrostu emisji zanieczyszczen.

Zagrozenie powazng awaria

Obecnie istniejgca droga krajowa nr 8 ze wzgledu na znaczne obtozenie ruchem, a
szczegOlnie ruchem pojazdow ciezkich jest miejscem licznych kolizji. Zaktada sie, ze po istnie-
jacej drodze poruszajg sie takze pojazdy przewozgce tadunki niebezpieczne, ktérych udziat w
wypadkach powoduje szczegllne zagrozenie zarowno dla srodowiska przyrodniczego jak i dla
ludzi. Ze wzgledu na niskie parametry techniczne oraz niezadowalajgcy poziom swobody ruchu
poruszanie sie po istniejgcej drodze pojazddéw przewozacych tadunki niebezpieczne stwarza
zagrozenie dla okolicznych mieszkancow oraz srodowiska przyrodniczego.

WIOS Bialystok w Raporcie o stanie $rodowiska wojewodztwa podlaskiego 2004-2006
podat, ze na terenie wojewddztwa podlaskiego w latach 2004-2006 wystgpito 16 zdarzen o
znamionach powaznej awarii, z czego 14 w transporcie drogowym. Na ogo6t miaty one niewielki,
lokalny zasieg, a ich skutki, w wyniku podjetych dziatan, byty eliminowane nie powodujgc wigk-
szych szkdd w srodowisku.

Warty podkreslenia jest jednak fakt, ze prawie w kazdym przypadku wymagaty jednak
one interwencji specjalistycznych jednostek ratowniczych.

Klimat akustyczny

Najbardzie] wymierne, wazne z punktu widzenia spotecznego oraz mozliwe do liczbo-
wego okreslenia bedzie oddziatywanie istniejgcej drogi zwigzane z emisjg hatasu w sytuacji
braku podjecia decyzji o realizacji obwodnicy oraz w sytuacji jej zrealizowania. Ponizej przed-
stawiono jak zmienia¢ sie bedzie stan srodowiska wokot istniejgcej drogi krajowej nr 8 w Su-
watkach na przyktadzie zmian parametrow klimatu akustycznego wynikajgcych z opracowa-
nych prognoz natezenia ruchu pojazdow.
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Przeanalizowano dwie sytuacje: pierwszg — w okresie miedzy rokiem 2014 a 2034
powstanie trasa Via Baltica zgodnie z najbardziej prawdopodobnym wariantem realizacji trasy
przez tomze, Szczuczyn, Ek i Suwalki, oraz drugg — trasa Via Baltica nie powstaje do roku
2034 we wskazanym powyzej przebiegu.

Punktem wyjscia do okreslenia prognozowanych zmian byty wyniki generalnego pomiaru
ruchu z 2005.
Horyzonty czasowe jakie wzieto pod uwage to lata:
= 2009 - stan istniejgcy na dzis, droga krajowa nr 8 (wbi)
= 2014 - rok oddania do eksploatacji drogi obwodowej — rozwazono 2 sytuacje:
0 obwodnica zostaje oddana do eksploatacji (wi)
o0 oraz sytuacje, w ktorej do roku 2014 obwodnicy nie wybudowano (whbi)
= 2034 — czasookres po dwudziestu latach eksploatacji drogi analizowano 3 sytuacje:
o obwodnica funkcjonuje (wi), oraz do uzytkowania oddano trase Via Baltica
o obwodnica funkcjonuje, ale trasa Via Baltica nie powstata (wi bez VB)
0 nie wybudowano obwodnicy (wbi)
Graficzny obraz zmian przedstawiono w zatgczniku nr 6.5 - 6.6.

Budowa obwodnicy — wariant inwestycyjny i zwigzane z tym zmniejszenie ruchu na ist-
niejgcej drodze krajowej nr 8 wplynie na poprawe stanu klimatu akustycznego wokoét tej drogi.
Prognozuje sie, ze zasieg oddziatywania hatasu na drodze krajowej nr 8 zmniejszy sie naste-

pujgco:

— w porze dziennej w 2014 r. z 39 m do 20 m, a w roku 2034 z 44 m do 18 m (wi) lub do 20 m
(wi bez VB)

— w porze nocnej w 2014r. z 86 do 38 m, a w 2034r. z 97 do 29 m (wi) lub 42 m (wi bez VB)

Skierowanie ruchu tranzytowego na planowang obwodnice, spowoduje zmniejszenie
poziomu hatasu drogowego emitowanego do srodowiska w porze nocnej na istniejgcej drodze
krajowej nr 8 w Suwatkach — o ok. 9,2 dB (wi) lub ok. 7,1 dB (wi bez VB).

[11.3. Opis wariantéw inwestycyjnych

Jak juz wczesniej napisano, zaprojektowane zostaty dwa warianty przebiegu obwodnicy
- wariant | i wariant Il . Dla kazdego z wariantow przebiegu obwodnicy zaproponowano po
dwa alternatywne rozwigzania wezta ,Lotnisko” (dla wariantu | — 1/1 i I/2 oraz dla wariantu Il
— /L 11/2).

Projektowane zadanie inwestycyjne polega¢ bedzie na budowie dwujezdniowej drogi
ekspresowej od wezta ,Lotnisko” do wezla ,Szwajcaria” (bez wezta), majgcej docelowo stanowic
cigg drogi ekspresowej S61 — trasa Via Baltica wraz z tymczasowym podigczeniem do istniejgcej
drogi krajowej nr 8 oraz budowie jednojezdniowego tgcznika miedzy istniejgcg drogg krajowg nr 8
a weztem ,Lotnisko”.

Oba warianty obwodnicy Suwatk wykorzystujg w/w jednojezdniowy tgcznik w celu pota-
czenia z istniejgcg drogg krajowg nr 8 (gdyz w chwili obecnej znaczne potoki ruchu przenoszo-
ne s tg wtasnie droga).

Wobec powyzszego poczatek projektowanego zadania inwestycyjnego przyjeto w km
0+000, ktéry odpowiada km 756+843 istniejgcej drogi krajowej nr 8 (DK 8) — co stanowi pocza-
tek (zaprojektowany w postaci ronda) jednojezdniowego tgcznika biegngcego po drodze po-
wiatowej nr 1148B w kierunku wezta ,Lotnisko” — koniec tgcznika zaprojektowano w km
3+280 (dla wariantu 1/1 i 11/1) oraz 3+210 (dla wariantu 1/2 i 11/2). Z uwagi na inng geometrie
10
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wezta w wariantach 1/2 i 11/2 droga tgcznikowa konczy sie jak wyzej opisano w km 3+210, a po-
tgczenie z obwodnicg zapewnione zostato poprzez tgcznice wezia ,Lotnisko”. Potgczenie wy-
stepujgcej w tym miejscu drogi wojewddzkiej nr 655 z drogg powiatowg nastgpi réwniez za
pomocg ronda.

Droga powiatowa nr 1148B na odcinku objetym inwestycjg w poczgtkowym fragmencie
(okoto 290 m) przebiega przez tereny Puszczy Augustowskiej. Nastepnie droga przebiega
przez tereny o niskim stopniu zurbanizowania, gtéwnie o charakterze rolniczym, z rozproszong
zabudowg mieszkaniowg typu zagrodowego. W kilometrazu 0+600 do 0+800 po lewej stronie
drogi, w odlegtosci min. 130 m zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa typu zagrodowego.
W kilometrazu 0+900 do 1+100 po stronie prawej drogi, w odlegtosci min. 85 m réwniez wyste-
puje zabudowa mieszkaniowa. W km ~1+800 oraz ~1+920 droga przecina linie wysokiego na-
piecia 110 kV. W km ok. 2+080 w odlegtosci ok.100 m znajduje sie stacja transformatorowa. W
km 2+820 do 3+050 po lewej stronie drogi, w odlegtosci od 60 do 350 m zlokalizowana jest
zabudowa mieszkaniowa. W km 2+078 (dla wszystkich wariantow — I/1, 1/2, 1l/1, 1l/2) oraz
2+813 (tylko w wariancie 1/1 i 1l/1) zlokalizowano obiekty inzynierskie w ciggu istniejgcych drég
gminnych.

Od miejsca lokalizacji wezta ,Lotnisko” rozpoczyna sie wariantowy przebieg obwodnicy
Suwaik.

Przebieg wariantow Ii 1l —km 3+190 + koniec opracowania

Wariant |

Poczatek projektowanej obwodnicy w tym wariancie przyjeto umownie w km 3+190. Od
wezta ,Lotnisko” (km 3+280 wariant 1/1, 3+370 wariant 1/2) obwodnica biegnie po zachodnie]
stronie miasta Suwalki, przechodzgc przez teren Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej
oraz miejscowos¢ Poddubdéwek. W km 3+960 obwodnica przecina linie kolejowg relacji Olecko
— Trakiszki (w kilometrazu tym zaprojektowano wiadukt WE-15. Na wspomnianym odcinku za-
budowa mieszkaniowa wystepuje w minimalnej odlegtosci ~250m od osi projektowanej obwod-
nicy. W km 4+450 zaprojektowano wiadukt w ciggu obwodnicy nad przejazdem gospodar-
czym (WE/PG-1d*). Od km 5+230 obwodnica przebiega przez m. Zielone Krélewskie i zbliza
sie do zinwentaryzowanej zabudowy mieszkaniowej na odlegtos¢ okoto 150 m. W km 5+297 na
przecieciu obwodnicy z drogg gminng zaprojektowano wiadukt WD-2. Trasa obwodnicy biegnie
nastepnie przez m. Zielone Kamedulskie, w odlegtosci min 100 m od zabudowy mieszkaniowe;.
Na przecieciu z drogg gminng w km 7+099 zaprojektowano wiadukt WD-3. W km 8+670, na
przecieciu z drogg wojewodzkg nr 653 zaprojektowano wezet ,Zahancze”. W km 10+200 po
stronie lewej projektowanej obwodnicy zlokalizowana jest zwirownia. W rejonie tym zlokalizo-
wano rozproszong zabudowe mieszkaniowg w odlegtosci ~60 m od osi projektowanej drogi. Na
przecieciu z drogg wojewodzka nr 652 w km 10+832 zaprojektowano wiadukt WD-5. Dla celéw
ochrony siedlisk przyrodniczych zaprojektowano w km 11+090 estakade PZ-6 o dtugosci 250m.
Na dalszym odcinku, w miejscu gdzie obwodnica przecina rzeke Czarna Hancza (km ok.
12+423) zaprojektowano most M-7. W km ~12+900 po stronie prawej planowanej obwodnicy w
odlegtosci ~200m istnieje stacja transformatorowa. Na przecieciu z drogg powiatowg nr 1134 w
km 12+994 zaprojektowano wiadukt WE-8.

Uobiekty inzynierskie, ktore znajdujg sie w obszarze linii zakresu inwestycji okreslonych ostateczng decyzjg o
Srodowiskowych uwarunkowaniach wydang dla obwodnicy Augustowa
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Od ok. km 13+000 obwodnica miasta Suwalki biegnie w kierunku wschodnim, po pot-
nocnej stronie miasta. W kilometrazu ok. 13+099, 13+198 oraz 15+948 obwodnica przecina
linie wysokiego napiecia 110kV. W km ~14+506 na przecieciu z drogg powiatowg nr 1142 za-
projektowano wiadukt WE-10.

Nastepnie trasa wariantu | przecina droge wojewodzkg nr 655, gdzie w km 16+175 za-
projektowano wiadukt WD-11. Koniec wariantu | obwodnicy Suwatk zaplanowano w km
16+500. Jako tymczasowe potgczenie obwodnicy z istniejgcg DK8 zaplanowano tgcznik. Na
przebiegu tgcznika w km 0+400 zaprojektowano wiadukt nad drogg gminng, spetniajgcy row-
niez funkcje przejscia dla zwierzagt. Potgczenie trasy obwodnicy z DK8 nastepuje w km
1+080,15 tgcznika, co odpowiada km 797+920,90 istniejgcej drogi krajowej nr 8.

Wariant Il

Poczatek projektowanej obwodnicy w tym wariancie réwniez przyjeto umownie w km
3+190. Obwodnica w tym wariancie biegnie od wezta ,Lotnisko” (km 3+280 wariant Il/1, 3+370
wariant 11/2) w kierunku pétnocno-zachodnim wzgledem centrum Suwalk, przechodzac przez
teren Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej oraz miejscowos¢ Poddubdéwek. W km 3+990
na przecieciu obwodnicy z linig kolejowg relacji Olecko-Trakiszki zaprojektowano wiadukt WE-
1. Obwodnica na analizowanym odcinku przebiega przez tereny rolnicze, z obecng zabudowg
mieszkaniowg typu zagrodowego. W poczatkowym kilometrazu trasy, zabudowa mieszkaniowa
miesci sie w minimalnej odlegtosci okoto 310 m. Trasa obwodnicy przebiega nastepnie przez
m. Zielone Krolewskie. Na przecieciu z drogg gminng w km 5+196 zaprojektowano wiadukt
WD-1d. Na dalszym odcinku trasa biegnie przez perspektywiczny teren lotniska w Suwatkach.
Na dalszym odcinku obwodnica przebiega przez m. Zielone Kamedulskie. Na przecieciu z dro-
g3 gminng w km 7+041 zaprojektowano wiadukt WE-3. W km 7+260 w odlegtosci min. 135 m
po stronie prawej obwodnicy znajdujg sie dwa bloki mieszkaniowe. W km 8+202 na przecieciu
z drogag wojewoddzkg nr 653 zaprojektowano wezet ,Zahancze”. Za weztem ,Zahancze” warian-
ty 1 i 1l biegng jednakowym sladem, roznigc sie jedynie kilometrazem, co wynika z faktu od-
miennego sladu wariantéw | i Il na odcinku obwodnicy od wezta Lotnisko do wezta Zahancze.
Wobec powyzszego opis przebiegu wariantu Il na tym odcinku bedzie tozsamy z powyzszym
opisem wariantu I.

Wariantowanie geometrii w  ezta ,Lotnisko”

Jak juz opisano powyzej dla wezta ,Lotnisko” w obu wariantach przebiegu trasy zapro-
jektowano po dwa warianty rozwigzan geometrycznych:

Wariant | : wezet ,Lotnisko” w km 3+280 w wariancie I/1 oraz 3+370 w wariancie 1/2
Oba wariantowe rozwigzania przewidujg wezet typu WB.

Pierwszy z proponowanych wariantow wezta — wariant 1/1 nie miesci sie geometrycznie w
liniach zakresu inwestycji ustalonych ostateczng decyzjg o srodowiskowych uwarunkowa-
niach (DoSU) wydang dla obwodnicy Augustowa i bedzie realizowany wraz z obwodnicg
Suwaik. Drugi wariant wezta — wariant 1/2 zaprojektowano tak, ze geometrycznie miesci sie
w liniach zakresu inwestycji ustalonych w/w decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach
dla obwodnicy Augustowa i bedzie realizowany w catosci wraz z obwodnicg Augustowa.

Wariant Il : wezet ,Lotnisko” w km 3+280 w wariancie 11/1 i 3+370 w wariancie 11/2

Podobnie jak w wariancie | obwodnicy oba wariantowe rozwigzania przewidujg wezet typu
WB. Z uwagi na inny przebieg wariantu Il (bez zachowania linii okreslonych w w/w osta-
tecznej decyzji srodowiskowej) oba warianty geometrii wezta — wariant 11/1 i 1I/2 nie miesz-
czg sie geometrycznie w liniach zakresu inwestycji ustalonych ostateczng decyzjg o srodo-
wiskowych uwarunkowaniach (DoSU) wydang dla obwodnicy Augustowa. Jednak w przy-
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padku wariantu 11/2 jedynie dwie z tgcznic wezta potozone sg poza liniami zakresu inwesty-
cji okreslonymi w tej decyzji, a pozostata cze$¢ wezta zlokalizowana jest w ich obszarze.
Jak wczesniej opisano wiekszos¢ wezta w tym wariancie bedzie realizowana wraz z ob-
wodnicg Augustowa, a jedynie przedmiotowe dwie tgcznice wraz z obwodnicg Suwaik.

W przypadku wariantu 11/1 duzo wieksza czes¢ wezta nie miesci sie w obszarze wyznaczo-
nym liniami zakresu inwestycji obwodnicy Augustowa. | w tym przypadku jak wczesniej opi-
sano caly wezet bedzie realizowany wraz z obwodnicg Suwaik.

Dla lepszego odwzorowania i utatwienia analiz ponizej na schematycznych rysunkach
przedstawiono réznice w geometrii wariantow wezta ,Lotnisko” wzgledem lokalizaciji linii zakre-
su inwestycji wyznaczonych dla Obwodnicy Augustowa, dla przebiegu trasy zaréwno w wa-
riancie | jak i Il.
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Analizujgc przedstawione wczesniej istniejgce zagospodarowanie i funkcje terenéw przy-

legtych do istniejgcej drogi krajowej nr 8 wskazuje sie na nastepujgce pozytywne skutki realiza-
cji inwestycji — budowy obwodnicy m. Suwatki:

>

poprawa bezpieczenstwa ruchu uzytkownikow drogi (dzieki budowie drogi o wysokich
parametrach technicznych i odpowiedniemu jej ksztaltowaniu)- eliminacja kolizji ze zwie-
rzetami (ogrodzenie drogi i budowa przej$¢ dla zwierzat) zasadniczo zwiekszy bezpie-
czenstwo podréznych, obnizenie do minimum mozliwosci potrgcenia pieszych przez kie-
rujgcych pojazdami oraz wystgpienia kolizji i wypadkow drogowych — wg Programu Bu-
dowy Drog Krajowych na lata 2008-2012 szacuje sie spadek liczby wypadkéw o 81%;
poprawa stanu aerosanitarnego i wokot istniejgcej drogi krajowej nr 8 dzieki uptynnieniu
ruchu, roztadowaniu zattoczen, zlikwidowaniu problemow z przepustowoscig i roztozeniu
ruchu na 2 jezdnie obwodnicy;

stanu klimatu akustycznego poprzez mozliwosci wybudowania zabezpieczenh przeciwha-
tasowych w postaci ekranow akustycznych oraz realizacji pasow zieleni krajobrazoweyj;

zapewnienie mozliwosci przemieszczania sie zwierzat (mozliwos¢ budowy przejs¢ dla
zwierzat w ramach realizacji obwodnicy, w miejscach przeciec sciezek migracji zwierzat)

poprawa stanu $rodowiska gruntowo-wodnego (mozliwos¢ zastosowania odpowiednich
urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe sptywajgce z jezdni)

ograniczenie mozliwosci wystgpienia powaznej awarii oraz dodatkowo na wypadek
ewentualnego wystgpienia awarii zastosowane bedg odpowiednie zabezpieczenia, na-
stapi rowniez wieksza mobilnos¢ stuzb ratowniczych w sytuacji koniecznosci reagowania
na powazng awarie;

dziedzictwo kulturowe (mozliwos¢ dokonania odkry¢ archeologicznych podczas prowa-
dzenia prac budowlanych — poprawa znajomosci i wiedzy o terenie przebiegu drogi oraz
przebadanie obszaréw dotgd nierozpoznanych w zakresie obiektow dziedzictwa kultu-
rowego)

Ozywienie gospodarcze regionu (budowa obwodnicy spowoduje fatwiejszy dostep do te-
rendw o niskim stopniu zurbanizowania czynigc region bardziej atrakcyjnym pod wzgle-
dem inwestycyjnym, powstanie nowej trasy bedzie z calg pewnoscig przyczynkiem do
powstania wielu nowych miejsc pracy w sektorze ustug hotelarsko- gastronomicznych
na tym obszarze)

Raport o oddziatywaniu na  $rodowisko — Streszczenie w |

ezyku niespecjalistycznym
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IV. ZASTOSOWANE METODY BADAWCZE | OBLICZENIOWE WRAZ ZE
STWIERDZENIEM NIEDOSKONALO SCI | BRAKOW

W pierwszym etapie analizy wptywu inwestycji na srodowisko przyrodnicze dokonano
przegladu dostepne;j literatury, opracowan branzowych oraz opinii Wojewddzkiego Konserwato-
ra Przyrody w Biatymstoku (lokalizacja i granice obszaréw chronionych).

Nastepnie przeprowadzono inwentaryzacje przyrodniczg obszaru zainwestowania (se-
zony 2006-2009).

SzczegOlowa metodyka wykonania inwentaryzacji przyrodniczej opisana zostata w
rozdz. VI.3.

Przeprowadzono roéwniez analize pod katem lokalizacji przejs¢ i przepustow dla zwie-
rzat. W tym celu dokonano konsultacji z prof. W. Jedrzejewskim z ZBS PAN w Biatowiezy, Pol-
skim Zwigzkiem towieckim i Nadlesnictwem Suwatki.

Ostatnim etapem byto przeprowadzenie catosciowej waloryzacji przyrodniczej terenu na
podstawie zgromadzonych materiatéw i opinii.

Obliczenia dotyczgce prognozowanych stezeh zawiesin ogolnych wykonano w oparciu
0 obowigzujgca polskg norme oraz ,Poradnik Dobrych praktyk” GDDKIA. Zastosowana metoda
uwzglednia zalezno$¢ miedzy stezeniem zanieczyszczen w sciekach opadowych, a nateze-
niem ruchu, szerokoscig korony drogi, zagospodarowaniem terenu i warunkami klimatycznymi.

Zgodnie z informacjami zawartymi w ,Wytycznych prognozowania stezenia zawiesin
ogolnych i weglowodoréw ropopochodnych w sciekach drog krajowych” — zatgcznik do zarza-
dzenia nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad (Warszawa, pazdziernik
2006) firma EKKOM Sp. z 0.0. przeprowadzita pomiary, ktore wykazaty marginalne znaczenie
benzyn i ciezkich olejow w ogdlnym stezeniu weglowodoréw. Oznacza to, ze wykonane analizy
dotyczace substancji ropopochodnych mogg mie¢ rowniez odniesienie do weglowodoréw ro-
popochodnych. Pomiary wykazaty, ze w 99% przypadkow stezenia substancji ropopochodnych
sqg takie same jak stezenia weglowodoréw ropopochodnych.

Wielkosci stezen weglowodorow ropopochodnych w wodach opadowych spitywajgcych
ze szczelnych powierzchni projektowanej obwodnicy Suwatk oszacowano na podstawie rze-
czywistych badan terenowych przeprowadzonych miedzy innymi w obrebie istniejgcej drogi
krajowej nr 8.

Metodyka modelowania poziomow substancji w powietrzu oparta jest na metodyce zale-
canej przez Ministra Srodowiska. Symulacja komputerowa przeprowadzona zostata w oparciu
o program komputerowy AERO 2003 — Analiza stanu zanieczyszczenia powietrza atmosfe-
rycznego.

Wykorzystane metody obliczeniowe oparte sg na formule, ktéra nie uwzglednia typowo
drogowych uwarunkowan zwigzanych z ruchem emitoréw i niskim usytuowaniem ich wylotow.
Ze wzgledu na specyfikacje liniowego zrédta emisji obliczane zasiegi przedstawiajg sytuacje
najgorszg z mozliwych, jaka moze zdarzy¢ sie wokoét obwodnicy.

Metodyka prognozowania hatasu drogowego w $rodowisku oparta jest na zalecanej
przez Ministra Srodowiska polskiej normie opisujgcej ttumienie dzwieku podczas propagacji w
przestrzeni otwartej. Obliczenia propagacji hatasu drogowego w $rodowisku przeprowadzono
przy uzyciu programu komputerowego SoundPlan 7.0.
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IV.1. Podsumowanie oraz stwierdzenie niedoskonato  sci i brakow
Podstawowymi trudnosciami, ktére wynikly przy opracowaniu niniejszego raportu sg:

brak jednoznacznych, preferencyjnych metodyk obliczeniowych dotyczgcych prognozowa-
nia wptywu na srodowisko zanieczyszczen komunikacyjnych zrédta emisji, jakim jest droga,
% duzy blad prognozy ruchu, zwtaszcza w odniesieniu do podziatu natezenia ruchu SDR na
pore dzienng i nocng, z uwzglednieniem struktury ruchu,

brak rzeczywistych danych pomiarowych dotyczgcych skutecznosci oczyszczania urzgdzen
podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe.

X/
£ %4

X/
£ %4

Stosowane powszechnie do obliczen prognostycznych programy komputerowe posiada-
ja ograniczenia zwigzane z przyjetymi modelami obliczeniowymi i niemoznoscig doktadnego
okreslenia wszystkich sytuacji urbanistycznych w $rodowisku na linii zrédio — odbiorca.
W przypadku zanieczyszczenia powietrza stezenia z niskich emitoréw sg w istotny sposob za-
wyzane w wynikach, deformujgc ocene wptywu na jakos¢ powietrza.

W zwigzku z powyzszym zwraca sie uwage na mozliwosé wystgpienia btedow przy sza-
cowaniu i prognostycznym okreslaniu zasiegow oddziatywania hatasu i zanieczyszczenia po-
wietrza.

Symulacje komputerowe dotyczgce obliczen zwigzanych z oddziatywaniami komunika-
cyjnymi oparte sg gtownie o prognozy ruchu pojazddéw, ktore obarczone sg btedem wynikajg-
cym z braku aktualizowanych na biezgco danych pomiarowych natezen ruchu na drogach po-
zamiejskich. Nieprecyzyjne dane o natezeniach ruchu powodujg ciggty btad metodyczny zwig-
zany z obliczeniami zanieczyszczenia srodowiska wodnego, powietrza, a gtbwnie zas z propa-
gacjg hatasu w terenie, co w istotny sposob wptywa na prawidtowy dobor urzgdzen ochron-
nych.

Ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania skumulowanego jest jednym z najbardziej
problematycznych aspektéw wystepujgcych w ocenie oddziatywania na srodowisko. W przy-
padku uwzgledniania przedsiewzieé¢, co do ktorych istniejg realne przestanki o planowanej re-
alizacji w niedalekiej przysztosci, problem stanowi czesto brak mozliwosci oszacowania oddzia-
tywania na srodowisku, lub odmienny sposob prezentacji wynikow analiz. W takiej sytuacji po-
wstaje problem braku lub niepetnej komplementarnosci wskaznikow oddziatywania poszcze-
golnych przedsiewzie¢ zlokalizowanych na analizowanym obszarze. Znacznym utrudnieniem
jest czesto brak konkretnych danych dotyczacych czasowej perspektywy realizacji innych pla-
nowanych przedsiewzie¢ oraz docelowego horyzontu czasowego okreslajgcego moment od-
dania inwestycji do eksploatacji. Z tego powodu przewidzenie mozliwosci wystgpienia oddzia-
tywan skumulowanych oraz ich ocena nie sg precyzyjne i sg obarczone duzg niepewnoscia.

Wyniki analiz porealizacyjnych przeprowadzone na szeregu odcinkach drog krajowych i
autostrad wyraznie wskazujg na niewtasciwe prognozowanie potokéw ruchu. Dotyczy to
zwiaszcza pory nocnej, gdzie ruch odbywa sie z duzo wiekszg predkoscig oraz z wyzszym pro-
centowym udziatem transportu ciezkiego, nawet dwukrotnie wyzszym od prognozowanych.
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V. CHARAKTERYSTYKA STANU SRODOWISKA W OBSZARZE PRZEWIDY-
WANEGO ODDZIALYWANIA

V.1. Geomorfologia i rze Zba terenu

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w wojewodztwie podlaskim, na styku
mezoregionodw (Kondracki, 2002): Rowniny Augustowskiej graniczgc od potnocnego wschodu z
Pojezierzem Wschodniosuwalskim i od zachodu z Pojezierzem Zachodniosuwalskim wchodza-
cych w sktad makroregionu Pojezierze Litewskie .

Na badanym terenie mozna wyrdzni¢ dwie gtéwne jednostki geomorfologiczne: wyzyne
lodowcowsg i doliny rzeczne. W obrebie wyzyny lodowcowej dominujgcg role petnig powierzch-
nie sandrowe i lokalnie wzniesienia morenowe. Gtéwng doling rzeczng jest rzeka Czarna Han-
cza.

V.2. Budowa geologiczna

Badany teren potozony jest w rejonie wyniesienia mazursko-suwalskiego prekambryj-
skiej platformy wschodnioeuropejskiej.

Bezposrednie podioze w obrebie planowanej inwestycji budujg osady czwartorzedowe,
gtbwnie sandrowe, plejstocenskie piaski i zwiry. Rozpoznane osady plejstocenskie w catosci
profilu zalicza sie do trzech zlodowacen: potudniowopolskiego, srodkowopolskiego, potnocno-
polskiego.

Migzszosci utworéw czwartorzedowych na badanym terenie wynoszg od 160 m na ob-
szarze sandrowym do 250 m na wysoczyznie morenowe;.

V.3. Surowce mineralne

Teren inwestycji znajduje sie w sgsiedztwie zt0z surowcéw kruszyw naturalnych lub
przecina je. Ztozami sgsiadujgcymi z obszarem inwestycji w odlegtosci do 2km sg: "Dubowo
Drugie 11, ,Suwatki 111", ,Biata Woda 1", "Biata Woda 11", ,Suwalki VI" i ,Krzywolka II”. Wymie-
nione zioza sg w trakcie eksploatacji, nie sg eksploatowane lub czekajg na odpowiednie ze-
zwolenia. Cztery ze zinwentaryzowanych zi0z zostaly przeciete przez warianty trasy sg to:
"Dubowo II", "Potasznia”, "Potasznia I", "Suwatki-Krzywolka".

V.4. Pokrywa glebowa

Projektowana Obwodnica Suwatk w analizowanych wariantach przebiega przez obszary
o charakterze rolniczym gminy Suwatki. Wystepujg tu gleby o niskich klasach przydatnosci
rolniczej (gtdwnie 1V i V) stwarzajgce srednie lub raczej stabe warunki pod uprawy.

Na analizowanym obszarze wystepuja gleby zbudowane gtoéwnie z glin i piaskow nagli-
nowych tworzgce $redniej wartosci uzytki rolne. W dolinie rzeki Czarnej Hanczy i w obnize-
niach terenowych wystepujg gleby hydromorficzne gtéwnie torfowe i mutowo-torfowe stanowig-
ce srednie i stabe uzytki zielone.

Ponizej przedstawiono charakterystyke pokrywy glebowej, dla poszczegolnych warian-
tow obwodnicy Suwalk, ktdérg sporzadzono na podstawie mapy glebowo-rolniczej w skali
1:25 000, pozyskanej z Wojewddzkiego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w
Biatymstoku przy Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Podlaskiego. Mapa ta wskazuje te-
ren w korytarzu drogowym wszystkich wariantow planowanej obwodnicy (Zatgcznik Nr 4.).

Wariant 1 i Il

Projektowana obwodnica Suwatk w analizowanych wariantach przecina mozaike gleb
brunatnych wtasciwych komplekséw zytniego stabego (6) i bardzo stabego (7), brunatnych wy-
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lugowanych i kwasnych kompleksu zytniego dobrego (5) oraz pseudobielicowych kompleksu
zytniego bardzo dobrego (4). Niewielkg domieszke stanowig gleby brunatne wiasciwe kom-
pleksu zbozowo - pastewnego mocnego (8). W miejscu, w ktdrym trasa przecina rzeke Czarna
Hancza wystepujg gleby pochodzenia hydrogenicznego - torfowe, murszowo — torfowe i mur-
szowo — mineralne uzytkéw zielonych stabych i bardzo stabych (3z).

V.5. Warunki hydrogeologiczne
Rozpoznano na badanym terenie pietro wodonosne w utworach czwartorzedowych:

» Warstwy wodonosne zwigzane z piaskami wodnolodowcowymi zlodowacen potnocno-
polskich — poziom gorny (poziom sandrowy);

» Warstwy wodonosne zwigzane z utworami miedzymorenowymi, tj. piaski wodnolodow-
cowe zlodowacen srodkowopolskich i potudniowopolskich;

Poziom woéd gruntowych zwigzany jest gtdwnie z osadami sandrowymi (gérnymi i dol-
nymi), ktére na badanym terenie stanowig wazny uzytkowy poziom wodonosny. Zwierciadto
swobodne zalega na gtebokosci od 2 do 15 m p.p.m. W strefie kontaktowej z wysoczyzng
zwierciadto ma charakter napiety — napinany przez gliny lodowcowe przykrywajgce osady san-
drowe.

Dokumentowany obszar potozony jest poza zasiegiem Gtownych Zbiornikéw Wod Pod-
ziemnych.

Uwarunkowania geologiczne i hydrogeologiczne przedstawiono na mapie w skali 1:25
000 - zatgcznik Nr 3.1.

V.6. Warunki hydrograficzne

Projektowane odcinki drogowe znajdujg sie w dorzeczu Wisty i Niemna. W systemie hy-
drograficznym na badanym terenie dominujgcg role petni rzeka Czarna Hancza. Wiekszos$é
jezior i niewielkich oczek wodnych jest zlokalizowanych na wschéd od miejscowosci Suwatki w
obrebie Pojezierza Wschodniosuwalskiego.

Wody rzeki Czarnej Hahczy (Raport o stanie srodowiska wojewodztwa podlaskiego z ro-
ku 2003) wedtug kryterium fizyko-chemicznego ksztattowaty sie w | klasie czystosci, natomiast
bakteriologicznie w klasie II.

V.7. Warunki klimatyczne

Odrebnos¢ klimatyczna potnocno-wschodniej Polski charakteryzuje sie diugg zimg, sto-
sunkowo krétkim przedwio$niem, najkrotszym w Polsce okresem wegetacyjnym.

Srednia roczna temperatura w rejonie Suwatk wynosi ponizej 6C. Zima trwa tu dwa do
trzech razy dtuzej niz na zachodnich krancach Polski. Roczne sumy opadow wahajg sie od 550
do 700 mm. Miesigcami 0 najmniejszej liczbie dni z opadem jest maj oraz kwiecien (12-13 dni).
Natomiast najwiekszg liczbe dni z opadem wykazujg listopad, grudzien i styczen.

V.8. Formy ochrony przyrody i inne cenne przyrodniczo
terenie projektowanego zainwestowania

obszary zinwentaryzowane na

Planowana obwodnica Suwaitk_przebiega w pewnych odlegtosciach oraz przecina formy
ochrony przyrody w oraz inne cenne przyrodniczo obszary tj. korytarze ekologiczne.

Lokalizacje omawianych form ochrony przyrody oraz lokalnych $ciezek migracji zwierzat,
znajdujgcych sie na przecieciu oraz w odlegtosci do ok. 5 km od inwestycji przedstawiono na
mapie w skali 1: 25 000 (zatgcznik Nr 1.2.).
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Ponizej przedstawiono krotkg charakterystyke obszarow oraz ich wzgledem obwodnicy.
Rezerwat przyrody ,Cmentarzysko Jacwingow”

Projektowana droga przebiega w odlegtosci ok. 1 700 m od rezerwatu.

Ochronie podlega tu teren cmentarzyska Ja¢wingow, zawierajgcy groby ciatlopalne i
szkieletowe, malowniczo potozony na obszarze leSnym.

Wigierski Park Narodowy — otulina

Projektowana droga przebiega w odlegtosciach: warianty I i Il — ok. 2 000 m od otuliny
Wigierskiego Parku Narodowego.

Park zajmuje powierzchnie 14 956 ha. Obejmuje on jezioro Wigry, otaczajgce lasy sta-
nowigce potnocng czes¢ Puszczy Augustowskiej, liczne torfowiska, fragment doliny Czarnej
Hanhczy i tereny rolnicze.

Na terenie parku znajdujg sie zabytki archeologiczne. Jednym z cenniejszych obiektow
jest zespot poklasztorny Kamedutdw na potwyspie wcinajgcym sie gieboko w Jezioro Wigry

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Pojezierze P6ihocnej Suwalszczyzny”

Projektowana droga przecina obszar w wariantach | i Il na dlugosci ok. 2 165 m (km
10+830+12+995 w wariancie | i w km 10+295+12+460 w wariancie II).

Czynna ochrona ekosystemoéw Obszaru Chronionego Krajobrazu polega na zachowaniu
réznorodnosci biologicznej siedlisk przyrodniczych zwigzanych z urozmaicong rzezbg Pojezie-
rza Potnocnej Suwalszczyzny, z licznymi jeziorami.

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Puszcza i Jeziora Auqustowskie”

tgcznik pomiedzy istniejgcg DK8 i weztem ,Lotnisko” przecina obszar na diugosci ok.
290 m (km 0+000+0+290).

Czynna ochrona ekosystemoOw obszaru, realizowana w ramach racjonalnej gospodarki
lesnej, polega na zachowaniu réznorodnosci biologicznej siedlisk przyrodniczych kompleksu
lesnego Puszczy Augustowskie).

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolina Rospudy”

Projektowana droga w wariantach | i Il przebiega w odlegtosci ok. 3 500 m od obszaru
(km ok. 6+000).

Obszar obejmuje doline rzeki Rospudy o tacznej powierzchni 25 250 ha. Czynna ochro-
na ekosystemoéw obszaru polega na zachowaniu roznorodnosci biologicznej siedlisk przyrodni-
czych wystepujgcych w dolinie rzeki Rospudy.

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw ,Puszcza Augustowska” PLB200002

tgcznik pomiedzy istniejgcg DK8 i weztem ,Lotnisko” przecina obszar na diugosci ok.
290 m (km 0+000+0+290).

Obszar obejmuje kompleks lesny Puszczy Augustowskiej, lezgcy na pograniczu Rowni-
ny Augustowskiej i Kotliny Biebrzanskiej. Pokrywajg go urozmaicone drzewostany (ok. 90%
powierzchni), ktére w wielu fragmentach zachowaty naturalny charakter.

Dominujg bory, wsréd ktorych szczegdlng uwage zwracajg dobrze zachowane bory wil-
gotne i bagienne. Duze powierzchnie zajmujg olsy. Miejscami wystepujg dobrze zachowane
grady. Gtdwng rzeka jest Wotkuszanka, uchodzgca przez Kanat Augustowski do Niemna.
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.Puszcza Augustowska” jest ostojg ptasig o randze europejskiej. Wystepuje tu co naj-
mniej 40 gatunkéw ptakdéw z Zalgcznika | Dyrektywy Ptasiej, 18 gatunkow z Polskiej Czerwonej
Ksiegi (PCK).

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Ostoja Augustowska” PLH200005

tacznik pomiedzy istniejgcg DK8 i wezlem ,Lotnisko” przecina obszar na diugosci ok.
290 m (km 0+000+0+290).

Ostoja Augustowska obejmuje swym zasiegiem obszar prawie cate] polskiej czesci
Puszczy Augustowskiej, stanowigcej jeden z najwigkszych i najlepiej zachowanych komplek-
séw lesnych Europy Srodkowo-wschodniej (lesisto$é terenu wynosi blisko 90%).

Charakterystyczng cechg drzewostandw Puszczy Augustowskiej jest wysoki udziat
Swierka w zbiorowiskach lesnych. Gatunek ten wystepuje zarowno na glebach mineralnych, jak
I na torfowiskach. Dominujg tu bory sosnowe i sosnowo-swierkowe z zachowanym czesciowo
charakterem naturalnym. Mniejszg powierzchnie zajmujg bory mieszane, w tym cieptolubne.
Na terenie ostoi wystepuje 7 gatunkow roslin z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej, z czego
dla czterech obszar ma zasadnicze znaczenie w skali Polski, a tutejsze populacje stanowig
znaczacg czes¢ krajowych zasobow, bedac czesto najobfitszymi w Polsce.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Ostoja Wigierska” PLH200004

Projektowana droga w wariantach | i Il przebiega w odlegtosci ok. 3 000 m od obszaru.

Obszar liczy 15 075,51 ha powierzchni. Ostoja obejmuje jezioro Wigry (pow. 2 170 ha,
gtebokos¢ 73 m) wraz z calym zespotem jezior otaczajgcych. Ostoja wyrGznia sie niepowta-
rzalnoscig krajobrazu - centralng jej czesc¢ stanowi jezioro Wigry z bogatg i urozmaicong linig
brzegows.

,Ostoja Wigierska” obejmuje nastepujgce klasy siedlisk: lasy iglaste okoto 44%, lasy
mieszane 10%, lasy lisciaste 9%, zbiorniki wodne 17%, grunty orne 7%, tereny rolnicze z du-
zym udzialem elementow naturalnych 6%, bagna 1% oraz inne.

Na tym obszarze stwierdzono 17 rodzajow siedlisk z zalgcznika | Dyrektywy Siedlisko-
wej oraz 19 gatunkow zwierzgt objetych zatgcznikiem Il Dyrektywy Siedliskowej. Jest to réw-
niez czesc ostoi ptakdw o randze europejskiej.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Jeleniewo” PLH200001

Projektowana droga w wariantach | i Il przebiega w odlegtosci ok. 670 m od obszaru (w
km ok. 13+000).

Tworzenie ostoi ma za zadanie ochrone najwiekszej w Polsce kolonii legowej nietoperza
nocka tydkowtosego, ktory zostat uznany za jeden z najrzadszych i najbardziej zagrozonych
wymarciem gatunkow nietoperzy w Europie (Limpens, 1999). Dotychczas istniejgcy Obszar
Specjalnej Ochrony "Jeleniewo" obejmowat swym zasiegiem jedynie miejsce pobytu kolonii
legowej, tj. zabytkowy, drewniany kosciét w Jeleniewie (0,42ha). Powigkszenie obszaru ma na
celu objecie ochrong rowniez obszaru zerowisk tego nietoperza.

Pomniki przyrody

Inwestycja przebiega¢ bedzie w znacznej odlegtosci od zinwentaryzowanego pomnika
przyrody, ktorym jest gtaz narzutowy w m. Stary Bréd (przy drodze Suwalki-Potasznia). Jego
obwaod to 6 m, wysokos¢ 1,6 m. Pomnik znajduje sie w odlegtosci ok. 1 000 m od wariantéw | i
.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Partyzantéw 72A, 80-254 Grisk



Budowa Obwodnicy Suwatk

Korytarze ekologiczne

Planowana inwestycja w poczgtkowym przebiegu przetnie biocentrum w obszarze we-
ztlowym rangi europejskiej (obszar weztowy 16M — Suwalski) w obrebie krajowej sieci ekolo-
gicznej ECONET-POLSKA (Liro A. red., 1998) oraz korytarz uzupetniajgcy w obrebie Korytarza
Potnocnego (KPn) duzych ssakéw (Jedrzejewski i in. 2006) na diugosci ok. 290 m.

Granice tych obszarow pokrywajg sie z granicami obszarow Natura 2000 "Puszcza Au-
gustowska". Inwestycja przetnie takze lokalne sciezki migracji zwierzat.

V.9. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Planowana inwestycja znajduje sie na terenie gminy i miasta Suwaiki.
Przez gmine Suwalki przeptywa rzeka Czarna Hancza, ktéra swoj poczatek bierze w jez.
Hancza. Dlugos¢ rzeki wynosi prawie 142 km z czego 108 km przebiega na terenie Polski.

W walorach gminy stanowi zr6znicowana rzezba terenu. Wystepujg tu formy polodow-
cowej rzezby terenu: moreny czotowe w postaci wysokich wzniesien, ozy stanowigce wydtuzo-
ne wyniesienia o stromych zboczach, przypominajgce sztucznie usypane waty, roznej wielkosci
| ksztattu wzgorki, bezodptywowe zagtebienia, oczka lodowcowe w postaci matych owalnych
zatorfionych zagtebien, wiszgce doliny lodowcowe.

Zachowaniu powyzszych waloréw sprzyja m.in.:

mata liczba zakladow przemystowych o duzej ucigzliwosci dla srodowiska;

stata poprawa infrastruktury stuzgcej ochronie srodowiska;

objecie znacznej czesci powiatu réznymi formami ochrony przyrody i krajobrazu;
niski stopien urbanizacji i mata gestos¢ zaludnienia,

niski poziom chemizacji srodowiska.

YV VYV VY

Duze zréznicowanie i atrakcyjnos¢ terenu sprzyja rozwojowi turystyki. Przyczyniajg sie
do tego réwniez liczne szlaki rowerowe, turystyczne, kajakowe.

V.10. Szata ro slinna i fauna

W obrebie analizowanego obszaru, jakim jest ROwnina Augustowska wystepuje duza
réznorodnos$¢ Swiata roslinnego i zwierzecego. Najliczniej wystepujg tu bory sosnowe, spoty-
kane na ubogich i Srednio zyznych siedliskach. Sosna zwyczajna jest podstawowym gatunkiem
lasotwdrczym, posiada tu optymalne warunki rozwojowe. Grady, czyli lasy lisciaste, gdzie ga-
tunkiem dominujgcym jest dagb szyputkowy (rzadziej bezszyputkowy), ktéry w zmieszaniu ze
Swierkiem, grabem, brzozg i niekiedy lipg, stanowi kolejne siedlisko czesto spotykane w tym
rejonie.

Na siedliskach o wilgotnym lub bagiennym charakterze, czyli w z sgsiedztwie rzek, stru-
mieni, jezior wystepujg zbiorowiska roslinne znane jako tegi olszowe oraz tegi jesionowo-
olszowe. Istotng role odgrywa tutaj olsza czarna.

Sposrod wszystkich wojewodztw Podlasie posiada najwyzszy — 12% udziat powierzchni
siedlisk torfowych.

Charakterystyczng cechg swiata zwierzagt jest wystepowanie licznych gatunkoéw zwigza-
nych ze srodowiskiem Puszczy Augustowskiej. Wystepuje tu takze szereg gatunkow terenéw
otwartych. Zréznicowanie srodowiska lesnego i bogata baza zerowa sprzyjajg bytowaniu licz-
nych gatunkéw ssakéw m.in. sarny, a takze lisa i zajgca.

Powyzsze informacje nt. fauny i flory przedstawione zostaty w oparciu o dane literaturo-
we. Szczegotowe omoéwienie zasobow przyrodniczych znajdujgcych sie na obszarze planowa-

Raport o oddziatywaniu na  $rodowisko — Streszczenie wj ezyku niespecjalistycznym
nego przedsigwziecia scharakteryzowano na podstawie wykonanej inwentaryzacji przyrodni-
czej, ktérg opisano w rozdziale VI niniejszego ROS.

V.11. Obiekty dziedzictwa kulturowego

Na podstawie informacji zawartych w Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospoda-
rowania przestrzennego gminy i miasta Suwaiki oraz zasobow informacyjnych Wojewoddzkiego
Urzedu Ochrony Zabytkoéw w Biatymstoku, Delegatura w Suwatkach nie stwierdzono, aby pro-
jektowane warianty obwodnicy Suwalk przebiegaty przez tereny, na ktdrych znajdujg sie state
obiekty dziedzictwa kulturowego oraz aby przecinaty strefy ochrony konserwatorskiej.

Na terenach wokot projektowanych wariantow obwodnicy zlokalizowano natomiast
obiekty umieszczone w rejestrze zabytkow. Ponizej podano dwa zlokalizowane najblizej (w od-
legtosci ok. 600 m) planowanego przedsiewziecia:
> (1) cmentarz wojenny z Il wojny  swiatowej (zotnierzy radzieckich), nr rej.: A-832 z

26.08.1991 — km ~ wariant | — 16+200, wariant Il — 15+700

»  (2) mogity cztonkdéw ruchu oporu z Il wojny swiatowej , 1940, 1944, nr rej.: A-952 z
15.04.1993 oraz A-953 z 15.04.1993 — km ~ wariant | — 16+250, wariant Il -15+750.

Wedtug opinii Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Biatymstoku, Delegatura w
Suwaikach, na trasie i terenach sgsiadujgcych z planowanymi wariantami przebiegu obwodnicy
Suwatk zlokalizowano 13 stanowisk archeologicznych wpisanych do wojewddzkiej ewidencji
zabytkdéw. Zostaly one przedstawione w ponizszej tabeli nr 1 wraz z okresleniem ich szacun-

kowej odlegtosci od przebiegu wariantéw:

Tabela 1. Lokalizacja stanowisk archeologicznych

Nr stano- Nr obszaru AZP Szacunkowa odle-
wiska na Miejscowas¢ /nr stanowiska na Rodzaj stanowiska gtos¢ od wariantu
mapie obszarze obwodnicy
1 Zielone Krolewskie 17-83/96 , Osada z okresow poznego | =100m
Sredniowiecza i nowozytnego -850 m
2 Zielone Krélewskie 17-83/94 Osada z okresu nowozytnego III __27%% r::]
Osada z okreséw p6znego | - przecina stano-
3 Zielone Kamedulskie 17-83/93 . N ) . wisko
$redniowiecza i nowozytnego
Il—1100
4 Zielone Kamedulskie 17-83/101 Osada z okresu nowozytnego III:lzggomm
5 Zielone Kamedulskie 17-83/97 Osada z okresu nowozytnego III __%32255 rrr:]
Osada kultury sudowskiej z |- 250 m
6 Poddubdéwek 18-84/4 okreséw rzymskiego — wedré-
; I—900 m
wek ludéw
7 Kukoéw 17-83/92 Osada z okresu nowozytnego [ill—300m
8 Suwatki g(bé)Krzywol- 17-84/7 Stanowisko z epoki kamienia [ill—145m
Krzywélka (obecnie Osada kultury sudowskiej z
9 yw . 16-84/10 okreséw rzymskiego i wedr6- [i1l—325m
Suwaiki) .
wek ludow
Krzywolka (obecnie Cmentarzysko kurhanowe
10 yw . 16-84/8 kultury sudowskiej z okresow [ill—215m
Suwatki) : . .
rzymskiego — wedréwek ludéw
Cmentarzysko kurhanowe
11 Krzywoélka (o_becnle 16-84/9 kultury_ sudowsk|ej,z okresoyv Lill - 240 m
Suwatki) rzymskiego — wedréwek ludéw
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12 Krzywolka (o_becme 16-84/13 Obozowisko z epoki kamienia - przecina
Suwatki) stanowisko

13 Krzywolka (o_becme 16-84/12 Obozowisko mezolityczne - przecina
Suwatki) stanowisko

Wszystkie zinwentaryzowane elementy naniesiono na mape w skali 1:25 000 — Zatgcz-
nik Nr 1.1.

V.12. Stan srodowiska wokot istniej gcej drogi krajowej nr 8 okre  slony na podstawie po-
miaréw w latach 2004+2008.

Na podstawie udostepnionych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Biatymstoku danych (wynika, ze na terenie wojewddztwa podlaskiego prowadzono
badania poziomu hatasu (w wybranych punktach zlokalizowanych przy drodze krajowej nr 8 i nr
61 w roku 2005) oraz pomiary zanieczyszczen wod opadowych i roztopowych z drog krajowych
w roku 2008.

Dodatkowo jak podaje Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Biatymstoku w
wojewodztwie podlaskim prowadzone sg pomiary hatasu komunikacyjnego i zanieczyszczen
powietrza atmosferycznego.

Ponizej przedstawiono wyniki przeprowadzonych pomiarow w odniesieniu do poszcze-
golnych w/w komponentéw srodowiskowych.

» Klimat akustyczny

W roku 2005 w ramach okresowego pomiaru poziomu hatasu dla drég krajowych (w
czasie generalnego pomiaru ruchu) Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w
Biatymstoku wykonata pomiary poziomu hatasu komunikacyjnego w punktach pomiarowych
zlokalizowanych w ciggu drogi krajowej nr 8 na odcinku: Biatystok-Augustow-Suwatki-Budzisko.

Badania przeprowadzano w dwoch seriach pomiarowych w porze dnia i nocy. Najblizszy
(wzgledem Suwalik) punkt pomiarowy znajdowat sie w m. Mikotajowka (gmina Szypliszki). Zare-
jestrowane wartosci poziomu hatasu przekraczaty wartosci dopuszczalne réGwnowaznego po-
ziomu dzwieku. W porze dnia byly to przekroczenia rzedu 8,8+9,4 dB, a w porze nocy
17,1+18 dB.

W 2008 roku WIOS w Biatymstoku wykonat pomiary kontrolne hatasu komunikacyjnego
w porze dziennej i nocnej, w 8 miejscowosciach na terenie wojewddztwa podlaskiego (,Wyniki
badar hatasu komunikacyjnego na terenie woj. podlaskiego w 2008 roku”). W miescie Suwalki
wykonywano pomiary w 3 punktach dla pory dziennej i nocnej. We wszystkich punktach pomia-
rowych wystgpity przekroczenia poziomow dopuszczalnych: w porze dziennej o od 6,4 do
15,4 dB i nocnej o od 15,6 do 17,2 dB.

» Srodowisko gruntowo — wodne

W 2008r. Przedsiebiorstwo Geologiczne ,POLGEOL” na zlecenie Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad O/Biatystok wykonato pomiary zanieczyszczen wéd opadowych i
roztopowych z drog krajowych na terenie wojewddztwa podlaskiego. Pomiary obejmujgce
oznaczenie w wodach zawartosci zawiesiny i substancji ropopochodnych, wykonano w 63
punktach w poblizu drég krajowych nr 8, 16, 19, 58, 61, 62, 63, 65, 66.

Na istniejgcej drodze krajowej nr 8, na odcinku planowanej obwodnicy nie prowadzono
pomiaréw zanieczyszczen wod opadowych i roztopowych. Najblizej potozong miejscowoscia, w
ktérej prowadzono badania jest Augustow. Pomiary prowadzono w trzech punktach: w dwoch
zlokalizowanych przy ulicy 29 listopada i jednym przy ulicy Kardynata Wyszynskiego. Punkty
pomiarowe zlokalizowane przy ulicy 29 listopada wyposazone byty w urzgdzenia oczyszczaja-
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ce — separator. Odbiornikami wod opadowych i roztopowych na tym obszarze sg: rzeka Netta
(punkt 1), kanat Bystry (punkt 2), ziemia (punkt 3). llosci zanieczyszczehn we wszystkich punk-
tach pomiarowych (niezaleznie czy istniato urzgdzenie oczyszczajgce czy tez nie), przed od-
biornikiem w postaci wod powierzchniowych ptyngcych nie przekraczaty wartosci dopuszczal-
nych (stezenie weglowodorow ropopochodnych wynosito <0,2 mg/l, stezenie substancji ropo-
pochodnych nie przekraczato 0,05 mg/l, stezenie zawiesiny <40 mg/l).

» Warunki aerosanitarne terenu

W roku 2007 WIOS w Biatymstoku opublikowat raport o stanie $rodowiska w latach
2004-2006 w wojewddztwie podlaskim. W okolicach przebiegu planowanej obwodnicy m. Su-
watki, prowadzono badania zanieczyszczen powietrza przy ul. Putaskiego w Suwatkach — sta-
cja tta miejskiego. Program pomiaroéw obejmowat w swym zakresie oznaczenia dwutlenku siar-
ki, tlenku i dwutlenku azotu, pytu zawieszonego PM10.

Wyniki pomiaréw wykazaly, ze stezenia normowanych zanieczyszczeh gazowych byty
niskie i nie przekraczaty wartosci dopuszczalnych (maksymalne wartosci SO, stanowity 25%
normy dopuszczalnej, NO, — 50%). Wyjatek stanowity stezenia pytu PM10, ktore przekraczaty
co prawda normy dopuszczalne, ale ich liczba w kazdym roku byta mniejsza niz dopuszczalne
35.

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Biatymstoku, Delegatura w Suwatkach
w pismie z dnia dn. 06.07.2009r., znak DMS - 6618-3/09 (zatgcznik nr 5.2) podat aktualny stan
zanieczyszczenia powietrza (dla powiatu suwalskiego) w odniesieniu do dopuszczalnych po-
ziomow substancji w roku kalendarzowym, dla nastepujgcych zanieczyszczen:

dwutlenek siarki 2,3 pg/m*® | 11,5 % dopuszczalnego poziomu (20 pg/m°) dla terenu kraju

dwutlenek azotu 7,4 pg/m® | 18,5% dopuszczalnego poziomu (40 pg/m?) dla terenu kraju

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
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VI. INWENTARYZACJA | WALORYZACJA SIEDLISK PRZYRODNI CZYCH
ORAZ GATUNKOW ROSLIN, GRZYBOW | ZWIERZAT POZA OBSZARAMI
NATURA 2000

Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej na wszystkich analizowanych wariantach przedsta-
wiono na mapach w skali 1:5 000 stanowigcych zatgcznik Nr 2.1.

Dokumentacja fotograficzna terenu stanowi zatgcznik Nr 2.3.
VI.1. Wstep

Jak juz wczesniej opisano projektowane zadanie inwestycyjne polegac bedzie na budo-
wie dwujezdniowe] drogi ekspresowej od wezta ,Lotnisko” do wezta ,Szwajcaria” (bez wezta) — w
wariantowych przebiegach: wariant | lub wariant Il wraz z tymczasowym podtgczeniem do istnie-
jacej drogi krajowej nr 8 oraz jednojezdniowego tgcznika miedzy istniejgcg drogg krajowg nr 8 a
weziem ,Lotnisko”.

Dla kazdego z wariantow obwodnicy zaproponowano po dwa warianty wezta ,Lotnisko”.

Jak opisano w pkt. Il. linie zakresu inwestycji dla wariantu | obwodnicy na odcinku od
wezta ,Lotnisko” (w wariancie 1/2) i dalej na diugosci ok. 3,06 km zostaly ustalone ostateczng
decyzjg o $rodowiskowych uwarunkowaniach (DoSU) wydang dla obwodnicy Augustowa.
W takiej sytuacji istniejgce na tym terenie siedlisko przyrodnicze - cieptolubne $rodlgdowe mu-
rawy napiaskowe 6120-1* oraz inne cenne zbiorowisko roslinne - bor mieszany sosnowo-
Swierkowy — niszczone bedg jedynie czesciowo. Dla wariantu wezta ,Lotnisko” I/1 nie udato sie
wpisac jego rozwigzan geometrycznych w linie ustalone w/w decyzjg srodowiskowg. Konieczne
bytlo opracowanie dla tego wariantu nowych linii zakresu inwestycji, co powoduje zajecie na
tym terenie calych zinwentaryzowanych powierzchni wymienionych wyzej cennosci przyrodni-
czych. Dodatkowo zniszczeniu ulegnie takze stanowisko kocanek piaskowych — gatunku pod-
legajgcego ochronie czesciowej.

W przypadku wariantu Il obwodnicy, wariant I1/2 wezta w wiekszosci miesci sie w liniach
zgodnych z decyzjg srodowiskowg dla obwodnicy Augustowa (jedynie dwie z tgcznic sg poto-
Zzone poza nimi), natomiast wariant 11/1 nie miesci sie geometrycznie w w/w liniach. W zwigzku
z powyzszym, w przypadku wariantu 1l/1 realizacja skutkowataby koniecznoscig zajecia no-
wych terendw, a zarazem zajeciem w calosci (jak w wariancie 1/1) powierzchni cennosci roslin-
nych: siedliska przyrodniczego Koelerion glaucae oraz boru mieszanego Calamagrostio arun-
dinaceae-Piceetu, wystepujgcych na tym terenie (w obrebie wyznaczonych dla tych rozwigzan
wezta linii zakresu inwestycji). Tak jak w przypadku wariantu 1/1, zniszczeniu ulegtoby takze
stanowisko czesciowo chronionych kocanek piaskowych Helichrysum arenarium. Natomiast
przebieg linii zakresu inwestycji dla wariantu 11/2 w miejscu zinwentaryzowanych cenno$ci ro-
Slinnych, jest identyczny jak dla wariantu 1/2 — bedg one niszczone jedynie czesciowo.

Zobrazowanie opisanych wyzej sytuacji przedstawiono w Zat. Nr 2.2.

Bior ac pod uwag e powy zsze uwarunkowania, do analiz wynikéw inwentaryzacji
przyrodniczej i wpltywu inwestycji na srodowisko przyrodnicze przyj eto wariant I/2 oraz
wariant [I/2 w ezta ,Lotnisko”, w ktorych nastepuje czesciowe zajecie powierzchni cennych
siedlisk i nie wystepuje niszczenie stanowisk gatunkéw chronionych (Zat. 2.1. Inwentaryzacja
przyrodnicza — arkusz 1 i 1a).

VI.2. Teren bada n

Wzdhuz analizowanych wariantow dominujg krajobrazy rolnicze, praktycznie pozbawione
siedlisk o charakterze naturalnym i pétnaturalnym. Opisane krajobrazy rolnicze pozbawione sg
catkowicie laséw. Bardzo wartosciowy obszar przyrodniczy, stanowi tukowate obnizenie dawnej
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doliny Hanczy (warianty | i Il w km ok. 10-11), ktérej koryto ulegto zabagnieniu i po zaprzesta-
niu uzytkowania kosnego i pastwiskowego przeksztatca sie w kompleksy torfowisk przejscio-
wych oraz zbiorowisk zaroslowych.

V1.3. Metody wykonania inwentaryzacji przyrodniczej
Raosliny

Inwentaryzacje wykonano pod kgtem obecnosci siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow
roslin i zwierzat wymagajgcych ochrony. Nastepnie zinwentaryzowane siedliska zaliczano do
okreslonych typow siedlisk chronionych w sieci Natura 2000, zgodnie z Zatgcznikiem | Dyrek-
tywy Siedliskowe].

Celem inwentaryzacji byto takze stwierdzenie obecnosci bgdz braku stanowisk roslin
podlegajgcych ochronie prawnej w Polsce oraz grzybow objetych ochrona.

Zinwentaryzowano takze inne, cenne zbiorowiska roslinne wraz zrozmieszczeniem
rzadkich i chronionych gatunkow roslin oraz grzybow.
Zwierzeta
Ssaki

Opracowanie oparto na opinii zespotu prof. W. Jedrzejewskiego z dnia 20.06.2007 r.
oraz materiatach terenowych zebranych w sezonie 2008 i 2009.

Podczas pieszych kontroli w obrebie wyznaczonego pasa, dokonano szczegotowej
inwentaryzacji nastepujgcych gatunkéw: sarna, zajgc szarak, dzik, lis, bébr europejski. Wiosng
I wczesnym latem przeprowadzono obserwacje dotyczgce biologii i zachowania
poszczegoblnych gatunkow.

Dla petniejszego zobrazowania charakterystyki i znaczenia obszaru, jako korytarza
migracyjnego (ekologicznego) konieczne bylo positkowanie sie danymi kot towieckich,
Nadlesnictwa Suwatiki.

Ptazy i gady
Metody wykorzystane w inwentaryzacji ptazéw:

» 2 kontrole w obrebie kazdego zbiornika wodnego, podczas ktorych poszukiwano jaj,
larw, osobnikéw miodych i dorostych, druga kontrola zwigzana gtéwnie z poszukiwaniem
larw ptazéw przy pomocy czerpaka herpetologicznego;

* nastuchy gtoséw godowych ptazéw (prowadzone gtéwnie wieczorem i w nocy);
» poszukiwanie ptazéw na drogach (zarbwno w nocy jak i w dzien).

Metody wykorzystane w inwentaryzacji gadow:

» 2 kontrole w obrebie potencjalnych miejsc wystepowania gadow (skarpy o potudniowe;j
wystawie porosniete przez murawy cieptolubne, grunty porolne, usypiska kamieni,
srodowiska ruderalne), przeprowadzone w ciepte, stoneczne dni;

» poszukiwanie martwych gadow;
* wywiady wsréd miejscowej ludnosci.
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Ptaki

Dla odcinka inwestycji od wezta ,Lotnisko” do konhca trasy. przeprowadzono Uprosz-
czon g Inwentaryzacj e Wszystkich Gatunkow Ptakéw . Bazowata ona na ogoélnopolskim pro-
gramie Monitoringu Pospolitych Ptakow Legowych (MPPL). W sezonie legowym zwiekszono
liczbe kontroli do 3 liczen: | dzienne — wczesne w terminie do 15 VI (wykrycie wczesnie gniaz-
dujgcych gatunkow ptakoéw), Il dzienne — w terminie od 15 VI do 30 VII (wykrycie p6ézno gniaz-
dujacych gatunkéw ptakow) oraz kontrole nocg — w terminie do 15 VI. Liczenia ptakow odby-
waly sie w czasie przemarszu po wyznaczonych transektach biegngcych wzdtuz planowane]
drogi (4 transekty po obu stronach drogi w odlegtosci 150 m i 550 m od drogi), rejestrowane
byly wszystkie widziane i styszane gatunki ptakéw. Celem waloryzacji byto wykazanie wskazni-
ka liczebnosci i roznorodnosci gatunkéw na poszczegoélnych odcinkach drogi oraz wariantach.

W celach porownawczych transekty zostaly podzielone na okoto 500 m odcinki. £gcznie
wydzielono 35 takie odcinki. Na kazdym z odcinkdéw w zaleznosci o przebiegu wariantow drogi
byto od 4 do 8 transektow.

Przebieg, numeracje oraz granice odcinkow tras przemarszu przedstawia mapa w skali
1:5 000 stanowigca zatgcznik Nr 2.1.

Ryby
Analizowane warianty | i Il przecinajg rzeke Czarng Hancze w km ok. 11-12.

Dane dotyczgce ichtiofauny rzeki Czarna Hancza pochodzg z zarzgdu Okregu Polskiego
Zwigzku Wedkarskiego w Suwaltkach, z doswiadczalnych i gospodarczych odliowow
w obwodzie rybackim nr 8.

Owady

Inwentaryzacje gatunkéw bezkregowcow, w tym tzw. gatunkow naturowych, przeprowa-
dzono w sezonie 2009. Prace terenowe byly prowadzone od 01.07. do 02.09.2009 roku. Bada-
nia byly prowadzone w pasie szerokosci 500 m po obu stronach projektowanej drogi, dla kaz-
dego z wariantow.

W przypadku gdy warianty lokalizacyjne przedsiewziecia znajdowaty sie blisko siebie lub
naktadaly sie na siebie, prace terenowe prowadzone byly w pasie szerokosci 1 km powiekszo-
nym od odlegto$¢ pomiedzy wariantami

Inwentaryzacje owadow przeprowadzono analizujgc rozmieszczenie geograficzne oraz
charakter siedlisk na obszarze analiz i ich zgodnos¢ z wymaganiami gatunkéw.
VI1.4. Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej

SIEDLISKA PRZYRODNICZE

Na obszarze objetym inwentaryzacjg stwierdzono wystepowanie 7 siedlisk przyrodni-
czych wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej, w tym 3 0 znaczeniu prioryteto-

wym (*):

1. 6120-1* Cieptolubne srédlgdowe murawy napiaskowe

2. 91EO0-3* t eg olszowo-jesionowy

3. 91EO-1* Nadrzeczny teg wierzbowy

4. 6510-1 Nizowe Swieze tgki uzytkowane ekstensywnie

5. 7140-1 Torfowiska przejsciowe i trzesawiska

6. 3260-1 Nizinne i podgérskie rzeki ze zbiorowiskami wiosienicznikow
7. 6430-3 Nizowe, nadrzeczne zbiorowiska okrajkowe
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Poza wyzej wymienionymi siedliskami przyrodniczymi, na badanym terenie stwierdzono
réwniez jedno inne, cenne zbiorowisko roslinne, nie bedace tzw. siedliskiem naturowymi. Jest
to bor mieszany sosnowo-swierkowy.

Ponizej przedstawiono krotkg charakterystyke oznaczonych w terenie poszczegoélnych
siedlisk przyrodniczych oraz innego, cennego zbiorowiska roslinnego. Dokonano podziatu na
roslinnos¢ krajobrazow lesnych, krajobrazow terenéw otwartych oraz roslinno$¢ wodna.

Krajobrazy le $ne
Siedliska przyrodnicze
91EO0-3* Leg olszowo-jesionowy

teg olszowo-jesionowy jest najbardziej pospolitym typem laséw olchowych, wystepuja-
cych w podmokitych obnizeniach terenu (Fot. 6., Zat. 2.). Najwieksze i najlepiej wyksztatcone
ptaty tegu olszowo-jesionowego zachowaly sie w dolinie Czarnej Hanczy na zachod od wsi
Krzywolka.

Siedlisko to zinwentaryzowano na przebiegu wariantu | po prawej stronie planowanej
inwestycji w km 12+100+12+350 i po stronie lewej w km 12+350+12+650 i 12+600+12+900.
Natomiast na przebiegu wariantu Il stwierdzono jedno stanowisko po stronie prawej w km
11+550+11+830 oraz dwa po stronie lewej w km 11+800+12+050 i 12+050+12+400.

W drzewostanie dominuje olsza czarna. Planowana droga przecina doline rzeki, gdzie
szerokos¢ pasa tegowego wynosi ok. 400 m.

91EO0-1* Nadrzeczny t eg wierzbowy

Obecnos¢ ptatéw tego tegu odnotowano jedynie w dolinie Czarnej Hanczy, gdzie sasia-
duje on z tegami olszowo-jesionowymi (Fot. 7., Zat. 2.). Zachowanie dobrze wyksztatconych i
bardzo malowniczych tegéw wierzbowych dzieki zr6znicowanym pokrojom réznych gatunkéw
wierzb, jest uwarunkowane takimi samymi zastrzezeniami, jak w wypadku pozostatych tegow.

Nadrzeczny teg wierzbowy zinwentaryzowano na przebiegu warianty | po obu stronach
w km 12+330+12+600 i na wariancie Il w km 11+800+12+050, takze po prawej, jak i po lewej
stronie planowanej inwestycji.

Inne cenne zbiorowiska lesne

BoOr mieszany sosnowo- swierkowy

Niewielkie fragmenty boru mieszanego sosnowo-$wierkowego zinwentaryzowano na
poinoc od Suwaik na przebiegu wariantéw: | (po stronie lewej w km 3+300+3+400 oraz po obu
stronach planowanej inwestycji w km 8+610+8+650 i 8+850+8+890) i Il (po stronie lewej w km
3+300+3+400 i prawej w km 6+680+6+700 oraz po obu stronach w km 8+180+8+200 i 8+380+8+400).
W drzewostanie boru przewaza na ogot sosna zwyczajna.

Krajobrazy teren6w otwartych
Siedliska przyrodnicze
7140-1 Torfowiska przej sciowe itrz esawiska

Roslinnos¢ torfowisk otwartych zajmuje obnizenia terenu (Fot. 10., Zat. 2.). Taka sytu-
acja ma miejsce na potudnie od wsi Krzywélka, w dolinie pra-Hanczy (wariant | i 1l). Z tym obni-
zeniem zwigzany jest kompleks torfowisk przejsciowych, na ktére wkraczajg wierzby, brzozy
i olsze, prowadzgc do odbudowy dawnych laséw bagiennych.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
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Wariant | przecina zinwentaryzowane torfowiska po stronie lewej planowanej inwestycji
w km 11+000+11+150 i 11+100+11+200 po stronie prawej. Poza tym w buforze, po stronie
prawej rowniez stwierdzono siedlisko 7140-1 w km 11+000.

Wariant Il natomiast przecina siedliska w km 10+500+10+620 po stronie lewej i w km
10+550+10+700 po stronie prawej. Co wiec, po tej samej stronie, w buforze zinwentaryzowano
kolejny ptat w km 10+500.

Regeneracji zbiorowisk bagiennych i zaroslowych sprzyja obecnos¢ kolonii bobréw na
tym terenie, ktére zagwarantujg statos¢ stosunkéw wodnych (Fot. 9., Zat. 2.).

6510-1 Nizowe swie ze taki u zytkowane ekstensywnie

Sa to tgki kosne, Scisle zwigzane z dziatalnoscig cztowieka, czesciowo wypasane, na-
wozone, stad bardzo zréznicowane florystycznie (Fot. 8., Zat. 2.). Wzglednie duze i dobrze wy-
ksztatcone powierzchnie tgk kosnych wystepujg na obrzezach doliny Czarnej Hahnczy w rejonie
wsi Krzywolka (wariant | i 11). £gki te powstaty na madach rzecznych na miejscu dawnych te-
gow i grgddéw wilgotnych.

Ptaty tych kosnych tgk wystepujg najczesciej w poblizu zabudowan. Powstaty prawdo-
podobnie metodg zasiewu. Ich intensywne uzytkowanie i zwigzany z tym stopien znieksztatce-
nia oraz catkowicie sztuczny charakter wykluczajg je z siedlisk wartych ochrony.

Wariant | przecina stanowisko tgki w km 7+150+7+280 po stronie prawej inwestycji. Po-
za tym pfat tego siedliska zinwentaryzowano w buforze wariantu | w km 12+100 po stronie
prawej.

W buforze wariantu Il stwierdzono ptat siedliska 6510-1 w km 11+550 po prawej stronie
planowanej inwestycji. Po tej samej stronie wariant Il przecina ptaty tgk swiezych w km
5+000+5+180 oraz 7+180+7+310.

6120-1 * Cieptolubne $rédl gdowe murawy napiaskowe

Na badanym terenie stanowiska cieptolubnych muraw napiaskowych zajmujg nasadze-
nia sosny zwyczajnej. Stwierdzone ptaty muraw charakteryzujg sie bardzo bogatym sktadem
gatunkowym. W wiekszosci uzytkowane sg jako ekstensywne pastwiska.

Obecnos¢ cieptolubnych, $rodlgdowych muraw napiaskowych odnotowano na przebiegu
wariantu | na dwéch stanowiskach: w km 3+400+3+520 i w km 7+150+7+280 oraz jedno sta-
nowisko na przebiegu wariantu 1l w km 3+400+3+520 (Fot. 5., Zal. 2.). Wszystkie trzy po-
wierzchnie zlokalizowane sg po stronie prawej planowanych wariantéw.

Roslinno$¢ wodna i przywodna.

Najwiekszym skupiskiem zbiorowisk wodnych na analizowanym terenie jest dolina
Czarnej Hanczy (wariant | przecina rzeke w km ~12+425, a wariant Il w km ~ 11+900). Znacz-
ne odcinki tej rzeki, o piaszczystym lub zwirowym dnie sg porosniete zimozielonymi roslinami
zakorzenionymi w dnie rzeki z lis¢mi zanurzonymi lub ptywajgcymi.

Siedliska przyrodnicze

3260-1 Nizinne i podgorskie rzeki ze zbiorowiskami wtos ienicznikéw

(na mapie oznaczono symbolem: 1)

Najwiekszym skupiskiem zbiorowisk wodnych jest dolina Czarnej Hanczy (wariant | i 11).
Jak opisano powyzej znaczne odcinki tej rzeki, o piaszczystym lub zwirowym dnie sg porosnie-
te zimozielonymi roslinami zakorzenionymi w dnie rzeki z lisémi zanurzonymi lub ptywajgcymi
(Fot. 12., Zat. 2.). Sg to zbiorowiska wiosienicznikow (Fot. 11., Zat. 2.)., ktorym towarzyszg inne
gatunki wodne: rzesl, rdestnica, a takze mchy wodne i watrobowce.
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Budowa w ramach realizacji inwestycji mostow oraz estakad ze szczelnym systemem
odprowadzania wod zanieczyszczonych nie bedzie miata wptywu na stan srodowiska rzeczne-
go i jego roslinnose.

6430-3 Nizowe, nadrzeczne zbiorowiska okrajkowe
(na mapie oznaczono symbolem: I1)

Zbiorowiska nadrzecznych zbiorowisk okrajkowych sg obecne w dolinie Czarnej Hanczy
(warianty 11 1l) (Fot. 7., Zat. 2.).

Ze wzgledu na charakter dwoch wyzej wymienionych siedlisk (roslinnos¢ wodna) tj. zbio-
rowisk witosienicznikéw 3260-1 oraz nizowych, nadrzecznych zbiorowisk okrajkowych 6430-3,
nie okreslono ich powierzchni, a tym samym nie uwzgledniono ich w Tabeli 1. Ich lokalizacje
przedstawiono jedynie na mapie (zatgcznik Nr 2.1.).

Podsumowanie inwentaryzaciji roslin

Ponizej w Tabeli nr 1 przedstawiono tgczne powierzchnie [ha] zinwentaryzowanych sie-
dlisk przyrodniczych (S) i innych, cennych zbiorowisk roslinnych - lesnych i tgkowych (Z) obu
badanych wariantow, uwzgledniajgc osobno obszary w buforze danego wariantu (B - catkowita
zinwentaryzowana powierzchnia siedliska/zbiorowiska) oraz w liniach zakresu inwestycji (L).
Obliczono takze procentowy udziat tgcznej powierzchni siedlisk i innych zbiorowisk roslinnych
w liniach zakresu inwestycji (obszary bezposrednio narazone na zniszczenie w trakcie prac
budowlanych) w stosunku do catej zinwentaryzowanej powierzchni siedlisk bgdz zbiorowisk w
buforze danego wariantu.

Tab. 1. Powierzchnie [ha] zinwentaryzowanych siedlisk przyrodniczych (S) i innych, cennych
zbiorowisk roslinnych - lesnych i tgkowych (Z) badanych wariantow, w buforze oraz w liniach
zakresu inwestycji.

WARIANT
I I
B L % B L %
S 12,57 4,23 33,65 17,46 7,11 40,72
z 2,41 1,95 80,91 3,33 2,02 60,66

S - siedliska przyrodnicze z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej
Z -inne, cenne zbiorowiska roslinne, nie bedace tzw. siedliskami naturowymi
B — catkowita zinwentaryzowana powierzchnia siedliska/zbiorowiska [ha]
L — powierzchnia siedliska/zbiorowiska w liniach zakresu inwestycji (powierzchnia bezposrednio nisz-
czona).
% - procentowa wartos¢ powierzchni siedliska/zbiorowiska niszczonego w liniach zakresu inwestycji w
stosunku do catkowitej zinwentaryzowanej powierzchni tego siedliska/zbiorowiska w buforze.

Podczas prac terenowych zinwentaryzowano 13 gatunkéw roslin i grzybow objetych
ochrong prawng na przebiegu obu analizowanych wariantéw, w tym 8 podlegajgcych ochronie
Scistej i 5 chronionych czesciowo.

Dla wariantu | oznaczono ftgcznie 8 gatunkow podlegajgcych ochronie Scistej
(10 stanowisk) i 5 gatunkdéw chronionych czesciowo (19 stanowisk), z czego:

a) gatunkéw chronionych $Scisle zinwentaryzowano:
- 6 w buforze (8 stanowisk),
- 2 w linach (2 stanowiska),
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b) gatunkéw chronionych czesciowo zinwentaryzowano:

- 4 w buforze (12 stanowisk),

- 3 w liniach (7 stanowisk).

Dla wariantu 1l oznaczono tgcznie 8 gatunkow podlegajgcych ochronie Scistej
(10 stanowisk) i 5 gatunki chronione czesciowo (12 stanowisk), z czego:

a) gatunkow chronionych scisle zinwentaryzowano:

- 6 w buforze (9 stanowisk),

- 2 w linach (2 stanowiska),

b) gatunkdw chronionych czesciowo zinwentaryzowano:
- 4 w buforze (8 stanowisk),
- 2 w liniach (3 stanowisk).

Zwierz eta

Ssaki

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji na catosci kontrolowanego obszaru stwier-
dzono 6 gatunkéw ssakow:

* sarna,

* dzik,

* bobr,

» zajgc szarak,
o lis.

Najliczniejszym gatunkiem byla sarna. Stosunkowo réwnomierne bylo rozmieszczenie
zajaca, lecz stwierdzono go niemal wylgcznie na terenach otwartych, natomiast jako wyspowe
okreslono stanowiska lisa i bobra.

Najcenniejszym pod kgtem wystepowania ssakow jest zabagniony obszar w km ok. 10-
11 wariantow | i Il

Ptazy i gady
Na badanym obszarze odnotowano 9 gatunkéw ptazéw:
» traszka zwyczajna,
* kumak nizinny - gatunek ujety w Zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej,
* grzebiuszka ziemna,
* ropucha szara,
* ropucha zielona,
» zaba jeziorkowa/zaba wodna,
» zaby brunatne (zaba trawna i zaba moczarowa).

Na badanym obszarze odnotowano 1 gatunek gada - jaszczurka zwinka,

Wystepowanie ptazow na badanym obszarze jest nierownomierne, ograniczone gtdwnie
do potozonego w poinocnej czesci rozlegtego zabagnionego obnizenia w km ok. 10-11 warian-
tow | i Il.

Pozostaly teren to gtdbwnie obszary o intensywnej gospodarce rolnej, na ktdrych brak jest
stanowisk ptazow. Spotykano tam tylko pojedyncze osobniki ropuchy szarej, ropuchy zielonej
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oraz grzebiuszki ziemnej wedrujgce do miejsc rozrodu znajdujgcych sie poza strefg oddziaty-
wania inwestyciji.

Stanowiska gadow znajdujg sie gtownie w obrebie siedlisk murawowych i ruderalnych,
obecnie nieuzytkowanych lub uzytkowanych ekstensywnie przez cztowieka.

Nie stwierdzono stanowisk gatunkow gadéw wymienionych w Zatgczniku Il Dyrektywy
Siedliskowej.

Ptaki

Na badanym terenie stwierdzono tgcznie 2 422 osobnikéw (w grupie tej byly 62 gatunki
ptakow). Najliczniejszym gatunkiem byt skowronek (560 terytorialnych samcéw), poklgskwa
(520), wrobel (48) oraz cierniéwka (46).

Stwierdzono 6 gatunkow objetych ochrong w ramach Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej. By-
ly to zuraw (29 zerujgcych osobnikéw), swiergotek polny (4 terytorialne samce), lerka (1 tery-
torialny ptak), bocian biaty (7 osobnikéw, w tym 5 zajetych gniazd), btotniak stawowy i tgko-
wy (odpowiednio po 10 i 4 zerujgce ptaki).

Gatunki wymienione w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej dla wariantéw | i Il stwierdzono na
nastepujgcych odcinkach/transektach:

- zuraw (4,191; 1,16ll1; 3,18ll1; 7,22I1, 9ll; 2,17VI; 4,19Ill; 29X);
- lerka (6,21V);
- btotniak stawowy (1,161; 5,20I; 6,211; 121; 13I; 15I; 4,19VI; 4,16lll; 2,17IIl);
- btotniak tgkowy (141; 1411; 14111);
- bocian biaty (1,161; 2,171, 3,18I; 5,20I; 3,18Il; 29VIII);
- Swiergotek polny (131; 1411; 7,22VII; 35VIII).
Wplyw wariantow | i Il na gatunki ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej jest taki sam,

z racji nakladania sie na siebie poszczegélnych transektow (warianty przebiegajg od siebie w
odlegtosci ok. 1 km w najdalszym punkcie lub majg wspoélny przebieg).

Wszystkie odcinki/transekty naniesiono na mape w skali 1:5 000 (zatgcznik Nr 2.1.).

Ryby
Planowana inwestycja realizowana jest w granicach obwodu rybackiego rzeki Czarna

Hancza nr 8. Gospodarke rybackg prowadzi tutaj Polski Zwigzek Wedkarski Okreg w Suwal-
kach.

Na podstawie prowadzonych doswiadczalnych i gospodarczych odtowéw w obwodzie nr
8 stwierdzono wystepowanie 17 gatunkéw ryb i 1 gatunek minoga.

Gatunkami posiadajgcymi uzytkowe znaczenie i wykorzystywanymi w gospodarce ry-
backiej sg: szczupak, ptoé, jelec, leszcz, wzdrega, mietus, okon, klen, pstrgg potokowy.

Obok nich wystepuijg tutaj gatunki, ktore nie posiadajg wprawdzie uzytkowego znacze-
nia, lecz sg cenne ze wzgledéw przyrodniczych. Sg to: strzebla potokowa, stonecznica, sliz,
piskorz, kietb, ciernik, koza, minég strumieniowy.

Sposrdd ryb wystepujgcych w wodach obwodu jeden gatunek, mianowicie strzebla poto-
kowa zaliczany jest do gatunkdw skrajnie zagrozonych (Gtowacinski 1992, Przybylski 1996).

Gatunkami objetymi ochrong prawng (na mocy Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z

dnia 28 wrzes$nia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujgcych zwierzat objetych ochrong)
sg: strzebla potokowa, mindg strumieniowy, $liz, piskorz, koza.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Partyzantéw 72A, 80-254 Grisk



Budowa Obwodnicy Suwatk

Niektére z wymienionych gatunkow objete sg ochrong rybacka?.
Gatunkiem ryby wystepujgcym w obwodzie rybackim nr 8, a wymienionym w Zatgczniku
Il Dyrektywy Siedliskowej jest koza.

Ponadto stwierdzono takZze wystepowanie jednego gatunku smoczkoustych — minoga
strumieniowego réwniez uwzglednionego w Zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej.

Nalezy podkresli¢, iz okres szczegdblnej wrazliwosci srodowiska w aspekcie ichtiofauny
rozcigga sie od kwietnia do potowy czerwca, kiedy to przypada czas tarta poszczegolnych ga-
tunkow.

Owady

Na badanym terenie stwierdzono obecnos¢ 4 chronionych gatunkow bezkregowcow: 3
gatunki chrzgszczy (tabela 2) i 1 gatunek pajgka - tygrzyka paskowanego. Na badanym terenie
nie stwierdzono obecnosci pachnicy debowe.

Tabela 2. Chronione gatunki chrzgszczy stwierdzone na terenie objetym inwentaryzacjg oraz ich
wystepowanie na poszczegoélnych siedliskach (pod tabelg wskazano siedliska jakie objeto
inwentaryzacjg - od 1 do 4).

Siedlisko*
Gatunek
1 2 3 4
Biegacz gajowy - - - +
Biegacz wregaty + + - -
Tecznik ztocisty + + - -

+ gatunek stwierdzony w danym siedlisku
- gatunek nie wystepuje w danym siedlisku

* (oznaczenia siedlisk uzyte na mapie - zat. Nr 2.1.):
1 - Uzytek rolny (pole obsiane zytem)

2 - Uzytek rolny (pole obsiane tubinem waskolistnym)
3 - Torfowisko przej$ciowe (7410-1)

4 - feg olszowo-jesionowy Fraxino-Alnetum (91E0-3%)

W poréwnaniu z zbiorowiskami biegaczowatych innych terenéw poétnocno-wschodniej
Polski nie odnotowano wiekszych roznic — ilos¢ stwierdzonych na terenie inwentaryzacji
gatunkow nie odbiegata swym sktadem od danych literaturowych.

Na inwentaryzowanym terenie nie stwierdzono obecnosci chronionych gatunkéw pija-
wek, wazek, motyli, btonkoskrzydtych i slimakow.

Wystepowanie chronionych gatunkéw chrzgszczy oraz tygrzyka paskowanego
w penetrowanych siedliskach przedstawiono na mapie w skali 1:5 000 stanowigcej zatgcznik
Nr2.1.

1 Przepisy ustanowione na podstawie odpowiednich krajowych i miedzynarodowych aktéw prawnych oraz lokal-
nych regulaminéw (np. wedkarskich), polegajgca na ochronie okresowej, okreslanej wymiarami ciata ryb badz
miedzynarodowymi ograniczeniami wielkosci potowdw.

Raport o oddziatywaniu na  $rodowisko — Streszczenie w |

ezyku niespecjalistycznym

Wykaz wszystkich zinwentaryzowanych gatunkow chrzgszczy przedstawia zatgcznik

Nr 2.4. tabela 1.
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VIl. INWENTARYZACJA PRZYRODNICZA | OCENA WPLYWU OBW ODNICY
SUWALK NA SIEDLISKA PRZYRODNICZE | GATUNKI NA OBSZA RACH NA-
TURA 2000

VII.1. Wstep

Na podstawie Dyrektywy Ptasiej powotany zostat obszar Natura 2000 ,Puszcza Augu-
stowska” PLB200002, a na podstawie Dyrektywy Siedliskowej obszar ,Ostoja Augustowska”
PLH200005 oraz "Jeleniewo" PLH200001. Granice dwoch pierwszych wymienionych obszaréw
Natura 2000, na analizowanym obszarze pokrywajg sie.

Obszar Natura 2000 "Jeleniewo" PLH200001 zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 670 m
od obu wariantéw w km ok. 13+000.

Poczatek projektowanego zadania inwestycyjnego przyjeto w km 0+000 — jest to pocza-
tek jednojezdniowego tgcznika biegngcego w kierunku wezta ,Lotnisko”. Jednojezdniowy
tgcznik zaczyna sie nowo projektowanym rondem na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 8 i drogi
powiatowej nr 1148B (Ptociczno — Poddubowek) i wykorzystuje w/w droge powiatowg na kie-
runku potnocny-zachod, jako podtgczenie istniejgcej drogi krajowej nr 8 do nowoprojek-
towanej, dwujezdniowej drogi ekspresowej S61 w okolicy miejscowosci Poddubowek.

Wykorzystanie w/w odcinka drogi powiatowej do podtgczenia istniejgcej drogi krajowej nr
8 do planowanego odcinka drogi ekspresowej S61 bedzie sie wigzalo z jej rozbudowg
w zakresie wzmocnienia konstrukcji nawierzchni (podniesienie klasy drogi z Z do Gp) oraz ko-
rekty osi tej drogi, a takze z korektg osi drogi wojewoddzkiej nr 655.

W km 0+000+0+290 wyzej opisywany tgcznik przecina obszary Natura 2000 ,Puszcza
Augustowska” PLH200002 i ,,Ostoja Augustowska” PLB200005, a takze Obszar Chronionego
Krajobrazu ,Puszcza i Jeziora Augustowskie”.

VII.2. Sposob oceny oddziatywania inwestycji na obsza  ry Natura 2000

Inwestycje drogowe nalezg do przedsiewzie¢ moggcych mie¢ wptyw na stan obszaréw
Natura 2000. Dlatego tez nalezy poddac je ocenie wg wytycznych poradnika Komisji Europej-
skiej: ,Ocena plandéw i przedsiewzie¢ znaczgco oddziatujgcych na obszary Natura 2000. Wy-
tyczne metodyczne dotyczgce przepisow Artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy Siedliskowej
92/43/EWG”.

VI1.3. Charakterystyka obszaréw Natura 2000 - cele o  chrony
Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw ,Puszcza Augustowska” PLB200002

"Puszcza Augustowska" PLB200002 stanowi ostoje ptasig, a wiec powotana zostata
w celu ochrony gatunkéw ptakdow.

Standardowy Formularza Danych (SDF) podaje, ze celem ochrony obszaru OSOP
"Puszcza Augustowska" PLH200002 jest 21 gatunkow ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej
(posiadajgcych kategorie A, B lub C).

Oznaczenia A, B lub C odnoszg sie do wielkosci populaciji danego gatunku lub jej zageszczenia w sto-
sunku do populacji krajowej w przedziatach wartosci:

A:>15-100 %,

B:>2-15 %,

C:>0-2%.
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W SDF brak jest danych nt. regularnie wystepujgcych ptakoéw migrujgcych nie wymie-
nionych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej oraz pozostatych gromad zwierzat i siedlisk przyrod-
niczych.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Ostoja Augustowska” PLH200005

Standardowy Formularza Danych (SDF) podaje, ze celem ochrony obszaru SOOS
"Ostoja Augustowska" PLH200005 jest 21 siedlisk przyrodniczych z Zatgcznika | Dyrektywy
Siedliskowej, z ktérych najwiekszy udziat w powierzchni tego obszaru przypada siedlisku ozna-
czonemu kodem 91D0: Bory i lasy bagienne i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne).

SDF nie wymienia zadnych gatunkow roslin z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej, na-
tomiast wskazuje 93 gatunki roslin z kategorii Inne cenne gatunki.

SDF ostoi zawiera informacje na temat ssakow wymienionych w Zatgczniku Il Dyrektywy
Siedliskowej. Sg to: wilk, rys, bébr europejski, wydra.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Jeleniewo” PLH200001

SOOS "Jeleniewo" znajduje sie w odlegtosci ok. 670 m od wariantéw | i Il (w km ok.
13+000).

Utworzony w celu ochrony najwiekszej w Polsce kolonii legowej nietoperza nocka tyd-
kowtosego, gatunku wymienionego w Zatgczniku 1l Dyrektywy Siedliskowej. Dotychczas istnie-
jacy Obszar Specjalnej Ochrony "Jeleniewo" obejmowat swym zasiegiem jedynie miejsce poby-
tu kolonii legowej, tj. zabytkowy, drewniany kosciét w Jeleniewie (0,42 ha). Powiekszenie ob-
szaru ma na celu objecie ochrong rowniez obszaru zerowisk tego nietoperza.

SDF ostoi zawiera takze informacje na temat innych ssakow wymienionych w Zatgczniku
Il Dyrektywy Siedliskowej: mopka, bobra europejskiego, wydre.

Poza tym SDF obszaru naturowego wskazuje jako cel ochrony 10 siedlisk przyrodni-
czych z Zalgcznika | Dyrektywy Siedliskowej, z ktérych najwiekszy udziat w powierzchni tego
obszaru przypada siedlisku oznaczonemu kodem 6510: Nizowe i gorskie swieze tgki uzytko-
wane ekstensywnie.

SDF nie wymienia zadnych gatunkow flory z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej, na-
tomiast wskazuje 20 gatunkéw roslin z kategorii Inne cenne gatunki.

VIl.4. Teren bada n

Teren badan obejmowat fragment obszaru Natura 2000 "Ostoja Augustowska"
PLH200005 oraz fragment obszaru "Puszcza Augustowska" PLB200002, ktorych to analizo-
wane obszary pokrywajg sie. Obszary naturowe przeciete sg przez istniejgcg droge powiatowg
1148B (Fot. 1. 2., Zal. 2.), przeznaczong do modernizacji, podlegajgc wptywowi cztowieka.

Analizowany obszar zajmuje zbiorowisko roslinne bor mieszany. W drzewostanie prze-
waza na ogot sosna zwyczajna, a lokalnie wystepujg powierzchnie z przewagg $wierka pospoli-
tego (Fot. 1. i 2, Zat 2.). Teren przylegly do obszarow naturowych stanowig pola uprawne
(Fot.3., Zal. 2.), tgki i pastwiska (Fot. 4., Zat. 2.).
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VII.5. Metody wykonania inwentaryzacji przyrodniczej
Siedliska przyrodnicze i gatunkiro  $lin

Zakres przestrzenny inwentaryzacji na obszarach Natura 2000 obejmowat inwestycje w
poczatkowym jej przebiegu (od poczatku tgcznika pomiedzy istniejgcg DK8 i weziem ,Lotni-
sko”, do wezta "Lotnisko") wraz z pasem buforowym o szer. po 250 m po obu stronach osi dro-
gi.

Inwentaryzacje wykonano pod katem obecnosci siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw
roslin i zwierzat wymagajgcych ochrony. Nastepnie zinwentaryzowane siedliska zaliczano do
okreslonych typdéw siedlisk chronionych w sieci Natura 2000, zgodnie z Zatgcznikiem | Dyrek-
tywy Siedliskowej.

Celem inwentaryzacji byto takze stwierdzenie obecnosci badz braku stanowisk roslin
podlegajgcych ochronie prawnej w Polsce oraz grzybow objetych ochrong.

Zinwentaryzowano takze inne, cenne zbiorowiska roslinne wraz zrozmieszczeniem
rzadkich i chronionych gatunkéw roslin oraz grzybow.

Wykonano dokumentacje fotograficzng wybranych siedlisk, gatunkow roslin i innych
zjawisk przyrodniczych, ktora stanowi Zatgcznik Nr 2.3. oraz mape roslinnosci w skali 1:5 000 -
Zatgcznik Nr 2.1.

Zwierz eta

Metody wykonania inwentaryzacji ssakow, ptazow, gadéw i bezkregowcow przedsta-
wiono w rozdz. VI.3.

Zakres przestrzenny inwentaryzacji na obszarach Natura 2000 obejmowat inwestycje w
poczatkowym jej przebiegu (od poczatku tgcznika pomiedzy istniejgcg DK8 i weziem ,Lotni-
sko”, do wezta "Lotnisko") wraz z pasem buforowym o szer.: 500 m (po 250 m po obu stronach
osi drogi) - herpetofauna, entomofauna lub 1 km (po 500 m po obu stronach osi drogi) - terio-
fauna).

Poniewaz na analizowanym fragmencie OSOP ,Puszcza Augustowska” PLB200002
oraz jej sgsiedztwie (do wezta ,Lotnisko” w km 3+900), zastosowano odmienng metodyke in-
wentaryzacji ptakdéw oraz teren badan niz poza obszarami "naturowymi" ponizej przedstawiono
zalozenia tej metodyki.

Szczegdtowa Inwentaryzacja Wybranych Gatunkéw Ptakow - zostata przeprowa-
dzona przy zastosowaniu uproszczonej wersji Metody Kartograficznej i objeta tylko gatunki
wymienione w | Zalgczniku Dyrektywy Ptasiej. Poniewaz, wiekszos¢ ptakoéw wrdblowatych
(Passeriformes) jak i pozostate gatunki ptakow (Non-Passeriformes) sredniej wielkosci, zdoby-
wajg pokarm w odlegtosci nie wiekszej niz 200 - 400 metréw od swojego gniazda, strefa jakg
spenetrowano i poddano wynosi do 750 metrow w kazdym kierunku od osi drogi na analizowa-
nym odcinku (do wezta "Lotnisko").

Gniazdowanie danego gatunku stwierdzono na podstawie obecnosci $piewajgcych sam-
ca, osobnikéw wykazujgcych zachowania tokowe lub po wykryciu gniazda badz dziupli. Na
podstawie tych stwierdzen wyznaczono rewiry legowe poszczegdélnych gatunkow ptakow. Po-
nadto w przypadku niektorych gatunkéw w celu zwiekszenia wykrywalnosci zastosowano sty-
mulacje gtosows.

VII.6. Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej
Siedliska przyrodnicze, gatunkiro  $lin i grzybow

Na analizowanym fragmencie obszaru Natura 2000 "Ostoja Augustowska" PLH200005,
gdzie przebiega planowany tgcznik pomiedzy istniejgcg DK8 i weztem ,Lotnisko”, nie stwier-
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dzono zadnych siedlisk przyrodniczych wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej.
Poza tym nie zinwentaryzowano gatunkow roslin wymienionych w Zatgczniku 1l Dyrektywy Sie-
dliskowej oraz w SDF tego obszaru, ani gatunkéw roslin i grzybow objetych ochrong prawng na
przebiegu analizowanych wariantéw.

Badany fragment obszaru Natura 2000 "Ostoja Augustowska" PLH200005, zajmuje
zbiorowisko roslinne bér mieszany (facznik pomiedzy istniejgcg DK8 i weztem ,Lotnisko”, po
stronie prawej i lewej inwestycji). Bor ten jest zbiorowiskiem dominujgcym w zwartym komplek-
sie leSnym Puszczy Augustowskiej na potudnie od Suwatk. W drzewostanach przewaza na
0go6t sosna zwyczajna, chociaz lokalnie wystepujg powierzchnie z przewaga swierka pospolite-
go.

Zwierz eta
Ssaki

Planowana obwodnica w poczatkowym przebiegu (km 0+000+0+290) przetnie biocen-
trum w obszarze weztowym rangi europejskiej (obszar weztowy 16M — Suwalski) w obrebie
krajowej sieci ekologicznej ECONET-POLSKA (Liro A. red., 1998) oraz korytarz uzupetniajgcy
w obrebie Korytarza Pétnocnego (KPn) wyznaczony w celu utrzymania tgcznosci ekologicznej
dla duzych ssakow drapieznych (Jedrzejewski i in. 2006).

Na obu obszarach wystepuje wiele rzadkich gatunkéw zwierzgt m. in. wilk, wydra, bébr,
rys (wg ECONET-POLSKA). SDF obszaru Natura 2000 "Ostoja Augustowska" PLH200005
wymienia te gatunki ssakow jako cele ochrony ostoi.

Inwentaryzacja przyrodnicza w obrebie badanego terenu nie wykazata jednak sladéw
obecnosci w/w zwierzat w okolicy planowanej obwodnicy.

Ptazy i gady

W granicach badanego terenu, na obszarach Natura 2000 stwierdzono tylko jeden gatu-
nek gada - padalca zwyczajnego. Zinwentaryzowano 1 stanowisko tego gatunku, znajdujgce
sie na terenie obszaru Natura 2000 ,Ostoja Augustowska” PLH200005 (gatunek wymieniony w
SDF obszaru jako: inne wazne gatunki zwierzat i roslin - nie stanowi zatem celu ochrony ob-
szaru Natura 2000).

Inwentaryzacja nie wykazata siedlisk innych gatunkéw gadow oraz ptazow.
Ptaki

W poczatkowym przebiegu trasy, gdzie warianty przecinajg obszary Natura 2000,
stwierdzono 4 gatunki ptakéw z Zalgcznika | Dyrektywy Ptasiej. Sg to:

* Swiergotek polny,

* dzieciot czarny,

o lerka,

* lelek.

Dzieciot czarny i lerka wymienione sg w SDF obszaru Natura 2000 ,Puszcza Augustow-
ska” PLB200002 jednak nie stanowig celu ochrony obszaru Natura 2000 poniewaz posiadajg

kategorie D (populacja nieistotna dla obszaru). Swiergotek lgkowy oraz lelek nie zostaly
uwzglednione w SDF.

25

Transprojekt Gdaski Sp. z o.0.
ul. Partyzantéw 72A, 80-254 Gfisk



Budowa Obwodnicy Suwatk

Owady

Na przecinanych obszarach Natura 2000 nie stwierdzono zadnych chronionych gatunkéw
bezkregowcow, w tym wymienionych w Zatgczniku 1l Dyrektywy Siedliskowej oraz SDF
obszaru Natura 2000 "Ostoja Augustowska" PLH200005 tj. czerwonczyka nieparka
i czerwonczyka fioletka.

VII.7. Wplyw na siedliska i gatunki o znaczeniu wsp6é  Inotowym

Siedliska przyrodnicze i gatunkiro  $lin

Wplyw na szate roslinng wigzac sie bedzie z pracami polegajgcymi na wzmochieniu
konstrukcji nawierzchni oraz korektg osi istniejgcej juz drogi powiatowej 1148B, co skutkowac
moze niewielkg, niezbedng wycinkg w drzewostanie na tym odcinku. Realizacja inwestycji na
290-metrowym odcinku obszaru Natura 2000 "Ostoja Augustowska" PLH200005 wigzac¢ bedzie
sie zatem z nieznacznym i krétkotrwatym oddziatywaniem na ten obszar jedynie w fazie prze-
budowy istniejgcej drogi. Co wiecej analizowany obszar naturowy, podlega juz dtugotrwatemu
wptywowi cziowieka, zwigzanemu z istniejgcg drogg powiatowa, przeznaczong do moderniza-
cji. Oddziatywanie, ktore pojawi sie wraz z pracami budowlanymi, ustgpi zaraz po zakonczeniu
robét. Warunkiem minimalizacji tego oddziatywania jest odpowiednia organizacja prac budow-
lanych.

W zwigzku z brakiem siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej oraz z brakiem ga-
tunkow chronionych z Zatgcznika Il tejze Dyrektywy i innych gatunkéw chronionych na anali-
zowanym obszarze, a takze ze wzgledu na niewielkg ingerencje w sam obszar naturowy (odci-
nek 290 m), nie stwierdza sie negatywnego oddziatywania inwestycji na cele ochrony obszaru
Natura 2000 "Ostoja Augustowska" PLH200005.

Zwierz eta
Ssaki

Przecinane w poczgtkowym kilometrazu obwodnicy korytarze ekologiczne sieci ECO-
NET-POLSKA oraz duzych ssakow drapieznych sg juz przeciete przez istniejgcg droge krajo-
wag nr 8 oraz droge powiatowg 1148B, a zakres planowanych prac ograniczony bedzie jedynie
do przebudowy drogi powiatowej i jej potgczenia z drogg krajowg nr 8. Tak wiec niewielki frag-
ment obszaru jaki ulegnie wptywowi prac budowlanych, jest juz poddany presji cztowieka.

Obwodnica znajduje sie poza zasiegiem korytarzy ekologicznych, oddzielona jest od
nich miastem Suwaiki. Ssaki drapiezne takie jak wilk i rys preferujg duze, zwarte kompleksy
lesne, ktore stanowig dla nich takze szlaki migracji. Zwierzeta te migrujg na wschod, potudnie i
potudniowy-zachdéd od planowanej inwestycji, wiec nie istnieje bezposrednie zagrozenie dla
populacji wilka czy rysia ze strony planowanej obwodnicy.

W przypadku obszaru SOOS "Jeleniewo" mimo, iz planowane przedsiewziecie nie prze-
cina ostoi, a wiec nie wystgpi bezposrednie negatywne oddziatywanie na ostoje, obszar ten
powotano ze wzgledu na ochrone gatunku nietoperza - nocka tydkowtosego, ktorego ze wzgle-
du na swojg biologie i mozliwosci dalekich wedrowek, narazony moze by¢ na oddziatywanie
obwodnicy.

Nad rzekg Czarna Hancza zaprojektowano przeprawe mostowg w celu zachowania
drzewostandw porastajgcych brzegi doliny, moggce stanowic trasy przelotéw nietoperz.

Kolizje nietoperzy z mostem w trakcie przelotow sg mato prawdopodobne, gdyz nietope-
rze majg bardzo doktadny system namierzania przeszkod, zerujg i przemieszczajg sie na wy-
sokosciach pozwalajgcych pokonaé obiekt zaréwno przelatujgc nad nim jak i pod nim. Czesé
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nietoperzy chetnie na zerowiska wybiera tereny z mostami i poluje w przestrzeni pomiedzy mo-
stem a wod3.

Inwentaryzacja przyrodnicza nie wykazata sladéw bytowania wydry na badanym obsza-
rze. Nie mozna natomiast wykluczy¢ okresowych migracji wydry w kierunku planowanej inwe-
stycji. W miejscach, gdzie mozna spodziewac sie migracji wydry inwentaryzacja wykazata na-
tomiast siedliska bobréow. W miejscu tym droga poprowadzona zostanie na estakadzie, co
umozliwi zwierzetom swobodng migracje oraz dostep do zerowisk.

Ptazy i gady

Modernizacja drogi powiatowe] 1148B nie zagrozi siedlisku padalca zwyczajnego, ga-
tunku gada, ktdry wymieniony jest w SDF obszaru jako: inne wazne gatunki zwierzat i roslin.
Inwentaryzacja przyrodnicza wykazata, iz stanowisko zlokalizowane jest poza liniami zakresu
inwestycji i nie bedzie niszczone.

Ptaki

Zakres prac na obszarach Natura 2000 bedzie niewielki. Jedynie na etapie wzmochienia
nawierzchni wystgpi¢ moze pogorszenie warunkéw bytowania ptakow na skutek obecnosci
cztowieka i hatasu. Negatywne oddziatywania ustgpi po zakonczeniu prac budowlanych. Inwe-
stycji w bezposredni sposob nie naruszy rewiréw zinwentaryzowanych gatunkow ptakow.

W zwigzku z tym, nie stwierdza sie znaczgcego negatywnego oddziatywania inwestycji
na cele ochrony obszaru Natura 2000 "Puszcza Augustowska" PLB200002.

Owady

Na przecinanych obszarach Natura 2000 w obrebie analizowanego terenu nie stwier-
dzono zadnych chronionych gatunkow bezkregowcdw, nie wystgpi zatem negatywne oddziaty-
wanie inwestycji na tg grupe zwierzat.

VII.8. Minimalizacja wptywu przedsi ewziecia na siedliska i gatunki o znaczeniu wspaélno-
towym

W celu zapobiegania, ograniczania i minimalizacji negatywnego wptywu projektowanego
odcinka obwodnicy przebiegajgcego przez obszary Natura 2000 oraz w niewielkiej odlegtosci
od nich, przewiduje sie nastepujgce dziatania i srodki ochronne:

Faza budowy

* przyjg¢ minimalng szerokosci pasa robot tak, aby zniszczeniu ulegta jak najmniejsza
powierzchnia zbiorowiska lesnego boru mieszanego;

* rozpoczgé prace budowlane poza okresem rozrodczym zwierzat tj. w terminie od konca
sierpnia do konca lutego w celu unikniecia zniszczenia gniazd i schronien zwierzgt oraz
ograniczenia zjawiska niepokojenia fauny;

* Wykonawca prac podczas ich realizacji na obszarach Natura 2000 (w km 0+000+0+290
tgcznika pomiedzy DK8 a weziem "Lotnisko") nie powinien lokalizowac¢ na tych obsza-
rach placow parkingowych maszyn i sprzetu budowlanego;

» utrzymywac porzadek na terenie budowy dzieki np. odpowiedniej ilosci i lokalizacji po-
jemnikéw na odpady, sanitariatow i wtasciwej gospodarki materiatowej w celu unikniecia
zanieczyszczenia terenu,
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Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego wptywu, w zwigzku
Z tym nie ma potrzeby stosowania srodkow minimalizujgcych na tym etapie.

VI1.9. Propozycja zakresu kompensaciji przyrodniczej

Przeprowadzona ocena wykazata, ze specyficzna struktura i funkcja obszarow Natura
2000, jaka petnig w odniesieniu do celéw ochrony, konieczna do diugotrwatego ich zachowania
nadal bedzie istniata w przysziosci, a inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na po-
pulacje gatunkéw kluczowych wystepujgcych na tym terenie. W zwigzku z tym kompensacja
w tym zakresie nie jest wymagana.

VII.10. Propozycja monitoringu  Srodowiska przyrodniczego

W zwigzku z brakiem wystgpienia negatywnego oddziatywania inwestycji na obszary
Natura 2000 na siedliska przyrodnicze oraz gatunki roslin i zwierzat bedgce celem ochrony
ostoi, nie stwierdza sie potrzeby prowadzenia monitoringu przyrodniczego.
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VIIl. OCENA ANALIZOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA WRAZ Z WYBOREM
WARIANTU NAJKORZYSTNIEJSZEGO

W rozdziale tym przedstawiono zidentyfikowany wptyw projektowanej obwodnicy Suwatk
w jej wariantowych przebiegach: wariant | i Il - zarbwno na etapie prac budowlanych jak i pod-
czas normalnej eksploatacji w zakresie poszczegolnych komponentow i czynnikdw srodowi-
skowych.

Dla obu wariantow przebiegu trasy przedstawiono po dwa rozwigzania wezta ,Lotnisko”:
wariant 1/1 i 1/2 (dla wariantu I) oraz II/1 i ll/2 (dla wariantu II). Jak wczes$niej opisano giéwna
r6znica polega na mozliwosci bgdz nie geometrycznego wpisania wezta w linie zakresu inwe-
stycji wyznaczone wydang, ostateczng decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach dla ob-
wodnicy Augustowa, ktorej ciggiem jest Obwodnica Suwalk.

Przeprowadzona analiza wykazata, ze warianty wezta w odniesieniu do elementéw sro-
dowiska sg istotne jedynie w przypadku stwierdzonych na jego terenie cennosci przyrodni-
czych, co opisano szczeg6towo wczesniej. Dla pozostatych komponentéw srodowiska kwestie
rozwigzan wezta nie majg znaczenia przy ocenie wariantow — wptyw jest taki sam. Wobec po-
wyzSzego oraz w oparciu o wyjasnienie zawarte w cytowanym wyzej rozdz. VI.1. Ponizej
przedstawiono wptyw obwodnicy w wariancie | z w eztem ,Lotnisko” wg wariantu /2 i w wa-
riancie Il z w eztem ,Lotnisko wg wariantu II/2 . Dla przejrzystosci zapisow w dalszej czesci
opracowania warianty te opisano odpowiednio: wariant | i wariant .

VI11.1. Srodowisko przyrodnicze
Formy ochrony przyrody i inne cenne przyrodniczo obsza ry

Ponizsze zestawienie przedstawia charakter kolizji obwodnicy z obszarami chronionymi
zgodnie z kilometrazem projektowanych wariantow obwodnicy.

Tabela 1. Formy ochrony i inne cenne przyrodniczo obszary, charakter kolizji z przebiegiem
planowanej obwodnicy m. Suwalki oraz jej wpltyw na te obszary.

Lp. O Kltljor?;trai Forma ochrony Charakter kolizji Wptyw
Rezerwaty Przyrody
Warianty 1'i ll: km ,Cmentarzysko Inwestycja przebiega w odlegtosci
! ok. 16+000 Jacwingow” ok. 2 000 m - warianty | i Il Brak wplywu
Parki Narodowe
tgcznik pomiedzy
istniejacg DK 8 Otulina Wigier- Inwestycja przebiega w odlegtosci
2 [ wez’fem”,,.Lotnl- skiego Parku Na- ok. 2 000 m od obszaru - acznik Brak wptywu
sko™: rodowego
km 0+000
Obszary Chronionego Krajobrazu
Warlaht - km .Pojezierze Pot- Inwestycja przecina obszar na diu- | Fragmentacja eko-
10+830+12+995 : . :
3 : ) nocnej Suwalsz- gosci systemu, ptoszenie
GEMES B Lo czyzny” ok. 2165 m - wariant l'i Il zwierzat
10+295+12+460 S ' <
tgcznik pomiedzy Mozliwa emisja
et lbISe Puszcza i Jeziora | Inwestycja przecina obszar na diu- TR | POSHEE
4 i weztem ,Lotni- | ” - yelap : zwierzat podczas
Augustowskie gosci ok. 290 m - gcznik :
sko”: prowadzenia prac
km 0+000+0+290 budowlanych
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Warianty | i Il: km . ” Inwestycja przebiega w odlegtosci
5 ok. 6+000 »Dolina Rospudy ok. 3500 m - warianty | i I Brak wplywu
Obszary Natura 2000
tacznik pomiedzy Mozliwa emisja
istniejgcg DK 8 OSOP ,Puszcza Inwestvcia orzecina obszar na diu- hatasu i ptoszenie
6 i weztem ,Lotni- Augustowska” ycla pk 290 ; ik zwierzat podczas
sko”: PLB200002 gosci ok. m - faczni prowadzenia prac
km 0+000+0+290 budowlanych
tacznik pomiedzy Mozliwa emisja
istniejgcg DK 8 SOOS ,Ostoja Inwestvcia orzecina obszar na diu- hatasu i ptoszenie
7 i weztiem ,Lotni- Augustowska” yCJe pk 290 ; ik zwierzat podczas
sko”: PLH200005 gosci ok. m - fqczni prowadzenia prac
0+000+0+290 budowlanych
tacznik pomiedzy
istniejacg DK 8 SOOS ,Ostoja Inwestycja przebiega w odlegtosci
8 i weziem ,Lotni- Wigierska” ok. 3 000 m od obszaru - facznik Brak wptywu
sko”: PLH200004 '
km 0+000
9 Warianty 1i ll: km | SOOS ,Jeleniewo” | Inwestycja przebiega w odlegtosci Brak wplywu
ok. 13+000 PLH200001 ok. 670 m - warianty | i Il
Pomniki przyrody
Warianty 1'i Il: km Gtaz narzutowy Inwestycja przebiega w odlegtosci:
10 ok. 12+000 (m. Stary Bréd) ok. 700 m - warianty | i Il Brak wphywu
Inne cenne przyrodniczo obszary
tacznik pomiedzy S0 el Mozliwa emisja
istniejgcg DK 8 ECli) NET-HOb . . hatasu i ptoszenie
11 | iwezlem Lotni- - orytarz ekolo- Inwesty(’:jg przecina obszar na dtu- 2wierzat podczas
iczny o randze gosci ok. 290 m - tgcznik .
sko”: e%ropejskiej (16M prowadzenia prac
km 0+000+0+290 _ Suwalski) budowlanych
tgcznik pomiedzy Mozliwa emisja
istniejacg DK 8 Korytarz P6inocny Inwestvcia przecina obszar na diu- hatasu i ptoszenie
12 | iweziem ,Lotni- | (KPn) migracji du- westycja przecina obszar na diu zwierzat podczas
. Y gosci ok. 290 m - tgcznik .
sko”: zych ssakow prowadzenia prac
km 0+000+0+290 budowlanych

Obszary przecinane przez inwestycje zacieniowano.

Realizacja planowanej obwodnicy wigzac¢ bedzie sie z przecieciem dwdéch form ochrony
przyrody tj. obszaréw Natura 2000 ,Puszcza Augustowska” PLB200002 i "Ostoja Augustow-
ska" PLH200005 oraz Obszaréw Chronionego Krajobrazu ,Puszcza i Jeziora Augustowskie”
i ,Pojezierze Poinocnej Suwalszczyzny”.

W przypadku obszaréw Natura 2000 oraz OChK ,Puszcza i Jeziora Augustowskie” in-

westycja przetnie je w poczgtkowym przebiegu na diugosci ok. 290 m. Projektowane zadanie
inwestycyjne rozpoczyna sie tgcznikiem biegngcym w kierunku wezta "Lotnisko". Jednojez-
dniowy tgcznik zaczyna sie nowo projektowanym rondem na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 8 i
drogi powiatowej nr 1148B (Ptociczno — Poddubowek) i wykorzystuje w/w droge powiatowg na
kierunku pétnocny-zachod jako poditgczenie istniejgcej drogi krajowej nr 8 do nowoprojek-
towanej, dwujezdniowej drogi ekspresowej S61.
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Wykorzystanie w/w odcinka drogi powiatowe] bedzie sie wigzalo z jej rozbudowg
w zakresie wzmocnienia konstrukcji nawierzchni oraz korekty osi tej drogi, a takze z korektg osi
drogi wojewddzkiej nr 655. Realizacja inwestycji wigza¢ bedzie sie z niewielkim, krétkotrwatym
oddziatywaniem na obszary jedynie w fazie przebudowy istniejgcej drogi ze wzgledu na hatas
powodowany pracg urzadzen i maszyn.

Szczegoty dotyczgce wplywu inwestycji na obszary Natura 2000 przedstawiono w rozdz.
VII.

W przypadku OChK ,Pojezierze Poéinocnej Suwalszczyzny” nieznaczny negatywny
wplyw wariantow zwigzany bedzie m.in. z fragmentacjg ekosystemow lgdowych, utratg po-
wierzchni terenu oraz czasowym ptoszeniem zwierzat.

Analizowane warianty | i Il przecinajg obszary Natura 2000 oraz OChK ,Puszcza Augu-
stowska” oraz ,Pojezierze Poinocnej Suwalszczyzny” na tej samej dlugosci i ten aspekt srodo-
wiskowy nie zostat ujety w analizie wielokryterialnej (brak mozliwosci poréwnania wariantéw w
tym zakresie).

Budowa i eksploatacja obwodnicy nie wplynie negatywnie na formy ochrony przyrody
zinwentaryzowane w oddaleniu od planowanych wariantéw. Wynika to z faktu, ze przeprowa-
dzone obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen komunikacyjnych wskazujg na spet-
nienie standardow jakosci srodowiska na granicy linii zakresu inwestycji — w przypadku wiek-
szosci analizowanych komponentow.

Na przecieciu planowanej inwestycji znajduje sie korytarz ekologiczny o randze europej-
skiej sieci ECONET-POLSKA — 16M-Suwalski oraz korytarz uzupetniajgcy w obrebie Korytarza
Potnocnego (KPN) migracji duzych ssakéw. Obszary te pokrywajg sie z granicami obszaréw
Natura 2000 ,Puszcza Augustowska" i "Ostoja Augustowska". Inwestycja przetnie je zatem w
poczatkowym przebiegu na dtugosci ok. 290 m. W zwigzku z faktem, iz obszary sg juz przecie-
te przez istniejgcg droge krajowg nr 8 oraz droge powiatowg, a zakres planowanych prac ogra-
niczony bedzie jedynie do przebudowy drogi powiatowej i jej potgczenia z drogg krajowg nr 8,
realizacja inwestycji nie wptynie negatywnie na przemieszczanie sie zwierzat w obrebie koryta-
rzy.

W celu wyeliminowania niekorzystnego wptywu obwodnicy na formy ochrony przyrody
oraz inne obszary cenne przyrodniczo nalezy zastosowac ponizsze srodki zaradcze.

Faza budowy:

= przyja¢ minimalng szerokos¢ pasa robot tak, aby zniszczeniu ulegta jak najmniejsza po-
wierzchnia roslinnosci;

= czas trwania prac na obszarach cennych przyrodniczo powinien by¢ maksymalnie skro-
cony (OChK ,Pojezierze Potnocnej Suwalszczyzny”, OChK ,Puszcza i Jeziora Augu-
stowskie”, OSOP ,Puszcza Augustowska” PLB200002, SOOS ,Ostoja Augustowska”
PLH20005, korytarz ekologiczny o randze europejskiej — Nr 16M-Suwatki-sie¢ ekolo-
giczna ECONET-POLSKA, korytarz Potnocny KPN migracji duzych ssakow);

= utrzymywac porzadek na terenie budowy, dzieki np. odpowiedniej ilosci i lokalizacji po-
jemnikéw na odpady, sanitariatow i wtasciwej gospodarki materiatowej w celu unikniecia
zanieczyszczenia terenu,

= Wykonawca prac podczas ich realizacji na obszarach Natura 2000 (w km 0+000+0+290
lacznika pomiedzy DK8 a wezlem "Lotnisko™) nie powinien lokalizowac¢ biur budowy, wy-
tworni mas bitumicznych, weztéw betoniarskich, warsztatow i baz materialowo-
skladowych oraz parkingbw maszyn i sprzetu budowlanego.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
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Faza eksploataciji:

= w celu zabezpieczenia lokalnych sciezek migracji zaprojektowac przejscia i przepusty
dla zwierzat;

= dla ochrony zwierzat przed wtargnieciem na jezdnie wygrodzi¢ pas drogowy po obu
stronach jezdni;

» przejscia dla zwierzat obsadzi¢ specjalnie uksztaltowanymi pasami zieleni naprowadza-
jacej (zadrzewienia i zakrzaczenia), zaleca sie gatunki rodzime, gtownie owocowe
(atrakcyjne dla zwierzyny) po obu stronach drogi, tworzgce rodzaj leja zwezajgcego sie
w kierunku przejscia;

= przy wszystkich przejsciach dla wiekszych zwierzgt nalezy wykona¢ ostony antyolsnie-
niowe, ktore powinny byé odpowiednio potgczone z siatkg ogrodzeniowg naprowadzajgc
zwierzeta na przejscia;

SzczegOty dotyczace wymienionych zabezpieczen opisano ponizej.

Przejscia dla zwierzat

Lokalizacje przejs¢ i przepustéw dla zwierzgt przedstawiono na mapie w skali 1:25 000
(zatgcznik Nr 2.1.).

Kilometraz przejs¢ i przepustow podany zostat z duzym prawdopodobienstwem
uwzgledniajgc aktualny stan wiedzy. Jednak moze on ulec niewielkim zmianom na kolejnym
etapie prac projektowych (Projekt Budowlany) w zwigzku z uszczegotowieniem danych tech-
nicznych, a przede wszystkim skali map.

W zaproponowanych w ponizszych tabelach lokalizacjach zaprojektowane zostang
przepusty suche o min. wymiarach 3,5 m szer. i 1,5 m wys. Dno przepustéw powinno by¢ natu-
ralne (wysypane np. ziemig mineralng) i posiada¢ wyrbwnang powierzchnie.

W przypadku wariantéw | i Il w km ok. 13-14, gdzie zinwentaryzowano siedliska ptazow,
ze wzgledu na uksztattowanie terenu, nie jest mozliwe wykonanie przepustoéw dla zwierzat. W
zwigzku z tym przepusty te zaproponowano w km ok. 14. Jednak na odcinku, w ktérym zinwen-
taryzowano siedliska ptazow nalezy wykonac¢ siatke dogeszczajgcg naprowadzajgcg zwierzeta
do przepustow.

Dodatkowo zaprojektowano przejscie dolne zespolone dla zwierzat Srednich pod tgczni-
kiem z istniejgcg drogg krajowg nr 8. Jest to obiekt WA/PZ-12 w km 0+400 drogi tgcznikowe;j
dla obu wariantow.

Ponizsze tabele przedstawiajg wskazang na tym etapie prac najbardziej prawdopodobng
lokalizacje przejs¢ dla zwierzat na przebiegu obu wariantow obwodnicy Suwalk oraz ich para-
metry.

Raport o oddziatywaniu na  $rodowisko — Streszczenie w |
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Wariant |
Typi mtinimf_sllge parar_ngltry Gatunki zwierzat, dla kt6-
Lp. | Numer obiektu OKilometraz przes Zveiglrzq(:s[tr;r?]nej a rych zaproponowano przej-
(szeroka¢ x wysokdi€) scie
1 - Dlo+rr71i3?j;acl§r}]<iga Przepust 3,5x1,5 * lis, zajac, gryzonie, owa-
a w%zleri "I_)/otnisko") o dozerne, gady. plazy
2 - 07+600 Przepust 3,5x1,5 * jow.
sarna, lis, dzik, bébr, zajac,
3 PZ-6 011+090 Estakada 20x4** gryzonie, owadozerne, gady,
ptazy
Most poszerzony 20x4
) (pasy suchego terenu po :
4 M -7 O12+423 10 m po obu stronach cie- JW-
ku)
5 PZ-9 0134295 Dolne 7x3,5 jw.
lis, zajac, gryzonie, owa-
6 - 014+350 Przepust 3,5x1,5 * dozerne, gady, plazy
7 - 014+450 Przepust 3,5x1,5 * jw.
8 - 014+600 Przepust 3,5x1,5 * jw
00+400 drogi tgcz- sarna, lis, dzik, zajac, gryzo-
9 WE/PZ-12 nikowej Dolne zespolone 7x3,5 nie, owadazeme, gady, plazy
Wariant Il
Typi rrlinimelllge paramgltry Gatunki zwierzat, dla kt6-
Lp. Numer obiektu OKilometraz przes ;ﬁg'rzgs[ﬁﬁ)]nej a rych zaproponowano
(szerokaé x wysokai¢) przejscie
01+730 tgcznika
) pomiedzy DK8 . lis, zajac szarak, gryzonie,
! a weztem "Lotni- Przepust 3,5x1,5 owadozerne, gady, ptazy
sko")
2 - 06+800 Przepust 3,5x1,5 * jow.
sarna, lis, dzik, bébr, zajgc
3 PZ-6 010+555 Estakada 20x4** szarak, gryzonie, owadozer-
ne, gady, ptazy
Most poszerzony 20x4
_ (pasy suchego terenu po :
4 M-—7 n11+888 10 m po obu stronach cie- JW-
ku)
5 Pz -9 012+760 Dolne 7x3,5 jw.
lis, zajgc szarak, gryzonie,
6 - 013+800 Przepust 3,5x1,5 * owadozerne, gady, plazy
7 - 013+900 Przepust 3,5x1,5 * jw.
8 - 014+100 Przepust 3,5x1,5 * jw
. _ sarna, lis, dzik, zajac, gryzo-
9 WE/PZ-12 D0+4OQ drog_l facz Dolne zespolone 7x3,5 nie, owadozerne, gady,
nikowej plazy

* podane parametry odnoszg sie do minimalnych wymiaréw przepustu.

** podane parametry odnoszg sie do minimalnej przestrzeni dla zwierzat pomiedzy podporami
1i 2, przy catkowitej dlugosci estakady wynoszacej min. 250 m.
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Nasadzenia zieleni naprowadzajgcej

Podstawowym celem zieleni naprowadzajgcej jest nakierowanie zwierzagt na przejscie.
Nasadzenia takie przyczynig sie do lepszego wykorzystania przejs¢ przez zwierzeta, co z kolei
ztagodzi negatywne skutki oddziatywania drogi.

Przejscie powinno ptynnie taczy¢ sie z siatkg ogrodzeniowa, obsadzong gestymi, rzedo-
wymi nasadzeniami krzewdw i pngczy (na dtugosci co najmniej 100 m — po 50 m w kazdg stro-
ne od osi obiektu). W bezposrednim sgsiedztwie przejsc¢ roslinnos¢ powinna by¢ sadzona w
rzedach zakrecajgcych w ich kierunku. Na terenach otwartych pasy zieleni bedg stanowity sto-
sunkowo atrakcyjne srodowisko zycia dla wielu gatunkéw fauny oraz petni¢ bedg funkcje osto-
ny dla zwierzat podgzajgcych do przejsc.

Gatunki drzew i krzewdw rodzimych zalecanych do obsadzenia przej$¢ to m.in. jarzgb
pospolity, brzoza brodawkowa, klon pospolity, wierzba, leszczyna, bez czarny, gtogi, réza dzi-
ka.

Zaleca sie rowniez wykonanie nasadzen krzewow i zadrzewien wzdtuz siatki od strony
zewnetrznej. W przypadku prowadzenia drog serwisowych, caty obszar pomiedzy drogg a ser-
wisowg oraz na zewnatrz drogi serwisowej zaleca sie obsadzi¢ krzewami lub niskimi drzewami.

Monitoring dziatan minimalizujgcych (przej$é dla zwierzat).

Celem monitoringu przejs¢ dla zwierzat jest zebranie danych o uzytkowaniu przej$¢ po-
zwalajagcych na wprowadzenie mozliwych do wykonania poprawek np. ustabilizowania potek,
lepszego ich potgczenia z gruntem, odwodnienia (w przypadku przepustu) lub zmian zagospo-
darowania istniejgcych przejs¢ oraz ich otoczenia (np. wprowadzenie dodatkowych nasadzen),
co daje szanse intensywniejszego wykorzystania przez zwierzeta i zmniejszenia barierowego
wptywu inwestycji na faune.

Proponuje sie, aby monitoringiem objg¢ estakade:

v PZ - 6 (warianty | i Il) — ze wzgledu na zinwentaryzowane siedliska ptazéw oraz ssaki,
w tym bobry;

Monitoringiem proponuje sie objac¢ takze przepusty w km 14+350, 14+450, 14+600 (wa-
riant 1) oraz 13+800, 13+900, 14+100 (wariant Il), w celu zbadania skutecznosci funkcjonowa-
nia ptotkbw naprowadzajgcych ptazy na przepusty.

Nadzbér przyrodniczy

Nadzér przyrodniczy na terenie budowy ma na celu zapobieganie stratom np. poprzez
ewakuacje zwierzagt z placu budowy, zapobieganie powstawaniu okresowych zalewisk, spraw-
dzenie prawidtowego zabezpieczenia drzew lub siedlisk. W szczegdlnosci nadzo6r przyrodniczy
powinien objg¢ dziatalnos¢ bobrow na terenie prowadzonych prac budowlanych np. kontrole
nasypow drogowych, ktére mogg by¢ rozkopywanie przez bobry oraz herpetofaune, w szcze-
golnosci w miejscach gdzie zinwentaryzowano siedliska ptazow tj. w km ok. 10+900+10+400
i 13+500+14+000 (wariant I), 10+300+10+800 i 13+000+13+5000 (wariant II).

VIIl.2. Szata ro Slinna

Ponizej przedstawiono wptyw planowane] obwodnicy na siedliska przyrodnicze, inne
cenne zbiorowiska roslinne oraz gatunki roslin i grzybow objetych ochrong poza obszarami Na-
tura 2000. Szczegodtowe wyniki inwentaryzacji znajdujg sie w rozdz. VI.4.

Budowa i eksploatacja planowanej obwodnicy Suwatk wigzac¢ bedzie sie z wystgpieniem
negatywnych oddziatywan na szate roslinng.
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Faza budowy
W trakcie prowadzenia prac budowlanych przewiduje sie:

» fragmentacje Iub catkowite zniszczenie zinwentaryzowanych siedlisk z Zatgcznika
| Dyrektywy Siedliskowej (szczegbétowe dane znajdujg sie w rozdz. VI.4.).

Tabela 1. Suma niszczonych (znajdujgcych sie w liniach zakresu inwestycji) powierzchni sie-

dlisk przyrodniczych [ha] dla wariantow | i Il wraz z % warto$cig powierzchni niszczonej
w stosunku do catkowitej, zinwentaryzowanej powierzchni w buforze.
WARIANT I Il
[ha] 4,23 7,11
% 33,65 40,72

» fragmentacje lub catlkowite zniszczenie zinwentaryzowanych innych, cennych zbiorowisk
roslinnych (szczegb6towe dane znajdujg sie w rozdz. V1.4.);

Tabela 2. Powierzchnia [ha] niszczona (znajdujgca sie w liniach zakresu inwestycji) zbiorowi-

ska roslinnego - boru mieszanego sosnowo-swierkowego dla wariantéw | i Il wraz z % warto-
Scig powierzchni w stosunku do catkowitej, zinwentaryzowanej powierzchni w buforze.
WARIANT I Il
[ha] 1,95 2,02
% 80,91 60,66

» zniszczenie stanowisk gatunkow roslin i grzybow chronionych zinwentaryzowanych bezpo-
Srednio w liniach zakresu inwestycji (Tabela 1. i 2.):

- wariant I: 5 gatunkow (9 stanowisk),

- wariant II: 4 gatunki (5 stanowisk),

Ponizej zebrano i przedstawiono gatunki roslin i grzybdéw, ktére zostaty zinwentaryzowa-
ne w liniach zakresu inwestycji, a wiec narazone sg na bezposrednie zniszczenie. Zaznaczono
rodzaj ochrony gatunku ($cista bgdz czesciowa) oraz podano liczbe zinwentaryzowanych sta-
nowisk danego gatunku.

Tabela 3. Gatunki chronione roslin i grzybéw oraz liczba zinwentaryzowanych stanowisk tych
gatunkoéw na przebiegu (w liniach zakresu inwestycji) planowanych wariantéw | i Il obwodnicy
Suwatk.

LICZBA STA-
WARIANT GATUNKI CHRONIONE NOWISK
I Bobrek trojlistkowy Menyanthes trifoliata

Kocanki piaskowe Helichrysum arenarium

Kruszyna pospolita Frangula alnus

Kukutka krwista Dactylorhiza incarnata

Wiosienicznik sk gpopr ecikowy Batrachium trichophyllum
Il Bobrek trojlistkowy Menyanthes trifoliata

Kruszyna pospolita Frangula alnus

Kukutka krwista Dactylorhiza incarnata

Wihosienicznik sk gpopr ecikowy Batrachium trichophyllum

Gatunki podlegajgce ochronie scislej pogrubiono , pozostale gatunki podlegajg ochronie czesciowej.
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= wycinke przydroznych drzew;
= zawleczenia obcych gatunkow;

= czasowe pogorszenie warunkoéw siedliskowych w otoczeniu drogi w wyniku: pracy ciezkie-
go sprzetu, sktadowania materiatdw budowlanych, ziemi z wykopow, lokalizacji zaplecza
technicznego, itp.

Faza eksploatacji

Ze wzgledu na przewidywany brak przekroczeh dopuszczalnych stezen zanieczysz-
czen powietrza okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r.
w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu, nie przewiduje sie wy-
stgpienia negatywnego wplywu zanieczyszczen motoryzacyjnych na szate roslinng. Nalezy
spodziewaé sig, iz mimo wzrostu natezenia ruchu, standardy srodowiska w zakresie ochrony
powietrza atmosferycznego bedg zachowane, a wartos¢ stezen zanieczyszczen bedzie malec
w wyniku postepu technologicznego branzy motoryzacyjnej.

W celu zapobiegania, ograniczania i minimalizacji negatywnego wptywu projektowanej
obwodnicy na szate roslinng w trakcie trwania prac budowlanych, jak i jej pézniejszej eksplo-
atacji przewiduje sie nastepujgce dziatania i srodki ochronne:

Faza budowy:

= w celu zabezpieczenia siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej, tj.

-91EO0-3*  leg olszowo-jesionowy,
-91EO0-1*  nadrzeczny teg wierzbowy,
- 7140-1 torfowiska przejsciowe i trzesawiska,
-6120-1*  cieptolubne srédlgdowe murawy napiaskowe,
- 3260-1 nizinne i podgorskie rzeki ze zbiorowiskami wiosienicznikow,
- 6430-3 nizowe, nadrzeczne zbiorowiska okrajkowe,
nalezy:

- podczas prac budowlanych obszary te nalezy wygrodzi¢ i zabezpieczy¢ drewnianym
ogrodzeniem od strony pasa drogowego, a tym samym prowadzonych prac budowlanych;

- na terenach wyzej wymienionych siedlisk nie lokalizowac¢ biur budowy, wytwdérni mas bi-
tumicznych, weztow betoniarskich, warsztatow i baz materialtowo-skladowych oraz parkin-
gow maszyn i sprzetu budowlanego;

- utrzymywac porzgdek na terenie budowy i jej zapleczu, dzieki np. odpowiedniej ilosci
i lokalizacji pojemnikow na odpady, sanitariatow i wtasciwej gospodarki materiatowej w celu
unikniecia zanieczyszczenia terenu;

= w celu zachowania szczegolnie wrazliwych na zmiany stosunkoéw wodnych ekosyste-
mow torfowisk przejsciowych i trzesawisk - przeprowadzi¢ droge po estakadzie nad w/w
obszarami.

| tak, estakade zaprojektowano nad torfowiskiem przejsciowym i trzesawiskiem 7140-1,
ktore to siedlisko zinwentaryzowano w km:

- 11+000+11+150i 11+100+11+200 - wariant | (estakada PZ-6 o dtugosci 250 m),
- 10+500+10+620 i 10+550+10+700 - wariant Il (estakada PZ-6 o dtugosci 250 m).

= przeprowadzi¢ przejscie przez doline rzeki Czarna Hancza przeprawg mostowg w celu
zachowania drzewostanow porastajgcych brzegi doliny rzeki Czarna Hancza oraz
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zastosowacé szczelny system odprowadzania wod zanieczyszczonych,

= przyjecie minimalnej szerokosci pasa rob6t pod droge i obiekty jej towarzyszace tak, aby
zniszczeniu ulegta jak najmniejsza powierzchnia roslinnosci;

» maksymalne skrocenie czasu trwania prac na terenach przyrodniczo cennych tj. w
obrebie wszystkich zinwentaryzowanych na przebiegu obu wariantéw siedlisk
z Zalgcznika | Dyrektywy Siedliskowej oraz innym, cennym zbiorowisku roslinnym —
szczegoOtowe dane rozdz. V1.4.);

= zabezpieczy¢ drzewa przed uszkodzeniami mechanicznymi (korony, pnie i korzenie
istniejgcych drzew w sgsiedztwie inwestycji powinny by¢ zabezpieczone na czas trwania
prac budowlanych np. poprzez odeskowanie pni, owiniecie matami stomianymi lub
trzcinowymi);

= petna rekultywacja terendéw tymczasowo zajetych w czasie budowy drogi po przeprowa-
dzonych pracach.

Faza eksploatacji

Nie zaktada sie wystgpienia negatywnych oddziatywah na szate roslinng na terenie za-
inwestowania. W zwigzku z tym nie przewiduje sie zadnych zabezpieczen w fazie eksploatacji
obwaodnicy.

VIIIL.3. Zwierz eta

Budowa i eksploatacja planowanej drogi wigzaé bedzie sie z wystgpieniem negatywnych
oddziatywan na zwierzeta i jej drogi przemieszczania sie:
Faza budowy:

= zasmiecanie terenOw objetych inwestycjg (np. skladowanie materiatéw i sprzetu budow-
lanego);
= niszczenie pokrywy glebowej i roslinnosci, a przez to niszczenie siedlisk fauny;

= zajecie terenu pod inwestycje w obrebie linii zakresu inwestycji, a przez to zmniejszenie
powierzchni m.in. zerowisk (gtéwnie ssaki, ptaki);

= okresowe pogorszenie parametrow akustycznych srodowiska (drgania podtoza oraz ha-
las wywotany pracg maszyn mogg okresowo zaburzyé migracje ptazéw, gadow
| ssakoéw, ptoszy¢ ptaki);

= przypadkowe zabijanie zwierzat na placach budowy i drogach dojazdowych (mate ssaki,
ptazy, gady);

» wykopy moga stac sie putapka, zwtaszcza dla ptazéw i matych ssakdw;

= okresowe pogorszenie warunkow siedliskowych zwierzat (m. in. ptazy, bobr) np. poprzez
ewentualne zanieczyszczenia wéd podczas prac budowlanych;

= zniszczenie siedlisk ptazow i gadow:

tgczna powierzchnia niszczonych miejsc rozrodu gadow i ptazow dla poszczegolnych
wariantow przedstawia sie nastepujgco:
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Tabela 4. Lgczna powierzchnia niszczonych miejsc rozrodu gadow i ptazow dla poszczegol-
nych wariantow.

Wariant

Powierzchnia zniszczonych miejsc
rozrodu gadow [ha] 16,35 29,05

Powierzchnia zniszczonych miejsc
rozrodu ptazow [ha]

Niemniej, na etapie ponownej oceny oddziatywania na srodowisko nalezy raz jeszcze
przeanalizowaé, czy nastgpi niszczenie siedlisk ptazéw i gadéw we wskazanych wyzej lokali-
zacjach, z uwagi na uszczegoétowienie danych technicznych, przede wszystkim skali map na
kolejnym etapie projektowania.

Faza eksploatacji

= trwale zajecie terenu pod inwestycje, a wiec fragmentu siedlisk zwierzat (miejsc rozrodu,
zerowania, odpoczynku). Wniosek wynika z faktu, iz planowana inwestycja przecinac
bedzie obszary wystepowania m. in. takich gatunkow jak sarna, lis, dzik;

= efekt barierowy dla zwierzat, spowodowany przecieciem szlakéw migracji (duze, srednie
I mate saki, gady, ptazy) moze spowodowac:
0 podziatiizolacje populacji;
0 uniemozliwienie lub utrudnienie sezonowych wedréwek;
0 odciecie miejsc rozrodu, zimowania (zwlaszcza ptazy);
* niepokdj wywotany hatasem powodowanym przez pojazdy samochodowe.

= krétkotrwatym pogorszeniem parametrow jakosci wody na skutek zanieczyszczenia (tyl-
ko w przypadku ewentualnej awarii).

Oddziatlywanie inwestycji na bobry

Dwa z 3 czynnych obecnie zeremi jest zagrozone zniszczeniem, gdyz znajduje sie w
pasie drogowym planowanej inwestycji (zeremia wystepujg na zabagnionym obszarze w km
ok. 10-11 wariantéw 1 i Il.

Bobry zajmujg swoje terytoria przez wiele lat, a zniszczone stanowiska jest szybko po-
nownie kolonizowane przez bobry. Tak wiec nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego od-
dzialywania inwestycji na te zwierzeta. Aby zminimalizowa¢ negatywny wptyw drogi na bobry
na etapie eksploatacji, nalezy umozliwi¢ zwierzetom swobodne przemieszczanie poprzez bu-
dowe przejsc.

Zlekcewazenie sgsiedztwa bobréw moze natomiast zaktoci¢ prace budowlane. Nierzad-
kie sg przypadki zapychania przepustow wodnych pod drogami, budowanie tam w sgsiedztwie
drog oraz rozkopywanie nasypow w celu wykopania nowej nory. Zatem na etapie prowadzenia
prac budowlanych konieczny jest nadzor przyrodniczy, w celu np. kontroli nasypéw oraz mozli-
wej ewakuacji zwierzat z placu budowy, w przypadku rozkopywania nasypow przez bobry.

Zastosowanie zabezpieczen przepustow oraz innych urzgdzen hydrotechnicznych przed
zatykaniem przez bobry nie bedzie konieczne, gdyz w miejscach gdzie zinwentaryzowano sie-
dliska bobréw droga poprowadzona zostanie na estakadzie (PZ-6 w km 11+090 w wariancie |
lub 10+555 w wariancie 1), co wyklucza ingerencje bobrow w budowle hydrotechniczne oraz
umozliwi zwierzetom swobodne przemieszczanie sie.
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W celu maksymalnego ograniczenia i zminimalizowania wptywu realizacji i eksploataciji
obwodnicy na faune nalezy podjg¢ nizej wymienione dziatania i srodki ochronne:

Faza budowy

= przyjg¢ minimalng szeroko$¢ pasa robot tak, by zajg¢ jak najmniejszg powierzchnie sie-
dlisk zwierzat;

» organizowanie placow budowy, sktadowanie sprzetu i materiatdbw w sposéb zabezpiecza-
jacy przed wkraczaniem ptazow na place budowy tzn. ogrodzenie placu budowy plastiko-
wym ptotkiem od 1 marca do 30 czerwca w km w km ok. 10+900+11+400
i 13+500+14+000 (wariant I), 10+300+10+800 i 13+000+13+5000 (wariant II).

= wycinke drzew prowadzi¢ poza okresem legowym ptakdéw, ktory trwa od poczgtku marca
do konca sierpnia;

= w trakcie trwania prac budowlanych, szczegdlng uwage nalezy zwroci¢ na zabezpieczenie
wod rzeki Czarna Hancza przed mozliwoscig wpadania materiatdw uzywanych podczas
budowy np. poprzez stosowanie pomostow roboczych i podestéw zabezpieczajgcych;

. nalezy zwroéci¢ szczeg6lng uwage na nieumiejscawianie na polach obsianych tubinem (km
5+200+5+400 wariantu IlI) miejsc do sktadowania zwiru, piasku itp., postojow dla maszyn,
z uwagi na wystepowanie tecznika ztocistego. Zalecenie powinno zosta¢ zweryfikowane
na kolejnym etapie projektowania, z uwagi na prawdopodobienstwo zmiany uzytkowania
w/w terenu.

= prace ziemne w obrebie zbiornikbw wodnych, ktére zostang zniszczone nalezy wykonaé
poza okresem godow i obecnosci w nich larw ptazéw. Oznacza to zaniechanie wykony-
wania wszelkich prac ziemnych w obrebie tych zbiornikbw w okresie od 1 marca do 1
wrze$nia,

= zwrQci¢ uwage na zachowanie w stanie niezmienionym pozostatych zbiornikow wodnych
zaznaczonych jako miejsca rozrodu ptazéw (mapa — zalgcznik Nr 2.1.), w szczegolnosci
opisanych jako narazone na zniszczenie. Oznacza to m.in. ze, nie mozna ich zasypywac,
zanieczyszczac, osusza¢ oraz odprowadza¢ do nich wéd opadowych z nowowybudowa-
nej drogi.

Faza eksploataciji

= dla ochrony zwierzat przed wtargnieciem na jezdnie wygrodzi¢ pas drogowy po obu stro-
nach na catej dlugosci obwodnicy. Wygrodzenie powinno przebiegaé podstawy
skarp/nasypow i szczelnie tgczyc¢ sie z przejsciami dla zwierzat.

= w celu zabezpieczenia korytarzy migracji zwierzat zaprojektowac przejscia i przepusty dla
zwierzat;

= przy wszystkich przejsciach dla wigkszych zwierzat nalezy wykonac¢ ostony antyol$nienio-
we, ktore powinny by¢é odpowiednio potgczone z siatkg ogrodzeniowg naprowadzajgc
zwierzeta na przejscia;

= wykonanie nasadzen zieleni naprowadzajgcej zwierzeta na przejscia,

= urzgdzenia odwadniajgce (takie jak zbiorniki retencyjno-oczyszczajgce, studnie osadniko-
we), powinny znajdowac sie w obrebie wygrodzenia, aby uniemozliwi¢ wpadanie do nich
matych zwierzat;
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= w celu uniemozliwienia wejscia na droge drobnym zwierzetom nalezy wykonac siatke do-
geszczajgcg przy wszystkich przepustach dla matych zwierzat i ptazéw na dtugosci min.
100 m od osi przepustu w kazdg strone, w tym w km 10+000+14+500 (wariant I) i
9+400+14+200 (wariant 1l) powinna objg¢ caly ten odcinek (szczegdly w rozdz.
VIILL1.2.1)).

= zastosowanie odpowiednich urzgdzenh zabezpieczajgcych przed sptywem zanieczyszczen
do wad (rozdz. VII.5.);

= w trakcie trwania prac budowlanych, szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na zabezpieczenie
wod rzeki Czarna Hancza przed mozliwoscig wpadania materiatdw uzywanych podczas
budowy np. poprzez stosowanie pomostow roboczych i podestéw zabezpieczajgcych;

= ekrany stosowane dla ochrony osiedli ludzkich przed hatasem nalezy zaplanowa¢ w taki
sposob, by nie byly one przyczyng kolizji ptakéw. Mozna to osiggngé poprzez uzycie ma-
terialu catkowicie nieprzezroczystego lub zastosowanie na przezroczystych ptaszczy-
znach ekranu pionowych paséw o szerokosci co najmniej 2 cm w odlegtosci 10 cm od
siebie. Pozwala to ptakom zauwazac¢ przeszkody, w odréznieniu od naklejanych sylwetek
ptakdéw drapieznych, ktore sg nieskuteczne.

VIIl.4. Krajobraz

Wzdtuz analizowanych wariantow dominujg krajobrazy rolnicze, uksztattowane pod sil-
nym wplywem dziatalnosci cziowieka. Budowa obwodnicy Suwatk spowoduje dalsze zmiany
w krajobrazie w rejonie jej przebiegu poprzez pojawienie sie duzego drogowego ciggu komuni-
kacyjnego.

W fazie budowy realizacja planowanego przedsiewziecia wigzac sie bedzie z:

» przeksztatceniem uksztattowania powierzchni ziemi zwigzanego z pracami niwelacyjnymi,

= likwidacjg oraz przeksztatceniem fizycznym pokrywy glebowej, usunieciem wszelkiej ro-
slinnosci na calej trasie przebiegu drogi oraz na placach budowy;

» zakladaniem zapleczy budowy, pracami ciezkiego sprzetu, skladowaniem materiatow bu-
dowlanych itp.;

= ewentualnym zasmieceniem terendw sgsiednich odpadami powstajgcymi podczas budo-
wy.

Przeksztalcenia krajobrazu powstate w wyniku budowy obwodnicy bedg trwate, a od-
dziatywania w fazie eksploatacji zwigzane bedg z zaistnieniem nowego obiektu liniowego.

Odpowiednio zaprojektowane i wkomponowane pasy zieleni uatrakcyjnig pobrzeze dro-
gi. Powinny one mie¢ szerokos¢ ok. 10-15 m i sklada¢ sie przede wszystkim z gatunkéw ro-
dzimych i dostosowanych do panujgcych na analizowanym obszarze warunkow siedliskowych.
Dodatkowo pasy zieleni majg wartosci ochronne i srodowiskotwdércze wynikajgce z oddziaty-
wania zadrzewien na elementy srodowiska przyrodniczego (klimat, gleba, woda).

Pasow zieleni nie zaleca sie na odcinkach przebiegu drogi ekspresowej w wyko-
pach/nasypach gtebszych/wyzszych niz 3 m. W takich przypadkach zieleh nie spetniataby swo-
ich podstawowych funkgciji i bytaby nieefektywna.

Przyblizong lokalizacje nasadzen zieleni krajobrazowej przedstawiono na mapie w skali
1:5 000 stanowigcg zatgcznik nr 6.3 1 6.4.

Szczegotowa lokalizacja nasadzen zieleni krajobrazowej przedstawiona zostanie na ko-
lejnych etapach projektowania (Projekt Budowlany).
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VIII.5. Srodowisko gruntowo-wodne

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska wod powierzchniowych i podziemnych w obrebie
planowanego przedsiewziecia uwage zwracajg nastepujgce uwarunkowania srodowiskowe:

» dokumentowany obszar potozony jest poza zasiegiem Gtownych Zbiornikow Waéd Pod-
ziemnych;

» droga w obu wariantach nie przecina stref ochronnych uje¢ wéd podziemnych. Przecina
natomiast strefe zasobowg ujecia miejskiego w Suwatkach na odcinku: wariant | w km
0+000 do 6+000, wariant Il w km 0+000 do 9+000;

» zaleganie zwierciadta wody gruntowej w utworach piaszczystych, srednio na gtebokosci
>2,0do 15,0 m p.p.t;

* we wszystkich wariantach przecinana jest rzeka Czarna Hancza,

» teren inwestycji znajduje sie w sgsiedztwie zt6z surowcOw kruszyw naturalnych lub
przecina je. Ztozami sgsiadujgcymi z obszarem inwestycji w odlegtosci do 2km sg: "Du-
bowo Drugie II”, ,Suwalki 11", ,Biata Woda 1", "Biata Woda II", ,Suwaiki VI" i ,Krzywolka
II”. Wymienione zioza sg w trakcie eksploatacji, nie sg eksploatowane. Cztery ze zin-
wentaryzowanych zt6z zostaly przeciete przez warianty trasy sg to: "Dubowo 11", "Po-
tasznia", "Potasznia I", "Suwatki-Krzywolka";

Granice zinwentaryzowanych zi6z oraz lokalizacje udokumentowanych uje¢ woéd pod-
ziemnych zaznaczono na mapie UGH na zalgczniku Nr 3.1.

Ponizej przedstawiono wptyw oraz zabezpieczenia planowanej inwestycji na srodowisko
gruntowo wodne w fazie budowy i eksploatacji. Ze wzgledu na zblizony przebieg obu warian-
tow nie wyszczegdlniono ich w opisie.

Faza budowy:

Budowa drog wraz z obiektami inzynierskimi stwarzajg potencjalng mozliwos¢ nieko-
rzystnego oddzialywania na $rodowisko gruntowo wodne. Zrodtami takich zanieczyszczen mo-
g3 byc¢ scieki bytowo-gospodarcze i technologiczne z baz budowy. Jednak jest to zrédto Scie-
kow wystepujgce okresowo. Zanieczyszczeniami powstajgcymi na etapie prac budowlanych
bedg m. in. wycieki smarow i paliw ze srodkdw transportowych i maszyn.

W okresie budowy nalezy sie liczy¢ ze zwiekszong dostawg zawiesin do wdd po-
wierzchniowych.

Faza eksploataciji:

Glownymi zanieczyszczeniami zawartymi w $ciekach opadowych z drog sg: zawiesiny
0golne, weglowodory ropopochodne, metale ciezkie oraz chlorki stosowane podczas zwalcza-
nia sliskosci zimowe.

Z uwagi na niewielkie réznice w przebiegu obu wariantdéw planowanej inwestycji, obli-
czenia prognozowanych wartosci stezen i tadunkéw zanieczyszczen, jakie mogg pojawic sie z
chwilg oddania do uzytkowania drogi ekspresowej, wykonano dla zadan z podziatem na odcin-
ki, bez podania wariantu.

Na podstawie prognozowanych natezen ruchu obliczono wartosci stezeh zawiesin ogol-
nych i konieczny stopien ich redukcji:
dla roku 2014:

% Stezenie zawiesin ogoélnych wynosi od 86 do 131 mg/l, a konieczny stopien redukcji tych
zanieczyszczen wynosi 30%.
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dla roku 2034:
« Stezenie zawiesin ogélnych wynosi od 19 do 202 mg/l, a konieczny stopien redukcji tych
zanieczyszczen wynosi 50%.

s Stezenie zawiesin ogoélnych dla wariantu inwestycyjnego bez Via Baltica wynosi od 101
do 187mg/l, a konieczny stopien redukcji tych zanieczyszczen wynosi 47%.

W przypadku substancji ropopochodnych nie przewiduje sie przekroczenia pozioméw
dopuszczalnych (15 mg/l) i ich redukcja nie bedzie konieczna.

Oznacza to, ze w przypadku budowy kanalizacji deszczowej przed wprowadzeniem
sptywow do odbiornika zewnetrznego (cieki, kanaty, grunt) stezenia zawiesin nalezy zreduko-
wac o0 co najmniej 21%. Redukcje takg (a nawet wyzszg — oceniang srednio na poziomie ok.
70%) zapewnig osadniki (studzienki osadnikowe), zaprojektowane przed wlotem do odbiorni-
kow w postaci wod powierzchniowych ptyngcych.

Istniejgce uwarunkowania $rodowiska gruntowo — wodnego na analizowanym terenie
oraz charakter wptywu projektowanych wariantéw na to srodowisko wymagajg podjecia dziatahn
zabezpieczajgcych i minimalizujgcych w poszczegolnych fazach realizacji przedsiewziecia.

Faza budowy

v' dla ochrony i minimalizacji zagrozenia zwigzanego z pojawieniem sie $ciek6w bytowo-
gospodarczych na placach budowy nalezy zainstalowac¢ przenosne sanitariaty;

v nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy oraz przenosnych sanitariatbw w obrebie doliny
rzeki Czarnej Hanczy w km ok. 11+000+13+300 wariantu | oraz km ok. 10+400+12+760 wa-
riantu I,

v drogi dojazdowe do obstugi placéw budowy nalezy wytyczaé w oparciu o istniejgcg sie¢
szlakow komunikacyjnych;

v' podczas prowadzonych prac budowlanych zachowa¢ wszelkie $rodki ostroznosci przeciw-
dziatajgce dostaniu sie substancji ropopochodnych do osrodka gruntowego;

v ze wzgledu na wzmozong krotkotrwatg dostawe zawiesin do wdd powierzchniowych zaleca
sie - po wykonaniu nasypow i skarp rowow — jak najszybsze ich umocnienie i obsianie trawg
(lub darniowanie) celem ograniczenia erozji powierzchniowej, a wiec takze i dostawy frakciji
piaskowej i zawiesin;

Faza eksploatacji

v sptyw wod opadowych z drogi nalezy zaprojektowaé powierzchniowo do przydroznych ro-
wow lub poprzez odcinki kanalizacji deszczowej (tuki drogi, obiekty inzynierskie),

v' nalezy przewidzie¢ potrzebe zaprojektowania odpowiednio dobranych urzgdzen oczysz-
czajgcych przed odprowadzeniem wod opadowych do odbiornikdw ostatecznych tj.: rzeki,

v' podczyszczenie wéd opadowych z zawiesin i substancji ropopochodnych proponuje sie za
pomoca:
* rowolw trawiastych,
» studzienek osadnikowych przed wlotem do wiekszych ciekow i kanatow,
» separatoréw substancji ropopochodnych przed sptywem oczyszczonych wod opado-

wych do rzek,

v' przy braku mozliwosci odprowadzenia oczyszczonych wéd opadowych bezposrednio do

odbiornikéw (brak ciekéw) przewiduje sie zastosowanie zbiornikow ekologicznych
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v na wypadek wystgpienia powaznej awarii w obrebie obiektéw mostowych proponuje sie
zastosowanie zastawek awaryjnych zamykajgcych odptyw ewentualnych zanieczyszczen
do wymienionego cieku,

v' w celu ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego, w miejscach, gdzie giebokos$é zwierciadta
wody gruntowej w utworach piaszczystych wynosi < 5 m p.p.t. zaleca sie zastosowanie
geowtdkniny.

VIII.6. Pokrywa glebowa

Projektowana obwodnica Suwaik w analizowanych wariantach przebiega przez tereny o
charakterze rolniczym.

Na podstawie map glebowo-rolniczych (zat. Nr 4) wytypowano najcenniejsze kompleksy
przydatnosci rolniczej gleb na terenie inwestycji z podziatem na wariant | i Il.

Planowana trasa w zadnym z wariantow nie przecina gleb nalezgcych do kompleksu
zytniego bardzo dobrego (2) i uzytkdw zielonych srednich (2z).

Najlepszymi glebami sg gleby nalezgce do IV klasy bonitaciji.

W ponizszej tabeli przedstawiono diugo$¢ odcinka, na ktérym planowana inwestycja
przecina grunty rolne IV klasy bonitacji.

Tabela 1. Zestawienie gruntéw rolnych IV klasy bonitacji

Wariant | Wariant Il

sumaryczna

diugosé [m] 1710 1500

Dla inwestycji drogowych wystgpi¢ mogg dwa rodzaje zmiennych w czasie oddziatywan
na pokrywe glebowa: bezposrednie i posrednie.

Faza budowy

Oddziatywanie na pokrywe glebowg w fazie budowy ma charakter bezposredni. W cza-
sie budowy moze nastgpic silne przeksztalcenie gleb zaréwno w pasie robét technicznych, jak i
w bezposrednim sgsiedztwie budowy. Grunty w obrebie linii zakresu inwestycji zostajg trwale
zajete pod planowane przedsiewziecie i nastepuje zmiana charakteru ich uzytkowania.

Natomiast grunty rolne przylegte do przebiegu obwodnicy mogg by¢ narazone na zmia-
ne stosunkow wodnych, niszczenie struktury gleb oraz zanieczyszczenie szkodliwymi substan-
cjami zawartymi w materiatach stuzgcych do budowy drogi.

Wptyw obu wariantow Obwodnicy na pokrywe glebowg w tej fazie bedzie jednakowy.
Zaklada sie, ze najwieksze, bezposrednie oddziatywanie moze nastgpi¢ w pasie od 0+40 m od
osi.

Prace zwigzane z budowg trasy spowodujg: usuniecie wierzchniej warstwy gleby, naru-
szenie nawierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy budowie drogi i
konstrukcji np. nasypy, obiekty mostowe, zniszczenie struktury i porowatosci gleby poprzez
prace ciezkiego sprzetu, ktéry w sposdb mechaniczny kompaktuje wierzchnig warstwe gleby,
ewentualne, krotkotrwate i przemijajgce obnizenie zwierciadta wod gruntowych powstate na
skutek konieczno$ci wymiany gruntéw nienosnych.
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Faza eksploatacji

Gleby wzdtuz drogi zanieczyszczane mogag by¢: wodami opadowymi sptywajgcymi z pa-
sa drogowego, sktadnikami spalin samochodowych, wtérng emisjg pytdw powodowang ruchem
pojazdow (zuzycie nawierzchni, opon i metalowych czesci samochodowych) oraz srodkami
chemicznymi uzywanymi do zimowego utrzymania drég.

Oddziatywanie drogi na gleby w znacznym stopniu zalezy od lokalnych warunkéw, wia-
sciwosci fizykochemicznych gleb (sklad mechaniczny, zawarto$¢ préchnicy, odczyn pH), a tak-
ze wielkosci doptywu zanieczyszczen. Analiza danych literaturowych wskazuje na bardzo
szybkie (hiperboliczne) zmniejszanie sie stezenia zanieczyszczen gleb w funkcji odlegtosci od
drogi.

Reasumujagc, etap eksploatacji powodowa¢ moze: utrwalanie zmian w rzezbie terenu
zapoczatkowanych na etapie budowy drogi, kumulacje zanieczyszczen oraz ograniczanie moz-
liwosci produkcyjnego wykorzystania gleb na terenach sgsiadujgcych z droga.

Przy projektowaniu inwestycji drogowych nalezy dgzy¢ do tego, aby zajmowany byt ob-
szar o jak najmniejszym udziale cennych gleb. Ze wzgledu na niejednorodnos¢ rozmieszczenia
gleb na terenie Polski jest to warunek trudny do spetnienia, dlatego koniecznym jest okreslenie
odpornosci gleb potozonych w otoczeniu planowanych inwestycji, a nastepnie dobor srodkow
ochronnych.

Na podstawie zatgcznika Nr 4 do ,Podrecznika dobrych praktyk wykonywania opraco-
wan srodowiskowych dla drog krajowych” powstatego na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad, okreslono stopienn odpornosci gleb wystepujgcych na analizowanym
obszarze na zanieczyszczenia komunikacyjne (w skali 5 stopniowej). Na podstawie analizy
pokrywy glebowej na obszarze opisywanych wariantow, okreslono stopien odpornosci gleby na
zanieczyszczenia komunikacyjne jako staby (4 stopien) niezaleznie od analizowanego warian-
tu.

W zwigzku z okresleniem nieodwracalnych (zajecie terenu pod droge) jak rowniez krot-
kotrwatych zmian pokrywy glebowej zaleca sie srodki ochronne w celu zminimalizowania i
ograniczenia negatywnego wpltywu wystepujgcego w fazie budowy i eksploatacji na terenie
planowanej obwodnicy Suwaik.

Faza budowy

Zagrozenia dla gleb poza liniami zakresu inwestycji w fazie budowy sg w wiekszosci
przypadkow odwracalne. Jednakze etap ten wymaga maksymalnego ograniczenia wptywu pro-
cesu budowy jak i dziatalnosci zapleczy materiatowo — urzgdzeniowych polegajgcych na:

= utwardzeniu powierzchni terenéw zapleczy budowy (np. zastosowanie ptyt Jumbo);

» odpowiedniej organizacji zaplecza budowy wraz ze sktadami materiatdbw budowlanych i
parkingéw dla pracownikow;

= zdjeciu warstwy prochnicznej gleb i jej wykorzystanie w rekultywacji terendw po budowie
drogi.
Powstate w czasie realizacji inwestycji Scieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu
budowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami.

Faza eksploatacji

Minimalizacja negatywnego wptywu na pokrywe glebowg wigze sie gtdbwnie z ogranicze-
niem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen (gtownie metali ciezkich i zwigzkow ropopochod-
nych). Zmniejszenie zagrozenia gleb zwigzanego ze sptywami zanieczyszczen zapewnig pro-
ponowane systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowej z powierzchni drogi. W celu

Raport o oddziatywaniu na  $rodowisko — Streszczenie wj ezyku niespecjalistycznym

ograniczenia stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych zaleca sie rowniez przestrzega-
nie zasad utrzymania drég. Dodatkowym zabezpieczeniem pokrywy glebowej na przebiegu
planowanej inwestycji w fazie eksploatacji bedg planowane nasadzenia pasow zieleni krajobra-
zZowej.

VIII.7. Obiekty dziedzictwa kulturowego

Opinia nadestana przez Wojewoddzki Urzgd Ochrony Zabytkow w Biatymstoku, Delegatu-
ra w Suwaitkach, wykazata, ze na trasie przebiegu planowanej inwestycji, w analizowanych wa-
riantach wystepujg stanowiska archeologiczne znajdujgce sie w wojewddzkiej ewidencji zabyt-
kow.

Inwentaryzacja stanowisk archeologicznych na przebiegu obu wariantow obwodnicy
Suwalk zostata przedstawiona na mapach 1:25 000 — zatgcznik graficzny Nr 1.1.

Poniewaz w rejonie planowanej inwestycji nie stwierdzono wystepowania statych obiek-
tow dziedzictwa kulturowego wpisanych do rejestru zabytkow (najblizsze obiekty zlokalizowane
sg w odlegtosci ok. 600 m), wptyw inwestycji w fazie budowy i eksploatacji dotyczy jedynie sta-
nowisk archeologicznych.

Faza budowy

Budowa i realizacja kazdej inwestycji liniowej scisle zwigzana jest z koniecznoscig prze-
prowadzenia znacznych prac ziemnych. Czesto powoduje to odstanianie istniejgcych w ziemi
stanowisk archeologicznych, zaréwno tych, ktorych warstwy kulturowe zalegajg pod po-
wierzchnig ziemi jak i obiektow o wiasnej formie krajobrazowej (grodziska, kurhany). Prace
ziemne i niekontrolowane odkrywki prowadzi¢ mogq do catkowitego lub czesciowego zniszcze-
nia tychze stanowisk.

W wyniku budowy obwodnicy nalezy spodziewac sie likwidacji stanowisk archeologicz-
nych w odlegtosci do 40 m od osi obwodnicy, bgdz nieodwracalnych uszkodzeh obiektow ar-
cheologicznych na skutek m.in. intensywnego ruchu kotowego, ktére wystgpi¢ mogg na tere-
nach potozonych w odlegtosci powyzej 40 m od osi.

Wariant | przecina trzy stanowiska (nr 3, 12, 13) natomiast wariant Il przecina dwa sta-
nowiska (nr 12, 13).

Okreslenie szczegdtowo charakteru i wartosci tych zabytkéw oraz skali ich zagrozenia
mozliwe bedzie dopiero na etapie badan sondazowych.

Faza eksploatacji

Etap eksploatacji nie bedzie miat wptywu na stanowiska archeologiczne.

W celu ochrony zidentyfikowanych obiektow dziedzictwa kulturowego konieczne bedzie
wykonanie badan ratowniczych stanowisk archeologicznych dla projektowanej obwodnicy m.
Suwatki.

Zgodnie z opinig Wojewoddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Biatymstoku, Delegatura
w Suwatkach koniecznym jest przed realizacjg inwestycji przeprowadzenie weryfikujgcych ba-
dan powierzchniowych, a dla stanowisk znajdujgcych sie w strefie zagrozonej budowa, rozpo-
znawczych badan sondazowych i ratowniczych badan wykopaliskowych.

W fazie budowy analizowanego przedsiewziecia nalezy prowadzi¢ nadzér archeologicz-
ny podczas wykonywania prac ziemnych.
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VII1.8. Stan aerosanitarny

W fazie budowy obwodnicy Suwatk w kazdym z analizowanych wariantéw inwestycyj-
nych bedg emitowane zanieczyszczenia o charakterze przejsciowym zwigzane z pracg ciez-
kiego sprzetu. Pewne substancje sg tez emitowane (m.in. weglowodory i substancje smoliste)
podczas kladzenia nawierzchni bitumicznych. Dodatkowo w czasie transportu i przetadunku
substancji niezbednych do budowy bedg emitowane r6znego rodzaju pyty. Poniewaz frakcje
emitowanych pytdw sg dos¢ duze ich predkosci opadania sg duze, a wiec zasiegi oddziatywa-
nia bedg sie szybko zmniejsza¢ wraz z oddaleniem od zrodta.

Emisja z placu budowy bedzie podobna niezaleznie od wyboru wariantu ponadto bedzie
przemieszczata sie wraz z postepami budowy i zaniknie po jej zakonczeniu.

Prognozy emisji zanieczyszczenia powietrza dla analizowanych wariantow przeprowa-
dzono dla pieciu najbardziej znaczgcych zanieczyszczenh: dwutlenku azotu, tlenku wegla, dwu-
tlenku siarki oraz weglowodorow aromatycznych i alifatycznych dla trzech horyzontéw czaso-
wych - rok 2014, 2034 i 2034 (bez Via Baltica).

Jak wnika z przeprowadzonych obliczen niezaleznie od wariantu nie przewiduje sie wy-
stgpienia przekroczenia wartosci odniesienia (z uwzglednieniem istniejgcego tta) dla kazdego z
analizowanych zanieczyszczen.

Zgodnie z powyzszym wptyw analizowanych wariantdw obwodnicy na stan aerosanitar-
ny terendéw sgsiadujgcych z ich przebiegiem i zwigzany z emisjg zanieczyszczen gazowych do
atmosfery nie jest czynnikiem réznicujgcym analizowane warianty.

VII1.9. Oddziatywanie hatasu drogowego na  $rodowisko

Tereny wokot planowanych wariantéw obwodnicy m. Suwalki charakteryzujg sie ré6znym
stopniem zurbanizowania. Gtéwnie sg to tereny zagospodarowane rolniczo, zinwentaryzowano
takze rozproszong zabudowe zagrodows.

W trakcie budowy obwodnicy niezaleznie od wyboru wariantu wystgpig okresowe i krot-
kotrwate oddziatywania akustyczne spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz
przejazdami pojazdow transportujgcych materialy i surowce. Prace te charakteryzujg sie bez-
posrednim i krétkoterminowym oddziatywaniem na teren, gdzie sg realizowane.

W fazie eksploatacji obwodnicy bedzie emitowany hatas wywotany ruchem pojazdow
samochodowych. Obliczone zasiegi oddzialywania tego hatasu dla wszystkich wariantow pla-
nowanej obwodnicy przekraczajg granice linii zakresu inwestycji projektowanego przedsiewzie-
cia. Zasiegi oddziatywania hatasu drogowego dla proponowanych wariantéw przedstawiono
graficznie w zatgczniku nr 6.1 + 6.2.

W celu umozliwienia porownania wariantbw w zakresie oddziatywania hatasu drogowe-
go okreslono liczbe budynkow potencjalnie narazonych na oddziatywanie ponadnormatywnego
poziomu hatasu. Sg to budynki zawierajgce sie w obszarze wyznaczonym przez izolinie o naj-
wigkszym zasiegu (LAegn = 50 dB dla prognozy ruchu na rok 2034), przedstawione na zatgcz-
nikach graficznych nr 5 (w ROS 6.1 +6.2). Ponizej zestawiono ich tgczng liczbe dla poszcze-
g6Ilnych wariantow:

» Wariant | : 20 budynkow
» Wariant Il : 17 budynkow

Zabezpieczenia akustyczne dla proponowanych wariantéw zostaly przedstawione w za-
lgczniku nr 6.3 + 6.4. Jednakze dokiadna lokalizacja i parametry techniczne zabezpieczen
przeciwhatasowych zostang zdefiniowane i uszczegétowione na kolejnych etapach prac projek-
towych (Projekt Budowlany).
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VIII.10. Odpady

W zwigzku z budowg obwodnicy konieczne bedzie przeprowadzenie prac rozbiérkowych
(rozbiorka budynkoéw mieszkalnych i gospodarczych, nawierzchni, przebudowa infrastruktury
technicznej). Bez wzgledu na wariantowanie przebiegu obwodnicy bedg to podobne prace i w
zwigzku z tym przewiduje sie, ze w czasie jej budowy jak i eksploatacji powstang takie same
rodzaje odpadow.

W czasie budowy powstang odpady niebezpieczne oraz inne niz niebezpieczne gtéwnie
charakterystyczne dla tego typu inwestycji, czyli z grupy 17 (Odpady z budowy, remontow i
demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej). W wyniku przeprowadzonej
inwentaryzacji oszacowano przyblizone ilosci niektérych odpaddéw. Przed wykonywaniem roz-
biorki nawierzchni drég wykonawca musi przeprowadzi¢ badanie zawartosci zbieranego asfaltu
na obecnos¢ smoty celem zakwalifikowania tego odpadu do odpadow niebezpiecznych lub od-
padow innych niz niebezpieczne.

Powstajgce w czasie budowy odpady beda takze zwigzane z obstugg socjalno bytowg
pracownikow bedg to odpady komunalne i komunalno-podobne z grupy 20 03.

Podczas fazy eksploatacji powstajgce odpady bedg zwigzane z utrzymaniem urzgdzen
do podczyszczania sptywéw z drogi oraz z zimowym utrzymaniem obwodnicy. Mozliwe jest
takze powstanie odpadéw komunalnych, ktére bedg skutkiem zanieczyszczania okolicy przez
podréznych.

Sposoby postepowania z powstajgcymi odpadami muszg by¢ zgodne z zapisami ustawy
0 odpadach oraz ustawy o opakowaniach i odpadach opakowaniowych, a takze z rozporza-
dzeniami wykonawczymi tych ustaw. Gospodarka i sposGb postepowania z wytworzonymi od-
padami bedg jednakowe, niezaleznie od wyboru wariantu.

VIII.11. Istniej gca infrastruktura techniczna

Trasa obwodnicy w jej wariantowych przebiegach koliduje z istniejgcg infrastrukturg
techniczng takg jak: linie energetyczne niskiego, Sredniego i wysokiego napiecia, sieci tele-
techniczne, wodociggowe oraz sieci sanitarne.

W kazdym z wariantéw wystepuje 5 kolizji z sieciami energetycznymi wysokiego napie-
cia. Negatywne oddziatywanie na srodowisko z racji oddalenia od zabudowy mieszkaniowej w
kazdym z przypadkéw sprowadza sie jedynie do etapu ewentualnej przebudowy oraz do wy-
stgpienia awarii w fazie eksploatacji.

VIII.12. Zagro zenie powa zng awarig

Powazne awarie na trasach komunikacyjnych nalezg do zdarzen rzadkich jednak nalezy
by¢ w pelni przygotowanym na nie przygotowanym. Do zdarzen, ktére mogg mie¢ miejsce na
drodze nalezy zaliczyé: wypadki cystern, rozszczelnienie opakowan podczas transportu, eks-
plozje, pozary oraz wypadki samochodowe.

Obwodnica zostata zaprojektowana tak, aby w stopniu maksymalnym ograniczy¢ mozli-
wos$¢ wystgpienie powaznej awarii. Miejscami szczegoélnie narazonymi na skutki wystgpienia
katastrofy drogowej sg tereny silnie uwodnione, gdzie nalezy spodziewac¢ sie zanieczyszczenia
waod gruntowych lub powierzchniowych. Wody sptywajace z terenu drogi zostang odprowadzo-
ne do rowow przydroznych lub do kanalizacji deszczowej na obiektach inzynierskich. Konco-
wym odbiornikiem bedg rzeka Czarna Hancza, sie¢ rowow i kanatléw melioracyjnych.

Przewozy tadunkéw niebezpiecznych (a zaklada sie ze obwodnica bedzie stuzyta do

przewozu m.in. takich fadunkow) reguluje prawo miedzynarodowe w umowie ADR oraz prawo
polskie.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Partyzantéw 72A, 80-254 Grisk



Budowa Obwodnicy Suwatk

W celu zapewnienia droznosci obwodnicy na czas powaznej awarii lub remontu ko-
nieczne bedzie wykonanie przejazdéw awaryjnych stuzgcych do zamkniecia jednej jezdni i
skierowania ruchu na jezdnie druga, na ktérej tymczasowo bedzie odbywat sie ruch dwukierun-
kowy. Dodatkowo zapewnione zostang wjazdy na droge dla stuzb ratowniczych z bramg zamy-
kang na ktdédke i dostepng tylko dla tych wytypowanych stuzb.

Ustawa o stanie kleski zywiotowej nakltada na r6zne szczeble administracji terenowej

nastepujgce obowigzki:

» podejmowanie przedsiewzie¢ majgcych na celu przygotowanie zespotu do koordynacji
dziatan w przypadku sytuacji kryzysowych,
monitorowanie wystepujgcych klesk zywiotowych i prognozowanie rozwoju sytuacji,
realizowanie procedur i programow reagowania w czasie stanu kleski zywiotowej,
opracowywanie i aktualizowanie planéw reagowania kryzysowego,
wspotdziatanie z powiatowymi centrami zarzgdzania kryzysowego w zakresie reagowa-
nia kryzysowego,
planowanie wsparcia organéw kierujgcych dziataniami na nizszym szczeblu administra-
cji publicznej,
» stale utrzymywanie kontaktu z instytucjami realizujgcymi ciggty monitoring srodowiska.

YV V VY

Y

VIII.13. Wplyw na zdrowie i zycie ludzi

Zanieczyszczenia wod powierzchniowych, emisja zanieczyszczen do powietrza oraz
podwyzszone poziomy hatasu w srodowisku bedg czynnikami determinujgcymi jako$¢ zdrowia i
zycia mieszkancow terendw sgsiadujgcych z przebiegiem obwodnicy.

Z prognostycznych obliczen propagacji hatasu w terenie wynika, ze dziataniami ochron-
nymi nalezy objgé zabudowe mieszkalng, znajdujgcg sie w zasiegu oddziatywania ponadnor-
matywnego hatasu.

Zanieczyszczeniem emitowanym przez poruszajgce sie pojazdy, ktorego przekroczenia
sg obserwowane najdalej od zrodta jest dwutlenek azotu. Obliczenia wykonane na podstawie
prognozowanych natezen ruchu nie wykazaty przekroczen stezen dopuszczalnych ani dla dwu-
tlenku azotu ani zadnego z pozostatych analizowanych zanieczyszczen. Dlatego nie przewidu-
je sie wptywu zanieczyszczen na zdrowie i zycie ludzi.

Réwniez w zakresie gospodarki wodno — sciekowej i ochrony zasobdéw wod naturalnych
na terenie planowanej inwestycji w fazie normalnej eksploatacji nie wystgpig zagrozenia dla
zdrowia ludzi.

VIII.14. Ocena mo zliwo s$ci wyst gpienia oddziatywa n skumulowanych

Trasa projektowanej obwodnicy miasta Suwatk w wariancie Il przecina teren planowa-
nego do rozbudowy lotniska "Suwalki’, w zwigzku z powyzszym przeanalizowano mozliwosé
wystgpienia oddziatywan skumulowanych na tym odcinku.

Terminem oddziatywania skumulowane okresla sie naktadanie sie oddziatywan r6znych
inwestycji realizowanych w tym samym rejonie. Oddziatywania skumulowane to te, ktére wyni-
kajg z potgczonego dziatania skutkéw analizowanego przedsiewziecia oraz skutkéw spowodo-
wanych przez inne dziatania, ktore zostaty dokonane w przesziosci, wystepujg obecnie lub dajg
sie logicznie przewidzie¢ w przysziosci.

W obecnym stanie lotnisko posiada nawierzchnie gruntowo-darniowg i jest wykorzysty-
wane do celéw szkoleniowych oraz przez Lotnicze Pogotowie Ratunkowe - praktycznie tylko w
okresie letnim. Przewidywana modernizacja (budowa i rozbudowa) - w perspektywie czasowej
po roku 2020 - obejmuje przede wszystkim powiekszenie terenu lotniska, budowe drogi starto-
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wej, drég kotowania, ptyt postoju samolotow, lgdowiska dla smigtowcdw, a takze obiektdéw ku-
baturowych i innej zabudowy. Jednakze w chwili obecnej trudno jest okresli¢ kiedy doktadnie
rozpoczng sie prace modernizacyjne oraz jaki bedzie rok oddania lotniska w docelowej struktu-
rze do eksploataciji.

Ze wzgledu na brak jednoznacznie okreslonych: perspektywy czasowej realizacji rozbu-
dowy lotniska i docelowego horyzontu czasowego okreslajgcego moment oddania lotniska do
eksploatacji, przewidzenie mozliwosci wystgpienia oddziatywan skumulowanych oraz ich ocena
obarczone sg duzg niepewnoscig oraz nie sg precyzyjne.

Ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywan skumulowanych zostata wykonana w opar-
ciu o wyniki analiz oddziatywania trasy drogowej przedstawione w ROS oraz biorgc pod uwage
wyniki Raportu o oddziatywaniu na srodowisko opracowanego na potrzeby planowanej moder-
nizacji Lotniska "Suwatki" (ATMOTERM, 2006).

Z zapisow ROS dla modernizacii lotniska wynika, ze ostatni etap modernizacji zostanie
wykonany po roku 2020, a ocene oddziatywania na srodowisko wykonano w oparciu o progno-
zy przewozow i ruchu lotniczego na okres po 15 latach od momentu oddania lotniska do eks-
ploatacji (mozna z duzym przyblizeniem zatozy¢, ze bedzie to rok ok. 2035-2040).

Oddanie obwodnicy Suwatk do eksploatacji planuje sie na rok 2014, wobec czego w tym
czasie wykluczono mozliwos¢ wystgpienia oddziatywan skumulowanych, gdyz do tego czasu
sytuacja lotniska nie ulegnie zmianie w stosunku do warunkéw obecnie tam panujgcych.

Drugi horyzont czasowy jaki wzieto pod uwage, wynika z okresu perspektywy 20 lat od
oddania obwodnicy do eksploatacji i jest to rok 2034. | dla takiego okresu rozwazano mozli-
wos¢ wystgpienia oddziatywan skumulowanych.

Teren na obszarze ktoérego analizowano mozliwos¢ wystgpienia oddziatywan skumulo-
wanych jest uzytkowany rolniczo, charakteryzuje sie stosunkowo matg réznorodnoscig biolo-
giczng i wolny jest do zabudowy mieszkaniowe;.

Podczas identyfikacji oddziatywan analizowano strefe ewentualnego nakfadania sie za-
siegu wptywdw obu analizowanych przedsiewziec.

Ponizej przedstawiono wyjasnienia w zakresie poszczegoélnych, analizowanych czynni-
kow srodowiskowych.

Srodowisko przyrodnicze

Analizujgc mozliwos¢ wystgpienia oddziatywan skumulowanych na formy ochrony przy-
rody, w tym obszary Natura 2000, nie stwierdza sie takiego zagrozenia. Wynika to ze znaczne-
go oddalenia obszaru wspolnego oddziatywania obu inwestycji od form ochrony przyrody.

Podobnie sytuacja przedstawia sie w zwigzku z ewentualnym zajeciem siedlisk z Za-
tgcznika | Dyrektywy Siedliskowej, zajeciem innych, cennych zbiorowisk roslinnych, zniszcze-
niem chronionych gatunkow roslin, grzybéw i zwierzat.

Zaréwno oddziatywanie lotniska jak i obwodnicy zwigzane bedzie z emisjg hatasu powo-
dowanego przez ruch pojazddéw oraz wykonywane operacje lotnicze. Hatas ten moze powodo-
wac ptoszenie zwierzat, gtdwnie ptakow i ssakow. Na obszarze potencjalnego oddziatywania
skumulowanego obu inwestycji nie stwierdzono waznych szlakédw migracji zwierzat (zinwenta-
ryzowano jedynie pojedyncze osobniki lisa i zajgca szaraka), a zageszczenie ptakOw na tym
obszarze jest niewielkie. Wobec tego nie stwierdza sie wystgpienia skumulowanego oddziaty-
wania obu przedsiewzie¢ w tym zakresie. W przypadku ptoszenia powodowanego hatasem
wydaje sie, iz wybor wariantu Il planowanej obwodnicy Suwaik bedzie korzystniejszy. Zlokali-
zowanie dwoch zrodet hatasu (obwodnica i lotnisko) w poblizu siebie zmniejsza obszar poten-
cjalnie narazony na ich wspodlne oddziatywanie, poniewaz zasieg emisji hatasu od tych zrodet
pokrywajqg sie.
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Kolejnym skutkiem jaki mogtby wystgpi¢ przy okazji funkcjonowania obu inwestycji to
kolizje ptakow z pojazdami/samolotami. Szczegdélnie mtode ptaki mogg mieé problemy z oceng
predkosci z jakg zbliza sie nadjezdzajgcy samochdd, co moze prowadzi¢ do kolizji. W przypad-
ku katastrof powodowanych przez zderzenia ptakdéw z samolotami, statystycznie zdarzajg sie
one rzadko, jednak pociggajg za sobg powazne konsekwencje. Poniewaz jednak obie plano-
wane inwestycje nie znajdujg sie na trasie wedrowkowej ptakéw i teren ten nie stanowi wazne-
go szlak migracyjnego, przy zachowaniu odpowiedniej gospodarki odpadowej (likwidacja po-
tencjalnej bazy pokarmowej poprzez odpowiednie sktadowanie odpaddw) inwestycje, nie po-
winny wywrze¢ negatywnego wptywu na awifaune i oddziatywanie skumulowane w tym zakre-
sie nie wystgpi.

Krajobraz

W przypadku krajobrazu mozne wystgpi¢ natozenie sie oddziatywan obu inwestycji. Lot-
nisko "Suwalki" jest obiektem, ktérego obecnos¢ juz w pewnym stopniu wywarta wptyw na wa-
lory widokowo-estetyczne rejonu. A wraz z przysztosciowym rozwojem lotniska wptyw ten mo-
ze sie potegowacé. Réwnoczesnie planowana nowa inwestycja drogowa w bliskim sgsiedztwie
lotniska, z pewnoscig przyczyni sie do dalszych zmian w krajobrazie.

Dziedzictwo kultury

W rejonie planowanej Obwodnicy (w obu wariantach) i lotniska nie stwierdzono wyste-
powania statych obiektow dziedzictwa kulturowego. Najblizsze stanowisko archeologiczne zlo-
kalizowane jest w odlegtosci ok. 100 m od przebiegu wariantu | Obwodnicy. W zwigzku z tym
nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania skumulowanego obwodnicy i lotniska na obiekty
dziedzictwa kulturowego.

Srodowisko gruntowo - wodne

Kazde z przedsiewzie¢ powodowac bedzie typowe dla danej grupy inwestycji oddziaty-
wania w zakresie srodowiska gruntowo-wodnego. W kazdym jednak przypadku mozliwe jest
zastosowanie odpowiednich srodkow eliminujgcych, zapobiegajgcych i minimalizujgcych wy-
stgpienie negatywnych oddziatywan. Z uwagi na fakt, iz projektowana obwodnica stanowi zro-
dio liniowe, a planowane do rozbudowy lotnisko jest obiektem powierzchniowym trudno jest
poréwnac je na jednej ptaszczyznie.

Obwodnica w obu wariantach bedzie zrédiem zanieczyszczen zawartych w wodach
opadowych z niej sptywajgcych (zawiesiny ogoélnej, weglowodorow ropopochodnych oraz
chlorkéw stosowanych podczas zwalczania sliskosci zimowej). Zastosowanie odpowiedniego
systemu odprowadzenia wod opadowych oraz zastosowanie urzgdzen do ich oczyszczania
zapewni dotrzymanie wymaganych standardéw srodowiska w zakresie ochrony srodowiska
gruntowo-wodnego.

Jak wynika z ROS dla rozbudowy lotniska, dla tej inwestycji w czasie budowy nie prze-
widuje sie wystgpienia negatywnych oddziatywan w zakresie srodowiska wodnego. Réwniez na
etapie eksploatacji lotniska dzieki zastosowaniu odpowiedniego systemu odwodnienia obiektow
i podczyszczenia woéd opadowych przewiduje sie zachowanie standardéw srodowiska w tym
zakresie.

Wobec powyzszego, mimo realizacji obu tych inwestycji nie przewiduje sie wystgpienia
oddziatywan skumulowanych w zakresie srodowiska gruntowo-wodnego.

Stan aerosanitarny

Z dostepnych danych dla lotniska wynika, ze ostatni etap jego modernizacji nastgpi po
roku 2020. W ROS obliczenia emisji godzinowej i $redniorocznej z terenu lotniska zostaty
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przeprowadzone dla okresu - 15 lat po zakonczeniu ostatniego etapu jego modernizacji. Emisja
z terenu lotniska bedzie miata charakter chwilowy zalezny od przeprowadzonych operacji (m.in.
starty i lgdowania statkow powietrznych, proby silnikowe, ruch samolotow i autobusow, napet-
nianie bakéw, eksploatacja zbiornikéw z paliwem). W Raporcie policzono prognostyczny zasieg
oddziatywania emitowanych substancji z ruchu lotniczego na etapie eksploatacji lotniska. Obli-
czenia wykazaly, ze dla wszystkich emitowanych substancji poza terenem lotniska nie wystgpig
przekroczenia wartosci odniesienia i pozioméw dopuszczalnych w powietrzu.

Réwniez emisja zanieczyszczen komunikacyjnych z planowanej obwodnicy Suwaik (nie-
zaleznie od wyboru wariantu) nie spowoduje przekroczenia wartosci odniesienia emitowanych
zanieczyszczen.

Wobec powyzszego, mimo wystepowania dwéch réznych inwestycji na jednym terenie,
w zakresie oddziatywania na stan aerosanitarny terendw do nich przylegtych nie stwierdza sie
wystgpienia oddziatywan skumulowanych w tym zakresie.

Klimat akustyczny

W zwigzku z planowang rozbudowsg i przebudowg lotniska w Suwatkach oraz bliskim s3-
siedztwem projektowanej obwodnicy m. Suwatki dokonano analizy potencjalnego naktadania
sie obszarow ich wpltywu.

"Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na modernizacji
istniejgcego Lotniska Suwatki w Suwatkach” (ATMOTERM, 2006) zawiera analize oddziatywa-
nia lotniska na stan akustyczny srodowiska.

W cytowanym raporcie przyjeto zatozenia, ze operacje lotnicze odbywajg sie w porze
dnia i dla tej pory wyznaczono zasieg ucigzliwosci akustycznej po 15 latach jego uzytkowania
(po 2035 r) w postaci izolinii rownowaznego poziomu dzwieku. Jak podaje dokument - obszar
ograniczony izolinig Laeq o = 60 dB nie wykracza poza teren zabudowany, a w obszarze wyzna-
czonym izolinig Laeqp = 55 dB nie znajduje si¢ zabudowa uzdrowiskowa, szpitale, szkoty, ani
przedszkola.

Podsumowujgc, dla terenéw chronionych przed hatasem, zgodnie z obowigzujgcym
prawem, nie okresla sie akustycznych standardéw srodowiska dla oddziatywan skumulowa-
nych tego typu. Z tego powodu nie okresla sie sumarycznej wartosci poziomu hatasu w srodo-
wisku.

Jedyne co mozna stwierdzi¢ to mozliwos¢ wystgpienia skumulowanych oddziatywan w
zakresie hatasu lotniczego i samochodowego w porze dziennej na przylegte tereny, na ktérych
w chwili obecnej nie znajduje sie zabudowa chroniona.

Oddziatywania te bedg miaty silniejszy charakter w przypadku realizacji Wariantu Il pro-
jektowanej obwodnicy Suwaltk, ze wzgledu na blizsze potozenie dwoch zrodet. Natomiast w
przypadku realizacji bardziej oddalonego od lotniska Wariantu | oddziatywania te bedg mniej
odczuwalne.

Powazne awarie
Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki zaréwno lotniska jak i drogi nie zalicza
sie do zaktadow o zwiekszonym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej.
Wystgpienie powaznej awarii na obwodnicy lub na terenie lotniska spowoduje zagroze-
nia dla normalnej pracy obiektu sgsiadujgcego.
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Wobec powyzszego, mimo iz statystycznie prawdopodobienstwo wystgpienia awarii dla
tego typu inwestycji jest niewielkie i przewiduje sie stosowanie odpowiednich rozwigzan dodat-
kowo je minimalizujgcych, nie mozna wykluczy¢ wystgpienia oddziatywania skumulowanego w
tym zakresie.

PODSUMOWANIE

Jak wynika z przeprowadzonej analizy mozliwosci wystgpienia oddziatywan skumulowa-
nych w wyniku istnienia na analizowanym terenie dwodch zrodet - projektowanej obwodnicy m.
Suwaiki oraz planowanego do rozbudowy lotniska "Suwatki" mozna sie ich potencjalnie spo-
dziewac jedynie w odniesieniu do zmian krajobrazu, oddziatywan akustycznych oraz sytuacji
zaistnienia powaznej awarii na ktéryms z obiektéw. W odniesieniu do pozostatych analizowa-
nych czynnikow nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia skumulowanego oddziatywania obu
inwestycji.

VIII.15. Oddziatywanie transgraniczne

W mysl zapiséw Konwencji EKG ONZ o Ocenach Oddziatywania na Srodowisko w Kon-
tekécie Transgranicznym oraz Ustawy z dn. 3 pazdziernika 2008 o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach od-
dziatywania na srodowisko, lokalizacja planowanej budowy obwodnicy m. Suwaiki oraz jej poz-
niejsza eksploatacja, niezaleznie od wyboru wariantu, nie jest przedsiewzieciem zlokalizowa-
nym blisko granic miedzynarodowych i nie bedzie powodowaé¢ oddziatywania transgraniczne-
go.

VIII.16. Likwidacja inwestyciji

Faza likwidacji jest procesem odwrotnym do fazy budowy. W chwili obecnej trudno jest
zaktadac¢ likwidacje obiektu, ktérego budowa w zatozeniu ma stuzy¢ jak najdtuzej — trwatosé
eksploatacyjna inwestycji liniowych typu droga liczona jest przeciez w setkach lat.

Przeprowadzenie likwidacji inwestycji typu liniowego (droga) wymagatoby uzyskania
stosownych decyzji na gospodarcze korzystanie ze srodowiska. Likwidacja obwodnicy skutko-
wataby powstaniem odpaddw oraz koniecznoscig przeprowadzenia rekultywacji terendw w ob-
rebie zlikwidowanej drogi.

W trakcie prac likwidacyjnych mogg wystgpi¢ nastepujgce ucigzliwosci dla otoczenia:

— powstawanie odpadow z likwidowanych obiektow, w tym odpadow niebezpiecznych (m.in.
bitum, zanieczyszczone grunty)

— emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego;
— emisja hatasu do otoczenia;
— powstawanie sciekdéw deszczowych;
— mozliwo$¢ zanieczyszczenia gruntoéw i wod podziemnych.
Wszystkie zanieczyszczenia i ucigzliwosci powstajgce w trakcie prac likwidacyjnych nie
wptyng ujemnie na jakos¢ srodowiska naturalnego, o ile wykonawcy robét budowlanych w sto-

sowny sposoOb zabezpieczg organizacje robo6t oraz zastosujg odpowiedni nadzor nad prze-
strzeganiem zasad ochrony srodowiska.

VIII.17. Porownanie wariantow metod g analizy wielokryterialnej i wskazanie wariantu
najkorzystniejszego dla  $rodowiska

W celu przedstawienia najbardziej obiektywnej oceny wariantéw przebiegu projektowa-
nej obwodnicy m. Suwalki postuzono sie szczegdétowg metodg ujednoliconych wskaznikow —
tzw. analizg wielokryterialng. Jest to ocena wzgledna — okreslenie w analizie wariantu jako
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,Najgorszy” oznacza, iz jego negatywne oddziatywania sg najwieksze wsrod analizowanych
wariantow.

Przeprowadzona analiza i ocena pod katem wyboru wskaznikow do poréwnania warian-
tow obwodnicy Suwatk wykazata, iz dla wiekszosci analizowanych elementéw srodowiska
wptyw realizacji wariantow obwodnicy Suwatk jest jednakowy. Udato sie wyrdzni¢ jedynie pieé
czynnikdw réznicujgcych warianty i sg to: kwestie zwigzane z zajmowaniem siedlisk przyrodni-
czych z Zat. | Dyrektywy Siedliskowej, zajmowaniem powierzchni cennych zbiorowisk roslin-
nych, niszczeniem miejsc rozrodu gadow oraz stanowisk gatunkow ros$lin chronionych cze-
sciowo, a takze ilos¢ zabudowy narazonej na poziom hatasu przekraczajgcy poziom dopusz-
czalny.

Dobo6r wskaznikéw do analizy jest bardzo waznym elementem oceny — od nich zalezy jej
wynik. Wskazniki te mogg by¢ bardzo szczegoétowe lub ogolne. Z uwagi na niewielkg ilos¢é
czynnikdw réznicujgcych analizowane warianty wykorzystane w metodzie wskazniki srodowi-
skowe nie zostaty podzielone pod kgtem oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze i spotecz-
ne.

Dodatkowo waznym jest takze fakt, iz nie mozna traktowa¢ wszystkich oddziatywan na
srodowisko jako réwnowaznych. W celu uchwycenia wiekszego znaczenia czesci przyjetych
wskaznikow srodowiskowych postuzono sie systemem wag.

Ponizej przedstawiono przyjete wagi dla czynnikdw uznanych za najistotniejsze dla tego
przedsiewziecia i wykorzystanych w analizie wielokryterialnej:

» ilo$¢ budynkéw narazona na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu (waga 5) — przyje-
ta waga odzwierciedla zasieg prognozowanego oddziatywania hatasu i wskazuje na ko-
niecznos¢ zastosowania odpowiednich zabezpieczeh przeciwhatasowych;

= nize] wymienione czynniki Srodowiska otrzymaty wage 4:

- zajecie powierzchni siedlisk przyrodniczych z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowey;

- powierzchnia zniszczonych miejsc rozrodu gadow

* nizej wymienione czynniki Srodowiska otrzymaty wage 3:

- liczba zniszczonych stanowisk gatunkow roslin objetych ochrong czesciows;
- zajecie powierzchni innych cennych zbiorowisk roslinnych

Pomimo, iz na przecieciu wszystkich wariantow zinwentaryzowano siedliska przyrodni-
cze wymienione w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej oraz chronione gatunki roslin, grzybow
I zwierzat, wskazniki te nie uzyskatly najwyzszej mozliwej wagi. Waga 5 przeznaczona jest dla
obszar6w Natura 2000, ktore w tym konkretnym przypadku nie majg znaczenia dla poréwnania
wariantow i jak opisano powyzej nie uwzgledniono ich w analizie wielokryterialnej.

W przypadku zajecia powierzchni niszczonych miejsc rozrodu gadéw, nadano temu
wskaznikowi rowniez wage 4, mimo iz jedno z siedlisk gadéw znajduje sie na obszarze Natura
2000. Niszczona powierzchnia tego siedliska stanowi niewielkg cze$¢ powierzchni wszystkich
zinwentaryzowanych siedlisk gadow i stgd uznano o przyjeciu nizszej wagi.

Wobec powyzszego wystgpienie negatywnych oddziatywan w ramach komponentow dla
ktorych przyjeto najwyzsze wagi (5 i 4) moze znaczaco podwyzszy¢ ocene (wysoka ocena
Swiadczy o duzych negatywnych oddziatywaniach) — znaczaco utatwi to podjecie decyzji o wy-
borze wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska.
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Whioski z przeprowadzonej analizy wielokryterialnej:

Ocena wariantow przebiegu Obwodnicy Suwalk metodg ujednoliconych wskaznikéw i
wag, wykazata, ze wariantem korzystniejszym dla_Srodowiska bedzie wariant Il przebiequ
Obwodnicy Suwalk.

Jak opisano we wstepie rozdziatu VIII pod oznaczeniem wariant Il rozumie sie w tym
momencie, wariant Il z w eztem ,Lotnisko” wg wariantu 11/2.

IX. WARIANT WYBRANY PRZEBIEGU OBWODNICY SUWALK — PO DSUMO-
WANIE | UZASADNIENIE

Obecnie droga krajowa nr 8 przebiega przez centrum miejscowosci Suwatki, przez co
nie zapewnia komfortu jazdy podr6zujgcym i mieszkancom z uwagi na niewystarczajgce para-
metry, skutkujgce niskim poziomem swobody ruchu i podwyzszonym zagrozeniem wystgpienia
wypadkéw drogowych. Dodatkowo na analizowanym odcinku istniejgcej drogi brak jest urzg-
dzeh ochrony $rodowiska. Przewidywany, narastajgcy ruch drogowy (szczegdlnie ciezki) be-
dzie powodowac nasilenie negatywnych oddziatywan i wzrost zagrozen.

Jak wykazano w niniejszym ROS budowa obwodnicy w ciggu drogi ekspresowej S61
przyczyni sie do wyprowadzenia ruchu tranzytowego z centrum Suwatk oraz znaczgcego
uptynnienia ruchu na istniejgcej drodze krajowej nr 8, nawet w perspektywie najblizszych kilku-
nastu lat. Wptynie to na komfort jazdy, jak rowniez na poprawe bezpieczehstwa ruchu pojaz-
dow oraz pieszych oraz zminimalizowanie oddziatywan komunikacyjnych na terenie Suwaik.

Planowane do realizacji wezty drogowe zapewnig dogodne potgczenie obwodnicy z ist-
niejgcg siecig drog krajowych i wojewodzkich. Projektowany uktad drogowy zapewni wraz z
dobudowanymi drogami dojazdowymi oraz przebudowanymi drogami powiatowymi i gminnymi,
obstuge ruchu lokalnego.

W chwili obecnej w Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko szczegoétowej ocenie pod-
dano dwa warianty przebiegu obwodnicy Suwatk — warianty | i Il . Dodatkowo przeanalizowano
takze wariant zerowy tj. odstgpienie od realizacji inwestycji i zachowanie stanu istniejgcego.

Catos¢ zadania inwestycyjnego objetego niniejszym Raportem dotyczy budowy dwujez-
dniowej drogi ekspresowej od wezta ,Lotnisko” do wezta ,Szwajcaria” (bez wezta) — warianty |
i Il (majgcej docelowo stanowic cigg drogi ekspresowej S61 — trasa Via Baltica) wraz z tymcza-
sowym podtgczeniem do istniejgcej drogi krajowej nr 8 oraz budowg jednojezdniowego tgczni-
ka miedzy istniejgcg drogg krajowg nr 8 a weziem ,Lotnisko”.

Dla wezta ,Lotnisko” w kazdym z wariantow przebiegu trasy przedstawiono po dwa wa-
rianty jego rozwigzan: wariant 1/1 i /2 (dla wariantu I) oraz 11/1 i II/2 (dla wariantu Il). Jak wcze-
$niej opisano gtdwna roznica polega na mozliwosci bgdz nie geometrycznego wpisania wezta
w linie zakresu inwestycji wyznaczone wydang, ostateczng decyzjg o srodowiskowych uwarun-
kowaniach dla obwodnicy Augustowa, ktérej ciggiem jest Obwodnica Suwatk. Przeprowadzona
analiza wykazata, ze warianty wezta w odniesieniu do elementow srodowiska sg istotne jedynie
w przypadku stwierdzonych na jego terenie cennosci przyrodniczych, co opisano szczegétowo
w rozdz. VI.1. Dla pozostatych komponentéw $rodowiska kwestie rozwigzan wezta nie majg
znaczenia przy ocenie wariantow — wptyw jest taki sam. Wobec powyzszego przedstawiono
wptyw obwodnicy w wariancie | z weztem 1/2 i w wariancie 1l z weztem II1/2.

Analiza uwarunkowan srodowiskowych i lokalizacyjnych wykazata, iz ze wzgledu na nie-
duze réznice w przebiegu poszczegolnych wariantow oraz bardzo podobny zakres koniecznych
do wykonania prac niewiele jest czynnikow zasadniczo réznicujgcych warianty. Oddziatywanie
analizowanej inwestycji na poszczegolne komponenty srodowiska szczegotowo opisano w roz-
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dziatach VIII.1 — VIII.16. W celu realnego poréwnania wariantow wybrano te czynniki srodowi-
skowe, ktore je roznicujg. Czynniki uzyte w analizie sg zwigzane ze srodowiskiem przyrodni-
czym i spotecznym.

Poréwnania wariantow dokonano szczegétowg metodg ujednoliconych wskaznikéw —
tzw. analiza wielokryterialna. Oceniono ze wariantem korzystniejszym dla srodowiska bedzie
wariant Il z weztem ,Lotnisko” wg wariantu I1/2.

Jednoczesnie decyzjg Inwestora jest to wariant, ktéry zostanie wskazany jako prefero-
wany we wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgodny na realizacje
przedsiewziecia.

Charakterystyke wariantu Il w zakresie przebiegu trasy, przedstawiono rozdziale 111.3 ni-
niejszego streszczenia.

Dilugos¢ obwodnicy Suwalk w wybranym wariancie wynosi 12 397m (km
3+570+15+967). W celu potaczenia obwodnicy z istniejgcg drogg nr 8 zaprojektowano tgcznik
od DK8 do wezta ,Lotnisko” o diugosci 3 210 m. Natomiast na koncu zadania zaprojektowano
jako rozwigzanie tymczasowe tgcznik w celu potgczenia kornca obwodnicy z DK8 o diugosci
1 080,15 m. Przewidywana powierzchnia zajecia terenu to ok. 462 ha.

W ramach realizacji inwestycji przewiduje sie budowe oraz przebudowe drég zbiorczych,
budowe 13 obiektéw inzynierskich (7 w ciggu drogi oraz 5 nad drogg, 1 w ciggu tgcznika ob-
wodnica Suwatk — DK8), budowe przepustow, przebudowe istniejgcej sieci drog publicznych
kolidujgcych z przebiegiem trasy, przebudowe istniejgcej sieci infrastruktury technicznej.

Dla wybranego wariantu obwodnicy Suwaltk zaprojektowano urzgdzenia ochrony srodo-
wiska dla nastepujgcych komponentéw srodowiska: srodowisko przyrodnicze, ochrona krajo-
brazu, srodowisko gruntowo-wodne, klimat akustyczny - zabezpieczenia przeciwhatasowe te-
rendéw chronionych
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X. OCENA SKUTECZNO SCI PROPONOWANYCH SRODKOW CHRONIACYCH
SRODOWISKO

X.1. Ochrona srodowiska przyrodniczego

Ochrona srodowiska przyrodniczego wymaga zastosowania kilku wzajemnie sie uzupet-
niajgcych dziatan ochronnych tj. wkomponowanej w krajobraz zieleni, budowy przej$¢ dla zwie-
rzat wraz z urzgdzeniami naprowadzajgcymi (zielen naprowadzajgca, ptotki) oraz wygrodzenia
drogi.

Jak pokazujg doswiadczenia wielu krajow, takie dziatania zapewniajg dostatecznie sku-
teczng ochrone $rodowiska przyrodniczego, w tym korytarzy migracyjnych (Jedrzejewski i in.
2006/2007). Uwzglednienie wytycznych raportu podczas dalszych prac projektowych powinno
sprawi¢, ze szlaki migracji zwierzgt nie zostang znaczgco zaktocone.

X.2. W zakresie $rodowiska wodnego

W systemie odwodnienia drogi i obiektéw jej towarzyszgcych podstawowymi urzgdze-
niami ochronnymi na liniowych odcinkach drogi bedg rowy trawiaste i kanalizacja deszczowa.

Skuteczno$¢ dziatania urzgdzen ograniczajgcych zanieczyszczenia w sptywach opado-
wych (uzyskiwana redukcja normatywnych wskaznikdw zanieczyszczen) przedstawia sie na-
stepujgco:

» $rednia redukcja zanieczyszczen (zawiesin ogélnych) w rowach trawiastych (w okresie

catorocznym) wyniesie ok. 40%;

» studnie osadnikowe, osadniki - redukcja zanieczyszczen (zawiesin ogolnych) wyniesie
60 - 80%;

» zbiorniki retencyjno-oczyszczajgce - redukcja zanieczyszczen (zawiesin ogolnych i sub-
stancji ropopochodnych) wyniesie 80%;

e separatory ropopochodnych - redukcja zanieczyszczenh (substancji ropopochodnych)
wyniesie ponad 95%.

W wyzej wymienionych urzgdzeniach uzyskuje sie wysokag efektywnos¢ oczyszczania.
Wyniki badah wskazujg na ponad 80% redukcje zawiesin i ponad 95% redukcje substancji ro-
popochodnych. Prognozowany stopien redukcji zawiesin moze wynies¢ maksymalnie ok. 50%,
a w przypadku zanieczyszczen ropopochodnych nie przewiduje sie przekroczen wartosci do-
puszczalnych, zatem zastosowanie wyzej wymienionych urzadzen bedzie bardzo skuteczne.

Warunkiem uzyskania takich efektow jest jednak wiasciwa eksploatacja wyzej wymie-
nionych systemow, bowiem skutecznos$¢ proponowanych rozwigzan w znacznym stopniu zale-
zy od ich utrzymania. Koniecznos¢ czyszczenia studzienek osadnikowych i separatorow zosta-
nie stwierdzona w trakcie przegladu.

Odpady gromadzone w osadnikach i separatorach nalezg do niebezpiecznych. Ich wy-
woz i utylizacja wykonane przez wyspecjalizowane firmy sg skutecznym sposobem ochrony
Srodowiska.

X.3. W zakresie powietrza atmosferycznego

Celem skutecznej ochrony powietrza atmosferycznego przewiduje sie: odpowiednie
ksztattowanie parametrow technicznych obwodnicy oraz zastosowanie zieleni krajobrazowe;j i
budowe ekranéw akustycznych.
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Plynna jazda pojazdéw, odpowiednia geometria drogi pozwalajgca na ekonomiczny styl
jazdy, oraz najnowsze typy nawierzchni skutecznie bedg zmniejszac ilos¢ emitowanych do at-
mosfery zanieczyszczen.

Zastosowanie odpowiednich gatunkow roslin w pasach zieleni (odporne na zanieczysz-
czenia, o duzej powierzchni lisci) prowadzi¢ bedzie do zatrzymywania gtdwnie pytow i aerozoli
na ich lisciach.

Budowa ekranéw akustycznych wzdiuz pasa drogowego przyczyni sie do zmniejszenia
zasiegu oddziatywania. Ekrany spowodujg podniesienie pozornego punktu emisji zanieczysz-
czen poza krawedz ostony, a tym samym przyczynig sie do spadku stezen zanieczyszczen w
otoczeniu inwestycji.

W chwili obecnej nie ma mozliwosci liczbowego oszacowania skutecznosci przedsta-
wionych zabezpieczen. Ocena ich dziatania oparta jest jedynie na ogélnie znanych zjawiskach
fizycznych i chemicznych.

X.4. W zakresie klimatu akustycznego

Ochrone zabudowy mieszkalnej zlokalizowanej w zasiegu ponadnormatywnego oddzia-
tywania hatasu mozna realizowac¢ poprzez:

> wykup dziatki mieszkalnej lub zmiane przeznaczenia obiektu
> budowe ekranéw akustycznych,
> indywidualne rozwigzania z dziedziny akustyki budowlanej,

W chwili obecnej przewiduje sie koniecznos¢ zastosowania zabezpieczen przeciwhata-
sowych dla zinwentaryzowanej zabudowy chronionej znajdujgcej sie w zasiegu oddziatywania
ponadnormatywnego hatasu drogowego emitowanego z obwodnicy. Dokladana lokalizacja i
parametry techniczne ekrandw okreslone zostang na dalszym etapie prac projektowych.

Budowa ekranéw akustycznych jest podstawowym sposobem ochronnym w stosunku do
istniejgcych terendéw zabudowy mieszkalnej. Skutecznos¢ ekrandw wynika z usytuowania ich
na linii zrédto - obserwator oraz wymiarow geometrycznych. Dziatanie ekranujgce tego rodzaju
przegréd urbanistycznych jest najwyzsze dla zabudowan max. 1+2 kondygnacyjnych w odle-
gtosci do 50 m od osi drogi i moze osiggac¢ wartos¢ do kilkunastu decybeli.

Jak wynika z wynikéw badan hatasu drogowego przeprowadzanych w ramach analiz po-
realizacyjnych szeregu odcinkéw drog krajowych skutecznos¢ zabezpieczenia ekranami zabu-
dowy mieszkalnej zlokalizowanej powyzej 50 m od tras jest niewielka, a dla budynkéw powyzej
100 m nieznaczna.

Dodatkowo pasy zieleni zalecane ze wzgledu na wkomponowanie przebiegu obwodnicy
w istniejgcy krajobraz takze mogg wptywac na obnizenie poziomu hatasu poprzez wzrost
wspotczynnika pochtaniania dzwieku w srodowisku. Podkresla sie takze, ze odpowiednio za-
projektowane plastycznie i krajobrazowo ekrany akustyczne i szata roslinna sg bardzo sku-
tecznymi srodkami ,psychologicznymi” w odbiorze spotecznym tego rodzaju srodkow ochron-
nych.

41

Transprojekt Gdaski Sp. z o.0.
ul. Partyzantéw 72A, 80-254 Gfisk



Budowa Obwodnicy Suwatk

X1. OBSZAR OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

Prognostyczna analiza zagrozen oddziatywania projektowanej obwodnicy Suwatk na po-
szczegO6lne komponenty srodowiska wykazata, ze jedynie w przypadku emisji hatasu drogowe-
go spodziewa¢ sie mozna wystgpienia przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu poza
liniami zakresu inwestycji drogi (pas terenu stanowigcy wiasnos¢ Inwestora), na granicy zabu-
dowy mieszkalnej (funkcja chroniona).

Jesli zastosowane srodki ochronne (ekrany akustyczne) nie doprowadzg do zachowania
standardow jakosci srodowiska na granicy terendéw podlegajgcych ochronie koniecznym moze
by¢ ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Decyzja taka powinna zostac¢ podjeta po przeprowadzeniu pomiarow poziomu hatasu w
wybranych przekrojach w ramach analizy porealizacyjnej, w sytuacji kiedy podjete dziatania i
zastosowane $rodki ochronne zalecone po tych pomiarach nie doprowadzg do spetnienia stan-
darddw akustycznych obowigzujgcych dla tych terendw.

XIl. ZAKRES ANALIZY POREALIZACYJNEJ | ZAKRES MONITO RINGU STA-
NU SRODOWISKA

Analize porealizacyjng oraz monitoring srodowiska zalicza sie do grupy opracowan $ro-
dowiskowych dla obiektéw drogowych, ktdre sg narzedziami kontroli zastosowanych rozwigzan
ochrony srodowiska.

W celu poréwnania realizacji zalecen zawartych w Raporcie o oddziatywaniu na $rodo-
wisko z rzeczywistym oddziatywaniem inwestycji i dziataniami podjetymi w celu minimalizaciji jej
wptywu na srodowisko - wskazuje sie na potrzebe przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w
zakresie pomiarow:

halasu drogowego w nastepujacych przekrojach pomiarowych:

a. w miejscach, gdzie zaproponowano ekrany akustyczne w celu sprawdzenia skuteczno-
Sci ekranowania. Przekroje pomiarowe zlokalizowano w nastepujgcym kilometrazu ob-
wodnicy:

- w km 9+810 — budynek po stronie prawej w odlegtosci 59 m od osi obwodnicy

b. dla pojedynczej zabudowy mieszkalnej typu zagrodowego (nie objetej ochrong w postaci
ekranow) w celu weryfikacji obliczonych wartosci rownowaznego poziomu dzwieku w
nastepujgcym kilometrazu drogi:

- w km 1+000 — budynek po stronie prawej w odlegto$ci 78 m od osi obwodnicy (w przy-
padku, gdy trasa Via Baltica nie powstanie)
- w km 9+890 — budynek po stronie lewej w odlegto$ci 163 m od osi obwodnicy

badan ilosci i jako$ci oczyszczonych wod opadowych odprowadzanych do rz. Czarna Hancza

Badania ilosci zanieczyszczen (zawiesiny ogolnej i weglowodoréw ropopochodnych) w
wyznaczonym punkcie proponuje sie przeprowadzi¢ dwukrotnie (np. przy stanach wysokich, po
wiosennych roztopach (maj) i przy stanach niskich — np. sierpien — wrzesien) w ciggu 18 mie-
siecy od dnia oddania drogi do eksploatacji. Celem tych badan bedzie weryfikacja skutecznosci
zastosowanych urzadzen.

Do okre$lenia oddziatywan w diluzszym okresie czasu stuzy monitoring srodowiska.
Zgodnie z art. 26 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska badania monitoringowe przeprowadza
sie w sposob cykliczny. W ramach badan monitoringowych oprécz wykonywania badan hatasu
drogowego (w wyzej wymienionych przekrojach) przewiduje sie takze prowadzenie monitoringu
przejs¢ dla zwierzat w celu zebrania danych o uzytkowaniu przej$¢, ktére pozwolg na wprowa-
42

Raport o oddziatywaniu na  srodowisko — Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym

dzenie mozliwych do wykonania poprawek np. w przypadku przepustow ustabilizowania potek,
lepszego ich potgczenia z gruntem, odwodnienia, a w przypadku przejs¢ dla duzych i Srednich
zwierzat zmian zagospodarowania przej$¢ oraz ich otoczenia (np. dodatkowe nasadzenia zie-
leni), co daje szanse intensywniejszego wykorzystania przez zwierzeta i zmniejszenia bariero-
wego wptywu inwestycji na faune.

XIIIl. ANALIZA PRZEPROWADZONYCH KONSULTACJI SPOLECZN YCH

Kazda inwestycja liniowa polegajgca na budowie drogi i obiektow z nig zwigzanych po-
wodowaé moze pojawienie sie konfliktow spotecznych. Mogag to byc¢ konflikty zwigzane
z podziatem nieruchomosci, ceng wykupu, kwestiami zabezpieczen przed wptywem drogi na
zdrowie i zycie ludzi oraz ochrong srodowiska, warunkami technicznymi zwigzanymi
z realizacjg inwestycji drogowej oraz dostepem do terenu wiasnosci.

W przypadku braku realizacji inwestycji wzrost natezenia ruchu i tranzytu ciezkiego na
istniejgcej drodze moze wywotac protesty mieszkancow w bezposredniej okolicy istniejgcej
drogi. Efektem tego moze by¢ blokowanie drogi oraz protesty przewoznikdéw zwigzane z utrud-
nieniami lub brakiem mozliwosci przejazdu.

Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz.U. Nr 207, poz. 2016 z p6zn. zm.) i Ustawa
o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz.U. Nr 14, poz. 60 z pézn. zm.) naklada na
zarzadce drogi obowigzek zapewnienia dostepu do drogi publicznej.

Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko z dnia 3 pazdziernika
2008 r. (Dz.U. Nr 199, poz. 1227) przedstawia wykladnie prawng zwigzang z udzialem spote-
czenstwa w postepowaniu administracyjnym.

W celu zapoznania okolicznych mieszkancoéw z planowang inwestycjg przeprowadzono
wstepne konsultacje spoteczne w gminie i miescie Suwaiki. Spotkania z mieszkancami odbyty
sie w dniach 28 i 29 kwietnia 2009 r. zgtoszone uwagi dotyczyly przede wszystkim przebiegu
wariantow i lokalizacji MOP-6w na odcinkach za wezlem ,Szwajcaria” (odcinek nie objety ni-
niejszym opracowaniem), zastosowanych zabezpieczen przeciwhatasowych, wykupu reszté-
wek dzielonych dziatek, ceny za nieruchomosci nabywane pod inwestycje oraz terminu wyptaty
odszkodowan z tytutu pozbawienia wlasnosci.

W dniu 7 lutego 2011r. w Urzedzie Miejskim w Suwatkach odbyto sie spotkanie przed-
stawicieli Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Biatymstoku z wladzami
samorzgdowymi gminy Suwaiki i miasta Suwatki oraz przedstawicielami Starostwa Powiatowe-
go w Suwatkach. W wyniku tego spotkania ustalono, ze budowa obwodnicy Suwalk jest zada-
niem niezwykle istotnym dla godnego i bezpiecznego zycia mieszkancéw gminy, miasta i po-
wiatu i nalezy dotozy¢é wszelkich staran w celu jej szybkiej realizacji. Ponadto przedstawiciele
Samorzaddéw zaopiniowali pozytywnie przebieg obwodnicy Suwaitk wedtug wariantu .

Po ziozeniu niniejszego Raportu o oddziatywaniu na srodowisko rozpoczete zostanie

postepowanie w sprawie oceny oddziatywania srodowisko z udziatem spoteczenstwa. Na tym
tez etapie wptywa¢ mogg wnioski, uwagi i sprzeciwy zainteresowanych stron.
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