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Budowa drogi ekspresowej S-61 Ostrow Mazowiecka - tomza - Stawiski - Szczuczyn - Etk - Raczki - Suwatki - Budzisko -
granica panstwa (Kowno) - obwodnica tomzy

1. Wprowadzenie
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem przedktadanego opracowania jest ocena oddziatywania na s$rodowisko
przedsiewziecia pn.,Budowa drogi ekspresowej S-61 Ostrow Mazowiecka -
tomza - Stawiski — Szczuczyn - Etk - Raczki - Suwatki - Budzisko - granica
panstwa (Kowno) na odcinku obwodnicy tomzy”. Niniejszy raport z wykonanej ww.
oceny opracowano zgodnie z zakresem okreslonym w art. 66 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z pézn. zm.).

Przedmiotowy odcinek drogi S-61 bedzie czescig I-ego paneuropejskiego korytarza
drogowego przebiegajacego przez Polske, Litwe, Estonie oraz Finlandie.

1.2. Cel opracowania

Celem wykonanych w ramach przedktadanego Raportu analiz jest okreslenie wptywu
tytutowego przedsiewziecia zaréwno na poszczegolne komponenty, jak i catosci
srodowiska, dokonanie oceny =zagrozen wynikajacych z realizacji inwestycji oraz
wskazanie najkorzystniejszych, z punktu widzenia $rodowiskowego, wariantéw
i rozwigzan.

1.3. Kwalifikacja przedsiewziecia

Przedsiewziecie poddane ocenie oddziatywania w przektadanym opracowaniu, jako
odcinek drogi ekspresowej S61, zalicza sie do mogacych zawsze znaczaco oddziatywac na
$srodowisko, wymienionych w § 2 ust. 1 pkt. 31 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dn. 9
listopada 2010 roku w sprawie rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywacd
na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397).

Zgodnie z art. 71 ust. 2 z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na s$rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z pézn. zm.) dla ww.
przedsiewzie¢ wymagane jest uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia. Opracowanie jw. stanowi zalacznik do wniosku
o wydanie powyzej przywotanej decyzji.

1.4. Rys historyczny

Planowana droga S61 stanowi polski odcinek tzw. I Pan-Europejskiego korytarza
transportowego, taczacego Warszawe z Helsinkami w Finlandii i przebiegajgqcego przez
Litwe, Lotwe i Estonie - potocznie zwanego Via Baltica.

Przebiegi prezentowanej drogi w powiecie fomzynskim obejmowat analize dwdéch miejsc
przekroczenia Narwi — zachodnig obwodnicg tomzy i w rejonie Nowogrodu. Nie brano pod
uwage obwodnicy wschodniej tomzy. Mape pogladowg ww. przebiegu przedstawiono
ponizej.
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Rysunek. Warianty przebiegu Via Baltica w powiecie tomzynskim, analizowane w
“Strategii rozwoju I Pan-Europejskiego Korytarza Transportowego” SCOTT WILSON
2006 - 2008

Wyniki opracowania "Scott & Wilson" staty sie podstawa do podjecia ostatecznej decyzji o
przebiegu polskiego odcinka I Pan-Europejskiego Korytarza Transportowego "Via Baltica".

20 pazdziernika 2009 roku Rada Ministrow przyjeta Rozporzadzenie zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i dréog ekspresowych (DZ. U Nr 197, poz. 1446)
z dnia 15 maja 2004 r (Dz. U. Nr 128, poz. 1334 z pézn. zm.), w ktérym zostat
zatwierdzony przebieg ekspresowej S61 od Ostrowi Mazowieckiej, przez tomze, Etk i
Suwatki do Budziska. Jednoczesnie w tym samym rozporzadzeniu zmieniono klase drogi
krajowej nr 8 pomiedzy Biatymstokiem a Augustowem z S (ekspresowej) na GP (gtéwnag
ruchu przyspieszonego) i wytyczono nowy przebieg drogi ekspresowej S19 w okolicy
Biategostoku.
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Rysunek. Przebieg korytarza 42 (z6ity przerywany - sSlad analizowanej S61) na tle
korytarzy najlepszego i najgorszego pod wzgledem oddzialywan na obszary objete
formalna ochrona 2zrédlo: ,Strategia rozwoju I Pan-Europejskiego Korytarza
Transportowego” Wykonawca: SCOTT WILSON, 2006-2008

1.5. Inwestycje powiazane z przedmiotowym przedsiewzieciem
Inwestycjami drogowymi taczacymi sie z budowg przedmiotowego odcinka drogi S61 sa:

o planowana droga ekspresowa S8 w rejonie m. Ostrow Mazowiecka stanowigca
sktadowg przedsiewziecia pn. ,Rozbudowa drogi krajowej nr 8 do parametrow
drogi ekspresowej na odcinku Wyszkdéw - granica wojewddztwa podlaskiego”,

Dla ww. przedsiewzigcia w dniu 10 sierpnia 2010 r. Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Warszawie wydat decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach (decyzja
znak: RDOS-14-WOOQS-1I-£]-6613-142/09 w Warszawie),

o Obwodnica m. Stawisk zlokalizowana w ciggu przedmiotowego odcinka drogi S61
i wytaczona z opracowania projektowego.

Dla przedsiewziecia pn. ,Budowa obwodnicy miejscowosci Stawiski w ciggu drogi
ekspresowej S61 Ostrow Mazowiecka - komza - Budzisko - granica panstwa (Kowno)”
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku w dniu 31 marca 2010 r. wydat
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decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach (decyzja znak: RDOS-20-WOOS-1I-66131-
101/09/kg)

o Planowana budowa obwodnicy m. Szczuczyn potaczona z odcinkiem korncowym
S61 objetym przedktadanym Raportem oddziatywania na Srodowisko.

Dla przedsiewziecia pn. ,Budowa obwodnicy miasta Szczuczyn w cigqgu drogi
ekspresowej S61 Ostrow Mazowiecka - tomza — Budzisko - granica panstwa (Kowno)”
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku w dniu 15 marca 2010 r. wydat
decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach (decyzja znak: RDOS-20-WOOS-1I-66131-
100/09/ub).

o Planowana do budowy droga S61 na odcinku od Ostrowi Mazowieckiej do km.
384200 (za weztem ,tomza Potudnie”) i od km ok./. 56+620 (przed weziem
»Gizycko”) do wtaczenia w obwodnice Szczuczyna

Dla przedsiewziecia pn. ,Budowa drogi ekspresowej S61 Ostréow Mazowiecka — tomza -
Budzisko - granica panstwa (Kowno) na odcinku ” Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Biatymstoku w dniu 3 lutego 2014 r. wydat decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach (decyzja znak: WOO0S-11.4200.1.2012.Dk).

2. Opis planowanego przedsiewziecia

2.1. Lokalizacja przedsiewziecia

Opracowanie swoim zakresem obejmuje budowe odcinka drogi ekspresowej S-61 (tzw.
»Via Baltica”) na odcinku obwodnicy tomzy.

Terytorialnie inwestycja zlokalizowana jest w pdtnocno-wschodniej czesci Polski co
zobrazowano na rysunku ponizej.

Przebieg drogi w odniesieniu do jednostek podziatu administracyjnego przedstawiony
zostat ponizej w formie tabelarycznej:

Tabela: Przebieg drogi w odniesieniu do jednostek podzialu administracyjnego

gmina tomza

wojewodztwo podlaskie powiat tomzynski miasto tomza

gmina Pigtnica
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Rysunek. Lokalizacja inwestycji w odniesieniu do jednostek podziatu administracyjnego

2.2. Stan projektowany

Racjonalne warianty lokalizacyjne S61 na odcinku obwodnicy tomzy

Kilometraz drogi podawany jest w nawigzaniu do kilometraza ustalonego dla odcinka
drogi ekspresowej S61 Ostrow Mazowiecka - Szczuczyn (z wylaczeniem obwodnicy
Stawisk i obwodnicy tomzy), dla ktéorego w dniu 3 lutego 2014 r. wydano decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

- Wariant lokalizacyjny - 1

Przebieg analizowanego w raporcie wariantu 1 rozpoczyna sie w km ok. 36+018,
co odpowiada km ok 42+150 wariantu 2. W zakres tego wariantu wchodzi wezet ,Lomza
Potudnie” wraz z odcinkiem dowigzania do witaczenia w istniejacy przebieg drogi
wojewodzkiej nr 677. Odcinek dowigzania docelowo bedzie stanowit fragment drogi
krajowej nr 63 (klasa techniczna GP). Wariant ten omija miasto tomza od strony
potudniowej a dalej zachodniej. W km o0k.44+150 zaplanowano wezet ,Lomza” na
przecieciu z drogg krajowg 61. Kolejny wezet ,Myszyniec” na przecieciu z drogq
wojewddzka 645 (klasy technicznej G) usytuowano w km ok. 47+700. Dalej droga

5
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przekracza rzeke Narew wraz z przylegtymi terenami zalewowymi. W km ok. 54+650
zaplanowano lokalizacje wezta ,Biatystok”, w ktéorym droga S61 taczy sie z nowym
przebiegiem drogi krajowej nr 64, ktora omijajac tomze stanowi jej potnocng obwodnice.
Wariant 1. konczy sie w km 56+620 na potaczeniu z odcinkiem objetym decyzja
srodowiskowa z dnia 3 lutego 2014 r. Budowa tego wariantu powigzana jest z budowg
nowego odcinka drogi krajowej nr 64 od wezta ,Biatystok” do wiaczenia w istniejacq
obecnie droge krajowg 64.

- Wariant lokalizacyjny - 2

Wariant 2 zaktada potaczenie z drogg S61 objeta decyzjag w km ok. 36+018 tej drogi, co
stanowi km ok. 42+150 wariantu 2. (poprzedni wariant 3 - wedlug dokumentacji
przyjetej dla odcinka Ostréw Mazowiecka — Szczuczyn z wytgczeniem obwodnicy Stawisk
i obwodnicy tomzy - zalaczonej do wniosku o wydanie wymienionej decyzji
srodowiskowej). Od tego miejsca wariant 2. przebiega po zachodniej stronie drogi
wojewodzkiej 677 i prowadzi do wezta ,Lomza Potudnie” (43+860), w ktérym droga S61
taczy sie z nowym przebiegiem drogi krajowej 63. Ze wzgledu na koniecznos¢ potaczenia
obwodnicy tomzy z odcinkiem objetym decyzjg $rodowiskowg z dnia 3 lutego 2014 r.,
w zakres tego wariantu wchodzi wezet ,Lomza Potudnie” wraz z odcinkiem dowigzania do
wiaczenia w istniejacy przebieg drogi wojewddzkiej nr 677. Odcinek dowigzania docelowo
bedzie stanowit fragment drogi krajowej nr 63.

Dalej droga S61 stanowi zachodnig obwodnice tomzy, taczac sie w wezle ,Lomza”
z drogq krajowg 61 oraz w wezle ,Myszyniec” z drogg wojewddzkag 645. Nastepnie droga
przechodzi przez tereny na ktéorych zlokalizowano urzadzenia hydrotechniczne typu
poldery, a w km ok. 57+700 przekracza doline rzeki Narew. W poblizu miejscowosci Peza
zlokalizowano wezet ,Biatystok” na przecieciu z nowym przebiegiem drogi krajowej 64.
Wariant 2. konczy sie w km 60+900 na potaczeniu z odcinkiem objetym decyzjg
srodowiskowg z dnia 3 lutego 2014 r. Budowa tego wariantu powigzana jest z budowg
nowego odcinka drogi krajowej nr 64 od wezta ,Biatystok” do wiaczenia w istniejacq
obecnie droge krajowg 64..

o Warianty technologiczne

Z uwagi na przebieg wszystkich wariantéow lokalizacyjnych na odcinkach stanowigcych
obejscia miasta tomza uwzgledniono w niniejszym opracowaniu réwniez wariantowanie
technologiczne projektowanej przeprawy mostowej przez rzeke Narew.

Warianty lokalizacyjne 1 i 2 przekraczajg w tym samym miejscu doline Narwi po
zachodniej stronie tomzy. Dla kazdej z przepraw zaproponowano rozne rozwigzania
technologiczne dla samego obiektu mostowego na rzece Narew.

Analizie poddano 4 propozycje koncepcji obiektu. Poszczegdlne propozycje roéznig sie pod
wzgledem technologicznym i materialowym, a w konsekwencji rowniez pod wzgledem
rozpietosci obiektu, poszczegdlnych przeset i ilosci podpér.

- WT1-Z - Most belkowy z betonu sprezonego , wykonany metoda betonowania
nawisowego.

- WT2-Z - Most tukowy z jazdg gora, wykonany z betonu zbrojonego/sprezonego.

- WT3-Z - Most podwieszony z pomostem o konstrukcji zespolonej z estakada
dojazdowgq z betonu sprezonego.

- WT4-Z - Most tukowy stalowy z pomostem betonowym z jazda posrednig wraz z
estakadq dojazdowg betonowq sprezona.

o Opcja regulacji rzeki Narew

W ramach kolejnego stopnia wariantowania okreslono trzy opcje regulacji rzeki
w zwigzku z budowa finalnie przyjetego wariantu przeprawy.
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— Opcja nr 1 - minimalny zakres prac w dolinie Narwi:

Budowa mostu na rzece Narew w jednej z koncepcji technologicznej zaproponowanej
przez zespot projektantow mostowych bez budowy przyczotkdw w nurcie rzeki
(zewnetrzny obrys fundamentéw nie narusza linii brzegowej). Gtéwne koryto rzeki Narew
oraz towarzyszace mu w dolinie rzeki starorzecza i doptywy pozostawione w stanie
obecnym - bez regulacji nurtu i korekty linii brzegowej. Brzegi rzeki i starorzeczy
pozostawione bez umacniania — w stanie jak obecnie.

- Opcja nr 2 - maksymalny zakres prac w dolinie Narwi:

Budowa mostu na rzece Narew w jednej z koncepcji technologicznej, bez budowy
przyczétkdw w nurcie rzeki (zewnetrzny obrys fundamentéw nie narusza linii brzegowej).
Gtoéwne koryto rzeki Narew uregulowane na dtugosci - 300 m przed mostem + 350 m za
mostem. Opcja zaktada zmiane osi koryta gtdwnego Narwi.

- Opcja nr 3 - ograniczony zakres prac w dolinie Narwi:

Budowa mostu na rzece Narew bez budowy przyczdtkdw w nurcie rzeki (zewnetrzny
obrys fundamentéw nie narusza linii brzegowej). Brak zmiany osi koryta rzeki (brak
regulacji nurtu, prostowania zakola rzeki). Brzegi gtownego koryta Narwi umocnione w
minimalnym stopniu, ktéry zapewni stabilizacje koryta jedynie na doptywie do mostu na
dtugosci ok. 200 m. Odptywy za mostem pozostawione w stanie naturalnym. Starorzecze
umocnhione w rejonie potaczenia z korytem gtdwnym (do 50 m). Starorzecza
pozostawione w stanie obecnym - bez regulacji i korekty linii brzegowej.

2.3. Parametry przedsiewziecia

Inwestycja polega na budowie dwujezdniowej drogi ekspresowej S61 wraz z
infrastrukturg towarzyszaca jak: obiekty inzynierskie, urzadzenia ochrony s$rodowiska,
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

ekran akustyczny
jezdnie drogi ekspresowej

droga serwisowa
obsiugujgca ruch lokalny

ogrodzenie

as dzielgcy
z rezerwq na rozbudoweg jezdni

Ul
i
ﬁm"ln“i ogrodzenie
|
l{i
/ |
Rysunek. Schemat programu zadania inwestycyjnego

Lokalizacja tego rodzaju inwestycji w warunkach istniejacego uktadu drogowego wymaga
rowniez ingerencji w przebiegi niektorych z drdg, ktére wytworzg nowgq siec¢ drog.

Dostepno$¢ do drogi zgodnie z obowigzujacymi przepisami zostata ograniczona, co
oznacza, ze wjazd i wyjazd z drogi mozliwy bedzie jedynie w weztach przez ktére
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wymiana ruchu odbywaé bedzie sie poprzez pasy wiaczen i wytaczen. Wezly
zlokalizowane zostang na przecieciach projektowanej drogi ekspresowej z istotnymi
drogami publicznymi klasy technicznej co najmniej Z.

W programie przewidziana jest takze budowa drég dojazdowych, przeznaczonych dla
ruchu lokalnego oraz stuzacych do obstugi komunikacyjnej terendéw przylegtych do
planowanej inwestycji.

Urzadzenia ochrony $rodowiska przewidziane programem to gtéwnie ekrany akustyczne,
przejscia dla zwierzat oraz osadniki wraz z separatorami substancji ropopochodnych,
ktérych lokalizacje i parametry techniczne dobrano na podstawie przeprowadzonych
analiz srodowiskowych oraz inwentaryzacji przyrodniczych.

2.4. Rozwiazania projektowe

Obiekty inzynierskie

Zestawienie projektowanych obiektéw, dla kazdego z wariantow zestawiono w tabelach
ponizej. W tabelach przedstawiono tylko obiekty bedgce w ciggu/nad projektowang drogq
S61.

Tabela. Zestawienie obiektéw w ciagu drogi ekspresowej S-61 - Wariant 1

Obiekt Lokalizacja Przeszkoda
_ Wiadukt nad droga S61, w ciggu . .
WD-60 drogi gminna nr 1056968 36+910 tomza droga gminna nr 1056968
WS-61 Wiadukt w ciagu drogi S61, nad | 5, -4, tomza wezet komza Potudnie
drogq krajowg nr 63
_ Wiadukt nad droga S61, w ciggu . .
WD-62 drogi powiatowej 19498 38+033 tomza droga powiatowa nr 1949B
P-63 przepust pod S61 38+394 tomza row
rzeka tomzyczka/droga
MS/PZ-64 most w ciggu S61 38+575 tomza gospodarcza/przejscie dla
zwierzat
wiadukt nad S61, w ciagu drogi
WD-65 gminnej Kisiotki — Dtuzniewo 40+665 tomza droga S61
105691B
_ wiadukt nad S61, przejscie dla . przejscie dla zwierzat
WS/PZ-65A zwierzat srednich pod S61 41+150 tomza Srednich
_ wiadukt nad S61, w ciqgu drogi .
WD-66 DP 1947B 414900 tomza droga S61
WD-67 wiadukt nad S61, w ciagu drogi | 43, 444 tomza droga S61
gospodarczej Sierzputy Mtode
WS-68 wiadukt w ciagu S61, (wezet 44+146 tomza proj. droga DK-61
tomza")
WS-69 wiadukt w ciagu S61 45+119 romza droga gg?p"darcza Stare
ierzputy
P-70 przepust pod S61 45+575 tomza row
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rzeka Lepacka

MS/Pz-71 most w ciggu S61 45+634 tomza Struga/przejscie dla
zwierzat
_ wiadukt nad S61, w ciqgu drogi .
WD-72 gminnej 1056838 47+172 tomza droga S61
WS-73 wiadukt w ciagu S61, (wezet 47+700 romza droga DW 645
Myszyniec")
réw bez nazwy (LSI-4),
MS-74 most w ciggu S61 494378 tomza doprowadzalnik "A"/droga
gminna 105681B
P/PZ-75 przejscie dla zwierzat pod S61 494500 tomza przepust dla ptazéow
P-76 przepust pod S61 494627 tomza ciek/réw
P/PZ-77 przejscie dla zwierzat pod S61 49+700 tomza przepust dla ptazéw
MS-78 most w ciagu S61 49+935 romza rzeka Lepacka
Struga/droga gosp.
MS-79 most w ciggu S61 504500 tomza droga gospodarcza/row
WS-80 wiadukt w ciggu S61 51+267 tomza droga powiatowa nr 1904B
Ws-81 wiadukt w ciggu S61 51+510 tomza droga gospodarcza
. . o droga
_ wiadukt w ciggu S61/przejscie . o
WS/Pz-82 dla zwierzat pod S61 52+050 tomza gospod_arcza/przep_ae dla
zwierzat srednich
P/PZ-83 przejscie dla zwierzat pod S61 52+400 tomza przepust dla ptazéw
P/PZ-84 przejscie dla zwierzat pod S61 524450 tomza przepust dla ptazow
P/PZ-85 przejscie dla zwierzat pod S61 52+500 tomza przepust dla ptazéw
. rzeka Narew/starorzecze
. 52+623 - tomza - ;
MS-86 most w ciggu S61 534800 /Piatnica rzeki Narwi/droga
gospodarcza
P-87 przepust pod S61 53+874 Pigtnica row
WS-88 wiadukt w ciggu S61 54+108 Pigtnica droga powiatowa nr 1900B
_ wiadukt nad S61, (wezet N
WD-89 "Biatystok") 54+660 Pigtnica droga S61
P-90 przepust pod S61 54+837 Pigtnica PI-1
WS-91 wiadukt w ciagu S61 554728 Pigtnica droga gm”}L'Lab;‘r 1056588
_ wiadukt w ciggu S61, przejscie N przejscie dla zwierzat
WS/PZ-92 dla zwierzat pod S61 56+190 Pigtnica Srednich
WS-93 wiadukt w ciggu S61 564742 Pigtnica droga gospodarcza
WD-64/1 wiadukt w ciggu proj. DK 64 1+368 Pigtnica droga wewnetrzna
P-64/2 przepust pod DK64 2+417 Pigtnica row
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przepust zmodyfikowany pod

P/PZ-64/3 DK64 4+430 Pigtnica Réw/przejscie dla ptazow
WD-64/4 wiadukt w ciggu proj. DK 64 44629 Pigtnica droga wewnetrzna
WD-64/5 wiadukt nad proj. DK 64, w 5+387 Pigtnica projektowana droga DK 64

ciqgu DW 668

Tabela. Zestawienie obiektéw w ciagu projektowanej drogi S61 - Wariant 2

Obiekt Lokalizacja Przeszkoda
rzeka tomzyczka/droga DP
MS/PZ- . . - 1950B/przejscie dla
74 most w ciggu S61 41+457 Sniadowo zwierzat $rednich i
drobnych
wiadukt nad S61, w ciqgu drogi
WD-75 gminnej Kisiotki — Koziki 434018 tomza droga S61
105696B
_ wiadukt w ciagu S61, (wezet . . }
WS-76 "fomza Potudnie™) 43+857 tomza proj. droga DK-63
P-77 przepust pod S61 43+975 tomza row odprowadzajacy
WD-78 wiadukt nad S61, w ciagu DP 444227 tomza droga S1
1949B
MS/PZ- rzeka tomzyczka/2 x droga
79 most w ciggu S61 45+100 tomza gospodarcza/przejscie dla
zwierzat
P- przepust pod S61 45+356 tomza réw R-F
_ . . row R-E/przejscie dla
MS/PZ most w ciggu S62 45+595 tomza Zwierzat
P/PZ- 45+808 romza przepust dla ptazow i
gadow
P/PZ- kaskada 3 przejsc dla zwierzat 454858 romza przepust dl? ptazow i
pod S61 gadow
P/PZ- 454908 tomza przepust dla ptazow i
gadow
_ wiadukt nad S61, w ciqgu drogi .
WD DP 1948 B 474007 tomza droga S1
P- przepust pod S61 48+218 tomza m.p. row R-A
Ws- wiadukt w ciagu S61 48+325 tomza m.p. droga gminna Kolonia
Kraska - tomzyca
_ wiadukt nad S61, (wezet .
WD "fomza"), w ciagu drogi DK-61 50+330 tomza m.p. droga S61
WD- wiadukt nad 561, w ciagu drogi | 5, | 5q5 tomza m.p. droga S61
gospodarczej
MS- most w ciggu S61 52+110 tomza m.p. rzeka Lepacka Struga
WS- wiadukt w ciagu S61, (wezet 52+323 tomza droga DW-645
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"Myszyniec")
P- przepust pod S61 524379 tomza doprowadzalnik "A"
P- przepust pod ’ggzlnlcq DW 645 z tomza doprowadzalnik "A"
P- przepust pod ’fgzzsmcq S61zDW tomza doprowadzalnik "A"
WS- wiadukt w ciagu S61 524600 tomza droga gospodarcza
P- przepust pod S61 52+772 tomza réw
P- przepust pod S61 53+214 tomza row
przepust zmodyfikowany pod . . o .
P/PZ- S61 53+417 tomza row / przejscie dla ptazéw
P/PZ- 53+460 romza przepust dla ptazow i
gadéw
P/PZ- 534500 tomza przep”s;a‘ii'gvf"amw i
kaskada 4 przej$¢ dla zwierzat
pod S61 t dia plazéw i
P/PZ- 53+540 romza przepust dla ptazow |
gadéw
B . przepust dla ptazdw i
P/PZ 53+580 tomza gadow
P- przepust pod S61 53+640 tomza row
MS- most w ciggu S61 544075 tomza rzeka Lepacka Struga
P- przepust pod S61 54+146 tomza réw
P- przepust pod S61 544285 tomza row
P/PZ- przejscie dla zwierzat pod S61 54+450 tomza przepusgtac(ijlgv\s)’razow '
P/PZ- przejscie dla zwierzat pod S61 544500 tomza przepusgtac(ijlgv\s)’razow '
MS- most w ciggu S61 544767 tomza row/droga gospodarcza
WS- wiadukt w ciggu S61 55+520 tomza droga DP - 1904 B
WS- wiadukt w ciggu S61 554795 tomza droga gospodarcza
przejazd gospodarczy/przejscie droga ,
WS/PZ- dla zwierzat pod S61 56+320 tomza gospodarcza/przejscie dla
atp zwierzat $rednich
B . przepust dla ptazdw i
P/PZ 56+650 tomza gadow
P/PZ- kaskada 3 przejsc dla zwierzat 554700 romza przepust dl? ptazow i
pod S61 gadow
P/PZ- 564750 romza przepust dla ptazéw i

gadow
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564743 - rzeka Narew/starorzecze
MS- most w ciggu S61 tomza/Piatnica rzeki Narwi/droga
58+013
gospodarcza
P- przepust pod S61 58+144 Pigtnica réw
WS- wiadukt w ciagu S61 584380 Pigtnica droga DP - 1900B
_ wiadukt nad S61, (wezet N
WD "Biatystok™) 58+930 Pigtnica droga S61
P- przepust pod S61 59+110 Pigtnica PI-1 km 0+105
WS- wiadukt w ciagu S61 60+600 Pigtnica droga gminna tuby
_ wiadukt w ciggu S61, przejscie N przejscie dla zwierzat
ws/pz dla zwierzat pod S61 60+460 Pigtnica $rednich
row PI-6/droga
MD/PZ- most w ciagu proj. DK63 141+410 Pigtnica gospodarcza/przejscie dla
zwierzat
P- przepust pod |3";'a‘ kolejowa nr tomza réow odprowadzajacy
WD- wiadukt w ciagu proj. DK 64 1+368 Pigtnica droga wewnetrzna
P- przepust pod DK64 2+417 Pigtnica réw
przepust zmodyfikowany pod N . . ,
P/PZ- DK64 4+430 Pigtnica row/przejscie dla ptazow
WD- wiadukt w ciggu proj. DK 64 44629 Pigtnica droga wewnetrzna
_ wiadukt nad proj. DK 64, w N .
WD ciagu DW 668 54387 Pigtnica projektowana droga DK 64

o Wyburzenia

Na obecnym etapie dane w zakresie wyburzen sa szacunkowe i beda podlegaé
uszczegodtowieniu na etapie projektu budowlanego. Orientacyjna ilos¢ budynkéw
przewidzianych do wyburzenia ze wzgledu na =zajecie terenu w poszczegdlnych
wariantach wynosza:

- Wariant 1.: mieszkalne - 2, gospodarcze i inne - 3.

- Wariant 2.: mieszkalne - 5, gospodarcze i inne - 8.

0 Zakres przedsiewziecia zwigzany z przebudowg elementéw innych niz
infrastruktura drogowa

Linie elektroenergetyczne w miejscu kolizji z projektowang trasg drogi S61 zostang
przebudowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

2.5. Dane ruchowe
Podstawg przeprowadzonych analiz ruchowych byt Krajowy Model Ruchu Drogowego
Na potrzeby opracowania okreslono dwa horyzonty prognoz:

- 2016 r. - rok zakonczenia inwestycji,
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- 2031 r. - 15 lat po zakonczeniu inwestycji.

W prognozach uwzgledniono powstanie odcinka S61 objetego decyzjg z dnia3 lutego

2014 r. Ponizej przedstawiono prognozy ruchu dla wariantéw inwestycji.

Tabela. Prognoza rok 2016 - wariant 1

Struktura ruchu
Odcinek ciezarowe SDR
osobowe dostawcze cigzarowe ciezkie
S61
Wezel "tomza Pid"- Wezet "Lomza" 10491 923 325 1204 12943
Wezet "Lomza"-Wezet "Myszyniec" 12022 1395 261 1694 15372
Wezet "Myszyniec"-Wezet "Biatystok" 13133 1388 257 1634 16412
Wezel "Biatystok"-Wezet "Gizycko" 11559 1366 242 1622 14789
Projektowana DK 64
1575 23 15 11 1624
od Wezta "Biatystok"
2522 202 62 144 2930
Tabela. Prognoza rok 2031 - wariant 1
Struktura ruchu
Odcinek . ciezarowe SDR
osobowe dostawcze ciezarowe ciezkie
S61
Wezet "tomza Pid"- Wezet "Lomza" 16545 1131 298 2033 20007
Wezet "tomza"-Wezet "Myszyniec" 18115 1798 333 3219 23465
Wezet "Myszyniec"-Wezet "Biatystok" 20547 1809 344 3169 25869
Projektowana DK 64
2320 28 18 264 2630
od Wezta "Biatystok"
3519 243 78 393 4233
Tabela. Prognoza rok 2016 - wariant 2
STRUKTURA RUCHU
ODCINEK ciezarowe SDR
osobowe dostawcze ciezarowe ciezkie
S61
Wezet "tomza-Potudnie"-Wezet "tomza" 15446 1057 545 2226 19274
Wezet "Lomza"-Wezet "Myszyniec" 11329 1405 259 1695 14688
Wezet "Myszyniec"-Wezet "Biatystok" 12005 1373 237 1625 15240
Projektowana DK 64
2956 561 0 0 3517
od Wezta "Biatystok"
1507 180 47 119 1853
Projektowana DK 63
957 39 41 2 1039
od Wezta "tomza-Potudnie"
957 39 41 3 1040
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Tabela. Prognoza rok 2031 - wariant 2

STRUKTURA RUCHU
ODCINEK ciezarowe SDR
osobowe dostawcze ciezarowe clezkie
S61
Wezet "Lomza-Potudnie"-Wezet "Lomza" 23146 1330 715 3808 28999
Wezet "Lomza"-Wezet "Myszyniec" 22583 1859 330 3041 27813
WQZEJ( "Myszyniec"-WQzeJr "Bia’rystok" 20078 1784 340 2955 25157
Projektowana DK 64
od Wez’ra "Bia’fystok" 4551 20 19 39 4629
3355 235 79 202 3871
Projektowana DK 63
od Wezta "tomza-Potudnie" 1745
55 51 6 1857

2.6. Warunki wynikajace z dokumentéw planistycznych

Przebieg korytarza przedmiotowej drogi ekspresowej zatwierdzony Rozporzadzeniem
Rady Ministréw z dnia 20 pazdziernika 2009 roku zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie
sieci autostrad i drég ekspresowych (DZ. U Nr 197, poz. 1446) z dnia 15 maja 2004 r
(Dz. U. Nr 128, poz. 1334 z pézn. zm.), jest efektem koncowych wynikdéw opracowania
zatytutowanego ,Strategia rozwoju I Pan Europejskiego Korytarza Transportowego”.
Przebieg korytarza drogowego jest zgodny z przebiegiem wyznaczonym podczas II
Paneuropejskiej Konferencji Ministrow Transportu na Krecie w 1994 r, gdzie ustalono
przebiegi paneuropejskich korytarzy transportowych. Koncepcja polityki przestrzennego
zagospodarowania kraju w zakresie transportu uwzglednia konieczno$¢ realizacji
potaczen transportowych zgodnie powyzszymi zatozeniami. W niniejszym opracowaniu,
projektowane przebiegi wykorzystujg wyniki ,Strategii rozwoju I Pan Europejskiego
Korytarza Transportowego” ktorego rekomendacjq jest poprowadzenie korytarza
drogowego $ladem drogi ekspresowej S8 od Warszawy przez Radzymin, Wyszkéw do
Ostrowi Mazowieckiej, natomiast dalej planowang drogg S61 przez takie miasta jak:
Ostrow Mazowiecka, tomza, Szczuczyn, Etk, Raczki, Suwatki i Budzisko

Przebieg wariantow nie jest natomiast zgodny z postanowieniami bardziej szczegdtowych
dokumentéw planistycznych. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa
podlaskiego przewidywat przebieg drogowego korytarza transportowego sladem drogi S8.

Decyzja okreslajaca przebieg I Pan Europejskiego Korytarza Drogowego, a co za tym
idzie drogi S-61, zostata usankcjonowana Rozporzgadzeniem Rady Ministréw w
pazdzierniku 2009. Z tego powodu miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego powstajace znacznie wczesniej nie
uwzgledniajg nowego przebiegu drogi S61.

Funkcje terendw okreslano na podstawie Miejscowych Plandw Zagospodarowania lub
w przypadku ich braku na podstawie Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego.

Spis zatacznikow z ktérych korzystano:

1. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
tomza.
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2. Uchwata nr IX/52/99 rady Gminy tomza z dnia 30 sierpnia 1999 r. w sprawie
zatwierdzenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
gminy tomza.

3. Uchwata nr XXII/137/97 Rady Gminy tomza z dnia 24 czerwca 1997 r. w sprawie
zatwierdzenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
gminy tomza.

4. Uchwata nr XXIV/157/97 Rady Gminy tomza z dnia 24/10/1997 r. w sprawie
zatwierdzenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
gminy tomza.

5. Uchwata nr XI/55/07 Rady Gminy tomza z dnia 28 wrzesnia 2007 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy tomza
w czesci dotyczacej obszaru potozonego w obrebie wsi Kisiotki.

6. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obejmujacy czes¢ gruntow wsi
Kisielnica zatwierdzony uchwatg nr 228/XXXVIII/06 Rady Gminy Piatnica.

7. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Pigtnica uchwalone uchwatg nr 205/XXVIII/02 Rady Gminy Pigtnica z dnia 31
stycznia 2002 r.

3. Opis elementow s$rodowiska objetych zakresem przewidywanego
oddzialywania planowanego przedsiewziecia, w tym elementow srodowiska
objetych ochrona na podstawie ustawy o ochronie przyrody

3.1. Polozenie geograficzne i morfologia terenu

Omawiany obszar lezy w poétnocno - wschodniej Polsce, w wojewddztwie podlaskim.
Swoim zasiegiem obejmuje gminy Lomza, miasto tomza i Pigtnica.

W ujeciu regionalizacji fizyczno - geograficznego analizowany teren znajduje sig na
pograniczu Niziny Srodkowoeuropejskiej (31) i Nizu Wschodniobattycko - Biatoruskiego
(84); podprowincji Nizin Srodkowopolskich (318) i Wysoczyzny Podlasko - Biatoruskiej
(843); makroregionéw Nizina Pdétnocnomazowiecka (318.6) i Nizina Pdétnocnopodlaska
(843.3) oraz mezoregiondw Miedzyrzecze tomzynskie (318.67), Dolina Dolnej Narwi
(318.66) i Wysoczyzna Kolnenska (843.31).

Rzezba terenu obejmujgca ww. regiony jest tworem zlodowacenia srodkowopolskiego w
okresie plejstocenu. W krajobrazie dominujg bezjeziorne rdéwniny denudacyjne
zbudowane z glin morenowych, piaskéow i pokryw peryglacjalnych ze zwirowymi
ostancami moren i starszych zlodowacen. Réwniny rozciete sa dolinami rzek
i kotlinowymi obnizeniami wypetnionymi piaszczystymi osadami akumulacji rzecznej
i fluwioglacjalnej o duzej migzszosci.

3.2. Budowa geologiczna

Projektowana droga ekspresowa S61 znajduje sie w obrebie Wyniesienia Mazurskiego i
Obnizenia Podlaskiego wchodzgcego w skfad platformy wschodnioeuropejskiej.

Utwory czwartorzedowe reprezentowane sg przez osady plejstocenu i holocenu, tworza
na catym obszarze pokrywe o migzszosci z reguty przekraczajgcej 100 m.

Wariant 1 przebiega przez tereny zbudowane z utwordw czwartorzedowych. Utwory
holocenskie wyksztatcone s w postaci torfow, namutéw, mad rzecznych oraz mad,
mutkow piaskow i zwirow rzecznych Osady w czwartorzedzie nierozdzielonym
wyksztatcone sg w postaci eluwiow glin zwatowych. Utwory plejstocenskie zdeponowane
sq w postaci mad, mutkow, piaskow i zwirdw rzecznych, piaskéw, mutkdéw, itdow i zwirow
kemow, terasdw kemowych i innych form martwego lodu, piaskdw, piaskéw ze zwirem
i zwirow wodnolodowcowych, glin zwatowych, piaskéw, zwirow, gtazdéw i glin moren
czotowych oraz moren martwego lodu, piaskow, zwirdw i gtazéw lodowcowych, piaskdw,
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mutkow i itdow zastoiskowych dolnych i gérnych, piaskéw i zwiréw wodnolodowcowych,
mad, mutkdéw, piaskow i zwirdw rzecznych oraz torfow i gytii.

Wariant 2 przebiega przez tereny zbudowane z utwordw czwartorzedowych.
Czwartorzed jest reprezentowany przez holocen, czwartorzed nierozdzielony oraz
plejstocen. Utwory holocenskie wyksztatcone sg w postaci torféow, namutéw, mad
rzecznych, mad, mutkow piaskow i zwirdw rzecznych. Osady w czwartorzedzie nie
rozdzielonym wyksztatcone sg w postaci eluwiéw glin zwatowych, piaskdow eolicznych i
piaskéw eolicznych w wydmach. Utwory plejstocenskie zdeponowane sg w postaci mad,
mutkow, piaskow i zwirow rzecznych, piaskow, mutkow, itdw i zwirow kemow, teraséw
kemowych i innych form martwego lodu, piaskéw, piaskow ze zwirem i zwirdw
wodnolodowcowych, piaskéw, zwirdow, glin i gtazow ozow, glin zwatowych, piaskdw,
zwiréw, gtazow i glin moren czotowych oraz moren martwego lodu, piaskow, zwirow i
gtazow lodowcowych, piaskéw i zwirdw wodnolodowcowych, mad, mutkdéw, piaskow i
ZWirdw rzecznych (oraz torféow i gytii.

3.3. Zloza surowcow naturalnych

Projektowana droga S61 nie koliduje z udokumentowanymi ztozami kopalin pospolitych.
W najblizszym sasiedztwie planowanej inwestycji - na potnocny - zachdéd od wezia
“tomza Potudnie” wystepuje jedno udokumentowane ztoze kopalin - Zloze Boguszyce
(zlokalizowane w poblizu miejscowosci Boguszyce, gmina tomza).

3.4. Gleby i ich uzytkowanie

Na trasie przebiegu inwestycji brak jest gruntéw ornych najwyzszych klas, tj. I oraz II.
Inwestycja w gtdwnej mierze przebiega przez grunty orne klas IVb, V oraz VI ($redniej
jakosci, stabe i najstabsze).

Wariant 1 projektowanej drogi biegnie przez tereny w formie gruntéow rolnych nie
chronionych, tak i nieuzytkéw (46,08 % dtugosci trasy), gruntéw rolnych chronionych
(30,37 % dtugosci trasy), tak na glebach pochodzenia organicznego (14,81 % dtugosci
trasy) i lasow (8,74 % dtugosci trasy).

Wariant 2 projektowanej drogi biegnie przez tereny w formie gruntéw rolnych nie
chronionych, tak i nieuzytkéw (47,13 % dtugosci trasy), gruntéw rolnych chronionych
(33,44 % dtugosci trasy), tak na glebach pochodzenia organicznego (17,54 % dtugosci
trasy) i lasow (1,88 % dtugosci trasy).

3.5. Warunki hydrogeologiczne
o Uzytkowe poziomy wodonosne

Projektowana droga ekspresowa S61 znajduje sie na terenie dwdch rejondw
hydrogeologicznych: IX 1 - Podregion Wschodniomazowiecki oraz VIII 1 - Podregion
Pétnocnopodlaski.

Tabela. Przebieg tras poszczegdlnych wariantow przez strefy wrazliwe
(pozbawione izolacji)

Orientacyjny przebieg
Arkusz Jednostka od do diugos¢ ?zt:r:;gr: zasgtl?opii::ia
[km]
Wariant 1
tomza (296) 4aQI 494000 53+530 4,53 Brak, Typ: a Wysoki
Sniadowo (334) 5aQIl/Q 42+050 43+600 1,55 Brak, Typ: a Wysoki
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Orientacyjny przebieg
Arkusz Jednostka od do diugos¢ ?ztgll::;rl' zasgtl?opii::ia
[km]
4aQIl 43+600 444100 0,50 Brak, Typ: a Wysoki
tacznie 6,58
Wariant 2
tomza (296) 4aQI 52+320 57+800 5,48 Brak, Typ: a Wysoki

o Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP) — obszary wystepowania

Na tle podziatu hydrogeologicznego Polski, ze wzgledow uzytkowych, zostaty wyrdznione
Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych (GZWP). Jednostki te wyrdzniono na podstawie
poftozenia stratygraficznego, budowy strukturalnej oraz hydrologicznych kryteriéw
jakosciowych i ilosciowych.

Projektowana droga ekspresowa przebiega przez obszary wystepowania zbiornika nr 215
- Subniecka Warszawska oraz przez obszary bez GZWP.

Potozenie tras poszczegodlnych wariantéw projektowanej drogi ekspresowej S61 na tle
orientacyjnych rejonéow wystepowania GZWP przedstawione zostato na mapie
uwarunkowan hydrogeologicznych i hydrograficznych stanowiacej zatacznik graficzny do
raportu.

Tabel. Trasa przebiegu inwestycji na tle GZWP - Wariant 1

Orientacyjny kilometraz Diugosc N_um(?r Nazwa zbiornika
[km] zbiornika
od | do
Droga ekspresowa S61
38+200 | 56+620 ‘ 18,420 ‘ 215 ‘ Subniecka warszawska
Droga krajowa nr 64
0+000 | 6+970 ‘ 6,970 ‘ 215 ‘ Subniecka warszawska

Tabela. Trasa przebiegu inwestycji na tle GZWP - Wariant 2

Orientacyjny kilometraz Dtugos¢ Numer Nazwa zbiornika
[km] zbiornika od
od | do
Droga ekspresowa S61
42+100 | 60+900 ‘ 18,8 ‘ 215 ‘ Subniecka warszawska
Droga krajowa nr 64
0+000 | 6+970 ‘ 6,970 ‘ 215 ‘ Subniecka warszawska

o Ujecia wod
W stosunku do przebiegu catej inwestycji nie stwierdzono kolizji z ujeciami wodd

podziemnych i powierzchniowych. Nie odnotowano rowniez konfliktu ze strefami ochrony
bezposredniej i posredniej.

o Ocena stanu chemicznego wod podziemnych

W oparciu o informacje przedstawione w objasnieniach do Map Hydrogeologicznych (PIG)
stwierdza sie, iz generalnie kierunkiem przeptywu wod podziemnych, tym samym
ewentualnych zanieczyszczen dla catego obszaru objetego zakresem inwestycji jest rzeka
Narew. Stanowi ona baze drenazu zaréwno dla trzecio- jak i czwartorzedowych poziomdw
uzytkowych. Lokalnie, dodatkowg baze drenazu stanowig takze mniejsze rzeki. I tak w
gminie Ltomza I Pigtnica sptyw wdd podziemnych odbywa sie réwniez do rzeki tomzyczka.
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3.6. Warunki hydrograficzne
Projektowana droga S-61 na catej swej dtugosci lezy w dorzeczu Wisty.

Sie¢ hydrograficzng uzupetniajg bezimienne cieki i rowy melioracyjne odprowadzajace
okresowy nadmiar wody opadowej oraz zagtebienia bezodptywowe.

W ponizszej tabeli przedstawiono kilometraze wariantéw drogi, w ktérych poszczegdlne
warianty przecinajq rzeki, kanaty oraz strumienie.

Tabela: Przyblizony kilometraz przeciecia tras poszczegélnych wariantow z wodami
pltynacymi

Kilometraz Ciek PI:ZYblIZOhy Ciek
kilometraz
Lp.
Wariant 1 Wariant 2

1. 38+575 tomzyczka 41+445 tomzyczka
2. 45+634 Lepacka Struga 45+100 tomzyczka
3. 494627 ciek b.n. 52+110 Lepacka Struga
4. 494928 Lepacka Struga 544075 Lepacka Struga
5. 54+800 Peza 59+100 Peza
6. 53+300 - 53+650 Narew (+starorzecze) 57+500 - 574900 Narew (+starorzecze)

3.7. Zagrozenie powodziowe

Charakterystyczng cechg rzek jest ich zmienno$¢ pod wzgledem stanu wdd i wielkosci
przeptywu. Zgodnie z informacjami zamieszczonymi w Studiach Uwarunkowan i
Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego poszczegdlnych gmin, w przypadku
analizowanego przedsiewziecia, wystepowanie terendw o wysokim ryzyku powodziowym
odnosi sie zasadniczo do kilku ciekdw - rzeki tomzyczki oraz Narew wraz z jej
starorzeczem. Stanowig one potencjalne zrdédto zagrozenia powodzig, ktére w
szczegodlnosci dotyczy fragmentéw obszardw gmin: tomza oraz Piatnica (rz. Narew i
tomzyczka).

Tabela: Zestawienie przebiegu tras poszczegodlnych wariantéw przez tereny o wysokim
stopniu zagrozenia powodziowego

Wariant 1 Wariant 2
Lp. Dhidocd Dhidod
. . ugosé . . ugosé
Kilometraz [km] Kilometraz [km]
1. 49+400 - 50+500 1,10 52+310 - 54+750 2,44
2. 51+400 - 53+700 2,30 55+680 - 57+960 2,28
tacznie 3,40 tacznie 4,72

Powyzsze zestawienie pozwala zauwazyl, iz korzystniejszy przebieg w kontekscie
przejscia przez tereny zagrozone powodzig przedstawiajgq warianty nr 1.

3.8. Warunki rekreacyjne

Warunki rekreacyjne zwigzane sg z bogactwem wystepowania terenéw o duzych walorach
przyrodniczych oraz krajobrazowych. W przypadku omawianej inwestycji trasa kazdego z
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wariantow planowanej drogi zostata poprowadzona miedzy innymi z myslg by ominac
wszystkie najwartosciowsze lub najciekawsze obiekty przyrodnicze i kulturowe. Jednakze
w rejonie m. tomza dochodzi do przeciecia poprzecznego doliny Narwi stanowigcej
bardzo cenny przyrodniczo i krajobrazowo obszar.

W sposéb najbardziej oczywisty obecnosé drogi zmieni krajobraz i mozliwosci korzystania
z terenu dla mieszkancow przecinanych kolonii i mijanych miejscowosci.

3.9. Warunki klimatyczne

Obszar, na ktérym zlokalizowana jest planowana inwestycja charakteryzuje sie surowym
klimatem z wptywem mas powietrza kontynentalnego, co ma przetozenie na nizsze
temperatury w zimie, wieksze roczne amplitudy temperatur oraz krétszy okres
wegetacyjny. Srednia roczna temperatura powietrza wynosi ok. 7°C. Czas trwania zimy
wynosi od 90 do 112 dni, a lata od 80 do 110 dni.

Z tych warunkéw klimatycznych wynika dlugi okres zalegania pokrywy $nieznej
(do nawet ponad 3 miesigce) oraz skrécony okres wegetacyjny roslin 190 — 205 dni.

Przecietnie srednie roczne opady wahajq sie w przedziale od 400 - 600 mm.

Rozktad kierunkow wiatrow w roku wigze sie z warunkami ogolnocyrkulacyjnymi oraz,
a takze rzezbg terenu. Latem i jesienia dominujg wiatry zachodnie (W), wiosng
z kierunku poétnocnego (NW, N), w zimie potudniowo — wschodnie (SE).

3.10. Aktualne warunki akustyczne

Na wartosci poziomdéw dzwieku hatasu drogowego majg przede wszystkim wptyw takie
parametry jak:

e natezenie ruchu;

» struktura ruchu (udziat pojazdow lekkich i ciezkich);
+  ptynnos$¢ ruchu;

+ $rednia predkos¢ potoku ruchu;

e pochylenie drogi;

* rodzaj i stan nawierzchni.

Zrodtem hatasu w obszarze objetym realizacjq przedmiotowej drogi ekspresowej S61 sq
gtowne drogi: krajowe i wojewodzkie oraz drogi powiatowe i gminne krzyzujace sie z
drogami jw.

Analizujac wyniki oddziatywania akustycznego wystepujacego na terenach podlegajacych
ochronie akustycznej i znajdujacych sie w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania
hatasu generowanego przez istniejacq siec drég widac¢, ze oddziatywanie akustyczne
wystepuje w znacznej odlegtosci od krawedzi jezdni.

W strefie niekorzystnego oddzialywania akustycznego zlokalizowane sa budynki
zabudowy jednorodzinnej, wielorodzinnej, zagrodowej oraz rekreacyjnej wypoczynkowej,
ktérych nie mozna w tej chwili ochroni¢ i dotrzymaé poziomoéw normatywnych hatasu
w $rodowisku.

3.11. Opis istniejacych elementow sSrodowiska przyrodniczego w rejonie
inwestycji

Inwestycja przebiega przez lub w sasiedztwie nastepujacych obiektéow przyrodniczych
podlegajacych ochronie prawnej:

- SO0 ,Ostoja Narwianska” PLH200024;
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- OSO ,Dolina Dolnej Narwi” PLB140014;
- Rezerwat Rycerski Kierz;
- Obszar Chronionego Krajobrazu Réwniny Kurpiowskiej i Doliny Dolnej Narwi.

Ponizej przedstawiono zestawienie kolizji projektowanych wariantow z obszarami
chronionymi.

Tabela: Wykaz form ochrony przyrody w kolizji z S61

Wariant 1 Wariant 2

pow.
Forma ochrony od km | dokm kolizji odkm | dokm | | POf- .

[hal* olizji[ha]
parki narodowe brak kolizji brak kolizji
parki krajobrazowe: brak kolizji brak kolizji
obszary chronionego krajobrazu:
OChK Rowniny Kurpiowskiej i Doliny 504500 | 54+150 35,0 544750 | 58+400 36,0
Dolnej Narwi
rezerwaty przyrody brak kolizji brak kolizji
obszary sieci Natura 2000
SO0 "Ostoja Narwianska" 51+00 | 51+500 3,3 55+500 | 55+800 2,7
PLH 200024 52+650 | 54+150 14,2 56+900 | 58+400 14,2
0SO0 "Dolina Dolnej Narwi"
PLB 140014 494400 | 54+150 47,9 52+400 | 58+400 60,2
pomniki przyrody brak kolizji brak kolizji
stanowiska dokumentacyjne brak kolizji brak kolizji
uzytki ekologiczne brak kolizji brak kolizji
zespoly przyrodniczo- brak kolizji brak kolizji
krajobrazowe

Aktualne SDF dla przecinanych przez inwestycje obszaréw SOO i OSO stanowig zatgcznik
do niniejszego raportu.

o Korytarze migracyjne zwierzat

Planowany ciag komunikacyjny przecina strefe gtdwnego korytarza pdétnocnego [KPn],
przecinajac jednoczesnie kilka odndg szlakéw migracyjnych (tzw. korytarze
uzupetniajgce) oraz poétnocno-wschodni obszar korytarza Pdétnocno-Centralnego [KPnC]
(,Zwierzeta a drogi. Metody ograniczania negatywnego wptywu drég na populacje dzikich
zwierzat” wyd. II Jedrzejewski i in., 2006) - ryc. 2.

Istnienie istothego korytarza migracyjnego o znaczeniu miedzynarodowym,
przebiegajacego wzdtuz doliny Narwi potwierdza tez opracowanie: Liro A. 1995.
~Koncepcja krajowej sieci ekologicznej ECONET - Polska”. Fundacja IUCN Poland,
Warszawa (ryc. 3).

Oprocz spotykanych na tym terenie szlakow zwierzat, takich jak: jelen, sarna, dzik,
obszary potozone w dolinie Narwi, stanowig fragment ciggdw migracyjnych duzych
zwierzat takich jak to$ czy wilk przemieszczajacych sie w kierunku wschéd-zachdd.

Migracja zwierzat $rednich (m.in. sarna, dzik, lis, borsuk) odbywa sie bardziej lokalnie i
na krétszych odcinkach niz to ma miejsce w przypadku zwierzat duzych (np. jelen) czy o
duzym zasiegu terytorialnym (np. wilk).

W obrebie obszaru inwestycji zlokalizowanych jest kilka kategorii ladowych korytarzy i
szlakdéw migracyjnych zwierzat.
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o Walory krajobrazowe

Na catym odcinku analizowanej drogi dominujg tereny rolnicze. Sg to gtéwnie taki,
pastwiska, pola uprawne I miejscami odtogi urozmaicone niewielkimi enklawami
zadrzewien i zakrzewien $rodpolnych oraz niewielkimi miejscowosciami (gtdwnie
wiejskimi) o mniej lub bardziej rozproszonej zabudowie.

Tereny na potudnie od tomzy sg zdominowane przez rozlegte, rowninne obszary rolnicze,
z mozaikg uzytkow zielonych i pol. Charakterystycznym elementem sg smugi zadrzewien
olszowych wzdtuz niewielkich ciekédw. Podobna struktura gruntéw wystepuje na po6tnoc od
tomzy, z ta réznicg, Ze teren ma tu bogatszg rzezbe, z wiekszymi deniwelacjami.

Najcenniejszym pod wzgledem krajobrazowym jest obszar doliny rzeki Narew w rejonie
tomzy. Przekraczana dolina rzeczna ma rzadki juz w skali kraju charakter hydrologiczny,
co dotyczy nadal w niewielkim stopniu uregulowanego koryta Narwi z licznymi odnogami i
starorzeczami. Malownicza po stronie wschodniej tomzy dolina charakteryzuje sie
wysokimi skarpami z licznymi punktami widokowymi. Po stronie zachodniej dolina, w
czasie wiosennych wysokich stanéw wod moze pozostawac zalana na obszarze nawet do
ok. 2 km szerokosci. Istniejg tu jednak obwatowania przeciwpowodziowe i poldery
z intensywnymi uzytkami zielonymi, co wptywa na zmniejszenie naturalnosci krajobrazu.
Oprocz ogromnej wartosci przyrodniczej tej doliny, rowniez jej krajobrazowe walory majq
swoje odzwierciedlenie w ustanowionych réznych formach ochrony prawnej w rejonie
inwestycji.

4. Opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddzialywania
planowanego przedsiewziecia zabytkéw chronionych na podstawie
przepisow o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

Na analizowanym terenie przebiegu planowanej inwestycji zlokalizowano miejsca
wystepowania dobr kultury, o ktérych mowa w przepisach o ochronie zabytkdéw i opiece
nad zabytkami. Sg to zaréwno obiekty zabytkowe (zabytki nieruchome), jak réwniez
stanowiska archeologiczne, wystepujace w przewazajacej ilosci. Wszystkie ww. zabytki
ujete sg w wojewoddzkiej ewidencji zabytkow badz tez w rejestrze zabytkow.
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5. Opis przewidywanych skutkow dla s$rodowiska w przypadku
niepodejmowania przedsiewziecia

W stanie istniejacym w analizowanym obszarze projektowanej inwestycji znajdujq drogi
przedstawione na ponizszym rysunku.
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o Emisje zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza atmosferycznego

Brak realizacji inwestycji bedzie oznacza¢ wzrost natezenia ruchu gtdwnie na drodze dk
63 na odcinku od S8 do tomzy oraz na odcinku przebiegajacym przez tomze.

W wariancie bezinwestycyjnym ze wzgledu na nieco mniejsze natezenia ruchu na
poszczegolnych drogach otrzymano mniejsze wartosci emisji, a co za tym idzie mniejsze
zasiegi dopuszczalnych poziomdw zanieczyszczen niz w poszczegdlnych wariantach
inwestycyjnych.

Jednak pomimo mniejszych zasiegdw w wariancie bezinwestycyjnym, mozna stwierdzi¢,
ze ucigzliwos¢ emisji komunikacyjnych wzrosnie na tych terenach. Z uwagi na
zagospodarowanie drog, na ktdrych zwiekszy sie natezenia ruchu (gtéwnie dk 63)
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zlokalizowana w bliskim sasiedztwie zabudowa mieszkaniowa, stosunkowo waski pas
drogowy przy duzym natezeniu ruchu - przewiduje sie przekroczenia na niektérych
odcinkach przebiegajgcych przez tomze - w prognozie na rok 2031.

o Emisje hatasu

Analiza wynikow zasiegu oddziatywania hatasu w poszczegolnych latach dla pory nocnej i
dziennej dla budynkdéw zostata przedstawiona na zatgcznikach graficznych.

o Emisja zanieczyszczen w wodach opadowych

W stanie istniejacym, stanowigcym odpowiednik wariantu zerowego, w analizowanym
obszarze projektowanej inwestycji znajduja sie drogi:

- krajowe nr: 61, 63, 64
- wojewodzkie nr: 645, 668, 679

Wyniki pomiarow zanieczyszczen wod opadowych i roztopowych z drég krajowych
wojewodztwa Podlaskiego w latach 2010 r.- 2013 r., wykonywanych dla GDDKIiA
o/Biatystok nie wskazujg zadnych przekroczen w odniesieniu do zawiesin ogdlnych oraz
weglowodoréw ropopochodnych, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dn.
24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekow do
wdd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego (Dz. U. 2006, nr 137, poz. 984 z pdz. zm.). Badaniom poddano punkty
pomiarowe na terenie wojewddztwa podlaskiego, w wiekszosci bez zastosowania
jakichkolwiek urzadzen oczyszczajacych.

Wedtug przytoczonych badan, $rednia ilosci weglowodorow ropopochodnych w $ciekach
deszczowych odprowadzanych z dréog bez zastosowania jakichkolwiek urzadzen
podczyszczajacych wynosi 0,21 mg/dm?® - przy dopuszczalnym poziomie 15 mg/dm?>.
Natomiast érednie iloéci zawiesiny ogélnej ksztattuja sie na poziomie 38,90 mg/dm? -
przy dopuszczalnym poziomie 100 mg/dm?>.

W przypadku drogi istniejacej, sptywy opadowe ze wzgledu na mniejszq ilo$¢ paséw, a co
za tym idzie mniejszq powierzchnie, z ktérej bedgq odprowadzane, charakteryzowac sie
bedg wiekszg koncentracje zanieczyszczen.

Rezygnacja z realizacji przedsiewziecia, oznacza pozostawienie sytuacji w obecnym
stanie, ktory sprzyja wiekszej akumulacji zanieczyszczen na trasie wezszej w stosunku do
projektowanej, oraz w dalszym ciggu stwarza zagrozenie z powodu braku zabezpieczen
na wypadek wystgpienia powaznej awarii.

o Emisja odpadéw

W fazie eksploatacji drog ,Wariantu 0” beda powstawaé przede wszystkim odpady
zwigzane 1z utrzymaniem czystosci na drodze, usuwaniem $ladéw kolizji oraz
utrzymaniem technicznym drogi. Sg to gtdwnie odpady podobne do komunalnych ($mieci
i trawa z koszonych poboczy) (20 03 01, 20 03 03), drobne elementy zuzywajacych sie
pojazdéw oraz drobne elementy wyposazenia drdg.

W fazie eksploatacji drogi zrédiem odpaddw bedq zuzyte zrddta sSwiatta zawierajgacych
rte¢ (16 02 13*) oraz oprawy oswietleniowe (16 02 16). Odpady te powinny by¢
gromadzone i okresowo przekazywane firmom zajmujacym sie unieszkodliwianiem tego
typu odpadow -w szczegdlnosci obowigzek ten dotyczy odpaddéw niebezpiecznych
(Swietldwki).

Okresowo mogg by¢ wytwarzane odpady z czyszczenia studzienek na odcinkach ulicznych
(20 03 06).
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o Podsumowanie

Niepodejmowanie przedsiewziecia wigze sie z utrzymaniem i pogtebianiem aktualnych
problemow wynikajacych z funkcjonowania nie tylko drogi krajowej nr 61 i 63 (oraz drdg
przecinajacych sie z nimi), ale rowniez na innych drogach petnigcych obecnie funkcje
tranzytowe (szczegdlnie drogi krajowej nr 8 od granicy panstwa do Biategostoku), dla
ktérych planowana inwestycja ma by¢ alternatywa.

Nalezy réwniez podkreslic iz obecna droga krajowa nr 8 na odcinku od Ostrowi
Mazowieckiej — Biatystok - Augustoéw przebiega przez szereg obszarow objetych ochrong
przyrodniczg.

W aspekcie srodowiskowym, rozwazajgc opcje bezinwestycyjng, nalezy wzigé pod uwage
skutki wzrostu natezenia ruchu, ktore bedgq powodowac¢ kumulacje emisji zanieczyszczen
wprowadzanych do powietrza, przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu stanowigcych
zagrozenie dla ludnosci zamieszkujacej tereny przylegte do istniejacych traktow. Ze
wzgledu na istniejgce zagospodarowanie terenu trudno byloby przystosowacd istniejacq
droge pod wzgledem bezpieczenstwa komunikacyjnego, a takze wprowadzi¢
wystarczajace zabezpieczenia chronigce poszczegolne elementy $rodowiska i ludzi.

W analizowanym obszarze drog, zarowno istniejgca droga krajowa nr 8, jak i droga
krajowa nr -61, w obecnym ksztatcie nie posiada zadnych urzadzen technicznych
pozwalajacych na bezkolizyjna migracje zwierzat. Sciany istniejacych mostéw
i przepustéw znajdujacych sie na przekraczanych ciekach sg zlokalizowanie bezposrednio
przy wodzie, uniemozliwiajgc tym samym ich wykorzystanie przez zwierzeta inne niz
wodne. Nalezy przyjaé, ze realizacja inwestycji moze w tym zakresie wptyna¢ pozytywnie
na powyzszy aspekt.

6. Opis przewidywanych skutkow realizacji przedsiewziecia w odniesieniu do
zdrowia i zycia ludzi

Badajac wptyw realizacji przedsiewziecia na zdrowie i zycie ludzi kluczowg czescig oceny
stanowiq oddziatywania wynikajace z eksploatacji drogi: oddziatywanie hatasu i
zanieczyszczen pylowo-gazowych wprowadzanych do powietrza atmosferycznego oraz
wptyw na dobra materialne i mozliwo$¢ powstania konfliktéw spotecznych.

o W aspekcie oddzialywania hatasu eksploatacja inwestycji w kazdym z
analizowanych wariantdow nie bedzie sie wigzata z efektem powstania
ponadnormatywnego wptywu na ludzi.

. W przypadku wariantu 2 konieczna jest budowa ekrandéw akustycznych o tgcznej
dtugoéci 1405 m. Biorac pod uwage powyzsze wariant 1 bedzie wariantem
preferowanym i mniej oddziatywujacym na klimat akustyczny.

0 W aspekcie oddzialywania zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza w
przypadku eksploatacji kazdego z analizowanych wariantéw nie spowoduje powstania
ponadnormatywnego wptywu na ludzi.

0 W aspekcie wptywu na dobra materialne i mozliwos¢ powstania konfliktow
spotecznych Realizacja kazdego z wariantow bedzie wigza¢ sie z koniecznoscig
zajecia nowych terenéw i wyburzen budynkéw mieszkalnych, a tym samym ze
sprzeciwem miejscowej ludnosci. W przypadku wariantu 1, bedg to 2 budynki
mieszkalne i 3 budynki gospodarcze i inne, a w przypadku wariantu 2. — 5 budynkéw
mieszkalnych i 8 budynkdw gospodarczych i innych.

W globalnym ujeciu mniej negatywnych skutkéw ze wzgledu na wptyw na zycie i zdrowie
ludzi przyniesie budowa wariantu 1.
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o W aspekcie wplywu oddzialywan elektromagnetycznych pochodzacych z
uktadéw linii elektromagnetycznych przecinanych przez projektowang droge, to
zakwalifikowano je jako mato istotne. Nowe usytuowanie przebudowanych linii
elektroenergetycznych nie wptynie niekorzystnie na ludzi. Odlegtosci linii wysokiego
napiecia 110 kV od zabudowy mieszkaniowej w wiekszosci pozostang bez zmian, a w
kilku miejscach nawet zwiekszg sie, powodujac tym samym zmniejszenie zagrozenia
dla cztowieka.

7. Opis przewidywanych skutkow realizacji przedsiewziecia w odniesieniu do
$rodowiska przyrodniczego

7.1. 0Ogolna ocena zagrozen dla calosci analizowanego obszaru w obrebie
réznych biotopow

o Lasy i zadrzewienia

Zaproponowane warianty w niewielu miejscach kolidujg z terenami lesnymi. W wiekszosci
sq to sosnowe, sosnowo-brzozowe i sosnowe-debowe lasy gospodarcze, w przewadze
miode w wieku 40 - 60 lat, posadzone na gruntach porolnych, czesto monokulturowe.
Planowana inwestycja spowoduje zmiane stosunkéw wodnych oraz fragmentacje tych
obiektow, ale nie wptynie znaczaco na zmiane fitocenoz tam wystepujacych.

Jedynie na przebiegu wariantu 1. w obnizeniu terenowym w km 45+580 - 454640
zinwentaryzowano niewielkie powierzchniowo (1,74 ha) siedlisko tegu jesionowo-
olszowego Fraxino-Alnetu. Inwestycja spowoduje wyciecie 0,64 ha tego siedliska i jego
fragmentacje.

Wylesienia

Na potrzeby niniejszego opracowania przeanalizowano powierzchnie lasu, jaka nalezy
wykarczowac¢ w przypadku wyboru kazdego z analizowanych wariantéow. Za powierzchnie
do wylesienia uznano obszar terendw lesnych przewidziany do wykarczowania w zwigzku
z budowg drogi (lacznie lasy panstwowe i prywatne) w pasie o szerokosci 100 m dla
kazdego wariantu.

Szacunkowe powierzchnie niezbednych wylesien dla poszczegdélnych przebiegéw
Wynoszq:

Wariant 1 - ok 20 ha

Wariant 2 - ok 5 ha

Wieksza powierzchniowo wycinka wigzac sie bedzie z wyborem wariantu 1.
o kakii pola uprawne

Pola uprawne i uzytki zielone to dominujgce typy siedlisk na badanym obszarze.
W wyniku realizacji inwestycji mozna przewidywaé rozczionkowanie duzych obszardw
terenow otwartych. Zmniejszenie powierzchni spowodowane bedzie konwersjg terenu na
infrastrukture drogowg. Wystapi naruszenie i zniszczenie mozaikowatosci siedlisk
roslinnych na terenach otwartych. Sg to jednak w wiekszosci tereny silnie przeksztatcone,
mato zréznicowane siedliskowo.

o Doliny rzeczne

Zaproponowane warianty drogi S61 przebiegajq przez doline rzeki Narew (wariant 1 km
52+660 - 53+700), wariant 2 w km (56+900 - 58+000). Na tych przebiegach wystepujaq
chronione siedliska naturowe. Podczas realizacji ktéregokolwiek wariantu nastgpi
zniszczenie roslinnosci w pasie o szerokosci 100 metrow. Planowana przeprawa mostowa
wedtug zatozen nie zaktdci warunkdw hydrologicznych na omawianym terenie, co nie
powinno znaczaco wptynac¢ na siedliska chronione.
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7.2,

siedliskami

o Stanowiska roslin i grzybdw chronionych

Kolizje z chronionymi gatunkami roslin i grzybow oraz chronionymi

Zadne ze zinwentaryzowanych stanowisk chronionych roélin i grzybdw nie pozostaje w
bezposredniej kolizji z przebiegiem wariantéw.

o Siedliska chronione

W bezposredniej kolizji z przebiegiem wariantéw pozostaje czes$¢ chronionych zbiorowisk
roslinnych. Ponizej zestawiono ilo$¢ bezposrednich kolizji z chronionymi siedliskami, przy
zatozeniu, ze zniszczeniu ulegnie pas terenu o szerokosci do 100 m.

Tabela. Zagrozone bezposrednim zniszczeniem siedliska chronione - wariant 1.

. Pow.

Stanowisko Pow. .
siedlisko _ Kod Stan | TYP | gjedliska | Niszczona
[km] siedliska | zachowania | kolizji
[ha] [ha]
Wariant 1
Droga ekspresowa S61
45+580 - teg jesionowo-olszowy _
45+640 Fraxino-Alnetum 21E0-3 z B 1,7 0,64
53+300 - Eutroficzne starorzecza i
534340 drobne zbiorniki wodne 3150-2 SO B 2,7 0,40
Potametea, Lemnetaea
Droga krajowa nr 64
0+950 - teg jesionowo-olszowy _
1+500 Fraxino-Alnetum 91F0-3 SO B 13,83 0,12
Wariant 2
Droga ekspresowa S61
574570 - Eutroficzne starorzecza i drobne
574610 zbiorniki wodne Potametea, 3150-2 SO B 2,7 0,40
Lemnetaea
2118%8 - i\(/grt_,;eiil’]onowo—olszowy Fraxino- 91E0-3 SO B 0,91 0,52
Droga krajowa nr 64

(1)1238 - i\(/grt_,;eiil’]onowo—olszowy Fraxino- 91E0-3 e B 13,83 0,12

Tabela. Utrata powierzchni siedlisk chronionych [ha] dla poszczegdlnych wariantow
inwestycyjnych - w granicach obszaréw Natura 2000

Wariant Siedlisko Pow. utraty
[ha]
Wariant 1 Eutroficzne starorzecza i drobne zbiorniki wodne Potametea, 0,4 ha*
Lemnetaea [3150-2]
. Eutroficzne starorzecza i drobne zbiorniki wodne Potametea, *
Wariant 2. Lemnetaea [3150-2] 0,4 ha
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7.3. Zagrozenia dla fauny
o Bezkregowce

Podczas inwentaryzacji nie stwierdzono wystepowania mieczakéw chronionych w ramach
systemu Natura 2000.

Wystepujace w obszarze inwentaryzacji stanowiska rzadkich i chronionych bezkregowcow
nie kolidujqg z przebiegiem wariantdw i nie beda zniszczone podczas realizacji
przedsiewziecia.

o Ichtiofauna

Oddziatywanie inwestycji na te grupe zwierzat zwigzane bedzie przede wszystkim z
etapem budowy, a co za tym idzie z zakresem prac zwigzanych z realizacjq obiektow
mostowych i zwigzang z tym ingerencjg w koryto rzeki. Nalezy liczy¢ sie ze zniszczeniem
siedlisk (tarlisk i zerowisk) zagrozonych (rdézanka, koza) Ilub cennych gospodarczo
gatunkow ryb (karas pospolity, lin, sum, szczupak). W efekcie prac budowlanych moze
dojs¢ do zniszczenia ikry i wylegu gatunkéw wykorzystujacych odcinek rzeki jako tarlisko.
Smiertelno$¢ tych stadidw rozwojowych bedzie powodowana mechanicznie oraz
posrednio poprzez zamulenie i obumieranie w wyniku niedoboréw tlenu. Okresowe
zamulenie tarlisk moze wystgpi¢ na odcinku 2-3 km ponizej planowanej inwestycji.
Rowniez ryby doroste mogg by¢ zagrozone ze wzgledu na powstawanie zawiesiny
(zamulanie skrzeli). Nie mozna tez wykluczy¢ okresowych zmian $rodowiskowych
niekorzystnie wptywajgcych na ichtiofaune (deficyty tlenu, nagta zmiana odczynu wody).

W przypadku obu wariantéw oddziatywania te bedg podobne i poréwnywalne. Dlatego w
takiej sytuacji prace budowlane w odpowiednich okresach i pod nadzorem przyrodniczym,
tak zeby ograniczy¢ straty w ichtiofaunie.

o Plazy

W przypadku realizacji wariantu 2. Zniszczeniu ulegng 2 stanowiska ptazow. Stanowiska
te stanowity oczka wodne koto wsi Konarzyce

Dwa $rodpolne oczka, obecnie wykorzystywane jako zbiorniki do pojenia zwierzat. Oba
oczka sg zbiornikami bezodptywowymi potozonymi na gruncie gliniastym. Zasilane sg
najprawdopodobniej wodg opadowa lub wodg podziemng. W obu zbiornikach stwierdzono
po kilkanascie larw traszek grzebieniastych, a w zbiorniku numer 50 odtowiono 5 sztuk
dorostych osobnikéw. Jednoczesnie w obu zbiornikach stwierdzono po kilkadziesigt larw
traszki zwyczajnej a takze obecnos$¢ dorostych osobnikéw tego gatunku. W oby
zbiornikach znajdowaty sie tez godowiska zab moczarowych, zab zielonych i rzekotek
drzewnych. W zbiorniku numer 51 stwierdzono obecnos$¢ godujacych kilku samcéw
kumaka nizinnego. W zbiorniku numer 50 odtowiono kilkanascie kijanek grzebiuszki
ziemnej.

Stanowiska te zlokalizowane sg poza obszarem naturowym. Na stanowiskach tych
stwierdzono nastepujace liczebnosci ptazéw.

o Chiropterofauna

W wyniku przeprowadzonych badan stwierdzono obecnos$¢ 6 gatunkdéw nietoperzy w
poblizu analizowanych wariantow drogi:

- borowiec wielki (Nyctalus noctula)

- karlik malutki (Pipistrellus pipistrellus)

- karlik wiekszy (Pipistrellus nathusii)

- mroczek posrebrzany (Vespertilio murinus)
- mroczek poztocisty (Eptesicus nilssonnii)

- mroczek pézny (Eptesicus serotinus)
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Na wszystkich wariantach nietoperze stwierdzano gtéwnie w miejscach zabudowanych,
poza obszarami zabudowanymi wystepowaty bardzo rzadko. Aktywnos$¢ nietoperzy na
wariantach 1 i 2 jest porownywalna. Poza terenami zabudowanymi wysoka aktywnos¢
nietoperzy obserwowano jedynie na niewielkim odcinku rzeki Narwi pomiedzy tomzg a
Jednaczewem. Stwierdzono tam intensywne zerowanie nietoperzy z 5 gatunkéw: karlika
wiekszego, karlika malutkiego, borowca wielkiego, mroczka pdznego oraz nockéw.

o0 Pozostate gatunki ssakow

Do gatunkéw chronionych wystepujacych pospolicie w siedliskach analizowanych
powierzchni naleza:

- jez (Erinaceus concolor),

- ryjowka aksamitna (Sorex araneus),
- wiewiorka (Sciurus vulgaris),

- tasica (Mustela nivalis),

- kret (Talpa europaea).

Tereny otwarte krajobrazu rolniczego z niewielkimi zadrzewieniami byty miejscem
wystepowania:

- myszy polnej (Apodemus agrarius),

- nornicy rudej (Myodes glareolus),

- nornika zwyczajnego (Microtus arvalis),

- zajaca (Lepus europaeus),

- lisa (Vulpes vulpes),

- borsuka (Meles meles),

- sarny (Capreolus capreolus).
Na wilgotnych tgkach i torfowiskach wystepowat:

- rzesorek rzeczek (Neomys fodiens),

- karczownik ziemnowodny (Arvicola terrestris).
Kompleksy lesne :

- jelen (Cervus elephus), (rzadko)

- dzik (Sus scrofa),

- tos$ (Alces alces),

- kuna lesna (Martes martes),

- norka amerykanska (Mustela vison).

Podczas inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie dwoch gatunkéw ssakéw chronionych
w ramach Natura 2000 tj. bobra Castor fiber oraz wydry Lutra lutra. Obserwacje jednego
osobnika oraz $lady wystepowania wydry stwierdzono na przebiegu wszystkich wariantéw
w dolinie Narwi. Z uwagi na bardzo duzy areat osobniczy tego gatunku trudno oszacowacd
wielkos¢ jej populacji. Wystepowanie bobra na badanym obszarze zwigzane byto przede
wszystkim z zadrzewieniami nad ciekami wodnym w krajobrazie rolniczym.

o Ptaki

Podczas inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie okoto 90 gatunkéw ptakow.
Stwierdzona réznorodnos$¢ gatunkéw jest z pewnoscig duzym udziatem siedliska ptakow
wodno-btotnych legnacych sie i koczujacych w dolinie Narwi. szczegdtowa analiza
oddziatywania na ptaki stanowigce przedmiot ochrony obszaru ,Dolina Dolnej Narwi”
zostata przestawiona w nastepnym rozdziale).
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Poza doling zespot stwierdzonej ornitofauny reprezentowany jest przez ugrupowania
ptakéw zasiedlajacych siedliska otwartych krajobrazéw rolniczych i antropogenicznych.
Siedliska te charakteryzujq sie stosunkowo wysokim stopniem przeksztatcenia przez
cztowieka.

Oddziatywanie zwigzane z emisjq hatasu jest gtdwnym czynnikiem oddziatywujacym
na ptaki zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji inwestycji. Oddziatywanie
to charakteryzuje sie réwniez najwiekszym zasiegiem. Efekt negatywnego dziatania
hatasu jest diugofalowy i prowadzi do obnizenia atrakcyjnosci siedlisk wraz ze wzrostem
natezenia dzwieku. Nie ma okreslonych dopuszczalnych norm hatasu odnoszacych sie do
poszczegdlnych gatunkdéw ptakéw. Wiadomo jednak, ze rézne gatunki w réznym stopniu
tolerujq antropopresje, w tym tez hatas.

W przypadku obu wariantéw najliczniej reprezentowane byly bocian biaty oraz szpak,
skowronek, poklaskwa, trznadel, zaganiacz, zieba, pokrzewka ogrodowa oraz cierniowka i
tozéwka.

W przypadku obu wariantow dojedzie do zmniejszenia atrakcyjnosci siedlisk potozonych
w odlegtosci do 100 m od osi drogi. W tym pasie nastapi¢ moze nawet 40% spadek
zageszczenia populacji ptakow.

Oddziatywanie obu wariantow w tym zakresie, ze wzgledu na podobng ilo$¢ i rodzaj
zinwentaryzowanych gatunkow awifauny, bedzie poréwnywalne.

7.4. Ocena funkcjonalnosci korytarzy migracyjnych

W obrebie obszaru inwestycji zlokalizowanych jest kilka kategorii lgdowych korytarzy i
szlakéw migracyjnych zwierzat.

Kolizje z korytarzami i szlakami migracji zdefiniowane zostaty jako odcinki przeciecia
przez droge potencjalnych korytarzy ekologicznych i okreslonych w wyniku
przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej szlakéw migracji zwierzat.

Oddziatywanie zwigzne z zaktdceniem w funkcjonalnosci korytarzy i szlakéow
migracyjnych bedzie poréwnywalne w odniesieniu do obu wariantow.

Analizowana inwestycja powigzana jest obszarowo i funkcjonalnie z planowang oraz
czesciowo juz realizowang przebudowa drogi krajowej nr 8 (do parametrow S8) oraz
planowana drogg S61. Na terenie korytarza ekologicznego pozostajacego w przysziosci
pod wplywem obu inwestycji drogowych (S61 i S8), zaplanowano odpowiednig liczbe
przejs¢, ktora zapewni funkcjonowanie migracji.

Kolejnym przedsiewzieciem, ktérego negatywne oddziatywanie moze wywotaé efekt
skumulowany dla funkcjonowania szlakow migracuyjnych zwierzat (gtdwnie ornitpfauny i
chiropterofauny) jest planowana budowa linii energetycznej 400 KV Narew - Ostroteka.
Linia ta przebiegac bedzie ok. 10 km na potudniowy -wschéd od tomzy. Planowana droga
S61 oraz linia energetyczna nie przecinajg tych samych korytarzy migracyjnych w strefie
oddziatywania drogi, zatem budowa drogi w powigzaniu z projektowang linig
energetyczng nie naruszy funkcjonalnosci korytarzy migracyjnych.

7.5. Synteza kolizji przyrodniczych - wartosciowanie obiektow przyrodniczych

O wartosci poszczegdlnych odcinkéw przestrzeni przyrodniczej wzdtuz drég, decyduja
tworzace je ekosystemy - ich naturalno$¢, réznorodnosé, typowosé, unikatowosé,
wartosé, i rola fizjocenotyczna.

Wszystkie wyrdznione na trasie ,obiekty przyrodnicze” beda podlega¢ bezposrednim
i posrednim oddziatywaniom drogi w trakcie jej budowy i eksploataciji.
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Range kolizji wyznacza sie zestawiajac obliczong dla obiektow przyrodniczych wartosé
przyrodniczg, wrazliwo$¢ na niekorzystne zmiany oraz analizujac przebieg
poszczegolnych wariantdw przez obszar (przeciecie obiektu przyrodniczego, przebieg jego
skrajem itp.).

W miejscach, gdzie obiekty kategorii I, o najwyzszym stopniu wrazliwosci, sa narazone
na bezposrednie oddziatywanie drogi, nastepuje kolizja najwyzszej rangi (I). Nalezy
starac¢ sie wyeliminowac jg poprzez korekte trasy (nie zawsze jest to mozliwe chociazby z
uwagi na inne rownolegle narazone elementy srodowiska i geometrie drogi).

Mniejsza range (II) uzyskujg bezposrednie kolizje trasy z obiektami o nizszej kategorii
i mniejszej wrazliwosci. W tym przypadku nalezy dazy¢ do ograniczenia wptywu drogi na
srodowisko przyrodnicze poprzez odpowiednie dostosowanie do konkretnego obiektu
rozwigzan redukujacych oddziatywania.

Najnizszg range (III) otrzymujg bezposrednie kolizje trasy drogi z obiektami nizszej
wartosci i wrazliwosci. Na terenie tych obiektow lub w ich otoczeniu przedsiewziecie moze
by¢ realizowane pod warunkiem podjecia wskazanych dziatan ograniczajacych dalszg
degradacje.

Jesli prawdopodobienstwo wystgpienia i spodziewane skutki oddziatywania czynnikow
zaklocajacych s bardzo duze, to wysoka range uzyskujg réwniez kolizje trasy z
wartosciowymi i wrazliwymi obiektami (kat. I i II), potozonymi w strefie posredniego
oddziatywania drogi.

Ponizej zestawiono wykaz najwazniejszych kolizji przysziej inwestycji ze Srodowiskiem
przyrodniczym spodziewanych w trakcie prac inzynieryjnych i eksploatacji.

Powierzchnia kolizji z najcenniejszymi zasobami przyrodniczymi

Zatozono, ze wszystkie najcenniejsze i potencjalnie cenne zinwentaryzowane siedliska
nazwano na potrzeby analiz wariantowych dla przedsiewziecia ,obiektami
przyrodniczymi” opisanymi w kartach obiektéw przyrodniczych w rozdz. 11
L~Inwentaryzacji przyrodniczej”. Dla skategoryzowanych w zakresie wartosci przyrodniczej
i rangi kolizji obiektow, co opisano w rozdz. powyzej, obliczono powierzchnie utraty
obiektow, pokazujac obszarowg skale oddziatywan (Tabela - ponizej.)

Tabela. Obiekty przyrodnicze - zestawienie rangi kolizji dla poszczegdlnych wariantow

Wariant 1 Wariant 2
Obiekt
|Erzv_rodnicler Ranga kolizji kolizja kgﬁg{* kolizja pow. kolizji*
nr i nazwa
[km] [ha] [km] [ha]
) ° . II 52+660 - 53+700 10,4 56+900 - 58+000 11,0
Dolina Narwi
10 11 51+500 - 52+660 | 11,6 55+800 - 56+900 11,0
Laki przy Wale
11 II 494400 - 50+500 11,0 52+400 - 54+770 23,7
Jednaczewo
Liﬁy II1 544750 - 55+350 3,0 594000 - 59+600 3,0

* - za utrate powierzchni uznano obszar niszczony w wyniku przekraczania obiektu
przyrodniczego [bedacy ilorazem dtugosci odcinka przekraczania obiektu przyrodniczego
X pas o szerokosci 100 m (obszar prac budowlanych)]

Analiza kolizji wariantéw z obiektami przyrodniczymi pogrupowanymi w zaleznosci od
sposobu kolizji z poszczegdélnymi wariantami (tabela powyzej), zdefiniowanego jako
ranga kolizji, pozwala stwierdzi¢, ze warianty 1 i 2 nie spowodujg w ogodle kolizji z
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ekosystemami o najwyzszych walorach przyrodniczych w sposdb powodujacy bardzo

istotne ich zniszczenie.

Tabela. Kolizja poszczegdinych wariantow z obiektami przyrodniczymi - zestawienie dla

roznej rangi kolizji z wariantami

wariant 1 wariant 2
Ranga kolizji obiektu przyrodniczego pow. pow. utraty
ilog¢ kolizji utraty ilog¢ kolizji
[ha] [hal
I ranga kolizji z obiektem - 0 - 0
II ranga kolizji z obiektem 3 33 3 45,7
III ranga kolizji z obiektem 1 3 1 3
suma 4 36 4 48,7

* — bliskie sgsiedztwo obiektu wzgledem korytarza wariantu

W przypadku przedsiewziecia analizowanego w niniejszym raporcie oba warianty nie
generujg kolizji I-szej rangi.

Korzystniejszym w odniesieniu do tego kryterium jest wariant 1.

7.6. Ocena przewidywanego oddziatlywania planowanego przedsiewziecia na
walory krajobrazowe

Droga na znacznym odcinku, zaleznie od wybranego wariantu, bedzie w docelowym
ksztatcie zupetnie nowym elementem krajobrazu. Rozlegty obszar dzisiejszych terendw
rolniczych, w niewielkim stopniu zurbanizowanych, z siecig drég niskich kategorii zmieni
sie w krajobraz przeciety pasem drogowym szerokiej arterii (docelowo dwujezdniowej,
szes$ciopasmowej).

Projektowana przeprawa mostowa przez Narew to przewidywana najpowazniejsza kolizja
krajobrazowa ze wzgledu na koniecznos¢ przeprowadzenia drogi przez catg szerokag
doline rzeki na obiekcie mostowym o dtugosci ok. 1400 - 1500 m, wyniesionym ponad
doline rzeki na wysokos¢ (w zaleznosci od wybranego typu mostu opisanego w rozdziale
powyzej) od kilkunastu do ponad dwudziestu metréw ponad teren.

Nowy element liniowy zdominuje krajobraz na odcinkach bezleSnych, najczesciej
uzytkowanych rolniczo. Beda to nowe obiekty architektury komunikacyjnej o rozleglym w
pionie i w poziomie charakterze, wybijajace sie wyraznie w nieprzeksztatconym, dosc
urozmaiconym w mate formy geomorfologiczne i dos¢ ptaskim krajobrazie. Zmiany te
bedag bardzo istotne i dostrzegalne zaréwno przez lokalnych mieszkancéw (miejscowosci
rozsianych wzdtuz drogi oraz licznych pojedynczych gospodarstw) oraz przez osoby
przebywajgce w zmienionym krajobrazie.

o Warianty wizualne przeprawy przez Narew

Przy analizie oddziatywan na krajobraz brano pod uwage warianty technologiczne
obiektdw mostowych proponowanych dla przeprawy narwianskiej.

Przewidziano 4 propozycje koncepcji obiektu mostowego. Poszczegdlne propozycje roznig
sie pod wzgledem technologicznym i materiatlowym, a w konsekwencji réwniez pod
wzgledem rozpietosci obiektu, poszczegoélnych przeset i ilosci podpor.

Warianty 1 i 2 obwodnicy tomzy:

Warianty te zaktadajg lokalizacje obiektu mostowego w znacznym oddaleniu od granic
miasta. W sasiedztwie przeprawy wystepujq liczne starorzecza. Powyzej proponowanej
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lokalizacji — na dtugosci ok. 2 km rzeka ma prostoliniowy przebieg. W miejscu przeprawy
zachodniej rzeka gwattownie zmienia kierunek przeptywu tworzac ponizej liczne
meandry. W celu unikniecia przedzielenia doliny nasypem drogowym proponuje sie
pokonanie catej doliny od wyniesienia do watu jednym obiektem mostowym.

W proponowanej lokalizacji (obwodnica zachodnia tomzy) zaprojektowano 4 rozwigzania
konstrukcyjne mostu drogowego.

53+750 (W1)
57+995 (W3)

- o " P——

slarorzecze rz. Narew  rz. Narew
korylo po
regulacji

Most belkowy z betonu sprezonego. wykonany metoda betonowania nawisowego WT1-Z (rozstaw przeset - 75+7x150+75m)

534845 (W1)
58+105 (W3)

/56885 (W3

starorzecze rz. Narew rz. Narew
koryto po
regulacii

Most tukowy z jazdg gora, wykonany z betonu sprezoneg oWT2-Z (rozstaw przeset - 6x200m)

-0

584085 (W3)

534800 (W1)

52+600 (W1)
5G+865 (W3)

starorzecze rz. Narew rz. Narew
koryto po
regulacji

Most podwieszony z estakadg dojazdowg WT3-Z (rozstaw przeset - 9x50+140+400+140)

56+865 (W3)

7] s2e600 w1
-
-
-
-
-
-
-
-
-

starorzecze rz. Narew  rz. Narew
koryto po
regulacii

Most tukowy z jazdg posrednig wraz z estakadg dojazdowg WT4-Z (rozstaw przeset - 3x200)

Rysunek. koncepcja rozwigzan wariantowych mostu

Najmniejsze zaktocenie waloréw wizualnych wywota most belkowy z betonu sprezonego,
wykonany metodg betonowania nawisowego (WT1-Z). Charakteryzuje sie on najlzejszg
konstrukcjg, ktéra nie posiada zadnych elementéw wyniesionych wysoko ponad bariery
ochronne (z wyjatkiem lamp) np. tukéw, pylonéw. Tym samym, bedzie on widoczny z
mniejszej odlegtosci.

7.7. Ocena przewidywanego oddzialywania planowanego przedsiewziecia
na obszary Natura 2000

Szczegotowy wykaz i opis obszardw sieci Natura 2000 wraz z informacjg o lokalizacji
kazdego wariantu wzgledem kazdego z obszardéw pozostajacych w rzeczywistej lub
potencjalnej kolizji z obszarami sieci N2000 znajduje sie w rozdz. 3.11.
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> Ocena oddziatywania na 0SO ,,Dolina Dolnej Narwi” PLB140014

Oddziatywanie na ptaki wymienione w Zatgczniku I Dyrektywy Rady 79/409/EWG

Potozenie projektowanych wariantéw wzgledem obszaru OSO ,Dolina Dolnej Narwi”:
- Wariant 1. - przecina obszar OSO na odcinku od km 494400 do km 54+150;
- Wariant 2. - przecina obszar OSO na odcinku od km 52+400 do km 58+400;

Powierzchnie obszarow przewidziane do zniszczenia w zwigzku z budowg wybranego
wariantu przedstawiono w tabeli - ponizej.

Tabela. Obszar o szerokosci
granicami obszaréw Natura 2000

100 m (pas drogowy) przecinajacy teren wyznaczony

Wariant 1 Wariant 2
Nazwa obszaru Dlugosc Pow. Utraty Dlugosc Pow. Utraty
przeciecia [ha] przeciecia [ha]
[m] [m]
S0O0 ,,Ostoja Narwianska”
PLH200024 2 000 17,5 1 800 16,9
0SO ,,Dolina Dolnej Narwi”
PLB140014 4 750 47,9 6 000 60,2

Ponizej przedstawiono zestawienie dotyczace liczby par ptakéw stanowigcych przedmiot
ochrony obszaru, stwierdzonych podczas inwentaryzacji w buforze 4 km (po 2 km po obu
stronach osi wariantow 1 i 2).

Kod Nazwa Wariant 1 Wariant 2
A081 | Cirrus aeruginosus btotniak stawowy

A119 | Porzana porzana kropiatka 8 8

A122 | Crex crex derkacz 50 50

A193 | Sterna hirundo rybitwa rzeczna 2 2

Efekt negatywnego dziatania hatasu jest dilugofalowy i prowadzi do obnizenia

atrakcyjnosci siedlisk wraz ze wzrostem natezenia dzwieku. Nie ma okreslonych
dopuszczalnych norm hatasu odnoszacych sie do poszczegdélnych gatunkdéw ptakow.
Wiadomo jednak, ze rdzne gatunki w réznym stopniu tolerujg antropopresje, w tym
tez hatas.

Dla analizy oddziatywania hatasu na etapie realizacji i funkcjonowania, wykorzystano
metodyke, ktora opracowat dr Ulrich Mierwald z Kolonskiego Instytut Ekologii
Krajobrazowej (www.edroga.pl) (materiat ,,Ptaki a ruch drogowy” w zataqczeniu).

W wyniku tych badan podzielono ptaki na 6 grup w zaleznosci od stopnia ich wrazliwosci
na hatas komunikacyjny.

W ponizszej tabeli przedstawiono stopien wrazliwosci na hatas dla zinwentaryzowanych
ptakow stanowigcych przedmiot ochrony.
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Tabela. Stopnie wrazliwosci

Kod Gatunek Grupa Kroétka charakterystyka
A122 | Crex crex derkacz . . R
1 ptaki legowe o wysokiej wrazliwosci na hatas
A119 | Porzana porzana kropiatka
A193 | Sterna hirundo rybitwa rzeczna s ptaki legowe bez specyficznego zachowania
. . . odlegtosci od drog
A081 | Cirrus aeruginosus btotniak stawowy

Spadek przydatnosci siedliskowej terenéw wzdiuz drogi dla gatunkéw w poszczegdlnych
grupach uzalezniono od natezenia ruchu.

Tabela. Ptaki z grupy 1

Spadek Odlegtos¢ od
przydatnosci obrzeza pasa
Kod Gatunek Istotne funkcje zyciowe siedliskowej dla do izofony
natezenia ruchu
> 10 000 poj./dobe

A119 | Porzana porzana kropiatka | odnalezienie partnera 50% 5‘5 t(:ljfl(e,?\)
odnalezienie partnera o 47 dB(A)
A122 | Crex crex derkacz komunikacja kontaktowa 100 % W nocy

Tabela. Ptaki z grupy 5

Spadek przydatnosci siedliskowej od brzegu pasa do
dystansu efektywnego = 100 m
Kod Gatunek dla natezenia ruchu
w przedziale 20 001 - 30 000 pj./dobe
A193 | Sterna hirundo rybitwa rzeczna 60 %
A081 | Cirrus aeruginosus bftotniak stawowy 60 %

Biorac pod uwage powyzsze zatozenia w ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie
gatunkow ptakow stanowigcych przedmiot ochrony obszaru, ktérych siedliska mogg
zostac utracone w wyniku oddziatywania inwestycji na etapie realizacji i eksploatacii:

Tabela. Liczba opuszczonych rewiréw

Liczebnosé wg Liczba potencjalr_lig opuszczonych
Kod Gatunek rewirow
SDF - -
wariant 1 wariant 2
A081 Cirrus aeruginosus bfotniak stawowy 36-42 - -
Al119 Porzana porzana kropiatka 24-36 2 2
A122 Crex crex derkacz 170-211 19 18
A193 Sterna hirundo rybitwa rzeczna 3-8 - -
Kropiatka

Biorgc pod uwage biologie i wymagania siedliskowe gatunku, dostepnosc¢ siedlisk
istotnych dla tego gatunku oraz fakt, iz realizacja inwestycji nie wptynie na za zmiane
rezimu hydrologicznego w dolinie Narwi nalezy stwierdzi¢, iz brak jest podstaw

34




Budowa drogi ekspresowej S-61 Ostrow Mazowiecka - tomza - Stawiski - Szczuczyn - Etk - Raczki - Suwatki - Budzisko -
granica panstwa (Kowno) - obwodnica tomzy

do stwierdzenia znaczacego negatywnego oddziatywania na ten gatunek oraz
zagrozenia dla integralnosci OSO ,,Dolina Dolnej Narwi” w odniesieniu do obu
rozpatrywanych wariantow inwestycji.

Derkacz

Biorgc pod uwage biologie i wymagania siedliskowe gatunku, dostepnos¢ siedlisk
istotnych dla tego gatunku oraz fakt, iz realizacja inwestycji nie wptynie na za zmiane
rezimu hydrologicznego w dolinie Narwi nalezy stwierdzi¢, iz brak jest podstaw
do stwierdzenia znaczacego negatywnego oddziatywania na ten gatunek oraz
zagrozenia dla integralnosci OSO ,,Dolina Dolnej Narwi” w odniesieniu do obu
rozpatrywanych wariantow inwestycji.

Oddziatywanie na ptaki niewymienione w Zatgczniku I Dyrektywy Rady 79/409/EWG

Oddziatywanie na korytarze migracji ptakéw.

Ze wszystkich form negatywnego oddziatywania drdog istotne znaczenie w skutkach
ekologicznych ma tworzenie barier ekologicznych uniemozliwiajacych lub utrudniajacych
przemieszczanie sie ptakéw.

Ograniczanie tego negatywnego efektu na S$rodowisko przyrodnicze polega na
odpowiednim zaprojektowaniu zaréwno infrastruktury drogowej, zaplecza budowy, jak
rowniez przebiegu i organizacji prac drogowych. Wtérnym, lecz istotnym efektem budowy
nowych i rozbudowy istniejacych drog jest zwiekszenie presji na obszary, ktére wczesniej
nie byty dostepne. Powoduje to nasilong penetracje ludzi na obszarach cennych
przyrodniczo. Wzdtuz drég rozpoczyna sie przeksztatcanie krajobrazu wraz z rozwojem
obszaréw zabudowanych.

Najwiekszy dystans migracji dobowych posiadajg duze ptaki, m. in. ptaki z rzedéw
szponiastych Falconiformes oraz brodzacych Ciconiiformes. Zwierzeta, ktére posiadajq
najwieksze wymagania przestrzenne (wielko$¢ areatéw i dystans przemieszczania sie) sq
najbardziej kolizyjne z infrastrukturg techniczng i tym samym najbardziej zagrozone
w wyniku negatywnego oddziatywania rozbudowy infrastruktury drogowej. Drogi
prowadzone przez doliny rzeczne lub przecinajagce duze kompleksy lesne obnizajg ich
wartos$¢, jako korytarzy migracyjnych. Drogom towarzyszy zawsze szereg obiektéw
inzynierskich zwigzanych z organizacjq ruchu (np. obiekty przy skrzyzowaniach, weztach)
oraz bezpieczenstwem i ochrong $srodowiska (oswietlenie, bariery i ogrodzenia ochronne,
systemy kanalizacji). Efekt bariery moze wynika¢ ze zmiany tras przelotu ptakéw na
skutek zauwazenia bariery, jakg moze by¢ droga i towarzyszaca jej infrastruktura
(mosty, bariery ochronne, wezty drogowe itp.). Powoduje to zmiany zaréwno lokalnych
tras przemieszczen, np. pomiedzy terenami zerowiskowymi a terenami noclegowymi, jak
rowniez zmianami regularnych tras migracji wiosennej i jesiennej. Oddziatywanie to jest
istotne zwilaszcza przy przechodzeniu drogi przez doliny rzeczne (mosty, nasypy, itp.),
bedace korytarzami migracyjnymi.

Zasadniczym kierunkiem migracji ptakdéw na terenie kraju jest kierunek podtnocno-
wschodni. Szczegdlnie wyraznie jest to widoczne na obszarze zachodniej i poétnocnej
Polski. Gtowne szlaki wedrowek ptakow biegng wzdluz wybrzeza Battyku, przez
pojezierze Pomorskie poczawszy od doliny Dolnej Odry i ujscia Warty az po Zatoke
Gdanska i Mierzeje Helskg oraz poprzez doliny Warty, Noteci i Srodkowej oraz Dolnej
Wisty na Pojezierze Mazurskie.
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Rys. Korytarze migracyjne ptakow w Polsce

Jak widnieje na ponizej zatgqczonej mapie, planowana droga ekspresowa S61 nie koliduje
z gtdbwnymi korytarzami migracji ptakoéw. Planowana droga przecina Korytarz Biebrzy i

Dolnej Narwi.
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Rysunek. Przebieg wariantéw S61 na tle korytarza Biebrzy i Doliny Narwi
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W okresie marzec 2011 r. - luty 2012 r. na zlecenie Generalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska firma ECO-EXPERT Sebastian Guentzel i tuksza Sawicki Sp. j. wykonata
inwentaryzacje wybranych gatunkdéw ptakoéw migrujacych i zimujacych w 16 obszarach
specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000: Delta Swiny PLB320002, Zalew Szczecinski
PLB320009, Bagna Rozwarowskie PLB320001, Zatoka Pucka PLB220005, Zalew Wislany
PLB280010, Ujscie Wisty PLB220004, Dolina Dolnej Wisty PLB040003, Bagienna Dolina
Narwi PLB200001, Dolina Dolnej Narwi PLB140014, Bagienna Dolina Drwecy PLB040002,
Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry PLB0O80005, Ostoja Nadgoplarniska PLB040004, Zbiornik
Mietkowski PLB020004, Grady Odrzanskie PLB020002, Dolina Nidy PLB260001, Dolina
Srodkowego Bugu PLB060003 (w zataczniku do niniejszego raportu). Celem wykonanej
inwentaryzacji byto oszacowanie populacji wybranych gatunkow ptakéw wodno-btotnych
wykorzystujacych ww. obszar w okresie migracji i zimowania, ocena znaczenia OSO dla
poszczegdllnych gatunkéw w oparciu o uzyskane wyniki, a takze opis stwierdzonych
zagrozen dla OSO oraz propozycja ewentualnej korekty granic.

W czasie inwentaryzacji odnotowano 55 gatunkow ptakéw wodno-btotnych, w tym
16 gatunkdw wymienionych w Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej. Kryterium BirdLife
International zostato spetnione dla liczebnosci gesi biatoczelnej - 19 038 os. (kryterium
Adi, B1li, C3) oraz dla koncentracji ptakédw wodno-btotnych (kryterium C4, A4iii) -
46 465 os. w czasie pierwszej kontroli wiosennej w marcu, a tacznie wiosng ponad
54 000 osobnikéw. Dane z lat wczesniejszych nie pozwalaty na wyrdznienie Zzadnego
z gatunkow nielegowych w oparciu o liczebnosci spetniajgce kryterium liczebnosci BirdLife
International.

Najwazniejszym miejscem dla nielegowych gatunkéw ptakéw w granicach ostoi
sq rozlegte tgki i pastwiska pod tomza. Panujace tam warunki sprzyjajg koncentracjom
kaczek i gesi, skupiajagc w tym miejscu 70 % wszystkich ptakéw. Na pozostatych
fragmentach ostoi spotykane sg znacznie mniejsze liczebnosci. Obszar ten petni wazng
funkcje w czasie migracji wiosennej dla gesi biatoczelnej oraz zgrupowan ptakéw wodno-
btotnych. W okresie letnim obszar ,Dolina Dolnej Narwi” nie petni waznej funkcji jako
ostoja dla gatunkdéw przelotnych, gdyz w tym czasie ptaki skupiajg sie na Zalewie
Zegrzynskim.

Planowany do realizacji odcinek drogi (w. 1 i 2.) przecina¢ bedzie wyznaczony obszar
numer 1 na dtugosci okoto 1 400 m. Obszar ten stanowit miejsce odpoczynku i zerowiska
w okresie wedréwek wiosennych ponad 25 tys. osobnikéw migrujacych ptakéw wodno-
btotnych oraz 13 710 osobnikéw gesi biatoczelnej.

Planowany do budowy obiekt mostowy zlokalizowany bedzie w cigqgu waznego szlaku
migracyjnego ptakow. Tereny potozone w sasiedztwie mostu wykorzystywane sg jako
zerowiska oraz miejsca odpoczynku przez te ptaki.

Oddziatywanie na stanowigce przedmiot ochrony obszaru ,Dolina Dolnej Narwi” ptaki
migrujace nie wymienione w Zalaqczniku I Dyrektywy Rady 79/409/EWG na etapie
funkcjonowania inwestycji zwigzane moze by¢ z utratg zerowisk i miejsc odpoczynku
w wyniku oddziatywania hatasu oraz wystgpieniem kolizji ptakdéw z projektowanym
obiektem mostowym.

W opracowaniu ,Patki a ruch drogowy” poszczegdlne gatunki ptakéw zaklasyfikowano
do grup w zaleznosci od stopnia ich wrazliwosci na hatas komunikacyjny.
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Ptaki migrujace wyodrebniono w grupie 6. Dla poszczegdlnych gatunkdéw i grup ptakdéw
okreslono odlegto$¢ od drogi (promien zaktécen), w ktdrej bedzie nastepowat spadek
przydatnosci siedliskowej potozonych wzdtuz drogi terendw. Odlegto$¢ ta nie jest
uzalezniona od natezenia ruchu, a jedynie od rodzaju drogi. W przypadku drog bez
éciezek rowerowych oraz pieszych i parkingdw dochodzi¢ bedzie do 75 % spadku
przydatnosci siedlisk w okreslonym promieniu zaktdcen.

W przypadku najliczniej wystepujacych w obszarze nr 1 ptakéw migrujacych promien
zakiécen okreslono na 300 m - ge$ biatoczelna i ge$ gegawa i 150 m - kaczki
odpoczywajace na wodzie.

Zinwentaryzowane w ,,Dolinie Dolnej Narwi” gatunki migrujace taqcza sie w pary podczas
zimowania i hatas drogowy podczas przelotéw wiosennych (w misjach odpoczynku
i zerowania) oraz na miejscach legowych jest bez znaczenia.

Dlatego tez, hatas oraz ruch pojazdéw na drodze mogg spowodowac, iz tereny potozone
w bezposrednim sgsiedztwie mostu (do 150-300 m) czesSciowo stang sie mniej atrakcyjne
jako potencjalne miejsca odpoczynku i zerowiska podczas migracji.

Siedliska tgkowe i zaroslowe, rolnicze i wody $rédlagdowe stojgace i ptynace stanowig
ponad 81 % pokrycia obszaru ,Dolina Dolnej Narwi”. Tereny zalewowe potozone
na zachdéd od tomzy, charakteryzujg sie wystepowaniem licznych ptytkich rozlewisk,
starorzeczy, odcinkéw rzeki i kanatow z wolno ptyngcq woda oraz naturalnych zbiornikéow
wodnych i okresowo zalewanych tgk. Wystepuja tu bardzo dobre warunki do zerowania
oraz odpoczynku podczas wiosennych migracji.

Prawdopodobienstwo kolizji ptaka z przeszkodg w terenie uwarunkowane jest wieloma
czynnikami. Oprocz czynnikéw zmiennych (m.in. warunki pogodowe: sita wiatru, opady,
widocznos$¢), istotne sg przede wszystkim lokalizacja, ksztatt przeszkody, sposob
oSwietlenia. Szczegdlne znaczenie w tym przypadku ma wysoko$¢, réznorodnosé
elementéw konstrukcyjnych oraz ich powierzchnia boczna.

Konstrukcja lokalizowana w miejscu wystgpienia potencjalnych kolizji z ptakami powinna:
- by¢ mozliwie niska (od poziomu gruntu do najwyzszych elementow konstrukcyjnych),
- posiada¢ minimalng liczbe elementdéw stanowiacych podpory,

- by¢ pozbawiona elementéw wystajacych ponad belke pomostu (tuki, pylony, wieszaki,
liny, podwieszenia).

W przypadku wariantu 1. i 2. przewidziano 4 propozycje koncepcji budowy obiektu
mostowego. Poszczegdlne propozycje rdéznig sie pod wzgledem technologicznym
i materiatowym, a w konsekwencji réowniez pod wzgledem rozpietosci obiektu,
poszczegdlnych przeset i ilosci podpor.

Parametry konstrukcyjne obiektéw mostowych zaproponowanych dla przeprawy
zachodniej przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela. Parametry obiektow mostowych

Parametr WT1-2Z WT1-2 WT3-Z WT4-Z
dtugosé [m] 1 200,00 1 240,00 1 200,00 1 148,00
ilo$¢ podpér posrednich 8 5 14 14
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Parametr WT1-Z WT1-2 WT3-Z WT4-Z

maksymalna wysokos¢ [m] 17 36 108 41

powierzchnia boczna konstrukgji

belka pomostu z balustradami 6 392,80 2 477,00 5 523,00 4 135,00
podpory mostu 160,00 1 032,00 264,00 488,00
powierzchnia konstrukcji nosnej * 3476,00 658,00 1123,00
wanty, wieszaki - liny podwieszenia - - 2 251,80 354,00

6 552,80 6 985,00 8 696,80 6 100,00

*uwzgledniona w ,belka pomostu z balustradami”

Porédwnujac powyzsze parametry, konstrukcjg posiadajacq cechy najkorzystniejsze
w aspekcie minimalizacji mozliwosci wystapienia kolizji ptakéw z jej elementami, jest
projekt mostu belkowego z betonu sprezonego, wykonanego metodq betonowania
nawisowego - WT1-Z. Most w tym wariancie, charakteryzuje sie zupeinym brakiem
elementéw wystajgcych ponad belke pomostu, matg liczbg podpo6r posrednich (8 podpdr)
i stosunkowo matg powierzchnig boczng obiektu. Ponadto maksymalna wysoko$¢ mostu
wynosi tylko 17 m, przy 108 metrach mostu podwieszanego (WT3-2).

Realizacja przeprawy mostowej zachodniej w wariancie WT1-Z pozwoli na
maksymalnag minimalizacje oddziatywania inwestycji na ptaki stanowiace
przedmiot ochrony obszaru ,,Dolina Dolnej Narwi”.

Dodatkowo w celu zmniejszenia mozliwosci kolizji ptakéw z mostem na etapie ponownej
oceny oddziatywania na $rodowisko zostanie opracowana kolorystyka mostu, dzieki ktérej
most stanie sie bardziej widoczny dla poruszajacych sie w jego poblizu ptakow.

Realizacja inwestycji nie bedzie miata wplywu na migracje ptakéw korytarzem
migracyjnym. Planowana droga ekspresowa bedzie oddziatywa¢ na przemieszczenia
dobowe i migracje krotkodystansowe ptakéw. Oddziatywanie to nie bedzie jednak
znaczace, a zaplanowana budowa mostu w wariancie opisanym powyzej, zapewni
mozliwos$¢ migracji ptakow zaréwno pod jak i nad obiektem.

Lokalizacja inwestycji poza gltownymi szlakami migracyjnymi ptakow, mata
wrazliwo$é¢ ptakéw migrujacych na halas drogowy (podczas wedrowek),
dostepnos$é¢ siedlisk stanowiacych dogodne miejsca odpoczynku i Zerowania
polozonych poza bezposrednim zasiegiem oddzialywania drogi oraz
odpowiednia konstrukcja mostu (mata wysokos$¢, minimalna ilo§¢ podpor, brak
elementéw wystajacych ponad belke) powoduja, iz oddzialywanie przeprawy
mostowej na stanowigce przedmiot ochrony obszaru ,Dolina Dolnej Narwi”
ptaki migrujace niewymienione w Zataczniku I Dyrektywy Rady 79/409/EWG
nie bedzie miato charakteru oddzialywania znaczaco negatywnego oraz nie
spowoduje zagrozenia dla integralnosci OSO ,Dolina Dolhej Narwi”
w odniesieniu do obu rozpatrywanych wariantéow inwestycji.
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> Ocena oddzialywania na SOO ,,Ostoja Narwianska” PLH200024

Potozenie analizowanych wariantéw przedsiewziecia w odniesieniu do SOO ,Ostoja
Narwianska”:

- wariant 1 - prawa strona wariantu od km 50+600 do km 514000 przebiega
w odlegtosci 100 m od granicy SOO, dalej wariant przecina obszar SOO na odcinku
514000 do km 514500 oraz na odcinku od km 52+650 do km 54+150;

- Wariant 2 - prawa strona wariantu od km 54+700 do km 554500 przebiega
w odlegtosci 200 m od granicy SOO, dalej wariant przecina obszar SOO na odcinku od km
55+500 do km 554800 oraz na odcinku od km 56+900 do km 58+400;

- wariant 1.i 2. - planowana droga krajowa 64 (od wezfa ,Biatystok”) - prawa strona
wariantu od km 5+000 do km 5+ 600 w odlegtosci 650 m od granicy SOO.

Obiekty przyrodnicze zidentyfikowane na terenie przedmiotowego obszaru Natura 2000
(obiekty przyrodnicze nr 8 i 9) opisano we wczesniejszej czesci raportu.

o} Cele ochronne obszaru SOO ,,Ostoja Narwianska” kod PLH200024

Gatunki roslin wymienione jako przedmiot ochrony:
- 1437 leniec bezpodkwiatkowy Thesium ebracteatum

- 1477 sasanka otwarta Pulsatilla patens
- 1939 rzepik szczeciniasty Agrimonia pilosa

Nie stwierdzono stanowisk powyzszych roslin w rejonie inwentaryzacji na obszarze
analizowanego obszaru Natura 2000.

Siedliska wymienione jako przedmiot ochrony:

W pasie inwentaryzacji dla obu wariantéw stwierdzono wystepowanie jednego siedliska
stanowigcego przedmiot ochrony obszaru SOO:

- 3150 - Eutroficzne starorzecza i drobne zbiorniki wodne Potametea, Lemnetaea

W wyniku realizacji inwestycji moze doj$¢ maksymalnie do utraty okoto 0,1 %
powierzchni tego siedlisk w stosunku do jego pokrycia w catym obszarze SOO (372,1 ha).

Ssaki wymienione w Zatgczniku II Dyrektywy Rady 92/43/EWG

Gatunki wymienione w SDF:

- 1318 - nosek tydkowtosy - Myotis dasycneme,
- 1324 - nocek duzy - Myotis myotis,

- 1337 - bobr europejski - Castor fiber,

- 1355 - wydra - Lutra lutra.

Tabela. Ssaki stwierdzone w zasiegu inwestycji, wymienione jako cel ochrony dla
analizowanego obszaru N2000

Stwierdzone stanowiska

Gatunkl. stW|erdzone" Wariant 1 Wariant 2
podczas inwentaryzacji
zinwentaryzowane* zagrozone** zinwentaryzowane zagrozone
bobr europejski 1 1
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Stwierdzone stanowiska
Gatunkl. stW|erdzone" Wariant 1 Wariant 2
podczas inwentaryzacji
zinwentaryzowane* zagrozone** zinwentaryzowane zagrozone
Castor fiber
wydra 1 1
Lutra lutra.

* liczba stanowisk stwierdzona podczas inwentaryzacji w buforze 4 km (po 2000 m po obu stronach osi
wariantu)
** stanowiska w wysokim stopniu zagrozone realizacjq inwestycji

Oba stwierdzone gatunki znajduja sie obecnie w ekspansji i inwestycja nie bedzie
zagrazac ich populacji na obszarze chronionym.

Ptazy i gady wymienione w Zataczniku II Dyrektywy Rady 92/43/EWG

Gatunki wymienione w SDF:
- 1166 - traszka grzebieniasta Triturus cristatus,
- 1188 - kumak nizinny Bombina bombina,
- 1220 - z6tw btotny Emys orbicularis.

Podczas inwentaryzacji na obszarze Natura 2000 nie stwierdzono stanowisk powyzszych
gatunkow na obszarze buforu 4 km (po 2000 m po obu stronach osi wariantu).

Ryby wymienione w Zataczniku II Dyrektywy Rady 92/43/EWG

Gatunki wymienione w SDF:
- 1098 - mindg ukrainski Eudontotomyzon mariae,
- 1130 - bolen pospolity Aspius aspius,
- 1134 - rézanka pospolita Rhodeus sericeus amarus,
— 1145 - piskorz Misgurnus fossilis,
- 2482 - minogi Eudontomyzon spp.

Tabela. Ryby stwierdzone w zasiegu inwestycji, wymienione jako cel ochrony dia
analizowanego obszaru N2000

Stwierdzone stanowiska
Gatunkl_ stW|erdzone__ Wariant 1 Wariant 2
podczas inwentaryzacji
zinwentaryzowane* zagrozone** zinwentaryzowane* zagrozone**
boler) pospo_hty 1 1 1 1
Aspius aspius
rézanka pospolita
! 1 1 1 1
Rhodeus sericeus amarus

* liczba stanowisk stwierdzona podczas inwentaryzacji w buforze 4 km (po 2000 m po obu stronach osi
wariantu)
** stanowiska w wysokim stopniu zagrozone realizacjq inwestycji

Oddziatywanie inwestycji na te grupe zwierzat zwigzane bedzie przede wszystkim z
etapem budowy, a co za tym idzie z zakresem prac zwigzanych z realizacjq
proponowanych wariantdw przeprawy mostowej i zwigzang z nig ingerencjgq w koryto
rzeki. Ze wzgledu na zatozenia prac budowlanych w korycie Narwi nalezy liczy¢ sie ze
zniszczeniem siedlisk (tarlisk i zerowisk) zagrozonych (rézanka, koza) lub cennych
gospodarczo gatunkéow ryb (karas pospolity, lin, sum, szczupak). W efekcie prac
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regulacyjnych dojdzie do zniszczenia ikry i wylegu gatunkéw wykorzystujacych ten
odcinek rzeki jako tarlisko. Smiertelnoéé¢ tych stadiéw rozwojowych bedzie powodowana
mechanicznie oraz posrednio poprzez zamulenie i obumieranie w wyniku niedoboréw
tlenu. Okresowe zamulenie tarlisk moze wystapi¢ na odcinku 2-3 km ponizej planowanej
inwestycji. Rowniez ryby doroste moga by¢ zagrozone ze wzgledu na powstawanie
zawiesiny (zamulanie skrzeli). Nie mozna tez wykluczy¢ okresowych zmian
srodowiskowych niekorzystnie wptywajacych na ichtiofaune (deficyty tlenu, nagta zmiana
odczynu wody). W wyniku regulacji koryta rzeki (opcja 2) zrdznicowanie siedlisk
dostepnych dla ryb bedzie znacznie mniejsze. Regularny przeptyw wody bedzie istotnie
wptywat na gatunki stagnofilne (np. rézanka, karas pospolity, lin), ktére utracg siedliska
na tym obszarze. W wyniku regulacji gtdwnego koryta Narwi dojdzie do trwatych zmian
(umocnienie brzegu, zmiana przeptywu wody) prowadzacych do trwatej utraty siedlisk
przez gatunki zagrozone lub cenne gospodarczo. Posrednim bardzo niekorzystnym
efektem prac budowlanych bytoby, chocby czasowe odciecie potaczenia starorzecza z
gtownym korytem Narwi. Nie nalezy dopusci¢ do takiej sytuacji. Nalezy rowniez rozwazy¢
sytuacje, w ktérej wezbrane wody Narwi zalejg doline. W takiej sytuacji prace budowlane
mogq doprowadzi¢ do zaktdcen w rozrodzie ryb wykorzystujacych rozlewiska jako
tarliska. Moze dojs¢ do przeptoszenia ryb, zniszczenia tarlisk z ikrg oraz wylegu,
majacego niewielkie mozliwosci odptyniecia poza rejon tarliska. Dlatego w takiej sytuacji
prace budowlane w okresie od 15 marca do 15 lipca prace budowlane mozna prowadzic¢
na podstawie biezacego nadzoru ichtiologicznego, tak zeby ograniczy¢ straty w
ichtiofaunie (dotyczy to tylko sytuacji gdy zalane bedq nadrzeczne taki).

W przypadku realizacji kazdego z obu wariantéw nastgpi negatywne oddziatywanie na
gatunki znajdujace sie w Zataczniku II Dyrektywy Siedliskowej. Skale oddziatywania na
populacje bolenia Aspius aspius i rozanki Rhodeus sericeus amarus trudno jednoznacznie
oceni¢. Jednakze na podstawie znajomosci biologii i wymagan s$rodowiskowych tych
gatunkow mozliwe jest okreslenie potencjalnych zagrozen.

Bezkregowce wymienione w Zataczniku II Dyrektywy Rady 92/43/EWG

Gatunki wymienione w SDF:
- 1032 - skéjka gruboskorupowa Unio crassus,

- 4038 - czerwonczyk fioletek Lycaena helle.
Podczas inwentaryzacji na obszarze Natura 2000 nie stwierdzono stanowisk powyzszych
gatunkow na obszarze buforu 4 km (po 2000 m po obu stronach osi wariantu).

Nie stwierdzono w zasiegu istotnych oddziatywan przedsiewziecia gatunkdéw
wymienionych w SDF dla analizowanego obszaru SOO ,Ostoja Narwianska”.

o} Podsumowanie
Przedstawione powyzej dane oraz analizy pozwalajg stwierdzié, co nastepuje:
- rosliny i siedliska

Nie przewiduje sie znaczacego oddziatywania posredniego na chronione gatunki roslin i
siedliska stanowigce przedmiot ochrony obszaru SOO ani na etapie budowy ani na etapie
eksploatacji drogi S61 w zadnym z wariantow.

- ssaki

Nie przewiduje sie zadnego znaczacego oddziatywania na chronione gatunki ssakéw ani
na etapie budowy ani na etapie eksploatacji drogi S61 na zadnym z wariantow.

- ptazy i gady
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Nie przewiduje sie zadnego znaczacego oddziatywania na chronione gatunki ptazéw i
gadow ani na etapie budowy ani na etapie eksploatacji drogi S61 na zadnym z
wariantéw.

- ryby

Nalezy liczy¢ sie z utrata siedlisk, bezposrednim niszczeniem ikry i wylegu oraz
niekorzystnymi zmianami warunkéw zycia ryb w trakcie prac regulacyjnych koryta rzeki.
Niektore z tych czynnikéw (niszczenie ikry i wylegu, zmiany $Srodowiskowe, zamulanie
tarlisk) bedg miaty charakter okresowy i 2-3 lata po zakonczeniu inwestycji nie bedq
miaty znaczacego wptywu na ichtiofaune. Nie przewiduje sie znaczacego oddziatywania
na siedliska ryb na etapie prac budowlanych, jednak wytgcznie w przypadku przejscia
jednym dtugim przestem jednoczesnie nad korytem gtéwnym rzeki (bez regulacji osi tego
koryta) oraz nad miejscem potaczenia rzeki z szyjq starorzecza (minimalny rozstaw
podpdr 150 m).

- bezkregowce

Nie przewiduje sie znaczacego oddziatywania na chronione gatunki bezkregowcéw na
etapie prac budowlanych oraz eksploatacji.

8. Dziatania minimalizujace straty przyrodnicze
- Dolina rzeki Narew

Przy tej samej lokalizacji kazdej przeprawy mostowej dla Narwi, oraz przy wybranej tej
samej technologii budowy mostu mozliwe sg do realizacji rézne w skali opcje dot.
zakresu prac w rejonie koryta rzeki. W celu zminimalizowania negatywnych oddziatywan
na srodowisko przyrodnicze i zasoby chronione w ramach obszaréw sieci Natura 2000
nalezy w szczegolnosci:

« odstagpi¢ od prostowania koryta (wybor opcji regulacji 1 lub 3),

« zachowa¢ boczne odnogi i miejsca zastoiskowe, zachowac¢ ich potaczenia
Z ciekiem,

« w jak najszerszym zakresie zastosowa¢ do umacniania brzegow materiaty
naturalne (kamien, faszyna) oraz umocnienie roslinne,

+ wszelkie prace prowadzi¢ pod statym nadzorem przyrodniczym,

« na etapie eksploatacji - w celu ochrony wod powierzchniowych i ichtiofauny przed
sptywem powierzchniowym zanieczyszczen z drogi, $cieki deszczowe na catej
szerokosci doliny Narwi nalezy ujmowacé w szczelne systemy kanalizacji; a
zebrane $cieki przed odprowadzeniem do zlewni oczysci¢ za pomocg osadnikdw i
separatorow zwigzkow ropopochodnych.

- Dziatania minimalizujgce na pozostatych terenach (poza doling Narwi)
W celu zminimalizowania oddziatywania inwestycji nalezy w szczegdlnosci:

« zaprojektowa¢ przejscia dla zwierzat oraz konstrukcje uniemozliwiajgce
wtargniecie zwierzat na jezdnie — rampy dla herpetofauny i ogrodzenia z siatki dla
zwierzat srednich i duzych;

« ekrany akustyczne wykonac z materiatow nieprzejrzystych;

« podczas prac zwigzanych z likwidacjq zbiornikow wodnych Ilub ich czesci
uwzgledni¢ mozliwos¢ wystepowania w nich ptazéw realizujac prace po okresie
rozrodczym ptazéw; przygotowa¢ harmonogram prac zabezpieczajac mozliwosc
opuszczenia zbiornika lub przeniesienia ptazoéw w inne miejsce.
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Tabela. Terminarz realizacji prac (w zwiazku z ograniczeniami srodowiskowymi)

Kategoria prac budowlanych

Mozliwy termin realizacji

prace ziemne w dolinie Narwi ingerujace w koryto rzeki Narew i starorzecza

od 16 lipca do 14 marca

wycinka drzew i krzewow

od 15 sierpnia do 1 marca

- Typy przejs¢ migracyjnych i wytyczne do projektowania

W celu zabezpieczenia korytarzy i szlakdw migracji zaplanowano budowe nastepujacych
obiektéw - przejs¢ dla zwierzat:

Tabela. Sugerowana lokalizacja przejsc¢ dla zwierzat

Symbol
obiektu w T rreiécia Symbol na Lokalizacja Parametr
dok. Yp prz€] mapie* [km] Y
projekt.
Wariant 1
_ przejscie dotem pod poszerzonym _ szer. min. 16 m
MS/PZ-64 mostem SM-1.64 38+575 Wys.min.4,6 m
o . . szer. 11 m
WS/PZ-65.A przejscie dolne Srednie - tunel ST-1.65.A 41+150 wys. 3,5 m
MS/PZ-71 przejscie dotem pod poszerzonym SM-1.71 454634 szer. 8m
mostem wys. min. 4,5m
. szer.1,5m,
P/PZ-75 przepusty dla ptazéw MPG-1.75 49+500 wys. 1,0 m
P/PZ-77 przepusty dla ptazéw MPG-1.77 49+700 ;Z;’Sr ig rr:
o P . szer. 11 m
WS/PzZ-82 przejscie dolne Srednie - tunel ST-1.82 52+050 wys. 4,6 m
P/PZ-83 MPG-1.83 52+400 kazdy o wymiarach:
P/PZ-84 przepusty dla ptazéw MPG-1.84 52+450 szer. 2,5 m
P/PZ-85 MPG-1.85 52+500 wys. 1,5 m
WS/PZ-92 przejscie dolne $rednie - tunel ST-1.92 56+190 szer. 11 m
wys. 4,6 m
odcinek drogi krajowej nr 64
przejscie mate —przepust wodny przepust prostokatny
P/PZ-64/3 smodvfikowan MPW-1.64/3 4+430 szer.2m, wys. 1,5m
y Y lub okragty @ = 2,5 m
Wariant 2
MS/PZ-79 przejscie dotem pod poszerzonym SM-3.79 45+100 szer. 16 m,
mostem wys.4,6 m
MS/PZ-81 przejécie mate MPW-3.81 454595 szer. 14 m
wys. 3,0 m
P/PZ-82 MPG-3.82 45+808 kazdy o wymiarach:
P/PZ-83 przepusty dla ptazéw i gadéw MPG-3.83 45+858 '
P/PZ-84 MPG-3.84 454908  [S?€r+ 15 m.wys. 1,0m
o _ przepust prostokatny
P/PZ-98 prze]sc'esz;‘j f”for\fvz%“t wodny MPW-3.98 53+417 szer. 2 m, wys. 1,5 m
Y Y lub okragty @ =2,5m
P/PZ-99 MPG-3.99 53+460
P/PZ-100 rzepusty dla plazéw i gadéw MPG-3.100 53+500 kazdy o wymiarach:
P/PZ-101 przepusty dia p 9 MPG-3.101 53+540 |szer.2,5 m, wys. 1,5m
P/PZ-102 MPG-3.102 53+580
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P/PZ-107 rzepusty dla plazéw i gadéw MPG-3.107 54+450 kazdy o wymiarach:
P/PZ-108 przepusty dia p 9 MPG-3.108 54+500 |szer.2,5 m, wys. 1,5m
WS/PZ-112 przejscie dolne $rednie - tunel ST-3.112 56+320 szer. 11'm
wys. 4,6 m
P/PZ-113 MPG-3.113 56+650 . . _
P/PZ-114 przepusty dla ptazéw i gadow MPG-3.114 56+700 Sz'e‘fZgVSO r‘r’;’yv”:'zrafhs' 0
P/PZ-115 MPG-3.115 56+750 s M Wys. L
WS/PZ-122 przejécie dolne $rednie — tunel ST-3.122 60+460 szer. 11 m
wys. 3,5 m
odcinek drogi krajowej nr 64
rzejscie mate —przepust wodn przepust prostokatny
P/PZ-64/3 prz€ mod fiEowapn Y MPW-3.64/3 4+430 szer.2m, wys. 1,5 m
Y Y lub okragty @ = 2,5 m

*- zastosowane symbole przejsc:

= zwierzeta mate: ptazy, gady, gryzonie
MPG - przejscie dla ptazéw i gadow

MPW - przepust wodny zmodyfikowany

= zwierzeta $rednie i mate

ST - przejscie dolne $rednie (tunel)

SM - przejscie dolne $rednie (most na cieku)
» zwierzeta duze, $rednie i mate

DE - przejscie dolne duze (estakada)

DZ - przejscie gérne duze (zielony most)

9. Opis przewidywanych skutkow realizacji przedsiewziecia w odniesieniu do
wod powierzchniowych i podziemnych

> Faza budowy

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia stwarza potencjalng mozliwos¢
niekorzystnego oddziatywania na otaczajace Srodowisko wodne (wody powierzchniowe
i podziemne). Do zanieczyszczenia wod doj$¢ moze w wyniku:

- odprowadzenia do srodowiska zanieczyszczonych wdd deszczowych i roztopowych
z terenu budowy,

- odprowadzenie $ciekéw bytowo-gospodarcze z baz budowy,

- wystgpienia sytuacje awaryjnych z uwolnieniem do $rodowiska substancji
niebezpiecznych.

W celu unikniecia tego typu zaj$¢ na etapie realizacji inwestycji nalezy zadba¢ o wtasciwe
zabezpieczenie terenu budowy oraz miejsc postoju i obstugi maszyn budowlanych przed
wnikaniem zanieczyszczen w grunt oraz wprowadzi¢ rozwigzania pozwalajace na
unikniecie niekontrolowanego odprowadzania $ciekéw do Srodowiska.

Oddziatywanie na wody podziemne (gruntowe) i powierzchniowe moze by¢ réwniez
wynikiem:

- przypadkowego szkodzenia istniejacej sieci drenarskiej:

Prowadzenie robot ziemnych potencjalnie moze spowodowaé uszkodzenie drenazy.
W takim przypadku wykonawca roboét bedzie zobowigzany do odtworzeni powigzania
rozcietej sieci melioracyjnej.

- odwadniania wykopdéw fundamentowych w dolinie rzeki:

Przyjeto posadowienie obiektu mostowego jako posrednie na palach badz w $cianach
szczelinowych. Wykonanie palowania nie wymaga odwodnienia terenu. Przy
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fundamentowaniu z  wykorzystaniem $cian  szczelinowych, konieczne bedzie
odpompowywanie wody z wykopu. Na zrzut wody z odwodnienia wykopdw nalezy
opracowac operat wodno-prawny oraz uzyska¢ pozwolenie wodno-prawne wydawane
przez wtasciwy organ administracji publicznej.

> Faza eksploatacji

Wody powierzchniowe

W miejscu zaproponowanej przeprawy przez rzeke, Narew gwattownie zmienia kierunek

Przewidziano 4 propozycje koncepcji obiektu (szczegdéty przedstawione we
wczesniejszych rozdziatach raportu). Poszczegolne propozycje réznig sie pod wzgledem
technologicznym i materiatowym, a w konsekwencji rowniez rozpietoscig obiektu,
poszczegdlnych przeset i iloscig podpér. W celu unikniecia przedzielenia doliny nasypem
drogowym, wszystkie z zaproponowanych rozwigzan oparte sg na zatozeniu pokonania
catej doliny rzeki jednym obiektem mostowym.

Spetnienie uwarunkowan technicznych (tj. stabilnosci obiektu mostowego) jest mozliwe
bez koniecznosci zaktadania maksymalnego zakresu prac w dolinie Narwi, a jedynie przy
warunku ich ograniczenia. Ponadto, wszystkie 2z zaproponowanych rozwigzan
technologicznych  obiektu = mostowego, gwarantujg  niezmienno$¢  warunkow
dotychczasowej zeglugi oraz nie generujg zmian hydraulicznych w korycie rzeki.

Niezaleznie od przyjetej technologii budowy obiektéw mostowych w dolinie Narwi,
wszelkie roboty ziemne zwigzane z wykonaniem fundamentow, przyczotkéw oraz podpdr
posrednich wymaga¢ beda wjazdu na teren doliny rzeki Narwi ciezkiego sprzetu, jak
rowniez czasowego sktadania materiatdw budowlanych w obrebie rozpatrywanego
obszaru.

Wody podziemne

Uzytkowanie przedmiotowego przedsiewziecia stwarza potencjalng mozliwosé
niekorzystnego oddziatywania na otaczajgce $srodowisko wodne. Oddziatywanie inwestycji
drogowych na jako$¢ wod odbywa sie gtdwnie przez niekontrolowane sptywy do gruntu i
wod powierzchniowych tadunkdw zanieczyszczen zawartych w:

- sptywach deszczowych i roztopowych z nawierzchni drég i uszczelnionych
powierzchni obiektéw zwigzanych z drogami,

- w wyniku nadzwyczajnych zagrozen s$rodowiska-powstajacych najczesciej na
skutek wypadkoéw drogowych z udziatem pojazddéw transportujacych niebezpieczne
substancje oraz innych sytuacji awaryjnych.

Nieuniknione jest wprowadzanie do wod powierzchniowych i podziemnych w okresie
zimowym chlorkéw sodu i wapnia stosowanych jako $rodki zimowego utrzymania drdg.

W miejscach, gdzie brak jest izolacji poziomu wodonosnego lub izolacja jest niepetna,
nastepuje szybka migracja zanieczyszczen. Przez wzglad na to, iz na terenie GZWP nr
215, przez ktory przebiega planowana inwestycja, Srednia gtebokos¢ uje¢ wynosi 160 m,
zagrozenie skazenia jego wod przez zanieczyszczenia pochodzace ze Sciekow
deszczowych nie jest przewidywane.

W stosunku do przebiegu catej inwestycji nie stwierdzono kolizji z ujeciami wodd
podziemnych i powierzchniowych. Nie odnotowano réwniez konfliktu ze strefami ochrony
bezposredniej.

Oszacowanie ilosci i jakosci zanieczyszczen emitowanych poprzez Scieki deszczowe

Zgodnie z obowigzujacymi normami S$rednie stezenie zanieczyszczen w sptywach
opadowych uzaleznione jest od natezenia ruchu, oraz ilosci paséw ruchu.
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Tabela. Wartosci stezen zawiesiny ogodlnej dla 4 paséw ruchu (PN-S-02204)

Natezenie ruchu w obu Zawiesiny ogdlne w sptywach Zawiesiny ogélne w sptywach z
kierunkach z terenéw niezabudowanych terenéw zabudowanych
tys. poj. rz./dobe mg/dm? mg/dm?

1 30 40

5 100 125

10 185 220

15 200 240

20 220 265

25 235 280

30 245 295

35 257 310

40 265 320

60 290 350

80 300 360
100 305 365

Przeprowadzajac kalkulacje na bazie obowigzujacych metodyk otrzymujemy wyniki
znacznie zawyzone w stosunku do stanu rzeczywistego. Zgodnie z prowadzonymi
badaniami, faktyczne stezenia zawiesin ogolnych oraz weglowodordéw ropopochodnych sg
znacznie nizsze od wartosci dopuszczalnych.

Odwodnienie drogi dla wszystkich analizowanych wariantéw zapewnig spadki podtuzne i
poprzeczne jezdni. Wstepnie zaktada sie, ze wody opadowe w obrebie pasa drogowego
transportowane beda do odbiornikdw naturalnych Ilub zewnetrznych urzadzen
kanalizacyjnych systemem otwartych rowdéw przydroznych. Naturalnymi koncowymi
odbiornikami, wod opadowych =z jezdni bedq istniejace cieki i rzeki. Przed
odprowadzeniem do Srodowiska naturalnego ujete z drogi wody opadowe zostang
doprowadzone do parametréw zgodnych z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdw
do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla $srodowiska
wodnego (Dz. U. z 2006 roku, Nr 137, poz. 984).

W tabelach ponizej przedstawiono wyniki obliczen zawarto$ci zawiesiny ogdlnej w
$ciekach deszczowych na lata 2016 oraz 2031 dla analizowanych wariantéw drogi
ekspresowej S 61.

Tabela. Prognozowane poziomy zanieczyszczen w sciekach deszczowych

Odcinek 2016 2031
SDR zawiesiny ogdlne SDR zawiesiny ogdlne
(p/d) [mg/dm’] (p/d) [mg/dm’]
Wariant 1.
wezet ,Lomza Pid"-wezet ,Lomza” 12943 194 20007 220
wezet ,Lomza”-wezet ,Myszyniec” 15372 201 23465 230
wezet ,Myszyniec”-wezet , Biatystok” 16412 206 25869 237
projektowana DK 64 od wezta ,Biatystok” 2930 49 4233 60
Wariant 2.
wezet ,Lomza-Pid.”-wezet ,Lomza” 19274 217 28999 243
wezet ,Lomza”-wezet ,Myszyniec” 14688 199 27813 241
wezet ,Myszyniec”-wezet , Biatystok” 15240 201 25157 235
projektowana DK 64 od wezta ,Biatystok” 3517 54 4629 62

Z przeprowadzonych obliczen opartych na obowigzujacych metodykach wynika, ze na
trasach projektowanych wariantéw dla roku 2016 oraz 2031 bedg mialy miejsce
przekroczenia zawiesin ogolnych. Jednakze przeprowadzane przez GDDKIA liczne badania
zanieczyszczen w sptywach z sieci drég krajowych o réznym obcigzeniu ruchem
pozwalajg na wysnucie wniosku, iz szacowane wartoséci stezen zawiesiny ogdlnej sg
zawyzone. Rozbieznosci wynikdow z badan oraz teoretycznych wyliczen sktaniajg do tego,
aby w stosowaniu urzadzen oczyszczajacych kierowac sie przede wszystkim warunkami
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wodno-gruntowymi, uwarunkowaniami przyrodniczymi, wrazliwosécia terenu na
zanieczyszczenia oraz potrzebg szczegdlnej ochrony zasobéw wody uzytkowej.

Uwzgledniajac powyzsze (stwierdza sie, ze na odcinku drogi przechodzacym przez
najbardziej wrazliwy na zanieczyszczenie teren, z ptytko wystepujacym zwierciadtem waéd
gruntowych i przecinajagcymi obwodnice rowami, celem eliminacji zagrozenia (szczegdlnie
w przypadku powaznych awarii), konieczne jest stosowanie urzadzen podczyszczajacych
przed odprowadzaniem $ciekow opadowych do odbiornikdow.

Whnioski i zalecenia w zakresie srodkéw ochronnych

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkdw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
éciekdw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
$srodowiska wodnego wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete
systemy kanalizacyjne pochodzace m.in. z drég zaliczanych do kategorii drég krajowych
(np. droga ekspresowa) przed wprowadzeniem do wod lub do ziemi powinny by¢
oczyszczane w ilosci, jaka powstaje z opaddéw o natezeniu co najmniej 15 I/s/ha, w taki
sposob, aby zawarto$¢ zawiesin ogdlnych byta nie wieksza niz 100 mg/l, a weglowodordow
ropopochodnych nie wieksza niz 15 mg/I.

W projektowaniu systemu odwodnienia nalezy zwréci¢ uwage na ptytkg obecnosé
uzytkowych poziomdéw wodonosnych, staba izolacje na odcinkach projektowanej drogi
oraz przebieg drogi w srodowisku cennym przyrodniczo (tj. Natura 2000).

> Dzialania minimalizujace uciazliwosci w zakresie wod powierzchniowych
i podziemnych

Na tym etapie, w celu ograniczenia negatywnego oddziatywania na wody podziemne oraz
srodowisko gruntowo-wodne prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy
sprawne technicznie (bez wyciekdw paliwa).

Nalezy zwrdci¢ uwage na to, iz miejsca przekroczen ciekdw powierzchownych przez
planowang droge stanowig rowniez cenne pod wzgledem florystycznym oraz
faunistycznym. Ciekiem o szczegdélnych walorach przyrodniczych jest dolina rzeki Narew.
Zachowanie powyzszych waloréw jest powigzane =z utrzymaniem czystosci waod
prowadzonych przez cieki.

W zwigzku z powyzszym w zakresie dziatan minimalizujacych nalezy zastosowac sie do
zalecen przedstawionych w niniejszym raporcie odnoszacych sie do prac prowadzonych w
rejonie doliny rzeki i starorzeczy.

Na etapie eksploatacji inwestycji drogowych ochrona wdd polega przede wszystkim na
unikaniu, eliminacji i ograniczaniu zanieczyszczenia wod substancjami szkodliwymi dla
$srodowiska wodnego oraz zapobieganiu niekorzystnym zmianom naturalnych przeptywéw
wody albo naturalnych poziomdéw wody. Za podstawowy system odwodnienia przyjeto
rowy trawiaste przewidziane praktycznie na catej dlugosci analizowanych wariantéw
drogi, poza doling Narwi, oraz zbiorniki retencyjne.

Odcinki wytypowane do szczelnego systemu odwodnienia stanowig miejsca gdzie
poszczegllne warianty przechodza w terenach =zalewowych i objetych ochrong
przyrodnicza, tj. w dolinie Narwi.

Eksploatacja drogi ekspresowej S61 nie powinna tworzy¢ dodatkowych zrodet skazenia
$rodowiska na ocenianym terenie - przy zatozeniu regularnej konserwacji i oczyszczania
utrzymania droznosci systemu odprowadzania woéd. Caty system odwodnienia oraz
lokalizacji urzadzen podczyszczajacych zostat zaprojektowany w taki sposdb, by
zabezpieczy¢ przed ewentualnym zanieczyszczeniem wszystkie odbiorniki oraz cieki
powigzane hydraulicznie z inwestycja.

Odprowadzane scieki musza spetnia¢ warunki okreslone w przepisach oraz spetniac
wymagania okreslone w pozwoleniach wodno prawnych.
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10. Opis przewidywanych skutkow realizacji przedsiewziecia w odniesieniu
do powierzchni ziemi i gleb

> Faza budowy

Na terenie budowy beda mialy miejsce bezposrednie mechaniczne przeksztatcenia
srodowiska, powierzchni terenu, gleby.

Z uwagi na warunki geotechniczne wystepujacego na przebiegu trasy oraz wystepowanie
gruntéw stabonosnych, konieczna bedzie jego wymiana. Skutkiem wymiany gruntu moze
okazac¢ sie nieznaczna zmiana w budowie geologicznej powierzchniowych warstw podtoza.

Z zajeciem terenu pod pas drogowy wigze sie zmiana jego aktualnego przeznaczenia.
W przypadku terendéw rolnych i leSnych oznacza to wytaczenie ich z produkcji rolnej
i lesSnej. Na trasie przebiegu inwestycji brak jest gruntéow ornych najwyzszych klas, tj.
I oraz II. Inwestycja w gtdwnej mierze przebiega przez grunty orne klasy Sredniej, stabe i
najstabsze.

W fazie wykonywania prac budowlanych moze réowniez nastgpi¢ niekontrolowany wyciek
substancji niebezpiecznych i przedostanie sie ich do gruntu. Sytuacja taka bedzie
wynikiem wystgpienia awarii urzadzen czy maszyn transportowych uzywanych do
prowadzenia prac budowlanych.

> Faza eksploatacji

Eksploatacja drogi moze powodowacl zanieczyszczenie w bezposrednim jej sasiedztwie.
Bedg to gtownie pyty zwigzane z eksploatacjg pojazdéw, konserwacjg i remontami drog
(np. farby, detergenty, lokalnie substancje ropopochodne, a takze znaczne ilosci sSrodkéw
zimowego utrzymania drog, zwiekszajacych zasolenie gleby).

Biorgc pod uwage wyniki obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen wprowadzanych
do powietrza przedstawionych w Raporcie, gdzie wykazano brak przekroczen
dopuszczalnych stezen zanieczyszczen poza granicami przedsiewziecia, eksploatacja
obiektu nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska gruntowego.

> Dzialania minimalizujace uciazliwosci w zakresie powierzchni ziemi i
gleby

Dziatania zmniejszajgce oddziatywania planowanej inwestycji jakie nalezy podja¢ na
etapie budowy powinny obejmowac¢ zalecenia przedstawione niniejszym Raporcie
i odnoszace sie do analizowanego komponentu.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia bezpieczenstwo srodowiska gruntowego bedzie w
petni zapewnione poprzez:

- szczelng nawierzchnie projektowanej drogi;
- prawidtowe ujecie i odprowadzenie wdd opadowych i roztopowych z nawierzchni
jezdni;
- biezaca konserwacja urzadzen oczyszczajacych $cieki deszczowe.
Zadania ochrony komponentow powierzchni ziemi realizowac¢ nalezy réwniez poprzez:

- ograniczenie do niezbednego minimum stosowanych $rodkéw do eliminacji
$liskosci nawierzchni (gotoledzi), zgodnie 2z obowigzujgcymi normami i
zarzadzeniami oraz stosowaniem S$rodkow o sktadzie chemicznym mozliwie
najmniej ucigzliwym dla srodowiska;

- okresowe usuwanie z obrzezy jezdni odktaddw zanieczyszczonego piasku, mutu i
lisci oraz wprowadzenie zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu rozwigzan
pozwalajacych na utrzymanie ptynnosci przemieszczania sie pojazdow
(oznakowanie, optymalizacja predkosci).
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11. Opis przewidywanych skutkow realizacji przedsiewziecia w odniesieniu
do stanu powietrza atmosferycznego

> Faza budowy

Na etapie prowadzenia prac budowlanych wystepowaé bedg okresowe ucigzliwosci
zwigzane z emisjq substancji podczas pracy ciezkiego sprzetu budowlanego (spycharki,
tadowarki, transport ciezarowy itp.)

Nie beda to oddziatywania znaczace dla stanu jakosci powietrza atmosferycznego,
natomiast dla mieszkancow doméw sasiadujacych z droga beda odczuwalne prace
drogowe powodujace pylenie i asfaltowania nawierzchni, dlatego powinny by¢
prowadzone z zachowaniem reziméw budowlanych (oponcze, zabezpieczenie przed
rozwiewaniem, skrapianie) i czasowych (precyzyjne przygotowanie frontu robdt dla
sprawnego wykonania prac).

Nie przewiduje sie wystepowania zdarzen powodujacych nadzwyczajne emisje do
srodowiska.

Z uwagi na chwilowe i przemijajagce oddziatywania, stosunkowo krotkotrwaty okres
inwestycyjny nie wptynie znaczgco na pogorszenie jakosci powietrza okolicy.

> Faza eksploatacji

Zrédta i wielko$é emisji zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza

Zanieczyszczenia komunikacyjne powstang w procesie spalania paliw w silnikach
pojazdéw. Na wielko$¢ emisji tych zanieczyszczen wptywa wiele czynnikédw m.in. stan
techniczny pojazdow, pojemnos$¢ silnika, rodzaj paliwa, predko$¢ jazdy. Ruchowi
pojazdéw towarzyszy ponadto emisja pytdw unoszonych z powierzchni drogi,
powstajacych na skutek zuzywania sie elementdw pojazddw, opon, oraz z tzw. emisji
wtornej.

Emitowane beda typowe zanieczyszczenia ze spalania paliw w silnikach samochodowych,
zarowno pytowe, jak i gazowe (NOx, NO2, SOx, CO, CO2, benzen - jako wynik
niekompletnego spalania), ktérych wptyw jest uzalezniony od spodziewanego natezenia i
struktury ruchu oraz stanu jakosci powietrza w otoczeniu planowanej drogi.

Wvyniki obliczenn stanu zanieczyszczen powietrza powstajgceqo w zwigzku z eksploatacig
przedsiewziecia

Wyniki przeprowadzonych obliczen rozprzestrzeniania sie substancji w powietrzu
wykazaty, ze dla poszczegdélnych wariantow inwestycyjnych - dla prognozy natezenia
ruchu na 2016 rok i 2031 rok:

- obliczone stezenia maksymalne wszystkich analizowanych substancji, w tym
dwutlenku azotu, nie przekraczaja dopuszczalnych wartosci D; tj. wartosci
odniesienia substancji w powietrzu oraz dopuszczalnych poziomdéw substancji w
powietrzu, usrednionych dla 1 godziny (spetniajg warunek S,m<D;), Tym samym
wyznaczona dla obydwu horyzontdw czasowych maksymalna czestosé
przekraczania stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu nie przekracza
dopuszczalnej czestosci rownej 0,2 %,

- obliczone stezenia srednioroczne wszystkich analizowanych substancji spetniajq
warunek S, < D, - R, dla D, jako wartosci odniesienia substancji w powietrzu oraz
dopuszczalnego poziomu substancji usrednionych dla okresu roku (zaréwno ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi jak i ochrone roslin). Ze wzgledu na to, ze dla
tlenku wegla nie zostata okreslona warto$¢ odniesienia ani tez dopuszczalny
poziom usredniony dla roku, dla tej substancji nie byto mozliwe sprawdzenie
powyzszego warunku.

Whnioski i zalecenia w zakresie srodkéw ochrony
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Na terenach przylegajacych do linii rozgraniczajacych projektowanej S-61, we wszystkich
wariantach, dopuszczalne wartosci poziomoéw zanieczyszczen, zarowno w odniesieniu do
ochrony zdrowia ludzi jak i ochrony roslin, bedg zachowane.

W zwigzku z powyzszym nie ma potrzeby okreslania Srodkéw ochronnych przed
nadmierng emisjg zanieczyszczen do powietrza.

> Dzialania minimalizujace uciazliwosci w zakresie zanieczyszczen
powietrza

Podczas rozbudowy nalezy liczy¢ sie z niezorganizowanag emisjq pytdw z podioza,
unoszacych sie podczas pracy maszyn oraz unoszonych przez wiatr z powierzchni
pozbawionych okrywy roslinnej. Emisje te mozna ograniczy¢ poprzez zwilzanie
powierzchni woda.

Wielko$¢ emisji zanieczyszczen zwigzana z ruchem pojazdéw i maszyn roboczych zalezy
w duzym stopniu od ich stanu technicznego oraz podtoza, po ktérym beda sie poruszac.
W zwigzku z powyzszym, wazne jest uzytkowanie pojazdow w dobrym stanie
technicznym oraz zachowanie czystosci w rejonie wyjazdu z terenu prowadzenia prac.

Emisja substancji zanieczyszczajacych w okresie realizacji przedsiewziecia bedzie miata
charakter tymczasowy, a ucigzliwosci z nig zwigzane ustang wraz z zakonczeniem prac
budowlanych.

W wyniku przeprowadzonej analizy wynikdw obliczen rozprzestrzeniania sie substancji
w powietrzu mozna stwierdzi¢, ze na terenach przylegajacych do linii rozgraniczajacych
projektowanej S-61, w przypadku obu analizowanych wariantéw, dopuszczalne wartosci
stezen substancji bedg zachowane.

W zwigzku z powyzszym nie ma potrzeby okreslania S$rodkéw ochronnych przed
nadmierng emisjg zanieczyszczen do powietrza.

12. Opis przewidywanych skutkow realizacji przedsiewziecia w odniesieniu
do stanu akustycznego srodowiska

> Faza budowy

Hatas, ktéry bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie zwigzany z pracg
maszyn: ciezkiego sprzetu (spychacze, tadowarki, dzwigi, kafary itp.), ruchem pojazdéw
ciezarowych oraz w szczegdlnych przypadkach z samym procesem budowy (wyburzenia,
roztadunek kruszyw lub elementdéw stalowych, montaz konstrukcji stalowych).

Na wielko$¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wptyw czas realizacji procesu
inwestycyjnego i jednoczesnos$¢ pracy wielu maszyn i urzadzen. Wptyw na tempo prac
mogg mie¢ czynniki ekonomiczne.

Na etapie realizacji przedsiewziecia gtownym zZrédiem oddziatywania bedzie hatas
pochodzacy z pracy poszczegdélnych maszyn budowlanych. Rodzaj uzytych maszyn
zalezny jest od rodzaju prac koniecznych do realizacji poszczegdlnych kategorii robdt.
W trakcie budowy drogi w rejonie jej lokalizacji okresowe zaktdcenia akustyczne
spowodowane bedg praca ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazddéw
transportujacych materiaty i surowce.

Oddziatywania jw. przenoszone beda liniowo zgodnie z ruchem przemieszczajacych sie
prac budowlanych. Hatas powstajacy na etapie budowy jest krétkotrwaty o charakterze
lokalnym i ustgpi po zakonczeniu robét. Ucigzliwosc¢ akustyczna zalezna jest od odlegtosci
od placu budowy oraz od czasu pracy poszczegdlnych urzadzen. Ze wzgledu na to, iz na
obecnym etapie brak jest szczegdétowego harmonogramu prac oraz wykazu urzadzen
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pracujacych przy budowie, nie mozna wykonac szczegdtowej analizy wptywu budowy na
klimat akustyczny otoczenia.

> Faza eksploatacji

Metodyka prognozowania hatasu

Prognoze rownowazonego poziomu hatasu w zakresie niniejszego raportu wykonano
w oparciu o program SoundPLAN, (wersja 7.2, SoundPlan International LLC, USA)
w oparciu o francuskg metode obliczeniowa NMPB Routes-96 (Guide du Bruit), ktorej
szczegobty opisano ponizej.

Do prognoz hatasu, program SoundPlan wymaga wprowadzenia szeregu danych
ruchowych, takich jak: natezenie ruchu, udziat pojazdow lekkich i ciezkich oraz predkosci
tych pojazdéw, rodzaju nawierzchni drogowej. Do prognozowania przyjeta zostata
nawierzchnia typu SMA 0/11:

o Prognozowane oddziatywanie

W ramach inwestycji budowa drogi krajowej S61 wykonano prognozy rozprzestrzeniania
sie dzwieku dla dwdch horyzontdéw czasowych roku 2016 i 2031 r. i 2 wariantow.

Klasyfikacje poszczegdlnych terendéw oznaczono na mapie uwarunkowan akustycznych.
Przyjeto nastepujgce wartosci dopuszczalne:

- dla zabudowy wielorodzinnej pora dnia Laeqp = 65 dB;
- dla zabudowy wielorodzinnej pora nocy Laeqn = 56 dB;

- dla zabudowy jednorodzinnej oraz zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy pora dnia Laeqp = 61 dB;

- dla zabudowy jednorodzinnej zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy pora nocy Laeqn = 56 dB;

> Dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywanie

Wielkos$¢ emisji hatasu, emitowanego przez pojazdy samochodowe, poruszajace sie po
drodze zalezy od szeregu czynnikéw, w tym od:

- wielkosci natezenia ruchu,

- parametrow technicznych drogi, w tym od ilosci i szerokosci paséw ruchu,
pochylenia podtuznego trasy drogi (niwelety),

- sposobu zagospodarowania otoczenia drogi, w tym lokalizacji elementow
ekranujacych hatas drogowy,

- udziatu w potoku ruchu pojazdow ciezkich,
- S$redniej predkosci pojazddw,
- ptynnosci jazdy

Forma i skala projektowanego przedsiewziecia nie spowodujg pogorszenia warunkow
akustycznych na obszarze objetym planowanym przedsiewzieciem. Zmiany warunkow
akustycznych zwigzane bedg ze zmniejszona emisjg dzwieku z uwagi na wykonanie
nowej nawierzchni bez ubytkdw i nierownosci.

Faza realizacji

Hatas generowany w trakcie wykonywania prac budowlanych moze przekroczy¢ wartosci
dopuszczalne, dlatego prace nalezy wykonywac tylko w porze dziennej (od godziny 6:00
do 22:00).

Zaplecze budowy powinno by¢ ulokowane jak najdalej od budynkdéw petnigcych funkcje
zabudowy mieszkaniowej - jest to zwigzane z propagacjg dzwieku w przestrzeni
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otwartej. Powinno sie dgzy¢ do minimalizacji ilosci przejazdéw ciezkich samochodéw oraz
maszyn w sasiedztwie budynkéw mieszkalnych. Prace nalezy wykona¢ w mozliwie jak
najkrotszym czasie.

Faza eksploatacii

Prognozy rozprzestrzeniania sie hatasu wskazujg na polepszenie klimatu akustycznego w
sgsiedztwie przebudowywanej drogi S61. W miejscach lokalizacji zabudowy podlegajacej
ochronie akustycznej, w ktérych poziom dzwieku przekracza poziomy dopuszczalne
okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska, zaréwno w porze dzienne jak i nocnej,
zaproponowano zabezpieczenia akustyczne zamieszczone w ponizszej tabeli.

Tabela. Tabela zabezpieczen akustycznych wraz z ich lokalizacja wzgledem drogi S61 dla
wariantu nr 2.

oczatek - koniec Diugos¢ | Wysokosé Rodzaj
Lp. Ekran pocza ekranu ekranu ] Typ ekranu
ekranu ekranu
[m] [m]
strona prawa
1. EP 1 484274 - 48+490 217 3,5 prosty pochtaniajacy
2. EP 2 50+181 - 50+326 157 4 prosty pochtaniajacy
3. EP 3 504305 - 50+512 205 4 prosty pochtaniajacy
4. EP 4 50+367 - 50+408 95 4 prosty pochtaniajacy
5. EP 5 52+401 - 52+514 114 4 prosty pochfaniajacy
6. EP 6 524482 - 524570 90 4 prosty pochtaniajacy
strona lewa
7. EL1 484220 - 48+446 226 3,5 prosty pochtaniajacy
8. EL 2 524154 - 524459 301 4 prosty pochtaniajacy
Suma diugosci 1405 Suma powierzchni 5398,5
[m?]
[m]

Uwaga: Kilometraz poczatku i konca zabezpieczen akustycznych nie jest tozsamy z ich dtugoscia.

Nalezy zastosowac ekrany:
- pochtaniajace:
o klasa izolacyjnosci od dzwiekow powietrznych B3,
o klasa wiasciwosci pochtaniajacych A3;
- odbijajace:

o klasa izolacyjnosci od dzwiekow powietrznych B3.

Dla wariantu nr 1 nie wykonano zabezpieczen akustycznych z uwagi na brak przekroczen
w punktach obliczeniowych.

W ponizszych tabelach przedstawiono poziomy dzwieku w wybranych punktach
obliczeniowych dla obu wariantéw - bez zabezpieczen i po zastosowaniu zabezpieczen
akustycznych (ekranow)..
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13. Gospodarka odpadami

> Faza budowy

Na etapie realizacji inwestycji gtownym zrdodtem odpadow beda:
« zdjecie nawierzchni z istniejacych drog;
+ wykopy, z ktérych wybierana bedzie ziemia;
+ wyburzenia budynkdw;
e usuwanie kolizji z zielenig;
e usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu

Powstajgce podczas ww. prac odpady zaliczane bedq wg katalogu odpadoéw do:

+ grupy 17 odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej

e grupy 20 inne odpady komunalne

W zwigzku budowa planowanej inwestycji na terenach, gdzie wystepuje trudna do
ominiecia zabudowa mieszkaniowa, zaistnieje koniecznos¢ wyburzen budynkow
zlokalizowanych w liniach rozgraniczajacych inwestycje. Przedsiewziecie wigze sie rowniez
z rozebraniem infrastruktury drogowej, w skitad ktérej moga wchodzi¢ np.: stalowe
bariery energochtonne, oznakowanie pionowe wykonane ze stali i aluminium, stupki
kilometrazowe bedgace odpadami z metali lub tworzyw sztucznych, elementy systemu
kanalizacji wykonane z mieszaniny metali (stopow) np. pokrywy studzienek
kanalizacyjnych wykonane z zeliwa. Budowa lub przebudowa wymaga¢ bedzie rowniez
uzbrojenie terenu, co pociggnie za sobg wytworzenie okreslonych rodzajow odpadow i
moga to by¢ np.: przewody sieci elektrycznej lub teletechnicznej. Rozebrana Ilub
frezowana nawierzchnia jezdni przebudowywanych drdég stanowi¢ bedzie zrédto odpaddéw
(asfaltow) mogacych zawieraé¢ substancje niebezpieczne, ropopochodne. Z uwagi na
uwarunkowania terenowe realizacja inwestycji bedzie wymagata przemieszczenia mas
ziemnych gtéwnie ze wzgledu na nasypy, w mniejszym stopniu na wykopy.

W przypadku analizowanego przedsiewziecia przewiduje sie wykorzystanie mas ziemnych,
ktore powstang, np. w wyniku poprowadzenia drogi w wykopie do innych robdt ziemnych,
przyktadowo do budowy nasypow, czy tez watdw ziemnych.

Dokfadna ilos¢ odpaddow na obecnym etapie nie jest znana. Oceny rodzaju i ilosci
powstajacych odpadéw dokonano gtéwnie w oparciu o szacunkowy zakres robot
budowlanych dla projektowanej inwestycji.

> Faza eksploatacji

W czasie eksploatacji analizowanego odcinka drogi bedgq powstawaé przede wszystkim
odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektéw i urzadzen oraz odpady zwigzane z
utrzymaniem tj. powstajgce podczas prac remontowych i porzadkowych.

Odpady powstajace w fazie eksploatacji inwestycji bedg wytwarzaty gtéwnie jednostki
serwisowe, ktére przejma petng odpowiedzialnos¢ za ich zagospodarowanie, od momentu
ich wytworzenia.

Szczegoélny rodzaj odpadéw stanowig odpady z wypadkdéw, ktorych sposéb
zagospodarowania wskazuje zazwyczaj decyzja Starosty, na ktdérego terenie
administracyjnym miat miejsce wypadek.

Na obecnym etapie projektu nie jest mozliwe podanie lub oszacowanie ilosci
powstajacych odpaddéw w fazie eksploatacii.
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> Zalecenia w zakresie srodkéw ochronnych

W celu prawidtowo przeprowadzenia etapu budowy pod wzgledem gospodarki odpadami
dziatania realizacyjne nalezy prowadzi¢ z uwzglednieniem zalecen przedstawionych w
niniejszym raporcie. Ma to szczegdlne znaczenie w przypadku prowadzenia prac w dolinie
Narwi i jej starorzecza, stanowigcych szczegdlnie bogaty przyrodniczo teren.

Ponadto nalezy:

- wyposazy¢ plac budowy i zaplecza techniczno socjalne w pojemniki (kontenery)
zapewniajgce selektywng zbiérke odpaddw w zaleznosci od rodzajow, mozliwosci
dalszego zagospodarowania czy przewozenia;

- prace ziemne poprzedzi¢ usunieciem z podfoza (na obszarze planowanych prac
ziemnych) warstwy humusu (gleby) i odpowiednio zdeponowa¢ go w
wyznaczonym do tego miejscu, po zakonczeniu roboét budowlanych humus
wykorzysta¢ w miare mozliwosci we wilasnym zakresie lub przekazany
uprawnionym odbiorcom; humus zagospodarowa¢ wytacznie wtedy, gdy nie
zostanie on zanieczyszczony.

Przewidziane do wyburzenia budynki stanowig potencjalne zrdédto powstania odpaddéw
azbestowych. W takim wypadku prace rozbidrkowe i inne prace zwigzane z usuwaniem
wyrobow i innych materiatow zawierajacych azbest nalezy prowadzi¢ zgodnie z
obowigzujacymi w tym zakresie przepisami.

Powstawanie odpaddw nie bedzie miato istotnego negatywnego wptywu na s$rodowisko,
jezeli sposéb postepowania z nimi w fazie eksploatacji omawianej inwestycji bedzie
zgodny z przepisami ustawy o odpadach.

Odpady powinny by¢ zbierane w sposéb selektywny i w pierwszej kolejnosci poddawane
odzyskowi lub unieszkodliwianiu w miejscu ich powstawania.

Minimalizacja w tym przypadku sprowadza sie gtéwnie do zachowania odpowiedniej
organizacji w zakresie usuwania odpadow oraz spetnienia wymagan prawnych.

14. Opis skutkow realizacji przedsiewziecia w odniesieniu do zabytkow
chronionych na podstawie przepisow o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami

Ze wzgledu na stwierdzong obecno$¢ stanowisk archeologicznych w granicach
analizowanego terenu, Wojewddzki Konserwator Zabytkow, natozyt na Inwestora
obowigzek przeprowadzenia uzupetniajacych ratowniczych badan wykopaliskowych
w miejscach kolizji z projektowanag trasa. Ze wzgledu na to, iz obszar planowanej
inwestycji zlokalizowany jest w strefie wystepowania zwartego osadnictwa pradziejowego
i Sredniowiecznego, nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig odkrycia kolejnych stanowisk
w trakcie prowadzenia robdét ziemnych. W takim przypadku niezbedne bedzie
wstrzymanie robot i dokonanie kolejnych badan ratowniczych.

Ponadto przy realizacji inwestycji winny by¢ przestrzegane przepisy o ochronie zabytkdw
i opiece nad zabytkami. Art. 32, ust. 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568, z p6zn. zm.) stanowi: kto,
w trakcie prowadzenia robdét budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do ktérego
istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:

- wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;

- zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych s$rodkdéw, ten przedmiot i miejsce jego
odkrycia;

- niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wilasciwego wojewodzkiego konserwatora
zabytkow, a jesli nie jest to mozliwe, wtasciwego wédjta (burmistrza, prezydenta
miasta).
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15. Opis przewidywanych skutkow realizacji przedsiewziecia w odniesieniu
do oddzialywan elektromagnetycznych

Planowana przebudowa linii elektroenergetycznych ma na celu usuniecie kolizji linii
elektromagnetycznych z projektowang drogq ekspresowa.

Zakres przebudowy bedzie obejmowat:
« ustawienie nowych stupdw wraz z fundamentami i uziemieniami,
+ montaz nowej izolacji, przodéw roboczych oraz odgromowych
« demontaz zbednych elementéw po przebudowie linii energetycznych

Projektowane przebudowy linii elektroenergetycznych - zwigzane z planowang budowq
drogi ekspresowej, nie wptyng na pogorszenie standardéw w srodowisku, ani tez nie bedq
oddziatywa¢ w sposdb ponadnormatywny. W zwigzku z powyzszym oddziatywania
negatywne na zdrowie i zycie ludzi nie wystapia.

> Dzialania minimalizujace w zakresie oddzialywan elektromagnetycznych

Nawigzujac do analizy oddziatywan pochodzacych z linii 110 kV wykluczono faktyczne
negatywne oddziatywania.

W zwigzku z powyzszym dziatania minimalizujgce nalezy uzna¢, jako prewencyjne i sg
one tozsame z zleceniami okreslonymi w rozdziatach zwigzanych z komponentami: gleby,
ziemi oraz wod powierzchniowych i podziemnych.

16. Opis przewidywanych znaczacych oddziatywan planowanego
przedsiewziecia na sSrodowisko obejmujacy bezposrednie, posrednie,
wtorne, skumulowane, krotko-, sSrednio- idlugoterminowe, state i
chwilowe oddziatywanie na srodowisko

W wyniku realizacji przedmiotowej inwestycji nie nastgpiq znaczace oddziatywania na
srodowisko dla wybranego wariantu realizacyjnego — wariant 1. Zastosowane rozwigzania
projektowe oraz $rodki minimalizujagce beda w wystarczajagcym stopniu chronié
srodowisko naturalne oraz ludzi przed potencjalnym negatywnym oddziatywaniem
niniejszego przedsiewziecia.

Potencjalnie, znaczace oddziatywanie planowanego przedsiewziecia moze nastgpic
jedynie w przypadku zaistnienia powaznej awarii w wyniku sytuacji drogowych, jakie
mogaq by¢ zrédtem kolizji drogowych lub wypadkéw drogowych.

Kolizja lub wypadek drogowy i zaistniala w ich wyniku awaria bedzie mogta miec
szczegdlne znaczenie dla 0s6b uczestniczacych w kolizji, przypadkowych uczestnikéow
zdarzenia (osoby przemieszczajace sie drogq), w mniejszym stopniu dla ekip
uczestniczacych w akcji ratowniczej lub zajmujacej sie usuwaniem skutkéw ze wzgledu
na specjalistyczne wyposazenie (chodzi tu gtéwnie o jednostki Panstwowej Strazy
Pozarnej).

> Faza eksploatacji
Eksploatacja drogi wigzac sie bedzie z nastepujacymi oddziatywaniami na srodowisko:
- zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej,
- uszczelnienie powierzchni,
- hatas przenikajacy do $rodowiska,
- wytwarzanie odpadow,

- emisja zanieczyszczen do powietrza
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Tabela. Zestawienie wynikow oceny oddzialywan na srodowisko pod katem czasu
trwania i skutkow

Oddziatywania

Krotkotrwate
Diugotrwate
Odwracalne
Nieodwracalne
Posrednie
Bezposrednie
Kumulujace

State
Chwilowe

zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej

X
bed
X
X
X

uszczelnienie powierzchni

X
X
x
x
X

hatas X X X X X
wytwarzanie odpaddéw X X X X

emisja do powietrza X X X X X X

ryzyko wystapienia wypadkéw X X X X X X

Pod wzgledem przyrodniczym wyniki oceny oddziatywan na srodowisko pod katem czasu
trwania i skutkow ksztattuja sie nastepujaco:

- Oddziatywania bezposrednie:

(0]

0

(0]

utrata siedlisk w wyniku ich przeksztatcenia podczas prac budowlanych,

uniemozliwienie lub utrudnienie przemieszczania sie zwierzat w poprzek
drogi,

Smiertelno$¢ zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami i elementami
konstrukcji drogowych,

pojawienie sie nowej dominanty w terenie.

- Oddziatywania posrednie:

(0]

(0]

(0]

przerwanie korytarzy ekologicznych,

przerwanie ciggtosci siedlisk zajmowanych przez zwierzeta (izolacja
populacji, ograniczanie ekspansji gatunkéw, zamieranie izolowanych
populacji, ograniczanie areatéw osobniczych),

pogorszenie warunkow panujacych w siedliskach w zasiegu oddziatywania
akustycznego, zanieczyszczenia wéd i powietrza oraz ptoszenia zwierzat
(np. emisje Swietlne),

zmiany w krajobrazie w czasie prac budowlanych.

- Oddziatywania wtérne:

(0]

w miejscach styku biotopow z korytarzem nowej drogi nastgpi przebudowa
siedlisk roslinnych. Nastapi sukcesja roslinnosci o lokalnie innym kierunku
przeksztatcen niz przed inwestycja. Powyzsze zmiany bedg skutkowac
takze przebudowgq struktury populacyjnej zwierzat zwigzanych z nowymi,
przeksztatconymi biotopami.

- Oddziatywania krotkoterminowe:

(0]

ptoszenie zwierzat podczas prac budowlanych,
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o przerwanie szlakow migracyjnych srednich i drobnych zwierzat w trakcie
prowadzenia prac budowlanych (do momentu udostepnienia przejsc¢ dla tej
grupy zwierzat).

- Oddziatywania $rednioterminowe:

0 ograniczone wykorzystanie przejs¢ dla zwierzat do momentu rozpoznania
nowych struktur krajobrazu i oswojenia sie ze zmianami oraz catkowitego
wkomponowania sie aranzacji nasadzonej zieleni na przejsciach dla duzych
zwierzat,

o etap harmonizacji drogi z nowymi nasadzeniami z otoczeniem.
- Oddziatywania dtugoterminowe:

0 powstanie z nowych nasadzen zadrzewien i zakrzewien zaprojektowanych
na fragmentach nowej drogi.

- Oddziatywania state:

0 pogorszenie warunkow panujgcych w siedliskach w zasiegu oddziatywania
akustycznego, zanieczyszczenia wod i powietrza oraz ptoszenia zwierzat
(np. emisje Swietlne),

o ryzyko kolizji z pojazdami i elementami konstrukcji drogowych.
- Oddziatywania chwilowe:

o nasilone ptoszenie zwierzat podczas prac budowlanych zwigzanych
z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu,

o zmetnienie wody w ciekach i rzekach podczas prac w ich sgsiedztwie.

> Problematyka zwiazana z oddziatywaniem skumulowanym

Efekty skumulowane, wigzg sie z oddziatywaniem na siebie kilku elementéw $rodowiska
lub Zzrédet antropogenicznych. Otaczajace nas $rodowisko stanowi silnie rozgateziony
system z wieloma powigzaniami, oddziatywaniami wzajemnymi i sprzezeniami zwrotnymi.
Do oddziatywan kumulatywnych/skumulowanych zaliczane sg proste sumy oddziatywan
tego samego rodzaju, tylko pochodzace z réznych zrddet.

Do oddziatywan skumulowanych bedzie dochodzi¢ w miejscach krzyzowania sie
planowanej drogi stanowigcej cigg gtéwny z innymi drogami oraz pozostatymi ww.
zrodtami.

Oddziatywania skumulowane powstajgce na dowigzaniach i skrzyzowaniach z istniejgcymi
i planowanymi do budowy drogami

- Oddziatywania na stan jakosci powietrza atmosferycznego

W tym przypadku drogi i planowanych dowigzan drogowych - to planowana S61 jest
dominujacym zrodtem oddziatujacym na stan jakosci powietrza atmosferycznego.

W odniesieniu do planowych obwodnic m. Stawiska i Szczuczyn w tym przypadku trudno
mowi¢ o kumulacji oddziatywan poniewaz w wyniku funkcjonowania drogi na dalszym
odcinku bedzie nastepowo przeniesienie tego oddziatywania wraz z przemieszczaniem sie
ruchu samochodowego.

- Oddziatywania na $rodowisko gruntowo-wodne powstajace w zwigzku z emisjq
zanieczyszczen zawartych w sptywach opadowych

Przedstawiony w Raporcie system odwodnienia oraz podczyszczania wdéd opadowych
pochodzacych z korpusu drogi gwarantuje bezpieczenstwo dla $rodowiska gruntowo-
wodnego.
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Pozostate Zzrédia nie generujg tego typu oddziatywan.

- Oddziatywania akustyczne
W kontekscie oddziatywan skumulowanych wyraznie wystepuje hatasu drogowego z trasy
gtownej wystepuje w przypadku skrzyzowan z drogami o mniejszym natezeniu ruchu.

Kumulacja za$ zajdzie w miejscu wiaczenia do planowanej drogi ekspresowej S8. Dla obu
tych drdég przewidziano zabezpieczenia terenow podlegajacych ochronie akustycznej. W
zwigzku z czym wptyw hatasu bedzie skutecznie eliminowany.

W odniesieniu do planowych obwodnic m. Stawiska i Szczuczyn w tym przypadku réwniez
trudno mowi¢ o kumulacji oddziatywan poniewaz tak jak w przypadku zanieczyszczen
wprowadzanych do powietrza bedzie nastepowo przeniesienie tego oddziatywania w
zwigzku z funkcjonowaniem drogi na dalszym odcinku.

Oddziatywania skumulowane w miejscach przebudowy i budowy linii wysokiego napiecia

- przebudowa linii wysokiego napiecia 110 kV

Wspdlnym rodzajem oddziatywania z obu zrddet: linii 110 kV oraz projektowanej drogi
ekspresowej bedzie powstajacy hatas w zwigzku z ich eksploatacja.

Majac jednak na uwadze wnioski z analizy oddziatywania elektromagnetycznego,
przedstawionego w przedstawione we wczesniejszym rozdziale, gdzie uznano, iz linie 110
kV nie stanowig istotnego zrédta hatasu, uznaje sie, ze jedynym i dominujgcym zrddtem
hatasu bedzie ww. droga.

Potozenie analizowanych linii elektroenergetycznych w stosunku do terendw
zabudowanych (mieszkalnych) wskazuje na wykluczenie negatywnego wptywu z tytutu
omawianego typu oddziatywania.

- miejsca skrzyzowan z linig elektroenergetyczng WN-400 kV

Oba warianty projektowanej drogi ekspresowej S61 krzyzujq sie z projektowang linig
WN-400 kV.

Przedmiotowa linia, w miejscach przeciecia sie z planowang trasq drogi S61,
zaprojektowana zostata jako dwu- ijednotorowa na stupach kratowych. Najblizsza
zabudowa mieszkaniowa znajduje sie wodleglosci ok. 540 m od linii
elektromagnetycznej.

Podczas eksploatacji linii wysokiego napiecia, oddziatywanie na srodowisko zwigzane jest
gtownie z emisjg pola elektromagnetycznego oraz hatasu.

W zwigzku z tym, ze trasa linii WN - 400 kV w miejscu skrzyzowania z planowang drogq
ekspresowa, nie zbliza sie do terendw podlegajgcych ochronie akustycznej na odlegtos¢
mniejszg niz 540 m, nie stwierdza sie negatywnego oddziatywania w zakresie hatasu.

Podsumowujac catg analize wptywu linii wysokiego napiecia 400 kV na S$rodowisko, nie
wykazuje sie z jej strony negatywnego wptywu, zarédwno w oddziatywaniu pdl
elektromagnetycznych, jak i hatasu.

Oddziatywania kumulatywne w miejscu skrzyzowan linii z projektowang drogg
ekspresowg S61 mogg stanowié¢ wytacznie oddziatywania akustyczne. Jednak biorgc pod
uwage wnioski z analizy oddziatywania elektromagnetycznego przedstawionego w
przedktadanym Raporcie, gdzie ustalono, iz linie WN - 400 kV nie stanowig znaczacego
zrédta hatasu, uznaje sie, ze jedynym i dominujgcym zrodtem hatasu bedzie ww. droga.
Wszystkie tereny podlegajace ochronie akustycznej znajduja sie poza zasiegiem
oddziatywania linii elekromagnetycznej oraz projektowanej drogi ekspresowej.
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Flora i fauna

Na podstawie dotychczasowych, wieloletnich obserwacji nie stwierdza sie niekorzystnego
wptywu linii wysokiego napiecia na flore i faune.

W zwigzku z powyzszym zarowno w kontekscie oddziatywan akustycznych jak i na
srodowisko ptakéw wyklucza sie negatywne oddziatywanie skumulowane z
przedmiotowym przedsiewzieciem budowy drogi ekspresowej S61.

17. Oddziatywania powstate w przypadku powstania powaznej awarii

O skali zagrozenia dla ludzi i S$rodowiska, do ktdorego moze doj$¢ w przypadku
wystapienia awarii, w zwigzku z ruchem drogowym bedzie decydowac:

- intensywnos¢ ruchu,

- struktura ruchu, udziat pojazdow ciezkich, udziat w przewozach transportu
ciezkiego substancji niebezpiecznych,

- skala awarii, rodzaj i ilos¢ uwolnionej substancji,

- miejsce zdarzenia (teren zabudowany, wolny od zabudowy),

- warunki srodowiska (wystepowanie ciekow, przepuszczalnosc gleby)
- czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

- wyposazenie stuzb w odpowiednie s$rodki techniczne do prowadzenia akcji
ratowniczej.

Obszary ryzyka zwigzane z zagrozeniem ludnosci

W przypadku ryzyka zwigzanego z wystgpieniem powaznej awarii, na trasie planowanej
drogi S61 - dla obu wariantow uzyskano wyniki ponizej przyjetej wartosci granicznej,
tym samym zakwalifikowano je do obszaru III - akceptowany poziom ryzyka.

Obszary ryzyka zwigzane z zagrozeniem wéd podziemnych

Zatozony poziom akceptacji ryzyka zwigzany z zagrozeniem wod podziemnych odpowiada
prawdopodobienstwu mniejszemu (réwnemu) 4,0 x 10 (w przeliczeniu na 1 km na rok).

Bioragc pod uwage zatozenie odnos$nie akceptowalnego poziomu ryzyka zwigzanego
z wystgpieniem powaznej awarii uzyskano wyniki ponizej przyjetej wartosci granicznej.

Obszary ryzyka zwigzane z zagrozeniem wod powierzchniowych

Zatozony poziom akceptacji ryzyka zwigzany z zagrozeniem wod powierzchniowych
odpowiada prawdopodobienstwu mniejszemu (réwnemu) 4,0 x 10 (w przeliczeniu na 1
km na rok).

Biorac pod uwage wyzej wymienione zatozenie odnosnie akceptowalnego poziomu ryzyka
zwigzanego z wystgpieniem powaznej awarii uzyskano wyniki powyzej przyjetej wartosci
granicznej. Ze wzgledu na duzg ogdlnikowos¢ posiadanych informacji, przyjete
wspotczynniki moga by¢ zawyzone. Stad tez otrzymane wyniki obliczen obaczone sg
btedem.

Eksploatacji drogi ekspresowej S61 nie powinna tworzy¢ dodatkowych zZrddet skazenia
srodowiska przy zatozeniu regularnej konserwacji i oczyszczania separatoréow, osadnikow,
czyli utrzymania droznosci systemu odwadniajacego.
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18. Okreslenie mozliwego oddzialywania transgranicznego

Potozenie projektowanych wariantéw drogi ekspresowej S 61 eliminuje mozliwos¢
wystagpienia transgranicznego oddziatywania na S$rodowisko. Najmniejsza odlegtosé
dzielgca planowang inwestycje od granicy panstwa polskiego wynosi ok. 90 km i Zadne z
oddziatywan na srodowisko generowane przez przedmiotowg inwestycje nie bedzie miato
takiego zasiegu.

19. Analiza mozliwych konfliktow spotecznych
> Konsultacje na etapie ,,studium techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowego

Sposbéb poinformowania spoteczenstwa o konsultacjach

Tebodin Poland zwrdcit sie z prosbg o pomoc w rozpowszechnianiu informacji nt.
planowanych przedsiewzie¢ wiadze lokalne tj. wtadze gmin. Kazdej gminie, przez ktorg
biegha projektowane warianty drogi ekspresowej S61 przekazano materiaty informacyjne
w postaci: plandéw orientacyjnych oraz planéw sytuacyjnych projektowanych wariantow
trasy, ulotki informacyjne oraz plakaty informacyjne. Gminy zobowigzaty sie do
umieszczenia plakatdw oraz ulotek na tablicach ogtoszeniowych urzedu oraz
udostepnianie przekazanej dokumentacji zainteresowanym mieszkancom. Dodatkowe
niektdore gminy informacje o planowanych spotkaniach konsultacyjnych zamiescity na
swojej stronie internetowej.

Pracownicy Tebodin Poland na tydzien przed planowanymi spotkaniami informacyjnymi
odwiedzili przeszto 100 sotectw w celu rozwieszenia w widocznych miejscach plakatow
informujgce o planowanych spotkaniach. O ile byto to mozliwe spotykali sie osobiscie z
soltysami, przekazywali im ulotki informacyjne i zwracali sie z prosbg o
rozpowszechnienie informacji w niej zawartych ws$réd mieszkancow danego sotectwa.

Za podstawowe narzedzie informujace o planowanej inwestycji postuzyta ulotka
informacyjna. Zostata ona wykonana jako kolorowe, dwustronicowe opracowanie, ztozone
do formatu A4.

Ulotka zostata wykonana w trzech wersjach, osobno dla kazdego z odcinkow i skierowana
byta do mieszkancéw nastepujacych gmin:

. ulotka dot. odcinka B - tomza oraz Pigtnica,

Ponadto dla kazdej z gmin, przygotowano plakat informujacy o organizowanych
spotkaniach, ktére jak juz wczesniej zostato wspomniane wieszano na tablicach ogtoszen
oraz w innych widocznych miejscach w poszczegdlnych sotectwach.

Aby ufatwi¢ spoteczenstwu bezposredni dostep do opracowan oraz umozliwi¢ bezposredni
kontakt z projektantem firmy Tebodin SAP-Projekt i osobiste zgtaszanie uwag,
zorganizowano cztery otwarte spotkania konsultacyjno - informacyjne.

W wyniku konsultacji z mieszkaricami, wprowadzono wiele zmian do projektu. Gtdwnie
byty to zmiany dotyczace:

= |okalizacji zaprojektowanych nad/pod drogq ekspresowaq,
* |okalizacji przepedow dla bydta,

= sposobu poprowadzenia drég dojazdowych do pdl, tak, aby w jak
najmniejszym stopniu wydtuzac¢ dojazd.

Po konsultacjach byly juz dostepne wstepne analizy Srodowiskowe oraz byto znane
stanowisko okolicznej ludnosci. W wyniku tych zmian uzyskaliSmy wariant preferowany
spotecznie (wariant 1)..
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20. Obszary ograniczonego uzytkowania

W omawianym przypadku zachodzi, sytuacja, kiedy o konieczno$¢ ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania ~mozna stwierdzi¢c po  przeprowadzeniu analizy
porealizacyjnej. Obowigzek przedstawienia takiej analizy naklada witasciwy organ
wydajacy decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach po przeprowadzeniu oceny
oddziatywania na przedsiewziecia na srodowisko.

Z kolei w decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej naktada sie obowigzek
sporzadzenia analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do
uzytkowania i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do
uzytkowania.

21. Analiza porealizacyjna i propozycje monitoringu oddzialtywania
planowanego przedsiewziecia na srodowisko

Zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie ochrony akustycznej terendw
wymagajacych ochrony przed hatasem, ktérg sporzadza sie po uptywie jednego roku od
dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawienia jej w terminie 18 miesiecy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania.

- Monitoring i nadzoér przyrodniczy
o0 Herpetofauna

W zwigzku z mozliwoscig wystgpienia negatywnych oddziatywan na etapie budowy na
herpetofaune nalezy prowadzi¢ nadzér specjalisty nad pracami na odcinkach
projektowanych wariantdw wymagajacych szczegdlnej troski w aspekcie ochrony tej
grupy zwierzat.

o Ornitofauna

Z uwagi na duze zageszczenie par legowych rzadkich gatunkéw ptakow w dolinie Narwi
prace w tym obszarze powinny by¢ prowadzone pod nadzorem ornitologa, do ktdérego
obowigzkédw powinno naleze¢ kontrolowanie przestrzegania terminéw i harmonogramu
wykonywania prac oraz weryfikacja mozliwosci prowadzenia w sezonie legowym prac,
ktérych wykonanie nie bedzie mogto by¢ realizowane w innym terminie.

Propozycje monitoringu w fazie eksploataciji

W przypadku zastosowania s$rodkéw ochrony $rodowiska opisanych w Raporcie i
wystgpienia potokéw ruchu nie wiekszych od przyjetych w prognozie ruchu zostang
dotrzymane standardy, jakosci Srodowiska poza pasem drogowych do roku 2031.

- Pomiary hatasu

Okresowe pomiary hatasu dla drog krajowych wynikajg z zapisow w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiardw poziomoéw substancji lub energii w S$rodowisku przez
zarzadzajacego drogaq, linig kolejowa, linig tramwajowq, lotniskiem lub portem (Dz. U.
2011 nr 140 poz. 824).

- Monitoring i nadzo6r przyrodniczy
o Ornitofauna

Dla sprawdzenia skutecznosci wprowadzonych srodkéw tagodzacych znaczace negatywne
oddziatywanie inwestycji na ptaki legnace sie w Dolinie Narwi nalezy wykona¢ badania
monitoringowe gatunkéw bedacych obiektami ochrony na obszarze Natura 2000.
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22. Uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantu (analiza

wielokryterialna

W niniejszym rozdziale przedstawiono uzasadnienie w zakresie wyboru proponowanego
przez Wnioskodawce wariantu realizacyjnego przedmiotowej inwestycji.

Na potrzeby ww. uzasadnienia wykorzystano matematyczng metode wspomagajacq
proces decyzyjny tzw. analize wielokryterialng, w ktdorej brano pod uwage komponenty
srodowiskowe badane w przedktadaj ocenie oddziatywania.

Analiza jw. przeprowadzana jest, w celu umozliwienia oceny wariantow trasy wedtug
przyjetych kryteriow. W konsekwencji mozna wskaza¢ wariant najbardziej korzystny dla

Srodowiska.

W przyjetej metodzie poréwnania wariantow wykorzystuje sie wskazniki Srodowiskowe
charakteryzujace oddziatywanie na $rodowisko przyrodnicze i spoteczne.

QOcene i poréwnanie wariantéw przedstawiono w niniejszym rozdziale w postaci dwéch

zestawien tabelarycznych:

- tabeli przedstawiajacej dane wejsciowe przyjete do oceny wariantéw

- tabeli wskaznikéw i wag przedstawiajgca koficowg ocene wariantow.

Tabela. Dane wejs$ciowe - analiza wielokryterialna

Wartos¢ wskaznika W,

Lp. Kryterium [jednostka]
Wariant 1 Wariant 2
SRODOWISKO PRZYRODNICZE
1. Kolizja z obszarami sieci Natura 2000 SOO (pow. [ha]) 17,50 16,90
2. Kolizja z obszarami sieci Natura 2000 OSO (pow. [ha]) 47,90 60,20
3. Kolizje z obiektami przyrodniczymi (pow. [ha]) 33,00 45,70
4. Kolizje z obszarem chronionego krajobrazu (pow. [ha]) 35,00 36,00
>- | Liczba niszczonych siedlisk ptazéw (ilo$¢) 2
6. | Kolizja z siedliskami chronionymi, poza obszarem Natura 2000
(pow. [ha]) 1,04
Kolizje z gtdwnymi szlakami migracji (dtugos¢ [km]) 3,69 2,56
8. | Powierzchnia konieczna do wylesienia (pow. [ha]) 18,00 3,52
SRODOWISKO SPOLECZNE
9. | Dtugosc trasy S61[km] 20,602 18,75
10. | Budynki mieszkalne i inne przeznaczone do wyburzenia [liczba] 13
11. | Powierzchnia ekranéw akustycznych [m?] 5398
Tabela. Wskazniki i wagi przedstawiajace koincowa ocene wariantéw
Wariant 1. Wariant 2.
Lp. Kryterium Waga
La La xwa La La xWa
SRODOWISKO PRZYRODNICZE
1 Kolizja z obszarami sieci Natura 2000 SOO 5 1,00 5,00 0,96 4,80
2. Kolizja z obszarami sieci Natura 2000 OSO 5 0,79 3,95 1,00 5,00
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Wariant 1. Wariant 2.
Lp. Kryterium Waga
La L. xW, La L. xXW,
3. Kolizje z obiektami przyrodniczymi 4 0,72 2,88 1,00 4,00
4. Kolizje z obszarem chronionego krajobrazu 3 0,97 2,91 1,00 3,00
5. Liczba niszczonych siedlisk ptazéw 3 0,00 0,00 1,00 3,00
6. gggéja z siedliskami chronionymi poza obszarem Natura 2 1,00 2,00 0,90 1,80
7. Kolizje z gtdwnymi szlakami migracji 2 1,00 2,00 0,69 1,38
8. Powierzchnia konieczna do wylesienia 1 1,00 1,00 0,19 0,19
Punktacja wariantéw w kryterium srodowiskowym 19,74 23,17
SRODOWISKO SPOLECZNE
9. |Dtugos¢ trasy S61 2 1,00 2,00 | 0,910 | 1,82
10. Budynki mieszkalne i inne przeznaczone do wyburzenia 3 0,38 1,14 1,00 3,00
11. | Powierzchnia ekranéw akustycznych [ 2 0,00 0,00 1,00 2,00
Punktacja wariantow w kryterium spotecznym 3,14 6,82
Punktacja wariantow (facznie) s W 22,88 29,99
Catosciowa ocena wariantow =32 0,715 0,937

W wyniki analizy wielokryterialnej wskazuja, iz wariantem korzystniejszym srodowiskowo
i spotecznie bedzie wariant 1.

23. Opis trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki, luk w danych
i wspoéiczesnej wiedzy, jakie napotkano opracowujac raport

W trakcie opracowywania niniejszego raportu napotkano pewne trudnosci przy
szacowaniu oddziatywania inwestycji w fazie realizacji — oddziatywanie akustyczne zalezy
w tym przypadku od cech wykorzystywanych urzadzen - od typu urzadzenia, jego stanu
technicznego jak réwniez od ilosci pracujacych maszyn. Na obecnym etapie
przedsiewziecia brak jest wystarczajacych informacji, aby konkretnie okresli¢
oddziatywanie inwestycji w fazie realizacji.

W zakresie modelowania poziomow hatasu i rozprzestrzeniania zanieczyszczen na etapie
eksploatacji, mozna sie spodziewa¢ niedoktadnosci wynikajacych z mogacych sie pojawic
rozbieznosci pomiedzy prognozowanymi natezeniami ruchu, a sytuacjg, jaka wystapi w
rzeczywistosci. Wynika to przede wszystkim z dynamicznego rozwoju motoryzacji, ktory
nastgpit w ostatnich latach, a ktérego dalszy ciag moze by¢ trudny do przewidzenia
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pazdziernika 2008 r. (Dz. U. Nr z 2013 r., poz. 1235 ze zm.)

ustawa z dn. 27.04.2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 ze zm.)

ustawa z dnia 27.03.2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.
22012 r., poz. 717, ze zm.)

ustawa z dnia 18.07.2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2012 r., poz. 145 ze zm.)
ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2013, poz. 1409)
ustawa z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013, poz. 1220)

ustawa z dnia 23.07.2003 r. o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz.
1568 ze zm.)

ustawa z dnia 14.12.2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013, poz. 1136 ze zm.)

ustawa z dnia 09.06.201 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. z 2011 r. Nr 163, poz. 981
ze zm.)

ustawa z dnia 13.04.2007 r. o zapobieganiu szkodom w s$rodowisku i ich naprawie (Dz. U.
Nr 75, poz. 493 ze zm.)

ustawa z dnia 10.04.2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2013 r., poz. 687)

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27.09.2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U.
Nr 112, poz. 1206)

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14.06.2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 e., poz. 112)

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17.01.2003r. w sprawie rodzajéw wynikéw
pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drég, linii kolejowych, linii tramwajowych,
lotnisk oraz portéw, ktoére powinny by¢ przekazywane wiasciwym organom ochrony
$rodowiska, oraz terminéw i sposobdw ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164)

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 03.03.2008 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281)

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 31.04.2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteriow wyboru
obszardw kwalifikujacych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000, (Dz. U. Nr
77, poz. 510)
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rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 05.01.2012 r. w sprawie ochrony gatunkowej roélin
(Dz. U. z2012 r., poz. 81)

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 09.07.2004r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych grzybdw objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1765)

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12.10.2011r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. Nr 237, poz. 1419)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12.01.2011r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw (Dz. U. Nr 211, poz. 133)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13.04.2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspoélnoty, a takze kryteriéw wyboru
obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U.
Nr 77, poz. 510)

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 09.08.2012 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania
Wspolnoty, a takze kryteridw wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia
jako obszary Natura 2000 (Dz. U. z 2012, poz. 1041)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 06.11.2013r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania
Wspdlnoty, a takze kryteridw wyboru obszarow kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia
jako obszary Natura 2000 (Dz. U. z 2013, poz. 1302)

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10.11.2005r. w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla s$rodowiska wodnego, ktérych wprowadzenie w Sciekach przemystowych
do urzadzen kanalizacyjnych wymaga uzyskania pozwolenia wodnoprawnego (Dz. U. 2005,
Nr 233, poz. 1988)

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 15.12.2008 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego, ktérych wprowadzanie
w Sciekach przemystowych do urzadzen kanalizacyjnych wymaga uzyskania pozwolenia
wodnoprawnego (Dz. U. Nr 229, poz. 1538)

rozporzadzenie Rady ministréw z dnia 09.11.2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. 2010. Nr 213 poz. 1397)

rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 25.06.2013 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2013, poz. 817)

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16.06.2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomow w srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego
droga, linig kolejowaq, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824)

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30.10.2003 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw
pél elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposéb sprawdzania dotrzymania tych
poziomow. (Dz. U. Nr 192, poz. 1883)

Dyrektywa Ptasia - Dyrektywa Rady nr 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie
ochrony dzikich ptakéw.

Dyrektywa Siedliskowa - Dyrektywa Rady 92/43/ EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie
ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory.

Konwencja o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk sporzadzona
w Bernie dnia 19 wrzesnia 1979 r.

Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat. sporzadzona w Bonn dnia
23 czerwca 1979 r.

Konwencja o obszarach wodno-btotnych majacych znaczenie miedzynarodowe, zwtaszcza jako
$rodowisko zyciowe ptactwa wodnego, sporzadzona w Ramsar w dniu 2 lutego 1971 r.
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