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1. Opis planowanego przedsiewziecia drogowego

Celem raportu jest analiza oddzialywania na Srodowisko inwestycji polegajacej na budowie
drogi ekspresowej S61 na odcinku od wiaczenia obwodnicy Suwatk przed weztem ,Suwatki
Pétnoc” do przejscia granicznego w Budzisku. Droga ekspresowa projektowana jest w trzech
wariantach inwestycyjnych. Warianty przebiegu projektowanego odcinka drogi przedstawiono
na rysunku 1.

Parametry drogi:

* Klasa drogi ,S”

* Predkos¢ projektowa 100 km/h

» llos¢jezdni 2

* Szerokosc¢ korony min. 32.50 m
* Szerokoéc¢ pasa ruchu 3.50 m

* Szeroko$c¢ paséw awaryjnych 250 m

* Szerokosc¢ poboczy gruntowych  2x0.75 m (ze zwigkszeniem szerokosci na odcinkach

stosowania urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i ochrony srodowiska).

* Szerokosc pasa dzielacego min. 12.00 m (w tym opaski 2x0.50 m)
» Kategoria ruchu KR 6

*  Obcigzenie 115kN/ 0$

* Skrajnia pionowa 5.00 m

Odcinek drogi, bedacy przedmiotem niniejszego opracowania, jest elementem planowanej
drogi ekspresowej S61, zlokalizowanej w péinocno-wschodniej czesci Polski, Ostrow
Mazowiecka - Lomza - Stawiski - Szczuczyn - Elk - Raczki - Suwalki - Budzisko - granica
panstwa. Jest to odcinek drogi ekspresowej S61 od miejsca potaczenia obwodnicy Suwatk przed
wezlem Suwalki Péinoc, do granicy parnstwa z Litwa w Budzisku, o dtugosci okoto 24 km (w
zaleznosci od wariantu).

Zaprojektowano dwa wezly drogowe:

1. Wezet ,Suwatki Pétnoc” - jest to wezel wlotowy z/do miasta Suwalki Iaczacy droge
ekspresowa S61 z istniejacq droga krajowa nr 8 (ul. Putaskiego wyjazd z miasta w kierunku
Budziska)

2. Wezet ,Szypliszki” na drodze wojewodzkiej nr 651 w Szypliszkach - faczacy droge
ekspresowa S61 z istniejaca droga wojewoddzka 651 (Goldap-Zytkiejmy-Szypliszki-Sejny,
klasy Z)

Ograniczenie dostepu do drogi ekspresowej powoduje koniecznoé¢ przebudowy drogi
wojewoddzkiej nr 651, przebudowy drogi nr 8 w ramach budowy wezta ,Suwatki Péinoc”,
drogi nr 6561 w ramach budowy wezla ,Szypliszki", przebudowy krzyzujacych si¢ drog
powiatowych i gminnych, budowe sieci drég dojazdowych. Na drodze wojewddzkiej
zaprojektowano chodniki dla pieszych. Ponadto, przewidziano budowe wiaduktéw nad droga
ekspresowq, w ciggu drogi ekspresowej, mostéw i wiaduktow z funkcja ekologiczng oraz
przejscia dla zwierzat oraz ptazow.

Na dlugosci projektowanej inwestycji przewidziano budowe dwoch Miejsc Obstugi
Podréznych (MOP): MOP ,,Zubryn” oraz MOP ,,Budzisko”.



Rysunek 1. Warianty realizacyjne drogi S61 na odcinku wezet S
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Odprowadzenie wody z jezdni drogi ekspresowej bedzie odbywato si¢ powierzchniowo do
obustronnych rowéw i urzadzent odwadniajacych (Scieki, studzienki kanalizacyjne, przepusty).
Podstawowgq forma odwodnienia drogi ekspresowej sa rowy przydrozne. Do podczyszczenia
wod opadowych sptywajacych z terenu drogi na obszarach o podwyzszonej wrazliwosci
srodowiska przyrodniczego przewiduje sie rowy trawiaste, studzienki osadnikowe oraz
separatory ropopochodne. Przy braku mozliwosci odprowadzenia oczyszczonych wod
opadowych bezposrednio do odbiornikow (brak ciekéw) przewiduje sie zastosowanie
zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych.

Projektowana droga ekspresowa, niezaleznie od wariantu, przechodzi w poblizu zabudowy
mieszkaniowej i gospodarczej lub powoduje konieczno$¢ wyburzeri - tabela 1.

Tabela 1. Wyburzenia budynkow mieszkalnych na trasie poszczegolnych wariantow drogi

Liczba wyburzen
Wariant | Wariant Il Wariant il
1 6 15

Prognoze ruchu dla planowanej drogi na analizowanym odcinku w 2020 i 2035 roku
przedstawiono w tabeli 21 3.

Tabela 2. Prognoza ruchu drogi S61 w roku 2020 i 2035 (poj./dobe)

Odcinek drogi Sredni Dobowy Wiym pojazdy:
Ruch - SDR osobowe | dostawcze | ciezarowe | ciezar. z przyczepg,
2020 rok
Szwaijcaria — Szypliszki 11780 4710 620 270 6180
Szypliszki — Budzisko 10890 3990 550 240 6110
2035 rok
Szwaijcaria — Szypliszki 17000 6780 730 330 9160
Szypliszki — Budzisko 15750 5740 650 300 9060

Tabela 3. Prognoza ruchu drogi S61 w roku 2020 i 2035 (poj./godzing)

Dzien Noc
Odcinek drogi
poj./h* % poj. ciezkich poj./h* ‘ % poj. ciezkich
Wariant inwestycyjny - 2020 rok
Suwatki Péinoc — Szypliszki 573 47,98 326 78,54
Szypliszki — Budzisko 525 51,67 31 80,72
Wariant inwestycyjny — 2035 rok
Suwatki Péinoc — Szypliszki 825 49,01 475 79,47
Szypliszki — Budzisko 757 52,68 455 81,86

*warto$ci ruchu godzinowego podano w zaokragleniu do liczb catkowitych



2. Elementy przyrodnicze Srodowiska w zakresie przewidywanego
oddzialywania planowanej inwestycji

Suwalszczyzna nalezy do regiondw o wyjatkowo duzej réznorodnosci form rzezby terenu
(zdjecie 1) i wyksztalcita bogata szate roslinng. Geologiczny obraz tego obszaru uksztattowata
dziatalnos$¢ ladolodu skandynawskiego, ktéry czterokrotnie nasuwal sie¢ na ziemie polskie.
Wspélczesny obraz Suwalszczyzny wspottworza obszary naturalne, zblizone do pierwotnych
(jak Puszcza Augustowska, czy otoczone lasami jeziora i doliny rzek), z terenami krajobrazu
kulturowego, uksztaltowanego przez czlowieka, gdzie w przyrodniczy pejzaz wtopione sa
wioski.

Zdjecie 1. Krajobraz otoczenia drogi nr 8 Suwatki - Budzisko

Gleby

Gleby wystepujace na obszarach sasiadujacych z projektowana droga ekspresowa S61
charakteryzuje duze zrdéznicowanie pod wzgledem wartosci uzytkowej. Zaobserwowano
wystepowanie gleb stwarzajacych bardzo dobre warunki pod uprawy poprzez Srednie, do
raczej stabych. Wyrézniono wéréd nich klasy bonitacyjne od Il i IIIb do VI.

Wody i zloza naturalne

Planowana inwestycja nie przebiega nad Gléwnymi Zbiornikami Woéd Podziemnych, za§ wody
podziemne w Budzisku i Szypliszkach s dobrej jakosci.

Na poczatkowym odcinku droga przecina rzeke Kamionke, ktérej bieg rozpoczyna sie w
okolicach miejscowosci Szwajcaria - Wegielna. Ponadto, trase przecinaja nieliczne mniejsze
bezimienne cieki powierzchniowe. Projektowana trasa przebiega¢ bedzie w odleglosci ponad 2
km od jezior: Szelment Wielki, Szelment Maly oraz mniejszych, tj: jezioro Leszczewo i Grauze.

W odlegtosci do 2 km od projektowanej drogi zinwentaryzowano 7 zt6z kruszyw naturalnych,
z ktorych wiekszosc jest obecnie nieeksploatowana.
Powietrze i klimat akustyczny

Jakos¢ powietrza na analizowanym terenie jest dobra, nie wystepuja zadne przekroczenia
warto$¢ dopuszczalnych dla badanych rodzajéw zanieczyszczen.

Badania w zakresie halasu komunikacyjnego na terenie wojewddztwa podlaskiego
przeprowadzono w 2005 r., miedzy innymi réwniez przy drodze krajowej nr 8: Augustéow -
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Suwatki - Budzisko. W Szypliszkach, w porze nocnej, przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu wynosity od 25 do 26 dB.

W 2012 r. badania hatasu komunikacyjnego przeprowadzono w 10 punktach pomiarowych.
Najblizej do analizowanego odcinka drogi S61 zostal zlokalizowany punkt pomiarowy w
Jeleniewie jednak miejscowos$¢ ta nie znajduje sie w ciggu drogi S61 i stad punkt ten nie jest
reprezentatywny dla pokazania stanu klimatu akustycznego. Jednak pomiary pokazaly, iz we
wszystkich wyznaczonych do badart miejscowosciach zaréwno w porze dziennej jak i nocnej
(za wyjatkiem braku przekroczeni dla pory nocnej w Jeleniewie) odnotowano przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. Praktycznie jedyna skuteczng metoda walki
z hatasem jest budowa obwodnic.

Obszary prawnie chronione

Na przebiegu i w bezposrednim sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi ekspresowej S61
znajduja sie obszary chronione - tabela 4. W zasiegu oddzialywania planowanej inwestycji nie
wystepuja natomiast obszary wyrdzniajace sie wystepowaniem szczegélnie cennych gatunkow
ptakow.

Tabela 4. Obszary i obiekty chronione w poblizu planowanej inwestycji

Lp. Nazwa Charakter interakcji
REZERWATY PRZYRODY
1 | Cmentarzysko Jaéwingéw | Przebiega w odtosci: | — ok. 1,2 km; Il — ok. 540 m; Il - ok. 325 m.
PARKI NARODOWE
1 | Wigierski Park Narodowy | Przebiega w odl. ok. 2,5 km od otuliny

OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU
I: przecina na dt. ok. 3,37 km, Il: ok. 2,88 km, Ill: ok. 2,78 km.

1 OChK Pojezierze Pétnocne; [illl - przecina na dt. 0,95 km
Suwalszczyzny Il - przecina na dt. 0,73 km
istniejaca dr. nr 8 - przecina na dt. 0,74 km
2 | OChK Pojezierze Sejneniskie Przebiegaw odl. i lll - 2,8 km, Il - 4,3 km istniejgca dr. nr 8 - 3,7km

OBSZARY SIECI NATURA 2000

1 PLH200001 Jeleniewo Przebiega w'odl: I.- 1,65km, 11 - 0,5 km, lll = 1,5 km
istniejaca dr. nr 8 — 1,25 km

2 PLH200003 Ostoja Suwalska Przebiega w odl. I, Il - 7,6km, [Il - 7,2 km, istniejaca dr. nr 8 - 7,2km

o Przebiega w odl. ok. 4,6 km,
3 PLH200004 Ostoja Wigierska istniejaca dr. nr 8 - przebiega w odl. 5,3 km
PLB200002 Puszcza Przebiega w odl. ok. 4,6 km,

Augustowska istniejaca dr. nr 8 - przebiega w odl. 5,3 km

Ze wzgkdu na znaczne odleghd wyzej wymienionych obszaréw od projektowanej drogi, nie
przewiduje st negatywnego oddziatywania inwestycji na te obszary, anwvydepujace w
okolicy pomniki przyrody. Jedynie przeciecie Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierze
Pétnocnej Suwalszczyzny moze powodowaé negatywne oddzialywanie, co omoéwiono w
dalszej czesci opracowania. Ze wzgledu na range i wzgledna bliskoé¢ przeanalizowano réwniez
wplyw inwestycji na obszar Natura 2000 Jeleniewo.

Rosliny

Droga ekspresowa S61 na analizowanym odcinku w znaczacej czesci przebiegac¢ bedzie przez
tereny uzytkowane rolniczo, a wariant II (zachodni) przed m. Szypliszki przecina¢ bedzie
kompleks , Lasku Szypliskiego” na odcinku okoto 750 m. Wiekszos¢ siedlisk to gtéwnie olsy i
legi polozone na gruntach prywatnych. Szereg prywatnych wtascicieli ma tez nasadzenia i
samosiewy na terenach porolnych. Podczas waloryzacji terenu odnotowano nastepujace
zbiorowiska lesne: bory, lasy bagienne, olsy, grady i tegi.



Planowanemu przebiegowi drogi ekspresowej towarzysza przede wszystkim tereny
intensywnie uzytkowane przez czlowieka. W otwartym krajobrazie najwiekszy udzial maja
tereny wylesione, przeksztalcone w uzytki rolne (ponad 85%).

Odnotowano gatunki objete Scista ochrona: 3 gatunki grzyboéw, 17 gatunkéw roslin oraz
ochrong czedciowa: 1 gatunek grzyba i 16 gatunkéw roslin.

Ssaki

Stwierdzono wystepowanie nastepujacych gatunkéw ssakéw: sarny, zajaca, lisa, jenota,
borsuka i kuny. Obszar planowanej inwestycji jest miejscem licznego wystepowania
chronionego prawnie bobra europejskiego. Analizowany obszar spetnia wazna role podczas
wedrowek duzych ssakéw (fos, wilk, ry$). Pojezierze Wschodniosuwalskie jest miejscem
wystepowania kilku gatunkéw nietoperzy, w tym nocka tydkowtosego, ktéry ma duza kolonie
rozrodczg na strychu kosciétka w Jeleniewie (jedna z dwéch znanych w Polsce).

Ptaki

Obszar planowanej inwestycji zasiedlany jest przez co najmniej 87 gatunkéw ptakéw legowych.
Mimo postepujacej degradacji tego fragmentu Suwalszczyzny, zwigzanej niegdys
z intensyfikacja rolnictwa (PGR Czerwonka), a obecnie z wzrastajagcym natezeniem ruchu
kolowego oraz rozwojem infrastruktury do jego obstugi, obszar ten wciaz charakteryzuje sie
znacznym bogactwem gatunkowym ptakow. Ze wzgledu na dominujacy udzial krajobrazu
rolniczego, najliczniejsze sa tu: skowronek, trznadel, poklagskwa oraz bocian biaty. Stwierdzono
tu szereg gatunkéw ptakéw o niekorzystnym statusie ochronnym w Europie, sa to m.in.: czajka,
lerka, gasiorek, mazurek, zuraw, przepiorka, kretogléw, blotniak stawowy, $wistunka lesna,
dzieciol czarny, kszyk, pojdzka, dzieciol zielony, bialorzytka, dzieciol éredni, muchotéwka
szara i ortolan.

Plazy, gady, bezkregowce i ryby

Teren planowanej inwestycji obfituje w réznego rodzaju zbiorniki wodne, w wiekszosci
nadajace sie do rozrodu i wystepowania ptazéw. Srednio na 1 km?2 badanego obszaru wystepuje
7,5 miejsca rozrodu ptazéw. Najcenniejsze rejony dla ptazéw znajduja sie w rejonie: Budziska,
Andrzejewa, Mikotajowki i Sitkowizny.

Na badanym obszarze odnotowano nastepujace gatunki plazow: traszka grzebieniasta, traszka
zwyczajna, kumak nizinny, grzebiuszka ziemna, ropucha szara, ropucha zielona, Zzaba
jeziorkowa oraz zaby brunatne.

Zauwazono matle zageszczenie oraz znaczng fragmentacje srodowisk odpowiednich dla gadéw.
W obrebie wielu potencjalnych stanowisk gadow w ogoéle nie odnotowano przedstawicieli tej
grupy zwierzat.

Na analizowanym obszarze stwierdzono wystepowanie nastepujacych bezkregowcow: pijawki,
owady (wazki, chrzaszcze i motyle), pajaki i Slimaki. Nie stwierdzono obecnosci pijawki
lekarskiej, gatunku objetego ochrona.

Wzdtuz projektowanej trasy nie wystepuja wieksze zbiorniki oraz cieki wodne. W oczkach
wodnych zlokalizowanych na przebiegu wariantéow wykluczona zostala mozliwosé
wystepowania chronionych gatunkéw ryb.

Obiekty dziedzictwa kulturowego

Najcenniejszymi zabytkami architektury sa zespoly kosciotéw parafii rzymskokatolickiej w
Becejtach oraz w Kaletniku, powstate zgodnie z koncepcjami panujacymi w latach 30-tych XX
wieku. Z licznej do lat 50-tych XX w., grupy architektury dworskiej i zabudowy folwarcznej
zachowat sie dwoér w Zaboryszkach (Stobodce). Osobng grupe stanowia zabytki budownictwa
wiejskiego (budynki mieszkalne i gospodarcze). Najwartosciowszym obiektem w tej grupie jest

zabytkowa zagroda w Adamowiznie. Sposrod zabytkéw techniki zachowala sie jedynie linia
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kolejowa wraz z urzadzeniami i drewnianymi budynkami kolejowymi z konica XIX wieku
(budynek stacyjny w Kaletniku i dréznicéwka w AdamowiZnie). Najcenniejszym obiektem
archeologicznym na terenie gminy jest posiadajacy wlasng forme krajobrazowa zespét w
Jegliicu, w skiad ktorego wchodza wczesnosredniowieczne grodzisko, osada z okresu
wedrowek ludéw, osada wczesnosredniowieczna oraz osada z poéZnego okresu cesarstwa
rzymskiego. Pozostalymi obiektami dziedzictwa kulturowego sa cmentarze oraz pojedyncze
budynki rozsiane po obszarze gminy.

W najblizszym sasiedztwie wariantu I, podczas prac terenowych stwierdzono pozostatosci
cmentarza ewangelickiego, ktore moga by¢ zagrozone przez prace budowlane.

Wg Muzeum Okregowego w Suwatkach w obrebie przedstawionych wariantéw trasy nie
wystepuja stanowiska archeologiczne wpisane do rejestru zabytkow, ktore zmuszatyby do
przeniesienia planowanych drég w inne miejsce.

3. Wariant ,,zerowy” polegajacy na niepodejmowaniu
przedsiewziecia

Wariantem zerowym analizowanym w opracowaniu jest odcinek drogi krajowej nr 8 miedzy
miejscowoscia Suwalki i Budzisko (granica panstwa). Przebieg trasy wariantu zerowego
przedstawiono na rysunku 2.

Rysunek 2. Przebieg trasy wariantu zerowego
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Droga nr 8 nalezy do podstawowej sieci drog w kraju. Jest réwniez droga miedzynarodowa o
oznaczeniu E67. Laczy ze soba dawne przejscie graniczne z Litwa w Budzisku poprzez Suwatki,
Choroszcz (Bialystok), Warszawe, Wroclaw z dawnym przejsciem granicznym w Kudowie
Zdroj z Czechami. Droga na odcinku objetym opracowaniem ma kluczowe znaczenie dla
obstugi ruchu w tym regionie Polski. Obsluguje ona ciezki ruch tranzytowy od granicy kraju
do centrum, ruch gospodarczy w tym rejonie oraz ruch turystyczny w okresie letnim. Odcinek
drogi od granicy panistwa do Augustowa jest jednym =z najbardziej obcigzonych ruchem
odcinkéw droég krajowych w tym regionie. Udzial ruchu ciezkiego na analizowanych odcinkach
drogi krajowej nr 8 wedlug pomiaru wykonanego w 2010 roku wynosi 50-57%.

Na calym analizowanym odcinku pozamiejskim droga krajowa nr 8 ma jedna jezdnie
dwukierunkowa, nawierzchnia ma szerokos¢ 11 m. Szeroko$¢ paséw ruchu wynosi 3,50 m,
szeroko$c¢ poboczy bitumicznych po 2,00 m.

Na poczatkowym odcinku nawierzchnia jest w lepszym stanie technicznym ze wzgledu na
dokonywane w ostatnich latach remonty. Najgorszy stan nawierzchni wystepuje na koricowym
odcinku w okolicy miejscowosci Budzisko. Wystepujace koleiny wskazuja na niewystarczajaca
noé$nos¢ warstw bitumicznych. Widoczne sa réwniez spekania podiuzne i poprzeczne, co
wskazuje na to, ze czesto przyczyna lezy ponizej warstw bitumicznych. Czeste tuki wystepujace
na drodze wraz ze znacznymi wzniesieniami i spadkami drogi nie pozwalaja adaptowac
istniejacej drogi krajowej nr 8 jako drogi ekspresowe;j.

Odwodnienie drogi krajowej nr 8 odbywa si¢ metoda powierzchniowego sptywu wod
opadowych bezposrednio do rowoéw przydroznych lub do przepustéw rurowych, skad woda
odprowadzona zostaje do naturalnych odbiornikéw.

Przebudowa drogi krajowej nr 8 do parametréw drogi ekspresowej S61 ma bardzo duze
znaczenie ze wzgledu na systematycznie rosnacy ruch tranzytowy (rysunek 3), znaczne
nasilenie ruchu samochodéw ciezarowych o duzej tadownosci po drogach nie
przystosowanych do duzych obcigzeni. Jest to powigzane z dodatkowym zagrozeniem, jakim
jest transport towaréw niebezpiecznych. Z szacunkowych danych wynika, iz udziat
przewozéw materialéow niebezpiecznych w ogélnej ilosci przewozéw przewyzsza 10%, a
prognozy wskazuja na wyrazny wzrost tej liczby.

Rysunek 3. Wzrastajgcy ruch pojazdow na przejsciach granicznych
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Przy zaniechaniu przedsiewziecia, czyli pozostawieniu ukladu komunikacyjnego w stanie
istniejagcym drogi jednopasmowej, ruch docelowy ulegnie zwielokrotnieniu, gdyz nie ma innej
alternatywnej drogi.

4. Przewidywane oddzialywania na srodowisko inwestycji

Wody powierzchniowe i podziemne

Faza realizacji
Na etapie budowy emisja zanieczyszczefi bedzie miala przede wszystkim charakter

niezorganizowany. Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem moga mieé¢ negatywne
oddzialywanie zaré6wno na wody powierzchniowe, jak i podziemne:

— czasowe obnizenie poziomu wéd gruntowych,

- splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz wyplukiwane zanieczyszczenia
z materialéw uzywanych do budowy drogi,

- nieodpowiednio sklfadowane materialy budowlane oraz materiaty stosowane w pracach
nawierzchniowych, wykorczeniowych i przy zabezpieczeniach antykorozyjnych,

— niewladciwa lokalizacja zaplecza budowy,

- zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegdlnosci ropopochodnymi)
wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku awarii,

— bezposdrednie przedostanie sie substancji niebezpiecznych do naturalnych ciekéw, w
trakcie prowadzenia rob6t na obiektach mostowych.

Faza eksploatacji inwestyciji

Niekorzystne oddzialywania na wody powierzchniowe, a posrednio takze na wody
podziemne, wigza si¢ przede wszystkim z zanieczyszczenia ze splywow deszczowych i
roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzutéw niebezpiecznych dla srodowiska substancji w
przypadku powaznej awarii.

Z prognoz wynika, iz stezenie weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach deszczowych
sptywajacych z powierzchni projektowanej drogi jest duzo nizsze od obecnie obowigzujacej
wartosci 15 mg/l. Natomiast prognoza stezenia zawiesin ogélnych wskazuje na mozliwos¢
wystapienia wartoéci wiekszych niz dopuszczalne 100 mg/1.

Powierzchnia ziemi

Faza realizacji

Ucigzliwoé¢ dla srodowiska glebowego bedzie zwigzana z realizacja robot ziemnych oraz pracg
maszyn drogowych. Faza budowy bedzie wymagata trwalego zajecia pasa terenu
przewidzianego pod budowe drogi, wezléw, drég serwisowych oraz miejsc obstugi
podréznych (MOP). Zajecie powierzchni czynnych biologicznie na obszarze ok. 90 ha bedzie
procesem nieodwracalnym. Konieczna bedzie réwniez tymczasowa lokalizacja obiektow
pomocniczych - dojazdéw na plac budowy, placow skladowych, parkingéw dla maszyn
roboczych. Szkody te nie beda trwale. Po pewnym czasie nastapi odbudowa naturalnej
struktury gleby.

Obecne doswiadczenia zwigzane z nowymi technologiami budowy obiektéw drogowych
wskazuja na to, iz bezposrednie oddzialywanie w czasie budowy drogi na powierzchnie ziemi i
glebe ogranicza sie do pasa kilkudziesieciu metréw od pasa drogi w obie strony.
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Faza eksploatacji

Gléwnym ,odbiorcg" emitowanych do $rodowiska zanieczyszczert komunikacyjnych w pasie
przyjezdniowym odcinka drogi bedzie gleba. Czynnikami degradujacymi wywotanymi przez
modernizowany odcinek drogi na gleby beda:

- splywy zanieczyszczonych wod opadowych z powierzchni jezdni,

- splyw irozbryzgiwanie zasolonych woéd roztopowych,

ewentualny wyplyw substancji niebezpiecznych,
- emisja tlenkéw azotu, dwutlenku siarki ze spalin ora pyléw.

Po oddaniu do eksploatacji drogi wystepowac beda niekorzystne oddziatywania na srodowisko
glebowe, gléwnie w pasie szerokosci do 10 m od jezdni (zakwaszenie), co w efekcie przyczyni
sie¢ do obnizZenia zyznosci gleb. Analizujgc przebieg wariantéw projektowanego odcinka drogi
ekspresowej S61, nie stwierdzono wystepowania najlepszych komplekséw przydatnosci
rolniczej: pszennego bardzo dobrego i pszennego dobrego, jak réwniez gleb chronionych I i II
klasy bonitacyjnej. Stwierdzono natomiast obecno$¢ kompleksu przydatnosci rolniczej zytniego
bardzo dobrego, zbozowo-pastewnego mocnego oraz uzytkéw zielonych $rednich nalezacych
do klasy bonitacyjnej III i IIIb stanowigcych najlepsze gleby omawianego obszaru. Najkrotszy
przebieg przez gleby chronione odnotowano w wariancie III (10,02 km), nastepnie wariancie II
(10,95 km). Najdtuzszy przebieg wystepuje w wariancie I - 13,57 km.

Gospodarka odpadami

Iloé¢ odpadéw powstajaca w czasie realizacji inwestycji jest uzalezniona od dlugoéci drogi oraz
liczby obiektéw koniecznych do wyburzenia. Na etapie eksploatacji, przyjeto ilos¢ odpadow
proporcjonalnie do dtugosci drogi.

Faza prac drogowych

Budowa drogi spowoduje gléwnie powstanie odpadéw z budowy, remontéw i demontazu
obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej. Moga sie¢ réwniez pojawi¢ odpady
stosowanych powtok ochronnych (farb, lakieré6w, emalii ceramicznych), odpady betonowe i
szlam betonowy, oleje odpadowe i odpady ciektych paliw oraz odpady opakowaniowe.

W wariancie I powstanie 10,6 tys. ton odpadéw, w wariancie II - 11,6 tys. t, zas w III - 12,86 tys.
t. W wariancie zerowym odpady tego typu nie beda powstawaty.

Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji zanieczyszczenia powierzchni pasa drogowego stanowic¢ beda odpady,
ktoére mozna sklasyfikowac jako:

- pyly ze Scierania ogumienia i mechanizméw pojazdéw,

- pozostawione (zgubione) czesci samochodowe,

- rozsypywane materialy i przedmioty przewozone pojazdami,
- bloto nanoszone przez pojazdy,

- piasek i sdl stosowane zima dla polepszenia warunkéw ruchu,
- zabite zwierzeta i ptaki,

- pozostatosci natychmiastowej konsumpcji gastronomicznej,

- r6zne ulotki i informatory promocyjne (w tym wyrzucane z samochodéw), resztki
reklam, ogloszer i plakatow.

Odpady na etapie eksploatacji beda zwiazane réwniez z remontami drég oraz z
funkcjonowaniem systemu gromadzenia i oczyszczania wéd opadowych.
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Najwiecej odpadoéw bedzie powstawalo w wariancie I - 58,3 ton/rok, ze wzgledu na najdtuzszy
przebieg trasy. W pozostalych wariantach przewiduje sie powstanie nastepujacej ilosci
odpadow: II - 56,9 t/rok, III - 57,3 t/rok, zerowy - 56,2. Nalezy zauwazy¢, ze ilos¢ odpadow w
wariancie zerowym moze by¢ wyzsza, ze wzgledu na konieczno$¢, cigglego niemal,
remontowania drogi, ktora jest obecnie w ztym stanie technicznym.

Powietrze atmosferyczne

Faza budowy

Na etapie budowy wystapi gléwnie czasowy wzrost zapylenia oraz emisja spalin z transportu
materialéw i pracy maszyn budowlanych. Oddzialywania te beda odwracalne i
krétkoterminowe.

Faza eksploatacji

Sposréd zanieczyszczen emitowanych przez samochody najbardziej ucigzliwe to:
—  NOx - tlenki azotu,
- weglowodory aromatyczne,
- CO - tlenek wegla,
- tlenki siarki SO; i SO;,
- ozon O3,
- zwiazki olowiu i inne metale ciezkie.

W ramach niniejszego raportu analizowano wielkoé¢ emisji nastepujacych zanieczyszczen
komunikacyjnych: benzen (C¢Hs), dwutlenek azotu (NOz), dwutlenek siarki (SO2), otéw (Pb) i
pyl zawieszony (PM10). Ze wzgledu na najdtuzszy przebieg wariantu I, wielkosé¢ rocznej emisji
zanieczyszczen bedzie nieznacznie wigksza w tym wariancie.

W wariancie zerowym najwigekszym zagrozeniem powietrza atmosferycznego spowodowanym
oddzialywaniem zanieczyszczeri emitowanych przez pojazdy samochodowe jest wyczerpanie
lub przekroczenie przepustowosci ruchu, a takze jednopoziomowe krzyzowanie sie potokow
pojazdéw. W efekcie nastepuje zachwianie plynnosci ruchu, i powstawanie zatoréw
komunikacyjnych, co powoduje drastyczny wzrost emisji zanieczyszczen.

W raporcie dokonano obliczenia $redniego zasiegu oddzialywania tlenkéw azotu emitowanych
z pojazdoéw poruszajacych sie po projektowanej drodze. Ze wzgledu na jednakowy poziom i
strukture ruchu pojazdéw we wszystkich rozpatrywanych wariantach, rozprzestrzenianie sie
zanieczyszczen powietrza wzdluz drogi bedzie jednakowe.

Stezenia érednioroczne oémiu analizowanych substancji w roku 2020 i 2035 przedstawiono w
ponizszej tabeli.

Tabela 5. Maksymalne wartosci stezeri w roku 2020 1 2035

Rodzaj zanieczyszczen 2020 . 2035r.
tlenki azotu 5,983 6,004
dwutlenek siarki 0,052 0,075
tlenek wegla 3,391 3,591

pyt PM10 0,428 0,587
pyt PM2,5 0,2731 0,3616
benzen 0,0030 0,0035
weglowodory alifatyczne 0,123 0,134
weglowodory aromatyczne 0,046 0,044

W  przypadku zrealizowania inwestycji, zdecydowanie zmniejszy sie oddzialtywanie
zanieczyszczenn wprowadzanych do powietrza na mieszkaricow budynkéw zlokalizowanych
przy istniejacej drodze nr 8.
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Klimat akustyczny

Faza budowy

W trakcie budowy drogi wystapia okresowe zaklécenia akustyczne spowodowane praca
ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdéw transportujacych materiaty i
surowce. Halas ten jest jednak krétkotrwaty o zasiegu lokalnym i ustapi po zakoniczeniu robét.

Faza eksploatacji
Wielkoé¢ emisji hatasu na etapie eksploatacji przedsiewziecia, emitowanego przez pojazdy
samochodowe zalezy od:

— natezenia ruchu,

— liczby i szerokosci paséw ruchu,

- niwelety drogi,

— udzialu w potoku ruchu pojazdéw ciezkich,
— éredniej predkosci pojazdow,

— plynnosci jazdy.

Ruch na projektowanej drodze ekspresowej S61 oraz w wariancie zerowym, moze spowodowac
przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku (65 dB dzieri / 56 dB noc) przy budynkach
mieszkalnych. Liczbe budynkéw, w ktérych stwierdzono przekroczenia hatasu przedstawiono
w tabeli 6.

Tabela 6. Liczba budynkow znajdujgcych sie w zasiggach hatasu przekraczajgcego wartosci dopuszczalne
pochodzgcego od drogi ekspresowej

Liczba budynkéw
Rok Wariant | Wariant Il Wariant Il Wariant zerowy
dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc
2011 - - - - - - 25 86
2020 0 28 3 32 2 35 36 105
2035 1 33 4 43 9 Y 47 141

Przewidywane przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku przy zabudowie spowoduja
koniecznos¢ podjecia dziatari chronigcych zabudowe mieszkalng przed nadmiernym hatasem
komunikacyjnym.

Srodowisko przyrodnicze

Wplyw na flore
Faza realizacji

Budowa drogi spowoduje calkowite zniszczenie istniejgcej roslinnosci naturalnej w pasie
drogowym oraz na terenie zajetym przez prace drogowe. Przyjeto, ze pas ten ma szerokos¢ 100
m. Zostanie w ten sposéb utracona czes¢ powierzchni biologicznie czynne;j.

Niekorzystne zjawiska wystapia w pasie roboét, zapleczu budowy, miejscach skladowania
materialéw budowlanych, drég dojazdowych, skladowania ziemi z wykopéw. Nastapi
chwilowe skumulowanie pracy sprzetu ciezkiego (hatas, spaliny). Negatywny wplyw beda
mialy réwniez zmiany siedliskowe wywotane przez budowe nasypéw i wykopéw, co wiagze sie
z lokalnymi zmianami stosunkéw wodnych i nawiezieniem obcego gruntu pod budowe.
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Podczas trwania prac budowlanych oraz eksploatacji drogi spodziewac si¢ mozna:
- trwalego wyeliminowania miejsc wystepowania gatunkow,
— zmian warunkéw $wietlnych,
— przesuszenia siedlisk,
— zanieczyszczenia powietrza,
- zanieczyszczania gleby,

— zawleczenia obcych gatunkow roslin.

W tabelach 7-8 poréwnano poszczegélne warianty inwestycyjne pod wzgledem oddziatywania
na flore badanego obszaru, ktéra ulegnie zniszczeniu w wyniku realizacji poszczegélnych
wariantow inwestycyjnych.

Tabela 7. Zestawienie wielkosci powierzchni zbiorowisk roslinnych w wariantach

Zbiorowisko roslinne I Powierzctlllnia [hal m
Zbiorowiska lesne 61,55 90,51 51,2
Zbiorowiska tgkowe 35,72 20,3 16,96
Zbiorniki eutroficzne 14,25 10,5 45
RAZEM 111,52 | 121,31 | 72,66
w tym: siedliska cenne przyrodniczo 10,44 9,72 6,64

Tabela 8. Liczba stanowisk chronionych gatunkow roslin w poszczegolnych wariantach

Wariant | I I}
Ochrona $cista 22 15 15
Ochrona cze$ciowa 43 35 41
RAZEM 65 50 56

W kazdym z wariantéw stwierdzono wystepowanie 3 gatunkéw grzyboéw objetych Scisly
ochrong oraz 2 gatunki objete ochrona czesciowa.

Uzyskane dane nie wskazuja na wyrazna odmienno$¢ poszczegdlnych wariantéw drogi
ekspresowej. Kazdy z obszaréw ma podobny charakter uzytkowania powierzchni. Czes¢
obszaru wykazuje istotne przeksztalcenia siedlisk przyrodniczych w skutek bardzo
intensywnego gospodarowania (tereny bylego Panstwowego Gospodarstwa Rolnego w
Czerwonce). Zjawisko to dotyczy wszystkich wariantéw.

Faza eksploatacji

Oddziatywania stale wynika¢ beda gléwnie z negatywnego oddzialywania emisji
zanieczyszczen do powietrza generowanych przez ruch pojazdéw oraz spltywy substancji
wykorzystywanych do utrzymania drogi. Poprzez zwigkszona emisje niektére, bardziej
wrazliwe gatunki, moga by¢ wypierane przez gatunki bardziej odporne.

Przebieg drogi, w duzej czesci przez tereny o typowo rolniczym krajobrazie roslinnym, gdzie
dominuja zbiorowiska synantropijne sugeruje, ze zanieczyszczenia nie powinny zmieni¢
charakteru tych zbiorowisk. W literaturze, na podstawie wykonanych analiz i prognoz nie
stwierdza sie mozliwosci wystapienia zanieczyszczenia powietrza i gleby. Korzystne byloby
jednak ograniczenie swobodnego dotychczas rolniczego wykorzystania przylegajacych
gruntow, szczegolnie w przypadku pastwisk i upraw roslin o jadalnych korzeniach i lisciach.
Przylegajace do drogi tereny rolne powinny by¢ raczej wykorzystywane do uprawy zbé6z lub
upraw przemystowych.
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Pewnym zagrozeniem s réwniez powazne awarie, w tym przypadku zwlaszcza skutki
wypadkéw i katastrof drogowych, wylanie sie przewozonych substancji niebezpiecznych czy
pozary. W takim wypadku zagrozone sa pewne cale platy roslinnosci bedace w zasiegu
oddzialywania takiej katastrofy.

Wplyw na ssaki
Wplyw planowanej inwestycji drogowej na zwierzeta rozpatruje si¢ w dwoch aspektach:

(1) oddzialtywanie w malej skali przestrzennej, polegajace na zniszczeniu lub fragmentacji
siedlisk przecietych przez droge i potozonych w bliskim sgsiedztwie drogi;

(2) oddzialywanie w duzej skali przestrzennej, poprzez poglebienie fragmentacji i izolacji
obszaréw przyrodniczych oraz ograniczenie mozliwosci migracji zwierzat.

Najcenniejszym pod katem wystepowania ssakéw sa okolice na pétnoc za weztem ,Suwatki
Poétnoc” (wszystkie warianty). W poblizu wariantu I i II stwierdzono wystepowanie 3 gatunkéw
zwierzat, a III - 4 gatunkéw. Ogoétem, w wyniku przeprowadzonych inwentaryzacji na catosci
kontrolowanego obszaru stwierdzono: w sgsiedztwie wariantu I i III - 7 gatunkéw, wariantu II
- 6 gatunkow.

Budowa drogi ekspresowej, wyposazonej w przejécia dla zwierzat, bedzie miata pozytywne
oddzialywanie na ssaki ze wzgledu na przywrécenie mozliwosci migracji zwierzat, ktéra w
obecnym stanie jest utrudniona (droga nr 8).

Wplyw na ptaki

Oddziatlywanie na ptaki mozne podzieli¢ na bezposrednie - kolizje z pojazdami oraz barierami
ochronnymi i poérednie (emisje akustyczne, $wietlne, czynnik wizualny ruch - pojazdéw na
drodze, zmiany rzeZby terenu) - wplywajace stopniowo na ich funkcje zyciowe tj. rozmnazanie
sie, zdobywania pokarmu, przemieszczania sie i mozliwosci komunikacji.

Obecnie, $redni dobowy ruch pojazdéw (SDR) na istniejacej drodze krajowej nr 8 na odcinku
Suwatki - Budzisko prawdopodobnie nie wplywa znaczaco na populacje ptakéw. Jednak
wzrastajgce wartoéci SDR do okolo 10 tys. pojazdéw na dobe w 2016 r. i okoto 15 tys. w 2030 r.
na istniejacej drodze, pozbawionej jakichkolwiek zabezpieczen, moga wplynaé na szereg
gatunkow krajobrazu rolnego oraz fak i mokradetl. Prawdopodobnie beda to: czajka, blotniak
stawowy, przepiérka, dudek, kszyk, zuraw, a by¢ moze réwniez skowronek, lerka i inne.

W wyniku przeprowadzonej szczegélowej inwentaryzacji na analizowanym obszarze
stwierdzono tacznie 96 gatunkéw ptakéw. W tabeli 9 przedstawiono liczebnos$¢ osobnikow
najcenniejszych gatunkéw ptakéw narazonych na niekorzystne oddzialywanie wariantéw
budowy drogi - w odlegtosci 400 m po obu stronach drogi. Jest to oddzialtywanie posrednie,
spowodowane gtéwnie halasem poruszajacych sie pojazdéw.

Tabela 9. Oddziatywanie posrednie na ptaki w poszczegdlnych wariantach inwestycyjnych

Wariant

Lp. Gatunek | m m
1. bocian biaty 30 31 44
2. gasiorek 12 11 5
3. lerka 17 14 9
4, Zuraw 6 14 6
5. btotniak stawowy 0 3 3
6. dzieciot czarny 0 6 5
7. dzieciot redni 0 0 0
8. ortolan 1 0 0

Razem - gatunki 5 6 6

Razem - osobniki 66 79 72
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Wplyw na plazy i gady

Oddzialywanie w fazie realizacji

1. Zajecie terenu - inwestycja moze spowodowac utrate siedlisk rozrodczych i Zerowania
plazéw i gadéw oraz ich znaczne pogorszenie.

2. Hatas i niepok¢j - drgania podioza i halas moga zaburzy¢ migracje plazéw. Realizacja
przedsiewziecia moze czasowo wplynaé¢ na wielkoé¢ populacji, ale nie bedzie to wpltyw
staly. Wpltyw jest proporcjonalny do natezenia i dtugotrwatosci prac budowlanych.

3. Przypadkowe zabijanie zwierzat - na placu budowy i drogach dojazdowych do budowy
moze dochodzi¢ do zwigkszonej §miertelnosci ptazéw.

Faza eksploatacji

1. Efekt barierowy dla zwierzat
2. Smiertelnosé¢ zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami

3. Wplyw zanieczyszczerh powstajacych na etapie eksploatacji

Inwestycja negatywnie wplynie na liczbe miejsc rozrodu ptazéw.
Liczba niszczonych stanowisk ptazéw w poszczegélnych wariantach
—  Wariant I - 14 stanowiska,
—  Wariant II - 17 stanowisk,
- Wariant III - 8 stanowisk.

Najbardziej negatywne oddzialywanie wystapi w wariancie I i II. Tendencja ta dotyczy réwniez
stanowisk gatunkow ptazéw wymienionych w Il Zalgczniku Dyrektywy Siedliskowe;.

Biorgc pod uwage liczbe zniszczonych miejsc rozrodu plazéw, liczbe zbiornikéw
o parametrach odpowiednich dla traszki grzebieniastej, przebieg projektowanych wariantow
wzgledem najcenniejszych stanowisk plazéw oraz liczbe zniszczonych stanowisk gadoéw,
stwierdzono, ze najmniej negatywny w skutkach wplyw na herpetofaune tego terenu, wydaje
sie mie¢ realizacja wariantu IIl. Jednoczesnie, wystepowanie wielu miejsc rozrodu plazéow
w sasiedztwie wariantéw wskazuje na potrzebe przeprowadzenia odpowiednich prac
zapobiegawczych i ochronnych, umozliwiajgcych zachowanie waloréw przyrodniczych tych
miejsc.

Wplyw na bezkregowce

Analizowano wplyw na owady, pajaki i S$limaki. Spoéréd gatunkéw chronionych
zidentyfikowano:

* sposréd owadoéw - pachnice debowa (stanowiko opuszczone),
* spoérod pajakow -tygrzyka paskowanego,
* spoéréd motyli -jedno stanowisko czerworniczyka nieparka.
Wplyw inwestycji na bezkregowce jest jednakowy we wszystkich analizowanych wariantach.

Wplyw na obszar Natura 2000 ,Jeleniewo”

Przeanalizowano wplyw na najblizej potoZony obszar Natura 2000 - Jeleniewo.

Stwierdzono, ze wzgledu na znaczna odleglo$¢ analizowanej inwestycji nie przewiduje sie
negatywnego oddzialywania na typy siedlisk przyrodniczych i roéliny wymienione w
Zataczniku I Dyrektywy Rady 92/43 /EWG znajdujace si¢ na obszarze SOO ,,Ostoja Jeleniewo”.
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Biorgc pod uwage przyjete dziatania minimalizujgce nalezy wykluczy¢ mozliwos¢ wystapienia
znaczacego negatywnego oddzialywania inwestycji zwierzeta, gléwnie nietoperze, stanowiace
przedmiot ochrony SOO ,Jeleniewo”.

Walory krajobrazowe

Etap budowy bedzie si¢ wigza¢ z przeksztalceniami w terenie, obejmujacymi niwelacje terenu,
sypanie nasypoéw, kopanie wykopéw, budowa konstrukcji betonowych - mostowych, drég
dojazdowych docelowych i czasowych. Z tymi pracami bedzie si¢ wigzala przebudowa
istniejgcej sieci wodnej, ingerencja w zasoby wodne i linie brzegowe oczek, jezior, osuszanie
terenéw podmoktych, wycinka drzewostanéw, zadrzewien i zakrzaczen srédpolnych. Lokalnie
potencjalnie moze dochodzi¢ nawet do zanieczyszczenia wod.

Nie nalezy jednak zapomina¢, ze budowa drogi wg najnowszych standardéw niesie réwniez
pozytywne aspekty, sa to m. in.: kanalizacja transportu, zwlaszcza ciezkiego, stworzenie
systemu zabezpieczen i paséw zieleni, skoncentrowanie miejsc postojowych i przystankowych
podréznych w MOP - spowoduje to ograniczenie zasmiecania wzdluz trasy, daje mozliwos¢
zapoznania sie z krajobrazami oraz pozwala na wypoczynek, zwiekszajac bezpieczeristwo na
drodze.

Na etapie eksploatacji zmiany krajobrazowe sa trudne do prognozowania i obarczone
znacznym subiektywizmem. Z pewnoscia jednak mozna spodziewac sie: zaistnienia duzego
sztucznego obiektu przecinajacego stosunkowo jednolite krajobrazy. Zwlaszcza noca, widoczna
z kulminacyjnych punktéw Wzgoérz Jeleniewskich rozswietlona smuga podkresli ekspozycje
krajobrazowa drogi. Zasieg przestrzenny oddzialywania jest trudny w ocenie ze wzgledu na
niezwykle urozmaicong rzezbe regionu.

Elementem infrastruktury drogowej, ktéry bedzie miat duzy wplyw na percepcje krajobrazu, sa
ekrany akustyczne. Ich wyglad jest wazny zaréwno dla kierowcéw, jak i mieszkaricow, ktérych
majq chroni¢ przed hatasem. Ekrany akustyczne ze wzgledu na swoja wysokosc¢ sa widoczne z
daleka zamykajac perspektywe na dalszy krajobraz. Wazne jest zatem, z jakich materialéw sa
wykonane, w jakiej kolorystyce oraz w jaki sposéb s3 wkomponowane w krajobraz.

Zabytki chronione

Prace ziemne niezbedne do realizacji inwestycji drogowych moga powodowaé odslanianie
istniejacych stanowisk archeologicznych, prowadzac do ich zniszczenia.

Po przeanalizowaniu lokalizacji stanowisk archeologicznych sasiadujacych z projektowang
droga S61 mozna przypuszczaé, iz inwestycja w fazie eksploatacji nie bedzie miata
negatywnego wplywu na wymienione stanowiska, przy zachowaniu §rodkéw ochronnych za-
leconych przez stuzby ochrony konserwatorskie;j.

Warianty inwestycyjne pomimo stosunkowo niewielkiej odlegtosci od charakteryzuja sie
odmiennym stopniem zagrozenia dla stanowisk archeologicznych. Jak wynika z opinii
Muzeum w Suwalkach oraz wizji terenowej w najblizszym sasiedztwie projektowanego
wariantu I zlokalizowano 11 stanowisk archeologicznych oraz pozostaloSci 1 cmentarza
ewangelickiego, wariantu II - 19 stanowisk, a wariantu III - 11 stanowisk archeologicznych.

Bezpieczenstwo ruchu i zdrowie ludzi oraz powazne awarie

Faza realizacji inwestycji

W fazie prac drogowych oddzialywanie na ludzi bedzie znaczace, ale dotyczyé¢ bedzie
niewielkich obszaréw skrzyzowarn projektowanej trasy z istniejgcymi drogami. W wyniku
okresowych utrudniert moze sie pogorszy¢ stan bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Nalezy liczy¢ si¢ z nieznacznym wzrostem zapylenia o niewielkim, lokalnym zasiegu
dotyczacym nielicznych obszaréw w miejscu siedzib ludzkich i krétkim czasie trwania. Obok
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zapylenia wystapi réwniez lokalnie podwyzszona emisja spalin zwigzana z praca ciezkiego
sprzetu budowlano-montazowego i srodkéw transportu o napedzie spalinowym.

Faza eksploatacji inwestycji

Dla istniejacej drogi krajowej nr 8 na odcinku Suwalki - Budzisko poziom swobody ruchu juz w
roku 2015 bedzie niewystarczajacy, natomiast budowa drogi ekspresowej dwujezdniowej z
ograniczonym dostepem zapewni poziom swobody ruchu ,,A” nawet w roku 2025, co jest
bardzo dobrym parametrem pod wzgledem ruchowym.

Zagrozenie ludnosci w roku 2030 w wariancie inwestycyjnym, we wszystkich analizowanych
wariantach ma akceptowalne ryzyko, giéwnie ze wzgledu na zagospodarowanie terenu
(glownie grunty orne, w mniejszym stopniu zabudowa zagrodowa oddalona od projektowanej
drogi). W wariancie zerowym, ze wzgledu na bliskos¢ zabudowy, gléwnie miejscowosci
Szypliszki, wystepuje przekroczenie dopuszczalnego ryzyka wystgpienia pozaru oraz
uwolnienia substancji toksycznych.

Zagrozenie wod powierzchniowych analizowano dla rzeki Kamionki oraz licznie
wystepujacych drobnych ciekéw powierzchniowych. Zagrozenie powaznymi awariami dla
wod powierzchniowych kwalifikuje sie jako ryzyko akceptowalne. Dla ochrony wéd
powierzchniowych przed skutkami powaznych awarii zaprojektowano osadniki, zbiorniki
retencyjno-infiltracyjne. Ponadto na wylotach do odbiornikéw (w urzadzeniach
oczyszczajacych) zaprojektowano zamkniecia odptywu (zasuwy), ktére stanowi¢ beda
zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych. W przypadku wariantu zerowego,
gdzie brak jest urzadzen zabezpieczajacych wody powierzchniowe przed skutkami powaznych
awarii, ryzyko zanieczyszczenia wéd weglowodorami przekracza akceptowalny poziom.

Zagrozenie woéd podziemnych jest niewielkie, gdyz na analizowanym obszarze uzytkowy
poziom wodonosny jest dobrze izolowany. Zagrozenie powaznymi awariami dla woéd
podziemnych posiada akceptowalny poziom ryzyka. Na wynik kwalifikacji ma wplyw znaczna
glebokos¢ wystepowania wéd podziemnych.

Przy zaniechaniu przedsiewziecia, czyli pozostawieniu ukladu komunikacyjnego w stanie
istniejagcym drogi jednopasmowej, ruch docelowy réwniez ulegnie zwielokrotnieniu, gdyz jest
to glowny szlak miedzynarodowy miedzy Litwa i Polskg. Drogi w poblizu dawnego przejécia
granicznego w Ogrodnikach, zaréwno po stronie polskiej (droga Sejny - Augustow), jak i
litewskiej (droga Krosna - Lazdijaj) s niedostepne dla ruchu pojazdéw ciezarowych.

Oddzialywanie transgraniczne

W wyniku analiz okreslono, ze zasieg oddzialywania przedsiewzigcia obejmuje maksymalnie
kilkaset metrow od krawedzi jezdni w obie strony. W przypadku tej inwestycji nie wystapi
wiec transgraniczne oddzialywanie, nie jest tez konieczne przeprowadzanie postepowania
srodowiskowego z udziatem strony litewskiej.

Powigzanie transgraniczne moze wystapi¢ w odniesieniu do duzych ssakéw. Lokalizacja
inwestycji na obszarze, okreslanym w projekcie ECONET - PL jako Suwalski obszar wezlowy
(16M) o randze miedzynarodowej, zapewnia powigzania ekologiczne Polski z Rosjg, Litwa i
Bialorusig. Powigzanie to jest obecnie naruszone przez istniejaca droge krajowa nr 8. Nowa
inwestycja, poprzez zaplanowanie i wybudowanie dostatecznej ilosci przejs¢ dla zwierzat,
moze ta facznoséé przywrocic.
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5. Wybér wariantu najkorzystniejszego pod wzgledem
srodowiskowym

Do wyboru wariantu najkorzystniejszego pod wzgledem oddzialywania na $rodowisko
uwzgledniono dwie grupy kryteriow:

I. Kryteria ochrony érodowiska przyrodniczego,

II. Kryteria przestrzenne i ochrony srodowiska spotecznego.

Ponizej przedstawiono uzasadnienia przyjetych wag dla czynnikow Srodowiskowych
uznanych za najistotniejsze dla tego przedsiewziecia i wykorzystanych do poréwnania
wariantow w analizie wielokryterialnej:

L Kryteria ochrony srodowiska przyrodniczego

1. Powierzchnia siedlisk o wysokich walorach przyrodniczych (naturowych)
2. Powierzchnia siedlisk priorytetowych

Budowa drogi spowoduje calkowite zniszczenie istniejacej roslinnosci naturalnej w pasie
drogowym oraz na terenie zajetym przez prace drogowe. Przyjeto, Ze pas ten ma szerokos¢ 100
m. Zostanie w ten sposéb utracona czes¢ powierzchni biologicznie czynnej. Niekorzystne
zjawiska wystapia w pasie robét, zapleczu budowy, miejscach skladowania materiatow
budowlanych, drég dojazdowych, skladowania ziemi z wykopéw. Nastapi chwilowe
skumulowanie pracy sprzetu ciezkiego (hatas, spaliny). Negatywny wplyw bedg miaty réwniez
zmiany siedliskowe wywolane przez budowe nasypoéw i wykopéw, co wigze si¢ z lokalnymi
zmianami stosunkéw wodnych i nawiezieniem obcego gruntu pod budowe. Zmiana
wlasciwosdci gruntéw najprawdopodobniej spowoduje zwiekszenie stopiefi synantropizacji
przylegtych do inwestycji terenéw.

Planowanemu przebiegowi drogi ekspresowej towarzysza przede wszystkim tereny
intensywnie uzytkowane przez czlowieka. W otwartym krajobrazie najwiekszy udzial maja
tereny wylesione, przeksztalcone w uzytki rolne (ponad 85%). W trakcie inwentaryzacji
uwzgledniono jedynie naturalne i pétnaturalne fragmenty z kregu zbiorowisk zastepczych w
stosunku do zbiorowisk lesnych. Poza srodowiskiem wodnym byty to gtéwnie taki, pastwiska,
zaro$la i nieuzytki. Na podstawie inwentaryzacji terenowej mapa przedstawia zbiorowiska
roélinne o naturalnym i potnaturalnym charakterze, ze szczegélnym uwzglednieniem
zbiorowisk, znajdujacych sie na liscie Dyrektywy Siedliskowej Europejskiej Sieci Ekologicznej
NATURA 2000. Wszystkie zinwentaryzowane siedliska naturowe znajduja sie poza obszarami
Natura 2000.

1. Powierzchnia siedlisk o wysokich walorach przyrodniczych (naturowych) [ha]
—  Wariant I -39,43 ha,

—  Wariant II -19,89 ha,

— Wariant III -15,67 ha.

2. Powierzchnia siedlisk priorytetowych [ha]

— Wariant I - 10,44 ha,

— WariantII - 9,72 ha,

—  Wariant III -6,64 ha.
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3. Liczba zagrozonych stanowisk chronionych gatunkéw flory

Liczba siedlisk ,naturowych” i priorytetowych nie rézni sie istotnie w kazdym z wariantéw.
Podobnie ksztaltuje sie poréwnanie ilosci stanowisk roslin chronionych. W przypadku
réznorodnosci gatunkowej roélin chronionych wariant II jest nieznacznie bogatszy w gatunki
roslin rzadkich i chronionych. Przewaga wariantu II dotyczy wielkosci stanowisk, np. na
terenie lasu w Szypliszkach w strefie oddzialywania stwierdzono ponad 200 osobnikéw
storczyka podkolana zielonawego Platanthera chlorantha. W tym wariancie réwniez stwierdzono
jedyne stanowisko subborealnej brzeziny bagiennej Betula pubescens-Thelypteris palustris z
gatunkami typowymi dla torfowisk wysokich i przejsciowych (modrzewnica zwyczajna
Andromeda polifolia, rosiczka okraglolistna Drosera rotundifolia, turzyca bagienna Carex limosa,
Sphagnum palustre, S. capiliifolium). W przypadku wariantu II istotnym zdaje sie réwniez by¢
fakt przeciecie przez pas drogowy zwartego kompleks lasu z cennymi siedliskami
przyrodniczymi, m.in. borealng §wierczyna na torfie (Sphagno girgensohnii-Piceetum (91DO-5%) i
niewielki fragment gradu Tilio-Carpinetum (9170-2), bedaca przedmiotem zainteresowania
Wspdlnoty Europejskiej. Kompleks lesny jest jednoczesnie miejscem, gdzie stwierdzona
najwieksza liczbe stanowisk i koncentracje gatunkéw rzadkich i chronionych. Budowa drogi
ekspresowej bedzie skutkowata koniecznoscig wycinki laséw

Liczba stanowisk chronionych gatunkéw roslin w poszczegolnych wariantach:
— Wariant I - ochrona Scista 22, ochrona cze$ciowa 43- tacznie 65,
— Wariant II - ochrona $cista 15, ochrona czesciowa 35 - tacznie50,

— Wariant IIT - ochrona $cista 15, ochrona czeéciowa 41- tacznie 56.

4. Bezposrednia kolizja z obszarami legowymi ptakow

Przeprowadzone badania wykazaly znaczne bogactwo gatunkéw zwigzanych z krajobrazem
rolniczym. Wéréd najczesciej spotykanych gatunkéow, potowa zwigzana jest z ekstensywnym
sposobem gospodarowania (skowronek, trznadel, poklagskwa, bocian biaty, dyméwka). Druga
licznie reprezentowana tu grupa ptakéw zwigzana jest z borami i lasami, a najczesciej
spotykane sa zigba, lerka i kruk. Ptaki zwigzane z siedliskami podmoklymi reprezentowane
byly przez kszyka, czajke, zurawia, blotniaka stawowego i wodnika - nie byly one jednak
liczne. Wéré6d wymienionych na wyréznienie zastuguje bocian bialy, ktéry jest jednym z
najczesciej spotykanych gatunkéw w tej czesci Suwalszczyzny. Tak wysoka frekwencja bociana
wynika ze znakomitych warunkéw, zaréwno do gniazdowania, jak i zdobywania pokarmu.

Podczas budowy drogi wystapi bezposrednia kolizja z miejscami legowymi ptakow:

— Wariant I - zniszczenie 4 stanowisk legowych gasiorka, 1 stanowiska zZurawia - tacznie 5
stanowisk,

— Wariant II - zniszczenie siedliska zurawia i 2 siedlisk bociana bialego, zniszczenie 2
stanowisk legowych gasiorka oraz po 3 siedliska blotniaka stawowego i dzieciola
czarnego - 11 stanowisk,

— Wariant III - zniszczenie 2 stanowisk legowych gasiorka oraz po 3 siedliska blotniaka
stawowego i dzieciola czarnego, zniszczenie 3 siedlisk: czajki, bociana biatego i
biatorzytki - tacznie 11 stanowisk.

5. Liczba niszczonych stanowisk ptazow

Inwestycja negatywnie wptynie na liczbe miejsc rozrodu plazéw. Zdecydowanie najbardziej
negatywne oddzialywanie wystapi w wariancie I. Tendencja ta dotyczy réwniez stanowisk
gatunkow plazéow wymienionych w II Zalaczniku Dyrektywy Siedliskowej. Inwestycja
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przyczyni sie do fragmentacji i izolacji Srodowisk zamieszkiwanych przez plazy i gady.
Czynniki te najsilniej wplyna na stanowiska znajdujace sie w bezposrednim sasiedztwie nowo
wybudowanej drogi oraz miedzy obecna drogg nr 8 a wybudowang nowa droga ekspresowa.
Negatywne oddzialywanie bedzie zwigzane gléwnie z przecieciem tras migracji plazéw
zwigzanych z rozrodem oraz zwiekszeniem izolacji stanowisk gadow. Duze zageszczenie
miejsc rozrodu w pasie oddzialywania drogi (Srednio 7,5 miejsca rozrodu na 1 km?), sugeruje
wysoka liczbe takich miejsc konfliktowych.

Biorac pod uwage liczbe zniszczonych miejsc rozrodu ptazéw, liczbe zbiornikéw o parametrach
odpowiednich dla traszki grzebieniastej, przebieg projektowanych wariantow wzgledem
najcenniejszych stanowisk plazéw oraz liczbe zniszczonych stanowisk gadéw, stwierdzono, ze
najmniej negatywny w skutkach wplyw na herpetofaune tego terenu, wydaje sie mie¢ realizacja
wariantu III. Jednoczeénie, wystepowanie wielu miejsc rozrodu plazéw w sasiedztwie
wariantow wskazuje na potrzebe przeprowadzenia odpowiednich prac zapobiegawczych i
ochronnych, umozliwiajacych zachowanie waloréw przyrodniczych tych miejsc.

Liczba niszczonych stanowisk ptazéw w poszczegélnych wariantach
— Wariant I - 14 stanowiska,
—  Wariant II - 17 stanowisk,

—  Wariant III - 8 stanowisk.

6. Utrata gleb o najwyzszej produktywnosci/przydatnosci rolniczej

Gléwnym , odbiorca" emitowanych do Srodowiska zanieczyszczern komunikacyjnych w pasie
przyjezdniowym odcinka drogi bedzie gleba. Ze wzgledu na swoje duze zdolnosci buforowe
stanowi ona filtr ochronny, zatrzymujacy zanieczyszczenia migrujace do wod
powierzchniowych i podziemnych. Jezeli jednak granica odpornosci gleby na zanieczyszczenia
chemiczne zostaje przekroczona, staja si¢ one zagrozeniem dla roslin uprawnych, a przez
taficuch pokarmowy réwniez dla organizmoéw zwierzecych oraz czlowieka.

Analizujac  przebieg wariantéw projektowanego odcinka drogi ekspresowej S61, nie
stwierdzono wystepowania najlepszych komplekséw przydatnosci rolniczej: pszennego bardzo
dobrego i pszennego dobrego, jak réwniez gleb chronionych I i II klasy bonitacyjne;.
Stwierdzono natomiast obecno$¢ kompleksu przydatnosci rolniczej zytniego bardzo dobrego,
zbozowo-pastewnego mocnego oraz uzytkéw zielonych s$rednich nalezacych do klasy
bonitacyjnej III i IIIb stanowiacych najlepsze gleby omawianego obszaru.

Najkrotszy przebieg przez gleby chronione odnotowano w wariancie III (10,02 km), nastepnie
wariancie II (10,95 km). Najdtuzszy przebieg wystepuje w wariancie I - 13,57 km.

IL. Kryteria przestrzenne i ochrony srodowiska spotecznego.

1. Liczba doméw do wyburzenia w pasie zajetosci terenu pod inwestycje

Projektowana droga ekspresowa, niezaleznie od wariantu, przechodzi w poblizu zabudowy
mieszkaniowej i gospodarczej lub powoduje koniecznoé¢ wyburzen.

Wyburzenia budynkéw mieszkalnych na trasie poszczegélnych wariantéw drogi:
- Wariant I - 1 budynek,
- Wariant II - 6 budynkoéw,
—  Wariant III - 15 budynkéw.
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2. Liczba budynkéw mieszkalnych narazonych w nocy na ponadnormatywny hatas

Ruch na projektowanej drodze ekspresowej S61 oraz w wariancie zerowym, moze spowodowac
przekroczenia dopuszczalnego poziomu dZwieku przy budynkach mieszkalnych.
Przewidywane przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku przy zabudowie
mieszkalnej spowoduja konieczno$¢ podjecia dziataii chronigcych zabudowe przed
nadmiernym hatasem komunikacyjnym. W celu ochrony zabudowy mieszkalnej przed halasem
drogowym przewiduje sie przeciwhalasowe w postaci ekranéw akustycznych. Pomimo
budowy ekranéw w kilku punktach zlokalizowanych przy zabudowie mieszkaniowej dojs¢
moze w roku 2030 do nieznacznego przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu. Pomimo
tego, iz przekroczenia te mieszcza sie w wiekszoséci w granicach btedu obliczeniowego, ujeto je
w analizie poréwnawczej ze wzgledu na fakt, iz oddzialywanie zwigzane z hatasem i
pogorszeniem klimatu akustycznego stanowi kwestie sporng i budzaca liczne konflikty
spoteczne.

3. Kolizja z ujeciami wod podziemnych

Zasoby wodne omawianego terenu sa wykorzystywane w niewielkim stopniu. Pobdr nie
zmienit ich naturalnego przeptywu. Stopieri zagrozenia wod podziemnych zanieczyszczeniami
antropogenicznymi jest niski ze wzgledu na kilkudziesieciu metrowy pakiet glin zwatowych
izolujacych uzytkowe pietro wodonosne.

Zinwentaryzowane ujecia eksploatuja wode podziemna z dobrze izolowanego poziomu wo-
donosnego. Dlatego tez nie ma zagrozenia dla eksploatowanej warstwy wodonoénej, jak i
samych ujeé. Kolizje, jakie stwierdzono na trasie projektowanych wariantéw drogowych
dotycza wariantu II i III, jednak nie uniemozliwiaja realizacji inwestycji.

Formuty obliczeniowe

Wobec powyzszych wyjadnieri, wystgpienie negatywnych oddzialywainh w ramach
komponentéw dla ktérych przyjeto najwyzsze wagi moze znaczaco wplywac na ocene (wysoka
ocena $wiadczy o duzych negatywnych oddzialywaniach). Ma to znaczenie dla ulatwienia
podjecia decyzji o wyborze wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska.

Koricowe oceny wariantéw (Oa) mieszcza si¢ w przedziale od 0 do 1, przy czym wysoka
warto$¢ oceny danego wariantu (bliska 1) oznacza duze oddzialywania negatywne.
W szczegdlnosci uzyskanie przez wariant najwyzszej oceny oznacza, iz wystapily w nim
wszystkie oddzialywania negatywne i brak jest oddzialywann pozytywnych. Natomiast
uzyskanie przez wariant oceny najnizszej (bliska O) oznacza, iz wystgpily w nim wszystkie
oddzialywania pozytywne, natomiast brak jest oddziatywan ujemnych.

1. Punktacja wskaZnikéw

Punktacja dla wskaznikéw o interpretacji negatywnej

La=Wa./ Wa_max

gdzie:
La - liczba punktéw dla wskaznika ,,a” w wybranym wariancie
Wa.. - wartoé¢ wskaznika ,,a” w wybranym wariancie

Wa - max— maksymalna warto$¢ wskaznika ,a” w analizowanych wariantach
Punktacja dla wskazZnikéw o interpretacji pozytywnej
L.=1- (Wa+ / W max)

gdzie:
La - liczba punktéw dla wskaznika ,,a” w wybranym wariancie
W+ - wartos¢ wskaznika ,,a” w wybranym wariancie

W+ max — maksymalna warto$¢ wskaznika ,,a” w analizowanych wariantach
2. Interpretacja
L. — 1 najwieksze oddzialywania negatywne wsréd analizowanych wariantéw

L. — 0 brak oddzialtywan negatywnych
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Przypadki szczegdlne:
L.=1 wariant, w ktérym wszystkie wskazniki negatywne maja najwyzsze wartosci i brak jest
oddzialywan pozytywnych
L.=0 wariant, w ktérym brak jest negatywnych oddziatywarn, a wystepuja pozytywne.
3. Ocena wariantu

O, = (nza=1 L.* Wa) / 2 Wa max

gdzie:

O. - ocena wariantu ,,a”

n - liczba wskaznikow

La - liczba punktéw dla wskaznika ,,a” w wybranym wariancie
Wa - waga wskaznika ,a”

Wamax - suma wag wszystkich wskaznikow.
4. Interpretacja

O. — 1najwieksze oddzialywania negatywne wsréd analizowanych wariantéw
Oa — Obrak oddzialywan negatywnych
Przypadki szczegdlne:

O, =1 wariant, w ktérym wszystkie wskazniki negatywne maja najwyzsze wartosci i brak jest
oddzialywan pozytywnych
O =0 wariant, w ktérym brak jest negatywnych oddziatywan, a wystepuja pozytywne.

Ocene i poréwnanie wariantéw przedstawiono w niniejszym rozdziale w postaci dwoéch
zestawien tabelarycznych:

Tabela 1 - przedstawiajaca dane wejéciowe przyjete do oceny wariantow

Tabela 2 - Tabela wskaZnikow i wag przedstawiajaca koricowa ocene wariantow.

Tabela 1 - Dane wejSciowe

Wartosé wskaznika W,

Lp. Wskazniki srodowiskowe [jednostka]
Wariant I Wariant II | Wariant II1
srodowisko przyrodnicze
Pow1erzchn1a siedlisk o wysokich walorach 111,52 121,31 72,66
przyrodniczych (naturowych)
Powierzchnia siedlisk priorytetowych 10,44 9,72 6,64
Liczba ) zagrozonych stanowisk chronionych 65 50 56
gatunkoéw flory
Bezp/osredma kolizja z obszarami legowymi 66 79 7
ptakow
Liczba niszczonych stanowisk plazow 14 17 8
Utrata gleb o najwyzszej produktywnosci 13,57 10,95 10,02
srodowisko spoleczne
1 Liczba doméw do wyburzenia w pasie 1 6 15
| zajetodci terenu pod inwestycje

Liczba budynkéw mieszkalnych narazonych w

2. . |6 13 11
nocy na ponadnormatywny halas (z ekranami)

3.| Kolizja z ujeciami wéd podziemnych 0 1 0
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Tabela 2 - Tabela wskaZnikéw i wag

L Wskazniki srodowiskowe | Waga |Wariant I Wariant II Wariant III
P* | [jednostkal Wa L |La*wa]La |La*wa|La  [L.*wa

srodowisko przyrodnicze
Powierzchnia siedlisk o

1. |wysokich walorach 4 0,92 3,68 1 4,00 0,60 2,40
przyrodniczych (naturowych)

o, |Powlerzchnia siedlisk 5 1 | 500 | 093 | 465 | 064 | 320
priorytetowych

3 LlCZbE‘i zagrozonych /stanow1sk 3 1 300 | 077 | 231 | 086 | 258
chronionych gatunkéw flory

n Bezposrec‘ima kf)hz]a z obszarami 3 083 | 249 1 300 | 091 | 273
legowymi ptakéw

5 Llczl?a niszczonych stanowisk 4 082 | 328 1 400 | 047 | 188
plazow

6. |Utrata gleb o najwyzszej 2 1 [ 200 | 081 | 162 | 074 | 1,48
produktywnosci

srodowisko spoleczne

Liczba doméw do wyburzenia w

7. | pasie zajetosci terenu pod 5 007 | 035 | 040 | 2,00 1 5,00
inwestycje
Liczba budynkéw mieszkalnych

8. |narazonych w nocy na 3 047 | 1,41 1 300 | 084 | 252
ponadnormatywny hatas

. |Kolizja z ujeciami wod 2 0 | 000 | 1 | 200 | 100 | 000
podziemnych

Punktacja wariantow ZWa= | ZLa"Wa= 2L = 2 Lo "Wy

’ 31 21,21 26,58 =23,79

WYNIKI ANALIZY WIELOKRYTERIALNE]

Wyniki oceny Wariant I Wariant II Wariant III

Calosciowa ocena 0. = 0,6842 0.=0,8574 0.=0,7674

wariantow

Przedstawiona w tym rozdziale analiza, ktéra jest multidyscyplinarna synteza dociekan
szczegblowych, w sposéb obiektywny i jednoznaczny wskazuje na wariant inwestycyjny I,

jako najbardziej

przyrodniczych.
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6. Dzialania majace na celu redukcje negatywnych oddzialywan
na Srodowisko

Ochrona wéd podziemnych i powierzchniowych

Faza realizacji

W  celu minimalizacji zagrozenia zwigzanego z pojawieniem si¢ Sciekéw bytowo-
gospodarczych na placach budowy nalezy zainstalowaé przeno$ne sanitariaty, ktére nastepnie
beda wywozone do oczyszczalni Sciekéw.

Dodatkowo, aby przeciwdziala¢ zanieczyszczeniu woéd powierzchniowych i podziemnych
nalezy zapewnic:

- odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego,
— ograniczenie szerokosci pasa zajetego pod plac budowy do minimum,

— zachowanie szczegélnej ostroznosci w czasie prowadzenia prac w rejonie ciekéw
i zbiornikéw wodnych,

— zachowanie wszelkich srodkéw ostroznosci zapobiegajacych przedostaniu sie substancji
ropopochodnych do §rodowiska gruntowo - wodnego. W tym celu, teren przeznaczony
na zaplecze budowy oraz baze materiatlowa nalezy odpowiednio zabezpieczy¢,

- podczas budowy przepustow nie mozna dopusci¢ do zanieczyszczenia woéd
powierzchniowych zawiesinami (pylem, piaskiem, cementem). W zwiazku z tym
wskazane byloby po wykonanie nasypéw i skarp rowéw, jak najszybsze ich umocnienie
i obsianie trawq celem ograniczenia erozji powierzchniowej, a tym samym dostawy frakgji
piaskowej i zawiesin. Nalezy rowniez zabezpieczy¢ i umocni¢ brzegi przez zniszczeniami,
ktére moga by¢ spowodowane dzialaniem ciezkiego sprzetu,

- na wypadek wystgpienia wycieku substancji szkodliwych do $rodowiska gruntowo-
wodnego wykonawca robét powinien posiada¢ odpowiednie sorbenty do stracania
zwlaszcza zanieczyszczerh ropopochodnych (paliw, smaréw) i syntetycznych (np. olejow)

- wladciwa lokalizacje i organizacje zaplecza budowy, tj. wyposazenie jej w systemy

odbioru i odprowadzania $ciekéw bytowych.
Faza eksploatacji

Analiza wielkodci zanieczyszczen zawartych w sptywach woéd powierzchniowych,
z planowanej inwestycji, wykazata brak mozliwosci wystgpienia stezen weglowodorow
ropopochodnych przekraczajacych obowigzujaca norme (15 mg/1).

W zwigzku z tym, na odcinkach liniowych drogi, gdzie pozwalaja na to warunki gruntowo-
wodne, niewielka wrazliwo$¢ Srodowiska i obowiazujace przepisy, proponuje sie
odprowadzenie wéd opadowych do odbiornikéw rowami trawiastymi o nieumocnionym dnie i
skarpach. Wykorzystane zostang w ten sposéb zdolnosci oczyszczajace rowu (osadzanie sie
zawiesiny ogolnej, a tym samym i zanieczyszczeni ropopochodnych itd.), a warstwa izolujaca
zabezpieczy wody podziemne przed mozliwym zanieczyszczeniem. Efektywnos$¢ rowow
trawiastych w oczyszczaniu zawiesiny ogélnej waha sie od 40 do 90%.

Na odcinkach, gdzie wrazliwoé¢ srodowiska wodnego wymaga zastosowania dodatkowych
metod zabezpieczajacych przed zanieczyszczeniem, proponuje sie:

— urzadzenia podczyszczajace zawiesiny ogolne (np. osadniki lub piaskowniki) oraz
separatory substancji ropopochodnych, w tym separatory z automatycznym zamknieciem
odplywu - przed odprowadzeniem wéd opadowych do rzeki Kamionki oraz na Obszarze
Chronionego Krajobrazu,

— zbiorniki retencyjno-infiltracyjne (przy braku mozliwosci odprowadzenia oczyszczonych
wod opadowych bezposrednio do odbiornikéw).
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Zbiorniki retencyjno-infiltracyjne przewidziano przy weztach Suwatki Pétnoc i Szypliszki, w
kazdym miejscu, gdzie nie ma mozliwosci odprowadzenia wéd opadowych bezposrednio do
cieku oraz przy obu cennych przyrodniczo jeziorkach, potozonych przy trasie wariantu I i II.
Dodatkowo, w celu ochrony cennego siedliska przyrodniczego, wody opadowe z koricowego
odcinka trasy nalezy zebra¢ systemem kanalizacyjnym i odprowadzi¢ np. do systemu
kanalizacji dawnego przejscia granicznego w Budzisku.

Przed wprowadzeniem wod opadowych splywajacych z powierzchni MOP-6w do
odbiornikéw, nalezy je podczysci¢ w uktadach urzadzer podczyszczajacych zawiesiny ogdlne
oraz weglowodory ropopochodne (osadniki i separatory). Funkcjonowanie MOP-6w
przyczynia sie takze do powstawania éciekéw sanitarnych, ktére nalezy odprowadzi¢ do
systemu kanalizacji sanitarnej albo zbiera¢ w szczelnych bezodptywowych zbiornikach, skad
beda wywozone do oczyszczalni ciekéw. Istnieje mozliwos¢ podczyszczania Sciekéw w matej
oczyszczalni mechaniczno-biologicznej - przeznaczonej dla MOP.

Ochrona gleb i gospodarka odpadami
Faza realizacji

Dziatania stuzace ochronie gleb:

- wszystkie drogi techniczne nalezy prowadzi¢ wzdluz wycietego pasa drogowego
minimalizujac obszar zajety pod budowe,

- w przypadku przebiegu drég technicznych przez grunty o dobrej przepuszczalnosci
utworéw powierzchniowych, zaprojektowac czasowe warstwy ochronne izolujace skutki
eksploatacji drogi technicznej od srodowiska gruntowego,

- zaplecza budowy wyposazy¢ w urzadzenia sanitarne dla pracownikéw, w miejscach
skladowania odpadéw komunalnych, miejscach skladowania resztek materialow
budowlanych itp. dokonaé uszczelnienia podtoza.

- zabezpieczenie drég dojazdowych i miejsc postoju ciezkiego sprzetu oraz skladowania
materialéw budowlanych przed skazeniem substancjami ropopochodnymi,

- sukcesywne usuwanie z terenu budowy wszelkiego typu odpadéw powstalych w trakcie
budowy,

- po zakonczeniu budowy - nalezy sktadowac i wykorzystywac glebe z obszaréw zajetych
pod droge i pobocza do umacniania skarp i urzadzania terenéw zieleni przydroznej.

Odpady niebezpieczne beda odbierane przez firmy uprawnione do unieszkodliwiania tego
typu odpadéw. Przy rozbiérce budynkéw, azbest musi byé usuwany przez specjalistyczne
firmy, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2
kwietnia 2004 r. w sprawie sposoboéw i warunkéw bezpiecznego uzytkowania i usuwania
wyrobéw zawierajacych azbest (Dz. U. Nr 71, poz.649).

Faza eksploatacji

Na czas eksploatacji, dla pelnego zrekompensowania niekorzystnych wplywéw zwigzanych z
oddzialywaniem zanieczyszczenn komunikacyjnych nalezy:

- na odcinkach, gdzie droga przechodzi przez grunty III kl. nalezy dokona¢ nasadzenia
zieleni $redniowysokiej zwartej, najlepiej zimozielonej, ktéra zminimalizuje bezposrednie
oddzialywanie i rozprzestrzenianie sie pyléw na powierzchnie gleby. Wyksztalcona zieleri
pasmowa zmniejsza szeroko$¢ niekorzystnych wplywoéw na powierzchnie ziemi i glebe,

- skarpy na odcinkach przechodzacych w wykopie lub nasypie po odpowiednim
uformowaniu, zageszczeniu skarp, umocni¢ poprzez darniowanie i obsianie trawa,

- przestrzegac przepiséw zimowego utrzymania drég oraz usuwania $niegu z poboczy drég.

Odpady komunalne, powstajace podczas normalnej eksploatacji drogi i MOP-6w, beda
usuwane przez firmy zajmujace sie wywozem i unieszkodliwianiem odpadéw.
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Unieszkodliwienie odpadéw powstajacych podczas remontéw i konserwacji drég, spoczywa na
firmach budowlanych. Powstajace odpady niebezpieczne musza by¢ zawsze odebrane przez
specjalistyczne firmy, posiadajgce zezwolenia na unieszkodliwianie tego typu odpadéw. Osady
i szlamy z separatoréw oczyszczajacych wody opadowe beda usuwane przez specjalistyczne
jednostki zajmujace sie utrzymaniem urzadzer oczyszczajgcych.

Ochrona powietrza atmosferycznego
Ograniczeniu nadmiernej emisji spalin sprzyja:

- rozdziatl ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego - drogi dojazdowe lokalne, biegngce na
niektérych odcinkach w poblizu drogi ekspresowej beda stanowily oddzielny cigg
komunikacyjny i nie zostana w nig wlgczone, ani tez nie beda jej przecinaty. Nie bedzie to
zmuszalo pojazdéw poruszajacych sie po drodze z pierwszenstwem przejazdu do
ograniczania predkosci, co pozwoli na zmniejszenie emisji zanieczyszczer, powstajacych w
zwiekszonych ilodciach przy matych predkosciach jazdy,

- brak skrzyzowan jednopoziomowych z sygnalizacja $wietlng. Sprzyja¢ to bedzie
zachowaniu cigglosci ruchu, a brak koniecznoéci hamowania i zatrzymywania sie przed
przejsciem (najczeéciej z wilaczonym silnikiem) oraz ponownego startu, nie bedzie
powodowalo miejscowego wzrostu ilosci spalin.

Ochrona srodowiska akustycznego

W celu ochrony zabudowy mieszkalnej przed hatasem drogowym przewiduje sie nastepujace
dziatania ochronne i zabezpieczajgce:

- wykonawca prac budowlanych powinien zapewni¢ jak najmniej ucigzliwa akustycznie
technologie prac rozbiérkowych i budowlanych oraz zlokalizowa¢ zaplecze wykonawstwa
w mozliwie najwiekszej odlegtosci od zabudowan mieszkalnych,

- dla zabudowy chronionej znajdujacej sie¢ w zasiegu oddzialywania analizowanych
wariantow drogi przewiduje sie zabezpieczenia przeciwhalasowe w postaci ekranéw
akustycznych.

Z uwagi na prognozowane, istotne przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku
proponuje sie zaprojektowanie ekranéw akustycznych. W wariancie I zaprojektowano ekrany
o lacznej dlugosci 7,1 km i powierzchni 0,277 km?2, w wariancie II o diugosci 6,7 km o
powierzchni 0,267 km?, za§ w III - 7,03 km o powierzchni 0,272 km2.

Wzdtuz projektowanej trasy, zlokalizowana jest zabudowa rozproszona, réwniez wymagajaca
ochrony przeciwdzwiekowej. Z uwagi na fakt, iz jest to niewielka liczba budynkéw,
efektywnos¢ ekonomiczna ich ochrony za pomoca ekranéw akustycznych jest niewielka. Stad
tez dla budynkéw tych proponuje si¢ wykonanie ponownych obliczei propagacji hatasu na
etapie projektu budowlanego i ewentualne zaproponowanie ekranéw akustycznych.

Minimalizacja wplywu wibracji i drgan na ludzi zostanie zrealizowana poprzez:
- zapewnienie réwnosci nawierzchni drogi na calym przebiegu odcinka,

- przystosowanie drogi do ruchu ciezkiego m.in. przez zapewnienie wytrzymalej
nawierzchni, co stworzy mniejsze mozliwosci powstania nieréwnosci.

Ochrona srodowiska przyrodniczego
Roslinnos¢
W okresie prac drogowych, w celu zminimalizowania negatywnych oddziatywar, nalezy:

— opracowac Scisty harmonogram prowadzenia prac ziemnych, w szczegdlnosci dotyczy
to sprzetu ciezkiego (tak by ograniczy¢ do minimum zajetos¢ terenu),
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- oznaczy¢ trwale w terenie, teren zajetosci przy budowie,
- sytuowac bazy sprzetu poza terenami leSnymi i dolinami rzek,
— zabezpieczy¢ sprzet przed wyciekami substancji ropopochodnych i innych,

— trwale zaznaczy¢ w terenie stanowiska roélin chronionych, w celu zabezpieczenia przed
zniszczeniem podczas prac budowlanych,

— przejscia przez cieki prowadzi¢ z zachowaniem zasady minimalnego naruszania
roslinnoéci brzegowej i osadéw dennych,

- prowadzi¢ prawidlowa gospodarke humusem (oddzielenie, zabezpieczenie i ponowne
przykrycie dolnych partii gleby),

- skladowac odpady w czasie budowy na wyznaczonym miejscu, poza terenami leSnymi i
dolinami rzek (zgodnie z wymogami w tym zakresie).

W sasiedztwie wrazliwych siedlisk przyrodniczych zaleca si¢ wykonanie odpowiednich
zabezpieczenn ochronnych (np. estakady, odprowadzenie $ciekéw opadowych za pomoca
piaskownikéw, stosowanie geowtékniny itp.).

Ssaki

Aby ograniczy¢ efekt bariery dla ssakéw na projektowanej drodze zaproponowano
budowe systemu przejs¢ (duze dolne, most poszerzony, przepust poszerzony, przejscie
zespolone) dla zwierzat.

Ptaki

Prace przygotowawcze tzn. wycinka drzew, niwelacja terenu powinny by¢ wykonane poza
okresem legowym ptakéw tj. w terminie 15.VIII - 28. II, pozostale prace nalezy przeprowadzi¢
mozliwie jak najszybcie;.

W ramach zmniejszenia oddzialywania szkodliwych czynnikéw na ptaki, istotne jest
uwzglednienie tego faktu podczas planowania srodkéw zapobiegawczych. Ekrany akustyczne
chronigce budynki mieszkalne przed hatasem, powinny dla ptakéw byé¢ widzialne, by
zmniejszy¢ kolizje z nimi.

Plazy

1. Prace ziemne w obrebie zbiornikéw wodnych, ktére zostang zniszczone nalezy wykonac
poza okresem godéw i obecnosci w nich larw plazéw. Oznacza to zaniechanie
wykonywania wszelkich prac ziemnych w obrebie tych zbiornikow w okresie od 1 marca
do 1 wrzesnia. Prace ziemne poza tym okresem powinny by¢ prowadzone pod nadzorem
herpetologa, ktéry ustali miejsca przeniesienia ptazéw.

2. W niewielkiej odlegtosci zbiornikéw, ktére zostang zniszczone nalezy utworzy¢ miejsca
legowe plazéw - stawy o powierzchni okoto 500 m?2. Przyblizona lokalizacje stawow,
podanga w raporcie, nalezy uszczegélowi¢ na etapie projektu budowlanego, biorac pod
uwage niwelete drogi oraz doktadna lokalizacje przejs¢ i przepustow.

3. Nalezy zwroci¢ uwage na zachowanie w stanie niezmienionym pozostalych zbiornikéw
wodnych zaznaczonych jako miejsca rozrodu ptazéw. Oznacza to m.in., Ze nie mozna ich
zasypywac, zanieczyszczaé, osuszaé¢ oraz odprowadzaé¢ do nich wéd opadowych z nowo
wybudowanej drogi.

4. Nalezy wykonac przepusty dla ptazéw i gadéw o minimalnych wymiarach 1,5 m szerokosci
x 1 m wysokosci.

5. Nalezy wykonaé system ogrodzen z elementéw polibetonowych (o przekroju zblizonym
do litery ,C”), uniemozliwiajacych wchodzenie plazéw i gadéw na droge oraz
naprowadzajacych je do wykonanych przepustéw pod droga.
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Krajobraz

Aby zminimalizowac¢ efekt ingerencji w istniejacy i akceptowany krajobraz oraz uczyni¢ droge
przyjazna srodowisku, nalezy w projekcie budowy przewidzie¢ tagodne skarpy, stosowanie
rodzimych materialéw miejscowych oraz zagospodarowanie terenu wychodzace poza obreb
pasa drogowego.

Jakosé i bezpieczenistwo ruchu, powazne awarie

Droga ekspresowa, jako droga o duzym natezeniu ruchu pojazdéw musi by¢ utrzymywana w
spos6b nie powodujacy utrudniert w ruchu. Podstawg dobrej kondycji nawierzchni w dtuzszym
okresie uzytkowania jest wlasciwa konstrukcja podbudowy oraz zachowanie wymaganych
warunkéw mrozoodpornosci.

Niewystepowanie na trasie analizowanego odcinka skrzyzowan jednopoziomowych sprzyja
zachowaniu bezpieczeristwa na drodze. Dla zapewnienia nalezytego bezpieczefistwa
przewidziano réwniez:

- wykonanie o$wietlenia wezléw oraz niezbednych odcinkéw drogi,

— bariery ochronne na catej dlugoéci pasa dzielgcego oraz na odcinku, gdzie droga jest w
wysokim nasypie,

- oznakowanie poziome i pionowe.

Powyzsze urzadzenia bezpieczefistwa ruchu zostana uscislone na etapie projektu budowlanego
i na tym etapie zostang sporzadzone konkretne opracowania projektowe.

W raporcie przedstawiono plan dziatania ratownictwa zintegrowanego w razie potencjalnego
wystapienia zdarzenia awaryjnego. Okresla on odpowiedzialno$¢ i zakres dziatani przypisany
odpowiednim wladzom administracyjnym i samorzadowym, stuzbom specjalistycznym i
innym organizacjom biorgcym udzial w akcjach ratowniczych.

Zabytki chronione

Przed uzyskaniem pozwolenia na budowe inwestycji, konieczne bedzie przeprowadzenie
rozpoznawczych prac archeologicznych w obrebie przysztego pasa drogowego. Badania
archeologiczne obejmuja: badania powierzchniowe i sondazowe - usci$lajace potrzebny zakres
prowadzenia badam wykopaliskowych oraz ratownicze badania wykopaliskowe - prowadzace
do wuwolnienia terenu inwestycji od zabytkéw oraz umozliwiajgce rozpoczecie prac
budowlanych.

W fazie budowy analizowanego przedsiewziecia nalezy prowadzi¢ nadzoér archeologiczny
podczas wykonywania prac ziemnych.

Etap eksploatacji nie bedzie mial wplywu na ruchome obiekty dziedzictwa kulturowego,
dlatego nie ma koniecznosci stosowania zabezpieczet.

Obszar ograniczonego uzytkowania

W  przypadku realizacji wariantéw inwestycyjnych potrzeba ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania nie powinna wystapi¢, gdyz jak wynika z dokonanej oceny
oddzialywania, zastosowane $rodki ochronne, w tym proponowane ekrany akustyczne i srodki
indywidualnej ochrony budynkéw przed halasem, powinny zlagodzi¢ negatywne
oddzialywania przedsiewziecia w stopniu wymaganym przepisami ochrony srodowiska.
Zalozenie to powinno by¢ zweryfikowane zaréwno na etapie opracowywania projektu
budowlanego, jak i w analizie porealizacyjnej wykonanej rok po oddaniu drogi do
uzytkowania.

W przypadku rezygnacji z przedsiewziecia i dalszego prowadzenia ruchu tranzytowego
istniejagca droga krajowa nr 8 (wariant nie podejmowania przedsiewziecia) wystapi potrzeba
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania w miejscowosci Szypliszki, w miejscach,
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gdzie zastosowanie technicznych $rodkéw ochronnych jest ograniczone z uwagi na gesta
zabudowe i nie pozwoli na doprowadzenie pozioméw hatasu do wymaganych przepisami.

7. Identyfikacja znaczacych oddzialywan przedsiewziecia na
srodowisko

Sposréd zestawionych oddzialywart wybrano najbardziej istotne negatywne oddzialywania,
do ktérych zaliczono negatywne duze oddzialywania, dlugoterminowe Ilub stale.
Oddzialywania takie wystapia jedynie w fazie realizacji inwestycji. Beda to:

- zmiana uksztaltowania powierzchni,

— zmiana warunkoéw siedliskowych,

— bezposrednie zniszczenie ekosysteméw lub ich fragmentow,
- wylesianie.

W Swietle zastosowanych $rodkéw minimalizujacych negatywne oddzialywania inwestycji
na Srodowisko mozna stwierdzi¢ iz nie wystapia znaczace negatywne oddzialywania.

W stosunku do sytuacji obecnej, wystapia réwniez oddzialywania pozytywne:

— zabezpieczenie cennych obszaréw srodowiska naturalnego przed skutkami powaznych
awarii drogowych,

- zlikwidowanie bariery drogowej dla zwierzat poprze budowe przejs¢ i przepustow,

- wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci Szypliszki,

— zmniejszenie halasu i emisji zanieczyszczent do powietrza na obszarach zabudowanych,
- poprawa bezpieczeristwa ruchu,

— zmiana lokalizacji zabytkéw archeologicznych.

8. Analiza mozliwych konfliktéw spolecznych zwigzanych z
planowanym przedsiewzieciem

Planowana inwestycja moze by¢ Zrédiem konfliktéw w nastepujacych grupach spotecznych:
- wilasciciele gruntéw sasiadujacych z planowana inwestycja,
— organizacje ekologiczne,
— przedstawiciele samorzadéw gminnych,

— mieszkancy miejscowosci, przez ktére przebiega droga krajowa nr 8 - w przypadku
zaniechania realizacji inwestycji.

W ramach konsultacji spolecznych z mieszkaficami, przedstawicielami samorzadu
terytorialnego i organizacjami proekologicznymi odbyty sie dwa spotkania: dnia 17 lutego 2009
roku w Urzedzie Gminy w Szypliszkach oraz w dniu 13 lipca 2010 roku w Bialymstoku. W
trakcie spotkar nie bylo sporu co do wyboru wariantu - rekomendowano wariant I przebiegu
trasy.

Nie stwierdzono, do czasu zakonczenia prac nad Raportem, uwag ze strony organizacji
ekologicznych.
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9. Propozycja monitoringu oddzialywania planowanego
przedsiewziecia

Zalozono monitoring w odniesieniu do:

przejs¢ dla zwierzat - wybrano 7 réznych przejsé, ktére beda monitorowane przez
4 lata, liczac od uptywu 1 roku od oddania inwestycji do uzytkowania,

poziomu hatasu - przy budynkach mieszkalnych zabudowy rozproszonej. Monitoring,
w czasie eksploatacji drogi, bedzie prowadzony co 5 lat w okresie wykonywania
generalnego pomiaru ruchu.

Whnioski

Raport o oddzialywaniu na Srodowisko przedsiewzigcia polegajagcego na budowie drogi
ekspresowej S61 na odcinku Suwatki-Budzisko sporzadzono w celu uzyskania decyzji o
uwarunkowaniach $rodowiskowych. Przeprowadzona w Raporcie analiza pozwala na
sformulowanie nastepujacych wnioskow:

1.

Celem budowy nowego odcinka drogi ekspresowej S61 jest dostosowanie parametréw
drogi do istniejacego i prognozowanego ruchu pojazdéw. Droga krajowa nr 8 jest
najbardziej niebezpieczng droga wojewddztwa podlaskiego, na ktoérej odnotowuje sie
najwiecej wypadkéw, w ktoérych sg zabici i ranni.

Projektuje sie przebieg drogi po nowym $ladzie i pozostawienie istniejacej drogi krajowej
nr 8 do ruchu lokalnego.

W Raporcie przeanalizowano trzy warianty inwestycyjne oraz wariant zerowy.
Poréwnania wariantéow dokonano za pomocq analizy wielokryterialnej. Wariantem
wybranym do realizacji jest wariant I, ktory najmniej oddzialywuje, zaréwno na
srodowisko przyrodnicze, jak i spoteczne.

4. We wszystkich wariantach realizacyjnych:

droga przebiegac bedzie przez mato zabudowane tereny wiejskie oraz obszary o funkgcji
rolniczej,

nie narusza obszaru Natura 2000 Jeleniewo - wariant I jest najbardziej oddalonym od
granic Obszaru - odleglo$¢ wynosi 1,65 km,

iloé¢ odpadow z fazy budowy drogi jest uzalezniona od liczby wyburzefi (najmniej w
wariancie I), za§ w fazie realizacji jest wprost proporcjonalna do dtugosci drogi i nie
notuje sie duzych réznic w poszczegolnych wariantach,

prognozowane stezenia wszystkich analizowanych zanieczyszczerr wprowadzanych do
powietrza nie beda przekracza¢ wyznaczonych dla nich stezeri dopuszczalnych, zatem
standardy jakosci $rodowiska w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego beda
zachowane,

na ponadnormatywny halas narazone beda pojedyncze zabudowania mieszkalne,
maksymalne przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w 2035 r. nie przekrocza
10 dB,

wystapi negatywne oddzialtywanie na cenne siedliska i stanowiska roslin wymienionych
w Dyrektywie Siedliskowej,

budowa drogi wplynie negatywnie na chronione gatunki ptakéow z Zat. I Dyrektywy
Ptasiej,

droga moze negatywnie wplywaé¢ na migracje duzych ssakéw oraz plazéw, na
bezkregowce i gady,
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droga nie wplynie na zabytki kultury, a nadzér archeologiczny zapewni ochrone nad
ewentualnymi stanowiskami archeologicznymi,

budowa drogi wprowadzi w istniejacy krajobraz nowa strukture - element liniowy,
dla opisywanego przedsiewziecia nie wystgpi transgraniczne oddzialywanie,

ryzyko wystgpienia powaznej awarii jest bardzo mate.

W celu minimalizacji ujemnego wplywu inwestycji na srodowisko, zdrowie i zycie ludzi
przewidziano:

uwzglednienie zasad ochrony s$rodowiska na etapie budowy w odniesieniu do
wszystkich elementéw é§rodowiska,

zabezpieczenie $rodowiska wodnego poprzez zastosowanie kanalizacji i budowe
zbiornikéw infiltracyjno-infiltracyjnych wraz z osadnikami i separatorami przy weztach
drogowych oraz cennych siedliskach roslin,

zastosowanie ekranéw przeciwhatasowych dla budynkéw mieszkalnych,
budowe réznego typu przejs¢ dla zwierzat duzych, srednich, matych oraz ptazéw,

budowe przepustow dostosowanych do pelnienia funkcji ekologicznej, jako przejscia
pod droga dla matych zwierzat,

nasadzenia zieleni zlozone z odpowiednio dobranych gatunkéw roélin, ktére
powodowacé beda lepsze wpisanie sie projektowanej drogi w otaczajacy krajobraz oraz
zmniejsza oddzialywanie trasy na tereny przylegte,

uklad drég wewnetrznych i bezkolizyjnych weztéw,
opracowanie odpowiedniego sposobu postepowania na wypadek katastrof drogowych,

zabezpieczenie prawa 0s6b trzecich do dostepu do poszczegélnych terenéw polozonych
po przeciwleglych stronach drogi.

6. Nie stwierdzono znaczgcego negatywnego oddzialywania na srodowisko naturalne najblizej
polozonego Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk ,Jeleniewo”. Ze wzgledu na znaczng
odleglos¢ od pozostatych obszaréw Natura 2000 (Ostoja Suwalska, Ostoja Wigierska,
Puszcza Augustowska) nie przewiduje sie wystagpienia negatywnego oddzialywania
inwestycji na te obszary.
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