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AVANT PROPOS

ADM - Charte de responsabilité environnementale etociétale

Le développement durable est un choix de développtruquel le Maroc a souscrit au méme titre
que la communauté internationale. Un choix dicté riweau national, non seulement par la
rationalisation de la gestion des ressources, dagdéveloppement socioéconomique futur du pays,
mais également et surtout en raison d’un souci élimnation continue de la qualité de vie du citoyen
marocain. Le droit & un environnement sain estadéad un principe fondamental de la politique

nationale en matiere de gestion de I'environnement.

Face a I'ampleur des problémes et I'importanceinlasstissements requis, le Maroc s’est résolument
engagé dans un processus de maitrise des probéEwviesnnementaux dans le cadre d’'une politique
intégrée et efficiente.

La Société Nationale des Autoroutes du Marocagiffad®n éthique et responsable pour étre un
partenaire permanent du développement économigsecetl. Elle place la responsabilité sociale au
cceur de sa stratégie et préte attention dans tuiterde ses activités a toutes les parties irdéess

Afin de renforcer davantage son action dans ceecatlrgarantir son efficacité, la société prend
plusieurs engagements, notamment la confrontatien sds actions pour la protection de
I'environnement pour :

Veiller a l'application des recommandations deslé&tud'impact sur I'environnement qu'elle réalise.
Enrichir en continu les autres actions engagées ghar dans le domaine environnemental.

Définir et mettre en ceuvre des standards enviroentux applicables a ses activités.

Poursuivre son programme d'optimisation de l'atiie des ressources naturelles et de I'énergie.
Favoriser le recyclage, la récupération et I'@tlsn des produits écologiques.

La société développe également une ouverture saciété civil par :

* Renforcer la contribution au développement local pfrimétre influencé par les trongons
autoroutiers.

e Développer les actions d'ADM destinées a différeteurs de la société civile (partenariats
avec les établissements de formation, actions dderehes, actions de sensibilisation,
sponsoring...).

e Asseoir des partenariats durables et effectifs alex organes partenaires d'ADM.
Poursuivre les rencontres techniques organiséesApdul et destinées aux acteurs de la
profession.

« Poursuivre la sensibilisation des usagers et lingi@X enjeux environnementaux et sociétaux.

e Contribuer a la promotion de la responsabilité éfadé aupres des partenaires d'ADM

» Poursuivre la mise en relief de l'obligation depeesd de la réglementation du travail dans les
contrats d'achat passés par ADM.

e Communiquer sur l'engagement d'ADM en matiére deeldppement durable et de
responsabilité sociétale auprés des fournisseurs.

» Définir et déployer un plan d'action pour contribagpromouvoir en externe la responsabilité
sociétale.
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. METHODOLOGIE UTILISEE POUR L'ETUDE

1. Introduction

La méthodologie générale pour cette Etude d’'Impgasironnemental (EIE) est basée sur les objectifs
suivants :

» Description des sites qui peuvent étre affectés lgaractivités liées a I'exploitation de
'autoroute 2x3 voies, particulierement ses aspectgronnementaux et sociaux,

 Etude du projet et ses différents impacts sur ifenmement et sur les aspects socio-
économiques ;

» Développement d'un Plan de Gestion Sociale et Bnuementale, qui peut réduire les
impacts négatifs.

Ces objectifs ont été abordés en suivant les égapesntes :

1) Description du projet autoroutier : description demposantes et les infrastructures du projet
autoroutier

2) Description du milieu d’insertion du projet: ddption des composantes physiques,
biologiques et humaines du projet

3) Evaluation des impacts potentiels et de leur ingrare : L'évaluation des effets positifs et
négatifs du projet sur l'environnement biologigpaysique et humain, qui pourraient se
produire pendant les phases de construction (8&gient) et d’exploitation de I'autoroute
Casablanca - Berrechid 2x3 voies.

4) Mesures pour réduire les impacts: Les mesuresopégs pour éliminer, réduire ou
compenser les conséquences négatives du projetrstironnement, ainsi les mesures visant
a améliorer et augmenter les impacts positifs diepr

5) Programme de suivi et de surveillance

2. Cadre de I'étude

L'objectif de l'étude est de présenter une étudenpiact sur I'environnement global du projet
d’élargissement de I'autoroute Casablanca - Beidech

Cette étude devra notamment étre conforme auxtnliesceuropéennes et a la législation marocaine,
et aboutir a un plan d’action détaillé.

Par ailleurs, conformément a la loi n° 12-03 pdr&am les études d'impact, I'étude environnementale
devra comprendre les étapes suivantes :

- Déterminer l'aire de I'étude du projet et sa sitmatle base« zéro »,

- Décrire et justifier le projet d’élargissement Gritoroute,

- Identifier les impacts et avantages potentielsiagtifs du projet sur I'environnement,

- Identifier les mesures de prévention ou de rédocties risques potentiels, leurs codts
financiers, les indicateurs et critéres de suivi,
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- Identifier et élaborer le programme de réalisatitss mesures de prévention et de suivi
environnemental (PGE, plan de gestion environneafjerétudes techniques, planning du
temps, répartitions des taches, besoin en resso(peesonnel, fonds),

3. Description du projet et des alternatives possibles

Le projet concerne I'élargissement de l'autoroussadblanca- Berrechid 2x3 voies. Plusieurs études
ont déja été menees, et serviront de référenceqamualuire la présente étude.

L'étude d'impact sur I'environnement a été mendaqgipalement sur la base de I'étude de faisabilité
de la mise a 2x3 voies dans I'emprise actuelléadgdroute Casablanca-Berrechid menée en 2014.

Sur la base de ces études et de son expérience\BKMA CORPORATION a délimité le périmetre
de I'étude en fonction des impacts prévisibles thjgp. Des couloirs d'impact centrés sur I'axe de
l'autoroute sont ainsi déterminés comme suit :

- Un couloir d’influence sur une largeur de 500 mpaet et d’autre de l'autoroute élargie en
2x3 voies;

- Un couloir d’impact correspondant a I'emprise dajet;

- Des zones particuliéres liées aux paysages etdes éessources naturelles ou agricoles.

4. Description de I'état initial de I'environnement

La description de I'état initial de I'environnemeravant réalisation du projet, a été effectuée en
suivant la méthode suivante :

L’équipe a d’abord travaillé sur la base des infations existantes :

- Dépouillement des études d’impact similaires ertes

- Recueil des données auprés d’ADM concernant lepdiglargissement,

- Recueil des informations complémentaires auprésutes les administrations concernées.

- Complément des informations a partir d’internet

- Travail sur les images satellitaires (Google Sat¢llet sur les cartes topographiques au
1/25000eme

- Visite de terrain du site : Une mission de teri@iété menée le 06Janvier 2015orientée sur le
milieu naturel et la définition des composantepubjet.

5. Identification des activités liées au projet
En étroite collaboration avec ADM Maroc, toutes hctivités liées a ce projet ont été analysés dan

le but d’évaluer les impacts potentiels possiblespguvent étre causés par la future autoroute 2x3
voies.
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6. Méthodologie d'évaluation des impacts environnemeatix

Le but de cette évaluation des impacts sur I'enmement est d'identifier les impacts
environnementaux et socio-économiques potenti&dsau futur projet autoroutier. L'évaluation de ces
impacts potentiels a été basée sur :

L'identification des activités liées au projet, gmeantes et infrastructures prévues du
projet;

Recherche bibliographique sur I'environnement dckeida zone du projet;
Consultation des diverses études de I'évaluatisrimdpacts sur I'environnement (EIE)
réalisées sur des projets similaires ;

L'importance des impacts potentiels a été évaltuggée selon les critéres suivants :

Ampleur des impacts : elle est évaluée en fondieimportance des ressources ou
de la population qui peuvent étre affectées, pamgie: niveau bas, niveau modéré
ou niveau élevé. Les niveaux élevés d'impactslssrlus graves.

Durée: elle dépend du temps nécessaire pour quiapelation ou une ressource
retrouve son état initial, par exemple: a counntsra moyen terme ou a long terme.
Les impacts a long terme sont les plus graves.

Fréquence: elle se rapporte au nombre de fois gupact peut se produire durant la
réalisation du projet. Elle peut étre définie, patdre de sévérité croissante, par sa
fréquence (une fois, plusieurs fois ou en continu).

Portée : elle se rapporte au cadre géographiquenttement affecté par l'impact,
par exemple: spécifique pour un site, local, régionational ou global (par ordre de
séveérité croissante).

Degré de réversibilité : un impact défavorable oépatif est-il réversible ou
irréversible sur une période de dix ans. Les ingpacéversibles sont considérés
comme les plus graves.

Portée des impacts: les impacts peuvent étre logmesfiou nuisibles du point de vue
environnemental et/ou socio-économique. Ces impacist classés selon leur
importance.

7. Mesures d'atténuation

L'objectif de l'atténuation des effets est d’empé@cHes impacts négatifs significatifs tout en
optimisant la viabilité et les avantages potentiigprojet. Les objectifs de I'atténuation des tsfides
impacts sont souvent établis par l'intermédiairs dermes établies par la loi ou les meilleures
pratiqgues. En cas d'absence de normes (par exempple, les questions sociales), ADM Maroc
appliguera ses normes et les meilleures pratigiesationales.
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II. CADRE JURIDIQUE ET INSTITUTIONNEL DU PROJET

1. Cadre législatif

Devant les multiples problémes environnementauxcgpueait le Maroc plusieurs textes |égislatifs ont

vu le jour. L'objectif est d’'instaurer un cadreigligue adéquat permettant d’imposer les normes a
respecter pour diminuer les impacts négatifs ssirdiférentes composantes de I'environnement, a
savoir I'air, I'eau, le sol, la forét, le littorattc.

On recense ainsi notamment la loi cadre portantrt€hilationale de I'Environnement et du
Développement Durable, la loi n°11-03 relative a peotection et & la mise en valeur de
I'environnement, la loi n°12-03 relative aux étud#anpact sur I'environnement, la loi n°13-03
relative a la lutte contre la pollution de l'aig, lbi n°1 0-95 relative a la pollution de I'eaud&n°22-

80 relative a la conservation des monuments hégies et des sites, des inscriptions, des objets d’'a
et d’'antiquité, ...

= |oi cadren® 99-12 portant Charte Nationale de 'Enwwonnement et du Développement
Durable :

La loi cadre fixe les objectifs fondamentaux dectian de I'Etat en matiére de protection de
I'environnement. Elle a pour but de :

- Renforcer la protection et la préservation desowses et des milieux naturels, de la
biodiversité et du patrimoine culturel, de préveeirde lutter contre les pollutions et les
nuisances ;

- Intégrer le développement durable dans les poésgpubliques sectorielles et adopter une
stratégie nationale de développement durable ;

- Harmoniser le cadre juridique national avec lesveations et les normes internationale ayant
trait a la protection de I'environnement et du déppement durable ;

- Renforcer les mesures d'atténuation et d’adaptation changements climatiques et de lutte
contre la désertification ;

- Décider les réformes d’ordre institutionnel, écoipm, financier et culturel en matiére de
gouvernance environnementale ;

- Définir les engagements de I'Etat, des collectsvit@rritoriales, des établissements publics et
sociétés d’Etat, de ‘entreprise privée, des aatons de la société civile et des citoyens en
matiere de protection de I'environnement e de dfpmment durable ;

- Etablir un régime de responsabilité environnementat un systeme de contrble
environnemental.

= |alLoi11-03 relative a la Protection et a la Misen Valeur de 'Environnement :

Cette loi pose, d’'une maniere générale, les praxie base, les mesures a prendre et les instaiment
de gestion a mettre en place pour la protectioia etise en valeur des différents milieux naturels.
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Notamment, les problémes engendrés par les déshetsabordés dans le chapitre IV relatifs aux
pollutions et nuisances.

La présente loi a pour objet d'édicter les reglesbdse et les principes généraux de la politique
nationale dans le domaine de la protection et dai$® en valeur de I'environnement. Ces regles et
principes visent a:

- Protéger I'environnement contre toutes formes diitan et de dégradation quelle qu’'en
soit I'origine ;

- Améliorer le cadre et les conditions de vie derfimee ;

- Définir les orientations de base du cadre légfslatichnique et financier concernant la
protection et la gestion de I'environnement ;

- Mettre en place un régime spécifique de resporigalglrantissant la réparation des
dommages causés a I'environnement et 'indemnisatés victimes.

L'application des dispositions de la présente éobase sur les principes généraux suivants :

- La protection, la mise en valeur et la bonne gastie I'environnement font partie de la
politiqgue intégrée du développement économiqueaketculturel ;

- La protection et la mise en valeur de I'environnetrenstituent une utilité publique et une
responsabilité collective nécessitant la partiéipatl’information et la détermination des
responsabilités ;

- L'instauration d’'un équilibre nécessaire entre dagyences du développement national et
celles de la protection de I'environnement lord’daboration et de I'exécution des plans
sectoriels de développement durable;

- La prise en considération de la protection de femnement et de I'équilibre écologique
lors de I'élaboration et de I'exécution des plat@rEnagement du territoire;

- La mise en application effective des principes ltlesager payeur» et «du pollueur payeur»
en ce qui concerne la réalisation et la gestion pitegets économiques et sociaux et la
prestation de services ;

- Le respect des pactes internationaux en matiérevidenement lors de I'élaboration aussi
bien des plans et programmes de développementeglag&hislation environnementale.

= |La Loi 12-03 relative aux Etudes d'Impact sur 'Envronnement et ses décrets d’application

Cette loi a pour objet :

- d'évaluer de maniere méthodique et préalable, dpercussions éventuelles, les effets
directs et indirects, temporaires et permanentsrdjet sur I'environnement et en particulier
sur I'nomme, la faune, la flore, le sol, I'eauir,'®e climat, les milieux naturels et les
équilibres biologiques, sur la protection des biehgles monuments historiques, le cas
échéant sur la commodité du voisinage, I'hygiémealubrité publique et la sécurité tout en
prenant en considération les interactions entréaggeurs;

- de supprimer, d'atténuer et de compenser les dgmons négatives du projet

- de mettre en valeur et d'améliorer les impactgifodu projet sur I'environnement;

- d'informer la population concernée sur les impaétgatifs du projet sur I'environnement.
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Elle fixe les objectifs et le contenu des étudemplact, les moyens de suivi et de contréle de ses
études et précise la liste des projets soumis tugeg d'impact.

Décret N°2-04-563relatif aux attributions et au fonctionnement dum@é national et des
comités régionaux des études dimpact sur l'enmgorent a pour objet de fixer les
attributions et les modalités de fonctionnementcdmité national des études d'impact sur
I'environnement et des comités régionaux des étdél@pact sur I'environnement, ci aprés
dénommeés le " comité national " ou " comités région", selon le cas, tels qu'ils sont prévus
a l'article 8 de la loi n° 12-03 relative aux étsidémpact sur I'environnement.

Il définit également les criteres de distinctiotreres études d'impact devant étre examinées
par le comité national et celles relevant des agsniégionaux.

Décret N°2-04-56fixant les modalités d'organisation et de déroulemee ['enquéte
publique relative aux projets soumis aux étudempmiict sur I'environnement permet
d’associer la population concernée a I'évaluatices ceffets éventuels du projet sur
'environnement et leur permet de formuler leursesfations et propositions a ce sujet. Il
définit les modalités d'organisation et de déroalete I'enquéte publique prévue a l'article
9 de la loi n° 12-03 relative aux études d'impact'snvironnement.

A signaler qu’afin d’assurer une bonne applicatianses textes, le Département de
'Environnement et le Ministére de I'Intérieur o@laboré une circulaire conjointe adressée
aux Walis des régions et aux gouverneurs des puééscet provinces. Par ailleurs, le
Secrétariat d'Etat chargé de I'eau et de I'enviemant a délégué, en vertu de l'arrété n°
470-08 du 23 février 2009, aux Walis des régionsigaature de la décision d’acceptabilité
environnementale.

« LaLoi 13-03 relative a la Lutte contre la Pollution de I'Air et ses décrets d’application

Cette loi vise la prévention et la lutte contre éesissions des polluants atmosphériques susceptible
de porter atteinte a la santé de I'nomme, a laefaan sol, au climat, au patrimoine culturel et a
I'environnement en général. Elle s'applique a tméesonne physique ou morale soumise au droit
public ou privé, possédant, détenant, utilisanexploitant des immeubles, des installations misiere
industrielles, commerciales ou agricoles, ou desallations relatives a l'industrie artisanale @s d
véhicules, des engins a moteur, des appareils miéustion, d'incinération des déchets, de chauffage
ou de réfrigération.

Le décret n°2-09-286du 8 décembre 2009, publié au bulletin officieRliejanvier 2010, a pour objet
de fixer les normes de qualité de l'airet de définir les modalités de mise en place éssaux de
surveillance de la qualité de l'air telles que pesvaux articles 3, 4 et 24 de la loi n° 13-03 isé&v
Les normes de qualité de I'air, telles qu’ellesifgnt en annexe a ce décret, sont rappelées @-apre

Tableau 1 : Normes marocaines de qualité de I'airdgécret n°2-09-286)

Polluants Nature du seuil Valeurs limites

Valeur limite pour la protection de la | 125 centiles 99,2 des moyennes
Dioxyde de soufre santé journaliéres.
(SO2)ug/m3 Valeur limite pour la protection des

. N 20 moyenne annuelle
écosystemes

Dioxyde d’'azote (NQ) Valeur limite pour la protection de la | 200 centile 98 des moyennes horaires
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Polluants Nature du seuil Valeurs limites
pg/m3 santé 50 moyenne annuelle
Valeur limite pour la protection de la
A 30 moyenne annuelle
végétation
Monoxyde carbone (CO) | Valeur limite pour la protection de la | 10 le maximum journalier de la
mg/m3 santé moyenne glissante sur 8 h.
Matiéres en - . . . .
Valeur limite pour la protection de la | 50 centile 90,4 des moyennes journali¢re
. santé ; MP10.
Suspensiomg/m3

Valeur limite pour la protection

Plomb (Pb) ng/m3 1 moyenne annuelle

de la santé
Cadmium (Cd) ng/m3 Valeur I|m|,te pour la protection 5 moyenne annuelle
de la santé
Valeur limite pour la protection
N — 110 moyenne sur une plage de 8h

L'ozone (Os) pg/m3 65 moyenne journaliére ne devant pas
étre dépassée plus de 3 jours

consécutifs)

Valeur limite pour la protection de la
végétation

Valeur limite pour la protection

) 10 moyenne annuelle.
de la santé y

Benzeéne (GHe)pg/m3

* Loi 23-12 modifiant la loi 28-00 relative a la gesgin des déchets et a leur élimination

La présente loi a pour objet de prévenir et dédger la santé de 'lhomme, la faune, la flore glasx,
l'air, le sol, les écosystémes, les sites et pa@gsagl'environnement en général contre les dfigtifs
des déchets.

A cet effet, elle vise :

- la prévention de la nocivité des déchets et lagtalude leur production; - I'organisation de
la collecte, du transport, du stockage, du traiténades déchets et de leur élimination de
facon écologiquement rationnelle;

- la valorisation des déchets par le réemploi, lgalage ou toute autre opération visant a
obtenir, a partir des déchets, des matériaux igaliles ou de I'énergie;

- la planification nationale, régionale et locale reatiére de gestion et d'élimination des
déchets;

- l'information du public sur les effets nocifs degclets, sur la santé publique et
I'environnement ainsi que sur les mesures de ptiéneou de compensation de leurs effets
préjudiciables;

- la mise en place d'un systeme de contrfle et desspn des infractions commises dans ce
domaine.

Les dispositions de la présente loi s’appliqueranss préjudice de celles qui régissent les
établissements insalubres, incommodes ou dangefesixfessources en eaux, I'exploitation des
carrieres, I'hygiéne publique, I'assainissementitig urbain, les bureaux municipaux d’hygiene, a
toutes les catégories de déchets tels que défifiartecle 3 de cette loi. Sont exclus du champ
d'application de la présente loi : les déchetsoadifs, les épaves des navires et toutes auteasegp
maritimes, les effluents gazeux ainsi que les d@rents, écoulements, rejets, dépbts directs ou
indirects dans une eau superficielle ou une napptsgaine prévus par l'article 52 de la loi n°1H-9
sur I'eau exceptés les rejets qui sont contenus das récipients fermés.
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e Loin° 36-15 sur l'eau

La nouvelle loi n°36-15 sur I'eau en droite ligneea la loi cadre n 99-12 portant Charte nationale d
'environnement et du développement durable quvqité’actualisation de la législation sur I'eau
dans le but de l'adapter aux exigences du dévetoppe durable et aux effets conjugués de la
désertification et des changements climatiques.

Les objectifs de la réforme de la loi sur I'eautravers la loi 36-15, qui constitue le fruit des
concertations élargies au niveau national et réjiaronsistent en la promotion de la gouvernance
dans le secteur de I'eau a travers la simplificatles procédures et le renforcement du cadre quradi
relatif & la valorisation de I'eau de pluie et é@six usées, la mise en place d'un cadre juridique p
dessaler I'eau de mer, le renforcement du cadtéutisnnel et des mécanismes de protection et de
préservation des ressources en eau.

A signaler que les décrets d’application en vigusant relatifs a la loi sur I'eau 10-95, & savoirs

- le décret n°2-97-875 du 4 février 1998 relatifudilisation des eaux usées;

- le décret n° 2.04.553 du 24 janvier 2005 relatifi@uersement, écoulement, rejet, dépbts directs
ou indirects dans les eaux superficielles et smitess ;

- le décret n°2-97-787 du 4 février 1998 relatif aoxmes de qualité des eaux et a l'inventaire du
degré de pollution des eaux ;

- l'arrété conjoint du Ministre de I'Intérieur, du Mstre de I'Aménagement du Territoire, de I'Eau
et de I'Environnement et du Ministre de I'Industde Commerce et de la mise a niveau de
I'Economie n° 1607-06 du 29 joumada Il 1427 (2%1gui2006) portant fixation des valeurs
limites spécifiques de rejet domestique.

- l'arrété conjoint du Ministre de I'Equipement et Ministre chargé de I'Aménagement du
Territoire, de I'Urbanisme, de I'Habitat et de MEonnement n° 1276-01 du 10 chaabane 1423
(17 octobre 2002) portant fixation des normes daligudes eaux destinées a lirrigation Le
décret n°2-05-1326 du 29 joumada iii 1427 (25¢ui2006) relatif aux eaux a usage alimentaire
et sa norme marocaine n°03-07-00 1 fixant les valdimites de la qualité des eaux
d’alimentation humaine ;

- le décret N°2.05.1533 du 13 février 2006 relatibasainissement autonome.

e Loi organique n°111-14 sur les régions

Avec ses 256 articles, la loi organique n° 111-44 duillet 2015 relative aux régions érige celles-
ci en collectivités territoriale de droit publicotée de la personnalité morale, de I'autonomie
administrative et de l'autonomie financiére, et stdnant 'un des niveaux de l'organisation
territoriale  décentralisée du Royaume, fondée sune urégionalisation avancée.
Comprenant respectivement 228 et 283 articledplegelatives aux préfectures et provinces (n°
112-14 du 7 juillet 215) et aux communes (n° 113d147 juillet 2015) font de ces entités des
collectivités territoriales de droit public, dotéele la personnalité morale, de l'autonomie
administrative et de l'autonomie financiere, et stdnant deux des niveaux de l'organisation
territoriale du Royaume.

Conformément aux dispositions de l'article 146 @€bnstitution, les lois organiques fixent pour
la région, les préfectures et provinces et les conas, chacune en ce qui la concerne:
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- Les conditions de gestion démocratique

- Les conditions d’exécution par le président du edrde la région, de la préfecture ou de la
province et de la commune, des délibérations etléeisions desdits

- Les conditions d’exercice par les citoyennes etclam/ens et les associations du droit de
pétition;

- Les compétences propres a chacune de ces engiséspmpétences’ partagées avec I'Etat et
celles qui lui sont transférées par ce dernier

- Le régime financier de I'entité et I'origine de sBgssources financiéres;

- La nature des ressources et les modalités de dometiment du Fonds de mise a niveau
sociale et du Fonds de solidarité interrégionale perégion;

- Les conditions et les modalités de constitution leasdites entités des groupements de
collectivités territoriales;

- Les formes et les modalités favorisant le dévelopd de la coopération entre les entités et
les mécanismes destinés a assurer I'adaptatidordartisation territoriale dans ce sens;

- Les régles de gouvernance relatives au bon fonatiment de la libre administration des
affaires, au contréle de la gestion des fonds @jnammes, a I'évaluation des actions et a la
reddition des comptes.

e Loi organique n°113-14 sur les communes

La loi organique n°113-14 sur les communes congne communes des attributions autonomes,
d'autres partagées avec I'Etat ou qui leur somsfiteées par I'Etat.

« L0in°012.90 relative a I'urbanisme

La loi n°012.90, adoptée le 12 Juillet 1991, rgkata I'urbanisme, a introduit dans la hiérarchig de
documents existants dans le schéma directeur degesent urbain.

Le chapitre premier de la loi définit le champ gligation, I'objet, les procédures d'instruction et
d'approbation et ses effets. Un schéma directamméliagement urbain trace dans une perspective de
25 ans les grandes lignes du développement intkgtérritoire. Il détermine I'organisation générale
planifiée du développement spatial considéré. brdonne également les actions des personnes
morales de Droit Public et des organismes semiigaibl

L'objet de ce schéma directeur est notamment, $eldicle 4, de "déterminer les choix et les opsio
d'aménagement qui doivent régir le développemenndrieux, économique et social du territoire
concerné; de fixer la destination générale desesoldéterminant la localisation des différentesezpn
(....) de déterminer les secteurs a restructufeu & rénover; de définir les principes d'assaenent

et les principaux points de rejet des eaux usédsseendroits devant servir de dépbt aux ordures
ménageres (...)".

Les plan de zonage, les plans d'aménagement Atrites d'Alignement, visés respectivement par les
Chapitres 11, 1l et IV, doivent respecter les disftions prévues par le schéma directeur en ce qui
concerne l'ouverture de nouvelles zones a l'urbtais la destination générale des sols et a la
désignation des secteurs a restructurer et/ouc¥eén

» Le Dahir n°1-58-382 du 8 chaoual 1378 (17 avril 19% modifiant le dahir du 20 hija 1335 (10
octobre 1917) sur la conservation et I'exploitationles foréts ;
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Ce Dahir défini par, les modalités de soumissionrégime forestier ainsi que les conditions
d'administration, de surveillance et d'exploitatides foréts, détermine le régime juridique sur la
conservation, et l'expropriation pour cause dtétipublique et I'occupation temporaire ainsi que le
procédures a suivre en cas d'infraction au régionesfier. Selon cette loi, sont soumis au régime
forestier :

- Le domaine forestier ;

- Les foréts des collectivités susceptibles d'aménageéou d'exploitation réguliére ;

- Les foréts faisant l'objet d'un litige entre I'E&tt une collectivité, ou entre l'une de ces
catégories de propriétaires et un particulier ;

- Les terrains collectifs reboisés ou a reboiseegtérres de parcours collectives a améliorer par
I'Etat apres accord du conseil de tutelle des cibliéss ;

- Les terrains reboisés ou a reboiser et les teggmartours appartenant a des particuliers, dont
les propriétaires entendent confier a I'Etat, Isadturveillance et la gestion.

Cette loi fixe les modalités de soumission au régiforestier ainsi que les conditions de leur
administration et de leur surveillance qui sonééig par décret. Selon cette loi, font partie duaioen
forestier de I'Etat :

- Les foréts domaniales ;

- Les terrains couverts d'alfa, dits "nappes alfesiér;

- Les dunes terrestres et les dunes maritimes juklitaite du domaine public maritime, telle
gue cette limite est définie par la Iégislation lsudomaine public de I'Empire chérifien ;

- Les maisons forestieres et leurs annexes, les oBeffarestiers, les plantations et les
pépiniéres, créés dans les foréts domaniales,dpges alfatieres ou les dunes, ainsi que les
terrains dévolus au domaine forestier pour de delteéations par voie de donation,
d'acquisition ou d'échange immobilier ;

- Les terrains domaniaux reboisés ou a reboisettgleains acquis par le domaine forestier en
vue de leur reboisement, ainsi que leurs annexesgsons forestieres, pépiniéres, etc.

Les biens faisant partie du domaine forestier siglimités dans les conditions prévues par le dahir
susvisé du 26 safar 1334 (3 janvier 1916). Tant lggeopérations de délimitation n'ont pas été

effectuées, ces biens sont présumés domaniaux.

» Loi n°7-81 relative aux expropriations en raison deéravaux d’utilité publique

La loi marocaine n°7-81 autorise les expropriati@ms raison de travaux d'utilité publique. Les
procédures d'expropriation marocaines prévoientinfioemation publique des parties concernées. La
procédure prévoit une publication intégrale au @&inl officiel et dans au moins deux journaux
nationaux de l'acte déclaratif d'utilité publiguee projet de plan d'expropriation est déposé a
'administration de la conservation de la propri@téciere qui inscrit au cadastre les terres frappé
d'expropriation. Si les terres ne sont pas immalt&s, l'information est inscrite sur un registubljc
spécial.

La publication de l'acte déclaratif d'utilité pufle est suivie d'une enquéte administrative qué dur
deux mois a dater de sa publication. Le public pgutcours de cette période présenter ses
observations, questions ou objections au plansjyirgsenté dans le registre public.

19



EIE de I'élargissement de I'autoroute Casablan@ardghid 2x3 voies 2015

Les plans parcellaires d'expropriation sont a$aaiition du public dans les communes intéressées.

La loi sur les expropriations prévoit que la valdas pertes et dommages encourus est déterminée par
une commission. La commission, qui est présidéaiparautorité administrative locale,

comprend le chef de la circonscription domanialsau représentant qu'il aura désigné, le receweur d
l'enregistrement, ou son représentant qu'il aursigdé et un représentant de I'expropriant. Les
membres non permanents de cette commission sont :

- Dans les zones rurales : le représentant du repeégedu Ministére de l'agriculture de la
province et l'inspecteur des impéts ruraux ;

- Dans les zones urbaines : l'inspecteur des impbtsns ou son représentant et I'inspecteur des

- affaires urbaines ou son représentant.

Les dommages directement causés par l'exproprigton indemnisés. Les dommages incertains,
éventuels ou indirects ne sont pas indemnisés. éthade d'évaluation s'appuie sur la valeur vénale
des biens et des terres aux prix du marché audeula décision prononcgant lI'expropriation. Par
ailleurs, « les édifices a caractére religieux dieers cultes, les cimetieres, les immeubles faisan
partie du domaine public et les ouvrages militaire®e peuvent pas étre expropriés.

Les améliorations apportées aprés la prononciateotiexpropriation ne peuvent pas donner lieu a
indemnisation a moins qu'un accord particuliertrésé passé au préalable avec l'expropriant. Les
indemnisations ne prennent pas en compte les @lenthangements de valorisation résultant de
I'annonce de l'expropriation.

Enfin, 'exécutant des travaux publics peut prermiyesession provisoire d'un terrain, pour des &ude
et travaux préparatoires, pour des dépdéts temgsrapour des chantiers, des voies nécessaires a

I'exécution des travaux ou autres installationspour extraire des matériaux.

» Loi n°4-89 relative aux autoroutes

Le classement dans la catégorie des autoroutesed@mna une enquéte publique d’un mois qui se
déroule concomitamment a I'examen du projet parclgiectivités locales intéressées, saisies par
'administration a cet effet. Cette enquéte a puhjet de permettre au public de prendre connaissanc
du projet et de formuler d’éventuelles observatides collectivités locales concernées émettemt leu
avis aprés examen des observations formulées as delenquéte publique.

L’article 9 de cette loi précise que les propriétégraines des autoroutes sont soumises a une
servitude non aedificandi s’étendant sur une zome2@ m située de part et d’autre le long de
I'autoroute. Cette zone est mesurée a partir timige de I'emprise de I'autoroute.

» Le Dahir 1-69-170 du 25 juillet 1969 sur la Défenset la Restauration des Sols

Publié au bulletin officiel : n° 2690 du 29 juillé©69, ce dahir comporte des regles relatives aux
autorisations et interdictions en matiére d'expt@n des ressources naturelles. Le dahir réglement
les autorisations des travaux effectués dans les@ies de défense et de restauration des stds et
autorisations d'implantation de certains établissgmpolluants. Il impose également un nombre assez
important d'interdictions notamment dans les sesti®s plus importants du patrimoine naturel.
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» Loi 65-99 relative au code du travail

Les dispositifs de la loi 65-99, relative au code tcavail, ont pour objectifs I'amélioration des
conditions du travail et de son environnement giala@ntie de la santé et de la sécurité sur las te
travail.

LES DECRETS DU 16 KAADA 1425 (29 DECEMBRE 2004) FDANT L’APPLICATION DES
ARTICLES DU CODE DU TRAVAIL :

= Décret n° 2-04-422 du 16 kaada 1425 (29 décemidé)dxant les mentions que doit comporter
la carte de travail.

= Décret n° 2-04-423 du 16 kaada 1425 (29 décemhdd)Xixant les conditions et les formes de
présentation de la déclaration d’ouverture d’ umeeprise, d'un établissement ou d’un chantier.

« Décret n° 2-04-424 du 16kaada 1425 (29 décembrd)2fdant le nombre des membres du
conseil supérieur de la promotion de I'emploi strieodalités de leur nomination et les modalités
de fonctionnement dudit conseil.

= Décret n° 2-04-425 du 16 kaada 1425 (29 décembpd)2fixant le hombre des membres du
conseil de la négociation collective et les modalide leur nomination et de fonctionnement dudit
conseil.

= Décret n° 2-4-426 du 16 kaada 1425 (29 décembrd)d@nt la liste des jours de fétes payés
dans les entreprises industrielles et commerciddssprofessions libérales et les exploitations
agricoles et forestiéres.

= Décret n° 2-04-464 du 16 kaada 1425 (29 décemldé)Zixant la composition et les modalités
de fonctionnement de la commission spécialisééivelaux entreprises d’emploi temporaire.

= Décret n° 2-04-465 du 16 kaada 1425 (29 décembpd)2fxant la liste des entreprises dans
lesquelles il est interdit d’employer des mineuesrdoins de 18 ans a titre de salarié comme
comédien ou interpréte dans les spectacles pub#gos, autorisation écrite.

« Décret n° 2-04-466 du 16 kaada (29 décembre 20@dntfle modéle de I'engagement de
I'employeur de rapatrier 'employé a ses fraisesdpporter les frais de son hospitalisation.

= Décret n° 2-04-467 du 16 kaada 1425 (29 décemtiyé)Zixant les critéres sur la ase desquels les
subventions de I'Etat sont attribuées aux unions dgndicats professionnels ou a toute
organisation similaire ainsi que la composition le$ modalités de fonctionnement de la
commission chargée du contrble de I'utilisationdites subventions.

« Décret n° 2-04-468 du 16 kaada 1425 (29 décemb@d)2fixant les indicateurs que doivent
comporter les colis pesant au moins mille kilogrararde poids.

« Décret n° 2-04-469 du 16 KAADA 1425 (29 décembr@D0relatif au délai de préavis pour la
rupture unilatérale du contrat de travail & dur@ierminée.

= Décret n° 2-04-470 du 16 kaada 1425 (29 décembbd)2fixant les conditions d’autoriser la
création d’économats dans les chantiers, exploitatagricoles, entreprises industrielles, mines ou
carrieres éloignées d'un centre de ravitaillement,

= Décret n ° 2-04-512 du 16 Kaada 1425 (29 décembed)2fixant les membres du conseil de
médecine de travail et de prévention des risquefegsionnels et les modalités de leur nomination
et de fonctionnement dudit conseil

« Décret n° 2-04-513 du 16 Kaada 1425 (29 décemidéd)2frganisant le repos hebdomadaire

= Décret n° 2-04-514 du 16 Kaada 1425 (29 décembbd)2ixant le nombre des membres de la
commission provinciale chargée d’examiner et deustasur les demandes de licenciement des
salariés et la fermeture partielle ou totale deégeprises ou des exploitations
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= Décret n° 2-04-568 du 16 Kaada 1425 (29 décemhdd)ixant les conditions devant étre mises
en place pour faciliter le travail de nuit des fe@sm

« Décret n° 2-04-569 du 16 Kaada 1425 (29 décembbdd)2fdxant la modalités d’application de
l'article 184 de la loi n° 65-99 relative au codetdavail.

« Décret n° 2-04-570 du 16 Kaada 1425 (29 décemb@d)2fixant les conditions d’emploi des
salariés au-déla de la durée normale de travalil

= Décret n° 2-04-682 du 16 kaada 1425 (29 décemtié)Zxant les travaux interdits aux mineurs
de moins de 18 ans, aux femmes et aux salariésclageég.

» Loi 06-03 relative aux accidents du travail

Le Dahir du 27 juin 1927 (complété par le dahirediévrier 1963 et les lois 18-01 et 06-03) défiait
responsabilité relative aux accidents dont lesietssont victimes dans leur travail.

La Loi n° 06-03 modifiant et complétant le dahir 60-223 du 6 février 1963 porte modification en
la forme du dabhir du 25 juin 1927 relatif & la népeon des accidents du travail.

Cette loi Modifie l'article 83 du dahir de 1963aifl a la rente allouée a la victime atteinte d'une
incapacité permanente de travail. Prévoit que mesl@yeurs soumis aux dispositions du dahir 1-172-
184 doivent souscrire un contrat d'assurance gssant les indemnités relatives a ces accidents.
Précise que lindemnisation est effectuée conforeméra la Iégislation en vigueur au moment de la
survenance de l'accident. Promulguée par le dahlr®3-67 du 19 juin 2003.

» Loin®° 116-14 portant code de la route

Publiée au B.O du 11 aodt 2016, la loi 116-14 niadifet complétant la loi 52-05 relative au Code de
la route apporte plusieurs amendements: la révisienla procédure de mise en fourriere, la
suppression de la possibilité de retrait du pesaif dans certains cas, ou encore |'obligationuthe s
une contre-visite médicale.

» Loi n°18-12 relative a la réparation des accidentgu travail ;

Les accidents du travail sont soumis actuellemédata@i n°18-12 relative a la réparation des aatisle
du travail, promulguée par le dahir n°1-14-190 dud2cembre 2014 et publiée au Bulletin Officiel
n°6328 du 22 janvier 2015.

La loi n°18.12 relative a la réparation des acdislefu travail a introduit pour la premiére fois au
Maroc la procédure obligatoire de conciliation erltentreprise d'assurance et la victime, la rénisi
de certaines indemnités et I'adaptation de la piwetcivile.

» Loi 66-12 relative au contrble et a la répressionas infractions en matiere d’'urbanisme et de
construction;

La loi n° 66-12 relative au contrle et a la répras des infractions dans le domaine de l'urbanisime
de la construction, publiée au Bulletin Officie68D1 du 19 septembre 2016, est venue modifieii la lo
n° 25-90 relative aux lotissements, groupes d'atbits et morcellements, en vigueur depuis le 15
juillet 1992 et a complété l'arsenal juridique edfé & I'urbanisme et & la construction. La noeviel
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a prévu de nouvelles infractions et a créé deg@ents d'urbanisme habilités a les constater.ngnfi
la loi a durci les sanctions pénales afférentesfuxctions en matiére d'urbanisme et de constnuct

2. Cadre institutionnel

La protection et la conservation de I'environnemantMaroc releve d’'une multitude de Département
Ministériels, d’Etablissement Publique, et Semidpgh On distingue ainsi :

. Le Ministre de I'énergie, des mines et du développ®nt durable

Le Ministre de I'énergie, des mines et du développe durable est chargé d’élaborer et de mettre en
ceuvre, dans le care des lois et reglements enurgiaepolitigue du Gouvernement dans les domaines
de I'énergie et des mines, mais aussi de I'envieamemt en général.

Plus spécifiguement, IBecrétariat d'Etat chargée du développement durablest Responsable de
la coordination des activités de gestion de I'emwirement. Ses principales attributions lui donment
réle de coordination, de surveillance, de contrélede mise en place d'un cadre juridique et
institutionnel.

Ses principales attributions lui donnent un rélecderdination, de surveillance, de contrble et dgem
en place d'un cadre juridique et institutionneltravers leSecrétariat d'Etat auprés du Ministre de
I'énergie, des mines et du développement durablechargée du développement durablecet
secrétariat ceuvre pour :

v Intégrer la dimension environnementale au nivezsiétudes et de la planification régionale,
notamment les Schémas Directeurs d’Assainissernigatde (SDAL) et les Plans Directeurs

de Gestion des Déchets ;

Collecter et actualiser I'information concernaiétdt de I'environnement régional ;

Mener des actions de sensibilisation en faveuagedtection de I'environnement ;

Instruire les requétes relatives aux atteintesravlironnement ;

Instruire et formuler des avis concernant les psog@umis a la procédure d'étude d’'impact
sur I'environnement ;

Assister les collectivités locales dans le domd@éenvironnement ;

Assurer la coordination entre les membres du conatiédnal et du comité régional des EIE
(CNEIE / CREIE).

ASRNENRN

<<

En plus de ce ministére, d’autres ministéres ostrésponsabilités au niveau de la protection et la
conservation de I'environnement.

= Ministere de l'intérieur :

Le Ministére de lintérieur est chargé d'appliques réglementations nationales et internationales
restrictives, en collaboration avec d'autres Adstiations. Ces réglementations visent entre autres:

- La sauvegarde du patrimoine national (objets @tad'antiquité)
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La protection de I'environnement (contrdle deshdée toxiques, produits dangereux ...)
La protection de la santé.

Le contrdle sanitaire vétérinaire des animaux vivat des produits animaux.

Le contréle phytosanitaire des végétaux et desyiodégétaux.

= Ministére de I'Equipement, du transport, de la Lodgstigue et de I'Eau.

Le Ministére de 'Equipement, du transport, dédgistique et de I'Eau élabore et met en ceuvres dan
le cadre des lois et réglements en vigueur, laigo# du gouvernement dans les domaines routier,
portuaire, ferroviaire, aérien et maritime

Il élabore et met en ceuvre la politique du gouvererd en matiere de transports routier, ferroviaire,
aérien et maritime. Il a en outre pour mission dénd la politique du gouvernement en matiere de
sécurité routiére et de coordonner sa mise en ceuvre

Le Ministére de I'Equipement et des Transports pesgurer également pour le compte d’autres
départements ou des collectivités territorialesjes établissements publics qui en font la demande

La réalisation, la supervision ou le coleid’études a caractere technique;

La réalisation d’'ouvrages techniques auolgtrole technique, de travaux concédés, ou doemés
gérance.

= Haut Commissariat aux Eaux et Foréts et a la Lutte&Contre la Désertification

(HCEFLCD)
Le HCEFLCD est chargé :

v D’assurer I'administration, par délégation de Memsile Premier ministre et conformément
aux disposition du dahir du 20 hija 1335 (10 ootoldr917) sur la conservation et
I'exploitation du domaine forestier del'état et éaires biens soumis au régime forestier ainsi
que la police et le contrdle de I'applicationdedds Iégislatifs et réglementaires y afférents ;

v" De conserver, aménager, développer et promouveir tessources forestiéres, alfatiéres,
sylvopastorales dans les terrains soumis au rédonestier, ainsi que les ressources
cynégétiques et piscicoles continentales, et s@pdeurs multiples produits, services et
avantages ;

v" D’ceuvrer a la promotion et a la mise en ceuvre désrs d’extension et de développement
de la forét sur des terres a vocation forestieteague celles du domaine forestier de I'état;

v" De coordonner I'élaboration et la mise en ceuvre plass d’aménagement des bassins
versants et des parcs et réserves naturellesastserer le suivi et I'évaluation en concertation
avec les différents départements ministériels auttés organismes concerneés;

v' De coordonner la préparation et la mise en ceuvre plegrammes et projets de
développement intégré des zones forestiéres dieadfs, participer a leur exécution et en
assurer le suivi et I'évaluation ;

v De promouvoir les actions de coopération et deepartat avec les différents départements
ministériels ou d'autres organismes concernés, clatectivités locales, les partenaires
bilatéraux et les organisations régionales et matgonales, les professionnels, les
organisations non gouvernementales et tous legetsdu domaine forestier ;
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v" De coordonner, en concertation avec les différeBartements ministériels et organismes
concernés, la mise en ceuvre, au hiveau nhationa, digpositions des conventions
internationales relatives a la lutte contre la désmtion, aux foréts, a la faune sauvage et a
son habitat naturel.

Dans le domaine de la gestion de la biodiversgéilaut Commissariat aux Eaux et Foréts et de la
Lutte Contre la Désertification est chargé de bélation et de la mise en ceuvre de toute action
devant contribuer a la conservation des ressodorestiéres et sylvopastorales, des eaux et du sol,
cynégeétiques et piscicoles.

= Ministére de I’Agriculture «de la Péche Maritime, du Développement Rural et des
Eaux et Foréts - département de I'agriculture

Le Ministére de I'Agriculture, de la Péche Maritiyrd Développement Rural et des Eaux et Foréts-
Département de I|'Agriculture - est chargé d'élabat de mettre en ceuvre la politique du
Gouvernement dans le domaine de 'agriculture ddéveloppement rural.

A cet effet, Il est chargé, sous réserve des attabs dévolues aux autres départements minisgriel
des missions suivantes :

- Définir et mettre en ceuvre la politique du Gouveraet dans le domaine de 'aménagement
agricole ;

- Etudier et élaborer une stratégie d’'interventiosamt I'amélioration et la restructuration de
I'état des structures du secteur agricole ;

- Prendre les dispositions nécessaires pour ratgardlutilisation des ressources en eau pour
l'irrigation ;

- Elaborer et mettre en ceuvre la politique du Gowereent dans le domaine de la promotion de
la production agricole et assurer la mise a nivé@alorganisations professionnelles agricoles
dans le cadre des filieres de production ;

- Prendre toutes les mesures visant a encouragaystissement dans le secteur agricole ;

- Procéder aux études et recherches visant le déesimgnt de l'agriculture aux niveaux
régional et national ;

- Elaborer les textes juridiques et réglementairkgife aux activités agricoles ;

- Collecter, analyser et diffuser les statistiqueeginformations agricoles ;

- Définir et mettre en ceuvre la stratégie dans lesailes de I'enseignement supérieur agricole,
de la recherche agronomique et de la formatiomigale et professionnelle agricoles ;

- Participer aux négociations relatives au libre éageadans le domaine agricole et la gestion des
accords dans ce domaine ;

- Conduire toutes les études prospectives relatidasrécherche des débouchés rémunérateurs
pour les productions végétales et animales ;

- Elaborer et participer aux études et projets destommation et de valorisation par I'industrie
des productions végétales et animales ;

- Etudier et suivre I'évolution des marchés nationatinternationaux et des prix des produits
agricoles, ainsi que des colts de production gigaer les mesures d'intervention appropriées
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- Elaborer la politique gouvernementale en matiéreladsécurité sanitaire des plantes, des
animaux et des produits alimentaires sur I'enserdblgerritoire national et au niveau des
postes frontieres ;

- Proposer et mettre en ceuvre la politique du Goaveemt dans le domaine du développement
rural, en coordination avec les autorités gouveargaies concernées ;

- Assurer le Secrétariat de la Commission Interngénisie Permanente du Développement de
I'Espace Rural et des Zones de Montagne.

" Agence du bassin hydrauligue (ABH)

Les ABH sont des établissements publics placés Isougelle du département de I'environnement et
ont pour mission d’évaluer, de planifier, de géede protéger les ressources en eau et de débsgrer
autorisations et concessions relatives au domaibkcphydraulique au niveau de leur zone d’'action.
Elles sont des organes exécutifs de la gestiorgriéeéet décentralisée de l'eau et un espace de
concertation régionale; elles constituent doncspaee de prise de décision impliquant 'ensemide de
intervenants dans le secteur de I'eau : établisstsmgublics produisant de I'eau potable, de I'eau
d’irrigation et de I'hydroélectricité, chambres gieculture, de commerce et d'industrie, assemblées
préfectorales ou provinciales, collectivités etlueis et associations d’'usagers.

Les ABH ont élaboré des plans directeurs d'aménagémtégrés des ressources en eau (PDAIRE)
qui sont pris en compte dans un cadre cohérent lpougalisation du Plan national de I'eau. lls
constituent désormais le cadre adéquat pour ciseréd prise en charge progressive du colt de I'ea
par les usagers, en partenariat entre I'’Administnates collectivités locales et les usagers dau’en
vue d’'une gestion solidaire et participative dalié I'’échelon du bassin versant hydrologique.

En termes de gestion et de suivi des ressourcesugnles ABH disposent d’'un important réseau de
mesures hydrologiques, d’annonces de crues etrdedtas de la qualité de I'eau couvrant I'ensemble
de leur territoire d’intervention. En ce sens, ®leuvent constituer un interlocuteur de premianpl
dans la gestion de la ressource a I'échelle d'wemible de périmétres en zone oasis, dont beaucoup
sont dépendants de la crue des oueds.

L’Agence de Bassin Hydraulique concernée pardgepest ABH de la Moulouya.

= Le Comité National des EIE :

Le comité national est chargé de lI'examen des gwidapact sur I'environnement des projets:

- Dont le seuil d'investissement est supérieur a demx millions de dirhams (200.000.000,00
DH) ;

- Dont la réalisation concerne plus d'une région dyaRme, quel que soit le montant de
l'investissement;

- Transfrontaliers, quel que soit le montant de éstissement.

u Le Comité Régional des EIE :

Les comités régionaux sont chargés d’examinertleded d'impact sur I'environnement relatives aux
projets dont le seuil dinvestissement est inférieu égal a deux cent millions de dirhams
(200.000.000,00 DH).
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lll.  DESCRIPTION DU PROJET AUTOROUTIER

1. Contexte général du projet

Depuis 10 ans, le Maroc a déployé des efforts dénsbles dans la concrétisation de sa politique de
développement du réseau autoroutier. L'objectiflasnise en ceuvre du premier schéma directeur
autoroutier marocain définissant un réseau d’autes permettant de relier les grands pdles
économique du Nord avec le Sud du pays et ceuxbde &vec I'Ouest, ainsi qu'un programme
autoroutier additionnel dont s’encarte le préseojep.

Le réseau autoroutier atteindra 1800 km en totali@s I'achévement des travaux en 2015. Au 31
décembre 2008, le réseau d’ADM compte 866 km dtautes en exploitation et 550 km en cours de
construction; le reste étant en phase projet.

L’autoroute A7 relie Casablanca a Agadir via Sedtd¥larrakech.Elle fait partie de I'autoroute Trans
maghrébine reliant la Libye & la Mauritanie viaTlanisie, I'Algérie et le Maroc. Au Maroc cette
autoroute arrive de la frontiere algérienne, rejdRabat par Oujda et Fés, puis Casablanca, le
contournement de Casablanca par I'autoroute A5, lguhoeud autoroutier de type tréfle entre A5 et
A7, lautoroute A7 entre A5, Berrechid, Settat, kédech et Agadir.

La section Casablanca-Berrechid Nord de l'autor@utest objet de la présente étude a donc un réle
important pour le trafic de transit et pour leigaféchange avec Casablanca.Cette section d’autoro
relie Casablanca a son aéroport. De plus Casabléthmgué dans son expansion par la mer, se
développe vers le Sud. Cette expansion se fait dé@u’'a I'autoroute A5. Elle se poursuit en
direction de Bouskoura et de I'aéroport, cetteiseal’autoroute constituant un axe privilégié poar
développement. Un échangeur est en cours de téalisentre le noeud A7/A5 et I'échangeur de
Bouskoura. Un autre échangeur est en cours desa#ah sur I'autoroute A5 juste a I'Est du nceud
A7/A5. Diverses zones d’aménagements sont paugsllen cours ou prévues entre l'autoroute A5 et

I'échangeur de I'aéroport.

A terme, une autoroute parallele est prévue pllEsh entre Tit-Mellil et Berrechid. Cette nouvelle
autoroute devrait décharger de fagon significdtaugtoroute A7 entre Casablanca et Berrechid de son
trafic de transit. Cependant la réalisation deecatitoroute a été retardée par des problemes forstie
diverses variantes de tracé sont toujours en abexamen. Ces retards font que I'autoroute A7 entre
Casablanca et Berrechid restera le seul axe ati@rducumuler encore toutes les fonctions citées ¢
dessus pour un certain nombre d’années. Son &ament est devenu trés urgent et restera utile
mémeapres ouverture au trafic de I'autoroute peeall

2. Description général du projet
Cette section fait partie de l'autoroute Casable®etiat (57 km) qui a été mise en service en juin
2001. L’'autoroute A7 comporte une barriere de pédgiae voie entre les échangeurs de I'aéroport et

deBerrechid Nord. Une gare de péage sur I'échardgliaéroport intercepte les mouvements venant
de Casablanca. La section d’autoroute ne compadeljaire annexe.
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La section Casablanca-Berrechid Nord est d’'uneuengde 21,3 kilometres et relie Casablanca a
I'aéroport international Mohamed V en desservantilla de Nouaceur et se poursuit en direction de
Berrechid.

L'autoroute Casablanca-Berrechid Nord est compdsé#eux parties :

» Autoroute A7 entre le nceud A7/A5 et I'échangeur déaéroport : section a tres fort trafic
situéedans un environnement en cours d'urbanisatibesse actuellement limitée a 100
km/h,élargissement a 2x3 voies trés urgent, mais da environnement trés contraint qui le
renddifficile.

» Autoroute A7 entre les échangeurs de I'aéroport etle Berrechid Nord : section a trafic
importantsituée dans un environnement de rase aamepaitesse actuellement limitée a 100
km/h au nordde la barriere de péage pleine voge E20 km/h au sud, élargissement a 2x3
voies nécessaire,élargissement a priori facile ¢cerngmu d’un terre-plein central assez large.

Etant donner l'urgence de la mise a 2x3 voies aetdroute Casablanca-Berrechid, et vu la difficulté
et le temps important pour exproprier, il a étéidi&od’élargir I'autoroute tout en restant dans
'emprise actuelle. Deux types d’élargissement seadoptés, il s’agit d'un élargissement mixte ret u
élargissement vers l'intérieur.

Les zonesconcernées par I'élargissement de I'auti@asablanca—Berrechid Nord sont les suivantes:

e Zone 1 :Elle commence aprés le nceud A7/A5, au PK 1+160 [@ouhaussée gauche et au
PK1+260 pour la chaussée droite et s’étend jusqBKul4+040. L’élargissement proposé
pour cette zone est conforme a 'ICTAVRU et il dsttype mixte (vers l'intérieur et I'extérieur
des deux cotés),

* Zone 2 :Elle commence au PK 16+020 aprés la barriere dgepét s’étend jusqu'au PK
20+640 et au PK 21+120 pour la chaussée droitée Gehe est a élargir selon 'lCTAAL vers
l'intérieur de I'autoroute

* Zone intermédiaire : Elle commence au PK 14+040 et prend fin au PK 1B8+ffiant entre
les deux zones principales (1 et 2). L’élargissdmarse réalisé vers l'intérieur identiquement
alazone 2.

La portion de l'autoroute comprise entre le PK 1Z>@t le PK 16+020 ne sera pas élargie puisqu'il
s'agit de 'aménagement de la barriére de péage.

3. Justification du projet

Le projet d'élargissement de l'autoroute de Casaldla Berrechid Nord a une importance
primordiale :

» Axe régional et une forte fréquentation locale
* Un trafic en constante augmentation
* Fluidifier et améliorer les conditions de circutati

Casablanca est la seconde ville du Maghreb, avés ge 4 millions d’habitants. L'aéroport de
Casablanca est le plus grand aéroport du Maghmbewiron 7,5 millions de passagers annuels.
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Pour relier la ville a son aéroport, une route @ 2gies préexistait, laquelle a été transformée en
autoroute A7. La section Casablanca-Berrechid N2dd3 kilometres de longueur, fait partie de
'autoroute Casablanca-Settat (57 km) qui a été&rmisservice en juin 2001. Un itinéraire paralile
été aménagé par la route provinciale 3011. Des\Vatérales ont aussi été réalisées afin de rétabli
acces sur la route préexistante. Les échangeuBsulekoura, de I'aéroport et de Berrechid Nord ont
été aménagés.

En outra, 'autoroute A7 fait partie de I'autorotteans-maghrébine reliant la Libye a la Mauritanie
via la Tunisie, I'Algérie et le Maroc. Au Maroc tetutoroute arrive de la frontiére algériennegingj
Rabat par Oujda et Fés, puis Casablanca, le comiment de Casablanca par I'autoroute A5, puis le
nceud autoroutier de type trefle entre A5 et Aytbaoute A7 entre A5, Berrechid, Settat, Marrakech
et Agadir.

La section Casablanca-Berrechid Nord de I'autoréd\itea donc un réle important pour le trafic de
transit et pour le trafic d'échange avec Casabl&watte section d’autoroute relie Casablanca a son
aéroport. De plus Casablanca, bloqué dans son sigpapar la mer, se développe vers le Sud.
Cetteexpansion se fait déja jusqu’a I'autoroute Blfe se poursuit par la direction de Bouskourdeet
'aéroport, cette section d'autoroute constituamt axe privilégié pour ce développement. Un
échangeur est en cours de réalisation entre le oélAb et I'échangeur de Bouskoura. Un autre
échangeur est en cours de réalisation sur 'auterdb juste a I'Est du nceud A7/A5. Diverses zones
d’aménagements sont par ailleurs en cours ou pséemre l'autoroute A5 et I'échangeur de
I'aéroport.

A terme, une autoroute parallele est prévue plliEshk entre Tit-Mellil et Berrechid. Cette nouvelle
autoroute devrait décharger de facon significdtangtoroute A7 entre Casablanca et Berrechid de son
trafic de transit. Cependant la réalisation deecatttoroute a été retardée par des problémes fergtie
diverses variantes de tracé sont toujours en aexamen. Ces retards font que I'autoroute A7 entre
Casablanca et Berrechid restera le seul axe atigar@ducumuler encore toutes les fonctions citées c
dessus pour un certain nombre d’années.

L’étude de faisabilité du présent projet a pu deéfim zonage d’élargissement optimisé en fonction
d’'un ensemble de contraintes (paragraphe 5.2)reptotenu de I'environnement trés contraint entre
Casablanca et I'aéroport. Ainsi, I'élargissementsgeera a l'intérieur des emprises actuelles de
I'autoroute existant 2x2 voies.

A une échelle macro, cet élargissement renfoneersetvice autoroutier comme il est tracé par le

schéma directeur des autoroutes et prévu par Fagrome autoroutier additionnel, congu pour lier le
Nord du Maroc a son Sud, et son Ouest a son Est.
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4. Description de l'infrastructure existant : autoroute Casablanca-
Berrechid 2x2 voies
4.1. Géométrie de I'autoroute existant

L’autoroute A7 entre Casablanca et Berrechid N&esgt appuyée sur une route existante qui était elle
méme jumelée a une voie ferrée. Il en résulte gei@brmes autoroutiéres n’ont pas pu étre applguée
dans toute leur rigueur, comme cela aurait ét@seawec un tracé neuf en rase campagne. Par silleur
'autoroute devait s’insérer dans un milieu déjgpartie urbanisé, notamment entre Casablanca et son
aéroport, aussi les emprises foncieres ont ététesdau minimum. L’élargissement futur & 2x3 voies
n'a pas été prévu. Entre les échangeurs de I'adrepde Berrechid Nord, le milieu était plus esera
campagne et les emprises sont plus larges. Unpkgirecentral large a été mis en place.

Les caractéristiques de conception du troncon dfaute existante est la catégorie L100 de
'ICTAAL 85 pour la section Casablanca Aéroport Moimed V et L120 au sens de 'lCTAAL 85 au-
dela de I'aéroport jusqu'a Berrechid.

Les courbes en plan respectent les normes, a péroede la courbe au PK 10+800 dont le rayon a
une valeur de 980m, alors qu'’il n’est pas déversé.

Le profil en long de l'autoroute est en majeurdiparonstitué de faibles pentes qui peuvent atteind
ponctuellement 4%.

4.2. Profil en travers existant
Les études d’exécution de I'autoroute A7 Casabl&wsraechid indiquent le profil en travers suivant :

» Pour la section entre Casablanca et I'aéroport MheltaV, il était prévu deux chaussées de 7
m, un terre-plein central, soit de 6.6 m incluasixiBDG de 1.3 m, soit de 6 m incluant deux
BDG de 1 m et une bande médiane de pres de 4 tédirde part et d’autre par des bordures,
et deux BAU de 2.2 m réduites localement a 1 mxdeunmes de 0.75 m et un arrondi de 1 m.
A l'approche de I'échangeur de I'aéroport la BAldta portée a 2.5 m

» Pour la section entre I'aéroport Mohamed V et B il était prévu deux chaussées de 7
m, un TPC de 12 m incluant deux BDG de 1 m, deuxJB¥e 2.5 m et deux bermes de 0.75
m.

Les quelques profils en travers topographique quiété réalisés lors de cette phase d’étude mdntren
* AuPK 1+700 : une chaussée + BAU de 9.7 m et un d®6.7 m.
* Au PK 10+000 : une chaussée + BAU de 9.7 m et ud d®5.5 m.

Lors de notre visite des lieux, un certain nomtgadn-conformités ont été relevees :
» En certains endroits, la bande d’arrét d’urgenspatait (sous I'ouvrage ONCF dans le sens

Casablanca vers Berrechid par exemple) ou a ugeuainférieure aux 2,5 métres requis par
les normes ICTAAL.
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* De fagon récurrente, la bande dérasée de gauchmas’a largeur de un métre requise par les
normes ICTAAL

4.3. Ouvrage d’art
Le descriptif des ouvrages d’art issu du projekétaition se résume dans les tableaux suivants :

Tableau 2: tableau synoptique des ouvrages d'art

No | : . LARGEUR DE
D'OUVRAGE PK VOIES RET&B&.IES]’ CATEGORIE TYPED'OUVRAGE ||, . oG E (m
TRONCON RS 114 NORD

P51 2+160,088 Desaa;:uiga:;:rnt % Hors catsgorie PPEA 8,00
P52 4+781,872 Piste Heors catégorie PFBA 8,00
PS3 5+033,201 | £T1031 | Hors cabdégorie | PPEA _ 2,00
Pos | 7eeasms “B':';’f;':;:“ 34me Catégorie PPBEA 10,00
FSaBM g+312 Fiste ~_Hors catégorie PFBEA 8,00
TRONCON RS 1174 SUD
. Echangaur de
PS5 1115068 | |\ ort Mohamed V ICTAAL PPBA 14.20
PS8 144132.797 Piste Horg catégarie PPBEA 8.00 2
Fa7 16996000 GTI1Z15 Same Gatégorio PFBA 6,00
PFSa 16+633 156 | BT1243 Hors catdgorle PPBA 8,00
Tableau 3: gabarit des ouvrages a 2 travées
dNumero Gabarit transversal Gabarit en hauteur Remarques
ouvrage
Chaussée D| Chaussée G| Chaussée D| Chaussée G
PS1 21.1m 21.1m 6.4m 5.3m
PS2 21.1m 21.1m 5.4m 5.3m
PS3 21.1m 21.1m 5.4m 5.5m Légérement biais
PS4 21.1m 21.1m 5.5m 5.4m Légerement biais
PS5 21.1m 21.1m 5.4m 5.4m Légerement biais
PS6 21.1m 21.1m 5.3m 5.2m Légerement biais
Tableau 4: gabarit des ouvrages a 3 travées
l’\lumero Gabarit transversal Gabarit en hauteur Remarques
d’ouvrage
Chaussée D Chausseég V0|’e Chaussée D] Chaussée G
G ferrée
PS4BM 21.1m 21.1m 21.1m 7m 6.1m
PS7 24.2m 24.6m 24.6m 6.4m 6.2m
PS8 24.2m 24.6m 24.6m 6.8m 6.2m Légérement biaif

En ce qui concerne le passage sous la voie de IF)RKi@dication au niveau du projet d’exécution est
réduite & un plan de détail qui indique les intgadices entre les piles existantes et les limiges d
chaussée. Le TPC au niveau de cet ouvrage esbmiect la largeur de pile fait 1.1m
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Les gabarits en hauteur issus du projet d’exécutiersemblent plus d’'actualité au vu des traces
d’'impact sur les travées des ouvrages. Les recihmgs successifs de la chaussée ont réduit les
gabarits en hauteur.

5. Description détaillé du projet et activités assoces :
autorouteCasablanca-Berrechid 2x3 voies
5.1. Situation du projet

La section Casablanca-Berrechid Nord est d'unedengde 21,3 kilomeétres et relie Casablanca a
I'aéroport international Mohamed V en desservantilla de Nouaceur et se poursuit en direction de
Berrechid. La ligne de desserte longe I'autoropitgs la franchit de fagon tres biaise.

La section de l'autoroute A7 objet de I'élargissatree situe a proximité de la voie ferrée sur emvir
3 Km entre I'échangeur de Bouskoura et I'échangleufaéroportet sur une longueur d’environ 4,5
kilométres entre les échangeurs de I'aéroport &ateechid Nord.

La partie Nord entre le noeud A7/A5 et I'échangef@éroport est située dans un environnement en
cours d’'urbanisation caractérisée, sa partie Stre #achangeur de I'aéroport et Berrechid Nord se
trouve dans une zone rurale typique avec une graotleité agricole. Le tracé longe l'aéroport
Mohammed V et I'agglomération de Nouaceur, en aamt@ant a I'Est 'agglomération de Bouskoura,
avant d’aboutir a I'échangeur de 'aéroport.

La figure ci-dessous présente la localisation deeletion de l'autoroute A7 Casablanca-Berrechid
Nord.
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Figure 1 : Situation de I'autoroute A7 — section Csablanca-Berrechid Nord
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5.2. Définition des zones d’élargissement retenu

En prenant en considération les différentes cartraidu projet, a savoir, I'insertion de l'automut
2*3 voies dans son emprise actuelle, la proximéédadvoie ferrée sur environ 3Km entre I'échangeur
de Bouskoura et I'échangeur de I'aéroport, le mppsssupérieur de la voie ferrée qui ne permet
I'insertion d’'une troisiéme voie et la proximitérpendroit des voies latérale, I'étude de faistbitiu
présent projet a pu définir un zonage d’élargissemptimisé en fonction des contraintes précitées :

a) Zone 1 :

Elle commence aprés le nceud A7/A5, au PK 1+160 fmehaussée gauche et au PK1+260 pour
lachaussée droite et s’étend jusqu’au PK 14+040.
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L'élargissement proposé pour cette zone est comfoeml'ICTAVRU et il est de type mixte
(verslintérieur et I'extérieur des deux cbtés), tdbe sorte a réduire la largeur du TPC a 3m, dont
deux BDG delm chacune et un séparateur lourd danik2.

b) Zone 2 :

Elle commence au PK 16+020 aprés la barriere dgepéts’étend jusqu'au PK 20+640 et au PK
21+120pour la chaussée droite.

Cette zone est a élargir selon I'lCTAAL vers l'iitur de I'autoroute, vu la largeur du TPC quiiatte
les12 meétres.

c) Zone intermédiaire :

Entre les deux zones principales, un trongon domargeur du TPC varie entre 10 et 12m constitue
unezone de transition qui sera traitée identiquérada zone 2 par un élargissement vers l'intérieur
Ellecommence au PK 14+040 et prend fin au PK 15+020

d) Zone non élargie :

Il s’agit de la portion de I'autoroute compriserente PK 15+020 et le PK 16+020 puisqu’il s'agit de
'aménagement de la barriere de péage.

5.3. Décomposition en sections homogenes

Compte tenu de I'environnement trés contraint e@asablanca et I'aéroport, tout élargissement devra
se situer a l'intérieur des emprises actuelles @hcessionnaire. Entre I'échangeur de 'aéroport et
celui de Berrechid Nord, ADM souhaite aussi resi@ns ses emprises, a I'exception bien sdr de la
barriere de péage pleine voie qui devra étre é@argi

L'étude de faisabilité réalisée propose de distimglisections de I'autoroute A7 entre Casablanca et
Berrechid Nord, tout en mentionnant aussi les dsegtions contigués auxquelles ce trongon
d’autoroute se raccorde :

» Pénétrante de Casablanca cette section contigué n’'est pas autoroutierelle a les
caractéristiques d’'une large avenue avec accesprapriétés riveraines ; la vitesse y est
limitée a 60-80 km/h ; le contexte est visiblemeés urbain.

» Autoroute A7 entre son origine et le nceud A7/A5 cette section de I'autoroute A7 n’a que
guelques centaines de metres de longueur. Elle @lande transition entre la pénétration
urbaine, de Casablanca et le réseau autoroutierest pas nécessaire de I'élargir, la vitesse
doit rester en harmonie avec la pénétration urbaine

* Nceud A7/A5: ce nceud n’a pas du tout les caractéristiquasedautoroute compte tenu de la
présence d’entrecroisements trés courts, de s@midsoucle sans section de transition, d’'un
déficit de visibilité, I'autoroute A7 étant en cber ; la vitesse actuelle a 100 km/h est
manifestement trop élevée compte tenu des conditiéelles de sécurité de ce troncon ; une
limitation & 60 km/h sur A7 serait nettement plosforme aux caractéristiques de la section ;
I'élargissement ne semble pas nécessaire, au rdaims le sens Berrechid vers Casablanca,
car une partie significative des trafics de trassit en direction de Rabat.
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» Autoroute A7 entre le nceuc A7/A5 et I'échangeur de I'aéroport: section a tres fort traf
situéedns un environnement en cours d'urbanisation, satesctuellement limitée a 1
km/h,élargissement a 2x3 voies tres urgent, mais da environnement trés contraint qu
renddifficile.

» Autoroute A7 entre les échangeurs de I'aéroport etle Berrechid Noid : section a trafic
importantsituée dans un environnement de rase aamepaitesse actuellement limitée a :
km/h au nordde la barriére de péage pleine voi E20 km/h au sud, élargissement a
voies nécessaire,élargissement a priori facile ¢etenu d’un terrglein central assez lar

» Autoroute A7 aprés I'échangeur de Berrechid Nord jsque Setta : environnement de
rasecampagne, 2x2 voies suffisantes, vitesse 8raite20 km/t

5.4. Géomeétrie de l'autoroute
5.4.1. Tracé en plan et profil en long

Dans le but de minimiser les codts d'investissendaris un projet d'élargissement, a été
recommandé de conserver les caractéristiques gaquest du tracé en plan et du profil en lonc
l'autoroute au maximum.

Les éléments du profil en long (Longus, rayons et déclivités) sont déduits du profil lde
chausséeexistante avec prise en compte d’une épats 7cm du béton bitumineux (BB) en tant
tapisgénéralisé.

5.4.2. Profils en travers projetés

Le profil en travers type projeté pour I'élargisssrndela premiére zone de I'autoroute jusqu
PK14+040, se présente comme ¢

- Chaussée :3x3.51

- Bandes d’arrét d'urgence : 2 x 2.5

- Bermes:2x0.751

- TPC:3m, dont une DBA et deux BDG de 1m chac

Figure 2: Profil en travers type projeté du PK 1+160 au PK 14+0<
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Conformément au Guide Technique GC des barriereséderité pour la retenue des poids lou
dans le cas de chaussées dénivelées, le dismiasitiftenue adopté sera plutbt une GBA au nives
la chaussé@nférieure couplée a une barriere BN4 au nivealadehaussée supérieure. La BN4
bloquée transversalement par une longrine et reposen mur en gabiol

Figure 3: Dispositif de retenue des poids lourds BN4 avec dalde frcttement (longrine)
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Au-deld du PK 14+040, la largeur de la bande médian@RIC est certes variable mais elle r
inferieure a 3m. Ainsi, conformément aux recomméinda de I'lCTAAL, cette bande sera revétue
non pas engazonneée, afiten faciliter I'entretier

Figure 4: Profil en travers type projeté du PK 14+040 au PK15+020 et du PK 16+020 au P!
21+120

Les rayons des courbes du tracé en plan sont tgpésisurs au rayon non déveRnd, aussi bien au
sensde 'ICTAAL qu'au sens de 'ICTAVRU. Ainsi le deverde chaque chaussée est de 2.5%
I'extérieur en alignements et en cour
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La pente transversale de la BAU est portée a 4éodafireprendre le renforcement de la chaussée par
letapis généralisé.

La pente transversale de la berme est limitée a 8%.

Des profils en travers courants tous les 40m, aijnsg les profils en travers types font parties du
dossierde plans du livrable.

5.5. Chaussée

ADM prendra pour les zones d’élargissement patdtisur une couche de grave de bitume de 9 cm au
lieu de 14 cm. En effet, ces zones représententales rapides réservées aux véhicules légers.

La structure de chaussée adoptée est la suivante :

» Elargissement par I'extérieur: 70BB/140GB/250GNTGDF
» Elargissement par l'intérieur: 70BB/90GB/250GNT/GhaF

Dans les deux configurations, la structure de c#isdoptée au niveau de I'ancienne autoroute 2*2
voies est conservée et sera juste renforcée ptapiside béton bitumineux d'épaisseur 7cm pour des
besoins d’amélioration de l'uni. Le raccordementfaié par des redans a l'intérieur de la bonne
structure de chaussée.

Par ailleurs, afin de se raccorder a la bonne tsireicle chaussée, une campagne de reconnaissances
doit étre menée afin de localiser celle-ci par ceppux lignes de rives, surtout que la structwe d
chaussée sur la bande dérasée de gauche BDG anda @'arrét d'urgence BAU pourrait étre moins
performante que la structure des voies de cir@arati

Dans le cas d'élargissement par I'extérieur, etpa¥rsence de bretelle, il y a lieu de reprendre la
structure de chaussée au droit des raccordemerigsup les structures des bretelles sont plusefibl
gue celles en section courante et la partie éla&ieent la voie lente qui est la plus sollicitée.

5.6. Assainissement de la nouvelle plateforme

Il s'agit de collecter et dévacuer les eaux supifles dans I'emprise de la route projetée.
L’extension du systeme d’assainissement nécessitepérage des anciens exutoires auxquels sont
raccordés les différents dispositifs d'assainissgnaetuels (Fossés, cunettes, collecteurs, etc....).
Cette identification des exutoires est cruciale.effiet, un réseau inadapté et mal concu induira des
désordres de surface (débordements des ouvragesuhgdes, inondations...), qui causeront par la
suite des désordres structurels importants dedassée sur le moyen terme. Ces situations sont des
facteurs aggravants pour la sécurité des usagbirg&grité de la route.

Les dispositifs d’assainissement de la plate fopngposés varient en fonction de la largeur de
'empriseofferte et des contraintes latérales.

Ainsi dans le cadre de ce projet, une cunette d@n2.sera adopté en absence de contraintes
d’empriseet dans le cas échéant, un caniveau @ ietégré dans la berme de 0.75m et un drain en
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dessous sera misen place. La dimension du caniaetante sera déterminée selon les besoins
d’assainissement.

5.7. Ouvrages d’art

Le tableau ci-dessous regroupe les gabarits rétisalsés ainsi que les gabarits projetés aprés
renforcement de la chaussée existante par ledapism de BB.

Tableau 5: Gabarits des ouvrages d'art

Gabarit Initial en hauteur Gabarit projeté en hauteur en | Rehaussement
N° PK enm m des OAenm
d’OA Chaussée Chaussée Chaussée Chaussée
Droite Gauche Droite Gauche

1 2+180 4.85 6.19 4.65 6.10 0.45

2 4+781 5.05 4.83 4.67 4.96 0.43

3 5+933 4.73 4.50 4.64 4.39 0.71

4 7+683 5.09 4.98 5.00 4.87 0.23

5 9+312 5.81 6.64 5.71 6.53 Pas de
rehaussement

6 124342 5.13 5.15 5.01 477 0.33

7 13+115 5.32 5.29 5.20 5.14 Pas de
rehaussement

8 14+132 4.98 5.17 4.48 5.02 0.62

9 16+998 5.59 6.01 5.59 5.82 Pas de
rehaussement

10 19+633 5.94 6.64 5.76 6.49 Pas de
rehaussement

On remarque que le gabarit routier requis de 54’ast pas respecté au droit de tous les ouvrages
d'art. Cependant, puisque le rehaussement des grs/est au forfait, il est recommandé d’avoir un

rehaussement d’au moins 30cm pour faciliter legatra & venir (par exemple, mise en place de

nouveaux appuis, rechargement ou renforcement dealassée existante).

5.8. Dispositifs de sécurité

L'autoroute actuelle est jumelée avec la ligned@aire d’'un cété. Elle est aussi contigué avec des
voies latérales.

La voie ferrée est particulierement proche de deadte sur environ 3 kilométres entre I'échangeur d
Bouskoura et I'échangeur de I'aéroport, et sur lovgueur d’environ 4,5 kilométres entre les
échangeurs de I'aéroport et de Berrechid Nord.

a) Zones ou l'autoroute longe la voie ferrée

Lorsqu’une voie ferrée et une autoroute sont precihg a lieu de prendre en compte les disposition
du GEFRA relatif au jumelage des plateformes roegiét ferroviaires.
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Le choix du dispositif de protection e-pénétratbn dépend entre autres de I'espace disponible
les deux platefarmes et leurs niveaux relat

A I'état actuel, la platéerme ferroviaire est soit située au méme niveawnowdessous de la pl-
forme routiere et le jumelage offre une zone deglage tres étroites de I'ordre de 2 & 6 mé

Dans ce cas de figure, la solution préconisée perde plus que de la distance L1 entre les t
platesformes.

Le dispositif de sécurité est constitué par uneidra en béton LBE (LBA+ écran de retenue
chargement) de 3.5m.

Sur le terrain stabilisé mécaniquement et non tevwéte semelle de fondation en béton légerel
armé de 0.3m d’épaisseur sur 1m environ de largenar réalisée sur la LB

Le dispositif de protection peut servir de clotaéparativ.
Par ailleurs, vu que l'assainissement des [-formes ferroviaire et routiere doit étre réa

séparément pour chaque infrastructure, le dispesitiéquipé d’'un caniveau a fente situé en limh
la BAU ou la BDD.

Emprise fermoviaine Errpeise routisre
'f RATT ou BOD
rd i 105 mimi g 095, 2 200

LB

S0

.\,
3
Il

2] \(.‘am can 4 Fenle

o : fmj | Limite do s largoor
Limite des aménagements e T
fermoviaires

_rr
I
i
'.n.
1.50

lercas:2ms Ll <6 m - solucion 2

Figure 5: Dispositif anti- pénétration sous forme de LBA+écran de retent
a) Zones ou l'autoroute longe uie voie latérale

La géne aux usagers occasionnéepar la proximitdids latérales le londe I'autoroute est sourc
d’accident majeure, notamment lesisancepar les phares des véhicules empruntant ces

Il est impérativement recommandé de disposer des rdns anti-€blouissement au niveau de ce
zones singulieres.
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Figure 6: Vue sur I'emprise de l'autoroute et la voie ferr&

5.9. Phasage des travaux d'élargisseme

Afin de limiter au maximum la géne a la circulatiommtamment durant la période estivale
phasagedéployé doit permettre aux automobilistesideiler sur 2 voies dans chaque sens
circulation.

Néanmoins, selon lesetours d’expériences des travaux de mise a 2x3'adgoroute Rabe
Casablanca,on pourrait déroger a cette conditias daux configurations possibl

e Au cours de I'application du tapis généralisé s&akn pleine largeur de chaussée a I'aid
finisseur, le trafic de la chaussée concernée est dévid chaussée opposée sur laque
bénéficie de deux voies, alors que le trafic ers egposé sera réduit a une seule

« Au droit des entrées et sorties des acces a sesiarbala division trvaux a toujours rédu
'autoroute a une seule voie par sens, malgré biigmce du trafic. Cependant, afin d’év
d’avoir ces réductions sur de grands linéairediMision travaux a préféré limiter les chanti
a des linéaires de 400 & 500m. Potrer I'impatience des usagers, la division travauris
en service les sections de chaussée a 3 voies audunesure de leur réalisat

Par ailleurs,és retours d’expérience ont mis en évidence lestatmsuivants

» Les élargissements devraien faire au moins sur 2m qui est la largeur minimal€fidisseur
(difficulté a respecter cette régle entre Casa'éshangeur de I'aéroport compte tenu
I'étroitesse du TPC).

 Dans le cas d'élargissement par l'intérieur, legdars des voies circulab peuvent étre
réduites au minimum a 6m (2.8+3.2). Cependantadiprocurer plus de confort aux usag
notamment en limitant I'effet de paroi, il est ceifi8 de mettre en place une signalisa
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horizontale provisoire sous forme de peinture de @u niveau de la limite de I'enrobé
existant.

On mettra en place des séparateurs modulaire en biéttype BT4 entre la zone de circulation et
lazone de chantier.

Un plan de phasage et de déviation de trafic atigpdu dossier des plans.

La mise a 2*3 voies de l'autoroute Casa- Berrechicdvec un niveau de géne aux usagers
acceptable constitue un défi majeur. En effet, ll& impossible de couper la ville de son aéroport,
méme pour une seule journée. Par conséquent, Il caendra donc d’examiner avec soin la
présence ou non d'itinéraires de délestage, la pdsfité de limiter les travaux a certaines plages
horaires ou a certaines périodes de I'année. Dang but des comptages de trafics horaires et
permanents sont a envisager.

6. Estimation de trafic actuel et futur
Les trafics actuels sont observés trés préciséaenbarriéres de péage.

Entre I'échangeur de l'aéroport et I'’échangeur dar&hid Nord, ces trafics étaient de 29 000
véhicules par jour en 2011 et de 31 600 véhicudegqur en 2013. Le pourcentage de poids lourds est
de 5,6 %.

La gare de péage de I'échangeur de I'aéroportapte uniquement les trafics entre Casablancanet so
aéroport, enregistrait par ailleurs un trafic mogenl9 400 véhicules par jour en 2011 et de 19800
2013. Le pourcentage de poids lourds est de 1,3 %.

On en déduit que le trafic entre I'échangeur dedRoura et I'échangeur de I'aéroport était de 48 400
véhicules par jour en 2011 et de 51 500 veéhicubesjqur en 2013. Le trafic sur la section entre
Casablanca et I'échangeur de Bouskoura devraite@irere supérieur a ce niveau et augmenter tres
rapidement avec le développement urbain prévu.

Entre Casablanca et I'échangeur de I'aéroportstilirdéniable que les seuils de saturation pour une
autoroute a 2x2 voies sont déja déepassés et quamgissement est nécessaire et urgent. Les

conditions de circulation sont d’ores et déja ddes.

Entre les échangeurs de l'aéroport et de Berrebludd, le niveau de trafic atteint le seuil ou
unélargissement est a recommander.
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V. DESCRIPTION DU MILIEU D'INSERTION DU PROJET

Ce chapitre présente I'environnement physique,obigue et socio-économique de la zone d’étude
ainsi que les caractéristiques sensibles de cétommement. Afin de situer le projet dans son cxiete
local et régional, une attention particuliere estoadée a la caractérisation des composantes
environnementales naturelles et humaines existantes/eau de la zone du projet

1. Délimitation de l'aire de I'’étude

L'étude d'impact détermine une zone d'étude et estifie les limites. La portion du territoire
englobée par cette zone doit étre suffisante pouvr@ I'ensemble des activités projetées incluant
possible, les autres éléments nécessaires a isatéal du projet (par exemple, les bancs d’eniprun
les zones de dépbt de déblais, la circulation gtdéveloppements induits) et pour circonscrire
I'ensemble des effets directs et indirects du preje les milieux biophysique et humain.

L’'analyse préliminaire du milieu récepteur et desssions liés a I'exploitation et I'élargissement d
'autoroute Berrechid Casablanca permet, a ce sthld’étude, de confirmer que les aspects
environnementaux qui doivent étre considérés cporedent principalement aux émissions de gaz, au
trafic routier induits, au couvert végétal, aast paysager, a la population limitrophe et ayeeis
socio-économique.

Dans le cadre de cette étude on a définis deus diétude :

1) Aire d'étude immédiate: englobant les impacts environnementaux du préjetieu
biophysique)

2) Aire d'étude éloignée: intégrant les impacts social et économique (rifsgatpositifs) du
projet au niveau régional, provincial et locale.

1.1. Aire d’étude immédiate

Afin de s’assurer la future section de [lautoroutdnduira pas d’impact significatif sur
'environnement, la zone d’influence est définierdaniere a englober les composantes sensibles du
milieu naturel qui pourraient subir directementiondirectement les effets anticipés de I'exploitatio

du projet. La zone d'influence englobe ainsi :

- Infrastructures existantes de l'autoroute

- Infrastructures futures de l'autoroute (élargissetne

- Milieu bio-physique

- La population limitrophe
Le retour d’expérience sur des projets présentast ehjeux linéaires similaires a ce projet, le
périmetre de I'étude épouse des couloirs d'impantrés sur I'axe de 'autoroute a savoir :

- Un couloir d'influence sur une largeur de 500 npdé et d’autre de I'autoroute
A l'intérieur de cette zone ont été inventoriéslégent tous les éléments du milieu physique,
naturel et humain.
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Un couloir d’'impact correspond a la larguer de keive de l'autoroute. Cependant cette zone
correspond a I'emprise de l'autoroute 2x3 voies tpre I'élargissement s’effectuera a I'intérieur

de cette emprise;

Des zones particulieres ou d'intéréts particulibés aux paysages et/ou a des ressources

naturelles ou agricoles.

Concernant le milieu physique, la zone d’étudeéaéddrgie a 'ensemble de I'aquifére de Berrechid
(nappe de Berrechid).

Figure 7 : Délimitation de 'aire d’étude immédiate
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1.2. Aire d’étude éloignée
Pour le milieu socio-économique, les données réimseicouvrent a la fois la dimension régionale

pour laquelle le projet aura des répercussiondipesiet la dimension locale. Il s’agit de la régite
Casablanca Settat.

2. Situation géographique et administratif
Le projet d’élargissement de I'autoroute BerredBabablanca est situé au niveau de la province de
Nouaceur et de Berrechid rattachés administratim¢@da région de Casablanca-SettatCette derniére

s’étend sur une superficie de 19 448 kmz (2,7%).

Tableau 6 : Localisation et rattachement administréif des communes abritant le projet

, . . Commune
Région Province / S
municipalité
M. Bouskoura
Nouaceur
Casablanca- Settat M. Nouaceur
Berrechid CU. Berrechid

La Région de Casablanca Elle est limitée au Natdpar la région de Rabat-Salé-Kénitra, a I'Est par
la région de Beni Mellal-Khénifra, au Sud par lgiod de la région de Marrakech—Safi et au Nord et &
I'Ouest par I'Océan Atlantique.

La région compte deux préfectures Casablanca etaMotfedia et sept provinces: Settat, El Jadida,
Ben Slimane, Mediouna, Nouaceur, Berrechid, et Bafinour. Le nombre de communes est de 153
dont 29 urbaines et 124 rurales, soit a peu pré& tieé 'ensemble des communes a I'échelon national.

Cette région est issue de la région du Grand Casedlen lui adjoignant les provinces d'El Jadida et
de Sidi Bennour de I'ancienne région de DoukkaldaAhinsi que les provinces de Settat, Benslimane
et Berrechid de I'ancienne région de Chaouia-Oghadi

La province de Nouaceur est une subdivision a damerurale de la nouvelle région de Casablanca-
Settat, la province est limitée au nord-ouest [maméhn Atlantique, au nord-est par la préfecture de
Casablanca, a l'est par la province de Médiounauesud-est et au sud Ouest par la province de
Berrechid. La province s’étend sur une superfiocfalé de514,60 kmz2.

La province de Nouaceur est composée de 3 murnitéipdDar Bouazza,Nouaceuret Bouskoura) et
deux communes rurales(Ouled Azzouz etOuled Saleh).

La province de Berrechid est une subdivision a damie rurale de la région de Casablanca-Settat.
Elle tire son nom de son chef-lieu, Berrechid. Ek¢ située dans la plaine de la Chaouia et edébor
par la province d’El Jadida a l'ouest, la provinde Settat et la province de Ben Slimane,
respectivement au sud et a I'est.

La province de Berrechid est composée de 22 comspudent 6 communes urbaines ou
municipalités (Berrechid, le chef-lieu, El Gara, € Abba, Sidi Rahhal Chatai, Had Soualem et
Deroug et 16 communes rurales rattachées a 6 caidais||itkkki , Ouled Abbou-Lahdami, Ouled
Harriz Gharbia, Soualem Trifiya, Ouled Ziyane, JagghMdakra Janoubia ).
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Figure 8: Découpage administratif de la région Casablan«-Settat(DGCL, Monographie de la région Casablanca Setta015
o~

Skhirate-Témara

aﬁ & * Région de

Casablanca - Settat

-~

Sources : - Décrel n” 2-09-319 du 1 juin 2009 relatil & |2 division ndminlslr‘lm du Royaume,

Bullatin Officiel n*5744 - 24 jpumada 1| 1430 18-8-2008),
Décret n°21500 du 20 Février 2015, fixant le nombre des Régions, keurs noma, leurs Chefs lieux
8 los Bulletin Officiel n*6340 du 05 Mars 2015

if du Ry

ot log Pré ot Provi

Oulad Agreaa

El Kelada deSY

Khémisset
"“'l-—-..--
.
.
Wit Khouribga
Oulad Arzeas
Oudad Bensal) Yo
| Commune urbaine

Commune rurale
—— Limite de commune
— Limite de province et
réfecture

Fquih
qu = Limite de région

Lsyaqa f Ben Saleh

Sraghna

L - Décret n°215716 du 23 Septembre 2015, relati au
Sullelio Otécle) 05300 du 28 Seglembne 2015

45




EIE de I'élargissement de I'autoroute Casabl- Berrechid 2x3 voies 2015

3. Milieu physique

3.1. Occupation du sol

Le projet traverse en majeure partie, dans sagpsuitd, des paysages agricoles. Il s’agit principatd
de cultures pluviales (cultures en sec ou Bourrihie) a céréaliculture quasi dominante. Les cedt
irriguées dont celles maraichéres sgalement pratiquées quoigue de maniére limitégarte norc
est relativement urbanisée et I'autoroute londerét de Bouskour

La zone d’étude dans son ensemble est constitséatedlement des éléments d’occupation des
suivants (Figure 10) :

v' Des Vertisols (Tirs) et des sols calcimagnesiquasidants au niveau de la plain

v' Espace de culture correspondant a de grandesitespgircelles de Bour ou irrigu;

v' Zone de Bati correspondant a des habitespersés et/ou groupés en \ges au niveau de
toute la zone du projet.

Il'y a d'autres composantes qui apparaissent agapsyisage de la plaine de Berrechid, telles
I'existence d'agglomérations rurales et les mass#ées de plantations, ainsi que des élén
ponctuels, les grcelles agricoles irriguées. On peut encore pdfiere certaine qualité scénique,
général, et d'une grande qualité visuelle dansice endroits situés sur le trongsud de I'autoroute.

- — F—

Photo 1 : Douar Shabochdimitrophe de I'autoroute

F ST AT TS
e . "

Al 2 P il o adl o HER e it e v ¥ Z h A
Photo 3 : Maisons et leurs finage immédiat (Habitat Photo 4 :Douar Nezlat et Champ de Féve
moderne de la zone
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Photo 6: Paysage typique le long de la voie ferrée
de l'autoroute
= C ]

— s i

Photo 7: Champ de céréaliculture et Aéroport Photo 8: Vue sur I'emprise de 'autoroute et se:
Nouaceur a I'horizon bordures

Figure 9: Quelquesphotos du paysage de la zone d’étu
3.2. Climatologie

La zone d’étude estaractérisée par un climat sraride sous l'influence tempérée et humide due
proximité de I'océan atlantique, et marquée auasupe variabilité importante des précipitatic

3.2.1. Pluviométrieet Température
La pluviométrie moyenne annuelle de la zone oucsigr le projet autoroutier objet de I'étude es
370mm/an a BerrechidOOmm/an a Bouskoura et 392mm/an a Nouaceur gweles derniéres cir

années (Figure 11).

Les tempérairres moyennes annuelles des trois stations dekd'étude sont de 17,5 pour Berrec
et 17,4 pour Nouaceur et BouskoLFigure 11).

Ces valeurs moyennes sont en général tres stapsegilelles sont établies pour des longues périj
gu’elles soiat anciennes ou récent
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moyenne de 23.7 °C. Avec u
température moyenne de 11.5 °C
mois de Janvier est le pliroid de
l'année.

La différence de précipitations en
le mois le plus sec et le mois le p
humide est de 74 mm. U
variation de 12.2 °C est enregist
sur l'année.

Station de Nouaceur
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Juillet est le mois le plus sec, a\
seulement 1 mm. Le moide
Décembre, avec une moyenne de
mm, affiche les précipitations |
plus importante

Au mois d'Aout, la températul
moyenne est de 23.3 °C. Aout
de ce fait le mois le plus chaud
lannée. Au mois de Janvier,
température moyenne est de 1
°C. Janvier est de ce fait le mois
plus froid de l'anné

Les précipitations varient de 79 n
entre le plus sec et le plus hum
des mois. Une variation de 10.9
est enregistrée sur l'ani.

Station de Casablanca

Figure 10: Evolution mensuelle des températures et des préciptions dans la région

d’étude(source : climate-data.org - 2014)

Le climat de la zone du projet apparait comme m@dént tempéré par les alizés avec

température moyenne variant entre 10°C a 25Berrechid 23°C et 11°C a Nouaceur et Bousk«.
Les mois les plus froids sont les mois de décenjarjer et février, le climat devient relativem
chaud en Juillet et Ao(t.

Le Climagramme pluviométrique d'Ember (Fig.12 montre que le bioclimat qregne dans la zone
d’étude est le sengiride a hiver tempéi

- Casablanca 7 Kingse Semi sride
Berrechid i
b —— _f—l".lugr Aride
- Etage Saharien
T T u?
2 6 7 ° 10 11 12 W)
Froid Doux Chaud

Figure 11: Climagramme d'Emberger relatif aux stations d’étuds
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3.2.2. Vents

Les vents les plus fréquents (fig. 13) au nivealadetgion sont d’origine océanique c’est-a-dire en
provenance du Nord-Nord-Ouest et du Nord (Ghatla} vents soufflent également du NNE a NE.

En été, un vent chaud et sec (Chergui) vient d&t BEdu Sud-Est et augmente I'effet d’évaporation

a un effet trées desséchant, surtout sur les caltdeeprintemps. Ces vents sifflent avec des vitesse
maximas moyennes de 10 a 15 km/h, exceptionnellepeunvent atteindre des vitesses de 40 a 50
Km/h.

Copyright www.windfinder.comn

Station de Nouaceur Station de Casablanca

Figure 12: Distribution annuelle des directions dwent dans la région d’étude

3.2.3. Evaporation et Evapotranspiration

L’évaporation mesurée au bac par les services Metéorologie Nationale pendant 10 ans a la station
climatique de Nouaceur, est évaluée a 1405.9 mr@ette valeur n'est pas trés élevée en raison des
fortes influences océaniques du secteur.

Quant aux valeurs moyennes mensuelles de I'évaporatles sont reportées au niveau du tableau 6 :

Tableau 7: Valeurs moyennes annuelles de I'évapoiah (DMN

Mois Sept.| Oct. | Nov. | Déc.|Janv. |Fév.| Mars | Avr. | Mai | Juin | Juil. |Ao(t | Total

Moyenne

(mm) 130.8/112.8/110.7| 82.4| 75.6 | 71.6 105.2|120.7| 125.3| 147.7/161.9| 170.7| 1405.9

Le niveau d'évapotranspiration annuelle maximalesda région d'étude est de 530 mm.

3.2.4. Les brouillards

Il s’agit d’'un facteur climatique tres important aiveau de la plaine de Chaouia en général et du
secteur ou s’encarte le projet autoroutier conéidérparticulier.

Les études effectuées en ce sens (BENDAANOUN M9198ontrent que le secteur connait des
brouillards tres denses et trés fréquents.
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En plus de leur impact sur les milieux et I'envinement (apport supplémentaire d’humidité), les
brouillards constituent un facteur de risque eniénade sécurité autoroutiére (risque d'accidents).

Le climat est de type continental relativement tem@ré a influence océanique. Le bioclimat qu
regne dans la zone d'étude est le semi-aride a hiveempéré. L'amplitude de variation de la
température est importante et oscille entre 30 et ®C. Les précipitations moyennes sont
caractérisées par I'existence de deux saisons bigdistinctes, seche de Mai a Septembre et humide
d’Octobre & Avril, ainsi que par une variabilité interannuelle trés accusée, la moyenne annuelle
est de 390 mm. Les vents sont tres fréquents aveesddominances NNW et NNE mais avec des
vitesses moyennes.

3.3. Morphologie et topographie
La zone du projet de I'élargissement du troncon tlégss/A7 et le nceud Nord de Berrechid sur la A7
est en chevauchement entre deux régions: la RédgoiChaouia-Ouardigha et celle du Grand

Casablanca. Le relief du secteur est hétérogérmnaaste.

Le relief de la zone se compose de plaines etalatavec de petites collines éparpillées dans le
territoire limitrophe de la ville de Casablanca.

Le tracé de l'autoroute dans ce trongon prend uneettbn générale orientée vers le Nord ; il saesit
dans une zone de plaine sans relief marqué daxasileir du tracé.
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Les dénivellations sont faibles & moyennes etltéades de la zone d’étude oscillent entre 12P66t
m et augmentent du NW au SW de la zone d’'étudeu(€id4).Plus de 95 % de la superficie de la
zone du projet présente des pentes tres faibledde @ (Figure 15).
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Figure 13: Répartition spatiale des altitudes
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Figure 14: Répartition spatiale des pentes

L’ensemble de la zone d'étude est localisé au Nod# la plaine de Berrechid et s’étale jusqu’a la
forét de Bouskoura au sud de Casablanca.
Les aires au site du projet de l'autoroute correspodent & des zones planes en zone
d’agriculture, avec des altitudes fluctuant dans ue fourchette de valeurs allant de 120 m a 260
m et des pentes de 0 a 9°.

Le relief de la zone du projet est constitué d’uneone de plaines.

3.4. Géologie

Le site du projet autoroutier est situé est a dhentre la plaine de Berrechid et la Méle cotieve q
englobe le bassin versant de Bouskogigure 17. Les limites de la plaine de Berrechid sensictstri
sont assez nettement définies et contribuent @daner son originalité propre. Ce sont au SE, le
plateau de Settat avec sa falaise ; au NE, laevdi#¥él'oued Mellah, trés fortement encaissée Vdu S
la pénéplaine primaire de Souk-Jemaa, infertilpagsemée de nombreuses Dayet ; enfin au NW, le
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Sahel cétier au relief dunaire qui constitue leal&hé aval de la plaine vers 'Océan. C’est pettec
raison que la zone cétiere comprise entre Médiain®ohammedia qui s'intégre dans la Basse-
Chaouia est adjointe a la plaine de Berrechid fagsant partie du Méle cotier.

A lintérieur de ces limites, la plaine de Berrechorme grossiérement un secteur elliptique dont le
grand axe est orienté sensiblement SW-NE. Sa tapbgr est tres calme et l'altitude varie trés
régulierement du S vers le N, entre 350 m et 14énmiron. L'altitude du Sahel cétier se situe entre
140 m et O (Figure 18).

Rab at®

Figure 15 : Situation géologigue du secteur d’étudéD’aprés Lyazidi, 2003)

Geéologiquement, le secteur de notre étude, s'tndaris la Meseta (fig.17) appartenant au domaine
hercynien. La Meseta est divisée en plusieurs dousines structuraux en fonction du type de
déformation, cassante a I'Ouest et ductile a IEsst ainsi que I'on rencontre de I'Ouest en Egile
cobtier, Meseta moyenne, centrale et orientale.lam® de Berrechid est située entre le méle cétier
la Meseta moyenne.

Sur le plan géologique, la plaine de Berrechiduest zone tabulaire constituée essentiellement de
formations de I'Eocéne (terrains phosphatés) etedsx du Crétacé (marnes jaunes, marno-calcaire et
dalles calcaire) qui génere certains problemesodahilité. La zone de transition entre la plaine de
Berrechid et le plateau de Benahmed est une zdndaiee de marnes blanches et jaunes (marno —
calcaires) en plaquette et calcaires intercalaamgzartenant au Quaternaire ainsi que du Dévonien
moyen schisteux et des lentilles calcaires. Le nodiéer est constitué entierement de formations
paléozoiques essentiellement des schistes et ijesirtz

54



EIE de I'élargissement de I'autoroute Casablan@ardghid 2x3 voies 2015

280000 290000 300000 310000 320000 330000
1 1 1 1 ] 1

MOHAMMEDIA

CASABLANCA
e

o Bouskoura o Médiouna

BEN HAMED,

' PLATNEAUDE
SETTATE 2 \SETTATE B\EN-AHMED

T T T T T
280000 300000 310000 320000 330000

Légende

Plio-Quaternaire (limans et grés)
Crétace
Primaire et Trias Zone ou la nappe cicrcule dans le Plio-quaternaire

Echelle

0 5000 10 000Métres

Projection Lambert Canic Nord Maroc, Zone |
L 1

Datum: Merchich

Figure 16: Géologie de la région d’étuel (d’apres la carte géologique au 1/1000 000 du Mzo)
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De bas en haut de I'échelle stratigraphique, otorgre les formations suivantes (Fig. 19) :

Les traits majeurs de la géologie de la région sléctits par Gigout (1951). Des études ultérieures
(Des tombes & Jeannette, 1966) ont surtout appedérécisions sur divers aspects plus ponctuels de
la région lors de I'établissement des cartes gBoigge et hydrogéologique de la région de
Casablanca.

O Le Paléozoique

Il affleure en divers points : dans la région des&danca a I'WW et en bordure, a I'E de la plaine de
Berrechid. De la base au sommet, la série est inofestpar : des schistes verts acadiens entre
Médiouna et Bouskoura, cette formation quelques ffiticacée est surmontée de quartzites d'El-Hank
(Ruhard, 1975) et des schistes ordoviciens.

Le Silurien et le Dévonien sont représentés par sidsstes intercalés de niveaux plus gréseux
(quartzites) qui apparaissent sous l'aspect deeredhes caractéristiqgues dans le Paysage, apjedés
Sokhrates" (Bolelli & Nérat De Lesguisé, 1952 ; Desbes & Jeannette, 1966). La série renferme
guelques passées de calcaires dolomitiques.

® Le Mésozoique

Les terrains recouvrant en discordance les séa&opoiques sont considérées du Permien et du
Trias, la similitude entre les dépbts rend générald leur distinction délicate sinon impossiblest'
pourquoi, ils sont regroupés.

« Le Permo-Trias

Les formations du Permo-Trias sont conservées dassdépressions assimilées a des synclinaux
(Lecointre, 1935, in Destombes & Jeannette, 19@8B)nclinal de Berrechid- Elgara, de Médiouna-
Sidi Larbi et de Mohammedia. La série est surtouatpéritique, trées puissante (plus de 200 m) ;
(Salvan, 1974) et constituée de bas en haut par :

v'un terme pélitique inférieur de puissance d'en@rdfA0 rn et un terme salifere inférieur a
niveaux potassiques de 450 m a 470 m d'épaisseur.

v'une intercalation basaltique de 135 m a 140 m.

v un terme pélitique supérieur de 145 m a 170 m ¢emme salifére supérieur de 35 m a 250 m
(Destombes & Jeannette, 1966).

Cette série peut contenir un conglomérat de baiskeust au Permien (Destombes &

Jeannette, 1966).

La formation triasique affleure en bordure de &in@, surtout dans le NE (bassin triasique d'E)gara
dans la vallée d'Oued Mellah. Les meilleurs affieuents étant sur la rive gauche d'Oued Nefifikh.

La limite entre le Permien et le Trias n'a pas él@rement définie, mais les découvertes
paléontologiques dans les faciés les plus divatigjient que ces formations sont essentiellement du
Trias (Muschelkalk supérieur ou Keuper) ; (Owoderl@6 ; Dutuit, 1964).

* L'Infra-Cénomanien
Au-dessus des formations précédemment décritdesaig I'Infra-Cénomanien sont ainsi constituées
par des formations rougeatres, riches en gypse; guelques niveaux conglomératiques ; par

conséquent, il est difficile de les séparer rigagegnent de celles du Trias autrement que par des
méthodes trés lourdes (Analyse minéralogique aong) (Ruhard, 1975).
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* Le Cénomanien
Les formations cénomaniennes comprennent des saldesgrés tendres et des argiles sableuses
surmontées par des calcaires dolomitiques fineingarstratifiés, des marnes jaunatres ou des argile
marneuses vertes ou bariolées (Ruhard, 1975). @ett@ére constitue l'essentiel du Plateau des
Phosphates.

© Le Cénozoique
* Le Mioceéne.

Dans la Meseta cétiére, a I'Est de Casablancalée8ts miocénes ne sont conservées que sous forme
de minces placages que I'érosion a conservés dengahes tres réduites, les lignes de rivage du
Miocene sont difficiles a reconstituer.

* Le Pliocene.

Les formations pliocenes marines sont transgressswg une surface pénéplanée (transgression
d'origine atlantique d'age Maghrébin (Destombese&ndette, 1966)). Dans la mer, se sont déposés
des calcaires bioclastiques et lumachelliques paiséu'on rencontre dans la région de Ben Slimane.
La mery a déposé également une mince dalle calcaire discentDe nombreuses dépressions
appelées daya sont installées dans la dalle caleairappellent les dolines souvent associées a des
formes karstiques. La régression de la mer plioe&tanarquée par I'édification de cordons dunaires
paralleles au rivage.

® Le Quaternaire

Durant le Quaternaire, la région a été le sieg@udsations marines (régressions et transgressions).
Chacune de ces transgressions a élaboré une piaggalets et de lumachelles (Destombes &
Jeannette, 1966), envahie lors de la régressiordgmmunes. Les dépbts quaternaires sont sous la
dépendance étroite de ses conditions de genégéglam est marquée differemment, suivant chaque
cycle transgression - régression, suivant le liegsedon l'intensité des phénoménes climatiques ou
tectoniques locaux.

Les dépdts different donc suivant chaque cyClest ce qui permet d'expliquer la présence dédaci
variés :

v' dépbts marins observés le long de I'Oued Mellahc ades calcaires dunaires et des
conglomeérats consolidés ou on a identifié deuxesyaédimentaires. Plus au S, ces dépbts
n'apparaissent plus et seul le calcaire dunairehnébien constitue le plateau d'Ain Taleb
(Lecointre 1952, in Destombes & Jeannette, 1966).

v sur la rive droite de I'Oued Mellah, des calca@tesaires gris, attribués au Quaternar@yen
ont été reconnus. Dans d'autres région (au N dioizute Casablanca-Rabat) on a reconnu
des galets fluviatiles emballés dans des limonggesusableux. D'autres observations
ponctuelles du Quaternaire moyen ont été faites gausieurs zones de la zone d’étude.

Les dépbts récents sont identifiés surtout a I'erdbore de I'Oued Mellah (Destombes & Jeannette,
1966) avec : des limons fluviatiles, gris et plaséis, des vases plastiques parfois sableusesalues s
marins, des limons rouges. Ces limons, reconnus dmrMaroc atlantique, sont habituellement
attribués au Soltanien (étage du Quaternaire mawocgDestombes & Jeannette, 1966).

Les formations anté-quaternaires sont généralecmntertes dans la plaine de Berrechid par des
limons subactuels a actuels. La base de la ségettieépoque est formée par un niveau plus ousmoin

conglomératique surmonté par des argiles rougesnkses a galets et graviers. La richesse des
limons en galets diminue au fur et & mesure quesl&oigne de la bordure du Plateau de Settat.
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Figure 17: Stratigraphie de la zone d’étude (D’apré ElI Mansouri, 1993)
3.5. Pédologie

Les sols les plus dominants dans la région d'ésaié de type Vertisol (Tirs), trés riches dont la
profondeur peut atteindre 8 a 10 m et les Calcirdsiglme. Ensuite & des pourcentages variés on
trouve les Fersialitiques et les isohumiques &g sols peu évolués (sableux). Les sols sablemt n’
pas une localisation bien définie étant donné quient les retrouver au niveau de toutes les zones
homogénes de la région.

La pédogenése des sols de la zone d’'étude dépeateleld nature des matériaux des roches méres, du
micro- relief, du climat, de I'dge et des actionshaopiques.

La pédologie de la zone d’étude est caractérisélepdypes de sols suivants :

» Les vertisols :
Sol profond a trés profond et argileux, souventrgbes par les éléments dissous et d'autres
transportés et altérés sur place.

Cette classe de sol est localisée dans les exéendlié la zone d’étude plus précisément dans
'extrémité gauche de la commuiédi El Aidi et I'extrémité droite de la commuiah. Ainsique
presque toute la zone des communekatebarkiyine, Sidi EI Mekki et Lahsasna.

Les vertisols sont plus ou moins homogénisés,sepiiepriétés vertiques sont acquises apres le dépot
des eaux de ruissellement venant des altitudesgébs par des éléments dissous et d’autres
transportés et altérés sur place. Par rapporthdle géologique, ces sols sont considérés dgvétnp

la chose qui se révele par la nette différenciaties horizons.

> Les sols calcimagnésiques :
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C’est un sol peu profond, saturé a plus de 90%epealcium ou le magnésium. Carbonatés avec
structure en générale grenue ou polyédriLe pH de ses sols est supérieur a 7.

» Les sols isohumiqu :
C’est un complexe saturé principalement en calciéwojuant sous un climat trés froid, pendant
partie de 'année. La teneur en matiere organigused sols est relativement éle

» Le complee Calcimagnésigue & peu éve :
C’est un complexe de sol peu évolué non climatiefusm sol calcimagnésiqr

» Classe de sol peu évo :
lls présentent un profil textural, structural egamique peu différencié, ce type de sol est caiaé
par une pofondeur extrémement variab

> Classe Hydromorpt :

Cette classe est caractérisé par un sol riche anceaqui est di a une nappe perchée ol
engorgement de surface.

Photo 1 : Vertisol

Photo 3 : Sol isohumique ' ' Photo 4 : Sol peu évolué sableux

Figure 18: Type de sol de la zone d’'étude
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3.6. Hydrogéologie

La section de l'autoroute Casablanca -BerrechiddBisitue en sa majorité, au nivealadeppe de
Berrechid située au Sud de la ville de Casablanca au niwkabassin versant de Chaouia-
Bouregreg La nappe de Berrechid, se distingue des autqgsesadu bassin, par l'importance de son
étendue qui avoisine 1500knElle s'insére dans le quadrilatére formé parvidss de Settat, d'El
Gara, de Mediouana et le centre de Bouskoura Boktidaoui et al, 2009).

Cette nappe se développe dans des formations ge&sellige plio—quaternaire, sous une couverte
limoneuse d'épaisseur moyenne de 20m.D’une protondeyenne de 30 & 50 m et d’un débit moyen
de 2 4 40 I/s, son eau est utilisée a des fins@gs et domestiques (AEP), mais sa qualité pdigeali
détériorer du fait de l'utilisation de plus en plisste d’intrants agricoles et le développement de
I'élevage avicole de type industriel. Cette ressewgouffre actuellement de surexploitation et suibit
rabattement important (-1.05m en 2006).

Les activités agricoles et industrielles, de plngkis intensives, auxquelles s’ajoutent unecraissa
démographique importante et une pluviométrie défie, ont contribué a la diminution des réserves
en eau souterraine de cet aquifére et a la déipadde¢ leur qualité. Parmi les agents chimiques
susceptibles d’étre a I'origine de la pollutionldeappe phréatique de la plaine de Berrechid figure
les nitrates, divers sels et les métaux lourds.

Son bilan largement déficitaire est présenté datasbleau suivant :

Tableau 8 : Bilan hydraulique de la nappe de Berrdud et la nappe de la Chaouia Cétiére

(Mm3/an)
Nappes Berrechid
El Infiltrations directes des eaux de pluie 17.0
E2 Apports par infiltration des eaux de crues 8.0
E3 Abouchement souterrains 22.0
Total entrées 47.0
S1 Sources captées 0.0
S2 Drainage par les oueds 2.0
S3 Prélevements agricoles 58.0
S4 Sorties vers la mer et autres nappes 7.5
S5 Evaporation 0.0
Total sorties 67.5

Source : PDAIRE, 2012

La situation des ressources en eaux souterraihextdmement préoccupante, ce qui a conduit a la
mise en ceuvre de mesures drastiques. Les autonsate forage sont suspendues et seuls les projets
d’irrigation en goutte a goutte pourront s’y déymder. Il est probable que des mesures d’encadrement
seront nécessaires (compteurs, redevances et j@btdiscitation & 'abandon de lirrigation de
surface (submersion, Robta,..) qui peut générerpaetes de l'ordre de 80% au profit de mode
d’irrigation localisée.
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Figure 19: Carte de situation de la nappe de Berréaid au sein du bassin de Bouregreg-Chaouia
(Source : PDAIRE, 2012)
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La surexploitation au niveau du bassin de Boure@egouia est de I'ordre de 30 fiam, dont les 2/3
proviennent de la nappe de Berrechid.

Etat de dégradation de la nappe :

Les eaux de la nappe phréatique de Berrechid peésee qualité moyennement dégradée, suite a
'accroissement du taux de salinité et de la temgunitrates, d0 a l'usage abusif des engraisj ains
grace au mode d'irrigation adopté par les agricutee la région qui est le gravitaire

La nappe de Berrechid est classée parmi les napaexaines les plus dégradée en raison de sa forte
minéralisation et plus précisément a cause derta feneur et concentration en chlorure et nitrate,
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enregistrées au niveau de 90%des puits prosp@taeaghi, 2010)Par contre, ces eaux sont en bonne
état du point de vue organique et bactériologique.

La pollution de la nappe par les nitrates est duéindiltration des engrais et des produits
phytosanitaires directement vers les eaux soutesai dont on trouve aujourd’hui que les
concentrations des nitrates sont trés élevéesldarappe et dépasse 100mg/l au niveau de plusieurs
puits contrélés (Nazaghi, 2010).

En générale, sur 80% des stations de mesure deliégde la nappe de Berrechid est mauvaise (EL
HAJI, 2010).

En effet une simulation sur I'évolution des teneemsnitrates dans la nappe a été faite sur unedgri
de 22 ans, de 1993 a 2015 (Fig. 14). Les résuttatda modélisation numérique montrent une
dégradation continue et globale de la qualité deajape par les nitrates, sauf dans la partie sud-es
proximité de la frontiere de réalimentation de lidgre par le plateau de Settat (EL BOUQDAOUI,
2009).
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175 >275 N
+ 250 *
160 225
125 200
175
100 180
75 125
85 100

75
25 50

25

&7 puits de contrdle
mm Limite & potentiel imposé
we Limite étanche
. Oued

07 puits de controle
mm Limite & potentiel imposé| !

wa Limite etanche
ses, Oued L o

Figure 20: Répartition des teneurs en nitrates simées en 2004 et prédites en 2015 (EL
BOUQDAQUI, 2009)

Non seulement, elle souffre d’'une pollution croigead’une année a autre mais aussi, elle connait le
phénomeéne de surexploitation de ses ressourcesyISones.

Tableau 9: Etat de surexploitation de la nhappe de &rechid (El Haji, 2010).

Entrées 47m
Sorties 67,5m
Bilan -20,5

La nappe de Berrechid connait un phénoméne impgartenme toutes autres nappes du royaume. Ce
phénomene est celui de la surexploitation des vesss souterraines. Comme ¢a se montre dans la
figure 10, une grande superficie irriguée comméeadd Berrechid (39000ha) demande une quantité
importante d’eau se qui méne a une surexploitatooinue de la nappe.

62



EIE de I'élargissement de I'autoroute Casablan@ardghid 2x3 voies 2015

La zone de Berrechid, est caractérisée par leepcésdes eaux souterraines saumatres destinées
principalement a I'irrigation engendrant la dégtaade la qualité des sols irrigués. Le degréeateec
dégradation du sol varie d'une compagne a I'awglensles conditions climatiques et d’'un secteuna u
autre selon les propriétés physiques du sol.

3.7. Hydrologie

Les cours d'eau qui drainent la régionde I'étudat stes rivieres de faible importance quant au
volume d’eau apporté. On y trouve Oued El Mallehsudéverse pres de la ville de Mohammedia,
Oued N'fifikh @ Mansouria et Oued Hassar dans lem@one Rurale d’ Echchlalate.

A I'exception de I'oued Oum Errabii, qui constitleeprincipale ressource en eau de surface, avec un
apport annuel de 1553 m3/s, le réseau hydrologiguka région de la Chaouia Ouardigha, composé
des Oued El Maleh, El Himer, Cherrat et NfifekH, tess peu développé. Ces oueds ne possedent pas
d’exutoire vers la mer ; ils s’épandent dans langlale Berrechid et servent a alimenter, par leats

de crue la nappe de Berrechid.

L’écoulement dans les principaux oueds est priheipant un écoulement de crue qui survient en
réponse a des épisodes pluvieux intenses. Le dilyien est ainsi trés faible, tandis que les débits
sont exceptionnels et trés élevés. La qualité ¢pobas eaux de surface enregistrée est de bonne
qualité.
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Figure 21: Carte du réseauhydrographique du Bassin de ChaouiaBouregreg (ABHBC)
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La zone du projet est traversée par I'oued Bouskaui draine la forét de Bouskoura. La ville de
Casablanca est construite sur le lit naturel deetiodBouskoura. Le lit traversait, dans le tempsijlla
d'est en ouest, avant de se jeter dans l'océaiveaunde I'ancien port de péche, exactement l&ou s
situe, aujourd'hui, la gare ferroviaire Casa-pDepuis le temps, les constructions ont poussé 123 et
obstruant par Ia méme le tracé du fleuve.

La zone d’étude contienne également plusieurs daggtoraires et plusieurs sources dont une grande
partie est actuellement séches.

3.8. Air

La partie nord du tracé entre le noeud A7/A5 ethiédeur de l'aéroport est située dans un
environnement en cours d'urbanisation avec un foés trafic. Au niveau de la partie sud de
'autoroute ; entre les échangeurs de I'aéropodeeBerrechid Nord ; , caractérisée par sa vocation
agricole et sa faible densité d’occupation et ie d&tre soumise a un régime de vent relativement
constant font que la qualité de I'air peut étrerapige comme bonne, en dehors des agglomérations et
centres urbains.

En matiére de pollution atmosphérique, il convieet noter les nuisances le long du tracé de
'autoroute générées par un trafic routier intepsmcipalement au niveau de la partie nord de
'autoroute estimé a 31 600 véhicules par jour2@n3. Ce trafic devrait étre encore supérieur a ce
niveau et augmenter trés rapidement avec le dgvetoent urbain prévu.

La région connait également des problémes de gudditl’'air en relation avec les émissions liées
principalement a I'activité industrielle et au tsport des centres urbains.

En effet, la présence d’unités industrielles présracé peut avoir des incidences sur la qualitéade

il s’agit principalement du parc industriel de Bkogra et celui d’Oulad Said. A noter que les
émissions atmosphériques liées aux procédés imlastide production sont constituées
essentiellement de dioxyde de carbone,,Gf2 dioxyde de soufre $0Od’oxydes d'azote N de
matieres particulaires en suspension (MPS) et dauxéourds (Cd, Pb).

Les principales sources de pollution de I'air diansegion sont :
- le trafic routier ;
- les industries (usines...) ;
- le trafic aérien (Aéroport de Nouacer) ;
- les activités domestiques (chauffage...).

Le «Rapport National sur I'Etat de I'Environnemeiat Maroc» compare les rejets gazeux issus des
activités industrielles et ceux dus au trafic reutiLe tableau 15 résume cette comparaison pour les
émissions de SO2, NOx et des particules fines (PM).
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Figure 22: Réseau hydrographique de la zone d’étude
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Tableau 10: Evolution des rejets gazeux pour les ses d’émissions «Transport» et «Industrie»

SCz NO, PM
Source Industrie [Transpor! Industrie [Transpori Industrie [Transpor!
1982 12¢ 13 5 203 7 8
1992 18( 21 7 31€ [1C 1z
200¢ 301 34 12 494 |17 2C
201( 54( 4€ 21 67z [3C 2€

Source : Rapport National sur I'Etat de 'Envirorment au Maroc

Ainsi, on observe que le transport est majoritagetmesponsable des émissions de NOx, tandis que le
SO2 provient majoritairement de lindustrie. Lesuxlesources sont également responsables des
émissions en PM.

Le dioxyde de soufre (SO2) (entre dans la composities pluies acides), en concentration élevée,
peut induire des maladies respiratoires et des dayamséveres sur 'état des cultures. En France, la
valeur limite de protection de la santé est de §2%[id’air en moyenne journaliére. Cette substance
est émise principalement par les unités industselles complexes métallurgiques, les raffineries d
pétrole et les usines de pates et papiers). Ledesxy’azote (N¢) sont des composés d’'azote et
d’oxygene qui comprennent les gaz d’acide nitrigiede dioxyde d’azote. Ce sont des gaz tres
toxiques dés lors que la teneur en volume dépa®8d®b. lls sont produits principalement par la
combustion des combustibles fossiles. lls intemveet dans le processus de formation de I'ozone
(effet de serre) et contribuent au phénomene ddéssphcides. Les particules fines (surtout celles
émises par les véhicules diesel) constituent I'ea principaux facteurs de risque sanitaire lié a la
pollution atmosphérique en milieu urbain.

3.9. Ambiance sonore et vibration

Au niveau sonore, la situation actuelle est moyeiiregagit essentiellement du bruit engendré gar |
trafic routier au niveau de I'autoroute 2x2voies'accentuent Iégerement aux points de raccordement
avec les autres infrastructures existantes (aut®wdb, Route Nationale N 11). Le bruit de trafistse
d’ailleurs dans des limites acceptables.

A noter, que la partie nord de l'autoroute estésitulans un environnement en cours d’urbanisation
avec un tres fort trafic par conséquent, le brsitptus fort qu’au niveau de la partie sud situtteen
I'’échangeur de I'aéroport et de Berrechid Nord c#ndsée par sa vocation agricole et sa faibleitéens
d’occupation.

3.10.Risques naturelles

3.10.1. Risques Inondations :

© Dans la région de Casablanca :

L'oued Bouskoura constitue lI'une des menaces negj@i pesent sur la métropole. Le danger réside
dans le fait que la ville de Casablanca est comstaur le lit naturel de I'oued Bouskoura. Le lit
traversait, dans le temps, la ville d'Est en Oumsint de se jeter dans l'océan au niveau dedianci
port de péche, exactement la ou se situe, aujalydghgare ferroviaire Casa-port. Depuis le temps,
les constructions ont poussé ca et 14, obstruantapaéme le tracé du fleuve. De nos jours, lagout
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d'El Jadida, le quartier Maarif, le boulevard Rouda@iPhrc de la Ligue arabe, jusqu'au boule
HouphouétBoigny, se situent sur le parcours naturel de tidBeuskoure

Lors des inondations de 2010, Dans la région delflaisca et BouskourLes dégats jovoqués par
les inondations aux réseaux routiers et aux infregiresétaient considérablé€big. 25)

Un programme d’investissements est engagé en éwss phénomenes extrémes annoncés po
prochaines années. Tous les climatologues I'affit; les pluies exceptionnelles qui se sont aba
en quelques heures sur Casablanca, avec des valteighant la moitié des précipitations d't
année, peuvent se reproduire, en plus pire, eaut &'y prépare Ce programm, en cours de
réalisation, st mis en ceuvre pour défendre le poumon éconontigudaroc des catastrophes de
genre.

L'oued de Bouskoura qui était un milieu aquatiqueigaient beaucoup d'animaux (dizaines d'esp
de poissons tortue, lézard, serpe; papillons) estcompletement pollué par le déversement
déchets industriels des usines

Photo 1: Douar au niveau de Bosko
Figure 23: Inondations de 2010 a Casablanca

® Au niveau de la nappe Berrechid :

Les risques d’'inondation fluviale ou par ruissekgrconstituent les principaux risques naturelda
zone de la nappe de Berechid.

Sur la plaine situéau piémont des relie, les pentes s'atténuent brutalement et la capdeitéansi
des cours d'eau cétigssus des piémonts, diminue alors forten

A la moindre crue, ces oueds débordent largemefguddit mineur, ouvent trés étroit, peu profol
et encombré par la végétation ou les dépbts sas\etggécoulent alors dans la pli adjacente qui
n'est pas un véritable lit majeur, au sens ou edlele réceptacle commun des débordemen
plusieurs oueds sensiblement parall

L'écoulement en nappe, sous des tirants d'eau e@ralé compris entre 20 et 50 ¢
exceptionnellement ru metre, peut porter atteinte aux parcelles et agticoles, aux habitatiol
souvent précaires dans ces zones rurales, awstimittures (routes, chemins, réseaux d'irrige
notamment).
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3.10.2. Risques érosifs :

Ces phénomenes sont étroitement liés aux excemoplatriques, a la nature du sol et au manque de
couverture végétale.

La régression du couvert végétal, résultant detediee cités précédemment, peut engendrer des
catastrophes naturelles (inondations). Les déghtsgnt étre considérables sur le plan économique et
social (pertes en terre par I'érosion hydriquesiss et perte en productivités des terres agritoles

Les conséquences immédiates de I'exploitation ekomsdu potentiel productif ligneux et de
'accentuation des défrichements par I'extensiols tkrres agricoles et l'urbanisation sont bien
entendu I'érosion des sols qui se traduit par éetep économiques.

Les bassins du Bouregrag et Sebou (en particudies da partie nord) connaissent une intense érosion
favorisée par de nombreux facteurs :

v fragilité du terrain

fortes intensités pluviométriques
faible couverture végétale
action de 'homme

etc...

AN NI NERN

Les conséquences de I'érosion les plus directet laoperte du capital terre et 'envasement des
retenues de barrages en aval.

Les épisodes inondatoires concernent essentieltefaeplaine du Berrechid. Les causes en sont
multiples dont notamment la morphologie spécifiguebassin du Berrechid (du fait de sa nature en
cuvette), les interactions entre la sensibilité slds aux phénomeéenes de battance et la fréquesce de
pluies.

Au niveau des terres agricoles de la zone I'Erodies sols se manifeste par plusieurs aspects du aux
travaux et exploitation agricoles.

- Tassement des sols

Etant donné la dominance des sols argileux snmpedisi qui sont tres sensibles aux contraintes
hydriques et mécaniques, le tassement des solsneptobleme réel dans la zone. Si l'effet des

contraintes hydriques (gonflement-retrait) est réaée, celui engendré par les pressions mécaniques
ne I'est malheureusement pas (Azzaoui, 1988).

Cependant, peu d'études ont été réalisées pouguardification précise des effets de la compaction
des sols au champ. Les quelques données dispoaillessujet précisent que le tassement des sols
résulte principalement des effets conjugués dwatraw sol, en conditions humides, par des machines
lourdes et par le passage des véhicules utilisés [@vacuation des productions (récoltes) ou
I'approvisionnement en intrants.

- Le drainage et la salinité des sols

La gestion rationnelle des eaux et des sols dangéarimétre irrigué doit étre basée sur la
compréhension de la trilogie : irrigation-salinitfrainage. Les changements des caractéristiques des
sols suite a l'irrigation portent sur la salinigfertilité, le lessivage, la structure, la rétentd'eau et

la perméabilité (Badraoui et Merzouk, 1994).
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De ces changements, celui relatif & la salinisaties sols reste le plus rapide et dont les effets
affectent les autres propriétés et particulierensemtle drainage et la rétention d'eau (Badraoui et
Merzouk, 1994).

3.10.3. Risque Sismique

Selon le réglement de construction parasismiques(RBO0) applicable aux batiments, le Maroc est
divisé en trois zones de sismicité homogéne eteptéat approximativement le méme niveau de

risque sismique pour une probabilité d’apparitioonmée. Dans chaque zone, les parameétres
définissant le risque sismique, tels que I'accéiignaet la vitesse maximale horizontale du sol,tson

considérés constants.

La carte de zonage sismique adoptée par le RPS @008aroc comporte actuellement trois zones
reliées a I'accélération horizontale maximale dij gour une probabilité d’apparition de 10% en 50
ans (période correspondante a la durée de vie ditile batiment). Cette probabilité est considérée
raisonnable, car elle correspond a des séismesrémaisceptibles de se produire plusieurs fois dan
la vie d’'une construction.

Le coefficient d'accélération (A) correspondantrapport entre I'accélération maximale du sol (A) et
I'accélération de la gravité (g), dans les difféesrzones de la carte du zonage sismique du Mesbc,
donné dans le tableau 16.

Tableau 11 : Coefficient d'accélération au niveaues zones sismiques du Maroc

Zones A

Zone 1 0.01
Zone 2 0.08
Zone 3 0.16

Source : RPS 2000 (BO du 22 février 2002)

A une échelle spatiale :

v' La zone 1 est faiblement sismiguecorrespondant au territoire situé au Sud de &nehdu
Haut Atlas et I'extrémité Sud orientale du pays ;

v' La zone 2 de sismicité moyennaccupant la partie centrale du pays et couvedbmaine
atlasique et le Nord oriental ;

v' La zone 3 fortement sismique correspondant a la zone rifaine et la partie ©dasHaut
Atlas.

La zone de la campagne sismique est située damn&a?2, de sismicité “moyenne”. Le coefficient
d’accélération correspondant est(deg
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Lonage sismique selon
I"accéleration maximale
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Figure 24: Zones sismiques du Maroc selon le réglement RPSX

La zone de I'élargissement de l'autoroute A7 (Team€asablan«-Berrechid) appartient & zone 2
(deux), région s’étendant de Rabat jusqu’au Nord d’Agadide I'océan atlantique a Marrake
caractérisée par une activité sismique moyenna ebefficient moyen

3.10.4. Risque mouvement de terrail

Le risque du glissement de terrain n'existe pas d@amzone duait que les terrains sont a I'horizon
et constituent des collines larges et arront

3.10.5. Risque d'incendie

La zone d'étude dansa partie sL est constituée en grande partie de sols nus agsic@les zone
agricoles plantées, sont exemptes de touiurces pouvant déclencher des incendies accide
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Par contre dans sa partie Nord, I'existence d'uneanisation développée, des grandes zones
industrielles et de la forét de Bouskoura, le risdiincendie est a surveiller.
Dans I'ensemble de cette zone d’étude, aucun @aseddie n’a été signalé.

3.10.6. Risque foudre
Le nombre de jours d’orage par an est moyen, angnaximum qui S’enregistre en hiver.
3.10.7. Risque gréle et neige

La zone d’étude ne connait pas de périodes neigeuse

Le nombre de jours de gréle est trés limité.
3.10.8. Risques technologiques et industriels :

Les Régions de Casablanca et deChaouia-Ourdigipasdist de plusieurs dépdts dont la situation
actuelle pourrait présenter un risque majeur geavironnement et la santé humaine.

Notant que plusieurs grandes usines se trouveunelfnent en plein périmétre urbain des villes de
Berrechid, Deroua, Nouacer et Casablanca. En pidadprésence de l'aéroport Mohamed V
limitrophe de I'A7.

Dans ce cadre, plusieurs unités industrielles gottes actuellement de stations de traitement des
effluents usées. Le financement de la réalisat®ones ouvrages a été le fruit d'une coopératioreent
les industriels et le département chargé de I'emviement a travers le fond national de dépollution
industrielle

4. Milieu biologique
4.1. Méthodologie d’approche

Afin de procéder a un diagnostic rapproché detleagon actuelle (état de référence de la flordade
faune et des écosystemes divers ainsi que de beatopes et habitats) on se base sur deux types de
sources d’'information a savoir :

2 L’analyse bibliographique des données existantes

Les rares données disponibles au niveau régioriagténcollectées a travers les travaux globaux de
recherches universitaires, les schémas et plaesteirs d’aménagements divers établis par différent
départements (Equipement et transport, Agriculedrpéche maritime, Haut Commissariat aux Eaux
et Foréts et a la Lutte contre Désertification /HHCED, Environnement, Tourisme...)

Les données recensées se rapportant a la zondal@tine maniere générale et au tracé autorodtier e
ses composantes a été complété par une synthesomiedes se rapportant a des thématiques tres
précises sur les milieux écologiques et I'enviranaetaux.

> Les sorties sur le terrain

Ces missions et visites ont été effectuées in tgitt,le long du tracé autoroutier et ses infrastmes
diverses futures etau niveau de leur voisinage idis@ui pourraient étre influencées par le prajet
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cas ou des mesures appropriées ne seraient pas poigr éviter d'éventuels impacts négatifs liés au
transport de dépbts et matériaux en terre, auwutmils diverses dont celles liquides etc. (situmatio
potentielle).

La méthode de collecte de I'information a été baséediverses approches scientifiques et techniques
selon que l'on s’adresse a la flore et ses strestute végétation ou bien a la faune sauvage
(macrofaune essentiellement).

Les approches utilisées dans ce genre de trav@ileehous avons retenues sont les suivantes :

o Flore et végétation (biodiversité floristique etbggstémique) relevés floristiques ayant
permis de faire un inventaire des espéeces végéalaléa zone du projet ;

o Faune (biodiversité faunistique et écosystémiquaservations directes sur le terrain
selon les différents types de biotopes (milieuxetgtres et humides) avec référence aux
échantillons types pour les vérifications et codetréaxinomique (lorsque cela est
nécessaire).

4.2. Description de la faune

D’une maniére générale, la région comprend uneefaelativement peu diversifiée et ce en raison de
I'anthropisation accentuée du milieu qui a entrddngégradation d’'un habitat favorable susceptilele
constituer un abri pour les espéces animales guineint y chercher refuge. Les principales espéces
qui caractérisant cette faune a I'échelle de leorégont :

4.2.1 Mammiféres

Les Mammiféeres et surtout les Carnivores sont ramesepté les rongeurs et les insectivores. D’'une
maniere globale, les Mammiféres qui peuvent étneartrés dans la région ou s’encarte le projet
sont :

»  Erinaceus algirugHérisson d’Algérie)

e Crocidura russulagMusaraigne musette)
* Lepus capensi@ievre)

*  Oryctolagus cuniculysapin de garenne)
*  Gerbillus campestrigerbille champétre)
*  Meriones shaw{Merione de Shaw)

*  Mus spretugSouris sauvage)

e  Canis aureuChacal) : trés rare

*  Vulpes vulpeg¢Renard) : tres rare

*  Mustela nivaligBelette) : trés rare

» Genetta genettéGenette) : trés rare

» Herpestes ichneumdMangouste) : trés rare

e Sus scrofgSanglier) : tres rare
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4.2.2 Amphibiens et reptiles

Les Reptiles les plus caractéristiques de la zatlaant le projet sont :

. Testudo graecéTlortue mauresque), CITES,

. Chamaeleo chamaeleg@améléon commun), CITES,

. Psammodromus microdacty([Bsammodrome vert) : fréquent

. Blanus mettetal{Amphisbéne cendré du Maroc) : fréquent

. Chalcides mionectoGeps mionecton) : fréquent

. Chalcides polylepigSeps a écailles nombreuses) : fréequent

. Acanthodactyludineomaculatus (Acanthodactyle ligne) : fréquent
. Vipera mauritanicaVipére de Mauritanie) : rare, discréete
4.2.30iseaux

Outre les Oiseaux cosmopolites et communs, cegagpeces remarquables affectionnent l'aire de
répartition biogéographique qui inclut le secteurtdicé autoroutier considéré et ses infrastrusture
annexes, a savoir :

. Coturnix coturnix(caille des blés), espece gibier

. Alectoris barbara(perdrix gambra), espéce gibier

. Columba palumbu@Pigeon ramier)

. Falco peregrinugFaucon pélerin) : rare, protégé, CITES / Annexe |
. Falco tinunculugFaucon crécerelle) : protégé, CITES / Annexe I
. Tyto alba(Chouette effraye) : protégée

. Otus scopgHibou petit duc) : protége

. Accipiter nisugEpervier) : protégé,

. Buteo buteqBuse variable) : protégée

. Burhinus oedicnemugedicnéme criard)

. Ciconia ciconia(Cigogne blanche) : protégée

Au niveau des zones humides (Oued Hacar sa retnsies affluents), ce sont surtout les Oiseaux
d’eau (migrateurs et sédentaires) appartenantférelits Groupes et Familles dont les Anatidés qui
dominent (Ansériformes, Foulques, Rallidae...).
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Photo 1: Chamaeleo chamaele (Caméléon Phot 2 - Columba paIu@igeon ramier)
commun)

- <

Photo 3 Erinaceus algirugHeérisson d’Algérie | Photo 4 : Ciconia ciconigCigogne blanchi

Figure 25 : Quelques especes communes et rares dans la régitenl’étude
4.3. Zones humides

La région de I'étudabrite plusieurs zone humides, en plus de la zangde cétiere doi :

- La zone humide de Mohammedia, prés de I'embouchierd’oued Malh, est une zone
d'importance internationale et inscrite sur ladidRamsar. Plus de 8(spéces y ont été
répertoriées, dont 47 d'oiseaux aquatiques (leeflarmarbrée, le chevalier gambette

- L'étang de I'Oulfa est un plan d'eau d'une anciercwriere prés de la préfecture
I'arrondissement de Hay Hassan abrite des espéces rares telles que la poule sL

- L’oued Bouskoura offre également quelques petite®s humides qui abritent une centa
diversité d'invertébrés aquatiqut

La zone d'influence du projet est traversée par l'atoroute A7 au niveau de la forét de
Bouskoura.

4.4. Description de la flore

La flore et les écosystémes naturels potentielsah¢on de I'autoroute A7 objet ce projet et de
structures (nceuds autoroutiers, zone de Péage.ienttteonstitués par des Oléastraies a !
europaeavar. oleaster (Olivier sauvage ou Oléastre) marpaé de rares pieds encore pré:
sporadiguement dans la région Casabl-Chaoui-Ourdigha.
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En effet, de trés rares pieds a Oléastre existenburs a I'état trés épars au niveau des douata
région au voisinage et hors de I'emprise de I'axe autteo, voire au niveau de certains Marabou
Cimetiéres situés également hors de I'emg

Les seuls pieds épars, hors du tracé, se locahseniveau des douars, au sein et & proximité aies
a Opuntia ficus indica(Figuier de Barbarie)Eucalyptus gomphocephalet Eucalyptus sp pl.,
Myoporum laetunfMyoporum).

Nous avons releveés la flore dans la zone d’empléskautoroute, seules une végétation commun
présente avec des especes ornenes plantés par ADM sur les versant de I'axe aut@o(Fig. 28)

Au niveau des zones agricole, des espéces comrdunmagieu agricole ont été identifiées (figure

Photo 4:

Figure 26. Quelques espéces végétales communes au bord detbroute et de la voie ferré
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b7 gen
.l

e e Rt e f g J y 5
Photo 7 Foeniculum vulgar Photo 8 Silybum marianu

Figure 27: Quelques espéces végétales communes du milieuiege de la zone d’'étud

4.5. Forét

La forét couvre prés de 4 000 ha dans la régioBrnd Casablanca, soit moins de 4% du territoi
environ 10 m?2 par habitant. Les principaux boisetsisont

Forét deBouskoura (3 000 he
Forét de I'oued N'fifikh (:14 ha);
Forét de I'oued Maleh 18 ha);
Forét de Krouta (210he

Le reste des foréts est réparti sur les dunesreétau niveau (:

Dar Bouazza et tamaris (130 |
Sidi Abderrahmane (50 f

Le reste de foréts est réparti sur les dunes cotiéres awanide Dar Bouazza et tamaris (130 he
Sidi Abderrahmane (50 ha).

La section de l'autoroute A7 Casablar—Berrechid Nord contourne a I'Ouest la forét de Bousa
(du PK 3 au PK 7) ; (Fig. 29).
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Figure 28 : Stuation de la forét de Bouskoura par rapport a lasection de I'autoroute A’

La forét de Bouskourse situe dans la zone périurbaine de la ville d&llanca. Elle s’étend sur L
superficie globale de 2992 ha, divisé en deux ¢& :

Canton de Bouskoura276 hi

Canton de Médiouna2716 he

Elle est située dans la basse chaouia coétieréasur CisablancaNouaceur a 14 km de Casabla.
C’est une forét artificielle composé essentiellem#nn reboisement d’Eucalyptus, dans les zc
vides une végétation a doum et a espéces herbawégslles domine (Fi30).

La végétation naturelle arborée actuellement quasi absente. Le cortége floristigpeésenté dar
la state arbustive et herbacé se compo : Oléa europea, Pistachia lentiscasChamerops humil
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Photo 3 :Jonc: Photo 4: Fenouille sauvay

Figure 29 : Végétation de la forét de Bouskoura

La forét de Bouskoura connait certaines formes égatlation, dues aux rejets de déchets suitt
activités récréatives et de tassement du sol pvéhicules (Etat de I'environnement, région du Gr
Casablanca.).

Photo 3: Douar limitrophe de la for Photo 4 : Petit®ayat séche au niveau de la fi

Figure 30: Etat de la forét de Bouskoura

5. Milieu humain
5.1. Caractéristiques démographique

Selon le dernier recensement de la population d4,2@ région de Casablar-Settat est classée en
téte avec une population de 6.861.739, soit urt de 20,3% de la population totale du p

Le taux d'accroissement annuel moyen de la régiotaspériode 20(-2014, 1,54% est légereme

supérieur a la moyenne nationale (1,3%). Cepencetté moyenne régionale cache des dispe
importantes entrkes provinces et préfectures de la ré¢
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Le tableau suivant présente la population des npalitts de Berrechid et de Deroua et les
communes rurales Jagma et Kesbat Ben M’chich abrita section | de l'autoroute Tit Mellil-
Berrechid

Tableau 12 : Population légale 2014 selon le nouvedécoupage administratif

Commune/ municipalité Ménages Population
M. Bouskoura 23 319 103 026
M. Nouaceur 4913 23 802
TOTAL PROVINCE BNOUACEUR 76 711 333 604
CU. Berrechid 26 121 131 084
TOTAL PROVINCE BERRECHID 103 803 484 518

Source : RGPH 2014

5.2. Activités socio économiques
5.2.1. Agriculture

Ce secteur absorbe presque 53% de la populatiove alet la région. Le poids de la région au niveau
national est important puisque elle détient 13%adsurface agricole utile du pays), ce qui la place
troisieme position selon l'importance de cette acef La SAU de la région représente 58,1% de la
superficie totale régionale (1.335.639 hectares).

Les superficies irriguées sont de I'ordre de 84 B@6soit prés de 8% de la SAU régionale et 7%ade |
SAU irriguées au niveau national, ce qui montreisgortance dans la région.

La contribution de la région & la production cég¥alnationale demeure importante, elle est deliéor
de 16,4% lors de la campagne 2011-2012.

Tableau 13 : Productions des principales céréalegprégion et province et préfecture
(Campagne 2011-2012)

Production
en milliers de Blé dur Blé tendre Orge Mai's Total
quintaux-
Sidi Bennour 1075,7 1156,7 169,4 132,5 2534
El Jadida 278,6 1003,3 292.,8 200,9 1776
Berrechid 810,3 832,3 14,0 34,4 1691
Settat 148,9 573,1 693,5 39,2 1455
Benslimane 181,8 448,6 72,4 3,0 706
Casablanca 15,2 145,8 151,2 55 318
Total région 2510,5 4 159,8 1393,3 4154 8479

Source : Ministére de I'Agriculture et de la PédWaritime

La plaine de Berrechid a une vocation agricole énie. La surface agricole utile (SAU) représente
ainsi 80.6% de la superficie totale. La naturedjguie des parcelles est a dominance privée.

Concernant la production animale, elle est trésitamte également. On compte ainsi 171.530 tétes
de bovins et ovins et 31.970 tétes réparties édreaprins, les camelins et les équidés.
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5.2.2. Industrie

Le secteur industriel joue un role trés importaamgile développement économique et social tant au
niveau national qu'au niveau régional. Il occupdéaxiéme position dans I'économie de la région par
son importance. Il concerne essentiellement legsimigés de transformation, notamment les industries
agro-alimentaires, chimiques et para chimiques.

Si l'industrie au Maroc est une activité essergmknt urbaine, elle est avant tout casablancase av
un poids déterminant (prés de la moitié des expons et des emplois nationaux grace a la
restructuration de l'industrie et la hausse dertadpctivité qui ont permis une augmentation de la
production et des exportations).

Avec 3.113 unités, représentant 39% du nombre tietal établissements industriels, la région de
Casablanca-Settat contribue a hauteur de 53% qestations industrielles, 47% de l'effectif total,
64% de la production industrielle et 48% des ingsements. Ces grandeurs industrielles lui contéren
sans aucune contestation la premiére puissancstiiedie marocaine.

La production de cette région a été I'ceuvre permi@nde 257.282 personnes. Le secteur le plus
utilisateur de la main d'ceuvre est le secteur ddsistries agro-alimentaires qui emploie 41% de
I'effectif global et 86% de l'effectif saisonnier.

Pour ce qui est du chiffre d’affaires a I'exportea plus de 269 Milliards de dhs, soit 64% des
exportations totales.

Le secteur industriel au niveau de la ville de Belid a une importance régionale, voir méme
nationale de part ses activités s’exercant aussi thans I'industrie des matériaux de construction,
textile, que de I'agroalimentaire et du chimique.

La zone industrielle représente ainsi 15% de lfasaraménageable de la ville de Berrechid avec
400ha attribués.

La région abrite plusieurs zones industriellesapit de :

* Zones industrielle d’Ain Sebaa-Hay Mohammadi

* Zones industrielle de Sidi Bernoussi-Zenata

» Aéropole de Casablanca

* Parc industrielle de Bouskoura

* Parc industrielle de Nouaceur

* Zone industrielle sud ouest de Mohammedia

» Zone industrielle d'Ouled Saleh

* Zone industrielle de Moulay Rchid

Le parc industriel de Bouskoura CFCIM est situg &rh de la ville de Casablanca et a moins de 1 km
de l'autoroute Casablanca —Berrechid. De ce derlimeces s’effectue par le biais de la route

provinciale P3013 en quittant l'autoroute.Le parwtustriel de Bouskoura s’étend sur une superficie
de 29 hectares, avec une capacité d’accueil dedid€prises.
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Figure 31: situation du parc industriel de Bouskoura parrapport a I'autoroute Casablance-
Berrechid

Au niveau de la région de la Chaouia OuardicL’industrie joue un role tres important dans
développement économique et social de la régiodispose en effet, de 7 zones industrie
englobant 238 unité@l% de la totalité des unitésindustrielles du Marae ville de Berrechid attir
de nombreuses activités industrielles dans lesdwraiu textile, de I'ag-alimentaire, de I'industri
automobile.

Le secteur industriel au niveau de la ville de Behic a une importance régionale, voir mé
nationale de part ses activités s’exercant aussi #éns 'industrie des matériaux de constructior
textile, que de I'agroalimentaire et du chimic

La zone industrielle représente ainsi 15% de |fasaraméneeable de la ville de Berrechid av
400ha attribués.

5.2.3. Mines

Les ressources miniéres constituent une richesge lparégion de Casablar-Settat eu égard aux
ressources importantes et diversifiées que rec¥essu-sol et qui sont localisées dans diffétes
métalliferes. Le développement des activités daetion est favorisé par une structure géolog
variée et réputée par sa concentration en minekais. potentialités miniéres de la région ¢
restreintes (I’Antimoine, la Barytine, le sel etHel).

L'extraction et I'exploitation de certains mineraégst en arrét a cause de leur faible rende
économique.
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La région est riche en carrieres, avec une neftdgpninance de la province de Settat qui abrite 31%
des carrieres. Les principaux matériaux extraitst ®m particulier les marbres de Ziaida a Ben
Slimane, l'argile et la bonne terre a BougargoubhRSahel et Sidi Dahbi dans la province de Settat

L’aire d’étude empiete sur le plateau des phosghidgeKhouribga qui constitue le premier pdle minier
du Maroc et renferme les plus importantes résesegshosphates (28 milliards de m3) correspondant
a plus de 40% de la réserve nationale. En dehophdsphate, les ressources miniéres régionales sont
assez faibles et I'activité est globalement enidécl

5.2.4. Tourisme
L’infrastructure hételiére de la région, est cangte a Décembre 2012, de 155 établissements mételie
classés (6% du total national) de 19.904 lits (Hl@total national) assurant 10% de I'offre natioeral

termes de chambres (9.883 chambres).

Tableau 14 : Capacité des établissements classésiséa province ou la préfecture

Lits Chambres Etablissements
Casablanca-Settat 19 904 9 883 155
Casablanca 15 304 7 647 98
El Jadida 3004 1471 38
Benslimane 292 114 9
Mohammadia 1 096 548 6
Settat 208 103 4

Source : DGCL, Monographie de la région Casablandsa§e2015

Les prestations de services offertes pour la seillee de Casablanca sont diversifiées: Centre de
conférence, villages touristiques et résidencesistigues, Agences de voyages, des restaurants
spécialisés, des guides officiels affectés au niviEss agences, des hotels, des agences de lodation
voitures, des agences de transport touristique.

5.2.5. Commerce

Le commerce est implanté dans trois zones de fadesentrations : la médina traditionnelle, les
boulevards dominés par les nouvelles formes de aowemet le centre-ville. D'autres poles

commerciaux jouent un role important, comme lesddabou Derb Ghalef. Les grandes surfaces -
hypermarchés et surfaces spécialisées formentaelks des pbles a part entiere.

Les poles d’affaires de Casablanca se composauiusgieurs ensembles :
» Les péles et axes périphériques profitant du ragoremt et de la proximité immédiate du pble
tertiaire, et organisés le long des grandes artétegines existantes, tels que le Quartier des

banques (Boulevards Abdelmoumen, Hassan IlI, ettd@nk ; le Quartier administratif
organisé autour de la place Mohammed V ; le Quattadfaires des FAR
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(Av. des Forces Armées Royales) ; les agences yges, les compagnies internationales de
transport aérien, les sociétés de distribution ibhesf etc. .. et, dans un moindre mesure,
I’Avenue Mohammed V.

 Le Parc daffaires Périphérique (PAP) de Sidi-Ma&r@Sud de Casablanca), localisé a
proximité immédiate du Technopark d’Ain Chock. Geqd’'activités développé en plusieurs
phases et situé sur la route de I’Aéroport Mohamieal carrefour Marjane.

» Le grand commerce : Casablanca dispose d’'une adfrenerciale tres dense dans laquelle les
réseaux traditionnels demeurent largement prépantierApres un démarrage timide dans les
années 1980, le développement de la distributiotlenrmee s’accélere dans la ville

5.2.6. Patrimoine culturel et paysages

La partie Nord entre le nceud A7/A5 et I'échangeaf’@éroport est située dans un environnement en
cours d’'urbanisation tandis que sa partie Sud ¢étthangeur de I'aéroport Mohamed V et Berrechid
Nord se trouve dans une zone rurale typique avegrande activité agricole. Par conséquent lagarti
Sud de l'autoroute traverse en majeure partiepdgsages agricoles avec des points de vue trésslarg
et desperceptions lointaines monotones.

A signaler que du PK3 au PK7, l'autoroute sesitpeckimité de la forét de Bouskoura sur environ 4

Km.

Aucun patrimoine historique et culturel n’est préseat dans la zone d’'étude.

5.3. Equipements et infrastructures
5.3.1. Infrastructure de transport

La région dispose d’'une armature routiére trésfsagante par rapport au reste du territoire nation
avec un linéaire de 5693 Km réparti comme suit :

 Routes Nationales : 451,83n.
* Routes Régionales : 111&MMm
* Routes Provinciales : 4121kgn.

Tableau 15: Répartition du réseau routier par province et densité par habitant et par kmz

. Nombre . DENSITE
. n Réseau total o Superficie
Province ou Préfecture e d’habitants en K2 km/1000 km/1000km?
en 2014 hab
Casablanca 361 3866102 962 0,09 375,26
Mohammedia 179,607 404648 64 0,44 2806,36
El Jadida 1143 786 716 3259 1,45 350,72
sidi Bennour 816 452 448 2741 1,80 297,70
Settat 1701,597 b34 184 7125 2,68 238,82
Berrechid 901,491 484 518 2625 1,86 343,43
Benslimane 769 233123 2672 3,30 287,80
Région Casablanca-Settat 5692,1 6 861 739 19448 0,83 292,68
TOTAL NATIONAL 40632,00 33848242 710850 1,20 57,16

Source : DGCL, Monographie de la région Casablandae§e2015
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La région de Casablanca-Settat est considérée catantla région la mieux dotée en infrastructure
autoroutiere avec ses trois principaux axes : Tmaf@gsablanca, Casablanca-Marrakech et
derniérement Casablanca-Béni Mellal.

La Région est desservie par les autoroutes :

» L'autoroute A3 reliant Casablanca - Rabat fut la premiere autertaricée au Maroc avec la
premiére tranche (33,5 km) Casablanca-Oued Cheuretrte dés 1978, et complétée jusqu'a
Rabat en 1987 puis mise sous péage en 1991.

» L'autoroute A7 d’'une longueur de 453 km et allant de Casablankgadlir en passant par le

nord-ouest de Marrakech, a été achevée en 20I@@indarrakech-Agadir).
Elle relie la plaine de la Chaouia aux villes des&danca, Mohammedia, Berrechid et Settat,
qui concentrent une partie importante de l'actividustrielle et économique du Royaume.
Elle a permis de soulager la route principale ndv est la seule voie importante assurant
auparavant la liaison.

» L'autoroute A5 « Casablanca - El Jadida » d'une autoroute longaie8H km reliant
Casablanca a El Jadida, se compose du périphédgqu€asablanca qui contourne la
métropole, et permet d'éviter les incessants ersblagies de la voie express urbaine qui la
traverse.

» Lautoroute A8 reliant Berrechid a Bénimellal, le premier trong@®5b km) de l'autoroute
reliant Khouribga a Beni Mellal, a été ouvert &cieculation le 17 mai 2014, tandis que le
deuxiéme trongon (77 km) reliant Khouribga a Bdrr@@ été mis en circulation le 16 juillet
20151.

» D’une longueur de 143 knfiautoroute El Jadida-Safi, prévue cette année, disposera de 6
échangeurs, deux aires de services et un parkiogrisé. Trois viaducs sont également
planifiés ainsi que 115 ouvrages de rétablissement.

La région de Casablanca-Settat est desservie pdigme ferrée d’'importance nationale qui fait art
d’'un faisceau desservant les grandes aggloméradimihe cote Atlantique et les villes de I'intérieair

de l'oriental comme Fés, Taza, Oujda et Marrakégte est traversée, d’'une part, dans sa partie
centrale par la ligne reliant Tanger a Marrakectagts sa partie littorale par la ligne menant ¥rs
Jadida d’'autre part.

Dans le centre de Casablanca, la ligne se dédpablen embranchement en direction du port qui
aboutit au terminus de la gare Casa Port.

L'autoroute Casablanca Berrechid traverse un régearoutes provinciales qui lie principalement
centres urbains de Bouskoura et de Nouaceur, . parizindustriel de Bouskoura ainsi que I'aéroport.
Il est & noter que le projet ne franchie aucuneeliderroviaire. Par conséquent, la section de
l'autoroute A7 objet de I'élargissement se situygreximité de la voie ferrée sur environ 3 Km entre
'échangeur de Bouskoura et I'échangeur de I'aétopbsur une longueur d’environ 4,5 kilometres
entre les échangeurs de I'aéroport et de Berrddbid.

<+ Port de Casablanca

Les jetées du port de Casablanca symbolisent landigme du premier port marocain et du deuxieme
du Continent africain. De Casablanca partent legaisons de toute nature spécialement les céréales
et les phosphates dont le Maroc est le premierreaieor mondial. Ce port accueille actuellement
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54 % du trafic portuaire national, et traite chagnaée plus de 20 millions de tonnes de marchandise
et 500 000 conteneurs.

Les nouveaux projets de I'OCP visent a réoriergsrimports/export des phosphates et dérivées vers
les ports de Safi et Jorf Lasfer. Le port aura darfatur plus de compétitivité sur d’autres segtaen
de marchandises traitées et son importance géagtegpbe développera encore d’avantage.

% Aéroport Mohamed V

La ville est également desservie par l'aéropgptue important du Maghreb, l'aéroport Mohammed V,
situé a pres de 25 km au sud de la ville. Il esseri par 45 compagnies aériennes et relié a 70
destinations internationales. Il a vu transitersptle 6,2 millions de passagers en 2008. Il dispose
également de 2 terminaux frets d'une capacité 8Q6 tonnes par an.L'aéroport Mohammed V sert
51 % des passagers, Il est doté de trois termidawe capacité de plus de 11 millions de passagers
par an.

En plus de l'aéroport Mohammed V, Casablanca comptex autres aéroports a savoir Casablanca-
Anfa et Casablanca-Tit Mellil.

5.3.2 Approvisionnement en eau potable

Dans la région de Casablanca-Settat, 'approvigiorant par le réseau d'eau potable est assuré par
I'Office National de I'Eau et de I'Electricité (ONB, par la LYDEC (Lyonnaise des Eaux de
Casablanca), la Régie Autonome Intercommunale dstriRition d’Eau, d’Electricité et
d’Assainissement liquide des Provinces d’El Jadidade Sidi Bennour (RADEEJ) et la Régie
Autonome de Distribution d’Eau et d’Electricité dhaouia (RADEEC). Dans les espaces non
desservis, I'alimentation se fait par I'exploitatidirecte des ressources (sources, puits).

Au niveau de chaque province, I'approvisionnemene¢&u potable se fait par plusieurs ressources: les
sources locales de Bejadd et Oued Zem, a Settadriage de Daourat a El Jadida et les ressoueces d
Berrechid, El Gara et Sidi El Aidi, et & Ben Sliraale complexe de Bou Regreg, les deux stations de
traitement situées dans d’autres régions : le Barn@idi Mohamed Ben Abdellah sur I'oued Bou
Regreg.

Si le milieu urbain est desservi dans sa quasiiidtdes carences en approvisionnement sont plus
ressenties en milieu rural, et ce, malgré les efidéployés par I'Etat (programmes du PAGER etde |
Lutte contre la Sécheresse) dont le but est dergiése¥ I'acces a I'eau potable. En effet, dans les
communes rurales, les petits centres urbains gorédrglement alimentés par un réseau, de nombreux
douars et les zones isolées s'approvisionnent ericpartir de puits dans la nappe souterraine.

En 2011, 'ONEP a affiché le nombre d’abonnés comeateurs a atteint 74.588, avec une production
de 208.214 milliers de metre cube.

Tableau 16 : Activités de I'Office National de I'Ea Potable selon la province ou la préfecture

Nombre Ventes
En milliers de métre cube (m3) d'abonnés aux abonnés . Production
consommateurs| consommateurs| 24X r€91€s
Casablanca-Settat 74 588 10 905 154 292 208 214
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CasabIancaétMNoglf\;;nuerdla, Mediou 3923 920 128 980 135 547
El Jadida 1154 322 18 771 54 391

Settat 10 751 1253 8 292

Berrechid 35 749 4364 6 541 6 277

Benslimane 23011 4 046 - 3707

Source : DGCL, Monographie de la région Casablandae§e2015

5.3.3 Electricité

La région de Casablanca-Settat consomme entre 30 &t de I'énergie électrigue consommée au

niveau national. Le territoire est alimenté en §igeglectrique par un réseau de transport géré par
'ONEE (Office National d’Eau et d’Electricité). €st un réseau maillé réalisant une interconnexion
entre les différents moyens de production du paent(ales thermiques, usines hydrauliques,

éoliens...) ainsi que vers les réseaux algérien mgeml. || comprend des lignes trés haute tension
(225 kV), des lignes haute tension (60 kV) et moyetension (22 kV). L'interconnexion de ce réseau

permet de répondre a la forte demande d’énergika dégion, mais aussi d'assurer la sécurité de

I'approvisionnement en cas de défaillance d’'unééuthé production.

Disposant du centre de production principal d'éleité qu’'est Mohammedia, de la centrale thermique
JLEC (Jorf Lasfar Energy Compagny) qui produit 38d&bla production totale de 'ONEE, et des

centrales hydro-électriques, situées aux barragedassira, Daourat, Imfout et Sidi Said Ben

Maéchou, la production en électricité atteint 4%tdtal national. La totalité des provinces de la
région de Casablanca-Settat sont raccordées aauréssional et tous les centres urbains sont
desservis.

L’alimentation en électricité est assurée par larnaise des Eaux de Casablanca (LYDEC) dans la
ville de Casablanca, la Régie Autonome Intercomreunie Distribution d’Eau, d’Electricité et
d’Assainissement liquide des Provinces d’El Jadidade Sidi Bennour (RADEEJ) et la Régie
Autonome de Distribution d’Eau et d’Electricité @haouia (RADEEC) et 'ONEE dans le reste des
milieux urbains et ruraux de la région.

L'approvisionnement en énergie électrique est wiefa déterminant pour le développement du
monde rural et constitue une condition nécessagenaintégration a la vie économique et sociale.
C’est ainsi que beaucoup d'efforts sont déployés,derniéres années a travers un certain nombre de
programmes, surtout le PERG3, qui a eu des eftetitifs sur le taux d'électrification rurale. Cauxa

a franchi 99% en mars 2015.

A fin avril 2014, le nombre des villages mis soession a atteint 12.337, ce qui représente 34% du
total des villages marocains mis sous tensionastepla région au premier rang des bénéficiairasede
programme.

5.3.4Infrastructures sanitaires
L'infrastructure sanitaire dans la région compatés services hospitaliers et des services pour les
soins de base. La région dispose, en terme d'infictares publiques de santé, au titre de I'année

2013, de 25 hopitaux et 342 établissements de seirsanté de base avec une capacité de 5.193 lits
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(représentant 19% de la capacité nationale) d455 lits au niveau du Grand Casablanca, soit
de la capacité totale.

Tableau 17 L'infrastructure sanitaire selon la province et la préfecture, publique et privéc

INFRASTRUCTURE PUBLIQUE INFRASTRUCTURE PRIVEE
Provinces et Préfectures Hépitaux _|Etablissements SSB Chir | Med|  CPBL CPBNL Cab | Lab. | Cab.| Phar | Chir
Mbre| Lits Existant dent| c | Mb | Lits Nb Lits e | mad!| can || mac. | dant
Urb. Rur.
Ain Chok 2 15 13 3 2 3 11 1 90 2 4 14 15 (=)
Ain Sbaa-Hay Mohammadi 1 27 14 5 4 6 13 7 17 16 11
Al fida-Mers Sultan 1 25 15 7 7 1 40 2 95 5 13 88 97
Ben M'sick 1 20 g [ 2 4 10 62 85
Casablanca-Anfa 4 193 16| 4 1 60 109 39 53| 10 110 24 30
Hay Hassani 1 11 9 4 2 5 17 2 86 2 7 17 12 52
|Machouar Casablanca 4 1 2 3 1
IMédiouna 1 11 6 3 1 13 43 4
IMohammEdia 1 14 7 5 4 4 3 52 1 44 2 [ 11 14 77
IMV Rachid 1 25 14 6 5 1 44 2 7 10 88 72
Nouaceur 1 50 12 2 2 1 2 4 42 3
Sidi Bernoussi 1 a5 14 1 2 1 60 b 16 12 73
El Jadida 3 48 8 28 3 3 [ 17 1 65 3 5 14 22 =10 |
Sidi Bennour 2 90 4 26 2 2 2 40 1 49 92 &
|Ben Slimane 1 45 5 15 3 3 2 13| [717] 7
Berrechid 2 67 7 25 4 2 2 33 1 2 53] 11 15
Settat 2 44 11 73 5 2 2 18 1 86 1 3 75 13 15
Total Région 25 5194 165 177| 63 68 91 1913 13 923 73| 167 2568 1907 1023}
Total Maroc 143 27706 775 1984] 277 200] 304 e924] 28 1474 175| 395 7185 7812 2700)
ICPBL Clinique privée 3 but lucratif ESSB Etablissement de soins de santé de base
ICPBNL Clinigue privée & but non lucratif Med.C.L. Médecin de collectivité locale
Source : Ministére de la Santé, 2013
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V. IDENTIFICATION ET ANALYSE DES IMPACTS DU
PROJET SUR L'ENVIRONNEMENT

Ce chapitre analyse les impacts positifs et négatiévisibles du projet d’élargissement de la eacti

de l'autoroute Casablanca - Berrechid Nord en wfféiant les impacts temporaires et les impacts
permanents, directs ou indirects. L'analyse desastgpest menée au niveau des deux aires d’étude
définis au niveau du chapitre IV : Description dilien d'insertion du projet.

Impacts Aire d’étude Emprise

Impacts sur le milieu physique| Aire d'étude immédiate Couloir d'influence sur une largeu
de 500 m de part et d'autre de
I'autoroute

Impacts sur le milieu biologique Aire d'étude immédiate Couloir d'influence sur une largeu
de 500 m de part et d’autre de
I'autoroute

Impacts sur le milieu humain | Aire d’étude immédiate Couloir d'influence sur une largeu
de 500 m de part et d'autre de
l'autoroute

Qualité de vie nuisance sonorg Aire d’étude immédiate Couloir d'influence sur une largeu

pollution de l'air de 500 m de part et d'autre de
I'autoroute

Impacts sur 'hydrogéologie, | Aire d'étude immédiate Nappe de Berrechid

hydrologie

Impacts sur le paysage Aire d'étude immédiate Couloir visuel

Impacts socio-économique Aire d’étude éloignée Région de Casablanca Settat

Un impact sur I'environnement pris au sens largprseuit lorsqu’une activité anthropique localisée
dans un espace donné engendre une variation déggilibre des potentialités, sensibilités et
ressources des composantes naturelles et humaimesétdt initial fixé a un instant donné. L'intetesi
de I'impact réside dans lI'importance des modifimasi engendrées sur le site entre I'état initidibedt
final correspondant a I'arrét de l'activité et & mnséquences. Ce n’est pas l'intensité absolla de
conséguence d'un effet qui est importante, maigdeltat de la différence entre la situation awec |
réalisation du projet et la situation sans projet.

1. Impacts positifs du projet autoroutier

Le projet d'élargissement de la section de l'autteo Casablanca - Berrechid Nordinduira
certainement une série d'impacts positifs direstpdrtants ainsi que des impacts positifs indérect
touchant pratiguement tous les secteurs (la sanégpe, les entreprises économiques dans leurs
diversités, I'emploi, le tourisme, les transpoets,).
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1.1. Impacts sur les flux du trafic routier

La section Casablanca-Berrechid Nord est d’'uneuengde 21,3 kilometres et relie Casablanca a
I'aéroport international Mohamed V en desservantilla de Nouaceur et se poursuit en direction de
Berrechid. Cette section commence au niveau duB(A7 et prend fin a Berrechid Nord ; elle se
situe a proximité de la voie ferrée sur environr Entre I'’échangeur de Bouskoura et I'échangeur de
'aéroport et sur une longueur d’environ 4,5 kildreé entre les échangeurs de I'aéroport et de
Berrechid Nord.

Cette autoroute a donc un réle important pour dfictrde transit et pour le trafic d’échange avec
Casablanca et relie Casablanca a son aéroport.

L’estimation du trafic routier futur au niveau dautouroute Casablanca Berrechid Nord montre que
le trafic sur la section entre I'échangeur de Bous& et I'échangeur de I'aéroport devrait étre emco
supérieur au niveau enregistré en 2011 et 201pdcdsement de 48 000 et 510500 véhicules par
jours) et augmentera tres rapidement avec le dépefoent urbain prévu.

Entre Casablanca et I'échangeur de I'aéroportstilidéniable que les seuils de saturation pour une
autoroute a 2x2 voies sont déja dépassés et guamgigsement est nécessaire et urgent. Les
conditions de circulation sont d’ores et déja dédges.

Entre les échangeurs de l'aéroport et de Berrebludd, le niveau de trafic atteint le seuil ou
unélargissement est a recommander.

L'élargissement de I'autoroute est donc nécessdined’absorber 'augmentation du trafic routiet e
une d’'améliorer des conditions de circulation surdseau routier des villes et des centres urbains
desservis (Casablanca, Nouaceur, Bouskoura etdB@djeainsi que des centres urbains indirectement
concernées.

1.2. Impacts sur la sécurité routiére

Comme déja mentionné, la section de l'autorouté dette densité de circulation. L'amélioration des
conditions de circulation par la fluidification dwafic routier, aura également comme corollaire
inévitable une diminution des accidents de la rout@a réduction des accidents sur la section de
I'autoroute

1.3. Creation de I'emploi

Le projet aura un impact direct sur 'emploi pertdarphase des travaux : emplois directs de chantie
et de siege, emplois indirects pour les fournitetdes activités amont pendant le chantier, eraploi
indirects liés aux salaires dépensés par les peesaqui travailleront sur le chantier ;

Création d’emploi indirects pendant la phase d'eitation de l'autoroute pour les riverains qui
pourront accéder plus facilement a de nouvellegzade développement économique, et effets positifs
pour plusieurs emplois qui bénéficieront de gaintetaps grace a I'amélioration des conditions de
circulation.
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2. Impacts négatifs du projet autoroutier

Cette partie décrits de facon détailléeles impactentiels négatifs du projet d’élargissement de la
section de l'autoroute Casablanca - Berrechid Nordss composantes physique, biologiques et
humaines de I'environnement du projet tant enpdaseonstruction que d’exploitation et d’entretien.

2.1. Impacts sur le milieu physique

2.1.1. Géomorphologie

Les transports correspondants aux mouvements de (déblais, remblais et dépdts définitifs)
donneront lieu au déplacement quasi permanent Hieulés et d’engins lourds de travaux. Les
mouvements de terre et la circulation des engiresa I'origine de dégagements de poussiéres et de
destruction des sols, des émissions gazeuses pdooie des gaz d’échappement des moteurs des
véhicules et des engins et on assistera a une atafioa localisée du niveau de bruit dans le milieu
environnant.

2.1.2. Qualité du sol

La construction des installations de base de dmantinstituées des bureaux, logements, ateliers et
aires de stockage sont des activités qui provoguietes destructions et un tassement des sols ainsi
que leur réaffectation.

On signale que l'élargissement de l'autoroute séadisé au niveau de I'emprise de 'autoroute, par
conséguent aucune consommation de terrain (teraginsoles, habitations) n'est prévue. La structure
de chaussée adoptée au niveau de I'ancienne atg@tivoies est conservée et sera juste renforcée
par un tapis de béton bitumineux d’épaisseur 7can ges besoins d’amélioration de 'uni.

Le projet induira des impacts temporaires de tasaemes sols, plus ou moins accentués lors du
passage et du stationnement d’engins de chantier.

2.1.3. Qualité de I'air

Le projet d'élargissement 2x3 voies entrainera angmentation des émissions de contaminants
atmosphériques dans la zone d’étude.

Durant la phase de construction et principalemendplacement des véhicules et de la machinerie sur
les chemins non asphaltés entraineront I'émisseomdtiéres particulaires a I'atmosphere. Lors des
travaux de pose du tapis de béton bitumineux, desirs de goudron seront également percues dans
les environs immeédiats du chantier.

Durant la phase d’exploitation de la section autbéve, les gaz d’échappements et le soulevement de
poussieres par le passage des véhicules entrainEm®maugmentation desconcentrations ambiantes de
contaminants gazeux, principalement le CO et leg Bi@si queles matiéres particulaires dans la zone
d’étude. Les concentrations additionnelles decoimants atmosphériques dans ['air ambiant
décroissent de fagcon exponentielle a mesurequesi&aigne de I'autoroute, de sorte que les impacts
sur la qualité de I'air se feront sentiruniquenmasms les secteurs localisés aux abords de I'autarou
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L’autoroute Casablanca Settat en question a &é em service en Juin 2001 par conséquent, I'impact
du projet d’élargissement est lié a 'augmentati@s émissions atmosphériques par I'évolution du
trafic routier au niveau de la section CasablaBearechid.

2.1.4. Eaux souterraines et superficielles

L’altération de la qualité des eaux souterrainesgterficielles peut étre due aux terrassements
générant des matiéres fines, qui sont ensuiteipéea vers I'aval lors des pluies.

Le nettoyage et I'entretien des engins de travaigafiges notamment), ou encore les eaux usées, les
produits dangereux et les déchets constituent @auisques potentiels pour la qualité des eaux
souterraines et superficielles.

Compte tenu de la faible vulnérabilité des eauxesoaines de la « nappe de Berrechid » les impacts
en phase travaux et en exploitation sont modérés.

Cependant la densité relativement importante diés gui sont des milieux récepteurs trés sensitles
qui constituent des points d'accés aux eaux sairtes et jouent par la, le réle de vecteurs de
pollution des nappes. lls devront faire I'objet mkuattention particuliere.

N

Photo 1 : P u niveau du douar Oulad lahsinat
Figure 32: Exemple de puits au bord de I'axe autonatier

2.1.4.1. Phase d’exploitation

Le risque de pollution chronigue en cours de pliéeseploitationse manifeste par la conduite des eaux
de ruissellement de la chaussée a travers le systierdrainage jusqu’au milieu récepteur. Cette
pollution est relative au transport par les eauxuiesellement pluviales des divers éléments exista
sur la chaussée, notamment : résidus pneumatiquiss, produits minéraux et organiques issus de
l'usure de la chaussée, métaux lourds issus dessiéns polluantes des véhicules, de l'usure oa de |
corrosion d'équipements de la route ou d'organesédécules (plomb, zinc, cadmium, nickel,
cuivre...).

2.1.4.2. Phase de travaux

Le risque de pollution pendant la phase travauxpgui correspondre a :
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- La mise en suspension dans la nappe de finesargit®ns, colloides de I'humus,

- Une pollution accidentelle suite a la manutentienptdoduits toxiques ou aprés un accident
d'engin,
- Une pollution par les eaux usées ou les déchdtiesales bases vies.

2.2. Impacts sur le milieu biologique

La détermination des impacts sur les composantdediues du milieu présentée dans le cadrede
cette section, concerne les répercussions appréeersir la végétation terrestre, la faune sauvage d
et la biodiversité faunistique et floristique deztme d’étude.

Les impacts classiques d’'un projet autoroutiedabiodiversité sont les suivants :

1) Mortalité par collision ou écrasement avec véhicukeen phase d’exploitation les especes bien
documentées pour cet impact sont les Reptilesétrgphibiens, les oiseaux, et les Mammiferes.

2) Modifications du comportement animal: certaines espéces sont attirées par les bordsutks
(milieux intéressants au niveau alimentaire, pargeice aux animaux écrasés ou a de nouveaux
paturages). D’autres fuient ces milieux ou la fedgjation par ’lhomme est accrue.

3) Fragmentation des milieux, en particulier les foré, par la construction de routesisolant
ainsi des sous -populations qui étaient au parameobntinuité.

4) Modification de I'environnement physique et chimiqwe, création de nouveaux milieux en
bord de route: Une construction de route modifie de nombreuxeiacs du milieu, d'abord en
détruisant le milieu originel, mais aussi par afjmr d’'un nouveau milieu. Le sol est
généralement compacté. L'environnement chimiqueadiéré, en particulier par la pollution
induite par la circulation automobile, et par leslytions accidentelles. La circulation des flux
hydrique est modifiée de par la création de sugaeperméables, ainsi que par l'effet de digue
du & la construction des routes.

5) Dispersion d'espéces invasives ces especes, souvent d'origine exotique, ontamece a
proliférer dans les milieux perturbés de bord dgepqui constituent des couloirs de dispersion,
au détriment des espéces autochtones.

6) Modification de l'usage des milieux par 'homme: la construction d'une route améliore
I'accessibilité des secteurs qu’elle traverse, diouimpact humain accru. En contrepartie, les
restrictions spécifiques liées a la constructiomnd’ autoroute limitent I'accessibilité de certains
secteurs, aussi bien pour les usagers locaux teuseraverse que pour les usagers de l'autoroute.

2.2.1. Impacts sur la flore

Les travaux générateurs d’effets sur la composarti®re » sont liés & 'aménagement des sites de
chantier et de zone de stockage.Le piétinemenitepsuvent générés des impacts sur la flore @éu sit
du projet et sont principalement la destruction lalevégétation sur des zones de stockage des
matériaux et des engins et la destruction d’'un@asprotégée ou menacée située sur un chemin
d’acceés.

Aucun défrichement ou consommation de terrain njgsivu pour le présent projet vu que
I'élargissement se situera a I'intérieur des enggriactuelles de I'autoroute.

Les écosystemes naturels individualisés par lailaesité floristique autochtone sont quasi absants
niveau de la zone ou s’encarte le tracé autorookigt de I'étude.

93



EIE de I'élargissement de I'autoroute Casabl- Berrechid 2x3 voies 2015

L'aire d’étude ne comporte aucune espéce végétiatér@t patrimonial et/ou protégélL’aire d'étude
est dépourvue de milieux naturels d’intérét oudyé

La patie Sud entre I'échangeur de I'aéroport et Berre®lord se trouve dans une zone rurale typ
avec une grande activité agricou les écosystemes naturelbase d’Olea europaea var. oleaste
leur flore autochtone ont été défrichés pour lesolms de I'agriculture (cultures a ddnance
céréaliere, cultures eroBr, cultures irriguées

La section de I'autoroute longe sur env 3 km (PK 3 au PK7) lforét de Bouskoura. La présence
I'autoroute actuel n'a aucun impact sur la forét cpnnait une certaines formes de dégradatio
principalement aux rejets de déchets suites auxitést récréatives et de tassement du sol pa
véhicules.

La natue de présent projet nous permet d’estimer quéngescts sondonctres limité: et temporaire
si on prend en compte la durée de la phase deiehahvutefois, la réhabilitation du site permet
supprimer considérablement en cas d’'impact diredadestruction de la végétatit

Figure 33: Parcelle de culture au niveau de la zone du proj

2.2.2. Impacts sur la faune

Les principaux impactdu proje sur la faune du site sont de trois typeerte d’habitat, dérangeme
et mortalité.

L’augmentation de la fréquentation humaine, lautaton des engins pour I'exécution des trav
ainsi que la destruction directe du couvert végpeaivent provoqu I'échec de la reproduction «
nombreux animaux (mammiféres et oiseaux notamnage)mpagné d’un risque d’écrasement de
animaux par le trafic des camic

L'utilisation temporaire des espaces durla phase des travawourrait entrainer une dispion
partielle ou totale de plusieurs espéces (paréoemnent reptiles) en raison de la destruction
habitats.
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Dans le cas du présent projet, au niveau de la débede,la faune sauvage grace a sa mobilitéaont |
faculté de se déplacer et éluder donc les impa&gatiis qu’exerceront les travaux sur les milieux
naturels et humanisés, leurs habitats et biotopessd

Cette faculté de déplacement atténue considérahtele® effets de perturbations et de nuisances du
projet vis-a-vis de la faune sauvage.

En outre, la nature de présent projet nous pertastimher que ces impacts sont donc trés limités.

2.3. Impacts sur le milieu humain

Les impacts du projet sur le milieu humain sonhgipalement les impacts sur la qualité de l'ais, le
nuisances sonores et respiratoires et les risqaesidents ainsi que les impacts socio-économique.

Vu que I'élargissement se situera a l'intérieur eiegrises actuelles de l'autoroute. Aucunes pertes
superficie et expropriation des bétis des populatidveraines de 'autoroute (habitations, batireent
agricoles, puits, etc.) et des terres agricoles.

Concernant les effets anticipés sur la vocatioicalgr du territoire adjacent au projet, les impaats
phase travaux sont des impacts temporaires etigutéts a I'envol de poussieres suite aux travaux.

2.3.1. Phase de travaux
2.3.1.1Impacts sur la qualité de l'air

Le chantier peut avoir différents impacts sur laligé de I'air, liés a :

- des rejets de gaz par les installations de conthysgjaz d’échappement des engins et des
camions ;

- des émissions de poussiéres dues au transporttédeauna par les camions ;

- une dispersion accidentelle de produits chimiqueegx.

Les impacts se feront plus fortement ressentiriaean des zones plus fortement urbanisées.
2.3.1.2Nuisances sonores et respiratoires

Le bruit peut étre défini comme un son non dégsieévolume sonore se mesure en unités d’énergie
volumique ou encore de pressions appelées déciigjsLe bruit a deux caractéristiques principales
gui sont liées a sa quantité et a sa qualité e ckeftniére étant variable selon sa fréquence.

La sensibilité de I'oreille humaine varie selorfri@quence du son. Les décibels A (dBA) sont ajustés
suivant sa fréquence pour tenir compte de cett@ti@r de sensibilité. A titre d’exemple, les

intensités caractéristiques de certains sons comumt données dans le tableau suivant.

Tableau 18 : Intensité de sons communs

Son dBA
Seuil d’audibilité 0
Respiration 10
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Chambre calme la nuit 20
Bibliotheque 40
Conversation normale 60
Trafic routier 75
Carrefour routier bruyant 90
Tondeuse a gazon a moteur 100
Cyclomoteur bruyant 110
Avion a réaction a 100 m 130
Seuil de douleur 140

(Source : Agence Francaise de Sécurité Sanitavedfmementale)

En I'absence de normes nationales sur le bruigdmpte les recommandations de la Banque Mondiale
concernant l'occupation industrielle et agricoless dsols qui préconise, en fonction des zones
d’'impact, les valeurs limites des intensités detlsuivantes :

- Agricoles : 70 dBA (Ldn)
- Résidentielles . 55 dBA (Ldn)
- Industrielles . 70 dBA (Ldn)

Les nuisances causées par le bruit et par les ipeespendant la période de construction et les
inconvénients reliés a la circulation routiére aiitas travaux sont :

- les nuisances sonores liées a la présence d’esigimstrafic des camions de chantier
- Les émissions de poussieres liées aux activit€hdutier
- Le trafic des engins a proximité des zones d’h&bita

Ces nuisances seront significatives pour les rimsrdont les habitations sont situées a proximité
directe de l'autoroute (dans une bande de 50 mOami@e chaque coté du tracé). L'intensité de la
géne occasionnée dépend des conditions locale®pagation du bruit :

- facteurs morphologiques : réle sur la réflexion diedes sonores,
- facteurs climatologiques : vent et température,

- distance,

- présence d'un écran végétal.

La rose des vents de Casablanca indique que lés deminants sont du type NE, NNE, ENE, E et
NNW. La vitesse moyenne annuelle est de 4 m/s.

2.3.2. Phase d’exploitation

Durant la phase d’exploitation, le projet généga impacts négatifs sur le milieu humain concdrnan
principalement les nuisances sonores, dégradatida qualité de l'air et le risque d’accidentsdiéa
traversée de l'autoroute.

2.3.2.1Impacts sonores

A noter, que la partie nord de l'autoroute estégtulans un environnement en cours d’urbanisation
avec un tres fort trafic par conséquent, le brsitptus fort qu’au niveau de la partie sud situtkeen
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I'’échangeur de I'aéroport et de Berrechid Nord c#ndsée par sa vocation agricole et sa faibleitéens
d’occupation.

Par conséquent, la situation actuelle est moyeihiséagit essentiellement du bruit engendré par le
trafic routier au niveau de I'autoroute 2x2voies’accentuent légerement aux points de raccordement
avec les autres infrastructures existantes (auterdb, route Nationale N 11). Le bruit de trafiste
d’ailleurs dans des limites acceptables.

L’élargissement de I'autoroute n’engendra pas deétdsupplémentaires, par ailleurs 'augmentation
du trafic routier prévu dans cette zone ainsi qoe srbanisation seront les responsables a la
génération du bruit.

2.3.2.2Impacts sur la qualité de l'air

Sur I'axe de l'autoroute, il ne devrait pas y awbér dépassements alarmants, notamment pour le taux
de benzéne et de dioxyde d’azote. A long termepllition pourrait augmenter avec I'augmentation
du trafic et de l'urbanisation, notamment dangtases urbaines desservies par 'autoroute.

2.3.2.3Risque d'accidents

Les scénarios d’accidents majeurs, en accordantatieation particuliere au transport de matieres
dangereuses et les conséquences pour la populésiolante ou en transit, pour les zones sensibles d
parcours;

Le risque d’accidents lié a la traversée de l'auite par les piétons est relativement faible due a
I'existence de nombreux rétablissements de routes.

2.3.2.4Impact sur I'économie

Les impacts économiques du projet, soit les coéteahstruction et d’entretien, de méme que les
effets indirects sur le tourisme, les possibilitBsmplois au niveau régional, le développement de
services connexes, la valeur des terres et degigiéy la base de taxation et les revenus des
gouvernements locaux;

Du point de vue de sa nature, un projet d’infradtme, est un investissement positif qui, selon les
principes théoriques de la macro économie, géneseetfets positifs sur la croissance des activités
économiques.

2.3.2.5Impacts sur le patrimoine culturel et historique

L’analyse des données bibliographiques, les pheatallitaires, ainsi que les visites sur terraiont’

pas relevé, a |'état actuel des prospections et awmaissances, I'existence d'une richesse
patrimoniale susceptible d’étre impactée par I¢gpr&n I'absence de patrimoine culturel et hisfoe
au niveau du tracé, il n’y aura pas d'impacts riégat

3. Etude du bruit

Dans le cas de I'élargissement d’'une autorouteoligion des niveaux de bruit provient :
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du changement de composition du trafic (augmemtatiovolume de trafic, variation du taux
de poids lourds) ;

du changement de vitesse (fluidification du trafic)

du rapprochement de lignes sources par rapporbiatiggcepteur.

Dans le cas présent, I'élargissement est effeetiod sleux types :

Elargissement vers l'intérieur en réduisant ladargdu TPC.
Elargissement mixte vers l'intérieur et I'extérieles deux cotés.

Par conséquent, les variations liées au changeteegéométrie sont négligeable (les sources de bruit
ne se rapprochant pas des habitations).

Dans I'étude trafic, aucune précision n’est fousue les vitesses moyennes actuellement constatée e
sur les vitessesattendues dans le cas d’'une n2is® @ies. Une bonne approximation de la variation
des niveaux de bruit enfonction de la vitesse eshée par la relation suivante :

A dB yitesse= 20 X 109 [Vox3 voiedV 2x2 voied

Si on estime une augmentation de la vitesse moydarg9 km/h dans le cas d'une mise a 2x3 voies,
on peut trouver :

Tableau 19 : estimation de I'évolution des niveaude bruits (dB(A))

Vitesse moyenne Vitesse moyenne A dB vitesse
2x2 voies (km/h) 2x3 voies dB(A)

60 80 1.74

70 90 1.94

80 100 2.14

90 110 2.47

La mise a 2x3 voies va entrainer une fluidificataun trafic (augmentation du débit) et la vitesse
moyennepourra de maniére réaliste augmenter d@m?® km/h. En s’appuyant cette hypothése, les
niveaux de bruitseront augmentés en moyenne damardB(A).

La variation des niveaux de bruit en fonction devdaiation des niveaux de trafic (& taux de poids
lourds constant) est donnée par la relation suévant

A dB Q trafic = 10 X log [Qx3 voied Q2x2 voied

L’estimation du trafic de 2011 et de 2013 a étdigéa dans le cadre de I'étude de faisabilité ddi 2x
voies, les trafics actuels sont observeés tres gFgwnt aux barrieres de péage.

En absence de données, et afin d’'estimer le trafitier a I'horizon 2015 et 2020 avec la mise en
place de la 2x3 voies, on s’'est basé sur le taagcddissement annuel calculé a la base du trafic

estimé de 2011 e 2013.

Le tableau suivant récapitule section par sectiwdriation des niveaux de bruit en fonction de
I'évolution du trafic :
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Tableau 20 : Estimation de I'évolution du trafic etl’évolution des niveaux de bruits (dB(A))

TMJA Projection
TMJA A 0B yaric dB(A)
. TA
Section
annuel , .
2011 2013 Horizon Horizon 2015 par
2020 par N
2015 2020 N rapport a
rapport a 2013 2013
_ Casablanca- 10400 | 19000 2,57| 20939| 23780 2,6 0,7
échangeur aéroport
Echangeur aéroport-
échangeur Berrechid | 29 000 | 31 600 8,96 37520 57638 0,7 0,2
Nord

L'augmentation du trafic entraine une augmentatii@s niveaux de bruit comprise entre 0,7 et
0,2dB(A) en 2015 et entre 0,7 et 2,6dB(A) en 2020.

Cependant 'augmentation de trafic prévu n’estlggsaux travaux d’élargissement. Elle correspond
a des projections de trafics qui tiennent compte ldgothéses de croissance du PIB, de demande
globaleen transport routier et de répartition @fi¢rentre route et autoroute suivant les tarifpéage.

Le projet d’élargissement est en fait la réponaugymentation de trafic qui aura lieu en abseree d
projet.

4. Synthése des impacts

L'importance des impacts du projet lors de la ptaesehantier et lors de la phase d’exploitatiort son
énumeérésdans le tableau30.
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Figure 34: Problématique des impacts sur le trongcon Noeud ABY - Péage Nouaceur
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Figure 35. Problématique des impacts sur le trongcon Péage Naceur - Berrechid-Nord
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Tableau 21 : Importance des impacts du projet autayutier

Composante de
I'environnement

Evaluation de I'importance de I'impact

Impacts

Intensité

Durée

Etendue

Importance

Phase de travaux

Milieu physique

Sol

- Risque de tassement des sols

Moyenne

Eaux souterraines
et superficielles

Impacts qualitatifs :

- Altération de la qualité des eaux souterrainesipeésicielles, car lesterrassements géné
des matiéresfines, qui sont ensuite entrainéebaxatislors des pluies.

- Le nettoyage et I'entretien des engins detravaitafiges notamment), ouencore les e
usées, les produitsdangereux et les déchets cmmtitautres risques potentiels pd
laqualité des eaux souterraines etsuperficielles.

Moyenne

Locale

Moyenne

Impacts quantitatifs
- Les besoins en eau du chantier pourraient pénddisarsages actuelsde I'eau (alimentat
en eau potable,irrigation, abreuvage du bétail).

Moyenne

Régionale

Moyenne

Temporaire

Locale

Moyenne

Milieu

biologique

Flore

- Risques d’incendies, en particulier en cas de beltie souches ou de brilage de déchets
- L'élargissement s’effectuant par l'intérieur, lesque d’impact sera nul. Au droit @
franchissement des oueds, le risque d’impacts éoppitaires consiste en la divagation

engins hors des emprises.

Faible

Temporaire

Locale

Mineure

Faune

- Dérangement provisoire de la faune auxabords dutiehna

Faible

Temporaire

Locale

Mineure

Milieu humain

Nuisances sonores
et respiratoire

Emanation des poussiéeres et de gaz
Perturbation de 'ambiance sonore

Moyenne

Temporaire

Locale

Moyenne

Risque d’'accidents

- Risques liés a l'activité du chantier (risques didents pour le trafic local et pour I
piétons, risques de dégats pour les propriétésaiies).
- Ce risque est mineure due a la présence des wabéales

Faible

Temporaire

Locale

Mineure

Agriculture

- Envol de poussiéres sur les parcelles riveraineshdatier.

Economie

- Embauche de main d’'ceuvre locale, création d’emplioéxts de chantier et de siéges
d’emplois
- Fournitures de biens et services, et d’emploigéuds liés aux salaires dépensés

- Augmentation de la demande pour les commercesiagois
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Locale

Temporaire

Régionale

Temporaire

Locale

Moyenne
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Routes et Pistes

- Forte sollicitation du réseau routier et des pigtascés au chantier Locale

Phased’exploitation

Impact nul

g Climat - Le projet n’a pas d’'impact sur le climat
O
)
=
s ) Risques de pollution chronique et accidentelleedgs< souterraines(puits) et eaux de surfag
3 Eau souterraine €t | _ g5,y ge ruissellement de la chaussée
2 de surface . . .
S - Déversement de produits dangereux sur la chaussée
5 3 | Faune - L’élargissement s’effectuant par I'intérieur, lsque d’impact est limité. il Lagzle Mineure
D
S © salarei , e A . Faible Locale Mineure
5 Flore - L'élargissement s’effectuant par I'intérieur, leque d'impact est limité.
- Nuisances pour les populations riveraines : bvilit;ations, pollutionde I'air, dégradation d
paysage :
Actuellement, le large terre-plein central végétalcrée bien souvent unécran, qui ne la
voir au riverain que les deux voies autoroutieesplus proches.
o . Globalement, lebruit augmentera & cause de lasznoce du trafic, méme s'il est vrai qué Faible Locale Mineure
Bati et population . : .
source sonore ne se rapprochera pas des habitdtiess importantde noter que le trafic
donc le bruit augmenteraient de toute fagon, mérhiaksence des travaux d’élargissemer
- Risque de traversée de I'autoroute par les piétommactsur la sécurité des usagers
La traversé de I'autoroute en phase d’exploitaéeninterdite, de plus I'existence des vo
-% latérales et des ouvrages d'art
S i . . - Faible Locale i
S Nuisances Sonores - L'impact de I'élargissement reste limité LAl
£ | et atmosphériques
>
Q
=

Sécurité

- Amélioration des conditions de circulation grada #uidification de la circulation due au
Fonctionnement et la circulation au niveau de I@xatte 2x3 voies

Emploi

- Emploi : emplois directs (gestion de I'autoroute)nelirects (liés a la hausse du trafic, a
I'amélioration de la mobilité, au développementtdurisme, etc.)
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VI. ATTENUATION DES RISQUES POUR
L'ENVIRONNEMENT

Ce chapitre décrit les mesures qui seront prises popprimer, réduire ou compenser tout impact
environnemental du projet jugé sévere ou critiqprs de I'évaluation précédente. Les mesures de
réduction qui seront proposées dans ce cadre asaeb sur les meilleurs jugements professionnels de
I'équipe de I'EIE et sur I'état de connaissancel’aancement des technologies disponibles dans le
domaine de protection de I'environnement.

Les mesures préconisées sont fondées d’'une partasalyse de I'état actuel de I'environnement
naturel du site et de ses éléments vulnérablemetre part, sur I'analyse des impacts prévisilles
différentes composantes et phases de réalisatigmojiet sur ces éléments. L’environnement du site a
été caractérisé et les éléments sensibles quiensqliétre affectés par les activités du projet éét
mis en évidence. De méme, des matrices d'idertificaet de caractérisation des impacts ont été
élaborées suivant les activités sources des nd@saides milieux récepteurs affectés.

1. Mesures de maximisation des impacts positifs du pyet autoroutier

Dans le but de maximiserles impacts positifs detteoute sur le milieu socio-économique, on peut
privilégier 'embauche de main d’ceuvre locale pendia phase de travaux.

2. Mesures d’'atténuation des impacts négatifs du projeautoroutier
2.1. Conservation du sol

Les sols constituent le premier élément vulnéralales ce genre de projet et méritent des mesures
strictes pour minimiser au mieux possible les inpaprévisibles du projet sur cet élément
fondamental du milieu. Les mesures proposées antreobjectifs la conservation de la stabilité du
sol et sa protection.

Néanmoins, I'impact sur le sol est lié principal@tau passage et au stationnement d’engins de
chantier. Les mesures d’'atténuation dans ce casitskmiter a la limitation de la circulation des
engins restreinte a la zone d’évolution strictenm&itiessaire afin d’éviter le tassement du sol.

2.2. Eaux souterraines et superficielles

Il est important d’adopter une série de mesurgsrdiction des ressources en eau pour minimiser les
impacts négatifs réels et potentiels.

Afin d’éviter tout impact sur les zones sensiblas,systéeme de récupération des déchets solides des
chantiers et des bases vie doit étre mis en piEceyéme qu’un systéme de sanitaires raccordés a une
fosse étanche qui sera régulierement vidangée wersite de traitement. Les points de décharge
temporaire doivent étre choisis dans des zones/nimérables. D'une maniére générale, tous les bas
cotés des chaussées devront disposer de fossébésihe

Les mesures a prendre contre les impacts qualgtigdr les ressources en eaux durant la phase
travaux sont les suivantes :
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» Les zones de stockage ou de dépdt de matériauxitsehmisies en tenant compte de
I'écoulement des oueds et des risques d’inondation.

» |l sera interdit de déposer, méme provisoiremees, matériaux, du matériel ou des déchets
dans des secteurs ou ils seraient susceptiblespiiésenter un obstacle a I'écoulement des
eaux.

* Les pistes de chantier présentes au droit de frsserent des oueds seront congues pour ne
pas entraver I'écoulement des eaux au droit dadéments naturels, méme peu marqués. Ces
pistes seront remises en état en fin de travawatm@nagées pour permettre la libre circulation
des eaux pour celles devant étre conservées de fimvaux.

* Un dossier spécifigue « Alimentation en eau du tiear» sera produit par I'Entreprise. |l
localisera les points de pompage envisagés, etspracles modalités de pompage : débit,
volume, précautions. Ce dossier sera soumis &hagnt préalable du Maitre d’'ceuvre.

En outre, en cas de pollution accidentelle en ardanmt puits utilisé pour des usages domestiques, la
terre concernée par la pollution doit étre dégagé&vacuée vers la décharge contrélée la plus @roch

Afin d’éviter les altérations de la qualité des>aauterraines et superficielles (terrassementérgén
des matiéres fines et nettoyage et I'entretien efggns de travaux), 'ADM prendra des mesures
d’atténuation, il s'agit de :

» Positionnement des zones d'installations de charétiedistance des secteurs sensibles
(Principaux oueds, zones habitées, parcelles dareul Emplacement & soumettre a I'avis
préalable du Maitre d’ceuvre.

* Interdiction de stockage de produits polluantscxionité des oueds.

* Mise en place de dispositifs particuliers pour kéwaces produits en limitant les risque pour
I'environnement (aires étanches et couvertes).

» Entretien, ravitaillement et nettoyage des engimadss aires spécifiguement aménagées pour
limiter les risques de dégradation de la qualit® ehaux.

* Mise en place de sanitaires raccordés a une féasehe, et évacuation réguliére vers un site
de traitement.

» Récupération et évacuation réguliere des déchethalutier. Les entreprises devront préciser
dans le cadre de leur Plan de Respect de I'Envinoent, pour validation par le maitre
d’ceuvre, la destination des différents déchetsrgérgar le chantier, notamment des huiles de
vidange et des filtres a huile. Prévoir une deitingpour I'ensemble des déchets végétaux qui
seront issus du défrichement en terreplein central.

» Nettoyage des toupies a béton dans des fossefigpes; creusées a distance du lit des oueds.

* Interdiction de décaper I'emprise des travaux plug mois a I'avance.

 Mise en ceuvre de dispositifs d'assainissement goo@ (fossés, bassins de décantation,
filtres rustiques) a proximité des principaux oyeds des principaux points d’eaux
souterraines.

« Aménagement des sites de pompage pour les besoirgaie du chantier pour éviter la
dégradation des berges des oueds.

2.3. Milieu biologique
2.3.1. Phase de travaux

Il s’agit essentiellement d’assurer une bonne gestnvironnementale de chantier. Afin de limitey le
impacts négatifs au niveau de la traversée de&reiffs milieux biologiques en phase de travaiestil
nécessaire d'établir un plan de travaux trés swistnt a limiter au minimum la perturbation pes |
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engins des milieux patrimoniaux, et a réduire animiim le risque de pollution. Une bonne gestion
de chantier ainsi qu’un suivi environnemental aélapint permettre de limiter ces impacts.

Les mesures générales proposées pour éviter destenpégatifs sur le milieu biologique sont les

suivantes :
1. Le brOlage des déchets sera soumis a validatidviadire d’ceuvre
2. Interdiction pour les engins de sortir des empriieshantier
3. Eviter impérativement de ramasser et collecterelgzéces végétales et surtout animales
(tortues, caméléons, serpents, oiseaux,...) en raiedaur statut biodiversitaire et pour des
raisons de sécurité des personnes en activitélgsobhantiers ;
4. Interdiction formelle de brllage de souches oualg &utre déchet a proximité des espaces
boisés.
2.3.2. Phase d’exploitation

L’élargissement s’effectuant par I'intérieur, lsque d’'impact est limité, par contre on peut prepos
la plantation d’espéces locales adaptées aux milgancernés, dans le cadre des aménagements
paysagers.

2.4. Milieu humain
2.4.1 Phase de travaux
2.4.1.1.Qualité de I'air

Des mesures de prévention et de compensation camtda qualité de I'air sont a prendre lors de la

Y

phase travaux, et devront étre appliquées avec daniis les zones situées a proximité des zones
d’habitats pour notamment limiter les émissionpdessiéres :

Les camions de matériaux provenant des carrienemtsbachés pendant le transport pour
réduire I'envol des poussiéres.

Les engins et équipements devront étre entretdriigre réglés afin de limiter les émissions
de gaz d’échappement, de méme que leur vitessa @eerlimitée ;

Un contrdle des émissions de poussiéres par agasgglier devra étre mis en ceuvre dans les
zones sensibles.

La vitesse des engins de chantier sera strictewmmtblée sur les pistes d'acces afin de
limiter 'envol de poussiére et les risques posrrigerains.

Le brdlage de pneus ou de tout autre produit stibtepmle représenter une menace pour la
santé des riverains sera interdit.

2.4.1.2 Environnement sonore

Les nuisances sonores liées au chantier peuverliréitées par :

L'utilisation des engins aux normes en matiere raé b
Des équipements anti bruit pour les ouvriers logsggcessaire ;
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» L’éloignement des sources sonores des habitatians ld mesure du possible. Les stations de
concassage nécessaires pour I'élaboration deslgrarde chaussée seront installées a une
distance supérieure a 500 m des habitations.

2.4.1.3 Agriculture

Afin d’atténuer les impacts lié & I'envol de poésses sur les parcelles riveraines du chantier, on
propose :

» Arrosage des pistes de chantier aux abords dess zagwcoles les plus sensibles, et en
particulier les parcelles irriguées.
* Maintien des réseaux agricoles de drainage et ighiion pendant le chantier ou

indemnisation au titre des pertes de récolte.

2.4.2 Phase d’exploitation
2.4.2.1 Nuisances sonores et atmosphérique et dégradation gaysage

La seule augmentation de niveau sonore directetigntwu projet d’élargissement est celle générée
par I'accroissement du débit.

Des études de bruit réalisées dans le cadre dgstgpriélargissement 2x3 voies montrent que la
valeur d’accroissement du débit reste en dessosguilide sensibilité de I'oreille humaine et nease
pas percue par les riverains (d'autant que I'ésyinent par l'intérieur ne rapproche pas les ssurce
de bruit).

Afin d’'atténuer la dégradation du paysage par lestraction du 2x3 voies on peut prévoir de replante
le terre-plein central si la largeur restante afftsante.

2.4.2.2 Risque d’accidents

Il s’agit du risque de traversée de I'autoroute lparpiétons et le bétail. Pour cela, il faut piela
mise en place de clétures béton de hauteur suiéig@m) afin d’interdire efficacement l'accés de
I'autoroute aux piétons en les redirigeant verpbessages inférieurs existants.

2.4.2.3.Paysage et patrimoine

Afin de faire face a la suppression des plantatexistantes dans la terre plein central, il fadvpir
de replanter le terre-plein central partout otatgéur restante est suffisante :

- En zones dedéblai, il faut conserver dans la medwneossible les plantations existantes ; si
les travaux nécessitent la suppression totale deédgtation, il faudra prévoir la mise en
ceuvre de nouvelles plantations en fin de travaux.

- En zones deremblai et dans ces secteurs et afimitier le réseau d’assainissement dans le
terre plein central il est proposé de le comblacales matériaux de décaissement et de
terrassement réutilisables. Cette proposition veésda sens d’'une meilleure prise en compte
de I'environnement puisque gu’elle limite la redie d’emprunts extérieurs. Il faudra donc
prévoir la mise en ceuvre de nouvelles plantationfrede travaux. Cette mesure permettra
d’'une part d’'assurer le niveau de confort des usaffgs de zones de rupture dans I'écran
végétal) et d'autre par l'insertion paysagere dojgtrpar le maintien d’'un ruban végétal
continu.
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3. Aménagements paysagers

Au regard des éléments présentés dans 'analysemexte local, le parti d’aménagement paysager
s'appuie sur les principes suivants :

» Compte tenu des disponibilités en pépiniere, lexcd@ssences appartenant a la végétation
potentielle du site pour les plantations en TP@resection courante ne pourra étre mis en
ceuvre. Cependant des essences exogenes, ayaett'a@gs plantes endémiques, tels que
certains Cassia (Senna) sont proposes.

* En complément, et afin de former un bon écran Visaer limiter les risques d’'éblouissement
des usagers qui empruntent l'itinéraire de nuit e@ssences couvrantes telles que le Nerium
oleander (Laurier a fleurs) ;

* Un renforcement ponctuel par de la végétation égi@e(Acacia horida particulierement
impénétrable) dans le TPC et en renforcement dd¢gres bordant les limites d’emprise aux
abords des zones béties afin de dissuader lespidetraverser les voies ;

» Des plantations persistantes et chatoyantes darr®ies périurbaines de Casablanca, afin de
limiter I'impact visuel aux riverains de l'autor@uet pour animer un parcours relativement
monotone, tels que le Nerium oleander (Laurierearfl) le Cassia artemisoides, ou encore
I’Agave americana (agave).

Les plantes choisies, sont disponibles dans legigéps marocaines ou peuvent étre mises en culture

Le principe général d’'implantation est donné cistes :
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Figure 36 : Proposition pour 'aménagement paysager

PLANTATIONS DE RENFORCEMENT DES CLOTURES

Acacia Horida

Cléture h: 1,20m

Piste Autoroute

———

PLANTATIONS SUR T.P.C.
Solution cunette centrale en béton

_ B -
i |
} 4m. i m. 1 am. m. =
1 i ‘
e S <l e e R L SN SRS S




EIE de I'élargissement de I'autoroute Casablan@ardthid 2x3 voies

2015

Tableau 22: Synthese de mesures d’atténuation despacts du projet autoroutier (A7 Casablanca-Berrecid Nord)

He

o Elément AttA :
Milieu : . Impact Mesures d’'atténuation
impacté
Phase de travaux
. Le chantier n'aura aucun impact sur le , . .
Climat climat Aucune mesure n’est envisagée en phase travaux.
Assurer de bonnes conditions de drainage, utiliserpente adéquate, revétir les talus
Instabilité des ouvrages (zones de forts déblais pour éviter I'érosion avec des matériaugéEapage ou avec des matériaux
déblais et ouvrages d’art) superficiels.
L'accent doit étre mis en particulier aux niveawxtdutes les zones sensibles.
Pédologie Végétalisation des remblais, si possible sur l&sdécapés de bonne qualité agronomi

Milieu
Physique

géomorpholog
ie et géologie

Instabilité des remblais, érosion

Utiliser les carrieres abandonnées pour le dépdtradériaux excédentaires et les
carrieres existantes plutdét que des nouveauxitesles zones d’emprunt.
S'assurer de la bonne application de I'articlelesrdépbts du DCE.

hue

Décapage des sols, érosion

Réutiliser les déblais pour les secteurs en rembleque fois que la qualité des
matériaux extraits le permet.

Limiter a la surface nécessaire pour les chantiergpas défricher pendant une saison t
pluvieuse, protéger les berges

rop

Eau
souterraine

Pollution des ressources en eau par les p
situés dans I'emprise et a proximité

Mise en place d'un systéme de récupération desetishlides des chantiers et des ba
vie. Les points de décharge temporaire doiventdtogsis dans des zones non
vulnérables, les déchets doivent ensuite étre é&gaeers la décharge autorisée.

Mise en place d’'un systeme de sanitaires raccardie fosse étanche qui sera
régulierement vidangée vers un site de traitement.

bes

Risque de pollution par les hydrocarbures
liés a des phénoménes accidentels.

Circulation des engins restreinte a la zone d'é&umhustrictement nécessaire ;
Débroussaillage et élagage méticuleux de maniaeeteaiter que la zone strictement
nécessaire ;

Trés grand soin apporté aux opérations de transwerseet autres remplissages des
réservoirs et cuves de carburant et de lubrifiant.

Délimitation d’'un parc a engins et véhicules damsecteur peu sensible ;
Information des riverains dés le démarrage desitraen installant des panneaux
d’information

Enlever tous les déchets et matériaux inutilisés
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Eau
superficielle

Pollution des ressources en eau

Mise en place de bassins multifonctions (déshus)epiour protéger les oueds et les zor
de Dayas ;

Mise en place de fossés de rétention des eauxsielement pour les cas de crue,
étanchéifiés ou non ;

Manipulations sécurisées des liquides polluantsegen des engins, remplissage des
réservoirs en dehors du site ou sur des aireshéanc

Institution d'un dispositif d'intervention trés rd@ en cas d'accident, permettant de
recueillir les sols pollués avant que le polluaaise soit trop infiltré et irrécupérable.

Modification des régimes et artificialisatior
des cours d’eau

Dimensionnement des ouvrages de franchissemerneadss fonctions hydrologiques
(évacuation des crues) et écologiques (corridansidaes) des cours d'eau ;
Traitement des rejets de particules fines ;

Rédaction d’un dossier « alimentation en eau petdblchantier » par I'entreprise, poul
approbation du maitre d’ouvrage.

Milieu
Biologique

Faune

Nuisances sur la faune : mortalité par
collision et effet de coupure

Installer dans les zones sensibles des cléturegspites avant I'ouverture du chantier ;
Procéder a la cl6ture par grillage ou muraillesofsées contraintes techniques imposéd
Placer les clbtures le plus prés possible des sbaagpour permettre a la faune d'utilisg
les talus comme habitat

Ne pas planter des espéces a baies dans les l@ng-gentraux et dans les talus afin de
limiter I'attirance des oiseaux qui risquent enswite mortalité par collision.

Milieu Humain

Paysage

Dégradation du paysage

Préservation et restauration des zones les plsibdes végétalisation des talus,
plantation de haies similaires en pied d'ouvragsuwwne berme basse, et création de
rideaux végétaux

Population

Expropriation de bati et de terrains agricol
Procédure d’expropriation :

Pas d’expropriation

Nuisances aux agriculteurs

Pas de nuisances

Risque d’accidents

Mettre en place une signalisation claire des chesBt pistes d’acces.
Informer la population
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Ambiance
sonore

Nuisances sonores

Utilisation d’engins aux normes en matiéere de bruit

Equipements anti bruit pour les ouvriers lorsqueessaire ;

Eloignement des sources sonores des habitatiosdaamesure du possible. Une distarn
minimale de 500 m sera imposée pour l'installaties stations de concassage ;
Respect des horaires de travail

ce

Air

Emissions de poussiére

Bachage des camions en provenance des carriéres ;

Prévoir I'élimination aérienne des poussiéres poanipuler ciment et pouzzoloides ;
Entretien et réglage des engins et équipemenitsiéation de la vitesse afin de limiter Ig
émissions de gaz d'échappement ;

Arrosage régulier dans les zones sensibles (detiagglomérations, terres agricoles ol

oueds dans le couloir d’étude).

S

Réseaux

Coupure de réseaux

Limiter les interruptions de trafic routier ;
Réduire les dérangements des services (approvesioemt en eau et électricité) grace 3
une bonne coordination entre acteurs concernés ;

Mettre en place un systéme efficace de voies dtildwv du trafic ;
Informer le public.

Phase d’exploitation

Milieu
Physique

Pédologie,

géomorphologie

et géologie

Instabilité des remblais, érosion, décapa
des sols

Suivi de la remise en état des principales zonaidét (revégétalisation), des chantier|
et des bases vies.

1)

Instabilité des remblais, érosion

Végétalisation des remblais, si possible avecd&sdecapés de bonne qualité
agronomique ;

Utiliser les carrieres abandonnées pour le dépdtradériaux excédentaires et les
carrieres existantes plutdét que des nouveauxsitesles zones d’emprunt ;
S'assurer de la bonne application de l'articlelesrdép6ts du DCE.

Décapage des sols, érosion

Réutiliser les déblais pour les secteurs en rembleque fois que la qualité des
matériaux extraits le permet ;

Limiter a la surface nécessaire pour les chantiergpas défricher pendant une saison t
pluvieuse, protéger les berges.

rop

Eau souterraine

Pollution des ressources en eau

En cas de pollution accidentelle en amont d’unspuiilisé pour des usages domestiqug
les services d'exploitation de I'autoroute curerarterre souillée et I'enverront en
décharge.
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- Retenue de véhicules dans I'emprise routiére pabaeiéres de sécurité pour éviter tofit
déversement en dehors de celle-ci ;

- Fossés enherbés dans les bas-c6tés des chausseksmasure du possible. Pour évitgr
la sédimentation aprés I'exutoire du réseau d’asgs@ment, la pente sera assez forte ¢t le

Pollution des ressources en eau débit suffisant. Les eaux pluviales ayant ruisseléla route ne doivent jamais étre
rejetées directement dans les cours d’eau (cfrimssiltifonctions) ;

- Entretien régulier de I'ensemble des dispositifsidenage et d’épuration ;

- Les points trés sensibles en termes de pollutieawsuperficielle correspondent aux
ouvrages d’art les oueds.

Eau
superficielle

- Plantations d’espéces locales adaptées aux mitiencernés ;

Milieu - Adapter les espéces plantées dans les terrescpleirales et sur les talus : planter des
biologique Faune etflore | Impacts sur la faune et la flore arbustes a baies qui sont tres attractifs pouritesaux tels que les lauriers

- Grillage/cléture pour éviter le passage de la faune

Environnement

sonore Nuisance sonore - La végétalisation des talus limitera les impactsoses au droit des habitats.

Milieu humain - N
Qualité de I'air E,m'SS'on de poussieres et gaz - Adoption d'écrans végétaux.
d’échappement
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VII. PLAN DE SUIVI ET DE SURVEILLANCE
ENVIRONNEMENTAL

Ce chapitre décrit les actions, les méthodes, legens humains et les fréquences prévues pour
suivre, contrbler et enregistrer les émissions et lesattyp potentiels du projet autoroutier
(élargissement de la section de l'autoroute Casahla— Berrechid Nord2x3 voies) sur
'environnement, en particulier le milieu biologmjues ressources en eau, ainsi que la mise ereceuvr
de la procédure d’expropriation des terrains.

La surveillance environnementalevise a assurer que les engagements et les recatatiars de
nature environnementale inclus dans la présentie &aient appliqués de fagon intégrale. Dans un
premier temps, cette activité de surveillance camgrl'intégration des mesures d'atténuation, puis
leur mise en application lors des phases d’exploitaet de travaux. La surveillance permet égaleémen
de réaliser les inspections sur les sites des uraw signaler toutes les non-conformités au
responsable du chantier ainsi que d'identifiercetcerter avec les responsables les mesures

alternatives a mettre en place afin de résoudrée tpuoblématique non prévue qui pourrait se
manifester durant les travaux.

1. Moyens humains

Avant le début des travaux, ’ADM peut mander uspansable de la surveillance environnementale
(en interne ou prestation externalisée) qui poétra assistée par des spécialistes, au besoin. La
personne chargée de la surveillance environneneesth présente sur le chantier réguliérement, et
aura comme mandat d’assurer I'application concd&e mesures d'atténuation au chantier. Tout
incident ou accident pouvant porter atteinte ail@mnement sera immédiatement signalé a I’ADM et
le cas échéant, aux autorités locales et au miaid’environnement.

En plus de veiller a I'application de toutes lessares d’'atténuation, le responsable de la suraeila
environnementale sera amené a relever les déoogatl proposer des correctifs et a orienter kepri
de décision sur le chantier relativement aux gaestd’environnement. Le processus de natification
en cas de non respect des mesures environnemeséageprésenté lors de la premiére réunion de
chantier, ainsi que les différents documents deesllance environnementale qui devront étre praduit
avant le début des travaux et tout au long du démaent de ces derniers.

La personne responsable de la surveillance enwroentale des travaux aura également la

responsabilité de produire des rapports de suavedl environnementale et un rapport final a la fin
des travaux.

2. Programme de suivi et de surveillance du projet
autoroutier

Le programme de suivi et de surveillance (PSSH)iééfinis les actions doivent étre engagées dans
chaque phase du projet pour mettre en ceuvre :
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Les structures de suivi, de contrdle et d’entredienettre en place,
La charte de responsabilités de ces structures,

Les actions a entreprendre,

Les outils et méthode de suivi environnemental.

AN NI NI N

La mise en ceuvre de ce PSSE par ADM garantit lsepen compte des recommandations de
I'Etude d’Impact sur 'Environnement (EIE). Des nemg humains, matériels et financiers devront
étre affectés par ADM pour sa mise en ceuvre.

Dans le cadre du présent projet autoroutier (&aegnent de la section de I'autoroute Casablanca-
Berrechid Nord 2x3 voies), le programme de suivi,am particulier, mettre I'accent sur :

e Erosion et sédimentation dues aux infrastructuresmposantes du projet ;

* Qualité de I'air et niveau du bruit dans le miliewironnent ;

» Indicateurs sur la qualité et le débit de I'eaisddace et souterraine ;

* Indicateurs sur les pressions anthropiques swoegosantes du milieu biologique ;

» Mesures d'urgence en cas d’accidents et déversermdestproduits dangereux et toxiques ;
» Effets sur I'’économie et la société locale, régienaire nationale.

2.1. Phase de conception et des travaux

Lors des travaux, les réglements en vigueur etagticplier ceux concernant I'environnement seront

respectés. L’élargissement de l'autoroute se famres de cadre d’'un plan de gestion de la qualité
comprenant le respect des contraintes environneesnti_es contractants en charge de la réalisation
des ouvrages devront fournir et appliquer le reglangui fixe :

* Les modalités de transport et d'accés au chantier ;

* Les aménagements pour la protection de la biodiéedes milieux et leurs biotopes et
habitats et de I'environnement pendant la duréehdntier ;

« Lesregles de sécurité concernant les ouvriers ;

* Les modalités de protection contre les incendies ;

* Les modalités de gestion des déchets et des eéag.us

Le responsable environnement veillera & la miseeemre du plan de suivi et de surveillance et qui
pourra proposer des mesures correctives a des isn@aentuellement non identifiés.Ce responsable
environnement aura une attention particuliére pout ce qui touche aux mouvements de terres, aux
zones d’emprunt et de dép6t.

2.2. Phase d’exploitation

Les activités du suivi de I'environnement consisi@mesurer et a évaluer les impacts du projet sur
I'environnement et a mettre en ceuvre des actieib@®ctives si la situation le nécessite.

Le tableau ci-dessous détaille le programme deedilance environnementale prescrit pour le présent
projet :
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Tableau 23 : Programme de suivi et de surveillancenvironnementale pour le projet autoroutier
Elément Niveau de
Milieu impacté Impact Objectifs Action et moyen de contrble Périottité qualité a Responsable
P maintenir
Eaux Risque de pollution dep Surveillance de la qualité Mener une campagne de mesure dé Roint 0 en Phasg@ Normes de qualit¢ ADM
souterraines | eaux souterraines des ressources en eau qualitéde I'eau des puits situés dgnBréparatoire d¢ des eaux Responsable
(ex: par les| souterraines un corridor de50 métres de part [ethantier, souterraines surveillance
hydrocarbures liés a dgs d’autre du tracé (1lpuits/km) avant |eSemestrielle
phénomenes Prévenir, éviter ou limiter lancement des travaux quiservira de
accidentels) la production des déchets référence
et rejets liquide, directs ou| - Niveau piezométrique
accidentels Parametres a analyser : pH, Na, |K,
Ca, Mg,NO3, CI, DCO, DBO5, Zn,
Pb, Cu, Hg, hydrocarbures
. Observation visuelle des opérations
Mili Inventaires et enregistrement des
teu déchets et rejets
physique Eaux Risque de pollution def Surveillance de la qualité | Suivi de la qualité des ressources |eRoint 0 en phasqd Normes de qualit¢ ADM
superficielles | eaux superficielles des ressources en eau eaux superficielles préparatoire, des eaux Responsable
superficielles Semestrielle superficielle surveillance
Parametres a analyser :
pH, T°C, O 2 dissous, DBO5, DCO,
NH4, Pt, HCT
Qualité de Emissions des matiére$ Controler I'état de Révision des fiches d'inspectignPoint 0 en Phas¢ Bonne état des | ADM
I"air particulaires en maintenance des engins et technique De chantier engins et Responsable
suspension et émissior] des véhicules Trimestrielle véhicules du surveillance
due aux hydrocarbures| chantier
par les engins du
chantier
Faune Dérangement de la Détecter les altérations Observation visuelles Phase Minimiser ADM
faune possibles des especes ou| Relevé de mortalité de faune gud’exploitation I'altération de la| Responsable
groupe d’espéeces quand | l'autoroute, selon un protocole strict gt faune surveillance
aux modes de adapté aux groupes visés (spécialement avec la
Milieu comportement En utilisant par exgmple la méthode des .ceI!eA de grand coordipqtign
biolodi carcasses retrouvées intérét) de spécialiste
lologique Flore Destruction de la Eviter les altérations. Observation visuelles Phase Minimiser
végétation du site du | Contrdler la replantation ap d’exploitation I'altération de la
projet niveau de la TPC végétation

Réussir et assurs

la replantation
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Elé t Niveau de
Milieu imerggtné Impact Objectifs Action et moyen de contrdle Périottité qualité a Responsable
P maintenir
Paysage Altération du paysage Surveillance de la Dans le cadre de I'entretien de Phase Maintien d'un| ADM
replantation en cas de I'autoroute, lesplantations seront d’exploitation ruban végétal Responsable
nécessité surveillées, entretenues et suivi continu surveillance
remplacées ou complétées en cas de | régulier la
nécessité premiere
année puis
annuel
Population Nuisance sur la Surveillance des Communication avec les autorités Phase Bonne ADM
limitrophe population limitrophe e{ nuisances sur lapopulatior] municipales et riveraines d’exploitation communication Responsable
risque d’accidents Etablir et maintenir un En cas de plainte (niveau sonore, Fluidité surveillance
canal de communication. | accidents),des actions correctives sergnt
N Détecter et traiter les définies (miseen place de merlons en
Milieu inquiétudes et plaintes terre pour atténuer lesondes sonores,
humain barriéres interdisant I'accés al’autoroute,
aménagement de pistes
latéralescomplémentaires)
Sécurité Impact sur la Surveillance des travaux Mettre en place une figion Phase de travauk  Zéro accidents ADM et
population riverain, appropriée, a des endroits stratégiques, responsable
afin de rappeler aux populations surveillance
riverains ainsi qu'aux bergers de la
région la présence des travaux;
Risque d’accidents Surveillance des travaux Préparer un plan d'urg€les Phase de travauk  Zéro accidents ADM et
potentiel accidents potentiels) incluant les responsable
mesures d’atténuation appropriées. surveillance
Inspecter les réservoirs desInspection par le responsable de suivi| Phase de Minimiser ADM et
combustibles et les zones| de la sécurité, d’hygiéne et chantier 'impact sur | responsable
de stockage des déchets | d’environnement I'environnement | surveillance
Chantier S’assurer de I'application

des procédures de
stockage, de nettoyage et
de manutention de ces
matieres
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Elément Niveau de
Milieu iMpacté Impact Objectifs Action et moyen de contrdle Périottité qualité a Responsable
P maintenir
Assurer la réalisation et Suivi in situ des actions Phase Absence dg ADM et
I'accomplissement des d’exploitation dérive et des non Responsable
objectifs des actions conformités surveillance
Mesures d'atténuation en phase d'exploitation Identifier les incidences Observation visuelle Phase Minimiser ADM et
possibles et correction d’exploitation 'impact sur | Responsable
I'environnement | surveillance
Assurer la réalisation et Suivi in situ des actions Phase Hé\bsence dg ADM et
oy ) ] I'accomplissement des chantier dérive et des nonl Responsable
Mesures d'atténuation en phase de chantier objectifs des actions conformités surveillance
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4. Population limitrophe

L’ADM accorde par ailleurs une grande importanses relations avec les populations concernées par
la réalisation du projet. Tout au long des travd&DM informera la population du déroulement du
chantier par le biais des autorités locales coreen
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VIIl. CONCLUSIONS ET RECOMMANDATIONS

Le projet d’élargissement n'aura pas dimpact Bagiif sur I'environnement & condition que les

mesures d'atténuation et de suivi recommandéesl'@iBssoient appliquées. Il est important que les
opportunités ou mesures d'atténuation/amélioratiecommandées soient incorporées dans la
conception du projet.

On conclut que le projet d’élargissement de la igectde I'autoroute Casablanca-Berrechid
Nordfaisant partie du réseau autoroutier existampmplétantle réseau routier national constitue un
important maillon permettant d’assurer I'améliopatide la fonctionnalité et de la qualité du service
autoroutier afin de faire face aux évolutions fatudu trafic routier et notamment au niveau descett
section. Les nombreux impacts positifs qu'elle enlge (absorbation de I'augmentation future du
trafic routier, fluidification et ameélioration desonditions de circulation, développement
socioéconomique des régions concernées, etcstifigat & eux seuls la mise en ceuvre de ce pibjet.
existe néanmoins des impacts négatifs, que lesregesdiatténuation et /ou de compensation peuvent
réduire significativement, a savoir :

= Emanation des poussieres et de gaz et perturbdéidrambiance sonore lors de la phase des
travaux

= Risques de pollution chronique et accidentelleadas< souterraines (puits) et eaux de surface par
les eaux de ruissellement de la chaussée et &rs#went de produits dangereux sur la chaussée
lors de la phase d’exploitation

= Altération de la qualité des eaux souterrainesipedicielles, car les terrassements généerent des
matieres fines, qui sont ensuite entrainées vavalllors des pluies.

= |e nettoyage et I'entretien des engins de travaigdafges notamment), ou encore les eaux usées,
les produits dangereux et les déchets constituantrds risques potentiels pour la qualité des
eaux souterraines et superficielles.

= Forte sollicitation du réseau routier et des pidgtasces due au chantier

La mise en ceuvre de I'ensemble des mesures recat@emrdans le présent rapport permettra
d’atténuer ou de compenser les impacts les plusfisigtifs du projet. Cette mise en ceuvre est
conditionnée par des engagements en matiére eneimmemtale par les entreprises qui seront
adjudicataires des travaux, mais également parbone@e coordination entre le maitre d’'ceuvre et
I'ensemble des services concernés, notamment :

Le Plan de Gestion de 'Environnement, proposenaiain ensemble d’actions concretes qui vise a
optimiser la mise en ceuvre des mesures d'attémuatiole compensation et ainsi que celle du suivi
environnemental du projet.
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