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1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZADZENIA RAPORTU

1.1. Przedmiot raportu

Przedmiotem raportu jest ponowna ocena oddziatywania na srodowisko przyrodnicze i
zdrowie ludzi przedsiewziecia majgcego na celu budowe drogi ekspresowej S19 na odcinku
Sokotéw Matopolski — Stobierna, w ramach uzyskania zezwolenia na realizacje inwestycji
drogowe;j.

Raport sporzadzony zostat na wniosek Inwestora, zgodnie z art. 88 pkt 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

1.2. Podstawy wykonania raportu

Zamawiajacym jest:

Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie
ul. Legionéw 20

35-959 Rzeszéw

Wykonawca dokumentacji projektowej jest:
Arcadis Sp. z o.0.

ul. Wotoska 22A

602-675 Warszawa

Wykonawca robét jest:

Aldesa Construcciones Polska Sp. z o.0.
ul. Postepu 18

02-676 Warszawa

Wykonawca raportu ponownej oceny oddzialywania na srodowisko jest:
EKKOM Sp. z o.0.

ul. Wadowicka 8i

30-415 Krakéw

Podstawe niniejszego opracowania stanowia:

- Umowa nr PL0114,000131/4500010450 zawarta w dniu 06.08.2014 r. pomiedzy firmag
Arcadis Sp. z 0.0. w Warszawie, a firmg EKKOM Sp. z 0.0. z siedzibg w Krakowie, na
sporzadzenie dokumentacji projektowej pn.: Opracowanie raportu oddziatywania
przedsiewziecia na $rodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko, dla przedsiewziecia pn. ,Kontynuacja projektowania i
budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku wezet Sokotdéw Matopolski Pdétnoc (bez
wezta) — Stobierna”,

- Raport oceny oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko dla projektu pn. ,Budowa
drogi ekspresowej S19 na odcinku od poczatku obwodnicy Sokotowa Matopolskiego do
wezta na drodze krajowej Nr 4 w miejscowosci Swilcza”, sporzadzony w 2008 roku,
przez firme EKKOM Sp. z 0.0;

- Decyzja Wojewody Podkarpackiego z dnia 07 listopada 2008 roku, znak: Sr.IV-
6613/13/08 o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajacego na
budowie drogi ekspresowe] S19 na odcinku od poczatku projektowane] obwodnicy
Sokotowa Mip. km 448+086,12 (ist. DK-19) do Wezta Rzeszéw Wschodni — A-4/S19
(wspolny przebieg) od wezta Rzeszow Wschodni do Wezta Rzeszéow Zachodni — S19 od
Wezta Rzeszéw Zachodni do Wezta Swilcza km 4+947,99 — dlugo$é ok. 35,5 km, wraz z
budowa drogi krajowej Nr 19 na odcinku od Wezta Rzeszéw Wschodni do istniejgcego
ronda w m. Zateze — dtugosc¢ 4,8 km”.
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1.3. Przedmiot i cel sporzadzenia raportu
Celem sporzadzenia raportu jest okre$lenie oddziatywania rozwigzan technicznych
przyjetych w projekcie budowlanym na poszczegolne komponenty srodowiska, w tym
zdrowie i bezpieczenstwo ludzi w fazie realizacji i eksploatacji obiektu, ocena zgodnosci
projektu z wymaganiami natozonymi decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia oraz analiza skutecznosci zaprojektowanych dziatan i srodkow
minimalizujacych negatywne oddziatywanie wraz z przedstawieniem dodatkowych zalecen
stuzgcych ochronie srodowiska. W przedmiotowym raporcie nie analizowano etapu likwidaciji,
gdyz w przypadku ciggow komunikacyjnych etap taki praktycznie nie nastepuje.
W niniejszym raporcie analizy iloSciowe zwigzane z zasiegiem podstawowych
niekorzystnych oddziatywan wykonano dla nastepujgcych horyzontéw czasowych:
e dla wariantu ,0".
— 2014 - ocena stanu istniejacego;
— 2017 - rok zaktadanego oddania do uzytkowania — przy zatozeniu, ze planowane
przedsiewziecie nie bedzie realizowane;
— 2017 - rok zaktadanego oddania do uzytkowania — przy zatozeniu, ze planowane
przedsiewziecie bedzie realizowane;
— 2032 - kolejny horyzont czasowy — przy zatozeniu, ze planowane przedsiewziecie
nie bedzie realizowane;
— 2032 - kolejny horyzont czasowy 2032 - przy zatozeniu, ze planowane
przedsiewziecie bedzie realizowane;
¢ dla wariantu inwestycyjnego:
— 2017 — rok zaktadanego oddania do uzytkowania;
— 2032 — kolejny horyzont czasowy.

2. PODSTAWY PRAWNE WYKONANIA RAPORTU

Podstawe prawng niniejszego raportu wykonanego w ramach ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko stanowig zapisy aktualnie obowigzujacych aktéw prawnych:

- ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na
Srodowisko;

- ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska;

- rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Zgodnie z wyzej wymienionymi aktami prawnymi przedmiotowe przedsiewziecie
polegajace na budowie drogi ekspresowej S19 zalicza sie do tzw. | grupy przedsiewzie¢ —
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, dla ktérych wykonanie
raportu o oddziatywaniu na Srodowisko jest obligatoryjne w zakresie okreslonym art. 52
ustawy — Prawo ochrony srodowiska.

Zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 9 listopada 2010 r do przedsiewzie¢ mogacych
zawsze znaczaco oddziatywac na srodowisko zalicza sie nastepujace rodzaje przedsiewziec:

- §2ust. 1 pkt 31 — autostrady i drogi ekspresowe.

3. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
3.1. Lokalizacja inwestycji

Budowa nowego odcinka drogi ekspresowej S19 zlokalizowana jest na terenie
wojewodztwa podkarpackiego, powiatu rzeszowskiego i powiatu fancuckiego. Obszar
planowanego przedsiewziecia obejmuje miejscowosci Sokotéw Matopolski i Nienadowka w
gminie Sokotow Matopolski, Stobierna w gminie Trzebownisko oraz na niewielkim
fragmencie przez gmine Czarna k/ancuta. Lokalizacje analizowanego odcinka
przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rys. 3.1 Lokalizacja analizowanego odcinka drogi ekspresowej S19 Sokotéw Matopolski —
Stobierna na tle mapy Polski

3.2. Stan istniejacy

Analizowana w niniejszym raporcie sie¢ drogowa zlokalizowana jest w wojewddztwie
podkarpackim i zapewnia potaczenie na kierunku pétnoc — potudnie z drogami krajowymi nr
9inr 19, oraz na kierunku wschod — zachéd z DK nr 4. Na przedmiotowym odcinku droga nr
19 stanowi gtéwny dojazd do Rzeszowa od potnocy oraz przenosi ruch do przejscia
granicznego w Barwinku.

Projektowana droga ekspresowa krzyzuje sie z dwoma istniejagcymi drogami
wojewddzkimi:

- droga wojewddzka nr 875 Mielec — Kolbuszowa — Lezajsk (na odcinku Sokotdéw

Mtp. — Lezajsk),

- drogg wojewddzkg nr 881 Sokotéw Mip. — Lancut — Zurawica.

Teren przecina sie¢ licznych drog lokalnych, gtéwnie gruntowych o znaczeniu
lokalnym, spetniajacych role drég dojazdowych do pdl. Projektowana trasa dodatkowo
przetnie drogg powiatowg nr 1217R Hucisko — Trzebo$ Gérna w miejscowosci Nienadowka.
Istniejgca droga przejdzie pod estakada projektowanej trasy, w zwigzku z tym pozostanie
nienaruszona.

Istniejacy odcinek DK nr 19 przechodzi przez kilka miejscowosci w niewielkiej
odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej. Na negatywne oddziatywanie od ruchu drogowego
sq narazeni gidwnie mieszkancy Sokotowa Matopolskiego i Nienadowki. Szerokos$é
istniejacej jezdni wynosi 7.0 — 7.5m, w miescie siega 8m. Miejscami jest ona oddzielona od
zabudowy chodnikiem o szerokosci zaledwie okoto 1 metra. W Nienadéwce w stanie
obecnym brak chodnika stwarza dodatkowe niebezpieczenstwo dla pieszych. Na
pozostatych odcinkach drogi dlugos¢ chodnikéw jest niewystarczajgca, a pobocza zbyt
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waskie. Na odcinku pozamiejskim piesi i rowerzysci korzystajg z poboczy utwardzonych,
przez co narazeni sg na szczegolne niebezpieczenstwo.

3.3. Charakterystyka inwestycji

Opis ogodiny
Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku od pétnocnej
granicy Sokotowa Matopolskiego do Stobiernej. Poczatkowy fragment trasy stanowi
kontynuacje projektowanego w odrebnym opracowaniu odcinka drogi S19 biegngacego w
kierunku Lublina, natomiast koniec bedzie sie taczyt z istniejgcym odcinkiem drogi Stobierna
— Rzeszéw.
Droga bedzie miata gtéwnie za zadanie przejg¢ ruch z istniejacych drég krajowej
i wojewodzkich, odsung¢ transport pojazdow ciezkich od obszaréw mieszkalnych (Sokotéw
Matopolski), poprawi¢ bezpieczenstwo i komfort podrézujgcych oraz zmniejszy¢ niekorzystne
oddziatywanie w zakresie srodowiska naturalnego. Wielkos$¢ istniejgcego obcigzenia ruchem
DK nr 19 wskazuje na wage drogi jako potgczenia osrodkow miejskich na wschodniej $cianie
Polski: Biatystok, Lublin i Rzeszéw oraz miedzynarodowych: Litwa, Polska i Stowacja.
W ramach dokumentaciji projektowej wykonane zostana;
e Roboty drogowe:
- budowa drogi ekspresowej S19,
- budowa wezla drogowego Sokotéw Matopolski,
- rozbudowa i przebudowa drogi krajowej nr 19,
- rozbudowa i przebudowa drogi wojewodzkiej nr 875,
- rozbudowa i przebudowa drogi wojewoddzkiej nr 881,
- przebudowa drogi powiatowej 1217R
- rozbudowa i przebudowa drogi powiatowej nr 1366R
- budowa nowych odcinkéw dréog gminnych i dojazdowych
- budowa chodnikow,
- budowa zjazdow,
- budowa 2 miejsc obstugi podréznych (MOP I) - w tym m.in. budynki toalet, miejsca
parkingowe, obiekty matej architektury,
- budowa systemu odwodnienia powierzchniowego wraz z przepustami drogowymi.
¢ Roboty mostowe:
- budowa wiaduktéw w ciggu drogi ekspresowe;j,
- budowa wiaduktéw w ciggu wojewddzkich;
- budowa wiaduktéw w ciggu drog lokalnych,
- budowa przejazdéw gospodarczych,
- budowa przejscia dla zwierzat duzych,
- budowa przepustow dla zwierzat matych i srednich,
- budowa przepustow dla ptazow,
e Kanalizacja deszczowa wraz z urzadzeniami oczyszczajgcymi:
- budowa sieci kanalizacji deszczowej,
- budowa osadnikow i separatorow,
e Urzadzenia ochrony srodowiska:
- urzadzenia oczyszczajgce (osadniki i separatory) przed wprowadzeniem $ciekéw
deszczowych oraz roztopowych do odbiornikéw,
- budowa ekranéw akustycznych,
- budowa oston przeciwolsnieniowych,
- budowa przejs¢ dla zwierzat matych, srednich i duzych oraz ptazow,
o Zielen:
- wycinka istniejgcej zieleni,
- nasadzenia.
e Urzadzenia bezpieczenhstwa ruchu:
- bariery ochronne,
- oznakowanie poziome i pionowe wraz z fundamentami konstrukcji bramowych i
kratownicowych,
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- ogrodzenie drogi,
- wjazdy awaryjne,
- elementy systemu zarzadzania ruchem,
- kanat technologiczny 4 @ 110 mm.
o  Oswietlenie:
- budowa oswietlenia drogi ekspresowe;,
- budowa oswietlenia weztéw,
- budowa oswietlenia MOP,
- budowa os$wietlenia skrzyzowan typu rondo.
e Zasilanie obiektéw drogowych:
- urzadzen drogowych (oswietlenie)
o Przebudowa istniejgcej infrastruktury technicznej:
- linie energetyczne nN, SN, WN,
- kanalizacja deszczowa i sanitarna,
- sie¢ wodociagowa,
- sie¢ gazowa,
- siec teletechniczna,
sie¢ odwodnienia,
o Rozblorkl
- elementéw drdg i ulic,
- elementéw sieci uzbrojenia terenu,
- sieci melioracyjnej,
- elementéw matej architektury i ogrodzen,
- budynkoéw mieszkalnych i gospodarczych kolidujgcych z inwestycja.

Projektowany uktad drogowy
a) Droga ekspresowa S19

Parametry techniczne:

- klasa techniczna S
- kategoria ruchu KR6 (KR 7 zgodnie z  Zarzadzeniem
GDDKIiA)

- obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
- predkosc¢ projektowa 80 km/h
- predkos¢ miarodajna 100 km/h
- ilos¢ jezdni i liczba pasow ruchu (odc. jednojezdniowy) 1x2+1
- ilos¢ jezdni i liczba paséw ruchu (odc. dwujezdniowy) 2x2
- szerokosc¢ pasa ruchu 35m
- opaska srodkowa (odc. jednojezdniowy) 0.50 m
- opaska zewnetrzna (odc. jednojezdniowy) 0.75m
- szerokos¢ pasa awaryjnego (odc. dwujezdniowy) 250m
- szerokos¢ pasa dzielagcego (odc. dwujezdniowy) 4.00 m
- szerokos¢ pobocza ziemnego min. 0.75 m
- pochylenie poprzeczne na prostej 25 %
- skrajnia pionowa min. 5.00 m
pochylenie skarp wykopu i nasypu 1:1,5,1:3

b) Weze’r ~o0kotow Matopolski”

¢) Rozbudowa drogi krajowej nr 19 — tymczasowy tgcznik
d) Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 875

e) Droga wojewodzka nr 881

f) tacznik pomiedzy drogami wojewodzkimi nr 875 i 881
g) Rozbudowa drogi powiatowej nr 1366R

h) Przebudowa drogi krajowej nr 19

i) Przebudowa drogi powiatowej nr 1217R

j) Drogi dojazdowe jednopasowe
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k) Obstuga przylegtego terenu

Projektowane obiekty inzynierskie

Obiekt 01 PZ — przepust stanowigcy przejscie dla zwierzat srednich pod drogag
ekspresowg S19 zespolony z ciekiem (pikietaz przeciecia osi obiektu z osig S19
km 0+089.02, km dowigzany do istn. DK19 449+185,54)

Obiekt 02 PZ — przepust dla ptazéw pod drogg ekspresowg S19 zespolony z ciekiem
(pikietaz przeciecia osi obiektu z osig S19 km 0+518.88, km dowigzany do istn. DK19
449+615,40)

Obiekt 03 PZ — przepust dla matych zwierzat pod drogg ekspresowg S19 zespolony z
ciekiem (pikietaz przeciecia osi obiektu z osig S19 km 1+457.24, km dowigzany do istn.
DK19 450+568,93)

Obiekt 04 PG — przejscie dla zwierzat $rednich zintegrowane z przejazdem
gospodarczym pod drogg ekspresowg S19 (pikietaz przeciecia osi obiektu z osig S19
km 1+472,41, km dowigzany do istn. DK19 450+573,80)

Obiekt 05 WD — wiadukt w ciggu drogi ekspresowej S19 nad drogg wojewoddzka nr 875
(pikietaz przeciecie osi drogi DW875 z osig S19 km 1+982.51,km dowigzany do istn.
DK19 451+026,04)

Obiekt 06 PZ — przepust dla ptazéw pod drogg ekspresowag S19 zespolony z ciekiem
zespolony z przejsciem dla ptazéw pod drogg ekspresowg S19 (km 2+276.38, km
dowigzany do istn. DK19 451+372,90)

Obiekt 06A PZ — przepust dla ptazéw pod fgcznikiem drég wojewddzkich DW 875 i DW
881 zespolony z ciekiem (przeciecie osi drogi z osig obiektu km 0+371.86)

Obiekt 07 PZ — przepust dla ptazéw pod drogg ekspresowg S19 zespolony z ciekiem
(przeciecie osi drogi S19 z osig obiektu km 2+418.38, km dowigzany do istn. DK19
451+514,90)

Obiekt 07A PZ — przepust dla ptazéw pod tacznikiem drég wojewddzkich nr 875 i nr 881
zespolony z ciekiem (przeciecie osi drogi DDO7 z osig obiektu km 0+499.29)

Obiekt 08 WG — wiadukt w ciggu drogi wojewddzkiej nr 881 nad drogg ekspresowg S19
(przeciecie osi drogi S19 z osig DW nr 881 km 3+292.05, km dowigzany do istn. DK19
452+388,57)

Obiekt 09 PZ — przepust dla matych zwierzat pod drogg ekspresowg S19 zespolony z
ciekiem (przeciecie osi drogi S19 z osig obiektu km 3+590.06, km dowigzany do istn.
DK19 452+686,58)

Obiekt 10 PZ — przepust stanowigcy przejscie dla zwierzat $rednich pod drogg
ekspresowg S19 (przeciecie osi drogi S19 z osig obiektu km 3+881.61, km dowigzany
do istn. DK19 452+978,13)

Obiekt 11 PZ — przepust dla zwierzat srednich pod drogg ekspresowg S19 zespolony z
ciekiem (przeciecie osi drogi S19 z osig obiektu km 5+164.80, km dowigzany do istn.
DK19 454+261,32)

Obiekt 12 PG — przejazd gospodarczy w ciggu drogi ekspresowej S19 nad drogag
dojazdowg (przeciecie osi drogi S19 z osig DD12 km 5+318.82, km dowigzany do istn.
DK19 454+415,34)

Obiekt 13 WG — wiadukt w ciggu drogi dojazdowej gminnej (cmentarz) nad drogg
ekspresowg S19 (przeciecie osi drogi S19 km 6+254.88, km dowigzany do istn. DK19
455+351,40)

Obiekt 14 WD — most (estakada) w ciggu drogi ekspresowej S19 nad drogg powiatowg
nr 1217R w miejscowosci Nienaddéwka (km 6+732.63 — pikietaz poczatku ptyty pomostu,
6+889,83 — koniec ptyty pomostu, km dowigzany do istn. DK19 455+829,16 — poczatek
ptyty pomostu, 455+986,36 — koniec ptyty pomostu)

Obiekt 15 PZ — przepust dla ptazéw pod drogg ekspresowg S19 (przeciecie osi drogi
S19 z osig obiektu km 8+107.24, km dowigzany do istn. DK19 457+203,76)
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— Obiekt 16 PZ — przepust dla zwierzat matych pod drogg ekspresowg S19 zespolony z
ciekiem (przeciecie osi drogi S19 z osig obiektu km 9+263.89, km dowigzany do istn.
DK19 458+360,41)

— Obiekt 16A PZ — przepust dla zwierzat matych pod drogg krajowa nr 19 (przeciecie osi
drogi DK19 z osig obiektu km 458+065.23)

— Obiekt 17 WE — przejscie dla zwierzat duzych nad drogag ekspresowg S19 (przeciecie
osi drogi S19 z osig obiektu km 9+518.78, km dowigzany do istn. DK19 458+615,29)

— Obiekt 18 PZ — przepust dla ptazéw pod drogg ekspresowg S19 zespolony z ciekiem
(przeciecie osi drogi S19 z osig obiektu km 9+647.98, km dowigzany do istn. DK19
458+744,50)

— Obiekt 18A PZ — przepust dla ptazéw pod drogg krajowg nr 19 zespolony z ciekiem
(przeciecie osi drogi DK19 z osig obiektu km 458+452.51)

— Obiekt 19 PZ — przepust dla zwierzat matych pod drogg ekspresowg S19 zintegrowany z
ciekiem (km 10+709.60, km dowigzany do istn. DK19 459+806,12)

— Obiekt 20 PZ — przepust dla zwierzat matych pod drogg ekspresowg S19 zespolony z
ciekiem (km 10+797.12, km dowigzany do istn. DK19 459+893,64)

— Obiekt 21 PZ — przepust dla ptazéw pod drogg ekspresowg S19 zespolony z ciekiem
(km 11+263.99, km dowigzany do istn. DK19 460+360,51)

— Obiekt 22 WD — wiadukt w ciggu drogi ekspresowej S19 nad drogg dojazdowg
(km 11+349.69, km dowigzany do istn. DK19 460+446,21)

— Obiekt 23 PZ — przepust dla ptazéw pod drogg ekspresowg S19 zespolony z ciekiem
(km 11+448.50, km dowigzany do istn. DK19 460+545,02)

— Obiekt 24 PZ - przepust dla zwierzat matych pod drogg ekspresowg S19
(km 12+116.59, km dowigzany do istn. DK19 461+213,11)

— Obiekt 25 PZ — przepust dla ptazéw pod drogg ekspresowg S19 zespolony z ciekiem
(km 12+301.85, km dowigzany do istn. DK19 461+398,37)

Przebieg drogi w planie

Analizowany odcinek drogi ekspresowej S19, liczac zgodnie z kilometrazem, przebiega
Z potnocy na potudnie, przechodzac obok lub przecinajagc miejscowosci: Wélka Sokotowska,
Sokotéw Matopolski, Trzebos, Trzebuska, Nienadéwka i Stobierna.

Poczatek drogi przyjeto okoto 500 m na potudnie od skrzyzowania istniejgcej drogi
krajowej nr 19 z drogg powiatowg nr 1366R. Dla projektowanej drogi S19 zostat przyjety
przekroj poprzeczny drogi jednojezdniowy dwupasowy z dodatkowym pasem do
wyprzedzania (tzw. przekréj ,2+1”). Réwnolegle do gtéwnej trasy po stronie wschodniej
poprowadzona zostata droga dojazdowa. Po przejsciu niespetna 100 metrow na potudnie
nowa droga przechodzi obiektem nad istniejgcym ciekiem, gdzie roéwnoczesnie
zaprojektowane zostato przejscie dla zwierzat srednich. Okoto km 0+500 zaprojektowano
obiekt z przejsciem dla ptazéw. Od okoto km 1+000 przekrdj poprzeczny drogi S19 zaczyna
sie zmieniaé w rejonie wezta ,Sokotow Matopolski”: jezdnia rozszerza sie, a od km 1+300
przez kolejne blisko 1.3 kilometra biegnie przekrojem dwupasowym, dwujezdniowym, z
gruntowym pasem rozdzielajgcym w srodku. Nastepnie trasa ponownie zweza sie i wraca do
przekroju 2+1. Na tym odcinku 0$ drogi odgina sie, by obej$¢ tukiem miejscowos$é Sokotdw
Matopolski. W celu zapewnienia korzystnego potaczenia istniejgcej sieci drog oraz migracji
zwierzat, niweleta drogi ekspresowej zostata podniesiona ponad teren tak, by zmiesci¢
przejscie dotem dla zwierzat matych z przejazdem gospodarczym, wiadukt nad istniejacq
drogg wojewddzkg nr 875 oraz dwa przejscia dla ptazéow. W ramach wezta ,Sokotow
Matopolski” przewiduje sie budowe wiaduktu w km 1+916, budowe czterech
jednokierunkowych facznic oraz przebudowe odcinka drogi wojewodzkiej polegajgcej na
budowie dwdch srednich rond z odcinkami dojazdowymi po obu stronach drogi ekspresowe;j.
Ruch pieszy i rowerowy umozliwiono jedynie w ciggu DW nr 875.

Za weztem trasa kieruje sie na potudniowy-zachdd w strone istniejgcej DK nr 19. Droga
wojewddzka nr 881 przechodzi wiaduktem nad drogg ekspresowg S19 w km 3+291. Od
km 2+600 do okoto km 4+150 drogi dojazdowe biegng po obydwéch stronach
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projektowanego odcinka. Istniejace cieki, przecinane przez projektowg trase
przeprowadzone zostaty obiektami pod drogq i zintegrowane z przejSciami dla ptazéw lub
zwierzat matych. Okoto km 5+700 po stronie prawej (zachodniej) zlokalizowano Miejsce
Obstugi Podréznych (MOP) | ,Nienadéwka” o powierzchni okoto 2.5h.

Okoto km 6+250 trasa gtdwna przebiega pod wiaduktem tgczacym istniejacg DK nr 19
z drogami dojazdowymi. Nastepnie projektowana droga S19 przechodzi pomiedzy istniejaca
drogg krajowg a cmentarzem w miejscowosci Nienadoéwka, biegnac réwnolegle do DK nr 19
w odlegtosci okoto 32 m. Ze wzgledu na réwnoleznikowe potozenie Nienadowki wzdtuz rzeki
(Nienadowki) i brak mozliwosci jej bezkolizyjnego obejscia projektowana droga ekspresowa
przechodzi przez miejscowos¢ estakadg w poblizu skrzyzowania DK nr 19 z DP nr 1217R
Hruscisko — Trzebos Gérna. Pomiedzy 9 a 10 kilometrem trasa mija od zachodu Las
Cisowiec, gdzie w km 9+564 zlokalizowano przejscie gorg dla zwierzat duzych.

Kierujac sie dalej na potudnie po lewej (wschodniej) stronie okoto km 10+300 drogi
gtébwnej zlokalizowano MOP | ,Stobierna” o powierzchni okoto 4.5ha. Do konca
projektowanego odcinka zaplanowano droge dojazdowaq jedynie po wschodniej stronie drogi
ekspresowej. Laczy sie ona z istniejacq drogg krajowa nr 19 tgcznikiem przechodzgcym pod
projektowang trasg wiaduktem w km 11+342. Kohcowy odcinek trasy S19 od okoto km
11+500 ma przekroj 2x2, nawigzujacy do istniejgcego odcinka drogi ekspresowej Stobierna —
Rzeszow. Koniec projektowane] drogi ekspresowej zlokalizowano w km 12+496.51
w miejscowosci Stobierna.

Planowany system odwodnienia

Odwodnienie powierzchniowe projektowanego odcinka realizowane bedzie poprzez
system rowow otwartych, sciekéw i wpustow sciekowych. Zaprojektowane zostaty pochylenia
podtuzne i poprzeczne trasy umozliwiajgce grawitacyjny sptyw wody opadowej do
odbiornikébw. Woda opadowa odprowadzana jest do rowow przydroznych, urzadzen
podczyszczajgcych i dalej do odbiornikéw naturalnych, ciekdw i rowéw melioracyjnych.

Zaprojektowany system odprowadzenia wod opadowych uwarunkowany jest niweletg i
przekrojem poprzecznym projektowanej drogi oraz mozliwoscia odprowadzenia
oczyszczonych sciekéw opadowych do istniejgcych odbiornikéw. Podstawowym sposobem
odprowadzenia wod opadowych z jezdni jest bezposredni sptyw z jezdni do trawiastych
rowdw przydroznych. Odcinki kanalizacji deszczowej zaprojektowano w pasie rozdziatu na
odcinkach dwujezdniowych, przy wiadukcie w m. Nienadéwka oraz na MOP Nienadéwka i
MOP Sokotéw. Na odcinkach drogi, na ktérych zaprojektowano kanalizacje deszczowa,
wody opadowe beda sptywaty do studzienek sSciekowych, a nastepnie przykanalikami do
projektowanych kanatdw deszczowych lub do rowdw przydroznych. Do kanatéw doptywac
beda réwniez Scieki opadowe z odwodnienia obiektéw inzynierskich.

Projekt zaktada wykonanie przepustow pod korpusem drogi ekspresowej, tacznic, drég
poprzecznych i drog dojazdowych. W wiekszosci przypadkéw projektowane przepusty majg
na celu przeprowadzenie wéd opadowych pomiedzy rowami pod korpusem drogowym.
Czesc¢ przepustow petni funkcje ekologiczne — sa to tzw. przepusty zespolone z ciekiem.

W celu przeciwdziatania przenikaniu wod opadowych z pasa dzielagcego pod
nawierzchnie przewidziano drenaz podtuzny zlokalizowany w pasie dzielagcym.

Kolizje z infrastruktura techniczng
W zwigzku z budowag drogi ekspresowej S19 wystapity nastepujace kolizje
z istniejgcymi urzadzeniami infrastruktury technicznej sieci:
e wodociggowej:
sanitarnej:
gazowej $redniego cisnienia:
elektrycznej:
teletechnicznej
urzadzen melioracyjnych
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Uksztaltowanie terenu i zieleni

Analizowana droga przebiega przez teren nizinny. Okoto 36% planowanej trasy
przebiega¢ bedzie w wykopach o gtebokosci od 0.5 m do 5.0 m. Pozostata cze$¢ trasy
przebiegaé bedzie w nasypie o0 maksymalnej wysokosci 8.8 m, w tym okoto 180 m drogi na
estakadzie (przejscie przez Nienaddéwke).

Poczatkowy fragment analizowanego odcinka petni funkcje obwodnicy miasta iw
catosci zlokalizowany jest na terenie gminy Sokotéw Matopolski. Charakteryzuje sie niezbyt
urozmaicong rzezbg terenu. Obszar, przez ktéry przebiega planowana inwestycja, jest w
przewazajgcej czesci ptaski, jedynie miejscami lekko pofalowany (z niewielkim spadkami).
Krajobraz bedacy mozaikg pdl, tak i pastwisk z nielicznymi zadrzewieniami (gtdéwnie wierzby,
topole i brzozy) i zakrzewieniami srédpolnymi nalezy do typowo rolniczych.
Charakterystycznym elementem krajobrazu jest ksztatt i uktad pdl, ktére sg w wiekszosci
diugie i waskie. Utozenie dziatek jest gtdwnie prostopadte do planowanej drogi.

W zwigzku z lekkim obnizeniem terenu w kierunku potudniowym na horyzoncie
widoczne sg zabudowania Sokotowa Matopolskiego. Gdzieniegdzie obwodnica przecina
zadrzewienia i zarosla srédpolne, krzyzuje sie z nieutwardzonymi drogami gminnymi oraz
rowem melioracyjnym, omija po prawej stronie dzielnice Sokotowa Matopolskiego o
charakterze ustugowo-przemystowym (tartak, zaktad przetwoérstwa miesnego). Projektowana
trasa przecina droge wojewodzka nr 875 (Mielec — Kolbuszowa — Sokotow Mip. — Lezajsk).
Wzdtuz drogi przebiega linia wysokiego napiecia. Najblizsze zabudowania znajdujg sie przy
ww. drodze wojewddzkiej w odlegtosci okoto 200 m od planowanej trasy. Nastepnie
obwodnica przebiega przez krajobraz rolniczy, w ktérym dominujg podmokie taki, potozone
pomiedzy rowami melioracyjnymi biegngacymi od oczyszczalni $ciekéw a okresowym
ciekiem. Oczyszczalnia sciekéw jest oddalona o okoto 250 m od projektowanej trasy.

Wazny punkt odniesienia i dominante krajobrazowq stanowi zabytkowy kosciot w
Nienaddéwce. Najbardziej znaczace zmiany w otoczeniu widoczne bedg w rejonie tej wiasnie
miejscowosci. Trasa przebiegac¢ bedzie pomiedzy kosciotem a cmentarzem, przejscie przez
miejscowos¢ estakadg ponad drogami gminng i powiatowg oraz potokiem bez nazwy
dodatkowo wyeksponuje nowy element w krajobrazie. Planowana trasa koliduje z
zabudowaniami jednorodzinnymi i budynkami gospodarczymi na catej dtugosci estakady.
Obiekt mostowy bedzie stanowi¢ wyrdzniajacy sie element w krajobrazie.

Dalej planowana droga przebiega przez tereny rolnicze, przecina niewielki ols oraz ciek
wodny bedacy doptywem potoku Swierkowiec. Rejon kompleksu lesnego Cisowiec
charakteryzuje sie duzym stopniem naturalnosci, jest to réwniez znaczace miejsce migracji
zwierzat. W krajobraz lasu zostanie wpisany nowy element stanowigcy potaczenie drog
lokalnych i serwisowych spetniajgcy rownoczesnie funkcje przejscia dla zwierzat. Tak duzy
obiekt poprowadzony gérg zmieni ksztatt istniejgcego terenu stajac sie punktem odniesienia
w przestrzeni.

Etapowanie inwestycji

Analizowany projekt drogi ekspresowej S19 przewiduje w wiekszosci budowe drogi
jednojezdniowej. Wyjatek stanowi odcinek weztowy i koncowy, gdzie docelowo
zaprojektowano przekroj dwujezdniowy. Zatozeniem przedsiewziecia byto opracowanie
projektu, ktory daje mozliwos¢ rozbudowy drogi w przysztosci. Obecnie na etapie budowy
przewidziana jest budowa ,lewej” jezdni (za wyjatkiem odcinka weztowego i koncowego), na
ktérej zostanie wyznaczony przekréj poprzeczny 2+1. W przysziosci bedzie istniata
mozliwos¢ dobudowy jezdni prawej i przeksztalcenia drogi ekspresowej do przekroju
dwujezdniowego na dtugosci catego odcinka.

3.4. Warunki wykorzystania terenu

3.4.1. Faza realizacji
W fazie budowy wykonywane bedg roboty ziemne, rozbiorki obiektéw, wycinka drzew i
krzewow, budowa obiektdéw inzynierskich, uktadanie nawierzchni, montaz oznakowania.
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Wstepne rozpoznanie zakresu robot budowlanych wynikajace z ustalen dokumentacji
projektowej na obecnym etapie przygotowania zadania prowadzi do nastepujacych
wnioskéw:

— najistotniejszym oddziatywaniem fazy budowy bedzie zajecie terenu, zmniejszenie

powierzchni biologicznie czynnej;

— dominujacym oddziatywaniem fazy budowy bedzie wytwarzanie odpaddw;

— oddzialywania towarzyszace to emisja hatasu i mozliwos¢ powstawania lokalnie
zanieczyszczenh powietrza,

— faza budowy (trwajgca, co najmniej 2-3 lata) bedzie zrédtem ucigzliwosci
zwigzanych z utrudnieniami ruchu (w tym lokalnego), co posrednio przyczyni sie do
zwiekszenia emisji zanieczyszczeh charakterystycznych dla ruchu samochodowego
(gtdwnie: tlenki azotu) poprzez wydtuzenie czasu i drogi przejazdu na niektérych
kierunkach.

Na Wykonawcy bedzie spoczywat obowigzek odpowiedniego zlokalizowana zapleczy
budowy, baz materialowych oraz drég technologicznych oraz ich organizacji z
uwzglednieniem wszystkich zapisow decyzji Srodowiskowe;.

Inwestycja koliduje z zabudowg mieszkaniowg w miejscowosci Nienaddwka. Dlatego
na etapie realizacji konieczna bedzie rozbiérka tacznie 42 budynkéw, w tym 15
mieszkalnych. Ponadto do likwidacji przeznaczonych bedzie szes¢ reklam przydroznych.

Kolidujace z inwestycjg kaplice, krzyze i wiata przystankowa przeznaczone zostaty do
przeniesienia lub zabezpieczenia na czas prowadzenia roboét. Ogrodzenia prywatnych
posesji w razie koniecznosci podlegaé bedg rozbiérce i w przypadku zajecia czesci posesiji
odtworzone po linii rozgraniczajacej.

W przypadku przedmiotowej inwestycji zaistniata koniecznos¢ w niektérych miejscach
nieznacznych wyjs¢ poza granice terenu wskazang w decyzji srodowiskowej. Granica ta
zostata ustalona na etapie pierwszego raportu oddziatywania na srodowisko, ktory byt
opracowany na wstepnej dokumentaciji projektowej jakg jest STES. Na 6éwczesnym etapie
nie dysponowano takag szczegodtowoscig rozwigzan jaka jest mozliwa do uzyskania na etapie
obecnym, czyli projektu budowlanego. Projektowane obecnie rozwigzania wymuszajg w
niektorych przypadkach wyjscia poza linie z DSU co nie byto mozliwe do przewidzenia na
etapie STES. Nalezy podkre$lié, ze wszystkie wyjécia poza granice z DSU znajdujg sie w
obrebie dziatek wskazanych w decyzji Srodowiskowej jako niezbedne do zajecia przy
realizacji analizowanej inwestycji. Nalezy rowniez zaznaczy¢, iz w wielu miejscach gdzie
istniata taka mozliwos¢ zastosowane rozwigzania projektowe pozwolity zawezic¢
projektowana linie rozgraniczajaca w stosunku do granicy z DSU. Nalezy takze podkreslié, iz
wyjsécia poza granice wskazang w decyzji nie wptyng ujemnie na srodowisko, gdyz w miejscu
niniejszych wyj$¢ nie wystepujg cenne siedliska oraz gatunki. Nie powinny one budzi¢
rowniez sprzeciwdw wsrod lokalnej spotecznosci, gdyz wszystkie wyjScia znajdujg sie w
obrebie dziatek wskazanych w decyzji Srodowiskowe;.

3.4.2. Faza eksploataciji

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie koniecznosci zajecia dodatkowego terenu
pod inwestycje.

Wijazd na projektowany odcinek drogi ekspresowej S19 bedzie mozliwy tylko przez
wezet ,Sokotéw Matopolski”’. Projektowana droga bedzie przecina¢ dziatki powodujac
ograniczenia w ich dostepnosci, dlatego do obstugi terenu przewidziano réwnolegte do
projektowanej trasy drogi dojazdowe wraz ze zjazdami. W wyniku tego wszystkie tereny,
ktére w fazie realizacji utracg mozliwos¢ dojazdu ponownie uzyskajg potaczenie z drogami
publicznymi.

W czasie eksploatacji drogi bedzie mozliwos¢ korzystania z miejsc obstugi podréznych,
ktérych na analizowanym odcinku zaprojektowano dwa.

3.5. Wplyw planowanego przedsiewziecia na isthiejace elementy sieci drogowej

Budowa analizowanego odcinka drogi ekspresowej wigze sie z koniecznoscig
przebudowy istniejacej sieci drogowej. Planowana trasa przecina liczne drogi lokalne,
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dojazdowe, dwie drogi wojewddzkie oraz droge powiatowa. Projekt zostat tak opracowany,
zeby projektowana droga nie stanowita bariery utrudniajgcej potaczenia pomiedzy obszarami
podzielonymi nowg bariera.

4. $TOPIEN | SPOSOB UWZGLEDNIENIA WYMAGAN DOTYCZACYCH OCHRONY
SRODOWISKA ZAWARTYCH W DECYZJI O SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH

4.1. Wymagania dotyczace ochrony sSrodowiska okreslone w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach

Analizowany odcinek projektowanej drogi ekspresowej objety jest Decyzjg o
Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, ktorg wydat
Wojewoda Podkarpacki w dniu 7 listopada 2008 r. Decyzja odnosi sie do znacznie dtuzszego
odcinka niz jest omawiany w niniejszym opracowaniu, dlatego przedstawione zapisy odnosi¢
sie bedg tylko do odcinka 1 i 2 wedtug wybranego wariantu 5 tj. od obwodnicy Sokotowa
Matopolskiego do Stobiernej.

Tab. 1 Stopien i sposdb uwzglednienia wymagan dotyczacych ochrony $srodowiska,
zawartych w Decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia

Stopien i sposéb uwzglednienia
wymagan zapisow Decyzji
Srodowiskowej w projekcie
budowlanym.

Wymagania dotyczace ochrony srodowiska
zawarte w Decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach

Numeracja
wg DoSU

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegélnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych,
zasobow naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenéw
sgsiednich:

Place budowy i ich zaplecza oraz drogi
techniczne zorganizowane bedg w sposob
zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i
1.1 minimalne przeksztatcenie jego powierzchni, a
po zakonczeniu prac, teren przywrécony
zostanie do stanu poprzedzajacego ich
rozpoczecie

Do uwzglednienia przez wykonawce
robot budowlanych

Zaplecza techniczne budowy i bazy
materiatowo-sprzetowe na poczatku odcinka 1,
na odcinku 3 w km od 462+800 do km
468+107,16 i na catej dtugosci odcinka 4, 5, 6 i
1.2 7 ze wzgledu na przebieg przez obszar
Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych Nr 425
i jego stref ochronnych, nalezy odpowiednio
zabezpieczyé, scieki z nich sptywajace
podczyszczaé w odpowiednich urzadzeniach.

Do uwzglednienia przez wykonawce
robot budowlanych

Podczas budowy obiektow mostowych nalezy
zabezpieczy¢ i umocni¢ brzegi ciekdw przed
1.3 zanieczyszczeniami, ktére moga byé
spowodowane pracg ciezkiego sprzetu lub
budowg drég dojazdowych

Do uwzglednienia przez wykonawce
robét budowlanych

W miejscu, gdzie trasa drogi przebiega w
poblizu ciekéw powierzchniowych (rzek,
potokdw) po wykonaniu nasypow, wykopow i
rowow drogowych wskazane jest umacnianie Do uwzglednienia przez wykonawce

.4 skarp i obsianie ich trawg w taki sposéb, aby robét budowlanych

erozja powierzchniowa zostata ograniczona do

minimum, a frakcje tworzace zawiesiny nie

przedostaty sie do wod powierzchniowych.
15 Zaplecza techniczne budowy i bazy Do uwzglednienia przez wykonawce
' materiatowo-sprzetowe nalezy zlokalizowac robét budowlanych.
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W ia dot h srodowisk Stopien i sposéb uwzglednienia
Numeracja ymagania dotyczace ochrony Srocdowliska wymagan zapiséw Decyz;ji
R zawarte w Decyzji o Srodowiskowych P . . L o
wg DoSU . Srodowiskowej w projekcie
uwarunkowaniach
budowlanym.
poza (jezeli jest to mozliwe ze wzgleddw
technicznych oraz z zastrzezeniem przepiséw W niniejszym raporcie wskazano
BHP i BIOZ: miejsca wykluczone z lokalizacji
c) Sokotowsko-Wilczowolskim obszarem zapleczy budowy. Sg to odcinki:
Chronionego Krajobrazu (od km 448+000 do —od km -1+000 do km -0+350, lewa i
km 448+650) prawa strona projektowanej drogi
f) stanowiskiem widtaka gozdzistego w —od km -0+100 do km 0+700, lewa i
okolicach Sokotowa Matopolskiego prawa strona projektowanej drogi
g) stanowiskiem kopytnika pospolitego w lesie —od km 1+250 do km 1+650, lewa i
Cisowiec pomiedzy Nienaddwka a Stobierng prawa strona projektowanej drogi
i) terenami sgsiadujgcymi z cmentarzami —od km 2+100 do km 2+620, lewa i
j) terenami w poblizu ciekéw wodnych, jezior i prawa strona projektowanej drogi
stawow, dolinami rzek, obszarami podmoktymi | —od km 3+400 do km 3+800, lewa i
oraz lesnymi (m.in. cieki: Wistok km 465+800 i | prawa strona projektowanej drogi
580+377, Starorzecze Wistoka km 469+400 i —od km 4+900 do km 5+400, lewa i
469+600-469+700, Swierkowiec km 464+900, prawa strona projektowanej drogi
Mrowla (Czarna) km 580+180 i 1+600, —od km 6+100 do km 7+200, lewa i
Szlachcianka km 571+900, okresowy ciek w prawa strona projektowanej drogi
km 4494200, cieki w km: 450+600; 451+400; —od km 8+600 do km 9+850, lewa i
451+500; 451+680; 452+700; 454+250; prawa strona projektowanej drogi
455+880; 458+350; 458+700; 460+550; —od km 9+850 do konca
460+230; 462+850; 463+890; 467+700; projektowanego odcinka, prawa strona
468+180; 470+500; 470+650; 470+650; projektowanej drogi
472+240, 575+900, 576+272, 578+740, - strona prOjektowanej drogi
578+9.40, 579fr600, 571+2A.fO, 572+300;0950; | _ 4 km 12+100 do konca odcinka,
1+250; 1+980; stawy w km: 471+500, lewa strona projektowanej drogi.
579+500; zbiornik poeksploatacyjny ZEK
,Lipie” w km 571+240)
k) bezposrednim sasiedztwem terenow
zamieszkatych
Nalezy z nalezyta starannoscig zabezpieczy¢
powierzchnie ziemi przed potencjalnymi
zanieczyszczeniami wynikajacymi z
tankowania maszyn roboczych, zbiorniki z o
; . . Do uwzglednienia przez wykonawce
|7 olejem magazynowac pod zamykana W|e_atau robot budowlanveh.
; y
zabezpieczy¢ materiaty do budowy drogi;
nalezy okresowo (do czasu zakonczenia
budowy) wyscieli¢ terenowe stacje obstugi
samochodoéw i maszyn roboczych materiatami
izolacyjnymi
Nalezy zachowac¢ szczegdlna ostroznosé w
czasie prowadzenia prac w rejonie ciekéw i
zbiornikdw wodnych, w szczegdlnosci podczas
budowy obiektéw mostowych nie mozna
dopusci¢ do zanieczyszczenia wod
powierzchniowych zawiesinami (pytem,
18 piaskiem, cementem) lub do przelania sie Do uwzglednienia przez wykonawce
’ asfaltu i innych substancji szkodliwych (np. robot budowlanych.
ptynnego betonu podczas wylewania
betonowych pali) do wody. Zaleca sie
stosowanie oston zapobiegajacych
przedostawaniu sie zanieczyszczen (pytow,
Sciekéw, odpaddéw) do ciekow
powierzchniowych (rzek, potokdw)
1.9 na wypadek wystapienia wycieku substancji Do uwzglednienia przez wykonawce
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. . . Stopien i sposéb uwzglednienia
.| Wymagania dotyczace ochrony srodowiska A . o
Numeracja s . wymagan zapiséw Decyzji
2 zawarte w Decyzji o Srodowiskowych P . : L o
wg DoSU . Srodowiskowej w projekcie
uwarunkowaniach
budowlanym.
szkodliwych wykonawca robot powinien robét budowlanych.
posiada¢ odpowiednie sorbenty do stragcania
zanieczyszczenh, zwlaszcza ropopochodnych
(np.: paliw, smardw) i syntetycznych (np.:
olejow)
Prace niwelacyjne nalezy prowadzi¢ w taki Do uwzalednienia przez wykonawc
1.10 sposob, aby w jak najwiekszym stopniu uwzgie P y ¢
X ] o S . robét budowlanych.
unikng¢ odwodnienia pobliskich terenéw
Warstwe gleby zdjeta z pasa robdt nalezy w
111 miare mozliwosci odpowiednio zdeponowac i Do uwzglednienia przez wykonawce
’ ponownie wykorzystaé w trakcie realizacji robot budowlanych.
przedsiewziecia do urzadzania zieleni
Do uwzglednienia przez wykonawce
Plac budowy w rejonie miejsc masowych robét budowlanych.
.12 migracji ptazow nalezy odpowiednio W niniejszym raporcie w tabeli 41
zabezpieczyC przed ich wtargnieciem wskazano miejsca lokalizacji ptotkow
tymczasowych na czas budowy.
Nalezy w jak najwiekszym stopniu ograniczy¢
zmiany kierunkow oraz wielkosci przeptywow Do uwzglednienia przez wykonawce
.14 . X , . .
w ciekach powierzchniowych i wodach robot budowlanych.
podziemnych
odpady nalezy segregowac i sktadowa¢ w
11 wydzielonym miejscu w odpowiednich Do uwzglednienia przez wykonawce
pojemnikach zapewniajac ich regularny odbiér | robo6t budowlanych.
przez uprawnione podmioty,
Odpady niebezpieczne, nalezy sktadowac i .
) ) . Do uwzglednienia przez wykonawce
1.16 segregowac oraz przekaza¢ uprawnionemu .
; robot budowlanych.
odbiorcy
zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w .
.17 sanitariaty, ktérych zawartos¢ bedzie usuwana Do nggledmema przez wykonawce
) . robét budowlanych.
przez uprawnione podmioty
cieki socjalno bytowe z zaplecza budowy
nalezy odprowadzi¢ do szczelnych zbiornikéw | Do uwzglednienia przez wykonawce
1.18 . o e .
bezodptywowych i wywozi¢ je do najblizszej robét budowlanych.
oczyszczalni.
Do uwzglednienia przez wykonawce
robét budowlanych
Dopuszczalne jest prowadzenie prac
1 Pr_acekbuc.iowla.me Iw_sqsiedzt;vigzab}{udowy W gpodz. 22:00 ]_ 6:(?0 W przypadlfu
. mieszkaniowej nalezy prowadzi¢ wytacznie w rob6t budowlanych, ktérych
porze dziennej (w godz. 6.00 — 22.00) . .
uwarunkowania technologiczne
wymagajq prowadzenia pracy w
porze nocnej.
Czas pracy nalezy zoptymalizowac tak, aby .
1.20 ograniczy¢ do minimum przejazdy ciezkich Do ywnganlenla przez wykonawce
L robét budowlanych.
samochodoéw i maszyn
Ekrany akustyczne nalezy wykonac¢ Do uwzalednienia orzez wvkonawe
.21 bezposrednio po zamknieciu budowy odcinka Uwzgie P y ¢
! . - robét budowlanych.
drogi, a przed rozpoczeciem eksploatacji
Nalezy ograniczy¢ do minimum wycinke drzew | Do uwzglednienia przez wykonawce
i krzewow, a straty w zieleni uzupetnic robét budowlanych.
|22 poprzez wprowadzenie nowych nasadzeh oraz
’ nasadzen dogeszczajacych, biorgc pod uwage | W projekcie budowlanym
uwarunkowania siedliskowe, techniczne, uwzgledniono nasadzenia zieleni
wskazania zwigzane z architekturg krajobrazu i | biorac pod uwage uwarunkowania
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Raport ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko przedsiewzigcia pn.: ,Budowa i etapu drogi ekspresowej S19 na odcinku:
wezet Sokotow Matopolski Pétnoc (bez wezta) — Stobierna od km 449+096,52 do km 461+593,03 wraz z wigczeniem (odcinek
klasy G) do istniejgcej drogi krajowej nr 19 od km 448+090,49 do km 449+096,52 oraz niezbedng infrastrukturg techniczna,
budowlami i urzgdzeniami budowlanymi”

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Wymagania dotyczace ochrony srodowiska

Stopien i sposéb uwzglednienia

Numeracja ol . wymagan zapis6w Decyzji
wg DoSU zawarte w Decyzji o srqdomskowych Srodowiskowej w projekcie
uwarunkowaniach
budowlanym.
ochrong zabytkow, jak rowniez wymogi siedliskowe, techniczne, wskazania
bezpieczenstwa zwigzane z architekturg krajobrazu i
ochrong zabytkéw, jak rowniez
wymogi bezpieczenstwa
Wycinke drzew nalezy przeprowadzi¢ w -
. . Do uwzglednienia przez wykonawce
1.23 okresie poza sezonem legowym ptakéw (poza .
. . . robét budowlanych.
okresem od marca do sierpnia wigcznie)
Do uwzglednienia przez wykonawce
robot budowlanych.
W przypadku prowadzenia prac ziemnych w Na zidentyfikowanym stanowisku
przyp pr pr yen archeologicznym znajdujgcym sie na
obrebie stanowisk archeologicznych nalezy . .
. s . odcinku obwodnicy Sokotowa
wyprzedzajgco przeprowadzi¢ wykopaliskowe X !
i ; . . Matopolskiego na dziatkach o nr ew.
1.24 ratownicze badania archeologiczne a w strefie ! ) -
- X \ - 5326 i 5327 nalezy przeprowadzi¢
obserwacji archeologicznej zapewnic staty . ) .
] . . przedinwestycyjne terenowe badania
nadzor archeologa po uzyskaniu pozwolenia Konalisk dni X .
konserwatorskiego wykopaliskowe zgodnie z zapisami
' decyzji WUOZ w Przemyslu ,
Delegatura w Rzeszowie znak: UOZ-
Rz-3.5161.16.16.2013 z 17.04.2013r.
Il W projekcie budowlanym nalezy uwzgledni¢
Budowe ekranéw akustycznych w celu ochrony terenéw narazonych na hatas w
nastepujacych lokalizacjach:
na odcinku 1:
Analizy akustyczne przeprowadzone
w ramach opracowania niniejszego
raportu nie wykazaty przekroczen
a) w km 452+120 (S19) nasyp ziemny o dopuszczalnego poziomu hatasu na
dtugosci 400 m i wysokosci 4,0 m, po stronie obszarze wskazanym w decyzji
lewej Srodowiskowej. W zwigzku z
powyzszym nie projektowano ekranéw
akustycznych we wskazanej w decyzji
lokalizacji
Analizy akustyczne przeprowadzone
w ramach opracowania niniejszego
raportu nie wykazaty przekroczen
b) w km 425+520 (S19) ekran pochtaniajacy o | dopuszczalnego poziomu hatasu na
dtugosci 200m i wysokosci 3,0 m, po stronie obszarze wskazanym w decyzji
i1 lewej Srodowiskowej. W zwigzku z

powyzszym nie projektowano ekranéw
akustycznych we wskazanej w decyzji
lokalizacji

na odcinku 2:

a) w km 455+390 (S19) ekran odbijajacy o
dtugosci 436 m i wysokosci 4,5 m, po stronie
prawej

Od km 6+681 do km 6+729 (km
dowigzany do istn. DK19 od km
455+778 do km 455+826)
zaprojektowano ekran odbijajacy o
wysokosci 2,0 po stronie prawe;.

b) w km 455+826 (S19) ekran odbijajacy o
dtugosci 417 m i wysokosci 3,0 m, po stronie
prawej

Od km 6+729 do km 7+059 (km
dowigzany do istn. DK19 od km
455+826 do km 456+156)
zaprojektowano ekran odbijajacy o
wysokosci 2,0 po stronie prawe;j.

c) w km 455+576 (S19) ekran odbijajacy o
dtugosci 609 m i wysokosci 3,0 m, po stronie
lewej

Od km 6+682 do km 6+944 (km
dowigzany do istn. DK19 od km
455+779 do km 456+041)
zaprojektowano ekrany odbijajgce o
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Raport ponownej oceny oddziafywania na Srodowisko przedsiewziecia pn.: ,Budowa i etapu drogi ekspresowej S19 na odcinku:
wezet Sokotow Matopolski Pétnoc (bez wezta) — Stobierna od km 449+096,52 do km 461+593,03 wraz z wigczeniem (odcinek
klasy G) do istniejgcej drogi krajowej nr 19 od km 448+090,49 do km 449+096,52 oraz niezbedng infrastrukturg techniczna,
budowlami i urzadzeniami budowlanymi”

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Numeracja
wg DoSU

Wymagania dotyczace ochrony srodowiska
zawarte w Decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach

Stopien i sposéb uwzglednienia
wymagan zapiséw Decyzji
Srodowiskowej w projekcie

budowlanym.

wysokos$ci 2.0 m po stronie lewe;j.

d) w km 459+580 (S19) ekran pochtaniajacy o
dtugosci 1400 m i wysokosci 3,0 m, po stronie
prawej

Analizy akustyczne przeprowadzone
w ramach opracowania niniejszego
raportu nie wykazaty przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu na
obszarze wskazanym w decyzji
Srodowiskowej. W zwigzku z
powyzszym nie projektowano ekrandow
akustycznych we wskazanej w decyz;ji
lokalizacji

e) w km 460+980 (S19) ekran pochtaniajacy o
dtugosci 280 m i wysokosci 3,5 m, po stronie
prawej

Analizy akustyczne przeprowadzone
w ramach opracowania niniejszego
raportu wykazaty iz na niniejszym
odcinku w roku 2032 wystapia
przekroczenia dla jednego budynku.
Majac jednak na uwadze fakt, iz
przekroczenia dla niniejszego
budynku mieszczg sie w granicy btedu
obliczeniowego nie proponowano w tej
lokalizacji ekranu akustycznego.
Proponuje sie, aby w celu okreslenia
rzeczywistego oddziatywania
analizowanego przedsiewziecia na
niniejsza zabudowe

wykona¢ pomiary hatasu w ramach
analizy porealizacyjnej. W razie
wystgpienia przekroczeh zostang
wowczas podjete odpowiednie srodki
majace na celu zminimalizowanie
oddziatywania.

1.2

W przypadku zamontowania przezroczystych
ekrandw nalezy umiescic¢ na nich nadruk w
formie poprzecznych pasow.

Panele ekranéw odbijajacych
posiada¢ beda nadruk linii pionowych
0 grubosci min. 2 cm w odstepie, co
10 cm.

1.3

Zabrania sie prowadzenia prac budowlanych
powodujgcych przenoszenie drgan, na
zabytkowe obiekty budowlane lub budynki
mieszkalne, przekraczajgcych wartosci
dopuszczalne okreslone w Polskich Normach.

Zgodnie z zapisami projektu
budowlanego zabrania sie
prowadzenia prac budowlanych
powodujgcych przenoszenie drgah na
zabytkowe obiekty budowlane lub
budynki mieszkalne, przekraczajacych
wartosci dopuszczalne okreslone

w Polskich Normach.

W miejscowosci Nienaddéwka znajduje
sie 3 budynki wpisane do rejestru
zabytkéw w odlegtosci okoto 35 m od
projektowanej trasy, ktére znajduja sie
w odlegtosci zagrozone;j
przenoszeniem drgan (do okoto 60m).
Odpowiednia technologia
prowadzenia robét opisana w
rozdziale 6.6.2 pozwoli wyeliminowac
oddziatywania zwigzane z drganiami
na niniejsze budynki.

1.4

Uwzgledni¢ przesuniecie lub przeniesienie na
nowe miejsce, w uzgodnieniu z Wojewddzkim
Urzedem Ochrony Zabytkéw, kapliczek oraz

Realizacja inwestycji bedzie
wymagata przeniesienia 2 krzyzy,
obiekty te nie znajdujg sie jednak w
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Raport ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko przedsiewzigcia pn.: ,Budowa i etapu drogi ekspresowej S19 na odcinku:
wezet Sokotow Matopolski Pétnoc (bez wezta) — Stobierna od km 449+096,52 do km 461+593,03 wraz z wigczeniem (odcinek
klasy G) do istniejgcej drogi krajowej nr 19 od km 448+090,49 do km 449+096,52 oraz niezbedng infrastrukturg techniczna,
budowlami i urzgdzeniami budowlanymi”

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Numeracja
wg DoSU

Wymagania dotyczace ochrony srodowiska
zawarte w Decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach

Stopien i sposéb uwzglednienia
wymagan zapiséw Decyzji
Srodowiskowej w projekcie

budowlanym.

krzyzy przydroznych w przypadku ich kolizji z
inwestycja.

ewidencji zabytkdw w zwigzku z czym
nie ma potrzeby uzyskiwania
uzgodnienia Wojewddzkiego Urzedu
Ochrony Zabytkéw w niniejszym
zakresie.

1.5

Nalezy eliminowa¢ przystanianie ekranami
akustycznymi obiektow zabytkowych (zespoty
dworsko — parkowe, kapliczki) oraz widokow
na nie, poprzez zastosowanie, tam gdzie nie
spowoduje to przekroczen standardéw jakosci
srodowiska, ekrandéw przezroczystych.

Projekt budowlany nie przewiduje
stosowania nieprzezroczystych
ekranéw akustycznych.

1.7

W przypadku koniecznosci umacniania
brzegéw, nalezy zastosowacé ,biotechniczne”
umochienia, np. faszyny.

Projekt przewiduje wykonanie
,biotechnicznego” umocnienia
brzegéw i dna ciekow.

Poiki, skarpy oraz dno rowow w
obiektach stanowigcych przejscia dla
zwierzgt zespolonych z  ciekami
zostang wykonane w technologii
geokraty z narzutem kamiennym
(otoczakami) doklinowanym
drobniejszymi  frakcjami  kruszywa,
pokrytym gruntem. Umocnienie
brzegéw przebudowywanych rowoéw
melioracyjnych zostanie wykonane
kiszkg faszynowa @20cm, powyzej
utozony na skarpach pas darniny do
wysokosci 0,5 m, a pozostata czesé
skarp zostanie obsiana mieszankag
nasion traw na humusie gr. 15cm,
alternatywnie rowy moga zostaé
umocnione: w dnie - pityty otworowe,
na skarpie — jeden rzad piyt
otworowych (L=60 cm), pozostata
cze$¢ skarp - humusie gr. 15cm +
obsiew mieszankg nasion traw. W
miejscach wylotéw kanalizacyjnych —
skarpe, przeciwskarpa i dno rowu
nalezy umocni¢ narzutem kamiennym
w geokracie na diugosci 0,9 m
powyzej i 0,9 ponizej osi wylotu.

1.8

Odprowadzenie wod opadowych po obu
stronach drogi za pomocg wysoko koszonych
rowow trawiastych otwartych, z zastawkami
umozliwiajgcymi odciecie odptywu w wypadku
wystgpienia awarii, z zabezpieczonymi
wylotami dla obwodnicy Sokotowa
Matopolskiego.

Na catym projektowanym odcinku
zastosowano zastawki (zamkniecia
awaryjne) umozliwiajgce odciecie
odptywu wod z rowdw przydroznych
do rowéw melioracyjnych. Zastawki
zostang zamontowane na wlotach z
rowow do rurociggéw
doprowadzajgcych do zespotéw
oczyszczajgacych lub na wylotach do
rowow.

1.9

Szczelne odprowadzanie wod opadowych z
drogi (przy zastosowaniu rowow z
uszczelnionymi skarpami i dnem, rowow
trawiastych uszczelnionych geomembrang lub
matg bentonitowa, lub szczelnej kanalizacji
deszczowej) w poblizu strefy ochronnej ujecia

Zastosowano rowy szczelne na
odcinku od poczatku projektowanego
tacznika tymczasowego (km
dowigzany do istn. DK 19 448+086)
do km -0+496,5 (km dowigzany do
istn. DK 19 448+600)
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Raport ponownej oceny oddziafywania na Srodowisko przedsiewziecia pn.: ,Budowa i etapu drogi ekspresowej S19 na odcinku:
wezet Sokotow Matopolski Pétnoc (bez wezta) — Stobierna od km 449+096,52 do km 461+593,03 wraz z wigczeniem (odcinek
klasy G) do istniejgcej drogi krajowej nr 19 od km 448+090,49 do km 449+096,52 oraz niezbedng infrastrukturg techniczna,

budowlami i urzadzeniami budowlanymi”
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

. . . Stopien i sposéb uwzglednienia
.| Wymagania dotyczace ochrony srodowiska A . o
Numeracja s . wymagan zapiséw Decyzji
2 zawarte w Decyzji o Srodowiskowych P . : L o
wg DoSU . Srodowiskowej w projekcie
uwarunkowaniach
budowlanym.
wody w Turzy oraz granicy Lokalnego
Zbiornika Wéd Podziemnych ,Gérno”
(km 448+086 do km 448+600)
Projekt zaktada wykonanie osadnikow
0S13i 0S14 kolejno w km 3+588
Oczyszczanie sptywow powierzchniowych oraz w km 3+590, ktére bedag
poprzez urzgdzenia oczyszczajace (osadniki) oczyszczaty wody opadowe trafiajgce
na fragmencie obwodnicy Sokotowa potem do odbiornika w km 452+690
Matopolskiego, gdzie wody opadowe bedq (réw T-6 km ok. 3+589 wg PB).

11.10 ) Iy ) AT
odprowadzane do cieku bez nazwy w km Osadniki zaprojektowano réwniez w
452+690 oraz na estakadzie w Nienaddwce, km 6+784 (O0S19) oraz w km 6+790
gdzie wody wprowadzane bedg do cieku (0S20), ktére oczyszczg wody
przeptywajgcego ponizej w km 455+880. opadowe trafiajgce do odbiornika w

km 455+880 (potok Nienadowka, km
ok. 6+788 wg PB).
Oczyszczanie spiywow pOW|erzch_n|owych Projekt przewiduje wykonanie
poprzez urzadzenia podczyszczajgce p )
X urzadzen podczyszczajgcych —
substancje ropopochodne (separatory) (...) : o
. PPN separatorow — w celu usuniecia
11.12 nalezy zastosowac réwniez w celu . .
L substancji ropopochodnych z wéd
podczyszczenia wod opadowych
. L . opadowych powstatych na terenach
odprowadzanych z terenéw Miejsc Obstugi L ; ;.
. miejsc obstugi podréznych.
Podréznych (...)
Przejscia dla zwierzat w lokalizacjach:
na odcinku 1 i odcinku 2:
Projekt zaktada wykonanie przepustu
01PZ w km 0+089,02 (km dowigzany
a) W km 449+186 — obiekt mostowy, przejscie | do istn. DK19 449+185,54) o swietle
dla $srednich zwierzat, o minimalnej szerokosci | poziomym 8.09 m, $wietle pionowym
7 m i wysokosci min. 3 m przestrzeni dostepnej dla zwierzat
min. 3.52 m i pétkach dla zwierzat o
szerokosci 2x3.5m (7m)
Projekt zaktada wykonanie przepustu
02PZ w km 0+518.88 (km dowigzany
b) W km 449+616 — przepust, przejscie dla do istn. DK19 449+615,40) o $wietle
ptazoéw, o minimalnej szerokosci w Swietle 1,5 | poziomym 2.24m, Swietle pionowym
m i wysokosci min. 1,5 m przestrzeni dostepnej dla zwierzat 1.5
m i pétkach dla zwierzat o szerokosci
2x0.75m (1.5m)

.14 Projekt zaktada wykonanie tunelu

’ c) W km 450+570 — przejscie dla srednich 04PG w km 1+472,41 (km dowigzany
zwierzat zespolone z przejazdem drogowym, o | do istn. DK19 450+573,80) o $wietle
minimalnej szerokosci w Swietle 8,5 m i poziomym 8.5 m, Swietle pionowym
wysokosci min. 4 m przestrzeni dostepnej dla zwierzat

min. 4.5 m

Projekt zaktada wykonanie przepustu

03PZ w km 1+457.24 (km dowigzany
d) W km 450+581 — przepust ramowy dla do istn. DK19 450+568,93) o $wietle
matych zwierzat, o minimalnej szerokosci w poziomym 4.74 m, Swietle pionowym
Swietle 3 m i wysokosci min. 2 m przestrzeni dostepnej dla zwierzat 2 m

i potkach dla zwierzat o szerokosci

2x1.58m (3.16m)

Projekt zaktada wykonanie przepustu
e) W km 451+374 — przepust dla ptazéw, o 06PZ w km 2+276.38 (km dowigzany
minimalnej szerokosci w Swietle 1,5 mi do istn. DK19 451+372,90) o $wietle
wysokosci min. 1,5 m poziomym 6,61 m, Swietle pionowym

przestrzeni dostepnej dla zwierzat 1,5
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Raport ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko przedsiewzigcia pn.: ,Budowa i etapu drogi ekspresowej S19 na odcinku:
wezet Sokotow Matopolski Pétnoc (bez wezta) — Stobierna od km 449+096,52 do km 461+593,03 wraz z wigczeniem (odcinek
klasy G) do istniejgcej drogi krajowej nr 19 od km 448+090,49 do km 449+096,52 oraz niezbedng infrastrukturg techniczna,

budowlami i urzgdzeniami budowlanymi”
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Numeracja
wg DoSU

Wymagania dotyczace ochrony srodowiska
zawarte w Decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach

Stopien i sposéb uwzglednienia
wymagan zapiséw Decyzji
Srodowiskowej w projekcie

budowlanym.

m i pétkach dla zwierzat o szerokosci
2x2.20 m (4.40m)

f) W km 451+516 — przepust dla ptazéw, o
minimalnej szerokosci w Swietle 1,5 m i
wysokosci min. 1,5 m

Projekt zaktada wykonanie przepustu
07PZ w km 2+418.38 (km dowigzany
do istn. DK19 451+514,90) o Swietle
poziomym 4.53m, Swietle pionowym
przestrzeni dostepnej dla zwierzat
min. 1.64 m i pétkach dla zwierzat o
szerokosci 2x1.51 m (3.02m)

g) W km 452+689 — przepust ramowy dla
matych zwierzat, o minimalnej szerokosci w
Swietle 3 m i wysokosci min. 2 m

Projekt zaktada wykonanie przepustu
09PZ w km 3+590.06 (km dowigzany
do istn. DK19 452+686,58) o Swietle
poziomym 5.55 m, $wietle pionowym
przestrzeni dostepnej dla zwierzat 2 m
i potkach dla zwierzat o szerokosci
2x1.85 m (3.70m)

h) W km 452+980 — powiekszony przepust dla
Srednich zwierzat, o minimalnej szerokosci w
Swietle 6 m i wysokosci min. 2,5 m

Projekt zaktada wykonanie przepustu
10PZ w km 3+881.61 (km dowigzany
do istn. DK19 452+978,13) o Swietle
poziomym 6,4 m, Swietle pionowym
przestrzeni dostepnej dla zwierzat
min. 2.50 m

i) W km 454+262 — obiekt mostowy, przejscie
dla $rednich zwierzat, o minimalnej szerokosci
w Swietle 7 m i wysokosci min. 3,5 m

Projekt zaktada wykonanie przepustu
11PZ w km 5+164.80 (km dowigzany
do istn. DK19 454+261,32) o Swietle
poziomym 9.82 m, $wietle pionowym
przestrzeni dostepnej dla zwierzat 3.5
m i potkach dla zwierzat o szerokosci
2x3.5 m (7m)

j) W km 455+815 do km 456+012 — estakada,
przejscie dla srednich zwierzat, o minimalnej
szerokosci w sSwietle 150 m i wysokosci min. 4
m

Projekt zaktada wykonanie mostu
14WD w km 6+732,63 km poczatku
obiektu ptyty pomostu, 6+889,83 —
koniec ptyty pomostu (km dowigzany
do istn. DK19 455+829,16 — poczatek
ptyty pomostu, 455+986,36 — koniec
ptyty pomostu) o swietle poziomym
150 m, Swietle pionowym przestrzeni
dostepnej dla zwierzat min. 4 m

k) W km 457+204 — przepust dla ptazéw, o
minimalnej szeroko$ci w Swietle 1,5 m i
wysokosci min. 1,5 m

Projekt zaktada wykonanie przepustu
15PZ w km 8+107.24 (km dowigzany
do istn. DK19 457+203,76) o Swietle
poziomym 1.5 m i Swietle pionowym
przestrzeni dostepnej dla zwierzat 1.5
m

[) W km 458+361 — przepust ramowy dla
matych zwierzat, o minimalnej szerokosci w
Swietle 3 m i wysokosci min. 2 m

Projekt zaktada wykonanie przepustu
16PZ w km 9+263.89 (km dowigzany
do istn. DK19 458+360,41) o Swietle
poziomym 5.46 m, Swietle pionowym
przestrzeni dostepnej dla zwierzat
min. 2.20m i potkach dla zwierzat o
szerokosci 2x1.82 m (3.64m)

m) W km 458+584 — gorne przejscie dla
duzych zwierzat zespolone z przejazdem
drogowym, o minimalnej szerokosci w Swietle
50 m

Projekt zaktada wykonanie obiektu
17WE w km 9+518.78 (km dowigzany
do istn. DK19 458+615,29) o
szerokosci (czes¢ dostepna dla
zwierzagt) min. 50m.
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l\\lﬂt:;ng:)eg:dja zawarte w Decyzji o s’rqdowiskowych S‘:: X?:g?snkzazf\?vmz?:z?i:a
uwarunkowaniach
budowlanym.
Projekt zaktada wykonanie przepustu
18PZ w km 9+647.98 (km dowigzany
n) W km 458+745 — przepust dla ptazéw, o do istn. DK19 458+744,50) o Swietle
minimalnej szeroko$ci 1,5 m i wysokosci min. poziomym 3.39 m, $wietle pionowym
1,5m przestrzeni dostepnej dla zwierzat
min. 2.02 m i pétkach dla zwierzat o
szerokosci 2x1.13 m (2.26m)
Projekt zaktada wykonanie
przepustul9PZ w km 10+709.60 (km
0) W km 459+806 — przepust ramowy dla dowigzany do istn. DK19 459+806,12)
matych zwierzat, o minimalnej szerokosci w o Swietle poziomym 6.48 m, Swietle
Swietle 3 m i wysokosci min. 2 m pionowym przestrzeni dostepnej dla
zwierzat 2 m i potkach dla zwierzat o
szerokosci 2x2.16 m (4.32m)
Projekt zaktada wykonanie przepustu
20PZ w km 10+797.12 (km dowigzany
p) W km 459+894 — przepust ramowy dla do istn. DK19 459+893,64) o $wietle
matych zwierzat, o minimalnej szerokosci w poziomym 4.59 m, $wietle pionowym
Swietle 3 m i wysokosci min. 2 m przestrzeni dostepnej dla zwierzat 2 m
i pétkach dla zwierzat o szeroko$ci
2x1.53 m (3.06m)
Projekt zaktada wykonanie przepustu
21PZ w km 11+263.99 (km dowigzany
) W km 460+361 — przepust dla ptazéw, o do istn. DK19 460+360,51) o Swietle
minimalnej szerokosci w swietle 1,5 m i poziomym 2.1 m, $wietle pionowym
wysokosci min. 1,5 m przestrzeni dostepnej dla zwierzat 1,5
m i potkach dla zwierzat o szerokosci
2x0.75 m (1.50m)
Projekt zaktada wykonanie przepustu
23PZ w km 11+448.50 (km dowigzany
r) W km 460+546 — przepust dla ptazéw, o do istn. DK19 460+545,02) o $wietle
minimalnej szerokosci w Swietle 1,5 m i poziomym 2.18 m, Swietle pionowym
wysokosci min. 1,5 m przestrzeni dostepnej dla zwierzat 1.5
m i pétkach dla zwierzat o szerokosci
2x0.75 m (1.5m)
Projekt zaktada wykonanie przepustu
24PZ w km 12+116.59 (km dowigzan
S) W km 461+217 — przepust dia matych do istn. DK19 461+213,11) o $wietle ’
zwierzat, o minimalnej szerokosci w swietle 1,5 ; 175 m. swietle pionowvm
m i wysokosci min. 1,5 m poziomym 1. > PIC y
przestrzeni dostepnej dla zwierzat 1.5
m
na odcinku 3 i odcinku 4:
Projekt zaktada wykonanie przepustu
25PZ w km 12+301.85 (km dowigzany
b) W km 461+124 — przepust dla ptazéw, o do istn. DK19 461+398,37) o $wietle
minimalnej szerokosci w Swietle 1,5 m i poziomym 1.5 m, Swietle pionowym
wysokosci min. 1,5 m przestrzeni dostepnej dla zwierzat
0.82 m i potkach dla zwierzat o
szerokosci 2x0.5 m (1 m)
Na powierzchni przej$¢ oraz obszarach najs¢ nalezy:
. o Projekt zaktada wykonanie ekranow
a) Wybudowac po obu stronach przejs¢ o
ornych oraz na obiektach inzynieryjnych nad antyolSnienioweych o wys. 2,2 m. po
11.15 gorny ynieryjny obu stronach przejscia gérnego dla

przejsciami dolnymi ostony antyol$nieniowe o
wysokos$ci 2,2 — 2,4 m

zwierzat oraz nad przejsciami dolnymi
dla zwierzat srednich

b) Na powierzchni przej$¢ gérnych utworzyé

Projekt zaktada wykonanie na
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Wymagania dotyczace ochrony srodowiska

Stopien i sposéb uwzglednienia

Nx;nggas%a zawarte w Decyzji o érqdowiskowych S‘:: Zrdnt)av?r?snkzilvpeljs\?vv;z?g?i:a
uwarunkowaniach
budowlanym.
warstwe ziemi 0 migzszosci min. 80 cm, w tym | przejsciu gérnym (w km 9+518.78)
ok. 50 cm ziemi urodzajnej warstwy ziemi o migzszosci min. 80
cm w tym 50 cm ziemi urodzajnej
Projekt zaktada wykonanie nasadzen
zieleni naprowadzajacej zwierzeta na
., . . przejscia. Do wykonania nasadzen
¢) Nasadzi¢ kepowo i pojedynczo drzewa i e ; tunkami rodzimvmi i
krzewy gatunkéw pochodzenia rodzimego, postuzono sie gatun’ azimy
charakterystyczne dla siedlisk wystepujacych charakterystycznymi dia miejscowych
: s warunkow siedliskowych. Wykaz
w otoczeniu przejsc. )
gatunkow zastosowanych w
niniejszym projekcie przedstawiono w
rozdziale 6.7.3
Projekt zaktada wykonanie potaczen
konstrukcji potek z terenem.
Nachylenie korytarzy
naprowadzajacych w stopniu
wystarczajacym zapewnig poprawne
wykorzystanie i funkcjonowanie tych
przejsé.
Zaprojektowano nachylenie naj$¢ na
d) Zaprojektowa¢ harmonijne pofaczenia z przejscie gorne dla zwierzat 17WE nie
konstrukcjami naprowadzajacymi (nachylenie przekraczajace 15% (9°) a na
najs¢é nieprzekraczajace 15°) przejsciach 01PZ, 02PZ, 03 PZ, 06PZ,
06APZ, 07PZ, 07TA PZ, 09 PZ, 15 PZ,
16 PZ, 16A PZ, 18 PZ, 18A PZ, 19
Pz, 20 PZ, 21 PZ, 23 PZ, 24 PZ, 25PZ
nachylenie nie przekraczajace 1:3
(18°), na przejsciach 04WG, 10PZ,
11PZ, 14WE najscia na przejscia
zostaty poprowadzone po terenie
ptaskim,
W przypadku przepustow potgczonych z Koryta ciekdw w przepustach
ciekami wodnymi, koryta ciekow powinny byc¢ zlokalizowane bedg w srodku
Zlokalizowane w centralnej czesci przejscia, a konstrukcji, a po obu stronach cieku
po obu stronach powinny znajdowacé sie pasy beda znajdowac sie pasy suchego
suchego terenu (lub pofki), potozone ponad terenu petnigce funkcje potek dla
116 poziomem wysokiej wody, o szeroko$ci tacznej | zwierzat. Przyjete rozwigzanie
' réwnej podwdjnej szerokosci koryta. Przepusty | techniczne zapewni wykorzystanie
te powinny mie¢ wysoko$¢ min. 1 m, aw skarp cieku réwniez, jako przejscie. W
przypadku przepustéw kotowych Srednice, co zwigzku z tym projekt spetnia
najmniej 1,5 m. Budowa przedmiotowych wymagania, co do szerokosci pofek, a
przej$¢ nie moze powodowaé zwezenia dodatkowo nie spowoduje zwezenia
szerokosci koryt ciekéw. szerokosci koryt ciekow.
Zastosowanie obustronnych wygrodzen z siatki o wysokosci 2,2 m kierujgcych zwierzeta
do przejs¢ i zabezpieczajgce przed wtargnieciem na droge ( z przerwami w miejscach
przejs¢ goérnych oraz odpowiednio dobranym rozmiarem oczek siatki, aby uniemozliwi¢
wejscie na jezdnie ptazom, gadom i matym ssakom) na odcinku w poblizu szlakéw
migracji zwierzat, w lokalizacjach:
Odcinek 1: Projekt przewiduje wygrodzenie catej
.17 a) Od km 448+800 do km 451+000 projektowanej trasy S19 z siatki

b) Od km 452+800 do km 454+260

Odcinek 2:

a) Wzdiuz krawedzi drogi krajowej od strony
S19

b) Od km 456+235 do km 458+550

metalowej o wysokosci 2,2 m z
wyjatkiem odcinka od km 8+900 do
km 9+900 (km 457+996,52 —
458+996,52) gdzie nalezy zastosowac
po obydwu stronach drogi ogrodzenie
0 wysokosci 2,40 ponad gruntem.
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. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska Stopien i sp'osob. uw. zglednlgnla
Numeracja s . wymagan zapiséw Decyzji
2 zawarte w Decyzji o Srodowiskowych P . : L o
wg DoSU . Srodowiskowej w projekcie
uwarunkowaniach
budowlanym.
c) Od km 458+630 do km 458+928 Siatka bedzie posiadata nastepujaca
d) Pomiedzy droga ekspresowa a droga, wielko$¢ oczek: w strefie 0,0 do 0,5 m
serwisowq ponad gruntem: 2,5cm x 1,5 cm; w
e) Od km 456+182 do km 458+550 strefie od 0,5 m do 1,2 m ponad
gruntem: 5 cm x 15 cm; w strefie od
1,2 m do 2,2m/2,4 m ponad gruntem:
15 cm x 15 cm . Rozstaw stupow nie
przekracza 300 cm. Minimalne
zagtebienie siatki w gruncie wynosi
0,30 m. W miejscach, gdzie
f) Od km 458+630 do km 459+200 fun_kcjonowaé bedq przejécia dla
zwierzat oraz w miejscach
newralgicznych ze wzgledu na
migracje ptazéw gadoéw oraz matych
zwierzat projekt zaktada wykonanie
dodatkowych wygrodzen
herpetologicznych
Ze wzgleddw krajobrazowych oraz w celu ograniczenia hatasu i zanieczyszczen
powietrza na terenach o duzych walorach przyrodniczych, a takze dla ochrony terenéw
rolniczych i zabudowy nalezy wykonac nasadzenia pasow zieleni wysokiej i/lub $redniej
wykorzystujac do tego gatunki rodzime. Pasy zieleni nalezy rozmiesci¢ w lokalizacjach:
W ciagu drogi:
Projekt przewiduje wykonanie
nasadzen od km 2+603,5 do km
ﬁsgﬁoﬁ'ﬂé}iﬁoﬁg groo';:“ 453+200, po 4+090 (km dowigzany do istn. DK 19
od ok. 451+700 do ok. 453+185) po
stronie wschodniej
Projekt przewiduje wykonanie
nasadzen od km 3+903,5 do km
Eggigmejlif’r;?‘?g ddrgglim 454+500, po 5+400 (km dowigzany do istn. DK 19
od ok. 453+000 do ok. 454+496.5) po
stronie zachodniej
Projekt przewiduje wykonanie
. nasadzen od km 7+903,5 do km
I1.18 g)rc??sker:‘vﬁggvzgpo do km 459+200, wzdhiz 10+103,5 (km dowigzany do istn. DK
g ) 19 od ok. 457+000 do ok. 459+200)
wzdtuz drogi serwisowej
Projekt przewiduje wykonanie
d) Od km 456+430 do km 460+300, wzdiuz | Nasadzen od km 9+245 do km 9+675
istniejacej drogi krajowej Nr 19 (km dowigzany do istn. DK 19 od ok.
458+340 do ok. 458+770) wzdtuz
istniejacej drogi krajowej Nr 19
Projekt przewiduje wykonanie
, nasadzen od km 11+043.5 do km
g;;%me?ammo do km 460+750, po stronie | ;1% 653 5 (km dowiazany do istn. DK
19 od ok. 460+140 do ok. 460+750)
po stronie zachodniej
oraz w weztach:
Projekt przewiduje wykonanie
a) Sokotéw Matopolski — km 451+000 (w ciggu | nasadzen w km 1+903,5 (km
S19) (jezeli bedzie to technicznie mozliwe) dowigzany do istn. DK 19 ok.
451+000)
Przed przekazaniem do uzytkowania
m opracowany zostanie program dziatah w Do uwzglednienia przez wykonawce
przypadku wystapienia powaznej awarii robét budowlanych.
zwigzanych z przewozem substanciji
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Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

._ | Wymagania dotyczace ochrony srodowiska Stopien i SROSOb. uyvzglednu.a_nla
Numeracja s . wymagan zapiséw Decyz;ji
R zawarte w Decyzji o Srodowiskowych P . . L o
wg DoSU uwarunkowaniach Srodowiskowej w projekcie
budowlanym.
niebezpiecznych
Po uptywie jednego roku od dnia oddania W niniejszym raporcie wskazano na
rozpatrywanego odcinka drogi ekspresowej do konieczno&é przeprowadzenia analizy
uzytkowania przeprowadzona zostanie analiza orealizacvinei w zakresie hatasu. W
porealizacyjna, w tym w szczegdlnosci w E ~dzial 1yAJf WJ kazano zaleceni '
zakresie ochrony akustycznej terenéw d%tyczaaﬁe anaﬁz? oarag waslfggana:)
wymagajacych ochrony przed hatasem, ktv w ktorveh nalezv ia wvkonaé
ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego, R)Aur? yn yd br. kyjr k)r/ ﬁ'
ochrony powietrza przed zanieczyszczeniem. W:'J%Cécia d%vgﬁsiszali CF;] zekrocze
Analiza przedstawiona zostanie wtasciwemu zanieczyszczen powigtrza w stosunku
Y, organowi ochrony srodowiska w terminie 18 do WSz ) :

e g g ) ystkich analizowanych
miesigcy od dnia oddania obiektu do substancji oraz fakt iz badania gleb
uzytkowania. W przypadku stwierdzenia wykonane w rok po oddaniu
przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu rojektowanej drogi do uzytku nie
hatasu zastosowane bedg odpowiednie srodki E J miarodaj'ne de wzaledu na to iz
ochrony. W sytuacji, w ktérej standardy jakosci kSm%lac'a a rJ1iecz szcge?ﬁ iest
srodowiska nie bedg mogty by¢ dotrzymane, roceserjn dtu otrvyai m ni eJ wskazuie
administrator drogi przedtozy wtasciwemu gi koniecznogéci w kyn nia an I'J
organowi ochrony srodowiska dokumenty ¢ i S yko ywania analizy
niezbedne do utworzenia obszaru porealizacyjnej w zaxresie
ograniczonego uzytkowania zanieczyszczen powietrza oraz gleb

W rozdziale 14 wskazano zalecenia
dotyczace wykonania pomiarow
hatasu oraz wskazano punkty w
Wykonane zostang w terminie jednego roku od | ktérych nalezy ja wykonac.
oddania drogi do uzytkowani pomiary hatasu i Majac na uwadze brak przekroczeh
stezen zanieczyszczen powietrza wartosci dopuszczalnych
atmosferycznego oraz gleby, w tym NO, zanieczyszczen powietrza w stosunku
niezbedne dla oceny skutecznosci do wszystkich analizowanych
Vv zastosowanych srodkéw tagodzacych substancji oraz fakt iz badania gleb
oddziatywanie, w tym akustyczne, w punktach | wykonane w rok po oddaniu
reprezentatywnych dla wszystkich projektowanej drogi do uzytku nie
wystepujacych w zasiegu potencjalnego beda miarodajne ze wzgledu na to iz
oddziatywania drogi obszaréw chronionych kumulacja zanieczyszczen jest
przed hatasem procesem dtugotrwatym nie wskazuje
sie koniecznosci wykonywania
pomiaréw w zakresie zanieczyszczen
powietrza oraz gleb
4.2. ldentyfikacja w projekcie budowlanym odstepstw od wymagan decyzji

srodowiskowej wraz z uzasadnieniem i oceng

Lokalizacja oraz wysokos¢ ekranow akustycznych
Zapisy decyzji srodowiskowej narzucajg wykonanie ekranow akustycznych celem

zabezpieczenia zabudowy podlegajacej ochronie akustycznej. Lokalizacja i wysokosc
ekranéw akustycznych wskazana w decyzji srodowiskowej wynikata z analizy akustycznej
przeprowadzonej w ramach pierwszego raportu oddziatywania na srodowisko na podstawie
ktorego wydano niniejszg decyzje. Analizy te byly przeprowadzone na podstawie wéwczas
obowigzujacych przepiséw prawnych w zakresie dopuszczalnych norm hatasu. W przypadku
przedmiotowej inwestycji zaistniata konieczno$¢ dokonania zmian w stosunku do zapisow
decyzji srodowiskowej. Analizy akustyczne przeprowadzone w ramach niniejszego
opracowania przy uwzglednieniu znowelizowanych poziomow dopuszczalnych okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska wykazaly, iz liczba ipowierzchnia ekranéw
akustycznych koniecznych do zastosowania na analizowanym odcinku drogi ekspresowej
S19 ulegnie zmniejszeniu. Zaproponowane w niniejszym raporcie ekrany zabezpieczajg
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Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

zabudowe mieszkaniowg przed ponadnormatywnym hatasem pochodzacym od ruchu
pojazdéw poruszajgcych sie po drodze ekspresowej S19. Jedynie przy jednym budynku
(prawa strona projektowanej drogi, km okoto 12+380) analizy wykazaty, iz w roku 2032
wystapig przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu. Majac jednak na uwadze fakt, iz
przekroczenia dla niniejszego budynku mieszczg sie w granicy btedu obliczeniowego nie
proponowano w tej lokalizacji ekranu akustycznego. W celu okreslenia rzeczywistego
oddzialywania analizowanego przedsiewziecia na niniejszg zabudowe nalezy wykonaé
pomiary hatasu w ramach analizy porealizacyjnej a w razie wystapienia przekroczen zostang
wowczas podjete odpowiednie srodki majgce na celu zminimalizowanie oddziatywania.

Zmiana kategorii Miejsc Obstugi Podréznych

Zgodnie z uzasadnieniem DSU Miejsca Obstugi Podréznych powinny byé wyposazone
w stacje benzynowg oraz punkty obstugi gastronomicznej. Jednak ze wzgledu na zbyt matg
powierzchnie terenu ograniczong granica wskazang w decyzji $rodowiskowej nie
pozwalajgcg na zlokalizowanie MOP-6w Il i Il kategorii w projekcie przewidziano MOP-y |
kategorii nie posiadajgce stacji benzynowej jednak zezwalajgce na mate punkty
gastronomiczne. W zaprojektowanych punktach MOP bedg znajdowaly sie miejsca
postojowe i sanitariaty oraz zostang przeprowadzone nasadzenia. Obiekty te ze wzgledu na
brak stacji benzynowej nie obcigzone sg ryzykiem powaznej awarii oraz sg bardziej
przyjazne dla srodowiska ze wzgledu na swoje znikome na nie oddziatywanie w poréwnaniu
do MORP I1'i Il kategorii.

Przepust 03PZ w km 1+457,24 (obiekt w km 450+581 wg DSU) — zmiana lokalizacji

Ze wzgledu na utrzymanie wymagan hydraulicznych miejsce przejscia cieku pod droga
ekspresowg zostanie przesuniete o ok. 15 m do km 1+457,24 na pétnoc w stosunku do
istniejgcej lokalizacji cieku a nastepnie ciek zostanie ponownie wtgczony do rowu T-4.6 po
wschodniej stronie drogi. W zwigzku z powyzszym o$ nowoprojektowanego przepustu
réwniez zostanie przesunieta w porownaniu do zapisow decyzji Wojewody Podkarpackiego.
Wymiary przepustu w decyzji wynosity: min. szerokos¢ ($wiatto poziome) 3 m i min.
wysokos¢ (Swiatto pionowe) 2m. Nowoprojektowany obiekt spetnia zapisy decyzji
srodowiskowej - jego szerokos¢ w swietle wyniesie 4.74 m a wysokos¢ przestrzeni dostepnej
dla zwierzat 2 m.

W czesSci przelotowej przepustu, obustronnie zaprojektowano suche poftki
0 szerokosci 3.16m (2x1.58 m), umozliwiajace wedrowki ptazéw oraz matych zwierzat.
Zostang one wykonane w technologii geokraty z narzutem kamiennym doklinowanym
drobniejszymi frakcjami kruszywa, pokrytym gruntem. tagodnie wyprofilowanie skarp (1:3)
oraz ich fagodny spadek umozliwig zwierzetom przekraczanie cieku w poprzek. Potki
zostang w prosty oraz nie ograniczajacy w migracji sposob potagczone z otaczajgcym
gruntem. Znikoma korekta lokalizacyjna przepustu nie wptynie negatywnie na droznos¢
korytarza migracyjnego.

Obiekt 04WG w km 1+467,41 (obiekt w km 450+570,00 wg DSU) — powierzchnia terenu
dostepna dla zwierzat

Parametry obiektu 04PG zostaty dostosowane do wymogow decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, ktéra wskazuje, iz powinien on posiada¢ minimalng szerokos¢ w swietle
8.5 m i wysokos$¢ 4 m. Obiekt zaprojektowano o szerokosci 8.5 oraz wysokosci min. 4.5 m.
Obiekt ten bedzie penit jednoczesnie funkcje przejazdu gospodarczego, gdzie dla drogi
skrajnia pozioma bedzie wynosita 3.5 m. Zgodnie z poradnikiem projektowania przejs¢ dla
zwierzat dla obiektdéw zespolonych z drogg swiatto poziome powinno wynosi¢ 2x3 m
przestrzeni dostepnej dla zwierzat (poza skrajnig drogi). Biorgc jednak pod uwage, iz droga
przechodzgca pod obiektem bedzie wykonana z materiatow naturalnych (kruszywo) oraz
prowadzi znikomy row (dojazd do pdl) cata powierzchnia pod obiektem (8.5 m) bedzie
wykorzystywana przez zwierzeta w zwigzku z czym rozwigzanie to nie wptynie negatywnie
na mozliwos¢ przemieszczania sie zwierzat przez niniejszy obiekt.

Nalezy rowniez dodac, ze zagospodarowanie terenu przy obiekcie zostato wykonane w
sposob jak najbardziej pro srodowiskowy poprzez wykonanie m.in. drég dojazdowych do
obiektu o nawierzchni naturalnej oraz przykrycie rowdéw przy najsciach do obiektu.
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Przejscie dla zwierzat w km 460 +231 wg DoSU

W Decyzji sSrodowiskowej Wojewody Podkarpackiego nakazano wykonanie na odcinku
3 przepustu dla ptazéw o minimalnej szerokosci w swietle 1,5 m i wysokosci min. 1,5 m w km
460+231. Wymieniony przepust znajduje sie w ciggu drogi krajowej nr 19 w km 460 +231.
Przepust znajduje sie na cieku S-3, na ktérym 100 m w goére jego biegu znajduje sie
przejscie dla ptazéw projektowanej drogi ekspresowej S19 w km 11+448.50. Analizowane
przejscie znajduje sie poza zakresem inwestycji. Obiekt zostat przebudowany na etapie
budowy drogi ekspresowej S-19 Rzeszéw - Stobierna. W jego otoczeniu zostang
przeprowadzone jedynie roboty udrazniajgce cieki.

Parametry przepustu 25PZ w km 12+301.85 (obiekt w km 461+124 wg DSU)

W km 12+301.85 aktualnie znajduje sie wybudowany przepust w ramach budowy S19
Stobierna — Rzeszéw. Przepust ten zlokalizowany na rowie melioracyjnym S-3 petni funkcje
podwdjng hydrologiczng — przeprowadzenia wody i ekologiczng, stanowigc przeprawe dla
ptazéw. Zlokalizowany jest on w poprzek drogi ekspresowej S19 w km 461+124,00. W
zwigzku ze zmiang przekroju poprzecznego z 2+1 na przekréj dwujezdniowy na kohcowym
odcinku projektowanej drogi umozliwiajacy dowigzanie sie do odcinka juz istniejgcego,
zaistniala koniecznos¢ wydluzenia tego przepustu. W dokumentacji zaprojektowano
wydtuzenie przepustu prefabrykowanego zelbetowego posiadajacego dtugosé 24.95 m o
10,90 m od strony wlotu przepustu istniejgcego. Obiekt zaprojektowano z zachowaniem
konstrukcji segmentowej czesci przelotowej tj. z typowych elementéw prefabrykowanych
zelbetowych o przekroju zamknietym o szerokosci 1,5 mi 1,5 m. Istniejgcy przepust posiada
jedng poétke z koszy gabionowych o wysokosci 0,5 m i szerokosci 0,5 m. Dobudowana czes$¢
przepustu jak i istniejgca czes¢ zostanie wyposazona w obustronne potki 0 szerokosci i
wysokosci po 0.5 m. Catkowita dtugos¢ obiektu wyniesie 37,85 m natomiast jego swiatto
pionowe liczone od suchej pdétkki wynosi 0.82 m. W decyzjio srodowiskowych
uwarunkowaniach obiekt okreslono o minimalnej szerokosci w $wietle 1,5m i wysokosci min.
1,5 m. Nalezy podkredli¢, ze pomimo, iz przepust posiada tylko jedng pétke oraz parametry
nie spetniajgce wymogow decyzji Srodowiskowej zapewnia migracje ptazow, co wykazaty
przeprowadzone obserwacje terenowe podczas ktérych obserwowano ptazy w obrebie
przepustu.

Swiatta poziome obiektow (przestrzen dostepna dla zwierzat)

Wiegkszos¢ zaprojektowanych obiektow petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat
zintegrowanych z ciekami posiada swiatta poziome wieksze niz wskazane w decyzji o
Ssrodowiskowych uwarunkowaniach. Ponizej przedstawiono przyjeta metodologie okreslania
Swiatet poziomych przejs¢ dolnych dla zwierzat $rednich, matych i przejs¢ dla ptazéw
zespolonych z ciekami. Jako szerokos¢ koryta rowdw przyjeto szeroko$¢ rowu na poziomie
wody wysokiej niezaleznie od wysokosci terenu w rejonie obiektéw nad ciekami. Z uwagi na
brak okreslenia pojecia wody wysokiej przyjeto, iz jest to woda wysoka letnia lub zimowa wg
Iszkowskiego. Uwzgledniono rowniez wymogi decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
mowigce, iz przebudowa ciekéw nie moze powodowaé zawezania koryta cieku, szerokos¢
dna oraz pochylenie skarp okreslono na podstawie inwentaryzacji istniejacych ciekow w
rejonie projektowanych obiektow i przyjeto, iz sg to wartosci niezmienne dla danego cieku
przed, pod i za obiektem. Na podstawie obliczen hydrologiczno-hydraulicznych okreslono
napetnienie (wysoko$¢ wody) dla przeptywu okreslonego, jako woda wysoka letnia lub
zimowa wg Iszkowskiego. Na podstawie okreslonej szerokosci koryta w poziomie wody
wysokiej okreslono szerokos¢ minimalng obiektu zgodnie z decyzjg o srodowiskowych
uwarunkowaniach jako 3-ktotng szerokos¢ koryta cieku. Jako suchy teren zgodnie z decyzjg
o Srodowiskowych uwarunkowaniach przyjmuje sie teren powyzej poziomu wody wysokiej. W
sktad w/w suchego terenu po kazdej stronie cieku wchodzi cze$é pozioma terenu oraz
skarpa o nachyleniu 1:3. Przyjete rozwigzanie jest zgodne z ,Poradnikiem projektowania
przejs¢ dla zwierzat” (,PPPZ”) pkt 6.4 c). Poradnik dopuszcza wliczanie do szerokosci
uzytecznej przejscia skarp o pochyleniu max 1:3. Zgodnie z ,PPPZ” jako minimalna
szerokos¢ przejscia wskazana w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zostanie
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przyjeta szeroko$¢ efektywna przejscia stanowigca tgczng szeroko$¢ paséw suchego terenu
po obu stronach cieku zgodnie z ryc. 25 (str. 95 ,PPPZ”). Majac na uwadze powyzsze
zatozeenia przyjete w projekcie budowlanym $wiatta poziome obiektéw spetniajg wymogi
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Lokalizacja przejscia gornego dla zwierzat 177WE w km 9+518,78 (km dowiazany do
istn. DK 19 458+615,29) - obiekt w km 458+584 wg DSU

Wedtug decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach goérne przejscie dla duzych
zwierzat powinno zostac zlokalizowane w km 458+584. Ze wzgledu jednak na znajdujgca sie
w tej lokalizacji po prawej stronie istniejacej drogi krajowej nr 19 drogi gminnej oraz biorac
pod uwage techniczne mozliwosci jej przebudowy, zdecydowano sie na przesuniecie
niniejszego obiektu o okoto 31 m na potudnie. Obecnie przejscie to zlokalizowane jest w km
9+518,78 (km dowigzany do istn. DK 19 458+615,29). Nieznaczna zmiana lokalizacji
niniejszego przejscia nie wptynie w negatywny sposéb na mozliwos¢ przemieszczania sie
zwierzat jak i droznos¢ korytarza migracyjnego.

Nadruk na przezroczystych ekranach akustycznych

W decyzji sSrodowiskowej wskazano, iz na ekranach przezroczystych nalezy umiesci¢
nadruk w formie poprzecznych paséw. Projekt zakltada wykonanie ekrandw przezroczystych
wyposazonych w pasy pionowe o szerokosci 2cm, rozmieszczone co 10 cm. Zdecydowano
sie na takie rozwigzanie, gdyz z przeprowadzonych badan oraz literatury wynika, iz pasy
pionowe sprawdzajg sie najlepiej na ekranach przezroczystych w najwiekszym stopniu
minimalizujgc S$miertelno$¢ ptakow spowodowang rozbijaniem sie ich o powierzchnie
ekranow. Potwierdzajg to badania przeprowadzone w Szwajcarii, na terenie obraczkowania
ptakéw. Ztapane ptaki wpuszczano tam do 7-metrowego tunelu z dykty. Leciaty w kierunku
szyb na jego koncu (nie rozbijaty sie o nie, bo wczesniej wpadaty w siatki). Na szybach
umieszczano rozne wzory i sprawdzano ich skutecznos¢. Najlepsze okazaty sie pionowe
pasy w odstepie ok. 10 cm od siebie (rozmieszczone co ok. 15 cm juz mniej zniechecaty
ptaki). Dobrze spisat sie tez wzor w gatazki koralowca. Znacznie nizsza byta skutecznos$é
poziomych paséw, a na siatke paskow grubosci 1 mm co 12 cm wpadata az potowa ptakow.
Majac na uwadze powyzsze wyjasnienia, zastosowane rozwigzanie jest wiec korzystniejsze
niz wskazane w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

Ostony przeciwolénieniowe

Zgodnie z zapisem pkt Il. 15 decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nalezy
~wybudowaé po obu stronach przejs¢ gornych, oraz na obiektach inzynierskich nad
przejsciami dolnymi ostony antyol$nieniowe o wys. 2,2-2,4. Projekt zaktada wykonanie
ekranow antyolsnienioweych o wys. 2,2 m. po obu stronach przejscia gornego dla zwierzat
oraz nad przejsciami dolnymi dla zwierzat srednich za wyjatkiem obiektu 14WD. Zgodnie z
poradnikiem projektowania przejs¢ dla zwierzat konieczne i wskazane jest lokalizowanie
ekranow przeciwolsnieniowych na przejsciach gornych oraz przejsciach dolnych dla duzych
i Srednich zwierzat. Poradnik nie wskazuje koniecznosci lokalizowania ekranéw
przeciwol$nieniowych na przejéciach dla matych zwierzat oraz ptazéw. Swiatta
przejezdzajgcych po drodze samochoddéw nie stanowig dla zwierzat matych oraz ptazéw
efektu barierowego, dlatego tez nie projektowano tego typu urzgdzen na przejsciach dla tych
grup zwierzat. Nie zaprojektowano réwniez ekrandw przeciwolsnieniowych na obiekcie
14WD, gdzie przytaczajac zapisy DSU obiekt ten powinien petnié funkcje przejscia dla
zwierzat srednich. Nalezy jednak podkreslic, ze obiekt ten potozony jest w centrum
miejscowosci Nienaddwka. Droga w tym miejscu bedzie przebiegaé nad istniejgca drogg
krajowa nr 19, dwoma drogami lokalnymi oraz potokiem Nienaddéwka. Teren w otoczeniu
projektowanego obiektu jest zurbanizowany. Po przeprowadzeniu wizji terenowej w terenie i
analizie zagospodarowania terenu w otoczeniu analizowanego obiektu, stwierdzono, iz nie
przebiegajg w tej lokalizacji szlaki migracji zwierzat duzych oraz $rednich. Ze wzgledu na
obecnos¢ cieku na analizowanym terenie potencjalnie moga wystapi¢ ptazy, jednak
przeprowadzone badania nie potwierdzity tego. W trakcie przeprowadzonych wizji
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terenowych stwierdzono bardzo niski stan wody w rzece, co w potaczeniu z zasmieceniem
tego terenu, znacznie obniza atrakcyjno$¢ cieku, jako korytarza migracyjnego. Teren ten, ze
wzgledu na swéj zurbanizowany charakter, nie jest atrakcyjny dla dzikiej zwierzyny a
zwierzeta bytyby ptoszone przez zamieszkatych tam ludzi jak i zwierzeta domowe. Dlatego
tez zaktada sie, iz niniejszy obiekt z uwagi na swoje potozenie nie bedzie wykorzystywany
przez dzikie zwierzeta. Jedyng grupg zwierzat przemieszczajgcych sie pod obiektem bedg
zwierzeta domowe. Jedynie wzdluz potoku Nienadéwka moga przemieszczaé sie drobne
kregowce i ptazy. Zwierzeta przemieszczajac sie wzdtuz cieku beda musialy przechodzic¢
istniejgcym przepustem zlokalizowanym pod istniejgcg DK19 tak jak ma to miejsce w stanie
istniejagcym. W sasiedztwie projektowanej estakady znajduje sie zabytkowy koscidt w
Nienadowce w stylu neogotyckim oraz ze wzgledu na korzystne potozenie tego zespotu w
terenie, w otoczeniu kosciota rozcigga sie strefa ochrony ekspozycji (,E”-5). W rejonie tym
istniejg takze 3 ciggi widokowe w ktorych wieza koscielna jest jedng z gtownych atrakcji. Z
tych wzgledéw w punkcie 1.1 i 11.5 DSU nakazano budowe ekrandw przezroczystych. Biorac
powyzsze: brak szlaku migracyjnego, niedogodne warunki migracji, otaczajacg zabudowe
podlegajaca ochronie akustycznej, wystepowanie zabytkowego kosciota; nie wprowadzano
na obiekcie oston przeciwolsnieniowych a zdecydowano sie na zaprojektowanie ekranu
przezroczystego, odbijajgcego w celu ochrony akustycznej zabudowy mieszkalnej wsi oraz
zminimalizowania wptywu inwestycji na krajobraz.

Nachylenia naj$¢ na przejscia dla zwierzat

Decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach wskazuje na zaprojektowanie
harmonijnych potaczen z konstrukcjami naprowadzajagcymi gdzie nachylenie najs¢ nie bedzie
przekraczato 15°. Projekt budowlany zaktada wykonanie potaczehn konstrukcji potek z
terenem, gdzie nachylenie korytarzy naprowadzajacych bedzie wystarczajgce zapewniajac
poprawne wykorzystanie i funkcjonowanie tych przejs¢. Zaprojektowano nachylenie najs¢ na
przejscie goérne dla zwierzat 17WE nie przekraczajagce 15% (9°) a na przejSciach 01PZ,
02PZ, 03 PZ, 06PZ, 06APZ, 07PZ, 07A PZ, 09 PZ, 15 PZ, 16 PZ, 16A PZ, 18 PZ, 18A PZ,
19 PZ, 20 Pz, 21 PZ, 23 PZ, 24 PZ, 25PZ zaprojektowano nachylenie najs¢ 1:3 (18°).
Zastosowanie takiego rozwigzania nie wptynie negatywnie na mozliwo$¢ przemieszczania
sie zwierzat. Nachylenie skarp 1:3 jest nachyleniem duzym, z pokonaniem ktérego nawet
drobne zwierzeta i ptazy nie majg problemu. Nalezy réwniez zaznaczyé¢, iz w ,Poradniku
projektowania przej$¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajgcych $miertelnos¢ fauny przy
drogach” wskazuje sie, iz w obrebie przeznaczonym do przemieszczania sie zwierzat,
nachylenia skarp nie powinny by¢ mniejsze niz 1:2.5, czyli zaproponowane rozwigzanie
spetnia ten wymdg. Majgc na uwadze powyzsze zaproponowane w projekcie budowlanym
rozwigzania sg prawidtowe i nie wptyng w negatywny sposéb na mozliwo$¢ przemieszczania
sie zwierzat. Na przejsciach 04WG, 10PZ, 11PZ, 14WE najscia na przejécia zostaty
poprowadzone po terenie ptaskim. Powierzchnia dojs¢/najs¢ do przejs¢ dla zwierzat zostanie
pokryta humusem z obsianiem mieszanka traw.

Lokalizacja nasadzen zieleni

Zgodnie z pkt Il. 18 Decyzji Srodowiskowej wzdtuz drogi oraz na wezle Sokotéw
Matopolski powinny zosta¢ wykonane nasadzenia paséw zieleni wysokiej i/lub Srednie;.

W Decyzji Srodowiskowej nakazano réwniez wykonanie nasadzen wzdtuz istniejacej
drogi krajowej Nr 19 od km 456+430 do km 460+300. Obszar ten, jedynie poza odcinkiem od
km 9+245 do km 9+675 (km dowigzany do istn. DK19 od 458+340 do 458+770), jest
potozony poza terenem inwestycji. W wyniku budowy drogi ekspresowej S-19 nie
przewidziana jest wycinka roslinnosci istniejacej po zachodniej stronie DK19 précz
wymienionego powyzej odcinka. Na odcinku od km 9+245 do km 9+675 (km dowigzany do
istn. DK19 od 458+340 do 458+770) po prawej stronie od drogi krajowej nr 19 powstang
nasadzenia drzew oraz krzewow ktore bedg stanowity otoczenie obiektéw przejs¢ dla
zwierzat matych w km 9+263,489 (16PZ) oraz przejscia gornego dla zwierzat duzych w km
9+518,78 (17WE) drogi ekspresowej S-19. Poza wymienionym odcinkiem istniejgca droga
krajowa nr 19 oddalona jest od inwestycji. Otoczenie drogi krajowej nr 19 na pozostatym
odcinku drogi pozostanie w stanie istniejacym i zachowa swoj naturalny wyglad. W
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miejscach gdzie powstanie utrata zieleni, w wyniku odpowiedniego zaprojektowania dojs¢ do
przejs¢, zostanie ona zrekompensowana. Istniejgca oraz nasadzona zielen, ze wzgledu na
odpowiedni dobor gatunkowy, bedzie stanowita jednolitg kompozycje krajobrazu.

Wedtug zapiséw decyzji srodowiskowej zielen powinna by¢ réwniez nasadzona na
odcinkach od km 451+700 do km 453+200 oraz od km 453+000 do km 454+500, w projekcie
budowlanym nasadzenia na niniejszych odcinkach sg o kilka metréw krétsze (w przypadku
pierwszym o0 15m a w drugim o 3.5m) niz wynika to z zapisdbw decyzji. Takie rozwigzanie
wynika z istniejacych uwarunkowan terenowych (projektowane sieci, drogi poprzeczne i
urzadzenia). Nie bedzie to miato jednak negatywnego wptywu na cel ktéremu ma stuzyé
niniejsza zielen.

Analiza porealizacyjna

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wskazano na koniecznosc
przeprowadzenia analizy porealizacyjnej oraz pomiaréw po uptywie jednego roku od dnia
oddania rozpatrywanego odcinka drogi ekspresowej do uzytkowania w zakresie ochrony
akustycznej terenbw wymagajacych ochrony przed hatasem, ochrony srodowiska gruntowo-
wodnego oraz ochrony powietrza przed zanieczyszczeniem. W niniejszym raporcie
wskazano na koniecznosc¢ przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie hatasu. W
rozdziale 14 wskazano zalecenia dotyczace analizy oraz wskazano punkty w ktorych nalezy
ja wykonaé. Majac na uwadze brak przekroczen wartosci dopuszczalnych zanieczyszczen
powietrza w stosunku do wszystkich analizowanych substancji oraz fakt, iz badania gleb
wykonane w rok po oddaniu projektowanej drogi do uzytku nie beda miarodajne ze wzgledu
na to iz kumulacja zanieczyszczeh jest procesem dtugotrwatym nie wskazuje sie
koniecznosci wykonywania analizy porealizacyjnej w zakresie zanieczyszczeh powietrza
oraz gleb.

5. PRZEBIEG INWESTYCJI WZGLEDEM OBOWIAZUJACYCH DOKUMENTOW

PLANISTYCZNYCH

Analizowanego obszaru dotyczg nastepujace studia i plany:

- Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego uchwalone
w dniu 21 lutego 2001 r. (uchwata Rady Miejskiej nr XXVI11/302/2005).

- Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy
Trzebownisko (Uchwata Rady Gminy w Trzebownisku nr Xll/119/99 z dnia
17.12.1999 r. z pdz. zmianami z dnia 29 wrzesnia 2006 r. — uchwata nr
XXXVII/365/06 oraz uchwata nr XXV/263/09 z dnia 29 maja 2009 r.)

- Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Czarna ze zmianami, uchwalonego w dniu 21 lutego 2013 r. Uchwatg Rady Gminy
Czarna nr XXVI11/270/2013

— Uchwata XII/107/99 z dnia 1999-06-30 W sprawie uchwalenia Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Nr. 1/98 w Miescie Sokotéw Matopolski

— Uchwata XXXVII/386/2006 z dnia 2006-09-20W sprawie uchwalenia Miejscowego
Planu Zagospodarowania Przestrzennego terenu potozonego przy drodze krajowej
nr 19 w Wélce Sokotowskiej

Ponadto cele przedmiotowej inwestycji sg zgodne z kluczowymi zatozeniami

nastepujacych dokumentéw planistycznych i opracowan:

— ,Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”, przyjeta przez Rade
Ministrow w dniu 13 grudnia 2011 r.

— Plan zagospodarowania przestrzennego dla wojewddztwa podkarpackiego zostat
uchwalony w dniu 30 sierpnia 2002 r. (uchwata Sejmiku Wojewddztwa
Podkarpackiego nr XL VI111/522/02).
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6. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA OBJETYCH ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA,
OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI ORAZ DZIALANIA OCHRONNE

6.1. Zagospodarowanie terenu i walory krajobrazowe

6.1.1. Charakterystyka obszaru

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest (wedtug regionalizaciji
fizycznogeograficznej  Kondrackiego) w  obrebie  prowincji  zachodniokarpackiej,
w podprowincji Podkarpacia Poétnocnego, w makroregionie Kotliny Sandomierskiej. Na
obszarze Kotliny trasa przebiega przez potudniowy obszar mezoregionu Ptaskowyz
Kolbuszowski, nieopodal granicy z mezoregionem Pradolina Podkarpacka.

Uksztaltowanie terenu, przez ktéry przebiega planowana inwestycja, jest w
przewazajgcej czesci mato urozmaicone - ptaskie, a jedynie miejscami lekko pofalowane
(z niewielkim spadkami). Dominujgcym tu krajobrazem jest widok typowo rolniczy — bedacy
mozaikg pol, tak i pastwisk z nielicznymi zadrzewieniami (gt. wierzby, topole i brzozy) i
zakrzewieniami srédpolnymi. Duzg role w krajobrazie odgrywa tez zabudowa mieszkaniowa i
zagrodowa.

6.1.2. Oddzialywanie na krajobraz

Krajobraz terenéw, na ktorych zlokalizowana jest projektowana inwestycja nalezy
zaliczy¢ do typu krajobrazu kulturowego (wedtug podziatlu Szczesnego). Sg to obszary
gtéwnie rolnicze, w ktérych pomimo gospodarki cziowieka réwnowaga biologiczna nie
zostata catkowicie zniszczona. Jedynie na terenach intensywnej zabudowy mieszkaniowej i
zagrodowej, gdzie zaznacza sie duza roznorodno$¢ formy oraz materiatdw, z jakich
zbudowane sg budynki mozna okresli¢, jako krajobraz dysharmonijny. Poza tym
projektowana inwestycja przebiega przez otwarte tereny pol oraz obszary nieuzytkow,
poros$niete czesto kepami drzew oraz krzewow. Wzdtuz przecinanych przez droge ciekow
wystepujg pasy zarosli oraz drzew. Nowoczesne obiekty inzynierskie, takie jak zwigzane z
projektowang drogg MOP (Miejsce Obstugi Podréznych) oraz duze wezly komunikacyjne,
wiadukty, estakady i mosty wprowadzajg z jednej strony dysharmonie w otaczajacym
krajobrazie iprowadzg do jego znacznego przeksztatcenia i dominacji nad otaczajgcymi
elementami przyrodniczymi i typowo rolniczymi. Z drugiej zas strony, nowoczesne
rozwigzania drogowe mogg petni¢ pozytywng role w krajobrazie. W czasie prowadzonych
prac w krajobrazie niewatpliwie bedg odcinaly sie ciezki sprzet budowlany, zaplecze budowy
oraz wynikte w fazie realizacji pary oraz dymy. Nagromadzone ilosci ziemi oraz rozkopanie
terenu inwestycji rowniez bedg nadawaty charakteru dysharmonijnego. Czynniki te ustang po
zakonczeniu prac inwestycyjnych/realizacyjnych.

Na odcinku miedzy Nienadéwkg a Stobierng planowana inwestycja przebiega
réwnolegle do istniejgcej drogi krajowej nr 19 i nie bedzie w istotny sposéb zaburzata
krajobrazu juz istniejgcego. Warunkiem jest jednak harmonijne wkomponowanie trasy S19 w
otaczajacy teren, za pomocg odpowiedniego zaplanowania zieleni przydrozne;.

6.1.3. Ochrona krajobrazu

Projektowana inwestycja przebiega w terenie lekko pofalowanym. W celu
harmonijnego wpasowania inwestycji w otaczajacy krajobraz przy zmianach nachylenia,
zaprojektowano dtugie i ptaskie, o stosunkowo niewielkim spadku odcinki przejsciowe
(oczywiscie o ile warunki terenowe na to pozwalaja). Niweleta projektowanego odcinka drogi
ekspresowej S19 z uwagi na zréznicowanie terenu biegnie czesciowo w nasypie i wykopie.

W celu lepszego wkomponowania inwestycji w krajobraz oraz zapewnienia
odpowiedniego odpoczynku podréznym na terenie MOP wprowadzono nasadzenia wzdiuz
drogi na terenach otwartych oraz w otoczeniu i na terenie MOP. W projekcie zastosowano
odpowiednio dobrane gatunki drzew i krzewdw zgodnie z klimatem, warunkami glebowymi,
zagospodarowaniem obszaru, oraz w takim zakresie, w ktorym nie beda ograniczaty
widocznosci i bedg bezpieczne dla uzytkownikéw drog. Planowana wycinka, pod wzgledami
krajobrazowymi zostanie ograniczona do minimum, a tam gdzie bedzie to mozliwe zostang
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zastosowane nasadzenia oraz zasiewy roslinnoscig rodzima, ktéra bedzie mogta w naturalny
sposob zasiedli¢ tereny zlokalizowane w otoczeniu planowanej inwestyciji.

Ze wzgledéw krajobrazowych oraz w celu ograniczenia hatasu i zanieczyszczen
powietrza na terenach o duzych walorach przyrodniczych, a takze dla ochrony terenow
rolniczych i zabudowy nalezy wykonaé¢ nasadzenia pasow zieleni wysokiej i/lub Sredniej
wykorzystujgc do tego gatunki rodzime.

Obiekty inzynierskie i mostowe zostang prawidlowo wkomponowane w otoczenie i nie
bedg dominowac¢ nad krajobrazem oraz beda stanowi¢ kompromis miedzy funkcjg forma.
Przepusty bedg zlokalizowane w nasypie drogi gtéwnej. Obiekty mostowe beda posiadaty
prosta budowe oraz bedg zachowane w wysokos$ci nasypu drogi. Elementem gérujacym nad
nasypem drogi bedzie przejscie gérne w km 9+518,78. W celu minimalizacji oddziatywania
obiekt zostanie wybudowany z elementéw naturalnych wkomponowanych w krajobraz.
Dodatkowo otoczenie oraz obszar przejscia zostanie obsadzony roslinnoscia.

Nowym i dominujgcym elementem w krajobrazie bedzie estakada nad wsig
Nienaddéwka. Estetyczne wykonczenie estakady, w pewnym stopniu ograniczy negatywny
wpltyw tej budowli na krajobraz, jednak z pewnoscig pozostanie ona jego dominujgcym
elementem. W celu zminimalizowania oddziatywania na krajobraz przy jednoczesnym
zachowaniu norm akustycznych zaprojektowano ekrany przezroczyste ma obiekcie. Ponadto
ze wzgledu na ochrone ptakéw ekrany bedg pionowo prazkowane.

6.2. Budowa geologicznai pokrywa glebowa
6.2.1. Charakterystyka obszaru

Budowa geologiczna

Analizowany odcinek drogi ekspresowej S19 przebiega¢ bedzie przez Kotline
Sandomierskg (wg podziatu J. Kondrackiego na jednostki fizyczno-geograficzne), ktéra
wchodzi w sktad podprowincji zwanej Kotliny Podkarpackie Zachodnie. W obrebie Kotliny
Sandomierskiej droga przecina¢ bedzie Ptaskowyz Kolbuszowski, przylegajacy od potudnia
do Podgdrza Rzeszowskiego. Ptaskowyz Kolbuszowski zajmuje Srodkowa czes¢ Kotliny
Sandomierskiej pomiedzy dolinami Wisty, Wistoki i Sanu oraz obnizeniem Pradoliny
Podkarpackiej. Plaskowyz ten jest nieznacznie pofatdowany. Maksymalne deniwelacje
dochodzg do 80 m. Przewazajg na tym terenie lasy i uprawy rolnicze. Lasy majg charakter
urozmaicony z udziatem sosny, buka, debu, grabu i jodty. Sie¢ rzeczna ma uktad
odsrodkowy.

Podgorze Rzeszowskie przylega do brzegu Karpat pomiedzy dolinami Wistoka i Sanu.
Ptaskie garby trzeciorzedowe o pokrywie utworzonej z piaskow i glin czwartorzedowych oraz
lessu, wnoszg sie do 240 — 300 m n.p.m. Teren ma charakter rolniczy, ale miejscami
wystepujq ptaty laséw grabowo-debowych.

Na charakter wspétczesnej rzezby terenu miaty wptyw procesy zachodzace gtéwnie w
czasie zlodowacenh i w okresach interglacjalnych. W budowie geologicznej widoczne sg
réwniez procesy erozji rzecznej oraz procesy eoliczne.

Pod wzgledem geologiczno-strukturalnym teren badah znajduje sie na obszarze
zewnetrznej strefy Zapadliska Przedkarpackiego wypetnionego osadami  morskimi
Srodkowego i gornego miocenu, przykrytymi utworami czwartorzedowymi.

Najstarszymi utworami tego obszaru sg tupki i kwarcyty prekambryjskie oraz utwory
kambru. Zalegajg one bezposrednio w podfozu miocenu. W budowie geologicznej zaznacza
sie trzeciorzed i czwartorzed.

Na zniszczonej erozjg powierzchni prekambryjskiej i kambryjskiej zalegajg utwory
miocenu, reprezentowane przez osady badenu wyksztatcone w postaci piaskowcow,
mutowcow oraz tupkow ilastych i piaszczystych przedzielonych serig utworéw sedymentac;i
anhydrytowo-gipsowej. Na utworach badehskich Iub bezposrednio na utworach
prekambryjskich wystepuje seria utworéw molasowych wyksztatconych w postaci serii ilasto-
piaszczystej. Sg to ity, tupki ilaste, itotupki, mutowce, piaski i piaskowce okreslane, jako
warstwy przeworskie (ity krakowieckie).
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Gleby

W czesci potnocnej inwestycji, na zroznicowanych litologicznie osadach
czwartorzedowych — piaskach, piaskach gliniastych i glinach wystepujg gtownie gleby
bielicowe (wszystkie warianty) oraz pseudobielicowe. W rejonie tym przewazajg gleby
kwasne, klas IV — VI, ubogie w sktadniki pokarmowe. Przewazajgca czes¢ gleb terenu
inwestyciji, charakteryzuje sie podwyzszong kwasowoscia.

Na terenie objetym oddzialywaniem planowanej inwestycji wystepujg nastepujace

rodzaje gruntow:

— gc - gliny ciezkie,

— gcp - gliny ciezkie pylaste,

— gl —gliny lekkie,

— glp — gliny lekkie pylaste,

— gs - gliny $rednie,

— gsp - gliny $rednie pylaste,

- i—ity,

— mt — gleba torfowomurszowa,

— pgl — piaski gliniaste lekkie,

— pglp — piaski gliniaste lekkie pylaste,

— pgm —piaski gliniaste mocne,

— pl— piaski luzne,

— pli — piaski luzne ilaste,

— ps — piaski stabo gliniaste,

Ponizej przedstawiono kompleksy rolniczej przydatnosci gleb znajdujgce sie w zasiegu

inwestycji::

— 2 —kompleks pszenny dobry,

— 4 — kompleks zytni bardzo staby,

— 5 —kompleks zytni dobry,

— 6 — kompleks zytni staby,

— 8 — kompleks zbozowa-pastewny mocny,

— 9 — kompleks zbozowo-pastewny staby,

— 2z — uzytki zielone Srednie,

— 3z — uzytki zielone stabe i bardzo stabe,

Ponadto w liniach rozgraniczajgcych znajdujg sie lasy (Ls) oraz tereny zabudowane

(T2).

Ztoza surowcow

Na omawianym terenie wystepujg ztoza surowcédw naturalnych — gazu ziemnego oraz

kruszyw naturalnych.

Do zt6z surowcow naturalnych w rejonie inwestycji zaliczane sa:

- zloze ’“Sokotdw Matopolski - Miazga” — zloze piasku, zlokalizowane na
poczatkowym odcinku projektowanej trasy, po jej wschodniej stronie w odlegtosci
okoto 50 m od niej. Obszar goérniczy pokrywa sie z terenem gorniczym natomiast
granice zloza sg niemal dwukrotnie wieksze — obecnie ztoze to jest eksploatowane.

- zloze ,Trzebuska” — zloze surowcéw ilastych, zlokalizowane w kierunku
potudniowym od inwestycji w odlegtosci okoto 0,6 km, w miejscowosci
Podedworze. Obszar gorniczy pokrywa sie z granicami ztoza, natomiast teren
gorniczy jest nieznacznie wiekszy — obecnie zloze jest eksploatowane (okresowo).

- Zzloze ,Stobierna” — ziloze piasku oraz kruszyw, zlokalizowane w kierunku
potudniowo wschodnim od inwestycji w odlegtosci okoto 2 km. Obszar gérniczy
pokrywa sie z terenem godrniczym natomiast granice ztoza sg nieco wieksze -
obecnie ztoze to jest eksploatowane.

- Ztoze ,Pogwizdow” — zloze gazu ziemnego, zlokalizowane w kierunku potudniowo-
wschodnim od inwestycji w odlegtosci okoto 3.5 km. Obszar gorniczy pokrywa sie z
terenem gorniczym natomiast granice zloza sg nieco mniejsze — obecnie zloze to
jest nieeksploatowane
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- Zloze ,Sokotow” - zloze gazu ziemnego, zlokalizowane w kierunku zachodnim
od inwestycji w odlegtosci okoto 3.5 km. Dla niniejszego ztoza nie zostaty
wyznaczone granice obszaru i terenu gérniczego — obecnie zitoze to jest
nieeksploatowane

- Ztloze ,Katy Rakszawickie” - zloze gazu ziemnego, zlokalizowane w kierunku
wschodnim od inwestycji w odlegtosci okoto 4.5 km. Obszar gérniczy pokrywa sie z
terenem gorniczym natomiast granice ztoza sg nieco mniejsze — obecnie zloze to
jest nieeksploatowane

6.2.2. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby

Najwazniejsze bezposrednie oddziatywanie nowo budowanych drég na gleby zwigzane
jest z mechanicznym naruszeniem profili glebowych oraz trwatym zajeciem pasa terenu pod
inwestycje. W przypadku analizowanej inwestycji trwate zajecie powierzchni ziemi nastgpi w
miejscu budowy drogi ekspresowej, drog dojazdowych oraz obiektow.

W wyniku budowy analizowanej inwestycji w liniach rozgraniczajgcych obejmujgcych
takze czasowe zajecie na czas budowy zostanie zajete okoto 128ha powierzchni terenu.

Oszacowano rowniez orientacyjnie jaka powierzchnia terenu zostanie trwale zajeta pod
inwestycie — pod budowe drogi ekspresowej, drég dojazdowych, przebudowywanych
odcinkéw drég lokalnych oraz obiektéw. Powierzchnie przyjeto po krawedziach skarp badz
krawedziach pobocza. Oszacowana powierzchnia wynosi 75 ha.

Faza realizacji

Roboty zwigzane z realizacjg inwestycji bedg powodowac:

- usuniecie wierzchniej warstwy gleby urodzajnej,

- naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy
pracach budowlanych,

- ewentualne, krétkotrwate i przemijajace obnizenia zwierciadta wod podziemnych
powstate na skutek konieczno$ci wykonania niezbednych odwodnien w przypadku
wymiany gruntow nienosnych,

- zanieczyszczenie s$rodowiska gruntowo-wodnego w wyniku magazynowania
odpaddw, odprowadzania $ciekdw z zaplecza budowy, wyptukiwania szkodliwych
substancji z pojazdéw oraz maszyn i urzgdzen budowlanych, a takze w wyniku
nieprzewidzianych awarii np. wyciekow paliw, ktdre przy niewtasciwej organizacji
zaplecza budowy moga powodowaé zanieczyszczenie gleb.

Wptyw prac budowlanych na srodowisko gruntowe bedzie krétkotrwaty i przemijajacy, z
wyjatkiem trwatego zajecia pasa terenu pod inwestycje. Bezposrednie oddziatywanie w
czasie budowy drogi na powierzchnie ziemi i glebe bedzie lokalne. Catkowite zniszczenie
gleb wystgpi w nowo zajetych pod budowe miejscach oraz powierzchniach zajetych pod
urzadzenia odwodnienia drogi.

Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji negatywnym oddziatywaniom komunikacyjnym podlega
przylegajacy do jezdni pas gleby.

Do gleby moga przedosta¢ sie substancje powstajace w czasie ruchu pojazdow oraz
srodki zwalczania $liskosci zimowej. Zanieczyszczenia moga trafi¢ do gleby w postaci opadu
mokrego lub depozycji suchej (emisja zanieczyszczen z powietrza) oraz w postaci sptywéw
powierzchniowych.

W fazie eksploatacji do gleb moga sie przedostac¢ takie zanieczyszczenia jak:

- metale ciezkie (otéw, kadm, cynk, miedz),

- produkty pochodzace ze Scierania opon oraz klockéw hamulcowych,

- zwigzki tlenkéw siarki, tlenkéw azotu oraz dwutlenku wegla,

- $rodki do zwalczania Sliskosci jezdni (chlorek sodu, chlorek wapnia i chlorek

magnezu),

- zwigzki ropopochodne.

Kumulacja zanieczyszczen w glebach zalezy od wielu czynnikéw, takich jak:
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- natezenie, predkos¢ i ptynno$é ruchu,
- struktura potoku ruchu pojazdéw samochodowych, w tym udziat samochodow
ciezarowych, autobusow oraz pojazdow z silnikiem Diesla,

- rodzaj paliwa,

- warunki atmosferyczne,

- topografia terenu,

- odpornos¢ gleby.

Zakfada sie iz analizowana inwestycja nie wptynie negatywnie na stan gleb w
bezposrednim jej sgsiedztwie.

6.2.3.  Ochrona powierzchni ziemi oraz gleb

Faza realizacji

W celu odpowiedniej ochrony gleb wazny na tym etapie jest szczegdtowy plan
organizacji pracy, ktéry ma na celu zminimalizowanie prawdopodobienstwa skazenia gruntu.
Odpowiednig ochrone gleb i powierzchni ziemi na tym etapie zapewni¢ moze odpowiednio
utrzymany rezim technologiczny polegajacy na zabezpieczeniu placu budowy, powierzchni
baz materiatowych i zaplecza budowy, oraz maszyn i urzadzen. W tym celu nalezy:

e 0szczednie gospodarowac terenem,

e ograniczy¢ do niezbednego minimum zasieg wymiany gruntéw,

e zorganizowa¢ zaplecze budowy w sposob zabezpieczajgcy poditoze przed

zanieczyszczeniem,

e sprzet budowlany i transportowy uzywany w zwigzku z budowg drogi powinien by¢
w dobrym stanie technicznym (bez wyciekéw paliwa), ktéry po zakonczeniu pracy
lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju zapewniajace
ochrone powierzchni ziemi przed przedostaniem sie zanieczyszczen do
srodowiska gruntowo-wodnego,

e w przypadku niekontrolowanych wyciekéw substancji ropopochodnych wykonawca
powinien dysponowaé¢ srodkami do ich neutralizacji jak np. sypkie sorbenty
hydrofobowe, hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach lub rolkach, poduszki i
rekawy sorpcyjne, biopreparaty.

e podczas prowadzenia prac ziemnych w okresie bezdeszczowym, drogi i place
manewrowe nalezy zrasza¢ wodg w celu ograniczenia pylenia,

e nalezy odpowiednio zdeponowac i zagospodarowacC glebe z obszarow zajetych
pod droge. Glebe, nalezy wykorzysta¢ przy budowie nasypéw, natomiast glebe
ktéra ze wzgledu na swéj rodzaj nie bedzie mogta byé wykorzystana
do umacniania skarp, moze postuzy¢ do rekultywacji terenéw przeznaczonych pod
zaplecze budowy. Dopuszczalne jest jej przekazanie osobom fizycznym na ich
potrzeby po zakonczeniu prac budowlanych nalezy uporzadkowac teren budowy.

Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy
poszanowaniu zasad ochrony $rodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu,
ograniczenie terenu placu budowy do niezbednego minimum, wilasciwa organizacja prac)
powinno zminimalizowa¢ negatywny wptyw inwestycji na srodowisko glebowe.

Faza eksploatacji

Zaktada sie, ze wptyw planowanej drogi w fazie eksploatacji na gleby bedzie niewielki i
ze projektowana droga nie wptynie znaczaco na stezenie substancji zanieczyszczajgcych w
glebie, o czym mogg Swiadczy¢ wyniki badan zanieczyszczenia gleb z krajowej sieci
monitoringu w poblizu uzytkowanych obecnie drog.

Minimalizacja negatywnego wptywu drogi na powierzchnie ziemi oraz gleby wigze sie
gtdéwnie z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen (przede wszystkim metal
ciezkich i ropopochodnych).

Zmniejszenie zagrozenia gleb zwigzanego ze splywami zanieczyszczen zapewnig
proponowane systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowej z powierzchni drogi
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oraz utrzymanie ich sprawnosci technicznej. W celu ograniczenia stezenia zanieczyszczeh w
wodach opadowych zaleca sie rowniez przestrzeganie zasad utrzymania drog (czyszczenie).

Ponadto korzystnie na ochrone gleb wptyng nasadzenia roslinnosci przydroznej. Zieleh
zmniejsza oddzialywanie drogi na gleby, gdyz ogranicza zjawisko wtérnego pylenia z
podioza, hamuje rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen (petni role biofiltra) oraz zapobiega
procesom erozji.

6.3. Wody podziemne i powierzchniowe
6.3.1. Charakterystyka obszaru

Wody powierzchniowe

Obszar, w ktérym potozony jest teren budowy drogi znajduje sie w zlewisku morza
Battyckiego, w dorzeczu Wisty, w zlewni Sanu. Sam teren inwestycji ma stabo urozmaicong
sie¢ hydrograficzng. Wystepujg tu gtéwnie niewielkie rowy melioracyjne, ktére wpadajg do
pomniejszych rzek bedacych doptywami Wistoka i Sanu. W niedalekiej odlegtosci od trasy
projektowanej drogi na linii Nienadéwka w kierunku na Sokotéw Matopolski i dalej na pétinoc
przebiega dziat wodny miedzy Turkg a Trzebosnicg, ktorej zlewnia obejmuje prawie caty
obszar projektowanej drogi od poczatku obwodnicy Sokotowa Matopolskiego do Nienaddwki.
Trzebosnica jest lewobrzeznym doptywem Sanu uchodzacego do Wisty.

Najwiekszym ciekiem, jaki przecina projektowana droga, jest rzeka Nienadowka.
Wyksztatcita ona stosunkowo szerokg doline.

Potudniowy odcinek projektowanej trasy odwadnia potok Swierkowiec wpadajaca
nastepnie do Wistoka. Potok Swierkowiec zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 500 m od
projektowanej drogi.

Od ok. km 9+600 do ok. km 9+700 droga przebiega przez teren podmokly.
W sasiedztwie inwestycji (do 600m od osi projektowanej drogi) wystepuje 14 zbiornikdw
wodnych (stawy, oczka wodne). Rozmieszczenie ciekdw powierzchniowych oraz zbiornikdw
wodnych. Zarzadcg rowdw melioracyjnych przecinanych przez analizowang inwestycje jest
Podkarpacki Zarzad Melioracji i Urzadzeh Wodnych w Rzeszowie.

Jakosé wod w ciekach powierzchniowych zlokalizowanych na analizowanym obszarze
nie jest objeta monitoringiem oraz oceng Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
(WIOS) w Rzeszowie.

Jednolite czesci wod powierzchniowych

Teren inwestycji znajduje sie na obszarze 2 scalonych czesci wod powierzchniowych:
GW0820 — Swierkowiec (kod JCWP PLRW200017226729) oraz GW0832 — Trzebos$nica do
Krzywego (kod JCWP PLRW200017227449) (). Jednostki te potozone sg w regionie
wodnym Gornej Wisty w obrebie dorzecza Wisty, w ekoregionie — Réwniny Wschodnie.

Wody podziemne

Projektowany odcinek drogi nie przebiega bezposrednio przez obszary Gtéwnych
Zbiornikow Wod Podziemnych oraz ich strefy ochrony. Jednak planowana inwestycja
znajduje sie w poblizu (ok. 400 m) od wstepnie wyznaczonego GZWP nr 427 — Pradolina
Nowa Sarzyna, ktérego ranga zostata obnizona do rangi Lokalnego Zbiornika Wod
Podziemnych LZWP ,Gérno”.

Jednolite czesci wod podziemnych

Zgodnie z planem zagospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (PGWDW)
teren, na jakim planowana inwestycja jest zlokalizowana, nalezy do jednolitej czesci wod
podziemnych (JCWPd) o numerze 127.

Ujecia wod podziemnych
W bezposrednim sasiedztwie analizowanej inwestycji nie wystepujg ujecia waod
podziemnych. Najblizsze ujecie wod podziemnych znajduje sie w odlegtosci ok. 2,1 km
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6.3.2. Oddzialywanie na wody powierzchniowe i podziemne

Faza realizacji

Wody powierzchniowe
Prace zwigzane =z planowanym przedsiewzieciem moggq mie¢ negatywne
oddziatywanie na wody powierzchniowe powodujgc ich zanieczyszczenie. Do przyczyn
mogacych powodowacé zanieczyszczenie wéd na etapie budowy mozna zaliczyé:
e niewtadciwg lokalizacje i zabezpieczenie zaplecza budowy, niewtadciwe
sktadowanie odpadéw badz nieodpowiednio zorganizowane zaplecze sanitarne,
e nieodpowiednio sktadowane materiaty budowlane oraz materiaty stosowane w

pracach nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach
antykorozyjnych,
e splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz zanieczyszczenia

wyptukiwane z materiatdow uzywanych do budowy (np. substancje bitumiczne,
cement, maczka wapienna), zanieczyszczenia wod produktami naftowymi z
maszyn budowlanych i srodkéw transportowych,

e zamulenie wéd powierzchniowych wskutek erozji gruntu podczas budowy obiektow
inzynierskich oraz podczas przebudowy odcinkéw rowow melioracyjnych,

e zanieczyszczenia wod  substancjami  chemicznymi (w  szczegoélnosci
ropopochodnymi) wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku awarii w trakcie.

Jednolite czesci woéd powierzchniowych

Majac na uwadze to, iz prace zwigzane z ingerencja w wody powierzchniowe
prowadzone beda gtéwnie na rowach melioracyjnych (przebudowa rowéw, budowa obiektow
inzynierskich), ktére sa urzadzeniami wodnymi i zgodnie z Prawem wodnym nie stanowig
elementu JCWP nie przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania inwestycji na
jednolite czesci wod powierzchniowych. Oddziatywanie na JCWP moze wystapi¢ jedynie
podczas prac zwigzanych z instalacja wylotow kanalizacji deszczowej na potoku
Nienadowka oraz z realizacja estakady w Nienadowce (14WD), gdyz realizacja obiektu
przewiduje posadowienie fundamentoéw jednego z filaréw blisko brzegu potoku. Majac jednak
na uwadze niewielki zakres prac prowadzony przy potoku Nienaddwka oraz ich punktowy
charakter, nie przewiduje sie trwatego, negatywnego oddziatywania na biologiczne,
morfologiczne, fizykochemiczne i chemiczne parametry wéd niniejszego potoku.

Wody podziemne

W fazie budowy prowadzone prace mogg skutkowaé réznymi formami oddziatywania
na wody podziemne, takimi jak:

e odwodnienie podtoza zwigzane z budowg obiektdw inzynierskich,

e potencjalne, krotkotrwate i przemijajgce obnizenia zwierciadta woéd podziemnych
powstate na skutek koniecznosci wykonania niezbednych odwodnien w przypadku
wymiany gruntow nienosnych,

e zanieczyszczenie $rodowiska gruntowo-wodnego w wyniku magazynowania
odpaddw, odprowadzania $ciekow z zaplecza budowy, wyptukiwania szkodliwych
substancji z pojazdéw oraz maszyn i urzadzen budowlanych, a takze w wyniku
nieprzewidzianych awarii np. wyciekéw paliw.

Najblizsze ujecie woéd podziemnych znajduje sie w odlegtosci ok. 2,1 km, natomiast
strefa ochrony tego ujecia w odlegtosci 1 km na potnoc od omawianej inwestycji. Ze wzgledu
na tak znaczng odlegtos¢ nie przewiduje sie bezposredniego oddziatywania na ujecie wod
podziemnych oraz jego strefe ochrony w trakcie wykonywanych prac. Realizacja inwestycji
nie bedzie rowniez wymagata likwidacji studni kopanych (przydomowych). Majac na uwadze
powyzsze inwestycja nie wplynie negatywnie ja stan ilosciowy jak i jakosciowy
czwartorzedowego uzytkowego poziomu wodonosnego.

Jednolite czesci woéd podziemnych
Majac na uwadze charakter inwestycji, nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania
na jednolite czesci wéd podziemnych w fazie budowy analizowanego odcinka drogi.
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Faza eksploataciji

Zaprojektowany system odprowadzenia wod opadowych, uwarunkowany jest niweletg i
przekrojem poprzecznym projektowanej drogi oraz mozliwoscig odprowadzenia
oczyszczonych wod opadowych do istniejgcych odbiornikéw. Wody opadowe przed zrzutem
do odbiornikdw zostang oczyszczone w sposob zapewniajacy redukcje zawiesin i substancji
ropopochodnych. Urzadzeniami oczyszczajgcymi wody opadowe beda: osadniki studzienek
Sciekowych i studni wpadowych, zespoty oczyszczajgce oraz (w przypadku bezposredniego
odprowadzania wod z jezdni) obsiane trawg rowy przydrozne. Zespoly oczyszczajace
zostang wyposazone w osadniki zawiesin z zatopionym odptywem, a w przypadku
kanalizacji deszczowej na terenach MOP, dodatkowo w separatory substancji
ropopochodnych.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze dla wariantu 0 w stanie istniejagcym na
niektérych odcinkach DK19 dochodzi do przekroczen warto$ci dopuszczalnej stezen
zawiesiny ogolnej. W sytuacji braku analizowanej drogi w nastepnych horyzontach
czasowych obserwuje sie wzrost. Natomiast w przypadku kiedy projektowana droga
ekspresowa zostaje wybudowana wartosci stezen zawiesiny ogolnej dla istniejacej drogi
krajowej nr 19 na wszystkich odcinkach mieszczg sie w wartosciach dopuszczalnych.
Analizy przeprowadzone dla projektowanego odcinka S19 wykazuje iz przekroczenia
wystapig w roku 2032 dla odcinkoéw o przekroju jednojezdniowym. Dlatego tez zostang
zastosowane urzadzenia techniczne pozwalajace na redukcje stezen zawiesiny ogdlnej, co
pozwoli na dotrzymanie wartosci dopuszczalnych. Jednoczesnie urzadzenia te dajg
mozliwos¢ zatrzymania splywu przynajmniej czesci zanieczyszczen w przypadku
wystgpienia powaznej awarii. Analizy jednoznacznie wykazuja, iz realizacja analizowanej
inwestycji wptynie na poprawe $rodowiska w zakresie oddziatywania na wody
powierzchniowe. Nalezy podkres$lic rowniez, iz analizowany odcinek drogi w stanie
istniejgcym nie posiada urzadzen oczyszczajgcych pozwalajgcych na dotrzymanie
dopuszczalnych pozioméw zanieczyszczen lub zastawek blokujgcych sptyw zanieczyszczen
z jezdni w przypadku powaznej awarii. Tego typu zabezpieczenia sg przewidziane tylko w
przypadku realizacji inwestycji.

Jednolite czesci wod powierzchniowych

Realizacja inwestycji nie wplynie na elementy morfologiczne potoku Nienaddéwka. Nie
przewiduje sie roéwniez, aby iloS¢ odprowadzanych z pasa drogowego oraz obiektu
mostowego 14WD wéd opadowych wptyneta w znaczny sposéb na ilo$¢ przeptywu wody w
cieku. W zakresie elementoéw fizykochemicznych (zawiesina) inwestycja spowoduje poprawe
obecnie wystepujacych warunkéw. W stosunku do stanu istniejacego wszystkie wody
opadowe z powierzchni jezdni zostang ujete do sprawnego systemu odwodnienia i
odprowadzone do urzadzeh podczyszczajgcych (osadnikéw). Nastepnie, juz oczyszczone
wody opadowe zostang odprowadzone do cieku.

Wody podziemne
Niekorzystne dla $rodowiska wod podziemnych zjawiska, jakie mogg wystgpi¢ na
etapie eksploatacji inwestyciji, to:
e emisja do $rodowiska substancji szkodliwych uwalnianych w wyniku awarii lub
wypadkoéw drogowych,
e niekontrolowana emisja do sSrodowiska sciekébw opadowych i roztopowych
wynikajgca ze ztego funkcjonowania systemu odwadniania.

Brak kolizji inwestycji z GZWP jak i ujeciami wod podziemnych oraz zastosowany
system odwodnienia pasa drogowego powodujg brak oddziatywania przedsiewziecia na stan
wod podziemnych.

Jednolite czesci wéd podziemnych
Nie przewiduje sie oddzialywania analizowanej inwestycji na jednolite cze$ci wod
podziemnych w fazie eksploataciji.
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6.3.3. Ochrona wod powierzchniowych i podziemnych

Faza realizacji

W fazie realizacji inwestycji przeciwdziatanie zagrozeniom dla wéd powierzchniowych i
podziemnych powinno zostac osiggniete m.in. poprzez:

- odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy,

- obowigzkowe zastosowanie systeméw odbioru i odprowadzania sciekéw bytowych,

- ograniczenie terenu zajetego pod plac budowy do minimum,

- odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego (wszelkie prace powinny byc¢
prowadzone przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu, eksploatowanego i
konserwowanego w prawidtowy sposéb, o niskim poziomie spalin),

- odpowiednig organizacje robét,

- zachowanie szczegodlnej ostroznosci w czasie prowadzenia prac w korytach rowow
melioracyjnych i w ich rejonie,

- zachowanie wszelkich Srodkow ostroznosci zapobiegajgcych przedostaniu sie
zanieczyszczen, zwitaszcza weglowodoréw ropopochodnych, do Srodowiska
gruntowo-wodnego (wykonawca prac powinien dysponowac¢ sprzetem i srodkami
do neutralizacji ewentualnych zanieczyszczen srodowiska gruntowo-wodnego np.
sypkie sorbenty hydrofobowe, hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach Iub
rolkach, poduszki i rekawy sorpcyjne, biopreparaty, itp.).

Na etapie budowy planowanej trasy S19 powstawac¢ bedg przede wszystkim $cieki
bytowo-gospodarcze oraz $cieki technologiczne pochodzace z zaplecza budowy i
ewentualnie bazy materiatowej. Wiekszo$¢ sciekdw tego typu bedzie miata charakter
okresowy. Powstajgce Scieki bytowe z zaplecza budowy powinny by¢ odprowadzane do
przewoznych sanitariatdw, a nastepnie wywozone do oczyszczalni Sciekéw. W ten sposob
nie bedg one stanowi¢ zagrozenia dla wod powierzchniowych i podziemnych.

W fazie realizacji (szczegodlnie podczas budowy obiektdw mostowych) nie mozna
dopusci¢ do zanieczyszczenia wod powierzchniowych zawiesinami (pytem, piaskiem,
cementem). Ponadto nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosé przy fundamentowaniu
(wykonywaniu pali) obiektéw mostowych, aby nie dopusci¢ do zanieczyszczenia waod
powierzchniowych betonem. W fazie budowy obiektow inzynierskich wskazane jest rowniez
zabezpieczenie i umocnienie brzegdw przez zniszczeniami, ktére mogg by¢é spowodowane
dziataniem ciezkiego sprzetu lub budowg drég dojazdowych, oraz stosowanie oston
zapobiegajacych przedostaniu sie zanieczyszczen (pytdéw, Sciekdéw, odpaddéw) do ciekow
powierzchniowych.

Jednolite czesci woéd powierzchniowych

W celu ochrony elementéw jednolitych czesci wéd powierzchniowych w fazie budowy
nalezy zapewni¢ wiasciwg organizacje robot oraz stosowac srodki minimalizujgce majace na
celu ochrone srodowiska wodnego opisane powyze;j.

Jednolite czesci wod podziemnych

Nie przewiduje sie negatywnego oddzialtywania inwestycji na jednolite czesci wod
podziemnych w fazie budowy w zwigzku z czym nie proponuje sie wzgledem nich dziatan
minimalizujacych.

Faza eksploatacji.

Zrodtlem niekorzystnych oddziatywan bezposrednio na wody powierzchniowe,
aposrednio na wody podziemne na etapie eksploatacji sg zanieczyszczenia
z rozchlapywania, sptywéw deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzuty
niebezpiecznych dla srodowiska substancji w przypadku powaznej awarii. Sptywy opadowe
moga by¢ silnie zanieczyszczone w szczegolnosci po dtugim okresie pogody bezdeszczowej
lub zalegania $niegu (kumulacja zanieczyszczen, substancji wykorzystywanych do
zimowego utrzymania drég), a takze w przypadku ewentualnych powaznych awarii
zwigzanych z wyciekami substancji toksycznych. Zanieczyszczenia te poprzez rowy
odwadniajace mogq przedosta¢ sie do wod powierzchniowych, natomiast poprzez infiltracje
do wéd gruntowych oraz wod podziemnych.
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Zgodnie z analizowanym projektem budowlanym odprowadzenie wéd z powierzchni
drogi odbywac sie bedzie poprzez studzienki Sciekowe, nastepnie przykanalikami do
kanatéw deszczowych lub rowdéw przydroznych. Do kanatéw doptywa¢ beda rowniez Scieki z
odwodnienia obiektow inzynierskich. Przed zrzutem do odbiornikéw $cieki opadowe zostang
czyszczone w sposob zapewniajacy redukcje zawiesin i substancji ropopochodnych ponizej
wartosci dopuszczalnych okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
warunkéw, jakie nalezy speti¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi. Wody
opadowe z drog dojazdowych i z pozostatych drog klasy G i nizszych zostang odprowadzone
trawiastymi rowami bezposrednio do odbiornikéw.

Jednolite czesci wod powierzchniowych

Realizacja inwestycji niesie za sobg pewne oddziatywania na jednolite czesci wod
powierzchniowych w fazie eksploatacji wskazane w rozdziale 6.3.2. Nie bedg one jednak
znaczace, przy zastosowaniu srodkéw minimalizujgcych majacych na celu ochrone
srodowiska wodnego opisanych powyzej.

Jednolite czesci wod podziemnych

Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania inwestycji na jednolite czesci wdd
podziemnych w fazie eksploatacji w zwigzku, z czym nie proponuje sie wzgledem nich
dziatan minimalizujacych.

6.4. Powietrze atmosferyczne i klimat
6.4.1. Charakterystyka obszaru

Stan sanitarny powietrza na analizowanym terenie ksztattowany jest przede wszystkim
przez emisje o niskiej wysokosci, ze wzgledu na dominacje obszarow wiejskich. Udziat w
emisji zanieczyszczen maja tu rowniez lokalne kotly grzewcze oraz paleniska domowe.
Drugim istotnym elementem niskiej emisji sg zanieczyszczenia komunikacyjne, gtéwnie w
pasach drog o duzej czestotliwosci ruchu. W ich otoczeniu powstajg zanieczyszczenia takie
jak: tlenki azotu, dwutlenek siarki, tlenek wegla, pyty, aldehydy oraz weglowodory
aromatyczne i alifatyczne.

6.4.2. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Faza realizacji

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie zachodzita
zarowno ze wzgledu na ruch pojazdow, jak i ze wzgledu na prace ciezkiego sprzetu na
terenie budowy. llo$¢ emitowanych zanieczyszczen bedzie zalezata m.in. od zastosowanych
technologii rob6t. Budowa bedzie wymagata pracy sprzetu typu frezarki, zrywarki, tadowarki,
samochody transportujagce materiaty budowlane, walce dynamiczne i statyczne, itp. W
zaleznosci od zaawansowania robot, czas pracy oraz iloS¢ maszyn i urzadzen bedg sie
zmieniaty, réznorodne bedzie tez ich oddziatywanie na jako$¢ powietrza atmosferycznego,
polegajace na emisji zanieczyszczen gazowych (gtéwnie NO,, SO,) i pytdw. Oddziatywania
te bedg odwracalne i krétko- lub Srednioterminowe (w zaleznosci od czasu wykonywania
robot w poszczegolnych wariantach oraz lokalizacji zapleczy budowy i baz materiatowych).

Gtéwnymi czynnikami majgcymi wptyw na powietrze atmosferyczne w fazie budowy
beda:

- zapylenie powstajgce w wyniku przemieszczania mas ziemnych przez maszyny

wykonujace roboty ziemne oraz transport materiatéw,
- spaliny pochodzace z silnikow pracujgcych maszyn i srodkéw transportu,
- substancje odorotworcze, powstajgce na skutek ukfadania mas bitumicznych.

Faza eksploatacji
Przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie generowaé negatywnego wptywu na jakosc
powietrza w otoczeniu projektowanej inwestycji.
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Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

6.4.3. Ochrona powietrza atmosferycznego

Faza realizacji

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy bedg miaty charakter krotkotrwaty i nie
bedg stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia mieszkahncow. Zachowanie zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy okreslone w przepisach BHP zniweluje mozliwe negatywne
formy narazenia zdrowia i zycia ludzi (pracownikow wykonujgcych roboty) w fazie budowy.
Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczehstwa pracy powinni by¢é zaopatrzeni w maski
przeciwpytowe, okulary ochronne, kombinezony ochronne przeznaczone wylgcznie do tego
rodzaju prac.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza na etapie

budowy nalezy:

- w miare mozliwosci stosowa¢ materiaty budowlane w postaci ptynnej,

- w okresie bezdeszczowym mozna podczas prowadzenia prac ziemnych zraszac
powierzchnie terenu wodg w celu ograniczenia pylenia,

- masy bitumiczne transportowaC wywrotkami wyposazonymi w oponcze
ograniczajgce emisje oparow asfaltu,

- roboty nawierzchniowe, jesli bedzie to mozliwe, prowadzi¢ najlepiej w okresie
cieptym, kiedy temperatura mas bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to
mniejsze bedzie odparowywanie substancji odorotwoérczych.

Sprzet budowlany i $rodki transportowe powinny by¢ dobierane z uwzglednieniem ich

wptywu na $rodowisko Prace nalezy prowadzi¢ przy uzyciu urzgdzen i maszyn sprawnych
technicznie, eksploatowanych i konserwowanych w sposob prawidtowy

Faza eksploatacji

Wykonana analiza wielkosci emisji i imisji zanieczyszczeh powietrza wykazata brak
mozliwosci przekraczania wartosci dopuszczalnych, okreslonych rozporzadzeniem.

6.5. Klimat akustyczny
6.5.1. Charakterystyka obszaru

Na analizowanym obszarze jedynym zrédtem hatasu jest ruch drogowy na sieci drég
publicznych: gtéwnie na drodze krajowej nr 19 oraz na drogach wojewddzkich nr: 881 i 875.

W przeprowadzanych analizach zostaty przyjete nastepujgce wartosci dopuszczalne
rownowaznego poziomu dzwieku dla terendéw zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanej
inwestyciji:

e pora dnia (6:00 — 22:00):

— dla terenéw mieszkaniowo-ustugowych i terenéw zabudowy zagrodowej: 65 dB,
— dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej: 61 dB,

e pora nocy (22:00 — 6:00):

— dla terenéw mieszkaniowo-ustugowych, terenéw zabudowy zagrodowej oraz terenéw
zabudowy jednorodzinnej: 56 dB.

W wyniku obliczeh przeprowadzonych w programie SoundPlan otrzymano rozkfad
rozprzestrzeniania sie dzwieku na terenach sgsiadujacych z analizowang inwestycjg oraz
odcinkiem istniejgcej drogi krajowej nr 19 w podziale na pore dnia oraz pore nocy.
Oddziatywanie na klimat akustyczny

Faza realizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska akustyczne
w strefie prowadzenia rob6t oraz w jej poblizu. Jednak hatas emitowany w trakcie
prowadzenia prac bedzie zjawiskiem okresowym i odwracalnym, a charakteryzowa¢ go
bedzie duza dynamika zmian. Oddziatywanie w zakresie hatasu bedzie odczuwalne przez
osoby zamieszkujgce budynki potozone blisko terenéw, na ktérych beda prowadzone prace.
Z uwagi na zblizony przebieg poszczegdlnych wariantéw projektowanej inwestycji w rejonie
obszarow mieszkaniowych wybo6r wariantu nie bedzie miat wplywu na wielko$¢
oddziatywania akustycznego na mieszkancow podczas realizacji inwestycji.
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Faza eksploataciji

W celu okreslenia stanu klimatu akustycznego w sasiedztwie projektowanych odcinkéw
drogi wykonano prognozy rownowaznego poziomu dzwieku z uwzglednieniem ich lokalizacji
oraz uksztattowania terenu i zabudowy.

Przeprowadzone analizy wykazaty, iz juz w stanie istniejagcym dochodzi do znacznych
przetoczeh dopuszczalnych poziomow hatasu dla zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej
wzdtuz istniejacej drogi krajowej gtéwnie w Sokotowie Matopolskim, Nienaddéwce oraz
Stobiernej. Oddziatywanie to wzrasta¢ bedzie z kazdym rokiem, gdyz droga krajowa nr 19
nie ma alternatywy, ktéra mogtaby przejaé czes¢ ruchu na odcinku Sokotéw Matopolski —
Stobierna. Potwierdzajg to wykonane dla istniejgcej drogi krajowej nr 19 analizy dla lat 2017
oraz 2032 dla sytuacji, w ktérej rozpatrywany odcinek drogi ekspresowej S19 nie istnieje.

Analizy przeprowadzone dla projektowanego odcinka S19 wykazujg, ze w obydwu
analizowanych horyzontach czasowych (rok 2017 i 2032) w miejscowosci Nienadowka
wystapig przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu. Nalezy zaznaczyé¢, iz zabudowa
ta w stanie istniejgcym jest réwniez poddana negatywnemu oddziatywaniu akustycznemu i
znajduje sie w przekroczeniach. Oddziatywanie to bedzie najwieksze w 2032 r. W roku 2032
réwniez na koncowym odcinku projektowanej trasy jeden z budynkéw mieszkalnych znajdzie
sie w zasiegach ponadnormatywnego hatasu, jednakze mieszczgce sie w granicy btedu
obliczeniowego. W zwigzku z powyzszym konieczne jest podjecie dziatahh majacych na celu
dotrzymanie standardéw srodowiska w zakresie oddziatywania akustycznego pochodzgcego
od ruchu pojazdéw po analizowanej drodze.

W zasiegu negatywnego oddziatywania inwestycji w zakresie klimatu akustycznego nie
znajdg sie zadne budynki specjalnego przeznaczenia takie jak szpitale, szkoty Ilub
przedszkola.

6.5.1. Ochrona klimatu akustycznego

Faza realizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych na obszarach sasiadujgcych z terenem
budowy moze lokalnie wystgpi¢ pogorszenie sie klimatu akustycznego. Okresowe
przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku bedga spowodowane oddziatywaniem
akustycznym pochodzacym od maszyn i urzadzeh wykorzystywanych przy realizacji
inwestycji. Poniewaz bedg one miaty charakter krétkotrwaty i bedzie je charakteryzowata
duza dynamika zmian, nie ma potrzeby stosowania tymczasowych urzadzenh ochrony przed
hatasem. Nalezy jednak tak zoptymalizowaé czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdéw
ciezkich samochodow i maszyn. Prace budowlane w sasiedztwie zabudowy mieszkalnej
nalezy prowadzi¢ tylko poza okresem ciszy nocnej (od godziny 6:00 do godziny 22:00).
Zaplecze budowy powinno byé zlokalizowane jak najdalej od budynkéw wymagajacych
ochrony przed hatasem, potozonych na terenach sasiadujacych z projektowang inwestycja.

Faza eksploatacji

Nowoprojektowana droga ekspresowa S19 w przewazajgcej czesci poprowadzona
zostata przez obszary, ktére nie wymagajg ochrony przed hatasem. Jedynie przy przejsciu
przez miejscowos¢ Nienadéwka oraz na korncowym odcinku projektowanej trasy konieczne
byto poprowadzenie jej w bliskim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowe;j.

Analizy wykazaty, ze z uwagi na znaczne przekroczenia pozioméw dopuszczalnych
hatasu konieczne bytoby zastosowanie ekranow akustycznych. Zaproponowano ekrany
akustyczne odbijajgce o wysokosci konstrukcyjnej h=2.0 m w miejscowosci Nienadowka.

6.6. Wptyw drgan

6.6.1. Charakterystyka obszaru
Na analizowanym obszarze jedynym zrédtem drgan jest ruch drogowy na sieci drog
publicznych tj.: na drodze krajowej nr 19, na drogach wojewddzkich 875 i 881 oraz na
drogach powiatowych i gminnych.
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6.6.2. Oddziatywanie w zakresie drgan

Faza realizacji

W trakcie budowy emisja drgan zwigzana bedzie przede wszystkim z pracg ciezkiego
sprzetu zwtaszcza takiego, w przypadku, ktérego wibracje sg czynnikiem roboczym, celowo
wprowadzanym do urzadzen. Dotyczy to, m.in. maszyn wykorzystywanych przy
zageszczaniu gruntu, warstw podbudowy, warstw asfaltowych, jak rowniez recznych
narzedzi uderzeniowych i obrotowych. W szczegdlnosci dotyczy to miejscowosci
Nienadowka, gdzie droga bedzie przebiega¢ przez miejscowos¢ w poblizu zabudowy
(odcinek od km 6+650 do km 7+200) i wyburzone zostang 42 budynki. Rowniez sam ruch
pojazdéw po placu budowy bedzie zrodtem pewnych drgan. Zasieg i skala oddziatywania jest
trudna w tym przypadku do okreslenia z uwagi na mnogos¢ czynnikéw decydujacych o
rozprzestrzenianiu sie drgan mechanicznych.

Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji obiektu drgania generowane bedg przez ruch samochodowy i
wzajemne oddziatywania pojazdéw z nawierzchnig jezdni. Ich skala i zasieg podobnie jak w
fazie realizacji bedzie wypadkowg wielu czynnikdbw m.in. rodzaju materiatow, z jakich
zbudowane bedg konstrukcje. Nowa réwna nawierzchnia oraz warstwy podbudowy
charakteryzujgce sie réznymi wiasnosciami fizykomechanicznymi wptyng pozytywnie na
ograniczenie wibraciji.

6.6.3. Minimalizacja wptywu drgan

Etap realizacji

Aby zminimalizowaé wptywy w zakresie drgah na etapie realizacji inwestycji w miare
mozliwosci w rejonach zabudowanych nalezy ograniczy¢ prace urzgadzeh mogacych
wywotywac potencjalnie znaczace drgania.

Z uwagi na ochrone konstrukcji istniejgcych budynkéw przed uszkodzeniem wstepnie
ustala sie, ze lekkie walce wibracyjne (do 50 kN) nie powinny pracowac wibracyjnie w
odlegtosciach mniejszych niz 20 m od budynkéw, a ciezkie (powyzej 80 kN) w odlegtosciach
mniejszych niz 60 m od budynkow.

Dodatkowo przed rozpoczeciem prac drogowych w maksymalnej przewidywanej strefie
wptywdéw dynamicznych (do 60 m od krawedzi jezdni projektowanej drogi i do 20 m od
krawedzi wiaduktow) nalezy wykonac¢ inwentaryzacje stanu technicznego wszystkich
budynkéw. Poza kompleksowymi badaniami i analizami diagnostycznymi nalezy sporzadzic¢
raport z przeprowadzonego przegladu zawierajgcy opis oraz dokumentacje fotograficzna.

Faza eksploataciji

Z uwagi na fakt, ze projektowana droga posiada¢ bedzie nowg i rowng nawierzchnie,
mozliwos¢ przemieszczania sie drgan bedzie niewielka. W zwigzku z powyzszym na etapie
funkcjonowania inwestycji nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego oddziatywania drogi
w zakresie drgan.

6.7. Przyroda ozywiona
6.7.1. Charakterystyka obszaru

6.7.1.1 Flora
W tabelach ponizej przedstawiono gatunki roslin (tab. 2) i grzybéw (tab. 3)
powszechnie wystepujgcych na analizowanym obszarze.

Tab. 2 Wykaz najbardziej charakterystycznych gatunkéw roslin stwierdzonych w buforze
planowanej inwestyciji.

L.p. Nazwa gatunkowa Nazwa tacinska
1 Babka lancetowata Plantago lanceolata
2 Babka $rednia Plantago media
3 Babka zwyczajna Plantago maior
4 Bez czarny Sambucus nigra
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L.p. Nazwa gatunkowa Nazwa tacinska
5 Bluszcz pospolity Hedera helix L.
6 Bluszczyk kurdybanek Glechama hederacea
7 Brzoza brodawkowata Betula pendula
8 Bylica pospolita Artemisia vulgaris
9 Chaber btawatek Centaurea cyanus
10 Chmiel zwyczajny Humulus lupulus
11 Chrzan pospolity Armoracia rusticana
12 Chwastnica jednostronna Echinochloa crus-galli
13 Cykoria podréznik Cichorium intybus
14 Czeremcha zwyczajna Padus avium
15 Czosnek niedZzwiedzi Alium ursinum
16 Dab bezszyputkowy Quercus petraea
17 Dab czerwony Quercus rubra
18 Dab szyputkowy Quercus robur
19 Deren jadalny Cornus mas
20 Deren swidwa Cornus sanguinea
21 Dziurawiec zwyczajny Hypericum perforatum
22 Dzwonek rozpierzchty Campanula patula
23 Fiotek wonny Viola odorata
24 Firletka poszarpana Lychnis flos-cuculi
25 Gozdzik kropkowany Dianthus deltoides
26 Groszek pachnacy Lathyrus odoratus
27 Gwiazdnica wielkokwiatowa Stellaria holostea
28 Irys zotty Iris pseudacorus
29 Jarzab pospolity Sorbus aucuparia
30 Jasieniec piaskowy Jasione Montana
31 Jaskier ostry Ranunculus acris
32 Jaskier roztogowy Ranunculus repens
33 Jastrun wiasciwy Leucanthemum vulgare
34 Jastrzebiec kosmaczek Hieracium pilosella
35 Kalina koralowa Viburnum opulus
36 Karbieniec pospolity Lycopus europaeus
37 Ktokoczka potudniowa Staphylea pinnata
38 Kokorycz pusta Corydalis cava
39 Komonica zwyczajna Lotus corniculatus
40 Komosa biata Chenopodium album
41 Koniczyna biata Trifolium repens
42 Koniczyna tgkowa Trifolium pratense
43 Konwalia majowa Convalaria majalis
44 Kopytnik pospolity Asarum europaeum
45 Kostrzewa owcza Fastuca ovina
46 Kruszyna pospolita Frangula alnus
47 Krwawnica pospolita Lythrum salicaria
48 Krwawnik pospolity Achillea millefolium
49 Krwisciag lekarski Sanguisorba officinalis
50 Kupkoéwka pospolita Dactylis glomerata
51 Kupkoéwka pospolita Dactylis glomerata
52 Lucerna siewna Medicago sativa
53 topian Arctium sp.
54 ¥ ubin waskolistny Lupinus angustifolius
55 Mak polny Papaver rhoeas
56 Malina Rubus sp.
57 Maruna bezwonna Matricaria perforata
58 Miodunka plamista Pulmonaria officinalis
59 Miotta zbozowa Apera spica venti
60 Mniszek lekarski Taraxacum officinale
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L.p. Nazwa gatunkowa Nazwa tacinska
61 Moczarka kanadyjska Elodea canadensis

62 Modrzew europejski Larix decidua

63 Nawtoé Solidago sp.

64 Niecierpek gruczotowaty Impatiens glandulifera
65 Niezapominajka Myosotis sp.

66 Olsza czarna Alnus glutinosa

67 Ostrozen polny Cirsium arvense

68 Ostrozka polna Consolida regalis

69 Patka szerokolistna Typha latifolia

70 Perz wtasciwy Elymus repens

71 Pizmaczek wiosenny Adoxa moschatellina
72 Podagrycznik pospolity Aegopodium podagraria
73 Podbiat pospolity Tussilago farfara

74 Pokrzywa zwyczajna Urtica dioica

75 Przymiotno biate Erigeron annuus

76 Przytulia czepna Galium aparine

77 Rajgras wyniosty Arrhenatherum elatius
78 Rdest ptasi Polygonum aviculare
79 Rdestnica ptywajgca Potamogeton natans
80 Robinia akacjowa Robinia pseudoacacia
81 Rukiewnik wschodni Bunias orientalis

82 Rumianek pospolity Matricaria chamomilla
83 Rzesa drobna Lemna minor

84 Sitowie Juncus sp.

85 Skrzyp polny Equisetum arvense

86 Sosna zwyczajna Pinus sylvestris

87 Stoklosa miekka Bromus mollis

88 Szczaw domowy Rumex longifolius

89 Sledziennica skretolistna Chrysosplenium alternifolium
90 Sliwa tarnina Prunus spinosa

91 Tasznik pospolity Capsella bursa pastoris
92 Tatarak zwyczajny Acorus calamus

93 Tobotki polne Thlaspi arvense

94 Tomka wonna Anthoxanthum odoratum
95 Topola biata Populus alba

96 Topola osika Populus tremula

97 Trzcina pospolita Phragmites australis
98 Turzycowate Cyperaceae

99 Tymotka tgkowa Phleum pratense

100 |Wiechlina roczna Poa annua

101 | Wierzbéwka kiprzyca Chamaenerion angustifolium
102 Wierzby Salix sp.

103 Wrotycz pospolity Tanacetum vulgare
104 | Wyczyniec takowy Alopecurus pratensis
105 |Wyka kosmata Vicia villosa

106 |Wyka ptasia Vicia cracca

107 Zawilec gajowy Anemone nemorosa
108 Ziarnopton wiosenny Ficaria verna

109 Zto¢ zéita Gagea lutea

110 Zabieniec babka wodna Alisma plantago-aquatica
111 | Zmijowiec zwyczajny Echium vulgare

112 Zycica trwata Lolium perenne

113 Zywokost lekarski Symphytum officinale
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Tab. 3 Wykaz najbardziej charakterystycznych gatunkéw grzybéw stwierdzonych w buforze
planowanej inwestycji

L.p. |Nazwa gatunkowa Nazwa facinska
1 | Czernidtak pospolity Coprinopsis atramentaria
2 |Pieczarka biatawa Agaricus arvensis
3 | Pieczarka takowa Agaricus campestris
4 | Purchaweczka sptaszczona Lycoperdon pratense
5 [Purchawka gruszkowata Lycoperdon pyriforme
6 |Twardzioszek przydrozny Marasmius oreades
7 | Podgrzybek brunatny Boletus badius
8 |Podgrzybek zajgczek Boletus subtomentosus
9 |Borowik Boletus sp.
10 |Gotgbek Russula sp.
11 |Pieprznik jadalny Cantharellus cibarius
12 | Maslak Suillus sp.
13 |Kozlarz czerwony Leccinum aurantiacum
14 |KozZlarz sosnowy Leccinum vulpinum
6.7.1.2 Fauna
W tabeli ponizej przedstawiono gatunki zwierzat (tab. 4) wystepujacych na

analizowanym obszarze.
Tab. 4 Charakterystyczne dla obszaru inwestycji i 500 m buforu gatunki zwierzat.

L.p. | Nazwa gatunkowa | Nazwa tacinska
SSAKI
1 [Ryjowka aksamitna Sorex araneus
2 | Ryjowka malutka Sorex minutus
3 | Kret europejski Talpa europaea
4 | Jez wschodni Erinaceus roumanicus
5 |Pizmak Ondatra zibethicus
6 | Nornik zwyczajny Microtus arvalis
7 | Mysz polna Apodemus agrarius
8 |Sarna Capreolus capreolus
9 |Dzik Sus scrofa
10 |Jelen europejski Cervus elaphus
11 |Zajac szarak Lepus europaeus
12 |tasica Mustela nivalis
13 | Tchorz zwyczajny Mustela putorius
14 |Lis Vulpes vulpes
15 |Kuna le$na Martes martes
16 |Borsuk Meles meles
17 | Bobr europejski Castor fiber
PTAKI
1 |Bocian biaty Ciconia ciconia
2 | Puszczyk Strix aluco
3 | Pustutka Falco tinnunculus
4 |Jastrzab Accipiter gentilis
5 | Myszotéw Buteo buteo
6 |Czajka Vanellus vanellus
7 | Przepiorka Coturnix coturnix
8 | Kuropatwa Perdix perdix
9 |Bazant Phasianus colchicus
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L.p. Nazwa gatunkowa Nazwa facinska
10 |Dzieciot czarny Dryocopus martius
11 |Dzigciot zielony Picus viridis
12 |Dzigciot duzy Dendrocopos major
13 | Grzywacz Columba palumbus
14 | Turkawka Streptopelia turtur
15 |Sierpowka Streptopelia decaocto
16 | Kukutka Cuculus canorus
17 | Zimorodek Alcedo atthis
18 | Skowronek Alauda arvensis
19 |Pliszka zétta Motacilla flava
20 |Pliszka siwa Motacilla alba
21 |Gasiorek Lanius collurio
22 | Srokosz Lanius excubitor
23 |Zaganiacz Hippolais icterina
24 |Lozéwka Acrocephalus palustris
25 | Ciernidwka Sylvia communis
26 |Kapturka Sylvia atricapilla
27 |Piecuszek Phylloscopus trochilus
28 |[Pierwiosnek Phylloscopus colybita
29 [Kopciuszek Phoenicurus ochruros
30 [Rudzik Erithacus rubecula
31 |Stowik szary Luscinia luscinia
32 |Poklgskwa Saxicola rubetra
33 | Klaskawka Saxicola rubicola
34 | Muchotéwka szara Muscicapa striata
35 |Kos Turdus merula
36 |Spiewak Turdus philomelos
37 |Bogatka Parus major
38 |Modraszka Cyanistes caeruleus
39 | Kowalik Sitta europaea
40 |Wilga Oriolidae
41 | Szpak Sturnus vulgaris
42 |Dzwoniec Chloris chloris
43 | Szczygiet Carduelis carduelis
44 | Zigba Fringilla coelebs
45 [Wrobel Passer domesticus
46 |Makolagwa Carduellis cannabina
47 |Trznadel Emberiza citrinella
48 |Potrzeszcz Emberiza calandra
49 |Sdjka Garrulus glandarius
50 |Sroka Pica pica
51 |Kawka Coloeus monedula
52 [Kruk Corvus corax

PLAZY
1 |Zaba zielona Rana esculenta complex
2 |Zaba trawna Rana temporaria
3 |Ropucha szara Bufo bufo
GADY
1 |Padalec zwyczajny Anguis fragilis
2 |Jaszczurka zwinka Lacerta agilis
3 | Zaskroniec zwyczajny Natrix natrix
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L.p. Nazwa gatunkowa | Nazwa facinska
BEZKREGOWCE

1 |Bielinek kapustnik Pieris brassicae

2 | Listkowiec cytrynek Gonepteryx rhamni

3 | Czerwonczyk dukacik Lycaena virgaureae

4 | Polowiec szachownica Melanargia galathea

5 | Powszelatki Hesperidae sp.

6 | Rusatka pawik Inachis io

7 | Rusatka admirat Vanessa atalanta

8 | Rusatka kratkowiec Araschnia levana

9 | Rusatka wierzbowiec Nymphalis polychloros
10 |Rusatka pokrzywnik Aglais urticae

11 |Kariatek lesny Thymelicus sylvestris
12 | Paz krolowej Papilio machaon

13 | Krasnik goryszowiec Zygaena ephialtes

14 | Poktonnik osinowiec Limenitis populi

15 |Wazka ptaskobrzucha Libellula depressa

16 |Switezianka Calopteryx sp.

17 |tatka dzieweczka Coenagrion puella

18 |Pasikonikowate Tettigoniidae

19 |Skoczek zielony Omocestus viridulus
20 |[Biegacz gtadki Carabus glabratus

21 [Biegacz granulowany Carabus granulatus
22 [Omomitek Cantharis sp.

23 |[Ogrodnica niszczylistka Phyllopertha horticola
24 [Zmorsznik paskoczutki Brachyleptura maculicornis
25 |[Biedronka siedmiokropka Coccinella septempunctata
26 | Wojsitka pospolita Panorpa communis
27 |[Nartnik duzy Gerris lacustris

28 |Kosarz pospolity Phalangium opilio

29 [Darownik przedziwny Pisaura mirabilis

30 |Bokochdd pospolity Xysticus ulmi

31 [ Osnuwiki Linyphia

32 |Pijawki Hirudinea sp.

33 [Winniczek Helix pomatia

34 [Wstezyk ogrodowy Cepaea hortensis

35 | Wstezyk gajowy Cepaea nemoralis

36 |Slimak zaro$lowy Arianta arbustorum

37 [Pomrowik plamisty Deroceras reticulatum
38 [Pomréw czarniawy Limax cinereoniger

39 [Bursztynka pospolita Succinea putris

40 |Modraszek ikar Polyommatus icarus
41 | Tygrzyk paskowany Argiope bruennichi

42 |Patatka zielona Chalcolestes viridis
43 | Trzmiel kamiennik Bombus lapidarius

44 | Trzmiel ziemny Bombus terrestris

45 | Kwieciak malinowiec Anthonomus rubi

46 | Szeliniak sosnowy Hylobius abietis

Z gromady ssakow, w buforze planowanej inwestycji stwierdzono obecno$¢

10 gatunkéw chronionych. Wszystkie stwierdzone gatunki ptakéw z wyjatkiem bazanta
(P. colchicus), kuropatwy (P. perdix) i grzywacza (C. palumbus), objete sa ochrong
gatunkowg. Do chronionych prawem krajowym przedstawicieli fauny zaliczy¢ nalezy takze
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wszystkie stwierdzone gatunki ptazow i gadéw. Oprocz przedstawiciela rodziny
biegaczowatych (Carabidae) biegacza gtadkiego (C. glabratus), z gatunkéw owadéw
objetych ochrong, w obrebie analizowanego buforu stwierdzono obecnos$é Zerujgcych
trzmieli ziemnych (B. terrestris) i trzmieli kamiennikéw (B. lapidarius).

W analizowanym buforze planowanej inwestycji zanotowano ponadto obecnos¢
objetego ochrong czesciowg slimaka winniczka (H. pomatia). Nie stwierdzono wystepowania
innych gatunkéw chronionych bezkregowcéw.

Jeden gatunek zwierzat — borbr europejski (C. fiber) — wymieniony jest w 1l Zatgczniku
Dyrektywy Siedliskowej. W buforze planowanej inwestycji stwierdzono takze wystepowanie
trzech gatunkow ptakow — bociana biatego (C. ciconia), zimorodka (A. atthis) i gasiorka (L.
collurio) z | Zatgcznika Dyrektywy Ptasie;.

W trakcie przeprowadzonej w 2014 r. inwentaryzacji szczegolng uwage zwrocono na
charakterystyke przyrodniczg potozonych w buforze do 650 m wokét planowanej inwestyciji
zbiornikdbw wodnych. W sumie zinwentaryzowano 11 lokalizacji obejmujacych pojedyncze
zbiorniki lub kompleksy ztozone z 2 — 3 stawdw. Wszystkie skontrolowane zbiorniki zostaty
wybudowane przez cztowieka, a na ich obecny stan (stopien zarosniecia rodlinnoscig wodna,
otoczenie, gtebokos¢ wody) wptywajg prowadzone prace utrzymaniowe.

6.7.2. Oddzialywanie na przyrode ozywiong
Oddziatywanie na rosliny

Faza realizacji

Najwiekszy wptyw planowanej inwestycji na szate roslinng zaznaczy sie w fazie jej
realizacji. W ramach prac przygotowawczych w pasie przeznaczonym pod droge dojdzie do
wycinki drzew i krzewow (okofo 1125 sztuk drzew oraz 3.46 ha zadrzewien i zakrzewien),
a w dalszej kolejnosci do przeksztatcenia terenu w zwigzku z pracami ziemnymi (naruszenie
profili glebowych, odwodnienia). Oddziatywania te poza skutkami bezposrednimi (utrata
okreslonej powierzchni biologicznie czynnej, trwate przeksztatcenie terenu) uwidocznig sie
rowniez w sposob posredni (zmiana struktury i sktadu gatunkowego zbiorowisk
wystepujacych wzdtuz drogi). Skala zidentyfikowanych oddziatywan bedzie rézna, zalezna
od zakresu prowadzonych prac oraz wrazliwosci gatunkow i tworzonych przez nie uktaddéw.

Realizacja inwestycji nie bedzie wigzata sie ze zniszczeniem fragmentow siedlisk
przyrodniczych wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej oraz chronionych
gatunkow roslin.

Wycinka zostanie ograniczona do niezbednego minimum i nie obejmie okazéw
zabytkowych (objetych ochrong konserwatorskg) oraz okazoéw chronionych w ramach
przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Grzyby

Realizacja analizowanej inwestycji nie spowoduje negatywnego oddziatywania na
zinwentaryzowane gatunki grzybéw. Wszystkie stwierdzone gatunki sa gatunkami
pospolitymi licznie wystepujacymi na analizowanym terenie.

Faza eksploatacji

Negatywny wptyw na rosliny moze by¢ zwigzany przede wszystkim z powstajgcymi
w pasie drogi spalinami (gtdwnie tlenkami azotu), pytami, metalami ciezkimi oraz solg
uzywang do odladzania nawierzchni. Kumulacja zanieczyszczeh komunikacyjnych oraz soli
w pasie przylegajagcym do drogi w diuzszym okresie bedzie wptywacC na sktad gatunkowy
zbiorowisk, kondycje poszczegolnych drzew oraz funkcje biologiczne gleby. W tym
przypadku wrazliwe gatunki mogg by¢ wypierane przez ros$liny bardziej odporne, jednak ze
wzgledu na typowo rolniczy charakter krajobrazu, w ktorym juz teraz dominuje roslinnosc
synantropijna, ewentualne zmiany florystyczne nie zmienig charakteru tych zbiorowisk.
Ponadto rezultaty modelowania zanieczyszczenia powietrza wskazaty na brak przekroczen
stezen normatywnych poza pasem drogowym.

Réwniez oddziatywania inwestycji zwigzane z zanieczyszczeniem sSrodowiska
gruntowo-wodnego mozna uznac za nieznaczne. Zaproponowany system odwodnienia oraz
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dostosowane do lokalnych warunkéw rodzaje urzadzen podczyszczajgcych w sposéb
wystarczajacy zredukujg negatywny wptyw inwestycji.

Zagrozenie mogq ze sobg nies¢ rowniez powazne awarie, w tym przypadku wypadki i
katastrofy drogowe, czesto skutkujgce wylaniem sie przewozonych substancji
niebezpiecznych, czy towarzyszace im pozary. W takim wypadku zagrozone mogag by¢ cate
ptaty roslinnosci bedace w zasiegu oddziatywania takiej katastrofy.

Oddzialywanie na zwierzeta
Faza realizacji

W przypadku wszystkich zinwentaryzowanych na analizowanym terenie gatunkéw
ssakow, realizacja inwestycji nie wptynie negatywnie na stan ich populacji. Prowadzone
prace budowlane bedg powodowac ptoszenie zwierzat (dotyczy wszystkich gatunkéw),
dlatego tez prawdopodobiehstwo przypadkowego zabicia ich przez ciezki sprzet budowlany
jest bardzo mate. Istnieje natomiast ryzyko uwiezienia matych ssakow (np. jezy) na placu
budowy. W takim przypadku nadzér przyrodniczy powinien przenosi¢ takie osobniki w
dogodny teren (z dala od drog) potozony w odlegtosci okoto 500m poza granicami placu
budowy. Prowadzenie prac na ciekach w rejonie zasiedlonym przez bobry zaleca sie
prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym. Na etapie realizacji inwestycji moze nastgpi¢
réwniez tymczasowe ograniczenie w migracji dzikich zwierzat. Ich przemieszczanie sie w
ciggu dnia zostanie ograniczone poprzez prowadzone prace budowlane. Oddziatywanie to
bedzie jednak krétkotrwale i ustgpi po zakoriczeniu prac budowlanych.

Realizacja planowanej inwestycji nie wptynie w istotny negatywny sposéb na lokalne
populacje gatunkow chronionych oraz gatunkéow wymienionych w Il Zatagczniku Dyrektywy
Siedliskowej i | Zatgczniku Dyrektywy Ptasiej.

Przed przystapieniem do prac budowlanych w stosunku do wszystkich stwierdzonych
gatunkow zwierzat podlegajacych ochronie $cistej i czesciowej nalezy uzyskaé w RDOS w
Rzeszowie zgode na ptoszenie i niepokojenie spowodowane trwajgcymi pracami
budowlanymi na obszarze obejmujacym zakres przedsiewziecia i jego bezposrednie
sgsiedztwo. Ponadto Wykonawca bedzie musiat uzyska¢ zezwolenie na przenoszenie
(tapanie, przetrzymanie, transport) gadoéw z likwidowanych siedlisk, jak i uwiezionych na
placu budowy (np. w wykopach) oraz na terenie zaplecza budowy (wszystkie stwierdzone
gatunki gadow).

Faza eksploataciji

Negatywne oddziatywanie w fazie eksploatacji projektowanej drogi ekspresowej S19
mozna podzieli¢ na:

- bezposrednie oddziatywanie na osobniki i populacje;

- posérednie oddziatywanie na warunki siedliskowe.

Jednym z negatywnych skutkéw srodowiskowych wynikajgcych z budowy nowej drogi
jest przerwanie szlakéw migracyjnych zwierzat oraz stworzenie bariery w przemieszczaniu
sie pomiedzy dwoma czesciami ich dotychczasowego areatu, przedzielonego obecnie przez
zrealizowang inwestycje. Do oddziatywania bezposredniego zalicza sie takze $miertelnos¢
zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami.

Oddziatywanie posrednie wigze sie ze zniszczeniem siedlisk i pogorszeniem ich
warunkéw w zasiegu oddziatywania infrastruktury drogowej oraz w strefie podwyzszonego
stezenia emisji zwigzanych z ruchem pojazddw.

Najwazniejsze ekologiczne konsekwencje zwigzane z realizacjg inwestycji drogowej to
zahamowanie lub ograniczanie swobodnego przemieszczania sie zwierzat, czyli powstanie
bariery ekologicznej, zaréwno fizycznej (np. sztuczna modyfikacja morfologii terenu), jak i
psychofizycznej (np. emisja hatasu, emisje sSwietlne). Dlatego bardzo waznym elementem
zdecydowanie ograniczajagcym tego typu oddziatywanie sg rdéznego rodzaju przejscia dla
zwierzat.

Przy zastosowaniu odpowiednich dziatan i rozwigzan minimalizujgcych faza
eksploatacji projektowanej drogi nie wplynie negatywnie na $rodowisko przyrodnicze
analizowanego terenu.
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6.7.3. Ochrona przyrody ozywionej
Ochrona roslin

Faza realizacji

Na etapie realizacji inwestycji nalezy ogranicza¢ przestrzenne zagospodarowanie
i przeksztatcenie  srodowiska przyrodniczego do niezbednego minimum. Przed
przystgpieniem do robot budowlanych Inwestor bedzie musiat uzyskaé zezwolenie
(derogacje) na zniszczenie osobnikéw oraz zniszczenie siedlisk gatunkéw roslin chronionych
wskazanych w rozdziale 6.7.2.

W przypadku drzew nieprzeznaczonych do wycinki, w bezposrednim sasiedztwie,
ktorych prowadzone bedg prace budowlane nalezy wykona¢ zabezpieczenia majgce na celu
ich ochrone przed uszkodzeniami mechanicznymi, zasypaniem oraz uszkodzeniem
sktadowanym materialem (zgodnie z wymogami prawa budowlanego oraz ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody).

Zielen zaprojektowano w obrebie pasa drogowego, w rejonie najs¢ na przejscia dla
zwierzat oraz na MOP-ach. Kompozycja i rodzaj nasadzen nawigzuje do ros$linnosci
wystepujacej na otaczajgcym terenie.

Faza eksploataciji

Po wybudowaniu inwestycji nalezy monitorowaé stan zdrowotny zastosowanych
nasadzenh przydroznych oraz okresla¢ diugofalowe potrzeby pielegnacji zaprojektowanych i
istniejacych zadrzewien.

Ochrona fauny

Faza realizacji
W celu ograniczenia negatywnego wplywu planowanej inwestycji na ptaki w fazie jej
realizacji zaleca sie przeprowadzenie wycinki drzew poza sezonem legowym, czyli poza
okresem od poczatku marca do konca sierpnia lub pod nadzorem ornitologa. Przed
przystgpieniem do robét budowlanych nadzoér ornitologiczny musi zweryfikowaé teren
prowadzonych robo6t pod katem wystepowania na nim gniazd ptakéw._Gniazdo bociana
biatego (C. ciconia) zlokalizowane w km okoto 9+500 zaleca sie przenieS¢ w okresie, kiedy
przedstawiciele tego gatunku sg na zimowiskach (od poczatku wrzesnia do konca lutego), na
odlegtos¢ do okoto 150 m od istniejacej lokalizacji. Ponadto w zakresie ptakéw:
- nie nalezy prowadzi¢ prac budowlanych po zmroku, a placu budowy nie nalezy
oswietla¢ silnymi lampami, ktére mogq ptoszy¢ ptaki,
- na ekranach akustycznych przezroczystych zaleca sie zastosowanie pionowych
pasow, ktére zminimalizujg ewentualne kolizje ptakéw z ekranem,

W przypadku uwiezienia matych ssakow (takich jak np. jez czy ryjowki) na placu
budowy (np. w powstatych wykopach), nadzér przyrodniczy powinien przenosi¢ stwierdzane
osobniki w dogodny teren potozony w odlegtosci do okoto 500m poza granicami inwestycji.
W celu zmniejszenia skutkdw oddziatywania o$wietlenia zastosowanego na niektérych
fragmentach projektowanej drogi na ssaki nalezy zastosowac¢ do oswietlenia jezdni lampy
dajagce mozliwos¢ kierunkowego operowania Swiattem. Na obiektach inzynierskich
posiadajacych dylatacje a stanowigcych przejscia dla zwierzat nalezy zastosowac
rozwigzania pozwalajagce na wyciszenie dylatacji w obiekcie, co pozwoli wyttumi¢ dzwieki
powstajgce na styku kofo-dylatacja a tym samym wptynie pozytywnie na przemieszczajgce
sie pod obiektem zwierzeta (mniejsze efekty dzwigekowe) a w przypadku obiektu 14WD
wptynie rowniez pozytywnie na komfort mieszkancow miejscowos$ci Nienadowka .

Na etapie budowy nalezy zagwarantowa¢ mozliwos¢ migracji zwierzat w celu
zachowania droznosci korytarzy migracyjnych, w tym korytarzy ponadregionalnych. Prace
zwigzane z budowg przejs¢ dla zwierzat powinny by¢é w miare mozliwosci wykonane na
poczatkowych etapach realizacji inwestycji.

Nad pracami prowadzonymi w trakcie budowy, w lokalizacjach wyszczegdlnionych w
konieczne jest prowadzenie nadzoru herpetologicznego.

Ponadto nadzoér herpetologiczny jeszcze przed rozpoczeciem prac budowlanych
powinien przeprowadzi¢ kontrole herpetologiczne i zidentyfikowa¢ tereny wystepowania
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ptazéw. Do jego zadan bedzie nalezato réwniez przygotowanie wytycznych dotyczacych
wykonywania zabezpieczen i termindw prowadzonych prac, a takze zabezpieczenie terenu
przed wkraczaniem ptazéw na plac budowy za pomocg czasowych ptotkéw wygradzajacych i
przenoszenie populacji ptazéw z miejsc zimowania na miejsca legowe w okresie wiosennym
oraz na odwrét w okresie jesiennym.

Nadzo6r przyrodniczy

Na etapie budowy nalezy wprowadzi¢ nadzér przyrodniczy w nastepujgcym zakresie:

- prawidtowe zabezpieczenie i organizacja placu budowy wraz z zapleczem, bazami
materiatowymi, parkingami i sktadowiskami odpadow;

- prawidlowe wykonanie urzadzen ochrony sSrodowiska — przejs¢ dla zwierzat,
zagospodarowania stref najs¢ na przejscia i samych konstrukcji, wygrodzen;

- kontrola prawidtowosci nasadzen zieleni.

ponadto nalezy wprowadzic:

e nadzor ornitologiczny:

— przy wycince drzew w okresie legowym ptakéw (od poczatku marca do konca
sierpnia). Wycinke mozna rozpoczg¢ po uprzednim wykluczeniu gniazdowania
ptakéw w rejonie wycinki przez ornitologa

— podczas przenoszenia gnhiazda bociana biatego w celu sprawdzenia poprawnosci
zastosowanych rozwigzan (poza okresem legowym ptakéw, czyli od poczatku
wrzesnia do konca lutego)

e nadzor teriologiczny:

— monitorowanie placu budowy pod katem ewentualnego wkraczania gtéwnie matych
zwierzat oraz chwytanie ich i przenoszenie osobnikéw poza teren prac oraz pod
katem obecnosci nor (np. ryjéwek i kretdow), ktére miatoby byé zniszczone. Wowczas
nalezy pod nadzorem recznie rozkopac¢ nore, aby ewentualnie bytujgce w tym
miejscu osobniki mialy mozliwo$s¢ swobodnej ucieczki. Nadzér w niniejszym
zakresie nalezy prowadzi¢ przez caty rok.

— przy pracach prowadzonych na rowach melioracyjnych w celu potwierdzenia lub
wykluczenia istnienia tam bobrowych i zeremi. W przypadku stwierdzenia tam lub
zeremi nadzér przed rozbiorkg obiektu powinien spenetrowaé teren pod katem
obecnosci bobréw. Nadzér w niniejszym zakresie nalezy prowadzi¢ przez caty rok.

e nadzor herpetologiczny:

— zabezpieczenie terenu przed wkraczaniem pftazéw na plac budowy za pomocg
czasowych ptotkdw wygtadzeniowych przed przystgpieniem do prac budowlanych.
przy zasypywaniu zbiornikdw znajdujgcych sie na poczatkowym odcinku trasy
bedacych miejscem bytowania herpetofauny oraz przy chwytaniu i przenoszeniu
ptazéw do innych zbiornikdw. Nadzor w niniejszym zakresie nalezy prowadzi¢ w
okresie jesiennym (optymalnie przetom wrzesnia/pazdziernika). (Doktadny termin
prowadzenia prac powinien by¢ ustalony na podstawie obserwacji terenowych oraz
warunkéw temperaturowych). przy pracach prowadzonych w rejonie rowow
melioracyjnych oraz zbiornikéw wodnych zlokalizowanych blisko inwestycji. Nadzér
W niniejszym zakresie nalezy prowadzi¢ w okresie od wiosny do jesieni (wigcznie).

— monitorowanie placu budowy pod kontem ewentualnego wkraczania ptazéw oraz
gadow oraz chwytanie ich i przenoszenie w bezpieczne miejsca. Nadzér w
niniejszym zakresie nalezy prowadzi¢ w okresie od wiosny do jesieni (wtacznie).

Rolg nadzoru przyrodniczego jest niedopuszczenie do wtargniecia na teren budowy

zwierzat. W przypadku, gdy taki fakt zaistnieje, nadzér ma za zadanie przerwanie robdt,
ostrozne ztapanie i przeniesienie zwierzecia w miejsce, gdzie bedzie ono bezpieczne.
Ponadto, na etapie realizacji inwestycji nadzoér przyrodniczy bedzie miat obowigzek
weryfikacji placu budowy pod katem wystepowania siedlisk/stanowisk gatunkow zwierzat
chronionych. W razie ewentualnego potwierdzenia ich wystepowania oraz koniecznosci
zniszczenia siedliska/stanowiska, Wykonawca bedzie musiat uzyska¢ zezwolenia nha
odstepstwa od obowigzujgcych zakazow.
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Przed przystapieniem do prac realizacyjnych w stosunku do gatunkow zwierzat
podlegajacych ochronie $cistej i czesciowej wymienionych w rozdziale 6.7.2 w Tab. 1 w
raporcie oddziatywania na $rodowisko, Wykonawca uzyska zgode na odstepstwa od
zakazow. W przypadku innych zwierzat chronionych stwierdzonych w trakcie inwentaryzacji
w liniach zajetosci analizowanej inwestycji zgode na odstepstwa od zakazéw w stosunku do
niszczenia ich siedlisk nalezy uzyska¢ w przypadku potwierdzenia stanowisk tych zwierzat
przez nadzor przyrodniczy w trakcie prowadzenia robét budowlanych. Obowigzek uzyskania
niniejszych zezwolen rowniez lezy po stronie Wykonawcy.

Faza eksploatacji
W celu minimalizacji oddziatywania efektu barierowego jakim bedzie projektowana
droga zaprojektowano szereg przejs¢ dla zwierzat. Wiekszos¢ zaprojektowanych przejsé
bedzie zintegrowana z ciekami, jedynie obiekty 04PG, 10PZ, 15PZ oraz 24PZ bedg petnity
funkcje tylko przejscia dla zwierzat.
Oprocz przejs¢ dla zwierzat, ktére minimalizujg oddzialywanie planowanej inwestycji na
dziko zyjaca faune, zaproponowano dodatkowe elementy ochronne:
- minimalizujgce oddziatywania bariery psychofizycznej:
- ostony (ekrany) antyolsnieniowe nad przejsciami dla zwierzat srednich oraz na
przejsciu duzym dla zwierzat;
- nasadzenia ro$linne o charakterze naprowadzajgacym;
- ograniczajgce $miertelnos¢ zwierzat w wyniku kolizji komunikacyjnych:
- ogrodzenia ochronne wzdtuz drogi
- wygrodzenia herpetologiczne w rejonach migracji ptazéw;

Ponizej wyszczegdlniono zaprojektowane przejscia dla zwierzat:

— Obiekt 01 PZ - przepust stanowiacy przejscie dla zwierzat srednich w km 0+089.02,
km dowigzany do istn. DK19 449+185,54 (obiekt w km 449+186,00 wg DSU)

— Obiekt 04 PG — tunel stanowigcy przejscie dla zwierzat Srednich zintegrowane z
przejazdem gospodarczym w km 1+472,41, km dowigzany do istn. DK19 450+573,80
(obiekt w km 450+570,00 wg DSU)

— Obiekt 10 PZ — przepust stanowiacy przejscie dla zwierzat $rednich w km 3+881,61,
km dowigzany do istn. DK19 452+978,13 (obiekt w km 452+980 wg DSU)

— Obiekt 11 PZ - Przepust stanowiacy przejscie dla zwierzat srednich w km 5+164.80,
km dowigzany do istn. DK19 454+261,32 (obiekt w km 454+262 wg DSU)

— Obiekt 14 WD - Most w km 6+732,63 (km poczatku obiektu ptyty pomostu) km
dowigzany do istn. DK19 455+829,16 — (poczatek ptyty pomostu) (obiekt od km
455+815 do km 456+012 wg DSU)

— Obiekt 17 WE - Przejscie gérne dla zwierzat w km 9+518.78, km dowigzany do istn.
DK19 458+615,29 (obiekt w km 458+584 wg DoSU)

Tab. 5 Lokalizacja oraz specyfikacja przejs¢ dla ptazéw

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska Stopien i sposéb uwzglednienia wymagan
zawarte w Decyzji o dotyczacych ochrony srodowiska w projekcie
srodowiskowych budowlanym
Obiekt Lokalizacja uwarunkowaniach ,
Swiatlo Szerokosé
Swiatlo Swiatlo Sw?atto pionowe _ pasow suchego
poziome pionowe poziome przestrzenll terenu
konstrukcji dostepnej | przeznaczonego
dla zwierzat dla zwierzat
km 0+518,88
km dowigzany do
02 PZ A,IignﬁlaDllé,lfo min15m | min15m 2,24m 15m (2jéé7glm)
(obiekt w km
449+616 wg
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Obiekt

Lokalizacja

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zawarte w Decyzji o

srodowiskowych
uwarunkowaniach

Stopien i sposéb uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony srodowiska w projekcie

budowlanym

Swiatto
pionowe

Swiatto
poziome

Swiatto
poziome
konstrukcji

Swiatto
pionowe
przestrzeni
dostepnej
dla zwierzat

Szerokosé
paséw suchego
terenu
przeznaczonego
dla zwierzat

DSU)

06 PZ

km 2+276,38
km dowigzany do
istn. DK19
451+372,90
(obiekt w km
451+374 wg
DSU)

min1,5m min1,5m

6,61 m

15m

4,40 m
(2x2.20m)

07 PZ

km 2+418,38
km dowigzany do
istn. DK19
451+514,90
(obiekt w km
451+516 wg
DSU)

min1,5m min1,5m

4,53 m

min. 1.64 m

3.02m
(2x1.51m)

15PZ

km 8+107,24
km dowigzany do
istn. DK19
457+203,76
(obiekt w km
457+204 wg
DSU)

min 1,5 m min 1,5 m

15m

15m

15m

18 PZ

km 9+647,98
km dowigzany do
istn. DK19
458+744,50
(obiekt w km
458+745 wg
DSU)

min1,5m min1,5m

3,39 m

min. 2.02 m

2,26 m
(2x1.13m)

21 Pz

km 11+263,99
km dowigzany do
istn. DK19
460+360,51
(obiekt w km
460+361 wg
DSU)

min1,5m min 1,5 m

2,10 m

1,5m

1,50 m
(2x0.75m)

23 Pz

km 11+448,50
km dowigzany do
istn. DK19
460+545,02
(obiekt w km
460+546 wg
DSU)

min1,5m min1,5m

2,18 m

1,5m

1.5m
(2x0.75m)

25 Pz

km 12+301,85
km dowigzany do
istn. DK19
461+398,37
(obiekt w km
461+124 wg
DSU)

min 1,5 m min 1,5 m

15m

0.82m

2x0,5 m
(1,00 m)
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Tab. 6 Lokalizacja oraz specyfikacja przejs¢ dla matych zwierzat

Obiekt

Lokalizacja

Wymagania
dotyczace ochrony
srodowiska zawarte

w Decyzji o

srodowiskowych
uwarunkowaniach

Stopien i sposéb uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony srodowiska w projekcie

budowlanym

Swiatto
pionowe

Swiatto
poziome

Swiatto
poziome
konstrukcji

Swiatto
pionowe
przestrzeni
dostepnej
dla zwierzat

Szerokos¢
pasoéw suchego
terenu
przeznaczonego

dla zwierzat

Wspoétczynnik wzglednej
ciasnoty

03 PZ

km 1+457,24
km dowigzany do
istn. DK19
450+568,93
(obiekt w km
450+581 wg
DSU)

min 3 m min 2 m

474 m

2m

3.16 m
(2x1.58m)

0.22

09 PZ

km 3+590,06
km dowigzany do
istn. DK19
452+686,58
(obiekt w km
452+689 wg
DSU)

min 3 m min 2 m

555m

2m

3,70m
(2x1.85m)

0.66

16 PZ

km 9+263,89
km dowigzany do
istn. DK19
458+360,41
(obiekt w km
458+361 wg
DSU)

min 3 m min 2 m

546 m

min. 2,20 m

3,64 m
(2x1.82m)

0.71

19 PZ

km 10+709,60
km dowigzany do
istn. DK19
459+806,12
(obiekt w km
459+806 wg
DSU)

min 3 m min 2 m

6,48 m

20m

4,32 m
(2x2.16m)

0.47

20 Pz

km 10+797,12
km dowigzany do
istn. DK19
459+893,64
(obiekt w km
459+894 wg
DSU)

min 3 m min 2 m

4,59 m

20m

3,06 m
(2x1.53m)

0.37

24 PZ

km 12+116,59
km dowigzany do
istn. DK19
461+213,11
(obiekt w km
461+217 wg
DSU)

min.
1,5m

min.
15m

1,75 m

15m

1,75m

0.07

przejs¢ dla zwierzat

Otoczenie przejs¢ dla zwierzat
W otoczeniu najs¢ na przejécia dla zwierzat zgodnie z ,Poradnikiem projektowania

i dziatan ograniczajacych $miertelno$¢ fauny”

zaprojektowano

nawierzchnie zwirowg o grubosci 10 cm na drogach dojazdowych oraz placach do
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zawracania. Zastosowanie takiej nawierzchni jest rozwigzaniem najbardziej zblizonym do
naturalnego, nawierzchnia taka powoduje roéwniez odruch zmniejszenia predkosci wsrod
kierowcéw. Ponizej podano pikietaz zastosowanej nawierzchni z kruszywa w rejonie przejsc
dla zwierzat.

— od km -0+023 do km 0+129,5 po lewej stronie drogi

— od km 0+468,5 do km 0+569 po lewej stronie drogi

— od km 1+408 do km 1+523 po lewej stronie drogi (oraz pod obiektem 04PG)

— od km 1+425,5 do km 1+612 po prawej stronie drogi

— od km 3+514 do km 3+640 po lewej stronie drogi

— od km 3+520 do km 3+640 po prawej stronie drogi

— od km 3+831,5 do km 3+931,5 po lewej i prawej stronie drogi

— od km 5+109 do km 5+215 po lewej stronie drogi

— od km 8+056,5 do km 8+158 po lewej stronie drogi

— od km 9+214 do km 9+699 po lewej stronie drogi (oraz na drodze dojazdowej

poprowadzonej po powierzchni przejscia gérnego dla zwierzat

— od km 9+478 do km 9+547 po prawej stronie drogi

— od km 10+660 do km 10+847 po lewej stronie drogi

— od km 11+244 do km 11+321 po lewej stronie drogi

— od km 11+398,5 do km 11+498,5 po lewej stronie drogi

— od km 12+065,5 do km 12+168 po lewej stronie drogi

— od km 12+258 do km 12+387,5 po lewej stronie drogi

Zastosowane w projekcie budowlanym nawierzchni z kruszywa jest dobrym
rozwigzaniem niemniej, doswiadczenia autoréw niniejszego raportu z prowadzenia
monitoringdw przejsé dla zwierzat przy drogach A-1, S1 i S3 wskazuja, ze po poczatkowym
okresie zapoznawania sie z nowym otoczeniem zwierzeta zaczynajg coraz intensywnigj
korzysta¢ z mozliwosci przedostania sie na drugg strone drog szybkiego ruchu w
wyznaczonych dla nich miejscach. Podczas sprawdzania uzytkowania przej$¢ dla zwierzat,
takze tych zintegrowanych z drogg lokalna, stwierdzono, ze niemal od momentu oddania do
eksploatacji korzystaty z nich mate i Srednie zwierzeta. Ssaki duze na przejsciu pojawity sie
po okresie stopniowej penetracji otoczenia drogi (najpierw sarna, nastepnie dzik i jelen). Nie
stwierdzono, aby nawierzchnia bitumiczna drég serwisowych lub lokalnych, stanowita bariere
dla migracji a skokowa zmiana nawierzchni jezdni (bitumiczna — gruntowa — bitumiczna)
negatywnie wptywa na poziom bezpieczenstwa ruchu, dlatego tez stosowanie nawierzchni
bitumicznej w otoczeniu przejs¢ dla zwierzat réwniez jest oceniane pozytywnie.

W otoczeniu przejs¢ zaprojektowano takze roslinnos¢ naprowadzajgca, wabigca oraz
ochronng. Opis nasadzen znajduje sie w poczatkowej czesci niniejszego rozdziatu raportu.

Strefy najs¢ na przejscia dla zwierzat posiadajg tagodne pochylenia nie wieksze niz
1:3. Na przejsciu gérnym na najsciach zastosowano pochylenie nie przekraczajace 15%.
Powierzchnia dojsé/najs¢ do przejs¢ dla zwierzat zostanie pokryta humusem z obsianiem
mieszanka traw. Przejscia zintegrowane z ciekami zostaly zaprojektowane w taki sposdb,
aby strefa przeznaczona do przemieszczania sie zwierzat (pofki) nie byla zalewana przez
wody ciekow. W przejsciach suchych tak wyprofilowano spadki aby wody sptywajace z
przylegtego terenu nie stagnowaty wewnatrz obiektow.

W celu zminimalizowania wykorzystania strefy przeznaczonej dla zwierzat przez ludzi
na przejsciu géornym oraz przy przejsciach dolnych zostang umieszczone gtazy oraz karpiny
pozostate po wycietych drzewach. Gtazy i karpy powinny by¢ umieszczone w poprzek najsé
na przejscie (na przejsciach zintegrowanych z drogami w czesci dostepnej dla zwierzat).
Powinny by¢ rozmieszczone gesto uniemozliwiajac przejazdy samochodami i znaczaco
utrudniajgc przejazdy motocykli i quadow oraz powinny by¢ czesciowo zakopane i na tyle
duze, aby utrudni¢ ich usuniecie.

Ogrodzenie drogi ekspresowej oraz ptotki naprowadzajace dla ptazéw

Zaprojektowano wygrodzenie drogi ekspresowej za pomocg ogrodzenia z siatki
stalowe] o wysokosci 2,20 m ponad gruntem z wyjgtkiem odcinka od km 8+900 do km 9+900
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(km 457+996,52 — 458+996,52) gdzie nalezy zastosowa¢ po obydwu stronach drogi
ogrodzenie o wysokosci 2,40 ponad gruntem. Siatka bedzie posiadata nastepujacg wielkosé
oczek: w strefie 0,0 do 0,5 m ponad gruntem: 2,5cm x 1,5 cm; w strefie od 0,5 m do 1,2 m
ponad gruntem: 5 cm x 15 cm; w strefie od 1,2 m do 2,2 m/2,4 m ponad gruntem: 15 cm x 15
cm. Rozstaw stupdw nie przekracza 300 cm... Siatka zostanie wkopana na gtebokos¢ min.
0,3 m. Ogrodzenie petni funkcje nakierowujgcg zwierzeta do przejsé oraz funkcje
zabezpieczajacq przed wtargnieciem na droge.

Wygrodzenia herpetologiczne powinny zostaé¢ wykonane z siatki stalowej o wielkosci
oczek nie przekraczajgcych 0.5cm x 0.5cm, badz prefabrykatow betonowych, stalowych lub
polimerowych o wysokosci 0,5 m. Wygrodzenia wykonane z siatki powinny zosta¢ wkopane
na gtebokos$é, co najmniej 10 cm. W przypadkdéw zastosowania ptotkow z prefabrykatéw
wygrodzenia powinny posiadaé¢ tzw. bieznie (stope rownolegta do podtoza) utatwiajaca
przemieszczanie sie izapobiegajacq rozwojowi roslinnosci w bezposrednim sasiedztwie
ogrodzenia. W goérnej czesci na szerokosci okoto 10cm wygrodzenia powinny posiadaé
zatamanie w kierunku przeciwnym do pasa drogowego, tworzac przewieszke,
uniemozliwiajgcg przedostawanie sie ptazow igaddw na droge. Zakonczenia
poszczegdlnych linii wygrodzeh bedg wykonane w formie ,U” ksztaltnej powodujac
zawrocenie w kierunku przepustu zwierzat oddalajgcych sie od niego. Wygrodzenia powinny
zosta¢ w szczelny sposob potgczone z siatkg ogrodzeniowg a na odcinkach na ktérych
wygrodzenia herpetologiczne bedg prowadzone poza ogrodzeniem drogowym (m.in. przy
DK19 i taczniku drog wojewddzkich) ptotki zostang poprowadzona samodzielnie.

Na odcinkach ptotkow herpetologicznych w miejscach newralgicznych takich jak:
bramy, furtki czy rowy nalezy przewidzie¢ rozwigzania pozwalajace na szczelne odgrodzenie
inwestycji przed wkraczaniem na nig zwierzat. Uszczelnienie bram oraz furtek nalezy
rozwigza¢ poprzez np. zamontowanie paséw z gumy w szczelinach pomiedzy stupkami
bramy i ogrodzenia oraz pomiedzy spodem bramy, a jej fundamentem. Dodatkowo w Swietle
bramy nalezy zamontowac trwale do niej przymocowane dodatkowe ogrodzenia z siatki
stalowej badz prefabrykatow.

Nalezy réwniez przewidzie¢ wykonanie ogrodzen w korytach rowdéw odwadniajgcych.
Wygrodzenie w korycie rowow moze stanowi¢ m.in. siatka stalowa o wielko$ci oczek 5 x 5
mm zapewniajgca sprawne funkcjonowanie rowu przy jednoczesnym uniemozliwieniu
przedostawania sie matych zwierzat poza wygrodzony teren.

Odwodnienie projektowanej trasy

Nie przewiduje sie aby zastosowany system odwodnienia drogi ekspresowej ograniczyt
mozliwos¢ przemieszczania sie zwierzat, zaréwno tych matych, jak i duzych i Srednich, gdyz
w wiekszosci przypadkéw bedzie on zlokalizowany za ogrodzeniem drogi ekspresowej lub
ptotkami herpetologicznymi (rowy o stromych pochyleniach, urzadzenia podczyszczajace
(osadniki, separatory, studzienki). Na najsciach na przejscia dla zwierzat zastosowano rowy
kryte lub rowy otwarte o tagodnych skarpach 1:3. Przy niektérych obiektach (02PZ, 03PZ,
04PG, 06PZ, 06APZ, 07PZ, 07APZ, 09PZ, 14WD, 25PZ) stanowigcych przejscia dla
zwierzat ze wzgledow technicznych nie bytlo mozliwosci zlokalizowania urzadzen
podczyszczajacych (osadnikéw, studzienek) poza strefg najs¢ na przejscie. W takich
przypadkach nalezy zastosowac rozwigzania majgce na celu minimalizacje oddziatywania
zwigzang z obecnoscig elementéw odwodnienia w strefie najsé.

W pierwszej kolejnosci przy niniejszych obiektach, w miare mozliwosci technicznych
nalezy wykonac¢ korekte lokalizacji ogrodzenia drogowego lub ptotkdw herpetologicznych
umozliwiajgcg odgrodzenie urzadzen odwodnienia od strefy. Nalezy przy tym pamietaé, aby
korekta wygrodzen nie powodowata zbytniego zawezenia najs¢ na przejscia dla zwierzat
oraz aby wygrodzenia byly tagodnie zatamane. W sytuacji w ktérej nie byloby mozliwosci
wykonania skutecznej korekty ogrodzenia, nalezy osadniki i studzienki posadowi¢ tak, aby
wiazy niniejszych urzadzen znajdowaty sie w poziomie terenu, co pozwoli na swobodne
przemieszczanie sie zwierzat. Nastepnie w przypadku gdy osadniki lub studzienki posiadajg
otwory wlotowe, nalezy je zabezpieczy¢ w sposéb utrudniajgcy wpadanie drobnej zwierzyny,
w tym ptazéw do wnetrza obiektéw — poprzez wyposazenie otwordéw w kraty stalowe lub rzad
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pionowych pretéw (ptaskownikéw). Nalezy zastosowaé rozwigzanie kompromisowe
pomiedzy wymaganiami ochrony ptazéw (im mniejsza srednica oczek, tym lepsze
zatrzymywanie zwierzat) a wymaganiami hydrologicznymi (im mniejsze oczka, tym wieksze
prawdopodobiehstwo blokowania przeptywu). Wielko$¢ oczek kraty (odstepéw pomiedzy
pretami) powinna zapewnia¢ przynajmniej zatrzymywanie dorostych ptazéw.

Ze wzgledu na mozliwos¢ przedostania sie matych zwierzat w tym ptazéw do systemu
odwodnienia w urzadzeniach podczyszczajgcych nalezy zastosowac rury ucieczkowe lub
pochylnie umozliwiajace samodzielne wydostanie sie zwierzat na zewnatrz. Odpowiednio
umocowane i poprowadzone rury karbowane z polimeréw, umozliwiajgce wychodzenie
ptazow poza obreb studni/niecki. Pochylnie wykonane z blachy perforowanej stalowej (inox)
lub aluminiowej powinny by¢ zamontowane w sposdb umozliwiajacy ich szybki demontaz w
trakcie czyszczenia studni.

Nie przewiduje sie, aby rowy zastosowane wzdiuz dréog dojazdowych wptynety na
mozliwos¢ przemieszczania sie zwierzat gdyz beda to ptytkie i stosunkowo waskie
urzadzenia. Na wylotach kanalizacji deszczowej oraz rowow krytych zastosowanych na
najsciach na przejscia dla zwierzat zostang zamontowane jednokierunkowe klapy
uniemozliwiajgce przedostanie sie ptazow oraz matych zwierzat do systemu odwodnienia
drogi.

Oswietlenie w strefie najs¢

W celu zmniejszenia skutkbw oddziatywania oswietlenia wprowadzonego na niektérych
fragmentach trasy (m.in. MOP-y, wezetl Sokotow Matopolski). Przy przejsciach dla zwierzat
Srednich (04 PG i 11 PZ) znajdujacych sie w zasiegu oddziatywania projektowanego
oswietlenia zaproponowano do zastosowania lampy dajgce mozliwos¢ kierunkowego
operowania $Swiattem. Zostanie ono skierowane w taki sposob, aby oswietlato przede
wszystkim powierzchnie jezdni, a nie na znajdujace sie w jej otoczeniu tereny i doliny ciekdow.

6.8. Obszary chronione na podstawie odrebnych przepisow (bez obszaréow
Natura 2000)

6.8.1. Charakterystyka obszaréw chronionych
Planowana inwestycja niewielkim fragmentem projektowanego tgcznika tymczasowego
istniejacej drogi krajowej nr 19 z projektowang S19 wchodzi w granice Sokotowsko-
Wilczowolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Projektowana droga nie przebiega przez
inne tereny chronione na podstawie Ustawy o ochronie przyrody. W jej sgsiedztwie znajduje
sie kilka obszarowych form ochrony przyrody charakteryzujacych sie réznym statusem
prawnym. Najcenniejsze pod tym wzgledem sa rezerwaty przyrody.
W sagsiedztwie projektowanej drogi ekspresowej znajdujg sie dwa rezerwaty przyrody”:
- Rezerwat ,Wydrze” — oddalony od planowanej inwestycji o ok. 5 km w kierunku
wschodnim,
- Rezerwat ,Bér" — oddalony od konca planowanej inwestycji o ok. 5,1 km
w kierunku potudniowo-zachodnim.

6.8.2. Oddziatywanie na obszary chronione

Planowana budowa drogi ekspresowej niewielkim fragmentem wchodzi w granice
Sokotowsko-Wilczowolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu nie przewiduje sie jednak,
aby wptyneto to negatywnie na przedmioty ochrony niniejszego obszaru. Poza tym nie
przecina, ani bezposrednio nie przylega do innych obszaréw chronionych. Ze wzgledu na
odlegtos¢ do przedmiotowej inwestycji oraz status i przedmioty ochrony pozostatych wyze;j
opisanych obszaréow, budowa drogi ekspresowej S19 nie bedzie miata istotnego
negatywnego wptywu na przyrode sgsiadujgcych z nig obszaréw chronionych.

6.8.3. Minimalizacja oddziatywania na obszary chronione

Nie przewiduje sie, aby projektowana droga oddziatywata negatywnie na obszary
chronione. Prowadzenie robét zgodnie z wymaganiami technicznymi i Srodowiskowymi
zabezpieczy w sposob wystarczajgcy Srodowisko naturalne. Dlatego w odniesieniu do
wystgpienia ewentualnego negatywnego wptywu inwestycji na obszary chronione nie ma
potrzeby zastosowania dodatkowych dziatah minimalizujgcych.
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6.9. Obszary Natura 2000

6.9.1. Charakterystyka obszaréw chronionych
Planowana inwestycja nie przechodzi przez obszary Natura 2000, jednak w jej poblizu
pofozone sg dwa takie obszary, ktérych potozenie w odniesieniu do przebiegu drogi
ekspresowej S19.

6.9.2. Oddziatywanie na obszary chronione
Ze wzgledu na duzg odlegtos¢ dzielgcg planowang inwestycje od opisanych obszaréw
Natura 2000 oraz jej liniowy charakter, jej realizacja i pozniejsza eksploatacja nie spowodujg
wystgpienia istotnych negatywnych oddziatywan zaréwno posrednich, jak i bezposrednich na
przedmioty ochrony powyzszych obszaréw.

6.9.3. Minimalizacja oddziatywania na obszary chronione
Z uwagi na odlegtos¢ miedzy opisywanymi obszarami Natura 2000, a planowang
inwestycjg oraz ograniczonym zasiegiem jej oddziatywania, zastosowanie dodatkowych
dziatan minimalizujgcych, redukujgcych ewentualny wptyw budowy drogi ekspresowej na
przedmioty ochrony wyzej opisanych obszardéw nie jest wymagane.

6.10. Obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne

6.10.1. Opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanego przedsiewziecia zabytkbw chronionych na podstawie
przepiséw o ochronie zabytkoéw i opiece nad zabytkami

Na odcinku stanowigcym obwodnice Sokotowa Matopolskiego wzdtuz projektowanego
odcinka drogi S19 nie wystepujg obiekty zabytkowe. Natomiast duze skupisko zabytkow
znajduje sie w samym Sokotowie Matopolskim, jest to m. in. caty uktad urbanistyczny starego
miasta wraz z uliczkami o réznorodnej zabudowie. Z uwagi, iz na tym odcinku droga bedzie
prowadzona jako obwodnica miasta planowane przedsiewziecie nie bedzie negatywnie
oddziatywac na obiekty zabytkowe.

W miejscowoséci Nienaddwka droga przechodzi estakadg w odlegtosci 100 m od kosciota
parafialnego p.w. Sw. Barttomieja Apostota, usytuowanego przy istniejacej drodze krajowej nr
19. Opisywany obiekt sakralny reprezentuje styl neogotycki. Rozwigzania projektowe
zaproponowane W projekcie budowlanym nie ingerujg w omawiany teren ochrony
konserwatorskiej.

Ponadto znajdujg sie cztery krzyze przydrozne. Dwa z nich przeznaczone sg do
przeniesienia z uwagi na kolizje¢ z planowang inwestycja, dwa kolejne do pozostawienia w
obecnej lokalizacji, co do ktorych konieczne jest podjecie dziatarh ochronnych.

Na obszarze przeznaczonym pod inwestycje zinwentaryzowano stanowiska
archeologiczne na podstawie informacji uzyskanych z Wojewodzkiego Urzedu Ochrony
Zabytkéw w Rzeszowie w oparciu o Archeologiczne Zdjecie Polski.

Na odcinku drogi ekspresowej S19 petnigcej funkcje obwodnicy Sokotowa Matopolskiego
na obszarze dziatek 0 numerach 5326, 5327 i 4263 zinwentaryzowano jedno stanowisko
archeologiczne (nr 12/17). Kulture stanowiska opisano, jako pradziejowag nieokre$long, z
okresu pdznego sredniowiecza. Niniejsze stanowisko archeologiczne koliduje z przebiegiem
planowanej inwestyciji.

6.10.2. Oddziatywanie na obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne

Podczas prowadzenia prac ziemnych na catym analizowanym odcinku drogi S19 Sokotéw
Matopolski — Stobierna nalezy zapewni¢ nadzér archeologiczny. W przypadku natrafienia na
obiekty archeologiczne w trakcie prowadzonych prac ziemnych, sposéb postepowania winien
by¢ zgodny z procedurami okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Kultury z dnia 9 czerwca
2004 roku w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, restauratorskich, robot
budowlanych, badan konserwatorskich i architektonicznych, a takze innych dziatah przy
zabytku wpisanym do rejestru zabytkow oraz badan archeologicznych i poszukiwan ukrytych
lub porzuconych zabytkéw ruchomych. Na zidentyfikowanym stanowisku archeologicznym
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znajdujacym sie na odcinku obwodnicy Sokotowa Matopolskiego na dziatkach o nr ew. 5326,
5327 i 4263 nalezy przeprowadzi¢ przedinwestycyjne terenowe badania wykopaliskowe.

6.10.3. Zatozenia do ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkéw

Przebieg projektowanej drogi nie bedzie kolidowat z Zadnymi obiektami objetymi
ochrong konserwatorska. Jedynie w km 9+400 zabytkowy krzyz kamienny bedzie wymagat
zastosowania odpowiednich rozwigzan minimalizujgcych. W stosunku do pozostatych trzech
krzyzy zlokalizowanych w liniach rozgraniczajacych projektowanej drogi przy zastosowaniu
dziatan minimalizujgcych opisanych w rozdziale powyzej rowniez nie przewiduje sie
negatywnych oddziatywan. W odniesieniu do pozostatych zabytkow potozonych w bliskim
sgsiedztwie planowanej inwestycji, w szczegdlnosci w miejscowosci Nienadéwka od km 6+700
do km 7+000, nalezy tak prowadzi¢ prace budowlane, by nie powodowa¢ przenoszenia drgan
na zabytkowe obiekty budowlane, w szczegdlnosci zabytkowy kosciot sw. Barttomieja lub
budynki mieszkalne, przekraczajacych wartosci dopuszczalne okreslone w Polskich Normach.

6.11. Gospodarka odpadami
6.11.1. Gospodarka odpadami

Faza realizacji
Ponizej w tabeli przedstawiono rodzaje odpaddw oraz sposoby ich zagospodarowania
powstajacych na etapie budowy niniejszej inwestycji.

Tab. 7 Klasyfikacja, ilosci i sposoby zagospodarowania odpadéw powstatych w czasie
realizacji inwestycji (* — odpady niebezpieczne)

Kod . Szacunkowe ilosci Sposoéb zagospodarowania
odpadu Rodzaj odpadu odpadéw [Mg/rok] odpadu
> Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, rybotéwstwa, lesnictwa, towiectwa
oraz przetworstwa zywnosci
0201 Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, towiectwa i rybotéwstwa

Odpady mozna zutylizowa¢ na miejscu
badz przeznaczy¢ na opat. W przypadku
braku dziatah na miejscu nalezy
020103 Odpadowa masa roslinna 600 m>/rok podpisa¢ umowe na odbidr przez
jednostke posiadajaca stosowne
zezwolenie na gospodarowanie
odpadami zielonymi.

08 01 Odpady z produkgiji, przygotowania, obrotu i stosowania oraz usuwania farb i lakieréow
Odpady farb i lakierow
(pochodzacych z malowania Nalezy podpisa¢ stosowng umowe z
080112 nawierzchni, oznakowania 0.001 jednostka uprawniong do odbioru i
pionowego, lakiery gospodarowania odpadami
samochodowe)
15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materialy filtracyjne i ubrania
ochronne nieujete w innych grupach
15 01 Odpady opakowaniowe (wtgcznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi odpadami
opakowaniowymi)
150101 Opakowania z papieru i tektury 0,5
1501 02 Opakowania z tworzyw 1,0
sztucznych
15 01 03 Opakowania z drewna 1,6 Odpady nalezy gr_omadzié_ selektyv_vnie_i
- - przekazywac do jednostki uprawnionej
150104 Opakowania z metali 0,7 do odbioru i gospodarowania odpadami
15 01 05 Opakowania wielomateriatowe 0,4
1501 06 Zmieszane qdpady 1,0
opakowaniowe
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Kod Rodzai odpadu Szacunkowe ilosci Sposéb zagospodarowania
odpadu J odp odpadéw [Mg/rok] odpadu
150109 Opakowania z tekstyliow 0,2
15 02 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
Sorbenty, materialy filtracyjne,
tkaniny do wycierania (np. Nalezy podpisa¢ stosowng umowe z
1502 03 szmaty, Scierki) i ubrania 0.01 jednostkg uprawniong do odbioru i
ochronne inne niz wymienione gospodarowania odpadami
w 15 02 02
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych
Niebezpieczne elementy lub Nalezy podpisa¢ umowe z jednostkg
czesci skladowe usuniete uprawniong do gospodarowania
16 02 15* z zuzytych urzadzen (zuzyte 0.03 odpadami, w szczegolnosci do odbioru i
zrodta Swiatta zawierajace odzysku/unieszkodliwiania odpadéw
rtec) niebezpiecznych
Elementy usuniete z zuzytych
urzadzen inne niz wymienione Odpady nalezy gromadzi¢ selektywnie i
16 02 16 . 0.2 f - )
w 16 02 15 (zuzyte oprawy przekazywac¢ uprawnionym jednostkom
oswietleniowe)
17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wlaczajac glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych) w tym:
1701 Odpady materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np. beton, cegly, ptyty,
ceramika):
Odpady betonu oraz gruz
170101 betonowy z rozbidrek i 8 000
remontow
170102 Gruz ceglany 2 000
Odpady innych materiatow . ) .
17 01 03 ceramicznych i elementow 2,5 Mozliwos¢ wykorzystania odpadéw do
wyposazenia zabezpieczenia skarp przed erozja,
- powierzchni sktadowisk materiatow, itp.
Zmieszane odpady z betonu, W przypadku niewykorzystania odpaddw
gruzu ceglanego, odpadowych nalezy zapewni¢ ich odbior przez
17 01 07 matena”row ceram[czquh i 3500 jednostke uprawniong do
elementéw wyposazenia inne gospodarowania odpadami
niz wymienione w 17 01 06* 1)
17 01 80 Usuniete tynk:ﬁ:apety i okleiny 20
170181 Odpady z remontpw i 18 000
przebudowy drég
17 02 Odpady drewna, szkia i tworzyw sztucznych, w tym:
1702 01 Drewno 500
1702 02 Szkio >0 Odpady na!ezy gromadzm _selektywme i
przekazaé¢ uprawnionym jednostkom
17 02 03 Tworzywa sztuczne 6.0
17 03 Odpady asfaltow, smét i produktéw smotowych:
Nalezy podpisa¢ umowe z jednostkg
17 03 01* Asfalt zawierajgcy smote 350 posiadajgca zezwolenie na odbior i
utylizacje odpadow niebezpiecznych
Nalezy rozwazy¢ wykorzystanie
destruktu z istniejgcej nawierzchni do
Asfalt inny niz wymieniony w 17 ponownego wykorzystania (takze w
17 0302 03 01 25 innych inwestycjach). W przypadku braku
mozliwosci ponownego uzycia odpadow
nalezy je przekazac firmie posiadajacej
zezwolenie na ich odbior i utylizacje.
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Kod Rodzai odpadu Szacunkowe ilosci Sposéb zagospodarowania
odpadu Jodp odpadéw [Mg/rok] odpadu
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali:
] Materiaty przekazaé¢ do jednostek
17 04 05 Zelazo i stal 200 zajmujacych sie skupem i przerobem
ztomu (ew. recyklingiem).
Materiaty przekazaé¢ do jednostek
17 04 07 Mieszaniny metali 100 zajmujgcych sie skupem i przerobem
ztomu (ew. recyklingiem).
Kable zawierajgce rope Nalezy podpisa¢ umowe z jednostkg
17 04 10* naftowa, smofe i inne 0.001 posiadajaca zezwolenie na odbior i
substancje niebezpieczne utylizacje odpaddéw niebezpiecznych.
Kable inne niz wvmienione Materiaty przekazaé do jednostek
170411 y* 1.0 zajmujacych sig¢ skupem i przerobem
w 17 04 10* 2) L
ztomu (ew. recyklingiem).
17 05 Gleba i ziemia (wtaczajac glebe i ziemig z terendw zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania
Gleba i ziemia, w tym kamienie, Nalezy podpisa¢ umowe z jednostkg
17 05 03* zawierajace substancje 40 000 posiadajaca zezwolenie na odbidr i
niebezpieczne utylizacje odpadéw niebezpiecznych.
Gleba i ziemia, w tym kamienie, . . )
17 05 04 inne niz wymienione w 17 05 1 200 000 Czgs¢ gruntu do wykorzystania w czasie
03 budowy. Dla pozostatej czesci nalezy
— podpisa¢ umowe na odbidr z jednostka
Urobek z pogtebiania nie uprawniong do gospodarowania
170506 zawierajacy substancii 100 000 odpadami.
niebezpiecznych
17 06 Materiaty izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne zawierajgce azbest:
17 06 01* Mate;naiy izolacyjne 3.0 o .
zawierajace azbest Nalezy podpisa¢ umowe z jednostka
Inne materiaty izolacyjne posiadajaca zezwolenie na odbior i
17 06 03* zawierajace substancje 1.0 utylizacje odpadéw niebezpiecznych.
niebezpieczne
Materiaty izolacyjne inne niz NaIe;y podpisac umowe na odbior przez
17 06 04 wymienione w 6.0 jednostke _p05|adajch stosowr_1e
17 06 01* i 17 06 03* zezwolenie na goqudarowanle
odpadami
. . Nalezy podpisa¢ umowe z jednostkg
17 06 05* Materlg%y konstrukcyjne 50 posiadajaca zezwolenie na odbior i
zawierajgce azbest o AN .
utylizacje odpadow niebezpiecznych
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu
Zmieszane odpady z budowy, Nalezy podpisa¢ umowe na odbiér przez
17 09 04 remontow i de_mo_ntazu inne niz 1300 jednostke 'p05|adajch stosowr_1e
wymienione zezwolenie na gospodarowanie
w170901,170902i17 0903 odpadami
19 08 Komunalne odpady z oczyszczalni Sciekdw nieujete w innych grupach
Ustabilizowane komunalne Odbior przez fl'rme posiadajaca stosowne
19 08 05 . 10 zezwolenie na gospodarowanie
osady Sciekowe : .
odpadami komunalnymi
20 Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie, w tym:
2003 Inne odpady komunalne:
. . Odbidr przez firme posiadajaca stosowne
200301 Niesegregowane (zmieszane) 1.0 zezwolenie na gospodarowanie

odpady komunalne

odpadami komunalnymi

Czes¢ odpaddw zwigzana bedzie z rozbiérkg zabudowan, w miejscach gdzie kolidujg
one z trasg planowanej inwestycji. Jej realizacja wymaga wyburzenia 15 budynkow
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mieszkalnych i 27 gospodarczych. Ponizej w tabeli wyszczegdlniono budynki przeznaczone
do rozbiorki wraz z podaniem ich lokalizacji wzgledem trasy gtowne;j.

Tab. 8 Budynki przeznaczone do rozbiorki

Numer Obreb Numer : Lokaliz’acja yvedlug
L.p. dziatki | ewidencyjny | budynku Rodzaj budynku trasy g%o;v/rlic)aj (strona
1. 265/1 | Nienadoéwka 709 mieszkalny 6+664 (P)
2. 265/2 | Nienadoéwka - gospodarczy 6+687 (P)
3. 269 Nienaddéwka - gospodarczy 6+688 (L)
4. 266/1 | Nienaddowka 707 inny (stara szkota) 6+720 (P)
5. 267/2 | Nienaddéwka - gospodarczy 6+725 (L)
6. 266/4 | Nienaddowka - handlowy 6+742 (L)
7. 267/2 | Nienaddéwka 705 mieszkalny 6+744 (L)
8. 1774 | Nienaddwka 326 mieszkalny 6+827 (L)
9. |1768/2 | Nienadowka 324 mieszkalny 6+826 (L)
10. | 1768/2 | Nienaddéwka - gospodarczy 6+844 (L)
11. | 1768/2 | Nienaddéwka - gospodarczy 6+837 (L)
12. [ 1771/2 | Nienaddwka 325 mieszkalny 6+864 (L)
13. 1769 | Nienaddwka 323 mieszkalny 6+878 (L)
14. 1766 | Nienaddéwka 321 mieszkalny 6+891 (L)
15. 1774 | Nienadowka - gospodarczy 6+883 (L)
16. 1769 | Nienadowka - gospodarczy 6+908 (L)
17. 1763 | Nienadowka - gospodarczy 6+912 (P)
18. | 1757/1 | Nienadowka 318 mieszkalny 6+933 (P)
19. 1767 | Nienadowka 322 mieszkalny 6+927 (L)
20. 1769 | Nienadowka - gospodarczy 6+923 (L)
21. | 1757/1 | Nienaddéwka - gospodarczy 6+948 (P)
22. | 1752/4 | Nienaddéwka 317 mieszkalny 6+962 (P)
23. | 1752/4 | Nienaddéwka - mieszkalno-gospodarczy 6+980 (P)
24. | 1764/3 | Nienaddéwka 319 mieszkalny 6+963 (L)
25. 1769 | Nienadowka - gospodarczy 6+933 (L)
26. 1769 | Nienadowka - gospodarczy 6+946 (L)
27. 1767 | Nienadowka - gospodarczy 6+958 (L)
28. | 1764/3 | Nienaddéwka - gospodarczy 6+987 (L)
29. | 1752/4 | Nienaddéwka - gospodarczy 7+006 (P)
30. | 1752/5 | Nienadowka - mieszkalny 7+054 (L)
31. [ 1727/3 | Nienadoéwka 315 mieszkalny 7+155 (P)
32. | 1727/3 | Nienadoéwka - mieszkalno-gospodarczy 7+187
33. 5/1 Pogwizdow - gospodarczy 9+406 (P)
34. 5/2 Pogwizdow - gospodarczy (wiata) 9+395 (L)
35. | 4i5/1 | Pogwizdow - gospodarczy (wiata) 9+444 (P)
36. 5/1 Pogwizdow - gospodarczy 9+419 (L)
37. 9 Pogwizdow - gospodarczy 9+437 (L)
38. 9 Pogwizdow - gospodarczy 9+478 (L)
39. 8,9 Pogwizdow - gospodarczy 9+552 (L)
40. 8 Pogwizdow - gospodarczy 9+553 (L)
41. 9 Pogwizdow - gospodarczy 9+532 (L)
42. | 1771/2 | Nienadéwka - gospodarczy 6+900 (L)

Faza eksploatacji

Ponizej w tabeli przedstawiono rodzaje odpadow oraz sposoby ich zagospodarowania

powstajgcych na etapie eksploatacji niniejszej inwestycji.

63




Raport ponownej oceny oddziafywania na Srodowisko przedsiewziecia pn.: ,Budowa i etapu drogi ekspresowej S19 na odcinku:
wezet Sokotow Matopolski Pétnoc (bez wezta) — Stobierna od km 449+096,52 do km 461+593,03 wraz z wigczeniem (odcinek
klasy G) do istniejgcej drogi krajowej nr 19 od km 448+090,49 do km 449+096,52 oraz niezbedng infrastrukturg techniczna,
budowlami i urzadzeniami budowlanymi”

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Tab. 9 Klasyfikacja i sposoby zagospodarowania odpadoéw powstajacych na etapie
eksploatacji inwestycji (* odpady niebezpieczne)

Szacunkowe ilosci Sposob zagospodarowania
odpadoéw [Mg/rok] odpadu

Kod Rodzaje odpadow

08 01 Odpady z produkgiji, przygotowania, obrotu i stosowania oraz usuwania farb i lakieréw

W przypadku odpadow
Odpady farb i lakierow niebezpiecznych nalezy podpisac¢

08 01 11* zawierajgcych rozpuszczalniki 05 umowe z jednostkg uprawniong,

organiczne lub inne substancje do odbioru i odzysku badz
niebezpieczne unieszkodliwiania odpadow
niebezpiecznych
0801 12 Odpady farb i lakieréw inne niz 0.5 QOdbiér i zagospodarowanie przez

wymienione w 08 01 uprawnione jednostki

13 05 Odpady z odwadniania olejéw w separatorach
Szlamy z odwadniania olejow
130502 w separatorach 30 W przypadku odpaddéw
- _— — niebezpiecznych nalezy podpisac
13 05 06* Olejz Oggva;g't%?:(‘:ﬁ lejow w 0.6 umowe z jednostkag uprawniong
P do odbioru i odzysku badz
Mieszanina odpadow z unieszkodliwiania odpadéw
13 05 08* piaskownikéw i z odwadniania 1.0 niebezpiecznych
olejéw w separatorach
13 07 Odpady paliw ciektych
130701 Olej opatowy i olej napedowy 0.7
130702 Benzyna 04 Odbiodr przez uprawnione jednostki
130703 Inne paliwa (wtacznie z 0.2
mieszaninami) ’
15 02 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne

Sorbenty, materialy filtracyjne
(w tym filtry olejowe nieujete w
innych grupach), tkaniny do
15 02 02* wycierania (np. szmaty, 0.1
$cierki) i ubrania ochronne
zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi (np. PCB)

W przypadku odpaddéw
niebezpiecznych nalezy podpisa¢
umowe z jednostkg uprawniong
do odbioru i odzysku badz
unieszkodliwiania odpadéw
niebezpiecznych

Sorbenty, materialy filtracyjne,
tkaniny do wycierania (np.

1502 03 szmaty, Scierki) i ubrania 0.1 Odbidr przez uprawnione jednostki
ochronne inne niz wymienione
w 15
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych

QOdbidr przez uprawnione jednostki.
W przypadku odpadéw
niebezpiecznych nalezy podpisac
umowe z jednostkg uprawniong
do odbioru i zagospodarowania
odpaddw niebezpiecznych

Zuzyte urzadzenia zawierajgce
niebezpieczne elementy inne
16 02 13* niz wymienione w 16 02 09 i 0.1
16 02 12 (zuzyte zrddta Swiatta
zawierajace rtgc)

Elementy usuniete z zuzytych

urzadzen inne niz wymienione Odpady nalezy gromadzic

16 02 16 . 0.2 selektywnie i przekazywaé
w16 Oozs,\jvisef(ﬁeunz%tse(;prawy uprawnionym jednostkom
16 81 Odpady powstate w wyniku wypadkow i zdarzen losowych
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. . Szacunkowe ilosci Sposéb zagospodarowania
Kod Rodzaje odpadow odpadoéw [Mg/rok] odpadu
Odbidr przez uprawnione jednostki.
W przypadku odpaddéw
16 81 01* Odpady wykazujace 10 niebezpiecznych nalezy podpisaé

wiasciwosci niebezpieczne umowe z jednostka uprawniong
do odbioru i zagospodarowania
odpaddw niebezpiecznych

16 81 02 Odpady inne niz wymienione w 10 Odbidr przez jednostki uprawnione
16 82 01 ' do gospodarowania odpadami

Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j

/O (np. beton, cegty, ptyty, ceramika):
Odpady nalezy gromadzi¢
Odpady z remontéw i selektywnie i przekazac¢ jednostkom
170181 p 3.0 . oo IE o
przebudowy drég uprawnionym do odbioru i utylizacji
odpadéw
17 02 Odpady z drewna, szta i tworzyw sztucznych
170201 Drewno 0.2 Odpady nalezy gromadzi¢
17 02 02 Szkto 0.1 selektywnie i przekazac¢
17 02 03 Tworzywa sztuczne 0.2 uprawnionym jednostkom

Odpady drewna, szkia i
tworzyw sztucznych
17 02 04* zawierajace lub 0.1
zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi

Odpady nalezy gromadzi¢
selektywnie i przekazac¢ jednostkom
uprawnionym do zagospodarowania

odpadow niebezpiecznych

17 03 Odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych:

Nalezy rozwazy¢ wykorzystanie
destruktu z istniejacej nawierzchni
do ponownego wykorzystania

Asfalt inny niz wymieniony w (takze w innych inwestycjach).

17 03 02 2.0 W przypadku braku mozliwosci
17 03 01 . - .
ponownego uzycia odpadéw nalezy
je przekazac firmie posiadajacej
zezwolenie na ich odbiér i
utylizacje.
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali:
17 04 05 Zelazo i stal 0.3 Odpady nalezy gromadzié¢
selektywnie i przekazac¢ jednostkom
17 04 07 Mieszaniny metali 0.2 uprawnionym do odbioru i utylizacji
odpadow
20 03 Inne odpady komunalne
200301 Niesegregowane (zmieszane) 15
odpady komunalne
2003 03 Odpady z czyszczenia ulici 10 _Odpady zostang prz_ekazane
placow jednostkom uprawnionym do
Odpady komunalne odbioru i utylizacji odpadow
200399 niewymienione w innych 0.5
podgrupach

6.11.2. Ochrona srodowiska w gospodarce odpadami

Faza realizacji

65



Raport ponownej oceny oddziafywania na Srodowisko przedsiewziecia pn.: ,Budowa i etapu drogi ekspresowej S19 na odcinku:
wezet Sokotow Matopolski Pétnoc (bez wezta) — Stobierna od km 449+096,52 do km 461+593,03 wraz z wigczeniem (odcinek
klasy G) do istniejgcej drogi krajowej nr 19 od km 448+090,49 do km 449+096,52 oraz niezbedng infrastrukturg techniczna,
budowlami i urzadzeniami budowlanymi”

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Obowiagzek zagospodarowania odpadéw, zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o
odpadach spoczywa na podmiocie, ktérego dziatalnos¢ powoduje powstawanie odpadow. Za
wytwérce odpadéw powstajgcych w czasie budowy uznaje sie Wykonawce robot.

W zakresie gospodarki odpadam do obowigzkéw tych bedzie sie zaliczaé:

- prowadzenia na biezgco ewidencji odpadow (ilosciowej i jakosciowej);

- ograniczanie w miare mozliwosci ilosci powstajacych odpaddw;

- usuniecie i wykarczowanie drzew,

- przeprowadzenie rozbiérek,

- gromadzenie w sposob selektywny powstajgcych odpadow,

- zagospodarowanie wszystkich odpadow powstajgcych w trakcie budowy,

- przekazanie odpadow niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu
do prowadzenia dziatalnosci w zakresie transportu i unieszkodliwiania tego typu
odpadow.

W pierwszej kolejnosci wytworca odpadow zobowigzany jest do zapobiegania
powstawaniu odpadow poprzez stosowanie wszelkich mozliwych dziatan ograniczajgcych ich
wytwarzanie (np. technologie bezodpadowe, stosowanie odpowiednich surowcow
i materiatéw) oraz podejmowania dziatan pozwalajgcych na utrzymanie ilosci wytworzonych
odpadow na mozliwie najnizszym poziomie.

Powstajgce na etapie realizacji inwestycji odpady zostang w odpowiedni sposéb
zagospodarowane lub przekazane do ponownego wykorzystania, lub utylizacji przez
specjalistyczne firmy. Skladowaniu na sktadowiskach odpadéw powinny podlega¢ wylgcznie
te odpady, ktérych odzysk badz unieszkodliwianie nie bedzie mozliwe z przyczyn
technologicznych lub byto nieuzasadnione ekologicznie badz ekonomicznie.

Wszystkie odpady powstajgce na etapie realizacji inwestycji nalezy segregowac
i magazynowac selektywnie w wydzielonym miejscu, o szczelnym podtozu, w oznaczonych
pojemnikach, zapewniajgc ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Zgodnie z
ustawg o odpadach na terenie, do ktérego posiadacz odpadéw ma tytut prawny,
dopuszczalne jest jedynie magazynowanie wytworzonych w trakcie realizacji inwestycji
odpadow z zachowaniem wymogow w zakresie ochrony srodowiska i bezpieczenstwa zycia
zdrowia ludzi.

W trakcie realizacji rob6t budowlanych teren inwestycji powinien by¢ na biezaco
porzadkowany ze szczegolnym uwzglednieniem materiatbw mogacych wptyna¢ negatywnie
na otaczajacy teren (materiaty pedne, smary i opakowania po nich, produkty smotowe, jesli
beda wykorzystywane). Odpady tego typu odbierajg firmy zajmujace sie skupem oleju
przepracowanego.

Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne sanitariaty, ktérych zawarto$¢ bedzie
usuwana przez uprawnione podmioty. Scieki bytowe powinny byé odwozone do najblizej
potozonej oczyszczalni Sciekow.

Szczegdlnego postepowania w kwestii gospodarki odpadami wymagajg odpady
niebezpieczne, w tym materiaty zanieczyszczone lub zawierajgce substancje niebezpieczne.
Nalezy je przekazywac¢ specjalistycznym firmom, uprawnionym do ich unieszkodliwiania.
Zgodnie z art. 21 ustawy o odpadach nie mozna mieszac ich z innymi rodzajami odpadow, o
ile nie stuzy to efektywnosci unieszkodliwiania, a ich transport powinien sie odbywac zgodnie
z zaleceniami dotyczacymi przewozu materiatdéw niebezpiecznych (kolejg lub drogg) zgodnie
z ustawg z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych.

Zaktadajac, ze gospodarka odpadami w fazie realizacji inwestycji bedzie prowadzona
zgodnie z obowigzujacymi przepisami w tym zakresie, niezaleznie od ilosci powstajgcych
odpadow, nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska.

Po zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca powinien przekazaé Inwestorowi teren
baz zaplecza uporzadkowany, bez odpaddw.

Faza eksploatacji

Obowigzek zagospodarowania odpadéw powstajagcych w fazie bezawaryjnej
eksploatacji drogi, podobnie jak w trakcie budowy drogi, zgodnie z ustawg o odpadach
spoczywat bedzie na wytworcy odpadéw. W tym przypadku, zgodnie z ustawg o odpadach
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za wytworce uznaje sie podmiot, ktéry na zlecenie zarzadcy drogi bedzie swiadczyt ustugi w
zakresie budowy, rozbiérki, remontu obiektéw, czyszczenia zbiornikow lub urzadzen oraz
sprzatania konserwacji i napraw, chyba, ze umowa o swiadczeniu ustugi stanowi inaczej.
Obowigzki wytworcy w tym przypadku bedag regulowane przez te same akty prawne, co
podczas realizacji inwestycji (opisane powyzej). Wszystkie odpady powstajgce w trakcie
funkcjonowania inwestycji bedg odbierane z jej terenu przez uprawnione podmioty, celem ich
odzysku lub unieszkodliwienia.
W czasie eksploatacji inwestycji mogg powsta¢ odpady niebezpieczne z
- osadnikow, elementy zuzyte zawierajace np. rte¢ (oswietlenie), a takze odpady
niebezpieczne wskutek wystgpienia zdarzenia o charakterze powaznej awarii,

- zuzyte materialy filtracyjne z osadnikéw zawierajgce substancje ropopochodne,

-z piaskownikow i separatoréw substancji ropopochodnych.

W trakcie eksploatacji drogi nie powinny powsta¢ odpady mogace wptyng¢ negatywnie na
srodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapisbw obowigzujgcych aktéw prawnych
(wyjatek stanowig powazne awarie). W zwigzku z powyzszym w raporcie nie proponuje sie
stosowania dodatkowych $rodkéw zabezpieczajgcych, poza przestrzeganiem procedur
wynikajacych z ustawy Prawo ochrony srodowiska oraz ustawy o odpadach i ich aktow
wykonawczych.

6.12. Powazne awarie

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy — Prawo ochrony srodowiska sg zdarzenia,
w szczegolnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstate w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych
substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi
lub srodowiska, albo powstania takiego zagrozenia z opoznieniem.

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii, rozumiane jest jako zdarzenie,
ktére moze wywota¢ utrate zycia co najmniej 10 o0so6b, zanieczyszczenie wod
powierzchniowych (fadunek wiekszy od 15 g/cm?® w przypadku substancji ropopochodnych
oraz wiekszy od 5 g/cm? w przypadku substancji mogacych zmienié istotnie jako$é wéd) na
odlegtosci co najmniej 10 km, w przypadku wdd biezacych lub na obszarze co najmniej 1
km? w przypadku jezior i zbiornikéw wodnych, zagrozenie wédd podziemnych (np.
przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia).

Transport substancji chemicznych, w tym substancji niebezpiecznych, jest drugim obok
zakfadow przemystowych zrodiem powaznych awarii. W odniesieniu do ciggdw drogowych
czynnikiem utrudniajgcym podejmowanie dziatan w przypadku wystgpienia wypadku
okreslanego mianem powaznej awarii jest nieprzewidywalno$¢ miejsca jego wystagpienia.
Zgodnie z Raportem Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w 2010 r. ogétem w
transporcie doszto do 31 zdarzen o charakterze powaznej awarii, w tym transporcie
drogowym 14. W stosunku do roku 2007 i 2009 odnotowano mniejszg liczbe zdarzen tego
typu.

Przedmiotowa inwestycja stanowi odcinek drogi ekspresowej S19 o charakterze
tranzytowym ze zwiekszonym natezeniem ruchu autocystern oraz samochodow
ciezarowych. Transport substancji niebezpiecznych podwyzsza ryzyko wystgpienia powazne;j
awarii i ewentualne przedostanie sie substancji niebezpiecznych do srodowiska, w wyniku,
ktorych moze nastgpi¢ skazenie wod powierzchniowych i gruntowych. Zdarzenia tego typu
stwarzajg w wiekszosci przypadkow zagrozenia lokalne, jednak ze wzgledu na ich liczebnosc¢
nie pozostajg bez wptywu na stan srodowiska naturalnego.

Jednak biorgc pod uwage dane dotyczace ilosci tego rodzajow wypadku w ciggu roku
w skali catego kraju, nalezy ocenic, iz prawdopodobienstwo tego typu zdarzenia jest bardzo
niskie.

Jednym z celéw budowy drogi ekspresowej S19 jest poprawa warunkéw ruchu, w tym
ruchu tranzytowego, niekiedy transportujgcego substancje niebezpieczne. Inwestycja w
znacznym stopniu przyczyni sie do obnizenia prawdopodobienstwa wystgpienia powaznej
awarii na istniejagcym odcinku DK Nr 19 gtéwnie pod katem narazenia zycia i zdrowia ludzi,
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przede wszystkim dzieki poprowadzeniu trasy jako obwodnicy Sokotowa Matopolskiego,
ktéra obecnie przebiega przez centrum miasta.

6.13. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Lokalizacja analizowanego odcinka istniejgcej drogi krajowej nr 19 oraz jego funkcja w
sieci drogowej wojewoddztwa podkarpackiego jest bezposrednio powigzana z niskim
poziomem bezpieczenstwa ruchu na nim panujgcym.

W Sokotowie Matopolskim, ktory przedmiotowa droga krajowa przecina. DK nr 19
prowadzi ruch tranzytowy na kierunku poétnoc — potudnie pomiedzy Rzeszowem i Lublinem,
jednoczesnie stanowigc podstawowy cigg komunikacyjny dla mieszkancow miejscowosci
wzdtuz niej potozonych. Geometria drogi poza obszarami zabudowanymi (dtugie proste w
ptaskim terenie, szerokie pobocza utwardzone, brak ograniczen w widocznosci) wskazuje, ze
jest mozliwe osigganie duzych predkoséci, wykonywanie manewréw wyprzedzania. Natomiast
przejazd przez miejscowosci wigze sie z konieczno$cig znacznej redukcji predkosci ze
wzgledu na ograniczenia prawne, lokalny ruch poprzeczny na licznych skrzyzowaniach i
Zjazdach, kolizje z pieszymi. Dodatkowo zabudowa potozona blisko krawedzi jezdni
znaczaco ogranicza widoczno$¢ na skrzyzowaniach, przez co wiekszos¢ wlotow
podporzadkowanych jest oznakowana znakiem B-20 ,STOP”. W Sokotowie Mip. wystepuje
dodatkowe zagrozenie zwigzane z zabudowg potozong przy tuku poziomym o matym
promieniu na potudniowym wjezdzie do miejscowosci — pojazdy ciezarowe jadace z
predkoécia wyzszg niz wynikajaca z ograniczen znakami w zitych warunkach
atmosferycznych moga nie zmiescic¢ sie w tuku i wjecha¢ w budynek mieszkalny.

Sokotéw Mip. Jest rowniez miejscem kumulacji najwiekszej liczby skrzyzowan, w tym z
dwoma drogami wojewodzkimi nr 875 i nr 881. Fragment drogi krajowej nr 19 pomiedzy nimi
stanowi facznik, ktory przenosi najwieksze natezenia ruchu wsrod wszystkich odcinkow drog
analizowanych w ramach niniejszego oddziatywania. Dlatego tez w centrum miejscowosci
najwiekszy wptyw na zmniejszenie predkosci ruchu majg wiaczenia i wytgczenia sie z ruchu
pojazddéw lokalnych wystepujace w ciggu catego dnia, nie tylko w godzinach szczytu rannego
i popotudniowego. W powigzaniu ze ztym stanem nawierzchni drogi krajowej moze to
prowadzi¢ do wystapienia zdarzen drogowych o powaznych skutkach.

W Sokotowie Mip. jezdnia ograniczona jest obustronnymi chodnikami w kraweznikach,
natomiast na odcinkach zamiejskich droga krajowa nr 19 nie posiada Zadnych urzadzen
przeznaczonych tylko do obstugi niechronionych uzytkownikéw ruchu. Zagrozenie to
zwieksza sie zwlaszcza po zapadnieciu ciemnosci, gdyz przy braku oswietlenia drogi oraz
niecheci do noszenia elementdéw odblaskowych ludzie na poboczach sg bardzo stabo
widoczni.

W celu okreslenia wptywu planowanej inwestycji na zdrowie i zycie ludzi obliczono
redukcje skutkow spotecznych i ekonomicznych tj. liczby wypadkéw, ich ofiar oraz kosztéw w
wyniku realizacji budowy odcinka drogi ekspresowej S19 obejmujacego réwniez obwodnice
Sokotowa Matopolskiego. Do obliczen wykorzystano metode oceny wptywu planowanej drogi
na BRD z zarzadzenia nr 42 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 3
wrzesnia 2009 r.

Skutecznos¢ poprawy bezpieczenstwa ruchu w wyniku realizacji przedsiewziecia
oceniono w stosunku do danych obliczonych dla wariantu bezinwestycyjnego. W
obliczeniach uwzgledniono wyniki prognoz ruchu. Obliczenia wykonano dla okresu od 2013
r. do 2026 r.

Analiza wartoéci poszczegdlnych miar wykazata znaczng redukcje wszystkich
parametrow w wariancie inwestycyjnym. Szacuje sie, ze w ciagu najblizszych 14 lat liczba
wypadkoéw na sieci wszystkich drog, z ktorymi zwigzana jest omawiana droga ekspresowa
S19 spadnie o ponad poftowe, natomiast redukcja liczby oséb rannych moze siegna¢ blisko
80%. W zwigzku z uruchomieniem drogi o wiekszej predkosci dopuszczalnej niz na
istniejacych drogach, ciezkos¢ zdarzen drogowych moze by¢ wieksza, a przez to zwiekszy
sie proporcja liczby os6b zabitych do liczby wypadkéw, jednak analiza wskazuje, ze
sumaryczna liczba osdb zabitych zmniejszy sie o okoto 25%. Mozna, wiec stwierdzi¢, ze
planowane przedsiewziecie zdecydowanie poprawi warunki bezpieczenstwa ruchu na
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istniejgcej sieci drog analizowanego fragmentu wojewddztwa podkarpackiego, a zwtaszcza
na odcinku przejscia przez Sokotéw Matopolski.

Ochrona zycia i zdrowia ludzi zwigzana z bezpieczenstwem ruchu drogowego bedzie
wynikata przede wszystkim z oddania do eksploatacji planowanej drogi ekspresowej S19.
Nowy odcinek sieci drogowej przejmie czes¢ ruchu o potrzebach duzych predkosci,
natomiast na istniejagcym fragmencie pozostanie ruch lokalny. Takie rozdzielenie réznych
potokéw ruchu wptynie na zmniejszenie liczby potencjalnych sytuacji konfliktowych na
odcinkach przejs¢ przez miejscowosci, a przez to na liczbe zdarzen drogowych.

7. OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO, OBEJMUJACY BEZPOSREDNIE,
POSREDNIE, WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKO-, SREDNIO |
DLUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

W wyniku realizacji przedmiotowej inwestycji nie nastapig znaczace oddziatywania na
srodowisko, co opisano w rozdziale 5.

Zastosowane rozwigzania projektowe oraz $rodki minimalizujgce bedg
w wystarczajacym stopniu chroni¢ $rodowisko naturalne oraz ludzi przed potencjalnym
negatywnym oddziatywaniem niniejszego przedsiewziecia. Potencjalne znaczgce
oddziatywanie planowanego przedsiewziecia moze nastgpi¢ jedynie w przypadku zaistnienia
powaznej awarii w wyniku niebezpiecznych sytuacji drogowych, jakie mogag by¢ zrédtem
kolizji lub wypadkoéw drogowych. Kolizja lub wypadek drogowy i zaistniata w ich wyniku
awaria bedzie mogta mie¢ szczegdlne znaczenie dla oséb uczestniczacych w kolizji,
przypadkowych uczestnikéw zdarzenia.

Wyniki oceny oddziatywan na s$rodowisko pod katem czasu trwania i skutkéw
zestawiono w ponizszej tabeli
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Tab. 10 Zestawienie wynikéw oceny oddziatywan na srodowisko pod katem czasu trwania i

skutkow
Oddziatywania
92l o|l ol 2 o
8| sl S| ®| Q| £ o | o
AEIEHHERIHEEE
c|a|lo|e|*|g Ol
1 Krajobraz X | x X | x| x
2 Gleby X X
3 Wody powierzchniowe i podziemne X X X | x X
4 Emisja do powietrza X | x X | x| x
5 Hatas X | x X | X X
6 Drgania X X X X
7 Przyroda ozywiona X | x| x| x| x| x| x|X
8 Obszary chronione X | X X | X | x [ x
9 Obszary Natura 2000
10 | Obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne | x X X X
11 Odpady X | X X | X
12 Ryzyko wystapienia wypadkow X X X | X X

7.1. Oddziatywania skumulowane

W przypadku inwestycji drogowej, jakg jest planowane przedsiewziecie, gtdwnym
oddzialywaniem, jakie moze wystgpi¢, a ktére moze ulega¢ kumulacji powodujgcej wzrost
niekorzystnych zjawisk w srodowisku jest oddziatywanie w zakresie hatasu. Dla
analizowanego przedsiewziecia nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan skumulowanych
dla innych komponentow Srodowiska. Nie obserwuje sie jednak, aby hatas pochodzacy od
projektowanej drogi ekspresowej powodowat wieksze przekroczenia dla zabudowy
zlokalizowanej przy istniejacej DK19 niz sama droga krajowa nr 19. Co wiecej realizacja
analizowanej inwestycji w zdecydowany sposob zmniejszy zasiegi ponadnormatywnego
hatasu przy istniejacej drodze krajowej nr 19.

8. ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

Planowana inwestycja, polegajagca na budowie drogi ekspresowej S19 Sokotéw
Matopolski — Stobierna, potozona jest w wojewddztwie podkarpackim. Inwestycja ta nie
bedzie generowaé¢ oddziatywah o zasiegu transgranicznym, z uwagi na znaczng odlegto$é
od granicy Panstwa (okoto 70 km) jak i charakter inwestyciji.

9. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Niepodjecie inwestycji w pierwszej kolejnosci wptynie na degradacje istniejgcego
uktadu drogowego. Pogorszeniu ulegnie stan techniczny warstwy Scieralnej jezdni. Biorgc
pod uwage jej jakosé w stanie istniejagcym (liczne taty, ubytki, koleiny), systematyczny wzrost
liczby pojazddéw na drogach, oraz strukture rodzajowg pojazdow, ktérej duzg czes¢ stanowig
pojazdy ciezkie (ruch zwigzany z przejSciem granicznym), mozna stwierdzi¢, ze w niedtugim
czasie obecna trasa DK-19 bedzie znajdowac sie w krytycznym stanie. Niepodejmowanie
realizacji przedsiewzie¢ polegajacych na modernizacji lub budowie drég o randze krajowej, z
biegiem czasu wymusi przeniesienie ruchu na drogi nizszych klas, ktére nie sg
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przystosowane do tak duzego obcigzenia, zaréwno pod wzgledem osi obliczeniowych, jak i
natezen ruchu.

Z obnizeniem stanu technicznego jezdni zwigzany jest takze wzrost liczby ubytkéw i
gtebokosci kolein. Wptynie on na obnizenie bezpieczenstwa ruchu, gdyz zaréwno koleiny, jak
i ubytki sg bardzo niebezpieczne — zmniejszajg powierzchnie styku opony z jezdnig, a wiec
ograniczajg przyczepno$¢, ktéra jest podstawg wlasciwego zachowania sie pojazdu na
drodze. Sytuacja ta staje sie podwadjnie niebezpieczna podczas opadow, gdyz mokra jezdnia
nie odréznia sie od wypetnionych wodg ubytkéw i kolein. Ponadto, obecnosé kolein i ubytkow
sktania kierowcow do ich omijania co z kolei stanowi zagrozenie dla pieszych i rowerzystow
poruszajacych sie po czesé jezdni.

Niepodjecie inwestycji dotkliwie odczujg mieszkahcy miejscowosci potozonych na
trasie obecnej DK-19, a w szczegdlnosci mieszkahcy Sokotowa Matopolskiego i Nienaddwki.

Nalezy podkresli¢, iz analizowana inwestycja stanowi fragment realizowanej trasy S19,
ktéra bedzie brata swdj poczatek w Kuznicy Biatostockiej, a konczyta sie na przejsciu
granicznym w Barwinku. Zatem realizacje odcinka Sokotéw Matopolski — Stobierna nalezy
réwniez oceniaé w kontek$cie catej trasy wiodacej przez Polske. Brak realizacji pewnych
odcinkéw drogi S19, a tym samym nie zapewnienie ciggtosci trasy sprawi, iz droga ta nie
spetni swej roli, a w szczegdlnosci nie sprawdzi sie jako trasa dla transportu
miedzynarodowego. Dlatego tak wazna jest realizacja inwestycji polegajgca na budowie
drogi. Reasumujac, ze wzgledu na role planowanej drogi ekspresowej S19 w wojewodztwie
podkarpackim, jak i w skali catego kraju, brak realizacji odcinka Sokotéw Matopolski —
Stobierna jest pod kazdym wzgledem nieuzasadnione i niewskazane. Powstate w ten sposob
skutki zarbwno spoteczne, jak i finansowe bylyby bardzo trudne do odwrécenia.

10. WARIANTY ANALIZOWANE NA WCZESNIEJSZYCH ETAPACH
PRZYGOTOWANIA INWESTYCJI

Na etapie sporzadzania raportu oceny oddziatywania na Srodowisko w 2006 roku
analizie poddano odcinek drogi ekspresowej S19 pomiedzy Sokotowem Matopolskim a
Swilcza. Przedsiewziecie stanowigce przedmiot niniejszej ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko stanowito odcinek 1 i 2 drogi. Dla tych odcinkbw w Raporcie analizowano 5
wariantéw (kilometraz zastosowany w Raporcie):

. Odcinek 1 — Obwodnica Sokotowa Matopolskiego (w ciggu S19):

Wariant 1 od km 448+086.12 do km 454+085,50.

Wariant 3 od km 448+086.12 do km 455+165,59.

Wariant 4 od km 448+086.12 do km 455+343,50.

Wariant 5 od km 448+086,12 do km 455+150,00.

Wariant 6 od km 448+086,12 do km 455+051,29.

° Odcinek 2 — Sokotéw Matopolski — Stobierna (w ciggu S19):

Wariant 1 od km 454+085.50 do km 461+410,52.

Wariant 3 od km 455+165.59 do km 461+420,40.

Wariant 4 od km 455+343.50 do km 461+475,38.

Wariant 5 od km 455+150,00 do km 461+312,22.

Wariant 6 od km 455+051.29 do km 461+411,27.

11. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJETYCH ZALOZEN |
ROZWIAZAN ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH

11.1. Prognoza natezenia i struktury ruchu

W  ponizszych tabelach przedstawiono podstawowe informacje o wielkosci
prognozowanego obcigzenia ruchem dla analizowanej inwestycji dla nastepujacych
horyzontow czasowych:

e dla wariantu ,0".
— 2014 - ocena stanu istniejacego;
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(Oznaczenia:

— 2017 — rok zaktadanego oddania do uzytkowania — przy zatozeniu, ze planowane

przedsiewziecie nie bedzie realizowane;

— 2017 — rok zaktadanego oddania do uzytkowania — przy zatozeniu, ze planowane

przedsiewziecie bedzie realizowane;

— 2032 - kolejny horyzont czasowy — przy zatozeniu, ze planowane przedsiewziecie

nie bedzie realizowane;

— 2032 - kolejny horyzont czasowy 2032 - przy zatozeniu,

przedsiewziecie bedzie realizowane;
dla wariantu inwestycyjnego:

— 2017 - rok zaktadanego oddania do uzytkowania;

— 2032 — kolejny horyzont czasowy.

SDR — $redniodobowy ruch, SO — samochody osobowe,

SD — samochody dostawcze, SCbp — samochody ciezarowe bez przyczep,
SCzp — samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami)

Tab. 11 Wyniki prognoz ruchu dla wariantu WO w roku 2014

ze planowane

g nr odcinek SO | SD |SCzp|SCbp| SDR
rogi
rok 2014
DK19 [Kamien - Sokotéw Mip. DW875 5520 | 750 | 1040 | 260 | 7570
DK19 [Sokotéw Mip DW875 - Sokotow Mip. DW881 9570 | 1000 | 1500 | 340 | 12410
DK19 Sokotow M+p. DWa881 -'wiqczenle DK19 do S19 9320 | 920 | 1100 | 330 | 11670
(odc. Stobierna-Rzeszow)
DK19 wiagzeme DK19 do S19 (odc. Stobierna-Rzeszéw) — 2600 | 560 | 620 | 180 | 3960
Stobierna
s19 wiqczenlelDK19 do S19 (odc. Stobierna-Rzeszéw) — 6730 | 360 | 470 | 280 | 7840
wezet Jasionka
DW875 | Sokotéw Mip. — Lezajsk 4060 | 240 | 460 | 80 | 4840
DW875 [ Sokotow Mip. — Kolbuszowa 1110 | 130 | 420 30 1690
DWa881 | Sokotéw Mip. — Lancut 2240 | 290 10 60 2600

Tab. 12 Wyniki prognoz ruchu dla wariantu WO dla roku 2017 oraz 2032 przy zatozeniu, ze
planowane przedsiewziecie nie bedzie realizowane

nr drogi odcinek | so | sp |sczp|scbp| sbr
rok 2017
DK19 |Kamien - Sokotow Mip. DW875 5880 | 760 | 1100 | 260 | 8000
DK19 |Sokotow Mip DW875 - Sokotow Mip. DW881 7620 | 880 | 1250 | 280 |10030
DK19 Soko_+ow Mip. DW881 - wkaczenie DK19 do S19 (odc. 8050 | 880 | 1100 | 290 110320
Stobierna-Rzeszéw)
DK19 w+qc_zen|e DK19 do S19 (odc. Stobierna-Rzeszéw) - 2360 | 550 630 160 | 3700
Stobierna
s19 w+qczen|e_DK19 do S19 (odc. Stobierna-Rzeszoéw) - 5690 | 330 470 260 | 6750
wezet Jasionka
DW875 |Sokotéw Mip. — Lezajsk 1790 | 120 150 20 2080
DW875 |Sokotow Mip. — Kolbuszowa 520 60 190 10 780
DW881 |Sokotéw Mip. — tancut 2400 | 300 20 60 2780
rok 2032
s19 que’{’Kam|en — wigczenie DK19 do S19 (odc. Kamien — 14780 | 1050 | 2090 | 490 | 8000
Sokotéw Mip. PN)
Kamien - wigczenie DK19 do S19 (odc. Kamien —
DK19 Sokotéw Mip. PN) 90 60 80 60 |10030
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wigczenie DK19 do S19 (odc. Kamien — Sokotéw Mip.
DK19 PN) - Sokoléw Mip. DW875 15550 | 1060 | 2240 | 370 |10320
DK19 |Sokotéw Mip DW875 - Sokotéw Mip. DW881 19030 | 1150 | 2220 | 350 | 3700
DK19 Sokq’row Mip. DW881 - wkaczenie DK19 do S19 (odc. 18460 | 1110 | 2210 | 360 | 6750
Stobierna-Rzeszow)

DK19 w+ap;eme DK19 do S19 (odc. Stobierna-Rzeszéw) - 1100 | 650 | 1080 | 170 | 2080
Stobierna

s19 w+aczen|e.DK19 do S19 (odc. Stobierna-Rzeszéw) - 17360 | 460 | 1130 | 320 780
wezet Jasionka

DW875 |Sokotéw Mip. — Lezajsk 3480 | 170 20 60 2780

DW875 |Sokotow Mip. — Kolbuszowa 650 70 60 10 | 8000

DW881 |Sokotéw Mip. — Lancut 4520 | 370 30 70 |10030

Tab. 13 Wyniki prognoz ruchu dla wariantu WO dla roku 2017 oraz 2032 przy zatozeniu, ze
planowane przedsiewziecie bedzie realizowane
nr drogi odcinek | so | sb [sczp |scbp| sbr
2017
DK19 [Kamien - wtgczenie DK19 do S19 (proj. odc.) 6360 | 810 | 1130 | 420 | 8720
DK19 wigczenie DK19 do S19 (proj. odc.) - Sokotéw Mip. 120 70 620 120 930
DW875
DK19 |Sokotéw Mip. DW875 - Sokotow Mip. DW881 1130 | 110 780 130 | 2150
DK19 |Sokotow Mip. DW881 - Stobierna 890 | 240 | 620 170 | 1920
DW875 | Sokotow Mip. — wezet Sokotéw Mip. 1010 40 150 20 1220
DW875 | Sokotéw Mip. — Kolbuszowa 590 60 200 10 860
DW881 |Sokotéow Mip. — tacznik drég wojewddzkich 875 i 881 990 150 0 30 1170
2032
S19 |wezet Kamien - wezet Sokotéw Mip. PN 17980 | 1110 | 2270 | 510 |21870

DK19 [Kamien - wezet Sokotéw Mip. PN 90 50 60 50 250

DK19 |wezet Sokotow Mip. PN - Sokotéw Mitp. DW875 120 90 200 130 540

DK19 |Sokotéw Mip. DW875 - Sokotéw Mip. DW881 2650 | 130 | 200 150 | 3130

DK19 |Sokotow Mip. DW881 - Stobierna 150 | 280 190 200 820

DW875 |Sokotow Mip. — wezet Sokotdéw Mip. 2520 40 0 20 2580
DW875 | Sokotéw Mip. — Kolbuszowa 660 70 60 10 800
DW881 | Sokotéw Mip. — tacznik drég wojewddzkich 875 i 881 1220 | 170 0 30 1420
Tab. 14 Wyniki prognoz ruchu dla wariantu inwestycyjnego w roku 2017 oraz 2032
nr drogi odcinek | so sb | sczp | scop SDR
rok 2017

s19 wigczenie DP’<19 do S19 (proj. odc.) - 6240 240 510 300 7790

wezet Sokotdw Mip.

S19 wezet Sokotow Mip. - wezet Jasionka 7310 640 520 240 8710
DW875 |wezet Sokotdw Mip. - Sokotow Mip. 1010 40 150 20 1220
DW875 |wezet Sokotow Mip. - Lezajsk 2340 160 220 60 2780

51n9r ~ 20 ltacznik drog wojewodzkich 875 i 881 1410 150 10 30 1600
DW8S1 g:;g:; drég wojewodzkich 875 i 881 - 2390 300 20 60 2770
DW8S1 ia_cznllf drog wojewodzkich 875 i 881 - 990 150 0 30 1170

Sokotéw Mip.

rok 2032
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s19 Kv/ltfpzei Sokotéw Mip. PN - wezet Sokotéw 17850 1030 2080 370 21330
S19 wezet Sokotéw Mip. - wezet Jasionka 21270 900 2180 300 24650
DW875 |wezet Sokotow Mip. - Sokotéw Mip. 2520 40 0 20 2580
DW875 |wezet Sokotéw Mip. - Lezajsk 4630 170 160 60 5020
31n9r 7? D | tacznik drég wojewadzkich 875 i 881 3090 200 20 40 3350
DW881 Laé:rfg:; drég wojewddzkich 875 i 881 - 4300 370 30 70 4770
DW881 iacznilf drég wojewoddzkich 875 i 881 - 1220 170 0 30 1420
Sokotéw Mip.

11.2. Metoda prognozowania emisji i rozkladu przestrzennego zanieczyszczen
powietrza

Do obliczen emisji zanieczyszczen wykorzystano model i program Copert Ill, natomiast
do obliczeh imisji program OpaCal3 m ver.4.2 wedtlug modelu dyspersji Caline3 US-EPA.
Przeanalizowano rozktad nastepujgcych zanieczyszczen komunikacyjnych: benzen, tlenek
wegla CO, dwutlenek azotu NO,, dwutlenek siarki SO,, pyt zawieszony PM 10, pyt
zawieszony PM2.5.

11.3. Prognoza zanieczyszczenia woéd
powierzchniowych

opadowych w sptywach

Prognozy zanieczyszczen wéd opadowych wykonano na podstawie metodyki obliczeh
zawartej w opracowaniu Analiza zanieczyszczenh w wodach opadowych i roztopowych z drég
krajowych, stanowigcym zatacznik do Zarzadzenia nr 29 Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 r.

Zaleznos¢ pomiedzy stezeniem zawiesiny ogolnej a natezeniem ruchu zostata
zapisana przy pomocy nastepujacego wzoru:

Sz0 = 0.7183*Q%%?°2 [mg/I]
gdzie:
Szo — stezenie zawiesiny ogoélnej [mg/l]
Q - dobowe natezenie ruchu (SDR) [P/d]

Stezenie weglowodorow oszacowano na podstawie dotychczas przeprowadzonych
badan ze wzgledu na brak metody obliczeniowe;j.

11.4. Obliczenia ro(wnowaznego poziomu dzwieku

W celu wykonania obliczen réwnowaznego poziomu dzwieku dla terendéw
zlokalizowanych w ciggu analizowanego odcinka drogi krajowej nr 75 do modelowania
hatasu wykorzystano pakiet programowy SoundPLAN w wersji 7.1 amerykanskiej firmy
SoundPLAN LLC posiadajgcy moduty stuzgce do wprowadzania danych, ich kontroli oraz
modyfikacji, generowania numerycznej mapy terenu, jak réwniez wprowadzania parametrow
ruchu drogowego i warunkéw meteorologicznych. Do wykonania obliczen przyjeto francuskg
metode obliczeniowg NMPB Routes-96 (Guide du Bruit).

11.5.

Do dnia dzisiejszego w polskich przepisach prawnych nie zostata przedstawiona
metoda obliczania ryzyka wystgpienia powaznych awarii, wobec czego stosuje sie metodyke
opracowang przez M. Borysiewicza i S. Potempskiego w2001 r. Bazuje ona na
szwajcarskim rozporzadzeniu w sprawie ochrony przed powaznymi awariami (OPAM) z 1991
roku oraz jego dyrektywie wykonawczej dla szlakow komunikacyjnych wykorzystywanych do
transportu towaréw niebezpiecznych.

Metoda oceny ryzyka wystapienia powaznej awarii
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11.6. Metodyka wykonywania inwentaryzacji przyrodniczej

Charakterystyki przyrodniczej obszaru planowanej inwestycji wraz z jej 500 m buforem
(zbiorniki wodne w buforze do 650 m) dokonano w oparciu 0 dane zebrane na potrzeby
opracowania raportu oddziatywania na srodowisko sporzadzonego na etapie wniosku o
decyzje srodowiskowa, zebranych w maju i lipcu 2006 r. oraz w maju 2012 r. Dane te zostaty
uzupetnione podczas tegorocznej inwentaryzacji przyrodniczej wykonanej w okresie lipiec —
pazdziernik 2014 r.

W badaniach terenowych (inwentaryzacji przyrodniczej) zastosowano metode
marszrutowg, polegajaca na zinwentaryzowaniu i zwaloryzowaniu elementow przyrody w
bezposrednim sasiedztwie projektowanej drogi oraz w jej 500 m buforze a w przypadku
zbiornikéw wodnych w buforze do 650 m. Podczas wizji terenowych szczegdlng uwage
zwracano na obecno$¢ gatunkéw chronionych, zasiedlenie zbiornikow wodnych przez ptazy,
migracje ptazow oraz gniazdowanie ptakéw w przeznaczonym do wycinki pasie drzew.

11.7. Metoda oceny wptywu istniejacej i planowanej drogi na bezpieczenstwo
ruchu
Dla okreslenia wptywu na bezpieczehstwo ruchu drogowego budowy odcinka drogi
ekspresowej S19 Sokotéw Matopolski — Stobierna w niniejszym opracowaniu wykorzystano
metode oceny wptywu planowanej drogi na BRD zawartg w ,Instrukcji dla Audytoréw
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego stanowigcg zatacznik nr 1 do zarzadzenia nr 42
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 3 wrzesnia 2009 r.

12.  ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH
Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Do miejsc, w ktérych moga wystapi¢ konflikty spoteczne spowodowane przejsciem
drogi bezposrednio przez zabudowe lub w jej poblizu, niewatpliwie naleze¢ bedzie
miejscowos¢ Nienadowka i Pogwizdéw (od km 6+650 do km 7+200), gdzie
nowoprojektowana trasa poprowadzona zostanie przez tereny zabudowane, a jej realizacja
bedzie wymagata wyburzeh doméw i zabudowan gospodarczych. Do rozbiérki przeznaczone
bedzie tacznie 42 budynki, w tym 15 mieszkalne i 27 gospodarcze.

13. ZALECENIA DOTYCZACE ANALIZY POREALIZACYJNEJ

Zakres analizy porealizacyjnej dotyczacej analizowanego odcinka drogi ekspresowej
S19 zostat okreslony w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 7 listopada 2008
r. znak: SR.IV-6613/13/08 i zobowiazuje on Inwestora do okreélenia:

e oddziatywania  akustycznego  przedsiewziecia, tj. oceny  skutecznosci
zastosowanych rozwigzan majacych na celu zapewnienie ochrony terenéw
wymagajgcych ochrony przed hatasem,

e oddziatywania na srodowisko gruntowo-wodne,

e oddziatywania na powietrze atmosferyczne.

Analize nalezy wykona¢ w terminie po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do
uzytkowania i przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.
W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu nalezy
zastosowac odpowiednie srodki ochrony. W sytuacji, w ktérej standardy jakosci srodowiska
nie bedg mogty by¢ dotrzymane, nalezy podjg¢ dziatania majace na celu utworzenie obszaru
ograniczonego oddziatywania.

14. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
Na etapie realizacji przedsiewziecia proponuje sie przeprowadzenie monitoringu w
zakresie przyrody ozywionej (monitoring gérnego przejscia dla zwierzat).
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15. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI
15.1. Powietrze atmosferyczne

Podstawowg trudnoscig, na jaka napotkano w trakcie opracowania niniejszego
opracowania podczas okre$lenia oddzialywania na powietrze atmosferyczne byt fakt, iz
prognoza emisji zanieczyszczen drogowych zostata w znacznej mierze oparta na
zatozeniach teoretycznych oraz rozktad zanieczyszczen zalezy od wielu czynnikow.

15.2. Klimat akustyczny

Podczas wykonywania obliczen propagacji hatasu przy pomocy programu
komputerowego SoundPLAN trudnoscig byt btad obliczeniowy programu szacowany na
okoto +1.5 dB — czyli doktadnos¢, z jaka wykonano obliczenia. Wartos¢ btedu zalezna jest
m.in. od:

- trudnosci w symulacji zachowania sie fal dzwiekowych w petni zgodnego

Z rzeczywistoscia,

- stanu technicznego nawierzchni,

- stanu technicznego pojazdéw,

- doktadnosci wykonania zabezpieczen akustycznych.

Natomiast dodatkowa niepewnos$é poza szacowanym btedem samego modelowania
hatasu stanowi znaczna niepewnos¢ dotyczaca prognoz ruchu.

15.3. Wody powierzchniowe i podziemne

Podczas oszacowania jakosci $ciekdéw z wod opadowych i roztopowych powstajgcych
w zwigzku z eksploatacjg planowanej inwestycji podstawowg trudnos¢ stanowi niepewnosé
dotyczgca wartosci prognozowanych natezen ruchu. Dodatkowa trudnosé zwigzana jest z
brakiem aktualnej metodyki obliczania stezen weglowodoréw ropopochodnych. Stad analize
oddzialywania przedmiotowej drogi (weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach
opadowych) przeprowadzono opierajac sie na badaniach i analizie stezen substancji
ropopochodnych. Poza powyzszym uwarunkowaniem podczas opracowywania Studium nie
napotkano na wieksze trudnosci w zakresie ochrony wod powierzchniowych.

15.4. Gleby

Przy analizie wptywu inwestycji na gleby nie napotkano na trudnosci. Uzyskane dane z
Instytutu Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa w Putawach oraz dane literaturowe umozliwity
rzetelne zbadanie mozliwosci pogorszenia stanu gleb przez zanieczyszczenia
komunikacyjne.

15.5. Odpady

Przy analizie wptywu inwestycji na gleby nie napotkano na trudnosci. Uzyskane dane z
Instytutu Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa w Putawach oraz dane literaturowe umozliwity
rzetelne zbadanie mozliwosci pogorszenia stanu gleb przez zanieczyszczenia
komunikacyjne.

15.6. Powazne awarie

Przy szacowaniu poziomu ryzyka zwigzanego z wystgpieniem powaznej awarii
trudnos¢ stanowita przede wszystkim niepewnos$¢ prognozy ruchu. Ponadto model przyjety
do obliczen nie uwzglednia przekroju poprzecznego jezdni, jak i geometrii poszczegolnych
wariantéw drogi przyjetych do analizy. Réwniez wskazniki przyjete w metodzie nie
uwzgledniajg polskich warunkéw, gdyz sg opracowane na podstawie szwajcarskich

wytycznych.
15.7. Wibracji i drgan
Oddziatywanie spowodowane drganiami nie sg w Polsce normowane przez przepisy

ochrony $rodowiska (ustawy i rozporzadzenia), stad trudnos¢ w oszacowaniu zasiegow
oddziatywania.

76



Raport ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko przedsiewzigcia pn.: ,Budowa i etapu drogi ekspresowej S19 na odcinku:
wezet Sokotow Matopolski Pétnoc (bez wezta) — Stobierna od km 449+096,52 do km 461+593,03 wraz z wigczeniem (odcinek
klasy G) do istniejgcej drogi krajowej nr 19 od km 448+090,49 do km 449+096,52 oraz niezbedng infrastrukturg techniczna,
budowlami i urzgdzeniami budowlanymi”

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

15.8. Inwentaryzacja przyrodnicza

W przypadku inwentaryzacji siedlisk, mozna napotka¢ na trudnosci interpretacyjne,
wynikajace ze wspolnych cech (podobiehstwa) z innymi zbiorowiskami. Szczegdlnie w
przypadku zbiorowisk silnie przeksztatconych, oznaczenie ich do nizszych jednostek
syntaksonomicznych jest bardzo trudne, a w wielu przypadkach wrecz niemozliwe.

W przypadku gatunkow charakteryzujgcych sie duzym zasiegiem terytorialnym
dokfadne okreslenie areatu osobniczego bez przeprowadzenia dtugotrwatego monitoringu
jest niemiarodajne. Dlatego w raporcie ponownej oceny oparto sie na stwierdzeniach
poszczegolnych osobnikéw w odpowiednich dla nich siedliskach.

Przy wyszukiwaniu gniazd ptakédw w przeznaczonym do wycinki pasie zadrzewien
nalezy mie¢ na uwadze, ze z powodu postepujacej z roku na rok zmiany lokalizacji miejsc
legowych stwierdzenie lub brak znalezienia gniazd nie oznacza, ze w roku wycinki sytuacja
bedzie taka sama. Dlatego zalecono wycinke drzew po sezonie legowym ptakéw lub pod
nadzorem ornitologa.

16. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

16.1. Wnioski ogoélne

1. Z uwagi na stadium dokumentacji i wydawang decyzje (zgode na realizacje inwestycji
drogowej), w raporcie analizowano tylko jeden wariant inwestycyjny, ktéry zostat
wytoniony w ramach przeprowadzonej oceny oddziatywania na s$rodowisko i dla
ktorego zostata wydana przez Wojewode Podkarpackiego decyzja o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

2. Wariant alternatywny polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia tzw. ,Wariant
zerowy” oznacza pozostawienie istniejgcego drogi krajowej nr 19 w obecnym stanie i
przebiegu, bez podejmowania zadnych dziatah mogacych ograniczyc¢ jej niekorzystne
oddziatywanie na srodowisko oraz na ludzi.

3. Brak realizacji inwestycji polegajacej na budowie drogi S19 bedzie wigzat sie z
pogarszaniem stanu technicznego istniejacej infrastruktury drogowej (drogi krajowej
nr 19) na odcinku Sokotéw Matopolski - Stobierna, znaczacym pogorszeniem
bezpieczenstwa ruchu drogowego, obnizeniem komfortu podrézy, a w przypadku
mieszkancow Sokotowa Matopolskiego pogorszeniem warunkéw zycia (utrzymanie
trasy z przebiegiem przez miasto), zwyzkujacg emisjg hatasu, zanieczyszczen wod
powierzchniowych i podziemnych oraz emisjg zanieczyszczen do powietrza.

4. W stanie istniejacym droga krajowa nr 19 nie posiada zadnych zabezpieczen przed
negatywnym oddziatywaniem hatasu w postaci ekranow akustycznych, ani urzgdzen
chronigcych wody powierzchniowe i podziemne przed zanieczyszczeniami, w tym
przed zanieczyszczeniami w wyniku powaznej awarii. Wyjatek stanowi koncowy
odcinek projektowanej drogi, ktéry zostat zmodernizowany. Na odcinku tym (od ok.
km 12+100) wykonano ekrany akustyczne oraz nowe odwodnienie trasy.

5. Analizowany odcinek projektowanej drogi S19 przebiega¢ bedzie zaréwno przez
tereny zurbanizowane w otoczeniu zwartej zabudowy mieszkaniowej — gtéwnie
miejscowos¢ Nienadowka jak i przez tereny uzytkowane rolniczo. Poczatkowy
odcinek trasy (tymczasowy tgcznik projektowanej drogi z DK19) wchodzi w granice
Sokotowsko-Wilczanowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Inwestycja nie
przebiega przez inne obszary chronione na podstawie Ustawy o ochronie przyrody.

6. Wszystkie zapisy zawarte w Decyzji Wojewody Podkarpackiego o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia zostaty szczegotowo
przeanalizowane pod katem uwzglednienia ichw przedtozonym projekcie
budowlanym. Zidentyfikowano odstepstwa od wymagan dotyczacych ochrony
srodowiska zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

16.2. Wnioski dotyczace oddziatywania przedsiewziecia

Do najwazniejszych oddziatywan, ktére wystapig na etapie realizacji i eksploatac;ji
realizowanego odcinka drogi ekspresowej S19 od obwodnicy Sokotowa Matopolskiego po
Stobiernej zalicza sie:
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1.

10.

11.

12.

13.

14.

Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby - inwestycja bedzie realizowana po
nowym $ladzie, wiec konieczne bedzie zajecie nowego pasa ternu pod jej wykonanie.
Ponadto realizacja inwestycji nie pociggnie za soba wiekszych, trwatych
przeksztatcen rzezby terenu i nie spowoduje ponadnormatywnego zanieczyszczenia
gleb.

Wykonanie prac wptywajacych na dotychczasowe wykorzystanie terenu, ktére beda
obejmowaty roboty ziemne, rozbiérkowe i przygotowawcze.

Oddziatywanie na wody powierzchniowe na etapie realizacji bedzie zwigzane przede
wszystkim z budowa obiektow inzynieryjnych na ciekach, formowaniem nasypoéw,
tworzeniem wykopdéw, co moze wptywaé¢ na zmiany stosunkéw wodnych oraz
zanieczyszczenie wod.

Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne na etapie eksploatacji —
zrodtem niekorzystnych oddziatywan na wody powierzchniowe i podziemne bedg
zanieczyszczenia ze splywéw deszczowych i roztopowych z powierzchni pasa
drogowego, ewentualne wycieki substancji — gtéwnie paliw z przejezdzajgcych
pojazdéw uwalnianych w wyniku awarii lub wypadku, rozpraszane w trakcie
transportu materiaty sypkie i plynne oraz zdarzenia incydentalne o charakterze
powaznej awarii. W zwigzku z powyzszym zaprojektowano odpowiedni system
odprowadzania i podczyszczania wod opadowych zaréwno na odcinku drogi jak
rowniez system odprowadzania sciekéw sanitarnych na dwéch Miejscach Obstugi
Pasazera (MOP Nienadéwka oraz MOP Stobierna).

Znikome zanieczyszczenie wod substancjami ropopochodnymi.

Negatywne oddziatywanie na klimat akustyczny zaréwno w fazie realizacji, jak i
eksploatacji na terenach, gdzie projektowana inwestycja sasiaduje z zabudowg
mieszkaniowa.

Okresowe i odwracalne niekorzystne zjawiska hatasowe podczas prac budowlanych,
zwigzane z dziataniem ciezkiego sprzetu i transportem materiatow budowlanych.
Pogarszanie sie klimatu akustycznego w sgsiedztwie inwestycji w zwigzku z
wzrastajgcym natezeniem ruchu pojazdéw, co wykazaty prognozy réwnowaznego
poziomu dzwieku wykonane dla analizowanego odcinka drogi dla roku 2017 i 2032.
W zasiegu negatywnego oddziatywania w zakresie hatasu znajdg sie budynki
mieszkalne zaliczane do zabudowy jednorodzinnej i zagrodowej. Dla budynkéw, ktére
znajdgq sie w zasiegach przekroczeh wartosci dopuszczalnych rownowaznego
poziomu dzwieku, zaprojektowano zabezpieczenia przeciwdzwieckowe w formie
ekranow akustycznych.

Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne — na etapie budowy odwracalne i
krotkotrwate spowodowane emisjami zanieczyszczen powietrza w wyniku prac
ciezkiego sprzetu, a na etapie eksploatacji jak pokazaty przeprowadzone analizy nie
przekraczajgce norm obowigzujgcych w tym zakresie.

Oddziatywanie na szate roslinng - zwigzane z planowang wycinkg zieleni (okoto 1125
sztuk drzew oraz 3.36 ha zadrzewien i zakrzewien), inwestycja nie przebiega przez
tereny nalezace do sieci Natura 2000, jak rowniez nie spowoduje zniszczenia siedlisk
roslinnych wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej oraz stanowisk
gatunkéw roslin objetych ochrong czesciowa i Scistg na mocy prawa polskiego.
Oddziatywanie na zwierzeta - w fazie realizacji bedzie zwigzane przede wszystkim z
ptoszeniem zwierzat spowodowanym hatasem na placu budowy (zwierzeta w trakcie
trwania prac przeniosg sie najprawdopodobniej na dalsze tereny) oraz ich
przymusowym przesiedlaniem (ptazy), aby zwierzeta nie wkraczaty na teren budowy
podczas wykonywanych prac.

Prace budowlane w miejscu lokalizacji dwoch niewielkich oczek wodnych
(poczatkowy odcinek trasy) spowodujg zniszczenie siedliska ptazéw.

W wyniku realizacji inwestycji zniszczeniu ulegng tamy bobrowe zlokalizowane na
rowach melioracyjnych T.4-6 oraz S-1

Realizacja inwestycji spowoduje koniecznosc¢ przeniesienia gniazda bociana biatego
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15. Przeciecia ze szlakami migracji zwierzat, w tym réwniez wzdluz rowdw

melioracyjnych — stad konieczno$¢ dostosowania obiektow inzynieryjnych do migraciji
zwierzat.

16. Oddziatywanie na krajobraz projektowanej estakady przechodzacej nad wsig

Nienadéwka;

17. Emisja odpadow na etapie wykonywania prac budowlanych oraz na etapie

uzytkowania drogi S19.

18. Mozliwos¢ wystapienia wypadku o skutkach powaznej awarii na etapie eksploataciji

inwestycji - prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii jest niewielkie i jest
najmniejsze w przypadku przebiegu inwestycji w znacznej odlegtosci od zabudowy
mieszkaniowej oraz na terenach, gdzie nie wystepujg wody powierzchniowe i na
obszarach dobrze izolowanych wod podziemnych.

19. Oddziatywanie w zakresie drgan, zarbwno na etapie realizacji, jak i eksploatacji na

najblizej potozone budynki. Drgania podczas prac budowlanych bedg zwigzane
gtownie z dziataniem ciezkiego sprzetu.

20. Nie stwierdzono negatywnego oddziatywania na obiekty zabytkowe. Przeniesienia

bedg wymagaty 2 krzyze przydrozne nie znajdujgce sie w ewidencji zabytkéw.

21. Stwierdzono kolizje z jednym stanowiskiem archeologicznym nr 12 (AZP 99-77/17) w

Sokotowie Matopolskim,

22. Planowana inwestycja z racji charakteru i zakresu nie bedzie oddziatywata

transgranicznie.

23. Nowym i dominujgcym elementem w krajobrazie bedzie estakada nad wsig

Nienadowka. Jednak estetyczne wykonanie obiektu oraz zastosowanie
przezroczystych ekrandw akustycznych wptynie minimalizujgco na krajobraz.

24. Projektowana inwestycja przebiega w terenie lekko pofalowanym o charakterze

takowym zaprojektowana niweleta drogi harmonijnie wpasuje sie w otaczajacy
krajobraz.

16.3. Wnioski dotyczace dziatlanh majacych na celu zapobieganie, ograniczanie lub

kompensacje przyrodnicza negatywnych oddzialywan na srodowisko

Na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji polegajgcej na budowie drogi S19 na odcinku od
Sokotowa Matopolskiego — Stobierna wprowadzono nastepujace dziatania ochronne:

1.

2.

9.

Organizacja placu i zaplecza budowy z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajetosci
terenu i przeksztatcenia jego powierzchni oraz $rodowiska przyrodniczego.
Prowadzenie nadzoru przyrodniczego w zakresie ochrony przyrody ozywionej
obejmujgcego majacego na celu kontrole organizacji prac i placu budowy wraz z jego
zapleczem.

Odpowiednie zdeponowanie i zabezpieczenie warstwy gleby zdjetej z pasa robot w
celu wtérnego wykorzystania przy rekultywaciji terenu.

Po zakonczeniu prac przywrdcenie terenu niezajetego pod inwestycje do stanu
biologicznie czynnego.

Przestrzeganie wymogéw odnosnie prowadzenia placu budowy, zaplecza budowy,
parkingdw pojazddw i maszyn budowlanych oraz bazy materiatowej:

Organizacja robot w taki sposob, aby minimalizowac ilos¢ powstajacych odpadow.
Segregacja i magazynowanie odpadow w wydzielonym miejscu, w wyraznie
oznaczonych pojemnikach, z zapewnieniem ich regularnego odbioru przez
uprawnione podmioty.

Segregacja i oddzielanie odpaddéw niebezpiecznych (np. azbestu) w celu wywozu do
specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujacych sie utylizacja.

Wyposazenie zaplecza budowy w szczelne sanitariaty, ktorych zawartos¢ bedzie
usuwana przez uprawnione podmioty i wywozona do najblizszej oczyszczalni $ciekdw.

10. Lokalizacja zaplecza budowy jak najdalej od budynkéw wymagajacych ochrony przed

hatasem, zlokalizowanych na terenach sasiadujgcych z planowana inwestycja.

11.Prowadzenie prac budowlanych w sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej tylko w porze

dnia (od 6.00 do 22.00). Dopuszczalne jest prowadzenie prac w godz. 22:00 — 6:00 w
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przypadku robdét budowlanych, ktérych uwarunkowania technologiczne wymagajg
prowadzenia pracy w porze nocnej.

12.Zabezpieczenie przed uszkodzeniami drzew na placu budowy, ktére nie sag
przeznaczone do wycinki.

13. Wykonywanie wycinki drzew poza sezonem legowym ptakéw czyli poza okresem od
poczatku marca do konica sierpnia lub pod nadzorem ornitologa.

14.Zakaz lokalizowania miejsc magazynowania odpadéw w dolinach ciekéw, na
obszarach o wysokim stopniu zagrozenia wod podziemnych, w poblizu pomnikéw
przyrody oraz obiektow zabytkowych.

15.Zachowanie szczegdlnej ostroznosci podczas prac zwigzanych z przebudowag
przepustow na rowach, aby nie dopusci¢ do zamulenia wody oraz do uszkodzenia
brzegow.

16. Zastosowanie czasowe wygrodzenia terenu na odcinkach migracji ptazéw.

17.Przy likwidacji kolidujacych z inwestycjg oczek wodnych nalezy dostosowac sie do
zalecen nadzoru przyrodniczego.

18.Udroznienie lokalnych szlakédw migracji - dostosowanie obiektow mostowych do
petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat srednich a przepustow do petnienia funkcji
przejsc dla zwierzat matych.

19. Zaprojektowano obiekty petnigce funkcje przejs¢ dla zwierzat

20.W celu lepszego wkomponowania inwestycji w krajobraz oraz zapewnieniu migracji
zwierzat wprowadzono nasadzenia wzdtuz drogi na terenach otwartych, w otoczeniu i
na terenie MOP oraz w otoczeniu i na obszarze przejs¢ dla zwierzat.

21.W celu ochrony wod powierzchniowych i podziemnych na etapie eksploatacji wody
deszczowe z pasa drogowego bedg odprowadzane przy pomocy umocnionych rowow
bocznych i kolektorow deszczowych. Sptyw wéd z rowdw przewidziano do istniejacych
poprzecznych ciekow wodnych poprzez osadniki a na MOP-ach dodatkowo poprzez
separatory.

22.Budowa ekranéw akustycznych - prognozy réwnowaznego poziomu dzwieku
wykonane dla projektowanej drogi wykazaty pogorszenie sie klimatu akustycznego w
jej sasiedztwie. W niektérych miejscach w poblizu trasy S19 poziom dzwieku
przekroczy poziomy dopuszczalne okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska,
zarowno w porze dziennej, jak i porze nocy. Zabezpieczenia akustyczne wykonano dla
roku 2032.

23.W celu zamaskowania i wkomponowania ekranéw antyolsnieniowych w otaczajacy
krajobraz, ekrany bedg obsadzone pngaczami. Pnacza zaprojektowano przy ekranach
antyol$nieniowych na przejsciu gérnym dla zwierzat 17 WE na catej ich dtugosci oraz
przy ostonach przeciwol$nieniowych przy przejsciach dla $rednich zwierzat (01 PZ,
04 PG, 10 PZ i 11 PZ) na odcinkach na ktérych bedzie mozliwy dostep do gruntu

24.W trakcie eksploatacji drogi S-19, nie powinny powstaé odpady mogace wptynaé
negatywnie na Srodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapisow obowigzujgcych
aktow prawnych (wyjatek stanowig powazne awarie). W zwigzku z powyzszym w
raporcie nie proponuje sie stosowania dodatkowych srodkéw zabezpieczajgcych,
oprdocz procedur wynikajgcych z stosownych przepisow.

16.4. Zalecenia dotyczace analizy porealizacyjnej i monitoringu

Analize porealizacyjng nalezy przeprowadzi¢ po uptywie jednego roku oraz
przedstawi¢ jej wyniki Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Rzeszowie
w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. Zakres analizy obejmowac
bedzie analize oddziatywan akustycznych oraz.

Na etapie eksploatacji zaleca sie sprawdzenie prawidtowosci wykonania przejs¢ dla
zwierzat i prowadzenie czteroletniego monitoringu gérnego przejscia dla zwierzat..

16.5. Wniosek koncowy
Planowane przedsiewziecie polegajgce na budowie drogi ekspresowej S19 na odcinku
Sokotéw Matopolski — Stobierna nie wptynie negatywnie na stan srodowiska, a tym samym
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nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi oraz nie bedzie zrddtem
negatywnego oddziatywania na poszczegolne komponenty srodowiska przy zastosowaniu
dziatan i Srodkow ochrony, zgodnych z zaleceniami niniejszego raportu o oddziatywaniu
inwestycji na srodowisko oraz zapisami decyzji Wojewody Podkarpackiego o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji. Inwestycja nie wptynie
znaczaco na gatunki i siedliska priorytetowe i nie bedzie oddziatywata na obszary Natura
2000. Jednoczesnie realizacja inwestycji bedzie miata pozytywny wptyw na warunki
gruntowo-wodne i migracje zwierzat. Ponadto przyczyni sie do poprawy klimatu
akustycznego na istniejacej sieci drog na analizowanym terenie. Inwestycja p Jednoczesnie
podniesie stopien bezpieczenstwa ruchu oraz komfort podrézowania.
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