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1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZ ADZENIA RAPORTU 223 ORIENTACY.INA LOKALIZACJA ANALIZOWANEGO ODCINKA $19

Niniejsze opracowanie — raport o oddziatywaniu na srodowisko ma na celu oceni¢ wptyw

o180 L udina Wielka

=)

»‘,!: :

przedsigewziecia polegajace na budowie drogi ekspresowej S19 na odcinku od km 4+947,99 za
wezlem Swilcza do wezta Kielanowka (km 11+400) na wszystkie elementy srodowiska oraz na
zdrowie i warunki zycie ludzi.

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
2.1. Informacje og6lne

Przedsiewziecie oceniane w ramach niniejszego opracowania jest czescig planu budowy
obwodnicy miasta Rzeszowa trasami szybkiego ruchu: drogi ekspresowej S19 oraz autostrady
A4,

Analizowany odcinek drogi ekspresowej S19 bedzie zlokalizowany na terenie gminy Swilcza,
Boguchwata oraz na terenie miasta Rzeszowa (stato sie tak w wyniku wigczenia Przybyszowki do
Rzeszowa). Dalej droga ekspresowa bedzie biegta poprzez Lutoryz, az do przejscia granicznego
ze Stowacjg w Barwinku. Na przedmiotowym odcinku planuje sie jeden wezet (Kielanéwka), ktéry
ma znaczenie przede wszystkim dla miasta Rzeszowa.

Projektuje sie droge ekspresowg o dwoch jezdniach rozdzielonych pasem zieleni. Trasa
drogi ekspresowej bedzie biegta przez pagérkowaty obszar. Tereny te sg ogolnie bezlesne,
zajmowane przez pola uprawne, tgki oraz nieuzytki, w rejonach przejS¢ przez miejscowosci
znajduje sie typowa zabudowa wiejska.

Droga ekspresowa S19 na analizowanym odcinku przecina¢ bedzie szereg drég nizszych
klas (drog powiatowych). Wszystkie przerwane wskutek zaistnienia tej inwestycji potgczenia
lokalne bedg odtworzone.

2.2.  Warunki wykorzystywania terenu w fazie realiza  cji i eksploataciji

Na cele budowy analizowanego odcinka drogi ekspresowej konieczne bedzie zajecie ok. 18 \V _ S e
ha powierzchni. Zajecie tego terenu pod pas drogowy bedzie trwate. e N
Prace budowlane prowadzone bedg na obszarze okoto 50 hektardw. i TN A ;
Ponadto, na okres budowy wystapi koniecznos¢ zajecia dodatkowego terenu pod zaplecze
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Na obecnym etapie przygotowywania inwestycji nie sg znane ani szczegotowa lokalizacja i T R VE B
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Rys. 2.1 Przebieg analizowanego odcinka drogi ekspresowej S19
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3. PRZEBIEG INWESTYCJI WZGL EDEM OBOWIAZUJACYCH DOKUMENTOW
PLANISTYCZYCH

Analizowany odcinek drogi ekspresowej od wielu lat znajduje sie w dokumentacjach
planistycznych gminy Swilcza oraz Boguchwata. W Miejscowych Planach Zagospodarowania
Przestrzennego zarezerwowany jest pas terenu pod planowang inwestycje. Z uwagi na zmiany
granic administracyjnych — przylaczenie wsi Przybyszoéwka do Rzeszowa dla terenu tej wsi
przestat obowigzywa¢ MPZP i do czasu zakonczenia prac nad przedmiotowym raportem nie
zostat on uchwalony.

4.  OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA, OBJ ETYCH ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

4.1. Charakterystyka istniej gcego zagospodarowania iu zytkowania terenow
w obszarze przewidywanego oddziatywania przedsi ewziecia oraz walory
krajobrazowe

Zasadniczy typ krajobrazu to uksztaltowany historycznie kulturowy krajobraz rolniczy.
Charakteryzuje sie on barwng mozaikg upraw rolnych, tgk, pastwisk i zadrzewien srédpolnych

Analizowany odcinek drogi ekspresowej S19 rozpoczyna sie za weziem Swilcza w km
4+947,99 i biegnie w kierunku potudniowym. Z uwagi na dogodne dla rozwoju rolnictwa warunki
naturalne (dobre gleby) w strukturze uzytkowania izagospodarowanie terenu w pasie
projektowanej drogi, jak réwniez w jej bezposrednim sasiedztwie, znaczng powierzchnie zajmujg
tu pola uprawne miejscami rozcinane pasami, tgk i nieuzytkdéw, ktorym rzadko towarzyszg
niewielkie zadrzewienia i zakrzaczenia. Krajobraz rolniczy charakteryzuje sie duzymi
deniwelacjami terenu co tworzy malowniczy pagorkowaty krajobraz. W obnizeniach pomiedzy
pagorkami znajdujg sie dolinki ciekdw ptyngce ze zachodu na wschdod. Odbiornikiem tych ciekéw
jest rzeka Wistok.

Na obszarze przebiegu drogi w kilku miejscach dochodzi do kolizji z istniejacg zabudowa.
Uktad przestrzenny miejscowosci zorientowany jest w ukiladzie wschdéd zachod. Kolizje
z zabudowg wystepujg w hastepujacych miejscach:

- Przybyszéwka km 6+400 — 6+900,

- Pustki w km 8+500,

- Kielanéwka w km 8+800 — 9+500 oraz 10+300 — 10+500,

— Zwieczyca w km 11+100,

W obnizeniu terenowym w km 10+750 projektowany jest wezet Kielanéwka od ktérego
odchodzi¢ bedzie planowana w nowym przebiegu droga wojewddzka Nr 878 tgczaca potudnio-
zachodnig cze$¢ Rzeszowa z drogg ekspresowa.

4.1.1. Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne

Na analizowanym obszarze gtowny uzytkowy poziom wodonosny wystepuje w obrebie
piaszczysto-zwirowych utworéw czwartorzedowych. Zasilany jest na drodze przedostawania sie
opadéw atmosferycznych do ptytko potozonych wod gruntowych.

Zwierciadto (poziom) wod podziemnych wystepuje na gtebokosci od 1 do 15 m. Na
przewazajgcej czesci terenu ma charakter swobodny. Grubos¢ warstwy wodonosnej wynosi od
kilku do 20 m, lokalnie nawet wiecej.

Analizowany odcinek drogi ekspresowej nie przebiega nad Gtownymi Zbiornikami Wod
Podziemnych, jak rowniez nie przecina ich stref ochronnych.

Glownymi wskaznikami stanowigcymi o zanieczyszczeniu i decydujgcymi o jakosci wody na
analizowanym obszarze sg zelazo, mangan oraz azotany. Nie stwierdzono zanieczyszczenia
zwigzkami ropopochodnymi.

Zgodnie z klasyfikacjg jakosci wdéd podziemnych, wody wystepujgce na analizowanym
obszarze wymagajg uzdatnienia przed ich wykorzystaniem do celéw konsumpcyjnych.

Gmina Swilcza nie nalezy do gmin zasobnych w surowce mineralne. Wiekszo$é surowcow
stanowi lokalng baze dla potrzeb budownictwa i przemystu materiatdw budowlanych. Wsréd
najczesciej wystepujacych surowcow mineralnych mozna wymienic¢ piaski, lessy i torfy (obecnie
nie eksploatowane).

Na terenie gminy Boguchwata wystepujg suréwce mineralne, ktére wykorzystywane sg
w budownictwie gtéwnie na potrzeby lokalne — sg to ztoza glin i zwiru.

Udokumentowanymi surowcami sg zioza ropy naftowej w NosOéwce i gazu ziemnego
w obszarze gorniczym Kielanowka — Rzeszow |.

Planowana droga ekspresowa na odcinku od ok. km 8+060 do ok. km 9+100 bedzie
kolidowata ze ztozem gazu ziemnego Kielanowka — Rzeszow.

4.1.2. Gleby

Analizowany obszar charakteryzuje sie do$¢ dobrymi glebami — sg to gleby zaliczone do
kompleksu przydatnosci rolniczej pszennego dobrego (2). Stan gleb gminy jest na ogoét dobry,
podstawowymi czynnikami degradacji gleb sg zjawiska erozyjne, zakwaszenie gleb
| zanieczyszczenie substancjami chemicznymi. Wiekszos¢ gleb miesci sie w | klasie czystosci pod
wzgledem zawartosci metali ciezkich.

4.1.3. Wody powierzchniowe

Analizowany obszar potozony jest w zlewni rzeki Wistok, nalezgcej do zlewni Sanu.
Charakterystycznym zjawiskiem jest duza nierbwnomierno$¢ poziomow wod w rzekach,
wynikajgca m.in. ze zmiennosci zasilania opadami i warunkéw terenowych. W ciggu roku
maksymalny odptyw w Wistoku i jego doptywach wystepuje w miesigcach marzec — kwiecien,
natomiast minimum odptywu obserwowane jest najczesciej w miesigcu wrzesniu.

Planowana droga ekspresowa przecina nastepujgce cieki wodne:

— ciek bez nazwy (doptyw Przywry) w km 6+630,

- rzeke Przyrwe w km 6+850,

— ciek bez nazwy w km 10+620,

— ciek Paryja w km 11+100.

Sposréd wyzej wymienionych ciekdw jedynie rzeka Przyrwa objeta jest monitoringiem
prowadzonym przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska — wody tej rzeki (na odcinku
ujsciowym do tegu) zostaty zaliczone do IV klasy jakoSci.

System zaopatrzenia w wode w_gminie Swilcza i obszarze przytaczonym do Rzeszowa
(Przybyszéwka)

Gmina Swilcza zostata w catosci pokryta sieciq wodociggéw. Sieé zaopatrywana jest
w wode pitng z trzech uje¢ wody podziemnej zlokalizowanych w:

— Bratkowicach — Dabry,

—  Swilczy — Woliczka,
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- Przybyszéwce — Bzianka.
Ujecia to czerpiag wode z utworow czwartorzedowych za pomocg studni wierconych
o gtebokosciach od 35.5 m do 41.2 m.

System zaopatrzenia w wode w gminie Boguchwata

System zaopatrzenia w wode przewiduje dostarczenie wody do celow bytowo-
gospodarskich i drobnego przemystu z jednego zrodta uje¢ wod powierzchniowych (Zwieczyca)
oraz z trzech ujeé wéd wgtebnych o tacznej wydajnoscu 1 140 m3/h:

— Z ujecia w miejscowosci Lutoryz sktadajgcego sie z czterech studni wierconych o tgcznej
wydajnosci 62.0 m%h i stacji uzdatniania wody o przepustowosci 1 364 m®d zasilane sg
mLejscowoéci: Lutoryz, Zarzecze, Mogielnica, Boguchwata; roczny pobor wynosi 89 363
m°.

— Z ujecia wody w miejscowosci Wola Zgtobienska skladajgcego sie z trzech studni
wierconych o tacznej wydajnosci 40.0 m*/h i stacji uzdatniania wody 0 przepustowosci
880.0 m*/d zasilane s miejscowosci: Wola Zglobienska, Noséwka, Kielanéwka oraz
Zwieczyca, Ractawéwka i Niechobrz Dolny; roczny pobér wody wynosi 78 100m?.

— Z ujecia wody w Niechobrzu skladajacego sie z jednej studni gtebinowej o wydajnosci
12.0 m3/h zasilany jest Niechobrz — Géra, Niechobrz — Granice oraz Niechobrz — Katy;
roczny pobér wody wynosi 9 325 m®.

— Z ujecia powierzchniowego wody z rzeki Wistok w Zwieczycy dla miasta Rzeszowa,
zagsilane sq miejscowosci Boguchwata i Zwieczyca; roczny pobdér wody wynosi ok. 1 340
m®.

Zadne z wyzej wymienionych uje¢ nie znajduje sie w poblizu analizowanego odcinka drogi

ekspresowej S19.

4.1.4. Powietrze atmosferyczne

Zrodlem zanieczyszczen powietrza na analizowanym terenie sg mate kotlownie ogrzewajace
domy jednorodzinne i obiekty uzytecznosci publicznej, opalane weglem. Jakkolwiek cata gmina
Swilcza pokryta jest sieciq gazociggowa, z uwagi na ceny gazu, wegiel i drewno sa obecnie
podstawowymi materiatami opatowymi.

Jednak, w odniesieniu do zadnego z zanieczyszczen, ktére mogaq pochodzi¢ z transportu
drogowego, nie stwierdza sie przekroczen dopuszczalnych norm.

4.1.5. Halas

Na ksztattowanie sie klimatu akustycznego w srodowisku majg wptyw miedzy innymi takie
zrodta hatasu, jak: transport drogowy, kolejowy i lotniczy, zaklady przemystowe, punkty ustugowe,
linie energetyczne wysokiego napiecia i inne. Zdecydowanie jednym z podstawowych czynnikow
majacych wplyw na ksztaltowanie sie klimatu akustycznego w s$rodowisku, a zwlaszcza
w miastach jest hatas komunikacyjny. W szczegolnosci dotyczy to hatasu drogowego.

W otoczeniu planowanej inwestycji brak jest w chwili obecnej drog o duzym natezeniu ruchu.
Znajdujg sie wytgcznie drogi powiatowe oraz gminne prowadzgce niewielki ruch lokalny.

Znacznym zrodtem hatasu sg pojazdy poruszajgce sie po drodze krajowej Nr 9, z ktorej po
wybudowaniu drogi ekspresowej S19 zostanie przejeta znaczna czes¢ potoku pojazdow.

W ramach opracowywania niniejszego raportu wykonane zostaly pomiary hatasu
w otoczeniu drogi krajowej Nr 9 oraz na terenach sasiadujacych z projektowana drogag
ekspresowg. Analizujgc wyniki pomiaréw mozna sie spodziewac, ze rbwnowazny poziom dzwieku

(w czasie odniesienia rownym 24 godziny) w wiekszosci przypadkow przekroczy dopuszczalne
wartosci zaréwno dla pory dnia, jak i pory nocy.

Inaczej ksztattujg sie warunki hatasowe na terenach sgsiadujgcych z projektowang drogg
ekspresowg S19. Poziom hatasu zmierzony w punktach zlokalizowanych na tych terenach
przyjmuje mniejsze wartosci. W wiekszosci przypadkow wahajg sie one w granicach 40 +~ 63 dB
(tylko w nielicznych przypadkach osiggajg wartosci wieksze od 60 dB). Po wybudowaniu drogi
ekspresowej S19 pojawi sie oddziatywanie ruchu prowadzonego po niej i nalezy sie spodziewac,
ze klimat akustyczny na tych terenach ulegnie pogorszeniu.

4.1.6. Przyroda o zywiona

Odcinek planowanej drogi ekspresowej S19 przebiega przez rolnicze tereny. W krajobrazie
dominujg pola uprawne oraz odtogi z roslinnoscig wskazujgca na bardzo r6zny okres zaniechania
upraw.

Obok pdl uprawnych i odlogébw, na analizowanym odcinku wystepujg fragmenty gk
wilgotnych oraz szuwaréw wzdtuz ciekdw wodnych.

Wsréd pdl i odtogéw, na miedzach oraz okrajkach lesnych czesto spotykane sg zarosla sliwy
tarniny oraz roznych gatunkoéw roz, jezyn i gtogow.

Na tym odcinku planowanej inwestycji bardzo matg powierzchnie zajmujg zbiorowiska lesne.
Gtownie sg to niewielkie ptaty lasow tegowych, zwigzane z ciekami wodnymi, z dominujacq olszg
czarng oraz fragmenty lasow grgdowych, wystepujacych na stromych stokach i w wawozach.
Lasy te czesto sa silnie przeksztalcone, a w drzewostanie duzg role odgrywajg gatunki
wprowadzone przez cziowieka.

Sposréd gatunkéw objetych w Polsce ochrong $cistg, na trasie przebiegu planowanej
inwestycji lub w bliskim sgsiedztwie wystepujg nastepujace gatunki:

— Skrzyp olbrzymi

— Centuria pospolita
oraz gatunki znajdujgce sie pod ochrong czesciowa;:

- Kalina koralowa

- Kopytnik pospolity

— Bluszcz pospolity

Wsréd gatunkdéw zwierzat wystepujacych na tym terenie wymieni¢ nalezy: potrzeszcza,
remiza, kureczke nakrapiang, skowronka borowego, tozéwke, ortolana, rokitniczke, zoétwia
btotnego, traszke grzebieniasta, grzebiuszke ziemnag, kumaka nizinnego, rzekotke drzewna,
ropuche paskéwke oraz zaby — moczarowg i Smieszke.

Na terenie gmin przez ktGre przebiega projektowana droga, dominujg tereny otwarte —
ekosystemy tgk i pol uprawnych. Projektowana trasa nie przecina kompleksow lesnych.

Charakterystyczne dla tego rodzaju srodowisk jest wystepowanie sarny. Zgodnie
z informacjami uzyskanymi z Polskiego Zwigzku towieckiego oraz w wyniku inwentaryzacji
przeprowadzonej w okresie wrzesien/pazdziernik 2006 r. oraz w okresie sierpien-pazdziernik
2007 r. zidentyfikowano nastepujgce miejsca bytowania sarny w rejonie planowanej drogi
ekspresowej S19:

— ok. km 5+350, gdzie sarna bytuje przez caty rok, czesciowo wedruje wiosng w kierunku

przedmies¢ Rzeszowa, na jesieni zas powraca w te rejony,

- km 6+600 — km 6+800 - liczne slady zerowania saren obserwowane byly w zagtebieniu

terenu na tym odcinku,
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— ok. km 9+800 — 10+100, gdzie sarna polna wykorzystujac uksztattowanie terenu (dolina
cieku) licznie przemieszcza sie z zachodu na wschdd w okresie jesiennym oraz
wiosennym.

4.2. Obszary chronione, okre $lone na podstawie odr ebnych przepisow, w tym
obszary Natura 2000

Zgodnie z informacjami uzyskanymi z Podkarpackiego Urzedu Wojewddzkiego,
projektowany odcinek drogi ekspresowej nie przebiega przez zadng z form ochrony przyrody.

Najblizszy potencjalny obszar Natura 2000 ,Wistok z doptywami” w rejonie planowanego
przebiegu drogi ekspresowej S19 znajduje sie w odlegtosci ok. 3 kilometréw. Lokalizacje
analizowanego odcinka S19 wzgledem obszaru przedstawia ponizszy rysunek.

4.3. Opis istniej acych w s gsiedztwie lub w bezpo s$rednim zasi egu oddziatywania
planowanego przedsi ewziecia zabytkbw chronionych na podstawie przepiséw
o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami

W bezposrednim poblizu analizowanego przebiegu drogi ekspresowej nie znajdujg sie
obiekty zabytkowe wpisane do rejestru zabytkéw. Najblizej potozonym zabytkiem jest kosciot
parafialny p.w. Wszystkich Swietych znajdujacy sie w Ractawowce. Obiekty te znajdujg sie okoto
1 700 metréw na wschod od planowanego przebiegu drogi ekspresowej S19.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw
w Przemyslu — Delegatura w Rzeszowie w poblizu planowanego przebiegu S19 znajdujg sie
nastepujace obiekty zabytkowe wpisane do ewidencji:

Odlegtosc¢ od linii
Nr obiektu Rodzaj i wiek zabytku Miejscowos¢ rozgraniczajgcych drogi
ekspresowej S19

Murowana kapliczka z kohca

XIX w. obok domu nr 304 Kielanowka 260 m

Analizowany obszar ma bogatg historie, ktérej pozostatoscig sg zabytki kultury materialnej Rys. 4.1 Analizowany odcinek S19 na tle obszaréw Natura 2000
w postaci stanowisk archeologicznych, jednakze podczas badan sondazowych w pasie

planowanej drogi nie natrafiono na stanowiska archeologiczne.

Y
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5. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSI EWZIECIA
5.1. Wariant polegaj acy na niepodejmowaniu przedsi ewziecia

Wariant polegajgcy na niepodejmowaniu przedsiewziecia to rozwigzanie, w ktorym
omawiana inwestycja nie jest realizowana, funkcjonuje obecny ukfad drogowy, a jakiekolwiek
dziatania sprowadzajg sie jedynie do biezgcego utrzymania drog, bez robot zmierzajgcych do
podniesienia parametréw technicznych.

W przypadku analizowanej inwestycji, czyli budowy drogi ekspresowej S19 na
analizowanym odcinku sytuacja taka bedzie mie¢ wrecz negatywne skutki, ktére dotyczg zaréwno
parametréw technicznych drogi, jak iczynnikbw spotecznych. Pogorszeniu ulegnie jakosc
potaczen, stan techniczny pasa drogowego, jak i warunki bytowe mieszkancow.

Niepodijecie inwestycji w pierwszej kolejnosci wptynie na degradacje istniejgcego ukiadu
drogowego. Pogorszeniu ulegnie stan techniczny jezdni. Biorgc pod uwage jej jakos¢ w stanie
istniejgcym (liczne taty, ubytki, koleiny), systematyczny wzrost liczby pojazdow na drogach oraz
strukture rodzajowg pojazdow korzystajacych z drogi krajowej Nr 9, ktérej czes¢ stanowig pojazdy
ciezkie (ruch zwigzany z przejsciem granicznym w Barwinku), mozna stwierdzié¢, ze w niedtugim
czasie droga ta bedzie mocno wyeksploatowana. Sytuacja taka wymusi wiec przeniesienie ruchu
na drogi nizszych klas, ktére nie sg przystosowane do tak duzego obcigzenia, zaréwno pod
wzgledem osi obliczeniowych, jak i natezen.

Z obnizeniem stanu technicznego jezdni zwigzany jest takze wzrost liczby ubytkow
i glebokosci kolein. Wplynie on na obnizenie bezpieczenstwa ruchu, gdyz zardwno koleiny, jak
i ubytki sg bardzo niebezpieczne — zmniejszajg powierzchnie styku opony z jezdnig, a wiec
ograniczajg przyczepnos¢, ktora jest podstawg wiasciwego zachowania sie pojazdu na drodze.
Sytuacja ta staje sie podwadjnie niebezpieczna podczas opaddéw, gdyz mokra jezdnia nie odréznia
sie od wypetnionych wodg ubytkow i kolein. Ponadto, obecnos¢ kolein i ubytkéw skiania
kierowcow do ich omijania co z kolei stanowi zagrozenie dla pieszych poruszajacych sie po czesc
jezdni.

Niepodijecie inwestycji dotkliwie odczujg mieszkancy miasta Boguchwata, przez ktérg
przechodzi odcinek drogi krajowej Nr 9 w rejonie Rzeszowa, a w szczegolnosci samego centrum
stolicy Podkarpacia. Centrum Rzeszowa jest juz w stanie istniejgcym mocno ,zakorkowane”, co
daje sie szczegdlnie we znaki w godzinach szczytu.

Wzrost natezen ruchu przyczyni sie do pogorszenia stanu powietrza oraz do wzrostu
poziomu hatasu. Wzrost zanieczyszczenia i wydzielania szkodliwych substancji do powietrza
bedzie efektem wydtuzajacych sie kolejek pojazdéw oraz ograniczonej w wyniku wzrostu natezen
predkosci. Ponadto, duzg ucigzliwoécig dla mieszkancéw bedzie wzrost hatasu generowanego
przez pojazdy (gtébwnie ciezkie) przy braku zabezpieczenh (ekrany akustyczne).

Brak sprawnego systemu odprowadzania i podczyszczania wod opadowych sptywajgcych
z istniejacych drég krajowych powoduje, ze zanieczyszczenia bez odpowiedniego oczyszczenia
przedostajg sie do gruntéw, wod powierzchniowych oraz podziemnych, brak jest zabezpieczen
przed skazeniem, jakie moze powstac w wyniku wystgpienia powaznej awarii.

Reasumujac, ze wzgledu na role planowanej drogi ekspresowej S19 w wojewddztwie
podkarpackim i poszczegélnych jego regionach, niepodijecie jej jest wrecz niemozliwe. Powstate
w ten sposdb skutki zarbwno spoteczne, jak i finansowe bytyby bardzo trudne do odwrdcenia.

5.2.  Warianty rozpatrywane na wcze $niejszych etapach przygotowania inwestyciji

W styczniu 1995 roku, Biuro Planowania Rozwoju Sieci Drogowej wykonato opracowanie pn.
~Studium rozpoznawcze drogi ekspresowej pétnoc — potudnie w rejonie Rzeszowa”, ktére miato
na celu wyznaczenie ogélnego zarysu przebiegu drogi ekspresowej S19. Rozpatrywane byly
nastepujace warianty:

W ramach tego opracowania powstato szes¢ wariantéw:

— Wariant 1 (wschodni) — odchodzgcym od istniejgcej drogi krajowej Nr 19 w rejonie
Stobiernej, nastepnie przechodzacym na wschodni brzeg Wistoka i biegngcym az do
miejscowosci Zateze i Pobitno i dalej wigczat sie on do DK Nr 4 w Rzeszowie na
przedtuzeniu obwodnicy miejskiej.

— Wariant 2 (wschodni) — odchodzacy od wariantu 1 za miejscowoscig Budy, w rejonie
Wilkowyiji krzyzujacy sie z DK Nr 4. Nastepnie obchodzit Rzeszéw od strony potudniowe]
(rejon Stociny, Zalesia, Biatej), by po przekroczeniu Wistoka potaczy¢ sie z obejsciem
Boguchwaty (wariant 3).

- Wariant 3 — odchodzit Boguchwatle po stronie potnocnej i wschodniej, pomiedzy
zabudowag, a rzekg Wistok i wigczat sie do istniejgcej DK Nr 9 w Lutoryzu.

— Wariant 4 — obchodzit Boguchwate o stronie zachodniej i tgczyt sie z DK Nr 9 w Lutoryzu.

- Wariant 5 — rozwigzanie to rozpoczynalo sie po stronie potnocnej Sokotowa
Matopolskiego obchodzac go po stronie zachodniej a nastepnie biegngc w kierunku Bud
Gtogowskich przecinajac istniejgcg DK Nr 9 nastepnie w rejonie Mrowli i Rudnej przecina
linie kolejowg Krakéw — Przemys$l nastepnie kierujac sie przez Kielanéwke, Ractawowke,
obchodzac po zachodniej stronie Boguchwate.

— Wariant 6 — odchodzit od wariantu 5 po stronie pétnocno-wschodniej powyzej Gtogowa
Matopolskiego obchodzac go po stronie wschodniej a nastepnie ponownie taczyt sie z
wariantem 5 w Rudnej, przecinajgc po drodze istniejacg DK Nr 9 oraz linie kolejowg
Rzeszow-Kolbuszowa.

Analiza wariantbw na etapie opracowywania studium rozpoznawczego wykazata, ze
najlepszym wariantem przebiegu tej trasy byt wariant 5 — w najmniejszym stopniu ingerowat w
zagospodarowanie terenu oraz charakteryzowatl sie najmniejszg iloscig wyburzen. Warianty
przebiegajgce po stronie wschodniej zostaty odrzucone z powodu bardzo duzej kolizji z terenami
mieszkaniowymi (znaczna ilos¢ wyburzen). Wariant 3 odcinat zabudowe Boguchwaty od Wistoka.
Dodatkowo przebiegat na fragmencie w dolinie tej rzeki. Wariant 4 zostat odrzucony przez stuzby
urbanistyczne Rzeszowa. Wariant 6 kolidowat z terenami przeznaczonymi na rozwéj Gltogowa
Matopolskiego co spowodowac¢ mogto utrudnienia w prawidtowym funkcjonowaniu miasta.
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Rys. 5.1 Warianty przebiegu S19 rozpatrywane w studium rozpoznawczym drogi
ekspresowej pétnoc — potudnie w rejonie Rzeszowa, opracowanego w roku 1995
przez Biuro Planowania Rozwoju Sieci Drogowe]

Ostatecznie, po przeprowadzeniu oceny wariantow, wybrano wariant 5, ktory zostat
zatwierdzony protokotem KOPI Nr 15/95 z dnia 24 sierpnia 1995 roku przy Dyrektorze
Generalnym Drog Publicznych. Wariant ten wybrano ze wzgledu na to, ze znajdowat sie w
planach zagospodarowania przestrzennego, umozliwiat komunikacje drogi ekspresowej z drogami
krajowymi Nr 9 i 19.
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Rys. 5.2 Orientacja przebiegu drogi S19 (ktérego czescig jest analizowany
w niniejszym raporcie odcinek S19) wg opracowania pn. ,Koncepcja programowa
budowy drogi ekspresowej S19: ,wezet autostrady A4 Rzeszéw Zachodni — droga
kraj. Nr 4 [Swilcza] — droga kraj. Nr 9 [Lutoryz]” wykonanego w roku 2004
przez KBS i PD Transprojekt Krakow

Na etapie opracowywania koncepcji programowej budowy odcinka drogi ekspresowej S19 :
~Wezet autostrady A-4 (Rzeszéw Zachodni) — droga krajowa Nr. 4 — Lutoryz (droga krajowa Nr 9)
wraz z infrastrukturg techniczng oraz budowlami i urzgdzeniami budowlanym” wykonanej w roku
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2004 przez KBS i PD Transprojekt Krakow nie rozpatrywano przebiegow lokalizacyjnych
analizowanego odcinka drogi ekspresowej (tj. od k, 4+947,99 do km 14+000) utrzymano przebieg
z wczesniej opracowanej dokumentacji, wariantowaniu podlegaly jedynie rozwigzania techniczne
— przebieg inwestycji po nasypach lub tez estakadach oraz rézne lokalizacje i typy wezia
Kielanowka:

— wezet czesciowo bezkolizyjny typu WB pétkoniczyna o sptaszczonych petlach, droga

ekspresowa S19 pod drogg powiatowa,

- wezet bezkolizyjny typu WA 2z jedng trgbka, droga ekspresowa S19 nad

nowoprojektowang droggq wojewddzkag 878 klasy GP (wigczenie do ul. Podkarpackiej),

— wezet bezkolizyjny typu WA karo, droga ekspresowa S19 nad nowoprojektowang droga

wojewddzkg 878 klasy GP (wigczenie do ul. Podkarpackiej).

Z powyzszych trzech rozwigzan wezta Kielanbwka zrezygnowano z analizowania
rozwigzania pierwszego (pod drogg powiatowg) z uwagi na matg atrakcyjnos¢ ruchowg tego
rozwigzania. W niniejszym raporcie analizowane sg propozycje przedmiotowego wezta w miejscu
nowego wigczenia drogi wojewddzkie;.

Na podstawie wyzej wymienionej koncepcji Komisja Oceny Przedsiewzieé Inwestycyjnych w
Protokole Nr 2/2005 z dnia 13 stycznia 2005 r. zatwierdzita wezet Kielanéwka z jedng trgbkg jako
rozwigzanie najkorzystniejsze. Jednak na wniosek wojta gminy Boguchwata wnioskujgcego o
realizacje wezta Kielanéwka w rozwigzaniu typu karo zapisy protokotu KOPI (aneks do protokotu
Nr 17/2006) zostaty zmienione w celu uwzglednienia wniosku samorzadu.

Dla przedmiotowego odcinka KBS i PD Transprojekt Krakow opracowat w 2005 r. materiaty
do decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi krajowe,;.

Analizowany  przebieg drogi zostat uwzgledniony w  Miejscowych Planach
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Swilcza oraz Boguchwata. Zarezerwowany zostat
w ten sposaéb teren pod planowang inwestycje.

5.3.  Warianty realizacyjne

Przebieg drogi na analizowanym odcinku zostat wyznaczony w roku 1995 przez KBS i PD
Krakéw, a nastepnie podtrzymany w dokumentacji z roku 2004 r. W roku 2005 powstaty materiaty
do decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi krajowej. Wstepnie zostat wykonany podziat dziatek oraz
zostat oznaczony w terenie planowany zakres pasa drogowego.

Z uwagi na to, ze rozpatrywany przebieg jest znany juz od ponad 10 lat i zostat wpisany
w dokumentacje planistyczng analizowanie innych przebiegbw moze spowodowac konflikty
spoteczne. Spoteczenstwo w chwili obecnej zdaje sobie sprawe, gdzie przebiega¢ bedzie droga
i wszelkie inwestycje powstajg tak, aby uwzgledniac te lokalizacje.

Rownowazny poziom
dzwieku w dB (A)
.<=45
dh<f <=50
B0< <=5
85<  <=60
B0<  <=65
85<E <= 10
70 < B <= 75
75 < [ <= 80
80 <
Legenda
B Obiext chronicny
I obickt riechroniony

Wezel typu ,karo”

Rys. 5.3 Oddziatlywanie akustyczne poszczegolnych rozwigzan wezta Kielanéwka — pora
nocy — 2026 r

W raporcie ocenie wariantowe] poddano rozwigzanie techniczne wezla Kielanowka.
Analizowano dwa rozwigzania tego wezta — typu ,karo” oraz typu ,trgbka” (Rys. 5.3). w przypadku
hatasu oba rozwigzania sg poréwnywalne — przy kazdym z nich w strefie negatywnego
oddziatlywania (bez zabezpieczen) znajduje sie 1 budynek mieszkalny. Ze wzgledu na wyzszy
poziom bezpieczenstwa oraz wieksze oddalenie tacznic najkorzystniejszym rozwigzaniem
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w przypadku jest wezet typu ,karo”. Dodatkowym argumentem przemawiajgcym za tym wyborem
jest wniosek wojta gminy Boguchwata o przyjecie wezta karo. Ten typ wezila lepiej zostanie
powigzany z terenami uzytecznosci publicznej planowanymi prze gmine.

Ze wzgledu na wyzszy poziom bezpieczenstwa oraz wieksze oddalenie tgcznic
najkorzystniejszym rozwigzaniem w przypadku wezta Kielandéwka jest wezet typu ,karo”.
Dodatkowym argumentem przemawiajacym za tym wyborem jest wniosek wojta gminy
Boguchwata o przyjecie wezta karo. Ten typ wezia lepiej zostanie powigzany z terenami
uzytecznosci publicznej planowanymi prze gmine.

6. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
6.1. Oddziatywanie na powierzchni e ziemi i gleby

a) Faza realizacji

Na etapie budowy drogi najwiekszy wplyw inwestycji na srodowisko zwigzany jest
Zz mechanicznym naruszeniem struktury gleby oraz z trwalym zajeciem pasa terenu na trasie
projektowanej drogi. Przeksztatcona i nieodwracalnie zajeta bedzie powierzchnia ok. 18 ha. W jej
obrebie znajda sie gleby o wysokiej przydatnosci rolniczej — zaliczone w przewazajgcej mierze do
kompleksu pszennego dobrego oraz uzytkéw zielonych srednich. Zajecie powierzchni czynnych
biologicznie i wytgczenie z produkcji rolnej bedzie procesem trwatym i nieodwracalnym.

Dodatkowe powierzchnie zostang tymczasowo zajete dla potrzeb budowy — drogi dojazdowe
oraz tereny przeznaczone pod zaplecze budowy. Szkody te nie bedg trwate. Po pewnym czasie,
zaleznym od odpornosci gleb na degradacje, moze nastgpi¢ odbudowa naturalnej struktury gleby.

Realizacja inwestycji z uwagi na uksztaltowanie terenu i zwigzane z tym duze wahania
wysokosci, znaczne spadki terenu oraz trudne warunki gruntowo wodne bedzie wymagata
przemieszczenia duzych mas ziemnych. W kilku miejscach konieczne bedzie wykonanie wysokich
(ponad 10-14 metrowych) nasypéw oraz gtebokich wykopoéw (rzedu 10-12 metrow, a nawet
miejscami 15 m), ktorymi bedzie prowadzona droga.

b) Faza eksploataciji

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb (gruntu)
przez substancje przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami sptywajgcymi z nawierzchni.
Gleby zanieczyszczane sg skladnikami spalin samochodowych (m.in. tlenkami azotu i siarki,
metalami ciezkimi), a takze pylami powstajagcymi w zwigzku z ruchem pojazdéw, zuzyciem
nawierzchni, scieraniem opon i innych czesci pojazdow. Istotnym zrédtem zanieczyszczen sag
rowniez srodki chemiczne stosowane do zimowego utrzymania drog, w skiad ktérych wchodzi
piasek zmieszany z sola.

Na podstawie analiz wykonanych w ramach raportu mozna prognozowac, ze projektowana
droga ekspresowa nie wplynie znaczaco na pogorszenie stanu gleb, a zanieczyszczania, ktore
zostang do gleb wprowadzone, zostang w nich ,zatrzymane” i nie bedg w zaden sposob
zagrazaty uprawianym roslinom, ani ludziom spozywajgcym te rosliny.

6.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne

a) Faza realizacji
Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem mogg mie¢ negatywne oddziatywanie na
wody powierzchniowe i podziemne. Na etapie przebudowy gtownymi przyczynami

zanieczyszczenia woéd mogq byc¢ Scieki z terenu budowy oraz wyptukiwane szkodliwe substancje
z materiatdbw uzywanych do budowy drogi, nieodpowiednio skladowane materialy budowlane,
niewkasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz nieodpowiednio zorganizowane zaplecze
sanitarne, zanieczyszczenia woéd substancjami chemicznymi (w szczegdlnosci benzyng lub
olejem) wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku awarii itd.

Obszarami najbardziej wrazliwymi na wymienione powyzej zagrozenia Sg odcinki
przeciecia planowanej inwestycji z ciekami. Duze negatywne oddziatywanie moze wystgpic¢
w przypadku prowadzenia prac w korycie powyzszych ciekow. Zawiesiny powstate w wyniku
prowadzenia robot, zwiekszajgce metno$¢ wody (dtugotrwate zmetnienie niekorzystnie wptywa na
ikre i narybek zaburzajgc oddychanie).

Mozliwo$¢ zanieczyszczenia tych ciekdw jest o tyle niebezpieczna, ze kilka kilometrow dalej
wpadajg one do Wistoka, ktory na tym odcinku (powyzej zbiornika retencyjnego) jest zgtoszony
przez organizacje ekologiczne jako potencjalny obszar Natura 2000 — Wistok z doptywami.
Dodatkowo powyzej zbiornika w Boguchwale zlokalizowane jest ujecie wdd powierzchniowych
(z Wistoka).

Prace zwigzane z wykonywaniem nasypow i wykopdw spowodujg lokalne zmiany stosunkéw
wodnych.

b) Faza eksploataciji

Zrodiem niekorzystnych oddziatywan bezposrednio na wody powierzchniowe, a posrednio
na wody podziemne na tym etapie sg zanieczyszczenia z rozchlapywania, sptywow deszczowych
I roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzuty niebezpiecznych dla Srodowiska substancji
w przypadku powaznej awarii. Splywy opadowe moggq by¢ silnie zanieczyszczone
w szczegoOlnosci po dlugim okresie pogody bezdeszczowej lub zalegania $niegu, a takze
w przypadku ewentualnych powaznych awarii zwigzanych z wyciekami substancji toksycznych.
Zanieczyszczenia te poprzez infiltracje mogq dostawac¢ sie do wod gruntowych oraz wgtebnych.

Analizowany fragment drogi ekspresowej nie przebiega nad Giéwnymi Zbiornikami Wod
Podziemnych lub ich strefami ochronnymi, w bezposrednim sasiedztwie drogi nie stwierdzono
rowniez obecnosci zorganizowanych uje¢ wod podziemnych lub powierzchniowych oraz ich stref
ochronnych. Wsie zlokalizowane wzdluz oraz przecinane przez analizowany odcinek drogi
posiadajg wodociggi.

Prognoza emisji zawiesiny ogolnej wykazala, ze stezenia zawiesiny ogolnej znajdowac sie
beda w gdrnej granicy poziomu dopuszczalnego, co w przypadku duzej zmiennosci stezenia tego
zanieczyszczenia pozwala zaktadaé, ze poziomy te moga nie zosta¢ dotrzymane.

Nie stwierdzono zagrozenia wystgpienia zanieczyszczenia wod innymi substancjami.

6.3. Oddziatywanie na klimat akustyczny

a) Faza realizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych wystapig niekorzystne zjawiska akustyczne
w strefie prowadzenia rob6t oraz w jej poblizu. Oddziatywania te spowodowaé mogg pogorszenie
stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciezkie maszyny wykonujgce prace zwigzane z budowg
obwodnicy bedg zrodtem emisji dzwiekéw o wysokich poziomach.

Przewiduje sie, ze najwieksze negatywne oddziatywanie na ludzi w zakresie hatasu na
etapie realizacji zwigzane bedzie z budowg drogi oraz infrastruktury towarzyszacej
w nastepujacych lokalizacjach:
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Odlegtosc . o
Sposob przejscia
- - . S zabudowy od
Lp. Nazwa miejscowosci Kilometraz kolizji X . przez teren
projektowane;j zabudowany

jezdni S19

1 Przybyszéwka 6+400 — 6+900 20m Estakada

2 Pustki 8+500 35m Wykop

. . 8+800 — 9+500
3 Kielanéwka 104300 — 104500 25m Wykop
4 Zwieczyca 11+100 100 m Nasyp

b) Faza eksploataciji
Wzdtuz projektowanego odcinka drogi ekspresowej S19, a takze wzdtuz drég istniejgcych,
w tym drogi krajowej Nr 9 znajdujg sie w wiekszosci tereny zabudowy zagrodowej.

Wariant bezinwestycyjny

W celu przedstawienia zmian klimatu akustycznego w przypadku braku projektowanego
odcinka drogi ekspresowej S19 (wariant ,,0”) wykonano prognozy hatasu na terenach sasiadujgcej
wzdtuz istniejgcej drogi krajowej Nr 9 przechodzacej przez m. Boguchwata, w przypadku braku
projektowanego odcinka S19, a takze po jego wybudowaniu.

W przypadku braku realizacji odcinka drogi ekspresowej S19 po zachodniej stronie
Rzeszowa nastgpi zwiekszenie sie natezenia ruchu, a tym samym zwiekszenie oddziatywania na
istniejgcych drogach, w tym drodze krajowej Nr 9, ktére w chwili obecnej prowadzg znaczng czesé
ruchu tranzytowego. Dalszy wzrost ruchu skutkowac¢ bedzie tylko pogorszeniem sie warunkéw
klimatu akustycznego.

Natomiast zakonczeniu realizacji inwestycji nastgpi znaczace przejecie ruchu
samochodowego poruszajgcego sie po drogach istniejgcych, co spowoduje wyrazng poprawe
warunkéw klimatu akustycznego na terenach zlokalizowanych wzdtuz tych drég.

Wariant projektowany

Na cele niniejszych analiz wykonano réwniez prognozy hatasu dla terenéw potozonych
wzdtuz projektowanego odcinka drogi ekspresowej S19.

Planowana inwestycja przebiega gtéwnie przez tereny mieszkaniowo-rolnicze.

Wykonane obliczenia wskazujg na duzy wptyw ruchu drogowego odbywajgcego sie po
projektowanym odcinku drogi ekspresowej S19 na tereny jg otaczajgce w zakresie oddziatywania
na klimat akustyczny.

Tabl. 6.1 Orientacyjne prognozowane zasiegi negatywnego oddziatywania hatasu dla
projektowanego odcinka drogi ekspresowej S19

Réwnowazny poziom
dzwieku w dB (A)

I <45
45< <=5

B< <5
B5< <80
60< <=65
Bh<E i <=T0
70< [ <= 75
75 < I <= 80
80<

Legenda

- (Obiskt chraniony
Bl obiext nischioniony

2026 — po 15 latach od oddania do

2011 — po oddaniu do uzytku S19 uzytku S19

Rys. 6.1 Ksztaltowanie sie klimatu akustycznego wzdtuz projektowanego odcinka drogi
ekspresowej S19 w km 6+600 — pora dnia

Rownowazny poziom
dzwiekuw dB (A)

<=45
45< 0 <=50

50<  <=55
55<  <=60
60< <65
65<f <=T70
70 < <=T5
75 < [ <= 80
80<

Legenda
B obiekt chioniany

- Chiski nischroniony

Teren zabudowany Teren niezabudowany 2011 — po oddaniu do uzytku S19 2026 — po 13;3:?5%28 oddania do
Foryzont czasowy Pora dnia [m] Pora nocy Pora dnia [m] [Pora nocy [m]
[m]
2011 — wariant po oddaniu do uzytku drogi - g5 130 930 Rys. 6.2 Ksztaltowanie sie klimatu akustycznego wzdtuz projektowanego odcinka drogi
ekspresowej S19; ekspresowej S19 w km 6+600 — pora nocy
2026 —po 15 Iatac_h od oddania_do uzytku 110 200 180 290
odcinka drogi ekspresowej S19 Projektowany odcinek drogi ekspresowej S19 bedzie czesciowo przebiegaé w gtebokich
wykopach, jak i na wysokich nasypach. W przypadku wykopu bedzie to miato korzystny wptyw na
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ograniczanie rozprzestrzeniania sie hatasu. Nasyp sprzyja wiekszemu rozchodzeniu sie hatasu.
Jednak w przypadku wysokich nasypéw (a takie sg w wiekszosci projektowane na
przedmiotowym odcinku), nastepuje ekranowanie krawedzig jezdni. Budynki mieszkalne
znajdujace sie, czy tez majgce kondygnacje ponizej zrodia emitujgcego hatas nie bedg
znajdowywaly sie wowczas w zasiegu wystepowania przekroczen wartosci dopuszczalnych.

Analizy wykazaly, ze najwieksze negatywne oddziatywanie (najwieksze zasiegi przekroczen
dopuszczalnego réwnowaznego poziomu dzwieku) wystepujg w roku 2026 w porze nocy.

Analizujgc przebieg izofony stwierdzono, iz okoto 70 budynkéw mieszkalnych w roku 2011
i 99 budynkow mieszkalnych w roku 2026 zlokalizowanych wzdtuz planowanej inwestycji znajdzie
sie w zasiegu negatywnego oddzialywania hatasu — tabl. 6.2. Znaczna cze$¢ budynkow
mieszkalnych znajdzie sie na granicy wartosci dopuszczalnej. Biorgc pod uwage przecietny bitad
prognozy ok. 1.5 dB, dla tychze budynkow zaproponowano wykonanie pomiaréw rownowaznego
poziomu dzwieku w ramach analizy porealizacyjne;j.

Tabl. 6.2 Liczba budynkéw mieszkalnych znajdujgcych sie w zasiegu oraz na granicy przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu wzdtuz projektowanego odcinka drogi ekspresowej S19 dla
poszczegolnych horyzontéw czasowych - pora nocy

Orientacyjna liczba budynkéw w zasi  egu przekrocze n
dopuszczalnego poziomu d zwieku-pora nocy

Horyzont czasowy

strona lewa drogi strona prawa drogi

2011 — po oddaniu do
uzytku odcinka drogi 34 36
ekspresowej S19

2026 — po 15 latach od
oddania do uzytku
odcinka drogi
ekspresowej S19

51 48

6.4. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

a) Faza realizacji

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie zachodzita
zarbwno ze wzgledu na ruch pojazdow, jak réwniez ze wzgledu na prace ciezkiego sprzetu. llos¢
emitowanych zanieczyszczen bedzie zalezata m.in. od zastosowanych technologii robét. Budowa
nowych drég bedzie wymagata uzycia r6znego rodzaju ciezkiego sprzetu. W zaleznosci od
zaawansowania robot, czas pracy oraz ilos¢ maszyn i urzadzen bedzie sie zmieniata, zmienne
wiec bedzie w czasie ich oddziatywanie na jakos¢ powietrza atmosferycznego. Oddziatywania te
beda odwracalne i krotko lub srednioterminowe (w zaleznosci od czasu wykonywania robot).
Bezposrednie oddziatywanie, zwtaszcza zanieczyszczenh pytowych, bedzie zwigzane z budynkami
zlokalizowanymi przy drodze oraz z roslinnoscig, zaréwno naturalng, jak i uprawami polowymi.

b) Faza eksploataciji

Zanieczyszczenia powietrza sg bardzo mobilne, mogg rozprzestrzenia¢ sie na duzych
obszarach i przedostawa¢ sie do innych elementéw s$rodowiska naturalnego. Ulegajg one
rozprzestrzenianiu, ktérego intensywnos¢ zalezy m.in. od warunkéw meteorologicznych

i terenowych. Analizowany odcinek drogi ekspresowej przebiega w przewazajgcej czesci przez
obszary uzytkowane rolniczo.

W wyniku modelowania rozprzestrzeniania sie zanieczyszczenia wykonanego dla potrzeb
niniejszego opracowania stwierdzono, ze w trakcie eksploatacji analizowanego odcinka drogi nie
wystgpig przekroczenia poziomOw dopuszczalnych stezenia analizowanych substanciji
w powietrzu. Samochody poruszajgc sie ptynnie (bez hamowania i przyspieszania) ze statg
predkoscig emitujg mniejszg ilos¢ zanieczyszczen w poréwnaniu z pojazdami, jakie poruszajg sie
po rownolegtym odcinku drogi krajowej, gdzie kolizyjne skrzyzowania, przejscia dla pieszych oraz
obecnos¢ pieszych, rowerzystow i wolno poruszajgcych sie pojazdéw (samochody ciezarowe,
traktory) wymuszajg na kierowcach znacznie mniej ptynny styl jazdy.

Ponadto, jak wynika z prognoz ruchu wykonanych dla réwnolegtego do analizowanego
odcinka drogi fragmentu drogi krajowej Nr 9 (przejscie przez Boguchwaite) w 2011 roku realizacja
inwestycji przyczyni sie do istotnego spadku natezenia ruchu na DK Nr 9. Spowoduje tym samym
(co wykazaly wykonane obliczenia) znaczacy spadek stezen analizowanych substancji o 80%.
Mniejszy (60%) ale rOownie znaczacy stopiehn redukcji zanieczyszczeh obserwuje sie dla roku
2026.

6.5. Oddziatywanie na przyrod e ozywion g

a) Oddziatywanie na flore

Wplyw planowanej inwestycji na rosliny ograniczat sie bedzie w wiekszosci do zniszczenia
pospolitych zbiorowisk polnych, tgkowych i ruderalnych w pasie terenu zajetym pod droge wraz
z pasem budowy. Zostanie w ten sposéb utracona czes$¢ powierzchni biologicznie czynnej.
Niezbedne okaze sie wyciecie istniejgcych zadrzewieh srédpolnych. Istnieje takze duze ryzyko
uszkodzen systemu korzeniowego i kory drzew i krzewdw rosngcych w bezposrednim sasiedztwie
pasa budowy, drég dojazdowych i sktadowisk.

Eksplorowany teren jest silnie przeksztalcony antropogenicznie. W krajobrazie dominujg
pola uprawne i odtogi, a zbiorowiska lesne pozostalty w postaci niewielkich kep wsréd pol
I waskich paséw wzdtuz ciekdéw wodnych.

Na trasie przebiegu planowanej drogi, stwierdzono jedno stanowisko rosliny podlegajacej
catkowitej ochronie — skrzypu olbrzymiego. Realizacja inwestycji spowoduje zniszczenie tego
stanowiska.

b) Oddziatywanie na zwierzeta

Projektowana droga przebiega przez obszar pol i gk oraz tereny zabudowy zagrodowej,
ktore stanowig miejsce zycie réznych grup zwierzat (zarbwno ssakoéw, jak i ptakow, gadoéw,
ptazéw i bezkregowcow). Zadrzewienia i zakrzewienia srodpolne sg schronieniem dla drobnych
ptakow i ssakow. Realizacja inwestycji spowoduje zniszczenie czesci siedlisk. Planowana droga
przechodzi¢ bedzie przez tereny stanowigce lokalne ostoje zwierzyny (miedzy innymi sarny,
zajgca, bazanta czy kuropatwy). Jej budowa spowoduje zniszczenie zarosli srédpolnych oraz
drzew bedacych miejscem gniazdowania wielu gatunkéw. Spowoduje to spadek r6znorodnosci
biologicznej otaczajacych terenow.

Oddziatywanie na siedliska zwierzece (zwlaszcza matych zwierzat oraz bezkregowcow)
znajdujgce sie na projektowanym przebiegu inwestycji bedzie nieodwracalne. Obszar
o powierzchni ok. 18 ha zostanie zajety pod utwardzong czes¢ drogi ekspresowej (jezdnie,
pobocza, wiadukty, drogi serwisowe itp.).
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Inwestycje liniowe sg jednymi z silniej oddziatywujgcych na $rodowisko przedsiewziec.
Rozdzielajg one siedliska zwierzat powodujgc czasami catkowitg izolacje populacji. Istnienie
bariery w postaci drogi szybkiego ruchu moze przyczynié sie do zmniejszenia liczebno$ci zwierzat
na skutek obnizonej rozrodczosci spowodowanej brakiem (lub utrudnieniem) dostepu do miejsc
rozrodu czy partnera. Na ostabienie kondycji populacji moze mieé¢ wptyw réwniez utrudniony
dostep do miejsc zerowania.

Analizowany odcinek drogi ekspresowej koliduje w trzech miejscach z korytarzami
migracyjnymi fauny o znaczeniu lokalnym.

6.6. Oddziatywanie na krajobraz

Krajobraz terenéw na ktérych zlokalizowana jest projektowana inwestycja nalezy zaliczy¢ do
typu krajobrazu kulturowego. Sg to obszary gtéwnie rolnicze, w ktérych pomimo gospodarki
cztowieka srodowisko nie zostato catkowicie zniszczone. Projektowana inwestycja przebiega
przez otwarte tereny pél oraz obszary nieuzytkéw, porosniete kepami drzew oraz krzewow.

Obiekty inzynierskie zwigzane z projektowang drogg — estakady oraz wysokie nasypy bedg
stanowity rzucajace sie w oczy elementy w otaczajacym krajobrazie.

6.7. Planowane wyburzenia

W ramach realizacji inwestycji konieczne bedzie wyburzenie 31 budynkéw mieszkalnych
i gospodarczych.

6.8. Wplyw drga n

Z uwagi na réwnoleznikowy (wschod-zachod) uktad przestrzenny zabudowy na terenie przez
ktéry przebiega¢é ma analizowany odcinek drogi ekspresowej S19 nie udato sie go poprowadzi¢
tak, aby nie kolidowat z obszarami zabudowanymi. Kolizje z zabudowag wystepujg na
nastepujgcych odcinkach i bedg one realizowane na trzy sposoby — estakada, nasypem lub tez
wykopem.

Tabl. 6.3 Sposéb przejscia drogi S19 przez tereny zabudowane wraz z informacjg w jakiej
odlegtosci znajdowac sie bedg budynki mieszkalne w fazie realizacji i eksploatacji drogi

Odlegtosc . o
Sposéb przejscia
- - . C e zabudowy od
Lp. Nazwa miejscowosci Kilometraz kolizji X : przez teren
projektowane;j zabudowany

jezdni S19

1 Przybyszowka 6+400 — 6+900 20m Estakada

2 Pustki 8+500 35m Wykop

. . 8+800 — 9+500
3 Kielanéwka 104300 — 104500 25m Wykop
4 Zwieczyca 11+100 100 m Nasyp

Drgania mechaniczne (wibracje) powodowane pracg ciezkiego sprzetu, transport materiatow
budowlanych moga negatywnie oddzialywan na budynki oraz ich mieszkahcow. Bedg to
oddziatywania okresowe, ktOre ustang wraz z zakonczeniem pracy ciezkiego sprzetu w rejonie
budynkoéw. Skala oddziatywania moze jednak spowodowac¢ uszkodzenia struktury budynkéw,

dlatego tez zaleca sie zastosowanie technologii wykonywania robot w rejonie zabudowy ktora nie
powodowata bedzie uszkodzen budynkow.

6.9. Oddziatywanie na zdrowie ludzi

Opis istniej acego stanu bezpiecze nstwa ruchu na drodze krajowej Nr 9 na odcinku
Rzeszow ul. Podkarpacka — Lutory z

W obrebie analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 9 znaczng wiekszosc,
zagospodarowania pasa drogowego stanowig obszary zabudowane. Droga przebiega przez
obszar zabudowany miasta Rzeszéw, m. Boguchwata oraz m. Zwieczyca (z wyjatkiem odcinka
dtugosci ok. 1 km). Od miejscowoséci Lutoryz droga przebiega przez obszar niezabudowany, gdzie
w bezposrednim sasiedztwie drogi znajdujg sie gtdwnie tereny rolnicze.

W obrebie obszaréw zabudowanych wystepuje luzna zabudowa jednorodzinna oraz
sporadycznie obiekty handlowe i ustugowe. Na tych odcinkach droga krajowa Nr 9 ma przekroj
uliczny, z chodnikami obustronnymi zlokalizowanymi przy jezdni. Wzdluz catego odcinka
zlokalizowane sg skrzyzowania z drogami powiatowymi, gminnymi oraz zjazdy indywidualne
| publiczne, co swiadczy o nieograniczonej dostepnosci. W rejonie skrzyzowan wydzielone sg
dodatkowe pasy ruchu dla pojazdow skrecajgcych w lewo oraz zlokalizowane sg elementy
uspokojenia ruchu w postaci wysp srodkowych oraz powierzchni brukowanych, przyczyniajac sie
do poprawy bezpieczenstwa ruchu. Na dlugosci odcinka objetego analizg zlokalizowane sg
przejscia dla pieszych wyposazone w konstrukcje bramowe z podswietlanym znakiem oraz
elementami oswietlajgcymi powierzchnie przejscia. Stan nawierzchni jezdni analizowanego
odcinka DK Nr 9, z uwagi na nowg nawierzchnie, ktdrg wykonano w 2006 r., oceniono jako
bardzo dobry.

Na dlugosci obszarow niezabudowanych droga jest jednojezdniowa dwukierunkowa
z utwardzonymi poboczami o szerokosci 1.00 m do 1.50 m. W bliskim otoczeniu drogi znajdujg sie
gtébwnie pola uprawne oraz rzadkie zabudowania, znajdujgce sie w znacznej odlegtosci od drogi.

Analiza wypadkdéw oraz bezpiecze nstwa ruchu drogowego

Analize wypadkow na przedmiotowym odcinku drogi krajowej Nr 9 wykonano na podstawie
policyjnych baz danych o wypadkach drogowych udostepnionych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie. W analizie rozpatrywano ilos¢ wypadkéw
drogowych, jak rowniez ilos¢ oséb rannych i zabitych z uwzglednieniem pieszych uczestnikow
ruchu.

Z danych wynika, ze na analizowanym fragmencie drogi krajowej Nr 9, w latach 2004-2006
odnotowano 32 wypadki, w wyniku ktérych zgineto 3 osoby (w tym 2 pieszych), a 45 os6b zostato
rannych (w tym 10 pieszych).

Z analizy wypadkéw drogowych na przedmiotowym odcinku drogi wynika, ze najczestszym
rodzajem wypadkéw byly najechania na pieszego, do ktorych dochodzito w skutek
niedostosowania predkosci do warunkow ruchu przez kierowcow i wskutek nieostroznych wejs¢
na jezdnie przed jadace pojazdy przez pieszych. Réwnie czesto dochodzito do zderzen tylnych,
czotowych i bocznych, ktorych przyczynami byly nieprawidlowe wymijanie, niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami, nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu
I niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu. W analizowanym okresie doszio réwniez
dwukrotnie do wywrdceh pojazdow w wyniku niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu.

Wiekszos¢ wypadkow wydarzyta sie w obszarze zabudowanym i na prostym odcinku drogi,
w porze dnia, przy suchej jezdni i dobrych warunkach pogodowych. taczac gibwne przyczyny
wypadkédw mozna stwierdzié, ze globalng przyczyng obecnego stanu bezpieczenstwa na drodze
jest niedostosowanie potrzeb infrastruktury drogowej do duzego i wcigz wzrastajgcego natezenia
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ruchu. Na przedmiotowym odcinku drogi Nr 9 wystepuje przenikanie sie ruchu lokalnego z ruchem
tranzytowym, co powoduje duzg dyspersje predkosci. Takie zachowanie powoduje wieksze
zapotrzebowanie na manewry wyprzedzania, co ma niekorzystny wplyw na bezpieczenstwo
ruchu. Dodatkowo przebieg drogi w planie jest niekorzystny ze wzgledu na widocznos$¢ na
wyprzedzanie. Duza ilos¢ tukow, nieograniczona dostepno$é, skrzyzowania w jednym poziomie
powodujg iz ilos¢ odcinkéw z mozliwoscig wyprzedzania jest bardzo ograniczona. Duze natezenia
ruchu i ich ciggly wzrost stwarzajg niekorzystny obraz, jesli chodzi o bezpieczenstwo ruchu.
Nawet mimo wykonanej w 2006 r. przebudowy drogi krajowej Nr 9, w ramach ktérej dokonano
odseparowania ruchu pieszego i kotowego, niekonwencjonalnego oznakowania, wyznaczonych
przejs¢ dla pieszych nie osiggnieto odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa ruchu na drodze.
Brak odcinkdw z mozliwoscig wyprzedzania oraz duze natezenie ruchu powodujg frustracje wsrod
kierujgcych, ktorzy czesto podejmujg btedne decyzje przy prébach wykonania manewru
wyprzedzania. Czesto rowniez wykonujg ten manewr w miejscach niedozwolonych, co sprawia ze
na analizowanym odcinku drogi krajowej Nr 9 wymagany poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego nie jest zapewniony.

6.10. Oddziatywanie na chronione dobra kultury

Najblizej potozonym obiektem zabytkowym jest zespot kosciotla parafialnego
p.w. Wszystkich Swietych, znajdujacy sie w Ractawéwce. Znajduje sie on okoto 1 700 metréw na
wschdd od planowanego przebiegu drogi ekspresowej S19. Znaczna odlegtosé wyklucza
jakiekolwiek negatywne oddziatywanie analizowanej inwestycji na ten obiekt.

Najblizej potozonym obiektem figurujgcym w ewidencji zabytkéw znajduje sie w odlegtosci
ok. 260 m od analizowanej inwestycji (Murowana kapliczka z konca XIX w. obok domu nr 304).
Z uwagi na odlegtos¢ nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia negatywnego oddziatywania
w fazie realizacji i eksploatacji drogi ekspresowej na ten obiekt.

6.11. Oddziatywanie na stanowiska archeologiczne

Ze wzgledu na wykonywane w fazie realizacji drogi prace ziemno-budowlane wszystkie
potencjalne stanowiska archeologiczne zlokalizowane w pasie drogowym Iub w jego
bezposrednim sgsiedztwie (nieodkryte podczas badan sondazowych wykonywanych w latach
1986/87) narazone sg na catkowite zniszczenie. Dlatego wskazane jest ponowne wykonanie
badan sondazowych na tym odcinku

7. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJ E PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO ORAZ OCENA EFEKTYWNO SCI
PROPONOWANYCH METOD | SRODKOW

7.1. Oddziatywanie na powierzchni ¢ ziemi i gleby

Wplyw projektowanej drogi na gleby bedzie niewielki — o czym swiadczg wyniki badan
wykonanych na innych, juz istniejgcych drogach o podobnym lub wiekszym natezeniu ruchu.
Mozna prognozowac, ze projektowana droga nie wplynie znaczaco na stezenie substancji
zanieczyszczajgcych w glebie, dodatkowo gleby znajdujgce sie na analizowanym obszarze
nalezg do gleb odpornych na zanieczyszczenie.

Minimalizacja negatywnego wptywu drogi na powierzchnie ziemi oraz gleby wigze sie
giéwnie z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, gtdbwnie metali ciezkich
I zwigzkdbw ropopochodnych. Zmniejszenie zagrozenia gleb zwigzanego ze splywami
zanieczyszczen (w szczegolnosci ropopochodnych) zapewnig proponowane systemy
odprowadzania i oczyszczania wody opadowej z powierzchni drogi.

W celu zmniejszenia stezenia chlorkébw w $ciekach drogowych zaleca sie racjonalne
stosowanie $rodkéw odladzajgcych, zawierajgcych chlorki.

7.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziem ne

Praktycznie na catej dilugosci projektowana trasa przecina réznego rodzaju cieki
powierzchniowe. Cieki te bedg odbiornikami wod opadowych i roztopowych sptywajacych z drogi.
Wzdtuz inwestycji zlokalizowane sg rowniez miejsca gdzie brak jest naturalnych odbiornikéw.

Analizowany odcinek drogi nie przecina obszaru Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych ani
jego strefy ochronnej, nie znajdujg sie réwniez w poblizu inwestycji ujecia wéd wraz ze strefami
ochronnymi.

Przejscie nad rzeka Przyrwag oraz jej wrazliwg na zanieczyszczenie doling odbywac sie
bedzie dlugg estakadg. Wody =z estakady odprowadzanie bedg kanalizacjag do urzadzen
podczyszczajacych, dzieki czemu ryzyko zanieczyszczenia wéd tych rzek bedzie znikomo mate

W miejscach przeciecia projektowanej drogi z wrazliwg doling rzeki Paryji konieczne bedzie
uszczelnienie systemu odprowadzania wod opadowych i roztopowych.

Na pozostatym odcinku drogi ekspresowej S19 nie ma potrzeby wprowadzania dodatkowych
ograniczen zwigzanych ze sposobem odprowadzania wod opadowych. Zaleca sie jednak, jezeli
bedzie to mozliwe, odprowadzenie wod opadowych przy uzyciu rowow trawiastych. Wykorzystane
zostang w ten sposéb zdolnosci oczyszczajgce rowu.

Na pewnych odcinkach planowanej drogi brak jest ciekdw mogacych petié role odbiornika
wod opadowych i roztopowych. W przedmiotowych lokalizacjach proponuje sie budowe
zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych.

Z uwagi na wczesny etap projektowania i mozliwe zmiany wynikajgce z uszczegotawiania
projektu na dalszych etapach (decyzja lokalizacyjna oraz projekt budowlany/wykonawczy)
dopuszcza sie zmiane lokalizacji zbiornikdw o +/- 150 m. Zbiorniki proponuje sie wykona¢ w
ksztalcie nieregularnym imitujgce naturalny nieutwardzony brzeg o fagodnym spadku. Brzegi
zbiornika nalezy obsadzi¢ roslinnoscia.

Zarzadca drogi zobowigzany bedzie do uzyskania pozwoleh wodnoprawnych na budowe
i przebudowe urzgdzen wodnych oraz na wprowadzanie sciekdéw do waéd lub do ziemi.

7.3. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Analizowany odcinek drogi ekspresowej przejmie ok. 80% potoku pojazdéw poruszajgcych
sie w chwili obecnej po drodze krajowej Nr 9 przez Rzeszow oraz Boguchwate. Wykonane analizy
pokazaly, ze realizacja inwestycji wptynie korzystnie na klimat akustyczny tych miejscowosci.

Prognozy wykonane dla terendw zlokalizowanych wzdtuz projektowanej drogi, wskazuja,
w strefie ponadnormatywnego oddziatywania w zakresie hatasu znajdzie sie kilkadziesigt
budynkéw mieszkalnych. W zwigzku z tym konieczne jest zastosowanie urzadzen ochrony
akustycznej, ktore ograniczg negatywne oddziatywanie zwigzane z eksploatacjg drogi na budynki
mieszkalne. W tym celu zaproponowano budowe ekranéw akustycznych typu pochtaniajacego
oraz przezroczystego. Parametry proponowanych ekrandéw znajdujg sie w tabeli ponizej:
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D} .- | Minimalna Orientacyjny LOkaIIZ?‘CJa
ugosé e . . ekranéw
Numer .- iz wysokosé . kilometraz
Lp. Miejscowos¢ | ekranu K Rodzaj ekranu zgodna
ekranu eKranu poczatku
[m] ekranu Z rosnacym
[m] kilometrazem
Ekran
1 |akustyczny | Przybyszéwka | 720 4 nieprzezroczysty 6+210 Strona prawa
nrl
Ekran | przybyszéwkal .
2 | akustyczny L 880 4 nieprzezroczysty 6+200 Strona lewa
nr 2% Swidréwka
Ekran )
3 |akustyczny| Swidrowka 240 3 nieprzezroczysty 6+940 Strona prawa
nr3
Ekran
4 | akustyczny Pustki 580 3 nieprzezroczysty 7+990 Strona lewa
nr4
Ekran
5 |akustyczny| Kielandéwka 680 4 nieprzezroczysty 8+970 Strona lewa
nr5
Ekran
6 |akustyczny| Kielanowka 450 4 nieprzezroczysty 8+970 Strona prawa
nr 6
Ekran
7 |akustyczny| Kielanowka 520 4 nieprzezroczysty 9+860 Strona lewa
nr7
Ekran
akustyczny 10+380
nr 8-karo , .
8 (na Kielan6wka 365 5 przezroczysty (wg km Strona lewa
tacznicy S19)
wezla)

D} .. | Minimalna Orientacyjny LOkaIIZ?‘CJa
ugosé Y . . ekranéw
Numer - s wysokosc¢ . kilometraz
Lp. Miejscowos¢ | ekranu K Rodzaj ekranu zgodna
ekranu exranu poczatku
[m] ekranu Z rosnacym
[m] kilometrazem
Ekran
akustyczny 104740
nr 9-karo . .
9 (na Kielanéwka 75 4 przezroczysty (wg km Strona lewa
tacznicy S19)
wezla
Ekran
10 | akustyczny Dot 360 3 nieprzezroczysty | 11+010 Strona prawa
nr 10
Ekran
11 | akustyczny| Zwieczyca 270 3 nieprzezroczysty | 11+130 Strona lewa
nrll

Dopuszcza sie zmiane dlugosci ekranéw o +/- 10%, jak rowniez ich lokalizacji o +/- 50 m.
Zmiany te nie sg dopuszczalne w przypadku, gdy ich wprowadzenie spowoduje, ze proponowane
ekrany bedg nieskuteczne.

Weryfikacje skutecznosci zaproponowanych zabezpieczehh w zakresie hatasu nalezy
zweryfikowac na etapie wykonywania analizy porealizacyjnej.

7.4.

Na podstawie wykonanych analiz i prognoz nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia
przekroczen pozioméw dopuszczalnych analizowanych zanieczyszczen — a zatem nie stwierdza
sie potrzeby stosowania dziatan zabezpieczajgcych.

Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

7.5.

Analizowana inwestycja przecina trzy lokalne szlaki migracji saren.

W celu zminimalizowania niekorzystnego efektu bariery, jaki stanowi¢ bedzie droga
ekspresowa, nalezy uwzgledni¢ w projekcie przejscia dla zwierzat. Proponowane dziatania
minimalizujgce oddziatlywanie planowanego odcinka drogi na dziko zyjacg faune zostaly
zaprojektowane, by skutecznie zredukowac¢ skutki oddziatywania tworzonej bariery ekologiczne,;.

Zaprojektowano budowe dwdch przejsé dolnych dla zwierzat srednich:

Oddziatywanie na przyrod e ozywion g
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. . Parametry .
Nr Lokalizacja Typ obiektu _ . . Uwagi
i wymiary minimalne
Swietlik w pasie rozdziatu
o h=3m o jezdni. o
PZD 1 km 5+378 Przejscie dolne dla d>7 Przejscie przy odpowiednio
zwierzat Srednich - zagospodarowanym
€207 zbiorniku retencyjno-
infiltracyjnym
Swietlik w pasie rozdziatu
o h=3m o jezdni. o
PZD 2 km 10+102 Przejscie dolne dla d>7 Przejscie przy odpowiednio
zwierzat Srednich - zagospodarowanym
€207 zbiorniku retencyjno-
infiltracyjnym

PZD - przejscie dolne dla zwierzat $rednich,
d — szerokos¢ obiektu,

h — wysokos¢ obiektu,

¢ — wspotczynnik wzglednej ciasnoty.

Projektowana estakada przez Przybyszowke gdzie znajduje sie kolejny szlak migracji (km
6+600 do km 6+800, wydtuz rzeki Przyrwy) zapewni drozno$¢ tego korytarza. Zaleca sie aby
Swiatto obiektu w rejonie rzeki nie byto mniejsze niz 3,5 m. Filary estakady powinny by¢ oddalone
od brzegdw rzeki o minimum 5 metrow.

Dla matych zwierzat zaproponowano jedno przejscie. Podane w tabeli wymiary minimalne
dotyczg Swiatta przekroju obiektu. Zaprojektowane przejscie ma na celu zachowaniu ciggtosci
obszarow siedliskowych i szlakow migracyjnych matych ssakow.

Nr Lokalizacja Typ obiektu Wym'?gvir;['}g')malne Uwagi
. . d=z2m
PZM 1 km 9+300 Przejscie dla zwierzat matych -
h=15m

PZM — przej$cie dla zwierzat matych,
PP — przejscie dla ptazéw,

d — szeroko$¢ obiektu,

h — wysokos¢ obiektu.

Na trasie przebiegu planowanej drogi, stwierdzono jedno stanowisko gatunku $cisle
chronionego — skrzypu olbrzymiego.

Skrzyp olbrzymi jest gatunkiem bardzo czestym na Pogorzu Strzyzowskim. W wyniku
realizacji inwestycji zniszczeniu ulegnie stanowisko zlokalizowane w km 7+400. Populacja ta
stanowi mniej niz 2% ogolnej liczby stanowisk tego gatunku zinwentaryzowanych na Pogoérzu
Strzyzowskim Z uwagi na czeste wystepowanie tego gatunku, nie proponuje sie zadnych dziatan
minimalizujgcych.

7.6. Wplyw drga n

Prognozowanie wptywu drgan na etapie opracowywania raportu nie jest mozliwe, dlatego
zaleca sie wykonanie oceny stanu technicznego budynkéw znajdujacych sie w bezposrednim
sgsiedztwie projektowanego pasa drogowego oraz obszaru objetego pracami budowanymi. Na
etapie realizacji inwestycji wskazane jest monitorowanie stanu budynkéw znajdujgcych sie w
bezposrednim sgsiedztwie inwestycji, a w przypadku wystgpienia widocznych zmian w strukturze

budynku, podjecie odpowiednich dzialah naprawczych. Mozliwe jest réwniez zastosowanie
w takim przypadku odpowiednich rozwigzan ochronnych

Na etapie budowy drgania mogg wystgpi¢ podczas wykonywania pali pod planowang
estakade (przejscie przez Przybyszowke). W celu wyeliminowania wptywu drgan zaleca sie
wykonanie w rejonie zabudowy pali przy uzyciu technologii nie powodujgcej drgan.

7.7. Oddziatywanie na krajobraz

Analizowana droga bedzie widoczna z duzej odlegtosci, negatywnie wptywajgc na potozong
w poblizu zabudowe, dlatego tez w celu zmniejszenia presji na krajobraz, nalezy wykonac
nasadzenia drzew i krzewdw w nastepujgcych lokalizacjach:

Prawa strona drogi
5+230 — 5+560
9+930 — 10+180

10+400 — 11+080 9+650 — 10+300

11+090 -11+210 10+380 — 10+720

- 10+770 — 11+090

- 11+100 — 11+400

Lewa strona drogi
5+230 — 5+740
7+850 — 8+360

Do wykonania nasadzenh proponuje sie wykorzystac¢ gatunki rodzime.

a 2000

Ze wzgledu na znaczng odlegtos¢ (ok. 3 km) pomiedzy analizowang inwestycjg
a najblizszym obszarem Natura 2000 — Wistokiem z doptywami nie stwierdzono mozliwosci
wystgpienia oddziatywan negatywnych. Nie proponuje sie zatem srodkoéw zabezpieczajgcych.

7.8. Oddziatywanie na obszary chronione, w tym Natur

8. ZALECENIA DOTYCZ ACE ANALIZY POREALIZACYJNEJ | MONITORINGU

Wykonanie analizy porealizacyjnej po oddaniu do uzytku inwestycji ma na celu weryfikacje
zalozeh prognozy oddziatywania oraz okreslenie skutecznosci zaproponowanych urzgdzen
zabezpieczajgcych.

Dla analizowanego fragmentu drogi ekspresowej zalecono wykonanie analizy
porealizacyjnej w zakresie hatasu oraz weryfikacji stanu zdrowotnego zaproponowanych
nasadzen zieleni.

9.  WNIOSEK KONCOWY

Na podstawie analiz wykonanych dla potrzeb niniejszego raportu mozna stwierdzi¢, ze
droga ekspresowa S19 jest inwestycja konieczng. Prognozy ruchu pokazujg, ze przejmie ona
prawie 80% ruchu, ktéry w chwili obecnej porusza sie po niedostosowanej do takich natezen
drodze krajowej Nr 9. Spadek ruchu na tych drogach spowoduje poprawe klimatu akustycznego
oraz zmniejszy zanieczyszczenie powietrza w Rzeszowie oraz Boguchwale. Poprawi sie réwniez
stan bezpieczenstwa na istniejgcej sieci drogowej.

Realizacja inwestycji spowoduje koniecznos¢ trwatego zajecia ok. 18 ha terenu — gtdwnie
obszarow rolnych i nieuzytkdw. Inwestycja nie wplynie znaczgco na obszary, gatunki oraz
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku od wezta Swilcza (km 4+947,99) do wezla Kielanéwka (km 11+400)”
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

siedliska sieci Natura 2000. Analizy wykazaly, ze najbardziej znaczacym oddziatywaniem bedzie
pogorszenie klimatu akustycznego na terenach przylegtych oraz przeciecie szlakow migracji
zwierzat. Po uwzglednieniu zaproponowanych w niniejszym raporcie zabezpieczen:
— ekrandéw akustycznych,
przejs¢ dla zwierzat,
— badaniach stanowisk archeologicznych,
— systemu odprowadzania i podczyszczania wod opadowych,
— nasadzen zieleni,
stwierdza si e, ze projektowana droga ekspresowa S19 na odcinku od w  ezta Swilcza (bez
wezta) do w ezta Kielandéwka (km 11+400) nie b edzie znacz gco oddziatywata na srodowisko.
Nie wptynie rownie z na gatunki chronione oraz obszary Natura 2000.
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