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1. Wstep

Dane inwestora oraz firmy opracowujacej raport o oddziatywaniu na srodowisko
Inwestor: Zamawiaj acy: Opracowuj acy raport:
Generalna Dyrekcja Drog Oddziat GDDKIA w Lublinie ARCADIS Sp. z o.0.
Krajowych i Autostrad ul. Ogrodowa 21 ul. Putawska 182
ul. Zelazna 59 20-075 Lublin 02-670 Warszawa
00-848 Warszawa

Osoba do kontaktu: Osoba do kontaktu:

Ewa Bartoszek — Kierownik Ewa Makosz

Projektu tel. (22) 203 21 30

tel. (81) 532 70 61

1.1 Identyfikacja przedsiewziecia
Omawiana inwestycja obejmuje budowe nowej drogi ekspresowej S-19 na odcinku od konca

obwodnicy Lublina do granicy woj. lubelskiego i podkarpackiego, wraz z weztami, miejscami obstugi
podréznych, przebudowg drég poprzecznych i budowa drég dojazdowych umozliwiajgcych
komunikacje lokalng (obstuge sasiadujgcego terenu).
Budowa nowej drogi spowoduje konieczno$é przebudowy istniejgcej infrastruktury technicznej nie
zwigzanej z drogg jak linie elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, wodociagi czy kanalizacja.
Omawiany odcinek stanowi element drogi ekspresowej S-19 Kuznica Biatostocka - Barwinek.
Przewidywany przebieg przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej S-19 zlokalizowany bedzie na
terenie wojewddztwa lubelskiego; w powiecie lubelskim - gminy: Konopnica, Niedrzwica Duza,
Strzyzewice, powiecie krasnickim - gminy Wilkotaz, Krasnik, Szastarka, powiecie janowskim - gminy
Modliborzyce, Janow Lubelski. Na terenach planowanej lokalizacji drogi wystepuja grunty uzytkowane

rolniczo, tereny lesne, obszary chronione przyrodniczo oraz tereny zabudowane.

1.2. Podstawa opracowania
Niniejsze opracowanie sporzadza sie na podstawie umowy nr GDDKIA-R2/PTD/3/2008

z dnia 29.02.2008 roku wraz z aneksami pomiedzy GDDKIiA w Lublinie, ul. Ogrodowa 21,
20-075 Lublin a firmg Arcadis Sp.zo.0., 02-670 Warszawa, ul. Putawska 182.

Podstawg merytoryczng raportu sa rozwigzania techniczne planowanej drogi zawarte
w Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowym.

Omawiane przedsiewziecie zostalo podzielone na potrzeby niniejszego opracowania na trzy cze$ci:
Czes¢ A, Czes¢ B oraz Obwodnice m. Krasnik. Podziat taki przyjeto ze wzgledu na fakt, i_
poszczegoblne odcinki projektowane sa przez odrebne biura projektéw, tj. Czesé A: ZPiOIBD ,ToMaR
— DROG” T. Lis, M. Oleszczuk — spétka jawna; Czes$¢ B: Arcadis Profil Sp. z 0.0., Obwodnica m.

Krasnik: Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A.

1.3. Cel i zakres opracowania
Przedmiotem opracowania dla przedsiewziecia pod nazwg ,Budowa drogi ekspresowej S-19 granica

panstwa — Biatystok — Lublin — Nisko — Rzeszéw — Barwinek — granica panstwa na odcinku koniec

obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego” jest sporzadzenie raportu
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0 oddziatywaniu na srodowisko w celu przeprowadzenia analizy wariantébw przedmiotowej drogi oraz
wskazanie wariantu najkorzystniejszego pod wzgledem srodowiskowym.

Czesé A: opracowanie obejmuje odcinek drogi ekspresowej S-19 od korica obwodnicy m. Lublin do
poczatku obwodnicy m. Krasnik o tgcznej dlugosci ok. 31,5 — 33,0 km.

Czesé B: opracowanie obejmuje odcinek drogi ekspresowej S-19 od korica obwodnicy Krasnika do
granicy wojewoddztwa lubelskiego i podkarpackiego, o tacznej diugosci ok. 30,8 - 39,4 km.

Obwodnica m. Kra $nik: opracowanie obejmuje wykonanie obwodnicy miasta Krasnika
w ciggu drogi ekspresowej S-19 oraz budowe odcinka drogi krajowej klasy GP stanowigcego
potaczenie obwodnicy Krasnika w ciggu drogi krajowej nr 74 z obwodnica Krasnika w ciggu drogi

ekspresowej S 19. Laczna dlugosé odcinka wynosi ok. 9,0 -10,5 km.

1.4. Cel realizacji przedsiewziecia
Realizacja inwestycji na odcinku Lublin - granica wojewddztwa podkarpackiego obejmuje budowe

dwujezdniowej drogi ekspresowej wraz z weztami umozliwiajagcymi bezkolizyjny wjazd i wyjazd 2z

projektowanej drogi.

Celem nadrzednym inwestycji jest:

*  poprawa przepustowosci i predko$ci ruchu tranzytowego,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu w korytarzu drogi,

+ poprawa warunkéw ekologicznych mieszkancOw miejscowosci potozonych w sasiedztwie
istniejacego korytarza drogi krajowej nr 19,

« umozliwienie aktywizacji gospodarczej terenéw zlokalizowanych m in. w sasiedztwie drogi oraz

w wojewddztwie lubelskim.

1.5. Kwalifikacja formalna przedsiewziecia
Zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie

przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. nr 213, poz. 1397), drogi
ekspresowe wymienione sg w 8§ 2 ust. 1 pkt 31 zaliczajg sie do przedsiewzie¢ mogacych zawsze
znaczaco oddziatywa¢ na s$rodowisko (grupa 1), dla ktérych obowigzek sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na srodowisko wynika z przepisu.

Zgodnie z Dyrektywg 85/337/EEC ze zmianami wprowadzonymi Dyrektywg 97/11/EC
w sprawie oceny wpltywu na srodowisko niektorych publicznych i prywatnych przedsiewzigeé, budowa
nowych drog ekspresowych umieszczona jest w wykazie aneksu | — co oznacza, ze podlega

obligatoryjnie ocenie oddziatywania na srodowisko zgodnie z zasadami okreslonymi w art. od 5 do 10.

1.6. Uzasadnienie potrzeby realizacji przedsiewziecia
Wojewddztwo lubelskie obecnie nie posiada drég szybkiego ruchu takich jak autostrady czy drogi

ekspresowe, zatem nie ma ono szybkiego potaczenia drogowego zaréwno z pozostatym obszarem
Polski jak i z krajami sgsiadujgcymi.
Budowe istotnych z punku widzenia strategii rozwoju Panstwa inwestycji drogowych okreslajg

dokumenty strategiczne i planistyczne oraz przepisy prawa.
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1.6. 1. Polityka Transportowa Panstwa
Cele i zadania polityki transportowej panstwa na lata 2006 — 2025 zostaty okreslone w dokumencie

Z dnia 27 czerwca 2005 r. opracowanym w Ministerstwie Infrastruktury. Celem priorytetowym polityki
transportowej jest poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozbudowa zgodna z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju z uwzglednieniem aspektéw: spotecznego, gospodarczego, przestrzennego
i ekologicznego. Istotny z punktu widzenia niniejszego opracowania aspekt przestrzenny, oznacza
koordynacje zagospodarowania przestrzennego i systemu transportowego w celu ograniczenia tempa
wzrostu generowanego ruchu i pracy przewozowej oraz lokalizowania obiektéw transportowych
w zgodzie z zasadami racjonalnego zagospodarowania terenu i uwarunkowaniami fadu
przestrzennego.

Cel polityki transportowej ma by¢ osiggniety poprzez realizacje szesciu celéw szczegdtowych sposréd
ktérych mozna wymieni¢ m.in. poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego oraz
integracje systemu transportowego w ukfadzie galeziowym i terytorialnym.

Aktualizacja Polityki zawarta w dokumencie Polityka Transportowa Panstwa na lata 2007 — 2020

zostata zaakceptowana przez Kierownictwo Resortu Ministerstwa Transportu w dniu 22 maja 2007r.

1.6.2. Program budowy droég krajowych na lata 2008-2012, 2010 - 2015
Na podstawie Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2012 - Zalagcznik do uchwaty nr

163/2007 Rady Ministrow z dnia 25 wrzesnia 2007 r. planowany odcinek drogi ekspresowej
zrealizowany powinien zosta¢ do roku 2014, natomiast na podstawie proponowanego (w trakcie
konsultacji) przez Rade Ministrow ,Programu Budowy Dréog Krajowych na lata 2011-2015" planowany
odcinek drogi ekspresowej S-19 nalezy do inwestycji priorytetowych do roku 2015, ktérego realizacja

planowana jest po roku 2013.

1.6.3. Strategia Rozwoju Wojewo6dztwa Lubelskiego
Wedlug opracowania Podkarpackiego Biura Planowania Przestrzennego ,Ocena realizacji inwestyciji

celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym na obszarze wojewddztwa lubelskiego” (Lublin, sierpien
2006) planowany odcinek drogi ekspresowej S -19 zostat ujety w Programie Budowy Drog Krajowych
i Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013. Program ten jest jednym
z programéw sluzacych realizacji Narodowej Strategii Spéjnosci na lata 2007-2013 i zostat
zatwierdzony decyzjg Komisji Europejskiej z dnia 7 grudnia 2007r. Jest to najwiekszy w historii Unii
Europejskiej program, na ktéry zostanie przeznaczone ponad 37 mld euro, co stanowi ponad 40 %

catosci polityki spdjnosci dla Polski.

1.6.4. Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego
Przedmiotowa droga zostata ujeta w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa

Lubelskiego (zatacznik nr 1, do uchwaty nr XL VIII/522/02 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego z
dnia 30 sierpnia 2002 roku § 1, ust. 1, pkt. 1, lit.:a, b, c, d)
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PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
- OCENA REALIZACJ INWESTYCJI CELU PUBLICZNEGO G

INFRASTRUKTURA TRANSFORTOWA
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Rysunek 1. Planowana droga S-19 wg ustalen Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego

1.6.5. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Ponizej przedstawiono zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz

wykaz studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego poszczegoélnych gmin.

Informacje na temat istniejacych dokumentéw planistycznych uzyskano bezposrednio z urzedow
gmin.
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Tabela 1. Dokumenty planistyczne w gminach

Lp. Gmina Dokumenty

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego gminy Konopnica przewidziane jest
etapowe dostosowanie jednojezdniowej drogi krajowej nr 19, na odcinku w m. Zemborzyce
Tereszynskie, do warunkéw drogi ekspresowej S-19. W I-etapie przewiduje sie budowe
jednojezdniowej drogi ekspresowej wraz z niezbednymi elementami infrastruktury technicznej
towarzyszacej, a w etapie Il dobudowanie drugiej jezdni od strony zachodniej i realizacje
pozostalych elementéw infrastruktury technicznej. Szeroko$¢ drogi w liniach rozgraniczajacych

1. Konopnica ustalono na 70 m. Zewnetrzna krawedz drugiej jezdni ustalona jest w odlegtosci 15 m od krawedzi
istniejgcej jezdni. Dostepnos¢ drogi ustalono jako ograniczong przez wezly lub wyjatkowo
skrzyzowania wskazane przez zarzadce drogi.

SUIKZP - Uchwata XLV1/252/10 Rady Gminy Konopnica z dnia 21 czerwca 2010r
Niedrzwica W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego gminy Niedrzwica Duza z roku 2003
Duza przewidziane jest etapowe dostosowanie jednojezdniowej drogi krajowej nr 19, na odcinkach

pokrywajacych sie z dotychczasowym przebiegiem drogi, do warunkéw drogi ekspresowej S-19. W
I-etapie przewiduje sie budowe jednojezdniowej drogi ekspresowej wraz z niezbednymi elementami
infrastruktury technicznej towarzyszacej, a w etapie |l dobudowanie drugiej jezdni od strony
zachodniej i realizacje pozostatych elementow infrastruktury technicznej. Szeroko$¢ drogi w liniach
2. rozgraniczajgcych ustalono na 70 m. Zewnetrzna krawedz drugiej jezdni ustalona jest w odlegtosci
15 m od krawedzi istniejacej jezdni. Dostepnos¢ drogi ustalono jako ograniczong przez wezty lub
wyjatkowo skrzyzowania wskazane przez zarzadce drogi. W celu zapewnienia dojazdéw do pél
nalezy przewidzie¢ przejazdy réznopoziomowe ekspresowej klasy S wraz z niezbednymi
elementami infrastruktury technicznej, a w trzecim dobudowanie drugiej jezdni i i realizacje
pozostatych elementéw uzbrojenia towarzyszacego.

SUIKZP - Uchwata Nr XXX1/2W98 Rady Gminy Niedrzwica Duza z dnia 30 kwietnia 1993r

Strzyzewice Brak danych o drodze w MPZP

SUIKZP - Uchwata Nr XIV/86/99 z dnia 9 grudnia 1999r

Wilkotaz
W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego gminy Wilkotaz, ktérego zmiany zostaty
uchwalone w roku 2002 przewidziane jest etapowe dostosowanie jednojezdniowej drogi krajowej
nr 19, na odcinkach pokrywajgcych sie z dotychczasowym przebiegiem drogi, do warunkéw drogi
ekspresowej S-19. W |-etapie przewiduje sie budowe jednojezdniowej drogi ekspresowej wraz z
niezbednymi elementami infrastruktury technicznej towarzyszacej, a w etapie 1l dobudowanie
drugiej jezdni od strony zachodniej i realizacje pozostatych elementéw infrastruktury techniczne;.
4. Szerokos¢ drogi w liniach rozgraniczajacych ustalono na 70 m. Zewnetrzna krawedz drugiej jezdni
ustalona jest w odlegtosci 15 m od krawedzi istniejacej jezdni. Dostepnos¢ drogi ustalono jako
ograniczong przez wezly lub wyjatkowo skrzyzowania wskazane przez zarzadce drogi. W celu
zapewnienia dojazdow do p6t nalezy przewidzie¢ przejazdy r6zno poziomowe.

SUIKZP - Uchwata Nr XII1/78/2008 z dnia 07 lutego 2008 roku

Krasnik Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Miasta Krasnik przyjety uchwalg nr
XXVI111/297/2004 Rady Miejskiej w Krasniku (Dz. Urz. Woj. Lub. nr 26/2005, poz. 826)

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy Krasnik przyjety uchwalg nr
XXI1/48/2003 Rady Gminy Krasnik (Dz. Urz. Woj. Lub. nr 29/2004, poz. 708)

Przebieg trasy w wariancie 1 jest generalnie zgodny z rezerwami dla trasy przedstawionymi w
5 aktualnie opracowywanych planach i studiach do planéw gminy i miasta Krasnik. Roznice w
’ stosunku do ww. planéw dotycza: rezerw na wezly (w planach nie przewidziano takich rezerw),
korekty przebiegu trasy na poczatkowym odcinku wynikajacej z zaprojektowania wezta trasy S-19
z drogg nr 19 (wezet Krasnik), korekty przebiegu wynikajacej z warunkéw geometrycznych
projektowania trasy (tuki poziome i krzywe przejsciowe).

SUIKZP - Uchwata Nr 111/15/2002 z dnia 30 grudnia 2002 r. oraz Uchwata Nr XIV/118/99 z dnia 28
grudnia 1999 r.

Szastarka W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego gminy Szastarka (opracowanie w etapie
I) przewidziana jest budowa jednojezdniowej drogi ekspresowej wraz z niezbednymi elementami
6 infrastruktury technicznej. Zewnetrzna krawedz drugiej jezdni ustalona jest w odlegtosci 15 m od
’ krawedzi istniejacej jezdni. W miejscowosci Polichna w ciggu drogi krajowej nr 19 wyznaczona jest
trasa obejscia miejscowosci po stronie zachodniej w jednym wariancie. Wariant ten znajduje sie w
Miejscowym Plan Zagospodarowania Przestrzennego gminy Szastarka, w SUIKZ oraz w Studium
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Lp. Gmina Dokumenty

Techniczno- Ekonomicznym przebiegu S-19. W niniejszym opracowaniu wariantem zgodnym z
trasg wg Studium jest wariant 3 - W3.

Modliborzyce Dla miejscowosci Modliborzyce w nieaktualnym MPZP przewidziano obwodnice po stronie zachodniej
poprowadzonej w odlegtosci okoto 150m od istniejacej drogi krajowej (w miejscu przekraczania rzeki
Sanna) o dhugosci okoto 3,1 km. Wariant W3 - w petni zgodny z SUIKZ i MPZP i W5, ktéry przebiega w
60% zgodnie z MPZP i SUIKZ. W SUIKZ gminy Modliborzyce uwzgledniono réwniez alternatywny
7. przebieg obwodnicy, ktéra przeprowadzona jest poza terenami zabudowy w wigkszos$ci poprzez pola
uprawne. Wariant W1 w petni pokrywa sie z trasg w SUIKZ; wariant W2 w ok. 60%, za$ W4 w okoto 10%.
Projektowana linia dla nowej zabudowy - 80 m od krawedzi zabudowy. MPZP dla gminy Modliborzyce
utracit waznos¢ 31 grudnia 2003r.

Janéw W MPZP dla miejscowosci Janéw Lubelski zaktada sie przebudowe drogi istniejacej nr 19 dla uzy-
Lubelski skania parametrow drogi ekspresowej, oraz budowe obwodnicy miasta Janowa Lubelskiego po
stronie zachodniej, na ktérg zostata opracowana dokumentacja techniczna ( odcinek wytaczony z

8 niniejszego opracowania). Droga krajowa Nr 74 w SUIKZ gminy Janéw Lubelski jest

poprowadzona po stronie potnocnej miasta Janowa taczac sie z S-19 w okolicach m. Janéwek. W
planach zagospodarowania jak i rowniez w studium nie przewidziano obejscia miejscowosci tazek
Ordynacki.

1.7. Przyjete metody oceny, wskazane trudnosci
Niepewnos$¢ wynikdw prognozy ruchu, stanowiacej podstawe wykonania prognoz oddziatywania

inwestycji na $rodowisko powoduje, iz wyniki przedstawionej w niniejszym raporcie symulacji
oddziatywania inwestycji na srodowisko powinny zosta¢ poddane weryfikacji na etapie wykonania
analizy porealizacyjne;j.

W trakcie opracowywania raportu zaproponowano do objecia siecig Natura 2000 nowe obszary
zlokalizowane na terenie poddanym analizie a takze kilkukrotnie nastgpity zmiany granic oraz nazwy

tychze obszaréw.

2. Opis przedsiewziecia i warunki wykorzystania terenu
Budowa drogi S19 jest bardzo waznym przedsiewzieciem rozwojowym dla regionéw przygranicznych,

gdyz w duzym stopniu przyczyni sie do rozwoju gospodarczego i spotecznego wojewddztw
potozonych wzdluz polskiej granicy wschodniej. Droga ta moze sie sta¢ czesciag nowego
europejskiego korytarza komunikacyjnego, ktory potaczy kraje nadbaltyckie: Finlandie, Estonie, totwe
i Litwe, regiony Polski wschodniej, wschodnig Stowacje, Wegry, Rumunie, Bulgarie i Grecje. Poprawa
jej droznosci moze spowodowac powstanie nowego waznego szlaku drogowego, co w efekcie
przyczyni sie do wzmocnienia potencjatu ekonomicznego powiatéw i gmin potozonych wzdtuz trasy jej
przebiegu oraz zacheci inwestorow oferujgcych nowe miejsca pracy. Podniesione zostanie takze
bezpieczenstwo w ruchu drogowym, zmniejszy sie ryzyko wypadkéw oraz podwyzszy jakosc
podrézowania. Jest ona takze jedng z najwazniejszych planowanych drogowych inwestycji
transportowych w Polsce, ktéra w najblizszych latach bedzie wspoffinansowana ze srodkéw unijnych.

Omawiana inwestycja obejmuje budowe nowego odcinka drogi ekspresowej S-19 od konca
obwodnicy Krasnika do granicy wojewddztw lubelskiego i podkarpackiego (na rzece Bukowa) wraz z
weztami, skrzyzowaniami z istniejgcymi drogami poprzecznymi, miejscami obstugi podroznych,
przebudowa drog poprzecznych i budowg drég dojazdowych umozliwiajgcych komunikacje lokalng
(obstuge sasiadujgcego terenu). Budowa nowej drogi spowoduje koniecznos¢ przebudowy istniejgcej

infrastruktury technicznej nie zwigzanej z drogg (niektérych odcinkéw) — linie elektroenergetyczne,
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gazociagi, linie telekomunikacyjne, wodociagi, kanalizacja w celu usunigecia kolizji z nowoprojektowang

droga.

2.1. Stan istniejacy
Czes¢ A

Droga krajowa
Droga krajowa nr 19 posiada przekrdj jednojezdniowy. W przekroju normalnym wyrdzni¢é mozna
jezdnie o szeroko$ci zmiennej od 7m do 12m dwa pobocza utwardzone bitumiczne o szeroko$ci 2 m
kazde oraz pobocze gruntowe o szerokosci ok 0,5 m po kazdej stronie. Ponadto, po obydwu stronach
drogi zlokalizowane sa rowy przydrozne poza odcinkami przebiegu przez miejscowosci
Strzeszkowice, Niedrzwica Duza, Wilkotaz, Rudnik, gdzie zlokalizowane sg wzdtuz drogi chodniki.
Drogi wojewddzkie
Do drogi krajowej nr 19 wigczajg sie nastepujace drogi wojewoddzkie:

> DW 834 w km 330+582 po stronie prawej

> DW 834 w km 330+814 po stronie lewej

> DW 842 w km 349+681 po stronie lewej
Drogi powiatowe
Do rozwazanego odcinka drogi nr 19 dochodzi 14 dr6g powiatowych. Drogi powiatowe posiadajg
jezdnie o nawierzchniach utwardzonych szerokosci 5,0 lub 5,5 m.
Drogi gminne
Do rozwazanego odcinka drogi nr 19 dochodzi 19 drég gminnych. Zbiorcze drogi obszarowe stanowig
zewnetrzne i wewnetrzne potgczenia wsi. Drogi te w istniejacym uktadzie tacza sie z droga nr 19.
Zbiorcze drogi dojazdowe
Zbiorcze drogi dojazdowe, stanowig dojazdy do poszczegélnych dziatek. W istniejacym uktadzie

posiadajg one w wiekszosci przypadkéw bezposrednie potaczenie z drogg krajowa.

Czesé B
Droga krajowa
Droga krajowa nr 19 posiada przekrdj jednojezdniowy. W przekroju normalnym wyrdzni¢é mozna
jezdnie o szeroko$ci zmiennej od 7m do 12m dwa pobocza utwardzone bitumiczne o szeroko$ci 2 m
kazde oraz pobocze gruntowe o szerokosci ok 0,5 m po kazdej stronie. Ponadto po obydwu stronach
drogi zlokalizowane sg rowy przydrozne poza odcinkami przebiegu przez miejscowosci Polichna i
Modliborzyce, gdzie zlokalizowane sg w wzdtuz drogi chodniki.
Drogi wojewddzkie
Do drogi krajowej nr 19 wigczajg sie nastepujace drogi wojewodzkie:

> DW 857 w km 378+314 po stronie prawej
Drogi powiatowe
Do rozwazanego odcinka drogi nr 19 dochodzi 10 drég powiatowych. Drogi powiatowe posiadajg

jezdnie o nawierzchniach utwardzonych szerokosci 5,0 lub 5,5 m.
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Drogi gminne

Do rozwazanego odcinka drogi nr 19 dochodzi 12 drég gminnych. Zbiorcze drogi obszarowe stanowig
zewnetrzne i wewnetrzne potgczenia wsi. Drogi te w istniejacym uktadzie tgczg sie z droga nr 19.
Zbiorcze drogi dojazdowe

Zbiorcze drogi dojazdowe, stanowig dojazdy do poszczegélnych dziatek. W istniejacym uktadzie

posiadaja one w wigekszosci przypadkdw bezposrednie potaczenie z droga krajowa.

Obwodnica Kra_$nika

Droga krajowa

Przez miasto Krasnik przebiegajg dwie drogi krajowe: nr 19 i nr 74. Droga nr 19 przebiega ulicami:
Lubelska, Przemystowa i Janowska. Droga nr 74 prowadzona jest ulicami: Cegielniang, Kosciuszki,
PIl. Wolnosci, Narutowicza, Struga, Mostowa, Janowska i dalej do granicy gminy jej przebieg pokrywa
sie z drogg nr 19.

Droga nr 74 przebiega przez centrum miasta, prowadzac intensywny ruch ciezarowy przez obszar
zwartej zabudowy, w tym przez zabytkowy rynek.

Droga nr 19 omija obecnie centrum miasta i biegnie przez tereny z wzglednie ekstensywng zabu-
dowa. Niemniej na pewnych odcinkach, zwlaszcza na ul. Janowskiej, ruch tranzytowy stwarza
znaczne kolizje i ucigzliwosci, gdyz ulica ta petni role ulicy obstugujacej przylegajacg zabudowe, do

ktérej prowadza liczne bezposrednie zjazdy.

Obiekty in zynierskie

W pasie planowanej inwestycji znajduja sie obiekty inzynierskie (gtéwnie mosty i przepusty)

zlokalizowane na istniejacej sieci drog krajowych, wojewddzkich, powiatowych, gminnych i lesnych.

Rodzaje urz adzen infrastruktury technicznej w pasie planowanej inwestyciji i w s asiedztwie:

- sieci wodociggowe i studnie

- sieci i urzadzenia kanalizacji deszczowej i sanitarnej
- kable teletechniczne

- linie napowietrzne teletechniczne

- linie napowietrzne energetyczne

2.2 Charakterystyka inwestycji
Omawiana inwestycja obejmuje budowe nowej drogi ekspresowej S-19 na odcinku koniec obwodnicy

Lublina - granica wojewddztw: podkarpackiego i lubelskiego. Bedzie to droga o ograniczonym
dostepie tj. droga bedzie dostepna wylacznie w weztach ulokowanych na potaczeniu drogi
ekspresowej z drogami krajowymi: DK 19 i DK 74, drogami wojewddzkimi: DW 834, 842, 857 oraz z
drogg powiatowg DP 2744L. W miejscach krzyzowania planowanej drogi z pozostatymi istniejgcymi
drogami przewiduje sie budowe dwupoziomowych, bezkolizyjnych skrzyzowarn (bez dostepnosci do
drogi ekspresowej), poprzez wybudowanie obiektéw nad lub pod drogg ekspresowa.

Zakres inwestycji obejmuije:

* budowe dwujezdniowej drogi ekspresowej o diugosci:

ARCADIS Sp. z 0.0. 11



Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

ok. 31.527 — 33,029 km (odc. A)
ok. 29,401 — 39,730km (odc. B)
ok. 9,118 - 10,500km (obwodnica Krasnika)
(w zaleznosci od wariantu),

e budowe weztéw drogowych

* budowe systemu odwodnienia drogi i obiektéw towarzyszacych: rowy drogowe, kanalizacja
deszczowa, separatory, osadniki, zbiorniki retencyjne, zbiorniki infiltracyjne, zbiorniki
retencyjno- infiltracyjne,

e budowe miejsc obstugi podréznych

e budowe obiektdw inzynierskich w ciagu planowanej drogi ekspresowej i w ciggu drog
krzyzujacych sie z nig (wiadukty, mosty i in.)

« budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu (oznakowanie poziome, oznakowanie pionowe,
bariery ochronne)

* budowe urzadzen ochrony $rodowiska (ekrany akustyczne, urzadzenia oczyszczajgce,
przejscia dla zwierzat dziko zyjgcych),

« budowe drég obstugujacych ruch lokalny z terenéw odcietych przez droge ekspresowa,

e przebudowe urzadzen infrastruktury technicznej kolidujacej z droga,

* budowe infrastruktury technicznej zaopatrujgcej w media MOP-y, zapewniajgcej tacznosé
oraz o$wietlenie na weztach,

e przebudowe drog wojewddzkich, powiatowych i gminnych krzyzujacych sie z planowang
droga,

* przebudowe istniejgcej infrastruktury technicznej kolidujgcej z planowang drogg ekspresowa.

Zgodnie z koncepcjg niweleta drogi bedzie prowadzona w wykopach, na nasypach lub obiektach

takich jak wiadukty.

2.3. Parametry techniczne
Docelowe parametry techniczne projektowanego odcinka drogi ekspresowej przedstawiajg sie

nastepujaco:
Czes¢ A
Parametry techniczne S-19:
- Klasa techniczna drogi - ekspresowa (S)
. predkos¢ projektowa - 100 km/h
. szerokos¢ pojedynczego pasa ruchu - 3,5 m
. szerokos¢ pasa awaryjnego - 2,5 m
. szerokosc¢ pobocza gruntowego - 1,25 m
- nachylenie skarp nasypu 1:3 (h<2 m), 1:1,5 (h=2-8 m)
« nachylenie skarp wykopu 1:3 (gt.<1 m), 1:2 (gt.=1_2 m), 1:1,5 (h=2-8m)
Przyjeto w opracowaniu promienie tuku poziomego o wartoéci 1200- 2000m.
Przekr6j normalny sktada sie z dwoch jezdni, kazda dwupasowa, o szerokosci 7 m, z dodatkowym
pasem awaryjnym o szerokosci 2,5 m i poboczem gruntowym o szerokosci 1,25 m. Jezdnie dzieli

pas zieleni o szerokosci 12 m. taczna szerokos¢ korony drogi wynosi 33,5 m.

12 ARCADIS Sp. z 0.0.



Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

W opracowaniu przedstawiono 5 wariantéw trasy nazwanych Wariant 1, Wariant 1V, Wariant IVa,

Wariant wynikowy WW i Wariant wynikowy uzupetniony WWU

Tabela 2. Dtugosci poszczegolnych odcinkéw

Czesc A
Wariant O Wariant | | Wariant IV Wariant IVA Wariant WW V\\;\z;\&/aSt
Catkowita diu- | 31 679 km | 31,896 km |32,738 km 31,602 km 31,527 km 33,029 km
gosc trasy ! ! ! ! ! !

Tabela 3. Charakterystyka wariantéw
Lp. Wyszczegolnienie Jednostka [Wariant | Wariant IV Wariant IVA | Wariant WW | Wariant WWU
1. i

Przejazdy drogowe szt. 12 18 18 18 17

(r6znopoziomowe)
2 Wezly szt. 3 2 4 4 3
3. . .

' 96 75 78 53 91
-gospodarcze

4. Tereny do wykupu ha 235 338 320 330 340
5 Zgodno$¢ z SUIKZ/MPZP % 95% 25% 25% 30% 35%
Czes¢ B

Parametry techniczne S-19:

- Klasa techniczna drogi - ekspresowa (S)

« Predkos¢ projektowa - 100 km /h

«  Przekréj normalny drogi - 2x2( 2x3) z pasem dzielagcym ziemnym

. Szerokos¢ pasa ruchu - 3,5m

. Szerokosc¢ pasa dzielagcego - 12m

- Szerokos¢ pasa awaryjnego - 2,5 m

- Skrajnia drogi - 5m

W opracowaniu przedstawiono 5 wariantow tras nazwanych W1, W2, W3, W4, W5 - od konca

obwodnicy Krasnika do granicy wojewodztwa podkarpackiego 2 podwarianty nazwane W1 P i W4P -

stanowigce alternatywne przejscia wariantow W1 i W4 przez nowy obszar Natura 2000 ,Polichna" .

Tabela 4. Dtugosci poszczegolnych odcinkéw

Czesc B
Wariant 0 | Wariant 1 | Wariant 1P | Wariant 2 | Wariant 3 Wariant 4 |Wariant 4P Wariant 5
Catkowita
37,499 km | 38,011 km| 39,730 km 36,734 km| 35,250 km | 29,401 km | 30,208 km 30,872 km
diugosé trasy

ARCADIS Sp. z 0.0.
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Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

Tabela 5. Charakterystyka wariantéw

Lp. Wyszczegoélnienie | Jednostka| W1 W1P w2 w3 w4 W4P W5
1 | Przejazdy drogowe (16z- | o7y 12 12 11 12 9 9 13
nopoziomowe)
2. Wezly szt. 4 4 5 4 3 3 3
Budynki do wyburzenia
17 17 17 17 3 3 6
3. -mieszkalne szt.
24 24 11 16 4 5 6
-gospodarcze
4. Tereny do wykupu ha 304 321 294 282 235 243 247
5. Zgodnos$¢ z SUIKZ/MPZP % 75% 62% 57% 89% 20% 7% 37%

Obwodnica Kra $nika

Parametry techniczne S-19:

- Klasa techniczna drogi - ekspresowa (S)

- predkos$c¢ projektowa - 100 km/godz.

« predko$¢ miarodajna - 110 km/godz.

. szerokos¢ pojedynczego pasa ruchu - 3,5 m

. szerokos¢ pasa dzielgcego (z opaskami) - 12,0 m
Parametry techniczne drogi nr 74:

. Klasa techniczna drogi - GP

- predkos$c¢ projektowa - 80 km/godz.

« predko$¢ miarodajna - 100 km/godz.

- szerokosé pojedynczego pasa ruchu - 3,5 m

« najmniejszy promien tuku kotowego w planie - 800 m,

Tabela 6. Dtugosci poszczegolnych odcinkéw

Obwodnica Krasnika

_ Wariant O Wariant 1 Wariant 1A Wariant 2
Calkowita dtugos¢ trasy 10,500 km 9,118 km 9,085 km 9,444 km

« Wariant 1 - Przebieg drogi S19 w rejonie ulicy Wojskowej z wyburzeniem czesci
budownictwa jednorodzinnego. Droga nr 74 jednojezdniowa.

«  Wariant 1A - Przebieg drogi S19 w rejonie ul. Wojskowej nie kolidujacy z budynkami
mieszkalnymi lecz kolidujacy z zabudowa przemystowa. Droga nr 74 pomiedzy weziem
.Pasieka" i ,Stodkéw" dwujezdniowa.

Wariant 2 - Przebieg drogi S19 wg korytarza 2. odcinkiem taczacym ja z drogg krajowg nr
74 bez wariantowania.

Droga wyposazona bedzie w:

- obiekty inzynierskie (wiadukty, mosty, przepusty, przejazdy, przejscia bezkolizyjne dla pieszych)

- urzgdzenia ochrony $rodowiska (ekrany akustyczne, przejscia dla zwierzat, ogrodzenia trasy)

- infrastrukture techniczng (bariery ochronne, znaki drogowe)
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Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym

Raport o oddziatywaniu na  srodowisko

Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

- obiekty i urzadzenia obstugi uczestnikdw ruchu (w tym MOP-y).

Droga bedzie posiadata odwodnienie na catej diugosci.

2.3.1. Lokalizacja i charakterystyka obiektéw powiazanych z droga.

Obiekty powiazane z planowana drogg S-19 to miejsca obstugi podréznych (MOP).

Omawiana droga bedzie wyposazona w obiekty MOP wszystkich typéw. Ponizej przedstawiono

zestawienie projektowanych miejsc obstugi podroznych.

Tabela 7. Planowane MOP-y

Czes¢ A
wariant km kategoria strona
km 1+770 I PiL
km 13+550 I p
wiv km 13+680 I L
km 18+500 | PilL
wariant km kategoria strona
Km 1+560 I L
km 1+770 I p
WIVA km 18+140 I P
km 18+360 1 L
km 29+170 | p
km 29+200 | L
wariant km kategoria strona
km 0+940 | p
km 1+250 I L
km 18+520 M P
ww km 18+680 Ml L
km 29+540 | P
km 29+570 [ L
wariant km kategoria strona
Km 0+940 | P
km 1+240 | L
km 18+570 1l P
wwu km 18+740 M L
km 29+820 [ p
km 29+930 | L

ARCADIS Sp. z 0.0.
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Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

Czeéé B
wariant km kategoria strona
362+800 Ml P
362+800 Il L
Wi 386+900 Ml P
386+900 Il L
400+300 I P
400+300 | L
wariant km kategoria strona
362+800 Ml P
362+800 Il L
W2 374+250 I P
374+250 | L
385+500 11} P
385+610 Il L
wariant km kategoria strona
362+800 11} P
362+800 Il L
379+000 I P
W3 379+000 | L
384+300 Il P
384+300 Ml L
397+500 I P
397+500 | L
wariant km kategoria strona
362+800 11} P
wa 362+800 Il L
374+250 I P
374+250 | L
wariant km kategoria strona
362+800 11} P
W5 362+800 Il L
370+800 I P
370+800 | L

Obwodnica Kra s$nika

Na tym odcinku nie przewiduje sie lokalizacji stacji MOP z uwagi na zbyt matg odlegtos¢ od weztdw

(odlegtosci miedzy skrajnymi pasami wtaczen sasiednich weztéw wynosza 4,0 km).
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Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

Tabela 8. Wykaz budowli inzynierskich na planowanej S-19

2.3.2. Budowle inzynierskie

Czesé A
Wariant |
. -~ diugo $é w
Lp Nazwa km r?;plseet}o[rsnﬁl osiach podpoér szeroko $€ [m] Uwagi
prze skrajnych [m]
Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/
1 2264 L nad S-19 0+217,76 27+27 54 10,7
2 Przejazd gosplc;darczy nad S- 2+837,50 27427 54 10,7
Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/
3 2259 | nad S-19 5+564,15 27+27 54 10,7
4 | Mostnarz. %?g"?ga weiagu 5+769,70 18+24+18 60 34,5
Wiadukt drogowy w ciggu D/G/
5 107088 L nad S-19 6+564,15 30+30 60 10,7
Przejscie dla zwierzat (duze) -
6 pod S-19 7+600,00 16 16 34,5
Wiadukt drogowy
7 W ciagu S-19 nad kolejg 8+775,60 20 20 100
rzeka+ sasiednie
8 Most na rz. Nedznica w ciggu 9+356,50 30+45+45+30 150 345 C|ek|_\{qune
S-19 +przejscie dla
zwierzat
sasiednie cieki rz.
9 Most na rz. Nedznica w ciggu 9+356,50 35450435 110 345 Nedzmg’a yvodne
S-19 +przejscie dla
zwierzat
Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/
10 2267 L nad S-19 9+977,00 30+30 60 10,7
Wiadukt drogowy w ciggu S-
11 19 nad G/W/834 10+898,00 24 24 34,5
Wiadukt drogowy
12 w ciggu S-19 nad D/G/107087 13+200,00 21 21 34,5
L
Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/
13 2290 L, L/G/107082 L nad S- 14+964,00 27+27 54 10,7
19
Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/
14 2253 | nad S-19 17,454,13 27+27 54 10,7
Wiadukt drogowy w ciggu
15 D/G/107085 L nad S-19 19+338,06 27+27 54 10,7
Wiadukt drogowy w ciggu L/P/
16 2292 L nad S-19 23+900,00 33+33 66 10,7
Wiadukt drogowy w ciggu L/P/
17 2291 L nad S-19 24+493,98 30+30 60 10,7
18 Most na rz. Urzedowka w 24+829,00 18+24+18 60 345
ciggu S-19
19 | Wiaduktdrogowy w ciagu S- 25+339,10 15+22+15 52 345
19 nad kolejg
Wiadukt drogowy w ciggu L/P/
20 2725 1 nad S-19 26+509,79 30+30 60 10,7
Wiadukt drogowy w ciggu S-
21 19 nad Z/W/842 29+233,98 21 21 34,5
22 Przejscie dla zwierzat (duze) - 30+653,00 27 54 60
nad S-19
Wariant IV
rozpi etosci dtugo $¢€ w osiach o ;
Lp Nazwa km przesel [m] | podpér skrajnych [m] szeroko $¢ [m] Uwagi
1 \Wiadukt drogowy w ciagu S- 19 nad 0+288,22 60 60 345
DK19
2 \Wiadukt drogowy w ciagu Z/P/ 2264 0+821,22 36+36 72 10,7
L nad S-19
ARCADIS Sp. z 0.0. 17




Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

rozpi etosci dtugo $¢ w osiach x .
Lp Nazwa km przeset [m] | podpér skrajnych [m] szeroko $¢ [m] Uwagi
\Wiadukt drogowy w ciggu
3 D/G/106975L. nad S-19 2+827,26 27+27 54 10,7
4 \Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/ 2259 6+318,90 27427 54 10,7
L nad S-19
5 [Most narz. Ciemiega w ciggu S-19 | 6+498,70 | 18+24+18 60 34,5
6 Wiagjukt drogowy w ciggu S- 19 nad 7+121.14 20 20 165
koleja
rzeka+przej
7 Most na rz. Nedznica w ciggu S-19 8+155,10 26+38+26 90 34,5 Scie dla
zwierzat
8 \Wiadukt drogowy w ciagu L/P/ 2265 8+874.64 48+48 96 10,7
L nad S-19
9 \Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/ 2267 10+131,54 27427 54 10,7
L nad S-19
\Wiadukt drogowy w ciagu Z/W/834
10 nad S-19 11+363,87 33+33 66 10,7
\Wiadukt drogowy w ciagu
11 D/G/107087 L nad S-19 13+063,32 27427 54 10,7
12 \Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/ 2290 14+232.64 30+30 60 10,7
L nad S-19
\Wiadukt drogowy w ciggu
13 D/G/107083 L nad S-19 14+906,49 30+30 60 10,7
14 EE;ZL‘;JSCIE dla zwierzat (duze) - pod 15+669,00 16 16 345
15 \Wiadukt drogowy w ciagu Z/P/ 2253 17+080,00 27427 54 10,7
L nad S-19
16 \Wiadukt drogowy w ciagu L/P/ 2291 19+028,07 27427 54 10,7
L nad S-19
17 |Przejazd gospodarczy nad S-19 21+564,88 27+27 54 10,7
18 |Przejazd gospodarczy nad S-19 22+541,68 27+27 54 10,7
19 \Wiadukt drogowy w ciggu L/P/ 2292 23+498.92 33+33 66 10,7
L nad S-19
\Wiadukt drogowy w ciggu S- 19 nad
20 L/P/ 2291 L 24+095,18 21+21 21 34,5
21 |Most narz. Urzeddéwka w ciggu S-19 | 24+432,77 | 18+24+18 60 34,5
2o |Wiaduktdrogowy w ciagu S-19nad | 54,945 65| 15422415 52 34,5
koleja
\Wiadukt drogowy w ciggu drogi
23 \serwisowej (L/P/2725L)nad S-19 | 26709548 27+27 54 10.7
\Wiadukt drogowy w ciggu
24 D/G/008339 L nad S-19 27+013,54 39+39 78 10,7
o5 \Wiadukt drogowy w ciggu L/P/ 2724 28+847,83 33+33 66 10,7
L nad S-19
26 EE;ZL‘;JSCIE dla zwierzat (duze) - nad 30+620,74 ) 54 60
27 \évlzaltéukt drogowy w ciggu S- 19 nad 32+183.41 36 36 345

18
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Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

Wariant WIVA
rozpi etosci diugo $¢€ w osiach A .
Lp. Nazwa km przeset [m] podpor skrajnych [m] szeroko $¢ [m] Uwagi
1 \Wiadukt drogowy w ciagu Z/P/ 2264 L 0+126,87 27427 54 107
nad S-19
2 \Wiadukt drogowy w ciggu D/G/106975L 2+191,87 27427 54 107
nad S-19
\Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad
3 72/PI 2259 L i koleja 5+886,60 [15+22+22+15 74 34,5
4 |Most na rz. Ciemigga w ciagu S-19 6+065,45 | 18+24+18 60 34,5
5 Wiadukt drogowy w ciagu L/P/ 2265 L 8+431,47 48+48 96 107
nad S-19
6 \Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/ 2267 L 9+687,62 27427 54 107
nad S-19
7 \é\/_ifgukt drogowy w ciagu Z/W/834 nad 10+919,35 33+33 66 107
8 \Wiadukt drogowy w ciggu D/G/107087 12+662,06 30+30 60 107
L nad S-19
9 \Wiadukt drogowy w ciagu Z/P/ 2290 L 13+773.81 27427 54 107
nad S-19
10 \Wiadukt drogowy w ciggu D/G/107083 14+241,90 30+30 60 107
Lnad S-19
1 I;-’gzejsme dla zwierzat (duze) - pod S- 15442312 16 16 345
12 \Wiadukt drogowy w ciagu Z/P/ 2253 L 16+944.36 30 60 107
nad S-19
\Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad
13 L/P/ 2291 L 18+984,97 21 21 34,5
14  |Przejazd gospodarczy nad S-19 21+522,92 27+27 54 10,7
15 |Przejazd gospodarczy nad S-19 22+499,72 27+27 54 10,7
16 \Wiadukt drogowy w ciagu L/P/ 2292 23+457 58 33+33 66 107
Lnad S-19
\Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad
17 L/P/ 2291 L 24+053,22 21 21 34,5
18 |Most na rz. Urzedéwka w ciggu S-19 24+393,34 | 18+24+18 60 34,5
19 [Wiaduktdrogowy wciagu S-19nad 15,4, 409 90| 15+22+15 52 34,5
koleja
\Wiadukt drogowy w ciggu drogi
20 Serwisowej (L/P/2725L) nad S-19 26+057,49 | 27+27 54 10,7
\Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad
21 D/G/008330 L 26+971,46 27 27 34,5
22 \Wiadukt drogowy w ciagu L/P/ 2724 L 28+854.22 42+42 84 107
nad S-19
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Wariant WW
rozpi etos$é dtugo $¢ w osiach  |szerok o )
Lz N2 L przeset [m] podpér skrajnych [m] | $¢[m] Uhneg)
1 \Wiadukt drogowy w ciagu Z/P/ 2264 L 0+217,28 27427 54 10,7
nad S-19
2 |Przejazd gospodarczy nad S-19 2+838,86 27+27 54 10,7
3 \Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/ 2259 L 5+996,43 27427 54 10,7
nad S-19
4 |Most na rz. Ciemiega w ciggu S-19 6+175,20 18+24+18 60 34,5
5 Wla(_iukt drogowy w ciggu S-19 nad 6+890,94 20 20 170
koleja
6 [Most na rz. Nedznica w ciagu S-19 | 7+#571,30 | 18+24+18 60 345 | Reekat przejscie
dla zwierzat
7 \Wiadukt drogowy w ciggu L/P/2265 L 8+173,49 30430 60 10,7
nad S-19
8 \Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/ 2267 L 10+044,41 27427 54 10,7
nad S-19
9 \Wiadukt drogowy w ciggu Z/W/834 114609,19 33+33 66 11,7
nad S-19
\Wiadukt drogowy w ciggu
10 D/G/107087 L nad S.19 12+963,88 30+30 60 10,7
1 \Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/ 2290 L 14+038,87 27497 54 107
nad S-19
\Wiadukt drogowy w ciggu
12 D/G/107083 L nad S-19 14+514,50 27+27 54 10,7
13 I;r;ze]sme dla zwierzat (duze) - pod S- 15+694,87 } 16 345
14 \Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/ 2253 L 17+212,99 30430 60 10,7
nad S-19
\Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad
15 L/P/ 2291 L 19+259,69 21 21 34,5
16 |[Przejazd gospodarczy nad S-19 21+796,58 27+27 54 10,7
17 |Przejazd gospodarczy nad S-19 22+773,25 27+27 54 10,7
18 \Wiadukt drogowy w ciggu L/P/ 2292 L 23+731,68 33433 66 10,7
nad S-19
\Wiadukt drogowy w ciagu S-19 nad
19 L/P/ 2291 L 24+325,18 21 21 34,5
20 [Most na rz. Urzedéwka w ciggu S-19 | 24+325,18 18+24+18 60 34,5
21 [Viaduktdrogowy wciggu S-19nad | 55,175 56| 15422+15 52 34,5
koleja
22 \Wiadukt drogowy w ciggu L/P/ 2725 L 26+330,08 27427 54 10,7
nad S-19
\Wiadukt drogowy w ciagu S-19 nad
23 D/G/008339 L 27+245,57 27 27 34,5
24 |Wiadukl drogowy wclagu LIP/ 2724 59,126 08| 30+30 60 10,7
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Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

Wariant WWU
rozpi etosci gﬂugo s szeroko .
Lp. Nazwa km rzeset [m] osiach podpér §6 [m] Uwagi
prze skrajnych [m]
\Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/
1 5264 | nad S-19 0+217,76 27+27 54 10,7
2 |Przejazd gospodarczy nad S-19 2+838,55 27+27 54 10,7
\Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/
3 5259 | nad S-19 5+545,91 27+27 54 10,7
4 [lostnarz Clemigawciagu - | g.73580 | 18+24+18 60 34,5
\Wiadukt drogowy w ciaggu D/G/
5 107088 L nad S-19 6+520,14 27+27 54 10,7
6 Wiadukt_drogowy w ciggu S- 19 74264,77 16+23+16 55 345
nad koleja
7 Most na rz. Nedznica w ciggu S- 7470486 18+24+18 60 345 Rzeka + przejscie dla
19 zwierzat
\Wiadukt drogowy w ciggu
8 L/PI2265 L nad S-19 8+230,94 30+30 60 10,7
\Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/
9 5267 L nad S-19 10+101,90 27+27 54 10,7
10 ‘g'fg“kt drogowy wZ/W/B34nad | 1, 66645 | 33433 66 11,7
\Wiadukt drogowy w ciggu
11 D/G/107087 L nad S-19 13+021,00 30+30 60 10,7
\Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/
12 5290 L nad S-19 14+096,00 27+27 54 10,7
\Wiadukt drogowy w ciggu
13 D/G/107083 L nad S-19 14+571,93 27+27 54 10,7
14 grigjsme dla zwierzat (duze) - pod 15+750,00 16 16 345
\Wiadukt drogowy w ciggu Z/P/
15 5253 | nad S-19 17+270,22 30+30 60 10,7
\Wiadukt drogowy w ciggu S- 19
16 nad L/P/ 2291 L 19+315,56 21 21 34,5
17 |Przejazd gospodarczy nad S-19 21+849,72 27+27 54 10,7
18 |Przejazd gospodarczy nad S-19 22+826,54 27+27 54 10,7
\Wiadukt drogowy w ciagu L/P/
19 5292 | nad S-19 23+790,00 33+33 66 10,7
\Wiadukt drogowy w ciggu S-
20 19 nad L/P/ 2291 L 24+383,00 21 21 34,5
21 gllgost na rz. Urzedéwkaw ciggu S- 24+720,00 18424418 60 345
2p |Wiaduktdrogowy weiagu S-19 | 55,9300 | 15+22+15 52 34,5
nad koleja
\Wiadukt drogowy w ciagu L/P/
23 5795 | nad S-19 26+511,00 27+27 54 10,7
\Wiadukt drogowy w ciggu S-
24 19 nad D/G/008339 L 27+302,50 27 27 34,5
\Wiadukt drogowy w ciagu L/P/
25 5724 | nad 5-19 29+137,23 30+30 60 10,7
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Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

) - dtugo $¢ w
Lp. Nazwa km rc;;plszt}o[rsrzzll osiach podpér sggr[?rl:]o Uwagi
prze skrajnych [m]
Przejscie dla zwierzat (duze) -
26 pod S-19 30+903,10 16 16 34,5
\Wiadukt drogowy w ciggu S- 19
27 nad DK19 32+465,77 36 36 34,5
Czeéé B
Wariant |
L NeaE kit rozpi etosci diugo $¢ w osiach podpér szeroko &6 [m]
p przeset [m] skrajnych [m]
1 irazejsme dla zwierzat (Srednie) - w ciggu S- 363+930,0 10 10 34.2
2 |Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciggu S-19 | 365+845,0 21 21 34.2
3 |Przejscie dla zwierzat (duze)- w ciggu S-19 | 366+208,0 21 21 34.2
4 Wiadukt drogowy w ciagu S-19 nad DP 367+405,0 20.5 20.5 342
27441
5 Wlat_jukt drogowy w ciggu S-19 nad linig, 368+600,0| 16+23+23+16 78 34.2
kolejowa
6 \{\gadukt drogowy w ciggu DP 2743 L Nad S- 369+299.0| 2754275 55 10.7
7 i;zejécie dla zwierzat (Srednie) - w ciagu S- 372+450,0 10 10 342
8 Wiadukt drogowy w ciagu S-19 nad DP 373+205,0 20 20 342
2802L
9 \é\{llagukt drogowy w ciggu DG 108744 L Nad 375+000,0 28428 56 10.7
10 |[Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciagu S-19 | 377+050,0 245 24.5 34.2
1 Mos_t na rzece Sanna Przejscie dla zwierzat 378+300,0| 20+30+20 70 34.2
(duze)
12  |Wiadukt drogowy w ciggu DW 857 nad S-19| 378+730,0| 26,5+26,5 53 11.7
13 |Przejazd gospodarczy Pod S-19 379+210,0 18.5 18.5 34.2
14 |Przejazd gospodarczy nad S-19 380+320,0| 26,5+26,5 53 10.7
15 \{\gadukt drogowy w ciggu DP 2815L Nad S- 382+870,0| 30,5305 61 10.7
16 |Przejscie dla zwierzat Nad S-19 383+050,0f 26,5+26,5 53 60
\Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad DG
17 108881 L 384+120,0 20 20 34.2
18 \;;\I{(I)?)dUkt drogowy w ciggu S-19 nad DK74 ( 384+250,0 22 22 342
19 |Przejazd gospodarczy Pod S-19 385+550,0 20.5 20.5 34.2
20 ?/r\]/sl?dukt drogowy w ciggu S-19 nad DK 19 389+750,0 25.5 25.5 34.2
21 |Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciagu S-19 | 390+640,0 24.5 245 34.2
22 Mo_st na rzece 'I_'rzebensz Przejscie dla 393+500,0 275 275 342
zwierzat (Srednie)
\Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad DG
23 108734 L 393+850,0 20.5 20.5 34.2
24 irazejsme dla zwierzat (Srednie) - w ciggu S- 395+220,0 10.5 10.5 34.2
25 |Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciagu S-19 | 396+635,0 235 235 34.2
Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad DK19 i
26 DG 108889 L 398+050,0 235 235 34.2
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Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym

Raport o oddziatywaniu na  srodowisko

Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

Wariant W1P
Lp. Nazwa km dtugo $¢ [m] szeroko $¢ [m]
1 |Przejscie dla zwierzat (Srednie) 2+115 34,2 10,0
2 |Przejscie dla zwierzat (duze) 3+648 34,2 21,0
3 |Przejazd gospodarczy Pod S-19 5+301 34,2 20,5
4 |Wiadukt drogowy w ciagu S-19 nad DK 19 6+666 22,0 34,2
Pozostate obiekty od km 368+600 jak w wariancie 1
Wariant W2
rozpi etos$ci diugo’ sy qsiach in
Lp. Nazwa km przeset [m] podpér [snlflr]ajnych szeroko $¢ [m]
1 |Przejscie dla zwierzat (Srednie) - w ciggu S-19 364+684,5 10 10 34.2
2 |Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciggu S-19 365+937,0 24 24 7
3 |Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciggu S-19 366+208,0 21 21 34.2
4 |Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad DP 2744L 367+450,0 20.5 20.5 34.2
5  |Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad linig kolejowg | 368+641,6 |16+23+23+16 78 34.2
6  |Wiadukt drogowy w ciggu DP 2743L nad S-19 369+305,6 27,5+27,5 55 10.7
7  |Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciggu S-19 370+080,0 21 21 34.2
8  |Wiadukt drogowy w ciggu DP 2742L nad S-19 372+080,4 27,5+27,5 55 10.7
9  |Wiadukt drogowy w ciggu DP 2802L nad S-19 373+156,0 26,5+26,5 53 10.7
10 |Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciagi S-19 374+861,0 24.5 24.5 34.2
11 |Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciagu S-19 375+352,5 24.5 24.5 34.2
12 zljﬁszte;]a rzece Sanna/ Przejscie dla zwierzat 376+780,0 20+30+20 70 342
13 |(Wiadukt drogowy w ciggu DW 857 Nad S-19 377+178,0 26,5+26,5 53 11.7
14 |Przejazd gospodarczy pod S-19 377+650,0 18.5 18.5 34.2
15 |Przejazd gospodarczy pod S-19 378+323,3 16 16 34.2
16 |Przejazd gospodarczy pod S-19 380+525,9 17 17 34.2
17  |Wiadukt drogowy w ciggu DP 2815L Nad S-19 381+376,0 30,5+30,5 61 10.7
18 |Przejscie dla zwierzat (duze) nad S-19 381+576,0 26,5+26,5 53 60
19 |Wiadukt drogowy w ciggu DG 108734 L nad S-19 382+151 27,0+27,0 54 10.7
20 |Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad DK 74 382+680,0 22 22 34.2
21 |Przejazd gospodarczy pod S-19 384+535,0 17 17 34.2
22  |Wiadukt drogowy w ciggu DG nad S-19 388+138,0 21 21 34.2
23 |Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciggu S-19 389+500,0 21 21 34.2
24  |Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciggu S-19 390+775,0 21.5 21.5 34.2
25 |Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad DG 108734 L | 391+564,0 20.5 20.5 34.2
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Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

wersfi cima ditugo $¢ w osiach
Lp. Nazwa km e podpér skrajnych szeroko $¢ [m]

przeset [m] [m]

26 Most na rzece Trzebensz/ Przejscie dla zwierzat 392+566,0 27 27 342

(Srednie)

27 |Przejazd gospodarczy pod S-19 393+400,0 16 16 34.2

28 |Przejscie dla zwierzat (Srednie) - w ciggu S-19 393+840,0 10 10 34.2

29 |Przejscie dla zwierzat (duze) nad S-19 393+440,0 26,5+26,5 53 60

30 |Przejscie dla zwierzat ($rednie) - w ciggu S-19 395+100,0 10 10 34.2

ODCINEK WARIANTOWANY ( od km - 395+737,0 do ko nca opracowania)

Wariant" A"
31 Most na rzece Biatka/ Przejscie dla zwierzat 395+737.0 27 27 34.2
(Srednie)
32 |Przejazd gospodarczy nad S-19 396+046,0 26,5+26,5 53 10.7
33 Most na rzece Biatka/ Przejscie dla zwierzat 396+685,0 28+40+28 9 342
(mate)
34 |Most na rzece Biatka w ciggu DG 108889 L 396+745,0 23 23 10.7
35 |Wiadukt drogowy w ciggu DG 108889 L nad S-19 398+465,0 27,5+27,5 55 10.7
Wariant" B "
31 Most na rzece Biatka/ Przejscie dla zwierzat 395+737.0 27 27 34.2
(Srednie)
32 |Przejazd gospodarczy nad S-19 396+046,0 26,5+26,5 53 10.7
33 Most na rzece Biatka/ Przejscie dla zwierzat 396+344,0 23 23 342

(Srednie)/Przejazd gospodarczy pod S-19

\Wiadukt drogowy w ciagu DG 108889 L nad S-19/

34 ) 396+745,0 24+34+34+24 116 10.7
Most na rzece Biatka
35 |Wiadukt drogowy w ciggu DG 108889 L nad S-19 398+465,0 27,5+27,5 55 10.7
Wariant" C "
31 |Przejscie dla zwierzat ($rednie) - w ciggu S-19 395+737,0 21 21 34.2
32 |Przejazd gospodarczy nad S-19 396+046,0 21+32+32+21 106 10.7
33 Wiadukt drogowy w ciggu DG 108889 L nad S-19/ 396+745,0 24+34+34+24 116 10.7
Most na rzece Biatka
33 |Wiadukt drogowy w ciggu DG 108889 L nad S-19 398+465,0 27,5+27,5 55 10.7
Wariant W3
rozpi etosci prze set dtugo $¢ w osiach ”
Lp. Nazwa km im] podpér skrajnych [m] szeroko $¢ [m]
1 erejsme dla zwierzat ($rednie) - w 363+930,0 10 10 342
ciagu S-19
2 gggsme dla zwierzat (duze) - w ciggu 365+845,0 21 21 34.2
3 EE;ZL‘;JSCIE dla zwierzat (duze) - w ciggu 366+208,0 21 21 34.2
4  |Viaduktdrogowyweciagu S-19nad | 350,950 0 | 14+20+20+14 68 34.2
linig kolejowg
5 Wiadukt drogowy w ciagu S-19 nad DP 369+600,0 20.5 20.5 342
2743 L
6 \Wiadukt drogowy Nad S-19 do DK19 370+600,0 26,5+26,5 53 11.7
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Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko

Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

rozpi etosci prze set ditugo $¢ w osiach a5
Lp. Nazwa km [m] podpér skrajnych [m] szeroko $¢ [m]
7 gzzjsme dla zwierzat (duze) - w ciggu 372+660,0 21 21 342
g  |Wiaduktdrogowy wciagu S-19nad | 575 680 20.5 20.5 34.2
droga gminng,
9 Wiadukt drogowy w ciagu S-19 nad DP 373+060,0 20 20 34.2
2802L
10 Wiadukt drogowy w ciggu DG 108744 L 374+865,0 30,5+30,5 61 10.7
Nad S-19
1 P_rzeJSC|e dla zwierzat (Srednie) - w 376+000,0 10 10 34.2
ciagu S-19
12 [Przejazd gospodarczy pod S-19/ 377+000,0 22 22 342
Przejscie dla zwierzat (duze)
Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad DG
13 108728 L 377+245,0 20 20 34.2
14 Mo_st na rzece Sanna/ Przejscie dla 377+365,0 20+30+20 70 34.2
zwierzat (duze)
15 \é\g?dukt drogowy w ciggu S-19 nad DW| 377+970,0 22 22 342
16 |Viadukt drogowy wciagu DP 2815L | 379,045 | 23+437,5+37,5+23 121 10.7
nad S-19
17 Przejscie dla zwierzat (duze) nad S-19 | 380+550,0 26,5+26,5 53 60
Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad DG
18 108881 L 381+645,0 20.5 20.5 34.2
Wiadukt drogowy w ciggu S-19 do
19 DK74 (proj.) 381+780,0 22 22 34.2
20 Przejazd gospodarczy pod S-19 382+950,0 19 19 34.2
21 Wiadukt drogowy w ciagu DG nad S-19| 387+230,0 26,5+26,5 53 10.7
22 gzzjsme dla zwierzat (duze) w ciggu 388+500,0 245 245 342
23 erejécie dla zwierzat ($rednie) - w 389+775,0 10 10 342
ciagu S-19
Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad DG
24 108734 L 390+560,0 20 20 34.2
o5 Mo_st na rzece 'I_'rzebensz/ Przejscie dla 391+600,0 275 275 342
zwierzat (Srednie)
26 Przejscie dla zwierzat (duze) nad S-19 | 392+394,0 26,5+26,5 53 60
27 erejécie dla zwierzat ($rednie) - w 392+850,0 1 1 342
ciagu S-19
o8 gzzjsme dla zwierzat (duze) - w ciggu 394+100,0 235 235 342
29 \{\gadukt drogowy nad S-19 do inst. DK 395+500,0 26,5+26,5 53 1.7
30 \c/)\:lligdukt drogowy w ciggu S-19 nad DG 396+200,0 20 20 342
Wariant W4
L e Vit rozpi etosci dtugo $¢ w osiach podp6r szeroko 6 [m]
P przeset [m] skrajnych [m]
1 erejsme dla zwierzat ($rednie) w 363+930,0 10 10 342
ciagu S19
2 EE;ZL‘;JSCIE dla zwierzat (duze) w ciggu 365+845,0 21 21 34.2
3 EE;ZL‘;JSCIE dla zwierzat (duze) w ciggu 366+208,0 21 21 34.2
\Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad
4 DP 27441 367+400,0 20.5 20.5 34.2
5 |Viaduktdrogowy wciagu S-19nad | 38,6350 | 16+24+24+16 80 342
linig kolejowa,
\Wiadukt drogowy w ciggu DP 2743 L
6 nad S-19 369+300,0 32+32 64 10.7
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Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

Lp. Newme b rozpi etosci diugo $¢ w osiach podpér szeroko §¢ [m]
przeset [m] skrajnych [m]
7 gzzjsme dla zwierzat (duze) w ciagu 370+080,0 21 21 342
8 Wiadukt drogowy w ciagu DP 2742 372+070,0 2754275 55 10.7
nad S-19
9 Wiadukt drogowy w ciagu DP 2742 373+156,0 26,5+426,5 53 10.7
nad S-19
10 gfigjsme dla zwierzat (duze) w ciggu 374+920,0 21 21 34.2
1 Mo_st na rzece Sanna/ Przejscie dla 376+760,0 20430420 70 34.2
zwierzat (duze)
12 \é\f'lag”kt drogowy w ciagu DW 857 nad| 577,164 o 26,5+26,5 53 11.7
13 erejsme dla zwierzat ($rednie) w 381+900,0 10 10 342
ciagu S-19
14 Przejscie dla zwierzat - géra (duze) 382+800,0 26,5+26,5 53 60
15 Wiadukt drogowy w ciggu DP 2815L 384+430,0 28428 56 10.7
nad S-19
16 P_rzeJSC|e dla zwierzat (Srednie) w 386+600,0 10 10 34.2
ciagu S-19
17 Wiadukt drogowy w ciagu DG 108734 387+800,0 2754275 55 10.7
L nad S-19
18 Mo_st na rz,ece I_3|a}ka/ Przejscie dla 389+140,0 32,5+432,5 325 342
zwierzat (Srednie)
19 Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad 389+325,0 27 27 34.2
DK 19
20 \{\gadukt drogowy nad S-19 do inst. DK 389+590,0 26,5+26,5 53 11.7
Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad
21 DG 012 390+345,0 20 20 34.2
Podwariant W4P
Lp. Nazwa -km -dtugo $¢ [m] -szeroko $¢ [m]
1 |Przejscie dla zwierzat (Srednie) 2+115 34,2 10,0
2 |Przejscie dla zwierzat (duze) 3+784 34,2 21,0
3 |Przejazd gospodarczy Pod S-19 4+893 34,2 20,5
4 |Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad DK 19 5+612 22,0 34,2

Pozostate obiekty od km 368+635 zgodnie z wariantem 4

Wariant W5
L NeaE b rozpi etosci diugo $¢ w osiach podpér | szeroko $¢
P przeset [m] skrajnych [m] [m]
1 |Przejscie dla zwierzat (Srednie) w ciggu S-19 363+930,0 10 10 34.2
2 |Przejscie dla zwierzat (duze) w ciagu S-19 365+845,0 21 21 34.2
3 [Przejscie dla zwierzat (duze) w ciagu S-19 366+208,0 21 21 34.2
4 |Wiadukt drogowy w ciagu S-19 nad DP 2744 L | 367+405,0 20.5 20.5 34.2
5 Wlac_jukt drogowy w ciggu S-19 nad linig 368+640,0 |16+24+24+16 80 34.2
kolejowa,
6  |Wiadukt drogowy w ciggu DP 2743L nad S-19 369+300,0 32,5+32,5 65 10.7
7  |Przejscie dla zwierzat (Srednie) w ciggu S-19 370+000,0 10 10 34.2
8  [Przejscie dla zwierzat (duze) w ciagu S-19 372+150,0 21 21 34.2
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Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

Lp. Nerva b rozpi eto$ci ditugo $¢ w osiach podpér | szeroko $¢
przeset [m] skrajnych [m] [m]
9  |Wiadukt drogowy w ciagu S-19 nad DP 2802L 372+750,0 23 23 34.2
10 |Przejscie dla zwierzat (Srednie) w ciggu S-19 376+000,0 10 10 34.2
11 |Przejazd gospodarczy w ciggu S- 19 376+740,0 20 20 34.2
12 \ZVladukt drogowy w ciggu S-19 nad DG 108728 376+960,0 20 20 34.2
13 Mos_t na rzece Sanna/ Przejscie dla zwierzat 377+120,0 20+30+20 70 34.2
(duze)
14 |Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad DW 857 377+695,0 22 22 34.2
15 |Przejscie dla zwierzat (duze) nad S-19 379+500,0 31,5+31,5 63 60
16 |Wiadukt drogowy nad S-19 do DK74 ( proj. ) 380+430,0 26,5+26,5 53 11.7
17 \IfViadukt drogowy w ciggu S-19 nad DG 108881 381+000,0 20 20 34.2
18 |Przejscie dla zwierzat (Srednie) w ciggu S-19 382+400,0 10 10 34.2
19 |Przejscie dla zwierzat (duze) nad S-19 383+850,0 26,5+26,5 53 60
20 |Wiadukt drogowy nad S-19 w ciggu DP 2815 L | 384+330,0 29+29 58 10.7
21 |Przejazd gospodarczy w ciggu S- 19 386+840,0 25.5 255 34.2
22 |Przejscie dla zwierzat (duze) w ciagu S-19 387+900,0 21 21 34.2
23 \1/\gadukt drogowy w ciggu DG 108734 L nad S- 389+275,0 27497 54 10.7
24 Most na rzece Biatka/ Przejscie dla zwierzat 390+615,0 305 325 342
($rednie)
25 |Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad DK 19 390+790,0 27 27 34.2
26 |Wiadukt drogowy nad S-19 do istn. DK 19 391+105,0 26,5+26,5 53 11.7
27 |Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad DG 012 391+808,0 20 20 34.2

Obwodnica Kra s$nika

Kazdy z obiektéw w ciggu drogi S-19 sktada sie z 2 niezaleznych, réwnolegtych do siebie konstrukcji.
Umozliwi to etapowanie prac. Pomiedzy konstrukcjami znajduje sie wolna przestrzehh o szerokosci
8,60 m. Na kazdej z konstrukcji usytuowana jest jedna jezdnia drogi. Ponizej przedstawiono wykaz

wiaduktéw nad trasg S19 i DK 74.
Wariant W1 i W1A

Lp. Nazwa km dtugo $¢ [m] szeroko $¢ [m]
1 |(Wiadukt drogowy 352 + 970 (wezet Krasnik) e 11,80
2 |Wiadukt drogowy 357 + 460 do 90 12,20
3 |Wiadukt drogowy 357 + 777 (wezet Stodkéw) do 79 25,80
4 |Wiadukt drogowy 360 + 523 65 12,20
5  |Wiadukt drogowy 4+ 416 do 62 12,20
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Wariant W1A (tylko)
Lp. Nazwa km dtugo $¢ [m] szeroko $¢ [m]
1 Wiadukt drogowy 355 + 559 92 12,20
2 Wiadukt drogowy 4 + 044 (wezet Pasieka) 80 13,20
Wariant W2
Lp. Nazwa m diugo $¢ szeroko $¢
[m] [m]
1 |Wiadukt drogowy 352+957 f:z‘?;e* Wilko- 77 11,80
2 |Wiadukt drogowy 356+850 69 12,20
3 g;e:‘cﬂ(oaoc?ila pieszych na przedtuzeniu drogi gminnej nr 358+956 41,50 3,50
4 |Wiadukt drogowy 361+280 65 12,20
5 |Wiadukt drogowy 4+416 50 12,20
\Wiadukt drogowy 4+922 65 12,20
Wykaz obiektéw w ciggu drogi S-19 i DK 74:
Wariant W1 i W1A
Lp. Nazwa km diugo $¢ [m] szeroko $¢ [m]
1 Wiadukt drogowy 354 + 313 58 2x12,40
2 Wiadukt drogowy 354 + 486 2x12,40
3 Most drogowy nad rz. Wyznicg 357 + 027 75 2x12,40
4 Wiadukt drogowy 358 + 683 91 2x12,40
5 Wiadukt drogowy 358 + 683 348 2x12,40
Wiadukt drogowy 4 + 141 18,26 13,20
Most przez rz. Wyznice 5+ 999 13,20
Wariant W2
Lp. Nazwa -km -dtugo $¢ [m] -szeroko $¢ [m]
1 \Wiadukt drogowy 353+478 80 2x12,40
2 \Wiadukt drogowy 355+545 150 2x12,40
3 \Wiadukt drogowy 358+508 50 2x12,40
4 Most drogowy 358+563 16 2x12,40
5 \Wiadukt drogowy 6+722 70 25,8

28 ARCADIS Sp. z 0.0.



Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

2.3.3. Przebudowa linii elektroenergetycznych

Planowana droga ekspresowa wymagaé bedzie przetozenia linii wysokiego napiecia:

Tabela 9. Wykaz przebudowywanych linii wysokiego napiecia

Wyszczegolnienie Odcinek A Odcinek B Obwo'dr_nca Razem
Krasnika
linie wysokiego
napiecia WN-220kV i 1szt - szt
linie wysokiego
napiecia WN-110kV 2szt 2szt 4szt

Przebudowie ulegng réwniez linie sredniego oraz niskiego napiecia.

Wszystkie przebudowy linii kablowych oraz napowietrznych ponizej 110kV nie sg zaliczane do
inwestycji mogacych oddziatywaé na srodowisko.

Dla tej inwestycji istniejg linie napowietrzne wysokiego napiecia 110 i 220kV, ktére nalezy zaliczy¢ do

inwestycji mogacych oddziatywac na $rodowisko.

2.3.4. Przebudowa sieci wod - kan,. gaz i telekomunikacyjnej
Sieci gazowe, wodoci agowe i kanalizacyjne

W wyniku budowy drogi ekspresowej S-19, koniecznym bedzie réwniez przebudowa sieci
wodociggowych, gazowych: wysokopreznych, srednio i niskopreznych oraz kanalizacji sanitarnej.
Przekroczenia sieci wodociggowych oraz kanalizacyjnych pod proj. odcinkami drog oraz wszelkie inne
kolizje beda zabezpieczone poprzez wykonanie tych przekroczen w rurach ostonowych i ochronnych.
Planowana droga ekspresowa wymagac¢ bedzie przebudowy gazociggu wysokopreznego G @250
zlokalizowanego na poczatku projektowanego odcinka (czesé A), ktory rowniez nalezy zaliczyé do
inwestycji mogacych oddziatywaé na srodowisko.

Sieci teletechniczne

Przebudowa kolidujgcych linii teletechnicznych napowietrznych, kablowych oraz swiattowodowych ma
na celu usuniecie wszystkich kolizji z budowang drogg ekspresowa.

Wszystkie przebudowy linii teletechnicznych napowietrznych kablowych oraz swiattowodowych nie sg

zaliczane do inwestycji mogacych oddziatywaé¢ na srodowisko.

2.4. Prognozowane natezenie ruchu
Wg badan ruchu przeprowadzonych w 2005 r (GPR2005) ruch na analizowanym odcinku ksztaltuje

sie nastepujaco:

Tabela 10. Natezenie ruchu na istniejgcej DK 19 w roku 2005

) — > (] (3] >
N <@ o N (&) ©’ > <
| 85| % | 22| % |ey3l: 8 2 |EB| &
Nazwa odcinka 8.5 3 8% § |S89lgnd| 8 S s
oo = o< @ PERINT S| S5 SO ?
ao g 9 = o ¢ NI K 2 O e o
= O E [a} O 2|5 &
LUBLIN-NIEDRZWICA | 11675 | 24 | 8954 | 1330 | 475 | 914 | 154 | 24 | 26

DUZA

NIEDRZWICA DUZA-
RUDNIK SZLACHECKI

RUDNIK
SZLACHECKI-

11011 22 8317 1106 499 894 130 43 280

11181 11 8308 850 637 1219 145 11 31
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() 2> (] (0] >
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g5 % [ £2| ¢ (8.8 & & |28 &
Nazwa odcinka o5 2 S®© 3 sod|2 N| 2 5 =
oo - o= = N Q | G N O = 9‘— o
S = @ = s | MY R 2 oe @
= O E a S 2|5 =5 <
KRASNIK
KRASNIK (obwodnica) 7022 28 4797 927 407 758 91 14 24
KRASNIK (obwodnica) -
KRASNIK (przejscie) 8125 16 6208 918 333 520 106 24 57
KRASNIK -POLICHNA 4731 9 3284 610 260 487 57 24 75
POLICHNA-
MODLIBORZYCE 4999 20 3704 530 265 395 60 25 69
MODLIBORZYCE- JANOW
LUBELSKI (wio) 6238 25 4651 574 362 518 87 19 5
JANOW LUBELSKI
(przejscie kierunek 8738 26 6842 839 376 524 96 35 871
Rzeszow)
JANOW LUBELSKI -
DOMOSTWA (granica woj.) 4626 14 3224 560 254 481 65 28 203

Prognoza i horyzonty czasowe

Prognozowane wielkosci emisji zanieczyszczerh do powietrza atmosferycznego, hatasu oraz za-
wartosci zanieczyszczen w sciekach deszczowych pochodzacych z pojazdéw poruszajacych sie po
planowanej drodze ekspresowej obliczono dla horyzontéw czasowych: Czes¢ A i Czes¢ B: 2008 (stan
istniejacy), 2014 (przyjety jako pierwszy rok eksploatacji nowej drogi) i 2034 (dla miarodajnego okresu
20 lat od oddania do eksploatacji nowej drogi) oraz 2008, 2012 i 2032 dla obwodnicy Krasnika. R6zne
horyzonty = czasowe przyjete dla poszczegodlnych odcinkéw inwestycji wynikajg
z przewidywanego harmonogramu realizacji inwestycji. Planuje sie, iz obwodnica Krasnika zostanie
wybudowana wczes$niej niz odcinki A i B stad, jako pierwszy rok eksploatacji przyjety zostat rok 2012 a
dla czesci A i B rok 2014. Przyjeto, iz r6znica oddania do uzytkowania analizowanych odcinkow

inwestycji wynosi ok. 2 lata.
Tabela 11. Prognoza ruchu

Prognoza dla odcinka Ai B

Rok 2014
Odcinek SDR osobowe | dostawcze | ciezarowe clezarowe z
przycz./naczep.
obwodnica Lublina - Strzeszkowice 29470 24430 2040 860 2140
Strzeszkowice - Niedrzwica 29060 24020 2040 860 2140
Niedrzwica - Wilkotaz 24930 20110 1720 820 2280
Wilkotaz - Krasnik 23830 19030 1650 820 2330
Krasnik - Stodkéw 18100 15060 1120 760 1170
Stodkéw - Polichna 13850 11130 1070 450 1210
Polichna - Modliborzyce 13320 10900 790 450 1180
Modliborzyce - Kopce 13370 10900 840 460 1180
Kopce - Jonaki 10560 8250 800 410 1100
Jonaki - Lazek Ordynacki 13010 10350 980 490 1190
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Rok 2034
Odcinek SDR osobowe dostawcze | ciezarowe clezarowe z
przycz./naczep.
obwodnica Lublina - Strzeszkowice 50560 42130 2600 1100 4740
Strzeszkowice - Niedrzwica 49880 41450 2600 1100 4740
Niedrzwica - Wilkotaz 42670 34850 2190 1060 4570
Wilkotaz - Krasnik 40530 32760 2110 1050 4610
Krasnik - Stodkow 31600 25000 1610 960 4020
Stodkow - Polichna 26290 21300 1430 630 2930
Polichna - Modliborzyce 25810 20890 1410 630 2880
Modliborzyce - Kopce 25610 20650 1450 640 2880
Kopce - Jonaki 21210 16700 1130 590 2800
Jonaki - Lazek Ordynacki 26070 21040 1420 670 2950
Prognoza dla obwodnicy Kra $nika
Natezenie ruchu w obu ./doba)
kierunkach (poj

Wariant 1, 1A 2012r. 2032r.

Droga S-19 na pétnoc od wezta 11300 32300

z drogg nr 74

Droga S-19 na potudnie od 7500 23700

wezla z drogg nr 74

Droga nr 74 7400 13000

Wariant 2

Droga S-19 na pétnoc od wezta 9600 31300

zdroggnr 74

Droga S-19 na potudnie od 7400 26300

wezta z drogg nr 74

Droga nr 74 5400 9000

2.5. Warunki wykorzystania terenu

2.5.1. Faza budowy drogi
W fazie budowy drogi ekspresowej — po przekazaniu placu budowy wykonawcy i geodezyjnym

wytyczeniu rozpocznie sie etap prac przygotowawczych, po czym wykonane zostang roboty ziemne
a nastepnie roboty budowlane korpusu drogi wraz z obiektami inzynierskimi (mosty, wiadukty etc).
Przyktadowy wykaz czynnosci i najczesciej stosowanych maszyn przy budowie wiaduktow, weztow:

e Tyczenie obiektu

e Roboty ziemne: - koparka, spychacz

« Ewentualne fundamenty gtebokie:

- pale whijane - miot, wibromtiot, kafar lub dzwig
— pale wiercone - w rurze ostonowej, Swidrem ciggtym, inne
- fundamenty szczelinowe - barety, $ciany

e Zwienczenie fundamentéw gtebokich lub fundamenty ptaskie, elementy monolityczne:

— prace zbrojarskie

szalunki

dowdz betonu, betonowanie

pielegnacja (polewanie woda)
»  Konstrukcja podpor - rusztowania, dzwig

* Konstrukcja przeset - rusztowania, montaz wpustow i sgczkow
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— zespolone (beton-beton) - dzwig ciezki
— zespolone (beton-stal) - dzwig ciezki lub nasuwka
— monolityczne - wykorzystywane na rusztowaniach, nasuwane

* Nawierzchnie, roboty ziemne:
- ksztaltowanie skarp i stozkéw,
— odwodnienie za przyczotkiem,
- odwodnienie pomostu,
- ulozenie kraweznikow,
- bariery,
— balustrady,
— o0znakowanie poziome,

- wykonanie kap

Ponizsza tabela przedstawia ilo§¢ mas ziemnych, ktére bedg powstawaty w fazie budowy drogi S -19.

Tabela 12. Masy ziemne

3 3 Nadmiar mas Niedobér mas
e I 1 Nasypy [m ] ziemnych [m ] ziemnych [m ]
3112 200 4 867 800 - 1 755 600

Oszacowanie bilansu mas ziemnych wykonano przy zatlozeniu, ze grunt wybrany przy wykonywaniu
wykopOw bedzie odpowiedni do budowy nasypéw. Jako, ze w wiekszosci przypadkow objetosé
planowanych wykopdw jest mniejsza niz objetos¢ nasypOw prognozuje sie niedostateczng ilos¢

gruntu, ktory bedzie trzeba dowiez¢é na plac budowy.

Transport mas ziemnych bedzie odbywat sie po drogach istniejgcych: utwardzonych i
nieutwardzonych: krajowych (DK 19, 74), wojewodzkich (m.in. DW 834, 842, 857), powiatowych,
gminnych i lokalnych. Ich stan moze ulec pogorszeniu wskutek przejazdu licznych samochodéw
ciezarowych transportujgcych masy ziemne, inne surowce i materiaty niezbedne przy budowie drogi.
Wykonawca drogi powinien uzgodni¢ z zarzadcami wiasciwych drég (powiatowych, gminnych,

wojewddzkich) plan transportu w celu zoptymalizowania ucigzliwosci.

3. Opis analizowanych wariantow

3.1. Wariant bezinwestycyjny

Istniejgca droga krajowa nr 19 prowadzi ruch od granicy panstwa z Biatorusig w Kuznicy Biatostockiej
do przejscia granicznego ze Stowacjg w Barwinku. Analizowany odcinek drogi istniejgcej drogi DK 19
rozpoczyna sie w m. Zembrzyce Dolne (koniec obwodnicy Lublina) a kohczy sie na granicy
wojewddztwa lubelskiego i podkarpackiego na rzece Bukowa. Dlugos¢ odcinka wynosi ok. 80 km (w

zalezno$ci od wariantu).
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Droga przebiega poprzez centra wielu miejscowosci, w szczegolnosci Niedrzwica Duza, Niedrzwica
Koscielna, Wilkotaz, Modliborzyce oraz przez liczne wioski. Z przeprowadzonych analiz wynika, ze ok.
21,5% dlugosci istniejacej drogi (ok. 17 km) przebiega poprzez tereny o zwartej zabudowie.
Zabudowa mieszkalna jednorodzinna i zagrodowa usytuowana jest wzdtuz drogi, czesto w odlegtosci
mniejszej niz 50m. Gesta zabudowa wigze sie z duzg liczbg zjazdéw indywidualnych
z istniejacej drogi do poszczegodlnych posesji. W bezposrednim otoczeniu drogi znajdujg sie rowniez
obiekty uzyteczno$ci publicznej (szkoty, przychodnie lekarskie, urzedy) oraz ko$cioty i kapliczki.
Droga ta stanowi gltéwna arterie komunikacyjng zaréwno dla ruchu tranzytowego jak i lokalnego.
Istniejaca DK 19 nie posiada ekrandw akustycznych, ktore stanowityby ochrone mieszkancow przed
ucigzliwosciami zwigzanymi z eksploatacjg drogi, a budowa ich z uwagi na wczesniej wspomniane
czeste zjazdy do posesji jest niezasadna. llos¢ budynkéw mieszkalnych znajdujacych sie
w ponadnormatywnym oddziatywaniu halasu szacuje sie tutaj aktualnie na ok. 400szt a w

perspektywie 20 lat przewiduje sie wzrost tej wartosci do ok. 1000 budynkow.

Grunty bezposrednio przylegajagce do drogi krajowej nr 19 na potowie odcinka (ok. 45km) prze-
znaczone sg do uprawy rolnej, kolejne ok. 15km stanowig tereny lesne, z czego 10km drogi przebiega
przez obszar Natura 2000 ,Lasy Janowskie". Droga ta nie posiada réwniez zabezpieczen chronigcych

faune i flore w szczegdlnosci na obszarze naturowym.

Wzrastajacy ruch drogowy stanowi istotng do pokonania przeszkode dla jej mieszkancow.
Projektowana droga obwodowa pozwolitaby przede wszystkim odsunaé zwiekszony ruch pojazdéw
(szczegdlnie ciezkich) na tereny mniej wrazliwe (niezabudowane). Mniejsza ilos¢ skrzyzowan oraz
wigczen pojazdéw do ruchu (np. skrzyzowania, zjazdy itp.) wptynetaby na wiekszg ptynnosé ruchu,
a co za tym idzie na wiekszy komfort jazdy. Z powyzszego wynika, iz wariant polegajacy na
niepodejmowaniu przedsiewziecia bytby niekorzystny zaréwno dla mieszkancow sasiadujacych

z istniejaca DK 19 oraz przede wszystkim dla uzytkownikéw drogi.

Z uwagi na rosnace natezenie ruchu, zaniechanie budowy przedsiewziecia obnizy bezpieczenstwo
ruchu, znacznie wptynie na ptynnosé ruchu oraz spowoduje kumulacje zwiekszonej emisji szczego6lnie

hatasu w rejonie zabudowy znajdujacej sie w bliskim sasiedztwie drogi.

W zwigzku z powyzszym niepodejmowanie przedsiewziecia jest niekorzystne z punktu ogdlnie
przyjetego interesu spotecznego. Pozostawienie drogi w stanie istniejagcym nie narusza istniejgcych

powigzan lokalnych, lecz catkowicie wyklucza zaliczenie jej do klasy drog ekspresowych.

3.2. Warianty alternatywne
Czes¢ A
Inwestycja analizowana jest w 5 wariantach nazwanych Wariant |, Wariant 1V, Wariant 1Va, Wariant
wynikowy WW i Wariant wynikowy uzupetniony WWU biegnacych od konca obwodnicy m. Lublin do
poczatku obwodnicy m. Krasnik. Lokalizacja wariantdw zostata przedstawiona na rysunku
dotgczonym do streszczenia.
Czes¢ B
Inwestycja analizowana jest w 5 wariantach trasy: wariant 1, wariant 2, wariant 3, wariant 4, wariant 5

oraz 2 podwariantach nazwanych W1 P i W4P - stanowigcych alternatywne przejscia wariantow W1 i
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W4 przez potencjalny obszar Natura 2000 ,Polichna". Warianty analizowane sg na przebiegu od
konca obwodnicy Krasnika do granicy wojewddztwa podkarpackiego. Lokalizacja wariantow zostata

przedstawiona na rysunku dotaczonym do streszczenia.

Obwodnica Kra $nika

Obwodnca Krasnika analizowana jest w przebiegu 3 wariantéw: wariant 1, wariant 1A, wariant 2.

Lokalizacja wariantéw zostata przedstawiona na rysunku dotaczonym do streszczenia.

Droga DK 74
Odcinek drogi DK74 analizowany jest dla dwéch wariantéw przebiegu: Wariant 1, Wariant 1 A.

Lokalizacja wariantéw zostata przedstawiona na rysunku dotgczonym do streszczenia.

4. Opis otoczenia w rejonie lokalizacji przedsiewziecia

4.1. Charakterystyka korytarza drogi, warunki topograficzne

Pod wzgledem fizjograficznym trasa projektowanej drogi ekspresowej S-19 przebiega przez

nastepujace jednostki fizjograficzne:

Tabela 13. Jednostki hydrograficzne

Ranga jednostki i jej symbol w podziale dziesi  etnym Polski Nazwa wiasna jednostki
Prowincja Podprowincja Region Mezoregion
34 Wyzyny Polskie
343 Wyzyna Lubelsko — Lwowska
343.1 Wyzyna Lubelska
343.13 Réwnina Belzycka
343.15 Wzniesienia Urzedowskie
51 Karpaty i Podkarpacie
512 Pétnocne Podkarpacie
512.4 Kotlina Sandomierska
512.47 Réwnina Bitgorajska

Trasa analizowanego odcinka drogi S-19 rozpoczyna sie na koncu obwodnicy Lublina, natomiast
konczy na rzece Bukowa na granicy wojewédztwa lubelskiego i podkarpackiego przechodzac kolejno
przez Rownine Belzycka, nastepnie Wzniesienia Urzedowskie konczac na obszarze mezoregionu
Réwniny Bitgorajskie;.

Réwnina Belzycka to region o mato urozmaiconym krajobrazie, osiggajgcym wysokos¢ od 160 (skarpa
ku dolinie Wisty) do 230 m n.p.m. (dziat wodny Wisty i Bystrzycy). Podloze zbudowane jest z margli
kredowych i glin zwatowych. Réwnina Betzycka jest regionem typowo rolniczym.

Wzniesienia Urzedowskie to obszar o urozmaiconej rzezbie, a szczegdlnie charakterystyczng cechg
sg wawozy lessowe. Wzniesienia Urzedowskie malowniczo przecina rzeka Wyznica.

Réwnina Bilgorajska ciggnie sie od Wisty w kierunku potudniowo-wschodnim, réwnolegle do pasma

Roztocza, do Lubaczowa i Cieszanowa. Region jest ptaskowyzem osiggajacym wysokos¢ od 220 do

34 ARCADIS Sp. z 0.0.




Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

280m n.p.m. (maksymalnie 284m), zbudowanym z itbw miocenskich i lesséw, co nadaje regionowi

charakter rolniczy.

4.2.Zabudowa mieszkalna, Ludnosc¢
Rejon lokalizacji drogi nalezy do terenéw o zréznicowanym wskazniku gestosci zaludnienia. Droga w

wigkszosci przypadkéw nie bedzie przecina¢é miejscowosci, a jedynie znajdzie sie w ich poblizu.
Ponizej przedstawiono dane statystyczne dotyczace gestosci zaludnienia na terenie gmin, przez ktére
przechodza analizowane warianty drogi.

Tabela 14. Dane statystyczne gmin

‘x Gesto $¢
Wojewddztwo Powiat Gmina ([)l?;zzg]r L[gg(r)lgch zaludni_enia
w gminie
lubelski Konopnica 92, 75 11 465 111,0
Niedrzwica Duza 106,82 10 997 102,6
Strzyzewice 108,8 7 389 68,4
lubelskie krasnicki Wilkol_az 81,86 5575 68,1
Krasnik 105, 36 6 997 66,4
Szastarka 73,53 6 260 85,1
janowski Modliborzyce 153, 15 7311 41.7
Janow Lubelski 178,24 16 074 90,2

Gestosé zaludnienia na terenie Polski wynosi 122 osoby/km? w wojewddztwie podkarpackim 85,78
0s6b/km?, natomiast w powiecie lubelskim 84.46 osoby/km?, w powiecie krasnickim 99,63 osoby/km®
w powiecie janowskim 54.84 osoby/kmz' W gminach, gdzie przewidywana jest lokalizacja drogi,
gesto$¢ zaludnienia jest $rednia i duza w stosunku do wartosci dla analizowanych powiatow,

wojewddztwa lubelskiego i kraju.

Na potrzeby niniejszej pracy przeanalizowano wszystkie w/w dokumenty planistyczne pod katem
ustalenia skali kolizji istniejacej i planowanej zabudowy z rozpatrywang droga.

Tabela 15. Kolizje z zabudowa wg poszczegdélnych wariantéw

Wariant | Odcinki przechodz ace przez zwart g zabudow e chronion g akustycznie
Czesc A
Wariant 0 6.98 km (22.03%)
Wariant | 2.77 km (8.68%)
Wariant IV 0.45 km (1.37%)
Wariant IVA 0.82 km (2.59%)
Wariant WW 0.63 km (2.00%)
Wariant WWU 0.53 km (1.60%)
Czes¢ B
Wariant 0 6.59 km (17.58%)
Wariant 1 0.75 km (1.97%)
Wariant 1P 0.75 km (1.89%)
Wariant 2 0.79 km (2.16%)
Wariant 3 0.44 km (1.26%)
Wariant 4 0.14 km (0.48%)
Wariant 4P 0.14 km (0.47%)
Wariant 5 0.15 km (0.48%)
Obwodnica Krasnika

Wariant 0 3.60 km (34.29%)
Wariant 1 0.49 km (5.40%)
Wariant 1A 0.49 km (5.40%)
Wariant 2 0.40 km (4.25%)
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4.3. Klimat

Omawiany obszar, na ktérym planuje sie przedmiotowe przedsiewziecie lezy w strefie klimatu
umiarkowanego o widocznych wptywach klimatu kontynentalnego (wystepujg tu znaczne wahania
temperatur rocznych - diugie gorace lata (najwiecej dni stonecznych w roku) i diugie mrozne zimy).
Obserwuje sie tu znaczne skrécenie przejsciowych poér roku - wiosny i jesieni. Charakterystyczne sg
czeste przymrozki na przetomie kwietnia i maja. Roczne amplitudy temperatur wahajg sie w granicach
22C. Roczna suma opadow jest niewielka - 550-650 mm. Na omawianym obszarze przewazajg
wiatry zachodnie. W styczniu ich predko$¢ przekracza 5 m/s i jest wyraznie wyzsza niz w zachodniej

czesci wojewddztwa.

4.4. Zasoby srodowiska (ztoza)
W rejonie planowanej inwestycji znajdujg sie nastepujace ztoza surowcéw mineralnych:

Gmina__Niedrzwica Duza: udokumentowane zloze surowcéw mineralnych - Zzloze glinki

(nieeksploatowane), kolizja wariantu | (cz.A) (ok. 100m) w km ok. 14+950. W bezposrednim
sgsiedztwie zloza biegnie droga istniejgca (335+690 km), ktéra w omawianym miejscu pokrywa sie ze

Sladem ww. wariantu.

Gmina Krasnik: obszar prognostyczny wystepowania surowcéw mineralnych (less)

Tabela 16. Ztoza kopalin w rejonie analizowanego przedsiewziecia

Zloze Koncesja
Lp nazwa powierzchni Kopalina numer data obszar aérnicz
a wazno Sci 9 y
. surowce ilaste .
1|  Stodkow- 054ha | ceramikibu- | 957512 15055.1231| Stodkéw-Stroza
Stréza . 13/2000
dowlanej
. . 0$.7512- )
2 Stodkow | 0,42 ha j-w. 9Kk/2004 2014-0810| Stodkoéw | Pole A
3 Stodkow la 0,11 ha jw. 03157/‘3%2 2015-0901 Stodkow la
. . 08$.7512- 1 .
4 Stodkéw llI 3,1 ha jow. k12004 2014-0722 Stodkéw llI
Stodkow i . .
d2.768-9, 785 0,58 ha j-w. zloze eksploatowane okresowo
Stodkow IV 0,43 ha JAVA zloze zagospodarowane

Sposréd znajdujacych sie w analizowanym rejonie i wymienionych w tabeli zt6z tylko jedno - Stod-
kéw-Stréza- koliduje z tgcznikiem drogi nr 74 z drogg S-19 w wariancie 2 (obw. Krasnika).
W wariantach 1 i 1 A (obw. Krasnika) nie wystepujg kolizje ze zltozami kopalin.

Gmina Modliborzyce

- Eksploatowane zloze piasku i zwiru - ,DABIE" potozone w miejscowosci Dabie i Michatéwka.
Odlegto$¢ ww. ztoza wynosi:

e ok. 120 m od istniejgcej drogi (372+900 km, strona lewa),

e ok. 170 m od wariantu 1 (cz. B)(372+960 km, strona lewa)

e ok. 170m od wariantu 3 (cz. B)(372+860 km, strona lewa)
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- zloza lessu - cegielnia polowa, zloze o nazwie ,MODLIBORZYCE - PASZTALENIEC",
nieeksploatowane. Odlegto$¢ ww. ztoza wynosi:

e ok. 100 m od wariantu 3 (cz. B) (346+950 km, strona prawa)

e ok. 100m od wariantu 5 (cz. B) (376+660 km, strona prawa).

5. Oddzialywanie na srodowisko planowanej drogi

5.1. Hatas

5.1.1. Metodyka
Wartosci dopuszczalnych poziomow hatasu (réwnowaznych, oznaczonych Laeg) W $rodowisku, za-

réwno dla pory dziennej jak i nocnej, zawiera rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14.06.2007r.
Dz.U. nr 120 poz. 826) w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku. Poziomy zawarte
w tabeli odnosza sie do terenéw wymagajacych ochrony przed hatasem.

Tabela 17. Dopuszczalne poziomy dzwieku:

Dopuszczalny poziom hatasu wyra zony

w dB
Drogi lub linie kolejowe *
Przeznaczenie terenu Pora dnia Pora nocy
(przedziat czasu odnie- | (przedziat czasu odniesienia rowny
sienia rowny 8 godzinom)

16 godzinom)

1. |Strefa ochronna ,A" uzdrowiska
50 45
[Tereny szpitali poza miastem

2. [Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
Tereny zabudowy zwiazaneg’ ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy 55 50
Tereny domoéw opieki spotecznej

[Tereny szpitalnej w miastach

3.[Tereny  zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

Tereny zabudowy zagrodowej 60 50
[Tereny rekreacyjno - wypoczynkowe 2

[Tereny mieszkaniowo- ustugowe

4. [Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys.
mieszkancow

1. Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i
kolei liniowych.

2. W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg w porze nocnej, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocne;j.

3. Strefa Srédmiejska miast powyzej 100 ty$. mieszkaricodw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjgq
obiektéw administracyjnych, handlowych, ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie
mieszkaricow pow. 100 ty$. mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejskg, jezeli charakteryzuje sie ona
zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

65 55

5.1.2. Zalozenia
Dla oszacowania oddziatywania hatasem na tereny przylegte do S-19 dla wszystkich wariantow, w tym

wariantu bezinwestycyjnego, przyjeto nastepujacy horyzont czasowy:
» Rok 2012 i 2032 dla obwodnicy Krasnika
» Rok 201412034 dla czesci A i czesci B
Obliczenia przeprowadzono dla okresu dnia i nocy. Uwzgledniono ztozony przebieg drogi w nasypach

i wykopach w stosunku do przylegtych terenéw oraz uksztattowanie terenu sasiadujacego z droga.
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Wyliczen halasu dokonano na numerycznym modelu terenu. Przy wyznaczaniu zasiegu oddziatywania
hatasu w srodowisku postuzono sie programem komputerowym SoundPLAN - NMPB - Routes - 96
(PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka). Obliczenia przeprowadzone zostaly ze skokiem 20m. W
obliczeniach uwzgledniono dane z przeprowadzonego pomiaru natezenia hatasu, aby dopasowac
model obliczeniowy do warunkéw rzeczywistych. Pozwolito to na wykreslenie izolinii hatasu
okreslajacych zasieg i wielko$¢ oddziatywania na terenach przylegajacych do rozpatrywanego odcinka
drogi. Rozktad pozioméw dzwieku wyznaczono na wysokosci 4m. Zgodnie z ustaleniami Rady
Technicznej, ktéra odbyta sie 19.09.2008r w GDDKIA w Warszawie na odcinku inwestyciji
przechodzacym przez obszar Natura 2000 PLB060005 Lasy Janowskie, ze wzgledu na
nagromadzenie stanowisk ptakéw chronionych, w tym gatunkéw kluczowych dla obszaru,

przeprowadzono prognoze oddziatywania hatasu, badajac zasieg izofony 47dB.

5.1.3. Stan obecny
Istniejaca jednojezdniowa droga krajowa nr 19 jest drogg ogolnodostepna, o dwdéch pasach ruchu. W

obecnym stanie — droga DK19 nie jest wyposazona w zabezpieczenia akustyczne. W zwigzku z tym
faktem mieszkancy miejscowosci potozonych sasiedztwie drogi narazeni sg na ponadnormatywng
emisje hatasu.W przypadku zaniechania przedmiotowej inwestycji w przyszitych latach na istniejacej
drodze DK19 przewidywany jest znaczny wzrost natezenia ruchu, co w sytuacji braku jakichkolwiek

zabezpieczen akustycznych, bedzie skutkowato pogarszaniem sie klimatu akustycznego.

Tabela 18. Maksymalne zasiegi oddziatywania hatasu wzdtuz drogi istniejacej

Izofona dopuszczalnego Zakres odlegto sci od osi drogi [m]
dzwigku 2008 2014r. 2034r.
Czesc A
Pora dnia - 60 [dB] ~ 80 ~115 ~ 150
Pora nocy - 50 [dB] ~ 195 ~ 300 ~ 375
Czesé B
Pora dnia - 60 [dB] ~55 ~120 ~ 150
Pora nocy - 50 [dB] ~150 ~ 260 ~ 290
Izofona dopuszczalnego Zakres odlegto sci od osi drogi [m]
dzwigku 2008r 2012r. 2032r.
Obwodnica Kra $nika
Pora dnia - 60 [dB] ~95 ~ 140 ~ 165
Pora nocy - 50 [dB] ~ 256 ~ 340 ~ 360

5.1.4. Przewidywane emisje i ich wielkosci w kazdym wariancie
W wyniku przeprowadzonych symulacji komputerowych wyznaczono izolinie hatasu wystepujace

w otoczeniu drogi ekspresowej S-19. Rozklad poziomdéw dzwieku wyznaczono na wysokosci 4,0 m

nad poziomem terenu. Wyniki przedstawiono na mapach zalgczonych do Raportu.
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Tabela 19. Maksymalne zasiegi oddziatywania hatasu wariantéw inwestycyjnych

Lo Zakres odlegto $ci od osi d rogi [m]
Izofona dopuszczalnego d Zzwieku 20141, [ 20341
Czesc A
WARIANT |
Pora dnia - 60 [dB] ~125 ~ 215
Pora nocy - 50 [dB] ~ 320 ~ 440
WARIANT IV
Pora dnia - 60 [dB] ~ 130 ~ 200
Pora nocy - 50 [dB] ~ 330 ~ 460
WARIANT IVa
Pora dnia - 60 [dB] ~120 ~200
Pora nocy - 50 [dB] ~310 ~ 450
WARIANT WW
Pora dnia - 60 [dB] ~120 ~190
Pora nocy - 50 [dB] ~320 ~ 400
WARIANT WWU
Pora dnia - 60 [dB] ~130 ~195
Pora nocy - 50 [dB] ~300 ~ 460
Czes¢ B
WARIANT 1
Pora dnia - 60 [dB] ~ 150 ~ 200
Pora nocy - 50 [dB] ~ 300 ~ 410
WARIANT 1P
Pora dnia - 60 [dB] ~ 130* ~ 190*
Pora nocy - 50 [dB] ~ 300* ~ 380*
WARIANT2
Pora dnia - 60 [dB] ~ 145 ~ 195
Pora nocy - 50 [dB] ~290 ~ 400
WARIANT 3
Pora dnia - 60 [dB] ~ 130 ~ 200
Pora nocy - 50 [dB] ~ 280 ~ 410
WARIANT 4
Pora dnia - 60 [dB] ~ 130 ~210
Pora nocy - 50 [dB] ~275 ~ 420
WARIANT 5
Pora dnia - 60 [dB] ~130 ~205
Pora nocy - 50 [dB] ~ 280 ~ 415
Lo Zakres odlegto $ci od osi drogi [m]
Izofona dopuszczalnego d  Zzwieku 2012 1. I 2030 T,
Obwodnica Kra_s$nika
WARIANT |
Pora dnia - 60 [dB] ~ 47 ~ 100
Pora nocy - 50 [dB] ~120 ~ 260
WARIANT IA
Pora dnia - 60 [dB] ~ 46 ~98
Pora nocy - 50 [dB] ~120 ~ 270
Wariant |1
Pora dnia - 60 [dB] ~40 ~ 100
Pora nocy - 50 [dB] ~95 ~ 288

5.1.5. Prognozowane oddzialywania

5.1.5.1. Faza budowy
Halas, ktéry bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie wylacznie zwigzany z pracag

maszyn drogowych oraz ruchem pojazdéw ciezarowych.

Zasieg ucigzliwosci akustycznej dla terendw zabudowy wynosi ok. 250m. Obnizenie poziomu dzwieku
powstatego w fazie budowy jest skomplikowane ze wzgledu na charakterystyke czestotliwosciowg
zrodet dzwieku. Najlepszym rozwigzaniem ograniczajacym hatas w czasie budowy jest obnizanie go u
zrodta przez stosowanie nowoczesnych maszyn wyposazonych w elementy zmniejszajace emisje
hatasu do s$rodowiska. Nieznaczne obnizenie halasu, zwlaszcza jego ucigzliwosci na terenach

przylegtych do placu budowy, mozna uzyska¢ przez odpowiednie usytuowanie maszyn (w sposéb
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taki, aby hatas poszczegélnych maszyn nie naktadaly sie na siebie), a takze przez grupowanie

maszyn w jednym miejscu (pozwala to na zmniejszenie obszaru narazonego na ponadnormatywny

hatas).

Zaleca sie wykonywanie prac budowlanych w porze dziennej w rejonach zabudowy mieszkalnej.

W celu obnizenia hatasu powstatego w fazie budowy nalezy:

*  wykonywac¢ prace budowlane w godzinach 6%°-22%w rejonie zabudowy mieszkaniowej,

e dostosowa¢ harmonogram prac w celu unikniecia pracy wielu maszyn o wysokiej mocy
akustycznej jednoczesnie,

« stosowa¢ nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajgce emisje hatasu do

Srodowiska.

5.1.5.2. Faza eksploatacji
Analiza rozprzestrzeniania hatasu wykazata, ze w roku 2012 dla obwodnicy Krasnika oraz w roku

2014 w czesci A i B opracowania, wszystkie budynki zostang ochronione po zastosowaniu ekrandw
akustycznych. Natomiast w roku 2032 (obwodnica Krasnika) oraz 2034 (cze$¢ A i B) pozostang
pojedyncze budynki w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu drogowego. Sytuacja taka wynika z
faktu, iz projektowana droga przecina wielokrotnie lokalne drogi poprzeczne, wzdtuz ktérych
zlokalizowana jest zabudowa. Istniejace budynki wystepujg w takich przypadkach w niewielkiej
odlegtosci od krawedzi jezdni. Bliskos¢ zabudowy powoduje brak mozliwosci skutecznego jej
zabezpieczenia, w zwigzku z natezeniem ruchu planowanym na projektowanej drodze na lata 2032 i
2034. W zwigzku z tym, iz prognozowane zasiegi oddziatywania hatasu uzaleznione sg od wielu
czynnikéw, ktére w kolejnych latach mogg ulec zmianie, ilos¢ budynkéw pozostajgcych w
ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu proponuje sie zweryfikowa¢ na etapie analizy
porealizacyjnej oraz podczas prowadzenia pomiarow w ramach okresowego monitoringu, do ktérego
zobowigzany jest zarzadca drogi.

W wyniku powyzszych badan sytuacja bedzie kontrolowana, co pozwoli w pozniejszym okresie na
podjecie wlasciwych dziatan dotyczacych wykupienia/wyburzenia budynkéw.

W wyniku przeprowadzonej analizy rozprzestrzeniania sie hatasu na obszarze Natura 2000 Lasy Ja-
nowskie stwierdzono, ze na obszarze oddziatywania, okreslonym izofong 47dB, znajdujg sie
stanowiska ptakoéw chronionych. W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania proponuje sie
zastosowanie ekrandw akustycznych w wyznaczonych miejscach bytowania ptakow, stanowigcych
przedmiot ochrony w obszarze. Wykonana analiza rozprzestrzeniania hatasu na ww. obszarze po
zastosowaniu ekranowania pokazata, ze tereny wystepowania stanowisk ptakéw zostang skutecznie
chronione przed oddziatywaniem inwestycji. Srodek tagodzacy oddziatywanie hatasem na ww. obszar
moze stanowi¢ ponadto zastosowanie tzw. cichej nawierzchni, co pozwoli na ograniczenie hatasu o
ok. 5-6dB.

5.1.6. Zalecenia ochronne
Najwiecej ekran6w w czesci A zaplanowano dla wariantu |, najmniej za$ dla wariantu 1Va, w czesci B

najwiekszej liczby ekranéw wymaga realizacja wariantu 2, najmniejszej zas wariantu 1/1P. Obwodnica
Krasnika wedtug wariantu 2 wymaga zastosowania najwiekszej dtugosci ekranéw, najmniejszej zas

wedtug wariantu 1A.
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Doktadng ilos¢ w/w budynkéw pozostajacych w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu proponuje

sie zweryfikowa¢ na etapie analizy porealizacyjnej oraz podczas prowadzenia pomiarow w ramach

okresowego monitoringu, do ktérego zobowigzany jest zarzadca drogi.

Ponizej zestawiono proponowane ekrany akustyczne dla poszczegélnych wariantéw przebiegu trasy.

Tabela 20. Wykaz proponowanych ekranéw akustycznych

Czes¢ A
Wariant |
Strona prawa Strona lewa
Nr km dtugo $¢ | wysoko $¢é Nr km dtugo $¢€ | wysoko $é
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 0+210 0+930 720 6 20 0+110 1+000 890 6
2 1+150 2+260 1100 6 21 1+810 2+840 1030 6
3 3+180 4+410 1230 6 22 3+170 3+730 560 6
4 44610 7+060 2450 6 23 3+885 4+055 170 6
5 7+460 10+634 3174 6 24 4+090 4+560 470 6
6 10+700 11+230 530 6 25 4+870 5+120 250 6
7 11+440 12+040 600 6 26 5+380 6+090 710 6
8 12+280 12+650 370 6 27 6+460 6+760 300 6
9 13+000 13+400 400 6 28 7+600 8+480 880 6
10 13+860 14+650 820 6 29 8+650 10+070 1420 6
11 14+810 15+630 800 6 30 10+520 11+080 560 6
12 15+840 18+040 2200 6 31 11+140 11+840 700 6
13 18+190 18+890 700 6 32 12+000 12+510 510 6
14 19+210 194700 490 6 33 13+000 13+400 400 6
15 19+940 23+050 3110 6 34 13+520 14+080 560 6
16 23+940 24+450 510 6 35 14+730 18+760 4030 6
17 24+470 25+170 700 6 36 19+200 19+620 420 6
18 28+560 29+480 920 6 37 20+490 20+670 180 6
19 29+520 30+200 690 6 38 20+810 21+300 490 6
39 21+935 22+225 290 6
40 24+520 25+000 480 6
41 26+790 27+430 640 6
42 28+860 29+400 540 6
43 29+580 30+460 880 6
Razem 21514m Razem 17360m
tacznie 38874m
Wariant IV
Strona prawa Strona lewa
Nr km dtugo $¢ | wysoko $¢é Nr km diugo $¢ | wysoko $¢
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 04720 1+540 820 6 25 1+840 4+050 2210 6
2 2+490 3+360 870 6 26 6+060 6+560 500 6
3 3+740 4+180 440 6 27 7+180 7+590 410 6
4 4+750 5+000 250 6 28 8+100 8+320 220 6
5 5+230 5+600 370 6 29 8+530 8+960 430 6
6 6+060 6+550 490 6 30 9+490 10+270 780 6
7 7+520 7+800 280 6 31 10+700 11+670 970 6
8 7+970 8+280 310 6 32 11+730 12+000 270 6
9 8+360 8+910 550 6 33 12+820 13+280 460 6
10 9+060 9+740 680 6 34 14+000 14+350 350 6
11 9+980 10+270 290 6 35 144520 15+040 520 6
12 10+560 11+040 480 6 36 15+300 15+660 360 6
13 11+100 11+480 380 6 37 17+370 17+710 340 6
14 12+770 13+340 570 6 38 19+710 20+350 640 6
15 14+040 14+440 400 6 39 20+490 20+950 460 6
16 14+760 15+190 430 6 40 24+120 24+600 460 6
17 17+110 18+690 1580 6 41 26+440 27+040 580 6
18 18+910 19+380 470 6 42 28+810 29+150 340 6
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Wariant IV
Strona prawa Strona lewa
Nr km diugo $¢€ | wysoko $¢ NI km diugo $¢€ | wysoko $¢é
od do [m] [m] od do [m] [m]
19 19+620 21+400 1780 6
20 21+590 21+860 270 6
21 23+530 24+030 520 6
22 24+070 24+770 700 6
23 28+330 29+090 760 6
24 32+150 32+735 585 6
Razem 14275m Razem 10300m
tacznie 24575m
Wariant | Va
Strona prawa Strona lewa
Nr km dtugo $¢ | wysoko $¢ Nr km dtugo $¢ | wysoko $¢
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 0+210 0+810 600 6 26 0+110 0+780 670 6
2 1+940 2+810 870 6 27 1+780 3+510 1730 6
3 3+200 3+630 430 6 28 5+510 6+010 500 6
4 4+200 4+460 260 6 29 6+630 7+050 420 6
5 4+670 5+050 380 6 30 7+550 7+770 220 6
6 5+520 6+010 490 6 31 7+980 8+410 430 6
7 6+970 7+250 280 6 32 8+940 9+720 780 6
8 7+420 7+730 310 6 33 10+160 11+130 970 6
9 7+810 8+360 550 6 34 11+180 11+450 270 6
10 8+510 9+190 680 6 35 12+410 12+690 280 6
11 9+420 9+710 290 6 36 13+450 13+950 500 6
12 10+020 104500 480 6 37 154920 16+340 420 6
13 10+560 10+930 370 6 38 17+070 17+530 460 6
14 12+200 12+700 500 6 39 19+570 20+210 640 6
15 13+410 13+950 540 6 40 20+340 20+810 470 6
16 14+030 14+400 370 6 41 23+940 24+420 480 6
17 17+150 174570 420 6 42 26+300 26+620 320 6
18 18+230 18+550 320 6 43 28+700 29+100 450 6
19 18+770 19+240 470 6 44 29+280 29+630 350 6
20 19+470 21+250 1780 6
21 21+440 21+720 280 6
22 23+390 23+910 520 6
23 23+920 24+620 700 6
24 28+190 28+950 760 6
25 29+440 29+760 390 6
Razem 13040m Razem 10360m
tacznie 23400m
Wariant WW
Strona prawa Strona lewa
Nr km dtugo $¢ wysoko $¢ | N km dtugosc¢ | wysokos¢
od do [m] [m] r od do [m] [m]
1 | 0+210 | 0+810 600 6 25 0+110 0+780 670 6
2 | 1+150 | 2+250 1100 6 26 1+810 2+840 1030 6
3 | 3+170 | 3+770 600 6 27 3+170 3+710 540 6
4 | 34980 | 4+120 | 150 (+140 weze) 6 28 5+730 6+240 510 6
5 | 4+240 | 4+580 340 6 29 6+860 7+280 420 6
6 | 4+850 | 5+300 450 6 30 8+140 8+630 490 6
7 | 5+730 | 6+240 510 6 31 9+630 10+200 570 6
8 | 7+200 | 7+480 280 6 32 | 10+830 11+720 890 6
9 | 7+540 | 8+490 950 6 33 | 11+730 12+050 330 6
10 | 9+480 | 10+180 700 6 34 | 13+820 14+320 500 6
11 | 10+830 | 11+480 650 6 35 | 16+290 16+700 410 6
12 | 11+490 | 11+800 310 6 36 | 17+490 17+890 400 6
13 | 12+620 | 13+130 510 6 37 | 19+940 20+580 640 6
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14 | 13+780 | 14+220 440 6 38 | 20+720 21+190 470 6
15 | 14+400 | 14+760 360 6 39 | 24+350 24+820 470 6
16 | 17+520 | 17+940 420 6 40 | 26+690 27+330 640 6
17 | 18+620 | 18+930 310 6 41 | 29+070 29+450 380 6
18 | 19+140 | 19+700 380 6 42 | 29+660 30+000 340 6
19 | 19+860 | 21+640 1780 6 43 | 29+950 30+460 610 6
20 | 21+820 | 22+100 280 6
21 | 23+790 | 24+280 490 6
22 | 24+300 | 25+000 700 6
23 | 28+560 | 29+340 780 6
24 | 29+800 | 30+130 380 6
Razem 13610m Razem 10350m
tacznie 23960m
Wariant WWU
Strona prawa Strona lewa
\r km diugo §¢ TS S Nr km dtugosé Wysgkc’s
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 | 0+210 0+780 570 6 23 0+110 0+780 670 6
2 | 1+150 2+250 1100 6 24 1+810 2+840 1030 6
3 | 3+170 | 4+400 1230 6 25 3+170 3+740 570 6
4 | 4+590 5+270 680 6 26 3+850 4+560 710 6
5 | 5+430 6+150 | 720 (+100 wezeh 6 27 5+430 6+190 760 6
4* | 44490 5+290 700 6 27* | 5+290 6+190 900 6
5* | 5+290 6+150 860 6 28 7+110 7+560 450 6
6 | 6+400 7+300 900 6 29 8+200 8+690 490 6
7 | 7+560 8+540 980 6 30 9+690 | 10+260 570 6
8 | 9+520 | 10+240 720 6 31 | 11+100 | 11+780 | 680(+140 MOP) 6
9 | 10+890 | 11+550 660 6 32 | 11+780 | 12+100 320 6
10 | 11+550 | 11+860 310 6 33 | 13+880 | 14+380 500 6
11 | 12+670 | 13+190 520 6 34 | 16+350 | 16+760 410 6
12 | 13+840 | 14+280 440 6 35 | 17+500 | 17+960 460 6
13 | 14+460 | 14+820 360 6 36 | 20+000 | 20+650 650 6
14 | 17+580 | 18+000 420 6 37 | 20+780 | 21+250 470 6
15 | 18+740 | 19+000 260 6 38 | 24+420 | 24+880 460 6
16 | 19+200 | 19+670 470 6 39 | 26+740 | 27+380 640 6
17 | 19+910 | 21+690 1780 6 40 | 29+100 | 29+440 340 6
18 | 21+880 | 22+160 280 6
19 | 23+840 | 24+340 500 6
20 | 24+360 | 25+060 700 6
21 | 28+610 | 29+650 1040 6
22 | 32+450 | 33+030 590 6
Razem 16130m (*16190m) Razem 10270m (*10410m)
tacznie 26540m (*26600m)
* parametry ekran6w dla wariantu dodatkowego wezta Strzeszkowice
Czeéé B
Wariant 1/1P (** tylko dla wariantu 1)
Strona prawa Strona lewa
N km diugos$¢ | wysokosé km dtugosé | wysokosé
r Nr
od do [m] [m] od do [m] [m]
1** | 367+030 367+370 340 6 8** | 363+090 | 363+430 340 6
2 369+050 369+710 660 6 9** | 363+560 | 364+675 1115 6
3 372+430 372+860 430 6 10** | 367+035 | 367+375 340 6
4 373+145 373+450 305 6 11** | 369+050 | 369+350 300 6
5 378+910 379+320 410 6 12** | 373+140 | 373+430 290 6
6 383+835 384+425 590 6 13* | 373+790 | 374+110 330 6
7 397+590 398+300 710 6 14 | 378+850 | 379+240 390 6
15* | 393+660 | 396+070 2410 4,5
16 | 397+840 | 398+810 970 6
Razem 3445m Razem 6485m
tacznie 19930m (wariant 1)
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Podwariant 1P
la 1+055 1+480 425 6 11A 1+300 1+650 350 6
2-7 369+050 398+300 3105 12a 4+300 5+300 1000 6
14-16 | 378+850 | 398+810 3770
tacznie 8650m (podwariant 1P)
Wariant 2
Strona prawa Strona lewa
NI km diugosé | wysokosé Nr km dtugosé | wysokosé
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 367+020 367+385 365 6 13 363+060 363+430 370 6
2 369+680 372+120 2440 6 14 | 363+560 | 364+670 1110 6
3 373+265 373+525 260 6 15 | 367+030 | 367+280 250 6
4 373+720 374+200 480 6 16 369+070 369+350 280 6
5 374+760 375+010 250 6 17 371+870 372+630 820 6
6 377+350 377+750 400 6 18 | 372+820 | 373+100 280 6
7 378+110 378+390 280 6 19 | 373+160 | 373+350 190 6
8 382+350 382+520 170 6 20 | 3744550 | 374+880 330 6
9 382+510 382+860 350 6 21 375+130 375+540 410 6
10 382+860 382+990 130 6 22 377+280 377+720 440 6
11 | 391+370 391+820 450 6 23* | 392+430 | 394+620 2190 4,5
12 | 396+390 397+000 610 6 24 | 396+110 | 397+780 1670 6
Razem 6185m Razem 8340m
tacznie 14525m
Wariant 3
Strona prawa Strona lewa
NI km diugosé | wysokosé Nr km dtugosé | wysokosé
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 367+000 367+330 330 6 11 | 363+100 | 363+430 330 6
2 368+640 369+065 425 6 12 | 363+560 | 364+680 1120 6
3 369+210 369+810 600 6 13 367+000 367+330 330 6
4 372+230 372+740 510 6 14 368+650 369+110 460 6
5 372+925 373+300 375 6 15 | 369+215 | 370+425 1210 6
6 377+015 378+165 1150 6 16 | 372+925 | 373+290 365 6
7 381+350 382+000 650 6 17 | 373+625 | 376+950 325 6
8 390+400 390+870 470 6 18 376+910 377+150 240 6
9 394+840 395+470 630 6 19 377+400 378+160 760 6
10 | 395+480 396+390 910 6 20* | 391+470 | 393+680 2210 6
21 | 396+070 | 396+800 730 6
Razem 6050m Razem 8080m
tacznie 14130m
Wariant 4/4P tylko dla wariantu 4
Strona prawa Strona lewa
Nr km diugosé wysoko$é Nr km dtugosc¢ | wysokosé
od do [m] [m] od do [m] [m]
1** | 367+020 | 367+370 350 6 10** | 363+070 | 363+430 360 6
2 369+670 | 372+110 2240 6 11** | 363+550 | 364+670 1120 6
3 373+260 | 373+520 260 6 12** | 367+020 367+280 260 6
4 373+715 | 374+195 480 6 13 369+060 369+340 280 6
5 374+750 | 375+000 250 6 14 371+865 372+685 820 6
6 378+100 | 378+470 370 6 15 | 372+810 | 375+085 275 6
7* 386+790 | 388+230 1440 4,5 16 | 373+150 | 373+340 190 6
8 389+055 | 389+490 | 435+165wezet 6 17 374+540 374+880 340 6
9 389+715 | 390+560 | 845+200wezet 18 375+120 375+540 420 6
19 377+290 377+690 400 6
20* | 386+790 | 387+460 670 4,5
21 | 389+050 | 389+290 240 6
22 390+240 390+910 670 6
Razem 7035m Razem 6045m

tacznie 13080m (wariant 4)
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Podwariant 4P

la 0+830 1+480 650 6 10a 0+290 0+650 360
2a 4+835 5+190 355 6 13-22 | 369+060 | 390+910 4305
2-9 | 3694670 | 390+560 6685
tacznie 12355m (podwariant 4P)
Wariant 5
Strona prawa Strona lewa
Nr km dtugosé wysoko$é Nr km dtugosé | wysokos¢
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 | 367+020 | 367+370 350 6 11 | 363+070 | 363+430 360 6
2 | 369+060 | 370+010 950 6 12 | 363+550 | 364+670 1120 6
3 | 372+620 | 372+980 360 6 13 | 367+020 | 367+280 260 6
4 | 376+730 | 377+890 1160 6 14 | 369+060 | 369+340 280 6
5 | 380+810 | 381+090 280 6 15 | 372+060 | 372+440 380 6
6 | 384+360 | 384+745 385 6 16 | 372+760 | 373+010 250 6
7 | 385+390 | 385+770 380 6 17 | 373+340 | 373+670 330 6
8 | 388+220 | 389+650 1430 4,5 18 | 376+630 | 376+870 240 6
9 | 390+520 | 390+970 | 450+170wezel 6 19 | 377+120 | 377+890 770 6
10 | 391+150 | 392+010 | 860+160wezet 6 20 | 380+940 | 381+240 300 6
21* | 388+330 | 388+930 600 4,5
22 | 390+520 | 390+760 240 6
23 | 391+730 | 392+420 690 6
Razem 6935m Razem 5820m
tacznie 12755m
*ekrany na obszarze Natura 2000 Lasy Janowskie
Obwodnica Kra $nika
Wariant 1
Strona prawa Strona lewa
NI km dtugosé | wysokosé Nr km dtugosé | wysokosé
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 353+110 353+560 450 6 7 355+000 | 355+600 600 6
2 354+150 354+470 320 6 8 356+710 | 357+080 370 6
3 355+420 355+640 220 6 9 357+240 | 357+600 360 6
4 355+830 356+400 570 6
5 356+830 357+090 260 6
6 357+240 357+600 360 6
Razem 2180m Razem 1330m
tacznie 3510 m
Wariant 1A
Strona prawa Strona lewa
NI km dtugosé | wysokosé Nr km dtugosé | wysokosé
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 353+110 353+560 450 6 5 355+260 | 355+560 300 6
2 354+150 354+470 320 6 6 356+710 | 357+060 350 6
3 356+790 357+060 270 6 7 357+200 | 357+520 320 6
4 357+210 357+540 330 6
Razem 1370m Razem 970m
tacznie 2340m
Wariant 2
Strona prawa Strona lewa
NI km dtugosé | wysokosé Nr km dtugosé | wysokosé
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 353+080 353+320 240 6 5 358+300 | 359+200 900 6
2 354+410 355+790 1380 6
3 355+920 356+440 520 6
4 358+200 359+100 900 6
Razem 3040m Razem 900m
tacznie 3940m
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Przeprowadzone analizy rozprzestrzeniania sie hatasu pochodzacego z eksploatacji drogi wykazaty,
ze zastosowanie ekrandéw akustycznych o odpowiednich diugosciach i wysokosciach - 4,5 m na
obszarze Natura 2000 Lasy Janowskie oraz 6,0 m na pozostatych odcinkach powinno skutecznie
ograniczyé¢ oddziatywanie hatasu na przedmiotowym terenie.

Jako srodek tagodzacy oddziatywanie hatasem na obszarach zabudowy mieszkalnej oraz obszarze
Natura 2000 Lasy Janowskie proponuje sie dodatkowo zastosowanie tzw. cichej hawierzchni. Rozwia-

zanie takie pozwoli uzyskac¢ zmniejszenie hatasu o 4-6 dB.

5.1.7. Podsumowanie
Analiza zasiegu wystepujacych oddziatywan akustycznych od omawianej S19 wykazuje, ze w stanie

projektowym, w przypadku gdyby nie zastosowano ekranéw akustycznych, przekroczone bedg
dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku zaréwno dla pory nocnej jak i pory dziennej. Wskazujg na
to obliczenia wykonane dla natezenia ruchu na rok 2012r. oraz dla kolejnych lat (2032
i 2034) gdyby nie zastosowano zabezpieczen akustycznych.

Przeprowadzone analizy rozprzestrzeniania sie hatasu pochodzacego z eksploatacji drogi wykazaty,
ze zastosowanie ekrandw akustycznych o odpowiednich diugosciach i wysokosciach - 4,5 m na
obszarze Natura 2000 Lasy Janowskie oraz 6,0 m na pozostatych odcinkach powinno skutecznie
ograniczy¢ oddziatywanie hatasu na przedmiotowym terenie. Dokladne wymiary dotyczace ekranow
oraz ich ostateczna lokalizacja powinny byé okreslone na etapie projektu budowlanego w zakresie
ekrandw akustycznych.

Ze wzgledu na wielko$¢ prognozowanego ruchu w roku 2032 na obwodnicy Krasnika oraz
w roku 2034 na pozostatych odcinkach projektowanej drogi, pozostang pojedyncze budynki
w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu. W zwigzku z tym, iz prognozowane zasiegi oddzia-
tywania hatasu uzaleznione sg od wielu czynnikdw, ktére w kolejnych latach mogg ulec zmianie, ilos¢
budynkéw pozostajacych w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu proponuje sie zweryfikowa¢ na
etapie analizy porealizacyjnej oraz podczas prowadzenia pomiaréw w ramach okresowego
monitoringu, do ktérego zobowigzany jest zarzadca drogi. W wyniku powyzszych badan sytuacja
bedzie kontrolowana, co pozwoli w pdzniejszym okresie na podjecie wtasciwych dziatan dotyczacych
wykupienia/wyburzenia budynkow.

Natomiast w przypadku pojedynczych budynkéow Ilub zabudowy rozproszonej, decyzje
0 budowie ekranu akustycznego nalezy podja¢ po wykonaniu rzeczywistych pomiaréw natezenia
hatasu w ramach badan jw.

Jako dodatkowy srodek tagodzacy oddziatywanie hatasem na obszarach zabudowy mieszkalnej oraz
obszarze Natura 2000 Lasy Janowskie proponuje sie dodatkowo zastosowanie tzw. cichej

nawierzchni. Rozwigzanie takie pozwoli uzyska¢ zmniejszenie hatasu o 4-6 dB.
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5.2. Powietrze

5.2.1. Metodyka
Zrodtami emisji zanieczyszczen komunikacyjnych jest proces spalania benzyny w silnikach o

zaptonie iskrowym i oleju napedowego w silnikach typu diesel. Do substancji toksycznych zawartych w
spalinach zalicza sie: tlenek wegla, weglowodory, zwigzki azotu, dwutlenek siarki, aldehydy, sadze
oraz benzo(a)piren.

Obliczenia wielko$ci stezen i ich rozprzestrzeniania w powietrzu atmosferycznym dla emitowanych
substancji przeprowadzono technika komputerowa z zastosowaniem programu komputerowego
OPERAT 2000. Program ten zostat opracowany zgodnie z zasadami zawartymi w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 17 grudnia 2008 roku w sprawie dokonywania oceny pozioméw substancii
w powietrzu (Dz. U. 2009 Nr 5, poz.31).

5.2.2.Zalozenia
Obliczenia przeprowadzono dla:

» drogi istniejacej
- rok 2008 ocena stanu obecnego istniejgcej drogi,
- rok 2012 i 2032 dla obwodnicy Krasnika
- rok 2014 i rok 2034 dla Czesci A i Czesci B
» dla wariantow realizacyjnych
- rok 2012 i 2032 dla obwodnicy Krasnika
- rok 2014 i rok 2034 dla Czesci Ai Czesci B

Zanieczyszczeniami emitowanymi do powietrza atmosferycznego sg substancje powstajgce podczas

spalania paliw (benzyny lub oleju napedowego) w silnikach spalinowych.

Emisja spalin z terenu drogi zalezna bedzie m.in. od natezenia ruchu pojazdéw, zaleznego z kolei od

pory dnia.

Obliczenia wielko$ci emisji pochodzacej ze spalania benzyn oraz oleju napedowego obliczono wediug

ponizej podanej zaleznosci ujmujacej wszystkie czynniki wptywajace na jej wielkosc:
E=WxXxLXZxNxG

gdzie :

E - emisja zanieczyszczen do powietrza w [g/h];

W - wskaznik emisji dla danego zanieczyszczenia w [g/1 kg paliwa];
L- dtugos¢ odcinka drogi;

Z- zuzycie paliwa [I/100km];

N - natezenie ruchu w pojazdach umownych na godzine;

G- ciezar wtasciwy paliwa [kg/ms];

Wielkosci zuzycia paliwa przez poszczegélne grupy samochodéw bioracych udziat w ruchu:
] samochody osobowe z silnikiem benzynowym 9 dm®100 km
] samochody osobowe z silnikiem Diesla 7 dm®/100 km
] samochody ciezarowe 18 dm?®/100 km

Wielkos$¢ emisji zanieczyszczen okreslono na podstawie materiatow (,Aplikacja do obliczania emisji ze
srodkow transportu w 2002 r.") opracowanych przez Krajowe Centrum Informacji Emisji. Warto$¢

wskaznikéw dla poszczegoélnych typéw pojazdéw zamieszczono w ponizszej tabeli.
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Tabela 21. Wskazniki emisji zanieczyszczen ze spalania paliw w silnikach samochodowych

Wskazniki emisji [g/kg paliwa]
Lp. Zanieczyszczenie samochody z silnikiem | samochody z silnikiem
benzynowym Diesla
1. dwutlenek azotu 3,2 8
2. dwutlenek siarki 1,6 4,8
3. tlenek wegla 12,8 16,8
4. pyt zawieszony PM10 - 2,96
5. weglowodory alifatyczne (suma) 1,2 1,2

Wielkos$¢ emisji przyjeto zgodnie ze wskaznikami Prof. Chiopka. Ponizej w tabeli przedstawiono dane

odnosnie redukcji emisji zanieczyszczen przyjete do obliczen dla roku 2034.

Tabela 22. Procent zmniejszenia emisji zanieczyszczen powietrza przyjety do obliczen dla roku 2032 i 2034

Procent zmniejszenia emisji w stosunku do 2002 r.
Typ pojazdu/Substancija |  co | ceH6 HC | HCal. | HCar. | NOx TSP Pb | SOx
samochody osobowe 0 18 18 18 18 20 26,5 100 0
samocody dostawcze 0 18 18 18 18 20 26,5 100 0
autobusy miejskie 0 2,8 2,8 2,8 2,8 17,2 21 100 0
autobusy dalekobiezne 0 2.8 2.8 2.8 2,8 17,2 21 100 0
samochody ciezarowe 0 10 10 10 10 10 23,6 100 0
motocykle 0 20 20 20 20 0 27,2 100 0
motorowery 0 20 20 20 20 0 27,2 100 0

5.2.3. Stan zanieczyszczenia powietrza
Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza dla rejonu od Lublina do Janowa Lubelskiego, wzdtuz drogi

ekspresowej S-19, zostat okreslony przez Inspekcje Ochrony Srodowiska Wojewddzkiego

Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Lublinie.

Tabela 23. Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza na odcinku Lublin — Janéw Lubelski wzdtuz drogi S19

Warto §6 stezenia Dopuszczalna warto $¢
Nazwa substancji Jednostka $redniorocznego ) stezenia
Sredniorocznego
Dwutlenek azotu (10102- mg/m3 23,2 40 mg/m3
44-0)
PM 10 mg/m?® 27,6 40 mg/m®

W rejonie projektowanej drogi ekspresowej poziom badanych stezeh zanieczyszczeh powietrza
utrzymuje sie w granicach dopuszczalnych norm osiggajgc wartosci nizsze od dopuszczalnych
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 17 grudnia 2008 r. w sprawie dokonywania
oceny pozioméw substancji w powietrzu tlo substancji, dla ktérych okreslone sg dopuszczalne
poziomy w powietrzu stanowi aktualny stan jakosci powietrza, okreslony przez wtasciwy inspektorat
ochrony srodowiska jako stezenie usrednione dla roku (w tym przypadku dla dwutlenku azotu oraz

pytu). Natomiast dla pozostatych substancji tto uwzglednia sie w wysokosci 10% warto$ci odniesienia.
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5.2.5. Prognozowane oddzialywania

5.2.5.1. Faza budowy
Budowa drogi wigze sie z powstawaniem zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego. W trakcie

budowy drogi emisja zanieczyszczen ma charakter czasowy i lokalny - zmienia sie w zalezno$ci od
miejsca i fazy budowy drogi, znika wraz z zakonczeniem budowy okreslonego odcinka drogi.

W fazie budowy beda wystepowac¢ emisje bezposrednio z placu budowy oraz z drog dojazdowych.
Generalnie bedzie dominowac¢ emisja niezorganizowana pytdw (podczas robét ziemnych); podczas
budowy konstrukcji nawierzchni — emisja tlenkéw azotu, lotnych zwigzkéw organicznych (VOC). Jak
wynika z obliczen, wielkos¢ emisji z maszyn roboczych moze powodowaé przekroczenia stezen
jednogodzinnych dwutlenku azotu w bezposredniej bliskoéci pasa drogowego, nie powinna

powodowaé przekroczen dopuszczalnych stezen w powietrzu dla pozostatych substancji.

5.2.5.2. Faza eksploatacji
Analizujac wyniki rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, wykonanych dla stanu projektowanego:

e dla czesci A: wariantéw |, IV, IVa, WW i WWU, czesci B: wariantéw 1, 2, 3, 4, 5, wnioskuje sie, ze:
> w zakresie stezen godzinowych i $Sredniorocznych zanieczyszczen na 2014r.

- nie wystepujg przekroczenia stezenia dwutlenku azotu ani tez pozostatych substancji,

> w zakresie stezen godzinowych i Sredniorocznych zanieczyszczen na 2034r.

- nie wystepujg przekroczenia stezenia dwutlenku azotu ani tez pozostatych substancji,

« obwodnicy Krasnika: wariantow 1, 1A i 2 wnioskuje sie, ze:

> w zakresie stezen godzinowych i sredniorocznych zanieczyszczen na 2012r.

- nie wystepujg przekroczenia stezenia dwutlenku azotu ani tez pozostatych substancji,

> w zakresie stezen godzinowych i $Sredniorocznych zanieczyszczen na 2032r.

- nie wystepujg przekroczenia stezenia dwutlenku azotu ani tez pozostatych substanc;ji

Analizujac wyniki rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, wykonanych dla drogi istniejgcej wnioskuje
sie, ze:
» w zakresie stezen godzinowych oraz sredniorocznych zanieczyszczen dla roku 2008:
— nie wystepujg przekroczenia stezenia dwutlenku azotu ani tez pozostatych substancji,
> w zakresie stezeh godzinowych oraz sredniorocznych zanieczyszczen dla roku 2012 i 2032 oraz
20142034 :

— nie wystepujg przekroczenia stezenia dwutlenku azotu ani tez pozostatych substancji.

5.2.6. Zalecenia ochronne
Z obliczen wynika, ze w 2008, 2012 i 2032 (dla obwodnicy Krasnika) oraz 2014 i 2034 roku (dla

Czesci A i B) zaréwno dla wariantu bezinwestycyjnego jak i wariantdw inwestycyjnych wartosci
maksymalne i srednioroczne w siatce receptorow stezenia NOXx, ktére sg substancjg wyznaczajacg
zasieg oddziatywania inwestycji liniowych na srodowisko (przekroczenia jego stezen dyspozycyjnych
obserwowane sa najdalej od zrédta) nie przekraczajg dopuszczalnej wartosci odniesienia dla tej

substancji. W zwiazku z powyzszym nie przewiduje sie stosowania urzadzen ochronnych.
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5.2.7. Podsumowanie
Na podstawie przeprowadzonych obliczeh dokonanych dla zatozonego poziomu ruchu dla 2008r.

(stan istniejacy) oraz dla prognozy na 2012 i 2032r. dla obwodnicy Krasnika oraz 2014 i 2034 r. dla
pozostalego odcinka drogi stwierdzono, ze stezenia zanieczyszczen powstajacych w wyniku
eksploatacji drogi nie bedg mialy wpltywu na stan sanitarny powietrza w tym rejonie.

Z obliczeh wynika, ze w 2008, 2012 i 2032 (dla obwodnicy Krasnika) oraz 2014 i 2034 roku (dla
Czesci A i B) zaréwno dla wariantu bezinwestycyjnego jak i wariantdw inwestycyjnych dla zwigzkow
azotu (przekroczenia jego stezen dyspozycyjnych obserwowane sg najdalej od zrodta) obliczone
wartosci maksymalne i srednioroczne w siatce receptoréw, nie przekraczajg dopuszczalnych wartosci

odniesienia dla tej substancji.

5.3. Wody powierzchniowe

5.3.1. Metodyka
Zgodnie Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie

nalezy speli¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegOlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego, przepisy stawiajg wymagania dla wéd opadowych i
roztopowych tylko dla:

v’ zawiesiny ogdinej 100 g/m3

v weglowodoréw ropopochodnych 15 g/ms.

Obliczenia wykonano na podstawie PN-S-02204 ,Odwodnienie drog” dla wartosci stezen

zanieczyszczen w $ciekach deszczowych.

5.3.2. Zalozenia
Zanieczyszczenia srodowiska wodnego wystepujg najczesciej w postaci sptywow powierzchniowych

(deszczowych i roztopowych) w formie zawiesin, roztworow i substancji powierzchniowo-czynnych.
Nalezg do nich gtéwnie:

e zwigzki organiczne (weglowodory alifatyczne, aromatyczne i naftenowe),

e zwigzki nieorganiczne metali ciezkich i chloru,

«  zwigzki biogenne azotu, fosforu i wegla.

Na wielko$¢ koncentracji zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych ma wptyw wiele czynnikow.
Sa to miedzy innymi: natezenie i struktura ruchu pojazdéw, rodzaj nawierzchni drogi, lokalne warunki
klimatyczne (czestosc¢ i intensywnos¢ opadow atmosferycznych), zdolnosci ochronne otoczenia drogi.
Wplyw wyzej wymienionych czynnikow zalezy od jakosci wykonania drogi, a przede wszystkim

rodzaju nawierzchni i odwodnienia.

5.3.3. Stan obecny
Wyniki badan jakosci wod opadowych sptywajacych z powierzchni drég prowadzonych przez Instytut

Ochrony Srodowiska w Warszawie (Osmulska - Mr6z, Sadkowski, 1993, Sawicka - Siarkiewicz, 2003)
pokazuja, ze stezenia substancji ropopochodnych oznaczane w sptywach deszczowych z drég (wyniki
badan z ostatnich lat) sg rzedu kilku mg/l, a wiec znacznie ponizej teoretycznej szacowanej wielkosci.
Jednakze w okresach sptywow pierwszej fali deszczu po diuzszym okresie suchym, moze wystgpic

podwyzszona zawarto$¢ tych zanieczyszczen. Wyniki badan jakosci wod opadowych sptywajacych z
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powierzchni drég prowadzonych przez Instytut Ochrony Srodowiska wykazuja, ze $rednie stezenie
zawiesin z tras szybkiego ruchu, pomierzone podczas opadéw, ksztattowaly sie w granicach 18,2 -
806,4 mgl/l, srednio 164,6 mg/l.

Stezenie zanieczyszczen w splywach opadowych zalezy od réznorodnych czynnikéw, m.in. od:
natezenia ruchu samochodowego, stanu technicznego pojazdéw, zagospodarowania terenu,
warunkow klimatycznych oraz szerokosci odwadnianej korony drogi.

Projektowane warianty drogi S-19 kolidujg z ciekami powierzchniowymi: Ciemiega, Nedznica,
Urzed6wka, Wyznica, Sanna, Biatka, Trzebensz, ktére nalezg do Il i IV klasy czystosci. Wystepuja
réwniez kolizje z lokalnymi ciekami bez nazwy. Do Obszaroéw zlewni chronionych nalezag zlewnie rzek:
Nedznicy, Urzedowki, Wyznicy, Bystrzycy.

Z przeprowadzonych przez WIOS badan jakosci wod powierzchniowych wojew6dztwa w 2006 i 2007
roku wynika, ze zaden ciek nie spelniat wymagan dla | klasy czystosci (badano cechy
fizykochemiczne oraz stan sanitarny). Wiekszos$¢ rzek na terenie wojewddztwa lubelskiego prowadzi
wody klasy IV i V, tj. niezadowalajacej i ztej jakosci, natomiast na obszarze objetym inwestycjg
gtéwnie IV klasy czystosci.

Analizowana inwestycja przebiega przez teren wystepowania GZWP 406. Wody zbiornika GZWP 406
charakteryzuje wysoki i bardzo wysoki stopieh zagrozenia z uwagi na brak pokrywy izolujgcej. Z tego
wzgledu obszary wystepowania tych wdd zostaty objete ochrona, tj. w celu ochrony ilosciowej i
jakosciowej zasobow wodnych w obszarach alimentacji duzych uje¢ wody oraz ochrony kredowych
zasobéw wod podziemnych w warunkach niedostatecznej izolacji pozioméw wodonosnych,
ustanowiono, jako forme planistycznej ochrony hydrosfery, tak zwane obszary ochronne zlewni wéd
powierzchniowych. Przebieg poszczegolnych wariantéw w granicach zbiornika GZWP:

Czesc¢ A - wszystkie proponowane warianty od poczatku do konca ich opracowania Cze$¢ B - zaden z
wariantow nie przebiega w granicach zbiornika; Obwodnica Krasnika:

-wariant 1 km 352+000 (poczatek opracowania) — km 360+130;

- wariant 1A km 352+000 (poczatek opracowania) —km 360+100;

-wariant 2 km 352+000 (poczatek opracowania) — km 360+330.

5.3.4. Przewidywane wartoS$ci stezen zanieczyszczen wod opadowych
Wielkosci stezen zawiesiny ogdlnej w sciekach deszczowych powstajacych w zwigzku z eksploatacjg

planowanej drogi S-19 w latach 2012 -2032 dla obwodnicy Kra$nika oraz 2014-2034 dla czesci A
oraz B, przekroczg wartosci dopuszczalne.
W tabeli przedstawiono oszacowane na podstawie PN-S-02204 ,Odwodnienie drég” wartosci stezen
zanieczyszczen w $ciekach deszczowych.

Tabela 24. Zestawienie prognozowanych wielkosci stezen zanieczyszczen w $ciekach deszczowych

Zanieczyszczenie Jednostka Stezenie w wodach Stezenie
opadowych dopuszczalne
Szo Sdop

Rok 2014
Czes¢ A

Zawiesiny ogélne mg/l ~245* 100

Weglowodory ropopochodne mg/l <15** 15
Czes¢ B

Zawiesiny ogdlne | mg/l | ~195* 100
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Zanieczyszczenie Jednostka Stezenie w wodach Stezenie
opadowych dopuszczalne
Szo Sdop
Weglowodory ropopochodne mg/l <15** 15
Rok 2012
Obwodnica Krasnika
Zawiesiny ogoélne mg/| ~229* 100
Weglowodory ropopochodne mg/l <15** 15
Rok 2034
Czes¢ A
Zawiesiny ogoélne mg/| ~277* 100
Weglowodory ropopochodne mg/| <15* 15
Czes¢ B
Zawiesiny ogo6lne mg/| -238* 100
Weglowodory ropopochodne mg/l <15** 15
Rok 2032
Obwodnica Krasnika
Zawiesiny ogo6lne mg/| -267* 100
Weglowodory ropopochodne mg/l <15** 15

* stezenie zawiesiny og6lnej wyliczono zgodnie z wytycznymi przedstawionymi Polskiej Normie PN-S-02204. Natezenie ruchu
(wg prognozy na lata 2012 i 2032 oraz 2014 i 2034) przyjeto maksymalne dla danego odcinka.

**Wyniki badan przeprowadzonych na zlecenie GDDKIA w 2005r. pokazujg, ze w 99% przypadkdéw stezenia substanciji
ropopochodnych sg takie same jak stezenia weglowodoréw ropopochodnych i nie przekraczajg one wartosci dopuszczalnej 15
mg/l. W wiekszosci przypadkéw (1105 na 1403 pomiary), steZenia substancji ropopochodnych bylty mniejsze od granicy
oznaczalnosci - 0,005 mg/l.

Odbiornikami wéd opadowych beda;:

- istniejgce rzeki: Ciemiega, Nedznica, Urzedowka, Wyznica, Sanna, Biatka, Trzebensz oraz ich
doptywy,

— istniejgce cieki bez nazwy,

— istniejgce rowy melioracyjne.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie

nalezy speli¢ przy wprowadzaniu sciekédw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji

szczegOlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pdzn. zm.),wody

opadowe odprowadzane z drogi nie powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczajgcych w ilo$ciach

przekraczajgcych 100 mg/l zawiesin ogoélnych oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.

Biorac pod uwage ,Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogolnych i weglowodoréw

ropopochodnych w $ciekach z drég krajowych" - wprowadzone Zarzadzeniem nr 29 Generalnego

Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdz. 2006 r. w sprawie wprowadzenia metodyki

prognozowania zanieczyszczen w $ciekach drogowych do stosowania przy opracowywaniu

dokumentaciji na zlecenie GDDKIA szacowa¢ mozna, iz wielkosci stezen zawiesiny ogolnej w sciekach

deszczowych powstajacych w zwigzku z eksploatacjg planowanej drogi S-19 w latach 2014-2034

(CzesC A i Czesc¢ B) oraz 2012-2032 (obwodnica Krasnika) przekroczg wartosci dopuszczalne.

5.3.5. Prognozowane oddzialywania

5..3.5.1. Faza budowy
Na obecnym etapie planowania inwestycji trudno jest oceni¢ wplyw zaplecza budowy na $rodowisko.

Zaplecza budowy bedg tworzone lokalnie, a stuzy¢ bedg gtéwnie jako miejsca postojowe maszyn,
pojazddw i zaplecze socjalne pracownikow.
Na ww. placach nalezy zwraca¢ szczegblng uwage na sktadowanie podrecznych zapaséw paliwa,

tankowanie maszyn budowlanych oraz sposéb prowadzenia napraw awaryjnych maszyn i pojazdow.
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Podczas tych czynnosci mogg wystepowac wycieki paliwa, olejéw i innych ptyndw eksploatacyjnych,

ktére moga skazi¢ wode i glebe.

Zanieczyszczenie wod i gleb w czasie wykonywania robét ziemnych moze nastapi¢ gtéwnie

w wyniku:

v' wycieku substancji z niewtasciwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiornikéw oraz Zle konserwo-
wanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urzadzen i samochodéw;

v’ przenikania szkodliwych substancji do gleb, wéd powierzchniowych i podziemnych na skutek nie-
wihasciwego sktadowania materialéw budowlanych lub podczas wykonywania robot; takze na sku-
tek pozostawienia lub zakopania w gruncie materiatow lub opakowan.

Ww. sytuacje sg jednak traktowane jako awaryjne, ktére przy odpowiednim nadzorze oraz dbatosci

i porzadku na placu budowy nie powinny mie¢ miejsca.

5.3.5.2. Faza eksploatacji
Eksploatacja planowanej do realizacji drogi bedzie zrodlem zanieczyszczen poprzez sptywy opadowe

i roztopowe. Na podstawie przeprowadzonych analiz wéd odptywowych wynika, ze w zwigzku z
prognozowanym natezeniem ruchu na projektowanej drodze zostang przekroczone dopuszczalne
stezenia zawiesiny ogoélnej. Z wynikbw badan jakosci wod opadowych sptywajacych z powierzchni
drég prowadzonych przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie (Osmulska - Mréz, Sadkowski,
1993, Sawicka - Siarkiewicz, 2003) wynika, ze stezenia substancji ropopochodnych oznaczane w
splywach deszczowych z drég sg rzedu kilku mg/l i nawet dla natezen ruchu bliskich wartosciom
maksymalnych dla okreslonej klasy drogi stezenia ropopochodnych nie sg przekraczane. Wyniki
badan przeprowadzonych na zlecenie GDDKIA w 2005r. pokazuja, ze w 99% przypadkow stezenia
substancji ropopochodnych sg takie same jak stezenia weglowodoréw ropopochodnych i nie
przekraczajg one wartosci dopuszczalnej 15mg/l. W zwigzku z powyzszym planowane
przedsiewziecie nie powinno oddziatywa¢ na wody powierzchniowe kolidujgce i sasiadujgce z
planowang inwestycjg. Jednak na obszarach GZWP (nieposiadajgcych pokrywy izolujacej) oraz na
obszarze Natura 2000 Lasy Janowskie proponuje sie realizacje odwodnienia poprzez system
kanalizacji deszczowej lub rowow szczelnych. Przed odprowadzeniem wéd do odbiornika zaleca sie
zastosowanie osadnika zawiesiny oraz separatora substancji ropopochodnych. Na pozostatym
obszarze odwodnienie realizowane bedzie przez system rowéw trawiastych zlokalizowanych po obu

stronach drogi.

5.3.5.3. Scieki sanitarne z MOP
Scieki sanitarne powstawaé beda na terenie miejsc obstugi podréznych (MOP). Przewiduje sie

budowe MOP-6w o funkcji typu I, Il i lll. MOPy typu | sg obiektami o najmniej rozbudowanych
funkcjach i wyposazeniu. MOPy te bedg wyposazone tylko w urzadzenia sanitarne. MOP-y typu Il
beda spetniaty funkcje wypoczynkowo-ustugowa. Wyposazone beda w obiekty jak w przypadku
MOPOw typu I, jak réwniez w stacje paliw, stanowiska obstugi pojazdéw, obiekty gastronomiczno-
handlowe i informaciji turystycznej. Natomiast MOP Il posiadajg funkcje wypoczynkowo — ustugowe

(stacja paliw, obiekty gastronomiczno — handlowe a nawet obiekty noclegowe).
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W celu okreslenia oddzialywania MOP-6w na wody powierzchniowe: ilosci $ciekdw, fadunkow

zanieczyszczen oraz niezbednego stopnia oczyszczania $ciekdw, przyjeto zatozenia dotyczace liczby

miejsc w obiektach gastronomicznych:

MORP | - liczba uzytkownikéw — od 250 do 400 osdb;

MOP Il - liczba miejsc siedzacych w restauracji — od 50 do 100 os6b w pomieszczeniu, od 25

do 50 os6b na tarasie;
MORP Il - liczba miejsc siedzacych w restauracji — od 80 do 150 oséb w pomieszczeniu, od 50

do 100 os6b na tarasie, liczba miejsc noclegowych w motelu — od 50 do 100 oséb.

llos¢ i charakterystyke sciekéw sanitarnych powstajgcych na obiektach MOP przedstawia ponizsza

tabela.

Tabela 25. llo$¢ i charakterystyka $ciekdw sanitarnych powstajacych na obiektach MOP

Dobowa :Dobowl)(/ _Ladunek ) D(:puszcialny
Liczba ilo $& .adune . zanieczyszcze n e}dyne w
MOP uvtkownikow Sciekow zanieczyszcze n RLM w S$ciekach sciekach
i organicznych surowych oczyszczonych
Qu tq 3 5
[os6b] [m/d] [gBZT s/d] [g/d] dop
tpzrs= t4op = 100-
1.26-1.98 160gBZTs/d
MOP | 250-400 2,5-4,0 1.25-2,00 21-33 Echzr= Edop = 375-
o ) ’ 2.10-3.30 600gChZT/d
toaw. Og- = Ldop =125-
1.47-2.31 200gzawiesin/d
tezrs= taop = 1.013-
(reggjg%ja) 16.875-37.500 | 2.250gBZTs/d
25,31- LChZT: Ldop =3.797-
MOPI 25-50. 56025 | 087537500 | 281625 | 55125562500 | 8.438gChzT/d
(restauracja — — —~
taras) tzan 09 = Laop = 1.266-
19.688-43.750 | 2.813gzawiesin/d
80-150 Lezrs= tdop = 1.695-
(restauracja) 26.310-50.100 3.250gBZTs/d
50-100 42 38- tchzt= Ldop =6.356-
MORP il (restauracja — 81’ o 26,31-50,10 439-835 43.850-83.500 12.188gChZT/d
taras ’
50_10)0 Og- — l'—dop = 2119‘
(motel) 30.695-58.450 | 4.063gzawiesin/d

Scieki z miejsc obstugi podréznych powinny byé oczyszczane na miejscu. Nalezy wiec zaprojektowaé

mechaniczno-biologiczne oczyszczalnie $ciekdw sanitarnych o ile obiekty MOP bedg realizowane
jednoczesnie z budowg drogi. W przypadku, gdy realizacja w pei funkcji uzytkowych MOP bedzie
odlozona w czasie, projektowanie i budowa oczyszczalni sciekéw dla MOP powinno byé dostosowane

odpowiednio do potrzeb.

Przy obliczonych stezeniach poszczegoélnych zanieczyszczeh oczyszczalnia powinna zapewnié

nastepujace redukcje:
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Tabela 26. llo$¢ i charakterystyka $ciekdw sanitarnych powstajacych na obiektach MOP

Niezbedny stopie h oczyszczania $ciekow [%)]
Typ MOP-u
E Bzt Echzt E zaw. og.
MOP | 92.0 82.0 91.4
MORP Il 94.0 86.5 93.6
MORP 1l 93.6 85.5 93.1

Przewidywany skiad $ciekdw oczyszczonych odprowadzanych do $rodowiska przedstawia sie

nastepujaco:

Tabela 27. llos¢ i charakterystyka $ciekow sanitarnych powstajgcych na obiektach MOP

MOP | BZTs 400x(1-0.92)=32g/m’
ChzT 700%(1-0.82) = 126g/m®
zawiesina ogélna 367x(1-0.914) = 31.6g/m*

MOP I BZTs 400x(1-0.94)=24g/m>
ChzT 700%(1-0.865) = 94.5g/m®
zawiesina ogélna 367x(1-0.936) = 23.5g/m*

MOP 11I BZTs 400x(1-0.936)=25.6g/m"
ChzT 700%(1-0.855) = 101.5g/m®
zawiesina ogélna 367x(1-0.931) = 25.3g/m*

Sktad odprowadzanych sciekéw

Ministra Srodowiska z dnia 24

sanitarnych odpowiada wymogom zawartym w rozporzadzeniu

lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié przy

wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla

srodowiska wodnego (Dz. U. Nr

137, poz. 984 z p6zn. zmianami). Scieki sanitarne powinny byé

odprowadzone do istniejgcych ciekow.

5.3.6. Zalecenia ochronne

5.3.6.1. Faza budowy

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie, ktére po zakonczeniu

pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju o szczelnej nawierzchni

uniemozliwiajacej przedostawanie sie zanieczyszczen ropopochodnych do $rodowiska gruntowo -

wodnego.

Dla fazy budowy zaleca sie nastepujace dziatania:

e zlokalizowanie miejsc postojow ciezkiego sprzetu oraz placéw sktadowania materiatéw budowla-

nych poza obszarami chronionymi, nie w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej oraz

ciekow powierzchniowych

* wyznaczy¢ i zabezpieczy¢ miejsca tankowania dla maszyn i sprzetu, wytyczne jw.

« w przypadku czasowego obnizenia poziomu zwierciadta wody gruntowej pozadane jest, aby czas

trwania leja depresyjnego byt skrécony do minimum.

e  zastosowanie przewoznych

toalet z plynem neutralizujgcym, ktére sa obstugiwane

specjalistycznymi wozami asenizacyjnymi.

e zastosowanie sprawnych technicznie maszyn i urzadzen.
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W zwigzku z powyzszym istnieje zagrozenie dla stosunkéw wodnych, jakosci wéd podziemnych i

powierzchniowych, jak i gruntow. Dlatego tez wazne jest prowadzenie prac z zachowaniem zasad

bezpieczenstwa i ochrony srodowiska. Proponuje sie nastepujace dziatania w tym zakresie:

. ujecie wod opadowych i gruntowych z odwodnienia wykopdw i ich mechaniczne podczyszczenie
z zawiesiny przed odprowadzeniem do pobliskich ciekdw powierzchniowych,

 w przypadku wycieku olejow z maszyn budowlanych i taboru samochodowego substancje te

nalezy zebra¢ i wywiez¢ do unieszkodliwienia.

5.3.6.2. Faza eksploatacji
Projektowana droga S-19 odwadniana bedzie zasadniczo poprzez szczelny system

odwodnienia ze wzgledu na przebieg inwestycji przez tereny wystepowania GZWP nr 406,
pozbawionego pokrywy izolujgcej oraz obszary cenne przyrodniczo wiaczone do sieci Natura 2000,
zlokalizowane na trasie oraz w otoczeniu drogi tj.
v' Przebieg poszczegolnych wariantéw w granicach zbiornika GZWP nr 406:
> Czes¢ A - wszystkie proponowane warianty od poczatku do konca ich opracowania
> Czes¢ B — zaden z wariantow nie przebiega w granicach zbiornika
»  Obwodnica Kra $nika
- wariant 1 km 352+000 (poczatek opracowania) - km 360+130;
- wariant 1A km 352+000 (poczatek opracowania) - km 360+100;
- wariant 2 352+000 (poczatek opracowania) - km 360+330.
Przebieg wariantow przez obszar Natura 2000 Lasy Janowskie:
> Czes¢ A — zaden z wariantéw nie przebiega w granicach obszaru
> Czes¢ B - inwestycja przebiega przez obszar natury na odcinku od ok. 5,5 km do 10,5 km,
w zaleznosci od wariantu tj. 8 km wariant 1/1P (389+800 - 397+800), 5,75 km wariant 2 (390+650
- 396+400); 5,75 km wariant 3 (389+650 - 395+400); 10,32 km wariant 4/4P (378+850 -
389+170) i 9,5 km wariant 5 (381+100- 390+600).

» Obwodnica Kra $nika- zaden z wariantéw nie przebiega w granicach obszaru.

Na ww. obszarach proponuje sie realizacje odwodnienia poprzez system kanalizacji deszczowej lub
rowow szczelnych. Przed odprowadzeniem wod do odbiornika zaleca sie zastosowanie osadnika za-
wiesiny oraz separatora substancji ropopochodnych.

Na pozostatym obszarze odwodnienie realizowane bedzie przez system rowow trawiastych zloka-
lizowanych po obu stronach drogi. Wody opadowe z obiektéw mostowych winny zosta¢ zebrane
przez system kanalizacji deszczowej i odprowadzone do ciekow powierzchniowych, przed wlotem do
odbiornika zaleca sie zastosowanie osadnika zawiesiny. Sprawnos$¢ osadnikow zawiesiny
w zaleznosci od typu i przeptywu sciekéw wynosi od 55-90%.

Nalezy zapewni¢ odpowiednig eksploatacje i kontrole pracy osadnika, aby dotrzyma¢ norm
dotyczacych dopuszczalnego stezenia zawiesiny ogolnej przed wprowadzeniem $ciekéw do
odbiornika.

Odbiorniki wod opadowych stanowi¢ bedg istniejace cieki powierzchniowe ewentualnie, w miejscach

gdzie brak jest odbiornikéw - zbiorniki retencyjne.
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Pojemnos¢ urzadzen oczyszczajacych winna by¢ dostosowana do ilosci odprowadzanych Sciekéw, a
ponadto, urzadzenia te winny by¢ wyposazone w instalacje do przechwytywania substancji
niebezpiecznych, wytwarzanych w czasie katastrof drogowych, w ktérych moga by¢ emitowane
substancje i zabezpieczajgcych wody powierzchniowe przed odprowadzeniem niekontrolowanych
odptywow tych substancji do wod powierzchniowych.

Inwestycja przy wykonaniu zaproponowanych w niniejszym raporcie urzadzen ochronnych nie

powinna spowodowaé zmian hydrochemicznych w $rodowisku gruntowo - wodnym.

5.3.7. Podsumowanie
Eksploatacja planowanej do realizacji drogi bedzie zrédtem zanieczyszczen poprzez sptywy opadowe

i roztopowe. Na podstawie przeprowadzonych analiz wéd odptywowych wynika, ze w zwigzku
Z prognozowanym natezeniem ruchu na projektowanej drodze zostang przekroczone dopuszczalne
stezenia zawiesiny ogolnej. Z wynikéw badan jakosci wod opadowych sptywajacych z powierzchni
drég prowadzonych przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie (Osmulska - Mréz, Sadkowski,
1993, Sawicka - Siarkiewicz, 2003) wynika, ze stezenia substancji ropopochodnych oznaczane
w sptywach deszczowych z drog sg rzedu kilku mg/l i nawet dla natezen ruchu bliskich wartosciom
maksymalnych dla okreslonej klasy drogi stezenia ropopochodnych nie sg przekraczane. Wyniki
badan przeprowadzonych na zlecenie GDDKIA w 2005r. pokazuja, ze w 99% przypadkéw stezenia
substancji ropopochodnych sg takie same jak stezenia weglowodoréw ropopochodnych.

Projektowana droga S-19 odwadniana bedzie zasadniczo poprzez szczelny system odwodnienia.
Odbiorniki wod opadowych stanowi¢ bedg istniejgce cieki powierzchniowe ewentualnie, w miejscach
gdzie brak jest odbiornikéw - zbiorniki retencyjne.

Inwestycja przy wykonaniu zaproponowanych w niniejszym raporcie urzadzen ochronnych nie

powinna spowodowaé¢ zmian hydrochemicznych w srodowisku gruntowo - wodnym.

5.4. Srodowisko gruntowo-wodne

5.4.1. Budowa geologiczna
Pod wzgledem geologicznym obszar inwestycji przebiega nad utworami czwartorzedowymi,

trzeciorzedowymi oraz kredowymi.

Obszar: koniec obwodnicy Lublina - Wilkotaz

Przemieszczajac sie na kierunku potnoc - potudnie, na odcinku Zemborzyce Dolne - Wilkotaz utwory
czwartorzedowe stanowia:; mulki piaszczyste piaski pylowate lessopodobne na opokach kredy gorne;j.
W dolinach rzek wystepujg gtdwnie piaski i gliny aluwialne oraz mutki, mutki piaszczyste i piaski
pylowate.

Utwory gérnokredowe sg ztozone z utworéw mastrychtu gérnego tj. opoki z ktadkami wapieni i margli
oraz margli i opok z wktadkami kredy piszacej.

Utwory te ciggng sie waskim pasmem przez Niedrzwice Duzg az po Wilkotaz, a ich migzszos¢ siega
256 m. Sg to skaly o strukturze organodentrycznej i teksturze smugowo-plamistej. Przewarstwienia
kredy piszacej margli zawierajg sie w przedziale 2,0 - 6,0 m. Z kolei przewarstwienia wapieni wynoszg

0,1-0,4 m migzszosci.
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Obszar Wilkotaz - Polichna

Na tym obszarze utwory czwartorzedowe stanowig gtéwne plejstocenskie lessy piaszczyste, piaski
pylowate lessopodobne potozone na piaskach i mutkach rzecznych i rzeczno-peryglacjalnych taraséw
nadzalewowych oraz lessy. W dolinach rzecznych dominujg piaski deluwialne oraz ity i mady.

Utwory gérnokredowe na tym odcinku przechodzga w opoki margliste mastrychtu dolnego i kampanu
gornego, i dalej w opoki santonu gdrnego. Opoki margliste mastrychtu dolnego pod wzgledem
litologicznym sa bardzo podobne do opok kampanu gdrnego. Posiadajg one miazszo$¢ okoto 230 m.
Natomiast utwory kampanu gornego okoto 160 m. Opoki santonu gérnego sg wyksztalcone w postaci
jasnoszarych opok, a ich migzszos¢ siega do 150 m. W kierunku na péinoc przechodzga w margle i
wapienie (rejon m. Polichna).

Obszar Polichna - Janéw Lubelski

Dalej na potudnie (Polichna - Janéw Lubelski) czwartorzed stanowia; gliny zwatowe, lessy piaszczyste
potozone na glinach zwatowych oraz piaski rzeczne i wodnolodowcowe. W dolinach rzek dominujg
mutki oraz mady a takze lessy aluwialne taraséw zalewowych 0,5-1,5 m n.p. rzeki.

Na niniejszym obszarze wyrézniajg sie utwory trzeciorzedowe w postaci wapieni rafowych,
serpulowych i haliotisowych oraz wapienie margliste i detrytyczne litotaminowe.

Obszar Janéw Lubelski - £ azek Ordynacki

Ostatni odcinek drogi prowadzacy do m. tazek Ordynacki przebiega w obszarze czwartorzedowych
piaskéw humusowych, piaskéw ze zwirami oraz rzecznych taraséw nadzalewowych wyzszych 8-12 m
n.p rzeki. Po zachodniej stronie drogi wystepuje duze potacie miak. Utwory trzeciorzedowe

reprezentujg tu gtdéwnie ity z przewarstwieniami mutkOw i piaskow.

5.4.3. Warunki hydrogeologiczne
Potozenie analizowanej trasy drogi wraz z rozwigzaniami wariantowymi pod wzgledem

hydrologicznym zmienia sie w kierunku pétnoc-potudnie.
Uzytkowe poziomy wodono $ne
Uzytkowe poziomy wodonosne na analizowanym obszarze wystepujg od punktu poczgtkowego
inwestycji do km 390+000 planowanej drogi ekspresowej (rejon wsi Jonaki za Janowem Lubelskim).
Poziomy uzytkowe stanowig wody w utworach czwartorzedowych, trzeciorzedowych oraz kredowych.
Wody czwartorzedowe wystepujg na terenie gm. Niedrzwica do m. Wilkotaz | (gm. Wilkotaz) oraz na
terenie gm. Modliborzyce i Janéw Lubelski.
Zwierciadto wod czwartorzedowych wystepuje srednio na gtebokosci 1-9,0m ppt i z uwagi na ich
niewielkie znaczenie uzytkowe wykorzystywane sg tylko przez indywidualnych witascicieli studni
kopanych.
Na terenie gm. Krasnik i Szastarka gtdwny poziom wodonosny to utwory kredowe stanowigce wody
Gtéwnego Zbiornika Wéd Poziemnych nr 406.
Uzytkowe poziomy wodonosne poziomoéw trzeciorzedowo-kredowych oraz kredowych, zlokalizowane
poza granicami GZWP, wystepujg na terenie

e gm. Szastarka, m. Polichna

e gm. Modliborzyce, m. Modliborzyce, Borownica

e gm. Jan6w Lubelski do rejonu wsi Jonaki
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Glebokos¢ ww. poziomdw wodonosnych wynosi od 15- 50 m ppt., a stopien ich zagrozenia okresla sie
na sredni i niski.

Tereny zrodliskowe

Na obszarze przeznaczonym pod przedmiotowg inwestycje wystepuja tereny zrodliskowe. Stanowig je
objete ochrong zrédliska rz. Urzedéwki. Obszar ten rozcigga sie na wysokosci m. Wilkotaz Il - Rudnik-
Kolonia w czesci A planowanej inwestycji.

Wariant | koliduje z ww. obszarem w km 27+770 - 38+330 (dt. ok. 550 m) i biegnie w tym miejscu po
Sladzie drogi istniejacej (348+260 - 348+810 km). Pozostate warianty: IV (27+810 - 28+000 km),
wariant IVa (27+850 - 37+960 km), wariant WW (28+030 - 28+240 km), wariant WWU (28+140 -
28+300 km) znajdujg sie w bardzo bliskim sgsiedztwie obszaru (ok. 10 m, lewa strona).

Ochrong zostaty objete réwniez tereny zrédliskowe rzeki Trzebensz oraz Wyznicy zlokalizowane poza
obszarem oddziatywania inwestycji.

Ujecia wod

Na analizowanym obszarze zlokalizowano eksploatowane ujecia wod. Zadne z nich nie koliduje z

inwestycja.

5.4.4. Gtéwne zbiorniki wod podziemnych
Gtéwny Zbiornik Wod Podziemnych GZWP w rejonie przebiegu planowanej drogi S-19 stanowi

zbiornik szczelinowo- porowy nr 406, a jego poziom wodonosny stanowig utwory kredowe. W
granicach tego zbiornika bedzie sie znajdowaé odcinek A. Wody tego zbiornika charakteryzuje wysoki
i bardzo wysoki stopien zagrozenia z uwagi na brak pokrywy izolujacej. Z tego wzgledu obszary
wystepowania tych wod zostaty objete ochrona, tj.

Czesé A - wszystkie proponowane warianty od poczatku do konca ich opracowania

Czesé B — nie dotyczy

Obwodnica Kra $nika

-wariant 1 km 352+000 (poczatek opracowania) — km 360+130;

-wariant 1A km 352+000 (poczatek opracowania) — km 360+100;

-wariant 2 km 352+000 (poczatek opracowania) — km 360+330.

Jakos¢ wod tego zbiornika jest dobra, czesto nie wymaga uzdatnienia. Gleboko$¢ utworéw
wodonosnych GZWP, na trasie drogi S-19, zawiera sie w czterech przedziatach:

5-50 m ppt — na odcinku Zembrzyce Dolne — Strzeszkowice Duze

15-50 m ppt — na odcinku Strzeszkowice Duze — Wilkotaz |

40-80 m ppt — na odcinku Wilkotaz | — m. Stodkéw Il k/Krasnika

> 80 m ppt — pozostaty odcinek do granicy wystepowania GZWP 406

Fragment analizowanej drogi zlokalizowany na odcinku od km okoto 390+000 do mostu na rz. Bukowa

przebiega nad obszarami pozbawionymi uzytkowych poziomow waod.
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Rysunek 2. Lokalizacja inwestycji wzgledem GZWP 406

W rejonie inwestycji nie wystepuja ujecia wod podziemnych ani tez granice stref ochronnych tych ujeé.

Najblizej zlokalizowane ujecie znajduje sie w odlegtosci okoto 180 m od inwestyciji.

5.4.5. Prognozowane oddzialywania

5.4.5.1. Faza budowy
Budowa drogi S-19 wymagac bedzie przebudowy lub zabezpieczenia urzgdzeh kolidujgcych z niag,

wykonania odwodnienia korpusu drogowego przy pomocy miedzy innymi kanalizacji deszczowej,

wykonania jezdni.

Roboty zwigzane z budowg spowoduja;

v
v

Wytworzenie odpadoéw i sciekéw na zapleczu budowy

Naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy budowie
drogi i konstrukcji np. przepustow

Ewentualne, krétkotrwate i przemijajace obnizenia zwierciadta wod podziemnych powstale na

skutek konieczno$ci wykonania niezbednych odwodnieni w dolinach rzek.

Budowa korpusu drogi oraz konstrukcji obiektow inzynierskich moze wymaga¢ prowadzenia

odwodnien budowlanych, ktére wywotajg krétkotrwate zmiany rezimu wod gruntowych wystepujacych
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ptytko pod powierzchnig ziemi. Dotyczy to odcinkéw drogi zlokalizowanych w dolinach rzek.
Ewentualne prace odwodnieniowe powinny by¢ wykonywane zgodnie z opracowang dokumentacjg
okreslajacg warunki hydrogeologiczne w zwigzku z wykonywaniem odwodnien budowlanych otworami
wiertniczymi oraz operatem wodnoprawnym i udzielonym pozwoleniem wodnoprawnym. Projekt
odwodnienia wykopéw powinien uwzgledniaé powinien warunki gruntowo — wodne, gtebokosé
posadowienia poszczeg6lnych obiektdw i urzadzen. Projekt nalezy opracowa¢ przed rozpoczeciem
budowy. Oddzialywanie pompowania odwadniajacego bedzie krotkotrwate i przemijajace i nie
spowoduje zagrozenia dla s$rodowiska. Odprowadzenie wo6d z pompowan nalezy uzgodni¢ z
wiascicielem odbiornika.

Na placach zaplecz budowy nalezy zwraca¢ szczegllng uwage na skladowanie podrecznych
zapaséw paliwa, tankowanie maszyn budowlanych oraz sposéb prowadzenia napraw awaryjnych
maszyn i pojazdéw. Podczas tych czynnosci moga wystepowaé wycieki paliwa, olejéw i innych ptynéw
eksploatacyjnych, ktére mogg skazi¢ wode i glebe.

Ww. sytuacje sg jednak traktowane jako awaryjne, ktére przy odpowiednim nadzorze oraz dbatosci
i porzadku na placu budowy nie powinny mie¢ miejsca.

Projektowane warianty drogi S-19 kolidujg z ciekami powierzchniowymi: Ciemiega, Nedznica,
Urzedéwka, Wyznica, Sanna, Bialka, Trzebensz. Wystepujg réwniez kolizje z lokalnymi ciekami bez
nazwy. Wiekszos¢ rzek na terenie wojewddztwa lubelskiego prowadzi wody klasy IV i V, t.
niezadowalajgcej i ztej jakosci, natomiast na obszarze objetym inwestycja gtdwnie IV klasy czystosci.
W bezposrednim sasiedztwie inwestycji ani tez w poblizu jej przebiegu nie zlokalizowano uje¢ wod
powierzchniowych.

Zmiany stosunkéw wodnych zwigzane z zaburzeniem splywu powierzchniowego, wynikajg z ko-
niecznosci realizacji wykopéw pod trase oraz budowy obiektéw pod trase oraz budowy obiektéw
i urzgdzen infrastruktury technicznej, palowaniem w czasie budowy wiaduktéw i mostéw, itp.
Nawierzchnia trasy we wszystkich projektowanych wariantach zostanie utozona na nasypach oraz w
wykopach. Okresowym oddziatywaniem na stosunki wodne moze by¢ zmiana poziomu wod gruntow-
nych zwigzana z kompakcjg gruntu lub wykopami drogowymi. Kompakcja jest spowodowana zar6wno
powstawaniem nasypOw drogowych, jak réwniez poruszaniem sie ciezkiego sprzetu budowlanego. W
przypadku nasypow drogowych oddziatywanie mozna w zasadzie uzna¢ jako stale z uwagi na to, ze
nasypy drogowe beda trwaltym elementem w ukfadzie drogowym. W przypadku ciezkiego sprzetu
budowlanego zjawisko jest okresowe. W celu zmnigjszenia jego rozmiaréw, zaklada sie iz, mobilny
sprzet budowlany bedzie poruszat sie po ustalonych trasach.

Kompakcja moze spowodowac przerwanie lokalnych pozioméw wéd gruntowych. W efekcie moze sie
pojawi¢ niepozadane zawodnienie lub odwodnienie gruntu w otoczeniu. Oddziatywanie to moze
wystapi¢ szczegoélnie w rejonie projektowanych nasypow drogowych. Powstajace nasypy drogowe
oraz wykopy moga w znaczacy sposob zwiekszy¢ oddziatywania na wody gruntowe. Spowodujg

réwniez zmiane sptywu powierzchniowego.
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5.4.5.2. Faza eksploatacji
Do zrédet zanieczyszczen srodowiska wodnego w poblizu tras komunikacyjnych nalezy zaliczyé

zanieczyszczenia powstajgce w sposéb ciagly, zwigzane z ruchem pojazdéw i utrzymywaniem
zimowym nawierzchni drég oraz zanieczyszczenia okresowe, zwigzane z losowym zrzutem substanc;ji
niebezpiecznych na skutek awarii i wypadkéw drogowych.

Zanieczyszczenia srodowiska wodnego wystepujg najczesciej w postaci sptywow powierzchniowych
(deszczowych i roztopowych) w formie zawiesin, roztworow i substancji powierzchniowo-czynnych.
Nalezg do nich gtéwnie:

e zwigzki organiczne (weglowodory alifatyczne, aromatyczne i naftenowe),

e zwigzki nieorganiczne metali ciezkich i chloru,

«  zwigzki biogenne azotu, fosforu i wegla.

Projektowane warianty drogi S-19 kolidujg z ciekami powierzchniowymi: Ciemiega, Nedznica,
Urzedbwka, Wyznica, Sanna, Biatka, Trzebensz. Wystepujg réwniez kolizje z lokalnymi ciekami bez
nazwy. Do Obszaréw zlewni chronionych nalezg zlewnie rzek: Nedznicy, Urzeddéwki, Wyznicy,
Bystrzycy.

W bezposrednim sasiedztwie inwestycji ani tez w poblizu jej przebiegu nie zlokalizowano uje¢ wod
powierzchniowych. Pétnocna czes$¢ inwestycji biegnie w granicach zbiornika GZWP 406. Wody
zbiornika GZWP 406 charakteryzuje wysoki i bardzo wysoki stopien zagrozenia z uwagi na brak
porywy izolujacej. Z tego wzgledu obszary wystepowania tych wéd zostaty objete ochrona, tj. w celu
ochrony ilosciowej i jakosciowej zasobow wodnych w obszarach alimentacji duzych uje¢ wody oraz
ochrony kredowych zasobéw wod podziemnych w warunkach niedostatecznej izolacji poziomoéw
wodonosnych, ustanowiono, jako forme planistycznej ochrony hydrosfery, tak zwane obszary
ochronne zlewni wéd powierzchniowych. W bezposrednim sasiedztwie inwestycji ani tez w poblizu jej
przebiegu nie zlokalizowano uje¢ wod podziemnych ani tez stref ochronnych tych ujeé. Najblizej

zlokalizowane ujecie znajduje sie w odlegto$ci ok. 180m od drogi w m. Polichna, gm. Szastarka.

5.4.6. Zalecenia ochronne

5.4.6.1. Faza budowy
Roboty budowlane, aby spelniaé wymagania zwigzane z ochrong $rodowiska, powinny by¢

poprzedzone szczeg6towym planem i harmonogramem rob6t uwzgledniajgcym zabezpieczenia,

w ktérym zapewni sie:

v" odpowiednig organizacje placu budowy z zapleczem socjalnym, aby na skutek braku porzadku,
niewtasciwego zabezpieczenia zbiornikéw, materiatdbw, maszyn, urzadzen i samochodéw przed
awariami nie doszto do skazen, zanieczyszczen i zniszczen w srodowisku;

v' sprawny sprzet i $rodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jako$¢ sprzetu, jego
prawidiowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzadzenia
zmniejszajace niekorzystne oddziatywanie na srodowisko;

v' staly nadzér nad wykonawcami rob6t i ich pracownikami.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie, ktére po zakonczeniu

pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju o szczelnej nawierzchni
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uniemozliwiajgcej przedostawanie sie zanieczyszczen ropopochodnych do $rodowiska gruntowo -

wodnego.

Dla fazy budowy zaleca sie nastepujace dziatania:

v' zlokalizowanie miejsc postojow ciezkiego sprzetu oraz placéw skladowania materiatow
budowlanych poza obszarami chronionymi, nie w bezposrednim sasiedztwie zabudowy
mieszkalnej oraz ciekow powierzchniowych

v' wyznaczy¢ i zabezpieczy¢ miejsca tankowania dla maszyn i sprzetu, wytyczne jw.

v' w przypadku czasowego obnizenia poziomu zwierciadta wody gruntowej pozadane jest, aby czas
trwania leja depresyjnego byt skrécony do minimum.

v’ zastosowanie przewoznych toalet z ptynem neutralizujgcym, ktére sg obstugiwane specjalistycz-
nymi wozami asenizacyjnymi.

v' zastosowanie sprawnych technicznie maszyn i urzadzen.

W zwigzku z powyzszym istnieje zagrozenie dla stosunkéw wodnych, jakosci wod
podziemnych i powierzchniowych, jak i gruntéw. Dlatego tez wazne jest prowadzenie prac
z zachowaniem zasad bezpieczenstwa i ochrony srodowiska. Proponuje sie nastepujace dzialania
w tym zakresie:

v' ujecie wod opadowych i gruntowych z odwodnienia wykopdw i ich mechaniczne podczyszczenie
z zawiesiny przed odprowadzeniem do pobliskich ciekéw powierzchniowych,

v w przypadku wycieku olejéw z maszyn budowlanych i taboru samochodowego substancje te

nalezy zebra¢ i wywiez¢ do unieszkodliwienia.

5.4.6.2. Faza eksploatacji
Projektowana droga S-19 odwadniana bedzie zasadniczo poprzez szczelny system odwodnienia ze

wzgledu na przebieg inwestycji przez tereny wystepowania GZWP nr 406, pozbawionego pokrywy
izolujacej oraz obszary cenne przyrodniczo wigczone do sieci Natura 2000, zlokalizowane na trasie
oraz w otoczeniu drogi.

Na ww. obszarach proponuje sie realizacje odwodnienia poprzez system kanalizacji deszczowej lub
rowéw szczelnych. Przed odprowadzeniem wod do odbiornika zaleca sie zastosowanie osadnika
zawiesiny oraz separatora substancji ropopochodnych.

Na pozostalym obszarze odwodnienie realizowane bedzie przez system rowow trawiastych
zlokalizowanych po obu stronach drogi. Wody opadowe z obiektow mostowych winny zosta¢ zebrane
przez system kanalizacji deszczowej i odprowadzone do ciekéw powierzchniowych, przed wlotem do
odbiornika zaleca sie zastosowanie osadnika zawiesiny.

Odbiorniki wéd opadowych stanowi¢ bedg istniejgce cieki powierzchniowe ewentualnie, w miejscach
gdzie brak jest odbiornikéw - zbiorniki retencyjne.

Inwestycja przy wykonaniu zaproponowanych w niniejszym raporcie urzadzen ochronnych nie

powinna spowodowaé zmian hydrochemicznych w $rodowisku gruntowo - wodnym.

5.4.7. Podsumowanie
Na terenie gminy Niedrzwica Duza wystepuje kolizja wariantu | (cze$¢ A) (ok. 100m) w km ok. 14+950

udokumentowanym ztozem surowcéw mineralnych - zloze glinki (nieeksploatowane), natomiast

w wariancie 2 (obwodnica Krasnika) wystepuje kolizja ze ztozem Stodkdéw-Stroza.
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Ponadto projektowana droga ekspresowa na catym odcinku cze$¢ A opracowania oraz na czesci

obwodnicy Krasnika przebiega¢ bedzie nad GZWP nr 406 pozbawionym pokrywy izolujgce;j.

Prace budowlane, aby spetnia¢ wymagania zwigzane z ochrong s$rodowiska, powinny by¢

poprzedzone szczeg6towym planem i harmonogramem robét uwzgledniajagcym zabezpieczenia,

w ktérym zapewni sie:

v' odpowiednig organizacje placu budowy z zapleczem socjalnym, aby na skutek braku porzadku,
niewlasciwego zabezpieczenia zbiornikéw, materiatow, maszyn, urzadzen i samochodéw przed
awariami nie doszto do skazen, zanieczyszczen i zniszczen w srodowisku;

v' sprawny sprzet i $rodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jako$¢ sprzetu, jego
prawidiowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzadzenia
zmniejszajace niekorzystne oddziatywanie na srodowisko;

v' staly nadzér nad wykonawcami rob6t i ich pracownikami.

Ze wzgledu na przebieg inwestycji przez tereny wystepowania GZWP nr 406 oraz obszar Natura

2000 Lasy Janowskie, zlokalizowane na trasie oraz w otoczeniu drogi proponuje sie realizacje

odwodnienia poprzez system kanalizacji deszczowej lub rowdéw szczelnych. Przed odprowadzeniem

wod do odbiornika zaleca sie zastosowanie osadnika zawiesiny oraz separatora substancji
ropopochodnych. Na pozostatym obszarze odwodnienie realizowane bedzie przez system rowow

trawiastych zlokalizowanych po obu stronach drogi.

5.5. Gleby

5.5.1. Metodyka i zalozenia
Przy ocenie oddziatywania w fazie budowy uwzgledniono przewidywany zakres robét budowlanych, a

w fazie eksploatacji — prognozowane rodzaje i wielkosci emisji oraz dane literaturowe dotyczace

wynikéw pomiaréw zanieczyszczen w glebach, spowodowanych zrodtami komunikacyjnymi.

5.5.2. Stan obecny
Gleby w rejonie inwestycji sg zréznicowane i pozostajg w $cistej korelacji z budowg litologiczng

podtoza oraz formami roslinnymi. Wyrdzni¢ mozna nastepujace typy gleb:

» gleby brunatne wtasciwe.,

> gleby brunatne wytugowane,

> gleby pseudobielicowe stanowig stadium przejéciowe pomiedzy glebami brunatnymi wytlugowanymi
i bielicowymi.

gleby bielicowe,

redziny -:

gleby torfowe i torfowo-murszowe-wystepujg w szerszych dolinach rzecznych,.

YV V V V

mady - Wystepujg w dolinach rzecznych.
Wsréd form uzytkowania terenu na obszarze inwestycji przewazajg uzytki rolne. Stanowig one od ok.

55% przebiegu trasy obwodnicy Krasnika do ok. 90% czesci A opracowania.

5.5.3.Prognozowane oddzialywania
Drogi majg r6zny wptyw na stan gleb:

v' sg zrédlem zanieczyszczen metalami ciezkimi i substancjami ropopochodnymi;
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v zakwaszajg gleby zwigzkami siarki i azotu;

v sg zrédtem chlorkéw pochodzacych z zimowego utrzymania drég;

v' przyczyniajg sie do zmiany stosunkéw wodnych;

v' niszcza strukture gleby.
Najwieksze zagrozenie (waga 3 w skali 1-3) stanowi zmiana stosunkéw wodnych, kolejno kumulacja
zwigzkéw metali ciezkich- szczegélnie kadmu (waga 2). Za stosunkowo najmniejsze zagrozenie
(waga 1) uznaje sie zasolenie oraz niszczenie struktury i porowatosci gleby. Zajecie gleby pod
budowe drogi powoduje wylacznie jej z produkcji rolnej.
Pozytywnym oddziatywaniem budowy nowych drég jest odcigzenie drog istniejacych.
Zanieczyszczenia mogg dociera¢ do gleb wraz ze sptywem powierzchniowym lub poprzez osiadanie
zanieczyszczen rozprzestrzeniajgcych sie w powietrzu.
W ponizszej tabeli przedstawiono klasyfikacje zagrozen komunikacyjnych oraz ich skutkow.

Tabela 28. Klasyfikacja zagrozen komunikacyjnych oraz ich skutki

Etap Rodzaj dziatania Skutki dla gleb

Roboty ziemne: wycinka, zdjecie Bezposrednie, diugotrwate,
humusu, wykopy i nasypy, przewéz | nieodwracalne

ziemi na odkiad, roboty strzatowe,
stabilizacja gruntu

Roboty nawierzchniowe: Bezposrednie, krétkotrwate,
podbudowa, utozenie, praca odwracalne
Budowa L.
wytwarni
Roboty budowlane: obiekty Bezposrednie, dtugotrwate,
inzynierskie, MOP-y nieodwracalne
Roboty wykonhczeniowe: Brak
humusowanie skarp, plantowanie,
rekultywacja
Ruch pojazdéw Bezposrednie, diugotrwate,

nieodwracalne

Utrzymanie zimowe: mechaniczne, | Posrednie, diugotrwate, odwracalne

Eksploatacja sypanie soli - - -
Remonty nawierzchni Bezposrednie, krétkotrwate,
odwracalne
Remonty obiektéw Bezposrednie, krétkotrwate,
odwracalne

5.5.3.1. Faza budowy
Na terenie budowy beda miaty miejsce bezposrednie mechaniczne przeksztatcenia srodowiska,

powierzchni terenu, gleby. Realizacja projektowanej drogi przyczyni sie do:

— czasowego zajecia dodatkowego terenu pod zaplecza budowy i dojazdy,

— wzmozonego ruchu ciezkiego sprzetu budowlanego,

— zwiekszenia podatnosci gleby na erozje na skutek zdjecia wierzchniej warstwy humusu przed
wykonaniem wykopéw i nasypow,

— zmiana rzezby terenu w rejonie prac,

— naruszenie struktury gleby i zmiana jej cech na skutek wykonania wykopdow i nasypow.

Niektére zaburzenia funkcjonalne oraz srodowiskowe w aspekcie przeksztalcen powierzchni ziemi

beda miaty charakter przejsciowy, do czasu zakonczenia prac budowlanych. Mimo czasowego

charakteru beda to jednak oddziatywania o duzym nasileniu. Sg one jednak nie do unikniecia przy

realizacji tego typu inwestycji.
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Wsrdd form uzytkowania terenu na obszarze inwestycji przewazajg uzytki rolne. Stanowig one od ok.
55% przebiegu trasy obwodnicy Krasnika do ok. 90% czes$ci A opracowania.

Najwiecej terendéw lesnych znajduje sie w czesci B, co zwigzane jest Scisle z przebiegiem drogi przez
kompleks Laséw Janowskich.

W czesci B nie odnotowano nieuzytkdéw, natomiast w pozostatych czesciach opracowania stanowig
one niewielki utamek przebiegu drogi. Najwiecej nieuzytkéw zostalo wykorzystanych pod budowe

obwodnicy Krasnika wedtug wariantu 1A.

5.5.3.2. Faza eksploatacji
Zanieczyszczenie srodowiska w sgsiedztwie tras komunikacyjnych zwigzane jest przede wszystkim z

rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczen za posrednictwem powietrza.

Trasy komunikacyjne sa zrodtem emisji gazéw i pytow, wsrdd ktorych najwigksze znaczenie
odgrywajg tlenki azotu i siarki, sadza i inne pierwiastki sladowe.

Gleba jest gtdbwnym biorcg zanieczyszczen i moze dziala¢ albo jako filtr chroniacy przed
zanieczyszczeniami migrujagcymi do wod powierzchniowych i podziemnych, albo w razie
przekroczenia progu odpornosci, stanowi¢ zagrozenie dla roslin, zwierzat i ludzi. Szczegdlnie wrazliwe
na oddziatywania zanieczyszczen sa gleby piaszczyste i gleby kwasne o niskim pH, bardziej niz gleby
organiczne.

Obszar najbardziej szkodliwych oddziatywan zanieczyszczen komunikacyjnych na gleby szacowany
jest na okolo 10-25 m od jezdni w zaleznosci od warunkéw lokalnych. Natomiast bezposrednie
oddziatywania drogi na zawarto$¢ substancji szkodliwych w glebach odnotowuje sie w odlegtosci
kilkudziesieciu metrow (najczesciej szacuje sie warto$¢ zasiegu rzedu 50 m). Wyniki badan
zanieczyszczen komunikacyjnych, wptywajacych degradujagco na gleby wzdluz szlakéw
komunikacyjnych wskazuja, ze w funkcji odlegtosci od drogi odnotowa¢ mozna poczatkowo gwattowny
spadek zawartosci metali ciezkich, aby w odlegtosci okoto 50 m od drogi doj$¢ do pewnego stanu
réwnowagi, gdzie spadek jest niewielki.

Dostepne dane literaturowe wskazuja, ze z przeprowadzonych badan zanieczyszczenia gleb wynika,
ze zasieg pionowy zanieczyszczen zwigzkami otowiu praktycznie zanika juz na gtebokosci 20-40 cm.
Wobec powszechnego stosowania benzyn bezotowiowych i katalizatoréw spalin, zanieczyszczenia
ofowiem w glebach w rejonie trasy drogi nie beda stanowi¢ istotnego zagrozenia.

Innym zagrozeniem dla gleb w rejonie drogi jest ich zasolenie w wyniku zimowego utrzymania drogi.
Podwyzszone stezenie soli w glebie notuje sie na skarpach nasypoéw oraz na skarpach i dnie rowéw
odwadniajgcych. Ogdélny odptyw wod, wynoszacy srednio dla terendéw Polski okoto 20% ilosci opadow
atmosferycznych, powoduje systematyczne usuwanie z gleby zwigzkdéw rozpuszczalnych, eliminujac
mozliwos¢ ich akumulacji nie tylko w glebach, lecz rowniez w ptytko zalegajacych wodach gruntowych.
Obecny w skiadzie soli kamiennej sod dziata destrukcyjnie na glebe, niszczy jej strukture fizyczna,
obniza zawartos¢ préchnicy, zmniejsza przepuszczalnos¢ i podsigkliwos¢ wody, podnosi wartos¢ pH
i uwstecznia przyswajalnosé mikroelementéw. Stopien zasolenia gleb zalezy od dawek s$rodkéw
chemicznych i od przepuszczalnosci podioza. Prowadzone w wielu krajach badania wykazaty, ze
spltywajace i rozpryskiwane z nawierzchni drég zwigzki chemiczne powoduja najsilniejsze zasalanie
gleb przydroznych w zasiegu do 10 m.
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Oddzialywanie analizowanej drogi na powierzchnie ziemi oraz glebe moze odbywac sie za
posrednictwem zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza oraz do wod. Ochrone $rodowiska
gruntowo- wodnego stanowi¢ bedzie odpowiednio dobrany system odwodnienia. Natomiast w
zakresie zanieczyszczen powietrza nie przewiduje sie potrzeby stosowania srodkéw minimalizujgcych
to oddziatywanie, poniewaz na podstawie przeprowadzonych obliczen dokonanych dla zatozonego
poziomu ruchu dla 2008r. (stan istniejacy) oraz dla prognozy na 2012 i 2032r. dla obwodnicy Krasnika
oraz 2014 i 2034 r. dla pozostalego odcinka drogi stwierdzono, Zze stezenia zanieczyszczeh
powstajacych w wyniku eksploatacji drogi nie bedg mialy wplywu na stan sanitarny powietrza

w analizowanym rejonie.

5.5.4. Zalecenia ochronne

5.5.4.1. Faza budowy
Ziemia z wykopow winna by¢ sktadowana w wyznaczonym miejscu, z rozbiciem na ziemie urodzajng i

pozostata, wykorzystywang do prac budowlanych lub wywieziona. Ziemia urodzajna winna byc¢
ponownie wykorzystana i zagospodarowana, np. poprzez wykorzystanie ziemi z wykopéw do
wykonania nasypow.
Wazng sprawg jest zagospodarowanie terenu po tymczasowych bazach, skladowiskach i drogach
dojazdowych. Czasowe zajmowanie terenu na bazy, skladowiska i drogi dojazdowe wplywa
negatywnie na krajobraz, zwieksza powierzchnie nieuzytkéw, niszczy gleby.
Po wykonaniu prac budowlanych przewiduje sie wykonanie rekultywaciji gruntéw, ktéra polega¢ bedzie
na nadaniu lub przywrdceniu im wartosci uzytkowych przez wilasciwe uksztalttowanie rzezby terenu,
poprawienie wtasciwosci fizycznych i chemicznych, uregulowanie stosunkéw wodnych, odtworzenie
gleb, umocnienie skarp oraz odbudowanie lub zbudowanie niezbednych fragmentéw drdg.
Rekultywacje terenu prowadzi sie w trzech fazach:

1. faza przygotowania rekultywaciji,

2. faza rekultywacji podstawowej,

3. faza rekultywacji szczegotowe;.
Po zakonczeniu wszystkich faz wykonuje sie zagospodarowanie terenu.
Prace rekultywacyjne nalezy podja¢ po likwidacji tymczasowych baz sprzetowych i produkcyjnych
oraz skfadowiska materiatow.

Po etapie rekultywacji powinien nastapi¢ etap zagospodarowania gruntéw.

5.5.4.2. Faza eksploatacji
W przypadku wylania sie substancji szkodliwej na powierzchnie gleby proponuje sie usuniecie jej

wierzchniej warstwy, w celu zapobiezenia przedostania sie substancji jw. w gigb gruntu. Zadania

ochrony komponentéw powierzchni ziemi realizowa¢ nalezy réwniez poprzez:

v’ ograniczenie do niezbednego minimum stosowanych $rodkéw do eliminacji $lisko$ci nawierzchni
(gotoledzi), zgodnie z obowigzujacymi normami i zarzgdzeniami oraz stosowaniem $rodkéw o
sktadzie chemicznym mozliwie najmniej ucigzliwym dla Srodowiska,

v okresowe usuwanie z obrzezy jezdni odktadéw zanieczyszczonego piasku i lisci, oraz

wprowadzanie zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu rozwigzan pozwalajgcych na utrzymanie
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ptynnosci przemieszczania pojazdéw (oznakowanie, optymalizacja predkosci), swietlne tablice
informujgce o aktualnych warunkach meteorologicznych i wystepowaniu niebezpiecznych dla

pojazddéw zjawisk lodowych (gotoledz).

5.5.5. Podsumowanie
Emisja zanieczyszczen do powietrza pochodzgcych z drogi - jako osrodek przemieszczania sie

zanieczyszczen do gleb - nie bedzie powodowac przekroczenia stezehh dopuszczalnych. Mozna wiec
przewidywac¢, ze wplyw tych zanieczyszczen na gleby nie bedzie wplywat w sposéb istotny na
pogorszenie ich stanu. Z tego tez wzgledu nie proponowano minimalizowania skutkéw emisji, ani
monitoringu stanu gleb.

Wptyw projektowanej drogi na gleby bedzie niewielki, — 0 czym $wiadcza wyniki przytoczonych badan
wykonanych na istniejagcych drogach o podobnym Ilub wiekszym natezeniu ruchu. Mozna
prognozowaé, ze projektowana droga nie wplynie znaczaco na Stezenie substancji
zanieczyszczajacych w glebie.

Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy poszanowaniu zasad
ochrony srodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy do
niezbednego minimum, wifasciwa organizacja prac) powinno zminimalizowa¢ negatywny wptyw

inwestycji na srodowisko glebowe.

5.6. Krajobraz

5.6.1. Metodyka i zalozenia
Charakterystyke i ocene krajobrazu wykonano na podstawie przeprowadzonej wizji terenowej oraz na

podstawie analizy dokumentacji fotograficznej i ortofotomapy. Do analiz przyjeto obszar obejmujacy

teren o szerokosci ok. 2 km.

5.6.2. Stan obecny
Na terenie objetym analizg (pas o szerokosci ok. 2 km wzdluz trasy drogi) wyrézniono cztery

podstawowe typy krajobrazu. Za podstawowe kryterium podziatu krajobrazu na typy, przyjeto stopien
lub jakos¢ zmian powstatych w krajobrazie w zaleznosci od stopnia znieksztalcenia stosunkéw
naturalnych w $rodowisku przyrodniczym i zmian wprowadzonych w wyniku dziatalnosci cztowieka.
Planowana inwestycja przebiega w przewazajacym stopniu przez tereny stanowigce typ krajobrazu
naturalno - kulturowego i krajobrazu zblizonego do naturalnego oraz kulturowego. Stanowig je przede
wszystkim tereny pél i tak z grupami naturalnych zadrzewien poprzecinane rowami melioracyjnymi,
tereny pdl z niewielkimi powierzchniami lesnymi, zabudowa zagrodowa, zabudowa mieszkaniowa oraz
tereny lesne.

Planowana inwestycja w niewielkiej czesci przebiega w okolicy terenéw krajobrazu kulturowego

zdegradowanego, dominujacym typem krajobrazu sg obszary zblizone do naturalnych.
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5.6.3. Prognozowane oddzialywania

5.6.3.1. Faza budowy
Wptyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie krétkoterminowy i zwigzany bedzie z:

* budowg drogi ekspresowej po nowym sladzie na terenach o innym dotychczas uzytkowaniu (las,
pole uprawne, zabudowa),

e usunieciem fragmentow powierzchni lesnych oraz drzew i krzewdw wpisanych w krajobraz
otoczenia,

e czasowym zajeciem sasiadujgcych terendw pod drogi dojazdowe i place budow,

e wzmozonym ruchem pojazdow i ciezkiego sprzetu budowlanego.

5.6.3.2. Faza eksploatacji
Na etapie eksploatacji projektowana droga bedzie oddziatywata na krajobraz w zwigzku z dzieleniem

przestrzeni, obecnoscig obiektdéw mostowych i wiaduktéw. Droga jest elementem liniowym, zatem
sztucznym w krajobrazie, o jednoznacznych rysach antropogenicznych. Oddzialuje zatem na
krajobraz samg obecnoscia. Oddzialywanie to ma takze drugi aspekt - pozytywny. Odbiorcg
krajobrazu jest bowiem oprdocz obserwatora zewnetrznego réwniez uzytkownik drogi. O ile obserwator
zewnetrzny czesto ocenia droge negatywnie, o tyle uzytkownik drogi dostrzegajac aspekty widokowe,
ocenia jg zwykle pozytywnie.

Inwestycja przebiega w czesci A przez tereny stanowigce zaplecza wypoczynkowe Lublina. W cze$ci
B inwestycja przebiega przez Lasy Janowskie - obszar wysokich waloréw przyrodniczych
przeznaczony do ograniczonego uzytkowania turystycznego, podporzgdkowanego wymogom
konserwatorskim. Ponadto droga przecina obszary cenne przyrodniczo w rejonie Krasnika (Las Rudki
i Las Mosty) potozone w Krasnickim Obszarze Chronionego Krajobrazu oraz w rejonie Modliborzyc.
Wplyw na walory krajobrazowe i rekreacyjne w fazie eksploatacji bedzie dtugotrwaty i bezposredni.
Analizowana droga ekspresowa zostala wyznaczona nowym korytarzem drogi, dlatego po
wybudowaniu bedzie stanowi¢ nowy element przestrzenny w okolicach.

Ocene wptywu budowy planowanej inwestycji na krajobraz wykonano w oparciu o analize
zrealizowanych juz obiektow budowlanych w otoczeniu terendéw o podobnym charakterze
zagospodarowania. Uznano, ze elementy przestrzenne, ktére da sie wkomponowac w otoczenie, majg

znikomy wptyw na krajobraz.

5.6.4. Podsumowanie
Planowana inwestycja przebiega w przewazajacym stopniu przez tereny stanowigce typ krajobrazu

naturalno - kulturowego i krajobrazu zblizonego do naturalnego. Stanowig je przede wszystkim tereny
pél i tak z grupami naturalnych zadrzewien oraz tereny lesne. W takim krajobrazie droga bedzie
nowym elementem, a wraz z obiektami towarzyszacymi (MOP), budowlami inzynierskimi (gtéwnie
wiadukty i estakady) wyposazone w ekrany akustyczne moze stanowi¢ szpecacy element krajobrazu,
zwlaszcza w | fazie po ukonczeniu rob6t budowlanych zanim nasadzenia roslinnosci nie osiggng
odpowiedniego pokroju.

W celu zmniejszenia oddziatywania na krajobraz celowe jest zaprojektowanie zieleni drogowej
towarzyszacej ekranom akustycznym oraz przejsciom dla zwierzat. Dob6r zieleni powinien

uwzglednia¢ rezygnacje z gatunkéw inwazyjnych.
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5.7. Odpady

5.7.1. Metodyka i zalozenia
llo§¢ odpaddéw powstajacych w fazie budowy jak i w fazie eksploatacji zostata ustalona

szacunkowo na podstawie dostepnych danych.

5.7.2. Przewidywane iloSci i rodzaje odpadow

5.7.2.1. Faza budowy
Podstawowym zrédiem odpadéw beda:

wycinka drzew i krzewéw kolidujacych z inwestycja

prace rozbiérkowe: rozbieranie i demontowanie istniejgcych obiektow budowlanych
(budynkéw mieszkalnych, gospodarczych i innych budynkéw) - znajdujgcych sie w
granicach linii rozgraniczajacych projektowanej obwodnicy,

odpady przebudowy istniejacych drog w zakresie kolizji z trasg DK 16 (zrywanie nawierzchni
betonowej i asfaltowej z istniejgcych jezdni),

roboty ziemne,

roboty konstrukcyjno — budowlane obiektow inzynierskich,

odpady z przebudowy urzadzen i sieci istniejgcej infrastruktury pod i nadziemnej (sieci
elektroenergetyczne niskiego, $redniego oraz wysokiego (110kV) napiecia, sieci
teletechniczne, sieci gazowe, sieci wodociggowe, sieci kanalizacyjne, sieci melioracyjne),

utozenie nawierzchni drdog.

Powstawanie odpadow w fazie budowy moze byc¢ takze zwigzane z:

eksploatacjg maszyn i urzgdzen drogowych i budowlanych,

pobytem ludzi w pasie roboczym (odpady komunalne).

Uwzgledniajac obowigzujace przepisy dotyczace klasyfikacji odpadéw, w trakcie prowadzenia prac

zwigzanych z budowg bedg wytwarzane odpady z grup:

08 - Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powlok ochronnych (farb,
lakieréw, emalii ceramicznych), kitu, klejéw, szczelin i farb drukarskich

13 - Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw

15 - Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania
ochronne nieujete w innych grupach

16 - odpady nie ujete w innych grupach

17 - Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wlaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych)

20 - Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
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Tabela 29. llo$¢ odpadéw powstajaca w fazie budowy oraz sposéb ich zagospodarowania

wymienione w 160215 tj.: oprawy oswietleniowe

Kod Rodzaj odpadow Sposoéb post epowania
08 Odpady z produkgiji, przygotowania, obrotu i stosowania powtok ochronnych (farb, lakieréw,
emalii ceramicznych), kitu, klejéw, szczelin i farb drukarskich
08 01 Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania oraz usuwania farb i lakieréw
08 01 11*  [Odpady farb i lakieréw zawierajacych rozpuszczalniki [unieszkodliwianie
organiczne lub inne substancje niebezpieczne Miejsce do magazynowania substancji podatnych na
migracje wodng halezy okresowo (do czasu
zakonczenia etapu budowy) wylozy¢ materiatami
izolacyjnymi, gromadzi¢ w szczelnych pojemnikach
w wydzielonym miejscu i regularnie przekazywaé
wyspecjalizowanym firmom w celu ich
unieszkodliwiania
13 Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw
1301 Odpadowe oleje hydrauliczne
13 01 13* [Inne oleje hydrauliczne unieszkodliwianie
Miejsce do magazynowania substancji podatnych
na migracje wodng nalezy okresowo (do czasu
zakonczenia etapu budowy) wylozy¢ materiatami
izolacyjnymi, gromadzi¢ w szczelnych
pojemnikach w wydzielonym miejscu i regularnie
przekazywaé¢ wyspecjalizowanym firmom w celu
ich unieszkodliwiania
1302 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe
13 02 08* |Inne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe unieszkodliwianie
Miejsce do magazynowania substancji podatnych
na migracje wodng nalezy okresowo (do czasu
zakonczenia etapu budowy) wytozy¢ materiatami
izolacyjnymi, gromadzi¢ w szczelnych
pojemnikach w wydzielonym miejscu i regularnie
przekazywac wyspecjalizowanym firmom w celu
ich unieszkodliwiania
15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materialy filtracyjne i ubrania
ochronne nieuj ete w innych grupach
1501 Odpady opakowaniowe (witgcznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi odpadami
opakowaniowymi)
150101 |Opakowania z papieru i tektury
150102 |Opakowania z tworzyw sztucznych unieszkodliwianie
15 01 03 Opakowania z drewna Odpa_dy nalezy _sggregowaé i grpmadzic’: W
wydzielonym miejscu i regularnie przekazywac
150104 |Opakowania z metali wyspecjalizowanym firmom
150105 |Opakowania wielomateriatowe
1501 10* |Opakowania zawierajace pozostatosci substanciji unieszkodliwianie
niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone (np. Odpady nalezy segregowac i gromadzicw
$rodkami ochrony roglin 1 i 1l klasy toksycznosci - wydzielonym miejscu i regularnie przekazywa¢
bardzo toksyczne i toksyczne) wyspecjalizowanym firmom w celu ich
unieszkodliwiania
1502 Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
150203 |Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania | unieszkodliwianie
(np. szmaty, Scierki) i ubrania ochronne inne niz Odpady nalezy segregowac i gromadzic w
wymienione w 15 02 02 WdeleIpn_ym miejscu i regularnie przekazywaé¢
wyspecjalizowanym firmom
16 odpady nie uj ete w innych grupach
16 02 Odpady urzgdzen elektrycznych i elektronicznych
16 02 15* [Niebezpieczne elementy lub czesci sktadowe unieszkodliwianie
usuniete z zuzytych urzadzen - zrodto $wiatta Odpady nalezy segregowac i gromadzicw
zawierajace rteé szczelny_ch pOjemnlkach w wydz_le!onym miejscu i
regularnie przekazywac¢ wyspecjalizowanym
firmom w celu ich unieszkodliwiania
16 0216 |Elementy usuniete z zuzytych urzadzen inne niz unieszkodliwianie

Odpady nalezy segregowac i gromadzi¢ w
szczelnych pojemnikach w wydzielonym miejscu i
regularnie przekazywaé¢ wyspecjalizowanym
firmom
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Kod Rodzaj odpadéw Sposoéb post epowania

17 Odpady z budowy, remontéw i demonta  zu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury

drogowej (wt aczajac gleb e i ziemi e z terendéw zanieczyszczonych)

1701 Odpady materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej

170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i Czesciowo materiaty uzyskane z rozbiorki

remontéw (gruz) mogag by¢ wykorzystane do
170102 |Gruz ceglany utwardzania terenu lub jako surowce wtérne
Odpady innych materiatéw ceramicznych i (np. ztom metalowy).

170103 pady Inny N y Materiaty powstate z rozbi6rki budynkéw
elementéw wyposazenia e B
Zmi Jpadv zb I zostang przewiezione na sktadowisko

17 01 07 (rjnlezzanekc]) pat y.z*'etonu, gruzu C?}g. aTego, 6 odpadoéw i poddane unieszkodliwianiu.
odpadowych materiatow ceramicznych 1 elementow Uzyskane z rozbiorki materiaty zostang w
wyposazenia wiekszosci ponownie wykorzystane i tak

o ] destrukt z nawierzchni bitumicznych oraz

170181 |©dpady zremontéw i przebudowy drég — odpady materiaty z rozbiérki podbudowy zostang

zwigzane ze $cieraniem si¢ nawierzchni wbudowane w nawierzchnie zjazdéw oraz
do utwardzenia istniejgcych drog gminnych

17 02 Odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych

170201 |drewno, Odzysk, czesciowo materialy uzyskane z
rozbiérki budynkéw moga byé wykorzystane

170202 |szkio w pracach prowadzonych na miejscu
inwestyciji lub jako surowce wtérne. Odpady

17 0203 |Tworzywa sztuczne — elementy gumowe n|ewykor_z'ystane n_alezy segregowac
gromadzi¢ w wydzielonym miejscu i
przekazywa¢ uprawnionym firmom

17 03 Odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych

. . - . Unieszkodliwianie
* 1
17 03 02 asfa]t inny niz wymieniony w 17:03 01* (z rozbiorek Segregowac i gromadzi¢ w wydzielonym
nawierzchni) -3 . . . )
miejscu i przekazywaé uprawnionym firmom
Unieszkodliwianie.

17 03 03* |smota i produkty smotowe Gromadzic W wyd2|elpnym MIEjScu |
przekazywac¢ uprawnionym firmom w celu
ich unieszkodliwiania
Unieszkodliwianie. Odpad niewykorzystany

170380 |odpadowa papa nalez_y segregowac | g_romadzm W
wydzielonym miejscu i przekazywaé
uprawnionym firmom

17 04 Odpady i Ztomy metaliczne oraz stopow metali

17 04 05 zelazo i stal (linki stalowe, stupy metalowe, stupy Unieszkodliwianie/ Odzysk,

zelbetonowe i ich fundamenty) Odpady pochodzg z rozbidrki linii
elektroenergetycznej. W przypadku

17 04 07 Mieszaniny metali (stupy zelbetonowe i ich materialéw nadajacych sie do ponownego

fundamenty, izolatory ceramiczne) wykorzystania zostang odwiezione na
sktadowisko administratora sieci

17 05 Gleba i ziemia (wtgczajgc glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania

17 06 Materiat izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne zawierajgce azbest
Odzysk,

Grunt moze zosta¢ wykorzystany do budowy
nasypow, rekultywacyjnych oraz niwelacji

17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie tj, humus i masy wyrobisk ziemnych, do zagospodarowania

iemne, zieleni, budowy watéw (po doziarnieniu).
Czes¢ niewykorzystana po zakonczonej
inwestycji jest wywozona na odktad. Grunt
ten zostanie wykorzystany do innych celéw.
materialy izolacyjne zawierajace azbest — odpady Unieszkodliwianie,
17 06 01* . . .
pokry¢ dachowych Odpady azbestowe nalezy segregowac i

17 06 04  |Inne materialy izolacyjne gromadzi¢ na specjalnie przygotowanych

miejscach na terenie budowy dla odpadéw
) ) o niebezpiecznych, nastepnie regularnie
celu ich unieszkodliwiania.

1709 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu
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Kod Rodzaj odpadéw Sposoéb post epowania

zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu Unieszkodliwianie,

170904 finne niz wymienione w 17 09 01, 17 09 02 i 17 09 03 | Sedregowac i gromadzic w wydzielonym
miejscu i przekazywa¢ uprawnionym firmom

20 Odpady komunalne t gcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

20 02 Odpady z ogrodéw i parkéw

200201 |Odpady ulegajace biodegradacji (drewno z wycinki Odzysk,

zieleni na terenach lesnych i nielesnych, pnie drzew, | odpady ulegajace biodegradacji,

gatezie i draggowina drzew i krzewdw, karpina drzew i | kompostowanie, mozliwo$¢ przekazanie
karcze krzewow) innym podmiotom za pomoca karty odpadu

2003 Inne odpady komunalne

200304 |Szlamy ze zbiornikéw bezodptywowych stuzgcych do | Unieszkodliwianie

gromadzenia nieczystosci (odpady socjalno - bytowe)| Odpady gromadzone sg na placu budowy a
nastepnie przekazywane
wyspecjalizowanym firmom

Unieszkodliwianie Odpady gromadzone sg
200301 niesegregowane odpady komunalne na placu budowy a nastepnie przekazywane
wyspecjalizowanym firmom

SPOSOB ZAGOSPODAROWANIA ODPADOW POWSTAJ ACYCH W FAZIE BUDOWY

Materiaty uzyskane z rozbiérki moga by¢ wykorzystywane w robotach prowadzonych na miejscu (do
niwelacji terenu) lub jako surowce wtérne (np. ztom metalowy). Odpady nieprzydatne do
wykorzystania bedg wymagaty deponowania na sktadowisku, sprzedazy (surowce wtérne),
unieszkodliwiania w specjalnych instalacjach (np. odpady niebezpieczne).

Wszystkie odpady powstajagce na etapie budowy drogi powinny by¢ wstepnie segregowane
i gromadzone na terenie, a nastepnie przekazane do wtérnego wykorzystania lub specjalistycznym
firmom zajmujacym sie unieszkodliwianiem odpadéw. Odpady powinny by¢é magazynowane
w wyznaczonym miejscu. Miejsce magazynowania odpadow niebezpiecznych powinno by¢ izolowane
od srodowiska (np. poprzez zastosowanie atestowanych pojemnikdéw).

Nie nalezy dopusci¢ do zmieszania odpaddéw niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne i

obojetne.

Grunt z wykopéw po doziarnieniu moze by¢ wykorzystany przy budowie drogi do formowania
nasypéw. W przeciwnym wypadku nadmiar gruntu moze by¢ wykorzystany w innych miejscach
wskazanych przez urzad gminy lub udostepniony réznym podmiotom gospodarczym i osobom
prywatnym. Mozliwo$¢ zagospodarowania gruntu z wykopéw powoduje, ze nie bedzie on traktowany,

jako odpad.

5.7.2.2. Faza eksploatacji
W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci i rodzajéw odpadow.

Szacuje sie, ze w czasie eksploatacji planowanej drogi w ciggu roku powstawa¢ bedag zestawione

ponizej rodzaje odpadow.
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Tabela 30. llosci powstajgcych odpadéw w fazie eksploatacji (rocznie)

Lp. Kod Rodzaj odpadow llosé/rok Sposéb post epowania
1 130899 | inne niewymienione odpady ~ 0,9 Mg/rok Unieszkodliwianie
2 130508 mieszanina odpa.u,jow z piaskownikow i z ~ 1,5 Mg/rok Unieszkodliwianie
odwadniania olejéw w separatorach
3 130502 szlamy z odwadniania olejéw w separatorach ~0,5 Mg/rok Unieszkodliwianie
4 1501 06 | Zmieszane odpady opakowaniowe ~ 2,0 Mg Unieszkodliwianie
zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne
5 | 16 02 13* | elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do ~ 0,05 Mg/rok | Odzysk /Unieszkodliwianie
16 02 12
6 16 02 16 elementy L,JSl.m'Qte. z zuzytych urzadzen ~ 0,08 Mg/rok Unieszkodliwianie
(oprawy oswietleniowe)
7 | 16 81 01* | odpady wykazujgce whasciwosci niebezpieczne - Unieszkodliwianie
8 16 81 02 | odpady inne niz wymienione w 16 81 01* - Unieszkodliwianie
9 200301 | niesegregowane odpady komunalne ~ 0,5 Mg/rok Unieszkodliwianie
10 | 200303 | Odpady z czyszczenia ulic i placéw ~ 0,4 Mg Unieszkodliwianie

Przekazywanie odpadéw nalezy dokumentowa¢ za pomoca ,karty przekazania odpadu”.

5.7.3. Zalecenia ochronne

Wszystkie odpady powstajgce na etapie budowy planowanej drogi S-19 powinny by¢ wstepnie
segregowane i gromadzone w miejscu powstawania (na placu budowy) a nastepnie przekazane do
wtornego wykorzystania lub specjalistycznym firmom zajmujgcym sie unieszkodliwianiem odpadow.
Odpady powinny byé magazynowane w wyznaczonym do tego miejscu. Miejsce magazynowania
odpadéw powinno by¢é w miare potrzeb izolowane od sSrodowiska (np. poprzez zastosowanie
atestowanych pojemnikéw). Nie nalezy dopuszcza¢ do wyciekbw powstajacych z miejsca
magazynowania odpadéw. Nalezy zachowaé szczegblng uwage przy postepowaniu z odpadami
niebezpiecznymi a zwtaszcza z materiatem izolacyjnym zawierajgcym azbest. Nie nalezy dopuszczac
do mieszania sie odpadéw niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne oraz z odpadami

obojetnymi.

5.7.4. Podsumowanie
Faza budowy planowanego przedsiewziecia charakteryzowac¢ sie bedzie powstawaniem odpaddw.

Wytwarzajacym odpady, odpowiedzialnym za ich odzysk i unieszkodliwianie bedzie wykonawca, ktory
przed rozpoczeciem robét winien uregulowaé stan formalno — prawny w zakresie gospodarowania
odpadami. Odpady powinny by¢ gromadzone w wyznaczonych miejscach w sposob selektywny przed
ich przekazaniem do ostatecznego miejsca unieszkodliwiania lub wykorzystania. Przekazanie
odpaddw nalezy dokumentowac przy uzyciu obowigzujacych formularzy.

Faza eksploatacji drogi nie bedzie powodowaé powstawania znaczacych ilosci odpadéw. Stuzby
eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg winny zapewni¢ mozliwos¢ odbioru

wszystkich powstajgcych odpadéw, w tym réwniez odpaddéw powstatych w wyniku zdarzen losowych.
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5.8. ZabytKi i stanowiska archeologiczne

5.8.1. Obiekty zabytkowe w rejonie przedsi ewziecia
Analizujac oddziatywania projektowanej trasy na:

»  zabytki - wzieto pod uwage teren o szerokosci ok. 2 km, czyli po 1 km w kazda strone od osi drogji,

e stanowiska archeologiczne - teren w liniach rozgraniczajacych projektu objeto powierzchniowymi
badaniami archeologicznymi (pas szerokosci ok. 80m, z poprawka w okolicy projektowanych
weztéw i drog dojazdowych).

OBIEKTY ZABYTKOWE:

Czesc A

Na obszarze inwestycji wystepujg obiekty zabytkowe. W otoczeniu inwestycji znajdujq sie:
v" gm. Niedrzwica Du za

» m. Strzeszkowice Mate - zespét dworsko-parkowy, objety ochrong konserwatorska
w odlegtosci ok 110m od wariantu WW (km 6+270, strona prawa), oraz WIV (km 6+600,
strona prawa) i WIVa (ok. km 6+120, strona prawa) objety ochrong konserwatorskag poprzez
ustalenia zawarte w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego zatwierdzonym
uchwatg Rady Gminy nr X/77/03 w dn. 31.07.2003, opublikowanym w Dz. Urz. Woj. Lub. z dn.
01.10.2003, nr 143, poz. 3110. Zalozenie datowane jest na Il pot. XVIII w.

> m. Niedrzwica Duza - zabytkowy zespét dworsko-parkowy objety ochrong konserwatorska w
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego zatwierdzonym uchwatg Rady Gminy
nr X/77/03 w dn. 31.07.2003, opublikowanym w Dz. Urz. Woj. Lub. z dn. 01.10.2003 , nr 143,
poz. 3110. Zespdt dworsko-parkowy znajduje sie w odlegtosci ok 120 m od wariantéw 1V
(9+100 km, strona prawa) oraz IVa (8+650 km, prawa strona). Pozostate warianty przebiegaja
w odlegtosci nie mniejszej niz 500 m.

» m. Strzeszkowice Male - cmentarz wojenny z | wojny Swiatowej, ujety w wojewddzkiej
ewidencji zabytkdw i objety ochrona konserwatorskg w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego, zatwierdzonym uchwalg Rady Gminy nr X/77/03 w dn. 31.07.2003,
opublikowanym w Dz. Urz. Woj. Lub. z dn. 01.10.2003, nr 143, poz. 3110.Cmentarz znajduje
sie w odlegtosci ok. 440 m od wariatu IV (6+420 km), IVa (5+950 km) oraz 6+120 (WW).
Pozostate warianty przebiegajg w odlegtosci nie mniejszej niz 500 m.

v' gm. Wilkotaz

> m. Wilkotaz Poduchowny - zespd6t koscielny nr rejestru - A/431, w tym:

+  kosciot parafialny pw. Sw. Jana Chrzciciela,
* drzewostan,
e cmentarz
Odlegtos¢ cmentarza od wariantow: WI (km 24+370), WIV (km 23+950), IV a (km 24+000),
WW (km 24+300), WWU (km 24+360) wynosi ok. 260m. Cmentarz ujety jest w wojewddzkiej
ewidencji zabytkow i objety jest ochrona konserwatorska poprzez ustalenia w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego, zatwierdzonym uchwatg Rady Gminy Wilkotaz nr
XXXV/254/2002 w dn. 6.03.2002, opublikowanym w Dz. Urz. Woj. Lub. z dn
7.06.2002, nr 47, poz. 1179
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> m. Obroki, zesp6t dworsko-parkowy, z ktérego zachowat sie dwoér i spichlerz. Obiekty te objete

sg ochrona konserwatorskg poprzez ustalenia w miejscowym planie zagospodarowania prze-
strzennego, zatwierdzonym uchwalg Rady Gminy Wilkotaz nr XXXV/254/2002 w dn.
6.03.2002, opublikowanym w Dz. Urz. Woj. Lub. z dn 7.06.2002, nr 47, poz. 1179. Obiekty
objete ochrong konserwatorska, znajdujg sie w odlegtosci ok 110m od: wariantu | (km
21+150), oraz drogi istniejacej (km 341+950), ktére w tym miejscu biegng tym samym $ladem,
oraz ok. 200m od wariantow: WIV, WIVa, WW, WWU. Jednoczes$nie dla zespotu dworsko-
parkowego zostata wyznaczona posrednia strefa ochrony konserwatorskiej, ktéra koliduje z
wariantem WI (km 21+080). Pozostate warianty sg odsuniete od wyznaczonej strefy o ok.
80m.

Czesé B

W otoczeniu inwestycji znajdujg sie obiekty zabytkowe. Niektére z nich kolidujg z inwestycja, tj.

v gm. Szastarka

» m. Polichna | (Podlesie) - 2 mogity zbiorowe ludnosci zydowskiej z Il wojny $wiatowe;.

Z informacji zawartych w pismie Wojewoddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Lublinie z dnia
29.03.2007 r., nr IN/41/Kr-64/1167/07 wynika, ze ww. mogily ujete sg w wojewddzkiej
ewidencji zabytkdw i objete sga ochrong konserwatorska poprzez ustalenia w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego zatwierdzonym uchwatg Rady Gminy Szastarka nr
LIV/286/02 w dn.37.05.2002, opublikowanym w Dz. Urz. Woj. Lub. z dn. 12.07.2002, nr 69,
poz. 1466. Mogity zlokalizowane sg w km ok 367+000 w bezposrednim sasiedztwie istniejgcej
drogi. Poniewaz ww. mogity znajdujg sie w bardzo niewielkiej odlegtosci od istniejacej drogi
DK 19, a tym samym wariatéw inwestycyjnych, ktére biegng rownolegle (w odlegtosci ok 15
m, prawa strona) do drogi istniejacej, Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Lublinie jako
zalacznik do ww. pisma przestat kopie kart (nr 580, 534, 533) cmentarzy opracowanych przez
Z. Wichrowskiego w 1988 r w celu bardziej precyzyjnej ich lokalizacji. W kartach (nr 580, 534),
w punkcie ,potozenie cmentarza" znajduje sie informacja, ze jedna z mogit znajduje sie ,na
skraju lasu, 50 m na E od szosy Krasnik Polichna, 200 m na N od zabudowan wsi". Druga z
mogit znajduje sie ,na skraju lasu po pn. stronie szosy Krasnik-Polichna. 100 m na pn. od
zabudowan wsi" W zwigzku z powyzszymi informacjami wnioskowa¢ mozna, ze warianty
zaproponowane przez projektanta bedg kolidowaly z jedng z mogit, zlokalizowang po stronie
prawej istniejacej drogi Dla sprecyzowania informacji o zasiegu mogit firma Geotech Sp. z o.
0., wykonata dla projektanta omawianych wariantow inwestyciji - firmy Arcadis Profil Sp. z 0.0.-
badania geotechniczne. Z przedstawionych badan wynika, iz omawiana mogita koliduje tylko z
wariantem 3. Pozostate warianty mijajg obiekt po stronie lewej w odlegtosci nie mniej niz ok.
3,5m (odlegtosc¢ przeciwskarpy rowu od mogity).

Druga z mogit zlokalizowana jest wg karty cmentarza nr 580 ,na skraju lasu, 50 m na E od
szosy Krasnik Polichna, 200 m na N od zabudowan wsi". Oznacza to, iz mogita znajduje sie
po lewej stronie wszystkich wariantéw w odlegtosciach: ok. 45 m od wariantu 3 (366+900 km);
ok. 55 m od wariantu 2 (366+900 km); ok. 60 m od wariantu 1, 4, 5 (366+900 km).
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v

> m. Polichna | - mogita zbiorowa
Obiekt zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 330 m w km 369+000 wariantu 3. Pozostate
warianty znajdujg sie w odlegtosci nie mniejszej niz 500 m.

» m. Huta J6zeféw - rzymskokatolicki cmentarz parafialny
Obiekt jest oddalony o ok. 7 m od wariantu 4 (372+000 km, strona prawa) oraz ok. 16 m. od
wariantu 2 (372+000 kn, strona prawa). Pozostate warianty przebiegaja w odlegtosci nie
mniejszej niz 500 m.

gm. Janow Lubelski

> m. Pikule - miejsce pamieci narodowej - pomnik z 1965 r. upamietniajacy mord mieszkancow
wsi Pikule dokonany przez Niemcéw w 1942 r. Z opracowan posiadanych przez Wojewodzki
Urzad Ochrony Zabytkéw w Lublinie (Studium wartosci kulturowych i krajobrazu miasta i
gminy Janéw Lubelski, oprac. przez zespét pod kierunkiem A. Muzyki w 2000r.) wynika iz
wszystkie ofiary pacyfikacji pochowane sg obecnie w Janowie Lubelskim na cmentarzu
parafialnym przy ul. Bialskiej. Obiekt objety jest ochrona konserwatorskg poprzez ustalenia w
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego zatwierdzonym uchwalg Rady
Miejskiej w Janowie Lubelskim nr. XVIII/126/04 z dn. 16.07.2004, opublikowanym w Dz. Urz.
Woj. Lub. z dn. 28.09.2004, nr 173, poz. 2422. Ww. obiekt znajduje sie na dzialce nr. 261, w
odlegtosci ok 85 m od krawedzi istniejacej drogi krajowej nr 19 (392+630 km). Warianty 2
(391+520 km) oraz 3 (390+600 km) kolidujg z ww. obiektem. Pozostate warianty przebiegajg

w odlegtosci nie mniejszej niz 500 m od obiektu..

Ponadto w najblizszym otoczeniu inwestyciji zlokalizowano:

v

gm. Szastarka

> m. Huta Jozeféw - rzymskokatolicki cmentarz parafialny
Obiekt jest oddalony o ok. 7m od wariantu W4/4P (km 372+000, strona prawa) oraz ok. 16m.
od wariantu W2 (km 372+000, strona prawa). Pozostate warianty przebiegajg w odlegtosci nie
mniejszej niz 500 m.

gm. Modliborzyce

» m. Zarajec Stojeszynski - mogita zotnierza polskiego z 1939r. ujeta w wojewddzkiej ewidencji
zabytkow i objeta ochrona prawng na podstawie przepiséw ustawy z dn. 28 marca 1933 r o
grobach i cmentarzach wojennych (Dz. U. z 1933, poz. 311, z p6zn. zmianami).

Najblizej zlokalizowanymi wariantami wzgledem ww. obiektu sg warianty 2, 4/4P znajdujq sie
w odlegtosci ok 220 m (km 372+750). Pozostale warianty przebiegajg w odlegtosci nie
mniejszej niz 500m.

» m. Modliborzyce wariant 3 (km 378+000, lewa strona) oraz wariant 5 (km 377+720, lewa
strona) przebiegajg w odlegtosci ok. 280m od strefy Scistej ochrony konserwatorskiej ,A", nr
A/566 (woj. rejestr zabytkéw). Pozostate warianty przebiegajg w odlegtosci nie mniejszej niz
500m. Ponadto wariant W3 (km 378+550 - 378+720) przebiega przez strefe ochrony
krajobrazu i powigzan widokowych. Wariant W5 (km 378+500) jest oddalony o ok 80m od
wyznaczonej strefy. Pozostate warianty przebiegajg w odlegto$ci nie mniejszej niz 500m.

gm. Janow Lubelski

» m. kazek Ordynacki, znajdujg sie mogity:
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w odlegtosci ok. 240m - wariant W3 (km 396+280, lewa strona), wariant W4/4P (km 390+420,
lewa strona), wariant W5 (km 391+900, lewa strona);
w odlegtosci ok. 60 m - wariant W3 (km 396+860, lewa strona), wariant W4/4P (km 391+000,

lewa strona), wariant W5 (km 392+500, lewa strona).

Obwodnica Kra s$nika
W sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania trasy w wariantach 1, 1A i 2 nie wystepujg
obiekty zabytkowe. Najblizej inwestycji znajdujg sie:

> cmentarz z | wojny Swiatowej przy ul. Lipowej w Krasniku, wpisany do rejestru zabytkéw woj.
lubelskiego pod nr A/1059.

» Cmentarz potozony jest w odlegtosci ok. 500 m od wariantu 2 i oddzielony jest stacjg kolejowg
oraz terenami mieszkaniowymi. Nie ma zadnego zwigzku krajobrazowo-przestrzennego
pomiedzy terenem cmentarza pasem projektowanej drogi.

» masowa mogita zotnierzy z | wojny Swiatowej z 1914 r.w miejscowosci Stréza. Zlokalizowana
jest w ogrodzie. Mogita ujeta jest w wojewddzkiej ewidencji zabytkdw i objeta ochrong
konserwatorskg poprzez ustalenia w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego,
zatwierdzonym uchwatg Rady Gminy Krasnik nr X111/48/2003 z dnia 20.11.2003 r.

» Mogita znajduje sie w rejonie istniejgcej drogi nr 19, w bezposrednim sasiedztwie pasa
drogowego wariantu 1.

Wystepowanie obiektéw zabytkowych zostalo przedstawione na mapach uwarunkowan
srodowiskowych w Raporcie.

STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

Zarejestrowane stanowiska archeologiczne stanowig w wiekszosdci pozostatosci osad, $lady
osadnictwa z pradziejowego i wczesnosredniowiecznego. Poszczeg6lne warianty kolidujg ze
stanowiskami archeologicznymi:

Tabela 31. Tabela kolizji drogi s-19 ze stanowiskami archeologicznymi

Czesc A
. Kolizja ze stanowiskami Sasiedztwo ze stanowiskami
Wariant — —
[ilos¢] [ilos¢]
Wariant W1 6 15
Wariant WIV 1 4
Wariant WIVA 1 3
Wariant WW 1 3
Wariant WWU 2 9
Czesé B
. Kolizja ze stanowiskami Sasiedztwo ze stanowiskami
Wariant — —
[ilosé] [ilos¢]
Wariant W1/1P 3 1
Wariant W2 5 4
Wariant W3 3 3
Wariant 4/4P 7 3
Wariant 5 3 3
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Obwodnica Kra $nika

. Kolizja ze stanowiskami Sasiedztwo ze stanowiskami
Wariant — —
[ilo$¢] [ilos¢]
Wariant W1 0 0
Wariant W1A 0 0
Wariant W2 1 2

5.8.2. Analiza mozliwych zagrozen i szkéd dla chronionych zabytkow

5.8.2.1. Faza budowy

Obiekty zabytkowe

Przy realizacji inwestycji winny by¢ przestrzegane przepisy o ochronie zabytkbw i opiece nad

zabytkami. Art. 32, ust. 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami

(Dz. U. Nr 162, poz. 1568) stanowi:

Kto, w trakcie prowadzenia robét budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do ktorego istnieje

przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:

1. wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzic¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;

2. zabezpieczyé¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;

3. niezwlocznie zawiadomi¢ o tym whasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow, a jesli nie
jest to mozliwe, wlasciwego wéjta (burmistrza, prezydenta miasta).

Zgodnie z zapisami art. 36 ww. ustawy w przypadku wykonywania robét budowlanych przy zabytku

wpisanym do rejestru zabytkow lub w jego otoczeniu konieczne jest uzyskanie na nie pozwolenia

wojewddzkiego konserwatora zabytkéw.

Uzyskanie pozwolenia Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw na podjecie robot budowlanych przy

zabytku wpisanym do rejestru nie zwalnia z obowigzku uzyskania pozwolenia na budowe albo

zgloszenia, w przypadkach okreslonych przepisami Prawa budowlanego.

Wszelkie prace prowadzone w poblizu obiektéw zabytkowych lub o znaczeniu historycznym nalezy

prowadzi¢ ze zgoda Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.

Ze wzgledu na wystepowanie w bliskim sasiedztwie rekomendowanego wariantu W2 w m. Polichna

mogit zydowskich nalezy ograniczyé w km ok 367+000 wszelkie ingerencje poza przewidziang linie

zajetosci terenu pod inwestycje. W zadnym razie nie nalezy lokalizowaé tutaj zaplecza budowy.

Ponadto ze wzgledu na kolizje inwestycji z miejscem pamieci narodowej we wsi Pikule nalezy

uzgodni¢ przeniesienie pomnika w bezpieczne miejsce.

Stanowiska archeologiczne

Obecnos¢ stanowisk archeologicznych zobowigzuje do przestrzegania okreslonych procedur podczas
realizacji inwestycji drogowej. Stanowiska archeologiczne podlegaja ochronie prawnej w mysl
przepiséw ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (tekst jednolity:
Dz. U. Nr 162, poz. 1568 z 2003r.). Wszelkie roboty ziemne w rejonie stanowisk archeologicznych
musza by¢ prowadzone za pozwoleniem na prace archeologiczne i wykopaliskowe Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw. Pozwolenie Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow nalezy uzyskac przed
uzyskaniem pozwolenia budowlanego. Do prac archeologicznych i wykopaliskowych zalicza sie

badania powierzchniowe pozwalajace na rozpoznanie terenu pod katem wystepowania stanowisk
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archeologicznych, badania sondazowo - weryfikacyjne przeprowadzane w obrebie kolidujacych z
inwestycjg stanowisk archeologicznych oraz wyprzedzajgce ratownicze badania archeologiczne
wykonywane metodg wykopaliskowa. Badania te wykonywane sg przed rozpoczeciem robot
budowlanych dla wybranego juz wariantu przedsiewziecia.

Wszelkie prace ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym, po uzyskaniu pozwolenia
na prace w zabytku i jego otoczeniu. Jednoczesnie w przypadku odkrycia podczas prowadzenia rob6t
budowlanych przedmiotu, co do ktoérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, nalezy
wstrzymac¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ przedmiot, zabezpieczy¢ ten przedmiot
i miejsce jego odkrycia oraz niezwlocznie zawiadomi¢ o tym Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw

w Lublinie lub wtadze lokalne poszczegélnych gmin.

5.8.2.2.Faza eksploatacji
Projektowana trasa w wariancie 2 zalecanym do realizacji nie koliduje z obiektami zabytkowymi

wpisanymi do rejestru zabytkow. W m. Pikule znajduje sie miejsce pamieci narodowej - pomnik z
1965 r. upamietniajacy mord mieszkancow wsi Pikule dokonany przez Niemcow w 1942 r. Obiekt
objety jest ochrona konserwatorskg poprzez ustalenia w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego zatwierdzonym uchwatg Rady Miejskiej w Janowie Lubelskim. Ww. obiekt znajduje sie
w odlegtosci ok 85 m od krawedzi istniejgcej drogi krajowej nr 19 (392+630 km). Warianty 2 —
rekomendowany (391+520 km) koliduje z ww. obiektem. Po uzyskaniu zezwolenia Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkdw i przeniesieniu obiektu nie przewiduje sie, aby w fazie eksploatacji wystapito
negatywne oddziatywanie na obiekty zabytkowe oraz nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania

na stanowiska archeologiczne.

5.8.3. Zalecenia ochronne
1. Ze wzgledu na wystepowanie w bliskim sasiedztwie rekomendowanego wariantu W2

w m. Polichna mogit zydowskich nalezy ograniczy¢ w km ok 367+000 wszelkie ingerencje poza
przewidziang linie zajetosci terenu pod inwestycje. W zadnym razie nie nalezy lokalizowac¢ tutaj
zaplecza budowy.
2. Ponadto ze wzgledu na kolizje inwestycji z miejscem pamieci narodowej we wsi Pikule nalezy
uzgodni¢ przeniesienie pomnika w bezpieczne miejsce.
3. Lubelski Wojewo6dzki Konserwator Zabytkéw wskazal potrzebe przeprowadzenia badan
archeologicznych w zakresie:
- weryfikacji archeologicznych badan powierzchniowych AZP na trasie inwestycji w celu
okreslenia lokalizacji stanowisk w stosunku do planowanego przebiegu drogi
— przedinwestycyjnych, wykopaliskowych badan ratowniczych na stanowiskach zlokalizowanych
w pasie pod inwestycje
— wprowadzenie nadzoru archeologicznego dla wszystkich prac ziemnych prowadzonych
w ramach realizacji inwestycji.
4. Wszelkie prace ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym, po uzyskaniu
pozwolenia na prace w zabytku i jego otoczeniu. Jednoczesnie w przypadku odkrycia podczas
prowadzenia robét budowlanych przedmiotu, co do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on

zabytkiem, nalezy wstrzymac¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ przedmiot,
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zabezpieczy¢ ten przedmiot i miejsce jego odkrycia oraz niezwtocznie zawiadomi¢ o tym
Lubelskiego Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkbw w Lublinie lub wiadze lokalne

poszczegdinych gmin.

5.8.4. Podsumowanie
Planowana droga jedynie w wariancie 2 czesci B opracowania jest w bliskim sasiedztwie w m.

Polichna z mogitami zydowskimi (km ok. 367+000). W zwigzku z powyzszym nalezy ograniczy¢
wszelkie ingerencje poza przewidziang linie zajetosci terenu pod inwestycje. W zadnym razie nie
nalezy lokalizowa¢ tutaj zaplecza budowy. Ponadto ze wzgledu na kolizje inwestycji z miejscem
pamieci narodowej we wsi Pikule nalezy uzgodni¢ przeniesienie pomnika w bezpieczne miejsce.
Ponadto z uwagi na kolizje oraz bliskie sasiedztwo ze stanowiskami archeologicznymi nalezy
przeprowadzi¢ badania w zakresie weryfikacji archeologicznych badan powierzchniowych AZP na
trasie inwestycji, przedinwestycyjnych, wykopaliskowych badan ratowniczych na stanowiskach
zlokalizowanych w pasie drogowym, wprowadzenie nadzoru archeologicznego dla wszystkich prac
ziemnych prowadzonych prowadzonych w ramach inwestyciji.

Natomiast w fazie eksploatacji drogi ekspresowej nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na

obiekty zabytkowe oraz stanowiska archeologiczne.

5.9. Wplyw na srodowisko przyrodnicze

5.9.1. Obszary chronione

+ Parki Narodowe
Analizowane warianty inwestycji nie przebiegajg poprzez lub w bezposrednim sasiedztwie Parkéw
Narodowych. Najblizej zlokalizowany Roztocza nski Park Narodowy znajduje sie ok. 50km od
inwestycji.

< Rezerwaty Przyrody
Trasa planowanej drogi S-19 nie koliduje z ustanowionymi rezerwatami przyrody. Najblizej
usytuowany rezerwat ,Imielty tug" znajduje sie czesci B opracowania, w odlegtosci ok. 1,4 km od
wariantow W4/4P (km 388+000) oraz W5 (km 389+450). Potozony jest on w granicach Parku
Krajobrazowego ,Lasy Janowskie".
W odlegtosci ok. 290 m od inwestycji w km 365+000 - 366+260 (m. Polichna) zlokalizowano réwniez
projektowany rezerwat im. J. Motyki w lesie MOSTY.

« Parki Krajobrazowe
Inwestycja przebiega w czesci B poprzez Park Krajobrazowy Lasy Janowskie  na odcinkach:
ok. 5,6 km w km 391 +720 - 397+375 wariantu 1/1P;
ok. 5,5 km w km 390+600 - 396+090 wariantu 2;
ok. 5,7 km w km 389+685 - 395+375 wariantu 3;
ok. 8,5 km w km 380+400 - 388+940 wariantu 4/4P;
ok. 8,2 km w km 382+300 - 390+415 wariantu 5.
Nalezy zaznaczy¢, iz droga istniejaca réwniez przebiega przez ww. Park na odcinku ok. 5,3 km ( km
391 +685 - 397+020 opracowania).
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+» Obszary Chronionego Krajobrazu
Warianty inwestycyjne czesci A znajdujg sie w odlegtosci nie mniejszej niz 200m od granicy
Czerniejowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu . Istniejgca droga nie koliduje z w/w obszarem,
lecz w 334+000 km przebiega w jego bezposrednim sasiedztwie.
Inwestycja koliduje natomiast z terenem Kras$nickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
v' w czesci A na odcinku ok. 1,5 km w km:
» 30+390 - 31+896 (koniec wariantu) - wariant I;
» 31 +610 - 32+738 (koniec wariantu) - wariant IV;
» 30+080 - 31 +602 (koniec wariantu) - wariant IVa;
» 30+370 - 31+527 (koniec wariantu) - wariant WW;
» 31 +900 - 33+029 (koniec wariantu) - wariant WWU;
oraz ok. 2,2 km (km 350+920 - 353+130) drogi istniejacej, ktéra w tym miejscu opracowania pokrywa
sie z wyznaczonymi korytarzami wariantéw I, IVa i WW.
v' w czesci B na odcinku ok. 4 km:
» km 362+771 (poczatek opracowania) - 366+660 - warianty 1, 2, 3, 4, 5 oraz droga istniejaca;
» km 0+000 - 4+115 - podwariant 1P;
» km 0+000 - 4+050 - podwariant 4P.
v'w czesci opracowania Obwodnica Krasnika inwestycja przecina ww. Obszar na odcinkach:
» wariantu 1 ok. 5,7 km, w tym:
— ok.2,1km w km 352+000 (poczatek opracowania) - 354+090,
- ok 3,69km w km 357+440 - 361 +118 (koniec opracowania);
v' wariantu 1A ok.5,7 km :
- ok.2,1 km w km 352+000 (poczatek opracowania) - 354+090,
- 0ok 3,67 km w km 357+410 - 361 +085 (koniec opracowania),
v' wariantu 2 ok. 5,6 km
- ok. 3,2 km w km 352+000 (poczatek opracowania) - 355+320,
- ok 2,48 km w km 358+960 - 361 +444 (koniec opracowania).
v droga istniejgca przebiega przez w/w obszar w dwéch miejscach o tgcznej dugosci ok. 3,6 km, w
tym:
- ok 1,1 km (km 352+000 - 353+100), pokrywa sie w ok. 700m z korytarzem wariantow W1,
W 1A oraz W2 (obwodnicy Krasnika);
- 0k.2,49km (km 360+010 - 362+500)
Na ww. obszarach chronionego krajobrazu zgodnie z rozporzadzeniami Wojewody Lubelskiego z dnia
17.02.2006r. nr 39 i nr 40 zakazuje sie realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na
$rodowisko w rozumieniu art.51 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska. Zakaz ten jednakze nie dotyczy
przedsiewziec¢, dla ktérych przeprowadzona procedura oceny oddziatywania na srodowisko wykazata
brak niekorzystnego wptywu na przyrode Obszaru.
« Uzytki ekologiczne
Na obszarze inwestyciji zlokalizowane sg projektowane uzytki ekologiczne:

v w gminie Wilkotaz
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- Uzytek ekologiczny ,Bagno”, koliduje z przebiegiem wariantu | czesci A, w km. 28+100;
Pozostale warianty:
WIV — km 27+920, WIVa — km 27+870, WW — km 28+150, WWU — km 28+210 przebiegajgq
w odlegtosci ok. 170m od uzytku. Odlegtosé uzytku od istniejacej drogi nr 19 wynosi ok. 15m
(km 348+590 — strona prawa istniejacej drogi)
v w gminie Krasnik
- Projektowany u zytek ekologiczny .t aki Stodkowskie"
- Projektowany u zytek ekologiczny ,Krasny"
— Projektowany u zytek ekologiczny ,Strzelnica"
Wszystkie ww. projektowane uzytki ekologiczne stanowig fragmenty doliny Wyznicy. Projektowany
uzytek ekologiczny ,taki Stodkowskie" (granica wg mpzp gm. Krasnik) obejmuje fragment doliny
Wyznicy dochodzac do istniejgcej drogi nr 19. W Wariancie 2 obwodnicy Krasnika przejscie przez
doline przebiega po nowym $ladzie na fragmencie dochodzacym nawet do ok. 60m na wschéd od
istniejacego przebiegu. W obrebie projektowanych linii rozgraniczajacych planowana jest tez droga
boczna poszerzajac ingerencje w doline. Linie rozgraniczajace ,wchodzg" w uzytek na glebokosc

ok. 80m. Wariant 1 i 1A drogi S19 przebiega w odlegtosci ok. 300m od proj. uzytku ,Krasny".

% Obszary Natura 2000
Przedmiotowa inwestycja przebiega przez obszary Natura 2000 tylko i wytacznie w czesci B: koniec

obwodnicy Krasnika - granica wojewddztwa lubelskiego i podkarpackiego.

Planowana inwestycja lezy na wyznaczonym obszarze Natura 2000 ,Lasy Janowskie"
PLB 060005. W granicach prezentowanego obszaru znajduje sie odcinek drogi S-19 przebiegajacy
przez m. Janow Lubelski - £gzek Ordynacki (Czes¢ B - wszystkie warianty) w km:

km 389+800 - 397+800 wariant 1/1P; tj. 8 km

km 390+650 - 396+400 wariant 2;.tj. 5,75 km

km 389+650 - 395+400 wariant 3; tj. 5,75 km

km 378+850 - 389+170 wariant 4/4P; tj. 10,32 km

km 381+100 - 390+600 wariant 5; tj. 9,5 km

km 391+685 - 397+115 droga istniejaca, tj. 5,43 km.

Obszar o powierzchni 62 801,2ha lezacy w rejonie biogeograficznym kontynentalnym. Obszar
obejmuje rozlegty i zwarty kompleks lesny, stanowigcy potnocno-zachodnig cze$¢ Puszczy Solskiej.
Wsrdd roslinnosci przewazajg zbiorowiska lesne (80%) w tym przewazajg siedliska borowe, ale duzg
czesé powierzchni zajmujg tez siedliska lasu lisciastego. 50% powierzchni ostoi to siedliska wilgotne.
Obszar ten jest ostojg ptasig o randze europejskiej. Wystepuje tu co najmniej 29 gatunkéw ptakéw z
zalacznika | Dyrektywy Ptasiej, 8 gatunkéw z Polskiej Czerwonej ksiegi (PCK). Jest tu takze wazna
ostoja gluszca. W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej nastepujacych
gatunkéw ptakoéw: bielik (PCK), bocian czarny, gluszec (PCK) lelek; stosunkowo wysokim
zageszczeniu wystepuja : kania czarna (PCK), trzmielojad, orlik krzykliwy (PCK) i séweczka (PCK).

Siedliska (szczegolne):
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- wilka (Canis lapus) oraz losia (Alces alces), sarny (Capreolus capreolus), jelenia (Cereus
elaphus) i gronostaja (Mustela erminea)

— kumaka nizinnego (bombina bombina) oraz zmii zygzakowatej (Vipera berus)

— starodub tgkowy (Angelica palustris) $cisle chroniony wg Konwencji Bernenskiej, wymaga

tworzenia obszaréw chronionych zgodnie z Dyrektywa Habitatowg, gatunek wymierajacy

w Polsce.

Natura 2000
Dyrektywa Ptasia
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Rysunek 3. Lokalizacja drogi S-19 na tle obszaru NATURA 2000 Lasy Janowskie

Planowana inwestycja sasiaduje réwniez z obszarem Natura 2000 ,Polichna" kod PLH060078

Obszar obejmuje dwa fragmenty Lasu Mosty nalezgcego do Nadle$nictwa Krasnik, administracyjnie
do gminy Krasnik. Jeden fragment znajduje sie w poétnocnej czesci kompleksu lesnego pomiedzy
miejscowosciami Kolonia Pasieka na poéinocy, Owczarnia na zachodzie i Rzeczyca Ksieza na
potudniu. Drugi fragment to potudniowo-zachodnia czes¢ kompleksu lesnego obejmujaca
w przyblizeniu tereny planowanego rezerwatu przyrody im. J. Motyki. Oba fragmenty znajdujg sie po
zachodniej stronie drogi DK19. Obszar ten jest wazny w skali regionalnej dla zachowania: kwasnej
buczyny nizowej, zyznej buczyny karpackiej oraz gradu, w tym gradu z bukiem (odmiana matopolska).

Jodfa i buk majg tu stanowiska na pétnocno-wschodniej granicy zasiegu.
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Rysunek 4. Lokalizacja drogi S-19 na tle obszaru NATURA 2000 Polichna

Planowana inwestycja lezy réwniez na wyznaczonym obszarze Natura 2000 ,Uroczyska Laséw
Janowskich" PLH060031 . W granicach prezentowanego obszaru znajduje sie odcinek drogi S-19
przebiegajacy przez m. Janéw Lubelski - £gzek Ordynacki (Czes$¢ B - wszystkie warianty) w km:

km 389+000 - 397+310 wariant 1/1P; tj. 3,5km

km 393+730 - 397+700 wariant 2;.tj. 3,9km

km 391+740 — 395+410 wariant 3; tj. 3,6km

km 378+800 - 389+290 wariant 4/4P; tj. 10,6km

km 386+650 - 390+760 wariant 5; tj. 4,1km

km 389+000 - 397+310 droga istniejgca, tj. 3,5km.

Podstawowym celem ochrony w obszarze jest wilk - priorytetowy gatunek z Dyrektywy Siedliskowe;j.
Jego populacja w obszarze stanowi istotng czesc¢ lokalnej populacji Kotliny Sandomierskiej i Roztocza.
Sktada sie na nig 3 watahy liczace w sumie 16-18 osobnikéw. Lasy Janowskie to zwarty obszar lesny
0 duzym stopniu naturalnosci i matej gestosci zaludnienia, z fragmentami starych drzewostanéw
o charakterze puszczanskim. Gldwnymi walorami siedliskowymi sa tu bory bagienne i torfowiska oraz
bory jodtowe. Waznym skladnikiem w krajobrazie sg ekstensywnie uzytkowane stawy hodowlane -
miejsce licznego wystepowania kumaka nizinnego oraz wyksztatcania sie efemerycznych atlantyckich
zbiorowisk terofitow. W obszarze zidentyfikowanych zostalo 22 rodzaje siedlisk z Zatacznika |
Dyrektywy Siedliskowej, zajmujace w sumie 12% powierzchni obszaru. Jest to réwniez wazna ostoja
flory i fauny. Stwierdzono tu wystepowanie 18 gatunkéw zwierzat i 2 gatunki roslin z Zalacznika Il DS.
Poza tym w obszarze wystepuje znaczne nagromadzenie innych rzadkich i chronionych w Polsce
taksonéw, w tym najwiekszej w kraju (prawdopodobnie réwniez w Europie) populacji fiotka

bagiennego.
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Rysunek 5. Lokalizacja drogi s-19 na tle obszaru NATURA 2000 Uroczyska Lasow Janowskich

« Obszary cenne przyrodniczo

W powiecie krasnickim, gm. Krasnik i gm. Szastarka, znajduje sie Las Mosty Nadlesnictwa Krasnik.
Ciggnie sie od m. Rzeczyca Ksieza do Polichny Pierwszej, wzdluz istniejgcej drogi krajowej nr 19,
ktora dzieli las na dwie polowy. Po stronie prawej drogi strefe zewnetrzng lasu ksztaltuje sosna
z domieszkg brzozy i buka. W glebi kompleksu wystepuja zbiorowiska niemal czysto bukowe lub
z domieszkg graba, porastajgce tagodne stoki wawozéw okresowo ptyngcych potokdéw i plaskie
wierzchowiny. Obszar ten przedstawia najwieksze wartosci przyrodnicze i jest proponowany do
objecia ochrong rezerwatowg (Projektowany rezerwat lesny im. J. Motyki), ze wzgledu na wysoki
stopien naturalnosci buczyny, objawiajacy sie obecnoscig wielu gatunkéw charakterystycznych i
wyrdzniajacych zbiorowiska buczyn. Po stronie lewej drogi charakteryzuje sie przewagq graba w
drzewostanie z domieszkg deba i sosny.

Wszystkie warianty inwestycyjne czesci B opracowania przebiegajg przez ten obszar po $ladzie
istniejacej drogi. Poniewaz las stanowi cenne siedlisko przyrodnicze rozpatrzono mozliwos¢ przebiegu
inwestycji przez las w dwoéch podwariantach nazwanych 1P i 4P. Warianty te przebiegaja poprzez ww.
obszar w km 3+100 - 4+100 dla wariantu 1P (ok. 1 km) i 3+000 - 5+000 dla wariantu 4P (ok. 2 km).
Warianty 1, 2, 3, 4, 5 oraz droga istniejgca biegng przez w/w obszar w km 364+370 - 367+000.
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5.9.2. Pomniki przyrody
Na analizowanym obszarze znajdujg sie drzewa bedace pomnikami przyrody ozywionej oraz zrodta

stanowigce pomniki przyrody nieozywionej. Sposrdd drzew bedacych pomnikami przyrody ozywionej
mozna wymienic:

W czesci A warianty planowanej drogi_przebiegajg w odlegtosci nie mniejszej niz 100m. od pomnikéw
przyrody znajdujacych sie na terenie gminy Niedrzwica Duza i Wilkofaz.

W _czesci B czes¢ wariantéw koliduje z pominikami przyrody zlokalizowanymi na terenie gminy
Modliborzyce i Jan6w Lubelski. Sg to nastepujace obiekty:

» W miejscowosci Stupie, gm. Modliborzyce znajduje sie wigz szyputkowy kolidujacy z wariantem 5
w km 377+280, oraz wariantem 3 w km 377+570. Pozostate warianty usytuowane sg w odlegtosci
nie mniej niz 0,5 km od pomnika.

» W m. Jonaki gm. Jandéw Lubelski znajduje sie dab szyputkowy o numerze 62 potozony
w bezposrednim sgsiedztwie drogi istniejgcej (389+080, strona prawa), kolidujacy z weziem
»~Jonaki" wariantu 1/1P (389+870 km) oraz wariantem 3 (387+430 km). Wariant 2 (388+310 km)
oddalony jest od ww. pomnika w tym miejscu o ok. 20 m. Pozostate warianty usytuowane sg
w odlegtosci nie mniej niz 1,5 km od pomnika.

» W m. Lgzek gm. Jandw Lubelski znajduje sie dab szyputkowy o numerze 65. Obiekt nie koliduje
bezposrednio z inwestycjg, ale znajduje sie wewnatrz wezla wariantu 2 (398+510 km, prawa
strona), oraz w odlegtosci ok. 15 m od wariantu 1/1P (399+8000, prawa strona). Pozostate
warianty usytuowane sg w odlegtosci nie mniej niz 150m od pomnika. Lokalizacja pomnika

wzgledem zagospodarowania terenu wariantu 2 zostata przedstawiona na ponizszym rysunku.

g gy L

Rysunek 6. Lokalizacja debu — pomnika przyrody wzgledem drogi S-19 w m. tazek Ordynacki

Ponadto, najblizej zlokalizowanymi pomnikami w czes$ci B sg znajdujace sie w gminie Janéw Lubelski:
¢ dwa deby szyputkowe o numerach 63 i 64 rosngce po prawej stronie drogi istniejacej
(397+000) w odlegtosci ok. 20 m. Odlegtosé od wariantu 1/1P (397+350 km, strona prawa)

wynosi ok. 25 m, od wariantu 3 (395+000 km) ok. 85 m.
Pozostale pomniki przyrody zlokalizowane sg w odlegto$ci nie mniejszej niz ok 100 m. od

analizowanych wariantéw przedsiewzigcia.
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Warianty Obwodnicy Kra $nika nie kolidujg z pomnikami przyrody. Zidentyfikowane pomniki

przyrody znajduja sie w odlegtosci nie mniej niz 300m od planowanych wariantéw przedsiewziecia

Zasady ochrony drzew zabytkowych bedacych pomnikami przyrody sprowadzajg sie do zakazu
podejmowania wszelkich czynnosci mogacych spowodowaé pogorszenie warunkdéw egzystencji
drzewa pomnikowego lub tez bezposrednio mu zagrozié, co najmniej na obszarze pozostajgcym

w zasiegu rzutu korony drzewa - jako minimalng strefe ochrony przyjmuje sie okreg o $rednicy 15m.

5.9.3. Siedliska i gatunki chronione

Opis istniej gcego stanu $rodowiska przyrodniczego

W przewazajacej czescie planowane warianty drogi S19 przebiegajg przez tereny bezlesne, zajmujg

przede wszystkim przez pola uprawne, pastwiska oraz nieuzytki. Tereny leSne w otoczeniu drogi

DK19 wystepujg wyspowo w oddaleniu od drogi, za wyjatkiem okolic Zemborzyc Dolnych, Obrokéw i

Krasnika.

Stwierdzone siedliska chronione oraz gatunki chronione zostaty przedstawione na mapach

zalaczonych do Raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Inwentaryzacja - metodyka

Inwentaryzacja elementéw przyrodniczych wystepujacych w rejonie trasy projektowanej drogi S-19

jest wynikiem analizy materiatow zrédtowych i archiwalnych oraz weryfikacji tych danych poprzez
bezposrednie obserwacje i badania w terenie na trasie przebiegu poszczegdlnych wariantow.

Materiaty zrédiowe pochodzg z Ministerstwa Srodowiska, Nadlesnictw, Urzedu Miasta Janow

Lubelski, urzedéw gmin i Parku Krajobrazowego Lasy Janowskie.

Ze wzgledu na rézne okresy wystepowania, rozwoju i kwitnienia roslin, badania terenowe prowadzono

w pelnym okresie wegetacyjnym (2008), co dato mozliwos¢ zinwentaryzowania wszystkich mozliwych

gatunkéw roslin jak i podania pelnej charakterystyki zbiorowisk roslinnych. Miesigce

wczesnowiosenne (marzec, kwiecien) to czas kwitnienia roslin tworzacych runo lesne (geofitow), ktére
kwitng przed rozwojem lisci drzew. Okres majowo - czerwcowy to czas kwitnienia gatunkéw takowych

i murawowych. Ze wzgledu na mozliwos¢ wystepowania cennych gatunkéw kwitnacych w petni okresu

wegetacyjnego oraz na wspOlwystepowanie  wiekszosci gatunkéw  charakterystycznych

i wyrdzniajacych fitocenozy, konieczne byto uzupetnienie inwentaryzacji w okresie letnim (czerwiec -

lipiec). Przy inwentaryzacji fauny szczegoélng uwage zwrdécono na okresy, w ktérych mozliwe jest

zaobserwowanie ptakéw legowych, zimujgcych oraz przelotowych. Jako okres obserwacji przyjeto
petny cykl roczny.

Celem inwentaryzacji byto zlokalizowanie w terenie:

— stanowisk roslin i grzyb6éw chronionych, rzadkich w skali kraju i regionu ze szczeg6lnym
uwzglednieniem gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi Roslin oraz z zatgcznika Il ,Dyrektywy
Siedliskowej",

— stanowisk zwierzat chronionych, rzadkich w skali kraju i regionu ze szczeg6lnym uwzglednieniem

gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi Zwierzat oraz z zalgcznikow ,Dyrektywy Ptasigj" i z
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zalgcznika Il ,Dyrektywy Siedliskowe]" wraz z miejscami ich bytowania, zerowania, legow,
szlakow migraciji,

- zbiorowisk roslinnych chronionych prawem polskim i europejskim (Rozp. Ministra Srodowiska z
dn. 14 sierpnia 2001 r. w sprawie okreslenia rodzajéw siedlisk przyrodniczych podlegajacych
ochronie (Dz. U 92 z 3.09.2001, poz. 1029) oraz Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dn. 21 maja 1992
r. w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory

Przy inwentaryzacji oceniano reprezentatywno$¢, wzgledng powierzchnie siedliska, stan zachowania

struktury i funkcji siedliska.

Pracami terenowymi objeto obszar w zasiegu ekwidystanty 500-600 m od wszystkich analizowanych

wariantéw drogi.

5.9.3.1. Siedliska

> [3150] Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z
Nympheion, Potamion
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:
Wystepowanie siedliska w pasie inwentaryzacji stwierdzono w kompleksie Laséw Janowskich na
jednym ze stawéw (cz. B):
wariant 4/4P  km 381+700 (P) ok. 300 m

Odlegtos¢ platu siedliska od pozostatych wariantéw wynosi ponad 2,5 km

> [6120] * Cieptolubne $rodl gdowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae)
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19
Jeden ptat o powierzchni ok. 12,3 ha stwierdzono w miejscowos$ci Ciechocin w granicach kompleksu
Laséw Janowskich (cz. B):
wariant 5 km 394+910 - 385+460 kolizja (5,1 z 12,3 ha)

Kilka ptatéw o 1acznej powierzchni ok. 14,3ha stwierdzono pomiedzy miejscowosciami tagzek
Ordynacki a tazek Garncarski na potudnie od Laséw Janowskich (cz. B). Jeden z ptatow potozony
jest w granicach nowego obszaru Natura 2000 ,Uroczyska Laséw Janowskich". Trzy ptaty zagrozone
sg czesciowym zniszczeniem w przypadku realizacji wariantu 1 lub 2:

Zidentyfikowane tu siedlisko ma charakter wtérny i zalezny od dziatalnosci czlowieka. Powstato
wskutek spontanicznej sukcesji Swiatlo- i cieptolubnych gatunkéw murawowych zasiedlajacych
odsloniete piaszczysto-zwirowe podtoze. Aktualnie zachodzg tu widoczne przemiany sukcesyjne
prowadzace do powolnego przeksztalcania sie cieptolubnych muraw napiaskowych w bardziej bujne
zbiorowiska murawowe oraz zaroslowe z udzialem sosny i brzozy. W zwigzku z tym potencjalne
zniszczenie tutejszych ptatdw nalezy okresli¢ jako nieznaczace, mozliwe do zminimalizowania przy
przestrzeganiu wskazan wynikajacych w Raportu. Fragmenty siedliska w granicach obszaru Natura
2000 ,Uroczyska Laséw Janowskich" niszczone w przypadku realizacji wariantu 1/1P lub 2 stanowig
ok. 0,76% catkowitej powierzchni siedliska w obszarze. Majgc na uwadze powyzsze oraz stan
zachowania siedliska, ich niszczenie nalezy uznac za nieznaczace.

droga istniejgca km 398+100 — 398+900 (P) ok. 240 — 340 m
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wariant 1/1P km 398+560 — 399+350 kolizja (4,1 2 9,4 ha)
(z czego ok. 0.8ha w obszarze NATURA
2000)
km 398+900 — 399+200 (P) ok. 370 m (3,3 ha)
km 399+390 (P) ok. 400 m (1,3 ha)
km 390+460 (P) ok. 50 m (0,3 ha)
wariant 2 km 397+340 — 398+120 kolizja (3,4 2 9,4 ha)
(z czego ok. 0.6ha w obszarze NATURA
2000)
km 397+700 (P) ok. 370 m (3,3 ha)
km 398+200 (P) ok. 450 m (1,3 ha)
km 398+300 kolizja (0,02 z 0,3 ha)
wariant 3 km 395+900 — 396+700 (P) ok. 300 — 500 m
wariant 4/4P km 390+000 — 390+800 (P) ok. 300 —500 m
wariant 5 km 391+500 — 392+300 (P) ok. 300 — 500 m

> [6410] Zmiennowilgotne t gki trze$ licowe (Molinion)
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Dwa ptaty o powierzchniach 3,8 i 1,9 ha stwierdzono w dolinie rzeki Sanna na pétnoc od Modliborzyc

(cz. B):

droga istniejgca km 377+350 (P)
wariant 1/1P km 378+170 (P)
wariant 2 km 376+700 (P)
wariant 3 km 377+300 (L)
wariant 4/4P km 376+700 (P)
wariant 5 km 377+000 (L)
> [6430] Ziotoro sla gorskie i ziotoro $la nadrzeczne (Adenostylion allariae i

Convolvuletalia sepium)
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:
Na inwentaryzowanym terenie platy siedliska stwierdzono w dolinie Wyznicy (obw. Krasnika) gdzie

stanowig naturalng strefe buforowag wzdtuz koryta rzeki:

droga istniejgca km 358+270 - 358+430 (L) ok. 10m
km 358+790 - 359+700 (L) od. 100m
wariant 1 i 1A km 357+000 (L) ok. 20m
km 357+200 (L) ok. 60m
wariant 2 km 358+100 (P) ok. 100m
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> [6510] Nizinne i gorskie $wieze tagki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris)

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19

Kilka ptatow siedliska stwierdzono na zachéd od Janowa Lubelskiego (cz. B):

wariant /1P  km 387+260 — 387+420 kolizja (1,5 z 12,8 ha)
wariant 2 km 385+860 — 385+920 kolizja (1,5 z 12,8 ha)
wariant 3 km 384+860 — 385+920 kolizja (1,5 z 12,8 ha)
wariant 5 km 381+070 — 381+180 (L) ok.0m (1,8 ha)

Cztery duze pfaty znajdujg sie w dolinie rzeki Biatka pomiedzy Janowem Lubelskim a miejscowos$cig
Pikule oraz w doptywie Biatki bez nazwy (cz. B):

Zbiorowiska te podlegajg na wiekszosci obszaru objetego opracowaniem systematycznemu koszeniu,
co skutecznie hamuje sukcesje, gwarantujgc ich zachowanie. Wystepujace tu pflaty siedliska,
zidentyfikowane na podstawie materiatdw zroédtowych, zajmujg duze powierzchnie wykraczajace

Znacznie poza pas inwentaryzacji wyznaczony na potrzeby przedmiotowego opracowania.

droga istniejgca km 388+200 - 391+950 (P/L) ok.20-300m

wariant 1/1P km 388+140 - 389+800 kolizja (7,6 ha niszczone)
wariant 2 km 386+650 - 391+600 kolizja (12,2 ha niszczone)
wariant 3 km 385+650 - 390+000 kolizja (12,4 ha niszczone)

Rozlegly ptat o powierzchni ok. 153 ha zidentyfikowano w dolinie rzeki Bialki pomiedzy
miejscowosciami Pikule i tgzek Ordynacki (cz. B)Fragmenty ptatu w obszarze NATURA 2000
mieszczg sie pomiedzy 0.52% (W4/4P, W5) a 0.87% (W2) w odniesieniu do catego siedliska

w obszarze:
droga istniejgca km 393+640 (P) ok. 100 m
km 396+270 — 397+200 (P) ok. 100 — 250 m
wariant 1/1P km 394+100 — 394+500 (P) ok. 360 — 500 m
km 397+000 — 397+600 (P) ok.80-200m
wariant 2 km 392+600 (P) ok.0m
km 395+440 — 396+620 kolizja (8,8 z 153 ha,
Z czego 5,7ha w obszarze Natura 2000)
wariant 3 km 391+660 (P) ok. 60 m
km 394+200 — 395+000 (P) ok. 160 — 260 m
wariant 4/4P km 388+520 — 398+140 kolizja (5,5 z 153 ha, z czego 3,4ha w

obszarze natura 2000)
wariant 5 km 390+000 — 390+620 kolizja (5,5 z 153 ha z czego 3,4haw

obszarze natura 2000)
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> [7140] Torfowiska przej $ciowe itrze sawiska (przewa znie z ro $linno $cig z

Scheuchzerio-Caricetea)

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Kilka ptatow siedliska stwierdzono w granicach kompleksu Laséw Janowskich (cz. B):

droga istniejgca

wariant 1/1P

km 83+500 (P)

km 390+170- 390+510 (L)
km 391+600- 391+760 (L)
km 386+350(P)

km 387+100(P)

km 388+000

km 390+730- 391+100 (P)
km 392+000- 392+100 (P)

ok. 400 m (0,4 ha)
ok. 110 m (5,7 ha)
ok. 340 m (0,8 ha)
ok. 250 m (0,4 ha)
ok. 190m (0,7 ha)
kolizja (0,15 z 0,2 ha)
ok. 90 m (5,7ha)

ok. 270 m (0,8 ha)

wariant 2 km 384+900(P) ok. 250 m (0,4 ha)
km 385+500(P) ok. 190 m (0,7 ha)
km 386+600 kolizja (0,15 z 0,2 ha)
km 389+170- 389+510 (L) ok. 110 m (5,7 ha)
km 390+600- 391+760 (L) ok. 310 m (0,8 ha)
wariant 3 km 383+900(P) ok. 250 m (0,4 ha)
km 384+500(P) ok. 190 m (0,7 ha)
km 385+600 kolizja (0,15 z 0,2 ha)
km 388+170- 388+510 (L) ok. 80 m (5,7ha)
km 389+600- 391+760 (L) ok. 290 m (0,8 ha)
wariant 4/4P km 380+300- 380+480 (P) ok. 170 m (4,2 ha)
km 381+040 - 381+110 (P) ok.5m (1,4 ha)
wariant 5 km 381+600 - 381+840 (L) ok. 70 m (2,1 ha)
km 382+120 - 382+210 (P) ok. 170 m (1 ha)
km 381+700 - 381+760 (L) ok. 200 m (0,4 ha)
km 383+000 - 383+240 (L) ok. 450 (3,6 ha)
km 386+050 - 386+230 (L) ok. 100 m (1,5 ha)
> [7150] Obni zenia na podto zu torfowym z ro $linno $cig ze zwiazku

Rhynchosporion

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19

Stwierdzono wystepowanie jednego ptata w granicach kompleksu Lasow Janowskich na wschéd od

miejscowosci Pikule (cz. B):

droga istniejgca
wariant 1/1P
wariant 2

wariant 3

km 391+650 — 391+780 (L) ok. 210 m (10 ha)
km 391+670 - 392+000 (P) ok. 240 m (10 ha)
km 390+650 - 390+780 (L) kolizja (0,07 z 10 ha)
km 389+650 - 389+780 (L) kolizja (0,3 z 10 ha)
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> [9110-1] Kwa $na buczyna ni zowa (Luzulo pilosae-Fagetum)
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19
Stwierdzono wystepowanie jednego ptatu o powierzchni ok. 4,6 ha w granicach lasu ,Mosty" (fragment

w granicach nowego obszaru Natura 2000 ,Polichna") (cz. B):

droga istniejgca km 365+750 — 366+000 (P) ok. 650 m (4,6 ha)

wariant 1 km 365+830 — 366+000 (P) kolizja (0,1 z 4,6 ha)
wariant 2 km 365+750 — 366+000 (P) kolizja (0,1 z 4,6 ha)
wariant 3 km 365+830 — 366+000 (P) kolizja (0,1 z 4,6 ha)
wariant 4 km 365+830 — 366+000 (P) kolizja (0,1 z 4,6 ha)
wariant 5 km 365+830 — 366+000 (P) kolizja (0,1 z 4,6 ha)

> [9130-3] Zyzna buczyna gorska (Dentario enneaphylli-Fagetum i Dentario
glandulosae-Fagetum)

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Rozlegly ptat siedliska wystepuje po zachodniej stronie drogi DK19 w lesie ,Mosty" (fragment
w granicach nowego obszaru Natura 2000 ,Polichna") (cz. B). Catkowita powierzchnia ptatu wynosi
ok. 180 ha, z czego ok. 33ha w pasie inwentaryzacji dla niniejszego opracowania:

Zidentyfikowane tu siedlisko odpowiada znieksztalconej formie zyznej buczyny karpackiej, w facji
wyzynnej, bez gatunkéw wskaznikowych takich jak np.: zywiec gruczotowaty Dentaria glandu losa,
zywokost secowaty Symphytum cordatum, zdrojéwka rutewkowata Isopyrum thalictroides.

droga istniejgcakm 366+050 - 366+370 (P) ok. 70 m

wariant 1 km 366+050 - 366+370 (P) ok.0m
wariant 2 km 366+050 - 366+370 (P) kolizja (0,2 z 33 ha)
wariant 3 km 366+050 - 366+370 (P) ok.0m
wariant 4 km 366+050 - 366+370 (P) ok.0m
wariant 5 km 366+050 - 366+370 (P) ok.0m

> [9170-2] Gr ad subkontynentalny (Tilio - Carpinetum)
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Ptat siedliska wystepuje po obu stronach drogi DK19 na poczatku opracowania na poinoc od
Zemborzyc Dolnych (cz. A). Catkowita powierzchnia ptatu wynosi ok. 85 ha, z czego ok. 64 ha w pasie
inwentaryzacji dla niniejszego opracowania:

Zidentyfikowane tu siedlisko jest zdegenerowanym ptatem gradu subkontynentalnego poprzez
zasmiecenie, obecnosé gatunkéw obcych i synantropijnych oraz rabunkowa gospodarke lesna. Brak
wygrodzen lasu oraz zlokalizowany tu parking powoduje dostepnos¢ lasu od strony drogi, co jest
gtdbwna przyczyng degradacji siedliska. Analizujac sktad gatunkowy runa, stopien reprezentatywnosci,
stan zachowania oraz mozliwosci renaturyzacji w przysziosci, stwierdza sie, iz tutejszy ptat nalezy
uznaé za zdegenerowany pfat siedliska 9170 w ujeciu ,Dyrektywy Siedliskowej".
droga istniejgca km 320+000 — 320+800 (P/L) ok.0m
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wariant | km 0+000 — 0+100 kolizja (0,3 z 64 ha)
wariant IV km 0+000 — 0+610 kolizja (2,7 z 64 ha)
wariant IVA km 0+000 — 0+100 kolizja (0,1 z 64 ha)
wariant WW km 0+000 — 0+100 kolizja (0,3 z 64 ha)
wariant WWU km 0+000 — 0+100 kolizja (0,3 z 64 ha)

Dwa pfaty siedliska o podobnym charakterze i stopniu zachowania odnotowano w kompleksach
lesnych na poinoc i potudnie od Woli Strzeszkowickiej (cz. A):

Zbiorowiska gradowe z dominacja graba i debu szyputkowego z domieszka sosny i lipy. Wystepuje tu
naturalny podrost gatunkéw tworzacych drzewostan, co wskazuje na naturalny charakter lasu. W runie
i podszycie dominujg gatunki typowo lesne, charakterystyczne i wyrdzniajgce dla gradéw. Na skraju
lasu (w strefie do 20 m w gtab) wystepujg gatunki obce i synantropijne, np. niecierpek drobnokwiatowy

Impatiens parviflora.

wariant IV km 4+840 — 5+300 (L) ok. 100 m (21 ha)
km 8+000 — 8+100 (L) ok. 60 m (78 ha)
wariant IVA km 4+200 — 4+650 (L) ok. 100 m (21 ha)
km 7+640 — 7+730 (L) ok. 60 m (78 ha)
wariant WW km 4+600 — 5+000 (L) ok. 30 m 21 ha)
km 7+680 — 7+760 kolizja (0,2 z 78 ha)
wariant WWU km 7+740 — 7+810 (L) ok. 15 m (78 ha)

Ptat siedliska na wschod od Kolonii Niedrzwickiej (cz. A):

Zbiorowisko gradowe o znieksztatconym sktadzie gatunkowym. W drzewostanie oprécz graba,
debu i sosny wystepujg licznie drzewa owocowe (jabton, czeremcha). W strefie skrajnej lasu (do
20 m w glab) w runie oprécz gatunkéw lesnych obecne sa gatunki borowe i obce. Ptat mozna
uznac za reprezentatywne siedlisko Natura 2000 jedynie w gtebi lasu, niebedgce bezposrednio

narazone na oddziatywanie planowanej do realizacji drogi ekspresowej S19.

wariant IVA km 14+330 — 15+660 (L) ok. 50 - 180 m (60 ha)
wariant WW km 14+630 — 15+800 (L) ok. 30 - 180 m (60 ha)
wariant WWU km 14+630 — 16+000 (L) ok. 30 - 180 m (60 ha)

Kilka ptatow siedliska zlokalizowano w okolicach miejscowosci Obroki (cz. A):

Fitocenozy ledne znajdujace sie po wschodniej stronie drogi buduje w warstwie drzewostanu dagb
szyputkowy z domieszkg olszy czarnej, brzozy brodawkowatej i topoli osiki. Ostatnie dwa gatunki
tworzg lokalnie skupienia. Uklad przestrzenny gatunkéw w drzewostanie wskazuje na jego wtdrny
charakter wynikajacy z rabunkowej gospodarki lesnej na gruntach prywatnych. Duzy udziat i
skupiskowy charakter gatunkéw lekkonasiennych jest efektem proceséw regeneracji ekologicznej
fitocenozy lesnej. Warstwa drzew i podrostu jest zmienna: sktada sie z duzych ptatéw bzu czarnego o
duzym zwarciu (do 60%) i leszczyny osiggajacej lokalnie duzg wysoko$¢ i zwarcie. Statym
skfadnikiem jest takze podrost drzew. Runo wykazuje cechy degeneracyjne wynikajace z relatywnie
niskiego zwarcia drzewostanu - masowo wystepujg jezyny Rubus plicatus. Duzy udziat majgq takze

gatunki siedlisk zyznych: pokrzywa zwyczajna Urtica dioica i topian zwyczajny Arctium lap- pa.
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Diagnostyczne gatunki dla siedliska w runie to: przytulia wonna Galium odoratum, miodunka éma
Pulmonaria obscura, zawilec gajowy Anemone nemorosa, przytulinka wiosenna Cruciata glabra,
gajowiec z6lty Galeobdolon luteum, podagrycznik pospolity Aegopodium podagraria, prosownica
rozpierzchta Milium effusum, dabréwka roziogowa Ajuga reptans, fiotek lesny Viola reichenbachiana,
nerecznica samcza Dryopteris filix-mas.

Lasy po stronie zachodniej to drzewostany gospodarcze Nadlesnictwa Krasnik. W drzewostanie
panuje dab szyputkowy z domieszka grabu pospolitego, czereéni ptasiej, a takze buki zwyczajne.
Warstwa krzewdw i podrostu jest stabiej rozwinieta niz w lasach prywatnych. Sktada sie z leszczyny i
podrostu drzew, przede wszystkim czere$ni. Runo jest zdominowane przez jezyny Rubus plicatus -
jest to efekt przeksztalcenia drzewostanu i jego zbyt niskiego zwarcia (fruicety- zacja). W runie
wystepujg gatunki wskazujgce na procesy wytlugowania wierzchni warstwy gleby: szczawik zajeczy
Oxalis acetosella, konwalijka dwulistha Majanthemum bifolium, kosmatka owtosiona Luzula pilosa.
Diagnostyczne gatunki dla siedliska to: przytulia wonna Galium odoratum, miodunka ¢ma Pulmonaria
obscura, zawilec gajowy Anemone nemorosa, przytulinka wiosenna Cruciata glabra, gajowiec zoty
Galeobdolon luteum, podagrycznik pospolity Aegopodium podagraria, prosownica rozpierzchta Milium
effusum, dabréwka roztogowa Ajuga reptans, fiolek lesny Viola reichenbachiana, nerecznica samcza
Dryopteris filix-mas.

Opisane wyzej fitocenozy pod wzgledem fitosocjologicznym odpowiadajg uproszczonej,
degeneracyjnej postaci gradu subkontynentalnego Tilio cordatae-Carpinetum betuli. Zbiorowisko to
odpowiada siedlisku 9170-2 Grad subkontynentalny.

Wystepujace tu ptaty siedliska, zidentyfikowane na podstawie materiatéw zrédtowych, zajmujg duze
powierzchnie wykraczajace znacznie poza pas inwentaryzacji wyznaczony na potrzeby niniejszego
opracowania. Realizacja inwestycji w ktérymkolwiek wariancie spowoduje konieczno$¢ wyciecia pasa
lasu przylegajacego do drogi istniejacej i zniszczenie ponizej 0,1% caikowitej powierzchni ptatow
siedliska w tym rejonie. W zwigzku z tym, niszczenie to uznano za nieznaczace, a podanie
powierzchni siedliska niszczonego w odniesieniu do powierzchni siedliska w pasie inwentaryzacji

uznano za niewymierne i nieuzasadnione.

droga istniejgca km 340+140 — 341+800 (P/L) ok.0m

wariant | km 19+550 — 20+210 kolizja (1,9 ha niszczone)

wariant IV km 19+000 — 19+340 kolizja (1,3ha niszczone)
km 20+650 — 20+740 kolizja (0,4 ha niszczone)

wariant IVA km 19+250 — 19+320 kolizja (0,1 ha niszczone)
km 20+610 — 20+700 kolizja (0,3 ha niszczone)

wariant WW km 19+500 — 19+520 kolizja (0,1 ha niszczone)
km 20+890 — 20+960 kolizja (0,4 ha niszczone)

wariant WWU km 19+460 — 19+480 kolizja (0,1 ha niszczone)
km 20+950 — 21+020 kolizja (0,4 ha niszczone)

Siedlisko zidentyfikowano w kompleksie leénym ,Rudki” koto Putankowic i Kradnika (cz. A, obw.
Krasnika):
Kompleks nie jest jednorodny, w zaleznosci od usytuowania poszczegdllnych fragmentéw moze

posiadac rézny walor. Prawie w catosci znajduje sie w Krasnickim Obszarze Chronionego Krajobrazu.
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Drzewostan tworzy grab, dab szyputkowy, brzoza i sosna. Domieszke stanowig buk, klony, wigz,
leszczyna i czeremcha. Na obrzezach lasu wystepujg gatunki obce i synantropijne, takie jak robinia
akacjowa i klon jesionolistny. Runo jest bogate w gatunki charakterystyczne dla zbiorowisk gradowych
i objete ochrong gatunkowa.

Wystepujace tu ptaty siedliska, zidentyfikowane na podstawie materiatdw zrédtowych, zajmujg duze
powierzchnie wykraczajace znacznie poza pas inwentaryzacji wyznaczony na potrzeby niniejszego
opracowania. Realizacja inwestycji w ktérymkolwiek wariancie spowoduje konieczno$¢ wyciecia pasa
lasu przylegajacego do drogi istniejacej i zniszczenie ponizej 0,1% catkowitej powierzchni ptatow
siedliska w tym rejonie. W zwigzku z tym, niszczenie to uznano za nieznaczace, a podanie
powierzchni siedliska niszczonego w odniesieniu do powierzchni siedliska w pasie inwentaryzacji

uznano za niewymierne i nieuzasadnione.

droga istniejgca: km 340+140 — 341+800 (P/L) ok. 0 m

odcinek A:

wariant | km 30+370 — 31+896 kolizja (1,9 ha niszczone)

wariant IV km 32+000 — 32+340 kolizja (2,5 ha niszczone)
km 32+600 — 32+738 kolizja (0,4 ha niszczone)

wariant IVA km 30+350 — 31+602 kolizja (1 ha niszczone)

wariant WW km 30+600 — 31+530 kolizja (1 ha niszczone)

wariant WWU km 32+300 — 32+640 kolizja (2,5 ha niszczone)

km 32+870 — 33+029 kolizja (0,4 ha niszczone)
obwodnica Kra $nika:

wariant 1 i 1A km 352+000 — 352+380 kolizja (5,1 ha niszczone)
km 352+850 — 354+050 kolizja (5,8 ha niszczone)
wariant 2 km 352+000 — 352+380 kolizja (5,7 ha niszczone)

km 352+770 — 355+600 kolizja (18 ha niszczone)

km 356+130 — 356+230 kolizja (0,2 ha niszczone)
Siedlisko gradu subkontynentalnego zidentyfikowano w lesie ,Mosty”, ktérego fragment stanowi nowy
obszar Natura 2000 ,Polichna” oraz w kompleksach lesnych na potudnie od Krasnika porastajgcych
miedzy innymi wawozy lessowe (obw. Krasnika, cz. B). Calkowita powierzchnia ptatow siedliska
wynosi ok. 963,4 ha, z czego ok. 565,1 ha w pasie inwentaryzacji dla niniejszego opracowania:
Zidentyfikowane tu siedlisko odpowiada réznym postaciom (takze z bukiem i jodlg) gradu
subkontynentalnego Tilio cordatae-Carpinetum betuli bedgcego siedliskiem Natura 2000. Drzewostan
tworza: buk Fagus sylvatica, grab Carpinus betulus, lipa drobnolistna Tilia cordata, sosna zwyczajna
Pinus sylvestris i dgb szyputkowy Quercus robur. W zaleznosci od warunkow siedliskowych i sposobu
uzytkowania, proporcje miedzy gatunkami sg zréznicowane. Czestym skiladnikiem sg gatunki
lekkonasienne: brzoza brodawkowata Betula pendula i topola osika Populus tremula, a takze klony
Acer platanoides i A. pseudoplatanus, czeresnia Cerasus avium i jodfa Abies alba. Warstwe podszytu
tworzy podrost drzew oraz trzmielina Euonymus verrucosa, jarzebina Sorbus aucuparia, bez czarny
Sambucus nigra, kalina koralowa Viburnum opulus i kruszyna Frangula alnus. Runo tworzg

wczesnowiosenne geofity: zawilec gajowy Anemone nemorosa, rutewka zdrojowata Isopyrum
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thalictroides, groszek wiosenny Lathyrus vernus, gwiazdnica wielkokwiatowa Stellaria holostea,
przylaszczka pospolita Hepatica nobilis, gajowiec zétty Galeobdolon luteum, czworolist pospolity Paris
quadrifolia, przytulia wonna Galium odoratum, czerniec gronkowy Actea.

spicata, fiotlek lesny Viola reichenbachiana czyli gatunki charakterystyczne dla zbiorowisk grado-
wych. Wystepuje tu réwniez szereg gatunkéw roslin chronionych, m.in.: bluszcz pospolity Hedera
helix, gnieznik lesny Neottia nidus-avis, kopytnik zwyczajny Asarum europaeum, kruszczyk szero-
kolistny Epipactis latifolia, parzydio lesne Aruncus sylvestris, podkolan bialy Platanthera bifolia,
wawrzynek wilczelyko Daphne mezereum.

Wystepujace tu platy siedliska, zidentyfikowane na podstawie materiatdw zrédtowych, zajmujg duze
powierzchnie wykraczajace znacznie poza pas inwentaryzacji wyznaczony na potrzeby niniejszego
opracowania. Realizacja inwestycji w ktérymkolwiek wariancie spowoduje koniecznos¢ wyciecia pasa
lasu przylegajacego do drogi istniejacej i zniszczenie ponizej 0,1% catkowitej powierzchni ptatéw
siedliska w tym rejonie. W zwigzku z tym, niszczenie to uznano za nieznaczace, a podanie
powierzchni siedliska niszczonego w odniesieniu do powierzchni siedliska w pasie inwentaryzacji
uznano za niewymierne i nieuzasadnione.

droga istniejgca km 364+670 — 366+900 (P/L) ok.0m

obwodnica Kra $nika:

wariant 1 km 358+640 — 358+700 kolizja (1,2 ha niszczone)
km 359+730 — 360+080 kolizja (4,4 ha niszczone)
wariant 1A km 358+600 — 358+660 kolizja (1,2 ha niszczone)
km 359+730 — 360+080 kolizja (4,4 ha niszczone)
wariant 2 km 359+730 — 361+000 (P) ok. 200 m
odcinek B:
wariant 1 km 364+670 — 366+260 kolizja (8,9 ha niszczone)
wariant 1P km 2+000 — 3+100 mozliwa kolizja
km 3+100 — 4+100 kolizja (6 ha niszczone)
wariant 2 km 364+670 — 366+260 kolizja (10,1 ha niszczone)
wariant 3 km 364+670 — 366+260 kolizja (8,9 ha niszczone)
wariant 4 km 364+670 — 366+260 kolizja (8,9 ha niszczone)
wariant 4P km 2+000 — 3+000 mozliwa kolizja
km 3+000 — 5+000 kolizja (12 ha niszczone)
wariant 5 km 364+670 — 366+260 kolizja (8,9 ha niszczone)

Kilkanascie ptatow wystepuje w rozproszeniu w Lasach Janowskich (cz. B), gdzie zajmujg wtasciwe
sobie siedliska. Ze wzgledu na swe potozenie w glebi kompleksu lesnego oraz znaczng izolacje od
niekorzystnych czynnikéw s$rodowiskowych (np. zanieczyszczenia powietrza, zmiany stosunkow
glebowo-wodnych) wykazujg wysoka reprezentatywno$¢ oraz stopien zachowania ilosciowo-
jakosciowej struktury gatunkowej:

km 390+100 — 391+000 (P)
km 392+000 — 392+440 (P)
km 393+650 — 393+700 (P)

droga istniejgca ok.5m (10 ha)
ok.0m (4,3 ha)

ok. 35 m (4,5 ha)
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wariant 1/1P km 392+400 — 392+950 (L)

km 393+500 — 393+730

ok. 10-150 m (30 ha)
kolizja (1,1 z 2,1 ha)

wariant 2 km 389+100 — 390+000 (P) kolizja (2,7 z 10 ha)
km 391+000 — 391+440 kolizja (3,8 z 4,3 ha)
km 392+650 — 392+700 kolizja (0,3 z 4,5 h)
wariant 3 km 388+100 — 389+000 kolizja (1 z 10 ha)
km 390+000 — 391+440 kolizja (2,8 z 4,3 ha)
km 391+650 — 391+700 (P) ok. 20 m (4,5 ha)
wariant 4/4P km 380+550 — 380+750 (L) ok. 110 m (6,3 ha)
km 381+000 — 381+150 kolizia (0,5z3,4ha w obszarze Natura
2000)
km 382+180 — 382+380 (P) ok. 230 m (3 ha)
km 382+740 — 383+130 (P) ok. 450 m (67,8 ha)
km 383+000 — 383+280 kolizja (1,7z9,3ha w obszarze Natura
2000)
km 384+700 — 384+740 kolizija (0,1z2,6ha w obszarze Natura
2000)
km 384+800 — 385+360 (P) ok. 130 m (18 ha)
km 388+000 (L) ok. 150 m (5,8 ha)
wariant 5 km 382+520 — 382+690 (L) ok. 360 m (3,4 ha)

km 383+100 — 383+260 (L)
km 384+000 — 384+280 (P)
km 384+530 — 384+770

km 385+720 — 385+870 (L)
km 389+500 (L)

ok. 330 m (2 ha)

ok. 30 m (17,4 ha)
kolizja (1 z 24 ha)
ok. 130 m (2,9 ha)
ok. 150 m (5,8 ha)

Siedlisko popularne i pospolite na obszarach przylegtych do inwestycji. Poza wyzej wymienionymi, na
analizowanym obszarze istniejg ptaty siedliska potozone poza pasem inwentaryzacji. W zwigzku z

tym, ze nie znajdujg sie one w zasiegu wptywu inwestycji, nie zostalty uwzglednione w niniejszej

analizie rozmieszczenia i oddziatywania.

> [91D0-2] * Bér sosnowy bagienny

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Kilkanascie ptatéw znajduje sie w kompleksie Laséw Janowskich (cz. B):

Zidentyfikowane tu siedlisko wyksztalcone jest tu w formie typowej. Zaréwno drzewostan jak i runo

budujg gatunki charakterystyczne.

wariant 1/1P

wariant 2

km 387+350 — 387+450 (P)
km 388+000 (P)
km 388+300 — 388+400 (P)
km 395+200 (L)
km 385+850 — 386+000 (P)
km 386+400 (P)

ok. 80 m (1,2 ha)
ok. 180 m (0,3 ha)
ok. 140 m (2,4 ha)
ok. 490 m (3,7 ha)
ok. 80 m (1,2 ha)
ok. 180 m (0,3 ha)
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km 386+900 — 387+000 (P) ok. 140 m (2,4 ha)
km 393+800 (L) ok. 550 m (3,7 ha)
wariant 3 km 384+850 — 385+000 (P) ok. 80 m (1,2 ha)
km 385+400 (P) ok. 180 m (0,3 ha)
km 385+900 — 386+000 (P) ok. 140 m (2,4 ha)
km 392+800 (L) ok. 620 m (3,7 ha)
wariant 4/4P km 380+550 — 380+670 (P) ok. 300 m (4,4 ha)
km 381+550 — 381+660 (P) ok. 120 m (0,8 ha)
km 383+280 — 383+540 (P) ok. 60 m (4,8 ha)
km 384+380 — 384+600 (L) ok. 250 m (2,2 ha)
km 385+780 — 385+700 (P) ok. 250 (4,7 ha)
km 386+550 — 387+200 kolizja (2,4 z 17,8 ha w obszarze
Natura 2000)
wariant 5 km 384+220 (L) ok. 0 m (6,7 ha)
km 385+900 — 386+000 kolizja (0,9 z 1,9 ha)
km 387+480 — 387+570 kolizja (0,3 z 14,5 ha w obszarze
Natura 2000)
> [91EO0-3] * Nizowy t eg jesionowo- olszowy (Fraxino-Alnetum)

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19

Siedlisko zidentyfikowano w dolinie rzeki Ciemiega miejscowosciach Strzeszkowice i Wola
Strzeszkowice (cz. A):

Wystepujace tu siedlisko ma charakter reliktowy i zajmuje niewielkie powierzchnie w odniesieniu do
pierwotnie zajmowanych arealéw. Nalezy klasyfikowac je jako zdegenerowane ptaty siedliska 91E0-3.
Aktualne zbiorowiska lesne nawigzujg skladem gatunkowym do nizowego tegu jesionowo -olszowego
Fraxino-alnetum, znieksztatconego wskutek silnego wptywu dziatalnosci cziowieka i fragmentacji
naturalnego zasiegu. Wystepuje tu kilka gatunkéw charakterystycznych dla siedliska. Sa to m.in.:
czeremcha zwyczajna Padus avium, kalina koralowa Viburnum opulus, bez czarny Sambucus nigra,
pokrzywa Urtica dioica, podagrycznik pospolity Aegopodium podagraria, czartawa pospolita Circaea
lutetiana, gajowiec z6ity Galeobdolon luteum, czysciec lesny Stachys sylvatica, gwiazdnica gajowa
Stellaria nemorum, sledziennica skretolistna Chrysosplenium alterni- folium, przytulia czepna Galium

aparine, sadziec konopiasty Eupatorium cannabinum.

droga istniejgca km 326+510 (P) ok. 5m (3,6 ha)
wariant | km 5+770 (P) ok. 400 m (3,6 ha)
km 5+770 (L) ok. 460 m (2,8 ha)
wariant IV km 6+490 — 6+620 kolizja (0,3 z 2,8 ha)
wariant IVA km 6+030 — 6+160 kolizja (0,3 z 2,8 ha)
wariant WW km 6+170 — 6+230 kolizja (0,3 z 2,8 ha)
wariant WWU km 5+750 (P) ok. 330 m (3,6 ha)
km 5+750 (L) ok. 500 m (2,8 ha)
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Ptat siedliska stwierdzono w dolinie rzeki Nedznicy w Strzeszkowicach Matych (cz. A):
Wystepujace tu siedlisko nalezy klasyfikowaé jako zdegenerowane ptaty siedliska 91E0-3 o niskim

stopniu reprezentatywnosci i stopniu zachowania funkciji. Ptat cechuje sie udziatem gatunkéw obcych i

synantropijnych zarébwno w drzewostanie jak i runie (np. robinia akacjowa, niecierpek
drobnokwiatowy).

wariant IV km 7+760 — 7+880 kolizja (0,5 z 7,8 ha)

wariant IVA km 7+310 — 7+430 kolizja (0,5 z 7,8 ha)

wariant WW km 7+450 — 7+640 kolizja (0,7 z 7,8 ha)

wariant WWU km 7+400 — 7+540 kolizja (0,5 z 7,8 ha)

Ptaty siedliska znajduja sie w dolinie Nedznicy. Stanowig szczatkowe otoczenie kompleksu stawéw w
Niedrzwicy Duzej Drugiej (cz. A):
Wystepujace tu siedlisko nalezy klasyfikowaé jako zdegradowane i szczgtkowe ptlaty siedliska 91E0-3

0 niskim stopniu reprezentatywnosci i stopniu zachowania funkciji.

droga istniejgca km 329+550 — 329+630 (L) ok. 370 m (5,9 ha)
wariant | km 9+000 — 9+130 (L) ok. 320 m (5,9 ha)
wariant IV km 8+850 — 8+980 (P) ok. 120 m (5,9 ha)
wariant IVA km 8+400 — 8+500 (P) ok. 120 m (5,9 ha)
wariant WW km 8+300 — 8+380 (P) ok. 600 m (5,9 ha)
wariant WWU km 8+250 — 8+320 (P) ok. 600 m (5,9 ha)

Kilka fragmentéw siedliska tworzacych niegdys zwarty ptat zlokalizowano w dolinie rzeki

Nedznica przeptywajacej przez Niedrzwice Koscielna (cz. A):

Wystepujace tu siedlisko nalezy klasyfikowac jako zdegradowane ptaty siedliska 91E0-3 o niskim
stopniu reprezentatywnosci i stopniu zachowania funkcji.

droga istniejgca km 334+120 — 336+160 (P) ok. 110 m (11,2 ha)

wariant | km 14+500 — 15+400 (P) ok. 110 m (11,2 ha)

Ptaty siedliska stwierdzono wzdtuz rzeki Sanna na p6tnoc od Modliborzyc (cz. B):

Ptaty siedliska aktualnie prezentujg sredni stopien zachowania fitocenoz tegowych, bez wiekszych

mozliwosci renaturyzacji ze wzgledu na zagospodarowanie terenéw przylegtych.

droga istniejgca km 377+370 — 378+080 (L) ok. 65 m (2,1 ha)

km 377+370 (P) ok. 260 m (3,1 ha)
wariant 1/1P km 378+470 (L) ok. 20 m (2,1ha)
wariant 2 km 376+900 (L) ok. 20 m (2,1 ha)
wariant 3 km 377+370 (P) ok. 30 (3,1 ha)

km 377+370 (L) ok. 200 m (2,1 ha)
wariant 4/4P km 376+900 (L) ok. 20 m (2,1 ha)
wariant 5 km 377+100 (P) ok. 30 m (3,1 ha)

km 377+100 (L) ok. 200 m (2,1 ha)

Kilkanascie ptatébw wystepuje w dolinach rzek i potokéw, a takze w niektoérych zabagnionych
miejscach w granicach Laséw Janowskich (cz. B):
Siedlisko rozpowszechnione w analizowanym fragmencie Las6w Janowskich, zajmujgce dolinki

srodlesnych strumieni oraz obrzeza doliny Biatki. Najczesciej tworzg waska smuge sasiadujgca
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w zyzniejszych partiach z gradami lub w ubozszych z réznego typu borami. Runo jest bogate w
gatunki charakterystyczne dla zbiorowisk tegowych. Wystepujace tu platy siedliska, zidentyfikowane
na podstawie materiatéw zrédtowych, zajmujg duze powierzchnie wykraczajgce znacznie poza pas
inwentaryzacji wyznaczony na potrzeby niniejszego opracowania. Realizacja inwestycji w
ktérymkolwiek wariancie spowoduje koniecznosé wyciecia i likwidacji czesci siedliska. W zwigzku z
tym, niszczenie to uznano za nieznaczace, a podanie powierzchni siedliska niszczonego w

odniesieniu do powierzchni siedliska w pasie inwentaryzacji uznano za niewymierne i nieuzasadnione.

droga istniejgca

wariant 1/1P

wariant 2

wariant 3

wariant 4/4P

wariant 5

km 393+500 — 393+580 (L)
km 393+580 — 394+000 (P)
km 394+280 — 394+900 (L)
km 394+670 — 395+210 (P)
km 396+000 — 396+090 (P/L)
km 400+170 — 400+270 (P/L)
km 393+310 — 393+730

km 394+530 — 394+850

km 395+150 — 395+230

km 396+390 — 396+460

km 400+680 — 400+783

km 392+500 — 392+580 (L)
km 392+580 — 393+000 (P)
km 393+280 — 393+900 (L)
km 393+670 — 394+210 (P)
km 395+000 — 395+100

km 399+290 — 399+518

km 391+500 — 393+580 (L)
km 391+580 — 392+000 (P)
km 392+280 — 393+900 (L)
km 392+670 — 393+210 (P)
km 394+000 — 394+070

km 397+930 — 398+034

km 381+740 — 381+850

km 383+280 — 383+500

km 385+370 — 385+450

km 392+080 — 392+185

km 382+930 — 383+130

km 383+410 — 383+580

km 383+460 — 383+570 (P)
km 383+820 — 384+550 (P)
km 385+520 — 385+630 (P)
km 385+780 — 385+900

km 385+700 — 387+700 (P)

ok. 60 m (12,7 ha)

ok. 280 m (5,4 ha)

ok. 80 m (16,3 ha)

ok. 290 m (15,3 ha)

ok. 5m (10,6 ha)

ok.5m

kolizja (1,3 ha niszczone)

kolizja (2,0 ha niszczone w obszarze Nat.2000)
kolizja (0,3 ha niszczone w obszarze Nat. 2000)
kolizja (0,2 ha niszczone w obszarze Nat. 2000)
kolizja

ok. 60 m (12,7 ha)

ok. 215 m (5,4 ha)

ok. 80 m (16,3 ha)

ok. 200 m (15,3 ha)

kolizja (0,3ha niszczone w obszarze Nat.2000)

kolizja

ok.0m (12,7 ha)

ok. 270 m (5,4 ha)

ok. 30 m (16,3 ha)

ok. 280 m (15,3 ha)

kolizja (0,2ha niszczone w obszarze Nat.2000)

kolizja

kolizja (0,6ha niszczone w obszarze Nat. 2000)
kolizja (1,6ha niszczone w obszarze Nat.2000)

kolizja (0,5ha niszczone w obszarze Nat.2000)

kolizja

kolizja (0,2 ha niszczone)

kolizja (0,6 ha niszczone)

ok. 100 m (7 ha)

ok. 190 m (6,3 ha)

ok. 40 m (2,4 ha)

kolizja (0,5 ha niszczone)

ok. 150-500 m (15,7 ha)

ARCADIS Sp. z 0.0.

101



Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

km 387+000 (L) ok. 370 m (3,5 ha)
km 389+800 — 390+000 (L) ok. 530 m (7,7 ha)
km 393+500 — 393+656 kolizja

> [91 PO] Jodtowy bor  $wietokrzyski (Abietetum polonicum)
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19

Kilkanascie ptatéw znajduje sie w kompleksie Laséw Janowskich (cz. B):

wariant 1/1P km 392+260 (L) ok. 470 m (19 ha)
km 392+830 (L) ok. 390 m (2,4 ha)
wariant 2 km 392+600 (P) ok. 700 m (98,7 ha)
wariant 3 km 393+600 (P) ok. 700 m (98,7 ha)
wariant 4/4P km 379+380 — 379+890 kolizja (4,5 z 32,6 ha)
km 380+080 — 380+320 (P) ok. 60 m (20 ha)
km 384+730 — 385+381 kolizja (6,1 z 38,7 ha)
km 387+300 — 387+820 kolizja (1,5 z 18,8 ha)
wariant 5 km 383+300 — 383+480 (L) ok. 230 m (10 ha)

km 385+100 — 385+410 (L) ok. 300 m (31 ha)

km 386+450 — 386+770 (P) ok. 270 m (38,7 ha)

km 387+700 — 388+500 (P) ok. 100 m (98,7 ha)

km 388+000 — 389+300 kolizja (9,8 z 18,8 ha)
Poza wyzej wymienionymi, na analizowanym obszarze istniejg ptaty siedliska potozone poza pasem
inwentaryzacji. W zwigzku z tym, ze nie znajdujg sie one w zasiegu wptywu inwestycji, nie zostaty

uwzglednione w niniejszej analizie rozmieszczenia i oddziatywania.

5.9.3.2. Flora

> Barwinek pospolity Vinca minor
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Gatunek stwierdzono w lesie ,Rudki” na pétnoc od Krasnika (cz. A):

droga istniejgca km 351+400 (L) ok.40m
wariant | km 30+900 (L) ok.20m
wariant IVA km 30+740 (L) ok.20m
wariant WW km 30+900 (L) ok.20m
Dwa ptaty rosliny stwierdzono w lesie ,Mosty" na potudnie od Krasnika (cz. B):
droga istniejgca km 365+280 (L) ok. 50 m
km 366+550 (P) kolizja
wariant 1 km 365+280 (L) ok. 50 m
km 366+550 (P) kolizja
wariant 2 km 365+280 (L) ok. 50 m
km 366+550 (P) kolizja
wariant 3 km 365+280 (L) ok. 50 m
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wariant 4

wariant 5

Status ochronny

km 366+550 (P)
km 365+280 (L)
km 366+550 (P)
km 365+280 (L)
km 366+550 (P)

kolizja
ok. 50 m
kolizja
ok. 50 m

kolizja

Gatunek objety w Polsce ochrong czesciowg (Dz. U. z 2004 r. nr 168, poz. 1764)

> Bluszcz pospolity Hedera helix

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Gatunek stwierdzono w kompleksie Laséw Janowskich (cz. B):

droga istniejaca
wariant 1
wariant 2

wariant 3

wariant 4

wariant 5

Status ochronny

km 390+500 (L)
km 398+000 (L)
km 391+400 (P)
km 385+500 (L)
km 338+500 (L)
km 395+900 (L)
km 380+450 (P)
km 384+850

km 385+200 (P)
km 387+000

km 390+000

km 388+550 (P)
km 391+500 (L)

ok.
ok.
ok.
ok.
ok.
ok.
ok.

220 m
360 m
90 m

220m
200 m
100 m
150 m

kolizja

ok.

100 m

kolizja

ok.
ok.
ok.

100 m
140 m
100 m

Gatunek objety w Polsce ochrona czesciowg (Dz. U. z 2004 r. nr 168, poz. 1764)

> Fiotek bagienny Viola uliginosa

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Gatunek stwierdzono w kompleksie Laséw Janowskich (cz. B):
km 390+500 (L)

droga istniejgca
wariant 1
wariant 2
wariant 3
wariant 4

wariant 5

Status ochronny

km 391+400 (P)
km 389+500 (L)
km 338+500 (L)
km 389+500
km 385+800 (L)
km 388+050

ok. 220 m
ok. 90 m
ok. 220 m
ok. 200 m
kolizja
ok. 130 m

kolizja

Gatunek objety w Polsce ochrona scista (Dz. U. z 2004 r. nr 168, poz. 1764)

Polska Czerwona Ksiega Roslin — kategoria CR — krytycznie zagrozony
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> Gnieznik le $ny Viola uliginosa
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:
Gatunek stwierdzono w okolicy poczatku opracowania w zdegradowanym lesie gradowych koto

Zemborzyc Dolnych (cz. A):

droga istniejgca km 320+700 (P) ok.40 m
wariant | km 0+000 (P) ok. 80 m
wariant IV km 0+000 — 0+300 kolizja

wariant IVA km 0+000 (P) ok. 80 m
wariant WW km 0+000 (P) ok. 80 m
wariant WWU km 0+000 (P) ok. 80 m

Gatunek wystepuje pospolicie i regularnie w gradzie w lesie ,Mosty” (obszar Polichna)
(cz. B):

droga istniejgca km 365+400 — 366+000 (P/L) ok.20 m
wariant 1 km 365+400 — 366+000 kolizja
wariant 1P km 3+100 — 4+100 kolizja
wariant 2 km 365+400 — 366+000 kolizja
wariant 3 km 365+400 — 366+000 kolizja
wariant 4 km 365+400 — 366+000 kolizja
wariant 4P km 3+000 — 5+000 kolizja
wariant 5 km 365+400 — 366+000 kolizja
Kilka stanowisk znajduje sie w Lasach Janowskich (cz. B):
wariant 4/4P km 383+180 kolizja
km 384+800 — 385+20 kolizja

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrona $cistg (Dz. U. z 2004 r. nr 168, poz. 1764)

> Konwalia majowa Convallaria majalis
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Gatunek stwierdzono w lesie gradowych na pétnoc od Woli Strzeszkowickiej (cz. A):

wariant IV km 5+200 (L) ok. 100 m
wariant IVA km 4+600 (L) ok. 120 m
wariant WW km 4+800 (L) ok. 100 m
Gatunek wystepuje w lesie grgdowym koto Kolonii Niedrzwickiej (cz. A):
wariant IVA km 15+500 (L) ok. 100 m
wariant WW km 15+800 (L) ok. 100 m
wariant WWU km 15+800 (L) ok. 100 m
Kilka stanowisk znajduje sie w Lasach Janowskich (cz. B):
droga istniejgca km 390+500 (P) ok.10m
wariant 1/1P km 390+000 kolizja
km 392+700 (L) ok.20m
wariant 2 km 389+500 kolizja
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wariant 3 km 388+500 kolizja

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrona czesciowg (Dz. U. z 2004 r. nr 168, poz. 1764)

> Kopytnik pospolity Asarum europaeum
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19

Pojedyncze stanowiska wystepujg w okolicy poczatku opracowania w zdegradowanym lesie
gradowym koto Zemborzyc Dolnych (cz. A):

droga istniejgca km 320+700 (P) ok.40 m
wariant | km 0+000 (P) ok. 80 m
wariant IV km 0+000 — 0+300 kolizja
wariant IVA km 0+000 (P) ok. 80 m
wariant WW km 0+000 (P) ok. 80 m
wariant WWU km 0+000 (P) ok. 80 m
Gatunek wystepuje pospolicie i regularnie w gradzie w lesie ,Mosty” (obszar Polichna) (cz. B):
droga istniejgca km 364+800 — 366+800 (P/L) ok.20 m
wariant 1 km 364+800 — 366+800 kolizja
wariant 1P km 3+100 — 4+100 kolizja
wariant 2 km 364+800 — 366+800 kolizja
wariant 3 km 364+800 — 366+800 kolizja
wariant 4 km 364+800 — 366+800 kolizja
wariant 4P km 3+000 — 5+000 kolizja
wariant 5 km 364+800 — 366+800 kolizja
Kilka stanowisk znajduje sie w Lasach Janowskich (cz. B):

droga istniejgca km 390+500 (P) ok.10m
wariant 1/1P km 392+700 (L) ok.20m
wariant 2 km 389+500 kolizja
wariant 3 km 388+500 kolizja

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrona czesciowg (Dz. U. z 2004 r. nr 168, poz. 1764)

> Kruszczyk szerokolistny Epipactis helleborine
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Pojedyncze osobniki zlokalizowano w lesie gradowym na potudnie od Woli Strzeszkowickiej

(cz. A):

wariant IV km 7+800 (L) ok. 200 m
wariant IVA km 7+000 (L) ok. 200 m
wariant WW km 7+500 (L) ok. 160 m
Kilka stanowisk znajduje sie w Lasach Janowskich (cz. B):
wariant 1/1P km 392+700 (L) ok. 20 m
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Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrona $cistg (Dz. U. z 2004 r. nr 168, poz. 1764)

> Kruszyna pospolita Frangula alnus

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:
Kilka stanowisk wystepuje w okolicy poczatku opracowania w zdegradowanym lesie gradowym koto

Zemborzyc Dolnych (cz. A):

droga istniejgca km 320+700 (P) ok.40 m
wariant | km 0+000 (P) ok. 80 m
wariant IV km 0+000 — 0+300 kolizja
wariant IVA km 0+000 (P) ok. 80 m
wariant WW km 0+000 (P) ok. 80 m
wariant WWU km 0+000 (P) ok. 80 m
Kilka krzew6w wystepuje na p6tnoc od miejscowosci Zarajec (cz. B):
droga istniejgca km 372+300 (L) ok. 450 m
wariant 1/1P km 372+300 (L) ok. 450 m
wariant 3 km 372+300 (L) ok. 450 m
Kilka stanowisk znajduje sie w Lasach Janowskich (cz. B):

wariant 4/4P km 381+800 (L) ok.20m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrona czesciowg (Dz. U. z 2004 r. nr 168, poz. 1764)

> Lilia ztotogtow Lilium martagon
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:
Pojedyncze osobniki wystepuja w okolicy poczatku opracowania w zdegradowanym lesie gradowym

koto Zemborzyc Dolnych (cz. A):

droga istniejgca km 320+700 (P) ok.40 m
wariant | km 0+000 (P) ok. 80 m
wariant IV km 0+000 — 0+300 kolizja
wariant IVA km 0+000 (P) ok. 80 m
wariant WW km 0+000 (P) ok. 80 m
wariant WWU km 0+000 (P) ok. 80 m
Pojedyncze osobniki zlokalizowano w lesie gradowym na potudnie od Woli Strzeszkowickiej (cz. A):
wariant IV km 7+800 (L) ok. 200 m
wariant IVA km 6+800 (L) ok. 200 m
wariant WW km 7+500 (L) ok. 100 m
wariant WWU km 7+500 (L) ok. 160 m

Pojedyncze osobniki stwierdzono w lesie ,Rudki” na pétnoc od Krasnika (cz.A):
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droga istniejgca

wariant |
wariant IV
wariant IVA
wariant WW
wariant WWU

Gatunek wystepuje pojedynczo w gradzie w lesie ,Mosty” (obszar Polichna) (cz. B):

droga istniejgca

wariant 1
wariant 2
wariant 3
wariant 4

wariant 5

Plat z lilia zinwentaryzowano w Lasach Janowskich na potudnie od m. Swinki (cz. B):

wariant 4/4P

Status ochronny

km 351+500 (P)
km 31+200 (P)
km 31+000 (L)
km 31+000 (P)
km 31+400 (P)
km 31+200 (L)

km 365+500 (P)
km 365+500 (P)
km 365+500 (P)
km 365+500 (P) kolizja
km 365+500 (P) kolizja
km 365+500 (P) kolizja

km 383+170 kolizja

ok.50 m
ok.50 m
ok.310m
ok. 50 m
ok. 50 m
ok. 310 m

ok.20 m

kolizja

kolizja

0 Gatunek objety w Polsce ochrona $cistg (Dz. U. z 2004 r. nr 168, poz. 1764)

> Marzanka wonna Galium odoratum

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Liczne osobniki wystepujg w okolicy poczatku opracowania w zdegradowanym lesie gradowym koto

Zemborzyc Dolnych (cz. A):

droga istniejgca:

wariant |
wariant IV
wariant IVA
wariant WW
wariant WWU

km 320+000 — 320+800 (P/L)
km 0+000 — 0+100 (P/L)
km 0+000 — 0+600 (P/L)
km 0+000 — 0+100 (P/L)
km 0+000 — 0+100 (P/L)
km 0+000 — 0+100 (P/L)

ok.40m
kolizja
kolizja
kolizja
kolizja

kolizja

Stanowisko zlokalizowano w ptatach lasu gradowego na pétnoc i potudnie od Woli Strzeszkowickiej

(cz. A):

wariant 1V

wariant IVA

wariant WW

wariant WWU

km 5+200 (L)
km 7+800 (L)
km 4+600 (L)
km 7+000 (L)
km 4+800 (L)
km 7+500 (L)
km 7+500 (L)

ok. 100 m
ok. 200 m
ok. 120 m
ok. 200 m
ok. 120 m
ok. 100 m
ok. 160 m

Gatunek wystepuje w lesie gradowym koto Kolonii Niedrzwickiej (cz. A):

wariant IVA
wariant WW

km 15+300 — 15+600 (L)
km 15+600 — 16+000 (L)

ok. 80 m
ok. 80 m
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wariant WWU km 15+600 — 16+000 (L) ok. 80 m

Gatunek wystepuje pospolicie i regularnie w gradzie w lesie ,Mosty” (obszar Polichna) (cz. B):
droga istniejgca km 364+800 — 366+800 (P/L) ok.20m

wariant 1 km 364+800 — 366+800 kolizja

wariant 1P km 3+100 — 4+100 kolizja

wariant 2 km 364+800 — 366+800 kolizja

wariant 3 km 364+800 — 366+800 kolizja

wariant 4 km 364+800 — 366+800 kolizja

wariant 4P km 3+000 — 5+000 kolizja

wariant 5 km 364+800 — 366+800 kolizja

Plat z marzanka zinwentaryzowano w Lasach Janowskich na potudnie od m. Swinki (cz. B):
wariant 4/4P km 383+170 kolizja

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrona czesciowg (Dz. U. z 2004 r. nr 168, poz. 1764)

> Podkolan biaty Platanthera bifolia
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Pojedyncze osobniki zlokalizowano w lesie gradowym na potudnie od Woli Strzeszkowickiej (cz. A):

wariant IV km 7+800 (L) ok. 200 m
wariant IVA km 7+000 (L) ok. 200 m
wariant WW km 7+500 (L) ok. 160 m

Gatunek objety w Polsce ochrona czesciowg (Dz. U. z 2004 r. nr 168, poz. 1764)

> Pierwiosnka lekarska Primula officinalis
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Gatunek wystepuje regularnie w gradzie w lesie ,Mosty” (obszar Polichna) (cz. B):

droga istniejgca km 365+400 — 366+000 (P) ok.20m
wariant 1 km 365+400 — 366+000 kolizja
wariant 2 km 365+400 — 366+000 kolizja
wariant 3 km 365+400 — 366+000 kolizja
wariant 4 km 365+400 — 366+000 kolizja
wariant 5 km 365+400 — 366+000 kolizja

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrona $cistg (Dz. U. z 2004 r. nr 168, poz. 1764)

> Rosiczka po srednia Drosera intermedia

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Gatunek wystepuje na dwdch stanowiskach na torfowiskach w Lasach Janowskich (cz. B):
wariant 4/4P km 387+750 (L) ok.50 m
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wariant 5

Status ochronny

km 386+250 (L)
km 389+100 (L)

ok. 100 m
ok.50 m

Gatunek objety w Polsce ochrona scistg (Dz. U. z 2004 r. nr 168, poz. 1764)

> Wawrzynek wilczetyko Daphne mezereum

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Liczne osobniki wystepujg w okolicy poczatku opracowania w zdegradowanym lesie gradowym koto

Zemborzyc Dolnych (cz. A):
droga istniejgca

wariant |

wariant IV

wariant IVA

wariant WW

wariant WWU

km 320+000 — 320+800 (P/L)
km 0+000 — 0+100 (P/L)
km 0+000 — 0+600 (P/L)
km 0+000 — 0+100 (P/L)
km 0+000 — 0+100 (P/L)
km 0+000 — 0+100 (P/L)

Gatunek wystepuje w lesie w okolicy Obrokow (cz. A):

droga istniejgca:
wariant |
wariant IV
wariant IVA
wariant WW
wariant WWU

km 340+580 (P)
km 19+770 (P)
km 19+400 (P)
km 19+400 (P)
km 19+700 (P)
km 19+700 (P)

ok.40m
kolizja
kolizja
kolizja
kolizja

kolizja

ok.50 m
ok.10m
ok. 50 m
ok. 50 m
ok. 50 m
ok. 50 m

Pojedyncze osobniki stwierdzono w lesie ,Rudki” na pétnoc od Krasnika cz. A:

droga istniejgca
wariant |

wariant IV

wariant IVA

wariant WW

wariant WWU
obwodnica Krasnika:
wariant 1 i 1la

wariant 2

km 350+800 — 353+000
km 30+500 — 31+896
km 32+000 — 32+738
km 30+200 — 31+602
km 30+500 — 31+527
km 32+400 — 33+029

km 352+000 — 353+700
km 352+000 — 352+700

ok.20m
kolizja
kolizja
kolizja
kolizja

kolizja

kolizja

kolizja

Gatunek wystepuje pospolicie i regularnie w gradzie w lesie ,Mosty” (obszar Polichna) (cz. B):

droga istniejgca
wariant 1
wariant 1P
wariant 2
wariant 3
wariant 4

wariant 4P

km 364+800 — 366+800 (P/L)
km 364+800 — 366+800

km 3+100 — 4+100

km 364+800 — 366+800

km 364+800 — 366+800

km 364+800 — 366+800

km 3+000 - 5+000

ok.20m
kolizja
kolizja
kolizja
kolizja
kolizja

kolizja
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wariant 5 km 364+800 — 366+800 kolizja
Gatunek stwierdzono w kompleksie Laséw Janowskich (cz. B):
droga istniejgca: km 392+300 kolizja
wariant 1/1P km 392+600 kolizja
wariant 2 km 391+300 kolizja
wariant 3 km 390+300 kolizja
wariant 4/4P km 381+100 kolizja
km 383+170 kolizja

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrona scistg (Dz. U. z 2004 r. nr 168, poz. 1764)

Podczas prowadzonych badan terenowych nie zinwentaryzowano chronionych gatunkéw grzybéw.

5.9.3.3. Fauna

A. Ssaki
> [1355] Wydra Lutra lutra

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Obecnos¢ gatunku zlokalizowano w dolinie rzeki Sanna na pétnoc od Modliborzyc (cz. B). Stanowisko
wydry zaznaczono na mapie inwentaryzacyjnej orientacyjnie, natomiast jako faktyczne miejsce
wystepowania gatunku nalezy uznac catg doline rzeki Sanna w pasie inwentaryzacji wyznaczonego

na potrzeby niniejszego opracowania:

droga istniejgca km 329+630 (P/L)
wariant 1/1P km 378+310 (P/L)
wariant 2 km 376+770 (P/L)
wariant 3 km 377+370 (P/L)
wariant 4/4P km 376+770 (P/L)
wariant 5 km 377+090 (P/L)

Rowniez gatunek ten stwierdzono w kompleksie Las6w Janowskich na jednym ze stawéw na zachéd
od miejscowosci Swinki (cz. B), w granicach nowego obszaru Natura 2000 ,Uroczyska Laséw
Janowskich" :

wariant 4/4P km 382+000 (P) ok. 615 m

Ponadto kilka stanowisk gatunku zlokalizowano na terenie Laséw Janowskich (cz. B) na potudniowy
wschod od drogi DK19, z czego jedno w pasie inwentaryzacji (w granicach nowego obszaru Natura

2000 ,Uroczyska Lasow Janowskich"):

droga istniejgca km 393+500 (L) ok. 410 m
wariant 1/1P km 393+840 (L) sasiedztwo z siedliskiem - ok. 50 m
wariant 2 km 392+500 (L) ok. 440 m
wariant 3 km 391+650 (L) ok. 400 m

Wystepowanie wydry stwierdzono w dolinie Bialki i jej doptywéw (cz. B), bedacej naturalnym

korytarzem migracyjnym gatunku:
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droga istniejgca km 397+000 (P) ok. 780 m
wariant 1/1P km 397+320 (P) ok. 760 m
wariant 2 km 396+000 (P) ok. 430 m
wariant 3 km 395+000 (P) ok. 800 m
wariant 4/4P km 388+410 (P) ok. 70 m
wariant 5 km 389+900 (P) ok. 70 m
Wydra wystepuje w otoczeniu zalanych glinianek na wschod od tazka Ordynackiego (cz. B):
droga istniejgca km 398+130 (L) ok. 450 m
wariant 1/1P km 398+400 (L) ok. 650 m
wariant 2 km 397+230 (L) ok. 790 m
wariant 3 km 395+830 (L) ok. 210 m
wariant 4/4P km 390+000 (L) ok. 210 m
wariant 5 km 391+470 (L) ok. 210 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrona czesciowg (Dz. U. z 2004 r. nr 220, poz.2237)
Dyrektywa Siedliskowa: Zatgcznik Il i IV
Konwencja Bernenska: Zatgcznik Il

Konwencja Bonska: Zatacznik Il

> [1337] BObr europejski Castor fiber

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Obecnos¢ gatunku zlokalizowano na kilku stanowiskach w otoczeniu wszystkich wariantéw, na
odcinkach przechodzacych przez Lasy Janowskie. Jedno ze stanowisk znajduje sie w na takach
Braniewskich, na potoku Borownica, w okolicy miejscowosci Sachalin na zachéd od Janowa

Lubelskiego (cz. B):

wariant 1/1P km 387+500 (P) ok. 80 m

wariant 2 km 386+000 (P) ok. 80 m

wariant 3 km 385+000 (P) ok. 80 m
Wystepowanie bobra stwierdzono na potudnie od miejscowosci Jonaki (cz. B):
droga istniejgca km 389+900 (L) ok. 500 m

wariant 1/1P km 390+600 (L) ok. 100 m

wariant 2 km 388+900 (P) ok. 500 m

wariant 3 km 387+900 (P) ok. 500 m

Stanowisko gatunku zlokalizowano na pétnocny-wschéd od m. Pikule w okolicy ujscia potoku

Borownica do Bialki (cz. B):

droga istniejgca km 391+000 - 392+000 (P/L) ok. 50 m

wariant 1/1P km 392+000 (P) ok. 430 m

wariant 2 km 390+000 - 391+000 (P/L) bezposrednie sgsiedztwo z siedliskiem
wariant 3 km 389+000 - 390+000 (P/L) bezposrednie sgsiedztwo z siedliskiem
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Stanowisko gatunku zlokalizowano na potudnie od m. Pikule w okolicy uj$cia rzeki Trzebensz do Bialki

(cz. B):

droga istniejgca km 394+000 (P) ok. 500 m
wariant 1/1P km 394+400 (P) ok. 640 m
wariant 2 km 393+000 (P) ok. 500 m
wariant 3 km 392+000 (P) ok. 500 m

Bébr wystepuje na stawach na zachéd od m. Swinki, w granicach nowego obszaru Natura 2000
,Uroczyska Lasow Janowskich" (cz. B):

wariant 4/4P km 382+100 (P) ok. 500 m

Stanowiska bobra zlokalizowano pomiedzy miejscowosciami tazek Ordynacki i Lazek Garncarski.
Jego obecnos¢ w tym rejonie warunkuje obecno$¢ w krajobrazie zalanych glinianek i niewielkich
stawOw oraz przeptywajgca rzeka Biatka (cz. B):

wariant 1/1P km 399+000 (P) ok. 220 m

wariant 2 km 397+700 (P) ok. 220 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong czesciowg (Dz. U. z 2004 r. nr 220, poz.2237) Dyrektywa
Siedliskowa: Zatgcznik

Konwencja Bernenska: Zatgcznik Il

Konwencja Bonska: Zatacznik Il

Wymieniony w Zataczniku 11l Konwencji Bernenskiej.

Na obszarze inwestycji stwierdzono wystepowanie gatunku chronionego migrujacego - wilka, oraz
pospolitych w skali regionu i kraju, takich jak: jelen szlachetny, sarna, dzik, zajac, wiewidrka, jez
zachodni, lis.
Szlaki migracji zwierzat zaznaczono na mapie uwarunkowan srodowiskowych, natomiast miejsca
bytowania zwierzat migrujacych réwniez na mapie inwentaryzacji przyrodniczej. Na terenie oraz w
sgsiedztwie planowanej inwestycji nie stwierdzono wystepowania stanowisk nietoperzy.

A. Gady

> [AFR] Padalec zwyczajny Anguis fragilis

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Obecnos¢ gatunku zlokalizowano w Lasach Janowskich, na potudnie od m. Pikule. Stanowisko
zlokalizowane w terenie zaznaczono na mapie inwentaryzacyjnej orientacyjnie, jako ze gatunek

zajmuje wiekszy areat (cz. B):

droga istniejgca km 393+000 (P) ok. 90 m
wariant 1/1P km 392+000 (P) ok. 90 m
wariant 2 km 391+000 (P) ok.40 m
wariant 3 km 393+400 (P) ok. 600 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong $cistg (Dz. U. z 2004 r. nr 220, poz.2237)
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> [VBE] Zmija zygzakowata Vipera berus

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19
Obecnos¢ gatunku zlokalizowano w Lasach Janowskich, na potudnie od m. Pikule. Stanowisko
zlokalizowane w terenie zaznaczono na mapie inwentaryzacyjnej orientacyjnie, jako ze gatunek

zajmuje wiekszy areat (cz. B):

droga istniejgca km 393+000 (P) ok.20m
wariant 1/1P km 393+400 (P) ok.0m
wariant 2 km 392+000 (P) ok.0m
wariant 3 km 391+000 (P) ok. 550 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong scistg (Dz. U. z 2004 r. nr 220, poz.2237)

B. Plazy
> [1188] Kumak nizinny Bombina bombina

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:
Obecnos¢ gatunku zlokalizowano na stawach w dolinie rzeki Sanna pomiedzy miejscowo-$ciami
Dabie a Stupie (cz. B):

wariant 1/1P km 378+000 (L) ok. 530 m
wariant 2 km 376+770 (L) ok. 600 m
wariant 4/4P km 376+770 (L) ok. 600 m

Kumak wystepuje na stawach na zachdd od m. Swinki (cz. B) w granicach nowego obszaru Natura
2000 ,Uroczyska Lasoéw Janowskich";
wariant 4/4P km 381+840 (P) ok. 360 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong $cista, wymagajacy ochrony czynnej (Dz. U. z 2004 r. nr 220,
p0z.2237)

Dyrektywa Siedliskowa: Zatgcznik Il i IV

Konwencja Bernenska: Zatgcznik Il

Polska czerwona lista: dane niepetne (kat. NT)

Czerwona Lista IUCN: kategoria LR

Gatunek z Il'i IV zalgcznika Dyrektywy Siedliskowej, wpisany do Il zatgcznika Konwencji Bernenskiej,
umieszczony na Czerwonej Liscie IUCN w kategorii LR. W Polsce objety ochrong $cista, wymagajacy

ochrony czynnej.
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> [1166] Traszka grzebieniasta Triturus cristatus
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:
Traszka wystepuje na stawach na zachdd od m. Swinki (cz. B) w granicach nowego obszaru Natura

2000 ,Uroczyska Laséw Janowskich";

wariant 4/4P km 381+840 (P) ok. 360 m
Gatunek stwierdzono na zalanych gliniankach na wschoéd od tgzka Ordynackiego (cz. B):
droga istniejgca km 398+200 (L) ok. 400 m
wariant 3 km 396+000 (L) ok. 190 m
wariant 4/4P km 390+100 (L) ok. 190 m
wariant 5 km 391+550 (L) ok. 190 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong scista, wymagajacy ochrony czynnej (Dz. U. z 2004 r. nr 220,
p0z.2237)

Dyrektywa Siedliskowa: Zatgcznik Il i IV

Konwencja Bernenska: Zatgcznik Il

Polska czerwona lista: gatunek bliski zagrozenia (kat. NT)

Polska czerwona ksigega: gatunek bliski zagrozenia (kat. NT)

Czerwona Lista IUCN: kategoria LR

> [LVU] Traszka zwyczajna Lissotriton vulgaris
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Obecnos¢ gatunku zlokalizowano na stawach w dolinie rzeki Sanna (cz. B):

droga istniejgca km 377+900 (L) ok. 160 m
wariant 1/1P km 378+000 (L) ok. 530 m
wariant 2 km 376+770 (L) ok. 600 m
wariant 3 km 377+500 (L) ok. 440 m
wariant 4/4P km 376+770 (L) ok. 600 m
wariant 5 km 377+160 (L) ok. 440 m

Traszka wystepuje na stawach na zachéd od m. Swinki (cz. B) w granicach nowego obszaru Natura

2000 ,Uroczyska Laséw Janowskich";

wariant 4/4P km 381+840 (P) ok. 360 m
Gatunek stwierdzono na zalanych gliniankach na wschéd od tazka Ordynackiego (cz. B):
droga istniejgca km 398+200 (L) ok. 400 m
wariant 3 km 396+000 (L) ok. 190 m
wariant 4/4P km 390+100 (L) ok. 190 m
wariant 5 km 391+550 (L) ok. 190 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong scista, wymagajacy ochrony czynnej (Dz. U. z 2004 r. nr 220,
p0z.2237)
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> [BUF] Ropucha szara Bufo bufo
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:
Obecnos¢ gatunku zlokalizowano w rejonie rzeki Ciemiegi w okolicach Woli Strzeszkowickiej i

Strzeszkowic Matych (cz. A):

wariant IV km 6+620 (P) ok. 120 m
km 8+000 kolizja
wariant IVA km 6+160 (P) ok. 120 m
km 7+650 kolizja
wariant WW km 6+300 (P) ok. 120 m
km 7+300 kolizja
wariant WWU km 7+300 kolizja

Ropuche szarg stwierdzono w dolinie rzeki Ciemiegi w okolicach Niedrzwicy Duzej Drugiej (cz. A):

droga istniejgca km 329+340 (L) ok. 600 m
wariant | km 8+680 (L) ok. 600 m
wariant IV km 8+900 (P) ok. 500 m
wariant IVA km 8+470 (P) ok. 500 m
Gatunek stwierdzono w dolinie rzeki Nedznica w rejonie Wilkotaza Pierwszego (cz. A):
droga istniejgca km 342+920 (P) ok. 480 m
wariant | km 22+140 (P) ok. 480 m

Ropucha szara wystepuje w stawach w dolinie Wyznicy (obw. Krasnika). Na mapie inwentaryzacji
przyrodniczej stanowisko zaznaczono orientacyjnie. Za faktyczne miejsce bytowania gatunku nalezy

uzna¢ calg doline Wyznicy naw obszarze inwestycji wraz z ze stawami i tgkami w dolinie

wystepujgcymi:

droga istniejgca km 358+500 - 359+500 (P) ok. 100 m
wariant 1 i 1A km 357+000 - 357+200 mozliwa kolizja
wariant 2 km 358+500 - 358+700 mozliwa kolizja

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong scistg, wymagajacy ochrony czynnej (Dz. U. z 2004 r. nr 220,
po0z.2237). Czerwona Lista IUCN: kategoria LC.

> [PFU] Grzebiuszka ziemna Pelobates fuscus
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Obecnos¢ gatunku zlokalizowano na stawach w dolinie rzeki Sanna (cz. B):

droga istniejgca km 378+000 (L) ok. 170 m
wariant 3 km 377+520 (L) ok. 440 m
wariant 5 km 377+240 (L) ok. 440 m

Stanowisko zagrozone zniszczeniem znajduje sie na potudnie od rzeki Trzebensz (cz. B) w granicach
nowego obszaru Natura 2000 ,Uroczyska Laséw Janowskich";

droga istniejgca km 394+800 bezposrednie sgsiedztwo z siedliskiem
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wariant 1/1P km 395+100 kolizja
wariant 2 km 393+800 ok.10m
wariant 3 km 392+800 bezposrednie sasiedztwo z siedliskiem

Gatunek stwierdzono na zalanych gliniankach na wschoéd od £gzka Ordynackiego (cz. B):

droga istniejgca km 398+200 (L) ok. 400 m
wariant 3 km 396+000 (L) ok. 190 m
wariant 4/4P km 390+100 (L) ok. 190 m
wariant 5 km 391+550 (L) ok. 190 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong scistg, wymagajacy ochrony czynnej (Dz. U. z 2004 r. nr 220,
p0z.2237)

> [RAR] Zaba moczarowa Rana arvalis
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19

Obecnos¢ gatunku stwierdzono w dolinie Nedznicy w miejscowosci Zalozie na potudnie od:

wariant IV km 7+070 (L)
wariant IVA km 6+600 (L)
wariant WW km 6+750 (L)

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong $cista, wymagajacy ochrony czynnej (Dz. U. z 2004 r. nr 220,
p0z.2237)

Dyrektywa Siedliskowa: Zalacznik IV Konwencja Bernenska: Zalgcznik 1l Czerwona Lista IUCN:
kategoria LC

> [RES] Zaba wodna Rana esculenta
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:
Obecnos¢ gatunku zlokalizowano w rejonie rzeki Ciemiegi w okolicach Strzeszkowic Duzych i Woli

Strzeszkowickiej (cz. A):

droga istniejgca km 326+400 (L) ok. 300 m
wariant | km 5+740 kolizja
wariant IV km 6+620 (P) ok. 120 m
wariant IVA km 6+160 (P) ok. 120 m
wariant WW km 6+300 (P) ok. 120 m
wariant WWU km 5+730 kolizja

Gatunek stwierdzono w dolinie rzeki Nedznica w rejonie Wilkotaza Pierwszego (cz. A):
droga istniejgca km 342+920 (P) ok. 480 m
wariant | km 22+140 (P) ok. 480 m
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Wystepuje w stawach w dolinie Wyznicy (obw. Krasnika). Na mapie inwentaryzacji przyrodniczej
stanowisko zaznaczono orientacyjnie. Za faktyczne miejsce bytowania gatunku nalezy uznac calg

doline Wyznicy naw obszarze inwestycji wraz z ze stawami i takami w dolinie wystepujacymi:

droga istniejgca km 358+500 - 359+500 (P) ok. 100 m
wariant 1i 1A km 357+000 - 357+200 mozliwa kolizja
wariant 2 km 358+500 - 358+700 mozliwa kolizja

Status ochronny

Gatunki objete w Polsce ochrong $cista, wymagajacy ochrony czynnej (Dz. U. z 2004 r. nr 220,
po0z.2237). Czerwona Lista IUCN: kategoria LC

> [RRI] Zaba $mieszka Rana ridibunda
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Obecnos¢ gatunku zlokalizowano w zrédliskach rzeki Urzedéwki (cz. A):

wariant | km 28+000 (L) ok. 150 m
Obecnos¢ gatunku zlokalizowano na stawach w dolinie rzeki Sanna (cz. B):
droga istniejgca km 377+900 (L) ok. 160 m
wariant 1/1P km 378+000 (L) ok. 530 m
wariant 2 km 376+770 (L) ok. 600 m
wariant 3 km 377+500 (L) ok. 440 m
wariant 4/4P km 376+770 (L) ok. 600 m
wariant 5 km 377+160 (L) ok. 440 m

Zaba $mieszka wystepuje na stawach na zachéd od m. Swinki w granicach nowego obszaru Natura
2000 ,Uroczyska Laséw Janowskich" (cz. B):

wariant 4/4P km 381+840 (P) ok. 360 m

Stanowisko zagrozone zniszczeniem znajduje sie na potudnie rzeki Trzebensz (cz. B) w granicach

nowego obszaru Natura 2000 ,Uroczyska Laséw Janowskich";

droga istniejgca km 394+800 bezposrednie sasiedztwo z siedliskiem
wariant 1/1P km 395+100 kolizja

wariant 2 km 393+800 ok. 10 m

wariant 3 km 392+800 bezposrednie sasiedztwo z siedliskiem

Gatunek stwierdzono na zalanych gliniankach na wschéd od tazka Ordynackiego (cz. B):

droga istniejgca km 398+200 (L) ok. 400 m
wariant 3 km 396+000 (L) ok. 190 m
wariant 4/4P km 390+100 (L) ok. 190 m
wariant 5 km 391+550 (L) ok. 190 m

Status ochronny

Gatunki objete w Polsce ochrong $cistg, wymagajacy ochrony czynnej (Dz. U. z 2004 r. nr 220,
po0z.2237). Czerwona Lista IUCN: kategoria LC
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> [RTE] Zaba trawna Rana temporaria
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Obecnos¢ gatunku zlokalizowano w rejonie rzeki Ciemiegi w okolicach Strzeszkowic Duzych (cz. A):

droga istniejgca km 326+400 (L) ok. 300 m

wariant | km 5+740 kolizja

wariant WWU km 5+730 kolizja

Zabe trawng stwierdzono w dolinie rzeki Ciemiegi w okolicach Niedrzwicy Duzej Drugiej (cz. A):
droga istniejgca km 329+340 (L) ok. 600 m

wariant | km 8+680 (L) ok. 600 m

wariant IV km 8+900 (P) ok. 500 m

wariant IVA km 8+470 (P) ok. 500 m

Gatunek stwierdzono w dolinie rzeki Nedznica w rejonie Wilkotaza Pierwszego (cz. A):
droga istniejgca km 342+920 (P) ok. 480 m

wariant | km 22+140 (P) ok. 480 m

Obecnos¢ gatunku zlokalizowano w zrodliskach rzeki Urzedowki (cz. A):

wariant | km 28+000 (L) ok. 150 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong scista, wymagajacy ochrony czynnej (Dz. U. z 2004 r. nr 220,
po0z.2237). Czerwona Lista IUCN: kategoria LC

C. Bezkregowce

> [1060] Czerwo nczyk nieparek Lycaena dispar
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Obecnos¢ gatunku stwierdzono w Lasach Janowskich, na polanie na pétnocny-zachéd od m. Swinki
(cz. B) w granicach nowego obszaru Natura 2000 ,Uroczyska Laséw Janowskich™:
wariant 4/4P km 380+460 (P) ok. 650 m

Stwierdzono go na fgkach na péinoc od tazka Ordynackiego (cz. B) w granicach nowego obszaru
Natura 2000 ,Uroczyska Laséw Janowskich";

wariant 2 km 396+000 (P) ok. 350 m
wariant 4/4P km 388+500 (P) ok. 150 m
wariant 5 km 390+000 (P) ok. 150 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong $cistg (Dz. U. z 2004 r. nr 220, poz.2237)
Dyrektywa Siedliskowa: Zatgcznik Il i IV

Konwencja Bernenska: Zatgcznik Il

Polska czerwona lista: gatunek bliski zagrozenia (NT)

Polska czerwona ksiega: gatunek bliski zagrozenia (NT)

Czerwona Lista IUCN: kategoria LC
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Poza tym na fgkach na poétnoc i zachéd od tazka Ordynackiego stwierdzono kilka gatunkow
chronionych prawem polskim bezkregowcow. Sg to: dostojka, bielinek rukiewnik, mieniak teczowiec,
przeplatka, czerwonczyk ptomieniec. Zaznaczono je na mapie inwentaryzacji przyrodniczej
zamieszczonej w Raporcie.

D. Ptaki

> [A031] Bocian biaty Ciconia ciconia

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

W pasie inwentaryzacji zlokalizowano kilka gniazd bociana zazwyczaj w rejonie zabudowan na calej
dlugosci projektowanej trasy. Gniazda znajdujg sie w miejscowosciach: Wola Strzeszkowicka,
Niedrzwica Duza Druga, Wilkotaz Poduchowny (odc. A), Krasnik (obw. Krasnika), w okolicach Janowa

Lubelskiego i w £gzku Ordynackim (cz. B):

droga istniejgca km 329+630 (L) ok. 780 m
km 344+830 (P) ok. 520 m
km 359+880 (P) ok. 220 m
km 389+250 (P) ok.230m
km 392+670 (P) ok. 220 m
km 397+630 (P) ok.5m

Odcinek A:

wariant | km 9+000 (L) ok. 750 m

wariant IV km 6+450 (L) ok. 330 m
km 9+120 (P) ok. 400 m

wariant IVA km 6+000 (L) ok. 330 m
km 8+670 (P) ok. 400 m

wariant WW km 6+150 (L) ok. 330 m

Obwaodnica. Krasnika

wariant 2 km 358+800 (P) ok. 220 m

Odcinek B:

wariant 1/1P km 387+880 (L) ok. 210 m
km 389+570 (P) ok. 120 m
km 398+000 mozliwa kolizja

wariant 2 km 386+400 (L) ok. 190 m
km 387+000 (P) ok.40m
km 390+670 (P) ok. 120 m
km 396+800 (L) ok. 120 m

wariant 3 km 385+400 (L) ok. 210 m

km 388+000 (L) ok. 40 m

km 391+670 (P) ok. 170 m

km 395+500 (P) ok. 15 m
wariant 4/4P km 389+540 (P) mozliwa kolizja
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wariant 5 km 391+000 (P) mozliwa kolizja

Status ochronny

Ochrona gatunkowa w Polsce: gatunek objety ochrong scista, wymagajacy ochrony czynnej (Dz. U
z 2004 r. Nr 220, poz. 2237)

Status zagrozenia w Europie: (V) gatunek narazony na wyginiecie

BirdLife International: SPEC 2

Dyrektywa Ptasia: Art. 4.1, zalgcznik |

Konwencja Bernenska: zatacznik Il

Konwencja Bonhska: zatgcznik Il

Porozumienie AEWA

> [A032] Bocian czarny Ciconia nigra

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:
Gatunek stwierdzono w gtebi kompleksu Laséw Janowskich, w granicach obszaru Natura 2000 ,Lasy

Janowskie" (cz. B):

droga istniejgca km 394+230 (L) ok. 650 m
wariant 1/1P km 394+500 (L) ok. 350 m
wariant 2 km 393+230 (L) ok. 650 m
wariant 3 km 392+230 (L) ok. 590 m

Status ochronny

Ochrona gatunkowa w Polsce: gatunek objety ochrong $cista, wymagajacy ochrony czynnej ,ktérego
nie dotycza zwolnienia od zakazéw wynikajagce z wykonywania czynnosci zwigzanych z
prowadzeniem racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej lub rybackiej, wymagajacy ustalenia stref ochrony
ostoi, miejsc rozrodu lub regularnego przebywania (Dz. U z 2004 r. Nr 220, poz. 2237)

Status zagrozenia w Europie: (R) z racji rzadkiego wystepowania

BirdLife International: SPEC 3

Dyrektywa Ptasia: Art. 4.1, zalgcznik |

Konwencja Bernenska: zatacznik Il

Konwencja Bohska: zalgcznik Il

Porozumienie AEWA

> [AO36] Lab edz niemy Cygnus olor

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Gatunek stwierdzono na jednym ze stawow w dolinie Nedznicy w Niedrzwicy Duzej (cz. A):

droga istniejgca km 329+500 (L) ok. 580 m
wariant | km 9+000 (L) ok. 580 m
wariant IV km 9+000 (P) ok. 580 m
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wariant IVA km 8+500 (P) ok. 580 m
Stanowisko gatunku znajduje sie na jednym ze stawéw w Niedrzwicy Koscielnej (cz. A):
droga istniejgca km 333+000 (P) ok. 280 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrona $cista (Dz. U. z 2004 r. nr 220, poz.2237)

Status zagrozenia w Europie: S - gatunek niezagrozony, ktérego status ochronny jest
prawdopodobnie odpowiedni

BirdLife International: SPEC 4

Dyrektywa Ptasia Art. 4.1, Zalacznik |

Konwencja Bernenska: Zatgcznik I

Konwencja Bonska: Zatacznik Il

Porozumienie AEWA

> [A072] Trzmielojad Pernis apivorus

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Obecnos¢ gatunku stwierdzono w Lesie Godziszowskim na pétnocny zachéd od m. Ruda (cz.B):

wariant 1/1P km 386+900 (P) ok. 480 m
wariant 2 km 385+400 (P) ok. 480 m
wariant 3 km 384+400 (P) ok. 480 m

Gatunek stwierdzono na zachdd od miejscowosci Ciechocin w glebi kompleksu Laséw Janowskich
(cz. B):

wariant 4/4P km 383+740 (P) ok. 300 m
Stanowisko gatunku znajduje sie na p6inoc od miejscowosci Pikule (cz. B):
droga istniejgca km 392+000 (P) ok. 340 m
wariant 2 km 391+000 (P) ok. 250 m
wariant 3 km 390+000 (P) ok. 280 m
Stanowisko gatunku znajduje sie na potudnie od ujscia Trzebenszy do Biatki (cz. B):
droga istniejgca km 394+500 (P) ok. 430 m
wariant 1/1P km 395+000 (P) ok. 550 m
wariant 2 km 393+500 (P) ok. 350 m
wariant 3 km 392+500 (P) ok. 430 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrona $cista, wymagajacy ochrony czynnej (Dz. U. z 2004 r. nr 220, poz.
2237)

Status zagrozenia w Europie: S - gatunek nie zagrozony, ktérego status ochronny jest
prawdopodobnie odpowiedni

BirdLife International: SPEC 4

Dyrektywa Ptasia: Art. 4.1, Zalagcznik |

ARCADIS Sp. z 0.0. 121



Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

Konwencja Bernenska: Zatgcznik Il

Konwencja Bohska: Zatacznik 11

> [A081] Btotniak stawowy Circus aeruginosus
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Stanowisko gatunku stwierdzono na zachéd od miejscowosci Swinki (cz. B):
wariant 4/4P km 381+600 (P) ok. 400 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrona $cista, wymagajacy ochrony czynnej (Dz. U. z 2004 r. nr 220,
p0z.2237)

Status zagrozenia w Europie: V — gatunek narazony na wyginiecie

BirdLife International: SPEC 1

Dyrektywa Ptasia Art. 4.1, Zalacznik |

Konwencja Bernenska: Zatgcznik Il

Konwencja Bohska: Zatacznik 1l

> [A089] Orlik krzykliwy Aquila pomarina

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Stanowisko gatunku stwierdzono na potudnie od miejscowosci od Pikule (cz. B):

droga istniejgca km 393+500 (P) ok. 640 m
wariant 2 km 392+500 (P) ok. 560 m
wariant 3 km 391+500 (P) ok. 640 m

Status ochronny

Ochrona gatunkowa w Polsce: gatunek objety ochrona $cista, ktérego nie dotyczg zwolnienia od
zakazow wynikajgce z wykonywania czynnosci zwigzanych z prowadzeniem racjonalnej gospodarki
rolnej, lesnej lub rybackiej, wymagajacy ustalenia stref ochrony ostoi, miejsc rozrodu lub regularnego
przebywania (Dz U z 2004 r. Nr 220, poz. 2237)

Polska Czerwona Ksiega Zwierzat (2001): LC gatunek mniejszego ryzyka, ale wymagajacy
szczegolnej uwagi

Status zagrozenia w Europie: R - gatunek zagrozony z racji rzadkiego wystepowania

BirdLife International: SPEC 3

Dyrektywa Ptasia: Art. 4.1, zalgcznik |

Konwencja Bernenska: zatacznik Il

Konwencja Bonska: zatgcznik Il
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> [A108] Gluszec Tetrao urogallus
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:
Gatunek wystepuje w dwoch izolowanych od siebie ostojach w obszarze Natura 2000 ,Lasy

Janowskie", miedzy ktérymi nie wystepuje migracja osobnikéw (cz. B):

droga istniejgca km 394+650 (L) ok. 580 m
wariant 1/1P km 395+000 (L) ok. 440 m
wariant 2 km 393+650 (L) ok. 600 m
wariant 3 km 392+700 (L) ok. 530 m
wariant 4/4P km 387+230 (P) ok. 480 m
wariant 5 km 388+820 (P) ok. 580 m

Status ochronny

Ochrona gatunkowa w Polsce: gatunek objety ochrong scista, wymagajacy ochrony czynnej

(Dz. U z 2004 r. Nr 220, poz. 2237)

Status zagrozenia w Europie: (D) gatunek narazony z racji zmniejszania sie liczebnosci populacji
BirdLife International: SPEC 2

Dyrektywa Ptasia: Art. 4.2, zalgcznik Il

Konwencja Bernenska: zatgcznik 111

Konwencja Bohska: zalgcznik Il

> [A127] Zuraw Grus grus
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:
Gatunek wystepuje w rejonie stawéw i terenéw podmoklych w kompleksie Laséw Janowskich na
pétnoc od miejscowosci Swinki (cz. B) w granicach obszaru Natura 2000 ,Lasy Janowskie":
wariant 4/4P km 380+400 (P) ok. 300m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong $cista, wymagajacy ochrony czynnej (Dz. U. z 2004 r. nr 220,
p0z.2237)

Status zagrozenia w Europie: V - gatunek narazony na wyginiecie

BirdLife International: SPEC 3

Dyrektywa Ptasia Art. 4.1, Zalacznik |

Konwencja Bernenska: Zatgcznik Il

Konwencja Bohska: Zalgcznik 1l

> [A142] Czajka Vanellus vanellus
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Gatunek wystepuje na jednym ze stawow w dolinie Nedznicy w okolicach Niedrzwicy Duzej Drugiej
(cz. A):

droga istniejgca km 329+370 (L) ok. 750 m
wariant | km 8+700 (L) ok. 750 m
wariant IV km 8+900 (P) ok. 410 m
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wariant IVA km 8+450 (P) ok. 410 m
Gniazdujace czajki stwierdzono na terenie zrodliskowym rzeki Urzedéwki (cz. A):
droga istniejgca km 348+200 (L) ok. 660 m
wariant | km 27+700 (L) ok. 660 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong $cista, wymagajacy ochrony czynnej (Dz. U. z 2004 r. nr 220,
p0z.2237)

Status zagrozenia w Europie: S - gatunek niezagrozony, ktérego status jest prawdopodobnie
odpowiedni

BirdLife International: SPEC -

Dyrektywa Ptasia Art. 4.2, Zatgcznik 1l

Konwencja Bernenska: Zatacznik Il

Konwencja Bohska: Zalgcznik 1l

Porozumienie AEWA

> [A236] Dzi eciot czarny Dryocopus martius
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Gatunek wystepuje w lesie Rudki na pétnoc od Krasnika (obw. Krasnika):

wariant 2 km 356+000 (L) ok. 580 m
Obecnosc gatunku stwierdzono na zachdd od m. Ruda (cz. B):
wariant 1/1P km 387+500 (P) ok. 200 m
km 388+300 (P) ok. 300 m
wariant 2 km 386+000 (P) ok. 200 m
km 386+800 (P) ok. 300 m
wariant 3 km 385+000 (P) ok. 200 m
km 385+800 (P) ok. 300 m
Stanowisko gatunku stwierdzono na pétnoc od m. Pikule w Lasach Janowskich (cz. B):
droga istniejgca km 391+600 (L) ok. 240 m
wariant 1/1P km 392+000 (P) ok. 470 m
wariant 2 km 390+600 (L) ok. 240 m
wariant 3 km 389+600 (L) ok. 180 m
Gatunek stwierdzono w kompleksie Laséw Janowskich na potudnie od m. Swinki (cz. B):
wariant 4/4P km 382+800 (L) ok. 50 m
Stanowisko gatunku znaleziono w kompleksie Laséw Janowskich na potudnie od m. Ciechocin (cz. B):
wariant 5 km 386+700 (P) ok.50 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong $cista, wymagajacy ochrony czynnej (Dz. U. z 2004 r. nr 220,
p0z.2237)
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Status zagrozenia w Europie: S - gatunek niezagrozony, ktérego status jest prawdopodobnie
odpowiedni

BirdLife International: SPEC 4

Dyrektywa Ptasia Art. 4.1, Zalgcznik | o Konwencja Bernenska: Zatgcznik

> [A238] Dzi eciot sredni Dendrocopos medius
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:
Gatunek wystepuje w lesie Rudki na pdtnoc od Krasnika (obw. Krasnika):
wariant 2 km 356+250 (L) ok. 200 m
Stanowisko gatunku stwierdzono na potudniowy -zachdd od m. Ciechocin w granicach obszaru Natura
2000 ,Lasy Janowskie" (cz. B):

wariant 4/4P km 384+900 (P) ok. 160 m
Gatunek stwierdzono na pétnoc od tgzka Ordynackiego (cz. B):
wariant 4/4P km 388+200 (L) kolizja
wariant 5 km 389+700 kolizja

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong $cista, wymagajacy ochrony czynnej (Dz. U. z 2004 r. nr 220,
p0z.2237)

Status zagrozenia w Europie: S - gatunek niezagrozony, ktérego status jest prawdopodobnie
odpowiedni

BirdLife International: SPEC 4

Dyrektywa Ptasia Art. 4.1, Zalacznik |

Konwencja Bernenska: Zatgcznik Il

> [A246] Lerka Lullula arborea
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:
Gatunek pospolicie wystepujacy na obszarze inwestycji, na odcinku przebiegajacym przez Lasy

Janowskie oraz tgzek Ordynacki (cz. B):

droga istniejgca: km 388+310 (P) ok. 450 m
km 398+000 (L) ok. 460 m
km 398+500 (P) ok. 300 m
wariant 1/1P km 387+000 kolizja
km 388+800 kolizja
km 398+900 kolizja
km 399+700 (P) ok. 50 m
wariant 2 km 385+500 kolizja
km 387+500 kolizja
km 397+700 kolizja
km 398+500 (P) ok. 50 m
wariant 3 km 384+500 kolizja
km 386+500 kolizja
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km 395+700 (L) ok. 200 m
wariant 4/4P km 389+900 (L) ok. 200 m
wariant 5 km 391+400 (L) ok. 200 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong scista, wymagajacy ochrony czynnej (Dz. U. z 2004 r. nr 220,
p0z.2237)
Status zagrozenia w Europie: V - gatunek narazony na wyginiecie o BirdLife International: SPEC 2

Dyrektywa Ptasia Art. 4.1, Zalgcznik | o Konwencja Bernenska: Zatacznik Il

> [A307] Jarze batka Sylvia nisoria
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Gatunek stwierdzono w m. Strzeszkowice Duze w dolinie rzeki Ciemiegi (cz. A):

droga istniejgca: km 326+500 (P) ok. 300 m

wariant | km 5+800 (P) ok. 670 m

wariant WWU km 5+800 (P) ok. 670 m

Gniazdujaca jarzebatke stwierdzono na zachéd od Janowa Lubelskiego (cz. B):
wariant 1/1P km 388+100 kolizja

wariant 2 km 386+700 kolizja

wariant 3 km 385+700 kolizja

Stwierdzono obecnosé¢ gatunku w dolinie Biatki koto £azka Ordynackiego (cz. B):
wariant 1/1P km 398+800 (P) ok.50 m

wariant 2 km 397+600 (P) ok. 50 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong $cistg (Dz. U. z 2004 r. nr 220, poz.2237)

Status zagrozenia w Europie: S - gatunek niezagrozony, ktérego status ochronny jest
prawdopodobnie odpowiedni

BirdLife International: SPEC 4

Dyrektywa Ptasia Art. 4.1, Zalacznik |

Konwencja Bernenska: Zatacznik Il

Konwencja Bonhska: zatgcznik Il

> [A338] G gsiorek Lanius collurio
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Gatunek stwierdzono na otwartych terenach na wschdd i potudnie od Krasnika (obw. Krasnika):

droga istniejgca: km 361+500 (P) ok. 200 m

wariant 1 i 1A km 360+400 (P) ok. 200 m

wariant 2 km 356+400 (P) ok.20m
km 358+400 (L) ok. 450 m
km 360+000 (L) ok. 200 m
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Na obszarze na potudnie od Krasnika gasiorek jest gatunkiem pospolitym i czesto wystepujacym. Ze
wzgledu na nagromadzenie miejsc wystepowania gatunku, podano jedynie sytuacje ,kolizyjne”
Z przebiegiem poszczegolnych wariantdw. Wszystkie zinwentaryzowane stanowiska gasiorka

pokazano na mapie inwentaryzacji przyrodniczej bedacej zatacznikiem do niniejszego opracowania

(cz. B):
wariant 1/1P km 385+300 (2 stanowiska)
km 386+700 (3 stanowiska)
km 387+500 (2 stanowiska)
km 388+500
km 389+500 (2 stanowiska)
km 398+100 — 400+200 (3 stanowiska)
wariant 2 km 383+700 (2 stanowiska)
km 385+200 (3 stanowiska)
km 386+000 (2 stanowiska)
km 387+000
km 386+000 (2 stanowiska)
km 386+800 — 398+800 (4 stanowiska)
wariant 3 km 382+700 (2 stanowiska)
km 384+000 (3 stanowiska)
km 385+000 (2 stanowiska)
km 386+000
km 387+000 (2 stanowiska)
wariant 5 km 380+500
km 380+900
km 384+700
km 385+700

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong scistg (Dz. U. z 2004 r. nr 220, poz.2237)

Status zagrozenia w Europie: D - gatunek zagrozony z racji zmniejszania sie liczebno$ci populaciji
BirdLife International: SPEC 3

Dyrektywa Ptasia Art. 4.1, Zalacznik |

Konwencja Bernenska: Zatgcznik Il

> [A379] Ortolan Emberiza hortulana

Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Gatunek stwierdzono w okolicach poczatku opracowania na skrajach lasu (cz. A):

droga istniejgca km 320+500 (P/L) ok. 250 m
wariant | km 0+000 (P/L) ok. 300 m
wariant IV km 0+500 (P/L) ok. 200 m
wariant IVA km 0+000 (P/L) ok. 300 m
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wariant WW km 0+000 (P/L) ok. 300 m
wariant WWU km 0+000 (P/L) ok. 300 m
Dwa zajete przez ortolany gniazda zlokalizowano w okolicy Obrokéw (cz. A):
droga istniejgca km 340+500 (P) ok. 450 m
wariant | km 19+700 (P) ok. 450 m
wariant IV km 19+500 (P) ok. 450 m
wariant IVA km 19+500 (P) ok. 450 m
wariant WW km 19+700 (P) ok. 450 m
wariant WWU km 19+700 (P) ok. 450 m
Gniazdujaca pare stwierdzono w okolicy zrodliska rzeki Urzedowki (cz. A):
droga istniejgca km 348+400 (L) ok. 720 m
wariant | km 28+000 (L) ok. 720 m

Gatunek stwierdzono w srédpolnym zadrzewieniu na potudnie od lasu Mosty (OSO ,Polichna”)

w okolicy m. Polichna Druga (cz.B)

wariant 1P km 5+360 (L) ok. 160 m
wariant 4P km 4+550 (L) ok. 600 m
Stanowisko gatunku stwierdzono na pétnoc i potudnie od miejscowosci Lute Doty (cz. B):
droga istniejgca km 372+200 (L) ok. 470 m
wariant 1/1P km 372+200 (L) ok. 460 m
wariant 2 km 373+700 (L) ok. 500 m
wariant 3 km 372+100 (L) ok. 460 m
wariant 4/4P km 373+700 (L) ok. 500 m
Gniazdo ortolana zlokalizowano w okolicach m. Majdan (cz. B):

wariant 5 km 381+000 (P) ok. 400 m
Stanowisko gatunku znajduje sie na zachéd od Janowa Lubelskiego (cz. B):
droga istniejgca km 384+000 (P) ok.20m
wariant 1/1P km 386+600 kolizja
wariant 2 km 385+100 kolizja
wariant 3 km 384+100 kolizja

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong $cistg (Dz. U. z 2004 r. nr 220, poz.2237)
Status zagrozenia w Europie: V - gatunek narazony na wyginiecie

BirdLife International: SPEC 2

Dyrektywa Ptasia Art. 4.1, Zalacznik |

Konwencja Bernenska: Zatacznik Il

> [A336] Remiz Remiz pendulinus
Wyst epowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19

Gatunek stwierdzono na wschod od Krasnika w dolinie Wyznicy (obw. Krasnika):
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droga istniejgca km 360+000 (L) ok. 800 m
wariant 2 km 359+000 (L) ok. 720 m
Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong scistg (Dz. U. z 2004 r. nr 220, poz.2237)

Status zagrozenia w Europie: S - gatunek niezagrozony, ktérego status ochronny jest
prawdopodobnie odpowiedni

BirdLife International: SPEC

Dyrektywa Ptasia Art. 4.2

Konwencja Bernenska: Zatgcznik Il

5.10. Prognozowane oddzialywania na srodowisko przyrodnicze

5.10.1. Faza budowy
Do najwazniejszych zagrozen wystepujacych na etapie budowy planowanego przedsiewziecia zalicza

sie przede wszystkim:
v' koniecznos$¢ wycinki zieleni,
v' zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej (taki, grunty orne, nieuzytki)
v przecinanie lokalnych powigzan ekologicznych.
Poszczegolne warianty planowanej inwestycji przechodzg zar6éwno przez obszary lesne, jak
i przecinajg cieki wéd powierzchniowych stanowigce korytarze ekologiczne, o réznym stopniu
waznosci: lokalnym, krajowym, miedzynarodowym oraz przez obszary weziowe o randze
miedzynarodowe;.
Podczas budowy nieuniknione bedzie roéwniez okresowe przerywanie powigzan przyrodniczych
w ciggu korytarzy ekologicznych. Do czasu powstania trasy i stanowiacych jej element przejs¢ dla
zwierzat, prace prowadzone przy budowie beda odstraszaly zwierzeta do migracji na przedmiotowym
terenie. Ograniczenie wplywu budowy na tym etapie mozna uzyska¢ poprzez odpowiednig
organizacje robot w celu zminimalizowania okresu prowadzenia prac.
Z przyrodniczego i krajobrazowego punktu widzenia usuwanie zieleni bedzie niekorzystne, jednak
niemozliwe do unikniecia przy realizacji przedsiewziecia. Usuwanie drzew i krzewéw kolidujgcych z
przedmiotowg droga bedzie miato znaczenie przede wszystkim dla wystepujacej tu fauny z uwagi na
likwidacje siedlisk bytowania, zerowania i rozrodu. Prace zwigzane z usuwaniem zieleni bedg
Zwigzane réwniez z generowaniem hatasu na tereny sasiadujace.
v W czesci A najmniej drzew ulegnie wycince przy realizacji wariantu WWU, najwiecej za$ przy
budowie wariantu IVA, réznica wynosi ok. 5 ha
v W czesci B najmniej drzew ulegnie wycince przy realizacji wariantu 1P, najwiecej za$ przy
budowie wariantu 4, roznica wynosi ok. 36 ha.
v' Budowa obwodnicy Krasnika wedtug wariantu 2 spowoduje wyciecie ok. 7 ha laséw wiecej w

poréwnaniu do wariantéw 1 i 1A,
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Czes¢ A

A. Siedliska ro slin
Na trasie analizowanego odcinka zlokalizowano wystepowanie dwoch zbiorowisk roslinnych
odpowiadajacych siedliskom z | zatagcznika ,Dyrektywy Siedliskowej". Sg to: grad srodkowoeuropejski
i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum) oraz tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i
jesionowe (Sali- cetum albae, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy Zzrodliskowe).
Wystepujace tu siedlisko tegowe nalezy klasyfikowaé jako zdegenerowane ptaty siedliska 91E0-3 o
niskim stopniu reprezentatywnosci i stopniu zachowania funkcji. Ptat cechuje sie udziatem gatunkéw
obcych i synantropijnych zarébwno w drzewostanie jak i runie (np. robinia akacjowa, niecierpek
drobnokwiatowy).
Lokalizacja ptatéw gradu subkontynentalnego 9170-2 sklasyfikowanego jako siedlisko Natura 2000
(wg kilometrazu wariantéw):

» okolice na péinoc i potudnie od Woli Strzeszkowickiej

wariant IV km 8+000 — 8+100 (ok. 60 m od krawedzi drogi)

wariant IVA km 6+300 — 7+000 (ok. 20 m od krawedzi drogi)
km 7+000 — 7+590 (kolizja)

wariant WW km 4+750 — 5+000 (ok. 13 m od krawedzi drogi)
km 7+680 — 7+760 (kolizja)

wariant WWU km 7+740 — 7+810 (ok. 15 m od krawedzi drogi)

W wyniku realizacji inwestycji w wariancie IVA lub WW, w efekcie wycinki czesci drzewostanu,
Zniszczone zostanie ponizej 1 % ptatu siedliska. Wplyw inwestycji na catos¢ siedliska okresla sie jako
nieznaczacy.

» kompleks lesny Rudki koto Putankowic i Krasnika

wariant | km 30+380 — koniec opracowania (kolizja)
wariant IVA km 30+075 — koniec opracowania (kolizja)
wariant WW km 30+350 — koniec opracowania (kolizja)

Realizacja inwestycji w ktérymkolwiek wariancie spowoduje konieczno$¢ wyciecia pasa lasu
przylegajacego do drogi istniejacej i zniszczenie ponizej 1% ptatu siedliska. Wygrodzenie drogi

ekspresowej spowoduje réwniez ograniczenie dostepnosci do lasu od strony drogi.

B. Flora
Poczatek opracowania wariantéw znajduje sie w obrebie kompleksu lesnego nawigzujacego do gradu
subkontynentalnego. Znajduje sie tu kilkadziesigt pojedynczo rozmieszczonych egzemplarzy
wawrzynka wilczelyko (Daphne mezereum) i kilka lilii ztotogtow (Lilium martagon) - roslin objetych
w Polsce scistg ochrong gatunkowa. Wiekszos¢ osobnikéw rosnie w bezpiecznej odlegtosci od
planowanej inwestycji w glebi lasu. Pojedyncze egzemplarze moga znalezé sie w zasiegu
oddziatywania inwestycji na etapie budowy, podobnie jak kilka egzemplarzy lilii ztotogtow. Realizacja
inwestycji z zachowaniem zasady minimalnego ingerowania w srodowisko, nie spowoduje wycofania
sie gatunkow z analizowanego obszaru ze wzgledu na czesto$¢ wystepowania w regionie i stabilnosé

lokalnych populaciji.
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W kilometrze 340+500 (istniejacym) w lesie przy drodze rosng pojedyncze osobniki wawrzynka
wilczelyko. Budowa drogi S19 spowoduje poszerzenie dotychczasowego pasa drogowego, a co za
tym idzie koniecznos¢ wyciecia fragmentu przylegajacego do drogi lasu. Spowoduje to zniszczenie
kilkunastu osobnikéw rosliny, nie zagraza to jednak egzystencji gatunku na danym terenie, ze
wzgledu na powszechne i regularne wystepowania wawrzynka w tej okolicy.

Na odcinku od kilometra 351+000 do korica opracowania warianty biegng po $ladzie istniejace;
DK19, przecinajgc lasy o charakterze gradu z gatunkami ro$lin chronionych: wawrzynek wilczetyko
(Daphne mezereum), barwinek pospolity (Vinca minor), lilia zlotogtéw (Lilium martagon) i rzadkich
w skali regionu: starzec Fuchsa (Senecio fuchsii) i korzeniéwka pospolita (Monotropa hypopitis). Na
etapie budowy zniszczonych zostanie kilkanascie osobnikéw wawrzynka. Zubozona moze zostac
o ok. 5% populacja barwinka rosnacego jedynie w dwoch ptatach o powierzchniach 100 i 150 m?
w odlegtosci ok. 20m od krawedzi projektowanej trasy oraz starca, ktérego populacja liczy
kilkadziesigt osobnikéw. Barwinek jest objety w Polsce ochrong gatunkowa, jednakze jest dosyc
powszechny i niezagrozony wyginieciem. Starzec jest gatunkiem pospolitym w gorach i na wyzynach.
Na Lubelszczyznie jest gatunkiem rzadkim.

Wiekszo$¢ trasy wariantéw przebiega po polach uprawnych. W$réd towarzyszacym uprawom

zbiorowisk segetalnych nie znaleziono roslin rzadkich i chronionych.

C. Fauna
W okolicy poczatku opracowania w odlegtosci 380m od krawedzi wszystkich wariantéw zlokalizowane
jest gniazdo ortolana (Emberiza hortulana). Znajduje sie ono na skraju lasu, po jego przeciwnej
stronie patrzac od drogi. Realizacja inwestycji nie wptynie niekorzystnie na wystepowanie gatunku
w tym rejonie.
W sasiedztwie wariantow WIV (km 6+400), WIVA (km 5+900) i WW (km 6+100) w odlegtosci ok.
270m od wariantéw znajduje sie gniazdo bociana biatego. Budowa drogi S19 nie wptynie negatywnie
rébwniez na ta populacje legowa z uwagi na to, iz gatunek ten jest $cisle zwigzany z siedzibami
ludzkimi i szybko dostosowuje sie do nowych warunkéw.
Natomiast w sagsiedztwie wariantu | (km 9+900)w odlegtosci 580m znajduje sie gniazdo tabedzia nie-
mego (Cygnus olor).
Pomiedzy kilometrem 340+000 - 342+000 (istniejacy) wszystkie warianty biegng po sladzie istniejacej
DK19. W kompleksie lesnym na zachdéd od drogi wystepujg gatunki chronionych ptakéw: ortolana
(Emberiza hortulana), myszotowa (Buteo buteo), kowalika (Sitta europea). Ich gniazda oraz tereny
zerowania znajdujg sie w réznych odlegtosciach od drogi - 250 - 700m. Ponadto tereny zerowania my-
szotowa znajdujg sie na okolicznych terenach otwartych w promieniu kilku kilometrow. Realizacja
inwestycji nie powinna wptyng¢ negatywnie na wystepowanie populacji legowych tych ptakow.
Na analizowanym obszarze nie zinwentaryzowano gatunkow chronionych ryb i gadoéw. Zlokalizowano
natomiast stanowiska chronionych ptazéw.
W rejonie ciekow wodnych, rowoéw melioracyjnych, stawéw hodowlanych i zabagnien wystepujg
pospolite gatunki ptazéw chronionych, takie jak: ropucha szara Bufo bufo, zaba moczarowa Rana
arvalis, zaba wodna Rana esculenta, zaba $mieszka Rana ridibunda oraz zaba trawna Rana

temporaria. Dlatego w trakcie budowy przy pracach prowadzonych w sasiedztwie ciekéw wodnych
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nalezy zwroci¢ szczeg6lng uwage, czy nie wystepuja tam szlaki migracji ptazéw. W przypadku

stwierdzenia takiego szlaku nalezy prace prowadzi¢ pod nadzorem herpetologia. Nalezy réwniez nie

lokalizowa¢ w takim miejscu sktadéw materiatdw, odpadéw i paliwa, a w miare mozliwosci szlak

migracji wygrodzic.

W rejonie korytarza planowanej drogi S-19 wystepujg réwniez lasy o statusie laséw ochronnych tj.:

v' Kompleks lesny rejon m. Obroki, gm. Wilkotaz - projektowany do objecia statusem lasu
wodochronnego koliduje na odcinku w km 340+320 - 341 +000, ze wszystkimi wariantami,

v' Kompleks lesny w rejonie m. Putankowice w gm. Wilkotaz - posiada status lasu ochronnego wokét
miast koliduje na odcinku w km 350+870 - 353+000, ze wszystkimi wariantami,

v" Kompleks lesny (chronigcy $rodowisko przyrodnicze) zlokalizowany w gm. Niedrzwica Duza, w
sasiedztwie m. Kilonii Kreznica Jara. Proponowane przebiegi drogi S-19 znajdujg sie w znacznej

odlegtosci od niniejszego kompleksu.

W cato Sciowej analizie poszczegolnych wariantbw na elementy przyrodnicze wykazano
najwi ekszg szkodliwo §¢ wariantu IV, a najmniejsz g wariantu |. Oddzialywanie wszystkich

wariantow okre $lone zostalo jako nieznacz ace.

Czes¢é B
Planowana droga ekspresowa w czesci B opracowania koliduje z obszarem NATURA 2000 Lasy

Janowskie PLB 060005 utworzonym z uwagi na cenne siedliska ptakow chronionych. Inwestycja

koliduje z w/w obszarem:

wariant 1/1P km 389+800 - 397+800
wariant 2 km 390+650 - 396+400
wariant 3 km 389+650 - 395+400
wariant 4/4P km 378+850 - 389+140
wariant 5 km 381+100 - 390+600

Nalezy jednak doda¢, ze przebieg wariantow W1/1P,W 2 i W3 na w/w obszarze jest zasadniczo
zgodny ze sladem drogi istniejacej DK19.

Kluczowymi gatunkami ptakow dla w/w obszaru Natura 2000 sg przede wszystkim gtuszec (A108)
oraz bocian czarny (A030).

Dla ochrony siedlisk gluszca wyznaczone zostaty strefy ochronne powotane zarzadzeniem Wojewody
Lubelskiego. Naruszenie granic ostoi nastapi w wypadku realizacji inwestycji drogi S19 w wariantach
W1/1P, W4/4P, W5 oraz nieznacznie w wariancie W3. Budowa drogi spowoduje odciecie od obszaru
ostoi fragmentu lasu, ktéry wraz z pasem zajetym pod budowe drogi stanowi ok. 2,3 - 4,2% calosci
ostoi wyznaczonej po liniach oddziatéw lesnych, jako rejon gwarantujacy ptakom spokojne warunki do
legébw i bytowania. Negatywne oddziatywanie inwestycji na etapie budowy objawia¢ sie bedzie
podwyzszong emisjg hatasu, ktéry jest czynnikiem stresujgcym dla egzystencji gatunku.

Natomiast bocian czarny wystepuje w jednej ostoi, po wschodniej stronie istniejgcej drogi DK19,
wyznaczonej na mocy decyzji Wojewody Lubelskiego. Naruszenie granic ostoi tego gatunku nastgpi
w wypadku realizacji inwestycji drogi S19 w wariancie W1/1P. Budowa drogi spowoduje w tym

przypadku odciecie od obszaru ostoi fragmentu lasu, ktéry wraz z pasem zajetym pod budowe drogi
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stanowi ok. 6,4% calosci ostoi wyznaczonej po liniach oddzialéw lesnych, jako rejon gwarantujgcy

ptakom spokojne warunki do legéw i bytowania.

Wariant 1/1P

Wariant przebiega w poblizu siedlisk gatunkéw kluczowych dla obszaru Natura 2000 i innych
gatunkéw ujetych w ,Dyrektywie Ptasiej”, niebedacych podmiotami ochrony w obszarze. Powoduje
naruszenie ostoi gatunkéw kluczowych - bociana czarnego w 6,4% powierzchni gluszca w 2,6%
powierzchni. W przypadku realizacji wariantu 1/1P nastgpi naruszenie granic ostoi potozonej na
wschod od drogi DK19. Budowa drogi spowoduje tu odciecie fragmentu lasu, ktéry wraz z pasem
zajetym od droge ekspresowg stanowi ok. 2,6 % catosci ostoi. Zajecie powierzchni ostoi tego rzedu
oraz zblizenie sie do terendéw wykorzystywanych jako legowe przez gluszca nalezy uzna¢ za
oddziatywanie znaczace na gatunek bedacy przedmiotem ochrony w obszarze Natura 2000.
Niekorzystne oddziatywanie polega¢ bedzie na bezposrednim niszczeniu siedlisk, pogorszeniu ich
wihasciwosci, a nawet wycofaniu sie gatunkéw z zajmowanego obszaru wskutek wzrostu hatasu i

zanieczyszczenh powietrza na etapie budowy.

Warianty 2 3
Warianty majg w obszarze Natura 2000 przebieg wspélnym korytarzem. Wariant 2 nie koliduje ani nie

sgsiaduje z siedliskami ptakow bedacych podmiotami ochrony w obszarze. Wariant 3 nieznacznie
koliduje z ostojg gtuszca (rzedu 0,16%). Fragment ostoi zajety pod droge w tym wariancie przylega do
drogi istniejgcej. Odciety ,r6g" ostoi nie stanowi siedliska gatunku, ze wzgledu na bezposrednie
sgsiedztwo istniejacej drogi DK19. Oddziatywanie wariantdw ma charakter nieznaczacy w obszarze
Natura 2000.

Wariant 4/4P

Wariant biegnie nowym sladem niemal prosto na potudnie przecinajac kompleksy lesne, w tym cenne
siedliska przyrodnicze oraz przebiega w sasiedztwie siedlisk gatunkéw ptakéw dyrektywowych w tym
gatunku kluczowego dla obszaru - gtuszca. Budowa drogi spowoduje tutaj odciecie od obszaru ostoi
fragmentu jodtowego boru swietokrzyskiego, bedacego tutaj fragmentem siedliska gluszca, ktéry wraz
z pasem zajetym pod budowe drogi stanowi odpowiednio ok. 4,2 % catosci ostoi Naruszenie granic
ostoi i jednocze$nie fragmentu siedliska gatunku rzedu kilku procent, nalezy uzna¢ za znaczace

oddziatywanie na gatunek bedacy przedmiotem ochrony w obszarze Natura 2000.

Wariant 5

Wariant przebiega nowym s$ladem w poblizu siedlisk gatunkéw ptakéw chronionych i dyrektywowych
oraz przecina na odcinku ok. 460 m fragment jodtowego boru $wietokrzyskiego, bedacego jedno-
czesnie ostojg wystepowania gluszca - gatunku kluczowego obszaru Natura 2000. Powoduje

naruszenie ostoi gatunku w 2,3%. Oddziatywanie to ma charakter znaczacy.
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Warianty 1/1P, 4/4P i 5 wykazaly znacz gce oddzialywanie na przedmioty ochrony obszaru

Natura 2000 - Lasy Janowskie" w_ zwi gzku z czym, ze wzgl edu na istnienie wariantow

alternatywnych, nie s g mo zliwe do realizaciji.

Planowana inwestycja budowy drogi S19 nie koliduje z granicami nowego obszaru Polichna
PLH060078. Inwestycja sasiaduje z w/w obszarem we wszystkich analizowanych wariantach
w km 364+300 -366+730 w odlegto$ci minimalnej ok. 260 - 280 m. W zwigzku z realizacjg inwestyciji
nie przewiduje sie negatywnych oddziatywan bezpos$rednich, jak i posrednich na siedliska stanowigce
przedmiot ochrony obszaru.

Realizacja podwariantow WI1P badz WA4P spowoduje przeciecie lasu Mosty na 3 czesci
i funkcjonowanie w tym obszarze réwnolegle dwéch drég - istniejgcej i nowoprojektowanej. Taki uktad
komunikacyjny powodowaé bedzie istotne zajecie tego cennego przyrodniczo obszaru oraz
potegowanie bariery migracyjnej. Budowa drogi S19 w istniejgcym korytarzu drogi DK19 stanowi¢
bedzie korzystniejszg alternatywe z punktu widzenia strat w $rodowisku, ze wzgledu na mniejszg

zajetosc¢ terenu i zachowanie istniejgcych powigzarn ekologicznych.

W wyniku analizy przebiegu planowanych wariantow w stosunku do rozmieszczenia siedlisk na
kolidujgcym z planowanym przedsiewzieciem obszarem NATURA 2000 Uroczyska Lasow
Janowskich PLH 060031 nalezy stwierdzié, ze najmniej konfliktowe bedg warianty wykorzystujgce
korytarz istniejacej drogi DK19, czyli warianty W1/1P,W2 i W3. Nalezy jednak doda¢, ze kazdy
Zz proponowanych wariantdw przebiega poprzez chronione siedliska przyrodnicze, bedace
przedmiotami ochrony w w/w obszarze.

Warianty W1/1P i W5 powodujg zniszczenie fragmentéw jednego (W1/1P - *91E0-3, W5 - 91P0), a
wariant 4/4P dwoch siedlisk przyrodniczych (*91 EO-3 i 91P0), o powierzchni odpowiadajacej ponad
1.0% powierzchni catosci siedliska w obszarze. Biorac pod uwage skale niszczenia oraz
reprezentatywnos¢ (oceniong na A/B) i stopien zachowania struktury i funkcji (oceniony na A/B)
niszczonych fragmentéw ptatow oddziatywanie to nalezy uzna¢ za znaczace na przedmioty ochrony
obszaru.

Dodatkowo analiza wptywu inwestycji na siedliska priorytetowe wykazata réwniez wiekszy negatywny
wptyw wariantéw W1/1P, W4/4P i W5. Sag to siedliska najbardziej wrazliwe na czynniki
antropogeniczne. Najwiekszym zagrozeniem dla borow bagiennych (*91D0-2a) powigzanych
ekologicznie z torfowiskami wysokimi (7140) oraz dla laséw tegowych (91E0-3) jest zmiana stosunkéw
wodnych powodujaca obnizenie poziomu wéd.

Budowa drogi w wariancie W1/1P lub W2 spowoduje ponadto zmniejszenie powierzchni siedliska
priorytetowego - *6120 cieptolubnych muraw napiaskowych w okolicach tazka Ordynackiego
i Garncarskiego. Niszczenie czesci ich ptatéw stanowi niewielki procent w stosunku do catkowitej
powierzchni siedliska w obszarze (ok. 0,76%). Biorac pod uwage skale niszczenia oraz
reprezentatywnos¢ (oceniong na B) i stopien zachowania struktury i funkcji oceniony na C,
niszczonego fragmentu ptatu oddziatywanie na siedlisko nalezy uznac za nieznaczace.

Realizacja wariantow W2, W4/4P lub W5 spowoduje ponadto niszczenie fragmentdéw ptatéw gradu

subkontynentalnego (9170) i swiezych tgk kosnych w dolinie Bialki (6510). Sg one siedliskami
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przyrodniczymi rozpowszechnionymi w kompleksie Laséw Janowskich, roéwniez poza granicami
obszaru Natura 2000. Niszczone fragmenty gk $wiezych nie stanowig siedlisk gatunkow
wymienionych w Dyrektywie Siedliskowej. Nie przewiduje sie znaczacego oddziatywania na te
siedliska.

Realizacja inwestycji wigze sie z mozliwoscig wystgpienia potencjalnych oddziatywan posrednich,
powstajacych na etapie realizacji, jak i eksploatacji inwestycji, mogacych mie¢ wpltyw na siedliska
przyrodnicze bedace przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000. Oddzialywan tych nie analizowano
dla wariantow W1/1P, W4/4P i W5, ktore wykazaty znaczace negatywne oddziatywania na siedliska
przyrodnicze wskutek bezposredniego niszczenia ptatow siedlisk.

W zasiegu potencjalnych oddziatywan posrednich wariantéw W2 i W3 znajdujg sie ptaty siedlisk
przyrodniczych *6120 cieptolubnych muraw napiaskowych, 6510 $wiezych tak kosnych i *91EO0-3
legéw olszowo-jesionowych. Do oddziatywan tych zaliczy¢ nalezy potencjalne zmiany warunkéw
wodno-gruntowych w obrebie siedlisk przyrodniczych i zanieczyszczenia wod powierzchniowych
i podziemnych wynikajacych z budowy drogi wraz z systemem odwodnienia oraz zanieczyszczenia
powietrza emitowane na etapie budowy, jak i eksploatacji inwestyciji.

W zasiegu oddziatywania inwestycji, siedliskami wrazliwymi na zmiany stosunkéw wodnych, sg
jedynie ptaty *91E0-3 fegdw olszowo-jesionowych. Oddziatywanie to mozna zminimalizowaé poprzez
zastosowanie $rodkéw opisanych w rozdz. 5.12. Minimalizacja ucigzliwosci zwigzanych z pracami
budowlanymi w czasie realizacji inwestycji, zwlaszcza w zakresie organizacji placu budowy,
prowadzenia prac budowlanych w rejonie ciekéw (rozdz. 5.3 i 5.12 ). Sposoby ograniczenia wptywu
realizacji inwestycji na wody powierzchniowe i podziemne oraz w rejonie stwierdzonych ptatow
siedlisk przyrodniczych (rozdz. 5.3) Przewiduje sie, ze zaproponowane rozwigzania techniczne
odwodnienia trasy oraz zastosowanie do zalecen nie spowodujg zaburzenia dotychczasowego rezimu
wodnego ciekoéw, a w konsekwencji do przesuszenia siedlisk tfegowych stwierdzonych w sasiedztwie
wariantow 2 i 3.

W wyniku przeprowadzonych analiz rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza na etapie
eksploatacji nie przewiduje sie, by stezenia zanieczyszczen mialy jakikolwiek negatywny wptyw na
stan sanitarny powietrza w rejonie, a tym samym na siedliska przyrodnicze obszaru Natura 2000.

Dla siedlisk przyrodniczych: *6120 cieptolubnych muraw napiaskowych i 6510 $wiezych tgk kosnych,
ktorych funkcjonowanie zalezne od gospodarczej dziatalnosci cztowieka (koszenia, wypasu) nie
przewiduje sie negatywnych oddziatywan posrednich wynikajacych z realizacji i eksploatacji drogi
ekspresowej S19.

W sasiedztwie projektowanej drogi zinwentaryzowano stanowiska gatunkéw chronionych zwierzat
bedacych przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 (1337 bobr Castor fiber, 1352 wilk Canis lupus,
1355 wydra Lutra lutra, 1188 kumak nizinny Bombina bombina, 1166 traszka grzebieniasta Triturus
cristatus, 1060 czerwonczyk nieparek Lycaena dispar). W zwiazku z realizacjg inwestycji
w ktorymkolwiek z wariantéw nie nastgpi bezposrednie, niszczace oddzialywanie na gatunki i ich
siedliska. W zakresie oddzialywan na populacje kumaka nizinnego i traszki grzebieniastej nie
przewiduje sie oddziatywan posrednich wynikajacych z budowy drogi ekspresowej, ze wzgledu na
znaczne oddalenie (ok. 360 m) stanowisk gatunkoéw od wariantu 4/4P. Inwestycja nie ingeruje w

zaden sposob w tereny bedace siedliskiem gatunkow.
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W zakresie oddziatywan na czerwonczyka nieparka, ktoérego siedlisko zalezne jest od gospodarczej
dziatalnosci cziowieka (koszenie tgk) nie przewiduje sie oddziatywan posrednich wynikajgacych z
realizacji i eksploatacji drogi ekspresowej S19.

W odniesieniu do takich gatunkéw jak: 1352 wilk i 1355 wydra, bedacych przedmiotami ochrony
obszaru Natura 2000 zinwentaryzowanych w sasiedztwie wariantéw projektowanej drogi S19
przewiduje sie mozliwos¢ wystgpienia potencjalnych oddziatywan posrednich wynikajgcych
z realizacji, jak i eksploatacji inwestycji. Zwigzane bedg one z mozliwymi zmianami stosunkéw
wodnogruntowych, emisjg hatasu i drgan, powstawaniem zanieczyszczenh powietrza oraz powstaniem
bariery ekologicznej dla gatunku migrujacego (wilka).

W zakresie oddziatywan na populacje bobra nie przewiduje sie oddziatywan posrednich wynikajacych
z budowy drogi ekspresowej, ze wzgledu na znaczne oddalenie (ok. 500m) stanowiska gatunku od
wariantu W4/4P. Inwestycja nie ingeruje w zaden sposo6b w tereny bedace siedliskiem gatunku.

W zakresie oddziatywan na wilka, bedacego gatunkiem migrujgcym, czynnikiem stresowym na etapie
realizacji inwestycji w ktérymkolwiek wariancie bedzie obecno$¢ maszyn i ludzi podczas
prowadzonych prac budowlanych oraz zwigzana z tym emisja hatasu i drgan. Czynniki te bedg
odstraszaly zwierzeta i zniechecaly do migracji w rejonie prowadzonych prac budowlanych.
Oddziatlywania te beda miaty charakter okresowy i ustang po zakonczeniu budowy. Wprowadzone na
tym etapie przejscia dla zwierzat o odpowiednich parametrach (przejscia dolne $rednie, przejscie
gorne duze) na stwierdzonym szlaku migracyjnym w Lasach Janowskich w petni zminimalizuje efekt
bariery migracyjnej dla gatunku.

Oddziatywania posrednie na wydre wystapi¢ moga w przypadku realizacji wariantow W1/1P, W4/4P i
W5 przebiegajacych w odlegtosci ok. 50 - 100m od siedlisk gatunku i polegaé bedg przede wszystkim
na potencjalnych zmianach stosunkéw wodnych w obrebie siedlisk gatunkéw oraz obecnoscig maszyn
i ludzi podczas prowadzonych prac budowlanych oraz zwigzang z tym emisjg hatasu i drgan.
Oddziatywania te bedg miaty charakter okresowy i ustang po zakonczeniu budowy. Nie przewiduje
sie, by potencjalne zmiany stosunkéw wodnych w obrebie siedlisk gatunku miaty jakikolwiek wptyw na
funkcjonowanie lokalnych populacji wydry.

Ponadto stwierdzono znaczace oddziatywanie wariantéw W4/4P i W5 ze wzgledu na bezposrednig
kolizje z siedliskiem i skale jego niszczenia rosliny chronionej - fiotka bagiennego, ktory jest gatunkiem
bardzo rzadkim, umieszczonym w Polskiej Czerwonej Ksiedze Roslin jak réwniez w SDF Obszaru
(jako przedmiot ochrony). Poza tym oddzialywanie na gatunki roslin na analizowanym odcinku
projektowanej drogi oceniono jako nieznaczace lub mozliwe, ale trudne do jednoznacznego okre$lenia
ze wzgledu na niewielki procent niszczonych stanowisk w skali kraju i regionu. Niszczenie to nie
zagraza w zaden sposob funkcjonowaniu lokalnych populacji roslin.

Do oddziatywan posrednich wynikajacych z budowy i eksploatacji inwestycji zaliczy¢ nalezy
potencjalne zmiany stosunkéw wodno-gruntowych w obrebie siedlisk roslin chronionych oraz
powstajagce zanieczyszczenia powietrza. Nie przewiduje sie, by oddzialywania te zagrazaly
funkcjonowaniu lokalnych populacji roslin.

Warianty W1/1P, W4/4P i W5 wykazaly znacz gce oddzialywanie na przedmioty ochrony obszaru

Natura 2000 - ,Uroczyska Las6w Janowskich" w zwi  gzku z czym, ze wzgl edu na istnienie

wariantéw alternatywnych, nie s g mo zliwe do realizacji.
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Realizacja inwestycji wg wariantu 2 wymaga na wysokosci tgzka Ordynackiego przetozenia koryta i
czesciowej regulacji rzeki Biatki. Dlatego rozpatrywano trzy warianty przetozenia w/w cieku.

Rzeka Biatka wchodzi w sktad obwodu rybackiego Nr 1 rzeki Bukowa. Z badan ichtiofauny wynika, ze
w okolicy m. tgzek Ordynacki w wodach w/w obwodu (w tym rzeki Biatki) wystepujg nastepujace
gatunki ryb: piekielnica (Alburnoides bipunctatus), mindég strumieniowy (Lampetra planeri), lipien
(Thymallus thymallus), pstrag potokowy (Salmo trutta m. fario) oraz mniej zagrozone takie jak jelec,
8liz, klen, kietb okon, pto¢ i szczupak.

W zwigzku z wystepowaniem cennych i chronionych gatunkéw ryb prace regulacyjne powinny by¢
prowadzone ze szczegdlng ostroznoscig, gdyz nieodpowiednie dziatania powodowac beda zmiany

w strukturze gatunkowej jakosciowej i ilosciowej ichtiofauny.

Wariant A wymaga budowy duzego obiektu mostowego nad korytem Biatki i droga gminng
jednoczesnie. Wigze sie to z poprowadzeniem drogi na wysokim nasypie o wysokosci 9-10m. Catos¢
konstrukcji wywierata bedzie z tego powodu odpowiednio wiekszy nacisk na podioze. Zwraca sie
uwage na fakt, iz podtoze jest podmokie i bagniste, a tym samym stabonosne. W zwigzku z tym
posadawianie wysokich nasypéw moze by¢ problemem. Konieczna moze okaza¢ sie melioracja
prowadzaca do osuszenia terenu, co spowoduje zmiane stosunkéw gruntowo-wodnych. Efektem
moze by¢ obnizenie zwierciadta wod gruntowych powodujace przeksztatlcenia w charakterze terenu i
porastajacej go roslinnosci, w tym cennych siedlisk przyrodniczych. Prawidtowe uksztattowanie skarp
nasypu wymaga zajecia wiekszej powierzchni terenu niz warianty alternatywne. Poza tym
prowadzenie drogi ekspresowej na wysokim nasypie pogorszy walory krajobrazowe analizowanego
obszaru.

Regulacja koryta rzek wymagana bedzie na odcinkach (dotyczy tylko strony zachodniej drogi):

. rzeki Biatki od km. 396+591 do km. 397+393;

. cieku bez nazwy od km. 396+519 do km. 396+747.

ATt 13Z3IM

Rysunek 7. Wariant A regulacji rzeki Biatka (kolor granatowy)
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Wariant B wymaga przeprowadzenia prac regulacyjnych na diugosci ponad kilometrowego odcinka
rzeki, wybudowania obiektu mostowego w ciggu drogi ekspresowej nad przetozonym korytem i zasy-
pania fragmentu istniejgcego koryta Biatki. Likwidacja dotychczasowego koryta rzeki spowoduje
spadek warunkoéw siedliskowych ichtiofauny do czasu ,unaturalnienia” nowego koryta Biaiki.

Wariant B wymaga przeprowadzenia prac regulacyjnych na diugosci ponad kilometrowego odcinka
rzeki, wybudowania obiektu mostowego w ciggu drogi ekspresowej nad przelozonym korytem i
zasypania fragmentu istniejacego koryta Biatki. Likwidacja dotychczasowego koryta rzeki spowoduje
spadek warunkow siedliskowych ichtiofauny do czasu ,unaturalnienia” nowego koryta Bialki oraz
mozliwego zaniku siedlisk roslinnych w szczegdlnosci tegéw). Droga gtéwna poprowadzona zostanie
na niskim nasypie.

Regulacja koryta rzek obejmie odcinek:

. rzeki Biatki od km. 396+237 do km. 397+393.

Rysunek 8. Wariant B regulacji rzeki Biatka (kolor zielony)

Wariant C zaklada rozdzielenie istniejgcego koryta rzeki Biatka na dwa ,stare” i ,nowe”. Efektem
czego nie bedzie koniecznosci catkowitej likwidacji i zasypania dotychczasowego koryta cieku.
W wariancie tym rezygnujemy réwniez z jednego mostu M30 w km 396+020 w obszarze Natura 2000.
Istniejgce koryto rzeki bedzie zlikwidowane jedynie na poczatkowym odcinku 150m, natomiast
pozostaty odcinek koryta zasilany bedzie przez ciek bez nazwy, dzieki czemu zostanie ocalona
wigkszos¢ roslinnosci w szczegoélnosci tegowej rosnacej wzdtuz istniejgcego koryta oraz zostang
zachowane tereny zerowisk ptakéw w szczegoélnosci bociandw i ggsiorkdw majacych tu w sagsiedztwie

swoje siedliska. Nalezy réwniez doda¢, ze stare koryto w km 396+765 potaczy sie z nowym korytem, a
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od km397+393 bedzie biec swoim dotychczasowym przebiegiem ( regulacja koryta rzeki Biatki na
odcinku km 395+765 do km397+393 ze strony wschodniej nasypu na strone zachodnig).

Natomiast przetozone nowe koryto rzeki umozliwi migracje ichtiofauny rzeki Biatki w szczegolnosci
takich ryb jak piekielnicy, minoga strumieniowego oraz lipienia i stanowi¢ bedzie ich nowy korytarz
ekologiczny. Nalezato bedzie jednak zastosowa¢ odpowiednie dziatania dgzace do uksztattowania
nowego koryta tak, aby byto jak najbardziej zblizone do naturalnego.

Na obecnym etapie opracowania nie mozna przesadza¢ o szczegdlowej charakterystyce trasy
regulacji i sposobie jej zabudowy i umocnienia. Wybér optymalnych parametrow technicznych nowej
trasy regulacyjnej bedzie musiat by¢ poprzedzony specjalistyczng ekspertyzg z uwzglednieniem
warunkow przede wszystkim hydrologicznych i hydraulicznych. Przy pracach regulacyjnych powinny
by¢ zastosowane tylko materiaty naturalne - darn, kotki drewniane, faszyna. Mozna wzbogaci¢ nowg
trase regulacyjng w ramach rekompensaty przyrodniczej np. o zbiorniki wodne. Koryto wyregulowane
powinno utrzymac¢ dotychczasowg szerokosc¢ i charakter przebiegu - meandrujacy.

Trudno jest jednoznacznie okreslié, jakie oddzialywanie na ichtiofaune wigzalo sie bedzie
z przelozeniem rzeki. Nalezy jednak przypuszczaé, ze jedynie poczatkowo nowe koryto moze
spowodowac zachwianie w strukturze gatunkowej ichtiofauny jednak w krotkim czasie powinno sie

ono ustabilizowaé.

Rysunek 9. Wariant C przetozenia rzeki Biatka (kolor btekitny)

Reasumujac najkorzystniejszy, z punktu widzenia technicznego, ekonomicznego, spotecznego i w

dtuzszej perspektywie czasu - srodowiskowego jest wariant C.

Zaznaczy¢ nalezy, ze wszystkie warianty przetozenia rzeki powinny zachowaé ciggto$¢ przeptywu
rzeki Biatki, natomiast zanieczyszczone wody opadowe sptywajace z jedni powinny  przed

wprowadzeniem ich do rzeki zosta¢ oczyszczone tak, aby spetnialty one warunki okreslone w
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rozporzadzeniu ,w sprawie warunkow, jakie nalezy speic¢ przy wprowadzeniu $ciekéw do wad lub do
ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego. Niedopuszczalne

jest bezposrednie wprowadzenie zanieczyszczonych wad z jezdni do rzeki Bialka.

Poza obszarami Natura 2000 nie stwierdzono znaczacego oddziatywania na siedliska przyrodnicze,
w tym siedliska priorytetowe, zadnego z wariantdw poza obszarami Natura 2000, ze wzgledu na
powszechnos¢ wystepowania na analizowanym obszarze, maty procent niszczonych powierzchni
w stosunku do powierzchni catkowitych ptatéw oraz, w niektérych przypadkach, ze wzgledu na $rednig
reprezentatywnosc¢ ptatéw i stopien zachowania struktury i funkciji.

Biorac pod uwage czestos¢ wystepowania gatunkédw chronionych zwierzat (ssaki, ptaki, ptazy,
bezkregowce) na analizowanym obszarze oraz stan populacji krajowej oraz niewielkg skale
niszczenia siedlisk, wptyw inwestycji okreslono jako nieznaczacy, mozliwy do minimalizacji przy
przestrzeganiu wskazan wynikajgcych z Raportu.

Nieuniknione jest niszczenie stanowisk roslin chronionych zlokalizowanych wzdtuz cafej analizo-
wanej trasy. Oddzialywanie to oceniono jako nieznaczace Ilub mozliwe, ale trudne do
jednoznacznego okreslenia.

W rejonie korytarza planowanej drogi S-19 wystepujg lasy o statusie laséw ochronnych tj. kompleksy

lesne na terenie gm. Janéw Lubelski stanowigce ostoje zwierzat podlegajace ochronie gatunkowe;.

Proponowane przebiegi drogi S-19 znajdujg sie w znacznej odlegtosci od niniejszego kompleksu.

Inwestycja w czesci B koliduje z pomnikami przyrody:

v" W miejscowosci Stupie, gm. Modliborzyce znajduje sie wigz szyputkowy kolidujacy z wariantem 5
w km 377+280, oraz wariantem 3 w km 377+570. Pozostate warianty usytuowane sg w odlegtosci
nie mniej niz 0,5 km od pomnika.

v" W m. Jonaki gm. Janéw Lubelski znajduje sie dab szyputkowy o numerze 62 potozony w bezpo-
srednim sagsiedztwie drogi istniejgcej (389+080, strona prawa), kolidujacy z weziem ,Jonaki" wa-
riantu 1/1P (389+870 km) oraz wariantem 3 (387+430 km). Wariant 2 (388+310 km) oddalony jest
od ww. pomnika w tym miejscu o ok. 20 m. Pozostate warianty usytuowane sg w odlegtosci nie
mniej niz 1,5 km od pomnika.

v' W m. tazek gm. Janéw Lubelski znajduje sie dab szyputkowy o numerze 65. Obiekt nie koliduje
bezposrednio z inwestycjg ale znajduje sie wewnatrz wezta wariantu 2 (398+510 km, prawa stro-
na), oraz w odlegtosci ok. 15 m od wariantu 1/1P (399+8000, prawa strona). Pozostate warianty
usytuowane sg w odlegtosci nie mniej niz 150m od pomnika.

Ze wzgledu na rozmiary przeniesienie drzew jest niemozliwe. Ponadto w bezposrednim sagsiedztwie

inwestycji zlokalizowano nastepujace pomniki przyrody w czesci B w gminie Janéw Lubelski: dwa

deby szypulkowe o numerach 63 i 64 rosngce po prawej stronie drogi istniejacej (397+000)

w odlegtosci ok. 20 m. Odlegto$¢ od wariantu 1/1 P (397+350 km, strona prawa) wynosi ok. 25 m, od

wariantu 3 (395+000 km) ok. 85 m.

Pozostatle pomniki przyrody zlokalizowane sg w odlegtosci nie mniejszej niz ok 100 m. od anali-

zowanych wariantéw przedsiewziecia.

W poblizu ww. drzew zaleca sie nie lokalizowanie sktadowisk materiatéw oraz parkingéw samocho-

dow i sprzetu budowlanego oraz zabezpieczenie drzew podczas budowy drogi.
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Obwodnica Kra $nika

A. Siedliska
Na trasie analizowanego odcinka zlokalizowano dwa zbiorowiska roslinne odpowiadajace siedliskom
z | zalgcznika ,Dyrektywy Siedliskowej". Sg to: ziotorosla goérskie i nadrzeczne oraz grad
srodkowoeuropejski i subkontynentalny.
Planowana inwestycja koliduje z ptatami gradu subkontynentalnego 9170-2;

> kompleks lesny Rudki

wariant 1 i 1A km 352+000 - 352+870 (kolizja)
km 353+500 - 354+000 (kolizja)
wariant 2 km 352+000 - 352+870 (kolizja)

km 352+800 - 355+500 (kolizja)
W wyniku realizacji zniszczone zostanie ponizej 1% ptatu siedliska.
Wplyw inwestycji na calos¢ siedliska okresla sie jako nieznaczacy.

» kompleks lesny Mosty (Polichna)

wariant 1 i 1A km 358+630 - 358+690 (kolizja)

km 359+700 - 360+000 (kolizja)
W wyniku realizacji zniszczone zostanie ponizej 1% ptatu siedliska. Wplyw inwestycji na catosé
siedliska okresla sie jako nieznaczacy.

B. Fauna

W takcie inwentaryzacji wykazano wystepowanie 38 gatunkéw ptakéw, w tym: legowych - 32 gatunki,
prawdopodobnie legowych - 5 gatunkow i zalatujgcych - 1 gatunek. Wiekszos¢ gatunkéw objetych jest
ochrong $cistg (32), w tym 3 wymagaja ochrony czynnej. W$rdd ptakéw stwierdzonych na
inwentaryzowanym obszarze znalazly sie tez 4 gatunki objete ochrong cze$ciowag oraz 2 gatunki
lowne (w tym jeden introdukowany). Sposréd zaobserwowanych ptakéw 5 gatunkéw znajduje sie
w Zalaczniku | Dyrektywy Ptasiej. W bezposrednim otoczeniu wariantu W1, W1A i W2 nie
zinwentaryzowano stanowisk ptakéw chronionych. Ze wzgledu na odlegtos¢ zinwentaryzowanych
stanowisk nie przewiduje sie znaczacego oddziatywania inwestyciji.
W dolinach rzek i potokéw oraz w miejscach wilgotnych, zabagnionych zlokalizowano stanowiska
pospolitych ptazéw i gadow chronionych, natomiast nie stwierdzono gatunkéw ssakow, gadow i ryb
wymienianych w zatgcznikach Il i IV Dyrektywy Siedliskowe;j.
Na przedmiotowym odcinku drogi zlokalizowano stanowisko jednego gatunku objetego $cistg ochrong
gatunkowa wawrzynka wilczelyko Daphne mezereum - krzewu pospolicie i regularnie wystepujacego
w kompleksach lesnych Rudki i Mosty (Polichna). Stanowiska tej rosliny wystepujg w rozproszeniu na
calej dtugosci wariantéw W1, W1A i W2 w granicach lasu Rudki. Natomiast w granicach lasu Mosty
(Polichna) nie zlokalizowano stanowisk roslin bedacych w kolizji z projektowanym wariantem W1
i WI1A.

W rejonie korytarza planowanej drogi S-19 wystepuja lasy o statusie laséw ochronnych tj. lasy lezace
po potudniowej stronie doliny Wyznicy wszystkie znajdujg sie w obrebie KOCHK. Objete sg ochrong
jako lasy glebochronne. Proponowane przebiegi obwodnicy znajdujg sie w znacznej odlegtosci od

niniejszego kompleksu.
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5.10.2. Faza eksploatacji
Zagrozeniem dla roslin wystepujacych w bezposrednim sasiedztwie tras drogowych sa zanie-

czyszczenia przedostajace sie do atmosfery w wyniku ruchu pojazdéw poruszajacych sie po drodze
oraz zmiana stosunkéw gruntowo-wodnych.

Gtéwne zagrozenie dla roslin stanowi dziatanie tlenkéw azotu i siarki pochodzacych ze spalania paliw.
W zasiegu oddziatywania inwestycji pozostang stanowiska roslin chronionych. Nie przewiduje sie
negatywnego wptywu drogi ekspresowej na funkcjonowanie lokalnych populacji roslin. Osobniki roslin
chronionych, takich jak np. wawrzynek wilczetyko, podkolan biaty, kopytnik pospolity czy marzanka
wonna wystepujg réwniez przy obecnej drodze DK19.

W otoczeniu inwestycji zinwentaryzowano ponadto stanowiska zwierzat chronionych prawem polskim i
europejskim. Wiekszos¢ z nich zlokalizowanych jest w sasiedztwie projektowanych wariantéw jak i
drég istniejgcych. Gatunki te wystepujg pospolicie w regionie inwestycji. Negatywny wplyw zwigzany z
eksploatacjg drogi polegat bedzie przede wszystkim na powstaniu nowej bariery liniowej
odstraszajacej zwierzeta. Przy zastosowaniu odpowiedniej ilosci przejs¢ i przepustéw dla zwierzat
wptyw mozna znacznie ograniczy¢ lub wyeliminowac.

Teren obszaru Natura 2000 Lasy Janowskie obfituje w gatunki ptakow ujete w Dyrektywie Ptasiej.
Wystepuje tu gatunek zagrozony wyginieciem w skali kraju - gluszec, dla ktérego powotano strefe
ochronna. Realizacja inwestycji w wariantach 1/1P, 4/4P i 5 spowoduje znaczace naruszenie granic
strefy ochronnej chronigcej siedlisko gatunku, a w zwigzku z tym zawezenie ostoi, ustanowionej dla
gwarancji spokojnego bytowania gatunku.

Wariant 3 w nieznacznym stopniu naruszy teren ostoi, natomiast Wariant 2 oraz droga istniejaca
przebiegajag w bezposrednim sgsiedztwie nie przecinajgc granic ostoi. W celu minimalizacji
oddziatywania drogi na etapie eksploatacji przewidziano w tym rejonie zastosowanie ekranéw
akustycznych.

Poszczegodlne warianty planowanej inwestycji przechodzg zaréwno przez obszary lesne, jak i prze-
cinajg cieki wod powierzchniowych stanowigce korytarze ekologiczne, o réznym stopniu waznosci:
lokalnym, krajowym, miedzynarodowym oraz przez obszary weztowe o randze miedzynarodowej.

W czesci A kolizje ze zwierzyng towng spotykane sg rzadko. Do gatunkéw townych wystepujacych na
ww. odcinku zaliczy¢ nalezy dzika gtownie sarne.

W kompleksach Nadlesnictwa Krasnik - Rudki oraz Mosty wystepujg jelenie, dziki, sarny oraz
zwierzyna drobna.

Kolizja pojazdéw drogowych ze zwierzyng dziko zyjaca moze wystapi¢ na catym odcinku analizowanej
drogi biegnacym przez obszary lesne Nadlesnicta Jandéw Lubelski. Droga dzieli rozlegty kompleks
lesny, ktory jest miejscem bytowania wielu gatunkéw zwierzat, w tym tosia. Wystepujg réwniez gatunki
chronione, np. wilk. gluszec, bébr.

Na podstawie przeprowadzonych konsultacji z nadle$nictwami oraz kotami towieckimi zostaty za-
proponowane przejscia dla poszczegdinych grup zwierzat.

Przejscia dla zwierzyny beda konieczne do realizacji we wszystkich analizowanych wariantach

w podobnym zakresie.

142 ARCADIS Sp. z 0.0.



Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

5.11. Korytarze migracyjne
Poszczeg6lne warianty planowanej inwestycji przechodzg zar6wno przez obszary lesne jak

i przecinajg cieki wéd powierzchniowych stanowigce korytarze ekologiczne, o réznym stopniu
waznosci: lokalnym, krajowym, miedzynarodowym oraz przez obszary wezilowe o randze
miedzynarodowe;j.

v' Miedzynarodowe korytarze ekologiczne
Czesc¢ A - Nie wystepuija.
Czesé B - Korytarz ekologiczny o randze miedzynarodowej przechodzi przez Lasy Janowskie.

Obwodnica Krasnika - Nie wystepuja.

v' Krajowe korytarze ekologiczne
Czesc¢ A - Korytarze ekologiczne o randze krajowej przecinajg wszystkie warianty w gminie Wilkotaz.
Czes¢ B Korytarze ekologiczne o randze krajowej przecinajg warianty w gminie Szastarka i
Modliborzyce.
Obwodnica Krasnika - W po6inocnej czesci gminy Krasnik przebiega korytarz Lasow Krasnickich.

tacznikiem korytarza jest kompleks lesny Rudki.

v' Lokalne korytarze ekologiczne
CzeSC A
Faunistyczne korytarze ekologiczne zlokalizowane na terenie gm. Niedrzwica i Wilkotaz przechodzace
wzdtuz dolin ciekéw: Ciemiega, Nedznica, Urzedéwka wraz z jej doptywami (cieki b.n) oraz obszarami
zrédliskowymi, stanowig lokalne miejsca wedréwek dla zwierzat.
Proponowana trasa drogi S-19 przecina niniejsze korytarze w miejscach przekroczen dolin rzek.
Ponadto obszary zrddliskowe rzeki Urzeddwki objete lokalnym korytarzem ekologicznym.
Czesc B
Na terenie gm. Modliborzyce korytarz ekologiczny zlokalizowany jest wzdiuz doliny rzeki Sanna.
Niniejszy korytarz przecinany jest przez wszystkie warianty inwestycji w rejonie m. Modliborzyce.

Obwodnica Krasnika

Dolina rzeki Wyznicy tworzy korytarz o randze regionalnej faczacy tereny cenne przyrodniczo,
znajdujace sie poza terenem gminy Krasnik. Na terenie gminy znajduje sie ponadto, bardzo istotna z
punktu widzenia zachowania réwnowagi przyrodniczej, sie¢ lokalnych korytarzy ekologicznych.
Tworzg jg liczne wawozy, w przewazajacej czesci porosniete lasami. W celu wzmocnienia powigzan

ekologicznych czes¢ teren6w w Studium gminy przeznaczono do zalesien.

5.12. Zalecenia ochronne

Faza budowy

1) Minimalizacja w zakresie srodowiska przyrodniczego podczas realizacji inwestycji polega¢ bedzie
przede wszystkim na minimalizacji czasookresu trwania budowy.

2) Prace w otoczeniu ostoi cennych gatunkow ptakéw, zwlaszcza na wysokosci ostoi gatunkéw prio-
rytetowych dla obszaru Natura 2000 ,Lasy Janowskie" tj. gluszca i bociana czarnego nie powinny
by¢ prowadzone w okresach kluczowych dla prawidtowego rozwoju osobnikéw (legi, okres godowy,

wysiadywanie jaj - kwiecien, maj).
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3)

4)

5)

6)

7

Place postojowe nalezy lokalizowa¢ najlepiej na terenach utwardzonych z dostepem stuzb serwi-
sowych w przypadku wystapienia awarii, a bez dostepu o0sob trzecich.

Nie nalezy lokalizowa¢ skltadéw materiatow, paliwa, odpad6éw, miejsc postojowych i tankowania
maszyn w ptatach chronionych siedlisk przyrodniczych, w miejscach wzmozonej sezonowej
migracji ptazoéw oraz w sasiedztwie ostoi gatunkéw kluczowych dla obszaru Natura 2000 ,Lasy

Janowskie", tj. w km:

Wariant 1/1 P: km 393+800-395+600
Wariant 2: km 392+500-394+200
Wariant 3: km 391 +500-393+200
Wariant 4/4P: km 386+800-388+000
Wariant 5: km 388+200-389+500

Nalezy réwniez uwzgledni¢ zabezpieczenie drzew niepoddanych wycince, znajdujacych sie
w bezposrednim sgsiedztwie drogi podczas budowy. Prace budowlane powinny uwzgledniaé
nastepujace uwagi:

przewidziang wycinke istniejacych drzew ograniczyé do minimum oraz zachowaé¢ w mozliwie
najwigkszym stopniu naturalne zadrzewienia i zakrzewienia srodpolne. Wskazane jest, aby prace
te zostaty zakonczone w mozliwie krotkim czasie.

prace ziemne prowadzone w poblizu drzew nalezy wykona¢ w sposéb nie powodujacy uszkodze-
nia systemow korzeniowych i pni drzew, stosujgc ekranowanie lub odeskowanie;

ponadto, celem uniemozliwienia nadmiernego zageszczenia gleby przez pojazdy i maszyny
robocze, glebe w poblizu drzew nalezy zabezpieczyé betonowymi ptytami i balami drewnianymi.
Prace budowlane powinny by¢ prowadzone ze szczegdlng dbaloscig o ograniczenie wptywow
wynikajacych z zajecia terendw przylegtych do drogi, dobrg jakos¢ sprzetu (j.w.), ktéra ma wplyw
na krétkotrwatg ale wzmozong kumulacje zanieczyszczen i emisje hatasu, sprawne prowadzenie
wg harmonogramu robét w celu maksymalnego ograniczenia czasu negatywnych oddziatywan na
obszar przylegly podczas realizacji inwestycji.

Realizacja inwestycji wg wariantu 2 (czesci B) wymaga na wysokosci tgzka Ordynackiego przeto-
zenia koryta i czesciowej regulacji rzeki Biatki. Rozpatrywano sg trzy warianty przelozenia
(nazwane A, B, C). W zwigzku z wystepowaniem cennych i chronionych gatunkéw ryb prace
regulacyjne powinny byé prowadzone ze szczegdlng ostroznoscia, gdyz nieodpowiednie dziatania
powodowaé bedg zmiany w strukturze gatunkowej jakosciowej i iloSciowej ichtiofauny.

W celu minimalizacji ingerencji w $rodowisko proponuje sie wyboér do realizacji wariantu C, ktory
zakfada rozdzielenie istniejgcego koryta rzeki Biatka na dwa ,stare” i ,nowe”. Efektem czego nie
bedzie koniecznosci catkowitej likwidacji i zasypania dotychczasowego koryta cieku.

Na obecnym etapie opracowania nie mozna przesgdza¢ o szczegétowej charakterystyce trasy
regulacji i sposobie jej zabudowy i umocnienia. Wybér optymalnych parametréw technicznych
nowej trasy regulacyjnej bedzie musiat by¢ poprzedzony specjalistyczng ekspertyzg z
uwzglednieniem warunkéw przede wszystkim hydrologicznych i hydraulicznych. Przy pracach
regulacyjnych powinny by¢ zastosowane tylko materiaty naturalne - darn, kotki drewniane, faszyna.

Mozna wzbogaci¢ nowg trase regulacyjng w ramach rekompensaty przyrodniczej np. o zbiorniki
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8)

9)

wodne. Koryto wyregulowane powinno utrzymac¢ dotychczasowg szerokos$¢ i charakter przebiegu -
meandrujacy.

Ziemia z wykopow winna by¢ sktadowana w wyznaczonym miejscu, z rozbiciem na ziemie uro-
dzajng i pozostata, wykorzystywang do prac budowlanych lub wywieziona. Ziemia urodzajna winna
by¢ ponownie wykorzystana i zagospodarowana, np. poprzez wykorzystanie ziemi z wykopéw do
wykonania nasypow.

Prace rekultywacyjne tymczasowych bazach, skiadowiskach i drogach dojazdowych nalezy podjac
po likwidacji tymczasowych baz sprzetowych i produkcyjnych oraz sktadowiska materiatow.
Oczyszczone tereny nalezy odpowiednio uksztattowac i zrekultywowac. W tym celu nalezy roze-
bra¢ istniejace nawierzchnie placéw i drdg, zaoraé i zbronowac¢ rekultywowany teren oraz przykryc
go warstwg humusu o grubosci 10-25cm. W przypadku braku humusu nalezy zastosowaé inny
aktywator rozrostu roslin, np. kompost, odpady rolnicze, osady $ciekowe, torf. Nastepnie nalezy
wprowadzié roslinnos¢ zielona.

Po etapie rekultywacji powinien nastgpi¢ etap zagospodarowania gruntow. We wszystkich
poczynaniach nalezy zwréci¢ szczegblng uwage na ksztattowanie krajobrazu i $rodowiska w

najblizszym otoczeniu prowadzonych robét drogowych.

Faza eksploatacji

Minimalizacja wptywu na srodowisko przyrodnicze ptyngacego z analizowanego odcinka drogi bedzie

prowadzona w zakresie:

v

ochrony srodowiska gruntowo-wodnego, wdd podziemnych i powierzchniowych poprzez:

- wprowadzenie do projektu skutecznego systemu odwodnienia drogi,

— zapobiegania kolizjom zwierzyny z pojazdami poruszajgcymi sie po drodze poprzez:

- wprowadzenie do projektu drogi zabezpieczen majacych na celu zapobieganie kolizjom
zwierzyny z pojazdami poruszajgcymi sie po analizowanym odcinku drogi. Najlepszym
sposobem zapobiegania omawianym kolizjom jest ogrodzenie drogi z odpowiednig iloscig
przejs¢ dla zwierzat.

— ustawienie ekranéw zapobiegajacych wpadaniu ptakow na droge w obszarze Natura 2000
Lasy Janowskie oraz ograniczajacych emisje hatasu. Ekrany mogg by¢ péiprzejrzyste, jednak

nie powinny stanowi¢ jednolitych powierzchni szklanych, o ktére moga rozbija¢ sie ptaki.

Porponujac lokalizacje i zageszczenie przejs¢ dla zwierzat na poszczeg6lnych odcinkach drogi,

kierowano sie nastepujacymi elementami:

v
v
v

Kategorig obszaru przecinanego przez droge.

Przyrodnicza wartoscia terendw potozonych w jej sgsiedztwie.

Potozeniem drogi wzgledem korytarzy migracyjnych zwierzat (o znaczeniu miedzynarodowym lub
ogolnokrajowym, jak réwniez regionalnym i lokalnym).

Innymi barierami uniemozliwiajace migracje zwierzat (np. linie kolejowe, inne drogi, zwarta zabu-
dowa).

Gatunkami zwierzat wystepujacymi na danym obszarze lub przez niego migrujacymi, w tym

gatunkami rzadkimi i chronionymi.
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Tabela 32. Proponowane przejscia dla zwierzat

> CZESCA
Numer Km okoto Przeznaczenie Wymiary przej scia Typ przej scia
obiektu (szeroko $¢/dtugo $¢) [m]
WARIANT |
4. 5+769,70 |mate zwierzeta| lis, zajac, bazant |60,0 / 34,5 Most na rz. Ciemiega dotem
6. 7+600,00 |duze zwierzeta| to$, sarna, dzik 16 /34,5 dotem
8. 9+356,50 |duze zwierzeta| to$, sarna, dzik | 260 /34,5 Most na rz. Nedznica dotem
17. 24+829,00 Srednie sarna, lis, zajac 60,0/ 34,5 Most na rz. dotem
zwierzeta Urzedowka
21. 30+653,00 |duze zwierzeta|Jelen, sarna, dzik 54 /60 gora
WARIANT IV
5. 6+498,70 |male zwierzeta|lis, zajac, bazant [60,0 / 34,5 Most na rz. Ciemiega dotem
7. 8+155,10 |duze zwierzeta| to$, sarna, dzik | 90/ 34,5 Most na rz. Nedznica dotem
14. 15+669,0 |duze zwierzeta| to$, sarna, dzik 16 /34,5 dotem
21. 24+432,77 $rednie sarna, lis, zajac 60,0/ 34,5 Most na rz. dotem
zwierzeta Urzedowka
26. 30+620,74 |duze zwierzeta|Jelen, sarna, dzik 54 /60 gorg
WARIANT IVA
4, 6+065,45 |male zwierzeta|lis, zajac, bazant |60,0 / 34,5 Most na rz. Ciemiega dotem
11. 15+423,12 |duze zwierzeta| 108, sarna, dzik 16/34,7 dotem
18. 24+393,34 $rednie sarna, lis, zajac 60,0/ 34,5 Most na rz. dotem
zwierzeta Urzeddwka
WARIANT WYNIKOWY
4, 6+175,20 |male zwierzeta|lis, zajac, bazant |60,0 / 34,5 Most na rz. Ciemiega dotem
6. 7+571,30 |duze zwierzeta| to$, sarna, dzik |60,0 /34,5 Most na rz. Nedznica dotem
13. 15+694,87 |duze zwierzeta| 108, sarna, dzik 16/34,5 dotem
20. 24+665,28 $rednie sarna, lis, zajac {60 / 34,5 Most na rz. Urzeddwka dotem
zwierzeta
WARIANT WYNIKOWY UZUPEENIONY
4, 5+730,80 |male zwierzeta|lis, zajac, bazant |60,0 / 34,5 Most na rz. Ciemiega dotem
7. 7+704,86 |duze zwierzeta| to$, sarna, dzik |60,0 /34,5 Most na rz. Nedznica dotem
14. 15+750,0 |duze zwierzeta| to$, sarna, dzik 16 /34,5 dotem
21. 24+720,0 Srednie sarna, lis, zajac |60 / 34,5 Most na rz. Urzedéwka dotem
zwierzeta
26. 30+903,10 |duze zwierzeta|Jelen, sarna, dzik 54 /60 gora
> CZESCB
. . L Minimalne
(!\lblijgnk?l: Km okoto Obiekt Przeznaczenie ggg:'%%ggzzt)sﬁﬁ} Swiatto obiektu przggcia
szer. X wys. [m]
WARIANT 1/1P
* tylko dla 1, **tylko dla 1P
" " -
1. 32%(311%33 PEDS-1/I zi&iee?;;a sarna, dzik 10 x 34,2 9x3,5 dolne
" .
2. 3§fgfgj PEDD-2/I Zw?é‘rzzzta jos, Jelen, sama, dzik| 21 x 34,2 15x 4,5 dolne
3. |366+208 | PEDD-3/I duze ¢ Jelen sama, dzik| 21 x 34,2 15x 4,5 dolne
zwierzeta
5 Srednie .
7. 372+450 | PEDS-7/I . sarna, dzik 10 x 34,2 9x3,5 dolne
zwierzeta
10. | 377+050 | PEDD-10/1| Y28 io5 Jelen, sama, dzik| 24,5 34,2 15x4,5 dolne
zwierzeta
M-11/1 duze
11. | 378+300 | Most na rz. . tos, Jelen, sarna, dzik 70 x 34,2 15x4,5 dolne
zwierzeta
Sanna
16. | 383+050 | PEGD-16/I duze tos, Jelen, sarna, dzik 60 x 53 * - goérne
zwierzeta
21. |390+640 | PEDD-21/1| _ 928 liog Jelen, sama, dzik|  24,5x 34,2 15x4,5 dolne
zwierzeta
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Minimalne

Numer . . Wymiary przej $cia | . . . Typ
- Km okoto Obiekt Przeznaczenie x Swiatto obiektu A
obiektu (szer./dtugo $¢€) [m] szer. x wys. [m] przejscia
M-22/ $rednie
22. | 393+500 | Most narz. . sarna, dzik 27,5x 34,2 9x35 dolne
zwierzeta
Trzebensz
- Srednie .
24. | 395+220 | PEDS-24/| . sarna, dzik 10,5 x 34,2 9x35 dolne
zwierzeta
25. | 396+635 | PEDD-25/1| _ Y28 108 Jelen, sama, dzik| 23,5 x 34,2 15x 4,5 dolne
zwierzeta
WARIANT 2
1. | 364+684 pepg gy | Srednie sarna, dzik 10 x 34,2 9x3,5 dolne
,50 zwierzeta
2. | 365+937 PEDD-2/11 | _ 9428 1104 Jelen, sarna, dzik 77x24 15x 4,5 dolne
zwierzeta
3. | 366+208] PEDD-3/M | _ Y28 1108 Jelen, sama, dzik|  21x 34,20 15x 4,5 dolne
zwierzeta
4. | 370+080| PEDD-7/| _ Y28 |10 Jelen, sama, dzik| 21 x 34,20 15x 4,5 dolne
zZwierzeta
5. | 374+861 PEDD- 10/ _ Y28 108 Jelen, sama, dzik| 24,5 x 34,20 15x 4,5 dolne
zwierzeta
6. | 3757352 pepp.1am| . Y28 liog Jelen, sama, dzik| 24,5 x 34,20 15x 4,5 dolne
,50 zwierzeta
M-12/11 duze
7. 376+780| Most na rz. - tos, Jelen, sarna, dzik 70 x 34,20 15x4,5 dolne
zwierzeta
Sanha
8. | 3814576 PEGD- 18/ _ Y28 108, Jelen, sama, dzik| 26,5+26,5 x 53 - gorne
zwierzeta
9. | 389+500 PEDD- 23| _ Y28 104, Jelen, sama, dzik| 21 x 34,20 15x 4,5 dolne
zwierzeta
10. | 390+775| PEDD- 241 _ 928 liog Jelen, samna, dzik| 21,5 x 34,20 15x 4,5 dolne
zZwierzeta
M-26/11 $rednie
11. | 392+566 | Most na rz. . sarna, dzik 27 x 34,20 9x35 dolne
zwierzeta
Trzebensz
- Srednie .
12. | 393+840 | PEDS-27/1 . sarna, dzik 10 x 34,20 9x3,5 dolne
zZwierzeta
13. | 394+440 | PEGD- 28/l (_juze tos, jelen, sarna, dzik 60 x 53 - gorne
zwierzeta
- Srednie .
14. | 395+100 | PEDS-29/1I . sarna, dzik 10 x 34,20 9x3,5 dolne
zwierzeta
Wariant A przeto zenia rz. Biatka
M-30/11 , .
Srednie .
15.| 395+737| Most narz. . sarna, dzik 27 x 34,20 9x3,5 dolne
: zwierzeta
Biatka
Wariant B przeto zenia rz. Biatka
M-30/1I $rednie
15.| 395+737| Most na rz. . sarna, dzik 27 x 34,20 9x35 dolne
: zwierzeta
Biatka
Wariant C przelo zenia rz. Biatka
15.| 395+737| PEDS-30/m| _Srednie sarna, dzik 21 x 34,20 9x3,5 dolne
zwierzeta
WARIANT 3
- Srednie .
1. 363+930| PEDS-1/1ll . sarna, dzik 10 x 34,2 9x35 dolne
zZwierzeta
2. | 365+845| PEDD-2/111| _ 9428 1104 jelen, sarna, dzik 21 x 34,2 15 x 4,5 dolne
zwierzeta
3. | 366+208 PEDD-3/MI| _ Y28 1104 jelen, samna, dzik 21 x 34,2 15x4,5 dolne
zwierzeta
4. | 3724660 PEDD-7/1| _ Y28 |}08, jelen, sarna, dzik 21 x 34,2 15x4,5 dolne
zZwierzeta
5. | 376+000] FEDS- | srednie sarna, dzik 10 x 34,2 9x3,5 dolne
11/11 zZwierzeta
6. | 377+000] WK-12/Il duze 1y¢ jelen, sarna, dzik 10 x 34,2 15x4,5 dolne
zwierzeta
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Minimalne

Numer . . Wymiary przej $cia | . . . T
obiektu Km okoto Obiekt Przeznaczenie (szyer. / dl)lljgo s’l(:) [m] Ss;/\gﬁti? v(:)ll):.elftr#] prze{gcia
M-14/111 duze
7. 377+365| Most na rz. . tos, jelen, sarna, dzik 70 x 34,2 15x 4,5 dolne
zwierzeta
Sanha
8. 380+550 P1E7(i||:|) duze to$, jelen, sarna, dzik 60 x 53 - gobrne
zwierzeta
9. 388+500 PEDD- QUze to$, jelen, sarna, dzik 24,5 x 34,2 15x4,5 dolne
22/11 zwierzeta
10. | 389+775 PEDD- | srednie sarna, dzik 20 x 34,2 9x35 dolne
23/11 zwierzeta
M-25/111 i .
Srednie .
11. 391+600| Most na rz. . sarna, dzik 27,5x34,2 9x3,5 dolne
zwierzeta
Trzebensz
12. 392+394 PEGD- QUze to$, jelen, sarna, dzik 60 x 53 -- gorne
26/111 zwierzeta
13. | 392+850 PEDS- srednie sarna, dzik 11 x 34,2 9x3,5 dolne
27111 zwierzeta
14. | 394+100 PEDD- duze 1o$, jelen, sarna, dzik 23,5x 34,2 15x4,5 dolne
28/1l1 zwierzeta
WARIANT 4/4P
* tylko dla 4, **tylko dla 4P
1. [363+930* | PEDS-1/IV [$rednie sarna, dzik 10 x 34,2 9x3,5 dolne
2+115** zwierzeta
2. [365+845* | PEDD-2/IV |duze to$, jelen, sarna, dzik 21 x 34,2 15 x 4,5 dolne
3+784** zwierzeta
3. [366+208 |PEDD-3/IV |duze tos, jelen, sarna, dzik 21 x 34,2 15x4,5 dolne
zwierzeta
7. [370+080 |PEDD-7/IV ([duze tos, jelen, sarna, dzik 21 x 34,2 15x4,5 dolne
zwierzeta
10. [374+920 |PEDD- duze to$, jelen, sarna, dzik 21 x 34,2 15 x 4,5 dolne
10/IV zwierzeta
11. [376+760 |M-11/IV duze tos, jelen, sarna, dzik [70 x 34,2 15x4,5 dolne
Most na rz.zwierzeta
Sanna
13. [381+900 |PEDS- Srednie sarna, dzik 10 x 34,2 9x3,5 dolne
13/IV zwierzeta
14. [382+800 |PEGD- duze to$, jelen, sarna, dzik |60 x 53 -- gorne
14/IV zwierzeta
16. [386+600 |PEDS- Srednie sarna, dzik 10 x 34,2 9x3,5 dolne
16/IV zwierzeta
18. [389+140 |M-18/IV Srednie sarna, dzik 32,5 x 34,2 9x3,5 dolne
Most na rz.zwierzeta
Biatka
WARIANT 5
1. [363+930 |PEDS-1/V [$rednie sarna, dzik 10 x 34,2 9x3,5 dolne
zwierzeta
2. [365+845 |PEDD-2/V |duze to$, jelen, sarna, dzik 21 x34,2 15x4,5 dolne
zwierzeta
3. [366+208 | PEDD-3/V |duze to$, jelen, sarna, dzik 21 x 34,2 15x 4,5 dolne
zwierzeta
7. 370+000| PEDS-7/V |$rednie sarna, dzik 10 x 34,2 9x 3,5 dolne
zwierzeta
8. 372+150| PEDD-8/V |duze tos, jelen, sarna, dzik 21 x 34,2 15x4,5 dolne
zwierze
ta
10. 376+000| PEDS- 10/V|$rednie sarna, dzik 10 x 34,2 9x3,5 dolne
zwierzeta
13. 377+120| M-13/V duze tos, jelen, sarna, dzik (70 x 34,2 15x4,5 dolne
Most na rz.zwierze
Sanha ta
15. 379+500| PEGD- duze to$, jelen, sarna, dzik 60 x 53 -- gorne
15/vV zwierze
ta
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Numer . . Wymiary przej $cia | . I_Vlinimal.ne T
obiektu Km okoto Obiekt Przeznaczenie (szyer. / dl{lgo s’l(:) [m] Ss;/\gﬁti:) v(\:)k/):.elftr#] prze{gcia
18. | 382+400| PEDS- 18/V/srednie sarna, dzik 10 x 34,2 9x 3,5 dolne
zwierzeta
19. 383+850| PEGD- duze to$, jelen, sarna, dzik 60 x 53 -- gorne
19/vV zwierze
ta
22. 387+900| PEDD- duze tos, jelen, sarna, dzik 21 x 34,2 15x4,5 dolne
22V zwierze
ta
24. 390+615| M-24/V Srednie sarna, dzik 32,5 x 34,2 9x3,5 dolne
Most na rz.zwierzeta
Biatka

» Obwodnica Kra $nika

Nie projektuje sie obiektow petnigcych wytgcznie funkcje przejs¢ dla zwierzat. Nalezy zapewnié

funkcje przejscia dla zwierzat pod nastepujacymi obiektami mostowymi:

L . szeroko $¢| dtugo s¢é L
p. Nazwa km przeznaczenie [m] [m] Typ przej scia
warianty 11 1A

1 Most drogowy nad | 357+027 | $srednie i | sarna, dzik, 75 2x12,40 dotem umozliwia
rz. Wyznica i drogq mate lis, zajac migracje wzduz

nr19 zwierzeta brzegdéw rzeki
2 Wiadukt drogowy | 358+683 | duze, |jelen, sarna, 91 2x12,40 dotem umozliwia
nad przejazdem Srednie i [dzik, lis, zajac migracje zwierzat
gospodarczym mate wzdtuz wawozu

zwierzeta
wariant 2

1 Most drogowy nad | 358+563 | srednie i | sarna, dzik, 16 2x12,40 dotem umozliwia
rz. Wyznica i drogq mate lis, zajac migracje wzduz

nr19 zwierzeta brzegéw rzeki

Przepusty

Przewiduje sie budowe przepustéw w celu umozliwienia migracji matych zwierzat, w tym ptazéw.

Tradycyjne przepusty wodne po odpowiedniej modyfikacji bedg wykorzystywane jako przejscia dla

matych zwierzat. Warunkiem jest odpowiedni przekréj i urzadzenie tj. w srodku przepustu powinno by¢

uformowane koryto dla wody, a przy scianach zbudowane pétki dla zwierzat, wyniesione ponad

zwierciadto wody w przepuscie. Potki musza w sposéb ciagly taczyé sie z terenem na zewnatrz

przepustu, aby byly latwo dostepne dla malych ssakéw i ptazéw. Proponuje sie utrzymacé

zageszczenie przepustow ok. 8-10szt na km drogi. Szczego6towa lokalizacja przepustow zostanie

okreslona na podstawie projektu budowlanego, po opracowaniu niwelety drogi.

Przepusty dla ptazéw nalezy zaprojektowa¢ w szczegoélnosci w dolinach ciekéw, miejscach pod-

moktych i zabagnionych na odcinkach, w ktérych odbywa sie wzmozona sezonowa migracja tej grupy

zwierzat:

Czesé A:

wariant [:

km 5+600 - 5+900

km 9+300 - 9+800
km 244500 - 25+000
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km 27+800 - 28+300
wariant IV km 6+400 - 6+700
km 7+600 - 8+200
km 21+100 - 24+500
km 27+600 - 28+100
wariant IVA km 5+900 - 6+200
km 7+100 - 7+700
km 24+100 - 24+500
km 27+700 - 28+100
wariant WW  km 6+100 - 6+400
km 7+500 - 7+800
km 24+300 - 24+700
km 27+900 - 28+400
wariant WWU km 5+600 - 5+900
km 7+500 - 7+800
km 24+400 - 24+800
km 28+000 -28+400
Czes$¢ B:
wariant 1/1P  km 365+000 — 366+650
km 378+100 — 378+600
km 387+200 — 387+500
km 390+200 — 392+000
km 393+000 — 394+000
km 394+400 — 395+300
wariant 2 km 365+000 — 366+650
km 376+700 — 377+000
km 385+700 — 386+000
km 392+300 — 392+700
km 395+700 — 397+500
wariant 3 km 365+000 — 366+650
km 377+200 — 377+600
km 384+700 — 385+000
km 391+300 — 392+700
wariant 4/4P  km 365+000 — 366+650
km 376+700 — 377+000
km 380+000 — 382+200
km 383+000 — 384+000
km 387+000 — 389+300
wariant 5 km 365+000 — 366+650
km 377+000 — 377+400
km 382+000 — 384+000
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km 385+500 — 386+500

km 387+200 — 390+700
Odcinki te zaznaczone zostaty na mapach uwarunkowan srodowiskowych.
Ze wzgledu na przeciecie komplekséw lesnych stanowigcych miejsca bytowania wielu grup zwierzat
oraz wielokrotne przeciecia ze szlakami ich migracji, jak réwniez przejscie drogi przez obszary podle-
gajace szczegOlnej ochronie w ramach sieci Natura 2000, proponuje sie ogrodzenie trasy na catym
odcinku B oraz obwodnicy Krasnika. Ogrodzenie trasy powinno zosta¢ skonstruowane w taki sposéb,
aby naprowadzi¢ zwierzeta na projektowane przejscia i przepusty.
Aby ogrodzenia byly skuteczne, powinny mie¢ wysokos¢, co najmniej 220 cm, zmniejszajaca sie
srednice oczek ku dotowi oraz zabezpieczenie z gestej siatki od dotu do wysokosci ok. 40-60cm. Aby
zabezpieczyé¢ gatunki kopigce lub zyjace w norach, proponuje sie zastosowanie siatki lub plastikowej
piyty zakopanej w ziemi na gtebokos¢ ok. 40-50cm. Takie rozwigzanie zaleca sie na odcinkach do
300m (w kazdg strone) od kazdego z projektowanych przejs¢ dla zwierzat.
Ogrodzenia muszg byé poprowadzone po obu stronach drogi i powinny by¢ szczelne, by nie stanowity

dla zwierzat putapek. Ptoty powinny dochodzi¢ do mostéw lub przejs¢ dla zwierzat.

5.13. Podsumowanie
Analizowane warianty inwestycji nie przebiegajg przez lub w bezposrednim sasiedztwie Parkéw

Narodowych. Najblizej zlokalizowany Roztoczanski Park Narodowy znajduje sie ok. 50 km od
inwestycji.

Trasa planowanej drogi S-19 nie koliduje z ustanowionymi rezerwatami przyrody. Najblizej
usytuowany rezerwat ,Imielty tug" znajduje sie czesci B opracowania, w odlegtosci ok.1,4km od
wariantow W4/4P (km 388+000) oraz W5 (km 389+450). Potozony jest on w granicach Parku
Krajobrazowego ,Lasy Janowskie". W odlegtosci ok. 290 m od inwestycji w km 365+000 - 366+260
(m. Polichna) zlokalizowano réwniez projektowany rezerwat im. J. Motyki w lesie MOSTY.

Inwestycja natomiast przebiega w czesci B poprzez Park Krajobrazowy Lasy Janowskie na odcinkach
ok. 5,6 km wariantu 1/1 P; ok. 5,5 km wariantu 2;0k. 5,7 km wariantu 3; ok. 8,5 km wariantu 4/4P; ok.
8,2 km wariantu 5. Nalezy zaznaczy¢, iz droga istniejgca réwniez przebiega przez ww. Park na
odcinku ok. 5,3 km.

|Przedsiewziecie we wszystkich wariantach koliduje z terenem Krasnickiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu w czesci A na odcinku ok. 1,5 km, w czeéci B na odcinku ok. 4 km, obwodnica Krasnika
ok. 5,7 km. Na terenie Krasnickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu w powiecie krasnickim, gm.
Krasnik i gm. Szastarka, znajduje sie Las Mosty Nadlesnictwa Krasnik. Najcenniejsze fragmenty lasu
po zachodniej stronie drogi krajowej nr 19 objete zostaly ochrong w formie obszaru Natura 2000
»Polichna" - nowotworzonego, przekazanego do Komisji Europejskiej, ktdrego granice w obecnym
ksztalcie nie kolidujg z wariantami inwestycji. Realizacja podwariantéw 1P badz 4P (czes¢ B)
spowoduje przeciecie lasu Mosty na 3 czesci i funkcjonowanie w tym obszarze réwnolegle dwdéch
drég- istniejacej i nowoprojektowanej. Taki uktad komunikacyjny powoduje istotne zajecie terenu na
obszarze cennym przyrodniczo oraz potegowanie bariery migracyjnej. Budowa drogi S19

w istniejgcym korytarzu drogi DK19 (ok. 2,6 km) stanowi korzystniejszg alternatywe z punktu widzenia
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strat w srodowisku, ze wzgledu na mniejszg zajetos$¢ terenu i zachowanie istniejacych powigzan
ekologicznych.

Planowana inwestycja lezy na wyznaczonym obszarze Natura 2000 ,Lasy Janowskie" PLB 060005.
W granicach obszaru znajduje sie odcinek drogi S-19 przebiegajacy przez m. Janéw Lubelski - £gzek
Ordynacki (Czes¢ B - wszystkie warianty) na odcinku: 8 km wariant 1/1 P, 5,75 km wariant 2 i 3, 10,32
km wariant 4/4P i 9,5 km wariant 5. Warianty 1/1P, 2 i 3 zasadniczo biegng w ww. obszarze kory-
tarzem istniejacej drogi.

Wszystkie warianty czesci B opracowania przebiegajg przez nowotworzony obszar ,Uroczyska Lasow
Janowskich" na odcinku: ok. 3,9km wariant 1/1P; ok. 4,1km wariant 2; ok. 3,6km wariant 3; ok. 10,6km
wariant 4; ok. 4,1km wariant 5 oraz ok. 3,5km droga istniejgca.

Obszar nowotworzony, przekazany do Komisji Europejskiej ,Polichna" w obecnym ksztaicie znajduje
sie na granicy oddziatywania inwestycji (kazdego z wariantéw biegnacych w korytarzu istniejacej
DK19) w zakresie emisji hatasu.

Na obszarze inwestycji zlokalizowane sg projektowane uzytki ekologiczne. Czesé z nich koliduje
z inwestycja, tj. ,Bagno” w gminie Wilkotaz koliduje z wariantem | czesci A, ,taki Stodkowskie" kolidujg
z wariantem 2 obwodnicy Krasnika.

Analiza przebiegu poszczegolnych wariantéw przez obszary podlegajace ochronie wykazata
réznicowany wptyw na przedmiot ochrony. W obszarach Natura 2000 (czes$¢ B) wykazany zostat
znaczacy wpltyw wariantéw W1/1P, W4 i W5 na przedmioty ochrony Obszaréw Natura 2000 Lasy
Janowskie oraz Uroczyska Laséw Janowskich. Wariant WI czesci A oraz wariant 2 obwodnicy
Krasnika kolidujg z projektowanymi uzytkami ekologicznymi, powodujac ich czesciowe zniszczenie.
Budowa drogi wg trasy pozostatych wariantéw nie wplynie znaczaco na przedmioty ochrony obszarow
podlegajacych ochronie, wystepujacych na terenie inwestycji, ani nie bedzie stanowita dlugotrwatlego
zagrozenia dla tych terenow pod warunkiem zastosowania zalecen zaproponowanych w niniejszym

raporcie.

6. Ocena inwestycji pod wzgledem oddzialywania na obszary Natura
2000
Przedmiotowa inwestycja przebiega przez obszary Natura 2000 tylko i wytacznie w czesci B: koniec

obwodnicy Krasnika - granica wojewddztwa lubelskiego i podkarpackiego.

Planowana inwestycja lezy na wyznaczonym obszarze Natura 2000 ,Lasy Janowskie" PLB
060005. W granicach prezentowanego obszaru znajduje sie odcinek drogi S-19 przebiegajacy przez
m. Janow Lubelski - Lazek Ordynacki (Czes$¢ B - wszystkie warianty) w km:

km 389+800 - 397+800 wariant 1/1P; tj. 8 km

km 390+650 - 396+400 wariant 2;.tj. 5,75 km

km 389+650 - 395+400 wariant 3; tj. 5,75 km

km 378+850 - 389+170 wariant 4/4P; tj. 10,32 km

km 381+100 - 390+600 wariant 5; tj. 9,5 km

km 391+685 - 397+115 droga istniejaca, tj. 5,43 km.
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Tabela 33. Gatunki ptakow bedace przedmiotem ochrony w obszarze NATURA 2000 Lasy Janowskie, w tym gatunki
stwierdzone w wyniku inwentaryzacji przyrodnicze;j.

znaczenie lokalizacja stanowisk zwierz  at (wg Inwentaryzacji przyrodniczej)
gatunek gatunku (wg SDF) | wariant 1/1P | wariant2 | wariant 3 [ wariant 4/4P | wariant 5
B AV lari populacja - ierd
otaurl;slfte aris znaczaca (gatunek nie stwierdzono
a kwalifikujacy)
Km 394+560 | Km 393+210 Km 392+290
o A(.)30. Populacja dobra 6.4% qstoi 690 (L) 610 (L)
iconia nigra (gatunek kluczowy) chznl_e 1 : :
Bocian czarny 9 Wy, stanowisko tacznie 1 tacznie 1
mk stanowisko stanowisko
km 391+590 ~ [km 390+600 ~ 190
A031 populacja 140 (P) P)
Ciconia ciconia nieistotna tacznie: tacznie:
bocian bialy 1 stanowisko 1 stanowisko
km 391+000 ~ [km 390+000 ~ 300
km 386+900 300 m (P) (P) km 383+720
AOT2 populacja ~480 (P) |km 385+400 ~ |km 384+400 ~ 480 ~ 380 (P)
Pernis apivorus At S (P)
trzmielojad (ggt_un_ek km 393+460 ~ km 392+520 ~ 460
kwalifikujacy) tacznie: 380 m (P) P) tacznie:
1 stanowisko }qcznlg: 3 Iacznlg: 3 1. e
stanowiska stanowiska
A073 populacja
Milvus migrans |znaczaca (gatunek nie stwierdzono
kania czarna kwalifikujacy)
A074 populacja
Milvus milvus  |znaczaca (gatunek nie stwierdzono
kania ruda kwalifikujacy)
A075
populacja
Haliaeetus znaczaca (gatunek nie stwierdzono
Albicilla kwalifikujacy)
bielik
A081 Populacja km 381+640 ~
Circus 430 (P)
h znaczaca (gatunek —
aeruginosus kwalifikujacy) iqczmg. 1
btotniak stawowy stanowisko
A084 populacja
Circus pygargus |znaczaca (gatunek nie stwierdzono
btotniak takowy kwalifikujacy)
A089 populacja km 392+500 ~ |km 391+650 ~
. ) 640 m (P) 670 m (P)
Aqu_lla pomarina |znaczaca (gatunek tacznie: 1 tacznie: 1
orlik krzykliwy kwalifikujacy) stanowisko stanowisko
A104 populacja
Bonasa bonasia |znaczaca (gatunek nie stwierdzono
jarzabek kwalifikujacy)
km
A108 populacia | 395+000 | km 393+650 | Kha02r700 | km S8T4230 | .y, 385.850 2 306 osto
Tetrao urogallus | dobra (gatunek |2,6% ostoi ! '
gluszec kluczowy) tacznie: 1 tacznie: 1 tacznie: 1 tacznie: 1 . .
stanowisko| stanowisko stanowisko stanowisko iz { SEnEE e
Al119 .
populacja
Porzana . .
znaczaca (gatunek nie stwierdzono
porzana kwalifikujacy)
kropiatka
A120 populacja
Porzana parva |znaczaca (gatunek nie stwierdzono
zielonka kwalifikujacy)
Al122 .
Crex crex p_opuIaCja nie stwierdzono
derkacz nieistotna
A127 populacja km 380+460 ~
G . znaczaca (gatunek 420 m (P)
rus grus Zuraw | =7, o e o =
jacy) tacznie: 1
stanowisko
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znaczenie lokalizacja stanowisk zwierz  at (wg Inwentaryzacji przyrodniczej)
gatunek gatunku (wg SDF) | wariant /1P | wariant2 | wariant 3 [ wariant 4/4P | wariant 5
E opulacja
Glaucidium pop ! . )
passerinum znaczaca (gatunek nie stwierdzono
soweczka kwalifikujacy)
A224 populacja
Caprimulgus |znaczaca (gatunek nie stwierdzono
europaeus lelek kwalifikujacy)
A229 opulacja
Alcedo atthis populacy nie stwierdzono
: nieistotna
zimorodek
A234 opulacja
Picus canus populacy . .
dzieci znaczaca (gatunek nie stwierdzono
zieciot i
. - kwalifikujacy)
zielonosiwy
km
A236 km 390+600 ~ |km 389+600 ~ | km 382+900 ~
Dryocopus populacja %93%?]0(0'3) 240 m (L) 220 m (L) 80 m (L) km 382+770 ~ 270 m (L)
martius dzieciot nieistotna tacznie: 1 tacznie: 1 tacznie: 1 tgcznie: 1 km 386+560 ~ 100 (P)
czarny - - - - — -
stanowisko| stanowisko stanowisko stanowisko tacznie: 2 stanowiska
A238 km 384+900 ~
populacja 220 m (P)
Dendrocopus |znaczaca (gatunek tacznie: 1
medius dzigciot kwalifikujacy) sg nowiéko
Sredni
A246 . km 385+360 ~ 100 m (L)
Lullula arborea p_opulaCJa - .
nieistotna tacznie: 1 stanowisko
lerka
A255
Anthus ooulacia
campestris gieFi)stotr{a nie stwierdzono
Swiergotek
polny
A07 populacja
S_ylwa nisoria nieistotna nie stwierdzono
jarzebatka
A320 opulacja
Ficedula parva populacy nie stwierdzono
. nieistotna
muchotéwka matd
—— Populacja
Ficedula zngcza cJa
alibicollis Nie stwiedzono
p (gatunek
Muchowka kwalifikujacy)
bialoszyja 1acy
A338 km 388+250 ~| km 384+700 ~ 80 m (P)
Lanius populacja 50 m (L) km 385+610 ~ 130 m (P)
collurio nieistotna tacznie: 1 km 389+750 ~ 50 m (L)
gasiorek stanowisko tacznie: 3 stanowiska
A379
Emberiza p_opulaqa nie stwierdzono
hortulana nieistotna
ortolan
A409
Tetrgo p_opulaCJa nie stwierdzono
tetrix nieistotna
cietrzew

* kolorem zielonym oznaczono gatunki, bedace przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000

Gatunki kluczowe dla obszaru Natura 2000:

A108 - Tetrao urogallus (Gtuszec)

droga istniejgca km 394+650 (L) sgsiedztwo z ostojg

wariant 1/1P km 395+000 (L) kolizja z ostojg ok. 2,6% powierzchni
wariant 2 km 393+650 (L) sgsiedztwo z ostojg

wariant 3 km 392+700 (L) kolizja z ostojg ok. 0,16% powierzchni
wariant 4/4P km 387+230 (P) kolizja z ostojg ok. 4,2% powierzchni
wariant 5 km 388+820 (P) kolizja z ostojg ok. 2,3% powierzchni
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Populacja krajowa liczy wg réznych szacunkéw okoto 260-335 kogutow, czyli od 550 do 750
osobnikéw*. Wg danych w ,Krajowym Planie Ochrony Gluszca™* aktualna liczebnosé krajowej
populacji jest szacowana na ok. 470-570 osobnikéw, z czego na Lubelszczyznie - w Puszczy Solskiej
wystepuje ok. 150 osobnikéw, co stanowi ok. 26% krajowej populacji. Obserwuje sie cofanie
zachodniej granicy wystepowania. W Polsce ok. 75% stanu gluszcéw wystepuje w odosobnionych
lokalnych populacjach w duzych kompleksach lesnych: Lasach Janowskich i Puszczy Solskiej,
Puszczy Augustowskiej (ok. 100 osobnikéw), w lasach Beskidu Slaskiego i Zywieckiego (ok. 150
osobnikéw), Gorcach i Tatrach (ok. 100 osobnikéw) oraz w Sudetach i Borach Dolnoslaskich (kilka
osobnikéw, populacja zanikajgca). Istnieje kilka placéwek naukowo - badawczych zajmujacych sie
hodowlg i reintrodukcjg gluszca. Do najwazniejszych naleza: hodowla wolierowa w Istebnej
prowadzona przez Nadlesnictwo Wista i hodowla wolierowa w Brzézie Krolewskiej pod Lezajskiem
prowadzona przez Nadlesnictwo Lezajsk i Akademie Rolniczg w Lublinie.

W Polsce gatunek osiadly. Wykazuje aktywno$¢ dzienng. Wiekszg cze$¢ roku spedzaj w stadkach
rodzinnych, ktére tworzg samice z miodymi. Samce spedzaja samotnie sezon wegetacyjny, dopiero
zima taczg sie w niewielkie grupy. Wszystkie grupy rozpadaja sie z nadejsciem tokéw. Zimuje na

terenie areatu legowego, w niewielkich stadkach tworzonych przez osobnikéw tej same pici.

Ochrona

e Ochrona gatunkowa w Polsce: gatunek objety ochrong $cista, wymagajacy ochrony czynnej (Dz.
U z 2004 r. Nr 220, poz. 2237)

» Status zagrozenia w Europie: (D) gatunek narazony z racji zmniejszania sie liczebno$ci populaciji

» BirdLife International: SPEC 2

« Dyrektywa Ptasia: Art. 4.2, zatgcznik I

« Konwencja Bernenska: zatgcznik lli

« Konwencja Bonska: zatgcznik I

Zagro zenia

Gatunkowi zagraza w Polsce:

v’ utrata siedlisk legowych w wyniku zmian rezimu hydrologicznego rzek, zmieniajacych czesto$¢ i
diugos¢ zalewow w dolinach rzecznych;

v' utrata siedlisk legowych w wyniku deniwelacji powierzchni dolin rzecznych (zasypywania
starorzeczy i zagtebien terenu okresowo wypetianych woda);

v utrata siedlisk legowych w wyniku ograniczenia powierzchni nadrzecznych pastwisk o stosunkowo
niskiej obsadzie bydta. Wskutek zmniejszenia intensywnosci wypasu pastwiska zarastajg wysokg
rosdlinnoscia, a takze sg zajmowane pod zabudowe mieszkalng lub rekreacyjng. Lokalnie
zagrozeniem moze byc¢ zbyt wysoka obsada bydfa na pastwiskach nadrzecznych;

v/ utrata siedlisk legowych w wyniku odstepowania od wolnego wypasu bydta na rozlegtych
wygonach na korzy$¢ wypasu kwaterowego na niewielkich dziatkach, a takze zwiekszania obsady

bydta i przyspieszania terminu jego wyprowadzania na pastwiska;
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utrata siedlisk legowych w wyniku zaniechania wykaszania tgk w dolinach rzek i szybkiego ich
zarastania przez wysokg roslinnosc zielng, trzcine i krzewy;

utrata siedlisk legowych w wyniku zwiekszania intensywnosci uzytkowania kosnego tak - przyspie-
szanie terminu pierwszego pokosu, wyréwnywanie powierzchni gruntu (zasypywanie podmokiych
obnizen terenu), wysoki poziom nawozenia, faczenie sasiadujgcych dzialek, podsiewanie
wysokowydajnych traw;

niska udatnosé legow w wyniku wzrostu intensywnosci ruchu turystycznego na terenach
nadrzecznych. Zagrozenie to jest spotegowane przez powszechny zwyczaj dojezdzania
samochodami w miejsce odpoczynku, najczeéciej nad sama rzeke;

niska udatnos¢ legéw spowodowana przez skrzydlate (kruk, wrona siwa, sroka) i czworonozne
drapiezniki (lis, jenot, norka amerykanska i inne tasicowate) niszczace legi;

dzika eksploatacja kruszywa (zwiru, piasku) z terenéw nadrzecznych muraw i odsypisk, niszczaca
siedlisko gniazdowe gatunku;

rozbudowa sieci utwardzonych drég kotowych w dolinach rzecznych i zwigkszanie intensywnosci
ruchu samochodow na istniejgcych drogach przylegajacych do legowisk gatunku;

w okresach wedrowek: zmniejszanie powierzchni naturalnych terenéw zalewowych w dolinach
rzek nizowych, regularnie podtapianych w okresie wiosennym; kurczenie sie powierzchni
mulistych i piaszczystych tawic w nurcie i odsypisk przybrzeznych, odstanianych latem i jesienig w
korytach rzek, wynikajace z regulacji i pogtebiania koryt; ptoszenie przez ludzi i psy stad

zatrzymujacych sie ptakow.

Propozycje ochrony

Nalezy:

> powaznie ograniczy¢ plany zabudowy hydrotechnicznej dolin rzecznych i plany przeksztaicen
rezimu hydrologicznego rzek;

» w uzasadnionych przyrodniczo przypadkach wprowadzi¢ korekte instrukcji gospodarowania woda
na zbiornikach juz istniejgcych, tak by w dolinie rzeki ponizej pietrzenia utrzymane zostaty
okresowe zalewy wiosenne;

> uzytkowac doliny rzeczne zgodnie z dotychczasowa ewidencjg gruntow;

> w dolinach rzek utrzymaé wysoki poziom wéd gruntowych pdzng wiosng, zachowaé okresowo
wypetniane woda obnizenia i ptytkie starorzecza;

> obja¢ obszary itgkowe stanowigce legowiska gatunku programami rolno- $rodowiskowymi,
promujacymi ekstensywng gospodarka tgkarska, z mozliwie péznym terminem pierwszego
pokosu (nie wczesniej niz 10 czerwca, najlepiej po 1 lipca), niskim poziomem nawozenia, metodg
koszenia od $rodka tanu i rozdrobniong strukturg wlasnosci;

» odstgpi¢c od budowy (lub rozbudowy) sieci melioracyjnej. W przypadku istniejgcej sieci
melioracyjnej zahamowac¢ zbyt szybki odptyw powierzchniowy poprzez budowe zastawek na
istniejgcych rowach melioracyjnych oraz zaniechanie udrazniania i pogtebiania rowéw;

» zahamowac sukcesje trzciny i krzewdw na tereny gkowe. Usuwac pojedyncze drzewa lub

szpalery drzew rosnacych wsrdd komplekséw tak;
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> ogranicza¢ dostep ludzi do legowisk gatunku w okresie 1 kwietnia-31 lipca, w szczegoélnosci
uniemozliwi¢ dojazd samochodéw na nadrzeczne tgki i pastwiska (ograniczenie nie powinno
dotyczy¢ przedstawicieli spotecznosci lokalnych i powinno mu towarzyszyé wskazanie, w miare
potrzeby, alternatywnych miejsc biwakowania potgczone z oznakowaniem, utatwieniem dojazdu i
zaopatrzeniem w podstawowag infrastrukture);

» zachowywac¢ plytkowodne obszary, zwlaszcza nadmorskie, zlokalizowane przy ujsciach rzek
(ograniczenie zabudowy rekreacyjno-turystycznej) oraz na $rédladziu, w okolicach regularnie

odwiedzanych przez wedrujace ptaki siewkowe.

Wplyw inwestycji na gatunek

Gatunek wystepuje w dwdch izolowanych od siebie ostojach, po obu stronach istniejacej drogi
DK19. Pomiedzy nimi nie istnieje migracja osobnikéw. Dla ochrony gatunku, ktéry jest kluczowy dla
obszaru Natura 2000 PLB060005 Lasy Janowskie wyznaczone zostaty strefy ochronne powotane
zarzadzeniem Nr 68 Wojewody Lubelskiego z 5 kwietnia 2001 roku w sprawie ustalenia granic miejsc
rozrodu i regularnego przebywania chronionych gatunkéw zwierzat w Nadlesnictwie Janéw Lubelski.
Tres¢ zarzadzenia, jak i granice stref sg poufne, a ich publiczne ujawnienie mogtoby mie¢ negatywne
skutki dla egzystencji ptaka na tym obszarze.

W wyniku realizacji wariantéw 1/1P, 3, 4/4P i 5 drogi ekspresowej S19 nastapi naruszenie granic
ostoi gtuszca. Kazdy przypadek kolizji nalezy rozpatrzyé indywidualnie.

Istotne naruszenie granic ostoi polozonej po zachodniej stronie DK19 nastgpi w wypadku
realizacji inwestycji w wariantach 4/4P i 5. Budowa drogi spowoduje tutaj odciecie od obszaru ostoi
fragmentu jodlowego boru swietokrzyskiego, bedacego tutaj fragmentem siedliska gtuszca, ktéry wraz
z pasem zajetym pod budowe drogi stanowi odpowiednio ok. 4,2 i 2,3 % cafo$ci ostoi. Naruszenie
granic ostoi i jednoczesnie fragmentu siedliska gatunku rzedu kilku procent, nalezy uznaé¢ za
znaczace oddziatywanie na gatunek bedacy przedmiotem ochrony w obszarze Natura 2000.

W przypadku realizacji wariantu 1/1P nastgpi naruszenie granic ostoi potozonej na wschéd od
drogi DK19. Budowa drogi spowoduje tu odciecie fragmentu lasu, ktéry wraz z pasem zajetym od
droge ekspresowg stanowi ok. 2,6 % catosci ostoi. Zajecie powierzchni ostoi tego rzedu oraz zblizenie
sie do terendw wykorzystywanych jako legowe przez giluszca nalezy uzna¢ za oddzialywanie
znaczace na gatunek bedacy przedmiotem ochrony w obszarze Natura 2000.

Nieznaczne naruszenie granic ostoi ok. 0,16% nastgpi w przypadku realizacji wariantu 3. Fragment
ostoi zajety pod droge w tym wariancie przylega do drogi istniejacej. Odciety ,rog" ostoi nie stanowi
siedliska gatunku, ze wzgledu na bezposrednie sasiedztwo istniejgcej drogi DK19.

Realizacja wariantu 2 nie powoduje naruszenia granic ostoi gatunku.

Dodatkowo etap realizacji inwestycji w ktérymkolwiek z wariantéw wigzaé sie bedzie z obecnoscig
maszyn budowlanych i cztowieka oraz emisjg hatasu, drgan i zanieczyszczen powietrza mogacych
powodowaé czasowe zakldcenia warunkow siedliskowych gatunku. Beda to ucigzliwosci okresowe,
przemijajace po zakonczeniu prac budowlanych. Oddziatywanie to mozna zminimalizowa¢ poprzez
zastosowanie $rodkéw opisanych w Raporcie, m.in. w zakresie organizacji placu budowy.

Etap eksploatacji inwestycji wigzac sie bedzie z emisjg hatasu generowanego przez poruszajgce sie

pojazdy, co bedzie oddziatywaniem niekorzystnym dla gatunku, powodujgcym zaktdcanie warunkéw
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siedliskowych. Wplyw ten zminimalizowany zostanie poprzez zastosowanie ekranéw ekologicznych na
odcinkach przylegajacych do terenéw kluczowych dla funkcjonowania populacji gluszca. W zwigzku z
tym, stwierdza sie, ze oddziatywania posrednie zwigzane z tym etapem nie bedg mialy znaczenia dla

siedlisk gatunku.

A030 Bocian Czarny Ciconia nigra

wariant 1/1P km 394+560 (L) kolizja z ostojg ok. 6,4% powierzchni
wariant 2 km 393+210 (L) sgsiedztwo

wariant 3 km 392+290 (L) sgsiedztwo

Ochrona

= Ochrona gatunkowa w Polsce: gatunek objety ochrong $cista, wymagajgcy ochrony czynnej
ktérego nie dotycza zwolnienia od zakazéw wynikajace z wykonywania czynnosci zwigzanych z
prowadzeniem racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej lub rybackiej, wymagajacy ustalenia stref
ochrony ostoi, miejsc rozrodu lub regularnego przebywania (Dz. U z 2004 r. Nr 220, poz. 2237)

=  Status zagrozenia w Europie: (R) z racji rzadkiego wystepowania

= BirdLife International: SPEC 3

= Dyrektywa Ptasia: Art. 4.1, zalacznik |

= Konwencja Bernenska: zatgcznik Il

= Konwencja Bonska: zatgcznik 1l

=  Porozumienie AEWA

Zagro zenia
Pod warunkiem utrzymania i konsekwentnego egzekwowania ochrony strefowej oraz

nalezytego uwodnienia siedlisk legowych gatunek nie jest w Polsce zagrozony.

Propozycje ochrony

Nalezy:

v utrzyma¢ i konsekwentnie egzekwowaé ochrone strefowa, wprowadzajgc jednoczesnie jasne za-
sady gospodarowania w strefach;

v utrzymaé zwarto$¢ drzewostanu w sasiedztwie gniazd - bociany czarne unikajg drzewostanéw
przeswietlonych, o duzej fragmentacji, np. z rebniami gniazdowymi; utrzymac¢ wysoka wilgotnosé
w otoczeniu miejsc gniazdowania gatunku - zaniecha¢ osuszania, a w razie potrzeby przywrocié
wlasciwe stosunki wodne poprzez budowe przytamowan na istniejgcych rowach odwadniajacych.
W poblizu gniazd, w okresie polegowym, w razie potrzeby moga by¢ przeprowadzane prace pie-

legnacyjne polegajace na wycince drzew utrudniajgcych ptakom wasciwy dolot.
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Wptyw inwestycji na gatunek

Gatunek wystepuje w jednej ostoi, po wschodniej stronie istniejacej drogi DK19. Dla ochrony gatunku,
ktéry jest kluczowy dla obszaru Natura 2000 PLB060005 Lasy Janowskie wyznaczona zostata strefa
ochronna powotana na mocy decyzji Wojewody Lubelskiego.

Naruszenie granic ostoi nastapi w wypadku realizacji inwestycji drogi S19 w wariancie 1/1P. Budowa
drogi spowoduje w tym przypadku odciecie od obszaru ostoi fragmentu lasu, ktéry wraz
z pasem zajetym pod budowe drogi stanowi ok. 6,4% calosci ostoi. Naruszenie granic ostoi

i jednoczesnie fragmentu siedliska gatunku rzedu kilku procent, nalezy uzna¢ za znaczgce
oddziatywanie na gatunek bedacy przedmiotem ochrony w obszarze Natura 2000.

Dodatkowo etap realizacji inwestycji w wariantach 1/1P, 2 i 3 wigza¢ sie bedzie z obecnoscig maszyn
budowlanych i czlowieka oraz emisjg hatasu, drgan i zanieczyszczen powietrza mogacych
powodowaé czasowe zakitécenia warunkéw siedliskowych gatunku. Bedg to ucigzliwosci okresowe,
przemijajace po zakonczeniu prac budowlanych. Oddziatywanie to mozna zminimalizowaé poprzez
zastosowanie $rodkéw opisanych w niniejszym Raporcie, m.in. w zakresie organizacji placu budowy.
Etap eksploatacji inwestycji wigza¢ sie bedzie z emisjg hatasu generowanego przez poruszajgce sie
pojazdy, co bedzie oddziatywaniem niekorzystnym dla gatunku, powodujgcym zaklécanie warunkéw
siedliskowych. Wplyw ten zminimalizowany zostanie poprzez zastosowanie ekranéw ekologicznych na
odcinkach przylegajgcych do terendéw kluczowych dla funkcjonowania populacji bociana czarnego.
W zwigzku z tym, stwierdza sie, ze oddziatywania posrednie zwigzane z tym etapem nie bedg miaty

znaczenia dla siedlisk gatunku.

Ocena inwestycji pod wzgl edem oddziatywania na obszary Natura 2000 na podstawie
,oceny plandw i przedsi ewzieé znaczaco oddziatuj acych na obszary Natura 2000.
Wytyczne metodyczne dotycza ce przepisow Artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy siedliskowej

92/43/EWG".
[Tabela 1. Macierz rozpoznania |
Krotki opis obszaru Natura 2000 Obszar obejmuje rozlegly i zwarty kompleks lesny, stanowigcy
PLB060005 Lasy Janowskie pétnocno-zachodnig cze$¢ Puszczy Solskiej oraz enklawe lesng

"Rozwadéw" dla ochrony gtuszca (potozona na potudnie od gtéwnego
kompleksu). Przewaza ptaski teren, urozmaicony wzniesieniami
wydmowymi, lekko nachylony w kierunku potudniowo-zachodnim; od-
wadniany przez szereg ciekéw, z ktérych wiele ma tu swoje obszary
zrédliskowe (rzeki: Biata Branew, Czarto- sowa, Rakowa oraz Bukowa i
Sanna). Sie¢ rzeczng uzupetniajg liczne kanaty i rowy. Obszary
bezodptywowe lub okresowo przeptywowe zajete sg przez torfowiska
wysokie lub przejsciowe, z ktérych cze$¢ zamieniono jeszcze w
ubieglym stuleciu w stawy rybne (ok. 150 sztuk - kazdy po 10-50 ha).
Istnieje kilka komplekséw takich stawéw w réznym stopniu zaro$nietych
roslinnoscia, a w ich otoczeniu czeste sg torfowiska albo kontrastujace
siedliskowo wydmy piaszczyste porosniete borami sosnowymi i
mieszanymi. Ws$réd roslinnosci przewazajg zbiorowiska lesne (80%).
Przewazajg siedliska borowe, ale duzg czesé powierzchni zajmujg tez
siedliska lasu lisciastego. 50% powierzchni ostoi to siedliska wilgotne.
Kryteria oceny
Opis poszczegdinych elementéw przedsiewziecia (pojedyn{ Budowa drogi ekspresowej S19 o przekroju dwujezdnio- wym wraz Z
czo lub w powigzaniu z innymi planami lub przedsiewzie-| weztami bezkolizyjnymi, drogami serwisowymi, poboczami i pasem
ciami), ktére prawdopodobnie beda powodowaty oddziaty-| rozgraniczajacym.
wania na obszar Natura 2000.
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Opis kazdego mozliwego bezposredniego, posredniego|
lub wtérnego oddzialywania przedsiewziecia (pojedynczo
lub w powigzaniu z innymi planami lub przedsiewzieciami)
na obszar Natura 2000, dajacego sie przewidzie¢ jako
prosta konsekwencja nastepujacych cech:

rozmiary i skala;

zajecie terenu;

odlegtos¢ od obszaru Natura 2000 lub jego
fragmentéw o kluczowym znaczeniu dla ochrony;
wymagania zasobowe (pobdr wody itd.);

emisje (odprowadzane do gleby, wody lub
powietrza);

wymogi zwigzane z wydobyciem mas ziemnych;
wymogi transportowe;

czas trwania budowy, eksploatacji, likwidaciji itd.;

N inne.

Inwestycja realizowana bedzie w granicach Obszaru Specjalnej Ochrony|

Ptakéw PLB060005 Lasy Janowskie na diugosci ok. 13 km max.
1. Oddziatywanie na etapie realizacji:
-okresowe ucigzliwosci zwigzane z emisjg. substancji
zanieczyszczajacych emitowanych przez pojazdy i maszyny budowlane,
-okresowe pogorszenie warunkéw akustycznych zwigzanych z pracg
maszyn drogowych i budowlanych, powstawanie wibracji,
-powstawanie odpadéw w trakcie prac rozbiérkowych i budowlanych,
-okresowe zanieczyszczenie wod powierzchniowych przy pracach
rejonach ciekdéw i zbiornikéw, -mechaniczne przeksztatcenia powierzchni
terenu, gleb w trakcie przygotowywania placu budowy, sktadéw sprzetu,
sktadowisk materiatéw i odpaddéw, -okresowe pogorszenie walord
krajobrazowych terenu,
-wycinka zieleni, zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej, siedlisk|
przyrodniczych i siedlisk gatunkéw, w tym siedlisk gatunkéw kluczowych|
dla obszaréw, przecinanie szlakéw migracyjnych zwierzat, zaktocenie|
powigzan ekologicznych.

Oddziatywanie na etapie eksploataciji:
-emisja zanieczyszczen powietrza pochodzacych z pojazdéw do
atmosfery,
-emisja hatasu na terenach zasiedlanych przez kluczowe dla obszaru
Natura 2000 gatunki ptakéw, -powstawanie odpadéw w trakcie prac
remontowych i porzadkowych,
-zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych pochodzace
ze splywu z drogi, zmiana stosunkéw wodnych
-zanieczyszczenie srodowiska glebowego wskutek rozprzestrzeniania
sie zanieczyszczen powietrza, -powstanie nowego elementu liniowego w
krajobrazie, -utrudnienie w migracji zwierzat wskutek powstania
sztucznej bariery przedzielajacej kompleksy lesne.
Nalezy zaznaczy¢, ze inwestycja w wariantach 4 i 5 jest nowym
elementem w obszarze. Pozostate warianty wykorzystujg czesciowo
korytarz istniejacej drogi DK19.

Opis wszystkich prawdopodobnych zmian w charakterysty-
kach obszaru wynikajacych z:

zmniejszenia powierzchni siedlisk;

zaktocen w funkcjonowaniu populaciji kluczowych
gatunkow;

fragmentaciji siedlisk lub populacji gatunkéw;
redukcji zageszczenia gatunkow;

zmian w kluczowych wskaznikach wartosci ochron-|
nej (jakos¢ wody itd.);

zmian klimatu.

1. Realizacja inwestycji w poblizu siedlisk ptakéw legowych moze
spowodowac¢ wskutek oddzialywania réznych czynnikéw na etapie
budowy i eksploatacji, zwtaszcza emisji hatasu i obecnosci ludzi i
maszyn, zniszczenie siedlisk ptakéw i/lub pogorszenie ich stanu.

2. Zniszczenie i zmniejszenie powierzchni siedlisk z | zalgcznika
,Dyrektywy Siedliskowej" w wyniku prac budowlanych

3. Powstanie bariery migracyjnej dla zwierzat, wzrost liczby kolizji z
pojazdami

Opis wszystkich przypuszczalnych oddziatywan na obszar
Natura 2000 jako catos¢ z racji:

ingerencji w kluczowe zaleznosci ksztattujace
strukture obszaru;

ingerencji w kluczowe zaleznosci ksztattujace
funkcje obszaru.

Gtéwne ryzyko stanowi mozliwo$¢ zaktécenia funkcjonowania populacii
ptakéw legowych, mogace spowodowaé zmniejszenie liczebnosci populacii
jak i mozliwos¢ kolizji ptakéw z pojazdami oraz zniszczenie siedlisk|
przyrodniczych i siedlisk gatunkéw, w tym gatunkéw migrujgcych.

Przedstawienie wskaznikéw istotnosci oddziatywan ziden-
tyfikowanych powyzej, wyrazone w odniesieniu do:

utraty;

* fragmentacii;

przerwania ciggtosci

zaklocen;

* zmian w kluczowych elementach obszaru (np. jako$¢ wody
itd.).

1. Okreslenie liczebnosci populacji oraz kluczowych dla obszaru gatunkéw
2. Oszacowanie stopnia spadku liczebnosci populacji

3. Oszacowanie stopnia fragmentaciji siedlisk wskutek budowy drogi

4. Oszacowanie stopnia oddziatywania na obszar w fazie budowy i
eksploatacji

Opis tych sposréd powyzszych elementéw przedsiewziecia
lub planu, a takze kombinacji elementéw, dla ktérych prze-
widywane oddziatywania bedg prawdopodobnie znaczace,
wzglednie skala lub natezenie oddzialywan nie sg znane.

Siedliska gatunkéw ptakéw bedacych podmiotem ochrony w obszarze
(gatunki kluczowe i kwalifikujace):

A030 Bocian czarny

A072 Trzmielojad

A081 Btotniak stawowy

A089 Orlik krzykliwy

A108 Gtuszec

A127 Zuraw

A238 Dzieciot sredni

Na podstawie przeprowadzonych badan i analiz Inwentaryzacja|
przyrodnicza - stwierdzono znaczacy negatywny wptyw wariantéw 1/1P,
4/4P i 5 na kluczowe dla obszaru gatunki ptakéw - gtuszec i bocian czarny.
Oddziatywania na gatunki moga wystgpi¢ na etapie reali- zacji inwestycji,
ze wzgledu na zajecie ok. 2,3-6,4% potencjalnych siedlisk gatunkéw,
czasookres wykonywania rob6t, zakres prowadzonych prac oraz hatas Z
tym zwigzany. Niszczenie fragmentéw ostoi gatunkéw kluczowych, jako
dziatanie nieodwracalne, stanowi bezposrednie ryzyko wystgpienia szkod
w $rodowisku. Podjecie dziatan naprawczych polegajacych na odtworzeniuy|
utraconych fragmentéw siedlisk nie gwarantuje powodzenia, co
przypadku gatunku zagrozonego w skali kraju i Europy, jakim jest gtuszec,
jest zbyt ryzykowne.

W przypadku wariantéw 2 i 3 oddzialywania na etapie realizacji bedg mie¢
charakter ucigzliwosci przemijajacych, mozliwych do zminimalizowania|
poprzez odpowiednig organizacje prac oraz zaplecza budowy
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Tabela 2. Ocena wta $ciwa: Srodki tagodz ace
Lista srodkow Wyjasnienie, w
przewidywanych jaki sposob srodki
do wprowadzenia te wyeliminuj a

Przedstawienie
Proponowanego programu
moni-

Przedstawienie
terminarza
lokre $lajacego, kiedy $rodki te

Wyjas$nienie, w
jaki sposob  srodki
te zredukuj a

Dostarczenie Okre $lenie stop -
informacii, w jaki sposéb nia pewno $ci w odniesieniu
beda one wdra zane i przez |do

negatywne od negatywne kogo. skuteczno $ci zastosowanych |beda wdrazane w ramach toringu oraz sposobu reakcji
dziatywania na oddziatywania na iSrodkow. przedsi ewziecia lub planu. W sytuacji nie-skuteczno  $ci
integralno $¢ integralno $¢ i$rodkoéw tagodz acych.
obszaru obszaru

1. odrzucenie z brak znaczacej ograniczenie wybor warian- wariant wskaza- wybor wariantu

dalszych analiz
wariant 1/1P,
4/4P i 5

ingerencji w siedliska
gatun- kéw kluczowych
i siedliska przyrodnicze
rodnicze

ingerencji w siedliska
gatunkéw i siedliska
przyrodnicze

tu nastapi wskutek
analizy uwarunkowan
Srodowiskowych i tech-
nicznych na etapie projek-
towania

ny na etapie oceny oddziaty
wania na sro- dowisko jako
najmniej szkodzacy jest naj-
skuteczniejszym $rodkiem
agodzacym szkody
przyrodnicze

(Odpowiednia lokalizacja na etapie realizacji inwestycji

nastapi wskutek analizy
uwarunkowan srodowiskowych i
technicznych na etapie projek-
towania

2. nie lokalizo - wyeliminowanie
wanie sktadow niszczenia sie-
materiatow, paliwa, odpa |dlisk przyrodni-
déw, miejsc postojowych [czych i siedlisk
i tankowania maszyn w  |gatunkéw
oto czeniu ostoi gatunkéw
klu czowych tj w km:
w2: 392+500-394+200
w3: 391+500-393+200
3.zastosowanie

urzadzen ochrony

- ograniczenie zakres propo-nowanych
generowania czynnikéw [dziatarh minimalizujgcych zaplecza bu-dowlanego mo z e [stycji
stre-sowych dla znajdzie sie wzataczniku o |ograni-czy¢ niekorzystne
gatunkéw pta- kéw na wydaniedecyzji osrodowisko- joddziatywanie na populacje
etapie budowy wych uwarunkowaniach legowe ptakéwlegowe ptakow
inwesytycji tycji

Stosowanie ekranéw w
miejscach kluczowych dla

- zastosowanie ekranéw
akustycznych ograniczy

- zastosowanie
urzadzen pod-

Urzadzenia ochrony
sadowiska zostang

Wybor i realizacja urzadzen
ochrony $rodowiska nastapi

Nie przewiduje sie

Srodowiska: Czyszczajacych rozprzestrzenianie sie dobrane na etapie ROS bytowania ptakéw daje dobre| wskutek analizy uwarunkowan

- ekranéw aku- wyeliminuje hatasu na obszary Po zaakceptowaniu przez efekty. Dobrze srodowiskowych i technicznych na
stycznych na zanieczyszcze- nie wod| legowe ptakéw, bedzie | Inwestora zakres zaprojektowana sie¢ etapie projektowania

obszarach legowych  jopado- wych zapobiegac zderzeniom | proponowanych dziatan odwadniajaca i kanalizacja | Wdrazanie nastgpi na etapie
kluczowych gatunkéw [sptywajgcych wéd ptakéw z pojazdami minimalizujacych znajdzie skutecznie zabezpiecza realizacji inwestyciji

ptakow tj. w km: powierzchnio- - zastosowanie cichej sie w zatgczniku o wydanie | przed przedostawaniem sie

wody opadowe -
ogrodzenia wzdtuz
drogi na obszarach w
ktorych moze
dochodzi¢ do kolizji
pojazdow ze
zwierzetami

- zastosowanie tzw.
cichej nawierzchni

w2: 392+428-394+633 \wych i gleby -

zwierzat na droge
zabezpiecz[]

nawierzchni ograniczy

decyzji o srodowiskowych

powinny by¢ przewidziane

w projekcie budowlanym

zanieczyszczen do

w3: 391+455-393+689 (ogrodzenia oddziatywanie hatasu uwarunkowaniach . srodowiska
- urzadzen zabezpieczg trase na obszar Zaakceptowane przez - dobrze zaporjektowne
podczyszczajgcych przed wchodzeniem inwestora urzadzenia przejscia dla zwierzat i

ogrodzenia spetniaja swojg

role
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4. zaplanowanie
lodpowiedniego terminarza
prac budowlanych

Wyeliminowanie
niepokojenia fauny w
okresach kluczowych dla
ich rozwoju (legi, okres
godowy, wysiadywanie
jaj — kwiecien — maj)

Zredukowanie
niepokojenia fauny w
kluczowych okresach
rozwoju (legi, okres
godowy, wysiadywanie jaj
— kwiecieh — maj)

Ustalenie harmonogramu
prac budowlanch zalezy od
wielu czynnikéw m. innymi
terminu uzyskania decyzji
ZRID, przeprowadzenia prac
przetargowych oraz zapiséw
zawartych w ROS aw
nastepstwie decyzji
srodowiskowej

Dobrze zaplanowany
harmonogram prac
budowlanych moze ograniczy¢
niekorzystne oddziatywanie na
populacje legowe ptakéw

Tabela 3 Macie z oceny rozwi gzan alternatywnych

Ocena rozwi gzan alternatywnych

Opis i cele przedsi ewzigcia lub planu

Budowa drogi ekspresowej S-19 granica panstwa - Biatystok -
Lublin - Nisko - Rzeszéw - Barwinek - granica panstwa na
odcinku koniec obwodnicy Lublina - granica woj. lubelskiego i
podkarpackiego.

Budowa planowana w pieciu wariantach inwestycyjnych.

Alternatywa polegaj aca na niepodejmowaniu przedsi
Istniejgca droga DK19 na analizowanym odcinku pozostataby w stanie, w jakim jest obecnie. Jest niewystarczajaca dla odbywajacego sie nig ruchu
tranzytowego i ucigzliwa dla mieszkancéw miejscowosci do niej przylegajacych.

Nie zostataby ograniczona dostepnos¢ drogi i nie zostatyby wybudowane wezly, przejazdy i drogi serwisowe. Pozostawienie drogi w stanie istniejacym nie|
narusza istniejacych powigzan lokalnych lecz catkowicie wyklucza zaliczenie jej do klasy dr6g ekspresowych

ewziecia (wariant zerowy)

Przewidywane niekorzystne oddziatywania przedsi

ewziecia lub planu na obszar NATURA 2000 wynikaj

ace z oceny wia sciwej

Przy zastosowaniu $rodkéw tagodzacych wskazanych w tabeli 2. nie przewiduje sie znaczacego niekorzystnego oddziatywania na obszar Natura 2000

Poréwnanie z wybranym wariantem przedsi

ewziecia lub planu

Mozliwe rozwi gzania alternatywne

Okre $lenie, w jaki sposéb zostaty

ocenione rozwi_gzania alternatywne

Opis wzgl ednych wptyw6w na cele ochrony obszaru Natura 2000 (mniej lub bardziej niekorzystne oddziatywania)

Alternatywne lokalizacje/trasy

Wariant alternatywny nr 1/1P

Wejscie w obszar Natura 2000 po granicy lasu
nieznacznie ingerujac w obszary, na ktérych wystepujg
siedliska gatunkéw ptakéw chronionych i dyrektywowych,
w tym gatunki kwalifikujgace Obszar.

Nastepnie przebiega w poblizu siedlisk bobra (DS) i
stanowiska fiotka bagiennego (Polska Czerwona Ksiega
Roslin) oraz przecina fragment ostoi gtuszca i bociana
czarnego (gatunki kluczowe).

Po krétkim odcinku wykorzystujacym korytarz istniejacej
drogi DKI9 opuszcza granice obszaru Natura 2000.

Wariant polegajacy na sporym

ograniczeniu prac budowlanych

i dlugosci trasy poprzez
ograniczenie ilosci tukéw

Wariant przebiega w poblizu siedlisk gatunkéw kluczowych i kwalifikujgcych Obszar. Narusza w znaczacym stopniu
granice ostoi gatunkéw kluczowych ustanowionych dla zagwarantowania warunkéw do legéw i bytowania ptakow.
Niekorzystne oddzialywanie polega¢ bedzie na bezposrednim niszczeniu siedlisk, pogorszeniu ich wtasciwosci,
spadku bioréznorodnosci, a nawet wycofaniu sie gatunkéw z zajmowanego obszaru wskutek wzrostu hatasu i
zanieczyszczen powietrza na etapie budowy i eksploatacji. Moze wzrosnac ilos¢ kolizji z ptakami.

Wariant alternatywny nr 2i 3

Warianty majg w obszarze Natura 2000 przebieg wspdlnym
korytarzem.

Polegaja na maksymalnym wykorzystaniu istniejacej geometrii
poziomej drogi nr 19 (z korekta tukéw poziomych).

Wejscie w obszar Natura 2000 po granicy lasu nieznacznie
ingerujac w obszary, na ktérych nie wykazano siedlisk
przyrodniczych, ale wystepuja gatunki ptakéw chronionych i
dyrektywowych.

Od projektowanego wezta z drogg DK19 do punktu przeciecia
z linig kolejowa na potnoc od tazka warianty biegng po $ladzie

drogi istniejacej.

Warianty polegajace na
maksymalnym

wykorzystaniu $ladu
istniejacej drogi krajowej nr
19. Warianty preferowane

ze wzgledu na zakres
oddziatywania na
Srodowisko znacznie

mniejszy niz pozostate

Przy zastosowaniu $rodkéw tagodzacych wskazanych w tabeli 2. nie przewiduje sig¢ znaczacego niekorzystnego
oddziatywania na obszar Natura 2000.
Wariant 3 w nieznacznym stopniu narusza granice ostoi gluszca - gatunku kluczowego dla Obszaru.
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Wariant alternatywny nr 4/4P Wariant polegajacy na Wariant przebiega w sasiedztwie siedlisk gatunkéw ptakéw dyrekty- wowych w tym gatunku kluczowego dla obszaru -
Wejscie w obszar Natura 2000 od pétnocy w okolicy 379. maksymalnym wyprostowaniu gluszca. Narusza w znaczacym stopniu granice ostoi gatunkéw kluczowych ustanowionych dla zagwarantowania
kilometra opracowania. drogi ekspresowej i skréceniu warunkéw do legéw i bytowania ptakow.

Wariant biegnie niemal prosto na potudnie przecinajac dtugosci trasy Niekorzystne oddziatywanie polega¢ bedzie na bezposrednim niszczeniu siedlisk, pogorszeniu ich wtasciwosci, spadku
kompleksy lesne, w tym cenne siedliska przyrodnicze. bioréznorodnosci, a nawet wycofaniu sie gatunkéw z zajmowanego obszaru wskutek wzrostu hatasu i zanieczyszczen
Przebiega takze w sasiedztwie siedlisk ptakéw legowych uje- powietrza na etapie budowy i eksploatacji. Moze wzrosna¢ ilos¢ kolizji z ptakami.

tych w ,Dyrektywie Ptasiej" oraz narusza granice ostoi

ghluszca.

Po opuszczeniu obszaru Natura 2000 omija zabudowania

tazka podobnie jak warianty 2.1 3

Wariant alternatywny nr 5 Wariant kompromisowy Wariant przebiega w poblizu siedlisk gatunkéw ptakéw chronionych i dy- rektywowych oraz przecina na odcinku ok. 460 m
Wejscie w obszar Natura 2000 od pétnocy wzdtuz korytarza pomiedzy skréceniem dtugosci [fragment jodtowego boru $wietokrzyskiego, bedacego jednocze$nie ostojg wystepowania gluszca - gatunku kluczowego
istniejacej drogi powiatowej nr 2815L, nastepnie prosto w trasy a omijaniem cennych lobszaru Natura 2000. Narusza w znaczacym stopniu granice ostoi gatunkéw kluczowych ustanowionych dla

kierunku tazka. Przebiega w sasiedztwie siedlisk ptakéw siedlisk gatunkéw i siedlisk zagwarantowania warunkéw do legéw i bytowania ptakow.

legowych ujetych w ,Dyrektywie Ptasiej" oraz narusza granice | przyrodniczych Niekorzystne oddziatywanie polegaé¢ bedzie na bezposrednim niszczeniu siedlisk, pogorszeniu ich wtasciwosci, spadku
ostoi gluszca bioréznorodnosci, a nawet wycofaniu sie gatunkéw z zajmowanego obszaru wskutek wzrostu hatasu i zanieczyszczen
Po opuszczeniu obszaru Natura 2000 omija zabudowania powietrza na etapie budowy i eksploatacji. Moze wzrosna¢ ilos¢ kolizji z ptakami.

tazka podobnie jak warianty 2.1 3

Tabela 4. Sprawozdanie z oceny rozwi gzan alternatywnych

Opis rozwigzania alternatywnego, ktére wyeliminuje lubl Wyjasnienie, dlaczego proponowany wariant przedsiewziecia lub planu jest preferowany w stosunku do innych ocenianych rozwigzan alternatywnych.
zminimalizuje znaczace oddzialywania na obszar Natura 2000.

Wybor rozwigzania alternatywnego zaproponowanego w Przy zastosowaniu $rodkéw fagodzacych wskazanych w tabeli 2. nie przewiduje si¢ znaczacego niekorzystnego oddzialywania na obszar Natura 2000
wariancie 2 i 3 (ze wskazaniem na wariant 2) spowoduje inwestyciji budowy drogi ekspresowej S19 w wariancie 2 i 3.

minimalizacje ingerencji w obszar Natura 2000 oraz \Wariant 2 jako jedyny z zaproponowanych nie narusza garnic ostoi gluszca - gatunku kluczowego dla Obszaru.

zmniejszenie pola oddziatywania w stosunku do opcji Procent zniszczonych siedlisk dyrektywowych jest znikomy, a siedlisk zubozonych znacznie mniejszy niz w przypadku wariantéw pozostatych.

zaproponowanej w pozostatych wariantach. Brak podjecia
inwestycji moze spowodowac na tym obszarze w zwigzku z
planowanym wzrostem natezenia ruchu zatory na drodze,
spadek bezpieczenstwa i wzrost liczby wypadkéw drogowych.
Ponadto wariant inwestycyjny przewiduje wykonanie
zabezpieczen chronigcych obszar Natura 2000 w zakresie
migracji ptakéw i innych zwierzat
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Obszar Natura 2000 Lasy Janowskie to rozlegly i zwarty kompleks lesny, stanowiacy potnocno-
zachodnig cze$¢ Puszczy Solskiej oraz enklawe lesng "Rozwadow" dla ochrony gluszca. Realizacja
inwestycji w wariantach 1/1P, 2, 3 w obszarze Natura 2000 polega na wykorzystaniu korytarza
istniejacej drogi DK19. W przypadku za$ wariantdéw 4/4P i 5 droga S19 poprowadzona zostanie
nowym sladem, w gtebi kompleksu lesnego.

Dla gatunkéw kluczowych (gtuszec i bocian czarny) dla Obszaru wyznaczone zostaty ostoje.
Realizacja wariantu 2 nie powoduje naruszenia granic zadnej z ostoi. W przypadku wariantu 3 nastgpi
nieznaczna ingerencja w obszar - rzedu ok. 0,16%. Fragment ostoi zajety pod droge w tym wariancie
przylega do drogi istniejacej. Odciety ,r6g" ostoi nie stanowi siedliska gatunku, ze wzgledu na
bezposrednie sgsiedztwo istniejacej drogi DK19, co nalezy uzna¢ za oddziatywanie nieznaczace na
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000.

Realizacja wariantéw 1/1P, 4/4P i 5 powoduje naruszenie ostoi gluszca rzedu 2,3-4,2%. Wariant 1/1P
dodatkowo w 6,4% koliduje z ostojg bociana czarnego. Oddziatywanie to ma charakter znaczacy.
Zagrozenie dla obszaru zgodnie z SDF stanowi usuwanie roslinnosci na stawach rybnych i wycinanie
starodrzewi oraz osuszanie obszaréw lesnych.

Zakres prac planowanych w zwigzku z realizacjg wariantow 4/4P i 5, biegnacych nowym $ladem
przewiduje wycinke znacznych pofaci laséw, w tym cennych siedlisk przyrodniczych co moze mieé
wplyw na zmiane stosunkéw gruntowo-wodnych, a w konsekwenciji zanik lub znieksztatcenie siedlisk i
zwigzanych z nimi gatunkéw ptakéw bedacych podmiotami ochrony obszaru Natura 2000.

Warianty 1/1P, 4/4P i 5 wykazaly znaczace oddziatywanie na przedmioty ochrony obszaru Natura
2000 - Lasy Janowskie" w zwigzku z czym, ze wzgledu na istnienie wariantéw alternatywnych,
nalezatoby wzig¢ pod uwage warianty mniej konfliktowe srodowiskowo.

Analizujac oddziatywania posrednie wariantow mozliwych do realizacji (2 i 3) na przedmioty ochrony
obszaru Natura 2000 stwierdza sie, iz bedg one zwigzane z emisjg halasu, drgan i zanieczyszczen
powietrza emitowanych zaréwno na etapie realizacji i eksploatacji. Oddziatywania te mozna
zminimalizowa¢ poprzez zastosowanie srodkéw opisanych w Raporcie, m.in. w zakresie organizaciji
placu budowy oraz posadowienia ekranéw ekologicznych na odcinkach przylegajacych do terenéw
kluczowych dla funkcjonowania populacji gatunkéw, bedacych przedmiotami ochrony obszaru. Nie
przewiduje sie oddziatywan posrednich powodujacych state zmiany warunkéw siedliskowych, np. w
zakresie zmiany stosunkéw wodnych.

W celu minimalizacji wptywu inwestycji na obszar niezbedne jest ograniczenie czasu trwania prac
budowlanych, wprowadzenie do projektu ekrandw zapobiegajacych wpadaniu ptakéw na droge oraz
rozprzestrzenieniu sie hatasu na teren obszaru Natura 2000 w miejscach bytowania gatunkéw

kluczowych dla obszaru.

PLH 060078 ,Polichna"

Obszar obejmuje dwa fragmenty Lasu Mosty nalezgcego do Nadlesnictwa Krasnik, administracyjnie
do gminy Krasnik. Jeden fragment znajduje sie w potnocnej czesci kompleksu lesnego pomiedzy
miejscowosciami Kolonia Pasieka na potnocy, Owczarnia na zachodzie i Rzeczyca Ksieza na

potudniu. Drugi fragment to potudniowo-zachodnia cze$¢ kompleksu lesnego obejmujagca w
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przyblizeniu tereny planowanego rezerwatu przyrody im. J. Motyki. Oba fragmenty znajdujg sie po

zachodniej stronie drogi DK19.

Charakterystyka siedliska

Zinwentaryzowane fitocenozy lasu pod wzgledem fitosocjologicznym odpowiadajg r6znym postaciom
(takze z bukiem i jodta) gradu subkontynentalnego Tilio cordatae - Carpinetum betuli, a w czesci
potudniowo-zachodniej znieksztatconym postaciom zyznej buczyny karpackiej Dentario glandulosae-
Fagetum. W rozumieniu Zalgcznika | Dyrektywy Rady EWG w sprawie ochrony. siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej flory i fauny (92/43/EWG) odpowiada to siedliskom:

9170 Grad s$rodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum) w

podtypie 9170-2 gr ad subkontynentalny

droga istniejaca, wil, 2, 3, 4, 5: km 365+390 - 365+520 (P) ok. 260 m
9130 Zyzne buczyny w podtypie 9130-3 zyzna buczyna gérska
droga istniejaca, wil, 2, 3, 4, 5: km 365+520 - 366+350 (P) ok. 260 m

Wariantowanie:

W obecnym ksztalcie inwestycja nie koliduje z obszarem ,Polichna" w zadnym z wariantéw (stan
granic obszaru na dzien 30.05.2011r.). Inwestycja we wszystkich wariantach biegnie w sasiedztwie
obszaru wspdlnym sladem, zgodnym z korytarzem drogi istniejacej DK19, w odlegtosci nie mniej niz
260m. Na odcinku km 364+640 - 366+900 warianty przecinajg siedlisko 9170-2 gradu
subkontynentalnego, wystepujacego po obu stronach drogi, ktére nie znajduje sie w granicach

obszaru Natura 2000, w obecnym jego ksztalcie.

Podwariantowanie:

Obszar wpisany na ,Shadow List 2008", obejmowat caly kompleks lasu ,Mosty". Nastepnie az do
30.10.2009 granice Obszary Natura 2000 byly modyfikowane. Ze wzgledu na rozlegtos¢ obszaru
potencjalnego na wczesniejszych etapach prac projektowych, wytyczono dwa alternatywne przebiegi
drogi przez obszar w postaci podwariantow nazwanych 1P i 4P.

Podwarianty te poprowadzono po nowym sladzie na wschdd od drogi istniejacej poprzez kompleks
lesny. W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej wykazano, iz tereny, po ktérych biegng
podwarianty zajete sg przez siedlisko grgdu subkontynentalnego. Kompleks lesny wykazuje duze
cechy naturalnosci. W runie stwierdzono wiele stanowisk roslin chronionych. Nie rozwazano
prowadzenia wariantéw poprzez las po stronie zachodniej drogi, ze wzgledu na lokalizacje w tym
rejonie projektowanego rezerwatu przyrody. Niemozliwe byto catkowite ominiecie kompleksu lesnego,
ze wzgledu na rozleglos¢ obszaru. Omijajgc go od strony zachodniej zaistniataby kolizja z

zabudowaniami miejscowosci Rzeczyca Ksieza i Rzeczyca-Kolonia, od strony wschodniej - z zabudo-
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waniami wsi Szastarka. Budowa nowej drogi poprzez obszar le$ny pociaga za sobg konsekwencje w

postaci rozcztonkowania obszaru i zaburzenia istniejgcej sieci powigzan ekologicznych.

Wptyw na chronione elementy przyrodnicze:

W obecnym ksztalcie obszaru Natura 2000 inwestycja budowy drogi S19 nie koliduje z jego terenem,
w zwigzku z czym siedliska przyrodnicze i populacje chronionych gatunkéw roslin nie sg zagrozone.
Inwestycja sasiaduje z w/w obszarem we wszystkich analizowanych wariantach w km 364+300 -
366+730 w odlegtosci minimalnej ok. 260 - 280 m.

Realizacja inwestycji wigze sie z mozliwoscig wystgpienia potencjalnych oddziatywan posrednich,
powstajacych na etapie realizacji, jak i eksploatacji inwestycji, mogacych mie¢ wplyw na siedliska
przyrodnicze bedace przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000. Do oddziatywan tych zaliczy¢
nalezy potencjalne zmiany stosunkéw wodnych i zanieczyszczenia wdd powierzchniowych i
podziemnych wynikajacych z budowy drogi wraz z systemem odwodnienia oraz zanieczyszczenia
powietrza emitowane na etapie budowy, jak i eksploatacji inwestycji. Z uwagi na uksztalttowanie terenu
- obszar Natura 2000 wyniesiony jest wyzej n.p.m. niz projektowana droga - nie nastapi sptyw
ewentualnych zanieczyszczen wod w kierunku obszaru ,Polichna”, nie zostang réwniez zmienione
dotychczasowe stosunki wodne. Z tego powodu, jak i w wyniku przeprowadoznych analiz
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza nie przewiduje sie, by stezenia zanieczyszczen miaty
jakikolwiek wptyw na stan sanitarny powietrza w obszarze Natura 2000 potozonym ok. 260 - 280 m od
inwestycji.

Reasumujac _nie przewiduje sie negatywnych oddziatywan bezposrednich, jak i posrednich na sie-

dliska stanowigce przedmiot ochrony obszaru

Realizacja podwariantow 1 P badz 4P spowoduje przeciecie lasu Mosty na 3 czesci i funkcjonowanie
w tym obszarze réwnolegle dwoch drég- istniejacej i nowoprojektowanej. Taki uktad komunikacyjny
powoduje istotne zajecie terenu na obszarze cennym przyrodniczo oraz potegowanie bariery
migracyjnej dla zwierzat. Budowa drogi S19 w istniejagcym korytarzu drogi DK19 stanowi
korzystniejszg alternatywe z punktu widzenia strat w srodowisku, ze wzgledu na mniejszg zajetosc

terenu i zachowanie istniejgcych powigzan ekologicznych.

PLH 060031 ,Uroczyska Las6w Janowskich"

Inwestycja koliduje z obszarem Uroczyska Laséw Janowskich w nastepujacych kilometrach:

droga istniejgca km 389+000 — 397+310 (dt. ok. 3,5 km)
wariant 1/1P km393+730 — 397+700 (dt. ok. 3,9 km)
wariant 2 km 392+740 — 396+330 (dt. ok. 4,1 km)
wariant 3 km 391+740 — 395+410 (dt. ok. 3,6 km)
wariant 4/4P km 378+800 — 389+290 (dt. ok. 10,6 km)
wariant 5 km 386+650 — 390+760 (dt. ok. 4,1 km).

,=uroczyska Las6w Janowskich" to zwarty obszar lesny o duzym stopniu naturalnosci i matej gestosci
zaludnienia, z fragmentami starych drzewostandéw o charakterze puszczanskim. Gltéwnymi walorami

siedliskowymi sg tu bory jodiowe, bory bagienne i torfowiska. Ponadto na uwage zastugujg tegi
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olszowe wzdtuz licznych ciekéw oraz murawy napiaskowe i wrzosowiska zlokalizowane w zachodniej
czesci obszaru (przede wszystkim na obszarze poligonéw wojskowych) oraz srodlesne taki.
Zidentyfikowanych zostato tu 23 rodzaje siedlisk z Zalacznika | Dyrektywy Siedliskowej, zajmujace w
sumie okoto 18% powierzchni obszaru. Jest to réwniez wazna ostoja flory i fauny. Stwierdzono tu wy-
stepowanie 19 gatunkéw zwierzat i 2 gatunki roslin z Zatacznika Il DS. Poza tym w obszarze
wystepujg liczne populacje innych rzadkich i chronionych w Polsce taksondw.

W kolizji z planowang inwestycjg wystepuje szes¢ siedlisk przyrodniczych, bedacych przedmiotami
ochrony w obszarze:

Tabela 34. Kolizja drogi S-19 z siedliskami przyrodniczymi

catkowita lokalizacja i powierzchnie niszczonych fragmentéw siedlisk oraz ich procent w odniesieniu
powierzchnia do catkowitej powierzchni w obszarze
siedlisko siedliska w
Natura 2000 | obszarze Natura | wariant 1/1P wariant 2 wariant 3 wariant 4/4P wariant 5
2000
398+570- 397+340-
398+690 ok. 0,6 | 397+490

ha ok. 0,6 ha
ok. 0,76 % ok. 0,76 %

6510 395+510- 388+540-389+110 ok. | 390+000-390+550
faki swieze | o\ 555 9 ha 396+620 ok. 3,4 ha ok. 3,4 ha
uzytkowane ' ' 5,7 ha ' s

ekstensywnie ok. 0,87 % ok. 0,52 % ok. 0,52 %
386+650-386+860
387+000-387+200 | 3874803874570
tacznie: ok. 2,4 ha 7
ok. 0,24 % ok. 0,03 %
394+530-
394+850
395+150- 3954000- 394+000- 381+740-381+850
395+230 395+100 |394+070 ok 383+280-383+500
396+390- ok. 0.3 ha 0.2 ha | 385+370-385+450
396+460 o ' tacznie: ok. 2,7 ha
tacznie: ok. 2,5
ha
ok. 1.03 % 0k.0.12% | ok.0.08 % ok.1.11 %
381+000-381+150
9170-2 383+000-383+280
grad subkon- ok. 770 ha 384+700-384+740
tynentalny tacznie: ok. 2,3 ha
ok. 0.3 %
379+370-379+900
91P0 384+730-385+370 388+050-389+230
Swietokrzyski ok. 680.5 ha 387+360-387+770 ok. 7,5 ha
bér jodtowy tacznie: ok. 8,1 ha
ok. 1.19 % ok.1.10 %

* siedliska priorytetowe

Podczas przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej dla przedmiotowej inwestycji nie zidentyfi-
kowano pozostatych siedlisk przyrodniczych wymienionych w SDF obszaru.

Bér bagienny wystepuje tutaj w typowej formie, zaréwno drzewostan, jak i runo buduja charaktery-
styczne gatunki. W lukach drzewostanu wyksztalcity sie niewielkie fragmenty torfowisk wysokich.
Dolinki $rodlesnych strumieni oraz obrzeza doliny Bialki zajete sa przez tegi olszowo-jesionowe i
olszowe. Najczesciej jest to waska smuga tego zbiorowiska sasiadujaca w zyzniejszych partiach z
gradami lub w ubozszych z r6znego typu borami. W dolinie Biaiki tegi zajmujg strefe przejsciowa
miedzy gradami i takami kosnymi.
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W granicach planowanej inwestycji wystepuje szes$¢ gatunkéw zwierzat ujetych w ,Dyrektywie

Siedliskowej", stanowigcych przedmioty ochrony obszaru.

Tabela 35. Kolizja drogi S-19 z siedliskami fauny

lokalizacja stanowisk zwierz  at
CEIER NETE 2100 wariant 1/1P wariant 2 wariant 3 wariant 4/4P wariant 5
1337 km 382;;?0 ~ 500
Castor fiber facznie: 1
bobr stanowisko
1352 populacja populacja populacja
Can:;illlgpus migrujaca migrujaca migrujaca populacja migrujacal populacja migrujgca
km 393+830 ~ | km 392+500 ~ |km 391+650 ~ | km 382+000 ~ 615
1355 50 m (L) 440 (L) 400 (L) P) km 389+900 ~ 100 (P)
Lutra Iutra km 395+860 km 388+350 ~ 100
tacznie: 1 ~420 (P) tacznie: 1 (P) . .
wydra stanowisko tacznie: 2 stanowisko tacznie: 2 facznie: 1 stanowisko
stanowiska stanowiska
1188 km 381?::3’;10 ~ 360
Bombina bombina tacznie 1
kumak nizinny staénzovlviéko
1166 km 381JE|£:§)4)10 ~ 360
Triturus cristatus traszka tacznie 1
grzebieniasta sgnowiéko
km 396+000 km 380+460 ~ 650 |, 200000 — 150 ®)
1060 ~350 (P) (P)
Lycaena dispar czerwonczyk lacznie: 1 km 388??,?0 ~ 150
nieparek st%mowiéko facznie: 2 tacznie: 1 stanowisko
stanowiska

Podczas przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej dla zadania budowy drogi ekspresowej S19

nie zidentyfikowano pozostatych siedlisk gatunkéw wymienionych w SDF obszaru.

Wariantowanie:

Jak w przypadku obszaru PLB060005 Lasy Janowskie

Wptyw na chronione elementy przyrodnicze:

W wyniku analizy przebiegu planowanych wariantdw w stosunku do rozmieszczenia siedlisk Natura
2000 nalezy stwierdzi¢, ze najmniej konfliktowe sg warianty wykorzystujgce korytarz istniejacej drogi
DK19, mianowicie warianty 1/1P, 2 i 3.

Kazdy z wariantéw przebiega poprzez chronione siedliska przyrodnicze, bedace przedmiotami
ochrony w obszarze Natura 2000. Siedliskami bezposrednio niszczonymi wskutek realizacji inwestycji
sg fragmenty: siedlisk priorytetowych - *6120 cieptolubne $rédlagdowe murawy napiaskowe, *91D0-2a
sosnowy bor bagienny, *91E0-3 tegi olszowo-jesionowe oraz pozostatych siedlisk - 6510 faki Swieze
uzytkowane ekstensywnie, 9170-2 grad subkontynentalny oraz 91 PO $wietokrzyski bor jodtowy.

W przypadku siedliska *6120 cieptolubnych muraw napiaskowych w okolicach tazka Ordynackiego i
Garncarskiego nastgpi zmniejszenie powierzchni siedliska wskutek realizacji wariantu 1/1P i 2. Nisz-
czenie czesci ich platéw stanowi niewielki procent w stosunku do catkowitej powierzchni siedliska w
obszarze (ok. 0,76 %). Bioragc pod uwage skale niszczenia oraz reprezentatywnos¢ (oceniong na B -

dobrg) i stopien zachowania struktury i funkcji niszczonych ptatéw (oceniony na C - zadawalajacy),
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ktére nawet przy zachowaniu stanu istniejagcego wymagatyby dziatan ochronnych w celu zachowania
siedliska, oddziatywanie na siedlisko wariantow 1/1P i 2 nalezy uzna¢ za nieznaczace.

W przypadku siedliska *91D0-2a sosnowych boréw bagiennych niszczeniu ulegajg niewielkie ich
fragmenty w przypadku realizacji wariantéw 4/4P i 5. Stwierdzone ptaty boréw bagiennych
wyksztalcone sg w formie typowej, ich reprezentatywnosé¢ i stan zachowania oceniono na najwyzszym
poziomie. Zarébwno drzewostan jak podszyt i runo budujg gatunki charakterystyczne, typowe dla
siedliska. Ze wzgledu na niewielki procent niszczenia w odniesieniu do catosci siedliska w obszarze
(W4/4P - ok. 0,24%, w5 - ok. 0,03%), niszczace oddziatywanie budowy drogi S19 na siedlisko *91D0-
2a nalezy uznac za nieznaczace.

W przypadku tegdéw olszowo-jesionowych *91E0-3 najwieksze straty w siedlisku powoduje realizacja
wariantéw 1/1P i 4/4P. W wariancie 1/1P zostanie zniszczone ok. 1.03% w stosunku do catego sie-
dliska w obszarze, natomiast w wariancie 4/4P ok. 1.11%. Biorac pod uwage skale zniszczenia
siedliska, reprezentatywnosé¢ zinwentaryzowanych ptatow, ktéra oceniana jest jako doskonata/dobra
oraz stopien zachowania struktury i funkcji, oceniany jako doskonaty/dobry, zniszczenia tychze ptatow
nalezy uznac za znaczace. Warianty 2 i 3 powodujg niszczenie siedliska w niewielkim zakresie (w2 -
ok. 0,12%, w3 - ok. 0,08%). Niszczone ptaty zlokalizowane sg w sasiedztwie drogi istniejacej.
Niszczenie fragmentow siedliska przez warianty 2 i 3 ma charakter nieznaczacy.

Realizacja wariantéw 2, 4/4P i 5 spowoduje ponadto niszczenie fragmentéw ptatéw swiezych tak
kosnych 6510 w dolinie Bialki. Siedlisko ma charakter dynamiczny, zalezny -catkowicie od
gospodarczej dziatalnosci cztowieka. W przyapdku zaniechania ekstensywnego koszenia tak siedlisko
przeksztalca sie w nieuzytki. Na obszarze opracowania zinwentaryzowane tgki podlegajg na ogoét
systematycznemu koszeniu, co pozwolito na wyksztalceniu sie siedliska w sposob typowy, ktérego
stan zachowania okreslono jako doskonaty. Siedlisko 6510 jest rozpowszechnione w obszarze Natura
2000 Uroczyska Laséw Janowskich, jak i poza nim, a pfaty niszczone stanowig niewielki procent (w2 -
ok. 0,87%, w4/4P i 5 - ok. 0.52%) w stosunku do catosci siedliska w obszarze. Niszczone fragmenty
lak nie stanowig siedlisk gatunkéw wymienionych w Dyrektywie Siedliskowej. Majac na uwadze
powyzsze, nalezy uznag¢, ze oddziatywanie na siedlisko ma charakter nieznaczacy.

Zniszczenie ptatow siedliska 9170-2 gradu subkontynentalnego nastapi w przypadku realizacji
wariantu 4/4P. Siedlisko to jest dobrze wyksztatcone i rozpowszechnione w kompleksie Lasow Janow-
skich. Zmniejszenie catkowitej powierzchni siedliska w obszarze, rzedu ok. 0,3%, nalezy uznaé za
oddziatywanie nieznaczace.

Warianty 4/4P i 5 powodujg zniszczenie fragmentow siedliska 91P0 wyzynny jodtowy bor mieszany,
ktérego reprezentatywnosc i stan zachowania oceniony zostat jako doskonaty. Siedlisko to uwaza sie
za endemiczny typ lasu wystepujacy tylko w pasie wyzyn potudniowo-wschodniej Polski. Zasoby
krajowe siedliska okresla sie na ok. 97700ha (J.M. Matuszkiewicz 2001), z czego w obszarze Natura
2000 wystepuje ok. 680.5ha ha czyli ok. 0.69% catosci siedliska w kraju. Kazde niszczenie siedliska
moze by¢ wiec potencjalnie znaczace dla zasobow krajowych. Waranty 4/4P i 5 powodujg
zmniejszenie powierzchni siedliska odpowiednio o ok. 1.19% i 1.10% catkowitej powierzchni boru
jodtowego w obszarze. Majac na uwadze skale zniszczen oraz doskonale wyksztalcong strukture

zbiorowiska lesnego, oddziatywanie wariantéw 4/4P i 5 nalezy uzna¢ za znaczace.
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Realizacja inwestycji wigze sie z mozliwoscig wystgpienia potencjalnych oddziatywan posrednich,
powstajacych na etapie realizacji, jak i eksploatacji inwestycji, mogacych mie¢ wplyw na siedliska
przyrodnicze bedace przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000. Do oddziatywan tych zaliczy¢
nalezy potencjalne zmiany warunkéw wodno-gruntowych w obrebie siedlisk przyrodniczych
i zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych wynikajgcych z budowy drogi wraz
z systemem odwodnienia oraz zanieczyszczenia powietrza emitowane na etapie budowy, jak
i eksploatacji inwestyciji.

W zasiegu oddziatywania inwestycji, siedliskami wrazliwymi na zmiany stosunkéw wodnych, sg
jedynie ptaty *91D0-2a sosnowy bor bagienny i *91E0-3 fegéw olszowo-jesionowych. Oddziatywanie
to mozna zminimalizowaé poprzez zastosowanie srodkéw opisanych w Raporcie w rozdz. 5.12.
Minimalizacja ucigzliwosci zwigzanych z pracami budowlanymi w czasie realizacji inwestycji,
zwlaszcza w zakresie organizacji placu budowy, prowadzenia prac budowlanych w rejonie ciekow
(rozdz. 5.3). Sposoby ograniczenia wptywu realizacji inwestycji na wody powierzchniowe i podziemne)
oraz w rejonie stwierdzonych ptatow siedlisk przyrodniczych (rozdz. 5.12.) Przewiduje sie, ze zapropo-
nowane rozwigzania techniczne odwodnienia trasy oraz zastosowanie do zalecen wynikajacych
Z niniejszego Raportu nie spowodujg zaburzenia dotychczasowego rezimu wodnego ciekow,
a w konsekwencji do przesuszenia siedlisk tegowych i borowych stwierdzonych w sasiedztwie
wariantow.

Zanieczyszczenia powietrza emitowane na etapie realizacji bedg mie¢ charakter okresowy,
a ucigzliwosci z nimi zwigzane ustang wraz z zakonczeniem budowy. W wyniku przeprowadoznych
analiz rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza na etapie eksploatacji nie przewiduje sie, by
stezenia zanieczyszczen miaty jakikolwiek negatywny wplyw na stan sanitarny powietrza w rejonie,
a tym samym na siedliska przyrodnicze obszaru Natura 2000.

Dla siedlisk przyrodniczych: *6120 cieptolubnych muraw napiaskowych i 6510 $wiezych tgk kosnych,
ktérych funkcjonowanie zalezne od gospodarczej dziatalnosci cztowieka (koszenia, wypasu) nie
przewiduje sie negatywnych oddziatywan posrednich wynikajacych z realizacji i eksploatacji drogi
ekspresowej S19.

Dla siedlisk lesnych, tj.: 9170-2 grad subkontynentalny i 91P0 swietokrzyski bér jodtowy nie prze-
widuje sie opisanych powyzej oddziatywan posrednich wynikajacych z realizacji i eksploatacji drogi
ekspresowej S19.

W sasiedztwie projektowanej drogi zinwentaryzowano stanowiska gatunkéw chronionych zwierzat
bedacych przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 (1337 bobr Castor fiber, 1352 wilk Canis lupus,
1355 wydra Lutra lutra, 1188 kumak nizinny Bombina bombina, 1166 traszka grzebieniasta Triturus
crista- tus, 1060 czerwonczyk nieparek Lycaena dispar). W zwigzku z realizacjg inwestycji
w ktérymkolwiek z wariantéw nie nastgpi bezposrednie, niszczace oddziatywanie na gatunki i ich
siedliska.

W odniesieniu do takich gatunkéw jak: 1352 wilk i 1355 wydra, bedacych przedmiotami ochrony
obszaru Natura 2000 zinwentaryzowanych w sasiedztwie wariantow projektowanej drogi S19
przewiduje sie mozliwos¢ wystgpienia potencjalnych oddziatywan posrednich wynikajgcych z

realizacji, jak i eksploatacji inwestycji. Zwigzane bedg one z mozliwymi zmianami stosunkéw wodno-
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gruntowych, emisjg halasu i drgan, powstawaniem zanieczyszczen powietrza oraz powstaniem bariery
ekologicznej dla gatunku migrujacego (wilka).

W zakresie oddziatywan na populacje bobra nie przewiduje sie oddziatywan posrednich wynikajacych
z budowy drogi ekspresowej, ze wzgledu na znaczne oddalenie (ok. 500 m) stanowiska gatunku od
wariantu 4/4P. Inwestycja nie ingeruje w zaden sposob w tereny bedace siedliskiem gatunku.

W zakresie oddziatywanh na wilka, bedacego gatunkiem migrujgcym, czynnikiem stresowym na etapie
realizacji inwestycji w ktérymkolwiek wariancie bedzie obecno$¢ maszyn i ludzi podczas prowadzo-
nych prac budowlanych oraz zwigzana z tym emisja hatasu i drgan. Czynniki te beda odstraszaty
zwierzeta i zniechecaly do migracji w rejonie prowadzonych prac budowlanych. Oddzialywania te
beda mialy charakter okresowy i ustang po zakonczeniu budowy. Wprowadzone na tym etapie
przejscia dla zwierzat o odpowiednich parametrach (przejscia dolne srednie, przejscie gérne duze) na
stwierdzonym szlaku migracyjnym w Lasach Janowskich w pelni zminimalizuje efekt bariery
migracyjnej dla gatunku.

Oddziatywania posrednie na wydre wystgpi¢ moga w przypadku realizacji wariantow 1/1P, 4/4P i 5
przebiegajacych w odlegtosci ok. 50 - 100m od siedlisk gatunku i polega¢ bedg przede wszystkim na
potencjalnych zmianach stosunkéw wodnych w obrebie siedlisk gatunkéw oraz obecnoscig maszyn i
ludzi podczas prowadzonych prac budowlanych oraz zwigzang z tym emisjg hatasu i drgan.
Oddziatywania te bedg miaty charakter okresowy i ustang po zakonczeniu budowy. Nie przewiduje
sie, by potencjalne zmiany stosunkéw wodnych w obrebie siedlisk gatunku miaty jakikolwiek wptyw na
funkcjonowanie lokalnych populacji wydry.

W zakresie oddziatywan na populacje kumaka nizinnego i traszki grzebieniastej nie przewiduje sie
oddziatywan posrednich wynikajacych z budowy drogi ekspresowej, ze wzgledu na znaczne oddalenie
(ok. 360 m) stanowisk gatunkéw od wariantu 4/4P. Inwestycja nie ingeruje w zaden sposéb w tereny
bedace siedliskiem gatunkow.

W zakresie oddziatywan na czerwonczyka nieparka, ktérego siedlisko zalezne jest od gospodarczej
dziatalnosci cziowieka (koszenie tgk) nie przewiduje sie oddziatywan posrednich wynikajacych z reali-
zacji i eksploatacji drogi ekspresowej S19.

Ponadto stwierdzono znaczace oddziatywanie wariantéw 4/4P i 5 ze wzgledu na bezposrednig kolizje
z siedliskiem i skale jego niszczenia rosliny chronionej - fiolka bagiennego, ktory jest gatunkiem
bardzo rzadkim, umieszczonym w Polskiej Czerwonej Ksiedze Roslin jak réwniez w SDF Obszaru
(jako przedmiot ochrony). Poza tym oddzialywanie na gatunki roslin na analizowanym odcinku
projektowanej drogi oceniono jako nieznaczace lub mozliwe, ale trudne do jednoznacznego okre$lenia
ze wzgledu na niewielki procent niszczonych stanowisk w skali kraju i regionu. Niszczenie to nie
zagraza w zaden sposob funkcjonowaniu lokalnych populacji roslin.

Do oddziatywan posrednich wynikajacych z budowy i eksploatacji inwestycji zaliczy¢é nalezy po-
tencjalne zmiany stosunkéw wodno-gruntowych w obrebie siedlisk roslin chronionych oraz powstajgce
zanieczyszczenia powietrza. Nie przewiduje sie, by oddziatywania te zagrazaty funkcjonowaniu
lokalnych populacji roslin.

Warianty 1/1P, 4/4P i 5 wykazaly znaczace oddziatywanie na przedmioty ochrony obszaru Natura

2000 - ,Uroczyska Lasow Janowskich" w zwigzku z czym, ze wzgledu na istnienie wariantéw
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alternatywnych, nalezatoby wzigsc pod uwage warianty mniej konfliktowe przyrodniczo. Jednakze w
dalszej analizie wzieto pod uwage réwniez i te warianty aby poréwna¢ je i podda¢ ocenie z uwagi na

pozostate elementy zaréwno srodowiskowe jak i spoteczne.

Minimalizacje w zakresie elementéw przyrodniczych:

Realizacja inwestycji wedlug wariantow 1/1P, 4/4P lub 5, ze wzgledu na skale niszczen w siedliskach
przyrodniczych i siedliskach gatunkoéw, a w konsekwencji stwierdzone znaczace oddzialywanie na
przedmioty ochrony obszaru, wigzataby sie z koniecznoscig przeprowadzenia dziatah
kompensujacych straty w srodowisku. Jako jedne z dziatan minimalizujacych mozna przyjaé rowniez
odrzucenie ich z dalszych analiz ze wzgledu na istnienie wariantéw alternatywnych, ktére nie
wykazaty znaczacych oddziatywan na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000.

Dlatego dziatania minimalizujace wptyw budowy i eksploatacji drogi sformutowano przede wszystkim
dla wariantéw 2 i 3.

Minimalizacja w zakresie $rodowiska przyrodniczego podczas realizacji inwestycji polega¢ bedzie
przede wszystkim na minimalizacji czasookresu trwania budowy.

Place postojowe nalezy lokalizowa¢ najlepiej na terenach utwardzonych z dostepem stuzb serwi-
sowych w przypadku wystapienia awarii, a bez dostepu 0sob trzecich.

Nie nalezy lokalizowa¢ sktadéw materiatow, paliwa, odpaddéw, miejsc postojowych i tankowania
maszyn w ptatach chronionych siedllisk przyrodniczych oraz w miejscach wzmozonej sezonowej
migracji ptazow.

Nalezy réwniez uwzgledni¢ zabezpieczenie drzew niepoddanych wycince, znajdujgcych sie

w bezposrednim sasiedztwie drogi podczas budowy.

Prace budowlane powinny uwzglednia¢ nastepujace uwagi:

e przewidziang wycinke istniejacych drzew ograniczyé do minimum oraz zachowa¢ w mozliwie naj-
wiekszym stopniu naturalne zadrzewienia i zakrzewienia srédpolne. Wskazane jest, aby prace te
zostaty zakonczone w mozliwie krétkim czasie.

« prace ziemne prowadzone w poblizu drzew nalezy wykona¢ w sposéb nie powodujacy uszkodze-
nia systeméw korzeniowych i pni drzew, stosujac ekranowanie lub odeskowanie;

e ponadto, celem uniemozliwienia nadmiernego zageszczenia gleby przez pojazdy i maszyny
robocze, glebe w poblizu drzew nalezy zabezpieczyé betonowymi ptytami i balami drewnianymi.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone ze szczegdélng dbatoscig o:

« ograniczenie wptywOw wynikajacych z zajecia terenéw przylegtych do drogi,

» dobra jakos$¢ sprzetu (j.w.), ktéra ma wplyw na krétkotrwata ale wzmozong kumulacje zanieczysz-
czen i emisje hatasu,

e sprawne prowadzenie wg harmonogramu robét w celu maksymalnego ograniczenia czasu nega-
tywnych oddziatywan na obszar przylegly podczas realizacji inwestycji.

W celu zminimalizowania potencjalnych oddziatywan zwigzanych ze zmianami stosunkéw wodno-

gruntowych, prace budowlane powinny byé prowadzone wedtug proponownaych zasad:
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» Zzlokalizowanie miejsc postojow ciezkiego sprzetu oraz placéw skltadowania materiatow budowla-
nych poza obszarami chronionymi, nie w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej oraz
ciekéw powierzchniowych

e wyznaczy¢ i zabezpieczy¢ miejsca tankowania dla maszyn i sprzetu, wytyczne jw.

« w przypadku czasowego obnizenia poziomu zwierciadta wody gruntowej pozadane jest, aby czas
trwania leja depresyjnego byt skr6cony do minimum.

e zastosowanie przewoznych toalet z ptynem neutralizujacym, ktére sg obstugiwane specjalistycz-
nymi wozami asenizacyjnymi.

e zastosowanie sprawnych technicznie maszyn i urzgdzen.

W zwigzku z powyzszym istnieje zagrozenie dla stosunkéw wodnych, jakosci wod podziemnych

i powierzchniowych, jak i gruntéw. Dlatego tez wazne jest prowadzenie prac z zachowaniem zasad

bezpieczenstwa i ochrony srodowiska. Proponuje sie nastepujace dziatania w tym zakresie:

e ujecie wod opadowych i gruntowych z odwodnienia wykopdw i ich mechaniczne podczyszczenie z
zawiesiny przed odprowadzeniem do pobliskich ciekéw powierzchniowych, w przypadku wycieku
olejow z maszyn budowlanych i taboru samochodowego substancje te nalezy zebra¢ i wywiez¢ do
unieszkodliwienia.

Minimalizacja w zakresie $rodowiska przyrodniczego w fazie eksploatacji inwestycji prowadzona

bedzie w zakresie:

e ochrony srodowiska gruntowo-wodnego, wéd podziemnych i powierzchniowych poprzez wprowa-
dzenie do projektu skutecznego systemu odwodnienia drogi - na obszarach Natura 2000 proponuj
sie realizacje odwodnienia poprzez system kanalizacji deszczowej lub rowéw szczelnych.

Przed odprowadzeniem wéd do odbiornika zaleca sie zastosowanie osadnika zawiesiny oraz se-

paratora substancji ropopochodnych,

e zapobiegania kolizjom zwierzyny z pojazdami poruszajagcymi sie po drodze poprzez

wprowadzenie do projektu przej$¢ dla zwierzat i obustronnych ogrodzen.

Zestawienie elelmentéw przyrodniczych podlegaj acych ochronie oraz analiza wptywu
inwestycji na nie wedtug poszczegbinych wariantow

Przy okreslaniu wptywu poszczegélnych wariantdw na elementy przyrodnicze rozrézniono oddzia-
tywanie na etapie realizacji i eksploatacji, uwzgledniajac oddziatywania bezposrednie i posrednie. Do
najwazniejszych oddziatywan na etapie realizacji naleza;:

v' Bezposrednie niszczenie siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw w pasie budowy;

v/ Halas i niepokdj -;

v Wplyw na wody powierzchniowe i podziemne;

v" Przypadkowe zabijanie zwierzat.

Do najwazniejszych oddziatywanh na etapie realizacji naleza:

v' Efekt bariery ekologicznej - bariery ekologiczne wynikajg z przerwania fizycznej ciggtosci korytarzy

ekologicznych. W przypadku infrastruktury drogowej moga mie¢ one postac:

e bariery fizycznej,
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« bariery psychofizyczne — odstraszanie zwierzat;

v Smiertelno$é zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami;

v Wplyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacii.

Dla kazdego wariantu inwestycji okreslono ocene skali oddziatywan w stosunku do poszczegdlnych

siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat objetych opracowaniem, bedaca wypadkowa

wyzej wymienionych oddziatywan. Zastosowano nastepujacg skale oceny oddziatywania:

0 - brak wplywu inwestycji na przedmiot ochrony badz tez wptyw zaniedbywalny

1 - wplyw inwestycji mozliwy, jednak trudny do jednoznacznego okreslenia

2 - wplyw inwestycji nieznaczacy, mozliwy do zminimalizowania przy przestrzeganiu wskazan wyni
kajacych z Raportu

3 - wplyw inwestycji znaczacy, niemozliwy do zminimalizowania przy przestrzeganiu wskazan wyni
kajacych z Raportu

Przy okreslaniu oceny skali oddziatywania brano pod uwage stopieh reprezentatywno$ci i stan za-

chowania siedlisk, rzadkos¢ wystepowania na obszarze inwestycji, odlegto$¢ od wariantu, ilo$¢

.kolizji" z przebiegiem wariantéw oraz status ochronny.

Analizy oddziatywania na siedliska przyrodnicze jak i stanowiska i siedliska zwierzat dokonano

z uwzglednieniem dziatan minimalizujacych na etapie realizacji i eksploatacji.

> Czes¢ A

Na trasie analizowanego odcinka zlokalizowano wystepowanie dwoch zbiorowisk roslinnych od-
powiadajgcych siedliskom 2z | zalgcznika ,Dyrektwy Siedliskowej'. Sg to: 9170-2 grad
Srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum) i 91E0-3* feqgi
wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum albae, Alnenion glutinoso-
incanae, olsy zrodliskowe). W przypadku siedliska gradu subkontynentalnego oddziatywanie
inwestycji okreslono jako nieznaczace ze wzgledu na czesto$¢ wystepowania na analizowanym
terenie oraz czesto niska i srednig reprezentatywnosé ptatow. W przypadku tegu olszowego, ktéry jest
siedliskiem priorytetowym, oddziatywanie okreslono jako nieznaczace ze wzgledu na bardzo niska
reprezentatywnos¢ oraz stan zachowania zinwentaryzowanych ptatéw.

Nieuniknione jest niszczenie stanowisk ro$lin chronionych zlokalizowanych wzdiuz catej analizowanej
trasy. Oddziatywanie to oceniono jako nieznaczace lub mozliwe, ale trudne do jednoznacznego
okreslenia, ze wzgledu na niewielki procent niszczonych stanowisk w skali kraju i regionu. Niszczenie
to nie zagraza w zaden sposoéb funkcjonowaniu lokalnych populacji roslin.

Podczas prowadzonych badan terenowych nie zinwentaryzowano chronionych gatunkéw grzybéw,
ktérych owocniki pojawiajg sie nieregularnie w czasie i przestrzeni jakg zajmuje grzybnia. Nie wyklu-
cza to jednak ich wystepowania na analizowanym obszarze, ze wzgledu na istnienie dogodnych
siedlisk. Nie stwierdzono znaczacego oddzialywania zadnego z wariantdw na chronione siedliska

przyrodnicze i siedliska gatunkdw zwierzat i roslin chronionych.
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W catosciowej analizie poszczegoélnych wariantébw na elementy przyrodnicze wykazano najwiekszg
szkodliwos¢ wariantu 1V, a najmniejszg wariantu |. Oddziatywanie wariantow IVA, WW i WWU jest

podobne i okreslone jako nieznaczgce.

> CzeséB
Na trasie analizowanego odcinka zlokalizowano szereg siedlisk ujetych w ,Dyrektywie Siedliskowej":
3150 starorzecza i naturalne zbiorniki wodne, 6210* cieptolubne murawy napiaskowe, 6410 zmien-
nowilgotne tgki trzeslicowe, 6430 ziotorosla nadrzeczne, 6450 tgki uzytkowane ekstensywnie, 7140
torfowiska wysokie i trzesawiska, 7150 obnizenia na podtozu torfowym z ro$linnoscig Rhynchosporion,
9110-1 kwasna buczyna nizowa, 9130-3 zyzna buczyna, 9170-2 grad subkontynentalny, 91D0-2* b6r
sosnowy bagienny, 91E0-3* teg olszowy, 91P0 wyzynny jodtowy bor mieszany.
Nie stwierdzono znaczacego oddziatywania na siedliska przyrodnicze, w tym siedliska priorytetowe,
zadnego z wariantéw poza obszarami Natura 2000, ze wzgledu na powszechnos$¢ wystepowania na
analizowanym obszarze, maly procent niszczonych powierzchni w stosunku do powierzchni
catkowitych ptatow oraz, w niektdrych przypadkach, ze wzgledu na srednig reprezentatywnos$c¢ ptatow
i stopieh zachowania struktury i fukciji.
Stwierdzono natomiast znaczace oddzialywanie na siedliska przyrodnicze bedace podmiotami
ochrony obszaru Natura 2000 Uroczyska Las6w Janowskich wariantow 1/1 P, 4/4P i 5 ze wzgledu na
niszczenie fragmentéw ptatéw siedlisk stanowigcych ponad 1.0% powierzchni catosci siedliska
w obszarze. Warianty te réwniez wptywajg negatywnie na siedliska priorytetowe bedace podmiotami
ochrony w obszarze. Ponadto warianty te wykazaty znaczace negatywne oddziatywanie na kluczowe
gatunki ptakéw podlegajace ochronie w Obszarze Natura 2000 Lasy Janowskie, poprzez kolizje z
wyznaczonymi ostojami gtuszca oraz bociana czarnego, chronigcymi siedliska gatunkow.
Realizacja pozostatych wariantéw tj. 2 i 3 spowoduje zajecie czesci chronionych siedlisk przyrod-
niczych, jednakze ze wzgledu na niewielki procent w stosunku do calkowitej powierzchni siedliska w
obszarze oraz stopien ich zachowania struktury i funkcji, oddzialywanie to nalezy uzna¢ za
nieznaczace.
Zinwentaryzowano stanowiska gatunkéw chronionych zwierzat (ssaki, ptaki, ptazy, bezkregowce)
bedace w kolizji z przebiegiem trasy tych wariantow. Biorgc pod uwage czesto$¢ wystepowania
gatunkéw na analizowanym obszarze oraz stan populacji krajowej oraz niewielkg skale niszczenia
siedlisk, wptyw inwestycji okreslono jako nieznaczgcy, mozliwy do minimalizacji przy przestrzeganiu
wskazan wynikajacych z Raportu zaréwno w granicach obszaréw Natura 2000, jak i poza nimi.
Ponadto stwierdzono ze wzgledu na bezposrednig kolizje z siedliskiem i skale jego niszczenia,
znaczace oddziatywanie wariantow 4/4P i 5 na rosline chroniong - fiolka bagiennego, ktéry jest
gatunkiem bardzo rzadkim, umieszczonym w Polskiej Czerwonej Ksiedze Roslin i SDF Obszaru. Poza
tym nieuniknione jest niszczenie stanowisk roslin chronionych zlokalizowanych wzdluz calej
analizowanej trasy. Oddziatywanie to oceniono jako nieznaczace lub mozliwe, ale trudne do
jednoznacznego okreslenia zarébwno w granicach obszaréw Natura 2000, jak i poza nimi.
Podczas prowadzonych badan terenowych nie zinwentaryzowano chronionych gatunkéw grzybow,

ktorych owocniki pojawiajg sie nieregularnie w czasie i przestrzeni jakg zajmuje grzybnia. Nie wyklu-
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cza to jednak ich wystepowania na analizowanym obszarze, ze wzgledu na istnienie dogodnych

siedlisk.

W catosciowej analizie uwzgledniono fakt, Ze inwestycja w tej czesci przechodzi przez obszary Natura
2000. Wplyw na elementy przyrodnicze przeanalizowano oddzielnie, a nastepnie zsumowano,
uwzgledniajgc wage znaczenia wplywu na przedmioty ochrony obszary Natura 2000. Przyjeto
wspoitczynnik waznosci elementdéw przyrodniczych w obszarze Natura 2000 w stosunku do elementéw
poza obszarami na 2:1.

W ten sposéb catkowity wptyw inwestycji na chronione elementy przyrodnicze obliczono wg wzoru:

z _  Suma rang wptywu + Suma rang wptywu na

- elementy przyrodnicze poza
na elementy przyrodnicze w obszarami NATURA 2000
obszarach Natura 2000

2

Otrzymano nast epuj gce wyniki:

wariant 1/1P - 49,5 pkt.

wariant 2

wariant 3 - 31,5 pkt.

wariant 4/4P - 59,0 pkt.

wariant 5 - 42,5 pkt.

Wykazano najwi eksze negatywne oddziatywanie wariantow 4/4P i 1, a nast  epnie wariantu 5.
Oddziatywanie wariantéw 2 i 3 jest poréwnywalne i okre sla si e je jako nieznacz gce.

Realizacja inwestycji wedtug wariantéw 1/1P, 4/4P lub 5, ze wzgl edu na skal e zniszcze n w

siedliskach przyrodniczych i siedliskach gatunkéw spowoduje znacz gco negatywne
oddzialywanie na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000. W Swietle zapisu art. 34 ust 1.
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody do dalszych analiz nale zy przyj aé

warianty 2 i 3.

» Obwodnica Kra $nika:
Na trasie analizowanego odcinka zlokalizowano wystepowanie dwdéch zbiorowisk roslinnych od-
powiadajacych siedliskom z | zatagcznika ,Dyrektwy Siedliskowej". Sg to: 6430 ziotorosla gérskie i
nadrzeczne oraz 9170-2 grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny, gatunki ptakéw z ,Dyrektywy
ptasiej" oraz jeden gatunek rosliny chronionej - wawrzynek wilczetyko. Podczas prowadzonych badan
terenowych nie zinwentaryzowano chronionych gatunkéw grzybéw, ktérych owocniki pojawiajg sie
nieregularnie w czasie i przestrzeni jakg zajmuje grzybnia. Nie wyklucza to jednak ich wystepowania

na analizowanym obszarze, ze wzgledu na istnienie dogodnych siedlisk.

W catos$ciowej analizie poszczegolnych wariantbw na elementy przyrodnicze wykazano

podobny wplyw wszystkich wariantéw, okre  $lony jako nieznacz acy.
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7. 0ddzialywania skumulowane

7.1. Zastosowana metodyka

Przy ocenie potencjalnych oddziatywan posrednich, skumulowanych i interakcji oddziatywan

planowanego przebiegu drogi S-19 na omawianym odcinku rozwazono:

* rozpoznanie dotyczace obecnego stanu srodowiska,

e charakterystyke oddziatywan projektowanej drogi (rodzaje i wielkosci emisji),

o zakres przestrzenny oddziatywan planowanej inwestycji w tym oddziatywan posrednich,

skumulowanych i interakcji oddziatywan,

e identyfikacje oddziatywan pochodzacych od innych obiektéw, w tym obecnych i

przewidywanych w przysziosci,

« matryce do identyfikacji, oceny wielkosci oddziatywan posrednich, skumulowanych i interakcji

oddziatywan dla planowanej trasy

Przy ocenie oddziatywania skumulowanego uwzgledniono zaréwno faze budowy jak i faze

eksploatacji oraz kumulowanie sie emisji podobnych oraz korzysci wynikajgce z realizacji

przedsiewziecia.

7.2. Bezposrednie i posrednie oddzialywania S 19 na srodowisko

Oddziatywania bezpo srednie

Tabela 36. Podsumowanie oddziatywan bezposrednich S19

Element srodowiska
odbieraj acy zanieczyszczenie

Charakterystyka oddziatywania

Hatas

Wg prognozy ruchu dla roku oddania trasy do eksploatacji (rok 2014 dla odc.
A i B oraz rok 2012 dla obwodnicy Krasnika) zasieg ponadnormatywnego
hatasu wynosit bedzie okolo 275-330m dla odc. A i B oraz 95-120m dla
obwodnicy Krasnika (w zaleznosci od wariantu). Natomiast zasieg
ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego w roku 2034 dla odc. Ai B
wynosit bedzie okoto 380-460m oraz 260-288m dla obwodnicy Krasnika w
roku 2032.

Ponadto pomimo zastosowania ekranéw akustycznych przewiduje sie, ze od
7 do 22 budynkéw bedzie nadal w ponadnormatywnym hatasie (w zaleznosci
od wariantu). Natomiast przy pozostawieniu istniejgcej drogi i po
zastosowaniu ekrandéw akustycznych budynkéw tych bedzie az 1172.

Powietrze

Poza pasem drogowym (to jest terenem, na ktéorym jest planowane
przedsiewziecie) nie przewiduje sie wystepowania przekroczen jakosci
powietrza zaréwno dla stezen dwutlenku azotu jak i pozostatych substanciji
takich jak tlenek wegla, dwutlenek siarki, pyt zawieszony oraz weglowodory
alifatyczne.

Wody powierzchniowe

Na obszarach GZWP 406 (lub obszarach NATURA 2000) proponuje sie
realizacje odwodnienia poprzez system kanalizacji deszczowej lub rowow
szczelnych. Przed odprowadzeniem wod do odbiornika zaleca sie
zastosowanie osadnika  zawiesiny  oraz separatora  substanciji
ropopochodnych. Na pozostatym obszarze odwodnienie realizowane bedzie
przez system rowow trawiastych zlokalizowanych po obu stronach drogi.
Wody opadowe z obiektéw mostowych winny zostaé zebrane przez system
kanalizacji deszczowej i odprowadzone do ciekéw powierzchniowych, przed
wlotem do odbiornika zaleca sie zastosowanie osadnika zawiesiny.
Sprawnosc¢ osadnikéw zawiesiny
w zaleznosci od typu i przeptywu $ciekéw wynosi od 55-90%.
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Element srodowiska
odbieraj acy zanieczyszczenie

Charakterystyka oddziatywania

Odbiorniki wod opadowych stanowi¢ beda istniejace cieki powierzchniowe
ewentualnie, w miejscach gdzie brak jest odbiornikéw - zbiorniki retencyjne.
Wody opadowe odprowadzane bedg poprzez kanalizacje deszczowsg, rowy,
zespoly oczyszczajace, zbiorniki o funkcjach retencyjnych do istniejgcych
rzek, rowow melioracyjnych oraz do ziemi. Ww. urzgdzenia zapewnig
odczyszczenie wod opadowych i roztopowych do wartosci dopuszczalnych
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006 r. w
sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod
lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla
$rodowiska wodnego (Dz.U. Nr 137, poz.984 z p6zn. zmianami).

Wody podziemne

Projektowana droga ekspresowa na catym odcinku czes¢ A opracowania oraz
na czesci obwodnicy Krasnika przebiega¢ bedzie nad GZWP nr 406
pozbawionym pokrywy izolujacej. Dlatego prace budowlane, aby spetniaé¢
wymagania zwigzane z ochrong $rodowiska, powinny by¢ poprzedzone
szczegOtowym planem i harmonogramem rob6t  uwzgledniajgcym
zabezpieczenia. Proponuje sie réwniez realizacje odwodnienia poprzez
system kanalizacji deszczowej lub rowdw szczelnych. Przed odprowadzeniem
woéd do odbiornika zaleca sie zastosowanie osadnika zawiesiny oraz
separatora substancji ropopochodnych.

Trwata utrata gleb rolniczych i lesnych pod infrastrukture drogowa. Nie
przewiduje sie wystepowania przekroczen stezenia zanieczyszczen

Gleba komunikacyjnych takich jak metale ciezkie, WWA, zasolenie w pasie gleb
przylegtych do projektowanej drogi .
Powstajgce podczas budowy i eksploatacji rozpatrywanej drogi odpady, nie
Odpady beda wywieraly negatywnego wptywu na otoczenie, o ile bedg usuwane i

zagospodarowywane zgodnie z wymaganiami ochrony srodowiska.

Siedliska przyrodnicze

Wsréd form uzytkowania terenu na obszarze inwestycji przewazajg uzytki
rolne. Stanowig one od ok. 55% przebiegu trasy obwodnicy Krasnika do ok.
90% czesci A opracowania.

Inwestycja przebiega réwniez przez zwarte kompleksy lesne, stanowigce
cenne siedliska przyrodnicze, w wiekszosci wigczone do sieci Natura 2000.
Najwiecej terenéw lesnych znajduje sie w czesci B, co zwigzane jest $cisle z
przebiegiem drogi przez kompleks Laséw Janowskich.

W czesci A najmniej drzew ulegnie wycince przy realizacji wariantu WWU,
najwiecej zas przy budowie wariantu WIVA, réznica wynosi ok. 5ha. W czesci
B najmniej drzew ulegnie wycince przy realizacji wariantu 1, najwiecej za$
przy budowie wariantu 4, réznica wynosi ok. 28ha. Budowa obwodnicy
Krasnika wedtug wariantu 2 spowoduje wyciecie ok. 7ha laséw wiecej w
poréwnaniu do wariantéw W1 i W1A.

Planowana inwestycja spowoduje lokalnie utrate siedlisk przyrodniczych, ich
fragmentaryzacje oraz czesciowe przeksztalcenie dotychczasowych
warunkéw bytowych roslin i zwierzat.

W zaleznosci od wariantu czesciowemu zniszczeniu ulegng takie siedliska jak
murawy napiaskowe, tgki $wieze uzytkowane ekstensywnie, mozaika boru
bagiennego i torfowiska wysokiego, tegi olszowo - jesionowe, grad
subkontynentalny, wyzynny jodtowy bor mieszany czy kwasne buczyny.
Ponadto zniszczeniu ulegnie wg wariantu 4/4P i 5 siedlisko fiotka bagiennego.
Na etapie realizacji zniszczone i usuniete zbiorowiska roslinne oraz odstonieta
gleba w obrebie pasa budowy i na terenach przyleglych stwarzajg dogodne
warunki dla ekspansji gatunkéw obcych i synantropijnych.

Istnieje rowniez mozliwos¢ przypadkowego zanieczyszczenia wéd rzek lub
zniszczenie ich brzegow w fazie budowy.

Na etapie eksploatacji projektowana trasa bedzie barierg rozdzielajaca
przecinane ekosystemy. Rozciete ekosystemy moga ulega¢ ubozeniu pod
wzgledem zasobnosci w gatunki. W pasie drogowym trasy zaprojektowano
nasadzenia roslinnosci izolacyjno — ostonowej, sktadajacej sie gtéwne z
gatunkéw rodzimych oraz gatunkéw znoszacych dluzszy wplyw
zanieczyszczen.

W przypadku przecinania kompleksu lesnego przez droge, moga wystgpi¢
zmiany mikroklimatu w zwigzku ze zwiekszonym przewietrzaniem wnetrza
lasu i jego oswietleniem, co skutkuje obnizeniem wilgotnosci i podniesieniem
temperatury. Reagowaé na zmiany bedg w pierwszym rzedzie mchy i porosty.
Zmiany rozmieszczenia zwierzat w srodowisku lesnym sg obserwowane na
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Element srodowiska
odbieraj acy zanieczyszczenie

Charakterystyka oddziatywania

ogot w pasie o szerokosci kilkudziesieciu (przynajmniej ok. 30 metréw) a w
odniesieniu do ptakéw — jeszcze wiekszego. Niektore gatunki ptakow moga
utraci¢ baze zerowisk i w ten sposéb wycofa¢ sie z sasiedztwa trasy. Mozliwe
sg zmiany warunkéw wodnych niektérych siedlisk.

Flora

Usuniecie szaty roslinnej z planowanego pasa drogowego, okresowa zmiana
warunkéw wodnych.

Fauna

Przeciecie szlakéw migracji zwierzat. Zmniejszenie efektu bariery poprzez
zaprojektowane przejscia dla zwierzgt matych, srednich i duzych. Ponadto
cala droga bedzie ogrodzona siatka, tak aby zwierzeta nie mialy mozliwosci
wtargniecia na jezdnie. Hatas nowego obiektu liniowego moze spowodowaé
nowe warunki zyciowe zwierzetom dziko zyjacym.

Ponadto zaproponowano ekrany akustyczne z uwagi na nagromadzenie
stanowisk ptakéw chronionych.

Krajobraz

Projektowana droga ekspresowa bedzie tworzy¢ nowy staly element
krajobrazu, zwtaszcza w miejscach, gdzie trasa przebiega¢ bedzie na
nasypach. Istniejgce drogi na przecieciu z projektowang trasg wplyng na
zmiane krajobrazu z uwagi na budowe wiaduktéw. Na zmiany w krajobrazie
moze wplynie réwniez budowa zbiornikéw o funkcjach retencyjnych czy
ekranéw akustycznych.

Rzezba terenu

Brak wptywu na rzezbe terenu.

Cztowiek

Mieszkancy terenu sagsiedniego, odczuwaé beda skutki ruchu pojazdéw
samochodowych. Podstawowe emisje do s$rodowiska to: emisja hatasu,
odprowadzane wody opadowe z jezdni i emisja zanieczyszczen do powietrza.
Uciazliwoscig dla mieszkancow bedzie wydtuzony dojazd do sagsiednich
miejscowosci potoznych po drugiej stronie trasy.

Budowa nowej drogi spowoduje opisane powyzej oddziatywania bezposrednie. Bedg one z r6zng

dokuczliwoscig dotyczyc

terenéw sagsiadujacych z

droga. Dla ograniczenia oddziatywan

bezposrednich zostaly zaprojektowane odpowiednie $rodki minimalizujgce. Poza nowymi zrodtami

zanieczyszczenia (negatywy) bedzie mozna zaobserwowac pozytywy realizowanego przedsiewziecia.

Tabela 37. Podsumowanie korzysci z realizacji projektowanej drogi S19

Receptory oddziatywa n posrednich

Opis

Posredni wptyw projektowanej trasy na
poprawe klimatu akustycznego na
terenach zabudowy wystepujacej wzdtuz
istniejgcej drogi krajowej nr 19

W wyniku realizacji trasy S19 nastgpi przejecie czesci potoku
pojazdow z istniejacej DK-19, co wplynie na poprawe stanu klimatu
akustycznego w jej sasiedztwie, m.in. w miejscowosciach:
Strzeszkowice Duze, Niedrzwica Duza, Kolonia Sobieszczany,
Wilkotaz, Rudnik Kolonia, Krasnik, Stodkéw, Polichna, Modliborzyce,
Janéw Lubelski, Lazek Ordynacki.

Posredni wptyw realizacji trasy S19 na
poprawe jakosci powietrza na terenach
zabudowy wystepujacej wzdtuz DK-19

W wyniku realizacji trasy S19 nastapi przejecie czesci potoku
pojazddw z istniejacej DK-19, co spowoduje poprawe stanu powietrza
w jej sgsiedztwie, m.in. w miejscowosciach: Strzeszkowice Duze,
Niedrzwica Duza, Kolonia Sobieszczany, Wilkotaz, Rudnik Kolonia,
Krasnik, Stodkéw, Polichna, Modliborzyce, Jandw Lubelski, £azek
Ordynacki

Spoteczenstwo. Poprawa bezpieczenstwa
ruchu

Realizacja nowej drogi o wysokich parametrach technicznych,
poprawi warunki ruchu i zmniejszy skutki wypadkéw drogowych i
kolizji na drodze DK19.

Gospodarka. Skrocenie czasu przejazdu
towardw i ludzi

Skrécenie czasu przejazdu da efekt ekonomiczny w szczegolnosci w
przedsiebiorstwach transportowych a takze w indywidualnych
przejazdach, posrednio przyczyni sie do zmniejszenia zuzycia paliwa
na trasach dalekobieznych.
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Tabela 38. Podsumowanie negatywnych oddziatywan posrednich

Receptory oddziatywa n posrednich

Opis

Posredni wptyw realizacji inwestycji na
wzrost  zanieczyszczenia przecinanych
ciekow wodnych

W miejscach, gdzie trasa S19 przebiegaé bedzie przez doliny
rzeczne, zniszczeniu ulegnie flora nadrzeczna poprzez wyciecie
drzew, krzewdw oraz pozostatej roslinnosci wystepujacej na brzegach
rzek. Roslinnos¢ ta stabilizuje brzegi rzek petnigc réwniez role filtra
biologicznego, dlatego jej zniszczenie moze mie¢ wptyw na wzrost
zanieczyszczenia.

Posredni wptyw realizacji i eksploatacji
trasy S19 na rozwdj na przecinanych
terenach lesnych takich zjawisk jak:
wiatrotomy, rozprzestrzenianie sie
inwazyjnych gatunkéw roslin, wzmozenie
ekspansiji zwierzat gatunkow
zsynantropizowanych (np. ptaki krukowate,
lis, kuna domowa), ostabienie populacji

Na odcinkach kolizji z kompleksami leSnymi w wyniku odstoniecia
drzewostanu nastgpi wprowadzenie zanieczyszczen powierza
bezposrednio w wysoki drzewostan, co prowadzi¢ bedzie do
ostabienia gatunkéw mniej odpornych. Drzewa znajdujace sie
bezposrednio w sgsiedztwie drogi sg bardziej narazone na dziatanie
wiatréw i niskich temperatur. Zwiekszone przewietrzanie i wzrost
natezenia oswietlania zmieniajg mikroklimat i warunki siedliskowe, na
co w pierwszej kolejnosci reagujg mchy i porosty

mchéw i porostow

Budowa nowej drogi o wysokich parametrach technicznych jest przedsiewzieciem generalnie

oczekiwanym spotecznie, objetym rzgdowym programem budowy drog. Realizacja nowego obiektu

bedzie powodowa¢ emisje do Srodowiska, ktore lokalnie mogg by¢ zrédiem przekroczen wartosci

dopuszczalnych (hatas). Dla tych oddziatywanh zostaly przewidziane dziatania minimalizujace. Z uwagi

jednak na to, ze zadna z istniejacych analizowanych drég nie niesie ruchu poréwnywalnego do

prognozowanego ruchu na planowanej drodze, skala oddziatywan skumulowanych jest niewielka.

Po analizie wielkosci i skali oddziatywania projektowanej drogi oraz innych istniejacych czy

projektowanych w otoczeniu obiektéw o podobnych rodzajach emisji mozna stwierdzi¢, ze w zwigzku

z realizacjg i eksploatacjg omawianej drogi, moga wystapi¢ niektore tylko rodzaje oddziatywan, ktére

beda powodowaé¢ kumulacje negatywnych skutkéw w srodowisku.

Tabela 39. Podsumowanie - rodzaje kumulacji oddziatywan w srodowisku w zwigzku z realizacjg i eksploatacjg inwestycji

Rodzaj oddziatywania

Uwagi

Oddziatywania skumulowane

Oddziatywanie skumulowane hatasu
w punktach kolizji z drogami i liniami
kolejowymi

Oddziatywanie skumulowane dotyczy niewielkich obszaréw w rejonie
naktadania sie oddziatywan poszczegélnych obiektow.

W analizie brano pod uwage takie czynniki jak: bliskos¢ linii kolejowych oraz
przebieg drég réwnoleglych do inwestycji. Nie stwierdzono bliskosci
wystepowania ww. wplywajacych na wzrost natezenia hatasu na badanym
odcinku drogi. Oddziatywanie skumulowane hatasu wystepuje jedynie w
obrebie weztéw oraz drég krzyzujacych sie z S19. Przewidywane natezenia
ruchu pojazdéw dla drég krzyzujacych sie z drogag S19 ksztaltujg sie w
granicach od 1490 do 7540 poj./d, oddziatywanie hatasem bedzie miato w
tym przypadku zasieg ok. 20-100m i zawarte bedzie w zasiegu
oddzialywania emitowanego z drogi S-19. Ruch na drodze krajowej nr 74 w
Krasniku osigga warto$¢ ok. 9300 poj./d. Na skrzyzowaniu z S-19 nastapi
efekt kumulujacy hatasu pochodzacego z tych drég jednakze zasieg hatasu
powstajacego w wyniku eksploatacji DK 74 bedzie zawierat sie zasiegu
oddziatywania drogi S-19. Analizujgc obwodnice Janowa Lubelskiego
stwierdzono, ze zasieg emisji hatasu na S-19 wyniesie ok. 300m a na
drodze istniejgcej pozostanie ruch lokalny, dla ktérego okreslono zasiegiem
oddziatywania ok. 50m, wobec czego oddziatywanie skumulowane moze
wystapi¢ tylko w rejonie wezidw/wiaczen. Na pozostatych odcinkach nie
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Rodzaj oddziatywania

Uwagi

stwierdza sie oddziatywan skumulowanych hatasu.

W czesci A analizowane warianty sasiadujg z linig kolejowa w odlegtosci od
350 metrow (wariant 1) do 500m (pozostate warianty). Wariant 2 obwodnicy
Krasnika od poczatku do km 355+500 biegnie wzdtuz linii kolejowe;j.

Majac na uwadze male natezenie ruchu kolejowego na tych odcinkach,
stwierdza sie, iz taki uktad komunikacyjny nie bedzie miat istotnego wptywu
na kumulacje hatasu. W czesci B skumulowany hatas wystepuje jedynie w
obrebie weztéw oraz drég krzyzujacych sie z S19.

Przeprowadzone obliczenia poziomu hatasu (bez uwzgledniania ekranéw)
w przypadku jednoczesnego uwzglednia drogi istniejacej nr 19 oraz
projektowanej S19 przewidujg kumulacje jedynie w obrebie wezléw. Zasieg
hatasu na DK 19 wynosi¢ 30-50m. Biorgc pod uwage odlegtos¢ istniejacej
drogi od projektowanej w tak rozwigzanym uktadzie drogowym drogi te
stanowi¢ beda dwa odrebne zrodta hatasu.

Oddziatywanie skumulowane
zanieczyszczen powietrza w
miejscach przeciecia projektowanej
drogi z istniejgcymi

Obecnos$¢ dwoch podobnych zrédet emisji moze powodowac zwiekszenie
stezen substancji zanieczyszczajacych w powietrzu w rejonie projektowanej
trasy, poniewaz do istniejgcych zrédet emisji dodana zostanie emisja
z nowoprojektowanej drogi. Wystapi¢ moze ona lokalnie w okolicach weziéw
i nie ma znaczenia praktycznego (10%). Nalezy dodaé¢, iz z obliczeh wynika,
ze zasiegi ponadnormatywnego stezenia zanieczyszczen powietrza bedg
miesci¢ sie w pasie drogowym.

Oddziatywanie barierowe (przeciecie
korytarzy ekologicznych i
migracyjnych)

Wprowadzenie nowego obiektu liniowego o znacznym ruchu spowoduje z
jednej strony wzrost zageszczenia obiektow liniowych (drogi, koleje) w
rejonie lokalizacji (strata) a z drugiej strony zmniejszenie obcigzenia ruchem
istniejacej drogi nr 19 nieposiadajgcej wyposazenia w urzgdzenia
minimalizujace efekt barierowy (korzy$¢). Budowa nowej drogi zmniejszy
chociaz nie wyeliminuje calego ruchu na istniejgcej DK19. Prognozowany
ruch na istniejacej drodze krajowej nr 19 w pierwszym roku eksploatacji
drogi ekspresowej S19 zmniejszy sie do poziomu max 6130 poj./dobe,
natomiast w 2034r wynosi¢ on bedzie ponizej 10ty$ p/d. Na terenach
wzmozonej migracji zwierzat (Lasy Janowskie) ruch na istniejgcej drodze w
roku 2034 wynosi¢ bedzie max 3470poj/d. Wobec takiej niewielkiej prognozy
uwzgledniajac wyniki obserwacji naukowych w Polsce i za granicg mozna
stwierdzi¢, ze istniejgca droga po wybudowaniu S19 nie bedzie stanowi¢
przeszkody w swobodnej migracji zwierzat. Taki ruch - umozliwi przejscie
zwierzetom w poprzek drogi.

Drozno$¢ gtéwnego korytarza migracyjnego gatunkéw migracji duzych
dystansow (wilk, to§) — nie zostanie zagrozona. Nowa droga S19 bedzie
wyposazona w przejscia dla zwierzat zmniejszajace efekt barierowy.

Interakcje oddziatywa n

Interakcja oddziatywan kadmu i
jonoéw chlorkowych prowadzaca do
zwiekszenia mobilnosé Cd w
$srodowisku w postaci CdCl+. Kadm
pochodzi ze $cieru opon, klockéw
hamulcowych i tarcz, a zrédiem
jonéw chlorkowych jest sél stuzaca
do zimowego utrzymania drog.

Skala oddziatywania (interakcji oddziatywan) nie jest mozliwa do ustalenia
metodami obliczeniowymi, jest niewielka, mozliwa do obserwacji w dtugim
czasie. Srodkiem minimalizujgcym jest wilasciwa gospodarka wodami
opadowymi. Projekt przewiduje urzgdzenia ochrony $rodowiska a takze
przewidywana w projekcie technologia gromadzenia sptywow (rowy
trawiaste) moze korzystanie wptywac na zatrzymanie w pasie drogowym

Dla zminimalizowania tych oddziatywan bedg wybudowane urzgdzenia ochrony $rodowiska.

Obecnos¢ tych urzadzehh moze powodowaé odziatywania na srodowisko zaprezentowane ponizej.

Srodki minimalizujace negatywne oddziatywanie na srodowisko na poszczegéinych etapach inwestycji

Faza budowy

Srodki minimalizujagce negatywne oddzialywanie fazy budowy polegaja gtéwnie na dziataniach

organizacyjnych lub/i prostych techniczne (zabezpieczenie podioza). Srodki te i zwigzane z nimi

ewentualne oddziatywania nie bedg przedmiotem kumulaciji.

ARCADIS Sp. z 0.0. 181




Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji najwiekszy wptyw na srodowisko moze mie¢ emisja hatasu, efekt przeciecia
oraz efekt barierowy. Mniejsze znaczenie ma emisja zanieczyszczen do powietrza. Dziatania
minimalizujace uwzglednione w raporcie ukierunkowane sg na zmniejszenie podstawowych
oddziatywan (budowa ekranéw akustycznych, budowa przejs¢ dla zwierzat, zagospodarowanie

zielenig, ogrodzenia, ptotki naprowadzajgce).

7.3. Obiekty, ktorych eksploatacja moze potencjalnie przyczynic sie do
kumulacji oddziatywan

Inne obiekty (gtéwnie infrastrukturalne), ktére moga powodowaé¢ kumulacje oddziatywan na skutek
przeciecia, réwnolegtego przebiegu czy sasiedztwa z planowang trasg S19 przedstawia ponizsza

tabela. Sg to zarbwno obiekty istniejgce wspbtczesnie jak i planowane.

W rejonie lokalizacji projektowanej drogi S19 wystepuja liniowe obiekty infrastrukturalne:
e drogi krajowe (istniejgca DK-19, projektowana DK -74), droga wojewodzka (DW 834, 842, 857),
drogi powiatowe i gminne,
« istniejgca linia kolejowa nr 68
< linie elektroenergetyczne napowietrzne,

» sie¢ telekomunikacyjna.

Istniejgce obiekty wplywajg obecnie na srodowisko poprzez emisje zanieczyszczen do powietrza
(drogi), hatas (kolej, drogi, linie elektroenergetyczne), stanowigc bariere dla zwierzat (drogi, linia
kolejowa), emisje pola elektromagnetycznego i zakiécen radioelektrycznych  (linie
elektroenergetyczne) oraz wplywajac na gleby i wody gruntowe. Nie powodujg oddziatywan
skumulowanych takie obiekty, ktore sa zroédlem roéznych rodzajow emisji (np. droga i linia

elektroenergetyczna).

Projektowana droga ekspresowa przyczyni sie do zmiany krajobrazu (lokalnie), gdyz bedzie tworzy¢
staly jego element (zwlaszcza w miejscach, gdzie trasa S19 przebiega¢ bedzie na nasypach i
wiaduktach). Istniejgce drogi oraz linie kolejowe w miejscach ich przeciecia z planowang trasg wptyna
na zmiane krajobrazu z uwagi na budowe wiaduktéw. Na zmiany w krajobrazie moze tez lokalnie
wpltynaé przesuniecie napowietrznych linii elektroenergetycznych. Skala tych przesuniec¢ jest niewielka
— tak wiec i oddziatywania nieistotne. Pozytywny wptyw na krajobraz moze mieé natomiast planowana
przebudowa napowietrznych linii elektroenergetycznych i telekomunikacyjnych, polegajaca na
zastgpieniu linii stupowych napowietrznych liniami kablowymi ziemnymi oraz przebudowa linii

napowietrznych poza miejsca kolizyjne.

Prognozowany ruch na istniejacej drodze krajowej nr 19 w pierwszym roku eksploatacji drogi
ekspresowej S19 zmniejszy sie do poziomu 450-6130 poj./dobe. Wobec takiej niewielkiej prognozy -

uwzgledniajac wyniki badan naukowych dotyczacych barierowego efektu drég w Polsce i za granicg
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mozna stwierdzi¢, ze istniejgca droga nie bedzie stanowi¢ przeszkody w swobodnej migracji zwierzat.

Taki ruch - réwniez umozliwi przejscie zwierzetom w poprzek drogi.

Droga ekspresowa S19 ograniczy tacznos¢ miedzy subpopulacjami w kierunku wschéd — zachéd, nie
stanowigc przy tym bariery w kierunku migracji poinoc — potudnie. W celu zminimalizowania
negatywnych skutkéw bariery dla zwierzat na nowej drodze zostang zastosowane odpowiednie srodki
minimalizujgce miedzy innymi przejscia dla zwierzat, siatka zabezpieczajgca przed wtargnieciem
zwierzgt na droge oraz siatki naprowadzajgce do przejsé. Zaprojektowane przejScia zapewnig
swobodng migracje zwierzat i bedg wystarczajace dla ograniczenia efektu barierowego pod wzgledem
ich rozmieszenie oraz rozmiarow. Efekt przeciecia stanowi¢ bedzie takze niedogodnosci dla
spotecznosci lokalnej co zminimalizowane zostanie poprzez budowe drég dojazdowych oraz

przejazdéw gospodarczych.

W zakresie hatasu — wiekszos¢ drég powiatowych i drogi gminne prowadzi¢ bedg niewielki ruch co nie
bedzie mialo wplywu na zasieg ponadnormatywnego hatasu. Natomiast kumulacja tras w rejonie
planowanych weztéw spowoduje obnizenie standardu akustycznego na okreslonym terenie.
Wiekszos¢ weztow zostata zaprojektowana na terenach nie chronionych akustycznie, jednak tam
gdzie nie byto takiej w celu minimalizacji oddzialywania akustycznego zaprojektowano ekrany
akustyczne. Pozwoli to w znaczacy sposOb na ograniczenie hatasu. Obliczenia emisji hatasu
wykonane w punktach obserwacji i w siatce receptorow uwzgledniajg skumulowane oddziatywanie
projektowanej drogi S19 i drég z nig skomunikowanych za pomocg weztéw. Dzieki temu mozliwe byto

poprawne zaprojektowanie m.in. ekrandw akustycznych przy weztach i na tgcznicach.

7.3. Oddzialywania skumulowane na réznych etapach projektu

W przypadku przedmiotowej inwestycji nieistotna jest kumulacja z oddziatywan planowanej
inwestycji z inwestycjami dziatajacymi w przeszio$ci, poniewaz teren nie byt uzytkowany przemystowo.
Kumulacji oddziatywan w srodowisku mozna spodziewac sie natomiast po zrealizowaniu planowanych
inwestycji, ktérymi sg przede wszystkim osiedla mieszkaniowe oraz infrastruktura liniowa. Kumulacja
oddziatywan w s$rodowisku zwigzana bedzie przede wszystkim ze zmianami w krajobrazie

i zaktdceniami niektérych funkcji ekologicznych srodowiska.

7.4. 0ddzialywanie na spojnosc i integralnos¢ obszaréow Natura 2000
Na obszarach Natura 2000 czynnikami mogacymi wywota¢ oddziatywania skumulowane moga by¢:

e Zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej.

» Halas powstajgacy w wyniku eksploatacji drogi.

» Emisja zanieczyszczen do powietrza
Wpiyw budowy drogi S19 na obszar Lasy Janowskie PLB 060005 oraz Uroczyska Laséw
Janowskich PLH 060031

Z uwagi na liniowe i prostopadte potozenie obszaréw w stosunku do projektowanej drogi wszystkie

analizowane warianty na odcinku B przecina¢ bedg w/w obszary. Ominiecie obszaréw jest niemozliwe
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rowniez ze wzgledu na jego wielko$¢ oraz istniejacy uklad urbanistyczny i komunikacyjny w tym
rejonie.

Warianty W2 i W3 wykorzystywac jednak bedg s$lad istniejgcej drogi DK19 na niemal catej diugosci
obszaru Natura 2000. Wariant W1/1P wykorzystuje ten korytarz czesciowo. Natomiast warianty
W4/4P i W5 prowadzone beda po nowym $ladzie, majac na uwadze przede wszystkim parametry
techniczne drogi.

Istniejgca droga DK19 przebiega przez w/w obszary Natura 2000 przecinajgc je na dwie potowy.
Wykorzystanie istniejagcego korytarza pod droge ekspresowa, powoduje nhajmniejsze straty
w Srodowisku przyrodniczym ze wzgledu na znikoma ingerencje w nienaruszone dotychczas enklawy
przyrodnicze oraz zachowanie istniejgcych powigzan ekologicznych. Warianty alternatywne W4/4P i
W5 powodujg fragmentacje obszaréw naturowych. Projektowany uktad komunikacyjny powoduje
podzielenie obszaru poprzez ciggi komunikacyjne pionowo na 3 czesci. Niekorzystne oddziatywanie
polega¢ bedzie na bezposrednim niszczeniu siedlisk (wycinka ok. 60ha lasu), pogorszeniu ich
wihasciwosci, oraz spadku bioréznorodnosci, co bez watpienia wywota wpltyw bezposredni i posredni

na faune tego obszaru.

Najwieksze straty w siedliskach wyrzadzi realizacja wariantow W1/1P, W4/4P i W5, ktére w
najmniejszym stopniu wykorzystujg korytarz istniejacej drogi DK19 i biegng nowym $Sladem w giebi
kompleksu lesnego.

Lasy Janowskie stanowig korytarz ekologiczny o randze miedzynarodowej, w tym zwierzat
wedrownych o duzych areatach osobniczych jak to$ czy wilk. Inwestycja dzielac kompleksy lesne
zaburzy (przynajmniej czasowo, w okresie budowy) funkcjonowanie tego korytarza migracyjnego, co
w potaczeniu z efektem bariery ekologicznej drogi istniejacej (pozbawionej infrastruktury
zabezpieczajgcej przed Kkolizjami zwierzyny z pojazdami) moze spowodowaé¢ skumulowane
oddzialywanie drég tym w zakresie. Zaprojektowanie odpowiedniej ilosci przejs¢ dla zwierzat
i przepustow zminimalizuje efekt bariery migracyjnej. W przypadku wariantéw wykorzystujacych slad
istniejacej drogi zastosowanie przejs¢ i przepustow spowoduje, ze oddziatywanie skumulowane
w zakresie bariery migracyjnej zostanie wyeliminowane.

Ucigzliwos¢ zwigzana z halasem moze zostaé zminimalizowana poprzez zastosowanie ekranéw
akustycznych, co ograniczy rozprzestrzenianie sie hatasu na obszary legowe ptakdéw oraz bedzie
zapobiega¢ zderzeniom ptakéw z pojazdami. Réwniez zastosowanie cichej nawierzchni na calej
dlugosci drogi w obrebie obszaréw spowoduje zmniejszenie oddziatywania inwestycji na siedliska
ptakéw bedacych przedmiotami ochrony w obszarze Lasoéw Janowskich oraz obszary bytowania
gatunkéw zwierzat bedgcych przedmiotami ochrony w obszarze Uroczyska Laséw Janowskich.
Analizujac prognozowane natezenie ruchu dla projektowanej drogi S19 stwierdzono, iz na obszarze
naturowym oddziatywanie skumulowane hatasu moze wystapi¢ jedynie obrebie drég krzyzujacych sie
z S19 oraz w obrebie weztéw. Warianty W1/1P, W2 i W3 biegngce w korytarzu drogi istniejgce;j
stanowig jedyny ciag komunikacyjny w obszarze. W przypadku wariantéw W4/4P i W5 biegnacych
przez w/w obszary po nowym $ladzie, ruch na istniejgcej drodze DK19 w obszarze Natura 2000

bedzie wynosit w maksymalnym horyzoncie czasowym 2034 ok. 3470 poj./d dla wariantu W4/4P, oraz
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3300 poj./d dla wariantu W5. Zasieg oddzialywania hatasem wyniesie tutaj ok. 30-50m. Ze wzgledu na
odlegtos¢ tychze wariantéw od drogi istniejacej, w tak rozwigzanym uktadzie komunikacyjnym drogi te
stanowi¢ bedg dwa odrebne zrédita hatasu a jego kumulacja moze wystagpic¢ jedynie w obrebie weztéw.
W wyniku przeprowadzonej prognozy imisji zanieczyszczen do powietrza stwierdzono, ze
projektowana droga nie bedzie skutkowa¢ pogorszeniem stanu sanitarnego powietrza na terenach
do niej przylegtych. Wyliczone zasiegi oddziatywania zanieczyszczen powietrza nie bedg

wystepowac poza obrebem pasa drogowego.

Wptyw budowy drogi S19 na obszar PLH 060078 ,Polichna"

Planowana inwestycja nie koliduje z w/w obszarem, a jedynie sasiaduje z nim w odlegtosci minimalnej

ok. 260 - 280m w czesci B we wszystkich analizowanych wariantach. Obszar ,Polichna" stanowi
jednak fragment kompleksu lesnego Mosty. Warianty 1, 2, 3, 4, 5 biegng wzdtuz obszaru po sladzie
istniejacej drogi DK19. Podwarianty 1P i 4P poprowadzono po nowym s$ladzie na wschod od drogi
istniejacej w gtebi kompleksu lesnego. Budowa nowej drogi poprzez obszar lesny pocigga za sobg
konsekwencje w postaci rozcztonkowania obszaru i zaburzenia istniejgcej sieci powigzan
ekologicznych, réwniez w obszarze naturowym. W zwigzku z tym, powstanie efekt skumulowanego
oddziatywania drogi istniejacej DK19 i drogi ekspresowej S19 w zakresie bariery migracyjnej dla
zwierzat. Efektu tego nie sposdb zminimalizowaé bez koniecznosci zastosowania przejs¢ dla zwierzat
na obu ciggach komunikacyjnych. W zwigzku z tym, iz istnieje realna alternatywa przejscia przez las
sladem istniejacej drogi, prowadzenie drogi $ladem podwariantdw nie stanowi korzystnego
rozwigzania pod wzgledem przyrodniczym.

W sasiedztwie obszaru ,Polichna" badano ré6znorodne czynniki mogace mie¢ wpltyw na powstanie
oddziatywania skumulowanego dotyczacego hafasu., tj.: blisko$¢ linii kolejowych oraz przebieg drog
rownolegtych do inwestycji. Nie stwierdzono zadnych z ww., ktére moga wplynaé na wzrost natezenia
hatasu na badanym odcinku drogi. Analizujgc natezenie ruchu dla projektowanej drogi S19
stwierdzono, iz na omawianym obszarze oddziatywanie skumulowane hatasu moze wystgpi¢ jedynie
w obrebie drog krzyzujacych sie z S19 oraz w obrebie weziow.

Ze wzgledu na przedmiot ochrony obszaru, tj. siedliska przyrodnicze, oddziatywania te bedag nie
istotne. W wyniku przeprowadzonej prognozy imisji zanieczyszczen do powietrza stwierdzono, ze
projektowana droga nie bedzie skutkowa¢ pogorszeniem stanu sanitarnego powietrza na terenach do
niej przylegtych. Wyliczone zasiegi oddzialywania zanieczyszczen powietrza nie wystepujg poza

obrebem pasa drogowego.

Nalezy doda¢, ze obszar Polichna oraz obszar Laséw Janowskich i Uroczysk LasOw Janowskich
powigzane sg ze sobg przede wszystkim z uwagi na przemieszczajgce sie miedzy tymi obszarami
zwierzeta. Przeprowadzenie réwnolegle drogi ekspresowej S19 do tego szlaku migracyjnego nie
bedzie tworzylo bariery dla tych zwierzat gdyz potencjalny szlak migracyjny generalnie nie zostanie
przerwany omawiang trasa. Réwniez nie przewiduje sie negatywnych oddziatywan na w/w obszarach
naturowych z uwagi na siedliska rodlin tam wystepujacych — zasieg ponadnormatywnych

zanieczyszczen miescit sie bedzie w pasie drogowym.
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8. Powazne awarie
Sytuacje awaryjne zwigzane z eksploatacjg drogi dotyczg gtéwnie zderzen, ktére moga wystgpi¢ w

wyniku kolizji i wypadkéw drogowych z udzialem s$rodkéw transportu przewozacych substancje
niebezpieczne (towary niebezpieczne). Zagrozenia przedostawania sie substancji niebezpiecznych do
srodowiska wodnego moze wystgpi¢ w razie wypadkéw samochoddw transportujacych te substancje.
Statystycznie na trasach komunikacyjnych prawdopodobiehAstwo wystgpienia powaznej awarii nie jest
wysokie, jednak nalezy wzig¢ pod uwage ten aspekt ochrony srodowiska.
Do awarii, ktére moga mie¢ miejsce na szlaku komunikacyjnym mozna zaliczy¢:

» Wypadki cystern,

» Rozszczelnienie opakowan podczas transportu,

> Eksplozje,

» Pozary,

» Wypadki samochodowe.
Sytuacje awaryjne, w wyniku, ktérych moga wystapi¢ zdarzenia kwalifikowane do powaznych awarii
moga mie¢ miejsce zarébwno na etapie budowy, jak i po oddaniu obiektu do eksploatacji. Wtasciwie
zaprojektowane urzadzenia stuzace odwodnieniu dla calej inwestycji oraz podczyszczenia wod opado-
wych sptywajacych z drogi, zapewni duzy stopien zabezpieczenia srodowiska. Powazng awarie
zalicza sie do tzw. zdarzen przypadkowych. Ocenia sig, ze prawdopodobienstwo ich wystapienia jest

rzedu raz na kilkadziesiat lat lub rzadziej.

9. Wplyw na zdrowie ludzi

9.1. Faza budowy
Faza budowy jest zwigzana z wystgpieniem emisji i oddziatywan charakterystycznych dla

prowadzenia budowy, tj. transportu, robot ziemnych i robét budowlanych. Oddziatywanie fazy budowy
na zdrowie ludzi analizuje sie z punktu widzenia mieszkancéw terenéw sasiadujgcych z placem
budowy. Analiza ta nie dotyczy pracownikéw zatrudnianych przy wykonywaniu robét budowlanych lub
0s6b postronnych, ktére jako nieupowaznione moga znalez¢ sie na placu budowy. Oddziatywanie fazy
budowy wynika¢ bedzie ze skutkdéw zastosowania maszyn i urzadzen koniecznych do sprawnego
|i zgodnego z harmonogramem postepu rob6t budowlanych (oddziatywanie spowodowane bedzie
gtéwnie przez halas i pylenie) oraz utrudnien zwigzanych z koniecznymi zmianami organizacji ruchu w
rejonie czynnego placu budowy (objazdy, ograniczenia ruchu etc).

Zaklada sie, ze faza budowy bedzie trwaé¢ okoto 2 - 3 lat, zatem niekorzystne oddziatywanie hatasu na
zdrowie ludzi bedzie stosunkowo krétkie (front robét bedzie prowadzony odcinkami).

W fazie budowy zachodzi¢ bedzie emisja ze spalania paliw przez maszyny budowlane oraz emisja
pytu z prac przygotowawczych pod budowe drogi. Oddziatywanie fazy realizacji drogi zamknie sie w
pasie robét drogowych i jej wptyw na zdrowie okolicznych mieszkancéw nie bedzie przekraczaé

dopuszczalnych norm.
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Niepokojenie wibracjg nie powstaje wylacznie przez percepcje drgan budowli lecz potaczone jest
z wplywem halasu o malej czestotliwosci dziatajgcym na czlowieka w formie styszalnej lub
odczuwalnej jako drzenie ciata.

Badania wykazaly, ze wptyw wibracji przy odlegtosciach do 10 m od jezdni drogi moze przekraczac
dopuszczalny dla cztowieka prég percepcji. W miare wzrostu odlegtosci wptyw ten szybko zanika.
Przy odlegtosciach wiekszych niz 20 m organizm ludzki w praktyce juz nie odczuwa wibraciji

pochodzacych od transportu drogowego.

9.2. Faza eksploatacji
Wptyw na zdrowie ludzi w fazie eksploatacji drogi mozna rozpatrywac w kliku aspektach:

« bezposredniego oddziatywania na mieszkancéw terenéw sasiadujacych z droga,

* posredniego oddziatywania poprzez pola migracji: gleba — woda, rosliny.

Realizacja projektowanej inwestycji przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu. Mozna wiec
prognozowac¢ zmniejszenie liczby kolizji i wypadkéw na analizowanej drodze. Ponizej przedstawia sie

informacje na temat oddziatywan negatywnych drogi na zdrowie ludzi.

9.2.1. Halas
Faza eksploatacji obiektu stanowi zrédio zagrozen dla zdrowia ludzi. Dotyczy ta faza gtownie

mieszkancow terendw sasiednich, przylegajacych bezposrednio do drogi.

Gtéwnym zrédlem uciazliwosci dla mieszkancéw bedzie hatas powodowany ruchem pojazdéw po
drodze. W celu minimalizacji niekorzystnego oddziatywania trasy, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami ochrony srodowiska, zaprojektowano ekrany akustyczne minimalizujace negatywne
oddziatywanie drogi. Przeprowadzone obliczenia zasiegu ucigzliwosci akustycznej od omawianej drogi
z uwzglednieniem ekrandw akustycznych wykazuja, ze zastosowane zabezpieczenia skutecznie
zmniejsza poziom hatasu na terenach przylegtych, chociaz nie wyeliminujg go na niektérych terenach

ponizej dopuszczalnych norm.

9.2.2. Drgania
Wplyw drgan drogowych na uszkodzenia budynkéw (a tym samym na samopoczucie ludzi je

zamieszkujacych) nie jest dotychczas wystarczajgco zbadany i przypuszcza sie, ze uszkodzenia
moga powstawac na skutek nakiladania sie czestotliwosci drgan wzbudzanych przez pojazdy na
czestotliwosci rezonansowe obiektdw budowlanych. Czynnikiem w najwiekszym stopniu
zwiekszajacym zasieg oraz wielkos¢ negatywnego wpltywu drgan jest pojawianie sie kolein oraz
uszkodzen nawierzchni zwigzanych z eksploatacja.

Badania wptywu drgan na budynki przy istniejacych obiektach drogowych o zblizonych parametrach i
poréwnywalnym badz wiekszym natezeniu ruchu wykazaty, ze funkcjonowanie drogi nie wplywa
negatywnie na znajdujace sie w poblizu budynki a tym samym ludzi, ktorzy je zamieszkuja.

Mozna zatem z duzym prawdopodobiefAstwem przyjac, ze wplyw analizowanej drogi ekspresowej na
budynki potozone poza pasem drogowym bedzie porownywalny i nie bedzie ona wptywata negatywnie

na budynki oraz ludzi w nich przebywajacych.
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9.2.3. Powietrze
Eksploatacja planowanej drogi bedzie zrédtem emisji substancji do powietrza, przede wszystkim

produktéw spalania paliw silnikowych. Pojazdy wykorzystujac energie spalania paliw wydzielajg do
powietrza produkty tego procesu. Substancje te to przede wszystkim: tlenki azotu, weglowodory,
tlenek wegla i dwutlenek wegla, tlenki siarki, pyt zawieszony PM10.

Przyjeto, ze negatywny wptyw na zdrowie ludzi ze wzgledu na stan zanieczyszczenia powietrza moze
wystgpi¢ w przypadku ponadnormatywnego stezenia zanieczyszczerh w powietrzu. Podsumowujac -
przeprowadzone obliczenia rozktadu stezen zanieczyszczen w wyniku emisji substancji do powietrza
wykazaly, ze nie bedzie wystepowac¢ ponadnormatywne oddziatywanie w zakresie emisji do powietrza
poza pasem drogowym, w zwigzku z tym budowa drogi nie spowoduje negatywnych skutkéw dla

zdrowia ludzi w aspekcie emisji substancji do powietrza atmosferycznego.

9.2.3. Wody powierzchniowe
Prognozowane w niniejszym opracowaniu wielkosci stezen zanieczyszczen (w szczegélnosci stezenie

zawiesiny ogolnej oraz weglowodoréw ropopochodnych) wykazujg przekroczenie dopuszczalnych
stezen. Jednak wartosci koncentracji zanieczyszczen bedg dotrzymane po zastosowaniu urzadzen
ochrony $rodowiska. Zatem droga migracji nie bedzie stanowi¢ powaznego zagrozenia dla zdrowia
ludzi. Gospodarka sciekowa (odwodnienie drogi) nie bedzie wywiera¢ szkodliwego wptywu na zdrowie

ludzi.

9.2.4. Wody podziemne
Po zastosowaniu zabezpieczen zawartych w raporcie na analizowanym odcinku drogi S19 nie

przewiduje sie aby projektowana droga oddziatywata negatywnie na zdrowie ludzi.

Potencjalne zagrozenie dla zdrowia ludzi moze zaistnie¢ jedynie w przypadku przedostania sie do
Srodowiska gruntowo-wodnego znaczacych ilosci substancji szkodliwych, co byloby mozliwe w
przypadku powaznej awarii. Wlasciwie zaprojektowane urzadzenia stuzace odwodnieniu dla calej
inwestycji oraz podczyszczenia wod opadowych spltywajacych z drogi, zapewnig duzy stopieh
zabezpieczenia srodowiska. Powazne awarie zalicza sie do tzw. zdarzen przypadkowych. Ocenia sie,

ze prawdopodobienstwo ich wystagpienia jest rzedu raz na kilkadziesiat lat lub rzadziej.

9.2.5. Odpady
Gospodarka odpadami nie bedzie wywierata wptywu na zdrowie ludzi. Faza eksploatacji nie wigze sie

z powstawaniem znacznych ilosci odpadéw. Winny by¢ one zagospodarowywane w sposéb zgodny z
wymaganiami prawa, w tym w szczeg6lnosci odpady niebezpieczne (zuzyte zrédia sSwiatta
zawierajgce rte¢). Nie zachodzi koniecznos$¢ planowania i podejmowania $rodkéw technicznych
minimalizujacych oddziatywanie gospodarki odpadami na stan s$rodowiska i zdrowia ludzi poza

realizacjg obowigzujacych przepiséw (przekazywanie uprawnionym podmiotom).

10. Mozliwe oddzialywanie transgraniczne
Planowana inwestycja potozona jest we wschodniej czesci Polski, ok. 100 km od granicy Panstwa. Nie

przewiduje sie wptywu inwestycji na srodowisko krajow sasiednich.
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11. Obszar ograniczonego uzytkowania
Ze wzgledu na niepewnos¢ wynikéw prognozy ruchu a w zwigzku z tym niepewnosc¢ potwierdzenia w

rzeczywistosci wynikow symulacji oddziatywania inwestycji, weryfikacja prognoz nastapi na etapie wy-
konania analizy porealizacyjnej. Wyniki analizy porealizacyjnej pozwolg okreslic rzeczywiste
oddziatlywanie inwestycji na tereny przylegte. W zaleznosci od uzyskanych wynikéw, dotrzymania
standardéw ochrony $rodowiska badz przekroczen dopuszczalnych pozioméw odniesienia, zostang
podjete dalsze decyzje, co do koniecznosci budowy/rozbudowy urzadzeh ochrony $rodowiska
zaproponowanych w niniejszym raporcie. Jezeli standardy w $rodowisku nie zostang dotrzymane

pozostanie do rozwazenia utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

12. Porownanie analizowanych wariantow
Omawiane przedsiewziecie zostalo podzielone na potrzeby niniejszego opracowania na trzy czesci:

Czes¢ A, Czes¢ B oraz Obwodnice Kradnika. Podziat taki przyjeto ze wzgledu na fakt, iz
poszczego6lne odcinki projektowane sa przez odrebne biura projektéw, tj. Czes¢ A: ZPiOIBD ,ToMaR -
DROG" T. Lis, M. Oleszczuk - spotka jawna; Czes¢ B: Arcadis Profil Sp. z 0.0.,, Obwodnica m.
Krasnik: Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A.

Czes¢ A obejmuje odcinek drogi ekspresowej S-19 od konca obwodnicy m. Lublin do poczatku
obwodnicy m. Krasnik o tgcznej diugosci ok. 31,5 - 33 km. W opracowaniu przedstawiono 5 wariantow
trasy: Wariant |, Wariant IV, Wariant IVa, Wariant wynikowy WW i Wariant wynikowy uzupetniony
WWU.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze podj ecie inwestycji jest znacznie bardziej korzystne ni 2
pozostawienie drogi w stanie istniej agcym. Z wariantéw inwestycyjnych najkorzystniejszy
przebieg drogi ekspresowej pod wzgl edem $rodowiskowym ma wariant WWU, WW i [Va
w czesci A, wariant 2 w cz esci B. W przypadku Obwodnicy Kra $nika analizowane warianty s g
pod wzgl edem oddziatywania na $rodowisko poréwnywalne.

Bior gc pod uwag e wage kryterium, jakim sugerowano si e dokonuj gc powy zszej oceny oraz
aspekty techniczne i spoleczne, proponuje si e wybdr do realizacji wariantu WWU

z rozwigzaniem w ezta Strzeszkowice wedlug wariantu dodatkowego(cz  esé A), wariantu 2
z przeto zeniem rzeki Biatki wg wariantu C w cz esci B oraz wariantu 1 obwodnicy Kra $nika,
z uwzgl ednieniem zabezpiecze n wskazanych w niniejszym raporcie dla ograniczenia
oddziatywania drogi na  $rodowisko przyrodnicze oraz ludzi. Jako racjonalne warianty
alternatywne nale zy przyj g@é: wariant WW (cz es¢ A) i wariant 1A Obwodnicy Kra $nika. Nie

przewiduje si e korzystnej alternatywy w cz esci B.
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13. Propozycje monitoringu

13.1. Faza budowy

Budowa drogi powodowac bedzie powstawanie halasu i emisji niezorganizowanej, ktorych zrédiem
bedg prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposéb, zanie-
czyszczenia i energie nie sg objete pozwoleniami wymaganymi przez prawo ochrony srodowiska. Nie
ma, zatem umocowan formalnych do prowadzenia przez inwestora lub wykonawce tych robot
pomiaréw wielkosci emitowanych zanieczyszczen do $rodowiska. Nalezy monitorowa¢ stan
techniczny pojazdéw i urzadzen.

W zwigzku z mozliwoscig wystgpienia znalezisk archeologicznych w trakcie realizacji inwestyciji, prace
ziemne winny mie¢ zapewniony nadzér archeologiczny. Proponuje sie réwniez zapewnié¢ nadzor
Srodowiskowy, ktorego zadaniem bedzie dopilnowanie, aby w trakcie budowy przestrzegane byly

zalecenia wynikajgace z wydanych decyzji administracyjnych w zakresie ochrony srodowiska.

13.2. Faza eksploatacji
Zagadnienia dotyczace szczeg6towych ustalen sposobu, metodyk referencyjnych i czestotliwosci

prowadzenia monitoringu okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007r. w
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii
przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. 2007r.Nr
192, poz. 1392).

14. Analiza porealizacyjna
Stwierdza sie celowo$¢ wykonania analizy porealizacyjnej z uwagi na mozliwos¢ zweryfikowania

przeprowadzonych na obecnym etapie symulacji komputerowych, wg prognozowanych zatozen,
Z rzeczywistym oddziatywaniem inwestycji drogowej na $rodowisko i dziataniami podjetymi w celu
ograniczenia tego oddziatywania.
Analize porealizacyjng nalezy wykonac¢ w zakresie:

» poziomu hatasu przenikajgcego do srodowiska,

> jakosci sciekow deszczowych.
Pomiary halasu proponuje sie przeprowadzi¢ gtéwnie w rejonie zabudowy przeznaczonej do ochrony
ekranami akustycznymi.
Badania wod opadowych i roztopowych proponuje sie przeprowadzi¢é na wylotach kanatéw
odprowadzajgcych do odbiornikéw. Proponuje sie wykonanie pomiaréw stezenia zawiesiny ogélnej
oraz weglowodorow ropopochodnych.
Orientacyjng lokalizacje punktow pomiarowych przedstawiono w ponizszej tabeli. Ponizsze lokalizacje
nalezy traktowac jako wytyczne. Nie uwaza sie za konieczne wykonanie pomiaréw we wszystkich ze

wskazanych punktéw.
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Tabela 40. Lokalizacja punktéw pomiarowych

> Czes¢ A
Wariant |
Hatas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa Strona lewa
Nr punktu kilometra z  |Nr punktu | kilometra z |Nr punktu kilometra z | Nr punktu kilometra z

1 0+350 21 0+470 1 21+110 3 5+760
2 1+505 22 2+290 2 24+830 4 9+330
3 2+530 23 3+350
4 3+720 24 4+000
5 5+520 25 4+450
6 9+290 26 5+040
7 10+880 27 5+500
8 11+630 28 6+610
9 12+560 29 8+245
10 13+200 30 9+110
11 14+600 31 10+920
12 15+070 32 11+395
13 16+500 33 12+400
14 18+600 34 13+210
15 19+630 35 13+670
16 21+340 36 16+385
17 24+070 37 19+415
18 244630 38 20+540
19 284970 39 20+930
20 294670 40 22+125

41 244590

42 27+120

43 29+085

44 29+930

Wariant IV
Hatas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa Strona lewa
Nr punktu kilometraz puﬁlrdu kilometraz | Nr punktu kilometraz puﬁlrdu kilometraz

1 0+910 25 2+790 1 20+750 3 6+510
2 2+640 26 6+290 2 24+440 4 7+920
3 3+810 27 7+440
4 4+840 28 8+210
5 5+330 29 8+855
6 6+340 30 9+670
7 7+630 31 10+160
8 8+080 32 10+920
9 8+640 33 11+540
10 9+670 34 13+100
11 10+110 35 14+190
12 10+900 36 14+870
13 11+190 37 15+480
14 12+940 38 17+530
15 14+240 39 20+200
16 14+950 40 20+810
17 17+590 41 24+170
18 19+240 42 26+580
19 20+430 43 28+980
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20 214760

21 234660

22 244240

23 284940

24 32+450

Wariant IVa
Hatas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa Strona lewa
Nr punktu kilometraz puﬁlr(tu kilometraz | Nr punktu kilometraz puﬁlr(tu kilometraz

1 0+420 26 0+400 1 20+710 3 5+960
2 2+250 27 2+250 2 24+390 4 7+360
3 3+340 28 5+700

4 4+280 29 6+900

5 4+780 30 7+670

6 5+790 31 8+320

7 7+080 32 9+130

8 7+540 33 10+370

9 8+080 34 11+090

10 9+000 35 12+580

11 9+570 36 13+680

12 10+280 37 16+120

13 10+660 38 17+270

14 12+350 39 20+030

15 13+690 40 20+670

16 14+200 41 24+030

17 17+440 42 26+480

18 18+380 43 28+870

19 19+080

20 204330

21 21+610

22 234510

23 24+100

24 28+630

25 294570

Wariant Wynikowy
Hatas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa Strona lewa
Nr punktu kilometraz puﬁlr(tu kilometraz | Nr punktu kilometraz puﬁlr(tu kilometraz

1 0+400 26 0+430 1 21+210 3 5+750
2 2+140 27 2+400 2 24+640 4 8+730
3 2+530 28 3+400

4 3+290 29 5+980

5 3+960 30 7+180

6 4+440 31 8+220

7 5+150 32 9+960

8 6+030 33 11+110

9 7+300 34 11+850

10 7+890 35 14+040

11 9+940 36 16+500

12 11+040 37 17+630

13 11+610 38 20+400

14 12+980 39 20+950

15 13+980 40 24+420
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16 14+590 41 26+850
17 17+770 42 29+220
18 18+750 43 30+300
19 19+460
20 204640
21 214980
22 234890
23 24+890
24 29+000
25 29+920
Wariant Wynikowy Uzupetniony
Hatas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa Strona lewa
Nr punktu kilometraz puﬁlr(tu kilometraz | Nr punktu kilometraz puﬁlr(tu kilometraz
1 0+390 24 0+460 1 21+050 3 5+720
2 2+140 25 2+400 2 24+720 4 7+660
3 2+530 26 3+390
4 3+300 27 4+400
5 4+930 28 6+060
6 5+530 29 7+370
7 6+610 30 8+290
8 7+930 31 10+020
9 8+320 32 11+160
10 10+000 33 11+900
11 11+660 34 14+100
12 13+040 35 16+510
13 14+040 36 17+700
14 14+650 37 20+460
15 17+830 38 20+910
16 18+580 39 24+490
17 19+520 40 26+920
18 20+530 41 29+290
19 22+040
20 23+050
21 24+520
22 29+060
23 32+740
» Czes¢B
Wariant 1/1P ** tylko dla wariantu 1
Hatas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa Strona lewa
Nr punktu kilometraz Nr punktu kilometraz | Nr punktu kilometraz Nr punktu kilometraz
1x* 367+150 8** 363+240 1 365+480 11 391+780
2 369+390 g** 364+150 2 365+830
3 372+600 10** 367+120 3 378+350
4 373+270 11** 369+260 4 378+520
5 379+000 12%* 373+300 5 379+130
6 384+190 13 374+00 6 390+720
7 398+050 14 379+160 7 393+680
8 395+260
16 398+140 9 396+790
10 400+783
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Podwariant 1P
Hatas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa Strona lewa
Nr punktu kilometraz Nr punktu kilometraz | Nr punktu kilometraz Nr punktu kilometraz
la 1+140 10a 0+450
11la 4+860
Wariant 2
Hatlas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa Strona lewa
Nr punktu kilometraz Nr punktu kilometraz | Nr punktu kilometraz Nr punktu kilometraz
1 367+160 11 363+240 1 365+400
2 370+040 12 364+090 2 365+400
3 373+400 13 367+120 3 376+770
4 374+080 14 369+230 4 376+970
5 374+860 15 372+150 5 377+560
6 377+430 16 373+000 6 390+320
7 378+260 17 373+270 7 390+770
8 382+710 18 374+800 8 392+640
9 391+650 19 375+220 9 393+880
10 397+770 20 377+590 10 397+090
11 399+518
22 396+880
Wariant 3
Hatas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa Strona lewa
Nr punktu kilometraz Nr punktu kilometraz | Nr punktu kilometraz Nr punktu kilometraz
1 367+130 11 363+240 1 365+830
2 368+900 12 364+150 2 366+210
3 369+640 13 367+110 3 377+380
4 372+440 14 368+950 4 389+800
5 373+110 15 369+610 5 391+630
6 377+420 16 373+110 6 392+860
7 381+720 17 373+820 7 394+420
8 390+680 18 377+060 8 398+034
9 395+380 19 378+000
10 396+200
21 396+200
Wariant 4/4P ** tylko dla wariantu 4
Hatas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa Strona lewa
Nr punktu kilometraz Nr punktu kilometraz | Nr punktu kilometraz Nr punktu kilometraz
1** 367+160 10** 363+080 1 365+470
2 371+000 11 364+140 2 365+840
3 373+390 12 367+120 3 376+780
4 374+170 13 369+230 4 376+950
5 374+870 14 372+160 5 377+540
6 378+320 15 373+060 6 381+800
7 387+720 16 373+280 7 383+480
8 389+270 17 374+750 8 388+370
9 390+350 18 375+480 9 388+730
19 377+580 10 389+190
11 392+185
21 389+140
22 390+380
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Podwariant 4P
Hatas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa Strona lewa
Nr punktu kilometraz Nr punktu kilometraz | Nr punktu kilometraz Nr punktu kilometraz
la 1+140 10 a 0+450
2a 4+960
Wariant 5
Hatas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa Strona lewa
Nr punktu kilometraz Nr punktu kilometraz | Nr punktu kilometraz Nr punktu kilometraz
1 367+140 11 363+230 1 365+470 8 389+460
2 369+500 12 364+080 2 365+830
3 372+780 13 367+100 3 377+090
4 377+660 14 369+220 4 382+410
5 380+940 15 372+240 5 389+840
6 384+620 16 372+880 6 390+660
7 385+630 17 373+540 7 393+656
8 389+640 18 376+770
9 390+750 19 377+330
10 397+840 20 381+090
22 390+610
23 391+850
» Obwodnica Kra $nika
Wariant 1
Hatas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa Strona lewa
Nr punktu kilometraz  |Nr punktu| kilometraz Nr punktu kilometraz puﬁlrdu kilometraz
1 353+210 7 355+360 1 357+050 -
2 354+320 8 356+940
3 355+520 9 357+430
4 356+140
5 356+980
6 357+100
Wariant 1A
Hatas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa Strona lewa
" . Nr ; . . . Nr : .
Nr punktu kilometraz punktu kilometraz | Nr punktu kilometraz punktu kilometraz
1 353+210 5 355+520 1 357+010
2 354+320 6 356+910
3 356+950 7 357+400
4 357+370
Wariant 2
Hatas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa Strona lewa
. . Nr . . . . Nr . .
Nr punktu kilometraz punktu kilometraz | Nr punktu kilometraz punktu kilometraz
1 353+170 5 358+460 1 358+570
2 355+030
3 356+120
4 358+610
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15. Analiza mozliwych konfliktow spotecznych

Na obecnym etapie projektowania zostaty przeprowadzone konsultacje majgce na celu przedstawie-
nia samorzadom poszczegoélnych gmin oraz ich mieszkancom proponowanych wariantéw i rozwiazan
planowanej drogi oraz zebranie informacji zwrotnej na temat akceptowalnosci poszczegélnych
wariantow przez mieszkancow i wkadze gminy.

> CzesS¢ A
W gminie Konopnica u chwatg nr XIV/76/07 z dnia 29-10-2007 Rady Gminy Konopnica uznano i
zaopiniowano jako najkorzystniejszy rownowaznie wariant I, llIA przedstawionego do zaopiniowania
opracowania.
W gminie Niedrzwica Du za uchwalg nr XI111/66/07 z dnia 11-10-2007 Rady Gminy Niedrzwica Duza
uznano i zaopiniowano pozytywnie jako najkorzystniejszy wariant IV przedstawionego do
zaopiniowania opracowania z prosba o uwzglednienie wnioskéw mieszkancow zebranych na
zebraniach mieszkancow poszczegoélnych sotectw. Ogoélnie modyfikacje trasy polegajg na odsunieciu
jej na terenie Strzeszkowic, Trojaczkowic, Niedrzwicy Koscielnej i Sobieszczan w kierunku $ciany lasu
potozonego na granicy z gming Strzyzewice. Ponadto na terenie M. Niedrzwica Duza w okolicach ul.
Gorki przesuniecie w kierunku lasu Kreznickiego oraz ominiecie ulic Przeskok i Bednarzéwka.
OPINIA PROJEKTANTA - analiza tras przedstawionych jako trasy mieszkancéw gminy nie mogty byc¢
zaakceptowane do dalszych prac ze wzgledu na niemozliwe dochowanie parametréw obowigzujgcych
dla drég ekspresowych badz ze wzgledu na walory przyrodnicze i przebieg tras przez tereny
zabudowy mieszkaniowe;.
W gminie Strzy zewice p ismem znak GK-D-5540/58/07 z dnia 29-06-2007 Wéj Gminy zaopiniowat
pozytywnie wariant IV przebiegu trasy
W gminie Wilkotaz pismem znak 2211-04/2007 z dnia 16-07-2007 Wojt Gminy zaopiniowat
pozytywnie wariant IV przebiegu trasy.
W gminie Kra $nik pismem znak BD-8054/6/07 z dnia 11-07-2007 zaopiniowano pozytywnie
przedstawiony przebieg trasy drogi nr S-19 wg. wariantu IVa przebiegu trasy.
Starostwo Powiatowe w Lublinie  uchwatg nr 144/07 z dnia 27-09-2007 Rady Powiatu Lubelskiego
zaopiniowano pozytywnie przedstawiony przebieg trasy drogi S-19 wg. wariantu IVa..
Starostwo Powiatowe w Kra s$niku pismem znak Ab.IX.7360-5/2007 z dnia 27-06-2007 zaopi-

niowano pozytywnie przedstawiony wariant IV przebieg drogi nr S-19.

Wynikiem uzgodnien prowadzonych przez projektanta na wczesnych etapach projektowania
z samorzgdami poszczegoblnych gmin jest powstanie i analizowanie na niniejszym etapie wariantu
wynikowego WW. Wariant ten, w wiekszosci pokrywa sie z proponowanym wczesniej wariantem 1V
jednakze jego rozwigzania techniczne uwzgledniajg lokalne opinie spoteczne i opinie jednostek
samorzadowych.

Przebieg wariantu wynikowego WW zostat zmodyfikowany w oparciu o uwagi i wnioski zawarte w

protokole z Rady Technicznej w dniu 03.01.2008r (pismo GDDKIiA-O/LU-P-i-4111/62/08 Lublin

2008.01.29) w wyniku czego powstat wariant wynikowy uzupetniony WWU. Wariant powstat jako
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alternatywa przejscia przez m. Strzeszkowice w wyniku protestéw mieszkancOw tej miejscowosci
wobec wariantu IV.

> CzeséB
W wyniku prowadzonych uzgodnien projektant otrzymat nastepujgce opinie samorzadéw lokalnych:
W gminie Szastarka zaopiniowano pozytywnie wariant PWIII (W5) z zastrzezeniem korekty trasy na
wigczeniu do podstawowego przebiegu S-19 ( wydtuzenie obwodnicy do m. Zarajec). Wprowadzono
proponowane rozwigzanie w wariancie W5 - jako propozycja Gminy Szastarka. Warianty W1, W2, W4

na wiekszosci trasy pokrywajg sie trasg pozytywnie zaopiniowana przez Gmine.

Starostwo Powiatowe w Kra $niku zaopinowalo pozytywnie wariant PLW1 - od Polichny do tazka
Ordynackiego po nowym sladzie - wariant W4.
W gminie Kra $nik zaopiniowano pozytywnie przebieg wariantéw drogi pod warunkiem zgodnosci z
Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego (MPZP).
Urzad Miejski w Janowie Lubelskim zaopiniowat pozytywnie nastepujace przebiegi:
- podstawowy (MWII; BWII; obwodnica Janowa; w istniejagcym korytarzu DK 19- na odcinku od
Modliborzyc do tgzka Ordynackiego) - warianty W2, W3, W1 cze$ciowo
- £WII na odcinku tazek Ordynacki - granica wojewodztwa - W1 z zastrzezeniami:
zlokalizowa¢ MOP-y przy strefie zagospodarowania przestrzennego na potudniowo wschodniej
czes¢ obwodnicy BWII
poprowadzi¢ trase wariantéw w strefie gazociggu wysokiego cisnienia
przewidzie¢ dodatkowe przejazdy gospodarcze (wiadukty) dla komunikacji terendw
przemystowych
wykona¢ dodatkowy wezet w m. Jonaki
zaprojektowaé sciezki rowerowe i przejazdy dla Sciezek
dla wariantu £ WII - zmieni¢ skrzyzowanie na prawoskrety na petny wezet WB
zaprojektowa¢ MOP w tgzku Ordynackim przy granicy wojewddztwa
W Gminie Modliborzyce zaopiniowano pozytywnie nastepujace przebiegi:
- PLW1 na odcinku Polichna - Modliborzyce - wariant W2 i W4
- podstawowy MWII na odcinku od Modliborzyc do granicy Gminy Janéw Lubelski - W2
Urzad Miejski w Janowie Lubelskim  odrzucit wariant £WI i zdecydowatl sie na rekomendacje
wariantu £WII mimo duzej ilosci wyburzen - pismo z 07.2007.
Rada Projektu w GDDKIA w Lublinie ( 03.01.2008r) zalecita przeprowadzi¢ Konsultacje Spoteczne ce-
lem jednoznacznej akceptacji jednego z wariantdw. W wyniku przeprowadzonych konsultacji w m.
tazek Ordynacki mieszkancy odrzucili wariant £ W1 ; zaproponowali lll wariant na bazie wariantu tWII
Z przesunieciem na zachdd. GDDKIA w Lublinie zalecita przygotowanie stosownej propozycji. W
trakcie ponownych konsultacji Biuro projektowe przedstawito nowa propozycje trasy S-19. Ustalenie:
Mieszkancy jednogtosnie zaakceptowali przediozony wariant WIA (W2 po ujednoliceniu) omijajacy
miejscowos¢ po stronie zachodniej wzdiuz koryta rzeki Biatka. GDDKIA w Lublinie zalecita

uwzglednienie wariantu w opracowaniach studialnych
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Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym
Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

Urzad Miejski w Janowie Lubelskim pozytywnie zaopiniowat wariant WIA (W2 po ujednoliceniu) -
pismo 14.08.2009.

» Obwodnica Kra $nika
W trakcie trwajgcych juz kilka lat prac nad koncepcjg obwodnicy Krasnika w ciggu drogi nr 19 ujawnity

sie - jak dotad - dwa konflikty, tj.
1. Kras$nik - rejon ul. Wojskowej.

W rejonie tym, juz po wstepnym zaplanowaniu korytarza drogi ekspresowej, powstato kilka nowych

budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych. Wskutek protestéw wiascicieli tych budynkéw dokonano

uzupetniajgcej analizy mozliwosci korekty korytarza drogi w tym rejonie. Okazato sie, ze alternatywa

jest wejscie drogi na tereny zabudowy przemystowej, w tym z nowozrealizowanymi obiektami. W

efekcie trasa na tym odcinku projektowana jest obecnie wariantowo:

Wariant1 - wg pierwotnego przebiegu, z koniecznoscig dokonania w analizowanym rejonie
wyburzen 3 budynkéw mieszkalnych oraz 4 gospodarczych.

Wariant 1A - wg nowego przebiegu, z koniecznoscig dokonania wyburzen 6 budynkéw prze
mystowych.

Poniewaz zaden z tych wariantdw nie jest wyraznie korzystniejszy - poza korzysciami lub stratami dla

wiascicieli i uzytkownikédw budynkéw - nalezy spodziewac sie kontynuacji zabiegéw obu stron na

rzecz wariantéw z ich punktu widzenia korzystniejszych.
2. Droga nr 74 w rejonie Pasieki i Stodkowa Pierwszego.

W dniu 23 maja 2008 r. odbylo sie w Starostwie Powiatowym w Krasniku spotkanie, na ktérym
mieszkancy zainteresowanego rejonu wyrazili swoje niezadowolenie z proponowanego przebiegu
lacznika nowoprojektowanej drogi nr 74 z drogg S-19 ze wzgledu na niekorzystny - ich zdaniem -
przebieg w stosunku do ukladu pdl i drog dojazdowych. Wskazali przy tym, iz korzystniejszy bytby dla
nich przebieg drogi skierowany bardziej na potudnie, z lokalizacjg wezta na drodze S-19 400-500 m
na potudnie od obecnej lokalizacji. Przedstawiciel GDDKIA utrzymat dotychczasowy przebieg drogi i
lokalizacje wezla, argumentujgc to przewazajgcymi natezeniami ruchu na kierunku Kielce-Lublin oraz

ewentualnym docelowym wykonaniem drogi 74 jako drogi ekspresowe;j.

Poniewaz stanowisko inwestora nie spehito oczekiwa¢ zainteresowanych mieszkancow Pasieki i

Stodkowa, mozna sie spodziewaé kontynuaciji ich staran o zmiane projektu.

Inne pola konfliktéw

Inne ewentualne konflikty spoteczne zwigzane z obwodnicg Krasnika w ciggu drogi nr 19 nie ujawnity
sie w formie zbiorowych wystgpien. Mozna jednak spodziewa¢ sie wystgpien poszczegodlnych
wiascicieli i uzytkownikéw nieruchomosci, przede wszystkim planowanych do wykupu i likwidacji. W
przypadku wariantu 2 niewatpliwe pola konfliktow dotyczylyby rejonu ul. Wapiennej i Towarowej w

Strézy, gdzie powstaje nowa zabudowa mieszkaniowa o charakterze jednorodzinnym.
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Raport o oddziatywaniu na  srodowisko
Droga ekspresowa S-19 na odcinku koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego

Koncepcja drogi byla konsultowana z mieszkancami szczegdlnie Krasnika i gminy Krasnik.
Szczegolinym problemem byty wyburzenia budynkéw w poblizu ul. Wojskowej. Przedstawione byty
obydwa warianty rozwigzan (wariant 1 i 1A). Mieszkancy wypowiedzieli sie za przebiegiem trasy wg.
wariantu la tzn. za wyburzeniami budynkéw przemystowych i pozostawieniu budynkéw mieszkalnych
w obecnym stanie. Drugim problemem konsultowanym bezposrednio z mieszkancami byt przebieg
drogi nr 74 pomiedzy weztem ,Pasieka" a weztem ,Stodkéw". Szereg postulatow dotyczacych korekty
w ukfadach drég lokalnych zostato w opracowaniu uwzglednionych. Postulat dotyczacy przesuniecia
drogi nr 74 na potudnie nie zostat uwzgledniony z uwagi na kierunki cigzen ruchowych (najwiekszy
potok z Kielc w kierunku Lublina a nie w kierunku Rzeszowa). Dodatkowym argumentem
przemawiajacym za przedstawionym przebiegiem jest mozliwosé podniesienia klasy drogi nr 74 do
kategorii ekspresowej (tzw. szlak pielgrzymkowy) i wynikajace z tego zwiekszone wymagania

w zakresie wielkosci promieni tukéw poziomych.

Szczegotowe informacje nt. prowadzonych konsultacji spotecznych zawiera opracowanie pn.Raport z
konsultacji spotecznych w ramach STES dla inwestyciji: ,Budowa drogi ekspresowej S-19 granica
panstwa - Bialystok - Lublin - Nisko - Rzeszoéw - Barwinek - granica parnstwa na odcinku koniec

obwodnicy Lublina - granica woj. lubelskiego podkarpackiego"
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1. Wstep

~Aneks do streszczenia w jezyku niespecjalistycznym do raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla
drogi ekspresowej S19 na odcinku: koniec obwodnicy Lublina — granica wojewddztwa lubelskiego i
podkarpackiego” — wykonano w zwigzku z uwagami Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
Lublinie zatgczonych w pi$mie znak: WOO0S-4200.4.2011.LP z dnia 13 kwietnia 2012r, znak:
WOO0$-4200.4.2011.LP z dnia 06 grudnia 2012r., znak: WO0$-4200.4.2011.LP z dnia 22 marca 2013

roku.

2. Opis przedsiewziecia i warunki wykorzystania terenu

Charakterystyka inwestycji

Z uwagi na fakt, ze realizacja wnioskowanego o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
wariantu 2 na odcinku B w rejonie m. tgzek Ordynacki drogi ekspresowej S19 od konca obwodnicy
Lublina do granicy woj. lubelskiego i podkarpackiego powodowa¢ bedzie istotng ingerencje budowlang
na obszarze JCWP ,Biata” spowodowana:
koniecznoscig przebudowy koryta rzeki Biatej (wariant C) na diugosci okoto 780 m, budowy kanatu
ulgi na dlugosci ok. 800 m oraz przebudowy koryta rzeki Ciechocinki na dtugosci okoto 200 m;
czesciowg wymiang gruntow oraz zabiegéw wzmacniajacych zaréwno konstrukcje nasypu, jak i
podtoze w dolinie rzeki Biatej;
nasyp drogowy na analizowanym odcinku zlokalizowany bedzie w centralnej czesci doliny — tym

samym w obszarze szczegodlnego zagrozenia powodzig (Q1%),
proponuje sie wariant alternatywny planowanej trasy na odcinku B wedtug ponizszego, tj.:

od poczatku odcinka B, tj. od km 362+784 do km 393+850 wg wariantu 2;
przejscie wariantu 2 w wariant 3 - od km 393+850 wariantu 2 do km 394+330 wariantu 3;
od km 394+330 wariantu 3 do konca odcinka B, tj. do granicy wojewddztwa lubelskiego i

podkarpackiego wg wariantu 3

Na poczatku planowanego odcinka B trasa przebiega w wariancie 2. Trasa wariantu 2 na poczgtkowym
odcinku przebiega przez lasy Polichna, w korytarzu drogi krajowej nr 19. Istniejgcy odcinek drogi
krajowej pozostaje bez zmian - jako droga obstugujaca ruch lokalny. Poczatek zakresu opracowania

dowigzano do opracowania BPRW S.A wielowariantowej koncepcji budowy obwodnicy miasta Krasnik.

Na dtugosci okoto 4 km trasa przebiega rownolegle do istniejgcej drogi krajowej nr 19, nastepnie na
wysokosci Polichna Podlesie lekko odbija na prawo. Na terenie miedzy zabudowaniami Polesia a linig
kolejowg przewiduje sie wezet ,Polichna” z przetozeniem drogi powiatowej 2744 L Polichna — Podlesie
- Potok Stany. Nastepnie trasa omija strong zachodnig miejscowos¢ Polichna, przechodzac wiaduktem
nad linig kolejowg Rozwaddéw - Lublin z przejazdem gospodarczym pod wiaduktem kolejowym a
nastepnie przejazdem réznopoziomowym nad drogg powiatowg nr 2743L Polichna -Potok Stany. W

przeciwienstwie do wariantu 1 trasa wariantu 2 kieruje sie na potudnie. Przechodzi



pomiedzy miejscowosciami Zarajec a Zarajec Potocki. Przejazdami réznopoziomowymi przecina droge
powiatowg nr 2742L - Huta J6zeféw - Zarajec oraz droge powiatowg nr 2802L - Zarajec - Potok Wielki.
Nastepnie kieruje sie miedzy miejscowoscig Dagbie i Poprzeczna Wies, aby nastepnie omingé
miejscowos¢ Modliborzyce po jej zachodniej stronie. Trasa przekracza rzeke Sanna, dalej na
skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg nr 857 Zaklikow - Modliborzyce projektowany jest wezet
.Modliborzyce”. Nastepnie trasa skreca na wschod do istniejgcej drogi krajowej nr 19, przejazdem
réznopoziomowym mija droge powiatowg nr 2815L - Modliborzyce - Gwizdéw. Na docelowym
skrzyzowaniu projektowanej DK74 (obwodnica Janowa Lubelskiego) z S19 projekiuje sie wezet
.Kopce”. Nastepnie trasa zbliza sie na wysokosci m. Borownica do istniejgcej DK19, przebiega

réwnolegle do niej, aby nastepnie wigczy¢ sie w trase obwodnicy Janowa Lubelskiego.

Na koncowym odcinku obwodnicy Janowa Lubelskiego projektuje sie wezet ,Jonaki” obstugujgcy miasto
Janow Lubelski od strony potudniowej. Nastepnie trasa wariantu przebiega wzdtuz istniejgcej drogi
krajowej nr 19.

W rejonie km 393+850 wariantu 2 (~km 392+890 wariantu 3) planowana trasa przechodzi w
wariant 3 do km 394+330.

Przed miejscowoscig tazek Ordynacki trasa odbija na lewo omijajac miejscowos¢ tgzek Ordynacki,
przebiega po prawej stronie miejscowosci Nowa Wies. Wezet ,kazek Ordynacki” projektuje sie w
terenie na poczatku miejscowos$ci po wschodniej stronie z dojazdem do istniejgcej drogi krajowej nr 19.
Droga gminna nr 012 tazek Nowa Wie$ - tgzek Przymiarki zostanie przekroczona wiaduktem
drogowym. Droga ta zapewni dogodng komunikacje pomiedzy tgzkiem Ordynackim a Nowg Wsig.
Trasa wariantu omija miejscowos$¢ tgzek Ordynacki po stronie wschodniej a nastepnie wraca do
korytarza istniejgcej drogi krajowej. Na koricowym odcinku, na granicy z wojewodztwem podkarpackim,
trasa przebiega po lewej stronie istniejgcej drogi krajowej nr 19 i biegnie do niej réwnolegle wchodzac

na teren wojewoédztwa podkarpackiego.

Parametry techniczne

Lokalizacja i charakterystyka obiektéw powigzanych z droga

W zwigzku z przejsciem wariantu 2 w wariant 3 w rejonie tgzka Ordynackiego zmianie ulegnie takze
ilos¢ miejsc obstugi podréznych (MOP). Droga wyposazona bedzie w obiekty MOP wszystkich typow, {j.
I, Il lll. Zestawienie MOP-6w przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 1. Planowane MOP-y

Wariant Km Kategoria Strona drogi
W2 362+800 1] P
362+800 I L
374+300 I P
374+300 I L
385+350 i P
L
P
L

385+350 Il
W3 397+540 |
397+540 |




Wezly drogowe

W zwigzku ze zmiang przebiegu trasy zmianie ulegnie wezet ,tazek Ordynacki’. Zestawienie
przewidzianych weztéw przedstawia sie nastepujaco:

Tabela2 Wykaz weziéw drogowych

Wariant Lp. Nazwa wezia Kilometraz
w2 1 Polichna 367+416
2 Modliborzyce 377+178
3 Kopce 382+677
4 Jonaki 388+132
W3 5 t 3zek Ordynacki 395+462

Obiekty inzynierskie

Zestawienie obiektéw inzynierskich w zwigzku ze zmiang wariantu na koncowym przebiegu trasy

przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 3 Wykaz obiektéw inzynierskich w proponowanym wariancie alternatywnym

Wariant | Lp. Nazwa Nazwa km
obiektu

1 PEDS-1/Il Przejscie dla zwierzat (Srednie) - w ciagu S-19 364+684,5
2 |PEDD-2/II Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciggu S-19 365+937,0
3 |PEDD-3/II Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciggu S-19 366+208,0
4 |WK-4/1 Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad DP 2744L 367+450,0
5 |WK-5/1 Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad linig kolejowg 368+641,6
6 |WB-6/ll Wiadukt drogowy w ciggu DP 2743L nad S-19 369+305,6
7 |PEDD-7/I Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciggu S-19 370+080,0
8 |WB-8/l Wiadukt drogowy w ciggu DP 2742L nad S-19 372+080,4
9 |WB-9/l Wiadukt drogowy w ciggu DP 2802L nad S-19 373+156,0
10 |PEDD-10/1l Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciggi S-19 374+861,0
11 |PEDD-11/ll Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciggu S-19 375+352,5
12 |M-12/1l Most na rzece Sanna/ Przejscie dla zwierzat (duze) 376+780,0
13 [WB-13/ll Wiadukt drogowy w ciggu DW 857 Nad S-19 377+178,0
14 [WK-14/1 Przejazd gospodarczy pod S-19 377+650,0
15 |WK-15/11 Przejazd gospodarczy pod S-19 378+323,3
16 |WK-16/11 Przejazd gospodarczy pod S-19 380+525,9
17  |WB-17/1l Wiadukt drogowy w ciggu DP 2815L Nad S-19 381+376,0
18 |PEGD-18/Il Przejscie dla zwierzat (duze) nad S-19 381+576,0
19 |WB-19/1I Wiadukt drogowy w ciggu DG 015 nad S-19 382+151

20 (WK-20/1 Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad DK 74 382+680,0
21 (WK-21/1 Przejazd gospodarczy pod S-19 384+535,0
22 |WD-2 Wiadukt drogowy w ciggu drogi gminnej 109977L -ul. Targowa 386+446

23 [M-21a/ll Most na rzece Biata 387+610

24 (WK-22/1 Wiadukt drogowy w ciggu DG Nad S-19 388+138,0
25 |PEDD-23/1 Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciggu S-19 389+500,0
26 |PEDD-24/11 Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciggu S-19 390+775,0
27 |WK-25/1l Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad DG 015 391+564,0
28 |M-26/Il Most na rzece Trzebensz/ PrzejScie dla zwierzat (Srednie) 392+566,0




Wariant | Lp. Nazwa Nazwa km
obiektu
29 [(WK-26a/ll Przejazd gospodarczy pod S-19 393+400,0
30 |PEDS-27/II Przejscie dla zwierzat (Srednie) - w ciggu S-19 393+840,0
31 [PEGD-28/ll Przejscie dla zwierzat (duze) nad S-19 393+440,0
32 (PEDD-28/lI Przejscie dla zwierzat (duze) - w ciggu S-19 394+100,0
33 (WB-29/1lI Wiadukt drogowy nad S-19 do inst. DK 19 395+500,0
34 [(WK-30/1l Wiadukt drogowy w ciggu S-19 nad DG 012 396+200,0

Zmiany obiektéw inzynierskich — przejsé¢ dla zwierzat

W zwigzku z przejSciem wariantu 2 w wariant 3 na opisywanym kilometrazu konieczne bedg takze
zmiany dotyczgce przejs¢ dla zwierzat. W zwigzku z powyzszym proponuje sig:
lokalizacje dolnego przejscia dla zwierzat duzych w rejonie km 393+500 wariantu 3. Niweleta tego
wariantu pozwala na lokalizacje w tym rejonie przejscia dolnego. Rdznica wysokosci pomiedzy
terenem a niweletg trasy wynosi tutaj ok. 6 m;
zmiane w wariancie 3 przejscia dolnego dla zwierzat duzych (PEDD-28/11l) na przejscie dolne dla
zwierzat srednich. W rejonie tym w wariacie 2 byto proponowane przejscie dolne dla zwierzat
$rednich (PEDS-29/11).

Rysunek 1. Proponowane zmiany dotyczgce przejs¢ dla zwierzat na odcinku tgczacym wariant 2

z wariantem 3

Powyzsza zmiana zapewni droznos¢ korytarza migracyjnego zwierzat.



Zmiana przebiegu drogi na kohcowym odcinku planowanej trasy S19 niesie ze sobg nastepujgce korzysci:
ingerencja w koryto rzeki Biatej wystepowac bedzie jedynie w km 387+610 wariantu 2, gdzie
planowana trasa przecina rzeke Biatg mostem M-21a/2, ktérego podpory posadowione bedg poza
korytem przebudowanej rzeki. Odcinek ten potozony jest poza obszarem Natura 2000;
planowana trasa potozona bedzie poza strefg zalewu wodg Q1%, stanowigcg obszar szczegélnego
zagrozenia powodzig;
planowana trasa przebiegac bedzie po terenach korzystnych geologicznie, tj. poza doling rzeki
Biatej;
odcinek B po zmianie przebiegu trasy bedzie krétszy od odcinka B wg wariantu 2 o okoto 550 m;

nie wystepuje koniecznos$¢ przebudowy linii wysokiego napiecia w rejonie tgzka Ordynackiego.

3. Oddziatywanie na srodowisko planowanej drogi

3.1. Hatas — Zalecenia ochronne

Zrédlem hatasu z budowanej S19 bedg poruszajace sie po niej pojazdy samochodowe: osobowe i
ciezarowe. Analiza zasiegu wystepujgcych oddziatywan akustycznych od omawianej S19 wykazuje, ze
w stanie projektowym, w przypadku gdyby nie zastosowano ekranéw akustycznych, przekroczone bedag
dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku zarowno dla pory nocnej jak i pory dziennej. Wskazujg na
to obliczenia wykonane dla natezenia ruchu na rok 2012r. oraz dla kolejnych lat (2032 i 2034) gdyby nie

zastosowano zabezpieczen akustycznych.

Ponizsze tabele przedstawiajg orientacyjne lokalizacje zabezpieczen akustycznych na omawianych

odcinkach trasy.

Czes¢ A Tabela 3.1.1. Orientacyjne lokalizacje zabezpieczen akustycznych w czesci A

Wariant |
Strona prawa Strona lewa
Nr km dtugosc | wysokos¢ | Nr km dtugosc | wysokosc
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 0+210 0+930 720 6 20 0+110 1+000 890 6
2 | 1+150 2+260 1100 6 21 1+810 2+840 1030 6
3 3+180 4+410 1230 6 22 3+170 3+730 560 6
4 4+610 7+060 2450 6 23 3+885 4+055 170 6
5 7+460 10+634 3174 6 24 4+090 4+560 470 6
6 | 10+700 11+230 530 6 25 4+870 5+120 250 6
7 | 11+440 12+040 600 6 26 5+380 6+090 710 6
8 | 12+280 12+650 370 6 27 6+460 6+760 300 6
9 | 13+000 13+400 400 6 28 7+600 8+480 880 6
10| 13+860 14+650 820 6 29 8+650 10+070 1420 6
11| 14+810 15+630 800 6 30 | 10+520 11+080 560 6
12| 15+840 18+040 2200 6 31 | 11+140 11+840 700 6
13| 18+190 18+890 700 6 32 | 12+000 12+510 510 6




14| 19+210 19+700 490 6 33 | 13+000 13+400 400 6
15| 19+940 23+050 3110 6 34 | 13+520 14+080 560 6
16| 23+940 24+450 510 6 35 | 14+730 18+760 4030 6
17 | 24+470 25+170 700 6 36 | 19+200 19+620 420 6
18| 28+560 29+480 920 6 37 | 20+490 20+670 180 6
19| 29+520 30+200 690 6 38 | 20+810 21+300 490 6
39 | 21+935 22+225 290 6
40 | 24+520 25+000 480 6
ED1 | 26+290 26+790 500 6
Wariant |
Strona prawa Strona lewa
Nr km dtugosc | wysokos¢ | Nr km dtugosc | wysokosc
od do [m] [m] od do [m] [m]
41 | 26+790 | 27+430 640 6
42 | 28+860 | 29+400 540 6
43 | 29+580 | 30+460 880 6
Razem 21514m Razem 17860 m

tacznie 51502m




Wariant IV
Strona prawa Strona lewa
Nr km dlugos¢ |wysokos¢E| Nr km dlugose | wysokosé
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 0+720 1+540 820 6 ED1 ED1 0+750 1+250 500
2 2+490 3+360 870 6 25 1+840 4+050 2210 6
3 3+740 4+180 440 6 26 6+060 6+560 500 6
4 4+750 5+000 250 6 27 7+180 7+590 410 6
5 5+230 5+600 370 6 28 8+100 8+320 220 6
6 6+060 6+550 490 6 29 8+530 8+960 430 6
7 7+520 7+800 280 6 30 9+490 10+270 780 6
8 7+970 8+280 310 6 31 | 10+700 | 11+670 970 6
9 8+360 8+910 550 6 32 | 11+730 | 12+000 270 6
10| 9+060 9+740 680 6 33 | 12+820 | 13+280 460 6
11| 9+980 10+270 290 6 34 | 14+000 | 14+350 350 6
12| 10+560 | 11+040 480 6 35 | 14+520 | 15+040 520 6
13| 11+100 | 11+480 380 6 36 | 15+300 | 15+660 360 6
14| 12+770 | 13+340 570 6 37 | 17+370 | 17+710 340 6
15| 14+040 | 14+440 400 6 38 | 19+710 | 20+350 640 6
16| 14+760 | 15+190 430 6 39 | 20+490 | 20+950 460 6
17| 17+110 | 18+690 1580 6 40 | 24+120 | 24+600 460 6
18| 18+910 | 19+380 470 6 ED2 | 25+940 | 26+440 500 6
19| 19+620 | 21+400 1780 6 41 | 26+440 | 27+040 580 6
20| 21+590 | 21+860 270 6 42 | 28+810 | 29+150 340 6
21| 23+530 | 24+030 520 6
22 | 24+070 | 24+770 700 6
23| 28+330 | 29+090 760 6
24 | 32+150 | 32+735 585 6

Razem 14275m

Razem 11300m

tacznie 25575m




Wariant IVa
Strona prawa Strona lewa
Nr km dtugos$¢ |wysokoS¢| Nr km dtugos$¢ |wysokos¢
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 0+210 0+810 600 6 26| 0+110 0+780 670 6
2 1+940 2+810 870 6 27| 1+780 3+510 1730 6
3 3+200 3+630 430 6 28| 5+510 6+010 500 6
4 4+200 4+460 260 6 29| 6+630 7+050 420 6
5 4+670 5+050 380 6 30| 7+550 7+770 220 6
6 5+520 6+010 490 6 31| 7+980 8+410 430 6
7 6+970 7+250 280 6 32| 8+940 9+720 780 6
8 7+420 7+730 310 6 33| 10+160 11+130 970 6
9 7+810 8+360 550 6 34| 11+180 11+450 270 6
10| 8+510 9+190 680 6 35| 12+410 12+690 280 6
11| 9+420 9+710 290 6 36| 13+450 13+950 500 6
12| 10+020 10+500 480 6 37| 15+920 16+340 420 6
13| 10+560 10+930 370 6 38| 17+070 17+530 460 6
14| 12+200 12+700 500 6 39| 19+570 20+210 640 6
15| 13+410 13+950 540 6 40| 20+340 20+810 470 6
16| 14+030 14+400 370 6 41| 23+940 24+420 480 6
17| 17+150 17+570 420 6 42 | 26+300 26+620 320 6
18| 18+230 18+550 320 6 43| 28+700 29+100 450 6
19| 18+770 19+240 470 6 44 | 29+280 29+630 350 6
20| 19+470 21+250 1780 6
21| 21+440 21+720 280 6
22| 23+390 23+910 520 6
23| 23+920 24+620 700 6
24| 28+190 28+950 760 6
25| 29+440 29+760 390 6
Razem 13040m Razem 10360m
tacznie 23400m
Wariant WW
Strona prawa Strona lewa
Nr km dtugos¢ wysokos¢ | Nr km dtugos¢ | wysokos¢
od do [m] [m] od do [m] [m]

1 | 0+210 | 0+810 600 6 25 | 0+110 0+780 670 6

1+ 150| 2+250 1100 6 26 | 1+810 2+840 1030 6
3 | 3+170 | 3+770 600 6 27 | 3+170 3+710 540 6




10

Wariant WW
Strona prawa Strona lewa
Nr km dtugosc wysokos$¢ | Nr km dtugos¢ | wysokosc
od do [m] [m] od do [m] [m]
4 | 3+980 | 4+120 150 (+140 6 28 | 5+730 6+240 510 6
wezet)
5 | 4+240 | 4+580 340 6 29 | 6+860 7+280 420 6
6 | 4+850 | 5+300 450 6 30 | 8+140 8+630 490 6
7 | 5+730 | 6+240 510 6 31 | 9+630 10+200 570 6
8 | 7+200 | 7+480 280 6 32 | 10+830 11+720 890 6
9 | 7+540 | 8+490 950 6 33 | 11+730 12+050 330 6
10| 9+480 | 10+180 700 6 34 | 13+820 14+320 500 6
11 (10+830| 11+480 650 6 35 | 16+290 16+700 410 6
12 (11+490| 11+800 310 6 36 | 17+490 17+890 400 6
13| 12+620| 13+130 510 6 37 | 19+940 20+580 640 6
14 | 13+780 | 14+220 440 6 38 | 20+720 21+190 470 6
15 | 14+400 | 14+760 360 6 39 | 24+350 24+820 470 6
16 [ 17+520| 17+940 420 6 ED3| 26+190 26+690 500 6
17 | 18+620 | 18+930 310 6 40 | 26+690 27+330 640 6
18| 19+140| 19+700 380 6 41 | 29+070 29+450 380 6
19 [ 19+860 | 21+640 1780 6 42 | 29+660 30+000 340 6
20| 21+820| 22+100 280 6 43 | 29+950 30+460 610 6
21| 23+790 | 24+280 490 6
22 | 24+300 | 25+000 700 6
23| 28+560 | 29+340 780 6
24| 29+800 | 30+130 380 6
6
Razem 13610m Razem 10810m
tacznie 24420m
Wariant WWU
Strona prawa Strona lewa
Nr km dtugos¢ wysoko$¢| Nr km dtugos¢ | wysokos¢
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 | 0+210 | 0+780 570 6 23 | 0+110 | 0+780 670 6
2 |1+ 150| 2+250 1100 6 24 | 1+810 | 2+840 1030 6
3 | 3+170 | 4+400 1230 6 25 | 3+170 | 3+740 570 6
4 | 4+590 | 5+270 680 6 26 | 3+850 | 4+560 710 6
5 | 5+430 | 6+150 720 (+100 6 27 | 5+430 | 6+190 760 6
wezet)
4*| 4+490 | 5+290 700 6 27* | 5+290 | 6+190 900 6
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Wariant WwWU

Strona prawa

Strona lewa

Nr km dtugosc wysokos$¢| Nr km dtugos¢ | wysokosé
od do [m] [m] od do [m] [m]

5* | 5+290| 6+150 860 6 28 | 7+110 | 7+560 450 6

6 | 6+400 | 7+300 900 6 29 | 8+200 | 8+690 490 6

7 | 74560 | 8+540 980 6 30 | 9+690 | 10+260 570 6

8 |9+520 | 10+240 720 6 31 |11+100|11+780| 680(+14 6

0 MOP)

9 |10+890| 11+550 660 6 32 [11+780|12+100 320 6

10 |11+550|11+860 310 6 33 [13+880]|14+380 500 6

11 |12+670|13+190 520 6 34 |16+350]|16+760 410 6

12 |13+840| 14+280 440 6 35 [17+500|17+960 460 6

13 |14+460| 14+820 360 6 36 |[20+000|20+650 650 6

14 |17+580| 18+000 420 6 37 |20+780|21+250 470 6

15 |18+740| 19+000 260 6 38 [24+420|24+880 460 6

16 |19+200| 19+670 470 6 39 [26+740|27+380 640 6

17 119+910|21+690 1780 6 40 |29+100|29+440 340 6

18 |21+880|22+160 280 6

19 |23+840|24+340 500 6

20 (24+360| 25+060 700 6

21 (28+610|29+650 1040 6

22 |32+450| 33+030 590 6

Razem 16130m (*16190m)

Razem 10270m (*10410m)

tacznie 26540m (*26600m)

* parametry ekrandéw dla wariantu dodatkowego wezta Strzeszkowice

CzesS¢ B

Tabela 3.1.2. Orientacyjne lokalizacje zabezpieczen akustycznych w czesci B

Wariant 1/1P (** tylko dla wariantu 1)

Strona prawa

Strona lewa

Nr km diugos$¢ [wysoko$¢| Nr km dtugos¢ |wysokos$¢
od do [m] [m] od do [m] [m]

1**| 367+030| 367+370 340 6 11** | 363+09 | 363+430 340 6

2 | 369+050 | 369+710 660 6 12** | 363+56 | 364+675 1115 6

3 | 372+430 | 372+860 430 6 13** [ 367+03 | 367+375 340 6

4 | 373+145| 373+450 305 6 14** | 369+05 | 369+350 300 6

5 |378+910 | 379+320 410 6 15** | 373+14 | 373+430 290 6

6 |383+835| 384+425 590 6 16** | 373+79 | 374+110 330 6

7 | 385+590 | 386+300 710 6 17 | 378+85| 379+240 390 6
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Wariant 1/1P (** tylko dla wariantu 1)

Strona prawa

Strona lewa

Nr km dtugos¢ |wysokos¢| Nr km dlugosc | wysokosé
od do [m] [m] od do [m] [m]
389+600 | 389+700 100 18 | 387+85 | 388+150 300
9 | 389+700 | 390+000 300 6 19 389_-1—00 389+600 600 6
10 | 397+600 | 398+200 600 6 21 397_-1—84 398+810 970 6
Razem 4445m " Razem 4975m
tacznie 9420m (wariant 1)
Podwariant 1P
la | 1+055 1+480 425 6 11A | 1+300 1+650 350 6
2- | 369+050 | 398+200 | 4105 6 12a | 4+300 5+300 1000 6
10
14- | 378+85| 398+810 5590 6
21 0
tacznie 11470m (podwariant 1P)
Wariant 2
Strona prawa Strona lewa
Nr km diugos$¢ [wysoko$¢| Nr km diugos$¢ |wysokos$¢
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 | 367+020 | 367+385 365 6 15 |[363+06 | 363+430 370 6
2 |369+680 | 372+120 2440 6 16 | 363+56 | 364+670 1110 6
3 | 373+265 | 373+525 260 6 17 | 367+03 | 367+280 250 6
4 | 373+720| 374+200 480 6 18 |[369+07 | 369+350 280 6
5 |[374+760| 375+010 250 6 19 | 371+87| 372+630 820 6
6 |[377+350| 377+750 400 6 20 |372+82 | 373+100 280 6
7 | 378+110 | 378+390 280 6 21 |373+16 | 373+350 190 6
8 |[382+350| 382+520 170 6 22 | 374+55| 374+880 330 6
9 |382+510 | 382+860 350 6 23 | 375+13 | 375+540 410 6
10 | 382+860 | 382+990 130 6 24 | 377+28 | 377+720 440 6
11 | 384+600 | 385+100 500 6 25 | 386+30 | 386+600 300 6
12 | 387+990 | 388+300 310 6 26 | 387+50| 388+000 500 6
13 | 391+370 | 391+820 450 6 27 | 387+99 | 388+300 310 6
14 | 396+390 | 397+000 610 6 29 |396+11 | 397+780 | 1670 6
Razem 6995m Razem 7260m

tacznie 14255m
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Wariant 3
Strona prawa Strona lewa
Nr km dtugos¢ | wysokoSé | Nr km dlugos¢ | wysokosé

od do [m] [m] od do [m] [m]

1 | 367+000| 367+330 330 6 13 | 363+100| 363+430 | 330 6
2 | 368+640 | 369+065 425 6 14 | 363+560(| 364+680 | 1120 6
3 | 369+210 | 369+810 600 6 15 | 367+000| 367+330 | 330 6
4 | 372+230| 372+740 510 6 16 |368+650| 369+110 | 460 6
5 | 372+925 | 373+300 375 6 17 |369+215| 370+425 | 1210 6
6 |377+015| 378+165 | 1150 6 18 | 372+925| 373+290 | 365 6
7 |381+350 | 382+000 650 6 19 | 373+625| 376+950 | 325 6
8 |383+500 | 384+100 600 6 20 [376+910| 377+150 | 240 6
9 |[387+000 | 387+300 300 6 21 [377+400| 378+160 | 760 6
10 | 390+400 | 390+870 470 6 22 |385+400| 385+600 | 200 6
11 | 394+840 | 395+470 630 6 23 [386+600| 386+900 | 300 6
12 | 395+480 | 396+390 910 6 24 |386+950| 387+200 | 250 6
26 |396+070| 396+800 | 730 6

Razem 6950m Razem 6620m
tacznie 13570m
Wariant 4/4P tylko dla wariantu 4
Strona prawa Strona lewa
Nr km dtugoéé | wysokoé¢ | Nr km g*éJQO wysokos¢

od do [m] [m] od do [m] [m]

1** | 367+020 (367+370 350 6 10** | 363+070 | 363+430| 360 6
2 | 369+670 |372+110 2240 6 11** | 363+550 | 364+670| 1120 6
3 | 373+260 |373+520 260 6 12**| 367+020 | 367+280| 260 6
4 | 373+715 |374+195 480 6 13 | 369+060|369+340| 280 6
5 | 374+750 |375+000 250 6 14 |371+865|372+685| 820 6
6 |378+100 |378+470 370 6 15 |(372+810|375+085| 275 6
8 | 389+055 |389+490|435+165weze 6 16 |373+150|373+340| 190 6
9 | 389+715 |390+560|845+200weze 6 17 |374+540|374+880| 340 6
18 |375+120|375+540| 420 6

19 |377+290|377+690| 400 6

21 (389+050|389+290| 240 6

22 (390+240|390+910| 670 6

Razem 5595m Razem 5375m

tacznie 10970m (wariant 4)
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Wariant 4/4P tylko dla wariantu 4

Strona prawa Strona lewa
Nr km dtugosé wysokosS¢ | Nr km glC}JQO wysokosc
od do [m] [m] od do [m] [m]
Podwariant 4P
la | 0+830 | 1+480 650 6 10a | 0+290 | 0+650 360
2a | 4+835 | 5+190 355 6 13-22 | 369+060 [ 390+910| 4305
2-9 | 369+670 | 390+560 6685
tacznie 12355m (podwariant 4P)
Wariant 5
Strona prawa Strona lewa
Nr km dtugos$¢  |wysoko$é| Nr km dtugos$¢ | wysokos¢
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 |367+020| 367+370 350 6 11 | 363+07 | 363+430| 360 6
2 |369+060| 370+010 950 6 12 [ 363+55 | 364+670| 1120 6
3 |372+620| 372+980 360 6 13 [ 367+02 | 367+280| 260 6
4 |[376+730( 377+890 1160 6 14 | 369+06 | 369+340 | 280 6
5 |380+810| 381+090 280 6 15 [ 372+06 | 372+440| 380 6
6 |384+360| 384+745 385 6 16 | 372+76 | 373+010| 250 6
7 |385+390| 385+770 380 6 17 | 373+34 | 373+670| 330 6
9 |390+520| 390+970 | 450+170wez 4,5 18 | 376+63 | 376+870 | 240 6
10 |391+150( 392+010 860+160WQZ 6 19 | 377+12 | 377+890 770 6
' 6 | 20 | 380+904 | 381+240| 300 6
22 | 390+52 | 390+760| 240 6
23 | 391+73| 392+420| 690 6
Razem 5505m Razem 5220m

tacznie 10725m
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Wariant 2
Strona prawa Strona lewa
Nr |km dtugosc [wysokos [Nr km dtugos wysokos
od do [ml_ |[m] od do [m]_ |[m]
1 367+020(367+385 |365 6 15 363+060 |363+430 (370 6
2 369+680(372+120 |2440 6 16 363+560 |364+670 (1110 |6
3 373+265(373+525 |260 6 17 367+030 |367+280 (250 6
4 373+720(374+200 |480 6 18 369+070 |369+350 (280 6
5 374+760(375+010 |250 6 19 371+870 |372+630 (820 6
6 377+350(377+750 |400 6 20 372+820 |373+100 (280 6
7 378+110(378+390 |280 6 21 373+160 |373+350 (190 6
8 382+350(382+520 |170 6 22 374+550 |374+880 (330 6
9 382+510(382+860 |350 6 23 375+130 |375+540 (410 6
10 (382+860|382+990 (130 6 24 377+280 |377+720 (440 6
11 (384+600|385+100 (500 6 25 386+300 |386+600 (300 6
12 (387+990|388+300 (310 6 26 387+500 |388+000 (500 6
13 (391+370|391+820 (450 6 27 387+990 |388+300 (310 6
Wariant 3
11 |394+840(395+470 [630 6 26 [396+070 |396+800 |73o |6
16 (395+480|396+390 (910
Razem 7925m Razem 5580

tacznie 13505m

Obwodnica Krasnika

Tabela 3.1.3. Orientacyjne lokalizacje zabezpieczen akustycznych na obwodnicy

Krasnika
Wariant 1
Strona prawa Strona lewa
Nr km dtugos$¢ [wysoko$¢| Nr km dtugos¢ | wysokos¢
od do [m] [m] od do [m] [m]

1 |353+110| 353+560 450 6 355+00 | 355+600 600

2 | 354+150 | 354+470 320 6 8 | 356+71 | 357+080 370 6

3 | 355+420 | 355+640 220 6 9 | 357+24 | 357+600 360 6

4 | 355+830 | 356+400 570 6
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Wariant 1
Strona prawa Strona lewa
Nr km dlugos¢ |wysokos¢| Nr km dlugosc | wysokosé
od do [m] [m] od do [m] [m]
356+830 | 357+090 260 6
6 | 357+240 | 357+600 360 6
Razem 2180m Razem 1330m

tacznie 3510m

Wariant 1A
Strona prawa Strona lewa
Nr km dtugos$¢ [wysoko$¢| Nr km diugos¢ | wysokos¢
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 | 353+110 | 353+560 450 6 5 | 355+26 | 355+560 300 6
2 | 354+150 | 354+470 320 6 6 |356+71| 357+060 350 6
3 |356+790 | 357+060 270 6 7 | 357+20 | 357+520 320 6
4 | 357+210| 357+540 330 6
Razem 1370m Razem 970m
tacznie 2340m
Wariant 2
Strona prawa Strona lewa
Nr km dlugos$¢ |wysokos$¢| Nr km dlugosc | wysokosé
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 |353+080 | 353+320 240 6 5 |358+30| 359+200 900 6
2 |354+410| 355+790 | 1380 6
3 | 355+920 | 356+440 520 6
4 |358+200 | 359+100 900 6
Razem 3040m Razem 900m

tacznie 3940m

3.1.1 Podsumowanie

Zastosowanie ekranéw akustycznych w/w lokalizacjach pozwoli na dochowanie normatywnych wartosci
hatasu na odcinkach gdzie oddziatywanie akustyczne drogi przekracza dopuszczalne wartosci na
wysoko$ci istniejacej zabudowy, Szczegdtowe parametry ekrandw jak i ich forma zostanie okre$lona
etapie projektu budowlanego.

3.2 Powietrze

3.2.1 METODYKA

Zrédtami emisji zanieczyszczen komunikacyjnych jest proces spalania benzyny w silnikach o zaptonie
iskrowym i oleju napedowego w silnikach typu diesel. Do substancji toksycznych zawartych w spalinach
zalicza sie: tlenek wegla, weglowodory, zwigzki azotu, dwutlenek siarki, aldehydy, sadze oraz

benzo(a)piren.
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Opracowany model emisji zanieczyszczen opiera sie na wykorzystaniu modeli opracowanych w Europie

Zachodniej oraz modelu opéznienia stanu motoryzacji w Polsce w stosunku do Europy Zachodniej.

Lista substancji zanieczyszczajgcych i ich poziomy odniesienia okreslone zostaty w rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie poziomdw niektérych substancji w powietrzu
(Dz. U. Nr 16, poz. 87), oraz stezenia dopuszczalne w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 17
grudnia 2008 roku w sprawie dokonywania oceny pozioméw substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 5,

poz.31).

Wartosci dopuszczalne stezen substancji zanieczyszczajgcych powietrze dla terenu planowanej

inwestycji podano w tabeli ponizej zgodnie z rozporzgdzeniami wymienionymi powyze;j.

Tabela 3.2.1. Wartosci dopuszczalne stezen substancji zanieczyszczajacych powietrze

NakZ’Wta . Okres usredniania DOtF)NtSZC%_aln)’ PQZiom
substancji - substancji w powietrzu
(numer CAS) ? wynikow [mg/m7]
dwutlenek azotu jedna godzina 200 7
-44- rok kalendarzowy 40°
(10102-44-0)
dwutlenek siarki (7446-09-5) |jedna godzina 350

rok kalendarzowy i pora[20 9
zimowa od 01.10-31.03

pyt zawieszony PM10 9 24 godziny 50 ©
rok kalendarzowy 40°
tlenek wegla (630-08-0) osiem godzin " 10000 ™
Benzen (71-43-2) rok kalendarzowy c)
5
Otéw " (7439-92-1) rok kalendarzowy 0,59

a) oznaczenie numeryczne substancji wedtug Chemical Abstracts Service Registry Number
c) poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi

d) suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu

e) poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin

f suma metalu i jego zwigzkéw w pyle zawieszonym PM10

g) stezenie pytu o Srednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10) mierzone metodg wagowg z

separacjg frakcji lub metodami uznanymi za réwnorzedne

h) maksymalna $rednia osmiogodzinna sposrdd srednich kroczacych, obliczanych co godzine z o$miu
Srednich jednogodzinnych w ciggu doby. Kazdg tak obliczong srednig 8 - godzinng przypisuje sie dobie,
w ktérej sie ona konczy. Pierwszym okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny
1700 dnia poprzedniego do godziny 0100 danego dnia. Ostatnim okresem obliczeniowym dla kazde;

doby jest okres godziny 16 0 do 2 400 tego dnia czasu srodkowoeuropejskiego CET.

Przeprowadzone w niniejszym ,Raporcie..." obliczenia i interpretacja wynikow wykonane zostaty w

oparciu 0 wyzej wymienione rozporzadzenia.

Prognozowane wielkosci emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego pochodzgce z pojazdéw
poruszajgcych sie po planowanej do realizacji inwestycji obliczono dla horyzontéw czasowych: wariant

,0’dla lat 2014 i 2035 r., wariant inwestycyjny - 2014 (przyjety jako pierwszy rok
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eksploatacji nowej drogi) i 2034 (dla miarodajnego okresu 20 lat od oddania do eksploatacji nowe;j
drogi). Obliczenia wielkosci stezen i ich rozprzestrzeniania w powietrzu atmosferycznym dla
emitowanych substancji przeprowadzono technikg komputerowg z zastosowaniem programu
komputerowego OPERAT FB przy uzyciu modutu Samochody do obliczenia wielkosci emisji oraz
modelu CALINE 3. Algorytm obliczeniowy programu zostat opracowany zgodnie z zasadami zawartymi
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie dokonywania oceny
poziomow substanciji w powietrzu. Prognozowane wskazniki emisji przyjeto na podstawie ekspertyzy

naukowej, ktérg przeprowadzit prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistaw Chtopek.

3.2.2  ZAtoZENIA

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu czestos¢ przekraczania wartosci odniesienia lub
dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu oblicza sie, jezeli wartosci stezeh wartosci odniesienia
substancji w powietrzu lub dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu, usrednione dla 1 godziny, lub

nie jest spetniony warunek ( Sy, < Dy).

W przypadku, gdy stezenie spowodowane emisjg substancji ze wszystkich emitorow zespotu
przekracza wartos¢ odniesienia lub dopuszczalny poziom substancji w powietrzu oblicza sie poprzez
sumowanie w rozpatrywanym punkcie czestosci dla wszystkich sytuacji meteorologicznych i kierunkow
wiatru. 99,8 percentyl (S99,8) ze stezen substancji w powietrzu usrednionych dla 1 godziny jest to
warto$¢ stezenia, ktorej nie przekracza 99,8 % wszystkich stezen usrednionych dla 1 godziny
wystepujagcych w roku kalendarzowym. Jezeli S99,8 jest mniejszy niz warto$¢ odniesienia lub
dopuszczalny poziom substancji w powietrzu, to uznaje sie, ze zachowana jest czestos¢ przekraczania
wartodci normatywnych przez 0,2 % czasu w roku. W przypadku dwutlenku siarki dopuszcza sie
przekraczanie dopuszczalnego poziomu w powietrzu przez 0,274 % czasu w roku. Zgodnie z
przepisami, wartosci odniesienia lub dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu uwaza sie za
dotrzymane, jezeli czesto$¢ przekraczania przez stezenia usrednione dla 1 godziny jest nie wigksza niz

0,274 % czasu w roku w przypadku dwutlenku siarki, a 0,2 % czasu w roku dla pozostatych substanciji.

Dla analizowanego obszaru wspofczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu okresla sie na podstawie
przedstawionych podktadéw mapowych i mapy topograficznej. Czynnik ten uwzgledniony jest w
rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu, w tak zwanym wspétczynniku aerodynamicznej
szorstkosci terenu ,.zy". Wielko$¢ tego wspotczynnika jest uzalezniona od pokrycia terenu i zabudowy. W
przypadku obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza dla zrodet przyjmuje sie $rednig wartos¢ ,z,"

dla obszaru, na ktérym dokonywane sg obliczenia.

Do obliczeh rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen pochodzacych z analizowanej inwestycji przyjeto w

oparciu o wspomniang metodyke wartosci wspotczynnika szorstkosci terenu: zo = 0,035 (pola uprawne).
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Do obliczen analizy rozprzestrzeniania zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym przyjeto rok jako
okres obliczeniowy. Obliczenia przeprowadzone zostaty ze skokiem DX =50 m DY =100 m i w weZle ze
skokiem DX =50 m DY =50 m.

Obliczenia przeprowadzono dla odcinkéw drogi o najwiekszym prognozowanym natezeniu ruchu:
m drogi istniejgcej nr 19 na odcinku pomiedzy m. Lublin i Strzeszkowice - wariant 0

m dla wariantéw realizacyjnych

-rok 2012 i 2034 dla odcinka o najwiekszym natezeniu ruchu (odcinek obwodnica Lublina
-Strzeszkowice)

- rok 2014 i rok 2034 dla wezta Strzeszkowice i pozostawionego odcinka drogi nr 19

- 3.2.3  STAN ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA

Ogdlnie, pod pojeciem zanieczyszczenia powietrza rozumie sie wprowadzenie do atmosfery substancji
statych, ciekltych lub gazowych w ilosciach, ktére mogg niekorzystnie wptyng¢ na zdrowie ludzi i
spowodowac szkody dla czynnikdw Srodowiska. Ttem zanieczyszczenia powietrza dla planowanej

inwestycji bedg wiec substancje przenoszone przez powietrze, a pochodzgce z innych zrédet emisiji.

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza dla rejonu od Lublina do Janowa Lubelskiego, wzdtuz drogi
ekspresowej S-19, zostat okreslony przez Inspekcje Ochrony Srodowiska Wojewoddzkiego Inspektoratu

Ochrony Srodowiska w Lublinie.

Tabela 3.2.2.. Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza na odcinku Lublin — Janéw Lubelski

wzdtuz drogi S19

Nazwa substanc;ji Jednostka Wartos¢ stezenia |Dopuszczalna
Sredniorocznego |wartosc
§te2er_1ia
Dwutlenek azotu[pug/m® 23,25 40 pg/m’
(10102-44-0)
PM 10 ug/m® 27,6 40 pg/m®

Aktualne warto$ci stezen Sredniorocznych okreslono na podstawie:
wynikow pomiaréw prowadzonych przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska i
Wojewddzkg Stacje Sanitarno-Epidemiologiczng w Lublinie na terenie o podobnym charakterze

szacunku poziomu emisiji.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie poziomoéw
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87), dla ktérych okreslone sg dopuszczalne
poziomy w powietrzu stanowi aktualny stan jakosci powietrza, okreslony przez wtasciwy inspektorat
ochrony srodowiska jako stezenie usrednione dla roku (w tym przypadku dla dwutlenku azotu oraz

pytu). Natomiast dla pozostatych substanciji tto uwzglednia sie w wysokosci 10% wartosci odniesienia.
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3.2.4  ZALECENIA OCHRONNE
Faza budowy

Ucigzliwoscig dla powietrza atmosferycznego w fazie budowy obiektu stanowi¢ bedzie pyt powstajacy
przy przesuwaniu mas ziemnych oraz w wyniku pracy maszyn i urzagdzen wykonujgcych roboty ziemne,
spaliny pochodzace z silnikdw pracujgcych maszyn i sSrodkéw transportu oraz substancje odorotworcze,
ktérych emisja zwigzana jest z uktadaniem mas bitumicznych. Wymienione ucigzliwosci o charakterze
niezorganizowanym mogg by¢ okresowo dokuczliwe, ale biorgc pod uwagg przejsciowosé prac
budowlanych nalezy uzna¢, ze ten etap nie spowoduje trwatych negatywnych zmian w srodowisku

wywotanych zanieczyszczeniem powietrza.

W celu ograniczania emisji zanieczyszczen pytowo-gazowych do powietrza na etapie budowy nalezy:
stosowac do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytwdrniach, aby ograniczy¢
do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy,
masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w opoicze ograniczajgce emisje
oparéw asfaltéw,
roboty nawierzchniowe prowadzi¢ w miare mozliwosci (o ile pozwoli na to harmonogram prac
budowlanych) w okresie letnim, kiedy temperatura mas bitumicznych moze by¢ nizsza,
a przez to mniejsze bedzie odparowanie substancji odorotwdérczych,
stosowac technologie minimalizujgce ilo$¢ lepiszcza
drogi dojazdowe utrzymywac¢ w stanie ograniczajgcym pylenie tzn. powinny by¢ one

sprzatane.
Faza eksploatacji

Duzy wptyw na wielko$¢ emisji i rozktad stezen zanieczyszczen ma stan techniczny pojazdéw, rodzaj

stosowanego paliwa, a takze budowa silnika. Parametry te nie zalezg od rozwigzanh projektowych drogi.

GDDKIA (Inwestor) nie ma mozliwosci bezposredniego wptywu na minimalizowanie emisji z drogi - nie
moze zabroni¢ wjazdu na droge pojazdom o starszej konstrukcji, emitujgcym wiecej substanciji.
Zarzadzajagcy drogg moze minimalizowa¢ oddziatywanie drogi poprzez dziatania wtérne - utrzymanie

drogi w czystosci, co zminimalizuje emisje wtérng pytéw.

Dziataniem minimalizujgcym, ktére mozna podjg¢ juz na etapie projektowania, sg nasadzenia roslin
wysokich i niskich, odpornych na dziatanie zanieczyszczeh komunikacyjnych. Bedg one absorbowac
czes¢ powstajgcych zanieczyszczen i stanowi¢ bariere utrudniajgcg przemieszczanie sie
zanieczyszczen na tereny sgsiednie. Nasadzenia te powinny by¢ realizowane tam, gdzie jest to mozliwe

i nie wptywa na bezpieczenstwo ruchu (nie ogranicza widocznosci).
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3.2.5 PODSUMOWANIE

Pojazdy poruszajgce sie po analizowanym odcinku drogi ekspresowej S-19 bedg zrédtem emisji do
powietrza atmosferycznego gtéwnie: zwigzkoéw azotu, dwutlenku siarki i weglowodoréw. Te witasnie
zanieczyszczenia sg reprezentatywne dla oceny ucigzliwosci imisji z przejezdzajgcych pojazdéow. Na
podstawie przeprowadzonych obliczen dokonanych dla zatozonego poziomu ruchu dla roku 2014 i 2034
mozna stwierdzic, ze stezenia zanieczyszczen powstajgcych w wyniku eksploatacji drogi nie bedg miaty
wptywu na stan sanitarny powietrza w tym rejonie. W wyniku przeprowadzonych obliczen wartosci
usrednionych dla 1 godz. nie uzyskano przekroczeh w zakresie stezeh zwigzkéw azotu oraz

pozostatych substancji.

W zwigzku z powyzszym mozna stwierdzic, ze projektowana droga nie bedzie skutkowac pogorszeniem
stanu sanitarnego powietrza na terenach do niej przylegtych. Biorac pod uwage szerokos$é
projektowanej drogi S-19 oraz lokalizacje drég serwisowych stwierdzono, ze poza pasem drogowym nie
bedg odnotowywane przekroczenia standardéw jakosci powietrza powodowane ruchem pojazdoéw po

planowanej drodze.

4. WODY POWIERZCHNIOWE

ROZWIAZANIA KONCEPCYJNE DOTYCZACE WARIANTOW PRZEtOZENIA RZEKI BIAtEJ
W REJONIE £t AZKA ORDYNACKIEGO

Projektowany nasyp drogi S19 (wariant 2) na dtugosci ok. 1606 m od km drogi 395+734 (km rzeki
5+341) do km 397+340 (km rzeki 3+284) koliduje lokalnie z korytem rzeki. Wynika to z bardzo
rozwinietej i urozmaiconej trasy koryta rzeki Biatej charakteryzowanej przede wszystkim licznymi
meandrami.

Analizowana wariantowos$¢ rozwigzan dotyczacych trasy koryta rzeki Biatej sprowadza sie do zmiany
lokalizacji obiektow umozliwiajgcych przejscie wéd rzeki pod nasypem drogi S19, a tym samym diugosci
przebudowy koryta rzeki.

Wariant A

Rzeka Biata ptyngc swym naturalnym korytem z kierunku zachodniego przekracza nasyp drogowy w km
drogi 3954734 (km rzeki 5+341) pod obiektem mostowym PEDS-30, jednoprzestowym o rozpietosci w
Swietle 19,20 m. Wysokos$¢ skrajni pionowej — 3,50 m, dtugosé- 35,80 m.

Na dalszym odcinku rzeka Biata ptynie starym korytem po wschodniej stronie (zgodnie z km drogi).
Przed istniejgcym przekrojem mostowym (most do likwidacji) rzeka kierowana jest pod projektowany
obiekt mostowy w ciggu S19. Jest to most trzyprzestowy o rozpietosci przeset 25,00 m +35,00 m + 25,00
m i wysokosci skrajni — 5,0 m. Obiekt ten oznaczony WB-33 zlokalizowany jest w km drogi S19
396+744,78 (km biegu rzeki 4+007).

W wariancie tym konieczne jest przetozenie koryta rzeki Biatej po wschodniej stronie nasypu na
dtugosci ok. 110 m (przed wprowadzeniem jej pod most).

Koryto rzeki Ciechocinki po zachodniej stronie nasypu przed przekrojem mostowym nalezy przetozyé na
dtugosci ok. 200 m.

Stary most zostanie rozebrany. Nowy most w ciggu drogi gminnej zostanie wybudowany w formie
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konstrukcji nad drogg S19. Zajdzie konieczno$¢ rozbudowy i podniesienia nasypu ziemnego drogowego
z lewej strony doliny.

Potgczone rzeki — Biata i Ciechocinka pokonajg przekréj mostowy po zachodniej stronie (prawej)
nasypu drogowego, pod nowym mostem gminnym, w nowym przetozonym korycie na diugosci okoto
670 m.

Wariant A wymaga przetozenia koryta rzeki Biatej sumarycznie na dtugosci okoto 780 m oraz rzeki
Ciechocinki na dtugosci okoto 200 m.

Na odcinku tym wykorzystane zostang te odcinki koryta starego, ktdre nie kolidujg z nasypem
drogowym.

Podkresli¢ nalezy, ze przektadane odcinki rzeki, zardwno te powyzej przekroju mostowego jak i ponizej,
bedg ksztaltem i formg nawigzywaé do dotychczasowego charakteru. Zostanie utrzymany
dotychczasowy spadek podtuzny, jaki i dotychczasowa urozmaicona geometria koryta (w przekroju jak
réwniez w sytuaciji).

Wariant powyzszy umozliwia nieznaczng ingerencje w trase koryta rzeki na odcinku powyzej przekroju
mostowego (WB-33). Odcinek ponizej przekroju mostowego, niezaleznie od przyjetego wariantu
wymaga podobnego zakresu przebudowy koryta.

Wariant B

Rzeka Biata przekracza nasyp drogowy drogi S19 (W2) z zachodu na wschdéd w swoim naturalnym
korycie w przekroju drogi km 395+734 (km rzeki 5+341) pod obiektem mostowym PEDS-30 w
warunkach identycznych jak w wariancie A. Plyngc dalej naturalnym korytem konieczna jest
przebudowa dalszego odcinka koryta w taki sposéb, aby skierowa¢ pod projektowany obiekt mostowy w
km 396+344 (km rzeki 4+524). Jest to obiekt o szer. swiatta 18,0m zintegrowany z przejsciem dla
zwierzgt. Obiekt umozliwia powrdt koryta rzeki ze wschodniej strony nasypu na zachodnig.

Wariant ten skraca koryto naturalne po wschodniej stronie. W ten sposéb zmniejsza sie mozliwos¢
wystgpienia negatywnych hydrodynamicznych zjawisk w bezposrednim sasiedztwie istniejacego
nasypu drogowego i mostu przy jednoczesnym potgczeniu z rzekg Ciechocinkg (patrz wariant A).
Wariant ten wymaga wydtuzenia nowego koryta po zachodniej stronie o ok. 400 m w poréwnaniu z
rozwigzaniem przedstawionym w wariancie A. Wariant ten nie przewiduje regulacji koryta rzeki
Ciechocinki.

Realizacja wariantu B wymaga przefozenia koryta rzeki Biatej na ditugosci okoto 1220 m. Rzeka
Ciechocinka bedzie wchodzi¢ do przetozonego koryta rzeki Biate;.

Wariant C

Wariant C zaktada wybudowanie sztucznego koryta - kanatu ulgi od km drogi 395+734 (km rzeki 5+341)
Zlokalizowanego wzdtuz nasypu po zachodniej jego stronie, do potgczenia z Ciechocinkg. Czes¢ wdd
kierowana byfaby starym korytem pod obiekt PEDS-30 w km drogi 395+734. W przypadku wielkich wéd,
ich czes¢ sptywataby kanatem ulgi wzdiuz nasypu. Spetnione bytyby zalecenia administratora rzeki —
WZMiIUW - Oddziatlu w Janowie Lubelskim, gtéwnie z uwagi na ograniczenie wplywu wod
powodziowych na wschodnig czes¢ doliny.

W wariancie C wschodnia cze$¢ koryta starego rzeki Biatej skierowana bytaby na zachodnig strone
nasypu pod obiektem WB-33 w km 396+744,78 i dalej jak w wariancie A.

Realizacja przetozenia koryta rzeki Biatej w wariancie C bedzie wymagata przetozenia koryta rzeki
Biatej na dtugosci okoto 780 m, budowy kanatu ulgi na diugosci okoto 800 m oraz przebudowy koryta

rzeki Ciechocinki na dtugosci okoto 200 m.
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W kazdym z wariantéw pozostawiony zostat z koniecznoscig rozbudowy — nasyp nieczynnej kolejki
przecinajgcy catg szerokos¢ doliny. Nasyp ten pozostat na wniosek miejscowych wiadz samorzadowych
i nadlesnictwa z propozycjg adaptacji na lokalng droge. Droga ta musi przekracza¢ droge gtéwng S19,
obiektem poprowadzonym goérg. Stagd zachodzi konieczno$é podwyzszenia i rozbudowy istniejgcego
nasypu. W nasypie tym projektuje sie dwa przepusty w istniejacym korycie rzeki Biatej i Ciechocinki,
niezaleznie od przekroju przepustéw, poprzeczny wysoki nasyp zmieni i zaktéci dotychczasowy
charakter doliny — zarbwno pod wzgledem hydraulicznym jak i sSrodowiskowym a docelowo réwniez
morfologicznie. Szczegdlne znaczenie nasyp ten bedzie miat w przypadku wielkich wdd
(dotychczasowy niski nasyp byt zalewany przez wielkie wody). Projektowany wysoki nasyp spowoduje
dodatkowe podpietrzenia wielkich wod, a jednoczes$nie powstang nowe formy uksztattowania doliny
wytworzone przez akumulacje rumowiska (osadu) niesionego z gérnych odcinkéw rzeki.

Zgodnie z zatozeniami przewidzianymi w Koncepcji Programowej przebiegu drogi ekspresowej S19 na
przedmiotowym odcinku, istniejgcy nasyp kolejki zlokalizowany w dolinie rzeki Biatej zostanie
wykorzystany do lokalizacji drogi lokalnej z przejsciem goérg nad drogg ekspresowg, co spowoduje
koniecznos¢ podwyzszenia istniejgcego nasypu.

W kazdym z wariantow przetozenia rzeki Biatej nasyp drogowy nie wptywa bezposrednio na wzrost skali
zagrozen powodziowych; bedzie on wymagat specjalnych zabezpieczen przed destrukcyjnymi
oddziatywaniami wody (wod zalewowych).

Podkreslenia wymaga tez fakt, ze niezaleznie od przyjetego do realizacji wariantu, kazdy wymaga
przebudowy odcinka koryta rzeki ponizej dotychczasowego przekroju mostowego na dtugosci okoto
670 m.

CHARAKTERYSTYKA RZEKI BIAtEJ W REJONIE JEJ PRZEBUDOWY W M. £ AZEK ORDYNACKI

Charakterystyka hydromorfologiczna

Biata jest rzeka nizinng swobodnie meandrujgcg posrdd laséw, tgk i terendw bagnistych. Na czeéci
analizowanego odcinka ptynie przez obszary Natura 2000 Uroczyska Laséw Janowskich oraz Lasy
Janowskie. Wedtug ,Atlasu Podziatu Hydrograficznego Polski” (Warszawa 2005) rzeka Biata
charakteryzuje sie powierzchnig zlewni A=150,93 km2 i dlugo$cig 27,39 km. Uchodzi do rzeki Bukowa.
W gornym biegu (do Trzebeczy) nazywana jest Biatkg (wg Atlasu Podziatu Hydrograficznego).

Srednia szeroko$¢ rzeki Biatej na rozpatrywanym odcinku wynosi ok. 5 m a gteboko$é jej wynosi od 1,0
do 1,5 m. Na danym odcinku posiada staty prawy doptyw w postaci rzeki Ciechocinki.

Rzeka ma dno piaszczyste, a strome skarpy porosniete trawami oraz krzewami. Koryto rzeki jest
wyerodowane a jej trasa charakteryzuje sie licznymi i wyraznie zaznaczonymi meandrami.

Aktualnie rzeka jest przekraczana drogg gminng w miejscowosci Lazek Ordynacki/tgzek Garncarski
mostem jednoprzestowym o szer. przesta 15,0 m w km rzeki 4+007 (kilometraz ustalono wg danych
uzyskanych z RZGW wraz z przekrojami pomiarowymi wod powodziowych).

Bezposrednio powyzej mostu zlokalizowany jest prawostronny doptyw rzeki Biatej - Ciechocinka.
Przekréj mostowy stanowi wyrazny podziat doliny pod wzgledem hydromorfologicznym, a w dalszej
konsekwencji pod katem zagrozen powodziowych.

Most zostat zlokalizowany, jak zwykle sie czyni, w naturalnym przewezeniu doliny. Tym samym czes¢

doliny zostata przegrodzona w trwaty sposdb ziemnym nasypem drogowym stanowigcym
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jednoczesnie przegrode dla wody (szczegdlnie wod powodziowych), jak i dla rumowiska
transportowanego przez rzeke z goérnego jej biegu.

Na odcinku doliny powyzej istniejgcego mostu sptywajg do Biatej liczne rowy i mate cieki prowadzac ze
sobg materiat gruntowy sptukany i wyerodowany z bocznych zboczy doliny.

Spadek podtuzny koryta rzeki na tym odcinku wynosi ok. 2%o.

Lokalizacja mostu i nasypu poprzecznego, uksztattowanie doliny i potgczenie dwu rzek — Biatej i
Ciechocinki bezposrednio przed mostem powoduje spowolnienie biegu obu rzek a w
konsekwencji-tworzenie lokalnego rozlewiska i sedymentacje rumowiska w postaci osadéw o réznym
uziarnieniu. Widoczne jest wypietrzanie sgsiedniego terenu pochodzace z osadéw przynoszonych
gtdownie przez wielkie wody. Proces ten stopniowo narasta z uwagi na brak mozliwosci
przetransportowania zakumulowanego gruntu (osadu) przez rzeke na odcinek ponizej mostu.

Przy r6znych stanach i przeptywach w rzece, osady odktadane sg w réznych miejscach, tworzac liczne
zastoiska wodne, lokalne oczka lub wyniesienia terenowe. Stad ta czes¢ doliny jest bardzo
zroznicowana pod wzgledem hydrograficznym i morfologicznym a tym samym przyrodniczym.

W km rzeki 4+962 catg doling przecina nasyp ziemny nieczynnej juz lokalnej kolejki.

Ponizej przekroju mostowego koryto rzeki zwieksza spadek podtuzny a tym samym rosnie predkosc i
energia wody. Powoduje to zwiekszone dziatania erozyjne rzeki, pogtebianie koryta. Niezaleznie od
wartosci przeptywéw, catos¢ wod praktycznie miesci sie w korycie. Widoczne jest to szczegdlnie na

mapie okreslajgcej zakres wod powodziowych.

Warunki hydrogeologiczne

Analizowany odcinek przetozenia rzeki Biatej potozony jest w obszarze czwartorzedowych piaskéw
humusowych den dolinnych, piaskéw ze zwirami oraz rzecznych taraséw nadzalewowych wyzszych
8-12 m n.p rzeki. Utwory trzeciorzedowe reprezentujg tu gtéwnie ity z przewarstwieniami mutkow i
piaskow.

Na analizowanym obszarze brak jest uzytkowego pietra wodonosnego. Na potudnie od tego terenu
wystepuje pfat utworéw czwartorzedowych w lokalnym zagtebieniu stropu itéw trzeciorzedowych.
Zwierciadto wody swobodne wystepuje na gtebokosci 2 — 4 m. Poziom wodonosny nie posiada izolacji

od powierzchni terenu.

ODDZIAL YWANIE PLANOWANEJ TRASY W REJONIE PRZEBUDOWY RZEKI BIALEJ W REJONIE £AZKA
ORDYNACKIEGO NA STOSUNKI WODNE

Planowana trasa w fazie eksploatacji nie spowoduje zmiany w przeptywie wod podziemnych. Jedynie
faza budowy drogi moze spowodowac¢ zmiany ilosciowe wod podziemnych. Zmiany stosunkéw
wodnych zwigzane z zaburzeniem sptywu powierzchniowego, wynikajg z konieczno$ci realizacji
wykopéw pod trase oraz budowy obiektow i urzgdzen infrastruktury technicznej, palowaniem w czasie
budowy wiaduktéw i mostéw.

Nawierzchnia trasy we wszystkich wariantach zostanie utozona na nasypach oraz w wykopach.
Okresowym oddziatywaniem na stosunki wodne moze by¢ zmiana poziomu wod gruntowych zwigzana
z kompakcjg gruntu lub wykopami drogowymi. Kompakcja moze spowodowac przerwanie lokalnych
poziomoéw wod gruntowych. W efekcie moze sie pojawi¢ niepozgdane zawodnienie lub odwodnienie
gruntu w otoczeniu. Oddziatywanie to moze wystgpi¢ szczegdlnie w rejonie nasypéw drogowych.
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Budowa drogi, w kazdym wariancie, przyczyni sie do zwiekszenia sptywu wod opadowych, w zwigzku z
wprowadzeniem dodatkowej powierzchni szczelnej (powierzchni drogi) na analizowanym terenie. W
analizowanym rejonie trasy przewiduje sie oczyszczenie wod opadowych w osadnikach
(piaskownikach) oraz na obszarze Natura 2000 dodatkowo w separatorach. Wody opadowe na
analizowanym odcinku odprowadzane bedg do rzeki Biatej oraz do ciekdw bez nazwy. Na obecnym
etapie projektowania nie ma wyznaczonych w tej lokalizacji zbiornikéw retencyjnych, ktére mogtyby
zretencjonowac¢ wody opadowe sptywajgce z planowanej trasy. Nalezy jednak zaprojektowaé na etapie
projektu budowlanego takie zbiorniki dla ztagodzenia znacznych punktowych doptywow wdd
opadowych do odbiornikéw. Natezenie zrzutu wéd powstatych w wyniku przeksztatcenia zlewni nie
powinno przekracza¢ wartosci wtasciwej dla odptywu wod ze zlewni naturalne;.

Rozdzielenie koryta rzeki Biatej, tj. wykonanie tzw. kanatu ujscia, przyczyni sie do niewielkiej zmiany
stosunkéw wodnych rzeki Biatej w ,starym” korycie. Koryto to bedzie nadal zasilane przez ciek bez

nazwy, ktéry doptywa do rzeki Biatej z terendw lesnych.

ODDZIALt YWANIE PLANOWANEJ TRASY W REJONIE PRZEBUDOWY RZEKI BIALEJ W REJONIE £AZKA
ORDYNACKIEGO NA POZIOMY WOD POWODZIOWYCH ORAZ ZAGROZENIE POWODZIOWE
Poziomy wéd powodziowych

Dane o zakresie wod powodziowych wraz z rzednymi dla wody Q = p1% dla obszaru analizowanej

czesci doliny rzeki Biatej pozyskano z Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Krakowie.
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Rysunek 0.1. Zasieg wody 1% w rejonie planowanej przebudowy rzeki Biatej

Z analizy zakresu zalewu wynika, ze:

nasyp drogowy na analizowanym odcinku zlokalizowany jest w centralnej cze$ci doliny — tym

samym w obszarze wod powodziowych,
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e odcinek nasypu drogowego od km 395+630 do km 397+480 (1850 m) zlokalizowany jest w catosci
w zakresie oddziatywania wod powodziowych,
e zwierciadlo wody zalewu powodziowego odpowiadajgcemu Q = p1% na wymienionym odcinku
uktada sie nastepujaco:
— poczatek odcinka (km 395+630) — rz. w. 181,40 m n.p.m.;
— km drogi 396+180 —rz. w. 179,78 m n.p.m.;
— km drogi 396+460 —rz. w. 178,69 m n.p.m.;
— km drogi 396+680 (powyzej przekroju istniejgcego mostu) —rz. w. 177,78 m n.p.m ;
— km drogi 396+820 (ponizej przekroju istniejgcego mostu) — 178,20 m n.p.m.;
— koniec odcinka nasypu (km 397+480) — rz. w. 176,60 m n.p.m.
Nalezy zaznaczy¢, ze udostepniane przez RZGW dane odnoszg sie do sytuacji obecnej (bez nasypu
drogowego, stary most, istniejgcy nasyp kolejowy przecinajgcy doling).
Z analizy ukfadu rzednych zwierciadta wody zalewowej wynika, ze w przyjetym modelu obliczeniowym
prawdopodobnie nie uwzgledniono lokalnego podpietrzenia na istniejgcym nasypie kolejowym i
istniejacym nasypie drogowym w przekroju mostowym.
Stad nalezy wnioskowagé, ze istniejgce dane wysokosciowe wéd powodziowych nalezy traktowac dla
celéw projektowych w sposéb uogdélniony a na potrzeby projektu budowlanego istnieje koniecznos¢
ponownych obliczen z uwzglednieniem rzeczywistego odwzorowania geodezyjnego zaréwno terenu
doliny, jak i jej zabudowy.
Szczegodtowe dane konieczne do opracowania modelu matematyczno-hydraulicznego, takie jak:
e dokfadne odwzorowanie geodezyjne doliny i koryta ciekdw w wybranych przekrojach,
e geodezyjne zlokalizowanie r6znej formy zabudowy doliny,
o charakterystyka geologiczna podtoza gruntowego budujgcego doling,
e charakterystyka geotechniczna i morfologiczna utworéw osadowych naniesionych w formie
materiatdw akumulacji rzecznej a szczegdlnie w stanach wezbran powodziowych,
bedzie mozna przygotowac na etapie projektu budowlanego, na potrzeby ktérego powyzsze materiaty
zostang przygotowane.
Na obecnym etapie prac koncepcyjno-projektowych brak jest danych do doktadnej i kompleksowej
analizy hydraulicznych warunkéw doliny.
Opracowany model matematyczno-hydrauliczny z danymi parametrami jak wyzej, pozwoli na analize
zagrozen powodziowych z uwzglednieniem infrastruktury projektowanej inwestycji drogowe;j.
Aby wnioski z analizy matematyczno — modelowej byty rzetelne i mogty by¢ wykorzystane do dalszych
prac w zakresie zaréwno konstrukcyjnym (dot. drogi) jak i ochrony $rodowiska oraz ochrony
przeciwpowodziowej, nalezy odnies¢ sie do wskazanego wariantu budowy trasy. Na tym etapie, poza
danymi wyszczegolnionymi powyzej, powinny by¢ znane szczegoty techniczne infrastruktury drogowej,
tj.:
e  przebieg trasy,
° niweleta drogi,
e  obiekty inzynierskie na trasie,
e zabudowa pozadrogowa doliny,
e zakres ingerencji w istniejgcg sie¢ hydrograficzng (z ewentualng zmianag przebiegu trasy na
poszczegolnych odcinkach).
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Powstate na tej podstawie wnioski pozwolg dopracowac zastosowanie srodkéw ograniczajgcych
zagrozenia dla ludzi i Srodowiska, w tym zagrozenia powodziowe.

Przy jednoczesnym rozpatrywaniu wielu wariantow, bardzo zréznicowanych i réznigcych sie od siebie
oraz przy niedostatecznej ilosci danych obarczonych niedoktadnosciami, nie mozna liczy¢ na racjonalne
whnioski.

Przygotowanie koniecznych danych dla wszystkich wariantéw bytoby tez bardzo kosztowne.
Przeprowadzenie takiej analizy byloby racjonalne i uzasadnione na etapie ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko wykonywanej na etapie uzyskiwania decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowe;.

W przysziej analizie zagrozen powodziowych nalezy uwzgledni¢ zapisy art. 88 | ustawy Prawo wodne.

Zagrozenia powodziowe

Wariant A

Wariant A zaktada przepuszczenie wod powodziowych rzeki Biatej wzdtuz trasy obecnego koryta

gtéwnego z dwukrotnym przekroczeniem nasypu drogi S19.

Rozdziat przeptywoéw powodziowych, ktéry nastgpi w profilu pierwszego przekroczenia bedzie

decydowat o procesach hydrodynamicznych zachodzacych w nizszych partiach rzeki:

e duza przepustowos¢ pierwszego mostu wywota zmniejszenie aktywnosci zachodniej czesci
terenéw zalewowych przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu czesci wschodniej w prowadzeniu
wod powodziowych. W efekcie, po stronie zachodniej bedg akumulowane osady drobne, gtéwnie
mady i w krotkim czasie bedg one porastane roslinnoscig nadwodng. Przy diugotrwatym okresie
braku powodzi moze nastgpi¢ zanik tej czesci koryta siegajgce brzegéw rzeki Ciechocinki.

e mata przepustowos$¢ pierwszego mostu zaktywizuje zachodnig czesé¢ terendw zalewowych,
doprowadzajgc do przeobrazenia sie obecnego koryta w wyptacone nitkowate boczne ramie Biatej,
ze znaczng liczbg form przykorytowych - oczek wodnych i starorzeczy.

W warunkach gwaltownej powodzi (wywotanej np. przez deszcze nawalne) moze nastgpi¢ zjawisko
przypominajgce tzw. kaptaz, polegajgce na przechwyceniu koryta Biatej.
W istocie bedzie to jednak przechwycenie przez Biatg ujsciowego odcinka Ciechocinki potgczone ze
skréceniem jej biegu i przesunieciem ujscia (potgczenia obu rzek) w nowe miejsce.
Wariant B
Wariant B przewiduje, podobnie jak w wariancie A, dwukrotne przepuszczenie wod rzeki Biatej pod
drogg S19, potaczone z wczesniejszym ich przerzuceniem ze strony wschodniej na zachodnig (w
wiekszej odlegtosci od ujscia rzeki Ciechocinki). W rezultacie takiego uformowania koryta wod wielkich
wzdtuz trasy S19, na odcinku pomiedzy mostami zostang zrownowazone (w przyblizeniu) ilosci wod
powodziowych, natomiast intensywnej akumulacji rumowiska nalezy spodziewa¢ sie w strefie
bezprzeptywowej, ktéra stworzy sie na odcinku ponizej drugiego mostu a obecnym nasypem, po stronie
wschodniej.

Wariant C

Wariant C polega na uformowaniu sztucznego kanatu, ktéry petnitby role koryta gtéwnego, w czasie

przeptywu wod powodziowych przy wspoétudziale terendw zalewowych wokot koryta Ciechocinki.

W wariancie tym wschodnia czes¢ terenéw zalewowych staje sie strefg bezprzeptywowsg, petnigca

jedynie retencyjng role w systemie rzecznym. W krétkim okresie nastgpi catkowite zakolmatowanie
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(zalgdowanie wschodniej strony drogi S19 i wytgczenie jej).

Po stronie zachodniej za$ nastagpi skrocenie trasy koryta gléwnego (zmniejszenie stopnia rozwiniecia)
wywota wzrost predkosci przeptywu wod powodziowych prowadzac do :

e wzrostu predkosci posuwania sie kulminacji fali,

e nasilenia proceséw erozji denne;j.

Moze réwniez nastgpi¢ samoistny, niekontrolowany rozwdj procesow erozji bocznej, ktéra moze
wywotac naturalne skfonnosci rzeki do meandrowania. Prostoliniowy, pozbawiony rozwiniecia przebieg
kanatu ujscia rzeki Biatej jest niewskazany takze ze wzgledéw krajobrazowych. W zwigzku z
powyzszym nalezy projektowac¢ rozbudowany przebieg koryta (meandrujgcy) zblizony do istniejgcych
warunkow naturalnych.

W km rzeki 4+962 zlokalizowany jest nasyp nieczynnej kolejki leSnej przecinajgcy catg szerokos¢ doliny.
Nasyp przecina doline w jej najszerszym przekroju i w rejonie znacznie juz przeksztatconym
morfologicznie przez dotychczas nanoszony i zatrzymywany rumosz.

Podstawowg zaletg realizowania analizowanej trasy wariantem preferowanym, tj wariantem 2, z punktu
widzenia réznego typu zagrozen, bytoby zabezpieczenie nieruchomosci ludnosci zamieszkatej po lewej
stronie rzeki. Takie tez wskazania zgtosit WZMiUW w Janowie Lubelskim podkreslajgc, ze nasyp
drogowy stanowitby zabezpieczenia przeciwpowodziowe.

Wariant 2 przebiegajgcy w dolinie rzeki Biatej wymaga¢ bedzie dodatkowych zabiegéw w trakcie
realizacji przedsiewzigcia. Jak zaznaczono wczesniej w dolinie rzeki Biatej gtéwne strefy
przypowierzchniowe podtoza gruntowego budowane sg przez grunty pochodzenia akumulacyjnego. Sa
to grunty gtéwnie typu madowego. Z mechaniczno — wytrzymatosciowego punktu widzenia sg to grunty
stabonosne. Posadowienie na nich obiektéw inzynierskich wymaga¢ bedzie czesciowej wymiany

gruntéw oraz zabiegéw wzmacniajgcych zaréwno konstrukcje nasypu, jak i podtoze.

OCENA STANU JEDNOLITYCH CZE$cI WOD POWIERZCHNIOWYCH

Cele srodowiskowe dla wod powierzchniowych oraz obszaréw chronionych okreslone zostaty w ,Planie

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty” (M.P. z 2011 r. Nr 49, poz. 549).

Ponizej dokonano analizy oddziatywani planowanej trasy S19 na cele $rodowiskowe wod
powierzchniowych w kontekscie zgodnosci z Planem Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza

Wisty we wszystkich wariantach planowanego przedsiewziecia.

Planowane warianty trasy S19 na odcinku od kohca obwodnicy m. Lublina do granicy wojewddztwa
lubelskiego i podkarpackiego przebiegajg przez nastepujgce jednolite czesci wod powierzchniowych
(JCWP):

e  Bystrzyca od zb. Zemborzyckiego do ujscia (PLRW20001524699)

e  Bystrzyca do Kosarzewki (PLRW2000624629)

e Ciemiega (PLRW2000624649)

e  Urzedéwka (PLRW20006233649)

e  Woyznica od zrédet do Urzeddwki bez Urzedéwki (PLRW2000623363)

e Karasiéwka (PLRW2000623249)

e  Sanna od zrodet do Stanianki (PLRW2000623229)

e tukawica (PLRW20001722969)
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e Biata (PLRW200017229469)
e  Sopot (PLRW200017229458)
e  Bukowa od Rakowej do ujscia (PLRW200019229499).

> BYSTRZYCA OD ZB. ZEMBORZYCKIEGO DO UJSCIA

Bystrzyca potozona jest w obrebie dorzecza Wisty i na odcinku przedmiotowego przedsiewziecia
zawiera sie w obrebie jednolitej czesci wod powierzchniowych (JCWP) ,Bystrzyca od zb.
Zemborzyckiego do ujscia” (kod: PLRW20001524699), nalezacej do typu abiotycznego: $rednia rzeka
wyzynna wschodnia (15). W Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (PGW)

zostata ona wyznaczona jako naturalna cze$¢ wdd, a jej stan okreslono jako zly.

Wszystkie JCWP na obszarze kraju do 2015 roku uznane zostaty za zagrozone eutrofizacjg ze zrédet
komunalnych. Po 2015 roku Polska zobowigzana jest wyznaczy¢ obszary wrazliwe na eutrofizacje wg
wymogow dyrektywy 91/271/EWG dotyczacej oczyszczania sciekow komunalnych.

W rejonie planowanego przedsiewziecia brak jest innych obszaréw chronionych wskazanych w art. 113

ust. 4 ustawy z dnia 18 lipca 2001 roku Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2012 r. poz. 145).

Celem srodowiskowym dla JCWP jest zatem ochrona, poprawa oraz przywracanie stanu JCWP, tak aby
osiggnaé¢ dobry stan ekologiczny wod. Wplyw dziatalnosci antropogenicznej na stan JCWP generuje
koniecznos¢ przesuniecia w czasie osiggniecia celéw srodowiskowych z uwagi na brak rozwigzan

technicznych mozliwych do zastosowania w celu poprawy stanu JCWP.

Bystrzyca jest lewym doptywem Wieprza. Swoje zrodta ma w Sulowie (na wysokosci 227 m n.p.m.).
Przeptywa przez Lublin. Catkowita dtugos¢ rzeki wynosi 70,3 km, a powierzchnia jej dorzecza
1315,5km?>. Ponizej miejscowosci Spiczyn (ha wysokos$ci 152 m n.p.m.) uchodzi do Wieprza. Sredni

spadek rzeki wynosi 0,11%.

W roku 2011 Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska prowadzit badania JCWP ,Bystrzyca od zb.
Zemborzyckiego do ujscia” w ppk. Spiczyn. Badania tego ppk. zlokalizowanego w powyzej wymienionej,
naturalnej JCWP prowadzono w ramach nastepujacych programéw monitoringowych:
diagnostycznego, operacyjnego, dla wod przeznaczonych do bytowania ryb w warunkach naturalnych,
obszaréw NATURA 2000 oraz dla obszaréw chronionych wrazliwych na eutrofizacje pochodzenia
komunalnego. Na podstawie przebadanych wskaznikéw biologicznych — fitobentosu i makrofitow,
stwierdzono Il klase tej grupy wskaznikéw. Stan wskaznikéw fizykochemicznych wykazat dobrg, I
klase, podobnie jak stan =zanieczyszczen syntetycznych i niesyntetycznych oraz substancji
chemicznych. Wymagania dla wdd przeznaczonych do bytowania ryb, dla obszaréow NATURA 2000
oraz obszaréw zagrozonych eutrofizacja pochodzenia komunalnego, nie zostaty dotrzymane. Stan

ekologiczny zostat okreslony jako umiarkowany.

Stan ekologiczny JCWP o nazwie — Bystrzyca od zbiornika Zemborzyckiego do ujscia okreslono jako

UMIARKOWANY ze wzgledu na elementy biologiczne, natomiast stan wod jako zly.

Planowane przedsiewziecie we wszystkich wariantach czesci A, tj. I, 1V, IVa, WW, WWU przechodzi

przez JCWP. Nie bedzie jednak przekraczac Bystrzycy ani jej doptywow.
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> BYSTRZYCA DO KOSARZEWKI

Bystrzyca potozona jest w obrebie dorzecza Wisty i na odcinku przedmiotowego przedsiewziecia
zawiera sie w obrebie jednolitej czesci wod powierzchniowych (JCWP) ,Bystrzyca do Kosarzewki” (kod:
PLRW2000624629), nalezacej do typu abiotycznego: potok wyzynny weglanowy z substratem
drobnoziarnistym na lessach i lessopodobnych (6). W Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty (PGW) zostata ona wyznaczona jako naturalna czesé¢ woéd, a jej stan okreslono jako

dobry.

Wszystkie JCWP na obszarze kraju do 2015 roku uznane zostaly za zagrozone eutrofizacjg ze zrédet
komunalnych. Po 2015 roku Polska zobowigzana jest wyznaczy¢ obszary wrazliwe na eutrofizacje wg
wymogow dyrektywy 91/271/EWG dotyczgcej oczyszczania $ciekdw komunalnych.

W rejonie planowanego przedsiewziecia brak jest innych obszaréw chronionych wskazanych w art. 113

ust. 4 ustawy z dnia 18 lipca 2001 roku Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2012 r. poz. 145).

Celem srodowiskowym dla JCWP jest zatem ochrona, poprawa oraz przywracanie stanu JCWP, tak aby
osiggna¢ dobry stan ekologiczny wod. W przypadku Bystrzycy do Kosarzewki zastosowano derogacije
czasowe ze wzgledu na brak mozliwosci technicznych i planowane inwestycje z zakresu ochrony

przeciwpowodziowe;j.

Bystrzyca jest lewym doptywem Wieprza. Swoje zrodta ma w Sulowie (na wysokosci 227 m n.p.m.).
Przeptywa przez Lublin. Catkowita dtugos¢ rzeki wynosi 70,3 km, a powierzchnia jej dorzecza
1315,5km?. Ponizej miejscowo$ci Spiczyn (na wysoko$ci 152 m n.p.m.) uchodzi do Wieprza. Sredni

spadek rzeki wynosi 0,11%.

W roku 2011 Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska prowadzit badania JCWP ,Bystrzyca do
Kosarzewki” w ppk. Osmolice. W tym ppk. zatozonym w naturalnej JCWP realizowany byt program
diagnostyczny, operacyjny, oraz dla obszaréw chronionych wrazliwych na eutrofizacje pochodzenia
komunalnego. Wyznaczono I, dobrg klase elementdéw biologicznych na podstawie badan fitobentosu i
makrofitdw. Elementy fizykochemiczne réwniez uksztattowaty sie na poziomie Il klasy o czym
zadecydowaty takie wskazniki jak: zasadowo$¢ ogodlna, azot Kjeldahla oraz fosforany. Specyficzne
zanieczyszczenia syntetyczne i niesyntetyczne osiggnety Il klase ze wzgledu na przekroczenie wartosci
granicznej dla | klasy przez weglowodory ropopochodne. Stwierdzono dobry stan chemiczny. Woda

spetniata wymagania dla obszaréw chronionych wrazliwych na eutrofizacje ze zrédet komunalnych.
Stan ekologiczny JCWP o nazwie — Bystrzyca do Kosarzewki oraz stan wod okreslono jako DOBRY.

Planowane przedsiewziecie przechodzi przez JCWP ,Bystrzyca do Kosarzewki” w wariantach czesci A:
IVa, WW, WWU. Nie bedzie jednak przekraczac Bystrzycy ani jej doptywow.

> KREZNICZANKA (CIEMIEGA)

Krezniczanka (Ciemiega) potozona jest w obrebie dorzecza Wisty i na odcinku przedmiotowego
przedsiewziecia zawiera sie w obrebie jednolitej czesci wbéd powierzchniowych (JCWP) ,Ciemiega”
(kod: PLRW2000624649), nalezgcej do typu abiotycznego: potok wyzynny weglanowy z substratem

drobnoziarnistym na lessach i lessopodobnych (6). W Planie gospodarowania wodami na obszarze
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dorzecza Wisty (PGW) zostata ona wyznaczona jako naturalna cze$¢ wod, a jej stan okreslono jako

dobry.

Wszystkie JCWP na obszarze kraju do 2015 roku uznane zostaly za zagrozone eutrofizacjg ze zrédet
komunalnych. Po 2015 roku Polska zobowigzana jest wyznaczy¢ obszary wrazliwe na eutrofizacje wg

wymogow dyrektywy 91/271/EWG dotyczgcej oczyszczania sciekdw komunalnych.

W rejonie planowanego przedsiewziecia brak jest innych obszaréw chronionych wskazanych w art. 113

ust. 4 ustawy z dnia 18 lipca 2001 roku Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2012 r. poz. 145).

Celem srodowiskowym dla JCWP jest zatem ochrona, poprawa oraz przywracanie stanu JCWP, tak aby
osiggnag¢ dobry stan ekologiczny wéd. Wptyw dziatalnosci antropogenicznej na stan JCWP generuje
koniecznos¢ przesuniecia w czasie osiggniecia celow $rodowiskowych z uwagi na brak rozwigzan

technicznych mozliwych do zastosowania w celu poprawy stanu JCWP.

Krezniczanka jest rzekg IV rzedu, lewym doptywem Bystrzycy. Jej dtugos¢é wynosi ok. 21,9 km a
powierzchnia zlewni 225,33 km?. Prawym doptywem Krezniczanki (Ciemiegi) jest rzeka Nedznica, ktorg
réwniez przecina planowana trasa. Krezniczanka bierze swdéj poczatek w rejonie miejscowosci Betzyce
na wysokosci okoto 221 m n.p.m. a wpada do Bystrzycy na wysokosci 178 m n.p.m., a jej sredni spadek

wynosi 0,2%.

Nedznica jest rzekg V rzedu, prawym doptywem Krezniczanki. Jej dtugos¢ wynosi ok. 17 km a
powierzchnia zlewni 83 km?. Nedznica bierze swoéj poczatek w rejonie miejscowosci Obroki na
wysokosci okoto 230 m n.p.m. a wpada do Krezniczanki na wysokosci 185 m n.p.m., a jej Sredni spadek

wynosi 0,26%.

Planowane przedsiewziecie we wszystkich wariantach czesci A, {j. I, IV, IVa, WW, WWU przechodzi

przez JCWP i przekracza rzeke Krezniczanke (Ciemiege), Nedznice oraz ciek bez nazwy (wariant ).

Ponadto wariant | planowanej trasy przekracza ciek bez nazwy. Zachowanie ciggtosci cieku
zapewnione bedzie przepustem. Diugos¢ tego cieku wynosi ok. 800 m i nie stanowi wiekszego

znaczenia w catej JCWP ,Ciemiega”. Nie przewiduje sie odprowadzania wéd opadowych do tego cieku.

Na obecnym etapie projektowania nie przewiduje sie ingerencji w koryta rzeki Krezniczanki oraz
Nedznicy. Droga poprowadzona zostanie nad ciekami za pomocg obiektow mostowych — gdzie podpory
pod obiekty posadowione bedg poza korytem tych rzek. Mozliwa jest jedynie punktowa ingerencja w

koryta zwigzana z odprowadzaniem wod opadowych z planowane;j trasy.

Rzeka Krezniczanka (Ciemiega) i Nedznica zaliczane sg do krainy pstraga i lipienia. Wedtug danych

Zarzgdu Okregu Polskiego Zwigzku Wedkarskiego w Lublinie w wodach rzeki:

e  Krezniczanki bytujg takie gatunki ryb jak: jelec, karas pospolity i srebrzysty, karp, kietb, lin, mietus,
okon, piskorz, ptoé, pstrgg potokowy (gatunek dominujacy), stonecznica, szczupak, $liz, ukleja,
ciernik, jazgarz, sumik kartowaty oraz minég strumieniowy,

e Nedznicy bytujg takie gatunki ryb jak: jelec, karas pospolity i srebrzysty, karp, kietb, okon, ptoc,
pstrag potokowy, szczupak, $liz, ciernik oraz minég strumieniowy.

Jak wynika z powyzszego w wodach tych zyjg gatunki ryb chronionych, ktére wymienione sg w

Zatgcznikach 1li IV Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywa Rady 92/43/EWG) i objete sg ochrong $cistg w

mys$l rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r w sprawie ochrony gatunkowej
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zwierzagt (Dz. U. 237, poz. 1419).
Gatunki ryb objete ochrong $cistg oraz wymienione w zatgcznikach 1l | IV Dyrektywy Siedliskowej

(Dyrektywy Rady 92/43/EWG) to: piskorz, minég strumieniowy, Sliz.

Ocena wplywu przedsiewziecia na wybrane wskazniki jakosci wod

Przedsiewzigcie nie bedzie negatywnie wptywato na parametry wéd w zakresie wszystkich elementow
jakosci wod powierzchniowych. Na obecnym etapie nie przewiduje sie ingerencji w koryto rzeki
Krezniczanki oraz Nedznicy. Mozliwa jest jedynie punktowa ingerencja w koryto zwigzana z

odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy.

Wariant | planowanej trasy przekracza ciek bez nazwy .Zachowanie ciggtosci cieku zapewnione bedzie
przepustem. Dlugos¢ tego cieku wynosi ok. 800 m i nie stanowi wiekszego znaczenia w catej JCWP

,Ciemiega”.

Biorgc pod uwage powyzsze wyniki analiz budowa planowanej trasy, jak rowniez jej eksploatacja nie

bedzie miata wptywu na osiggniecie przez jednolitg czes¢ waéd celu srodowiskowego.

Czynniki oddziatywania wykazywa¢ bedg lokalne oraz krotkoterminowe oddziatywanie na zmiane
warunkow fizyko-chemicznych, co $wiadczy o braku wplywu na osiggniecie celow RDW w innych
czesciach wod. Planowane przejscia trasy S19 znajdujg sie w odlegtosci ok. 6,7 km w przypadku
Krezniczanki oraz w odlegtosci ok. 1,6 km w przypadku Nedznicy od rzeki Bystrzycy, tj. JCWP
,Bystrzyca do Kosarzewki” (kod: PLRW2000624629).

W zakresie czynnikdow biologicznych i hydromorfologicznych réwniez nie mozna stwierdzié¢
oddziatywania, ktore w jakikolwiek sposéb przeszkadzatoby w osiggnieciu celéw srodowiskowych w

innych jednolitych czesciach waod.

> URZEDOWKA

Urzeddéwka potozona jest w obrebie dorzecza Wisty i na odcinku przedmiotowego przedsiewziecia
zawiera sie w obrebie jednolitej czesci wdéd powierzchniowych (JCWP) ,Urzedéwka” (kod:
PLRW20006233649), nalezgcej do typu abiotycznego: potok wyzynny weglanowy z substratem
drobnoziarnistym na lessach i lessopodobnych (6). W Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty (PGW) zostata ona wyznaczona jako naturalna czesé¢ wodd, a jej stan okreslono jako

dobry.

Wszystkie JCWP na obszarze kraju do 2015 roku uznane zostaty za zagrozone eutrofizacjg ze zrodet
komunalnych. Po 2015 roku Polska zobowigzana jest wyznaczy¢ obszary wrazliwe na eutrofizacje wg

wymogow dyrektywy 91/271/EWG dotyczgcej oczyszczania $ciekdw komunalnych.

W rejonie planowanego przedsiewziecia brak jest innych obszaréw chronionych wskazanych w art. 113

ust. 4 ustawy z dnia 18 lipca 2001 roku Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2012 r. poz. 145).
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Celem srodowiskowym dla JCWP jest zatem ochrona, poprawa oraz przywracanie stanu JCWP, tak aby
osiggnaé¢ dobry stan ekologiczny wod. Wplyw dziatalnosci antropogenicznej na stan JCWP generuje
koniecznos¢ przesuniecia w czasie osiggniecia celow Srodowiskowych z uwagi na brak rozwigzan

technicznych mozliwych do zastosowania w celu poprawy stanu JCWP.

Urzedowka jest rzekg lll rzedu, prawym doptywem Wyznicy. Jej dlugo$¢ wynosi 29,95 km a
powierzchnia zlewni 155,82 km?®. Urzedowka bierze swéj poczatek w rejonie miejscowosci Obroki na
wysokosci okoto 248 m n.p.m. a wpada do Wyznicy na wysokosci 165,5 m n.p.m., a jej sredni spadek
wynosi 0,27%. Prawym doptywem Urzeddwki jest Doptyw w Wilkotazie, ktéry przebiega w odlegtoéci ok.

70 m od planowanej trasy (wariant I).

Planowane przedsiewziecie we wszystkich wariantach czesci A, t{j. I, IV, IVa, WW, WWU oraz we
wszystkich wariantach obwodnicy Krasnika, tj. 1, 1A,2 przechodzi przez JCWP. Planowana trasa

przekracza rzeke Urzedéwke mostem:

Na obecnym etapie projektowania nie przewiduje sie ingerencji w koryto rzeki. Droga poprowadzona
zostanie nad rzekg Urzedéwkg za pomocg obiektow mostowych — gdzie podpory pod obiekty
posadowione bedg poza korytem rzeki. Mozliwa jest jedynie punktowa ingerencja w koryto zwigzana z

odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy.

W roku 2011 Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska prowadzit badania wod rzeki Urzeddwki w
ppk. Beczyn prowadzono w ramach monitoringu operacyjnego oraz realizowano program dla obszarow
chronionych wrazliwych na eutrofizacjg pochodzenia komunalnego. Wynik badania fitobentosu,
zakwalifikowat grupe elementéw biologicznych do klasy lll, wartosci wskaznikéw fizykochemicznych
uplasowaty sie na poziomie dobrej, Il klasy, a jedynymi wskaznikami, dla ktérych odnotowano
przekroczenie wartosci granicznych dla klasy | byly: azot Kjeldahla i fosforany. Ze wzgledu na obszary
chronione woda nie spetniata zatozonych wymagan. Stwierdzono zagrozenie eutrofizacjg pochodzenia

komunalnego z uwagi na fitobentos.

Stan ekologiczny JCWP o nazwie — Urzedéwka okreslono jako UMIARKOWANY (ze wzgledu na

fitobentos) a stan wdd jako zty.

Wedtug danych Zarzgdu Okregu Polskiego Zwigzku Wedkarskiego w Lublinie (Zatgcznik 2) w wodach
rzeki Urzeddwki bytujg takie gatunki ryb jak: jaz, jelec, karas pospolity i srebrzysty, karp, kietb, klen,
koza, krap, leszcz, lin, mietus, okon, piskorz, ptoé, pstrgg potokowy, rézanka, stonecznica, szczupak,
sliz, ukleja oraz sumik kartowaty.

Jak wynika z powyzszego w wodach tych zyjg gatunki ryb chronionych, ktére wymienione sg w
Zatgcznikach 11i IV Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywa Rady 92/43/EWG) i objete sg ochrong Scistg w
mys$| rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. 237, poz. 1419). Gatunki ryb objete ochrong $cistg oraz wymienione w zatgcznikach I |

IV Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywy Rady 92/43/EWG) to: piskorz, r6zanka, koza oraz $liz.
Ocena wplywu przedsiewziecia na wybrane wskazniki jakosci wod

Przedsiewziecie nie bedzie negatywnie wptywato na parametry wéd w zakresie wszystkich elementow
jakosci wod powierzchniowych. Na obecnym etapie nie przewiduje sie ingerencji w koryto rzeki. Mozliwa
jest jedynie punktowa ingerencja w koryto zwigzana z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej

trasy.
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Biorgc pod uwage powyzsze wyniki analiz budowa planowanej trasy, jak rowniez jej eksploatacja nie

bedzie miata wptywu na osiggniecie przez jednolitg cze$¢ wdd celu srodowiskowego.

Czynniki oddziatywania wykazywa¢ bedg lokalne oraz krotkoterminowe oddziatywanie na zmiane
warunkow fizyko-chemicznych, co swiadczy o braku wptywu na osiggniecie celow RDW w innych
czesciach wdd. Planowane przejscie Urzedowki trasg S19 znajduje sie w odlegtosci ok. 25 km od rzeki
Wyznicy, tj. JCWP ,Wyznica od Urzedowki do ujscia” (kod: PLRW2000923369).

W zakresie czynnikdow biologicznych i hydromorfologicznych réwniez nie mozna stwierdzi¢
oddziatywania, ktére w jakikolwiek sposdb przeszkadzatoby w osiggnieciu celéw Srodowiskowych w

innych jednolitych czeéciach wod.

> WYZNICA OD ZRODEL DO URZEDOWKI BEZ URZEDOWKI

Wyznica potozona jest w obrebie dorzecza Wisty i na odcinku przedmiotowego przedsiewziecia zawiera
sie w obrebie jednolitej czesci wod powierzchniowych (JCWP) ,Wyznica od zrodet do Urzedowki bez
Urzedowki” (kod: PLRW2000623363), nalezacej do typu abiotycznego: potok wyzynny weglanowy z
substratem drobnoziarnistym na lessach i lessopodobnych (6). W Planie gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty (PGW) zostata ona wyznaczona jako naturalna cze$¢ wod, a jej stan

okreslono jako zly.

Wszystkie JCWP na obszarze kraju do 2015 roku uznane zostaly za zagrozone eutrofizacjg ze zrédet
komunalnych. Po 2015 roku Polska zobowigzana jest wyznaczy¢ obszary wrazliwe na eutrofizacje wg

wymogow dyrektywy 91/271/EWG dotyczgcej oczyszczania $ciekdw komunalnych.

W rejonie planowanego przedsiewziecia brak jest innych obszaréw chronionych wskazanych w art. 113
ust. 4 ustawy z dnia 18 lipca 2001 roku Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2012 r. poz. 145).

Celem srodowiskowym dla JCWP jest zatem ochrona, poprawa oraz przywracanie stanu JCWP, tak aby
osiggna¢ dobry stan ekologiczny wod. Wplyw dziatalnosci antropogenicznej na stan JCWP generuje
koniecznos¢ przesuniecia w czasie osiggniecia celéw Srodowiskowych z uwagi na brak rozwigzan

technicznych mozliwych do zastosowania w celu poprawy stanu JCWP.

Wyznica jest rzekg Il rzedu, prawym doptywem Wisty o dlugosci ok. 43,9 km i powierzchni dorzecza 508
km?2. Rzeka wyptywa na Wzniesieniach Urzedowskich, Zrédta we wsi Stodkéw na wysokosci okoto 223
m n.p.m, a do Wisty uchodzi w Jézefowie nad Wistg na wysokosci 129 m n.p.m., a jej sredni spadek

wynosi 0,21%.

Planowane przedsiewziecie we wszystkich wariantach obwodnicy Krasnika, tj. 1, 1A,2 oraz wszystkich
wariantach czesci B, tj. 1, 1P, 2, 3, 4, 4P, 5 przechodzi przez JCWP.

Na obecnym etapie projektowania nie przewiduje sie ingerencji w koryto rzeki. Droga poprowadzona
zostanie nad Wyznicg za pomocg mostu, gdzie podpory pod obiekt posadowione bedag poza korytem
rzeki. Mozliwa jest jedynie punktowa ingerencja w koryto zwigzana z odprowadzaniem wod opadowych

z planowanej trasy.

Ponadto wariant 1 i 1A przekracza ciek o nazwie Krasny:
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Zachowanie ciggtosci cieku zapewnione bedzie przepustem. Diugo$¢ Krasnego wynosi ok. 2,7 km i nie
stanowi on wiekszego znaczenia w catej JCWP ,Wyznica od zrédet do Urzeddwki bez Urzeddwki”. Nie

przewiduje sie odprowadzania wod opadowych do Krasnego.

W roku 2011 Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska prowadzit badania wéd rzeki Wyznicy w ppk
Dzierzkowice. Dla tej jednolitej czesci wod realizowany byt program monitoringu operacyjnego oraz dla
obszaréw chronionych wrazliwych na eutrofizacjg pochodzenia komunalnego. Element biologiczny —
fitobentos, zdeterminowat Il klase tej grupy wskaznikéw, grupe elementéw fizykochemicznych

sklasyfikowano na poziomie Il klasy ze wzgledu na BZT5 i azot Kjeldahla.
Woda nie spetniata wymagan dla obszardéw chronionych, wrazliwych na zanieczyszczenia komunalne.

Stan ekologiczny JCWP o nazwie - Wyznica od zrodet do Urzedéwki bez Urzeddwki okreslono jako
UMIARKOWANY (ze wzgledu na fitobentos) a stan wod jako zty.

Wedtug danych Zarzadu Okregu Polskiego Zwigzku Wedkarskiego w Lublinie (Zatgcznik 2) w wodach
rzeki Wyznicy bytujg takie gatunki ryb jak: jaz, jelec, karas pospolity i srebrzysty, karp, kietb, klen, koza,
krap, leszcz, lin, mietus, okon, piskorz, pto¢, pstrgg potokowy, rézanka, stonecznica, szczupak, $liz,
ukleja oraz sumik kartowaty.

Jak wynika z powyzszego w wodach tych zyjg gatunki ryb chronionych, ktére wymienione sg w
Zatacznikach 1l1i IV Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywa Rady 92/43/EWG) i objete sg ochrong $cistg w
mys$| rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. 237, poz. 1419). Gatunki ryb objete ochrong Scistg oraz wymienione w zatgcznikach I |

IV Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywy Rady 92/43/EWG) to: piskorz, rézanka, koza oraz $liz.

Ocena wplywu przedsiewziecia na wybrane wskazniki jakosci wod

Przedsiewzigcie nie bedzie negatywnie wptywato na parametry wod w zakresie wszystkich elementow
jakosci wod powierzchniowych. Na obecnym etapie nie przewiduje sie ingerencji w koryto rzeki
Wyznicy. Mozliwa jest jedynie punktowa ingerencja w koryto zwigzana z odprowadzaniem waod

opadowych z planowanej trasy.

Wariant 1 i 1A przekracza ciek o nazwie Krasny. Zachowanie ciggtosci cieku zapewnione bedzie
przepustem. Dlugos¢ Krasnego wynosi ok. 2,7 km i nie stanowi on wigkszego znaczenia w catej JCWP
~Wyznica od zrédet do Urzedoéwki bez Urzedowki”. Nie przewiduje sie odprowadzania woéd opadowych

do Krasnego.

Biorgc pod uwage powyzsze wyniki analiz budowa planowanej trasy, jak rowniez jej eksploatacja nie

bedzie miata wptywu na osiggniecie przez jednolitg czes¢ waéd celu srodowiskowego.

Czynniki oddziatywania wykazywa¢ bedg lokalne oraz krétkoterminowe oddziatywanie na zmiane
warunkéw fizyko-chemicznych, co $wiadczy o braku wptywu na osiggniecie celow RDW w innych
czesciach wod. Planowane przejscia Wyznicy trasg S19 znajdujg sie w odlegtosci ok. 18,0 km od JCWP
»Wyznica od Urzedowki do ujscia” (kod: PLRW2000923369).



37

W zakresie czynnikdéw biologicznych i hydromorfologicznych réwniez nie mozna stwierdzi¢
oddziatywania, ktére w jakikolwiek sposéb przeszkadzatoby w osiggnieciu celéw srodowiskowych w

innych jednolitych czesciach wad.

> KARASIOWKA

Karasiowka potozona jest w obrebie dorzecza Wisty i na odcinku przedmiotowego przedsiewziecia
zawiera sie w obrebie jednolitej czesci wod powierzchniowych (JCWP) ,Karasiowka” (kod:
PLRW2000623249), nalezacej do typu abiotycznego: potok wyzynny weglanowy z substratem
drobnoziarnistym na lessach i lessopodobnych (6). W Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty (PGW) zostata ona wyznaczona jako silnie zmieniona cze$¢ wod, a jej stan okreslono

jako dobry.

Wszystkie JCWP na obszarze kraju do 2015 roku uznane zostaly za zagrozone eutrofizacjg ze zrédet
komunalnych. Po 2015 roku Polska zobowigzana jest wyznaczy¢ obszary wrazliwe na eutrofizacje wg

wymogow dyrektywy 91/271/EWG dotyczgcej oczyszczania sciekdw komunalnych.

W rejonie planowanego przedsiewziecia brak jest innych obszaréw chronionych wskazanych w art. 113

ust. 4 ustawy z dnia 18 lipca 2001 roku Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2012 r. poz. 145).

Celem srodowiskowym dla JCWP jest zatem ochrona tych wéd oraz poprawa ich potencjatu i stanu, tak
aby osiggnac¢ dobry potencjat ekologiczny i dobry stan chemiczny. W PGW nie ustalono derogaciji, to cel

ten nalezy osiggna¢ do 2015 r. W PGW uznano réwniez, ze osiggniecie tego celu jest niezagrozone.

Karasiowka jest rzeka Il rzedu, prawym doptywem Sanny o dtugosci ok. 38,9 km i powierzchni dorzecza
155 km?2. Karasiowka bierze swdj poczgtek w rejonie miejscowosci Rzeczyca Ksieza na wysokosci
okoto 225 m n.p.m. a wpada do Sanny na 8,0 km na wysokosci 137 m n.p.m., a jej Sredni spadek wynosi
0,23%.

Planowane przedsiewziecie we wszystkich wariantach czesci B, tj. 1, 1P, 2, 3, 4, 4P, 5 przechodzi przez
JCWP. Warianty 1, 2, 3, 4, 5 przekraczajg Karasidwke obiektem mostowym z funkcjg przejscia dla

zwierzat duzych,

Na obecnym etapie projektowania nie przewiduje sie ingerencji w koryto rzeki. Droga poprowadzona
zostanie nad Karasiéwkg za pomoca obiektu mostowego, gdzie podpory pod obiekt posadowione beda
poza korytem rzeki. Mozliwa jest jedynie punktowa ingerencja w koryto zwigzana z odprowadzaniem

wod opadowych z planowanej trasy.

JCWP ,Karasiéwka” (kod: PLRW2000623249) nie byty badane przez WIOS w Lublinie w latach 2008 —
2011.

W wodach Karasiowki, tj. w rejonie przejscia planowanej trasy, bytujg takie gatunki ryb jak: $liz i ciernik'.
Jak wynika z powyZzszego w wodach tych zyje gatunek ryb chronionych, ktére wymienione sg w
Zatgcznikach Il i IV Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywa Rady 92/43/EWG) i objete sg ochrong Scistg w
mys$| rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r w sprawie ochrony gatunkowej
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zwierzagt (Dz. U. 237, poz. 1419). Gatunek ryb objety ochrong $cistg oraz wymieniony w zatgcznikach I
I IV Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywy Rady 92/43/EWG) to: Sliz.

Ocena wplywu przedsigewzigcia na wybrane wskazniki jakosci wéd

Przedsiewziecie nie bedzie negatywnie wptywato na parametry wéd w zakresie wszystkich elementéw
jakosci wod powierzchniowych. Na obecnym etapie nie przewiduje sie ingerencji w koryto rzeki
Karasiowki. Mozliwa jest jedynie punktowa ingerencja w koryto zwigzana z odprowadzaniem wdd

opadowych z planowanej trasy.

Biorgc pod uwage powyzsze wyniki analiz osiggniecie przez jednolita czes¢ wdd celu Srodowiskowego
polegajgcego na osiggnieciu dobrego potencjatu ekologicznego i dobrego stanu chemicznego

w 2015 r. nie jest zagrozone.

Czynniki oddziatywania wykazywa¢ bedg lokalne oraz krotkoterminowe oddziatywanie na zmiane
warunkow fizyko-chemicznych, co swiadczy o braku wptywu na osiggniecie celow RDW w innych
czesciach waéd. Planowane przejscia Karasiowki trasg S19 znajdujg sie w odlegtosci ok. 38.5 km od
rzeki Sanny, tj. JCWP ,Sanna od Stanianki do ujscia” (kod: PLRW2000192329).

W zakresie czynnikdw biologicznych i hydromorfologicznych réwniez nie mozna stwierdzic¢
oddziatywania, kitére w jakikolwiek sposdb przeszkadzatoby w osiggnieciu celdw srodowiskowych w

innych jednolitych czesciach wad.

> SANNA OD ZRODEL DO STANIANKI

Sanna potozona jest w obrebie dorzecza Wisty i na odcinku przedmiotowego przedsiewziecia zawiera
sie w obrebie jednolitej czesci wéd powierzchniowych (JCWP) ,Sanna od zrodet do Stanianki” (kod:
PLRW2000623229), nalezacej do typu abiotycznego: potok wyzynny weglanowy z substratem
drobnoziarnistym na lessach i lessopodobnych (6). W Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty (PGW) zostata ona wyznaczona jako silnie zmieniona czes$¢ waéd, a jej stan okreslono

jako zty.

Wszystkie JCWP na obszarze kraju do 2015 roku uznane zostaty za zagrozone eutrofizacjg ze zrédet
komunalnych. Po 2015 roku Polska zobowigzana jest wyznaczy¢ obszary wrazliwe na eutrofizacje wg

wymogow dyrektywy 91/271/EWG dotyczgcej oczyszczania $ciekdw komunalnych.

W rejonie planowanego przedsiewziecia brak jest innych obszaréw chronionych wskazanych w art. 113

ust. 4 ustawy z dnia 18 lipca 2001 roku Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2012 r. poz. 145).

Celem srodowiskowym dla JCWP jest zatem ochrona tych wdd oraz poprawa ich potencjatu i stanu, tak
aby osiggnac¢ dobry potencjat ekologiczny i dobry stan chemiczny. W PGW ustalono derogacje - sposob
uzytkowania zasobéw wod oraz konieczno$é zapewnienia ochrony przed powodzig uniemozliwia

likwidacje zabudowy ciekéw i ich udroznienie przed 2012 rokiem.

Sanna jest rzeka Il rzedu, prawym doptywem Wisty o dtugosci ok. 57,5 km i powierzchni dorzecza 626
km?2. Sanna bierze swoj poczgtek z dwdch zespotdw zrédet szczelinowych, potozonych na wysokosci
okoto 225 m n.p.m., w miejscowosci Wierzchowiska Drugie i oddalonych od siebie 0 200 m. Obszar ten

lezy w mezoregionie Wzniesieh Urzedowskich znajdujgcych sie w potudniowo-zachodniej czesci
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Wyzyny Lubelskiej. Sanna w granicach gminy Modliborzyce ptynie konsekwentng doling, o szeroko$ci
od 150 do 500 m. Zlewnia tego obszaru zbudowana jest z margli i wapieni przykrytych lessem. Sanna

wpada do Wisty na 296 km jej biegu na wysokosci 135 m n.p.m., a jej Sredni spadek wynosi 0,166%.

Planowane przedsiewziecie przechodzi¢ bedzie przez JCWP w wariantach czesci B: 1, 2, 3, 4, 5.
Warianty 1, 2, 3, 4, 5 przekraczajg Sanne mostem z dodatkowg funkcjg i przystosowaniem dla przejscia

dla zwierzgt duzych,

Na obecnym etapie projektowania nie przewiduje sie ingerencji w koryto rzeki. Droga poprowadzona
zostanie nad Sanng za pomocg mostu, gdzie podpory pod obiekt posadowione bedg poza korytem
rzeki. Mozliwa jest jedynie punktowa ingerencja w koryto zwigzana z odprowadzaniem wod opadowych

z planowanej trasy.

Ponadto warianty 1, 2 i 4 przekraczajg w rejonie rzeki Sanny ciek bez nazwy. Zachowanie ciggtosci
cieku zapewnione bedzie przepustem. Diugosé¢ tego cieku wynosi ok. 1000 m i nie stanowi on
wiekszego znaczenia w catej JCWP ,Sanna od zrodet do Stanianki”. Nie przewiduje sie odprowadzania

wod opadowych z trasy do tego cieku.

JCWP ,Sanna od zrédet do Stanianki” (kod: PLRW2000623229) nie byty badane przez WIOS w Lublinie
w latach 2008 — 2011.

Wedtug danych Okregu Polskiego Zwigzku Wedkarskiego w Tarnobrzegu (Zatgcznik 3) w wodach rzeki
Sanny bytujg takie gatunki ryb jak: piekielnica, lipien, minég strumieniowy, mietus, pstrgg potokowy,
jelec, $liz, klen, kietb, okon, ptoé¢ i szczupak. W rejonie planowanego przeciecia z planowang trasg S19
wystepuja: pto¢, okon, szczupak, kietb, $liz, ciernik oraz sandacz’.

Jak wynika z powyzszego w wodach tych zyjg gatunki ryb chronionych, ktére wymienione sg w
Zatgcznikach 1li IV Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywa Rady 92/43/EWG) i objete sg ochrong $cistg w
mys$| rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzagt (Dz. U. 237, poz. 1419). Gatunki ryb objete ochrong $cistg oraz wymienione w zatgcznikach Il |

IV Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywy Rady 92/43/EWG) to: mindg strumieniowy, $liz oraz piekielnica.
Ocena wplywu przedsiewzigcia na wybrane wskazniki jakosci wéd

Przedsiewziecie nie bedzie negatywnie wptywato na parametry wod w zakresie wszystkich elementéw
jakosci wad powierzchniowych. Na obecnym etapie nie przewiduje sie ingerencji w koryto rzeki Sanny.
Mozliwa jest jedynie punktowa ingerencja w koryto zwigzana z odprowadzaniem wod opadowych z

planowanej trasy.

Natomiast warianty 1, 2 i 4 przekraczajg w rejonie rzeki Sanny ciek bez nazwy. Zachowanie ciggtosci
cieku zapewnione bedzie przepustem. Diugosé tego cieku wynosi ok. 1000 m i nie stanowi on

wiekszego znaczenia w catej JCWP ,Sanna od zrédet do Stanianki”.

Biorgc pod uwage powyzsze wyniki analiz budowa planowanej trasy, jak rowniez jej eksploatacja nie

bedzie miata wptywu na osiagniecie przez jednolitg czesé waéd celu srodowiskowego.

Czynniki oddziatywania wykazywac¢ bedg lokalne oraz krotkoterminowe oddziatywanie na zmiane

warunkow fizyko-chemicznych, co swiadczy o braku wplywu na osiggniecie celow RDW w innych
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czesciach waéd. Planowane przejscie Sanny trasg S19 znajduje sie w odlegtosci ok. 6 km od JCWP
»Sanna od Stanianki do ujscia” (kod: PLRW2000192329).

W zakresie czynnikéw biologicznych i hydromorfologicznych réwniez nie mozna stwierdzi¢
oddziatywania, ktére w jakikolwiek sposéb przeszkadzatoby w osiggnieciu celow srodowiskowych w

innych jednolitych czesciach wad.

» LUKAWICA

tukawica potozona jest w obrebie dorzecza Wisty i na odcinku przedmiotowego przedsiewziecia
zawiera sie w obrebie jednolitej czesci wdd powierzchniowych (JCWP) tukawica” (kod:
PLRW20001722969), nalezacej do typu abiotycznego: potok nizinny piaszczysty (17). W Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (PGW) zostata ona wyznaczona jako naturalna

czes$¢ waod, a jej stan okreslono jako dobry.

Wszystkie JCWP na obszarze kraju do 2015 roku uznane zostaly za zagrozone eutrofizacjg ze zrédet
komunalnych. Po 2015 roku Polska zobowigzana jest wyznaczy¢ obszary wrazliwe na eutrofizacje wg

wymogow dyrektywy 91/271/EWG dotyczacej oczyszczania sciekow komunalnych.

W rejonie planowanego przedsiewziecia brak jest innych obszaréw chronionych wskazanych w art. 113
ust. 4 ustawy z dnia 18 lipca 2001 roku Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2012 r. poz. 145).

Celem srodowiskowym dla JCWP jest zatem ochrona, poprawa oraz przywracanie stanu JCWP, tak aby
osiggna¢ dobry stan ekologiczny wod. W PGW nie ustalono derogacji, to cel ten nalezy osiggng¢ do

2015 r. W PGW uznano réwniez, Zze osiggniecie tego celu jest niezagrozone.

tukawica jest rzekg Il rzedu, prawym doptywem Sanu o dtugosci ok. 32,6 km i powierzchni dorzecza
184 km?2. Lukawica bierze swoj poczatek w rejonie miejscowosci Modliborzyce na wysokosci okoto 210

m n.p.m. a wpada do Sanu na wysokosci 145 m n.p.m., a jej sredni spadek wynosi 0,2%.

Debowiec jest rzeka IV rzedu, lewym doptywem tukawicy o dtugos$ci ok. 24,6 km i powierzchni dorzecza
88,4 km2. Debowiec catym swoim biegiem piynie przez Lasy Janowskie. Bierze swoj poczatek na
wysokosci okoto 215 m n.p.m. a wpada do tukawicy na wysokosci 152 m n.p.m., a jej Sredni spadek

wynosi 0,26%.

Planowane przedsiewziecie przechodzi¢ bedzie przez JCWP w wariantach czeéci B: 1, 2, 3, 4, 5.
Warianty, ktore przekraczajg tukawice to warianty 1, 2 i 4. Zachowanie ciggtosci Lukawicy zapewnione

bedzie przepustami.
Réwniez zachowanie ciggtosci rzeki Debowiec oraz cieku bez nazwy zapewnione bedzie przepustem.

Mozliwa jest punktowa ingerencja w koryta zwigzana z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej

trasy.

JCWP tukawica” (kod: PLRW20001722969) nie byly badane przez WIOS w Lublinie w latach 2008 —
2011.
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Ocena wplywu przedsiewzigcia na wybrane wskazniki jakosci wod

Na odcinku, na ktorym przewidziane jest przeprowadzenie istniejgcego koryta rzeki tukawicy,
Debowiec oraz cieku bez nazwy pod planowang drogg przedsiewziecie bedzie negatywnie wptywato na
parametry wod w zakresie wszystkich elementéw jakosci wéd powierzchniowych. Znaczgce zmiany
charakterystyki fizycznej czesci wod, czyli przeksztatcenia morfologii koryta i powigzane z nimi zmiany
parametréw fizykochemicznych bedg skutkowaty pogorszeniem warunkéw siedliskowych koryta cieku i
strefy brzegowej. Bedzie to jednak oddziatywanie lokalne i krotkotrwate, a w odniesieniu do catej JCWP

nie wptynie na pogorszenie wskaznikéw jakosci wod.

W Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty JCWP t ukawica” zostata wyznaczona

jako naturalna czes¢ waod, a jej stan okreslono jako dobry.

Celem ochrony dla JCWP jest ochrona, poprawa oraz przywracanie stanu JCWP, tak aby osiggngc¢
dobry stan tych waéd i dobry stan chemiczny. W PGW nie ustalono derogaciji, to cel ten nalezy osiggng¢
do 2015 r. W PGW uznano réwniez, ze osiggniecie tego celu jest niezagrozone.

Czynniki oddziatywania wykazywac¢ bedg lokalne oraz krétkoterminowe oddziatywanie na zmiane
warunkow fizyko-chemicznych, co swiadczy o braku wptywu na osiggniecie celow RDW w innych
czesciach wod. Planowane przejscia tukawicy trasg S19 znajdujg sie w odlegtosci ok. 21,0 km od
JCWP ,San od Rudni do ujscia” (kod: PLRW20002122999).

W zakresie czynnikéw biologicznych i hydromorfologicznych réwniez nie mozna stwierdzié¢
oddziatywania, ktére w jakikolwiek sposéb przeszkadzatoby w osiggnieciu celéw srodowiskowych w

innych jednolitych czesciach wod.

Srodki minimalizujagce wptyw na JCWP

W fazie budowy nalezy zapewni¢ wiasciwg organizacje robdt oraz przestrzega¢ zasad ogdlnie

obowigzujgcych przy tego typu pracach, majgcych na celu ochrone srodowiska wodnego.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia wod powierzchniowych na etapie realizacji

przedsiewziecia, nalezy:

e lokalizowaé zaplecza budowy i place magazynowe poza doling ciekow,

e prace ziemne i budowlane powinny byé prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez
wyciekéw paliwa),

e ewentualne odwodnienia budowlane nalezy ograniczyé do okresu niezbednego ze wzgledu na
technologie robdt, zas zasieg pionowy i poziomy odwodnienia — do zakresu uzasadnionego
wykonawstwem prac,

e woda z odwadniania np. wykopdw przy budowie trasy powinna by¢ oczyszczana w osadnikach
przed odprowadzeniem do rzek,

e nalezy minimalizowac¢ ingerencje w uksztattowanie doliny ciekéw,

e wszelkie prace np. z ew. umacnianiem brzegéw ciekdw — prowadzi¢ przy niskich stanach wéd;

e w przypadku potrzeby wzmacniania brzegow rzeki zaleca sie zastosowa¢ metody / materiaty
naturalne (np. faszyny);

e w miare mozliwosci prace budowlane zwigzane z ewentualnym umacnianiem brzegéw prowadzic¢

poza okresem tarta ryb (kwiecien - czerwiec).
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Na wylotach do odbiornikéw (w urzadzeniach oczyszczajgcych) nalezy zastosowaé zamknigcia

odptywu (zasuwy), ktore stanowi¢ powinny zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych.

> BIALA

Biata potozona jest w obrebie dorzecza Wisty i na odcinku przedmiotowego przedsiewziecia zawiera sie
w obrebie jednolitej czesci wdéd powierzchniowych (JCWP) ,Biata” (kod: PLRW200017229469),
nalezgcej do typu abiotycznego: potok nizinny piaszczysty (17). W Planie gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty (PGW) zostata ona wyznaczona jako naturalna cze$é wod, a jej stan

okreslono jako zty.

Rzeka Biata na czesci analizowanego obszaru jest obszarem chronionym, tj. nalezy do obszaru
przeznaczonego do ochrony siedlisk lub gatunkéw, ustanowionych w ustawie o ochronie przyrody, dla
ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wod jest waznym czynnikiem w ich ochronie — obszar Natura
2000 ,Uroczyska Laséw Janowskich” PLH060031 i ,Lasy Janowskie” PLB060005.

Cele srodowiskowe dla obszaru Natura 2000 zwigzane sg z doprowadzeniem do ,wtasciwego stanu
ochrony” przedmiotdw ochrony obszaru Natura 2000 czyli siedlisk i gatunkow wystepujgcych na tych

obszarach.

Ponadto rzeka Biata nalezy obszaru wrazliwego na eutrofizacje wywotang zanieczyszczeniami
pochodzacymi ze zrédet komunalnych. Wszystkie JCWP na obszarze kraju do 2015 roku uznane
zostaty za zagrozone eutrofizacjg ze Zrédet komunalnych. Po 2015 roku Polska zobowigzana jest
wyznaczyé obszary wrazliwe na eutrofizacie wg wymogéw dyrektywy 91/271/EWG dotyczgcej

oczyszczania $ciekow komunalnych.

Celem srodowiskowym dla JCWP jest zatem ochrona, poprawa oraz przywracanie stanu JCWP, tak aby
osiggna¢ dobry stan tych wod i dobry stan chemiczny. W PGW nie ustalono derogacji, to cel ten nalezy
osiggna¢ do 2015 r. W PGW uznano réwniez, ze osiggniecie tego celu jest niezagrozone.

Rzeka Biata jest rzekg IV rzedu, prawym doptywem rzeki Bukowej. Dtugosc¢ Biatej wynosi ok. 27,4 km a
jej catkowita zlewnia wynosi 150,93 km?.Rzeka Biata wpada do Bukowej za wsig tgzek Ordynacki, a
bierze swéj poczatek ze zrédet we wsi Godziszéw I. Gtéwnymi doptywami rzeki Biatej sg: Trzebensz,
Borownica i Zytniowka.

Rzeka Borownica jest rzekg V rzedu, prawym doptywem Biatej. Dlugos¢ Borownicy wynosi 6 km a jej
zlewnia 27,8 km2. Borownica bierze swdj poczatek w rejonie Janowa Lubelskiego na wysokosci okoto
220 m n.p.m. a wpada do Biatej na wysokosci 195,3 m n.p.m. a jej $redni spadek wynosi 0,41%.
Rzeka Trzebensz jest rzeka V rzedu, lewym doptywem rzeki Biatej. Dlugos¢ Trzebenszy wynosi ok. 17,5
km a jej zlewnia 40,1 km2. Trzebensz bierze swéj poczgtek w rejonie miejscowosci Zofianka Dolna na
wysokos$ci okoto 253 m n.p.m. a wpada do Biatej na wysokosci 187,5 m n.p.m., a jej $redni spadek
wynosi 0,37%.

Rzeka Ciechocinka jest rzekg V rzedu, prawym doptywem rzeki Biatej. Dlugos$¢ Ciechocinki wynosi ok.
4,5 km. Ciechocinka bierze swoéj poczatek w Lasach Janowskich na wysokosci ok. 188 m n.p.m. a
wpada do Biatej w rejonie tgzka Ordynackiego na wysokosci ok. 183 m n.p.m., a jej $redni spadek

wynosi 0,11%.
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W wariancie 2 planowanej trasy konieczne jest przetozenie koryta rzeki Biatej w rejonie tagzka
Ordynackiego. W zwigzku z powyzszym zaktada sie realizacje przetozenia koryta w wariacie C, ktéry
bedzie wymagat przetozenia koryta rzeki Biatej na dtugosci okoto 780 m, budowy kanatu ulgi na diugosci

ok. 800 m oraz przebudowy koryta rzeki Ciechocinki na dtugosci okoto 200 m.

Przewiduje sie wykonanie regulacji istniejgcego koryta rzeki Biatej, ktdra bedzie nawigzywac ksztattem i
formg do dotychczasowego charakteru. Zostanie utrzymany dotychczasowy spadek podtuzny, jaki i
dotychczasowa urozmaicona geometria koryta (w przekroju jak réwniez w sytuacji). Réwniez kanat ulgi

(sztuczne koryto) bedzie ksztaltem i formg nawigzywac do istniejgcego koryta rzeki Biate;.

Roéwniez rzeke Biatg planuje sie przebudowywaé w rejonie m. Jonaki w wariacie 1, 2 i 3. Dlugos¢
przebudowywanego koryta wynosi ok. 270 m. Odcinek ten nie jest potozony w granicach obszaru
Natura 2000. Droga poprowadzona zostanie nad rzekg Biatg za pomocg mostu, gdzie podpory pod

obiekt posadowione bedg poza korytem przebudowanej rzeki.

Na obecnym etapie projektowania nie przewiduje sie ingerencji w koryto rzeki Trzebenszy oraz ciekow,
ktére przekraczane sg obiektem mostowym. Droga poprowadzona zostanie nad Trzebenszg za pomocg
mostu, gdzie podpory pod obiekt posadowione beda poza korytem rzeki. Mozliwa jest jedynie punktowa

ingerencja w koryto zwigzana z odprowadzaniem wéd opadowych z planowanej trasy.

Planowane przedsiewziecie przechodzi¢ bedzie przez JCWP w wariantach czesci B: 1, 2, 3,4, 5. W
JCWP ,Biata” planowana trasa przekracza¢ bedzie rzeke Biata, Trzebensz, Ciechocinke oraz ciek bez
nazwy. Przekroczenie w/w ciekow poszczegdolnymi wariantami trasy przewiduje sie mostami, obiektami

mostowymi z funkcjg przej$¢ dla zwierzat oraz przepustami:

Wedtug danych Okregu Polskiego Zwigzku Wedkarskiego w Tarnobrzegu (Zatgcznik 3) w wodach rzeki
Biatej, Borownicy, Trzebenszy i Ciechocinki bytujg takie gatunki ryb jak: piekielnica, lipien, mindg
strumieniowy, mietus, pstrgg potokowy, jelec, sliz, klen, kietb, okon, pto¢ i szczupak.

Jak wynika z powyzszego w wodach tych zyjg gatunki ryb chronionych, ktére wymienione sg w
Zatgcznikach Il i IV Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywa Rady 92/43/EWG) i objete sg ochrong Scistg w
mys$| rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. 237, poz. 1419). Gatunki ryb objete ochrong Scistg oraz wymienione w zatgcznikach I |

IV Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywy Rady 92/43/EWG) to: piekielnica, $liz oraz piekielnica.

JCWP ,Biata” badane byty w 2008 roku przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lublinie.

Elementy biologiczne

e Fitoplankton — nie mierzony w rzekach typu 17 (potok nizinny piaszczysty).

o Fitobentos — wptyw neutralny, wskaznik reaguje wprawdzie najmocniej na zmiany eutrofizacyjne
oraz w mniejszym stopniu, na zanieczyszczenia organiczne. Fitobentos zniszczony w strefie

przybrzeznej szybko sie zregeneruje/odtworzy. Zanik oddziatywan po okoto 2 latach;

e Makrofity — wptyw neutralny, wskaznik reaguje wprawdzie najmocniej na zmiany eutrofizacyjne oraz

w mniejszym stopniu, na zanieczyszczenia organiczne. Makrobentos zniszczony w strefie
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przybrzeznej szybko sie zregeneruje/odtworzy. Zanik oddziatywan po okofo 2 latach. W celu

przyspieszenia poprawy stanu po wykonaniu prac, zaplanowano zréznicowania morfologii koryta.

e Makrozoobentos — element biologiczny najmocniej reagujacy na oddziatywania przedsiewziecia
(mechaniczne zniszczenie siedliska oraz ewentualne negatywne oddziatywanie zawiesiny). W cyklu
badawczym 2008-2011 nie byt badany i oceniany (brak metodyki). Potencjalne oddziatywania na
ten element bedg ograniczone w czasie i przestrzeni. Nie wptynie to negatywnie na ocene elementu

w obrebie catej jednolitej czesci wod.

e Ryby — element biologiczny nie badany i nie oceniany w cyklu badawczym 2008-2011
(brak metodyki). W przypadku regulacji koryta i umacniania koryta wystgpi krétkotrwaty wplyw
negatywny w fazie realizacji (lokalne zniszczenie siedlisk, lokalne pogorszenie stanu siedlisk). Z
uwagi na zakres i specyfike przedsiewziecia, nie wptynie to negatywnie na ocene elementu w

obrebie catej jednolitej czesci wod.

W przypadku wzmacniania brzegoéw rzek zaleca sie zastosowa¢ metody / materiaty naturalne (np.
faszyny). Przyczyni sie to do rozwoju naturalnej roslinnosci brzegowej, co bedzie korzystnie wptywato
na srodowisko rzeki. Przyczyni sie to takze do lepszego natlenienia oraz zacienienia strefy przybrzeznej

rzek, co pozytywnie wptynie na faune wodna.

W fazie realizacji przebudowy koryta rzek nastgpi lokalne zniszczenie siedlisk, lokalne pogorszenie

stanu siedlisk, zaktdcenie migracji.

W fazie budowy, ze wzgledu na prace prowadzone w rejonie rzeki (drgania, hatas) oraz prace zwigzane
z umocnieniem brzegéw, ryby mogg chwilowo unika¢ odcinkéw przewidzianych do umocnienia.
Dziatania te jednak nie bedag zaktécaty mozliwosci migracji jednakze mogg powodowac¢ chwilowe

zmetnienie wody.

Nie przewiduje sie jednak aby faza budowy lub eksploatacji powodowata znaczacy negatywny wptyw na

populacje ryb bytujgcych w analizowanych rzekach.

Z uwagi na ograniczony zasieg silniejszych negatywnych oddziatywan elementéw przedsiewziecia
takich jak regulacja koryta czy umocnienie brzegéw oraz stabe oddziatywania lub ich brak w przypadku

pozostatych elementéw przedsiewziecia, nie zagraza ono celom ochrony wod w innych czesciach waod.

Elementy hydromorfologiczne

Prace zwigzane z regulacjg koryta oraz jego umochieniem bedg miaty wptyw na elementy

hydromorfologiczne.

Przede wszystkim zmianie ulegng warunki morfologiczne rzeki Biatej, Ciechocinki oraz ciekow, ktére
ujete bedg w przepusty. Usuniecie z wody lub brzegu wszelkich naturalnych elementéw typu krzewy,
drzewa lub wyciecie z brzegu krzewdw i drzew, ktérych korzenie dochodzg do ciekéw réwniez wptynie
na zmniejszenie dynamiki przeptywow. Usuniecie na czesci ciekdw roslinnosci wodnej oraz krzewow i
drzew z koryta wptynie ponadto na zmniejszenie zréznicowania struktury i podtoza koryta rzek. Ponadto
umacnianie i profilowanie brzegdw wptynie na obnizenie zdolnosci ciekdw do ksztattowania form

erozyjno-akumulacyjnych.
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Pozytywnym aspektem realizacji przebudowy rzeki Biatej w rejonie £gzka Ordynackiego bedzie:

e  ksztalt i forma regulowanego odcinka rzeki bedzie nawigzywac¢ do dotychczasowego charakteru, t;.
koryto meandrujace,

e utrzymany zostanie dotychczasowy spadek podtuzny, jaki i dotychczasowa urozmaicona
geometria koryta (w przekroju, jak réwniez w sytuaciji),

e umocnienie koryta w sposob jak najbardziej odpowiadajgcy istniejgcej formie srodowiskowej tej

rzeki.

Umocnienie koryt, ksztalt i forma regulowanych koryt oraz ich glebokos¢ powinno zapewnic

dotychczasowg szybkos¢ pragdu wody.

Elementy fizykochemiczne

Przedsiewzigcie bedzie wptywato na parametry fizykochemiczne tylko krotkoterminowo, w okresie

realizacji.

Podczas wykonywania prac zwigzanych z przebudowg koryta rzeki Biatej, Ciechocinki oraz ciekdow
ujetych w przepusty wystgpi zmetnienie wody oraz zmiana warunkéw natlenienia. Spowoduje to
pogorszenie takich paramentéw jak: zawiesina ogoélna, tlen rozpuszczony oraz pozostatych wskaznikow

charakteryzujgcych warunki tlenowe i zanieczyszczenia organiczne.

Wycinka przybrzeznych krzewdw i drzew rosnacych przy brzegach ciekdw wodnych spowoduje, ze cieki
w strefach nadbrzeznych zostang pozbawione ocienionych fragmentéw. Wptynie to na szybsze
nagrzewanie sie¢ wody oraz zmiane warunkow natlenienia, tj. spadek zawartosci tlenu. Biorgc jednak
pod uwage, ze wyrzynka bedzie miata charakter lokalny, nie nalezy sie spodziewac silnego wptywu tych

prac.

Ze wzgledu na skale planowanych robét, tj. w przypadku:

e rzeki Biatej odcinek okoto 270 m istniejgcego koryta w rejonie m. Jonaki, co stanowi ok. 1%
diugosci catej rzeki,

e rzeki Biatej odcinek okoto 780 m istniejgcego koryta w rejonie m. Lgzek Ordynacki, co stanowi ok.
2,8% dtugosci catej rzeki,

e rzeki Ciechocinka odcinek okoto 200 m istniejacego koryta, co stanowi ok. 4,4% dtugosci catej
rzeki,

nie powinno wptynaé na parametry fizykochemiczne catej JCWP.

Szczegotowe dane dotyczgce parametréw przebudowywanych koryt rzek analizowane bedg na etapie
prac nad projektem budowlanym. Umocnienie koryta, ksztatt i forma ujetego koryta oraz jego gtebokos¢

powinno zapewni¢ dotychczasowg szybkosé prgdu wody.

Na etapie eksploatacji w analizowanym rejonie przewiduje sie odprowadzanie wéd opadowych za
pomocg rowow drogowych oraz oczyszczenie wod w osadnikach (piaskownikach) a na odcinku
Zlokalizowanym na obszarze Natura 2000 — za pomocg szczelnego systemu odwodnienia (kanalizacja
deszczowa, rowy szczelne) oraz oczyszczanie wod w osadnikach (piaskownikach) oraz separatorach
substancji ropopochodnych. Szacunkowa zawarto$¢ zawiesiny ogdlnej na analizowanym odcinku w
roku 2014 wynosic bedzie 20,1 - 22,8 mg/l a w roku 2034 — 29,1 - 32,4 mg/l. Wartosci te sg mniejsze od
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wartosci zmierzonej przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lublinie w roku 2008 (ostatni

pomiar wod rzeki Biatej), ktora wynosita 33,0 mg/I.

Ponadto dla ztagodzenia znacznych punktowych doptywéw woéd opadowych do rzeki Biatej nalezy
zaprojektowac na etapie projektu budowlanego zbiorniki retencyjne. Po zastosowaniu tych zbiornikéw
szacunkowa zawartos¢ zawiesiny ogélnej na analizowanym odcinku w roku 2014 wynosi¢ bedzie 4,0 -
4,5 mg/l, a w roku 2034 — 5,8 - 6,5 mg/l, przy uwzglednieniu redukcji zanieczyszczeh wynoszacej 80%
zgodnie z opracowaniem Instytutu Ochrony Srodowiska w Warszawie - Haliny Sawickiej — Siarkiewicz
pt. ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady

wyboru”, Warszawa, 2004 r.

Jak wynika z powyzszego mozna stwierdzi¢, ze odprowadzane wody opadowe z planowanej drogi S19
nie bedg wpltywaé¢ negatywnie na wody rzeki Biatej, Borownicy, Trzebenszy oraz Ciechocinki i nie

wplynie na parametry fizykochemiczne catej JCWP.
Srodki minimalizujace wptyw na JCWP

W fazie budowy nalezy zapewni¢ wiasciwg organizacje robot oraz przestrzegaé zasad ogodlnie

obowigzujgcych przy tego typu pracach, majgcych na celu ochrone srodowiska wodnego.

Srodki tagodzace zmniejszajgce negatywne oddziatywanie na stan przyrodniczy koryta i brzegéw rzeki

Biatej w rejonie Lgzka Ordynackiego:

e  przy przetozeniu rzeki Biatej nie nalezy dopusci¢ do: wyprostowania koryta, zwiekszenia spadku,
ujednolicenia ksztattéow i wymiaréw przekrojéw poprzecznych, dazgc w ten sposéb do
zapewnienia dynamicznej réwnowagi cieku naturalnego, zachowac istniejgcg szerokos¢ i
gtebokos¢ koryta,

e odstgpienie od robét profilujgcych koryto do przekroju trapezowego,

e na przektadanym odcinku, w miare mozliwosci, nalezy zachowaé iloS§¢ meandréow jaka
wystepowata na zasypanym odcinku rzeki oraz o ile wystepowaty odtworzy¢ zastoiska,

e nowg linie brzegowg nalezy wzbogaci¢ w lokalne nierownosci, aby posiadat nieregularny ksztatt
(np. zatoczki, wypuktosci, wyrwy itp.), tworzace siedliska zasiedlane przez organizmy zwierzece i
rosliny oraz powodujgce powstanie zawirowan, prgdéw, wstecznych i obszaréw zastoiskowych
réznicujgcych warunki dla organizméw wodnych,

e zmniejszenie nachylenia skarp brzegowych (tam gdzie to mozliwe), w celu zwiekszenia
polepszenia dostepnosci cieku dla zwierzat dziko zyjacych (wodopoju dla zwierzat dziko
zyjacych),

e wzbogacenie cieku w elementy habitatowe jakie jak: gtazy, kamienie, odsypiska kamienne i
zwirowe zwalone pnie drzew, gafezie i rosliny zwisajace z brzegéw, pokrycie dna zwirem lub
otoczakami — elementy te bedg stanowi¢ niezbedng czes¢ przestrzeni zyciowej ryb i innych
organizmow wodnych,

e  konieczne jest wprowadzenie ograniczen czasowych prowadzenia robot, niezbednych dla ochrony
korytarzy migracyjnych i tarlisk (po konsultacji ze specjalistg ichtiologiem),

e przetozona rzeka powinna miec¢ zblizony stan do naturalnego swojego uksztattowania, w tym celu
nadzor fitosocjologiczny powinien w miare mozliwosci dokona¢ przesadzenia roslinnosci wodnej

(dennej i brzegowej) z zasypywanego odcinka rzeki,
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e ograniczenie dtugosci brzegéw podlegajacych umocnieniu. W przypadku koniecznosci
umocnienia brzegi rzeki powinny by¢ umocnione wytgcznie w sposéb naturalny (kamien, faszyna),
aby zapewni¢ mozliwos¢ rozwoju roslinnosci brzegowej Zaleca sie rezygnacje z zastosowania do
umocnienia brzegdéw materiatdbw martwych — beton, asfalt, itp.,

e na etapie projektu budowalnego — projekt zieleni powinien zawiera¢ gatunki roslin wystepujgce
naturalnie w terenie,

e nie nalezy projektowaé sztucznych stopni hamujgcych, utrudniajgcych migracje zwierzat.

Zastosowanie w mozliwie szerokim zakresie roslinnosci do umacniania brzegéw spowoduije:
e zachowanie zasady przemienno$ci roslinnej zabudowy brzegow,

o funkcje ekotonu i paséw ochronnych.

Tak jak juz wyzej wspomniano realizacji elementéw habitatowych zapewni dogodne warunki zycia i
rozwoju zwierzgt (strefy zastoiskowe i spokojnego przeptywu, substrat), oraz stworzy strefy

bezpieczenstwa, schrony, wyjscia na brzeg.

Proces wtopienia sie nowego odcinka koryta rzeki jest procesem samoistnym oraz dtugotrwatym.
Najczesciej obejmuje przeobrazenia korytowe, rozwdj roslinnosci, a dziatalnos¢ ludzka ogranicza sie do
skromnych zabiegéw pielegnacyjnych, a czasem korygujacych nowe warunki abiotyczne Iub

inicjujgcych dodatkowe, pozgdane trendy przeobrazen koryta.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia wod powierzchniowych na etapie realizacji

przedsiewziecia, nalezy:

o lokalizowaé zaplecza budowy i place magazynowe poza dolinami rzek,

e prace ziemne i budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez
wyciekéw paliwa),

e ewentualne odwodnienia budowlane nalezy ograniczyé do okresu niezbednego ze wzgledu na
technologie robodt, zas zasieg pionowy i poziomy odwodnienia — do zakresu uzasadnionego
wykonawstwem prac,

e woda z odwadniania np. wykopéw przy budowie trasy powinna by¢ oczyszczana w osadnikach
przed odprowadzeniem do ciekéw,

e nalezy minimalizowac¢ ingerencje w uksztattowanie doliny ciekdw,

o wszelkie prace zwigzane z umacnianiem brzegdéw nalezy prowadzi¢ przy niskich stanach wad;

e dopuszcza sie umocnienie koryta, ktére nie bedzie miato wptywu na droznos¢ rzeki. Umocnienie
nalezy wykonaé¢ z materiatéw naturalnych,

e  struktura i sktad podtoza koryta winna nawigzywac¢ do dotychczasowego koryta,

e w miare mozliwosci prace budowlane zwigzane z umacnianiem brzegéw prowadzi¢ poza okresem

tarta ryb (kwiecien - czerwiec).

W celu zachowania optymalnych warunkéw Zzycia dla ryb a zwilaszcza minoga strumieniowego,
stwierdzonego w wodach rzeki Biata (a bedacego przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000
Uroczyska Laséw Janowskich), zaleca sie aby prace zwigzane z przetozeniem rzeki czyli ingerencjg w
dno rzeki zwtaszcza w okresie od kwietnia do czerwca, byly prowadzone pod $cistym nadzorem
ichtiologicznym. Inne prace zwigzane z umocnieniem mogg by¢ prowadzone roéwniez w okresie tarta

bez koniecznosci nadzoru ichtiologa po uprzedniej konsultacji ze specjalista.
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Dla zminimalizowania wptywu umocnienia koryta powinny by¢ zastosowane tylko materiaty naturalne -
darn, kotki drewniane, faszyna. Mozna wzbogaci¢ nowg trase regulacyjng w ramach rekompensaty
przyrodniczej np. o zbiorniki wodne. Koryto wyregulowane powinno utrzymaé¢ dotychczasowg
szerokos¢ i charakter przebiegu - meandrujgcy.

Na wylotach do odbiornikéw (w urzadzeniach oczyszczajgcych) nalezy zastosowaé zamkniecia

odptywu (zasuwy), ktore stanowi¢ powinny zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych.

W raporcie zalecono zaprojektowanie szczelnego systemu odwodnienia (rowy szczelne, kanalizacja)
oraz zestawow — osadnik + separator na odcinkach, gdzie planowana trasa przebiega przez obszary
Natura 2000. Na pozostatym obszarze przewidziano zastosowanie osadnikéw przed odprowadzeniem

woéd opadowych do istniejgcych ciekow.
Podsumowanie

Na odcinku, na ktérym przewidziana jest regulacja istniejgcego koryta rzeki Biatej, Ciechocinki oraz
Borownicy i ciekow bez nazwy, ktére na przecieciu z planowang trasg ujete bedg w przepust
przedsiewzigcie bedzie negatywnie wptywato na parametry woéd w zakresie wszystkich elementow
jakosci wod powierzchniowych. Znaczace zmiany charakterystyki fizycznej czesci wod, czyli
przeksztatcenia morfologii koryta i powigzane z nimi zmiany parametréw fizykochemicznych bedg
skutkowaty pogorszeniem warunkéw siedliskowych koryta cieku i strefy brzegowej. Bedzie to jednak
oddziatywanie lokalne (ok. 1% dtugosci rzeki Biatej w rejonie m. Jonaki, ok. 2,8% dtugosci rzeki Biatej w
wariancie 2(c) w rejonie m. Lazek Ordynacki, ok. 4,4% dtugosci rzeki Ciechocinki w wariancie 2(c)) i

krotkotrwate, a w odniesieniu do catej JCWP nie wptynie na pogorszenie wskaznikow jakosci wod.

Pozytywnym aspektem realizacji przedsiewziecia bedg nastepujgce dziatania:

e  ksztalt i forma regulowanego odcinka rzeki bedzie nawigzywa¢ do dotychczasowego charakteru,

e utrzymany zostanie dotychczasowy spadek podtuzny, jaki i dotychczasowa urozmaicona
geometria koryta (w przekroju, jak réwniez w sytuacji),

e umocnienie koryta w sposob jak najbardziej odpowiadajgcy istniejgcej formie srodowiskowej tej

rzeki.

Umocnienie koryta, ksztatt i forma regulowanego koryta oraz jego gtebokos¢ powinno zapewnié

dotychczasowg szybkos¢ pradu wody.

W Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty JCWP ,Biata” zostata wyznaczona

jako naturalna cze$¢ waéd, a jej stan okreslono jako zty.

Rzeka Biata na czesci analizowanego obszaru potozona jest na obszarze Natura 2000 ,Uroczyska
Lasow Janowskich” PLH060031 i ,Lasy Janowskie” PLB060005, dla ktérych utrzymanie lub poprawa

stanu wod jest waznym czynnikiem w ich ochronie.

Celem ochrony dla JCWP jest ochrona, poprawa oraz przywracanie stanu JCWP, tak aby osiggngc¢
dobry stan tych wéd i dobry stan chemiczny. W PGW nie ustalono derogaciji, to cel ten nalezy osiaggngé
do 2015 r. W PGW uznano réwniez, ze osiggniecie tego celu jest niezagrozone.

Czynniki oddziatywania wykazywac¢ bedg lokalne oraz krétkoterminowe oddziatywanie na zmiane
warunkow fizyko-chemicznych, co $wiadczy o braku wptywu na osiggniecie celéow RDW w innych
czesciach wod. Planowane przebudowa rzeki Biatej w rejonie tgzka Ordynackiego wystepuje w
odlegtosci ok. 3 km od JCWP ,Bukowa od Rakowej do ujscia” (kod: PLRW200019229499).
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W zakresie czynnikdéw biologicznych i hydromorfologicznych réwniez nie mozna stwierdzié¢
oddziatywania, ktére w jakikolwiek sposéb przeszkadzatoby w osiggnieciu celéw Srodowiskowych w
innych jednolitych czesciach wad.
Z uwagi na fakt, ze realizacja wnioskowanego o wydanie decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach wariantu 2 na odcinku B w rejonie m. Lazek Ordynacki drogi ekspresowej S19
od konca obwodnicy Lublina do granicy woj. lubelskiego i podkarpackiego powodowac¢ bedzie
istotng ingerencje budowlang na obszarze JCWP ,,Biala” spowodowana:
koniecznoscia przebudowy koryta rzeki Biatej (wariant C) na dlugosci okoto 780 m, budowy
kanatu ulgi na dtugosci ok. 800 m oraz przebudowy koryta rzeki Ciechocinki na diugosci
okoto 200 m;
czesciowa wymiang gruntéw oraz zabiegéw wzmacniajacych zaréwno konstrukcje nasypu,
jak i podtoze w dolinie rzeki Biatej;
nasyp drogowy na analizowanym odcinku zlokalizowany bedzie w centralnej czesci doliny —

tym samym w obszarze szczegoélnego zagrozenia powodzia (Q1%),

proponuje sie wariant alternatywny planowanej trasy na odcinku B wedlug ponizszego, {j.:

od poczatku odcinka B, tj. od km 362+784 do km 393+850 wg wariantu 2;

przejscie wariantu 2 w wariant 3 - od km 393+850 wariantu 2 do km 394+330 wariantu 3;
od km 394+330 wariantu 3 do konca odcinka B, tj. do granicy wojewédztwa lubelskiego i

podkarpackiego wg wariantu 3.

Korzysci wynikajace ze zmiany przebiegu trasy w rejonie Lazka Ordynackiego

Zmiana przebiegu drogi na koncowym odcinku planowanej trasy S19 niesie ze sobg nastepujgce
korzysci:
ingerencja w koryto rzeki Biatej wystepowac bedzie jedynie w km 387+610 wariantu 2, gdzie
planowana trasa przecina rzeke Biatg mostem M-21a/2, ktérego podpory posadowione bedg poza
korytem przebudowanej rzeki. Odcinek ten potozony jest poza obszarem Natura 2000;
planowana trasa potozona bedzie poza strefg zalewu wodg Q1%, stanowigcg obszar szczegdlnego
zagrozenia powodzig;
planowana trasa przebiegaé bedzie po terenach korzystnych geologicznie, tj. poza doling rzeki
Biatej;
odcinek B po zmianie przebiegu trasy bedzie krétszy od odcinka B wg wariantu 2 o okoto 550 m;
nie wystepuje koniecznos¢ przebudowy linii wysokiego napiecia w rejonie gazka Ordynackiego
Zmiana wariantu trasy w rejonie tgzka Ordynackiego nie bedzie powodowaé zmian morfologicznych
doliny i koryta rzeki Biatej oraz Ciechocinki, jak to miato miejsce w wariancie 2 z przetozeniem rzeki

Biatej wg wariantu C, oraz powigzanych z nimi parametréw biologicznych i fizykochemicznych

> SOPOT

Rzeka Sopot potozona jest w obrebie dorzecza Wisty i na odcinku przedmiotowego przedsiewziecia

zawiera sie w obrebie jednolitej cze$ci wdd powierzchniowych (JCWP) ,Sopot” (kod:
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PLRW200017229458), nalezagcej do typu abiotycznego: potok nizinny piaszczysty (17). W Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (PGW) zostata ona wyznaczona jako naturalna

czes$¢ waod, a jej stan okreslono jako zty.

Rzeka Sopot na czesci analizowanego obszaru jest obszarem chronionym, tj. nalezy do obszaru
przeznaczonego do ochrony siedlisk lub gatunkéw, ustanowionych w ustawie o ochronie przyrody, dla
ktérych utrzymanie lub poprawa stanu woéd jest waznym czynnikiem w ich ochronie — obszar Natura
2000 ,Uroczyska Lasoéw Janowskich” PLH060031 i ,Lasy Janowskie” PLB0O60005.

Wszystkie JCWP na obszarze kraju do 2015 roku uznane zostaty za zagrozone eutrofizacjg ze zrodet
komunalnych. Po 2015 roku Polska zobowigzana jest wyznaczy¢ obszary wrazliwe na eutrofizacje wg

wymogow dyrektywy 91/271/EWG dotyczgcej oczyszczania $sciekdw komunalnych.

W rejonie planowanego przedsiewziecia brak jest innych obszaréw chronionych wskazanych w art. 113

ust. 4 ustawy z dnia 18 lipca 2001 roku Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2012 r. poz. 145).

Celem srodowiskowym dla JCWP jest zatem ochrona, poprawa oraz przywracanie stanu JCWP, tak aby
osiggna¢ dobry stan ekologiczny wod. W PGW nie ustalono derogacji, to cel ten nalezy osiggna¢ do

2015 r. W PGW uznano réwniez, ze osiggniecie tego celu jest niezagrozone.

Sopot jest rzekg IV rzedu, prawym doptywem Bukowej o dtugosci ok. 7,4 km i powierzchni dorzecza
11,2 km2. Rzeka wyptywa z okolic Gér Tulowych na wysokosci ok. 202 m n.p.m. a uchodzi do rzeki

Bukowej na wysokosci ok. 172 m n.p.m., a jej sredni spadek wynosi 0,41%.
Planowane przedsiewziecie przechodzi przez JCWP w wariantach czesci B: 1, 2, 3, 4, 5.

Trasa nie koliduje z rzekg Sopot ani z innymi ciekami nalezgcymi do JCWP.

> BUKOWA OD RAKOWEJ DO UJSCIA

Bukowa potozona jest w obrebie dorzecza Wisty i na odcinku przedmiotowego przedsiewziecia zawiera
sie w obrebie jednolitej czesci wod powierzchniowych (JCWP) ,Bukowa od Rakowej do ujscia” (kod:
PLRW200019229499), nalezgcej do typu abiotycznego: rzeka nizinna piaszczysto - gliniasta (19). W
Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (PGW) zostata ona wyznaczona jako

naturalna czes¢ wadd, a jej stan okre$lono jako zly.

Rzeka Bukowa na czesci obszaru jest obszarem chronionym, tj. nalezy do obszaru przeznaczonego do
ochrony siedlisk lub gatunkéw, ustanowionych w ustawie o ochronie przyrody, dla ktérych utrzymanie
lub poprawa stanu wdd jest waznym czynnikiem w ich ochronie — obszar Natura 2000 ,Uroczyska
Lasow Janowskich” PLH060031 i ,Lasy Janowskie” PLB060005.

Cele srodowiskowe dla obszaru Natura 2000 zwigzane sg z doprowadzeniem do ,wlasciwego stanu
ochrony” przedmiotdw ochrony obszaru Natura 2000 czyli siedlisk i gatunkow wystepujgcych na tych

obszarach.

Ponadto rzeka Bukowa nalezy obszaru wrazliwego na eutrofizacje wywotang zanieczyszczeniami
pochodzacymi ze zrédet komunalnych. Wszystkie JCWP na obszarze kraju do 2015 roku uznane
zostaly za zagrozone eutrofizacjg ze zrédet komunalnych. Po 2015 roku Polska zobowigzana jest
wyznaczyé obszary wrazliwe na eutrofizacie wg wymogoéw dyrektywy 91/271/EWG dotyczacej

oczyszczania $ciekdw komunalnych.



51

Celem srodowiskowym dla JCWP jest zatem ochrona, poprawa oraz przywracanie stanu JCWP, tak aby
osiggna¢ dobry stan tych wod i dobry stan chemiczny. W PGW nie ustalono derogacji, to cel ten nalezy

osiggnaé¢ do 2015 r. W PGW uznano réwniez, ze osiggniecie tego celu jest niezagrozone.

Bukowa jest rzeka Il rzedu, prawobrzeznym doptywem Sanu. Rzeka ma dlugos¢ 54,2 km, a jej zlewnia
wynosi 662 km2. Rzeka rozpoczyna swéj bieg w okolicach wsi Korytkéw Maty na wysokosci 218 m
n.p.m., przecina Lasy Janowskie i uchodzi do Sanu nieopodal wsi Chtopska Wola, koto Stalowej Woli na

wysokoéci 142 m n.p.m. Sredni spadek rzeki wynosi 1,34%o0.
Planowane przedsiewziecie przechodzi przez JCWP w wariantach czesci B: 1, 2, 3, 4, 5.
Trasa nie koliduje z rzekg Bukowg (réwniez z doling rzeki) ani z innymi ciekami nalezgcymi do JCWP.

Lokalizacja oraz rozwigzania techniczne projektowanej kanalizacji deszczowej wynikajg z
uksztattowania niwelety planowanej drogi, uksztattowania terenu oraz mozliwosci odprowadzenia wod

opadowych do odbiornikow.

Powierzchniowe odprowadzenie wéd opadowych z jezdni przewiduje sie poprzez nadanie nawierzchni
odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych, umozliwiajgcych sptyw wody do obustronnych
rowow. Dalej, rowami otwartymi, wody opadowe zostang odprowadzone do odbiornikéw tj. rowdw
melioracyjnych oraz wod powierzchniowych. Zakres powierzchniowego odprowadzenia woéd to odcinki
projektowanej drogi nie przebiegajgce poprzez tereny chronione (Gtéwny Zbiornik Wod Podziemnych nr

406 i obszar Natura 2000 ,Lasy Janowskie”).

Woda opadowa z projektowanych obiektdéw przejmowana bedzie przez system odwodnienia drogi.
Obiekty odwadniane bedg przez indywidualny system wpustéw Sciekowych na obiekcie, i systemem
kanalizacji obiektu, ktéry odprowadza¢ bedzie wode opadowg poza obiekt. Woda z obiektu

przejmowana bedzie do studni f 500 i odprowadzana do systemu odwodnienia drogi.

SYSTEM ODWODNIENIA DROGI

Szczelny system kanalizacji przewiduje sie na nastepujgcych odcinkach planowanej drogi S19: -

czes¢ A

wariant | od km 0+000 do km 31+896

wariant IV od km 0+000 do km 32+738

wariant IVA od km 0+000 do km 31+602

wariant WW od km 0+000 do km 31+527

wariant WWU od km 0+000 do km 33+029

- wariant 1 Obwodnica Krasnika

- wariant 1A od km 352+000 (poczatek opracowania) - km 360+130;
- wariant 2 od km 352+000 (poczatek opracowania) - km 360+100;

od km 352+000 (poczatek opracowania) - km 360+330.
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Czesc B

wariant 1/1P od km 389+800 do km 397+800
wariant 2 od km 390+650 do km 396+400
wariant 3 od km 389+650 do km 395+400
wariant 4/4P od km 378+850 do km 389+170
wariant 5 od km 381+100 do km 390+600

potgczony wariant 2 i 3

od km 390+650 do km 393+850 wariantu 2

od km 393+850 wariantu 2 do km 394+330 wariantu 3
od km 394+330 wariantu 3 do 395 +400

Lokalizacja oraz rozwigzania techniczne projektowanej kanalizacji deszczowej wynikajg z
uksztattowania niwelety planowanej drogi, uksztattowania terenu oraz mozliwosci odprowadzenia wéd

opadowych do odbiornikow.

Powierzchniowe odprowadzenie wod opadowych z jezdni przewiduje sie poprzez nadanie nawierzchni
odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych, umozliwiajacych sptyw wody do obustronnych
rowéw. Dalej, rowami otwartymi, wody opadowe zostang odprowadzone do odbiornikéw tj. rowdw
melioracyjnych oraz wéd powierzchniowych. Zakres powierzchniowego odprowadzenia wéd to odcinki
projektowanej drogi nie przebiegajgce poprzez tereny chronione (Gtéwny Zbiornik Wod Podziemnych nr

406 i obszar Natura 2000 ,Lasy Janowskie”).

Woda opadowa z projektowanych obiektow przejmowana bedzie przez system odwodnienia drogi.
Obiekty odwadniane bedg przez indywidualny system wpustow sciekowych na obiekcie, i systemem
kanalizacji obiektu, ktéry odprowadza¢ bedzie wode opadowg poza obiekt. Woda z obiektu

przejmowana bedzie do studni i odprowadzana do systemu odwodnienia drogi

WARUNKI LOKALIZACJI ZBIORNIKOW RETENCYJNYCH, RETENCYJNO — INFILTRACYJNYCH |
INFILTRACYJNYCH

Na obecnym etapie prac projektowych na odcinku A i odcinku B nie ma wyznaczonych lokalizacji
zbiornikdw retencyjnych, retencyjno-infiltracyjnych i infiltracyjnych. Przewiduje sie wykonanie rowéw
drogowych poszerzonych.

Na odcinku obwodnicy Krasnika przewiduje sie budowe zbiornikéw retencyjnych (uszczelnionych).
Potrzeba zaprojektowania zbiornikéw powinna by¢ podjeta na etapie prac nad projektem budowlanym,
kiedy prace projektowe dotyczy¢ bedg wybranego wariantu drogi oraz uszczegé6towiona bedzie niweleta
drogi. Woéwczas w podziale planowanej trasy na poszczegoélne zlewnie mozliwe bedzie szczegdtowe
obliczenie ilosci wod opadowych odprowadzanych z poszczegdlnych zlewni i wskazanie mozliwych
odbiornikéw wod. Natezenie zrzutu wod nie powinno przekraczaé wartosci wlasciwej dla odptywu wod
ze zlewni naturalnej — niezabudowanej i nieutwardzone;j. llos¢ wéd przekraczajgca w/w wartosé winna
by¢ retencjonowana.

W przypadku koniecznosci budowy zbiornikéw nalezy:
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e na odcinkach, gdzie planowana trasa przechodzi w granicach Gtéwnego Zbiornika Waod
Podziemnych nr 406 oraz obszarze Natura 2000 zaprojektowac zbiorniki retencyjne;

e na pozostatym obszarze — zbiorniki retencyjno — infiltracyjne lub w przypadku braku naturalnego
odbiornika wéd w poblizu — zbiorniki infiltracyjne.

Posadowienie zbiornikéw infiltracyjnych oraz retencyjno — infiltracyjnych uzaleznione réwniez bedzie od

podtoza, na ktérym zbiorniki takie bytyby zaprojektowane oraz od poziomu wéd podziemnych.

W celu zabezpieczenia odbiornikéw przed niekontrolowanym zrzutem substancji niebezpiecznych
nalezy na wylotach do odbiornikéw (w urzgdzeniach oczyszczajacych) zastosowaé zamkniecia odptywu

(zasuwy).

Zmian wariantu preferowane na Czesci B ( przejscie odcinka wariantu 2 w odcinek wariantu 3)
nie spowoduje negatywnego oddzialywania na parametry wéd w zakresie wszystkich
elementéow jakosci wéd powierzchniowych. Budowa planowanej trasy jak réwniez jej
eksploatacja nie bedzie miata wplywu na osiagniecie przez jednolita czesé¢ wéd celu
srodowiskowego. W zakresie czynnikéw biologicznych i hydromorfologicznych réwniez nie
mozna stwierdzi¢ oddziatywania, ktére w jakikolwiek sposéb przeszkadzalo by w osiagnieciu

celow srodowiskowych w innych jednolitych czesciach wéd.

Wybor aktualnie preferowanego wariantu ( przejscie odcinka wariantu 2 w odcinek wariantu 3)
jest korzystniejszy rowniez ze wzgledu zagrozenia przeciwpowodziowego z uwagi na brak kolizji

z dolina rzeki Bialej a co za tym idzie ze strefa zalewowa.

5. GOSPODARKA ODPADAMI

Niniejszy rozdziat Aneksu zastepuje rozdziat 5.7.2. Raportu - Przewidywane rodzaje i ilosci odpadéw.
5.1 PRZEWIDYWANE RODZAJE | ILOSCI ODPADOW

5.1.2 Faza budowy

Planowana trasa bedzie potozona przewaznie na terenach gruntéw rolnych, tgk, pdl tereny lesne ale
takze przez tereny, na ktérych wystepuje rozproszona zabudowa mieszkaniowo — zagrodowa, omija

zas tereny zwartej zabudowy mieszkaniowej.

Podstawowym zrédtem odpadow beda:
prace rozbiérkowe: rozbieranie i demontowanie istniejgcych obiektow budowlanych (budynkow
mieszkalnych, gospodarczych i budynkéw o innym przeznaczeniu) — kolidujgcych z planowang
drogg (wariantami),
wycinka drzew i krzewéw kolidujgcych z trasa,
roboty ziemne — wykopy,
roboty konstrukcyjno — budowlane obiektow inzynierskich,
odpady z przebudowy istniejgcych drog: zrywanie nawierzchni betonowej i asfaltowej
z istniejacych jezdni,
usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu: siecig wodng, telefoniczng, trakcyjng, oswietleniows,
trakcyjng, gazowa, itp.

utozenie nawierzchni drég.
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Powstawanie odpadow w fazie budowy bedzie takze zwigzane z:

eksploatacjg maszyn i urzadzen drogowych i budowlanych,

pobytem ludzi w pasie roboczym (odpady komunaine).

Uwzgledniajgc obowigzujgce przepisy dotyczace klasyfikacji odpaddéw, w trakcie prowadzenia prac

zwigzanych z budowg bedg wytwarzane nastepujgce rodzaje odpadéw (gwiazdkg oznaczone odpady

niebezpieczne):

1)

inne nie wymienione odpady (02 01 03) — odpadowa masa ros$linna z usuwania warstwy ziemi

urodzajnej porosnietej trawa, usuniete drzewa, gatezie, krzewy

2) odpady spawalnicze (12 01 13),
3) mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe nie zawierajace
zwigzkow chlorowcoorganicznych (13 02 05*),
4) opakowania zawierajace pozostatosci substancji niebezpiecznych
lub nimi zanieczyszczone (15 01 10%),
5) sorbenty i materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania, ubrania ochronne (15 02 02*),
sorbenty i materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania, ubrania ochronne inne niz 15 02 02* (15
02 03).
7) odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i remontéw (17 01 01) pochodzace
z rozbidérek budynkéw mieszkalnych, gospodarczych i innych,
8) gruz ceglany (17 01 02) — pochodzacy z rozbiérek budynkow,
9) odpady z remontéw i przebudowy drog (17 01 81) pochodzgce z rozbidrki istniejgcej

podbudowy drogi (drég przebudowywanych),

10) drewno (17 02 01) - elementy drewniane likwidowanych budynkow,
11) szkto (17 02 02) — szkto,
12) asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01* (17 03 02) pochodzgcy z rozbidrki nawierzchni

likwidowanych fragmentéw drog oraz z frezowania nawierzchni na odcinkach drdg istniejgcych na

styku z projektowanym,

13) odpadowa papa (17 03 80) — pochodzgca z rozbiérki budynkéw w przypadku stosowania tego

materiatu do pokrycia dachowego,

14) zelazo i stal (17 04 05) — ztom stalowy pochodzacy z rozbiérek budynku,

15
16
17
18
19

gleba i ziemia, w tym kamienie (17 05 04) inne niz wymienione w 17 05 03*,
materialy konstrukcyjne zawierajace azbest (17 06 05*) - odpady pokry¢ dachowych,
papier i tektura (20 01 01) - wytwarzane przez pracownikéw wykonawcy robdt,

szkto (20 01 02) - wytwarzane przez pracownikow wykonawcy robot,

tworzywa sztuczne (20 01 39) - wytwarzane przez pracownikdw wykonawcy robot,

20) metale (20 01 40) - wytwarzane przez pracownikow wykonawcy robaét,

21) niesegregowane odpady komunalne (20 03 01) — wytwarzane przez pracownikow wykonawcy

robot,
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5.1.3 Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci i rodzajéow odpadéw. Bedg
powstawa¢ odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektéw i urzgdzen zapewniajgcych sprawne
funkcjonowanie drogi (oswietlenie, urzadzenia odwadniajgce) oraz obiektow powigzanych

technologicznie z drogg (MOP).

W fazie eksploatacji drogi wystepowaé bedg nastepujgce rodzaje odpadéw:
typowe odpady komunalne,
odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni (szczegodlnie w okresie zimowym),
odpady powstajgce z eksploatacji systemu odwadniajgcego takie jak:
- wykaszanie trawy w rowach odwadniajgcych;
- usuwanie osadow i substancji olejowych,

- usuwanie odpadow ze studzienek kanalizacyjnych.

Typowe odpady komunalne, to:
makulatura,
szkto,
tworzywa sztuczne (opakowania, torebki),
metale (puszki po napojach) powstajgce w wyniku uzytkowania drogi oraz wyrzucania $mieci z
jadacych samochodéw.
6)

Wiekszos$¢ odpaddéw powstawac bedzie na terenie MOPOw, w zwigzku z przebywaniem na jego terenie
o0sbb korzystajgcych z trasy. Odpady gromadzone bedg w pojemnikach ustawionych na terenie MOP i
okresowo wywozone przez uprawnione do tego firmy. Odpady powstajgce na MOPach zaliczono do
grupy - odpady komunalne — kod odpadu 20 01 02, 20 01 39, 20 01 40 20 03 01.

Przewiduje sie urzgdzenia do oczyszczania wéd opadowych: separatory oraz osadniki. Powstawaé
bedg odpady - 13 05 08* - mieszanina odpaddw z piaskownikéw i z odwadniania olejéw w separatorach

oraz odpady 13 05 02* - szlamy z odwadniania olejéw w separatorach.

Ze wzgledu na wiasciwosci tych odpadéw a takze na powodowane przez nich zagrozenia sanitarne,
odpady te wymagajg usuwania i unieszkodliwiania przez specjalistyczng firme, posiadajgcg
uprawnienia do prowadzenia ustug w tym zakresie. Fakt przekazania odpadéw nalezy dokumentowaé

za pomocg obowigzujgcej ,karty przekazania odpadu”z”

W fazie eksploatacji drogi zrédtem odpaddéw bedg zuzyte zrodta Swiatta zawierajgcych rte¢ (16 02 13%)
oraz oprawy oswietleniowe (16 02 16). Odpady te powinny byé gromadzone i okresowo przekazywane
firmom zajmujgcym sie unieszkodliwianiem tego typu odpadéw — w szczegdlnosci obowigzek ten
dotyczy odpadow niebezpiecznych (Swietldwki). Na aktualnym etapie prac nie mozna podac¢ doktadnej

ilos¢ zuzytych zrodet Swiatta oraz opraw oswietleniowych. Mozna jednak oszacowac w przyblizeni
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ilos¢ powstajgcych odpadow w stosunku rocznym - bazujgc na ogélnych zatozeniach dotyczacych

projektowania oswietlenia drogi.

W fazie eksploatacji drogi zrédtem odpadéw bedg takze zuzyte zrodta Swiatta zawierajgce rte¢ (16 02
13*) oraz oprawy o$wietleniowe (16 02 16). Sredni okres eksploatacji oprawy wynosi 5 lat, $redni okres

eksploatacji zrodta swiatta — 4 lata.

Szacuje sie, ze w czasie eksploatacji planowanej drogi w ciggu roku powstawac¢ bedg zestawione
ponizej rodzaje odpaddéw. Okreslone ilosci podaje sie na postawie szacunkéw. Ze wzgledu na to, ze
powstajgca ilos¢ odpadow dla analizowanych wariantéw nie jest znacznie zréznicowana w ponizszej

tabeli podano jedng wartos¢ dla wszystkich wariantow.

Tabela 5.1.3. llosci powstajacych odpadow w fazie eksploatacji (rocznie)

Lp. |Kod Rodzaj odpadéw llosé Sposob
postepowania
1 130508 |mieszanina odpadéw z  piaskownikow|~1,5 Mg/rok Unieszkodliwianie
iz odwadniania olejow w separatorach
2 130502 |szlamy z odwadniania olejow w separatorach |~0,5 Mg/rok Unieszkodliwianie
3 16 02 13* |zuzyte urzadzenia zawierajgce (~0,05 Mg/rok  |Unieszkodliwianie
niebezpieczne elementy inne niz wymienione
w 16 02 09 do 16 02 12
4 16 02 16 elementy usunigte z zuzytych urzadzen|~0,08 Mg/rok |Unieszkodliwianie
(oprawy oswietleniowe)
5 16 81 01* |odpady wykazujgce wiasciwosci|~0,5 Mg/rok Unieszkodliwianie
ninha=zninc=zna
6 16 81 02 odpady inne niz wymienione w 16 81 01* ~0,2 Mg/rok Unieszkodliwianie
7 20 01 02 papier i tektura ~0,1 Mg/rok Unieszkodliwianie
8 20 01 02 szkio ~0,1 Mg/rok Unieszkodliwianie
9 2001 39 tworzywa sztuczne ~0,1 Mg/rok Unieszkodliwianie
10 |2001 40 metale ~0,1 Mg/rok Unieszkodliwianie
11 (20 03 01 niesegregowane odpady komunalne ~0,3 Mg/rok Unieszkodliwianie
12 (20 03 06 odpady ze studzienek kanalizacyjnych ~0,5 Mg/rok Unieszkodliwianie

Szczegodlng grupe odpadow, ktorych powstawania nie mozna wykluczy¢ sg odpady nalezgce do grupy
16 — odpady powstate w wyniku wypadkow i zdarzenh losowych, w tym: 16 81 01* - odpady wykazujgce
wiasciwosci niebezpieczne oraz 16 81 02 — odpady inne niz wymienione w 16 81 01. W wyniku awarii,
ktérych zrodlem mogg by¢ katastrofy drogowe, moze dojs¢ do rozszczelnienia zbiornikdw i instalaciji
samochodowych, z ktérych mogg zostaé uwolnione i trafic do srodowiska: paliwo (benzyna, olej
napedowy), ptyny. Oprécz tego — jezeli w wypadku uczestniczy¢ bedg pojazdy przewozace towary
niebezpieczne, moze doj$¢ do awaryjnych wyciekow tych substancji. W wyniku tych zdarzeh moze ulec
zanieczyszczeniu warstwa gleby, ktéra zebrana wraz z pozostatosciami substancji niebezpiecznej
stanowi¢ bedzie odpad podlegajgcy obowigzkowi unieszkodliwienia. Akcje ratowniczg przeprowadzajg
jednostki specjalistyczne Panstwowej Strazy Pozarnej — nie do nich
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jednak nalezy obowigzek zapewnienia unieszkodliwienia powstajgcych odpaddéw czy rekultywacji

zdegradowanych gruntéw.

Aktualnie brak jest mozliwosci oszacowania ilosci zanieczyszczeh powstajgcych w sytuacjach awaryjnych.
O wielkosci zanieczyszczenia decydowac bedzie:

skala awarii i rodzaj uwolnionej substancji,

czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratowniczej.

Odpady powstajgce w trakcie eksploatacji jezdni, nie sprzatane regularnie mogg by¢ zrédtem dodatkowego
zanieczyszczenia:

powietrza atmosferycznego poprzez wtérne zapylenie,

wod opadowych, w wyniku przechodzenia do wody opadowej chemikalii przeciwoblodzeniowych,

zwigzkow ropopochodnych i olejowych, zawiesin mineralnych i innych zabezpieczen.

Na etapie eksploatacji zgodnie z ustawg o odpadach prowadzony bedzie monitoring - Wykonawca
(posiadacz odpadow) jest zobowigzany do prowadzenia ich ilosciowej i jakosciowej ewidencji zgodnie z
przyjetym katalogiem odpadéw i listg odpadéw niebezpiecznych (karty ewidencji odpadu, prowadzonej dla
kazdego rodzaju odpadu odrebnie i karty przekazania odpadu) oraz sktadania corocznych sprawozdan

marszatkowi wojewddztwa.

Kwestie odpowiedzialnosci za szkody w srodowisku oraz ich naprawy reguluje ustawa z dnia 13 kwietnia
2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493). Zgodnie z art. 7 w/w
ustawy, organem ochrony $rodowiska wtasciwym w sprawach zapobiegania i naprawy szkéd w Srodowisku
jest regionalny dyrektor ochrony $rodowiska. Zgodnie z art. 9 w/w ustawy w przypadku wystgpienia
bezposredniego zagrozenia szkodg w srodowisku podmiot korzystajacy ze Srodowiska jest obowigzany
niezwtocznie podjg¢ dziatania zapobiegawcze. Podobnie, koszty przeprowadzenia dziatan
zapobiegawczych lub naprawczych ponosi podmiot korzystajgcy ze srodowiska.

Wplyw wytwarzania odpadéw na srodowisko

Faza eksploatacji, nie bedzie powodowa¢ powstawania znaczne;j ilosci odpadoéw. Powstawaé bedg glownie
odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektéw (MOP) i z urzgdzen powigzanych z drogg (oswietlenie,

urzgdzenia oczyszczajgce wody opadowe).

Odpady powstajgce w trakcie eksploatacji jezdni, o ile bedg sprzatane regularnie — nie bedg powodowaé
zanieczyszczenia, a przez to wptywu na srodowisko. Odpady powstajgce w trakcie eksploatacji bede
odbierane przez specjalistyczne firmy zajmujgce sie unieszkodliwianiem odpadéw. W zwigzku z powyzszym

nie przewiduje sie, aby faza eksploatacji, powodowata wptyw na srodowisko.

Nalezy zauwazy¢ ze pomimo zmiany wariantu preferowanego w zakresie odcinka B zakres
wytwarzanych odpadéw jak i ich ilo§¢ nie bedzie odbiegaé od przedstawionej analizy w

zakresie gospodarki odpadami dla wariantu 3.



58

6. OCHRONA PRZYRODY

6.1 METODYKA WYKONANIA INWENTARYZACJI PRZYRODNICZEJ

W celu dokonania rzetelnej oceny wptywu na $rodowisko positkowano sie dostepnymi danymi

literaturowymi z rejonu planowanej trasy S19, przeanalizowano materiaty Zrédfowe i archiwalne oraz

zweryfikowano te dane poprzez bezposrednie obserwacje i badania w terenie na ftrasie przebiegu

poszczegolnych wariantow.

Materialy zrédlowe pochodzg z Ministerstwa Srodowiska, nadlesnictw, Urzedu Miasta Janéw Lubelski,

urzedoéw gmin i Parku Krajobrazowego Lasy Janowskie.

Inwentaryzacje przeprowadzono w roku 2008.

Inwentaryzacja przyrodnicza wykonana na potrzeby przedsiewziecia uwzgledniata wszystkie grupy

zwierzgt. Oddziatywanie przedsiewziecia na ryby zostato przeprowadzone w oparciu o dostepne w trakcie

przygotowywania Raportu materiaty literaturowe oraz opublikowane informacje z wykonanych

inwentaryzacji z lat poprzednich, ktére zdaniem wykonawcoéw Raportu byty wystarczajgce dla rzetelnej

oceny zagadnienia. Dlatego tez na etapie prowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej nie zachodzita

konieczno$c¢ dokonania szczegbtowej inwentaryzacji w zakresie ryb.

Dane z inwentaryzacji oraz dostepne materiaty pozwolity na wykonanie analizy oddziatywania

przedsiewzigcia na gatunki stanowigce przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 Uroczyska Laséw

Janowskich.

Ponizej zaprezentowano metodyke prac przy wykonywanych inwentaryzacjach:

Siedliska i rosliny

Opis metodyki inwentaryzacji zawarty jest w przekazanym raporcie na stronie 180.

Bezkregowce

Celem inwentaryzacji przyrodniczej byta analiza siedlisk pod kgtem moZzliwosci wystepowania chronionych

motyli oraz bezkregowcow bedgcych przedmiotami ochrony obszaréw Natura 2000, wymienionych w

zatgczniku | Dyrektywy Rady, na wybranych wariantach drogi.

Prace podzielono na Il etapy obejmujgce analize materiatow Zrodfowych i literatury, penetracje terenowa

oraz opracowanie kameralne.

Etap I — wstepny — objat wytypowanie na podstawie materiatow Zrodtowych, oraz literatury gatunkéw motyili.

Szczegdlnie zwrécono uwage na gatunki wymienione:

e w zafgczniku Il i IV Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG,

e rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. 237, poz. 1419).

e wymienionych w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzgt — Bezkregowce.

Z gatunkéw motyli dziennych i nocnych objetych ochrong prawng przyjeto kryterium, wedtug ktérego

wykluczono obecno$¢ gatunkow:

e ktére zaliczane sg do endemitow terenédw gorskich, dla ktorych na weryfikowanym terenie brak jest
typowych siedlisk i ro$lin pokarmowych warunkujgcych ich obecnosc,

e ktérych granice zasiegobw wg dostepnej literatury przedmiotowej przebiegajg daleko od
waloryzowanego obszaru.

Ponadto inwentaryzacjg objeto wszystkie gatunki motyli dziennych. Dla catego inwentaryzowanego obszaru

oprocz wspomnianej juz wczesniej wstepnej selekcji gatunkéw pod katem mozliwosci ich wystepowania
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przyjeto jednolite zatoZzenia i metody poszukiwawcze:
1. Na podstawie danych literaturowych, danych wiasnych i zebranych wiarygodnych informacji
niepublikowanych zlokalizowano dotychczas znane stanowiska gatunkéw.

2. Na podstawie map oraz informacji, biorgc pod uwage wymagania siedliskowe i obecnos¢ roslin
pokarmowych poszukiwanych gatunkéw wyznaczono potencjalne miejsca ich wystepowania.
Etap Il — terenowy — to prace terenowe prowadzone byty od 11 maja do 10 sierpnia - w terenie

powierzchnie inwestycji kontrolowano w dniach:

o [termin: 11— 13 maja;

e [l termin: 2 — 4 czerwca

o Il termin: 20 — 24 lipiec

o |V termin 8 — 10 sierpien

Badaniami terenowymi objeto pasy 2 x 500 m wzdtuz wytrasowanej osi jezdni.

Warunki pogodowe w czasie inwentaryzacji byty sprzyjajgce dla wystepowaniu imago owadow (wysoka
temperatura, brak opadow).

Prace terenowe polegaty na poszukiwaniu wszystkich dostepnych w okresie badan stadidw rozwojowych
inwentaryzowanych gatunkéw motyli. W pierwszej kolejnosci kierowano sie obecnoscig na danej powierzchni
specyficznych roslin pokarmowych. Poszukiwano zaréwno imagines inwentaryzowanych gatunkéw jak rowniez
Jaj, gasienic i poczwarek.

Etap Ill- kameralny — objat prace kameralne i laboratoryjne.

W przypadku modraszkéw nausitousa i telejusa oprocz odpowiednio wilgotnych siedlisk niezbedny do ich Zycia
i rozwoju jest krwisciag lekarski (Sanguisorba officinalis) (motyl monofagiczny) oraz mréwki z rodzaju Myrmica.
W przypadku braku jednego z wymienionych elementow motyle te nie mogg wystepowac. Brak krwiSciggu
lekarskiego na wyznaczonych do zinwentaryzowania obszarach jest rbwnoznaczne z tym, ze siedlisko dla tych
dwdch gatunkéw jest nieodpowiednie

W przypadku czerwohczyka nieparka mamy rowniez do czynienia z gatunkiem o waskiej specjalizacji
troficznej, jednak rosling zywicielkg nie jest tu jeden gatunek rosliny tylko kilka gatunkéw szczawiow (motyl
oligofagiczny) z rodzaju Rumex spp. takich jak; szczaw lancetowaty, wodny, btotny i gajowy. Gatunek tego
motyla w rozwoju larwalnym nie wymaga obecnosci mrowek jednak i tu moze wystepowacé okresowe
wspotzycie.

Siedliska dla tego motyla bez tych wymienionych gatunkéw szczawidéw z pewnoscig nie sg odpowiednie dla
czerwonczyka nieparka. W takich srodowiskach mozliwe jest tylko zalatywanie osobnikéw tego gatunku z
innych terendw, co czesto robi czerwonczyk przemieszczajac sie na tereny poza swoim siedliskiem rozwoju.
Brak rosliny zywicielskiej, ktéregos z wymienionych gatunkéw szczawiu jest réwnoznaczne z brakiem
wystepowania tego gatunku i nieodpowiednim siedliskiem dla rozwoju tego gatunku.

Ptazy i gady

Objety badaniami obszar badany byt kilkukrotnie w okresie od poczgtkéw maja do potowy lipca, a wiec podczas
trwania pory godowej wielu gatunkow ptazéw, czasu rozwoju kijanek gatunkéw rozmnazajgcych sie wczesniej i
po rozpoczeciu aktywnego zycia przez gady. Prace prowadzono w réznych godzinach dnia (zaréwno rano, jak
i w pdzniejszych godzinach, az do wczesnego wieczoru) i w réznych warunkach pogodowych (cho¢ przede
wszystkim podczas stonecznej, cieptej lub wrecz upalnej pogody). Ze wzgledu na dlugos¢ okresu
inwentaryzacyjnego mozna byto zastosowac wszystkie uzywane w herpetologii metody terenowe (pominieto

jedynie nastawianie putapek, a to z powodu na niemozno$c¢ ich czestego, systematycznego sprawdzania):
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e Poszukiwano miejsc godowania poszczegdélnych gatunkéw. Pltazy w okresie godowym sg dosc¢ tatwe
do zaobserwowania” i generalnie jest to najlepsza pora na prowadzenie takich obserwaciji.

e Nastuchiwano gtoséw godowych ptazéw, kitdre sg bardzo (poza kilkoma sprawiajgcymi trudnosci
gatunkami) charakterystyczne. Prowadzone w ten sposéb w odpowiednim czasie (okres godowy
danego gatunku) poszukiwania sg miarodajng i powszechnie stosowana metoda.

e Poszukiwano poza okresem godow dorostych i miodocianych ptazéw w odpowiednich dla
poszczegodlnych gatunkéw srodowiskach, co niestety w przypadku tych o nocnym trybie zycia (np.
grzebiuszka ziemna i ropuchy) jest mato skuteczne.

e Poszukiwano skrzeku (zloza jaj ptazéw bezogonowych) i jajek (traszki) godujgcych gatunkéw. W ten
sposéb najtatwiej jest wykryé oba wystepujace w nizinnej Polsce gatunki traszek, ktore sktadajg jaja
przez dtugi czas — od kwietnia do poczatkoéw lipca, zawijajgc je w bardzo charakterystyczny sposob w
liscie roslin. Cechy morfologiczne i fenologiczne znalezionych jaj pozwalajg tez do$é precyzyjnie
(przynajmniej co do rodzaju) okresli¢ ptazy bezogonowe godujgce w danym zbiorniku.

e Poszukiwano tez larw (kijanek) wszystkich gatunkéw. W wiekszosci mozna dos¢ precyzyjnie (co do
gatunku ) okresli¢ gatunek ptaza na podstawie jego larw (kijanek). Czasem jednak jest to dos¢ trudne w
terenie i w takich przypadkach mozna sie jedynie pokusi¢ o ustalenie przynaleznosci rodzajowej
(zwlaszcza rodzaje Rana i Pelophylax)

e Sprawdzano takze, zwlaszcza w poblizu zbiornikéw wodnych, czy na drogach nie lezg szczatki ptazéw i
gadoéw, ktore dosc czesto ging pod kotami samochodow.

e Poszukiwania gadéw mozna prowadzi¢ w caty sezonie ich aktywnosci, a wiec w naszych warunkach
klimatycznych praktycznie od kwietnia (czasem po6zniej, w przypadku spdznionej wiosny) do poczatkéw
wrzeénia, a wiec takze w czasie trwania omawianych badanh. Poszukiwania takie polegajg po prostu na
patrolowaniu $rodowisk odpowiednich dla poszczegdlnych gatunkdow.

Ptaki

Inwentaryzacja ornitologiczna przeprowadzona zostata w pasie 2 km (po 1 km w kazda strone od

rozpatrywanych wariantéw drogi S19).

W celu analizy poszczegdlnych wariantéw pod katem wykorzystania terenu przez ptaki legowe, wykonano

kontrole terenowe na catym odcinku drogi, wszystkich jego wariantéw. Przeprowadzono fgcznie 3 kontrole

w dniach 12-19.05., 06—12.07. oraz kontrole nocng w potowie czerwca. Dodatkowo w potowie sierpnia

jednorazowo skontrolowano wszystkie wieksze fragmenty tgk pod katem ich wykorzystania przez

gromadzgce sie przed odlotem bociany biate (Ciconia ciconia).

Kontrole dzienne prowadzono pieszo z uzyciem lornetki o dziesieciokrotnym powiekszeniu. Kazdg kontrole

rozpoczynano o porze wschodu stoiAica, co w warunkach majowych miato miejsce okoto godziny 04.30 (w

lipcu odpowiednio pozniej) a konczac w godzinach przedpotudniowych okoto godziny 10.00. Jedynie w

przypadku pochmurnej pogody i w okresach dobrej aktywnosci wokalnej ptakéw kontrole przedtuzano do

godzin potudniowych.

Rejestrowano wszystkie ptaki widziane i styszane wzdtuz trasy w pasie o szerokosci po 1 km po obydwu

jej stronach. Dane zapisywano w notatniku a w przypadku gatunkéw rzadszych, drapieznych oraz

uwzglednionych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej. Pomijano gatunki stwierdzone poza strefg obserwaciji

(np. przelatujgce daleko ptaki drapiezne).

Kontrole nocne polegaty gtdwnie na skontrolowaniu wszystkich fragmentéw tgk w celu wykrycia derkacza

(Crex crex). Kontrolg poddano takze duze poreby lesne. Notowano w tym czasie takze inne gatunki o
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zmierzchowej i nocnej aktywno$ci. Rejestracja stanowisk odbywata sie w godzinach od zmierzchu do Switu.
Przeprowadzona inwentaryzacja w 2008 roku dla potrzeb wykonania raportu nie obejmowata ujednolicenia
systemu opisu kategorii obserwacji poszczegélnych gatunkéw ptakéw wg zalecen ,Polskiego Atlasu
Ornitologicznego”. Otrzymane materiaty wykonywane przez Lubelskie Towarzystwo Ornitologiczne ,Raport
z wykonania inwentaryzacji ornitologicznej dla PLB060005 Lasy Janowskie” Lublin 2010 rowniez nie
zawierajg w/w ujednolicenia. Inwentaryzacja wykonana przez specjalistbw z dziedziny ornitologii
dziatajacych w Lubelskim Towarzystwie Ornitologicznym wskazuje na rzetelna i kompetentng ocene

wykonanej inwentaryzaciji i jej wynikéw.

Ssaki

Najpowszechniej stosowanymi metodami dla inwentaryzacji duzych ssakéw sg i byty metody tradycyjne, a

wiec obserwacje bezposrednie, tropienia (lub ich zmodyfikowana wersja — tzw. tropienia aktywne) oraz

pedzenia.

Inwentaryzacja ssakow polegata na:

e inwentaryzacja liczebno$ci, wystepowania i miejsc koncentracji zimowej w oparciu o naliczenia skupisk
odchoddw,

e obserwacje bezposrednie oraz ewidencje sladéw bytowania (tropy, odchody), naliczenia tropow,

e ewidencje $ladow ich bytowania i tropien po $niegu.

Wykorzystano rowniez dostepne dane dotyczgce wystepowania oraz liczebnosci zwierzat — np. dane z

nadlesnictw.

W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji, w pasie ktéry byt inwentaryzowany, nie potwierdzono

wystepowania nietoperzy ani tez potencjalnych miejsc, ktére mogtyby by¢ siedliskiem nietoperzy opierajgc

sie na biologii gatunku. Dlatego tez w celu dokonania kompletnej analizy w zakresie oddziatywania drogi na

ewentualne miejsca bytowania nietoperzy poza pasem terenu, na ktérym dokonano inwentaryzacji, oparto

sie na dostepnych danych literaturowych.

6.2 OBSZARY NATURA 2000 - CHARAKTERYSTYKA

W aspekcie analizy oddziatywania na sie¢ obszaréw Natura 2000, ujeto zaréwno oddziatywania na
poszczegdblne obszary tej sieci, jak i na integralno$¢ sieci jako catosci (w tym na korytarze ekologiczne
taczgce obszary sieci). W ujeciu takim, ocena stara sie wypetni¢ zobowigzania wzgledem przedsiewziecia
mogacego mie¢ wptyw na obszary Natura 2000, wynikajace z Art. 6(3) Dyrektywy 92/43/EEC (Dyrektywy
Siedliskowej), implementowane do polskiego prawa ustawg o ochronie przyrody, ustawg Prawo Ochrony
Srodowiska (POS) a nastepnie ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko. W stosunku do raportéw sporzadzanych na podstawie POS a nastepnie ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, wiecej uwagi zwrécono na zagadnienia
wptywu przedsiewziecia nie tylko na poszczegdlne przedmioty ochrony, ale i na integralno$¢ obszardw i
sieci jako catosci (w tym zagadnienie droznosci korytarzy ekologicznych), co jest niezbedne dla

prawidiowego zaprojektowania ewentualnych kompensacji. Ujecie w niniejszej analizie takze wptywu na
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gatunki i siedliska przyrodnicze, w tym wszystkie siedliska z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej i wszystkie

gatunki z Zatgcznikow 1l i IV tej Dyrektywy — na catej dtugosci analizowanych wariantéw, a nie tylko w

obszarach Natura 2000, jest niezbedne dla unikniecia powstania szkéd w Srodowisku, ktére mogtyby

podlegaé pod przepisy Dyrektywy 2004/35/CE w sprawie odpowiedzialno$ci za zapobieganie i naprawe
szkod w srodowisku (w Polsce ustawa z 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich

naprawie (Dz.U. 2007 nr 75, poz. 493).

Ocena niniejsza analizuje, wiec wptyw proponowanego przedsiewziecia na stan lokalnych zasobdéw

cennych gatunkow i siedlisk przyrodniczych, opowiadajac na pytanie, jak proponowane przedsiewziecie

bedzie interferowac z realizacjg strategicznych celéw ochrony przyrody w Polsce i w regionie, do ktérych
musi zalicza¢ sie zachowanie tych siedlisk i gatunkéw.

Metodyka i uktad niniejszej oceny uwzglednia, z dostosowaniem do charakteru przedmiotowej inwestyciji,

zalecenia zawarte w:

e publikacji "Assessment of plans and projects significantly affecting Natura 2000 sites - Methodological
guidance on the provisions of Article 6(3) and (4) of the Habitats Directive 92/43/EEC"; wydanej przez
European Comission, DG Environment w 2002 r. Ta oficjalna publikacja Komisji Europejskiej ma
charakter zalecanego, lecz nie obligatoryjnego podrecznika opracowywania ocen oddziatywania
inwestycji, planéw i programow na obszary Natura 2000;

e wytycznych Ministerstwva Srodowiska odno$nie postepowania w zakresie oceny oddziatywania na
$rodowisko (O0S) dla przedsiewzieé wspdifinansowanych z Funduszu Spéjnosci (FS) z marca 2005r.;

e metodyke i ukfad niniejszego opracowania starano sie dostosowac réwniez bezposrednio do celow
Dyrektywy 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk naturalnych dzikiej fauny i flory (zwanej Dyrektywag
Siedliskowg) i Dyrektywy 79/409/EWG w sprawie ochrony dzikich ptakéw (zwanej Dyrektywag Ptasig),
tj. do celéw tworzenia sieci Natura 2000;

e starano sie wiec takze uwzgledni¢ fakt, ze przedsiewziecie bedzie realizowane w warunkach
obowigzywania Dyrektywy 2004/35/CE w sprawie odpowiedzialnosci za zapobieganie i naprawe szkdd
w srodowisku (obowigzuje w petnym zakresie od 30 kwietnia 2007).

Zastosowana ramowa metodyka oceny

Zgodnie z zaleceniami sformutowanymi w przewodniku metodycznym do wykonywania ocen oddziatywania

na obszary Natura 2000, niniejszg ocene wykonano kilkuetapowo.

W etapie wstepnym zidentyfikowano obszary Natura 2000 oraz korytarze ekologiczne, jakie mogg znalez¢é

sie pod wptywem projektowanej modernizacji. Rozwazano wszystkie obszary potozone blizej niz 10 km od

projektowanych wariantow. W etapie pierwszym oceny - tzw. screeningu - rozwazono, jakie zmiany
elementow i parametrow srodowiska moga by¢é spowodowane projektowang inwestycjg (positkowano sie
przy tym wczesniej wykonanymi elementami raportéw oddziatywania na $rodowisko), a nastepnie
zidentyfikowano wszystkie mozliwe interakcje miedzy tymi zmianami, a przedmiotami ochrony w obszarach

Natura 2000 i stanem ich ochrony. W drugim etapie starano sie najlepszymi dostepnymi metodami ocenic,

jak znaczace mogg by¢ te interakcje - tj., w jakim stopniu mogg one pogorszyé stan ochrony

poszczegodlnych siedlisk przyrodniczych lub gatunkéw z zalgcznikéw Dyrektyw w poszczegodlnych
obszarach Natura 2000 albo wptyngé na funkcjonowanie tgczgcych obszary Natura 2000 korytarzy
ekologicznych.

Dla kazdej sytuacji, w ktérej zidentyfikowano mozliwo$¢ powstania znaczacego negatywnego wptywu na

przedmioty ochrony Natura 2000, starano sie zaproponowac sposoby zminimalizowania negatywnych
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oddziatywan, w formie lokalnych rozwigzan alternatywnych, bgdz tez rozwigzan technicznych
minimalizujgcych wptyw. W szczegdlnosci dotyczy to np. szczegotdw organizacji placu budowy - lokalizacji
miejsc sktadowania materiatow, drég technicznych, tymczasowych drég dojazdowych. W sytuacjach takich
sformutowano wytyczne do planowania prac budowlanych, wskazujgc ptaty siedlisk przyrodniczych oraz

siedlisk gatunkéw bedacych przedmiotami ochrony, ktére powinny byé utrzymane w stanie nienaruszonym.

6.3 LOKALIZACJA DROGI NA TLE SIECI OBSZAROW NATURA 2000

W rejonie projektowane drogi ekspresowej S-19 zidentyfikowano nastepujgce obszary Natura 2000:

1. Uroczyska Lasoéw Janowskich PLH 060031

Przez obszar inwestycja przebiega w 5-ciu wariantach trasy: wariant 1, wariant 2, wariant 3, wariant 4,
wariant 5 oraz 2 podwariantach nazwanych W1 P i W4P - stanowigcych alternatywne przejscia wariantéw
W1iw4,

Inwestycja koliduje z w/w obszarem:

e wariant 1/1P km393+730 — 397+700 (dt. ok. 3,9 km)
e wariant 2 km 392+740 — 396+330 (dt. ok. 4,1 km)
e wariant3 km 391+740 — 395+410 (dt. ok. 3,6 km)
e wariant 4/4P km 378+800 — 389+290 (dt. ok. 10,6 km)
e wariant5b km 386+650 — 390+760 (dt. ok. 4,1 km).

e Przejscie wariantu w 2 w wariant 3 od km - di. kolizji ok. 2,67 km jest to najkrotsza
dlugos¢ kolizji w obszarze Natura 2000.

,Jroczyska Laséw Janowskich" to zwarty obszar lesny o duzym stopniu naturalnosci i matej gestosci
zaludnienia, z fragmentami starych drzewostandéw o charakterze puszczanskim. Gtéwnymi walorami
siedliskowymi sg tu bory jodtowe, bory bagienne i torfowiska. Ponadto na uwage zastugujg tegi olszowe
wzdtuz licznych ciekdéw oraz murawy napiaskowe i wrzosowiska zlokalizowane w zachodniej czesci obszaru
(przede wszystkim na obszarze poligonéw wojskowych) oraz srédlesne faki.
2. Lasy Janowskie PLB 060005,
Przez obszar inwestycja przebiega w 5-ciu wariantach trasy: wariant 1, wariant 2, wariant 3, wariant 4,
wariant 5 oraz 2 podwariantach nazwanych W1 P i W4P - stanowigcych alternatywne przejscia wariantéw
W1iW4,

Na analizowanym odcinku granice obu obszaréw Natura czesciowo pokrywajg sie ze sobg. W tabeli ponizej
pokazano dtugos¢ kolizji poszczegdinych wariantdow z obszarem Natura 2000 PLB 0600005 ,Lasy
Janowskie" od rejonu m. Jandw Lubelski - Lgzek Ordynacki:

Tabela 6.3.1 Dtugos¢ kolizji wariantow z obszarem Natura 2000 PLB 0600005 ,Lasy Janowskie"

Warianty pikietaz dtugosé kolizji
wariant 1/1P; km 389+800 - 397+800 8 km

wariant 2;. km 390+650 - 396+400 5,75 km
wariant 3; km 389+650 - 395+400 5,75 km
wariant 4/4P; km 378+850 - 389+170 10,32 km
wariant 5; km 381+100 - 390+600 9,5 km
Wariant 2 — Wariant 3 km 390+650 do km 395+400 4,75km

Natomiast droga istniejgca DK 19 koliduje na odcinku od km 391+685 - 397+115 tj. na dtugosci okoto 5,43 km.
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6.3.1 Charakterystyka obszaréw Natura 2000

Uroczyska Lasow Janowskich PLH 060031

Obszar zajmuje zachodnig i centralng cze$¢é Réwniny Bitgorajskiej. Potozony jest pomiedzy dolinami Wisty i

Sanu na zachodzie, doling Bukowej na potudniu i krawedzig Wyzyny Lubelskiej i Roztocza na poétnocy,

wschodnia granica siega po Frampol. Podtoze stanowig gtéwnie piaski, miejscami silnie zwydmione, rzadko

gliny polodowcowe. Zagtebienia bezodptywowe zajete sg w duzej mierze przez torfowiska Ilub

przeksztatcone w ekstensywnie uzytkowane stawy hodowlane (ponad 150 stawdw). Teren odwadniany jest

przez szereg ciekow, z ktérych wiele ma tu obszary zrodliskowe. Podstawowg formg uzytkowania terenu

jest gospodarka lesna.

Przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 Uroczyska Lasow Janowskich sa:

16 typow siedlisk przyrodniczych wymienionych w zatgczniku | Dyrektywy Rady 92/43/EWG,
6 gatunkow ssakow wymienionych w zatgczniku |l Dyrektywy Rady 92/43/EWG,

2 gatunki ptazéw wymienionych w zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG,

4 gatunki ryb wymienionych w zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG,

6 gatunkow bezkregowcow wymienionych w zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG,

2 gatunki roslin wymienionych w zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

Tabela 6.3.2. Typy SIEDLISK wymienione w Zataczniku | Dyrektywy Rady 92/43/EWG

% Stopien Wzgledna | Stan Ogolna
Kod | Nazwa siedliska
pokrycia | reprezent | pow. zachow | ocena
2330 | Wydmy $rodlgdowe z | 0,06 A C A A
murawami napiaskowymi
3130 | Brzegi lub osuszane dna | 0,10 B C B B
zbiornikébw  wodnych  ze
zbiorowiskami z Littorelletea,
Isoéto-Nanojuncetea
3260 | Nizinne i podgorskie rzeki ze | 0,05 C C B C
zbiorowiskami
wiosienicznikow
Ranunculion fluitantis
3270 | Zalewane muliste brzegirzek | 0,00 B C B C
4030 | Suche wrzosowiska | 0,86 B C B B
(Calluno-Genistion,
Pohlio-Callunion,
Calluno-Arctostaphylion)
6120 | Cieptolubne, srodlagdowe | 0,22 B C A B
murawy napiaskowe
(Koelerion glaucae)
6230 | Goérskie i nizowe murawy | 0,03 C C B C
blizniczkowe (Nardion - ptaty
bogate florystycznie)
6410 | Zmiennowilgotne taki | 0,13 B C B B




% Stopien
Kod Nazwa siedliska
pokrycia | reprezent

Wzgledna

pow.

Stan

zachow

Ogdlna
ocena

trzeslicowe (Molinion)

6510 | Nizowe i gorskie swieze taki | 1,89 A
uzytkowane  ekstensywnie

(Arrhenatherion elatioris)

7110 | Torfowiska wysokie z | 0,37 B

roslinnoscia torfotwdrczg

(zywe)

7140 | Torfowiska przejsciowe i | 0,70 A
trzesawiska (przewaznie z
roslinnoscig z

Scheuchzerio-Caricetea)

7150 | Obnizenia na podtozu | 0,04 A
torfowym z roslinnoscig ze

zwigzku Rhynchosporion

9170 | Gragd s$rodkowoeuropejski i | 2,23 B
subkontynentalny
(Galio-Carpinetum,

Tilio-Carpinetum)

91D0 | Bory i lasy bagienne | 2,45 A
(Vaccinio uliginosi-Betuletum
pubescentis, Vaccinio

uliginosi-Pinetum, Pino0

91E0 | Legi wierzbowe, topolowe, | 0,70 B
olszowe i jesionowe
(Salicetum albo-fragilis,

Populetum albae, Alnenion

91P0 | Wyzynny jodtowy bor | 1,97 A
mieszany (Abietetum

polonicum)
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Tabela 6.3.3. Przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 - ssaki wymienione w Zataczniku Il

Dyrektywy Rady 92/43/EWG

Kod Nazwa

Ocena

znaczenia

obszaru — populacja

dla

1308 | Barbastella barbastellus (mopek)

1323 | Myotis bechsteinii Nocek Bechsteina

1324 | Myotis myotis (nocek duzy)

1337 Castor fiber bébr

1352 | Canis lupus wilk

1355 | Lutra lutra wydra

O @ O O O O
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Tabela 6.3.4. Przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 — ptazy i gady wymienione w Zalgczniku Il
Dyrektywy Rady 92/43/EWG

Ocena znaczenia dla
Kod Nazwa .
obszaru — populacja

1166 | Triturus cristatus traszka grzebieniasta C

1188 | Bombina bombina kumak nizinny C

Tabela 6.3.5. Przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 — ryby wymienione w Zaltaczniku Il
Dyrektywy Rady 92/43/EWG

Ocena znaczenia dla
Kod Nazwa .
obszaru — populacja

1096 | Lampetra planeri mindg strumieniowy C

1134 Rhodeus sericeus amarus rézanka

C
1145 | Misgurnus fossilis piskorz C
C

1163 | Cottus gobio gtowacz biatoptetwy

Tabela 6.3.6. Przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 — bezkregowce wymienione w Zataczniku Il
Dyrektywy Rady 92/43/EWG

Ocena znaczenia dla
Kod Nazwa .
obszaru — populacja

1037 Ophiogomphus cecilia Trzepla zielona C

1042 | Leucorrhinia pectoralis Zalotka wigksza

C
1059 Maculinea teleius Modraszek teleius C
C

1060 | Lycaena dispar Czerwonczyk nieparek

1061 Maculinea nausithous Modraszek c
nausitous

4030 | Colias myrmidone Szlaczkoh szafraniec | C

Tabela 6.3.7. Przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 rosliny wymienione w Zatgczniku Il
Dyrektywy Rady 92/43/EWG

Ocena znaczenia dla
Kod Nazwa .
obszaru — populacja

1477 | Pulsatilla patens Sasanka otwarta C

1617 | Angelica palustris Starodub fgkowy B

Podstawowym celem ochrony w obszarze jest wilk - priorytetowy gatunek z Dyrektywy Siedliskowej. Jego
populacja w obszarze stanowi istotng cze$¢ lokalnej populacji Kotliny Sandomierskiej i Roztocza. Sktada sie

na nig 3 watahy liczgce w sumie 15-18 osobnikéw (wg danych z SDF-u dla obszaru Natura 2000 Uroczyska
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Laséw Janowskich).

Lasy Janowskie to zwarty obszar leSny o duzym stopniu naturalnosci i matej gestosci zaludnienia, z
fragmentami starych drzewostanéw o charakterze puszczanskim. Gtéwnymi walorami siedliskowymi sg tu
bory bagienne i torfowiska oraz bory jodtowe. Ponadto na uwage zastugujg fegi olszowe wzdtuz licznych
ciekéw, murawy napiaskowe i wrzosowiska zlokalizowane w zachodniej czesci obszaru (przede wszystkim
na obszarze poligondw wojskowych) oraz $rodlesne tagki. Waznym skiadnikiem w krajobrazie sg
ekstensywnie uzytkowane stawy hodowlane - miejsce licznego wystepowania kumaka nizinnego oraz
wyksztatcania sie¢ efemerycznych atlantyckich zbiorowisk terofitéw. W obszarze zidentyfikowanych zostato
22 rodzaje siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej, zajmujgce w sumie 12% powierzchni obszaru.
Jest to réwniez wazna ostoja flory i fauny. Stwierdzono tu wystepowanie 18 gatunkéw zwierzat i 2 gatunki
roslin z Zatgcznika Il DS. Poza tym w obszarze wystepuje znaczne nagromadzenie innych rzadkich i
chronionych w Polsce taksonow, w tym najwiekszej w kraju (prawdopodobnie réwniez w Europie) populacji
fiotkka bagiennego.

Do gtéwnych zagrozen zaliczy¢ nalezy:

- zagrozenie wzrostem izolacji obszaru z uwagi na rosngce natezenie ruchu na drogach krajowych
(dk nr 19, 74 i 77), oraz budowe drogi ekspresowej S19, ktéra przetnie kompleks Lasy Janowskie,
izolujgc dwie zachodnie watahy od populacji zrédtowych, nasilone kiusownictwo na wilkach,

ktusownictwo na zwierzetach kopytnych,

- niepokojenie w miejscach rozrodu w okresie wychowu miodych (prace lesne, zbiér owocéw runa

lesnego, aktywnos¢ wojskowa na poligonie),
- Smiertelno$¢ na drogach krajowych (dk nr 19) i lokalnych (835 i 855),

- zanik siedlisk otwartych - zalesianie tgk i muraw, zaprzestanie pielegnacji uzytkéw zielonych,

intensyfikacja gospodarki na uzytkach zielonych, zarastanie torfowisk,
- fragmentacja ekosysteméw poprzez rozbudowe sieci drdg,
- osuszanie terendw podmoktych - dalsze melioracje, brak zastawek na rowach melioracyjnych,
- dalsze regulacje rzek i udraznianie koryt, przegradzanie wigkszych ciekéw,
- ekspansja gatunkow inwazyjnych, wprowadzanie obcych geograficznie gatunkow ryb do rzek,
- klusownictwo, nieracjonalna gospodarka towiecka, ptoszenie zwierzyny,
- nieprawidtowa gospodarka lesna,
- intensyfikacja rolnictwa,

- nieuregulowana gospodarka odpadami i $ciekami, intensyfikacja gospodarki na stawach
(potencjalnie).
Lasy Janowskie PLB060005

Obszar utworzony w celu ochrony ptakéw o powierzchni 60 235.7 ha. Przedmiotem ochrony objete jest 18

gatunkéw ptakow.
Tabela 6.3.8. Przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 - ptaki wymienione w Zataczniku | Dyrektywy
Rady 79/409/EWG

Kod | Nazwa Populacja migrujaca Ocena znaczenia obszaru
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Rozrod | Zimujac | Przelotn | Populacj :ch Izolacj | Ogolni
cza a a a a e

A02 | Bak Botaurus | >6m C C C C
1 stellaris
AO03 | Bocian czarny | >15p B B C B
0 Ciconia nigra
AQ7 | Trzmielojad Pernis | >5p C B C C
2 apivorus
AQ07 | Kania czarna Milvus | 2p C B B C
3 migrans
AO7 | Bielk  Haliaeetus | 4p C B C C
5 albicilla
AO8 | Btotniak stawowy | >10p C C C C
1 Circus aeruginosus
AQ08 | Btotniak takowy | 2p C B C C
4 Circus pygargus
A08 | Orlik krzykliwy | 8p C B C C
9 Aquila pomarina
A10 | Jarzagbek Bonasa | P C B C C
4 bonasia
A10 | Gluszec Tetrao | 50m B B B B
8 urogallus
A11 | Kropiatka Porzana | >6p C C C C
9 porzana
A12 | Zielonka Porzana | 3-5p C B C C
0 parva
A12 | Zuraw Grus grus >15p C B B C
7
A21 | Séweczka 1p C C C C
7 zwyczajna

Glaucidium

passerinum
A22 | Lelek Caprimulgus | 100p C C C C
4 europaeus
A23 | Dzieciot >2p C B C C
4 zielonosiwyPicus

canus
A23 | Dzieciot Sredni | >20p C B C C
8 Dendrocopos

medius
A32 | Muchotowka 4-6p C B C C
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Populacja migrujaca Ocena znaczenia obszaru
St
Kod | Nazwa Rozrod | Zimujac | Przelotn | Populacj . Izolacj | Ogolni
zac
cza a a a a e
1 biatoszyja Ficedula
albicollis

Obszar obejmuje rozlegly i zwarty kompleks lesny, stanowigcy pétnocno-zachodnig czes¢ Puszczy Solskiej
oraz enklawe lesng "Rozwadéw" dla ochrony gtuszca (potozong na potudnie od gtéwnego kompleksu).
Przewaza ptaski teren, urozmaicony wzniesieniami wydmowymi, lekko nachylony w kierunku
potudniowo-zachodnim; odwadniany przez szereg ciekdw, z ktérych wiele ma tu swoje obszary zrodliskowe
(rzeki: Biata, Branew, Czartosowa, Rakowa oraz Bukowa i Sanna). Sie¢ rzeczng uzupetniajg liczne kanaty i
rowy. Obszary bezodptywowe lub okresowo przeplywowe zajete sg przez torfowiska wysokie lub
przejsciowe, z ktorych czes¢ zamieniono jeszcze w ubiegtym stuleciu w stawy rybne (ok. 150 sztuk - kazdy
po 10-50 ha). Istnieje kilka kompleksow takich stawdw w réznym stopniu zaro$nietych roslinnoscig, a w ich
otoczeniu czeste sg torfowiska albo kontrastujgce siedliskowo wydmy piaszczyste porosniete borami
sosnowymi i mieszanymi. Wsrdd roslinnosci przewazajg zbiorowiska lesne (80%). Przewazajg siedliska
borowe, ale duzg czes¢ powierzchni zajmujg tez siedliska lasu lisciastego. 50% powierzchni ostoi to
siedliska wilgotne.

Ostoja ptasia o randze europejskiej E 73. Wystepuje co najmniej 30 gatunkéw ptakow z Zatgcznika |
Dyrektywy Rady 79/409/EWG, 9 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK). Bardzo wazna ostoja
gluszca. W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej (C6) nastepujgcych
gatunkéw ptakow: bielik (PCK), bocian czarny, gtuszec (PCK), lelek; w stosunkowo wysokim zageszczeniu
(C7) wystepuja: kania czarna (PCK), trzmielojad orlik krzykliwy (PCK) i séweczka (PCK). Duze fragmenty
laséw o zachowanym naturalnym charakterze; spotyka sie tu wiele drzew pomnikowych. Obszar
zabezpiecza rzadkie gatunki i zbiorowiska roslinne. Jest ostojg fauny o charakterze puszczanskim, takiej jak
wilk Canis lupus, gtuszec Tetrao urogallus, cietrzew Tetrao terix i jarzgbek Bonasa bonasia. Gatunki roslin
wymienione w p. 3.3. z motywacjg D to gatunki prawnie chronione w Polsce. Najwiekszym zagrozeniem dla
ptakow jest sposéb gospodarowania na stawach rybnych (usuwanie roslinnosci) i wycinanie starodrzewi

oraz osuszanie obszaréw lesnych.

6.3.2 WPLYW PRZEDSIEWZIECIA NA PRZEDMIOTY OCHRONY OBSZARU NATURA 2000

Przy opisywaniu oddziatywania inwestycji na obszar wykorzystano dwie wykonane niezaleznie inwentaryzacje
przyrodnicze. Przy oddziatywaniu wzieto réwniez pod uwage dane z Parku Krajobrazowego Lasy
Janowskiego (Plan Ochrony Parku Krajobrazowego Lasy Janowskie), gdyz czesciowo granice Parku
pokrywajg sie z granicami obszaru Natura 2000 oraz opracowanie dotyczace Plan Zadah Ochronnych dla
obszaru Natura 2000 PLB060005 ,Lasy Janowskie” w wojewddztwach lubelskim i podkarpackim na lata
2012-2022.



70

6.4 WPLYW PLANOWANEJ TRASY NA SIEDLISKA NA OBSZARZE NATURA 2000 UROCZYSKA LASOW
JANOWSKICH

Obszar Natura 2000 PLH Uroczyska Laséw Janowskich — przedmiotem ochrony obszaru sg siedliska

przyrodnicze takie jak:

e 2330 - Wydmy srédlagdowe z murawami napiaskowymi

e 3130 - Brzegi lub osuszane dna zbiornikbw wodnych ze zbiorowiskami z Littorelletea,
Isoéto-Nanojuncetea

e 3260 - Nizinne i podgorskie rzeki ze zbiorowiskami wtosienicznikéw Ranunculion fluitantis

e 3270 - Zalewane muliste brzegi rzek

e 4030 - Suche wrzosowiska (Calluno-Genistion, Pohlio-Callunion, Calluno-Arctostaphylion)

e 6120 - Cieptolubne, srodlgdowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae)

e 6230 - Gorskie i nizowe murawy blizniczkowe (Nardion - ptaty bogate florystycznie)

e 6410 - Zmiennowilgotne fgki trzeslicowe (Molinion)

e 6510 - Nizowe i gorskie Swieze tgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)

e 7110 - Torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotworczg (zywe)

e 7140 - Torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig z Scheuchzerio-Caricetea)

e 7150 - Obnizenia na podtozu torfowym z roslinnoscig ze zwigzku Rhynchosporion

e 9170 - Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum)

e  91DO0 - Bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi-Pinetum, Pino

e 91E0 - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,
Alnenion)

e  91PO0 - Wyzynny jodtowy bér mieszany (Abietetum polonicum)

W trakcie inwentaryzacji w rejonie inwestycji nie stwierdzono wystepowania wszystkich w/w siedlisk.

Analizowane warianty kolidujg tylko z poszczegdlnymi siedliskami przyrodniczymi.

Ponizej przedstawiono oddziatywanie rozpatrywanych wariantéw na siedliska przyrodnicze bedgce

przedmiotem ochrony obszaru — siedliska przyrodnicze.

W trakcie inwentaryzacji przyrodniczej nie stwierdzono takich siedlisk jak: 2330, 3130, 3260, 3270, 4030,

6230, 6410, 7110, 7150, 9110, 9130. W zwigzku z tym, iz w trakcie inwentaryzacji nie stwierdzono w/w

siedlisk, planowana inwestycja nie bedzie miata wptywu na powyzsze siedliska.

Whplyw na siedliska stwierdzone w rejonie inwestycji na obszarze Uroczyska Lasow Janowskich

6120 Cieptolubne, srédladowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae)

Fragmenty siedliska w granicach obszaru Natura 2000 ,Uroczyska Laséw Janowskich" zniszczone zostang
w przypadku realizacji wariantu 1/1P lub 2. Powierzchnia zniszczenia siedliska 6120 w wariancie W1/W1P
na obszarze Natura 2000 Uroczyska Laséw Janowskich wyniesie 0,8 ha (rejon km 398+600 — 398+700), w
wariancie W2 wyniesie okoto 0,6 ha (rejon km 397+350 — 397+470) Zniszczona powierzchnia zostata
wyliczona w planowanym pasie zajetosci. Na obszarze Natura 2000 kolizja z siedliskiem 6120 wystgpi tylko
z jednym ptatem potozonym w rejonie doliny rzeki Biata. Zniszczeniu ulegnie cze$c¢ siedliska okoto 0,8 ha
(W1/W1P) oraz 0,6 ha (W2) z ptata o wielkosci okoto 1 ha. Powierzchnia siedliska w obszarze Natura 2000
(wedtug SDF) wynosi 0,22 % co daje powierzchnig okoto 75 ha. Zniszczenie powierzchni o wielkosci 0,8 ha

(W1/W1P) lub 0,6 ha (W2) w stosunku do powierzchni 75 ha — daje procentowe zniszczenie o wielkosci
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odpowiednio ok. 1,1% (W1/W1P) i ok. 0,8% (W2) siedliska w obszarze. Ogdlny stan zachowania siedliska
okreslony zostat jako B. Ze wzgledu na dobry stan zachowania siedliska (B) nie naruszona czes$¢ ptata
bedzie mogta rozwijac¢ sie w sposéb niezagrozony.

Wielkos¢ zniszczenia siedliska 6120, nie bedzie powodowac znaczgcego negatywnego oddziatywania na
stan zachowania siedliska w obszarze Natura 2000.

Siedlisko 6120 potozone poza obszarami Natura 2000 — nie jest formalnie objety ochrong. Nie ma

dostepnych danych dotyczacych ilosci siedliska w regionie lubelskim. Uznano, iz zniszczenie siedliska na

catym przebiegu wariantéw réwniez poza obszarem Natura 2000 o wielkosci od 3,4 ha do 4,1 ha nie bedzie

powodowacé znaczgcych strat w terenie.

6510 Nizowe i gorskie swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)

Wediug wykonanej inwentaryzacji przyrodniczej siedlisko 6510 jest siedliskiem licznie wystepujgcych w
rejonie analizowanych wariantow. W catym Obszarze Natura 2000 Uroczyska Lasow Janowskich (wg SDF)
siedlisko to procentowo zajmuje 1,89%, co daje powierzchnie o wielkosci 652 ha.

Z przedmiotowym obszarem Natura 2000 kolidujg trzy warianty W2, W4/4P oraz W5.

Na terenie obszaru w wariancie W2 zniszczeniu ulegnie okoto 5,7 ha (rejon km 395+540 do km 396+700),
co przy ogolnej powierzchni siedliska w obszarze (652 ha) — powoduje iz uszczupleniu ulegnie okoto 0,87%.
Przebieg wariantu W2 na wysokosci Ltgzka Ordynackiego bedzie powodowat koniecznosé przetozenia
koryta oraz czesciowej regulacji rzeki Biatki.

Wariant W5 koliduje z siedliskiem 6510 na odcinku od km 390+000 do km 390+580 — powierzchnia zajecia
wyniesie okoto 5,2 ha. przy ogdélnej powierzchni siedliska w obszarze (652 ha) — powoduje iz uszczupleniu
ulegnie okoto 0,86%. Przebieg wariantu nie powoduje koniecznosci przetozenia rzeki Biata. Przetozenie
istniejgcego koryta wymaga wykopania nowego koryta odcinka rzeki. Na obecnym etapie opracowania nie
mozna przesgdzac¢ o szczegotowej charakterystyce trasy regulacji i sposobie jej zabudowy i umocnienia.
Wariant W4/W4P koliduje z siedliskiem 6510 na odcinku od km 388+500 do km 389+100 — powierzchnia
zajecia wyniesie okoto 5,2 ha. przy ogdlnej powierzchni siedliska w obszarze (652 ha) — powoduje iz
uszczupleniu ulegnie okoto 0,86%. Przebieg wariantu nie powoduje koniecznosci przetozenia rzeki Biata.
W przypadku wariantu W2, przy pracach regulacyjnych bedg zastosowane tylko materiaty pochodzenia
naturalnego - darn, kotki drewniane, faszyna, materiat skalny (zwir, piasek) i o ile to konieczne spoiwo
betonowe. Regulowane koryto bedzie uwzgledniaé wszystkie wymagania srodowiskowe konieczne do
utrzymania dotychczasowych waloréw przyrodniczych. Koryta wyregulowane utrzymajg dotychczasowag
szerokos$c i charakter przebiegu meandrujgcy.

Rzeka zostanie przetozona w taki sposob aby nie zakioci¢ predkosci jak i przeptywow w rzece, w zwigzku z
czym nie przewiduje sie zmiany rezimu wody w rzece.

Dziatania minimalizujgce

Przy przetozeniu rzeki nalezy kierowa¢ sie zasadg stworzenia warunkéw analogicznych do tych panujgcych
w istniejgcym, naturalnym korycie. Dla zachowania wystepujacej w rzece ichtiofauny szczegélne znaczenie
majg warunki tlenowe, baza pokarmowa i kryjowki umozliwiajgce rypbom odbywanie tarta. Nalezy zwrdci¢
uwage na charakter dna i strefy brzegowej, ktére to w uregulowanym korycie stworzg mozliwosci do
samoistnego odtworzenia roslinnosci wodnej, wodnolgdowej i przybrzeznej. Zaleca sie aby prace zwigzane
z przetozeniem rzeki prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym.

Odcinek rzeki przewidziany do przetozenia potozony jest poza siedliskiem 6510. Przeplyw w rzece
skierowany jest w kierunku potudniowym. Czyli siedlisko zasilane jest przez rzeke powyzej planowanej

przebudowy. Mozna z tego wnioskowacg, iz nie zajdzie zwigkszone ryzyko np. przesuszenia siedliska — gdyz
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mimo przebudowy bedzie ono nadal zasilane przez wody rzeki Biata.

7140 Torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscia z Scheuchzerio-Caricetea)
Wedtug danych zawartych w SDF na terenie obszaru wystepuje o powierzchni 241 ha. Tylko dwa warianty
W2 oraz W3 kolidujg z siedliskiem. Powierzchnia zajecia siedliska wyniesie okoto 0,15 ha z ptata o wielko$ci
0,2 ha.

Tak niewielkie zniszczenie siedliska w obszarze (0,06%), mozna uzna¢ za oddziatywanie nieznaczace na

stan zachowania siedliska w Obszarze Natura 2000.

9170 grad subkontynentalny

W trakcie przeprowadzonej inwentaryzacji na terenie obszaru Natura 2000 stwierdzono przedmiotowe

siedlisko. Na obszarze stwierdzono kilkanascie ptatow wystepuje w rozproszeniu. Ze wzgledu na swe

potozenie w gtebi kompleksu leSnego oraz znaczng izolacje od niekorzystnych czynnikow Srodowiskowych

(np. zanieczyszczenia powietrza, zmiany stosunkéw glebowo-wodnych) wykazujg wysokag

reprezentatywnosc¢ oraz stopien zachowania ilosciowo-jako$ciowej struktury gatunkowe;:

Wedtug danych SDF siedlisko 9170 zajmuje powierzchnie okoto 770,3 ha. Jest to jedno z siedlisk najliczniej

wystepujgce na przedmiotowym obszarze Natura 2000.

Na terenie obszaru Natura 2000 — z przedmiotowym siedliskiem koliduje tylko wariant W4/4P

Wariant 4 /4P - koliduje z trzema ptatami (0,5 ha z 3,4 ha, 1,7 haz 9,3 ha, 0,1 ha z 2,6 ha ). Lgczna suma

zajecia siedliska wyniesie 2,3 ha. Wariant nie bedzie powodowat zniszczenia catych ptatéw siedliska.

nienaruszone ptaty siedliska bedg mogty dalej funkcjonowac¢ w obszarze.

Pozostate warianty w sasiedztwie Obszaru Natura 2000 kolidujg z siedliskiem (kolizja wystepuje poza

obszarem Natura 2000):

e Wariant 1 /1P — kolidujg tylko z jednym ptatem. Powierzchnia zajecia wyniesie okoto 1,1 ha z pfata o
wielkosci 2,2 ha.

e Wariant 2 - koliduje z trzema ptatami (2,7 haz 10 ha, 3,8 z4,3 ha, 0,3 z 4,5 ha). Laczna suma zajecia
siedliska wyniesie 6,8 ha. Wariant nie bedzie powodowat zniszczenia catlych ptatéw siedliska.
nienaruszone ptaty siedliska bedg mogty dalej funkcjonowac¢ w obszarze.

e Wariant 3 — koliduje z dwoma pfatami (1 ha z 10 ha oraz 2,8 z 4,3 ha). Lgczna suma zajecia siedliska
wyniesie 3,8 ha. Wariant nie bedzie powodowat zniszczenia catych ptatéw siedliska. nienaruszone ptaty
siedliska bedg mogty dalej funkcjonowaé w obszarze.

e Wariant 5 - koliduje z jednym ptatem (1 ha z 24 ha ). taczna suma zajecia siedliska wyniesie 1 ha.
Wariant nie bedzie powodowat zniszczenia catych ptatéw siedliska. Nienaruszone ptaty siedliska bedg
mogty dalej funkcjonowaé w obszarze.

o Wariant 2 z przejSciem w wariant 3 — kolizja wystepuje na odcinku wariantu 2 koliduje z trzema ptatami
(2,7 haz 10 ha, 3,8 24,3 ha, 0,3 z 4,5 ha). Laczna suma zajecia siedliska wyniesie 6,8 ha. Wariant nie
bedzie powodowat zniszczenia catych ptatow siedliska. nienaruszone pfaty siedliska bedg mogty dalej

funkcjonowaé w obszarze.

Potencjalne zagrozenia
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Nieprawidtowa gospodarka lesna prowadzgca do zmian naturalnych skfadéw gatunkowych tych
ekosystemow oraz uproszczenia struktury wiekowej i przestrzennej. Wycina grgdéw pod rolnictwo i

osadnictwo.

Prognozowanie oddziatywania

W warunkach Polski grady sg naturalnym typem ekosystemu lesnego, ktory w niezaktéconych warunkach

siedliskowych moze funkcjonowa¢ bez pomocy cztowieka.

Pozostate czesc¢ ptata bedg miaty szanse na dalszy rozwoj siedliska. Jak juz wspomniano powyzej siedlisko

jest samo funkcjonujgce. W ramach budowy nie wystapig zmiany zwigzane ze sptywem waod gruntowych.

Jak wykazaty obliczenia emisji zanieczyszczen do powietrza — zaréwno w fazie budowy jak i w fazie
eksploatacji nie stwierdzono wystepowania przekroczenh jednogodzinnych i sredniorocznych dla zadnej z

modelowanych substancji.

Inwestycja nie bedzie powodowaé oddziatywania posredniego zwigzanego z zacienieniem lub wyciekami z
maszyn budowlanych. W obszarze Natura 2000 — zaleca sie aby nie planowano placéw postoju

samochodoéw lub baz magazynowych, w celu uniknigcia ingerencji w pozostate tereny Obszaru.

Nie stwierdza sie rowniez wptywu na integralnos¢ ptatéw i proceséw je ksztattujgcych. Inwestycja nie

zmniejszy liczebnosci lub zasiegu wystepowania siedliska.

Po przeanalizowaniu danych mozna stwierdzic, iz planowane warianty nie bedg miaty negatywnego wptywu
na stan zachowania siedliska 9170, gdyz ze wzgledu na planowany most mozna unikng¢ ingerencji w
siedlisko. Siedlisko charakteryzuje sie dobrym stanem zachowania, zniszczenie czesci ptata nie bedzie

miato wptywu na stan zachowania siedliska w obszarze.

W zwigzku z powyzszym, nie wystgpi negatywne oddziatywanie zaréwno w fazie budowy jak i w fazie
eksploatacji na siedlisko 9170.

91D0 B6r sosnowy bagienny

Wedtug danych SDF siedlisko 91D0 zajmuje powierzchnie okoto 846 ha. Jest to jedno z najliczniej
wystepujgcych siedlisk na przedmiotowym obszarze Natura 2000.

Tylko dwa z analizowanych wariantéw (W4,/W4P oraz W5) kolidujg z siedliskiem 91DO0.

Wariant W4/4P (rejon km 386+550 — 386+860, 387+000 — 387+200) kolidujgc z siedliskiem spowodujg
zajecie siedliska o powierzchni okoto 2,4 ha z ptata o wielkosci 17,8ha. Wariant nie bedzie powodowat
zniszczenia catych ptatéw siedliska. Nienaruszone ptaty siedliska bedg mogly dalej funkcjonowaé w
obszarze.

Natomiast wariant 5 koliduje z siedliskiem w rejonie km 387+480 — 387+570, powierzchnia zajecia wyniesie
okoto 0,3 ha z ptata o wielkosci 14,5 ha. Wariant bedzie powodowat zniszczenia tylko niewielkiej czesci z
istniejgcego ptata. Pozostata cze$¢ pflata siedliska bedzie mogty dalej funkcjonowaé w obszarze.
Zniszczenie nie wplynie na stan zachowania siedliska w obszarze.

Ze wzgledu na nieznaczne zniszczenia siedliska w stosunku do wystepujgcego siedliska na obszarze

Natura 2000 mozna uzna¢ za nieznaczace oddziatywanie na siedlisko.

Pozostate czesc siedliska bedg miaty szanse na dalszy rozwdj. Jak juz wspomniano powyzej siedlisko jest
samo funkcjonujgce. W ramach budowy nie wystgpig zmiany zwigzane ze sptywem woéd gruntowych, przez

co nie wystgpig zmiany w charakterze siedliska.
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Jak wykazaty obliczenia emisji zanieczyszczen do powietrza — zaréwno w fazie budowy jak i w fazie
eksploatacji nie stwierdzono wystepowania przekroczen jednogodzinnych i sredniorocznych dla zadnej z

modelowanych substancji.

Inwestycja nie bedzie powodowaé oddziatywania posredniego zwigzanego z zacienieniem lub wyciekami z
maszyn budowlanych. W obszarze Natura 2000 — zaleca sie aby nie planowano placéw postoju

samochodow lub baz magazynowych, w celu unikniecia ingerencji w pozostate tereny Obszaru.

Nie stwierdza sie rowniez wplywu na integralnos¢ ptatéw i proceséw je ksztattujgcych. Inwestycja nie
zmniejszy liczebno$ci lub zasiegu wystepowania siedliska.

91EO0 - Nizowy teg jesionowo- olszowy (Fraxino-Alnetum)

W wyniku inwentaryzacji na terenie obszaru Natura 2000 stwierdzono kilkanascie ptatow wystepujgcych
gtdwnie w dolinach rzek i potokdw, a takze w rejonach podmoktych i zabagnionych w granicach Lasow
Janowskich. Siedlisko rozpowszechnione w analizowanym fragmencie Laséw Janowskich, zajmujgce
dolinki srédlesnych strumieni oraz obrzeza doliny rzeki Biatej. Siedlisko w terenie tworzy waska smuge

sgsiadujgc w zyzniejszych partiach z gradami lub w ubozszych z réznego typu borami.

Wedtug danych SDF siedlisko 91EQ zajmuje powierzchnie okoto 241 ha. Ze wzgledu na dos¢ liczne
wystepowanie tego siedliska w obszarze, nie ma mozliwosci catkowitego unikniecia kolizji z siedliskiem. W

zwigzku z tym warianty W1/1P, z analizowanych wariantéw swoim przebiegiem koliduje z siedliskiem 91EO.

Wariant 1/1P koliduje z dwoma ptatami siedliska, przy czym kolizja nastepuje w trzech miejscach. W sumie
zniszczeniu na obszarze Natura 2000 ulegnie siedlisko o powierzchni 2,5 ha. Rejon kolizji z siedliskiem:

e km 394+530 — 394+850 kolizja (2,0 ha)

e km 395+150 — 395+230 kolizja (0,3 ha)

e km 396+390 — 396+460 kolizja (0,2 ha)

Wariant 2 koliduje z jednym ptatem siedliska. W sumie zniszczeniu ulegnie siedlisko o powierzchni

0,3 ha. Rejon kolizji z siedliskiem wystepuje w km 395+000 — 395+100.

Wariant 3 koliduje z jednym ptatem siedliska. W sumie zniszczeniu ulegnie siedlisko o powierzchni
0,2 ha. Rejon kolizji z siedliskiem wystepuje w km 394+000 — 394+070.

Wariant 4 koliduje z trzema ptatami siedliska. W sumie zniszczeniu ulegnie siedlisko o powierzchni
2,7 ha. Rejon kolizji z siedliskiem:

e km 381+740 — 381+850 kolizja (0,6ha)

e km 383+280 — 383+500 kolizja (1,6ha)

e km 385+370 — 385+450 kolizja (0,5ha)

W wariancie 5 nie zachodzi kolizja z siedliskiem.

Wariant preferowany potgczony z wariantu 2 i wariantu 3 koliduje z jednym ptatem siedliska. W _sumie

zniszczeniu ulegnie siedlisko o powierzchni 0,2 ha. Rejon kolizji z siedliskiem wystepuje w km 394+000 —
394+070.

Potencjalne zagrozenia
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Gtownymi zagrozeniami dla siedliska jest wycinanie laséw w celu zakfadania tgk oraz pastwisk, usuwanie
drzewostanéw utrudniajgcych sptyw wéd powodziowych i tworzacych zatory lodowe, a takze regulacje rzek i
odciecie watami od wptywu powodzi.

Powazng przyczyng degradaciji jest budowa zbiornikéw zaporowych, gromadzacych wody powodziowe. Nad
brzegami rzek zagrozenie stanowi presja wedkarska: wydeptywanie Sciezek i stanowisk, przekopywanie runa,
palenie ognisk, pozostawianie odpaddw.

Potencjalnym zagrozeniem jest usuwanie drzew i krzewdéw z obszaru miedzywala.

Oddziatywanie

Nalezy zaznaczy¢, iz kolizja z siedliskiem wystepuje tylko na czesci ptata, po jego granicy. Zwigzku z tym, iz
tylko czesc¢ ptata zostanie uszczuplona — pozostata czesc¢ siedliska bedzie miata szanse dalszego rozwoju, a
mozliwe zniszczenie nie bedzie miato wptywu na stan zachowania siedliska.

Mimo, iz planowana inwestycja bezposrednio koliduje z siedliskiem, nie przewiduje zmian w siedlisku o
charakterze abiotycznym lub biotycznym. Inwestycja nie wptynie na zmiane jakosci siedliska. Wody opadowe
przed odprowadzeniem zostang oczyszczone zgodnie z normami prawnymi i nie bedg powodowac
Zanieczyszczenia.

Po przeanalizowaniu informacji stwierdza sig, iz planowane warianty mimo kolizji z siedliskiem (oprécz wariantu
W5) nie bedg miaty negatywnego wplywu na stan zachowania siedliska 91EQ. Siedlisko w analizowanym
obszarze charakteryzuje sie dobrym stanem zachowania. W zwigzku z tym nawet czesciowe uszczuplenie

ptata siedliska nie bedzie miato wptywu na stan zachowania siedliska w obszarze.

Wptyw na faune
Przedmiotem ochrony obszaru jest 6 gatunkéw ssakéw: mopek , nocek Bechsteina, nocek duzy, bobr, wydra

oraz wilk.

Wplyw na wydre i bobra

Wystepowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

1355 Wydra Lutra lutra

Na catym terenie obszaru Natura 2000 ,Uroczyska Lasdéw Janowskich” wystepujg tereny dogodne do
bytowania wydry. Jednakze w trakcie prac inwentaryzatorskich w rejonie inwestycji stwierdzono trzy miejsca
bytowania wydry.

Gatunek ten stwierdzono w kompleksie Laséw Janowskich na jednym ze stawéw na zachod od
miejscowosci Swinki w granicach obszaru Natura 2000 ,Uroczyska Laséw Janowskich" :

wariant 4/4P km 382+000 (P) ok. 615 m

Ponadto kilka stanowisk gatunku zlokalizowano na terenie Laséw Janowskich (cz. B) na potudniowy
wschdéd od drogi DK19, z czego jedno w pasie inwentaryzacji (w granicach obszaru Natura 2000 ,Uroczyska

Laséw Janowskich"):

wariant 1/1P km 393+840 (L) sgsiedztwo z siedliskiem - ok. 50 m
wariant 2 km 392+500 (L) ok. 440 m
wariant 3 km 391+650 (L) ok. 400 m

Wystepowanie wydry stwierdzono w dolinie Biatki i jej doptywéw bedacej naturalnym korytarzem
migracyjnym gatunku:
wariant 1/1P km 397+320 (P) ok. 760 m
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wariant 2 km 396+000 (P) ok. 430 m

wariant 3 km 395+000 (P) ok. 800 m

wariant 4/4P km 388+410 (P) ok. 70 m

wariant 5 km 389+900 (P) ok. 70 m

Wydra wystepuje w otoczeniu zalanych glinianek na wschoéd od £gzka Ordynackiego:
wariant 1/1P km 398+400 (L) ok. 650 m

wariant 2 km 397+230 (L) ok. 790 m

wariant 3 km 395+830 (L) ok.210m

wariant 4/4P km 390+000 (L) ok. 210 m

wariant 5 km 391+470 (L) ok. 210 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong czesciowg (Dz. U. z 2011 r. nr 237, poz.1419), Dyrektywa Siedliskowa:
Zatgcznik 11i IV, Konwencja Bernenska: Zatgcznik 1l, Konwencja Bonska: Zatgcznik |l

Ze wzgledu na wyboér wariantu 2 z przejsciem

1337 Bébr europejski Castor fiber

Wystepowanie na trasie projektowanej drogi ekspresowej S19:

Obecnos¢ gatunku zlokalizowano na kilku stanowiskach w otoczeniu wszystkich wariantéw, na odcinkach
przechodzacych przez Lasy Janowskie.

Bobr wystepuje na stawach na zachéd od m. Swinki, w granicach obszaru Natura 2000 ,Uroczyska Laséw
Janowskich":

wariant 4/4P km 382+100 (P)ok. 500 m

Stanowiska bobra zlokalizowano pomiedzy miejscowosciami tgzek Ordynacki i tgzek Garncarski. Jego
obecnos$¢ w tym rejonie warunkuje obecno$¢ w krajobrazie zalanych glinianek i niewielkich stawéw oraz
przeptywajgca rzeka Biatka — na granicy obszaru Natura 2000.

wariant 1/1P km 399+000 (P)ok. 220 m

wariant 2 km 397+700 (P)ok. 220 m

Poza obszarem Natura — jednakze w bliskiej odlegto$ci stanowiska bobra stwierdzono na ponizszych

stanowiskach:
Stanowisko gatunku zlokalizowano na pétnocny-wschéd od m. Pikule w okolicy ujscia potoku Borownica do
Biatki.

e wariant 1/1P km 392+000 (P)ok. 430 m

e wariant 2 km 390+000 - 391+000 (P/L) bezposrednie sgsiedztwo z obszarem
bytowania

e wariant 3 km 389+000 - 390+000 (P/L) bezposrednie sgsiedztwo z obszarem
bytowania

Stanowisko gatunku zlokalizowano na potudnie od m. Pikule w okolicy ujscia rzeki Trzebieszki do Biatki
e wariant 1/1P km 394+400 (P)ok. 640 m
e wariant 2 km 393+000 (P)ok. 500 m
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e wariant 3 km 392+000 (P)ok. 500 m

Status ochronny

Gatunek objety w Polsce ochrong czesciowg (Dz. U. z 2011 r. nr 237, poz.1419) Dyrektywa Siedliskowa:
Zatacznik Il

Konwencja Bernenska: Zatgcznik Il

Konwencja Bonska: Zatgcznik Il

Wymieniony w Zatgczniku Il Konwencji Bernenskie;.

Wystepowanie w Polsce

Bobr wystepuje obecnie nierébwnomiernie na terenie catego kraju.

Potencjalne zagrozenia dla gatunku

Polska populacja bobréw nie jest zagrozona w swym istnieniu. Pewne zagrozenie stanowi klusownictwo
wystepujgce w Polsce i w innych krajach. Ponadto ludzie zabijajg bobry wyrzgdzajgce szkody, podpalajg ich
zeremia i rozbierajg tamy. Bobry padajg ofiarami wypadkow. Sg rozjezdzane na drogach i torach kolejowych.

Straty zimowe wynikajg gtéwnie z uwiezienia pod lodem. Sporadycznie zdarza sie zabicie bobra przez
padajgce, sciete drzewo. W warunkach duzego zageszczenia populacji upadki mogg by¢ rezultatem walk o
terytorium. Przyczynami ograniczania liczebnosci bobréw sg ponadto: wyrgb laséw i ubozenie bazy
pokarmowej bobroéw, osuszanie bagien, rabunkowa gospodarka wodna i inne formy antropogenicznej
degradaciji stanowisk bobrowych, intensyfikacja gospodarki rolnej i rybackiej, a takze nasilenie turystyki wodnej,
a w konsekwencji ptoszenie i nekanie bobrow. Zdarzajg sie rowniez przypadki chwytania bobrow w sieci

rybackie.

Oddzialywanie na wydre i bobra

Faza budowy zwigzana jest z krotkotrwatg emisjg hatasu, ktory moze lokalnie negatywnie wptyng¢ na bytujgce
w rejonie inwestycji zwierzeta, gdyz bedg one ptoszone. Oddziatywanie to jest przemijajgce i krétkotrwate (nie
jest to w omawianym przypadku oddziatywanie znaczgce).

Analizowane warianty przebiegajg w sgsiedztwie terendw preferowanych przez wydre i bobra. Na terenie
obszaru Natura 2000 nie zachodzi bezposrednia kolizja z miejscem bytowania w/w gatunkéw. Planowane
prace zwigzane z przebudowg rzeki Biata nie bedg ingerowac w tereny wystepowania wydry oraz bobra , a tym
samym nie wptyng na warunki siedliskowe preferowane przez te gatunki.

Wedlug opracowania Natura 2000 a gospodarka wodna okreslono iz stopien wrazliwosci na zmiany
warunkow wodnych dla bobra i wydry jest Sredni.

W wyniku budowy drogi bez wzgledu na wariant nie wystgpig zmiany w siedliskach wystepowania bobra i
wydry a tym samym nie bedzie zaktécen w dalszym rozwoju populaciji.

Planowana inwestycja moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia bazy pokarmowej lub utrudnienia migracji w
zasadzie w okresie budowy. Podczas prowadzenia prac silny wptyw na zmniejszenie areatu zerowiskowego
bedzie miata antropopresja powodowana pracami budowlanymi w obrebie dolin rzecznych. Istnieje réwniez
ryzyko zanieczyszczenia wod w wyniku awarii.

W rejonie wystepowania obu gatunkéw zwierzat (gtéwne cieki) zaproponowano budowe obiektéw
inzynierskich umozliwiajgcych migracje zaréwno bobra jak i wydry.

Obiekty te musza by¢ wyposazone w ostony antyol$nieniowe oraz nie powinny by¢ oswietlone (lampy). W

rejonie przejs¢ nalezy zaprojektowac réwniez zieleh naprowadzajgcg na przej$cia oraz utozy¢ elementy
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naturalne takie jak: karpy, kamienie umozliwiajace schronienie sie zwierzat w okresie migracji.
W okresie eksploatacji potencjalny wptyw bytby mozliwy tylko w przypadku wystgpienia awarii i
zanieczyszczenia gleby i wody substancjami niebezpiecznymi.

Dziatania minimalizujace

Waznym elementem jest zapewnienie optymalnej lokalizacji zaplecza budowy (bazy materiatowe i sprzetowe,
zaplecze socjalne) w miare mozliwosci z daleko od rzek i ciekdw wodnych przeptywajgcych przez obszar
Natura 2000. Najkorzystniejszg lokalizacjg zaplecza budowy (place sktadowe, parkingi pojazdow, itp.) bytaby
lokalizacja poza obszarami dolin rzecznych. Planowane obiekty przez rzeki i cieki umozliwig swobodne

bezkolizyjne migracje tego gatunku.

Wplyw na nietoperze
W czasie zerowania nietoperze prawie zawsze wykazujg zwigzek z terenami zalesionymi lub ze skupiskami
drzew. Tereny otwarte charakteryzujg sie zwykle ubdéstwem nietoperzy. Wynika to z jednej strony z mniejszej
dostepnosci pokarmu, a z drugiej z braku punktéw odniesienia, utatwiajgcych orientacje w terenie. Analizowana
trasa na przedmiotowym odcinku poprowadzona jest gtdwnie przez tereny otwarte. Tak wiec mozna
whnioskowag, iz teren powinien by¢ wolny od obecnosci nietoperzy.
Wszystkie krajowe gatunki sg owadozerne, cho¢ réznig sie sktadem pokarmu (ofiar) oraz sposobem
zerowania. Nietoperze zywig sie czesto owadami wystepujgcymi w danym miejscu najliczniej, w ten sposob sg
waznymi regulatorami liczebnosci owadoéw wykazujgcych tendencje do masowych pojawéw Nietoperze
podczas migracji na zerowiska wykorzystujg linearne elementy krajobrazu — takie jak rzeki, strumienie, szpalery
drzew lub krzewdw, srodlesne drogi lub przecinki itp. Czesto przemieszczajg sie wzdtuz Sciany lasu, ale takze
wzdtuz linii przewoddw telefonicznych i wysokiego napiecia. Przelot na zerowiska jest szybki i podczas niego
zwierzeta nie zerujg. Pokonywanie przeszkdd, np. drég utatwiajg nietoperzom szpalery drzew i wtedy lot
odbywa sie ponad wierzchotkami koron.
Przedmiotem ochrony obszaru sg trzy gatunki Nietoperzy: mopek , nocek Bechsteina, nocek duzy
Do oceny oddziatywania inwestycji na nietoperze wykorzystano dane zawarte w publikacji ,Fauna
nietoperzy Parku Krajobrazowego Lasy Janowskie” - Michat Piskorski® - w czasopismie ,Nietoperze”, tom
VIIl, zeszyt 1-2,, Wroctaw 2007 r. W opracowaniu przedstawiono wyniki badan prowadzone na powierzchni
niemal 40 000 ha na terenie lasu Park Krajobrazowy Lasy Janowskie.
Wedtug publikacji ,Nietoperze Tom VIII, Wroctaw 2007r" — Lasy Janowskie stanowig bardzo cenny obszar
pod wzgledem wystepowania nietoperzy. W latach 2003, 2005 - 2007 r, na terenie lasow Janowskich
przeprowadzono inwentaryzacje nietoperzy. W roku 2003 przeprowadzono kontrolne kolonii letnich —
gtébwnie na strychach koSciotéw w miejscowosciach potozonych w otoczeniu PK Lasy Janowskie oraz
wykonano nastuchy i obserwacje przy uzyciu detektora ultradzwieku.
W roku 2005 wykonano wstepne odfowy oraz kontrole budek legowych dla ptakéw. W pierwszej potowie
lipca 2006 i 2007 prowadzono nocne odtowy nietoperzy oraz kontrole skrzynek legowych ptakéw oraz
ambon mysliwskich. Potencjalne zimowiska nietoperzy zostaty skontrolowane w lutym

i marcu 2007 r. — byly to piwnice przydomowe potozone w zabudowaniach srodlesnych

i leSniczéwkach.

tacznie w wyniku badan na terenie PK Laséw Janowskich stwierdzono 17 gatunkow nietoperzy: nocek

% Michat Piskorski — Instytut Biologii UMCS w Lublinie, Zaktad Anatomii Poréwnawczej i Antropologii
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duzy, nocek Bechsteina, nocek Natterera, nocek wagsatek, nocek Brandta, nocek rudy, mroczek

posrebrzany, mroczek pdzny, mroczek poziocisty, karlik wiekszy, karlik drobny, karlik malutki, borowiec

wielki, borowiaczek, gacek brunatny, gacek szary, mopek.

Natomiast w otoczeniu planowanej drogi zidentyfikowano wystepowanie 7 gatunkéw (mopek, nocek

wasatek, gacek szary — lokalizacja szkotka le$na Giertachy oraz nocek Bechsteina, nocek Netterera,

nocek wasatek, nocek Brandta, gacek brunatny — lesnictwo Pikule, obreb Janéw oddziat 79,80).

Miejsca wystepowania nietoperzy oddalone sg od planowanych wariantéw

o szkdtka lesna Giertachy — potozona w odlegtosci okoto 1,0 km warianty W1/1P, W2, W3 oraz w
odlegtosci 2,6 km warianty W4/4P, W5 — miejsce wystepowania mopka

o ledniczéwka Pikule - potozona w odlegtosci okoto 600 m warianty W1, W2, W3 oraz w odlegtosci 2,0 km
warianty W4, W5 — rejon wystepowania nocka Bechsteina

Inwestycja nie bedzie niszczyta miejsc zimowania nietoperzy

Faza budowy

Budowa inwestycji spowoduje trwate oraz czasowe zmniejszenie powierzchni biologicznie czynne;.

Czasowe zajecie terenu dotyczy baz magazynowych, zaplecza placu budowy itp.

Plac budowy bedzie generowat hatas, wibracje oraz wzmozone pylenie. Zwiekszona obecnos$¢ ludzi czesto

dodatkowe oswietlenie itp., bedzie réwniez czynnikiem powodujgcym, iz zwierzeta beda unikaty sgsiedztwa

placu budowy. Wzrost hatasu w poblizu miejsca budowy bedzie powodowat ptoszenie zwierzat, ktére na ten

okres prawdopodobnie przeniosg sie na dalsze tereny.

W poszczegolnych typach obszaréw nietoperze wykazujg nieco inng aktywnosé. Aktywnosc¢ nietoperzy w

obszarach, ktorych stuzy z jest hibernakulum (zimowanie) zaczyna sie wczesng wiosnag, kiedy rozpoczynaja

sie migracje nietoperzy z zimowiska do miejsc zerowania, a nastepnie rozrodu, a konczy pézng jesienia,

kiedy nietoperze powracajg do miejsc zimowego schronienia.

Natomiast aktywnos$¢ nietoperzy w obszarach obejmujgcych kolonie rozrodcze zaczyna sie na przetomie

kwietnia i maja, kiedy nietoperze szukajg schronienia podczas rozmnazania, a kofczy wczesng jesienia,

kiedy rozpoczynajg sie migracje nietoperzy do zimowisk.

Przeloty nietoperzy mozna podzieli¢ na:

e migracje wiosenne — opuszczanie zimowisk oraz przemieszczanie sie do kryjéwek letnich (miejsc
rozrodu),

e migracje jesienne — opuszczanie miejsc rozrodu i przelot do hibernakulum,

e przemieszczenia dobowe - przemieszczanie sie pomiedzy kryjowkami a zerowiskami.

W rejonie inwestycji mozna napotkaé 7 gatunkow nietoperzy: mopek, nocek wasatek, gacek szary, nocek

Bechsteina, nocek Netterera, nocek Brandta, gacek brunatny. Dwa gatunki bedace przedmiotem ochrony

obszaru. Wedtug dostepnych danych w rejonie inwestycji nie stwierdzono miejsc bytowania nocka duzego.

Stwierdzone miejsca w rejonie inwestycji to miejsca Zzerowania. Nie stwierdzono obecnosci kolonii

zimowych lub letnich.

Analizowany teren lokalizacji drogi i jej otoczenia to gtdwnie obszary zerowania (liczne cieki wodne, tereny

zalesione) oraz obszary przemieszczania sie pomiedzy kryjowkami a zerowiskami.

W czasie zerowania nietoperze prawie zawsze wykazujg zwigzek z terenami zalesionymi lub ze skupiskami

drzew. Tereny otwarte charakteryzujg sie zwykle ubdstwem nietoperzy. Wynika to z jednej strony z

mniejszej dostepnosci pokarmu, a z drugiej z braku punktéw odniesienia, utatwiajgcych orientacje w terenie.

Schronienia zimowe lub letnie w zaleznosci od preferencji gatunku wystepujg na terenie obszaru Natura
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2000 Lasy Janowskie oraz na terenach zabudowanych w starych budynkach. Najblizsze miejsce
wystepowania nietoperzy stwierdzono w odlegtosci 600 m lesniczéwka Pikule (wariant W1, W2, W3).
Pozostate miejsca wystepujg w odlegtosci od 1,0 km.

Reasumujac - planowana inwestycja nie koliduje bezposrednio z miejscami zimowania i schronieniami
letnimi na obszaru Natura 2000. Nie wptynie rowniez na potencjalne miejsca schronienia na terenach
zabudowanych.

Faza budowy nie bedzie powodowa¢ istotnych zagrozen dla populacji nietoperzy z tego powodu, ze:

1. W miejscu planowanego przedsiewzigcia nie stwierdzono obecnosci kolonii rozrodczych lub

schronien zimowych.

Tereny zerowisk nietoperzy wystepujg w oddaleniu od trasy drogi;

Charakter budowy drogi: maszyny drogowe, wolno jezdzace, niskie — nie powodujg zagrozen dla
przelotéw nietoperzy,

4. Faza budowy nie powoduje zanieczyszczenia srodowiska w stopniu mogacym mie¢ wptywa na
warunki zycia nietoperzy,

5. Zanieczyszczenie Swiattem - dotyczy to gtdéwnie miejsc postoju maszyn i zaplecza budowy, ktéry
moze by¢ oswietlony — przez co moze przyciggaé nietoperze. Nie powoduje to jednak zagrozenia dla
gatunku. Intensywne oswietlenie placu budowy moze potencjalnie lokalnie zaburza¢ migracje
nietoperzy pomiedzy ich miejscem bytowania a zerowiskami.

6. W wiekszosci prace budowlane bede prowadzone w ciggu dnia, co nie bedzie miato znaczgcego
wptywu na zaburzenia migracji

7. Ze wzgledu na odlegtos¢ planowanej trasy od potencjalnych miejsc wystepowania generowane

drgania i hatas nie spowodujg zniszczenia lub przeksztatcania zimowisk lub kolonii letnich.

Dziatania minimalizujgce

e Do oswietlenia baz postojowych lub placu budowy zaleca sie zastosowaé lampy o niskiej emisji UV o
mozliwie najstabszym natezeniu Swiatta.

e W wariantach W3, W4, W5 (ze wzgledu na prowadzenie wariantéw w nowym niezdegradowanym
korytarzu) jako dziatanie kompensujgce zaleca sie rozwieszanie skrzynek dla nietoperzy na
drzewach (zwtaszcza jednowiekowych, sosnowych monokulturach). Nietoperze zasiedlajg réwniez
dos¢ czesto skrzynki legowe dla ptakdw. Skrzynki dla nietoperzy, w odréznieniu od tych dla ptakéw, nie
posiadajg owalnego otworu wlotowego, lecz waski, szczelinowaty w dolnej czesci. Skrzynki powinny
by¢ wieszane od potudniowej, nastonecznionej strony, a ponadto ostonietej od wiatru, ale tak, aby
umozliwi¢ nietoperzom swobodny wlot i wylot. Najlepiej umieszcza¢ je na drzewach tworzgcych
»Sciane lasu”, przy granicy z terenami otwartymi (tuz przy zrebach, wiatrotomach itp.). Mozna réwniez
wieszac je wzdtuz drog lesnych, przecinek, linii oddziatowych; na wysokosci okoto 3-4 metréw nad
ziemig. Rozwieszanie specjalnych skrzynek dla nietoperzy moze byé réwniez stosowane na
budynkach (zwtaszcza w lasach — na ambonach, lesniczéwkach i in.). Zastepujg one niedobdr
naturalnych kryjowek tym gatunkom, ktére wykorzystujg gtéwnie waskie szczeliny. Ponadto skutecznie
zwieksza mozliwosci wykorzystania przez nietoperze podziemi, jaskin, bunkréw montowanie w
obiektach podziemnych dodatkowych kryjowek dla nietoperzy (np. cegiet dziurawek) oraz niewielkich

basendéw z wodg w celu zwiekszenia wilgotnosci.
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Faza eksploatacji

Analizujgc biologie i rozwdj wystepujgcych na danym terenie nietoperzy oraz powigzania przyrodnicze,
mozna stwierdzi¢, iz potencjalnym zagrozeniem w fazie eksploatacji drogi na gatunki nietoperzy moze by¢
efekt barierowy, tzn. utrudnienia w przemieszczaniu, przypadkowa smiertelnos¢.  Gatunkami potencjalnie
narazonymi na takie oddziatywanie bedg nietoperze niskiego lotu.

Rozpatrywana inwestycja przechodzi przez tereny potencjalnego przemieszczania sie nietoperzy od miejsc
schronien do obszardéw zerowiskowych.

W przypadku wariantow W2, oraz W3 - nie bedzie to jednak nowe oddziatywanie poniewaz warianty te
przechodzac przez tereny leSne beda sasiadowaé z istniejgca drogg krajowg nr 19. Skala tego
oddziatywania w w/w wariantach bedzie przecietna (oddziatywanie prawdopodobne). Wieksza skala
oddziatywania moze wystgpi¢c w przypadku wariantow W3, W4 oraz W5 - gdzie nowe warianty

poprowadzone sg przez las nowym korytarzem.

Istotnym czynnikiem zwabiajgcym owady nocne stanowigce potencjalng baze pokarmowa nietoperzy jest
pojawienie sie sztucznego oswietlenia wzdtuz drogi. Na analizowanym odcinku oswietlone zostang tylko
miejsca, ktére bedg tego wymagaty tj. MOPY oraz wezty. Obiekty te wystepujg poza obszarami wrazliwymi
—tj. miejscami wystepowania nietoperzy. W zwigzku z tym nie bedzie czynnika wabigcego (Swietlenie wabi
owady — gtéwne pozywienie wiekszosci nietoperzy), ktéry przyczyniat by sie do zwiekszonej mozliwosci

zderzen nietoperzy z samochodami w miejscach ich wystepowania

6.5. Wplyw planowanej trasy na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Lasy
Janowskie

Obszar utworzony w celu ochrony ptakéw o powierzchni 60 235.7 ha. Przedmiotem ochrony objete jest 18

gatunkéw ptakow.

Tabela 6.5.1 Przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 - Gatunki ptakéw bedace przedmiotem ochrony
w obszarze NATURA 2000 Lasy Janowskie, wymienione w Zataczniku | Dyrektywy Rady 79/409/EWG

gatunek znaczenie dla |(lokalizacja stanowisk zwierzat (wg Inwentaryzacji przyrodniczej)

obszaru

gatunku (wg|wariant 1/1P |wariant 2 wariant 3 |wariant wariant 5
A021 populacja nie stwierdzono
Botaurus znaczgca
stellaris bak (gatunek

kwalifikujgcy)
A030 Populacja dobra|Km 394+560| Km 393+210 |Km
Ciconia nigra |(gatunek 320 m 690 (L) 392+290
Bocian czarny |kluczowy) 2 stanowiska |2 stanowiska |[610 (L)

2

A072 populacja km 386+900 [km 391+000 ~|km km
Pernis apivorus| znaczgca ~ 480 (P) 300 m (P) 390+000 ~|383+720 ~
trzmielojad (gatunek km 385+400 ~|km 380 (P)

kwalifikujgcy) 480 (P) 384+400 ~




km 369+300 [km 393+460 ~|km tacznie: 1
270 m (L) 380 m (P) 392+520 ~|stanowisko
km 393+800 [km
270 (L) 394+900
tacznie: 2| tacznie:4 fagcznie: 4
stanowiska stanowiska |stanowiska
A073 populacja nie stwierdzono
Milvus migrans|znaczgca
kania czarna |(gatunek
kwalifikujacy)
A074 populacja nie stwierdzono
Milvus milvus |znaczaca
kania ruda (gatunek
kwalifikujacy)
gatunek znaczenie dla |lokalizacja stanowisk zwierzat (wqg Inwentaryzaciji przyrodniczej)
obszaru
gatunku (wg|wariant 1/1P (wariant 2 wariant 3 |wariant wariant 5
A075 populacja
Haliaeetus |znaczgca nie stwierdzono
Albicilla (gatunek
bielik
A081 Populacia km
Circus znaczaca ~ 430 (P)
aeruginosus |(gatunek tacznie: 1
btotniak stanowisko
stawnowyv
A084 populacja
Circus znaczgca nie stwierdzono
pygargus (gatunek
btotniak kwalifikujgcy)
A089 populacja km 392+500|km
Aquila zZnaczaca 640 m (P) ~670 m (P)
pomarina orlik|(gatunek lacznie: 1 lacznie: 1
stanowisko [stanowisko
A104 populacja
Bonasa zZnaczaca nie stwierdzono
bonasia (gatunek
jarzabek kwalifikujacy)
A108 populacja nie nie nie nie nie
Tetrao dobra (gatunek stwierdzono |stwierdzono|stwierdzono
gluszec kluczowy)
A119 populacja
Porzana znaczaca nie stwierdzono
kropiatka kwalifikujacy)
A120 populacja
Porzana parva |znaczaca nie stwierdzono
zielonka kwalifikujacy)
A127 populacja km
Grus grus |znaczaca ~ 420 m (P)
zuraw (gatunek tacznie: 1
stanowisko
A217 populacja
Glaucidium |znaczaca nie stwierdzono
passerinum |(gatunek
soweczka
A224 populacja
Caprimulgus |znaczaca nie stwierdzono
europaeus (gatunek
lelek
A234 populacja
Picus canus |znaczaca nie stwierdzono
dzieciot (gatunek

zielonosiwy
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A238 populacja 392+450 392+200 391+220 km km
Dendrocopus |znaczaca 400 m (L) 550 m(P) 580 m (P) |383+000- |ok. 600 m
medius kwalifikuigcy) 394+000 392+580 391+600 ok. 1 km (P)[387+900 -
dzieciot Sredni 300 m(P) kolizia kolizia km 389+000
394+500 393+330 392+350 ~220m (P)[100 m (L)
240 m (L) 300 m(P,L) |490m (L) ([386+300
— 387+50
ok. 350 m
(P,L)
4 stanowiska 4 stanowiska 4 7 stanowisk |6

ks do raportu o oddziafywaniu na $rodowisko — droga ekspresowa
S19 na odcinku: koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego”
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gatunek zrtl)aczenie dla |lokalizacja stanowisk zwierzat (wg Inwentaryzacji przyrodniczej)
obszaru
gatunku (wg|wariant 1/1P |wariant 2 wariant 3 |wariant wariant 5

A32 Populacja Nie stwierdzono

Ficedula znaczaca

alibicollis (gatunek

Muchowka kwalifikujgcy)

biatoszyja

Analiza oddzialywania przedsiewziecia na przedmioty ochrony obszary Natura 2000 Lasy

Janowskie

Bak Botaurus stellaris

Prognozowanie oddziatywania

Populacje tego gatunku okreslono w obszarze Natura 2000 na >6m. Wedlug Raportu z wykonania
inwentaryzacji ornitologicznej dla PLB060005 Lasy Janowskie jego liczebnos¢ okreslono na 21 p. Wystepuje
w otoczeniu stawdw i wiekszych zbiornikdw wodnych porosnietych trzcing. W najblizszym sgsiedztwie

analizowanych wariantéw nie stwierdzono miejsc wystepowania bgka.

Stanowiska potozone sg poza zasiegiem oddziatywania inwestycji zaréwno w fazie budowy (hatas w fazie
budowy bedzie odczuwalny w zasiegu okoto 250 m) jak i w fazie eksploatacji (hatas w fazie eksploatac;ji

bedzie wynosit okoto 200 m — dla nocy 50 dB). Analizowane warianty nie kolidujg z miejscami bytowania lub
wystepowania bgka. Generowany hatas zaréwno w fazie budowy jak i eksploatacji nie bedzie miat
wptywu na miejsca bytowania baka.

Nie stwierdza sie negatywnego oddziatywania na ten gatunek zaréwno w fazie budowy jak i eksploataciji.

Dziatania minimalizujace

W zwigzku z brakiem negatywnego wptywu nie proponuje sie dodatkowych dziatann minimalizujgcych

Bocian czarny Ciconia nigra

Prognozowanie oddziatywania

Etap realizacji inwestycji w wariantach 1/1P, 2 i 3 wigzac¢ sie bedzie z obecnoscig maszyn budowlanych i
cztowieka oraz emisjg hatasu, drgan i zanieczyszczen powietrza mogacych powodowaé czasowe zaktdcenia
warunkow siedliskowych gatunku. Bedg to ucigzliwosci okresowe, przemijajgce po zakohczeniu prac

budowlanych.
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Nie stwierdza sie jednak aby faza budowy powodowata negatywy wptywu stanowiska czy miejsca zerowania

bociana czarnego.

Etap eksploatacji inwestycji wigzac¢ sie bedzie z emisjg hatasu generowanego przez poruszajgce sie pojazdy,
jednakze analizowane warianty w rejonie stanowisk bociana czarnego przebiegajg w sasiedztwie istniejgcej
drogi krajowej nr 19. Niewykluczone jest iz bytujgce w terenie bociany czarne przyzwyczaity sie do
ucigzliwosci (hatas, oswietlenie, drgania itp.) zwigzanych z przebiegajgcg drogg i nowopowstata droga nie

bedzie powodowac¢ znaczgcego negatywnego oddziatywania.

Dziatania minimalizujgce

W zwigzku z brakiem negatywnego wptywu nie proponuje sie dodatkowych dziatan minimalizujgcych.
Propozycje ochrony

Nalezy:
utrzymac i konsekwentnie egzekwowac¢ ochrone strefowg, wprowadzajgc jednoczesnie jasne zasady
gospodarowania w strefach;
utrzymac zwarto$¢ drzewostanu w sgsiedztwie gniazd - bociany czarne unikajg drzewostanéw
przeswietlonych, o duzej fragmentaciji, np. z rebniami gniazdowymi; utrzymaé wysokg wilgotnos¢ w
otoczeniu miejsc gniazdowania gatunku - zaniecha¢ osuszania, a w razie potrzeby przywrécic
wiasciwe stosunki wodne poprzez budowe przytamowan na istniejgcych rowach odwadniajgcych. W
poblizu gniazd, w okresie polegowym, w razie potrzeby mogg by¢ przeprowadzane prace pie

legnacyjne polegajgce na wycince drzew utrudniajgcych ptakom wiasciwy dolot.

Trzmielojad Pernis apivorus

Prognozowanie oddziatywania

Populacje tego gatunku okreslono w obszarze Natura 2000>5p. Wedtug Raportu z wykonania inwentaryzaciji
ornitologicznej dla PLB060005 Lasy Janowskie jego liczebnos¢ okredlono na >25p. Ptak o szczegdlnych
upodobaniach pokarmowych. Zywi sie bowiem wykopanymi z ziemi larwami os i trzmieli, co oznacza, ze

preferuje tereny lesne jak i otwarte.

Miejsca bytowania trzmielojada wystepujg w obszarze Natura 2000. W rejonie analizowanych wariantow
stanowiska trzmielojada potozone sg w odlegtosci okoto 300 - 480 m. W zwigzku z powyzszym, generowany
hatas zaréwno w fazie budowy (hatas w fazie budowy bedzie odczuwalny w zasiegu okoto 250 m) jak i w
fazie eksploatacji (hatas w fazie eksploatacji bedzie wynosit okoto 200 m - dla nocy 50 dB) nie powinien
negatywnie oddziatywa¢ na miejsce wystepowania trzmielojada. Analizowane warianty nie kolidujg z
miejscami bytowania lub wystepowania trzmielojada. Generowany hatas zaréwno w fazie budowy jak i

eksploatacji nie bedzie miat wptywu na miejsca bytowania trzmielojada.

Faza budowy moze jednak powodowac, iz gatunki bedg unika¢ bezposredniego sgsiedztwa placu budowy,

przez co moze dojs¢ chwilowo (na czas budowy) do uszczuplenia terenéw zerowiskowych.

Nie stwierdza sie negatywnego oddziatywania na ten gatunek zaréwno w fazie budowy jak i eksploataciji.
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Dziatania minimalizujgce

W zwigzku z brakiem negatywnego wptywu nie proponuje sie dodatkowych dziatarn minimalizujgcych.
Kania czarna Milvus migrans

Prognozowanie oddziatywania

Populacje tego gatunku okreslono w obszarze Natura 2000 na 2p.

Wedtug dostepnych danych, uzyskanych z Parku Krajobrazowego Lasy Janowskie, wynika, ze w ostatnich
latach kania czarna przestata sie gniezdzi¢ na terenie Parku (granice Parku pokrywajg sie czesciowo z

granicami obszaru Natura 2000).

Analizujgc jednak preferencje terenowe kani czarnej, jej miejsca bytowania potozone sg w gtebi Parku. W
zwigzku z powyzszym, o ile nawet nastgpi powr6t kani czarnej na obszar parku, analizowane warianty

potozone sg poza obszarami preferowanym przez gatunek.

Ze wzgledu na to iz kania czarna wycofala sie z obszaru oraz nie stwierdzono jej w ramach
przeprowadzonych inwentaryzacji, nie stwierdza sie negatywnego oddziatywania na ten gatunek zaréwno w

fazie budowy jak i eksploataciji.

Dziatania minimalizujace

W zwigzku z brakiem negatywnego wptywu nie proponuje sie dodatkowych dziatarh minimalizujgcych.

Bielik Haliaeetus albicilla

Prognozowanie oddziatywania

Populacje tego gatunku okreslono w obszarze Natura 2000 na 4p. Wielko$c¢ terytorium w sezonie legowym
jest uzalezniona od zasobdéw pokarmowych. W okolicach obfitujgcych w ryby i ptaki wodne przecietna
wielkos¢ wynosi 60 km? (19-115 km?; Struwe-Juhl 2003). Ptaki polujg w promieniu 3-5 km, ale na dogodne

zerowiska mogg lecie¢ 13, a nawet 20 km (Fischer 1984, Mrugasiewicz 1984).

W wyniku przeprowadzonych inwentaryzacji w sgsiedztwie planowanych wariantéw nie stwierdzono

stanowiska oraz miejsc bytowania bielika.

Faza budowy

Takie bodZce jak znaczne natezenie hatasu oraz stres wywotany widokiem poruszajgcych sie maszyn
budowlanych mogg powodowac iz gatunek ten nie bedzie zalatywat w rejon budowy. Hatas w fazie budowy
bedzie odczuwalny w zasiegu okoto 250 m. Taki zasieg hatasu nie bedzie miat wptywu na tereny bytowania
bielika, gdyz w rejonie planowanych wariantow w odlegtosci do ok. 1 km nie stwierdzono miejsc

wystepowania bielika.

Faza eksploatacji

Na analizowanym obszarze odpowiednimi miejscami gniazdowania (ze wzgledu na obecnos$¢ odpowiednich
siedlisk) sg fragmenty przeswietlonych starych drzewostanéw. Tereny preferowane przez bielika potozone sg
poza oddziatywaniem inwestycji. W ramach prowadzonej inwentaryzacji nie stwierdzono w sgsiedztwie miejsc

bytowania bielika.
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Planowana inwestycja nie koliduje z terenami preferowanymi przez bielika, jak réwniez z jego miejscami
bytowania. Faza eksploatacji nie powinna mie¢ wptywu na warunki zerowiskowe gatunku, utarty bazy

zerowiskowej.

Analizujgc zasieg hatasu w fazie eksploatacji — bedzie wynosit okoto 200 m od inwestyciji, nie bedzie on miat

wptywu na stan zachowania populacji bielika w terenie.

Dziatania minimalizujgce

W celu zachowania miejsc bytowania bielika, wazne jest zachowanie istniejgcych stosunkéw wodnych,
ochrona jakosci wod. Dziatania te nie sg bezposrednio zwigzane z planowang inwestycjg.Minimalizacja terenu
zajetego na cele realizacji inwestycji drogowej stuzy¢ bedg zachowaniu kondycji miejsc zerowiskowych
gatunku. W 2zwigzku z brakiem negatywnego wpltywu nie proponuje sie dodatkowych dziatan

minimalizujgcych.

Blotniak stawowy Circus aeruginosus

Prognozowanie oddziatywania

Populacje tego gatunku okreslono w obszarze Natura 2000 na >10m. Wedtug Raportu z wykonania
inwentaryzacji ornitologicznej dla PLB 060005 Lasy Janowskie jego liczebnos¢ okreslono na 55 p. Wystepuje w
otoczeniu stawow i wiekszych zbiornikéw wodnych porosnietych trzcing.

Wedlug przeprowadzonej inwentaryzacji stanowisko btotniaka stawowego zostato stwierdzone tylko w rejonie
wariantu W4/4P, jednakze nie zachodzi bezposrednia kolizja ze stwierdzonym stanowiskiem. Odlegtos¢

inwestycji od rejonu wystepowania wynosi ok. 430 m

Stwierdzone stanowisko potozone w poza zasiggiem oddziatywania inwestycji zarbwno w fazie budowy
(hatas w fazie budowy bedzie odczuwalny w zasiegu okoto 250 m) jak i w fazie eksploatacji (hatas w fazie

eksploatacji bedzie wynosit okoto 200 m — dla nocy 50 dB).

Analizowane warianty nie kolidujg z miejscami bytowania lub wystepowania btotniaka. Generowany hatas

zaréwno w fazie budowy jak i eksploatacji nie bedzie miat wptywu na miejsca bytowania gatunku.
Nie stwierdza sie negatywnego oddziatywania na ten gatunek zaréwno w fazie budowy jak i eksploatagiji.

Dziatania minimalizujgce

W zwigzku z brakiem negatywnego wptywu nie proponuje sie dodatkowych dziatarn minimalizujgcych.

Btotniak takowy Circus pygarqus

Prognozowanie oddziatywania

Populacje tego gatunku okres$lono w obszarze Natura 2000 na 2p. Wystepuje w otoczeniu stawodw i

wiekszych zbiornikéw wodnych porosnietych trzcing.

W ramach przeprowadzonych inwentaryzacji w rejonie inwestycji nie stwierdzono miejsc wystepowania

bfotniaka tgkowego.

Zasieg oddziatywania inwestycji zaréowno w fazie budowy (hatas w fazie budowy bedzie odczuwalny w
zasiegu okoto 250 m) jak i w fazie eksploatacji (hatas w fazie eksploatacji bedzie wynosit okoto 200 m - dla

nocy 50 dB) nie bedzie miat wptywu na populacji w terenie.
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Analizowane warianty nie kolidujg z miejscami bytowania lub wystepowania biotniaka. Generowany hatas
zaréwno w fazie budowy jak i eksploatacji nie bedzie miat wptywu na miejsca bytowania biotniaka tgkowego.

Nie stwierdza sie negatywnego oddziatywania na ten gatunek zaréwno w fazie budowy jak i eksploataciji.

Dziatania minimalizujgce

W zwigzku z brakiem negatywnego wptywu nie proponuje sie dodatkowych dziatarn minimalizujgcych.

Orlik krzykliwy Apuila pomarina

Prognozowanie oddziatywania

Populacje tego gatunku okreslono w obszarze Natura 2000 na 8p. Preferuje zwarte, stare i rozlegte lasy,
przewaznie mieszane i lisciaste, w poblizu pdl uprawnych, tgk i pastwisk, na obszarach obfitujgcych w tereny

podmokte i jeziora.

W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji w rejonie wariantow W2, oraz W3 stwierdzono najblizsze rejony
wystepowania orlika krzykliwego — potozone w odlegtosci okoto 640 do 670 m. Jest to rozlewisko z licznymi

doptywani rzeki Biata.

Faza budowy spowoduje iz gatunek ten nie bedzie zalatywat w kierunku placu budowy. Inwestycja nie
wchodzi jednak w wyznaczony rewir wystepowania gatunku. Odlegtos¢ wariantéw od rewiru wynosi 550 m.
Obszar wystepowania znajduje sie w poza zasiegiem oddziatywania inwestycji zarébwno w fazie budowy
(hatas w fazie budowy bedzie odczuwalny w zasiegu okoto 250 m) jak i w fazie eksploatacji (hatas w fazie
eksploatacji bedzie wynosit okoto 200 m — dla nocy 50 dB). Analizowane warianty nie kolidujg z miejscami

bytowania lub wystepowania orlika krzykliwego.

W rejonie wystepowania orlika nie wystgpig zmiany w warunkach wodnych, co nie wptynie na pogorszenie

warunkow bytowania.

W rejonie wystepowania orlika, planowane warianty W2 oraz W3 przebiegajg po istniejgcym $ladzie drogi
krajowej S19. W zwigzku z tym mozna przypuszczac iz gatunki bytujgce na terenie obszaru przyzwyczaity sie

do ucigzliwosci jakie powoduje infrastruktura liniowa (hatas, drgania czy zwiekszona obecnos¢ ludzi).

Generowany hatas zaréwno w fazie budowy jak i eksploatacji nie bedzie miat wptywu na miejsca bytowania

orlika.
Nie stwierdza sie negatywnego oddziatywania na ten gatunek zaréwno w fazie budowy jak i eksploatacji.

Dziatania minimalizujgce

W zwigzku z brakiem negatywnego wptywu nie proponuje sie dodatkowych dziatarn minimalizujgcych.

Jarzabek Bonasa bonasia

Prognozowanie oddziatywania
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Populacje tego gatunku okreslono w obszarze Natura 2000 na P. Preferuje zwarte i rozlegte lasy, przewaznie
mieszane i liSciaste.

Wedlug danych z inwentaryzacji w rejonie planowanych wariantéw nie stwierdzono miejsc bytowania

jarzgbka.

Ze wzgledu na to iz w sgsiedztwie inwestycji nie stwierdzono miejsc czy stanowisk zielonki, nie stwierdza sie

negatywnego oddziatywania na ten gatunek zaréwno w fazie budowy jak i eksploatac;ji.

Dziatania minimalizujgce

W zwigzku z brakiem negatywnego wptywu nie proponuje sie dodatkowych dziatan minimalizujgcych.

Gtluszec Tetrao urogallus

Prognozowanie oddziatywania

Wedtug Krajowego Planu Ochrony Gatunku Gluszec (2004 r ,Opracowanie planéw renaturalizacji siedlisk
przyrodniczych i siedlisk gatunkéw na obszarach Natura 2000 oraz plandéw zarzadzania dla wybranych
gatunkéw objetych Dyrektywg Ptasig i Dyrektywg Siedliskowg” ) Obszar Natura 2000 — Lasy Janowskie jest
terenem proponowanej Ostoi Gtuszca.

Dziatania minimalizujgce

Ze wzgledu na to, iz teren przewidziany na cele realizacji planowanej inwestycji nie jest obecnie miejscem
bytowania gluszca, oraz to ze planowana inwestycja nie wptywanie na pogorszenie warunkéw bytowania,
mozna stwierdzi¢, iz nie zachodzg przestanki do tego, aby zaproponowaé dodatkowe dziatania

minimalizujgce.

W przypadku wyboru innego niz rekomendowany wariant, jako element minimalizujgcy oddziatywania fazy
budowy na teren obszaru, proponuje sie prowadzenie prac budowlanych - zwigzanych z wycinkg drzew oraz

w pierwszym roku fazy budowy w okresie od 1 marca do 31 sierpnia pod hadzorem ornitologicznym

Kropiatka Porzana porzana

Prognozowanie oddziatywania

Populacje tego gatunku okreslono w obszarze Natura 2000 na >6m. Wystepuje w otoczeniu stawow i

wiekszych zbiornikéw wodnych porosnietych trzcing.
Wedtug danych z inwentaryzacji w rejonie planowanych wariantéw nie stwierdzono miejsc bytowania zielonki.

Ze wzgledu na to iz w sgsiedztwie inwestycji nie stwierdzono miejsc czy stanowisk kropiatki, nie stwierdza sie

negatywnego oddziatywania na ten gatunek zaréwno w fazie budowy jak i eksploatac;ji.

Dziatania minimalizujgce

W zwigzku z brakiem negatywnego wptywu nie proponuje sie dodatkowych dziatann minimalizujgcych.

Zielonka Porzana parva
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Prognozowanie oddziatywania

Populacje tego gatunku okreslono w obszarze Natura 2000 na 3-5p. Wedlug Raportu z wykonania
inwentaryzacji ornitologicznej dla PLB060005 Lasy Janowskie jego liczebnos¢ okreslono na 4 p. Miejscem
wystepowania tego gatunku sg stawy Nieszawa, Maliniec, Momoty. Wystepuje w otoczeniu stawdw i

wiekszych zbiornikéw wodnych porosnietych trzcing.
Wedtug danych z inwentaryzacji w rejonie planowanych wariantéw nie stwierdzono miejsc bytowania zielonki.

Ze wzgledu na to iz w sgsiedztwie inwestycji nie stwierdzono miejsc czy stanowisk zielonki, nie stwierdza sie

negatywnego oddziatywania na ten gatunek zaréwno w fazie budowy jak i eksploatac;ji.

Dziatania minimalizujgce

W zwigzku z brakiem negatywnego wptywu nie proponuje sie dodatkowych dziatan minimalizujgcych.

Zuraw Grus grus

Prognozowanie oddziatywania

Populacje tego gatunku okreslono w obszarze Natura 2000 na >15p. Wedlug Raportu z wykonania
inwentaryzacji ornitologicznej dla PLB060005 Lasy Janowskie jego liczebnoS¢ okreslono na 24-26 p

Wystepuje w otoczeniu stawdw i wiekszych zbiornikdw wodnych porosnietych trzcing.

W trakcie inwentaryzacji stanowisko wystepowania zurawia stwierdzono w rejonie wariantu W4/4P w
odlegtosci okoto 420 m od wariantu. Analizowany wariant W4/4P nie koliduje bezposrednio ze stanowiskiem
zurawia jednakze w rejonie od km 380 + 460 do 380+560 przebiega przez tereny podmokte ktére moga

stanowi¢ potencjalne miejsce bytowania zurawia.

Zurawie wykazujg duzg plastyczno$é w wyborze miejsca do legéw. Coraz czesciej jednak ptaki te zaktadajg
gniazda w poblizu osad ludzkich w $rédpolnych oczkach wodnych. Miejsca te narazone na degradacje ze

wzgledu na intensyfikacje rolnictwa, osuszanie srodpolnych mokradet, wycinke drzew i krzewdw.

Ptochliwy i nieufny, niegdys wybierat na legi niedostepne, zaciszne mokradta i torfowiska. Rzadko mozna byto go
zobaczy¢. Ostatnio zmienit swoje zachowanie — przyzwyczait sie do obecnosci cztowieka, a nawet nauczyt sie
korzysta¢ z dobrodziejstw, ktére oferuje mu sagsiedztwo siedzib ludzkich. W ostatnich latach nierzadko

mozna zobaczyé zurawie, zerujgce na polach rolnikow.

Stwierdzone stanowisko potozone jest w poza zasiegiem oddziatywania inwestycji zaréwno w fazie budowy
(hatas w fazie budowy bedzie odczuwalny w zasiegu okoto 250 m) jak i w fazie eksploatacji (hatas w fazie

eksploatacji bedzie wynosit okoto 200 m — dla nocy 50 dB).

Wedtug dostepnych danych zurawie gniazdujg regularnie na nize niemal cafej Polski. Od wielu lat obserwuje
sie wzrost liczebnosci gatunku, nie tylko w Polsce, ale i Europie. Dotyczy to zaréwno populacji legowej jak i
migrujacej. Krajowg populacje szacowano na okoto 5 000-6 000 par. Na terenie wojewodztwa
Wielkopolskiego stwierdzono okoto 290 par. Zurawie wykazujg duzg plastyczno$é w wyborze miejsca do
legow. Coraz czesciej jednak ptaki te zaktadajg gniazda w poblizu osad ludzkich w $rédpolnych oczkach
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wodnych.

Analizowane warianty nie kolidujg z miejscami bytowania lub wystepowania zurawia. Generowany hatas
zarowno w fazie budowy jak i eksploatacji nie bedzie miat wptywu na miejsca bytowania zurawia. Mozna

wnioskowac, iz inwestycja nie wptynie na stan zachowania miejsc bytowania zurawia.

Dziatania minimalizujgce

W zwigzku z brakiem negatywnego wptywu nie proponuje sie dodatkowych dziatari minimalizujgcych.

Sdéweczka zwyczajna Glaucidium passerinum,

Prognozowanie oddziatywania

Populacje tego gatunku okreslono w obszarze Natura 2000 na >1p. Wedlug Raportu z wykonania

inwentaryzacji ornitologicznej dla PLB 060005 Lasy Janowskie nie stwierdzono séweczki.

Soweczka jest zaliczana do gatunkéw typowo lesnych. Gatunek ten nie zostat zinwentaryzowany w rejonie
inwestycji, a preferowane przez séweczke tereny siedliskowe nie odpowiadajg terenom kolidujgcym z
inwestycjg. W zwigzku z tym, ze projektowana droga (wszystkie analizowane warianty) nie naruszajg
gtownych komplekséw lesnych w obszarze Natura 2000 Lasy Janowskie nie prognozuje sie negatywnego

oddziatywania na soweczke.

Analizowane warianty nie kolidujg z miejscami bytowania lub wystepowania séweczki. Generowany hatas

zaréwno w fazie budowy jak i eksploatacji nie bedzie miat wptywu na miejsca bytowania gatunku.

Dziatania minimalizujgce

W zwigzku z brakiem negatywnego wptywu nie proponuje sie dodatkowych dziatann minimalizujgcych.

Lelek Caprimulgus europaeus,

Prognozowanie oddziatywania

Populacje tego gatunku okredlono w obszarze Natura 2000 na 100p. Wedtug Raportu z wykonania
inwentaryzacji ornitologicznej dla PLB 060005 Lasy Janowskie, gatunek ten nie zostat zinwentaryzowany w
rejonie inwestycji, a preferowane przez gatunek tereny siedliskowe nie odpowiada terenom kolidujgcym z

inwestycja.

W zwigzku z tym, Zze projektowana droga (wszystkie analizowane warianty) nie naruszajg gtéwnych
kompleksow lesnych w obszarze Natura 2000 Lasy Janowskie nie prognozuje sie negatywnego
oddziatywania na lelka.

Analizowane warianty nie kolidujg z miejscami bytowania lub wystepowania lelka. Generowany hatas

zaréwno w fazie budowy jak i eksploatacji nie bedzie miat wptywu na miejsca bytowania gatunku.

Dziatania minimalizujgce

W zwigzku z brakiem negatywnego wptywu nie proponuje sie dodatkowych dziatan minimalizujgcych.

Dzieciot zielonosiwy Picus canus,
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Prognozowanie oddziatywania

Populacje tego gatunku okreslono w obszarze Natura 2000 na >2p. Wedlug Raportu z wykonania

inwentaryzacji ornitologicznej dla PLB 060005 Lasy Janowskie, gatunek ten nie zostat zinwentaryzowany w

rejonie inwestycji, a preferowane przez gatunek tereny siedliskowe nie odpowiada terenom kolidujgcym z

inwestycja.

W zwigzku z tym, ze projektowana droga (wszystkie analizowane warianty) nie naruszajg gtéwnych
kompleksow lesnych w obszarze Natura 2000 Lasy Janowskie nie prognozuje sie negatywnego

oddziatywania na dzieciota.

Analizowane warianty nie kolidujg z miejscami bytowania lub wystepowania dzieciota. Generowany hatas

zaréwno w fazie budowy jak i eksploatacji nie bedzie miat wptywu na miejsca bytowania gatunku.

Dziatania minimalizujgce

W zwigzku z brakiem negatywnego wptywu nie proponuje sie dodatkowych dziatarn minimalizujgcych.

Dzieciot sredni Dendrocopos medius,

Prognozowanie oddziatywania

Populacje tego gatunku okreslono w obszarze Natura 2000 na >20p. Wedtug Raportu z wykonania
inwentaryzacji ornitologicznej dla PLB 060005 Lasy Janowskie, gatunek ten wystepuje bardzo licznie w

rejonie wszystkich rozpatrywanych wariantow.

W fazie budowy zasieg oddziatywania hatasu bedzie wynosit okoto 250 m. W zwigzku z tym mozna sie
spodziewac, iz w fazie budowy dziecioty beda unikaty sgsiedztwa trasy, czyli zmniejszy sie obszar zerowania

oraz jego atrakcyjnosc.

W wyniku wycinki drzew nastgpi utrata miejsc bytowania i zerowania dzieciota sredniego. Dotyczy to gtownie

starych dziuplastych drzew stanowigcych potencjalne miejsce legowe.

Obszar Natura 2000, ze wzgledu na liczbe bytujgcych osobnikéw dzieciota $redniego, stwarza dogodne
warunki do rozwoju populacji. Uszczuplenie obszaréw lesnych pod droge, stanowigcych teren preferowany
przez dzigciota, nie powinno spowodowac znaczgcych zmian w mozliwo$ci rozwoju oraz stanu zachowania
populacji. Ze wzgledu na dogodne terenu wokét inwestycji ptaki przeniosa sie na inne dogodne tereny poza

zakresem oddziatywania inwestycji.

Czes¢ stanowisk bytowania wystepujg poza zasiegiem oddziatywania inwestycji zaréwno w fazie budowy
(hatas w fazie budowy bedzie odczuwalny w zasiegu okoto 250 m) jak i w fazie eksploatacji (hatas w fazie
eksploatacji bedzie wynosit okoto 200 m — dla nocy 50 dB). Niektére miejsca bytowania zlokalizowane sg w
zakresie oddziatywania hatasu. W zwigzku z tym niektdre gatunki przeniosg sie poza zakres oddziatywania

inwestycji.

Dziatania minimalizujgce

W przypadku wycinki starych dziuplastych drzew zaleca sie przeniesienie poza zakres oddziatywania oraz
pozostawienie w obszarze lasu. Wycinke drzew prowadzi¢ poza okresem od 1marca do 31 sierpnia pod

Scistym nadzorem ornitologa. Zaleca sie prowadzenie monitoringu liczebnosci dzieciota przez okres 2- 3 lat
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od czasu rozpoczecia eksploatacji drogi.
Muchotéwka biatoszyja Ficedula albicollis

Prognozowanie oddziatywania

Populacje tego gatunku okreslono w obszarze Natura 2000 na 4-6 p. Wedtlug Raportu z wykonania
inwentaryzacji ornitologicznej dla PLB 060005 Lasy Janowskie, gatunek ten nie zostat zinwentaryzowany w
rejonie inwestycji, a preferowane przez gatunek tereny siedliskowe nie odpowiada terenom kolidujgcym z

inwestycja.

Inwentaryzacja nie wykazata stanowisk muchotéwki w rejonie analizowanych wariantow, w zwigzku z tym
inwestycja nie bedzie oddzialywata na gatunek, gdyz zasieg oddziatywania inwestycji zaréwno w fazie
budowy (hatas w fazie budowy bedzie odczuwalny w zasiegu okoto 250 m) jak i w fazie eksploatacji (hatas w
fazie eksploatacji bedzie wynosit okoto 200 m — dla nocy 50 dB). Analizowane warianty nie kolidujg z
miejscami bytowania lub wystepowania muchotéwki. Generowany hatas zaréwno w fazie budowy jak i

eksploatacji nie bedzie miat wptywu na miejsca bytowania gatunku.

Ze wzgledu na generowany hatas, pylenie, obecnos¢ maszyn i oséb pracujgcych, spowoduje iz gatunek
bedzie unikat rejonu planu budowy.

Dziatania minimalizujgce

W zwigzku z brakiem negatywnego wptywu nie proponuje sie dodatkowych dziatarn minimalizujgcych.

Podsumowanie analizy oddziatywania na obszar Natura 2000 Lasy Janowskie

Ptaki bedace przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Lasy Janowskie w przewazajgcej czesci nalezg do
gatunkéw preferujgcych siedliska zwigzane z terenami podmokiymi i wodami. Nalezg do nich:

Tabela 6.5.2.. Miejsce wystepowania przedmiotéw ochrony przyrody oraz stopien ich wrazliwosci
na zmiany warunkéw wodnych

Kod Nazwa Siedliska przyrodnicze Stopien  wrazliwosci
w  ktéorych  gatunek na zmiany warunkéw
moze wystepowac wodnych

A021 Bak Botaurus stellaris 1150, 3150, 7210 WYSOKi

A030 Bocian czarny Ciconia nigra |3260, 3270, 6510, 9160, |przecietny/wysoki
9170, 91E0, 91F0

A 073 Kania czarna Milvus migrans |3140, 3150, 3270, 6510, |wysoki
91E0, 91 FO

A075 Bielik Haliaeetus albicilla 1130, 1150, 3140, 3150, 3260, |wysoki

Kod Nazwa Siedliska przyrodnicze Stopien  wrazliwosci
w  ktéorych  gatunek na zmiany warunkow
moze wystepowac wodnych
3270, 6510, 9160, 9170,
91EO0, 91F0, 91 DO

A081 Btotniak stawowy 1150, 3140, 3150, 7210, 7230 |wysoki

Circus aeruginosus
A084 Bfotniak tgkowy 3140, 3150 WYSOKi
Circus pygrargus

A119 Kro piatka Porzana porzana {3150, 6410 przecietny/wysoki

A120 Zielonka Porzana prava 1130, 1150, 3150 przecietny/wysoki

A127 Zuraw Grus grus 3150, 3160, 6410,6510, |wysoki
7110, 7120, 7140, 7230,

Pozostate gatunki ptakéw, bedace przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 — Lasy Janowskie takie jak:

trzmielojad, orlik krzykliwy, jarzgbek, gtuszec — nie sg bezposrednio zwigzane z siedliskami wodnymi




93

(obszarami podmokiymi). Gatunki te moga wystepowac na catym obszarze Natura 2000, jednakze preferujg

do swojego bytowania szczegodlnie siedliska lesne.

Gatunki ptakow drapieznych takich jak: bielik, trzmielojad, orlik krzykliwy do swojego bytowania wymagaja
terenoéw zaréwno lesnych (zwartych lesnych komplekséw o réznorodnym sktadzie gatunkowym) jak i terenow
otwartych i pototwartych. Najlepsze miejsca do ich bytowania wystepujg w rozlegtym obszarze Natura 2000

znajdujgcym sie poza analizowanym od analizowanych wariantow drogi, a wiec nie zachodzi kolizja.

6.6 Oddziatywanie na spojnos¢ i integralnos¢ obszaréw Natura 2000

Pod pojeciem integralnosci obszaru nalezy rozumie¢ utrzymywanie sie wtasciwego stanu ochrony tych
siedlisk przyrodniczych, populacji ro$lin i zwierzat oraz ich siedlisk, dla ochrony ktérych obszar zostat
wyznaczony. Na integralno$¢ obszaru sktada sie takze zachowanie struktur i proceséw ekologicznych,
ktére sg niezbedne dla trwatosci i prawidtowego funkcjonowania siedlisk przyrodniczych oraz populacji
roslin i zwierzat.

Termin spojnos¢ obszaru Natura 2000 generalnie oznacza spojnosé struktury ekologicznej i funkcji w
obrebie catego obszaru Natura 2000 poprzez zachowanie réwnowagi przyrodniczej jak najwiekszej
naturalnej odpornosci na zmiany i zdolnosci do regeneracji. Oddziatywanie przedsiewziecia na integralnos¢

przedstawiono w ponizszej tabele:



LAneks do raportu o oddziatywaniu na S$rodowisko — droga ekspresowa S19 na

odcinku: koniec obwodnicy Lublina — granica woj. lubelskiego i podkarpackiego”

Tabela 6.6.1. Lista sprawdzajgca istotnos¢ oddzialywania przedsiewziecia na integralnosé obszaréw Natura 2000
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Wskazniki i Obszar Natura 2000 Uroczyska Obszar Natura 2000 Lasy
cele ochrony Laséw Janowskich Janowskie

W1/1P_ |W2 w3 WS4/4P (WS5 |W1/1P (W2 |W3 |W4/4P |W5
opoZnienia w osiggnieciu celéw ochrony obszaru D D D D D D D C C D
przerwania procesu osiggania celéw ochrony obszaru D D D D D D D D D D
zaburzenia réwnowagi, rozmieszczenia i zageszczenia kluczowych|D D D D D C1 C1 |C1 C1 C1
gatunkow, ktére sg wskaznikami wtasciwego stanu ochrony obszaru
zaburzenia dziatania czynnikdw sprzyjajgcych utrzymaniu wiasciwego (D D D D D C1 C1 [C1 |C1 C1
stanu ochrony obszaru
zmiany podstawowych elementéw determinujgcych funkcjonowanie|D C3 D D D B2 B2 (B2 B2 B2
obszaru jako siedlisko lub ekosystem
zmieni¢ dynamike wzajemnych relacji (np.: pomiedzy glebg a wodg albo|D C3 D D D B3 B3 |B3 |[B3 B3
pomiedzy roslinami a zwierzetami), ktére definiujg strukture i/lub funkcje
obszaru
zredukowaé obszar wystepowania kluczowych siedlisk C3 C3 C3 C3 C3 B3 B3 |B3 [B3 B3
zredukowac liczebno$¢ populacii kluczowych gatunkéw D D D D D D D D D D
zmniejszy¢ zréznicowanie obszaru C3 C3 C3 C3 C3 C3 C3 |C3 |C3 C3
spowodowac fragmentacie D D D D D C3 C3 [C3 [C3 C3
spowodowaé zaburzenia, ktére wptyng na wielkos¢ populadji,|D D D D D C3 C3 |Cc3 |c3 C3
zageszczenie lub réwnowage pomiedzy kluczowymi gatunkami
spowodowac utrate lub redukcje kluczowych cech (np.: pokrycie terenu|C3 C3 C3 C3 C3 C3 C3 |C3 |C3 C3
roslinno$cig drzewiastg, ekspozycja na ptywy, coroczny zalew itd.).
réznorodnosc siedlisk i gatunkéw D D D D D B3 B3 |[B3 [B3 B3
wielkos¢ populacji gatunkéw o znaczeniu wspdélnotowym D D D D D C C C C C
petnienie przez obszar funkciji korytarza ekologicznego D D D D D D D D D D
zachowania powierzchni siedlisk chronionych o znaczeniu wspdélnotowym D D D D D D D D D D

tekst pogrubiony — wskazniki ochrony obszaréw Natura 2000
Zastosowana skala

A — istotne oddziatywanie, 1- oddziatywanie krétkoterminowe

B — potencjalnie istotne oddziatywanie, 2- oddziatywanie $rednioterminowe

C — oddziatywanie nie istotne, 3- oddziatywanie dtugoterminowe

D — brak oddziatywania.
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Jak wynika z powyzszej tabeli nie wykazano negatywnego oddziatywania na obszar Natura 2000
Uroczyska Lasow Janowskich. Natomiast w przypadku obszaru Natura 2000 Lasy Janowskie wykazano
oddziatywanie na czes$¢ wskaznikdéw i celow ochrony. Jednakze oddziatywania te sg krétkoterminowe
powstate przede wszystkim na etapie budowy. W zwigzku z powyzszym nalezy przypuszczaé, ze po
zakonczeniu budowy czynniki te powrdcg do stanu pierwotnego. Diugos¢ oddziatywania w przedziale
czasowym okreslono na 5, 10 i 15 lat. Jednakze w zalezno$ci od poszczegdlinego wskaznika i celu
ochrony diugosc¢ trwania oddziatywania moze by¢ krétsza od podanych przedziatow czasowych. Nalezy
zauwazy¢, ze kolizja wariantéw moze spowodowac przede wszystkim fragmentacje obszaru co bedzie
oddziatywato dtugoterminowo i na inne czynniki takie jak zaburzenia w wielko$ci populacji czy tez

réznorodnosci siedlisk i gatunkow.

6.7 WNIOSKI | PODSUMOWANIE
W rejonie projektowane drogi ekspresowej S-19 zidentyfikowano nastepujace obszary natura 2000:

1. Uroczyska Laséw Janowskich PLH060005 — Obszar ochrony siedlisk o powierzchni gdzie

przedmiotem ochrony jest

16 typow siedlisk przyrodniczych wymienionych w zatgczniku | Dyrektywy Rady 92/43/EWG,
6 gatunkow ssakéw wymienionych w zatgczniku |l Dyrektywy Rady 92/43/EWG,

2 gatunki ptazéw wymienionych w zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG,

4 gatunki ryb wymienionych w zatgczniku |l Dyrektywy Rady 92/43/EWG,

6 gatunkow bezkregowcow wymienionych w zatgczniku |l Dyrektywy Rady 92/43/EWG,

2 gatunki roslin wymienionych w zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG

Ze wzgledu na potozenie granic obszaru Uroczyska Lasow Janowskich PLH 060005 (obszar o
potozeniu wschod zachéd) oraz przebieg wariantdéw w kierunku pétnoc — potudnie, nie ma mozliwosci

unikniecia kolizji trasy z obszarem. Czyli wszystkie z analizowanych wariantéw kolidujg z obszarem.

Lasy Janowskie PLB060005 - obszar obejmuje rozlegty i zwarty kompleks lesny, stanowigcy
pétnocno-zachodnig cze$é Puszczy Solskiej oraz enklawe lesng "Rozwaddéw" dla ochrony gluszca
(potozong na potudnie od gtéwnego kompleksu). Przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 Lasy
Janowskie jest 18 gatunkéw ptakéw wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Rady 79/409/EWG. Ze
wzgledu na potozenie granic obszaru (obszar o potozeniu wschod zachdd) oraz przebieg wariantow w
kierunku potnoc — potudnie, nie ma mozliwosci unikniecia kolizji trasy z obszarem. Dlugos¢ kolizji
wynosi od 5,75 km (wariant 3) do 10,32 km wariant 4/4P

W rejonie przeciecia obszaru Natura 2000 Lasy Janowskie przez analizowane warianty stwierdzono 7
gatunkéw ptakéw bedacych przedmiotem ochrony obszaru. W wiekszosci warianty nie kolidujac ze
stwierdzonymi stanowiskami a przebiegajg w sgsiedztwie miejsc bytowania ptakéw. Nie stwierdza sie
aby inwestycja spowodowata znaczacy wplyw na zmiane warunkéw wodnych a tym samym na

warunki siedliskowe niektérych ptakéw.

Planowany do przebudowy odcinek rzeki Biata (w wariancie W2) potozony jest w péthocnej czesci na

granicy obszaru. Jego przebudowa nie wptynie na warunki bytowania ptakéw. W rejonie planowanej
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przebudowy nie stwierdzono gatunkéw ptakow bedgcych przedmiotem ochrony obszaru. Jak wynika z
przeprowadzonych inwentaryzacji na odcinku przewidzianym do przebudowy wystepujg gatunki

ptakéw typowe dla terendw otwartych (pdl i tak) takie jak: derkacz, ggsiorek, lerka, jarzebatka.

Dla obszaru Natura 2000 Uroczyska Laséw Janowskich, uwzgledniajgc przede wszystkim lokalizacje
obszaru w stosunku do projektowanej drogi, brak znaczacej ingerenciji w rzeki, ktére przecinajg obszar
Natura 2000 stwierdzono brak znaczacego negatywnego oddziatywania na caty obszar jak i rowniez

na jego kluczowe elementy takie jak:

e powierzchnie siedlisk i liczebnos¢ gatunkéw w ramach obszaréw,
e zmniejszenie liczebnosci gatunkéw kluczowych,

e utrzymanie wtadciwego stanu ochrony siedlisk i gatunkéw,

e kluczowe procesy i zwigzki ksztattujgce biotop i strukture obszaru,

e budowe czy fragmentacje siedlisk w obrebie obszaru.

Z analizy istotnosci oddziatywania na spéjnos¢ i integralnos¢ obszaréw Natura 2000 nie wykazano
negatywnego oddziatywania na obszar Natura 2000 Uroczyska Laséw Janowskich. Natomiast w
przypadku obszaru Natura 2000 Lasy Janowskie wykazano negatywne oddziatywanie na czesé
wskaznikoéw i celdw ochrony. Jednakze oddziatywania te sg krotkoterminowe powstate przede
wszystkim na etapie budowy. W zwigzku z powyzszym nalezy przypuszczaé, ze po zakonczeniu

budowy czynniki te powrdcg do stanu pierwotnego.

Dtugo$¢ oddziatywania w przedziale czasowym okreslono na 5, 10 i 15 lat. Jednakze w zalezno$ci od
poszczegblnego wskaznika i celu ochrony dtugosé trwania oddziatywania moze by¢ krétsza od
podanych przedziatdéw czasowych. Kazdy z analizowanych wariantéw koliduje z obszarem Natura
2000 — ze wzgledu na podtozenie obu obszaréw Natura 2000 oraz przebieg drogi nie ma mozliwosci
unikniecia kolizji z obszarami. Nalezy zauwazyé¢, ze kolizja wariantéw z obszarem Natura 2000 Lasy
Janowskie moze spowodowac¢ fragmentacje obszaru co bedzie oddziatywato dtugoterminowo na inne
czynniki takie jak potencjalne zaburzenia w wielkosci populacji czy tez réznorodnosci siedlisk i
gatunkow. Jednakze przewiduje sie, ze fragmentacja obszaru nie bedzie miata znaczgcego wptywu na

przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Lasy Janowskie.

Inwestycja drogowa nie bedzie znaczgco negatywnie oddziatywac na spdjnosc sieci ostoi ptakow.

FAZA BUDOWY

Przy wykonywaniu prac wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania przepiséw ustawy o ochronie

przyrody.

Zaleca sie aby dla wariantéw kolidujgcych z obszarem Natura 2000 PLB 060005 — Lasy Janowskie,
prowadzenie prac budowlanych - zwigzanych z wycinkg drzew oraz w pierwszym roku fazy budowy
w okresie od 1 marca do 31 sierpnia pod nadzorem ornitologicznym.

Zaleca sie aby dla wariantéw kolidujgcych z obszarem Natura 2000 PLH - Uroczyska Lasow

Janowskich, prace budowlane zwigzane z wycinkg drzew oraz w pierwszym roku fazy budowy w
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okresie od 1 marca do 31 sierpnia prowadzi¢ pod nadzorem chiropterologicznym.

W fazie budowy drogi, a zwlaszcza przebudowy rzeki Biata — prace prowadzi¢ pod nadzorem
przyrodniczym (fitosocjologicznym),

Po wyborze wariantu drogi, na etapie powtdérnej oceny, zaleca sie, wykonanie dodatkowej
inwentaryzacji przyrodniczej siedlisk przyrodniczych (dla wybranego wariantu) w rejonie rzeki Biata
— na terenie obszaru Natura 2000 — Uroczyska Laséw Janowskich, w celu ponownej identyfikacji
siedlisk oraz ich stanu zachowania. Dziatanie to bedzie miato na celu poréwnanie w przyszitosci
wynikéw inwentaryzacji z potencjalnymi zmianami jakie bedg mogly wystapi¢ w siedlisku w fazie

budowy drogi jak i w fazie eksploatacji drogi.

Dla gatunkow ptakéw bedgcych przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Lasy Janowskie nalezy
zastosowacé nastepujgce dziatania minimalizujgce:

e nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewow, natomiast drzewa
znajdujgce sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniami mechanicznymi,

e wycinke drzew i krzewdw nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakéw to jest poza
okresem poza okresem od 1 marca do 31 sierpnia, pod nadzorem ornitologicznym.

e pierwszy rok fazy budowy w okresie od 1marca do 31 sierpnia — réwniez prowadzi¢ pod nadzorem
ornitologicznym

e projekt zieleni powinien sktada¢ sie tylko z rodzimych gatunkéw drzew i krzewow. Niedopuszczalne
jest stosowanie gatunkéw obcego pochodzenia w miejscach gdzie droga przecina lub sgsiaduje z
ekosystemami naturalnymi i pétnaturalnymi, zwtaszcza chronionymi typami siedlisk.

e straty w zieleni uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen, przy uwzglednieniu
uwarunkowan  siedliskowych, architektury krajobrazu, ochrony zabytkéw, wymogow

bezpieczenstwa oraz warunkéw technicznych,

6.9 PODSUMOWANIE

Ptaki bedace przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Lasy Janowskie w przewazajgcej czesci nalezg
do gatunkow preferujgcych siedliska zwigzane z terenami podmoktymi i wodami oraz czesciowo z

terenami lesnymi

Gatunki ptakéw drapieznych takich jak bielik, trzmielojad, orlik krzykliwy do swojego bytowania wymagajg
terenéw zaréwno lesnych (zwartych lesnych komplekséw o réznorodnym skfadzie gatunkowym) jak i
terenéw otwartych i pétotwartych. Tereny przez ktére przechodzg analizowane warianty nie stanowig

znaczacych obszaréw dla zycia w/w gatunkow.

Pozostate gatunki ptakéw nalezgcych w wigkszosci do dziuplakéw - dzieciot zielonosiwy, dzieciot Sredni,
lelek, sOweczka zamieszkujg przewaznie tereny lesne. Jednakze jak wykazata inwentaryzacja z

wymienionych gatunkéw w rejonie planowanych wariantéw najliczniej wystepuje dzieciot Sredni.

Analizujgc potozenie ostoi wzgledem projektowanej, trase migracji gatunkéw ptakéw nie stwierdza sie

negatywnego oddziatywania drogi poprzez:
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e zniszczenie miejsc gniazdowania i zerowania,
e zmniejszenie liczebnosci gatunku,
e zmianeg utrzymania wtasciwego stanu ochrony siedlisk i gatunkow,

e zmiane kluczowych procesow i zwigzkow ksztattujgcych biotop i strukture obszaru.

Inwestycja drogowa nie bedzie znaczgco negatywnie oddziatywaé na spdjnosé sieci ostoi ptakow. Nie

przewiduje sie efektu bariery migracyjnej

Warianty 2 i 3 w obszarze Natura 2000 Lasy Janowskie maja przebieg wspdlnym korytarzem.

Warianty nie koliduja ani tez nie sasiaduja bezposrednio z siedliskami ptakéw bedacymi

przedmiotami ochrony w obszarze. Oddzialywanie wariantéw okreslono jako nieznaczace w

obszarze Natura 2000. W zasiequ oddziatywan potencjalnych aktualnie preferowanego

wariantu ( przejscie wariantu W2 w wariant W3) znajduje sie ptat siedliska przyrodniczeqgo

*91E0-3 legi olszowo jesionowe. Do ewentualnych negatywnych oddzialywan przedmiotowej

inwestycji mozna zaliczy¢é potencjalne zmiany warunkéw wodno-gruntowych w obrebie ww

siedliska. Zaproponowane w _raporcie rozwigzania techniczne odwodnienia trasy oraz

stosowanie sie do wskazanych zalecen w ROS nie spowoduje zaburzen w dotychczasowym

rezimie wodnym ciekéw a w konsekwencji do przesuszenia siedlisk teqowych stwierdzonych w

sasiedztwie wariantow 2i 3.

W sasie3dztwie projektowanej drogi ekspresowej zinwentaryzowano stanowiska gatunkow

chronionych zwierzat bedacy przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 ( bébr, wilk, wydra,

kumak nizinny, traszka grzebieniasta, czerwonczyk nieparek)W zwiazku z realizacja inwestycji w

ktorymkolwiek z wariantdw nie nastapi bezposrednie, niszczace oddziatlywanie na wymienione

gatunki i ich siedliska.

Z uwagi na fakt, ze realizacja wnioskowanego do wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
wariantu 2 na odcinku B w rejonie m. tgzek Ordynacki drogi ekspresowej S19 od konca obwodnicy
Lublina do granicy woj. lubelskiego i podkarpackiego powodowac¢ bedzie istotng ingerencje budowlang
na obszarze JCWP ,Biata” proponuje sie wariant alternatywny planowanej trasy na odcinku B
wedtug ponizszego, {j.:

od poczatku odcinka B, tj. od km 362+784 do km 393+850 wg wariantu 2;

przejscie wariantu 2 w wariant 3 - od km 393+850 wariantu 2 do km 394+330 wariantu 3;

od km 394+330 wariantu 3 do konca odcinka B, tj. do granicy wojewédztwa lubelskiego i

podkarpackiego wg wariantu 3.

Zmiana wariantu trasy w rejonie tgzka Ordynackiego nie bedzie powodowa¢ zmian morfologicznych
doliny i koryta rzeki Biatej oraz Ciechocinki, jak to miato miejsce w wariancie 2 z przetozeniem rzeki

Biatej wg wariantu C, oraz powigzanych z nimi parametréw biologicznych i fizykochemicznych.
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8. Poréwnanie analizowanych wariantow

Omawiane przedsiewziecie zostato podzielone na potrzeby niniejszego opracowania na trzy czesci:
Czes¢ A, Czes¢ B oraz Obwodnice Krasnika. Podziat taki przyjeto ze wzgledu na fakt, iz poszczegdine
odcinki projektowane sg przez odrebne biura projektow, tj. Cze$¢ A: ZPiOIBD ,ToMaR -DROG" T. Lis,
M. Oleszczuk - spotka jawna; Czes¢ B: Arcadis Profil Sp. z 0.0., Obwodnica m. Krasnik: Biuro

Planowania Rozwoju Warszawy S.A.

Czes$¢ A obejmuje odcinek drogi ekspresowej S-19 od konca obwodnicy m. Lublin do poczatku
obwodnicy m. Krasnik o tgcznej dtugosci ok. 31,5 - 33 km. W opracowaniu przedstawiono 5 wariantow

trasy: Wariant I, Wariant IV, Wariant IVa, Wariant wynikowy WW i Wariant wynikowy uzupetniony WWU.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze podjecie inwestycji jest znacznie bardziej korzystne niz
pozostawienie drogi w stanie istniejgcym. Z wariantow inwestycyjnych najkorzystniejszy przebieg drogi
ekspresowej pod wzgledem srodowiskowym ma wariant WWU, WW i IVa w czesci A, wariant 2 oraz 3
w czesci B. W przypadku Obwodnicy Krasnika analizowane warianty sg pod wzgledem oddziatywania
na srodowisko poréwnywalne. Biorgc pod uwage wage kryterium, jakim sugerowano sie dokonujgc
powyzszej oceny oraz aspekty techniczne i spoteczne, proponuje sie wybor do realizacji wariantu WWU
z rozwigzaniem wezla Strzeszkowice wedtug wariantu dodatkowego(czes¢ A) wariantu 1 obwodnicy
Krasnika, z uwzglednieniem zabezpieczeh wskazanych w niniejszym raporcie dla ograniczenia
oddziatywania drogi na s$rodowisko przyrodnicze oraz ludzi. Z uwagi na fakt, ze realizacja
wnioskowanego do wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach wariantu 2 na odcinku B w
rejonie m. tgzek Ordynacki drogi ekspresowej S19 od konca obwodnicy Lublina do granicy woj.
lubelskiego i podkarpackiego powodowaé bedzie istotng ingerencje budowlang na obszarze JCWP
.Biala” w zwigzku z powyzszym wskazuje sie jako wariant preferowany bedacy wczesniej wariantem
alternatywnym planowanej trasy na odcinku B wedtug ponizszego, tj.: od poczatku odcinka B, tj. od km
362+784 do km 393+850 wg wariantu 2; przejscie wariantu 2 w wariant 3 - od km 393+850 wariantu 2 do
km 394+330 wariantu 3;0d km 394+330 wariantu 3 do konca odcinka B, tj. do granicy wojewddztwa

lubelskiego i podkarpackiego wg wariantu 3.



