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Dziatajac na podstawie:

- art, 46 ust. 1 pkt 1, art. 46a ust. 1, 7 pkt 1, art. 48 ust. 2 pkt 2, art. 55, art. 56 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz.
150 ze zm.);

- § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r.
w sprawie okreélenia rodzajéw przedsigwzigé mogacych Iznacza(co oddziatywaé na
srodowisko oraz szczegdlowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewzigcia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. Nr
257, poz. 2573 ze zm.); .

_ art. 104 i art. 108 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 ze zm.);

po rozpatrzeniu wniosku:

Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Rzeszowie, 35-959 Rzeszow,
ul. Legionéw 20 z dnia 28 marca 2007 r. znak: GDDKiA O/Rz.-3.1a/S-W/DS1/6/2007
w przedmiocie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewzigcia pn. ,,Budowa drogi ekspresowej S-19 na odcinku od poczatku projektowanej
obwodnicy Sokoltowa Mip. km 448+086,12 (ist. DK-19) do Wezla Rzeszé4w Wschodni — A-
4/8-19 (wspdlny przebieg) od wezla Rzeszow Wschodni do Wezla Rzeszéw Zachodni — S-19
od Wezla Rzeszoéw Zachodni do Wezla Swilcza km 4+947,99 — dtugosci ok. 35,5 km, wraz
z budowa drogi krajowej Nr 19 na odcinku od Wezta Rzeszow Wschodni do istniejgcego

~ ronda w m. Zaleze — dlugosci 4,8 km”

oraz nizej wymienionej dokumentacji:



1. Kopiec map ewidencyjnych poswiadczonych przez wlasciwe organj Zzaznaézdnym
przebiegiem granic terenu, ktérego dotyczy wniosek oraz obejmujace obszar, na ktory
bedzie oddziatywaé przedsiQWziéci'e.

2. Wypisy i wyrysy z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
i Gminy Sokoldw Malopolski i Gminy Trzebownisko. W odniesieniu do Gmin
Czarna, Glogdéw Matopolski, Rzeszéw, Swilcza oraz pozostatych terenéw dla Gminy
Trzebownisko dotaczono zaswiadczenia o braku planéw miejscowych dla terenu

- objetego inwestycja.

3. Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko — tekst njednolicony - Tom I,
I, I, IV, V — wykonawcy: Biuro Ekspertyz i Projektow Budownictwa
Komunikacyjnego ,,EKKOM” Sp. z o. o. w skladzie: dr inz. Janusz Bohatkiewicz
(kierownik tematu), prof. dr hab. Krzysztof Kukuta, mgr inz. Sebastian Biernacki, mgr
Katarzyna Dziki, mgr Alina Gerlée, mgr inz. arch. Izabela Gnatowicz, mgr inz. Maciej
Hatucha, mgr inz. Krzysztof Kowalczyk, mgr inz. Justyna Kozak, mgr inz. Dawid
Koztowski, mgr Iwona Kreft-Boufal, mgr inz. Anna Krygowska, mgr inz. Krzysztof
Krygowski, mgr Daniel Maranda, mgr Michal Marcinkowski, mgr Anna Piotrowska,
mgr inz. Witold Sladkowski, mgr inz. Grzegorz Wyszogrodzki, mgr Michal
Zmihorski,

orzekam:

OKRESLAM sérodowiskowe uwarunkowania zgody mna realizacje przedsiewziecia
polegajacego na budowie drogi ekspresowej S-19 na odcinku od poczatku projektowanej
obwodnicy Sokolowa Matopolskiego km 448+086,12 do projektowanego Wezta Swilcza km
4+947,99 wraz z budows drogi krajowej Nr 19 na odcinku od poczatku obwodnicy Sokolowa
Matopolskiego do Stobiernej (odeinki 1 i 2) wedlug wariantu 5, od Stobiernej przez Wezel
Rzeszéw Wschodni do istniejacego ronda w Zatezu wedtug wariantu I (odcinki 3 i 4) oraz
rozwiazanie Wezla Swilcza w wariancie potkoniczyna z petlami naprzeciwlegtymi, na
dzialkach ewidencyjnych okre$lonych w za%qczniku nr 7 do raportu oraz zalaczniku do
niniejszej decyzji (kopie map ewidencyjnych z naniesionym zakresem oddzialywania
przedsiewzigcia oraz granicami terenu objetego wnioskiem) kolorem pomaraficzowym —

granica terenu objg¢tego wnioskiem.

I. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i cksploatacji, ze szczegdlnym
uwzglednieniem Koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow

naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendw sasiednich:
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b)

<)

d)

g)

Place budowy i-ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowane beda w sposdb
zapewniajacy oszczgdne korzystanie z tferenu 1 minimalne przeksztalcenie jego
powierzchni, a po zakonczeniu prac, teren przywrocony zostanie do stanu
poprzedzajacego ich rozpoczecie.

Zaplecza techniczne budowy i bazy materiatowo-sprz¢towe na poczatku odcinka 1, na
odcinku 3 w km od 462+800 do km 468+107,16 i na calej dlugosci odcinka 4, 5, 61 7, ze
wzgledu na przebieg przez obszar Glownego Zbiornika Wéd Podziemnych Nr 425 i jego
stref ochronnych, nalezy odpowiednio zabezpieczyé, ascieki z nich splywajace
podezyszezaé w odpowiednich urzadzeniach.

Podczas budowy obiektéw mostowych nalezy zabezpieczy¢ i umocni¢ brzegi ciekow
przed zniszczeniami, ktére mogg by¢ spowodowane pracg cigzkiego sprzétu lub budowg
drég dojazdowych.

W miejscach, gdzie trasa drogi przebiega w poblizu ciekéw powierzchniowych (rzek,
potokéw) po wykonaniu nasypow, wykopdéw i rowdw drogowych wskazane jest
umocnienie skarp i obsianie ich trawa w taki sposdb, aby erozja powierzchniowa zostala
ograniczona do minimum, a frakcje tworzace zawiesiny nie przedostawaly si¢ do wod
powierzchniowych.

Zaplecza techniczne budowy 1 bazy materialowo-sprzgtowe nalezy zlokalizowaé poza
(ezeli jest to mozliwe ze wzgledow technicznych oraz z zastrzezeniem przepisow BHP
i BIOZ):

potencjalnym specjalnym obszarem ochrony siedlisk Natura 2000 ,,Dolny San i Wistok”
(pltmp211) (km 465+800, km 466+600 — 467+000, km 580+600),

projektowanym uzytkiem ekologicznym ,Stary Wistok” (od km 469+350 do km

469+800),
Sokotowsko-Wilczowolskim Obszarem Chronionego Krajobrazu (od km 448+000 do km
448+650),
obszarem siedliska priorytetowego *91E0 — fegi wierzbowe, topolowe, olszowe

i jesionowe (potok Swierkowice w km 464+900, Wistok w km 465-+-800 i km 580+377,
starorzecze Wistoka w km 469+412 i km 469+661), .
sasiedztwem parku podworskiego z kilkoma drzewami bedacymi pomnikami przyrody
(km 471+700 — 471+750),

stanowiskiem widlaka goZdzistego w okolicach Sokotowa Matopolskiego,

stanowiskiem kopytnika pospolitego w lesie Cisowiec pomigdzy Nienadowka a Stobierng,
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h)

D
D

k)

10.

strefami ochronnymi uje¢ wody (w Turzy, Jasionce, Tajecinie, Lace, Rzeszow-Zaleze,
Zaczerniu, Trzebownisku, Rudnej Matej, Swilczy),

terenami sasiadujagcymi z cmentarzami,

terenami w poblizu ciekéw wodnych, jezior i stawow, dolinami rzek, obszarami
podmokiymi oraz lesnymi (m.in. cieki: Wistok km 465+800 i 580+377, Starorzecze
Wistoka km 469+400 i 469+600 — 469+700, Swierkowiec km 464-+900, Mrowla (Czarna)
km 580+180 i 1+600, Szlachcianka km 571+900, okresowy ciek w km 449+200, cieki

~w km: 450+600; 451+400; 451+500; 451+680; 452+700; 454+250; 455+880; 458+350;

458+700; 460+550; 4604230, 462+850; 463+980; 467+700; 468+180; 470+500;
470+650; 470+950; 470+300; 471+840; 472+080; 472+240; 575+900; 576+272;
578+740; 578+940; 579+600; 571+240; 572+300; 0+950; 1+250; 1+980; stawy w km:
471+500, 579+500; zbiornik poeksploatacyjny ZEK , Lipie” w km 571+240),
bezposrednim sgsiedztwem terendw zamieszkatych.

W przypadku lokalizacji inwestycji na terenach objetych strefa ochronng uje¢ wody
sposoby zabezpieczenia oraz warunki prowadzenia robot nalezy uzgodnié z jednostka
zarzadzajaca ujgciem oraz organem, ktéry utworzyt strefe.

Nalezy z nalezyta starannocia zabezpieczy¢ powierzchnie ziemi przed potencjalnymi
zanieczyszezeniami wynikajacymi z tankowania maszyn roboczych, zbiorniki z olejem
magazynowa¢ pod zamykana wiata, zabezpieczy¢ materiaty do budowy drogi; nalezy
okresowo (do czasu zakonczenia budowy) wyscieli¢ terenowe stacje obstugi samochodéw
1 maszyn roboczych materiatami izolacyjnymi.

Nalezy zachowac szczeg6lng ostrozno$é w czasie prowadzenia prac w rejonie ciekdw
1 zbiornikéw wodnych, w szczegdlnodei podezas budowy obiektow mostowych nie mozna
dopusci¢ do zanieczyszczenia wod powierzchniowych zawiesinami (pylem, piaskiem,
cer\nentem) lub do przelania si¢ asfaltu i innych substancji szkodliwych (np. ptynnego
betonu podczas wylewania betonowych pali) do wody. Zaleca si¢ stosowanie oston
zapobiegajacych przedostaniu si¢ zanieczyszezen (pytdw, $ciekéw, odpadow) do ciekéw
powierzchniowych (rzek, potokow).

Na wypadek wystapienia wycieku substancji szkodliwych wykonawca robdt powinien
posiadaé odpowiednie sorbenty do stracania zanieczyszczen, zwlaszceza ropopochodnych
{(np. paliw, smar6w) 1 syntetycznych (np. olejow).

Prace niwelacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposdb, aby w jak najwigkszym stopniu

unikna¢ odwodnienia pobliskich terenow.
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11.

12

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Warstwe gleby zdjeta z pasa roboét nalezy w miarg mozliwosci odpowiednio zdeponowac
i ponownie wykorzysta¢ w trakcie realizacji przedsigwzigcia do urzadzenia zieleni.

Plac budowy w rejonie miejsc masowych migracji plazéw nalezy odpowiednio
zabezpieczy¢ przed ich wtargnigciem.

Prace w rejonie Wistoka, Starego Wisltoka, Mrowli, Czarnej oraz Swierkowca mogace
wywotaé zmetnienie wody nalezy prowadzié¢ poza okresem tarla ryb (poza okresem od
15 marca do 15 lipca).

Nalezy w jak najwigkszym stopniu ogranicza¢ zmiany kierunkéw oraz wielkosci
przeplywow w ciekach powierzchniowych 1 wodach podziemnych.

Odpady nalezy segregowac¢ 1 skladowaé¢ w wydzielonym miejscu, w odpowiednich
pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty.

Odpady niebezpieczne nalezy segregowac i przekaza¢ do odzysku lub unieszkodliwiania
uprawnionemu odbiorcy.

Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w sanitariaty, kidrych zawarto$¢ bedzie usuwana
przez uprawnione podmioty.

Scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy nalezy odprowadzaé do szezelnych
zbiornikdw bezodplywowych i wywozi¢ je do najblizszej oczyszczalni.

Prace budowlane w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej nalezy prowadzi¢ wylacznie
w porze dziennej (w godz. 6.00 — 22.00).

Czas pracy nalezy zoptymalizowaé tak, aby ograniczy¢ do minimum przejazdy cigzkich
samochoddw 1 maszyn.

Ekrany akustyczne nalezy wykonaé bezposrednio po zamknieciu budowy odeinka drogi,
a przed rozpoczeciem eksploataci.

Nalezy ograniczyé do minimum wycinke drzew i krzewdw, a straty w zieleni uzupelnic
poprzez wprowadzenie nowych nasadzen oraz nasadzen dogegszczajacych, biorgc pod
uwage uwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazania zwigzane z architekturg
krajobrazu i ochrong zabytkow, jak rowniez wymogi bezpieczenstwa.

Wycinke drzew nalezy przeprowadzié w okresie poza sezonem legowym ptakéw (poza
okresem od marca do sierpnia wlacznie).

W wypadku prowadzenia prac ziemnych w obrebie stanowisk archeologicznych nalezy
wyprzedzajaco przeprowadzi¢ wykopaliskowe ratownicze badania archeologiczne
a w strefie obserwacji archeologiczne] zapewnié staly nadzér archeologa po uzyskaniu

pozwolenia konserwatorskiego.
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II. W projekeie budowlanym nalezy uwzgledni¢:

1. Budowg¢ ekranéw akustycznych w celu ochrony terendw narazonych na hatas
w nastepujacych lokalizacjach:

na odcinku 1:

a) wkm 452-+120 (S19) nasyp ziemny 0 diugosci 400 m i wysokoéei 4.0 m, po stronie lewej,

b) wkm 452+520 (S19) ekran pochtaniajacy o dlugosei 200 m i wysokosci 3.0 m, po sironie
lewej,

na odcinku 2:

a) w km 455+390 (819) ekran odbijajacy o dlugodci 436 m 1 wysokoséci 4.5 m, po stronie
prawej,

b) w km 455+826 (S19) ekran odbijajacy o dtugosci 417 m i wysokodei 3.0 m, po stronie

prawej,

- ¢) wkm 455+576 (S19) ekran odbijajacy o dlugosci 609 m i wysokosci 3.0 m, po stronie

lewe;j,

d) w km 459+580 (S19) ekran pochtaniajacy o diugosci 1400 m i wysokosci 3.0 m, po
stronie prawej,

e) wkm 460+980 (S19) ekran pochlaniajacy o dlugosei 280 m i wysokoéei 3.5 m, po stronie
praweyj,

na odcinku 3:

a) wkm 460+790 (819, na odcinku tacznicy) ekran mieszany o diugosci 190 m i wysokosci
3.5 m, po stronie prawe;j,

b) w km 460+800 (S19, na odcinku lacznicy) ekran mieszany o dlugoséci 210 m i wysokosci
3.5 m, po stronie prawej,

c) w km 464+850 (S19) ekran mieszany o dlugosei 700 m i wysokosci 5 m, po stronie
lewej,

d) w km 465+550 (S19) ekran mieszany o dtugosci 1895 m 1 wysokosei 5.0 m, po stronie
lewej,

e) w km 464+850 (S19) ekran mieszany o diugosci 2180 m i wysokosci 4 m, po stronie
prawej,

f) w km 467+030 (S19) ekran mieszany o dtugosci 420 m i wysokosci 4.0 m, po stronie
prawej,

g) w km 581+000 (A4) ekran micszany o dlugoéci 350 m i wysokosci 4.0 m, po stronie

lewey,
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ny

1

w km 5804620 (A4, na lacznicy wezla) ekran mieszany o diugosci 340 m i wysokosci
4.0 m, po stronie lewej (A4),

w km 580+710 (A4, na lacznicy wezla) ekran mieszany o dlugosci 400 m i wysokosci
4.0 m, po stronie prawej (A4),

w km 467+800 (S19, na tacznicy wezla) ekran mieszany o dlugosci 360 m 1 wysokosci

4.0 m, po stronie prawej,

na odcinku 4:

a)

b)

c)

d)

¢)

w km 469+080 (DK Nr 19) ekran pochtaniajacy o dlugosci 190 m 1 wysokosci 4.0 m, po
stronie prawej,

w km 469+280 (DK Nr 19) ekran pochlaniajacy o dlugosei 340 m i wysokosci 4.0 m, po
stronie prawej,

w km 470+270 (DK Nr 19) ekran pochtaniajacy o dtugosei 410 m i wysokosci 5.0 m, po
stronie prawej,

w km 4714020 (DK Nr 19) ekran pochtaniajacy o dtugosci 1200 m i1 wysokosci 4.0 m, po
stronie lewej,

w km 471+470 (DK Nr 19) ekran odbijajacy o diugosci 750 m i wysokosci 6.0 m, po

stronie prawej,

na odcinku 5;

a)

b)

e)

w km 579+220 (A4) ekran (pochlaniajacy od km 579220 do 580-+100 i od 580+520 do
580+700 i1 odbijajacy od km 580+100 do 580+520) o dlugosci 1480 m i wysokosei 5.0 m,
po stronie prawe;,

w km 578+200 (A4) ekran (pochtaniajacy od km 578+200 do 580+100 i od 580+520 do
580+620 i odbijajacy od km 580+100 do 580+520) o diugosci 2420 m i wysokosci 5.0 m,
po stronie lewej,

w km 578+200 (A4) ekran pochlaniajacy o diugosci 160 m i wysokosci 4.0 m, po stronie
prawej,

w km 577+920 (A4) ekran pochlaniajacy o dtugodei 270 m 1 wysokoécei 4.0 m, po stronie
lewej,

w km 577+740 (A4) ekran pochtaniajacy o dtugoéci 470 m i wysckosci 4.0 m, po stronie

prawej,

na odcinku 6:

a)

w km 574+600 (A4, na lacznicy wezla) ekran mieszany o dhugodci 380 m i wysokosci

4.0 m, po stronie prawe;j,
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b} w km 574+400 (A4) ekran mieszany o diugosci 350 m i wysokosei 4.0 m, po stronie
prawej, :

c) wkm 571+800 (A4) ekran pochtaniajacy o dtugoéei 1300 m 1 wysokosci 4.0 m, po stronie
lewe;j,

na odeinku 7:

a) wkm 001+000 (519) ekran pochlaniajacy o dlugosci 570 m i wysokosci 4.0 m, po stronie
prawej,

b) wkm 001+720 (S19) ekran pochianiajacy o dlugosci 170 m 1 wysokosci 4.0 m, po stronie
lewe], 7

¢) wkm 001+900 (S19) ekran pochlaniajacy o dtugoéci 275 m 1 wysokosci 4.0 m, po stronie
lewej,

na odcinku 7 (wezel typu pétkoniczyna z tacznicami naprzeciwleglymi):

a) wkm 003+750 (519} ekran pochfaniajacy o dtugosci 790 m i wysokosci 4.0 m, po stronie
prawej,

b) w km 004+520 (S19) ekran odbijajacy o dtugoédei 510 m i wysokosci 4.0 m, po stronie
prawej,

c) w km 004+400 (819, na Iacznicy) ekran pochlaniajacy o ditugosci 450 m i wysokosci
4.0 m, po stronie lewe;j,

d) w km 004+530 (w kilometrazu S19 ekran na DK Nr 4) ekran pochlaniajacy o diugosci
420 m i wysokosci 4.0 m, po stronie lewej,

e) w km 004+530 (S19) ekran mieszany o dhugosei 390 m i wysokoséci 4.0 m, po stronie
lewej,

f) wkm 004+530 (S19, na Igcznicy) ekran mieszany o dlugosci 660 m i wysokosci 4.0 m, po
stronie prawej.

2. W przypadku zamontowania przezroczystych ekrandéw nalezy umiescié¢ na nich nadruk
w formie poprzecznych pasow.

3. Zabrania si¢ prowadzenia prac budowlanych powodujacych przenoszenie drgan, na
zabytkowe obickty budowlane lub budynki mieszkalne, przekraczajacych wartosel
dopuszczalne okreslone w Polskich Normach.

4. Uwzgledni¢ przesunigeie lub przeniesienie na nowe miegjsce, W uzgodnieniu
z Wojewddzkim Urzedem Ochrony Zabytkow, kapliczek oraz krzyzy przydroznych
w przypadku ich kolizji z inwestycja.

5. Nalezy eliminowa¢ przystanianie eckranami akustycznymi obiektéw zabytkowych

(zespoly dworsko — parkowe, kapliczki) oraz widokdéw na nie, poprzez zastosowanie, tam
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10.

11.

12.

gdzie nie spowoduje to przekroczen standardéw jakodci Srodowiska, ekranow
przezroczystych.

Podpory mostéw na Wistoku oraz potokach Swierkowiec i Mrowla nalezy sytuowaé poza
korytem rzeki.

W przypadku konieczno$ci umacniania brzegdw, nalezy zastosowaé ,,biotechnicznych”
umocnienia, np. faszyny.

Odprowadzanie wod opadowych po obu stronach drogi za pomocg wysoko koszonych
rowOw trawlastych otwartych, z zastawkami umozliwiajacymi odcigcie odptywu
w wypadku wystapienia awarii, z zabezpieczonymi wylotami dla obwodnicy Sokolowa
Matopolskiego.

Szczelne odprowadzanie wdod opadowych z drogi (przy zastosowaniu rowow
z uszezelnionymi skarpami i dnem, rowow trawiastych uszczelnionych geomembrana lub
mata bentonitowa, lub szczelnej kanalizacji deszczowej) w poblizu strefy ochronnej ujecia
wody w Turzy oraz granicy Lokalnego Zbiornika Wéd Podziemnych ,,Gorno” (km
4481086 do km 448+600), na calej dhugosci drogi ekspresowej S19 i autostrady A4
w obrebie Gtéwnego Zbiomnika Wod Podziemnych nr 425 i jego strefy ochronnej (od km
462+800 do km 468+107,16 w ciagu S19, w km 468+107,16 do km 472+280,56 w ciagu
DK Nr 19, od km 570+300 do km 581+390 w ciagu A4, od km 0+000 do km 4+947,99
w ciggu S19), na terenach kolizji trasy z Wistokiem (km 465+817, km 580+377) oraz
ciekami powierzchniowymi (potok Swierkowiec w km 464900, potok Mrowla (Czarna)
w km 5714533 i w km 580+377), z zastosowaniem zastawek umozliwiajacych odcigcie
odpltywu w wypadku wystapienia awarii.

Oczyszczanie sptywow powierzchniowych poprzez urzadzenia oczyszczajace (osadniki)
na fragmencie obwodnicy Sokotowa Malopolskiego, gdzie wody opadowe beda
odprowadzane do cicku bez nazwy w km 452+690 oraz na estakadzie w Nienaddwce,
gdzie wody wprowadzane beda do cieku przeptywajacego ponizej w km 455+880.
Oczyszczanie splywdéw powierzchniowych z obiektéw mostowych w celu ochrony wéd
starorzecza Wistoka przed zasoleniem poprzez ich odprowadzanie do zbiornika
retencyjno-infiltracyjnego z osadnikiem (piaskownikiem).

Oczyszczanie splywdw powierzchniowych poprzez urzadzenia podczyszezajace
substancje ropopochodne (separatory) w strefach ochronnych ujg¢ wod podziemnych na
odcinku od kin 572+800 do km 575+800; separatory nalezy takze zastosowaé réwniez
w celu podezyszezenia wod opadowych odprowadzanych zterendw Miejsc Obshugi

Podroznych i Obwodu Utrzymania Autostrady oraz przed wprowadzeniem wdd
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13.

opadowych sptywajacych z terenu inwestycji do nastgpujacych ciekéw: Wistoka (km
465+817, km 580-+377), potok Swierkowiecc wkm 464+900, potok Mrowla (Czarna)
wkm 571+533 i w km 5804377).

Budoweg zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych, do ktérych bedzie odprowadzana
oczyszczona w osadnikach woda: dwoch zbiornikow w miejscu, gdzie zostanie zasypany
staw w Zalezu oraz na terenach, gdzie brak ciekéw mogacych peini¢ funkeje odbiornikow
lub istniejace cieki maja zbyt mala przepustowos$é, a grunty majg dobre wiasnosci

filtracyjne.

14. Przejécia dla zwierzat w lokalizacjach:

na odcinku 1 i odecinku 2:

a)

g)

h)

b))

k)

y

W km 449+186 — obiekt mostowy, przejécic dla $rednich zwierzat, o minimalnej
szerokosci 7 m i wysoko$ci min. 3 m;

W km 4494616 - przepust, przejicie dla plazéw, o minimalnej szerokosci w $wietle 1,5 m
i wysokosci min. 1,5 m;

W km 450+570 — przejscie dla $rednich zwierzat zespolone z przejazdem drogowym,
o minimalnej szerokosci w §wietle 8,5 m i wysokosci min. 4 m;

W km 450+581 — przepust ramowy dla malych zwierzat, o minimalnej szerokosci
w Swietle 3 m i wysoko$ci min. 2 m;

W km 451+374 — przepust dla plazéw, o minimalnej szeroko$ci w $wietle
1,5 m i wysokosci min. 1,5 m;

W km 451+516 - przepust dla plazéw, o minimalnej szerokosci w $wietle
1,5 m i wysokoéci min. 1,5 m;

W km 4524689 - przepust ramowy dla malych zwierzat, o minimalnej szerokosci
w Swietle 3 m i wysokosci min. 2 m;

W km 452+980 — powigkszony przepust ramowy dla $rednich zwierzat, o minimalne;
szerokosci w swietle 6 m i wysokosci min. 2,5 m;

W km 4544262 — obiekt mostowy, przejécie dla srednich zwierzat, o minimalnej
szerokosci w §wietle 7 m 1 wysokosci min. 3,5 m;

W km 455+815 do km 456+012 — estakada, przejscie dla $rednich zwierzat, 0 minimalnej
szerokosci w dwietle 150 m i wysokosci min. 4 m;

W km 4574204 — przepust dla plazéw, o minimalnej szerokosci w $wietle
1,5 m 1 wysokoéci min, 1,5 m;

W km 458+361 — przepust ramowy dla malych zwierzat, o minimalnej szerokosci

w Swietle 3 m i wysokoéci min. 2 m;
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m) W km 4584584 — gérne przejscie dla duzych zwierzat zespolone z przejazdem drogowym,

o minimalnej szerokosci w $wietle 50 m;

n) W km 458+745 — przepust dla plazéw, o minimalnej szerokosci 1,5 m i wysokosei min.
1,5 m;
0) W km 459+806 — przepust ramowy dla matych zwierzat, o minimalne; szeroko$ci
w $wietle 3 m 1 wysokosci min. 2 m;
p) W km 4594894 — przepust ramowy dla malych zwierzat, o minimalnej szerokosci
w $wietle 3 m 1 wysoko$ei min. 2 m;
qQ W kﬁ 460+361 — przepust dla plazéw, o minimalnej szeroko$ci w Swietle
1,5 m 1 wysokodci min. 1,5 m;
1) W km 460+546 — przepust dla plazéw, o minimalnej szerokosci w swietle
1,5 m i wysoko$ei min. 1,5 m;
s) W km 4614217 — przepust dla malych zwierzat, o minimalnej szerokosci w $wietle
1,5 m i wysoko$ci min. 1,5 m;
na odeinku 3 i odcinku 4:
a) W km 460+231 — przepust dla plazéw, o minimalnej szerokosci w swietle
1,5 m 1 wysokoéci min. 1,5 m;
b) W km 461+124 — przepust dla plazéw, o minimalnej szerokoSci w $wietle
1,5 m i wysokosci min. 1,5 m;
c) W km 462+869 - przepust dla plazéw, o minimalnej szerokosci w $wietle
1,5 m i wysoko$ei min. 1,5 m;
d) W km 462+931 — przepust gospodarczy zintegrowany z przej$ciem dla §rednich zwierzat,
o minimalnej szeroko$ci w §wietle 7 m i wysokosci min. 4,5 m;
e) W km 464+000 — przepust ramowy dla plazow, o minimalnej szerokosci w §wietle
1,5 m i wysoko$ci min. 1,5 m;
f) W km 464+500 — przepust dla malych zwierzat, o minimalnej szerokos$ci w Swietle
3 m 1 wysokosei min. 2 m;
g) W km 464+900 — obiekt mostowy na potoku Swierkowiec, przejécie dla duzych zwierzat,
o minimalnej szeroko$ei w §wietle 25 m i wysokos$ci min. 6 m;
h) W km 465+817 — obickt mostowy na rzece Wistok, przejscie dla duzych zwierzat,
o minimalnej szerokosci w $wietle 100 m i wysokosci min. 5,5 m;
i) W km 466+371 — przepust ramowy dla matych zwierzat, o minimalnej szerokodci

w Swietle 3 m i wysokoécei min. 2 m;
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i) W km 467+688 — przepust dla plazéw, o minimalnej szerokoéci w $wietle
1,5 m i wysokosci min. 1,5 m;

k) W km 468+171 — przepust dla plazéw, o minimalnej szerokosci w $wietle
1,5 m i wysokosci min. 1,5 m;
I) W km 468+207 — przejazd drogowy mogacy petni¢ funkcje przejscia dla mniej
plochliWych srednich zwierzat, o minimalnej szerokosci w §wietle 17 m i wysoko$ci min.
4,6 m;
m) W km 469+270 — przejazd drogowy mogacy pehié funkcje przejscia dla mniej
plochliwych $rednich zwierzat, o minimalnej szerokosci w §wietle 17 m i wysokoéci min,
4.5m;
n) W km 469+412 — obiekt mostowy nad starorzeczem Wistoka, przejscie dla srednich
zwierzat, o minimalnej szeroko$ci w $wietle 34 m i wysokosci min. 4 m;
- 0) W km 469+661 — obiekt mostowy nad starorzeczem Wistoka, przejscie dla duzych
zwierzat, o minimalnej szeroko$ci w §wietle 170 m 1 wysokoéci min. 5,5 m;
p) W km 470+150 — przepust, przejscie dla plazow, o minimalnej szerokosci w §wietle 1,2 m
1 wysokosei min. 1,2 m;
Q) W km 470+336 — wiadukt, przejécie dla $rednich zwierzgt, o minimalnej szerokosci
w §wietle 17 m i wysokosci min. 5 m;
r) W km 470+762 — wiadukt kolejowy, przejscic dla duzych zwierzat, o minimalnej
szerokos$ci w swietle 40 m 1 wysokoéci min. 5,5 m;
) W km 4704912 - przepust dla plazdw, o minimalnej szerokosci w $wietle
1,2 m i wysoko$ci min. 1,2 m;

t) W km 4714304 - przepust dla plazéw, o minimalnej szerokosci w $wietle
1,5 m i wysokoéci min. 1,5 m;

u W km 471+826 — przepust dla plazdéw, o minimalnej szerokosci w $wietle
1,2 m i wysokosci min. 1,2 m,

na odcinku 5 i odcinku 6:

a) W km 580+377 — obiekt mostowy na rzece Wistok ierowli, przejscie dla duzych

zwierzat, 0 minimalnej szerokosci w $wietle 300 m i wysoko$ci min. 5 m,

b) W km 579+947 — wiadukt, przejicie dla duzych zwierzat, o minimalnej szerokosci
w $wietle 11 m i wysokosci min. 4,5 m,

c) W km 579+642 — przepust dla malych zwierzat, o minimalnej szerokosci w $wietle

3 m i wysokodci min.2 m,
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d) W km 579+077 — przepust ramowy dla matych zwierzat o minimalnej szerokosci
w $wietle 3 m i wysokodci min. 2 m,

e) W km 578+490 — obiekt mostowy na rzece Czarna, przejicie dla zwierzat $rednich,
o minimalnej szerokosci w $wietle 13 m i wysoko$ci min. 3,5 m,

f) W km 5774995 - przepust ramowy dla matych zwierzat o minimalnej szerokoéci
w $wietle 2 m i wysoko$ci min. 1,5 m

g) W km 577+605 - przepust ramowy dla malych zwierzat o minimalnej szerokosci
w $wietle 2 m 1 wysokosci min. 1,5 m,

h) W km 576+050 - przepust dla malych zwierzat o minimalnej szerokodci w $wictle
3 m 1 wysokosci min. 2 m,

i) W km 575+890 - przepust ramowy dla malych zwierzat o minimalnej szerokosci
w Swietle 3 m t wysoko$ci min. 2 m,

1) W km 573+500 - przepust ramowy dla matych zwierzat o minimalnej szerokoéci
w Swietle 3 m i wysoko$ci min, 2 m, |

k) W km 572+323 — wiadukt, przejscie dla $rednich zwierzat, o minimalnej szeroko$ci
w Swietle 8 m i wysokosci min. 4;5 m,

) W km 571+888 — obiekt mostowy, przejécie dla $rednich zwierzat o minimalncj
szerokosel w $wietle 20 m i wysokosci min. 4 m,

m) W km 571+530 — obickt mostowy, przejécie dla malych zwierzat, o minimalnej
szerokosct w $wietle 60 m 1 wysokosci min. 2 m,

na odeinku 7;

a) W km 0+467 — przepust dla matych zwierzat o minimalnej szerokosei w $wietle
3 m i wysokoéci min. 2 m,

b) W km 0+884 - przepust dla $rednich zwicrzat o minimalnej szerokosci w $wietle
8 m 1 wysokosci min. 3,5 m,

¢} W km 1+298 - przepust dla ptazéw o minimalnej szerokosci w $wictle 1,2 m 1 wysokoéei
min. 1,2 m,

d) W km 14595 — obiekt mostowy na potoku Mrowla, przejscie dla $rednich zwierzat,
o minimalnej szerokosci w $wietle 25 m i wysokosci min. 3 m,

e) W km 14975 — przepust dla plazéw minimalnej szerokosci w $wietle 1,5 m i wysoko$ci
min, 1,5 m,

f) W km 2+500 - przepust ramowy dla malych zwierzat 0 minimalnej szerokosci w $wietle

2 m i wysoko$ci min. 1,5 m,
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g)

h)

d)

16.

17.

W km 3+250 - przepust ramowy dla $rednich zwierzqt o minimalnej szerokodci w §wietle
8 m 1 wysoko$ci min. 3 m,
W km 4+100 — przepust dla malych zwierzat o minimalnej szerokosci w $wietle

3 m i wysokoéci min. 2 m

. Na powierzchni przejs¢ oraz obszarach najs¢ nalezy:

wybudowaé po obu stronach przejsé gérnych oraz na obiektach inzynieryjnych nad
przej$ciami dolnymi oslony antyol$nieniowe o wysokosci 2,2 — 2,4 m,

na powierzchni przej$é gérnych utworzy¢ warstwe ziemi o migzszosci min. 80 cm, w tym
ok. 50 cm ziemi urodzajnej,

nasadzi¢ kepowo i pojedynczo drzewa i krzewy gatunkéw pochodzenia rodzimego,
charakterystyczne dla siedlisk wystepujacych w otoczeniu przejsé,

zaprojektowaé harmonijne polaczenia z konstrukcjami naprowadzajacymi (nachylenie
naj$¢ nie przekraczajace 15°).

W przypadku przepustéw potaczonych z ciekami wodnymi, koryta ciekéw powinny byé
zlokalizowane w centralnej czgéei przejécia, a po obu stronach powinny znajdowaé sie
pasy suchego terenu (lub pélki), potozone ponad poziomem wysokiej wody, o szerokosei
tacznej rownej podwdjnej szerokosci koryta. Przepusty te powinny mie¢ wysokosé min.
1 m, a w przypadku przepustdw kolowych srednice, co najmniej 1,5 m. Budowa
przedmiotowych przejsc nie moze powodowac zwezenia szerokosci koryt ciekow.
Zastosowanie obustronnych wygrodzen z siatki o wysokosci 2,2 m kierujacych zwierzeta
do przej$¢ i zabezpieczajace przed wtargnigeiem na droge (z przerwami w miejscach
przejs¢é gornych oraz odpowiednio dobranym rozmiarem oczek siatki, aby uniemozliwié
wejscie na jezdni¢ plazom, gadom i malym ssakom) na odcinkach w poblizu szlakéw

migracji zwierzat, w lokalizacjach:

Odcinek 1:

a)
b)

od km 448+800 do km 451+000,
od km 452+800 do km 454+260,

Odeinek 2:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

wzdhuz krawedzi drogi krajowej od strony S19,
od km 456+235 do km 458+550,

od km 458+630 do km 458+928,

pomiedzy drogg ekspresows a drogg serwisowa,
od km 456+182 do km 458+550,

od km 458+630 do km 459+200,
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Odcinek 31 4.

k) od km 462+700 do km 467+000 (z wylaczeniem wezta Jasionka oraz mostu na Wistoku),

Odcinek 51 6:

a) Ad na catym odcinku,

Odcinek 7:

a) od km 0+680 do km 1+080,

b) od km 1+400 do km 1+800,

¢) odkm 3+050 do km 3+550.

18. Ze wzgledow krajobrazowych oraz w celu ograniczenia halasu i zanieczyszezen powietrza
na terenach o duzych walorach przyrodniczych, a takze dla ochrony terenéw rolniczych
i zabudowy nalezy wykona¢ nasadzenia pasOw zieleni wysokiej i/lub $redniej

wykorzystujac do tego gatunki rodzime. Pasy zieleni nalezy rozmiesci¢ w lokalizacjach:

W ciggu drogi:

- a) od km 451+700 do km 453+200, po wschodniej stronie drogi,

b) od km 4534000 do km 454+500, po zachodniej stronie drogi,

¢) odkm 457+000 do km 459+200, wzdluz drogi serwisowej,

d) od km 456+430 do km 460+300, wzdluz istniejacej drogi krajowej Nr 19,

e) odkm 460+14Q do km 460+750, po stronie zachodniej,

f) od km 469+270 (przejazd) do km 469-+400 (most na Starorzeczu Wistoka), po obu
stronach drogi,

g) od km 471+100 do km 471+550, po stronie wschodniej,

h) od km 471+500 do km 472+280, po stronie zachodniej,

i) odkm 578+100 do km 580+100, po stronie péinocne;j,

i) odkm 579+200 do km 580+100, po stronie potudniowe;j,

k) od km 571+700 do km 573+300, po stronie poinocnej,

) od km 571+600 do km 574+500, po stronie poludniowej,

m) od km 1+100 do km 1+900 - dodatkowo, poza ekranami, po stronie zachodniej,

n) od km 1+600 do km 2+600, po stronie wschodnie],

oraz w wezlach:

a) Sokolow Matopolski —km 451+000 (w ciagu S19) (jezeli bedzie to techniczne mozliwe),

b) Jasionka — km 464+800 (w ciagu S19),

¢) Rzeszéw Wschodni —km 581+900 (w ciagu A4),

d) Rzeszow Centralny —km 574+800 (w ciagu A4),

e) Rzeszdéw Zachodni —km 571+100 (w ciagu A4),
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) Swilcza — 4+500 (w ciagu S19).

19. W ramach minimalizacji wplywu na ltegi zlokalizowane nad brzegami rzek oraz
starorzecza Wisloka zaleca si¢ wykonaé nasadzenia olszy czamej (Alnus glutinosa),
jesiona wynioslego (Fraxinus excelsior) i topoli czarnej (Populus nigra) w lokalizacjach:

a) km 469+300 wokdt proponowanego w sasiedztwie Wistoka zbiornika retencyjno-
infiltracyjnego,

b) od km 469+400 do km 469+550, po stronie zachodniej drogi,

¢) od km 469+700 do km 469+800, po stronie zachodniej drogi.

IIL.Przed przekazaniem do uzytkowania opracowany zostanie program dziatan w przypadku

wystapienia awarii zwiazanych z przewozem substancji niebezpiecznych.

IV.Po uplywie jednego roku od dnia oddania rozpatrywanego odcinka drogi ekspresowej
i autostrady do uzytkowania przeprowadzona zostanie analiza porealizacyjna, w tym
w szczegblnosci w zakresie ochrony akustycznej terenow wymagajacych ochrony przed
halasem, ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego, ochrony powiectrza przed
zanieczyszczeniem. Analiza przedstawiona zostanie wlasciwemu organowi ochrony
srodowiska w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.
W przypadku stwierdzenia przekroczen warto§ci dopuszezalnych poziomu hatasu
zastosowane beda odpowiednie $rodki ochrony. W sytuacji, w ktérej standardy jakosci
srodowiska nie beda mogly by¢ dotrzymane, administrator drogi przediozy wlasciwemu
organowi ochrony $rodowiska dokumenty niezbedne do utworzenia obszaru

ograniczonego uzytkowania.

V. Wykonane zostang w terminie jednego roku od oddania drogi do uzytkowania pomiary
hatasu i stezen zanieczyszczen powietrza atmosferycznego oraz gleby, w tym NO,
niezbedne dla oceny skutecznosci zastosowanych $rodkéw tagodzacych oddzialywanie,
w tym akustyczne, w punktach reprezentatywnych dla wszystkich wystepujacych

w zasiggu potencjalnego oddzialywania drogi obszardéw chronionych przed halasem.

V1. Decyzji zostaje nadany rygor natychmiastowej wykonalnosci.

UZASADNIENIE

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie zlozyla
w dniu 29 marca 2007 r. wniosek w przedmiocie wydania decyzji o $rodowiskowych

uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia pn. ,,Budowa drogi ekspresowej S-19
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na odcinku od poczatku projektowanej obwodnicy Sokotowa Mip. km 448+086,12 (ist. DK-
19) do Wezla Rzeszow Wschodni — A-4/S-19 (wspdlny przebieg) od wezla Rzeszow
Wschodni do Wezla Rzeszéw Zachodni — S-19 od Wezta Rzeszow Zachodni do Wezta
Swilcza km 4+947,99 — dlugosci ok. 35,5 km, wraz z budowa drogi krajowej Nr 19 na
odeinku od Wezta Rzeszéw Wschodni do istniejacego ronda w m. Zaleze — dlugosei 4,8 km™.

Whiosek zostal prawidtowo skompletowany - zgodnie z art. 46a ust. 4 ustawy Prawo
ochrony $rodowiska. Dla Gminy i Miasta Sokoléw Malopolski i czeéciowo Gminy
Trzebownisko przediozono wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. Dla pozostatych gmin oraz terenéw Gminy Trzebownisko, dotaczono
za$wiadczenia o braku planéw miejscowych dla terenu objgtego inwestycja.

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami informacja o zlozonym wniosku zostala
umieszczona w publicznie dostepnym wykazie danych o dokumentach zawierajacych
informacje o $rodowisku i jego ochronie, w formularzu A pod nr 2007/A/0130. Stosowng
informacje o przedlozonym Raporcie o oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko
umieszezono w ww. wykazie w formularzu E pod nr 2007/E/0088.

Wojewoda jest organem whadciwym do wydania zadanej decyzji na podstawie art. 46a
ust. 7 pkt 1a ustawy Prawo ochrony §rodowiska w zwiazku z § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okre$lenia rodzajow przedsigwzig¢
mogacych znaczaco oddzialtywaé na $rodowisko oraz szczegblowych uwarunkowan
zwiazanych z kwalifikowaniem przedsingiqcia do sporzadzenia raportu o oddzialtywaniu na
srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 ze zm.). Planowane przedsi¢wzigcie zlokalizowane jest
na tereniec wojewodztwa podkarpackiego, na obszarze pomiedzy miejscowoséciami: Sokolow
Matopolski i Swilcza. Polega na budowie drogi ekspresowej S19 na odcinku od poczatku
projektowanej obwodnicy Sokotowa Malopolskiego (km 448+086,12) do projektowanego
Wezia Swilcza (km 4+947,99) - diugosci ok. 35,5 km wraz z budowg drogi krajowej DK 19
na odcinku od Wezla Rzeszéw Wschodni do istniejacego ronda w Rzeszowie Zalezu —
dhugoéci 4,8 km. Na odcinku od Wezla Rzeszéw Zachodni do Wezta Rzeszow Wschodni
droga ekspresowa S19 bedzie miala wspdlny przebieg z autostrada A4.

Budowa drogi ekspresowej S19 i dobudowa odcinka drogi krajowej DK Nr 19 ma na
celu powstanie alternatywnego potaczenia dla trzech drég krajowych: DK Nr 4, DK Nr 9
i DK Nr 19, pehiacych kluczows role dla transportu krajowego i migdzynarodowego. Droga
Nr 4 wchodzi w sklad ciggu migedzynarodowego E40, droga DK Nr 9 w skiad ciagu
micdzynarodowego E371, a droga DK Nr 19 przejmuje ruch migdzynarodowy na przejsciu

granicznym w Kuznicy i prowadzi go w kierunku poludniowym. Obecny stan potaczen
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drogowych utrudnia poruszanie si¢ po wszystkich trzech ciagach komunikacyjnych i moze
spowodowa¢ przeniesienie ruchu cigzkiego na drogi nizszych klas lub poza granice kraju dla
ruchu migdzynarodowego. Celem budowy odcinka drogi ekspresowej S19 jest odsuniecie
ruchu od obszar6w mieszkaniowych, przede wszystkim od centrum Rzeszowa i Sokolowa
Matopolskiego, zmniejszenie oddziatywania na srodowisko oraz poprawe bezpieczenstwa
i warunkéw ruchu. Budowa drég S-19 oraz A-4 zostala zaliczona do inwestycji
priorytetowych, ujgtych w rzadowym ,,Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2008 -
20127,

Na podstawie analiz przeprowadzonych w Raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko
okreslono oddzialywania i potencjalne zagrozenia dla $rodowiska zwigzane z realizacja
i eksploatacja przedsigwzigcia. W oparciu o analizy zawarte w Raporcie zostaly ustalone
uwarunkowania realizacji oraz eksploatacji drogi, zapewniajace ochrone §rodowiska.

Po analizie przedlozonej wraz z wnioskiem o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dokumentacji oraz w zwiazku z protestami mieszkaficow miejscowosci
Nienadowka wezwano Inwestora do opracowania dodatkowego wariantu przebiegu drogi
przez ta miejscowosé, w odleglodei okoto 100 m na wschdd od wariantu nr 3. W zwigzku
z powyiszym wezwaniem Inwestor opracowal dodatkowy wariant nr 6 przebiegu
przedmiotowej trasy przez miejscéwos’é Nienaddwka.

W ramach oceny oddziatywania na s§rodowisko rozpatrywano 7 odcinkéw przebiegu

drogi:

* odcinek 1 — obwodnica Sokolowa Malopolskiego w ciagu S19 w wariantach 1, 3,41 5;

* odcinek 2 — Sokotéw Matopolski - Stobierna w ciagu S19 w wariantach 1, 3, 4, 51 6;

® odcinek 3 — Stobierna - Wezet Rzeszéw Wschodni w ciagu S19 w wariantach 11 IT;

* odcinek 4 — Wezel Rzeszow Wschodni — rondo Zateze w ciggu DK Nr 19 w wariantach I

111 _

* odcinek 5 — Wezet Rzeszéw Wschodni — Wezel Rzeszéw Centralny w ciggu S19/A4;

* odcinek 6 — Wezet Rzeszé6w Centralny — Wezet Rzeszoéw Zachodni w ciagu S19/A4;

* odcinek 7 — Wezet Rzeszéw Zachodni — Wezet Swilcza w ciagu S19;

? oraz wariant zerowy polegajacy na zaniechaniu realizacji przedsiewzigcia.

Wariant zerowy oznacza sytuacje, w ktorej ruch bedzie si¢ odbywat po istnicjacej sieci

drég, co przy przewidywanym wzrodcie natezenia ruchu daje podstawy do przewidywania
nasilania si¢ negatywnego oddziatywania istniejacej sieci drog na $rodowisko, dobra kultury

1 warunki zycia ludzi. Negatywne oddziatywane w szczegdlnosci polegaloby na znacznym
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pogorszeniu si¢ klimatu akustycznego w centrum Rzeszowa 1 Sokolowa Matopolskiego,
wzroscie emisji zanieczyszezen atmosferycznych, wzroécie zanieczyszezen pochodzacych ze
sptywow opadowych, zwigkszeniu ryzyka awarii oraz obnizeniu bezpieczenstwa i sprawnosci
ruchu. W zwigzku z tym wariant zerowy zostal przez Inwestora odrzucony.

Wariant 1, dla odcinkéw 1 i 2 obejmujacych obwodnice Sokolowa Matopolskiego
oraz tras¢ Sokolow Malopolski - Stobierna w ciagu S19 (km 448+086,12 — 461+410,52),
przebicga po zachodniej stronie Sokotowa Matopolskiego, poprzez tereny uzytkowane
rolniczo (mozaika pol, tak i pastwisk z zadrzewieniami i zakrzewieniami $rédpolnymi).
Wymaga on wyburzenia 25 budynkéw mieszkalnych i 33 gospodarczych, Zakres prac zaktada
wybudowanie 5 wiaduktow, wezla, estakady oraz 10 przepustéw. Poczatek obwodnicy
znajduje si¢ na terenic Sokolowsko-Wilczowolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.
W odleglosei ok. 3 km od pdinocnego kranca inwestycji znajduja si¢ tereny objete ochrong
sanatoryjng (lasy ochronne otaczajace Sanatorium Przeciwgruzlicze 1 Osrodek
Rehabilitacyjny we wsi Gérno). Na odcinku od km 458+580 do km 458+800 trasa przebiega
w odlegtodci ok. 100 m od granicy zwartego kompleksu lesnego, w ktorym byl projektowany
rezerwat przyrody ,Medynia Glogowska” 1 ktory jest szlakiem migracji zwierzyny
0 znaczeniu ponadregionalnym.

Wariant 3, dla odcinkéw 1 1 2 (km 448+086,12 — 461+420,40) przebiega po
wschodniej stronie Sokotowa Malopolskiego poprzez tereny uzytkowane rolniczo. Wymaga
on wyburzenia 8 budynkéw mieszkalnych i 9 gospodarczych. Zakres prac zaklada
wybudowanie 1 wezta, 2 rond, estakady oraz 15 przepustow. Trasa przebiega w odleglosci
ok. 250 m od oczyszczalni Sciekdw, w ktdrej sasiedztwie znajdujq si¢ zadrzewienia $rédpolne
stanowiace miegjsce bytowania i rozrodu plazdw, a takze ostoje dla zwierzyny (ptaki, sarny).
Obwodnica w tym wariancie przecina niebieski szlak turystyczny prowadzacy przez
najbardziej atrakcyjne turystycznie tereny regionu (z Glogowa Mip. przez Sokoléw Mip. do
miejscowosci Julin). Od ki 452+457 trasa biegnie mijajac po prawej stronie, w odlegtosci
350 m, sktadowisko odpadéw komunalnych. Projektowana trasa przebiega w poblizu
cmentarza (km 455+400) oraz przez strefe ochrony krajobrazu wokét zabytkowego kosciola
w Nienadowece (estakada od ok. km 455+745 do km 455+985).

Wariant 4, dla odcinkow 112 (km 448+086,12 — 461+475,38) przebiega podobnie jak
wariant 3 po wschodniej stronie Sokotowa Matopolskiego, z modyfikacja trasy polegajgca na
dalszym jej odsunieciu od terendw mieszkaniowych w pdmocno-wschodniej czgéci miasta.
Wymaga on wyburzenia 15 budynkéw mieszkalnych i 25 gospodarczych. Zakres prac zaklada

wybudowanie 1 wezla, estakady oraz 16 przepustow.
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Wariant 5, dla odeinkéw 112 (km 448+086,12 — 461+312,22) przebiega poczatkowo
jak wariant 3 po wschodniej stronie Sokolowa Malopolskiego, natomiast w koficowej czesci
pokrywa si¢ z wariantem 4 — jego trasa przebiega blizej oczyszpzalni Scickow 1 jest odsunigta
od terenéw zabudowy w rcjonie drogi wojewddzkiej nr 881. Wariant ten, na odcinku od
miejscowosci Nienadéwka do Stobiernej, jest projektowany w jednym korytarzu
komunikacyjnym wraz z istniejacg droga krajowa DK Nr 19. Wymaga on wyburzenia 15
budynkéw mieszkalnych i 25 gospodarczych. Zakres prac zaktada wybudowanie 1 wezta,
estakady, wiaduktu oraz 16 przepustow.

Wariant 6, dla odcinkéw 1 i 2 (km 448+086,12 — 461+411,27) jest modyfikacja
wariantu 5 na odcinku przejscia przez wie§ Nienadéwke (km 453+871,62 — 457+839,60), na
pozostalych odcinkach warianty pokrywaja si¢. Wydluzenie trasy wynosi 99,04 m. Wymaga
on wyburzenia 6 budynkéw mieszkalnych i 12 gospodarczych. Zakres prac zaklada
wybudowanie 1 wezla, estakady, wiaduktu oraz 16 przepustéw. Trasa wariantu przebiega
w odlegtosci 140 m od cmentarza i przecina Nienadéwke w poblizu oérodka zdrowia.

Trasy wszystkich wariantéw na poczatku odcinka 1 przebiegaja w odleglosci ok.
350 m od strefy ochronnej ujecia wody w Turzy. |

Dla odcinkéw 1 i 2 zaplanowano dwa Miejsca Obstugi Podréznych: MOP II kategorii
ze stacja benzynows i punktem obstugi gastronomicznej obshugujace pojazdy jadace w strong
Rzeszowa (wariant 1,3,4 ok. km 455+000, wariant 5 — ok. km 454+780, wariant 6 — ok. km
454+600) oraz MOP 1I lub III kategorii (wariant 1,3,4 — ok. km 459+600, wariant 5 — ok. km
459+480, wariant 6 — ok. km 459+580).

Odecinek 3 obejmuje trasg od Stobiernej do Wezta Rzeszéw Wschodni w ciggu S19
(km 460+141,48 — 468+107,16 w wariancie I, km 460+141,48 — 468+317 w wariancie II).
Zostal zaprojektowany jako droga dwujezdniowa z pasem rozdziatu do Wezta Jasionka,

W wariancie I w km 467+475,82 odcinek 3 krzyzuje si¢ z planowanym przebiegiem
A4 (Wezel Rzeszéw Wschodni). Budowa odceinka wigze si¢ z koniecznodcia wyburzenia 3
budynkéw mieszkalnych i 3 gospodarczych. Zakres prac obejmuje wybudowanie 2 weztéw, 3
wiaduktéw, 2 mostéw (na potoku Swierkowiec oraz na rzece Wislok) oraz 4 przepustdw.
Poczatek odeinka przebiega na terenach po wschodniej stronie zagospodarowanych rolniczo,
a po zachodniej zabudowanych, a dalej biegnie przez grunty orne, taki i nieuzytki. Trasa
przebiega w odleglosci ok. 100 m od cmentarza w miejscowosci Stobierna. Przecina doline
Wistoka, ktéry jest rzeka nieuregulowana icharakteryzuje si¢ wysokimi walorami
przyrodniczymi i krajobrazowyrﬁi. Trasa omija po wschodniej stronie nowy Osrodek Zbioru

Gazu Terliczka 1 przecina zabudowania tej miejscowosci, mijajac w odleglosci ok. 150 m na
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zachod zabudowania. szkoly. Wezel Rzeszéw Wschodni, ktory polaczy droge S19
z autostrada A4, projektowany jest na terenach rolniczych, w zdecydowanej wigkszosci
odlogowanych.

W wariancie II w km 467+480 odcinek 3 krzyzuje si¢ z planowanym przebiegiem A4
w Wezle RzeszoOw Wschodni. W zwiazku z koniecznoscia polaczenia drég gminnych po
péinocnej i1 poludniowej stronie autostrady w rejonie przysiotkow Budy 1 Laka
zaprojektowano wiadukt nad autostrada (km 581+811) w ciagu drogi gminnej oraz
dodatkowe rondo na skrzyzowaniu drog lokalnych. Zakres prac obejmuje wybudowanie 2
wezldw, 2 rond, 6 wiaduktdw, 2 mostdéw (na potoku bez nazwy oraz na rzece Wistok) oraz 15
przepustow. Poczatek odcinka przebiega na terenach po wschodniej stronie
zagospodarowanych rolniczo, a po zachodniej zabudowanych, a dalej biegnie przez grunty
orne, taki i nieuzytki. |

Dla odcinka 3 w wariancie I Inwestor uzyskat decyzje lokalizacyjne (decyzja Nr 2/05
z dnia 18 lutego 2005 r. i decyzja Nr 3/05 z dnia 30 marca 2005r.).

Odcinek 4 obejmuje trasg od quié Rzeszow Wschodni do ronda Zateze w ciagu DK
Nr 19 (km 468+107,16 — 472+280,56 w wariancie I, km 468+317 — 472+755 w wariancie II).
Peinil on bedzie funkcje drogi dojazdowej do autostrady A-4. Zostal zaplanowany jako droga
dwujezdniowa z pasem rozdziatu.

Trasa wariantu [ przebiega przez tereny, stanowiace przede wszystkim nieuzytki, ktore
przeplataja si¢ z gruntami ornymi i fakami. Budowa odcinka wigze si¢ z konieczno$cia
wyburzenia 3 budynkéw mieszkalnych i 4 gospodarczych. Zakres prac obejmuje wykonanie 4
wiaduktéw, 2 mostéw (nad starorzeczem Wistoka) oraz 7 przepustdw. W km 469+412 i km
469+661, gdzie planowana trasa przecina starorzecza Wistoka projektowany jest uzytek
ekologiczny.

~ Budowa odcinka 4 w wariancie II wiaze si¢ z koniecznoscia wyburzenia 9 budynkéw
mieszkalnych i 13 gospodarczych. Zakres prac obejmuje wykonanie 3 wiaduktéw, mostu (nad
starorzeczem Wistoka) oraz 10 przepustow.

Dla odcinka 4 w wariancie I Inwestor uzyskat decyzje lokalizacyjng (decyzja Nr 6/05
Z dnia 30 marca 2005 r.).

Odcinek 5 — od Wezta Rzeszéw Wschodni do Wezla Rzeszéw Centralny (km
574+582,00 — 581+390 w ciagu A4) oraz odcinek 6 — od Wezla Rzeszow Centralny do Wezla
Rzeszow Zachodni (km 570+300 — 5744852 w ciagu A4) beda petni¢ funkcje péinocnej
czedci obwodnicy Rzeszowa. Budowa wiaze si¢ z koniecznodciag wyburzenia 6 budynkow

mieszkalnych i 4 gospodarczych. Autostrada posiadaé bedzie 2 jezdnie, 3 pasy kazda. Zakres
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prac obejmuje wykonanie wezta z wiaduktem (wezel Rzeszoéw Centralny), 5 wiaduktéw, 4
mostow (nad rzekq Czarna, nad rzeka Szlachcianka, nad potokiem bez nazwy i nad rzekg
Wistok i Mrowla) oraz 7 przepustow. W Wezle Rzeszow Zachodni, w km 571+000 planuje
si¢ budowe Obwodu Utrzymania Autostrady (OUA). Trasa przebiega prze tereny rolnicze,
migjscami odlogowane. Mija strefe ujecia wody dla Zaktadu Mleczarskiego w Trzebownisku,
znajdujaca si¢ na poinocny zachdd od miejscowosci Gory. W km 575+700 mija obszar lesny
bedacy fragmentem wigkszego kompleksu lesnego (Nadlesnictwa Glogéw), w ktoérym
znajduje sie rezerwat ,,Bor”,

Odcinek 7 od Wezla Rzeszéw Zachodni do Wezta Swilcza w ciggu S19 (km 0+000 —
4+947.99) obejmuje budowe drogi dwujezdniowej. Zakres prac obejmuje wykonanie dwoch
wezlow - Wezta Rzeszéw Zachodni z 3 wiaduktami oraz Wezta Swilcza, 4 wiaduktow, mostu
{nad potokiem Mrowla) i 4 przepustéw. Trasa przebiega prze obszary rolnicze.

Wezel Rzeszow Zachodni zlokalizowany bedzie w odleglodci ok. 100 m od granicy

6bszaru gérmiczego (Zaklad Eksploatacji Kruszywa ,Lipie”), na terenie ktorego,

w sasiedztwie rzeki Mrowli, znajduje si¢ duzy zbiornik wodny.

~ Dla odcinkéw 1-6 zaplanowano powierzchniowe odprowadzanie wod opadowych
z drogi a dla odcinka 7 dodatkowo odwodnienie wgtebne. Wody beda odprowadzane przez
rowy otwarte lub kanalizacje deszczowsg do istniejacych ciekéw i zbiornikéw, przy czym na
niektorych fragmentach trasy zastosowane zostana urzadzenia podczyszczajace. Na
wszystkich odeinkach w miejscach o przekroczonych dopuszczalnych wartoéciach poziomu

hatasu przewiduje si¢ budowe ekrandw akustycznych.,

Po wszechstronnej analizie mozliwych przebiegow trasy obwodnicy Sokotowa
Matopolskiego oraz odcinka Sokoléw Malopolski — Stobierna (odcinek 1 i 2) jako najlepszy
z punktu widzenia ochrony siedlisk przyrodniczych, zabytkéw kultury materialnej, zdrowia
czlowieka a takze warunkow technicznych realizacji przedsiewziecia wybrano wariant 5.

W przypadku odcinkéw 3 1 4 (Stobierna — Wezet Rzeszow Wschodni oraz Wezel
Rzeszow Wschodni — rondo Zalgze) najkorzystniejszym dla srodowiska rozwiazaniem jest
wariant 1.

W przypadku rozwiazaf Wezta Swilcza najlepszym wariantem minimalizujgcym
oddziatywanie oraz w najwigkszym stopniu ograniczajacym ryzyko wypadku jest wezel typu

poélkoniczyna z lacznicami naprzeciwleglymi.
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Zgodunie z zaleceniami, ktorych celem jest ograniczenie negatywnego oddziatywania
na $rodowisko, prace budowlane beda prowadzone w sposob zapewniajacy oszczgdne
korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni. Po zakoficzeniu prac teren
zostanie zrekultywowany i przywrdcony do poprzedniego stanu. Place budowy na wybranych
odcinkach, ze wzgledu na przebieg przez obszar GZWP Nr 425 i jego stref ochronnych,
zostana odpowiednio zabezpieczone, a Scicki z nich splywajace beda podczyszczane
w odpowiednich urzadzeniach. Zaplecza budowlane bedg zlokalizowane poza (jezeli jest to
mozliwe ze wzgledow technicznych oraz z zastrzezeniem przepiséw BHP i BIOZ).
potencjalnym specjalnym obszarem ochrony siedlisk Natura 2000 ,,Dolny San i Wistok”,
projektowanym uzytkiem ekologicznym ,,Stary Wistok”, Sokotowsko-Wilczowolskim
Obszarem Chronionego Krajobrazu, obszarem siedliska priorytetowego *91EQ, sasiedztwem
parku podworskiego, stanowiskiem widlaka goZdzistego, stanowiskiem kopytnika
pospolitego, oraz strefami ochronnymi uje¢ wody, tercnami sasiadujacymi z cmentarzami,
terenami w poblizu ciekéw wodnych, jezior i stawéw, dolinami rzek, obszarami podmoktymi
oraz lesnymi oraz bezposrednim sasiedztwem terenéw zamieszkatych.

Podczas budowy obiektéw mostowych zostang zabezpieczone i umocnione brzegi
ciekéw przed zniszczeniami, ktére moga byé spowodowane praca cigzkiego sprzetu lub
budowa drdg dojazdowych. Powierzchnia ziemi zostanie z nalezyta starannoscia
zabezpieczona przed potencjalnymi zanieczyszezeniami wynikajacymi z tankowania maszyn
roboczych, Zbiorniki z olejem beda magazynowane pod zamykana wiata, materialy do
budowy drogi beda odpowiednio zabezpieczone przed rozproszeniem, terenowe stacje obstugi
samochodéw i maszyn roboczych beda okresowo (do czasu zakonczenia budowy) wyscielone
materiatami izolacyjnymi.

W czasie prowadzenia prac w rejonie ciekéw 1 zbiormikéw wodnych, w szczegélnosci
podczas budow obiektéw mostowych, zostanie zachowana szczegdlna ostroznosé, aby nie
dopusci¢ do zanmieczyszczenia wod powierzchuniowych zawiesinami lub do przelania sig

asfaltu i innych substancji szkodliwych do wody. Wykonawca robdt, na wypadek wystapienia

‘wycieku substancji szkodliwych, posiadat bgdzie odpowiednie sorbenty do stracania

zanieczyszczen.

Prace niwelacyjne beda prowadzone w taki sposéb, aby w jak najwigkszym stopniu
ograniczy¢ odwodnienie pobliskich terendw.

W wyniku realizacji przedsigwzigcia konieczne bedzie zdjecie warstwy gleby z pasa

przeznaczonego pod droge. Wierzchnia warstwa ziemi organicznej zostanie odpowiednio
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zdeponowana 1iponownie w miar¢ mozliwodci wykorzystana, jesli bedzie spelniaé
wymagania, jako warstwa pod przyszla zielen.

Odpady budowlane w miar¢ mozliwosci beda segregowane 1 skladowane
w wydzielonych miejscach, w kontenerach oraz regularnie odbierane przez uprawnione
podmioty. Odpady niebezpieczne beda segregowane i przekazane do odzysku lub
unieszkodliwiania uprawnionemu odbiorcy. Zaplecze budowy zostanie wyposazone
w sanitariaty, ktdrych zawartosé bedzie systematycznie usuwana przez uprawnione podmioty,
a $cieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy beda odprowadzane do szczelnych zbiornikéw
bezodptywowych i wywozone do najblizszej oczyszezalni.

Budowa drogi bedzie si¢ wiaza¢ ze wzrostem poziomu halasu, ktérego Zrédio
stanowi¢ bedzie praca maszyn budowlanych i innych urzadzeni (np. przy wycince drzew) oraz
srodki transportu wykorzystywane podczas budowy. Hatas bedzie miat zasieg lokalny, lecz
charakteryzowac si¢ bedzie duzym natezeniem. W zwigzku z tym prace budowlane w rejonie
terenéw chronionych akustycznie beda wykonywane tylko w godzinach dziennych (6.00 —
22.00), a urzadzenia emitujace halas o duzym natgZeniu, w miare mozliwoéei, nie beda
pracowaty rownoczesnie. Ucigzliwosci te beda miaty charakter $rednioterminowy i ustapia
w momencie ukonczenia prac budowlanych.

W czasic eksploatacji drogi, jak wynika z przeprowadzonych obliczen, beda
wystepowaty ucigzliwodci akustyczne. Halas generowany przez ruch drogowy spowoduje
przekroczenia wartosci dopuszezalnych na terenach zabudowy mieszkaniowej, gdzie w celu
ochrony akustycznej zaprojektowano budowe ekranow akustycznych, Przy ich zastosowaniu
oddziatywanie hatasu na Srodowisko nie powinno przekraczaé wartosci dopuszczalnych.
Nalezy takze podkresli¢, ze w wyniku realizacji inwestycji, klimat akustyczny wzdhuz
istniejacych drég krajowych Nr 4, 9 i 19 oraz w centrum Rzeszowa ulegnie znacznej
poprawie, bowiem budowa drogi S19 pozwoli zminimalizowaé bardzo duzy ruch tranzytowy.
Jednak w celu weryfikacji analiz akustycznych zawartych w raporcie zaleca sie
przeprowadzenie analizy porealizacyjnej. Zaleca sie¢ wykonanie pomiaréw halasu przy
zabudowie mieszkaniowej. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartoéci dopuszczalnych

poziomu halasu nalezy zastosowaé odpowiednie §rodki ochrony.

W przypadku stwierdzenia, ze skuteczno$é¢ zastosowanych zabezpieczen dla
zabudowan mieszkalnych polozonych wzdluz pasa drogowego jest niewystarczajaca, nalezy
podja¢ dodatkowo odpowiednie przedsigwzigcia chronigce mieszkancéw tej zabudowy przed

ucigzliwym i szkodliwym oddziatywaniem drogi.
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W okresie realizacji przedsigwzigcia mozna spodziewaé sig¢ uciazliwosci w zakresie
wplywu na powietrze atmosferyczne zwiazanych z emisja substancji zanieczyszczajacych
zprocesu spalania paliw w silnikach spalinowych samochodéw 1 innych pojazdéw
wykorzystywanych przy pracach budowlanych (np. koparek, tadowarek, spycharek). Ponadto,
podczas prac ziemnych (wykopy, nasypy), moze wystapi¢ zjawisko pylenia. Zasieg jego
oddziatywania ograniczy si¢ jednak do mnajblizszego otoczenia. Emisja substancji
zanieczyszczajacych w  okresie realizacji przedsigwzigeia bedzie miala charakter
krotkoterminowy, aucigzliwosci z nig zwigzane ustang wraz z zakonczeniem prac
budowlanych. Z obliczen przeprowadzonych dla okresu eksploataciji drogi wynika, iz poziom
maksymalnych st¢zen zanieczyszcezen emitowanych do atmosfery nie bedzie przekraczat
stezen dopuszczalnych, za wyjatkiem mozliwego przekroczenia poziomu odniesienia dla
tlenkéw azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu, ktéry nie przekroczy granicy pasa
drogowego.

Wody opadowe odprowadzane beda po obu stronach drogi za pomoca wysoko
koszonych rowéw trawiastych otwartych, z zastawkami umozliwiajacymi odcigeie odptywu
w wypadku wystapienia awarii, z zabezpieczonymi wylotami dla obwodnicy Sokolowa
Matopolskiego.

W poblizu strefy ochronnej ujgcia wody w Turzy oraz granicy Lokalnego Zbiomika
Wod Podziemnych ,,Gorno”, na calej dhugosci S19 1 autostrady A4 w obrebie Glownego
Zbiornika Wod Podziemnych nr 425 1 jego strefy ochronnej, na terenach kolizji trasy z
Wistokiem oraz ciekami powierzchniowymi, w ktorych stwierdzono obecno$¢ chronionych
gatunkow, wody opadowe odprowadzane beda przy zastosowaniu rowdw z uszezelnionymi
skarpami i dnem, rowow trawiastych uszczelnionych geomembrang lub mata bentonitowa,
lub szczelnej kanalizacji deszczowej, z zastosowaniem zastawek umozliwiajacych odcigeie
odptywu w wypadku wystapienia awarii.

Na fragmencie obwodnicy Sokolowa Matopolskiego, gdzie wody opadowe beda
odprowadzane do cieku bez nazwy oraz na estakadzic w Nienadowce, gdzie wody
wprowadzane sa do cieku przepltywajacego ponizej, splywy powierzchniowe beda
oczyszezane poprzez urzadzenia oczyszczajace (osadniki). Sptywy powierzchniowe
z obiektéw mostowych bgda oczyszczane w celu ochrony wod starorzecza Wistoka przed
zasoleniem poprzez ich odprowadzanie do zbiornika retencyjno-infiltracyjnego z osadnikiem
(piaskownikiem). Wody opadowe i roztopowe splywajace z obszaru inwestycji w rejonie stref
ochronnych uje¢ wéd podziemnych, obiektéw mostowych przechodzacych przez Wistok,

Mrowle i Swierkowiec oraz splywajace z terenéw Miejsc Obstugi Podroznych i Obwodu
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Utrzymania Autostrady przed wprowadzeniem do odbiornikéw zostang podczyszezone
w separatorach.

Planowana inwestycja przebiega w czeSci przez obszar lub w bezposrednim
sasiedztwie terendw prawnie chronionych, takich jak: potencjalny specjalny obszar ochrony
siedlisk Natura 2000 ,,Dolny San i Wistok™ (pltmp211) (trasa przecina obszar w km 465+800
i km 580+600 km oraz graniczy z nim od km 466+600 do km 467+000,), Sokotowsko-
Wilczowolski Obszar Chronionego Krajobrazu (trasa przecina obszar w km 448+000 — km
448+650) oraz projektowany uzytek ekologiczny ,Stary Wistok™ (trasa przecina obszar
trzykrotnie w od km 469+350 do km 469+800).

Sokotowsko-Wilczowolski Obszar Chronionego Krajobrazu utworzony zostal w celu
zachowania krajobrazu, ktory jest mozaika zbiorowisk lesnych, uzytkéw rolnych oraz
zabudowy wiejskiej i malomiasteczkowej, a na jego terenie obowiazuje szereg zakazow
(rozporzadzenie nr 80/05 Wojewody Podkarpackiego z dnia 31 paZdziernika 2005 r.
w sprawie Sokotowsko-Wilczowolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu Dz. Urz. Woj.
Podka. Nr 138, poz. 2106). Zgodnie z arf. 24 ust.2 ustawy z dnia 14 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 ze zm.) zakazy te nie dotycza realizacji
inwestycji celu publicznego, jakim jest omawiana droga. Niezaleznie od tego, realizacja
inwestycji, ze wzgledu na rozmiary i zakres przedsigwzigcia, nie bedzie stanowié¢ zagrozenia
dla walorow przyrodniczych tego obszaru.

Potencjalny specjalny obszar ochrony siedlisk Natura 2000 ,,Dolny San i Wistok”. Na
obszarze tym wyst¢puje ichtiofauna o duzej réznorodnodei (29 gatunkoéw ryb, m.in. $winka,
brzana, klen, ukleja, kielb, ptoé, a takze bolen — gatunek zanikajacy w wielu rzekach Europy,
wymieniony w zaltaczniku II Dyrektywy Siedliskowej). Z gatunkéw ryb zlisty zawartej
w zatgczniku 11 Dyrektywy Siedliskowej na obszarze tym wystgpuja lub z duzym
prawdopodobiefistwem mogg wystgpowa¢ dodatkowo: brzanka, glowacz bialopletwy, koza,
r6zanka, mindg strumieniowy, kielb Kesslera i piekielnica. Szczegblne znaczenie dla
funkcjonowania tego ekosystemu majg gatunki ryb takie jak: brzana, Swinka, certa i strzebla
potokowa. Sposréd innych gatunkéw wymienionych w zataczniku IT Dyrektywy Siedliskowej
na tym obszarze wystepuje wydra i bobr. Obszar charakteryzuje si¢ takze bogata awifaung
terendw nadbrzeznych. Trasa oprocz kolidowania z obszarem w dwoch miejscach moze takze
wplywaé na niego na skutek przekraczania doplywéw Wistoka: Swierkowea, Mrowli
i Czarnej. Mozliwe negatywne oddzialywanie drogi w czasie jej eksploatacii
(zanieczyszczenia zawicrajace ropopochodne i zwigzki chemiczne stuzace do zimowego

utrzymania drog) zostanie zminimalizowane przy uwzglednieniu wymagan w zakresie
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ochrony $rodowiska zawartych w sentencji, dotyczacych odprowadzania sptywow

powierzchniowych z drogi i mostow oraz przy racjonalnym uzywaniu soli w okresie

~ zimowym.

Projektowany uzytek ekologiczny ,,Stary Wistok™ to dawne koryto Wistoka wraz
z pasmem zadrzewien i zakrzewien, stanowiace ostoje wielu gatunkow zwierzat wodnych
i ziemnowodnych oraz licznych ptakéw. Realizacja inwestycji wigzaé si¢ bedzie
z koniecznoscia usuniecia fragmentow legu jesionowo-olszowego (siedlisko priorytetowe
*91E0). Ze wzgledu na niewielki rozmiar platéw, znaczne przerzedzenie drzewostanu oraz
stopien przeksztalcenia legu przeprowadzenie w tych lokalizacjach mostow, przy
ograniczeniu do niezbednego minimum wycinki starszych drzew, nie spowoduje znaczacych
strat w siedliskach. '

Trasa planowanej inwestycji przebiega w odleglosci ok. 11 km od specjalnego obszaru
ochrony siedlisk Natura 2000 ,,Kolacznia” PLH180006, w odleglosci ok. 1200 m od obszaru
specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 ,,Puszcza Sandomierska™ oraz w odleglosci ok. 8 km
od potencjalnego obszaru .Natura 2000 ,,Wistok Srodkowy z doptywami”.

Obszar Natura 2000 , Kolacznia” zostal utworzony dla ochrony jedynego w Polsce
stanowiska rozanecznika zékego, dla ktorego — zgodnie z punktem 4.3 Standardowego
Formularza Danych (SDF) — gléwnym zagroZeniem jest zacienienie przez rozrastajacy sig
drzewostan sosnowy, zainfekowanie grzybami, wykopywanie roslin i lamanie galezi. Z uwagi
na znaczna odlegloéé budowa i eksploatacja projektowanej trasy nie wplynie negatywnie na
populacje rdézanecznika.

Obszar Natura 2000 ,,Puszcza Sandomierska” PLB180005 obejmuje mozaikg Iasc’)w.
(znaczna czeé¢ jednego z wigkszych lesnych kompleksow w Polsce ciagnacego sig na terenie
Kotliny Sandomierskiej pomigdzy Tarnobrzegiem, Stalowa Wola i Rzeszowem)
i ekstensywnie uzytkowanych terenéw rolniczych. Obszar stanowi bardzo cenng ostoj¢ wielu
gatunkéw ptakéw. Zgodnie z punktem 4.3 Standardowego Formularza Danych (SDF)
gtownym zagrozeniem dla obszaru Puszcza Sandomierska jest zarastanic tak i pastwisk,
usuwanie zadrzewieni §rédpolnych i nadrzecznych, wycinanie starych, dziuplastych drzew,
intensyfikacja gospodarki rolnej, stosowanie pestycydéw i innych $rodkéw chemicznych,
zalesianie gruntéw ornych oraz eksploatacja lasu bez odnawiania. Ze wzglgdu na charakter
obszaru ,Puszcza Sandomierska” (obszar ptasi) w raporcie oceny oddzialywania na
érodowisko poddano analizie teren, na ktorym planowana jest budowa wezta Rzeszow
Zachodni, oddalonego o ok. 1200 m od granic obszaru. Teren ten jest czgsciowo porosnigty

ro$linnoscia lakows a czeéciowo sa to ugory i nieuzytki. Przedstawia on niewielkg wartosé
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pod wzgledem faunistycznym ze wzgledu na zaawansowany proces sukcesji wtomej, brak
dobrze wyksztalconych zadrzewien s$rédpolnych i silna antropopresje. Ze wzgledu na

odlegtos¢ projektowana inwestycja nie bedzie wptywad na obszar ,,Puszcza Sandomierska”.

Obszar ,,Wistok Srodkowy z doptywami® jest szezegolnie istotny dla ochrony brzanki. |

Ze wzgledu na odleglo$é, kierunek plyniecia wod oraz przeszkode, jaka dla wymiany ryb,
drobnej fauny i migracji szkodliwych substancji stanowi sztuczny zalew w Rzeszowie
projektowana inwestycja nie bedzie wplywaé na obszar ,,Wistok Srodkowy z doptywami”.

Projektowana inwestycja nie przebiega przez teren rezerwatdéw, parkow
krajobrazowych, uzytkéw ekologicznych i pomnikéw przyrody. Najblizej polozone to:
rezerwat lesny ,,Bor”- w odlegloéei ok. 2,5 km, leény ,,Wydrze” - 4 km, krajobrazowo-lesny
»Lisia Gora” — 5,5 km, faunistyczny ,,Zablocie” — 6,5 km, florystyczny ,,Kolacznia” - 11 km,
torfowiskowy ,,Suchy Luk” — 14 km, lesny ,,Wielki Las” 14,5 km oraz Czarnorzecko-
Strzyzowski Park Krajobrazowy w odlegloéci ok. 25 km. Innymi polozonymi w poblizu
projektowanej trasy obszarami chronionymi sg: Brzéznianski OChK — w odleglosci ok. 3 km,
Mielecko-Kolbuszowsko-Glogowski OChK — ok. 2 km, uzytek ekologiczny , Trzciana
Olszyny”, uzytek ekologiczny ,Dg¢bina” w odlegloéci 100 m, projektowane uzytki
ekologiczne w miejscowosciach Stobierna (podmokle pastwisko), Nowa Wie§ (oczko
wodne), Terliczka (oczko wodne), Krasne Zalgze (torfowisko). Planowana droga nie bedzie
oddziatywaé na ww. tereny ze wzgledu na ich odleglosé.

W rejonach przecigcia przez inwestycje ciekdw znajduje sie siedlisko priorytetowe
*91E0 — legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (potok Swierkowiec w km 464+900,
Wistok w km 465+800 i km 580+377, starorzecze Wistoka w km 469+412 i km 469+661).
Legi wystepujace nad Wistokiem sg zdegradowane, ograniczone do niewielkich platow lub
bardzo waskiego pasa wzdtuz brzegow rzeki. Starsze drzewa wystepuja niclicznie, a wysoki
udzial maja kenofity, §wiadczace o znacznym antropogenicznym przeksztalceniu platow
tegdw. Niewielki rozmiar platdw, ograniczenie wyltacznie do stromych brzegéw rzek, znaczne
przerzedzenie drzewostanu oraz stopien przeksztalcenia legbéw pozwalaja na zalozenie, iz
przeprowadzenie w tych lokalizacjach mostow, przy ograniczenin do niezbednego minimum
wycinki starszych drzew, nie spowoduje znaczacych strat w siedliskach. Ponizej ujécia
Swierkowca do Wistoka na terasie zalewowe] znajduje si¢ niewielkie stanowisko chronionego
gatunku - zimowita jesiennego, ale nie jest ono zagrozone przez planowang inwestycje ze
wzgledu na odleglosé od trasy.

Inne wartosciowe przyrodniczo tereny kolidujace lub sasiadujace z planowang trasa to:

wilgotne 1 podmokle laki, charakteryzujace si¢ liczna obecnoscia plazdéw znajdujace sie
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w poczatkowej czeSci I odcinka, za przecigeiem z droga wojewddzka Mielec-Lezajsk,
w poblizu oczyszczalni $ciekow; zwarty kompleks lesny ,Las Degbina”, ktérego centralng
cze$é zajmuje czegSciowo zmeliorowane torfowisko niskie, bedace potencjélnym miejscem
wystepowania rzadkich gatunkéw flory i fauny (km 470+500 — 471+000) w odleglosci ok.
150-200 m; park podworski z kilkoma drzewami uznanymi za pomniki przyrody (km
471+700 — 471+750); nieliczne, pojedyncze stanowisko gatunku $cisle chronionego — widlaka
gozdzistego w okolicach Sokotowa Matopolskiego, w odleglosci 50 m; liczne stanowisko
gatunku czedciowo chronionego — kopytnika pospolitego w lesie Cisowiec pomiedzy
Nienaddéwka a Stobierng w odleglosci ok. 50 m. Obszary te oraz stanowiska gatunkéw
chronionych nie sa zagrozone przez planowany przebieg trasy z uwagi na odleglosé
i lokalizacje zapleczy budowy poza ww. terenami.

W celu ochrony fauny narazonej na oddzialywanie planowanej inwestycji plac
budowy w rejonie miejsc masowych migracji plazéw zostanie odpowiednio zabezpieczony
przed ich wtargnigciem, a prace w rejonie Wistoka, Starego Wisloka, Mrowli oraz
Swierkowca mogace wywolaé zmetnienie wody beda prowadzone poza okresem tarta ryb
(poza okresem od 15 marca do 15 lipca).

Nalezy uznaé, ze przy uwzglgdnieniu wszystkich wymagat w zakresie ochrony
srodowiska zawartych w sentencji planowane przedsiewzigcie nie bedzie stanowi zagrozenia
dla wymienionych wyzej obszardw.

Projektowana droga mnie przecina korytarzy ekologicznych o znaczeniu
mie¢dzynarodowym, koliduje jednak ze szlakiem migracyjnym zwierzat w rejonie Cisowca
(km 458+130 — 458+460). Jest to korytarz ekologiczny o znaczeniu ponadregionalnym,
laczacy Lasy Lubaczowskie przy granicy z Ukrainga i Puszcz¢ Sandomierska,
wykorzystywany przez duze ssaki i ssaki drapiezne (wilk i ry$). Projektowana droga przecina
takze wiele lokalnych szlakéw migracji zwierzyny. W celu zachowania korytarzy
migracyjnych duzych zwierzat, a takze w celu zmniejszenia strat w stanie zwierzyny
i ograniczenia do minimum liczby wypadkéw drogowych, do jakich dochodzi w wyniku
naglego wiargnigcia zwierzyny na droge, zaprojektowano szereg przejé¢ dla zwierzat. Dla
zwierzat drobnych (male ssaki, plazy) przewidziano przejscia polaczone z przepustami.
Dodatkowo w celu zabezpieczenia przed wtargnigciem na jezdni¢ zwierzat zostang
zaprojektowane na wybranych odcinkach drogi obustronne wygrodzenia z siatki o wysokosci
2,2 m kierujace zwierzeta do przej$¢ (z przerwami w miejscach przejs¢ gdérnych oraz
odpowiednio dobranym rozmiarem oczek siatki, aby uniemozliwi¢ wejscie na jezdni¢ plazom,

gadom i matym ssakom).
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Realizacja planowanego przedsiewzigeia wymaga przeprowadzenia wycinki
roélinnoéci kolidujacej z projektowana droga. Zostanie ona ogréniczona do niezb¢dnego
minimum, natomiast drzewa znajdujace si¢ w obrgbic placu budowy, nieprzeznaczone do
wycinki zostang zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi. Wycinka drzew bedzie
prowadzona poza sezonem lggowym ptakdéw (poza okresem od marca do sierpnia wiacznie).

Podczas prac w maksymalny sposob zostang ograniczone zmiany kierunkow oraz
wiclkosci przeptywéw w ciekach powierzchniowych i wodach podziemnych. Podpory
mostéw na Wisloku oraz potokach Swierkowiec i Mrowla zaprojektowane zostana poza
korytem rzeki. Jeé§li zaistnicje koniccznodci umacniania brzegdéw zastosowane zostang
,.biotechniczne” umocnienia, np. faszyna.

Ze wzgledow krajobrazowych oraz w celu ograniczenia halasu i zanieczyszczen
w terenach o duzych walorach przyrodniczych, a takze dla ochrony terenow rolniczych
i zabudowy wykonane zostang nasadzenia pasow wysokiej 1 Sredniej zielemi przy
wykorzystaniu rodzimych gatunkéw wystepujacych naturalnie w rejonie inwestycji.
W ramach minimalizacji wptywu na I¢gi zlokalizowane nad brzegami rzek oraz starorzecza
Wisloka wykonane b¢da nasadzenia olszy czarnej, jesiona wyniostego 1 topoli czarnej.

Uwzgledniajac  przedstawione  wnioski, nalezy stwierdzi¢, ze planowane
przedsicwzigeie nie powinno negatywnie oddziatywaé na srodowisko, przy wypelnieniu
warunkow wymienionych powyzej.

Projektowana droga koliduje lub zbliza si¢ do zabytkéw giéwnie na odcinku Sokolow
Matopolski — Stobierna, gdzie przebiega w niewielkiej odleglosci od dbecnej drogi krajowej
Nr 19 oraz przecina wie$ Nienadéwka. Sg to: koscidl, cmentarze, kapliczki, zespét dworsko —
parkowy oraz budynki mieszkalne i uzytkowe.

Na trasie planowanej inwestycji znajduja si¢ stanowiska archeologiczne. W celu
zabezpieczenia dobr kultury zostang przeprowadzone wyprzedzajace badania archeologiczne.
Dodatkowo w. trakcie prowadzenia robét ziemnych zostanie zapewniony staty nadzor
archeologiczny.

W celu zminimalizowania kolizyjnoéei przelatujacych ptakéw z ekranami
wykonanymi jako przesroczyste wprowadzono obowiazek zamieszczenia na ekranach
pionowych czarnych pasow (warunek I1.2.) Wedlug badan naukowcoéw szwajcarskich takie
rozwigzanie najskuteczniej minimalizuje ryzyko kolizji z tymi obiektami, co potwierdzone
zostato takze w publikacji Walasz K., Tworek S., Wiehle D. 2006. Ochrona ptakéw 1 ich
siedlisk - MTO, Krakow.
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W wyniku analiz przeprowadzonych w Raporcie ustalono, ze przedmiotowe
przedsigwziecie, z uwagi na jego skale i rodzaj oddziatywat na érodowisko, nie bedzie
oddziatywa¢ transgranicznie — oddzialywania wynikajace z emisji wpltywaé beda na tereny
znacznie oddalone od granic panstwa (kilkadziesiat kilometréw), wskutek czego nie ma
mozliwosci wystapienia oddzialywania transgranicznego na zaden z komponentow
srodowiska.

Droga ekspresowa przejmie duzg cze$é ruchu (gltownie tranzytowego) z istniejacej
sieci drog krajowych w rejonie Rzeszowa, po ktérej przewozone sa réznego rodzaju tadunki,
w tym niebezpieczne. Na wypadek wystgpienia awarii zostang zastosowane urzadzenia
ochrony wod, ktére zapewnia odpowiednia ochrong $rodowiska. Dodatkowo niniejsza
decyzja natozono obowiazek opracowania programu dziatan w przypadku wystapienia awarii.

Przedsiewzigcie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej, w celu sprawdzenia
skutecznosei zaprojektowanych dziatan i srodkéw w zakresie ochrony akustycznej i terendéw
wymagajacych ochrony przed hatasem. Analize nalezy wykona¢ w terminie po uplywie
1 roku od dnia oddania rozpatrywanego odcinka autostrady do uzytkowania i przedstawic
w terminie 18 miesiecy od dnia oddania do uzytkowania. Wykonana analiza winna
wskazywaé czy standardy jakosci srodowiska na tych terenach przy zastosowaniu przyjetych
rozwigzah technicznych sa zachowane, oraz w razie ich niedotrzymania, z analizy winna
wynika¢ konieczno$¢ wprowadzenia dodatkowych zabezpieczen badZz koniecznosé

utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

W prowadzonym postgpowaniu zapewniono udziat spoteczenstwa — zgodnie z art. 53
ustawy Prawo ochrony $rodowiska. Ogloszenie o przedmiotowym wniosku wraz z informacja
o mozliwodci i terminie skladania uwag, z zachowaniem 21-dniowego terminu ich sktadania,
zostalo umieszczone na stronie internetowej Podkarpackiego Urzedu Wojewodzkiego.
Zapewniono udzial spoleczenstwa przy wspdlpracy Gmin, na terenie ktérych lokalizowane
jest przedsigwzigcie, tj. powiadomiono mieszkancéw w sposéb zwyczajowo przyjety
o prowadzonym postgpowaniu, z zachowaniem ww. 21-dniowego ferminu, m.in. poprzez
wywieszenie informacji o wniosku na tablicy ogloszefi poszczeg6lnych Urzeddw. Zardwno
ww. ogloszenie jak i powtdrne ogloszenie zwiazane z przedstawieniem przez Inwestora
dodatkowego wariantu przebiegu trasy ekspresowej przez miejscowos¢ Nienadowka a takze
ogloszenie o tekécie jednolitym Raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko
ukazaty si¢ na lamach prasy — zostaly opublikowane w gazecie codziennej ,Nowiny”.

Dodatkowo Inwestor we wlasnym zakresie przekazal do publicznej wiadomosci, poprzez
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wywieszenie w miejscowosciach Sokotdéw Matopolski, Nienadéwka, Krzywe, Stobierna,
Jasionka, Kamionka, Wolka Podleéna, Terliczka, Lukawiec, Laka, Nowa Wie§,
Trzebownisko, Rzeszéw, Zaczernie, Rudna Mata, Rudna Wielka, Mrowla, Swilcza na trasic
planowanej drogi ekspresowej S-19, obwieszczenia Wojewody o tekscie jednolitym Raportu.

Po przestaniu przez Generalng Dyrekcj¢ Drdég Krajowych 1 Autostrad Oddziat
w Rzeszowie dnia 10.08.2007 r. materialéw uzupehiajacych do raportu obejmujacych
dodatkowy wariant przebiegu trasy ckspresowe] przez miejscowos¢ Nienadowka oraz w dniu
03.07.2008 r. tekstu ujednoliconego Raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko
ponownie powiadomiono strony postepowania.

Przeprowadzone postgpowanie w sprawie oceny oddzialtywania obejmowato ponadto
uzyskanie niezbednych uzgodnien — zgodnie z art. 48 ust. 2 pkt 2 ustawy Prawo ochrony
§rodowiska. Uzyskano postanowienie Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego
w Rzeszowie z dnia 22 listopada 2007 r. znak: SNZ.460-153/07 oraz postanowienie Ministra
Srodowiska z dnia 22 sierpnia 2008 r. znak: DOOS-153D/6255-1/07/08/JSz. Z tredcia
powyzszych postanowien zapoznano spoleczenstwo zachowujac terminy okre$lone w art. 49
Kpa, tj. postanowienia rozestano do zainteresowanych Gmin z proséba o poinformowanie
mieszkancow — ngdnié z ww. art. 49 Kpa. Réwnoczesnie ww. postanowienia zostaly
wywieszone na tablicy ogloszefi Podkarpackiego Urzedu Wojewddzkiego z zachowaniem

wymaganych termindw.

W toku postgpowania i w wyniku przedlozenia przez Inwestora uzupehlien
zdecydowano, ze dla uzyskania przejrzystosci ustalen raportu winien by¢ on ujety w formie
ujednoliconej. Po uzyskaniu jednolitego tekstu raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na
§rodowisko powtdrnie wystgpiono o opinie do Parstwowego Wojewodzkiego Inspektora
Sanitarnego w Rzeszowie dnia 4 lipca 2008 r. Pismem z dnia 19 sierpnia 2008 r., znak:
SNZ.460-48/08 Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Rzeszowie poinformowal, iz
po zapoznaniu si¢ z tekstem ujednoliconym Raportu, podtrzymuje stanowisko w sprawie
uzgodnienia §rodowiskowych uwarunkowan realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia.

Réwniez do Ministra Srodowiska skierowano ujednolicony tekst Raportu
o oddziatywaniu przedsiewzigcia na §rodowisko.

W dniu 19 pazdziernika 2007 r. w budynku Regionalnego Centrum Szkolenia
Administracji w Rzeszowie przy ul. J. Pilsudskiego 38, zostala przeprowadzona rozprawa
administracyjna otwarta dla spoleczenstwa, na ktére] zostalo omoéwione przedmiotowe

przedsiewziecie z uwzglednieniem jego oddzialywania na §rodowisko oraz ustalen procedury
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oceny oddzialywania na $rodowisko. W trakcie rozprawy, jak i przed rozprawg kazdy mogl
zapozna¢ si¢ ze zgromadzonymi w sprawie dokumentami oraz uzyskaé stosowne wyja$nienia
i informacje.

W toku prowadzonego postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na srodowisko
przedmiotowego przedsigwzigcia wplynely uwagi i wnioski dotyczace projektowanego
przedsigwzigcia, tj.:

— pisma micszkancow miejscowosci Nienadéwka z dnia 5 marca 2007 1. dotyczace
przesunigcia trasy przebiegu wariantu 4-tego drogi ekspresowej w miejscowosci
Nienadowka, w kierunku wschodnim,

— pisma mieszkancoéw miejscowosci Nienadoéwka zawierajace protest w stosunku do
wszystkich wariantow przebiegu drogi ekspresowe] S-19 przez miejscowosé
Nienadowka,

— pisma mieszkancéw Nienaddéwki w sprawie budowy ekrandéw akustycznych wzdiuz
drogi ekspresowej oraz zmiany lokalizacji zaprojektowanych obecnie zjazdow z drogi
ekspresowe;j,

— pismo mieszkancoéw miejscowosdci Nienaddwka w sprawie zmiany przebiegu drogi
ekspresowe;j,

—  pismo mieszkaficow migjscowosci Nienadéwka w sprawie ponownego rozpatrzenia
wariantéw przebiegun drogi ekspresowej przez miejscowos¢ Nienaddéwka po
zachodniej stronie drogi krajowej nr 19,

— pisma mieszkancow micjscowosci Nienadéwka w sprawie odrzucenia wariantu nr 6
przebiegu drogi ekspresowe]j przez miejscowosé Nienaddwka,

— pismo mieszkancéw miejscowosci Nienaddwka zawierajace protest w stosunku do
wariantu nr 3 i 6 przebiegu drogi ekspresowej przez miejscowos¢ Nienadowka,

— pisma mieszkaficow Nienadéwki zawierajace protest w stosunku do wariantu nr 5

przebiegu drogi ekspresowej przez miejscowosé Nienaddwka.

Wszystkie pisma zostaly przestane do Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad Oddziat w Rzeszowie celem ustosunkowania si¢ do nich.

Odnoénie zastrzezen do wariantu nr 4 Inwestor wskazal, iz na etapie Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego zostaty przeprowadzone dwukrotnie konsultacje
spoleczne. Pierwsze konsultacje byty prowadzone w dniach od 10 lipca 2006 r. do 24 lipca
2006 r., natomiast drugie w dniach od 11 wrzesnia 2006 r. do 22 wrzesnia 2006 r. W okresie
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trzech tygodni po pierwszych konsultacjach i dwoch tygodni po drugich, wszyscy
zainteresowani mogli sktada¢ wnioski Inwestorowi w sprawie proponowanych przebiegdw
drogi. W zwigzku z m.in. pisemnym postulatem Burmistrza Sokotowa Malopolskiego termin
zglaszania na piSémie wnioskow w przedmiotowej sprawie przediuzono do 13 paZdziernika
2006 r. Dodatkowo zostaly zorganizowane spotkania z mieszkancami Nienadéwki w dniu
6 sierpnia 2006 r. oraz 10 pazdziernika 2006 r. Z I i II konsultacji spotecznych zostaly
opracowane Raporty, kidre zostaly przekazane do publicznej wiadomosci. Ogloszenie
o mozliwosci i miejscu zapoznania si¢ z Raportami zostalo zamieszczone w dziennikach
»Nowiny” i ,,Gazeta Wyborcza”, na stronie internetowej Oddzialu GDDKiA w Rzeszowie
i na tablicach ogloszen Urzedéw Gmin w Sokolowie Mip., Czarnej i Trzebownisku.

(Odnosnie zarzutow zwigzanych z wariantem nr 4 (tozsamy z wariantem nr 5) Inwestor
wyjasnil, 1z wybodr przez projektanta i pdzniej Inwestora tego wariantu, jest efektem oceny
wplywu inwestycji m.in. na ludzi, klimat akustyczny, wody podziemne i powierzchniowe,
faung, flore i powietrze.

Odnos$nie brakn wyjasnien dotyczqcych proponowanego przez czg$¢ mieszkancow
Nianadéwki przejécia drogi S-19 po $ladzie drogi lokalnej, tzw. ,,Simisiéwki” Inwestor
wyjasnit, iz wariant taki zostal zgloszony jako nieformalny wniosek na spotkaniu
7 mieszkancami Nienadéwki i byl rozwazany w ramach I Konsultacji spotecznych.
Wyjasnienia. w tym zakresie zostaly zamieszczone przez projektanta w Raporcie z |
konsultacji spotecznych. Najistotniejszymi argumentamni przemawiajacymi na niekorzys¢ tego
przebiegu s3 m.in. koniecznoi¢ przeciecia terenéw zabudowy mieszkaniowe] wsi Katy
Trzebuskie, a co za tym idzie powstanie kolejnego konfliktu spolecznego, lokalizacja drogi na
gruntach stabonosnych, koniecznod¢ zajecia obszaréw gruntéw chronionych oraz wydtuzenie
trasy.

Odnosénie braku uzasadnienia spotecznego i nieefektywnos¢ ekonomiczna wariantu nr
4 przejScia przez Nienadéwke Inwestor wskazal, iz wybdr wariantu uznanego za
najkorzystniejszy odbyl si¢ w wyniku analizy wielokryterialnej. Elementem rozpatrywanym
w te] analizie byly m.in. koszty realizacji inwestycji i liczba budynkéw przeznaczonych do
wyburzenia. Wybor wariantu kompromisowego jest wypadkowg wszystkich rozpatrywanych
kryteriow. Bardzo istotnym argumentem przemawiajgcym za wariantem nr 5 jest fakt, iz
przez Nienadoéwke bedzie przechodzit tylko jeden korytarz transportowy, w kidrym
umiejscowione beda dwie drogi krajowe, istniejaca DK 19 oraz ekspresowa S19. Ma to bardzo
pozytywne znaczenie w przyszlodci, gdyz rozdzielenie tych drog spowoduje powstanie

swoistej enklawy migdzy drogami, bardzo nickorzystnej dla ludzi, ktérzy beda tam mieszkag.
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QOdnosénie przesunigcia wariantu przej$cia przez Nienadéwke w kierunku wschodnim,
Inwestor poinformowal, iz zgodnie z postanowieniem Wojewody Podkarpackiego, znak:
SR.IV-6613/13/07, wydanym w dniu 2 maja 2007 r. Inwestor zlecit spolce ,EKKOM”
Krakéw wykonanie opracowania, bedacego wymaganym uzupelnieniem Raportu
o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko, o szczegdlowa analize¢ poréwnawcza
wariantu wskazanego jako najkorzystnicjszy dla srodowiska z wariantem nr 3 oraz analize
poprowadzenia drogi ekspresowej S-19 przez Nienadéwke w wariancie odlegltym o okoto 100
m na wschod od wariantu nr 3 (wymagang pismem Dyrektora Wydziatu Srodowiska
i Rolnictwa Podkarpackiego Urzedu Wojewodzkiego w Rzeszowie, znak: SR.IV-6613/13/07
z dnia 18 maja 2007 r.).

Qdnoénie odsunigcia drogi ekspresowej od Kosciota Parafialnego w Nienadéwcee
i cmentarza, Inwestor wyjasnil, ze efektem budowy drogi ekspresowej bedzie likwidacja
utrudnien w zwiagzku z przekroczeniem drogi DKI19 przez pieszych oraz trudnosci
zwigzanych z wlaczeniem do ruchu na obecnej drodze krajowej pojazddéw z drogi gminnej
i powiatowej. Pozytywny efekt przyniesic przeniesienie ruchu tranzytowego z istniejacej
drogi krajowej DK 19, ktéra w przyszlosci bedzie obstugiwata gléwnie ruch lokalny, na nowg
droge ekspresowa S19. Wariant kompromisowy przebiegu drogi S19 przez miejscowosé
Nienadéwka zaklada wykorzystanie istnigjacego korytarza komunikacyjnego wraz z jego
poszerzeniem, jednakze z wyniesieniem drogi ekspresowej na estakadg, co w polaczeniu
z zaprojektowanymi ekranami akustycznymi pomigdzy odcinkami w wykopie spowoduje
stworzenie pewnego rodzaju tunelu zapewniajacego maksymalng izolacje akustyczng. Dostep
do cmentarza z istniejacej drogi zostanie zapewniony wiaduktem nad droga ekspresows,
a jedyna niedogodno$¢ polegaé bedzie na przesunigciu go w rejon kofica cmentarza.

Odnos$nie sytuacji przedstawionej przez strony postgpowania, Inwestor wyjasnit, iz
pozytywna opinia Inwestora dotyczaca planowanej przez nich lokalizacji budynku
mieszkalnego, wydana byla wg stanu wiedzy w dniu wydania pisma, tj. 19 lutego 2002 r.,
kiedy to w Nienadéwce nie byla planowana droga ekspresowa. W tamtym czasie droga
ekspresowa S-19 miata przebiega¢ po zachodniej stronie Sokotowa Malopolskiego
i wlaczaé sie do Wezla autostrady A-4 Rzeszéw Zachodni. Przebieg drogi S-19 po
wschodniej stronie istniejacej drogi krajowej nr 19 od Trzebuski do Stobiernej zostat
zatwierdzony przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad dopiero 25 marca

2004 r.
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Dodatkowo w odpowiedzi na pisma mieszkancow Nienadowki InWestor
poinformowal, iz na wnioskowanych odcinkach projektowanej drogi ekspresowej
przeprowadzone analizy nie wykazaly, zeby w zakresie halasu dla najbardziej obciazonego
ruchem wariantu — 2026 rok, wystapity mozliwosci przekroczenia poziomu halasu,
wygenerowanego przez ruch samochodowy. Jednocze$nie Inwestor wskazal zasadno$é
ostatecznego rozstrzygniccia tej kwestii na etapie analizy porealizacyjne]. Jezeli w wyniku tej
analizy okaze sig¢, iz budowa ekrandéw akustycznych jest zasadna, zostang one wykonane,
Odnosnie postulatu odsunigcia acznika z drogi ekspresowej Inwestor wyjasnil, iz lgcznik,
o ktérego przesunigcie wnioskowano, nie bedzie w tym miejscu realizowany.

Inwestor wyjasnil, iz pomimo opracowania przez Biuro EKKOM, na wniosek
Wojewody Podkarpackiego, wariantu nr 6 - wnioskowanym przez Inwestora w dalszym ciagu
pozostat wariant nr 5.

Odnoénie zarzutéw podniesionych w pi$mie mieszkancéw wsi Nienadéwka
dotyczacych protestu przeciwko rozpatrywaniu wariantéw 1, 4 i 5, tozsamych na odcinku
przebiegu przez Nienaddéwke Inwestor wyjasnil, iz jak wynika z przeprowadzonych analiz,
wyniesienie drogi na estakade spowoduje poprawe ruchu na skrzyzowaniach drég lokalnych
z istnigjaca droga krajowa i poprawg bezpieczenistwa w rejonie centrum wsi. Wydluzenie
drogi z kosciola do cmentarza wyniesie 200 m (poprzez specjalnie w tym celu
zaprojektowany wiadukt nad drogg ekspresowa), a nie jak wskazujg mieszkanicy — 1,7 km.
Podwazenie sposobu zabezpieczenia przed hatasem i jego efektywnosci w rejonie kosciota
Inwestor uznat za nieuzasadnione. Ekrany w istotny spos6b poprawig klimat akustyczny
w rejonie kosciola oraz calej Nienadéwki. Wykonanie estakady przy uzyciu technologii
bezwibracyjnych oraz glebokie jej posadowienie zapewnia ochrone kosciola oraz budynkéw
przylegtych przed negatywnym oddzialywaniem drgan. Jezeli pomimo zastosowania tych
zabezpieczenn wystapityby zniszczenia budynkow i zostaloby udowodnione, ze powstaty one
na etapie budowy lub eksploatacji drogi S-19, to wiascicielowi budynku wyplacone zostanie
odszkodowanie z polisy ubezpieczeniowej wykonawcy robdt budowlanych (etap budowy),
bad? z polisy przyszlego zarzadcy drogi (etap uzytkowania drogi).

Ponadto Inwestor wyjasnil, iz pomiary zanieczyszczen powietrza przy trasach
charakteryzujacych si¢ duzo wigkszym natgzeniem ruchu pojazdéw od planowanego na
drodze ekspresowej S-19, wykonywane przez. Wojewoddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
na zlecenie Biura EKKOM nie wykazaly przekroczen pozioméw dopuszczalnych substancji
w powietrzu. W rok po oddaniu do uzytkowania przedmiotowej inwestycji, w toku analizy

porealizacyjnej, zostana wykonane pomiary, ktére okreslg rzeczywiste oddziatywania drogi
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ekspresowej, a w przypadku stwierdzenia przekroczenia norm zanieczyszczen powietrza
Inwestor bedzie zobligowany do podjecia dziatan naprawczych Iub minimalizujacych te
przekroczenia. Jednoczesnie zostanie przeprowadzona analiza skutecznosci ekrandw
akustycznych. W przypadku niekorzysinych wynikéw badaf urzadzenia ochronne zostang
zmodyfikowane.

Na postanowienie Ministra Srodowiska z dnia 22 sierpnia 2008 r. znak: DOOS-
153D/6255-1/07/08/1Sz uzgadniajace uwarunkowania $rodowiskowe dla przedmiotowego
przedsiewzigcia nie przystugiwato zazalenie w trybie art. 141 § 1 Kpa, jednakze strony
niezadowolone z ustalert postanowicnia, zgodnie z art. 127 § 3 Kpa w zwiazku z art. 144 Kpa,
zwrécily sie do Ministra Srodowiska z wnioskami o ponowne rozpatrzenie uzgodnienia
$rodowiskowych uwarunkowan realizacji przedmiotowej inwestycji.

Whnioski podpisane przez mieszkaficow micjscowosci Nienaddéwka dotyczyly
zawieszenia przedmiotowego postepowania do czasu sporzadzenia anmeksu do Raportu
o oddziatywaniu przedsigwzigcia na §rodowisko, zawierajacego aktualne badania emisji do
powietrza zanieczyszczenn pochodzacych ze spalin oraz aktualnych ucigzliwo$ci
akustycznych.

Ponadto strony wyrazilty sprzeciw wobec realizacji inwestycji na terenie miejscowosci
Nienadéwka w wariancie nr 5, co uzasadnialy mozliwoécia zniszezenia zabytkowego kosciola
w Nienaddéwce oraz oszpecenia lokalnego krajobrazu poprzez realizacje drogi S-19 w tym
wariancie, Strony wyrazily rowniez obawe 0 swoje bezpieczenistwo w zwiazku z przecigeiem
bézpoéredniego ciagu komunikacyjnego dla pieszych pomigdzy ko$ciolem a cmentarzem
parafialnym, co zdaniem siron narusza ustawg o bezpieczenstwie publicznym. Dodatkowo
protestujacy wniesli zastrzezenia dotyczace naruszenia art. 10 Kpa w zwiazku z pominigciem
ich jako stron w przedmiotowym postgpowaniu.

Wniosek podpisany przez wiascicieli nieruchomoscei oraz firm funkcjonujgcych
wzdtuz odcinka drogi krajowej E40 przy planowanym Wezle Swilcza, dotyczyl ponownego
rozpatrzenia sprawy zasadnoéci usytuowania ekrandéw akustycznych na ww. odcinku drogi.

Minister Srodowiska na podstawie art. 138 § 1 pkt 1 i pkt 2 Kpa oraz art. 127 § 3 i art.
144 Kodeksu postepowania administracyjnego, w zwiazku z art. 48 ust. 2 pkt 2 ustawy Prawo
ochrony $rodowiska, po rozpatrzeniu wnioskéw stron postgpowania 0 ponowne rozpatrzenie
sprawy, uchylit pkt IL.1, wers 27 i 28 od géry strony nr 5 ww. postanowienia i w tym zakresie
orzekl: .- w km 004+520 (S19) ekran odbijajacy o dlugoéei 510 m i wysokosci 4,0 m, po

stronie prawej”. Pozostata czgé¢ przedmiotowego postanowienia pozostata bez zmian.
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Minister Srodowiska ustosunkowujac si¢ do wnioskéw o ponowne rozpatrzenic
sprawy, w postanowieniu z dnia 30 pazdziernika 2008 1. znak: DONOOS-153D/DO0S-6255-
2/08/]8z, odnoszac si¢ do zarzutu naruszenia art. 10 Kpa wyjasnil, iz zawiadomienie
o wylozeniu raportu do publicznego wgladu, jak rowniez pouczenie o mozliwosci skladania
wnioskéw 1 zastrzezen do raportu stanowi zgodnie z art. 32 ustawy Prawo ochrony
srodowiska, elementy procedury udziatu spoleczenstwa w postepowaniu w sprawie ochrony
srodowiska. Zgodnie z art. 10 Kpa, stronom postgpowania przyshugujg szersze prawa niz
spoleczefistwu, tzn. majq one zapewniony czynny udziat w kazdym stadium postepowania.
W czasie calego postgpowania Strony maja wglad w dokumentacje sprawy, w tym raport
0 oddziatywaniu inwestycji na $rodowisko oraz moga w dowolnym momencie przed
wydaniem decyzji sktada¢ wnioski do postgpowania, kidre zostang uwzglednione w koficowej
decyzji, w tym wypadku w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia.

W przedmiotowym postgpowaniu liczba stron przekracza 20, a wiec znajduje tu
zastosowanie art. 49 Kpa, wg ktérego Strony mogg by¢ zawiadamiane o decyzjach i innych
czynnosciach organéw administracji publicznej przez obwieszczenie lub w inny zwyczajowo
przyjety w danej miejscowosci sposéb publicznego oglaszania; w tych przypadkach
zawiadomienie badZ dorgczenie uwaza si¢ za dokonane po uptywie czternastu dni od dnia
publicznego ogloszenia. Zgodnie z powyzszym Wojewoda Podkarpacki, w trybie art. 49 Kpa,
powiadomil strony o wszczgciu postgpowania i o wytozeniu raportu w drodze obwieszczenia.

W kwestii wnioskéw zlozonych przez Strony o przeprowadzenie badaa aktualnego
stanu emisji do powietrza zanieczyszczen pochédzaccych ze spalin oraz badan stanu
uciazliwosci akustycznych generowanych przez ruch drogowy na odcinku drogi krajowej Nr
19 w miejscowosci Nienadowka przez wyspecjalizowana jednostke oraz okreslenia norm
w tym zakresie przez Starost¢ Rzeszowskiego, nalezy uznaé je za bezzasadne.

Zardwno starosta, jak i wojewoda, jako organ prowadzacy postgpowanic w sprawie
oceny oddzialywania na Srodowisko zmierzajace do wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsiewziecia, nie maja prawa okreslania norm
w zakresie standardow jakosci Srodowiska w zakresie hafasu i zanieczyszczen powietrza,
ktére zostaly okre§lone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 1.
w sprawie dopuszczalnych poziomdéw halasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826) oraz
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektérych

substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281) i uwzglednione w raporcie.
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Ponadto z danych i informacji zamieszczonych w raporcie wynika, ze w celu
okredlenia aktualnego stanu zanieczyszczenia powietrza Ww rejonie planowanego
przedsigwziecia zostaly przeprowadzone pomiary emisji oraz wykorzystano wyniki pomiar6w
tla zanieczyszczenia powietrza na analizowanym obszarze wykonanych przez Wojewoddzka
Stacje Sanitarno-Epidemiologiczna i Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska.

W kwestii istniejacych w sasiedztwie planowanego przedsiewzigeia zabytkow
chronionych na podstawie przepiséw o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, Minister
Srodowiska wyjasnit, ze zgodnie z art. 5 ust. 1 pkt 6 lit. g, ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.
o szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych,
organem wiaéciwym w odniesieniu do débr kultury chronionych na podstawie odrgbnych
przepisow jest Wojewddzki Konserwator Zabytkéw. W my$l przywolanych wyzej przepisow
opiniuje on planowane przedsigwzigcie w tym zakresie. Natomiast Minister Srodowiska
uzgadniajac warunki realizacji przedsigwzigeia na podstawie art. 48 ust. 2 pkt 2 ustawy Prawo
ochrony $rodowiska nie rozstrzyga wszystkich kwestii zwiazanych z ochrong srodowiska
i ochrona zabytk6w. Nie moze on przekraczaé swych wasciwoéci i wkracza¢ w kompetencje
innych organéw administracji publicznej.

W odniesieniu do kwestii naruszenia ustawy o bezpieczenstwie publicznym ze
wzgledu na zablokowanie ciggu komunikacyjnego dla pieszych pomigdzy kosciolem
a cmentarzem Minister Srodowiska zaznaczyl, ze organ uzgadniajacy nie moze przekraczal
swych kompetencji ograniczonych do formutowania warunkéw realizacji przedsigwzigcia
w zakresie ochrony $rodowiska. Organ ten dokonuje uzgodnienia w granicach swej
wlagciwosci i kompetencji okre§lonych przepisami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo
ochrony &rodowiska w zakresie ocen oddzialywania na srodowisko. Dokonanie
rozstrzygniecia dotyczacych rozwiazafi komunikacyjnych wykracza poza zakres Ministra
~ Srodowiska.

W kwestii dotyczacej usytuowania ekranéw akustycznych na odcinku drogi krajowej
E40 przy Wezle Swilcza stwierdzono, iz w analizowanym rejonie, oprécz obiektow
ustugowych, znajduja si¢ réwniez budynki mieszkalne, ktore podlegaja ochronie akustyczne;.
Ochrona ta zostanie zapewniona poprzez zastosowanie ekranéw akustycznych. Nie istnieje
zatem mozliwos¢ rezygnacji z ekranéw, czy tez z ich skrdcenia, nie ma natomiast przeszkod
w zmianie typu ekranu z nieprzezroczystych (pochtaniajacych) na przezroczyste (odbijajace)

przy zachowaniu pozostalych parametréw ekranu (lokalizacja, dtugosé, wysokosc).
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Ponadto zasi¢gnigto takze opinii Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw, Delegatura
w Rzeszowie o wskazanie niezbgdnych uwarunkowan dotyczacych przedmiotowego
przedsigwzigecia wynikajacych z ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami.

Uwarunkowania te zostaly uwzglednione w niniejszej decyzji.

Z przeprowadzonego postgpowania, w tym analizy calosci zgromadzonego materiatu
dowodowego w sprawie, m.in. Raportu o oddzialywaniu przedsigwziccia na srodowisko
wynika, Ze realizacja i eksploatacja przedsigwzigcia spetnia¢ bedzie obowiazujace standardy
jakosci srodowiska.

Przychylajgc si¢ do wniosku Inwestora, majac na wzgledzie interes spoteczny, jakim
jest niewatpliwie budowa fragmentu ciggu komunikacyjnego laczacego kraje nadbattyckic
z m.in. Polska, Stowacja, Wegrami, decyzji nadano rygor natychmiastowej wykonalnosci.
Zgodnie z art. 108 §1 ustawy Kodeks postgpowania administracyjnego, decyzji od ktorej
stuzy odwolanic moze by¢ nadany rygor natychmiastowej wykonalnosci, w przypadku gdy
jest to niezbedne ze wzgledu na ochrong zdrowia lub z'jzcia ludzkiego albo dla zabezpieczenia
gospodarstwa narodowego przed cigzkimi stratami badz tez ze wzgledu na inny interes
spoleczny lub wyjatkowo wazny interes strony.

Majac na uwadze powyzsze okolicznosci, na podstawie przepiséw przywolanych

w podstawie prawnej, orzeczono jak w osnowie.

POUCZENIE

1. Integralng czescia niniejszej decyzji sa zalgczniki Nr 1 i Nr 2 (charakterystyka
przedsigwzigcia oraz mapy ewidencyjne z zaznaczonym przebiegiem drogi S-19).

2. Warunki okreslone w punktach I i II niniejszej decyzji stanowia wymogi ochrony
srodowiska w rozumieniu art. 76 ust. 2 ustawy Prawo ochrony $rodowiska.

3. Na wprowadzanie do $rodowiska wdéd opadowo-roztopowych za pomoca szczelnych,
otwartych lub zamknigtych systeméw kanalizacyjnych oraz na budowe badz przebudowe
prowadzonych przez wody powierzchniowe obiektéw mostowych, w tym réwniez
przepustOw, wymagane jest uzyskanie stosownego pozwolenia wodnoprawnego w trybie
ustawy Prawo wodne (Dz. U. Nr 239/2005 r. poz. 2019 z p6zn. zm..).

4. Zgodnie z art. 46 ust. 4b ustawy Prawo ochrony $rodowiska, decyzje o §rodowiskowych

uwarunkowaniach dolgcza si¢ do wniosku o wydanie decyzji, o ktérej mowa w art. 46 ust.
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4 ww. ustawy, oraz do zgloszenia, o ktérym mowa W art. 46 ust, 4a ww. ustawy, przy
czym ztozenie wniosku albo dokonanie zgloszenia powinno nasiapi¢ nie pb2niej niz przed
uptywem czterech lat od dnia, w ktérym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
stata si¢ ostateczna. Wskazany powyzej termin moze ulec wydhuzeniu o dwa lata -
zgodnie z art. 46 ust. 4¢ ustawy Prawo ochrony $rodowiska, jezeli realizacja planowanego
przedsiewzigcia mogacego zZnaczaco oddziatywaé na $rodowisko przebiega etapowo oraz
nie zmienily si¢ warunki okreslone w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach.

5. Od niniejszej decyzji przyshiguje stronom odwotanie do Ministra Srodowiska za

Zataczniki do decyzji:
7al. — Charakterystyka przedsiewzigcia
Zat, - Mapy ewidencyjne z zaznaczonym przebicgiem drogi S-19
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Charakterystyka przedsigwzigcia pn.:

wBudowa drogi ekspresowej S-19 na odcinku od poczatku projektowanej obwodnicy
Sokotowa Malopolski km 448+086,12 (ist. DK-19) do Wezla Rzeszéw Wschodni - A-4/8-
19 (wspélny przebieg) od Wezla Rzeszéw Wschodni do Wgzlﬁ Rzeszow Zachodni —- S-i9 :
od Wezla Rzeszéw Zachodni do Wezla Swilcza km 4+947,99 — dlugosci ok. 35,5 km,
wraz z budowg drogi krajowej Nr 19 na odcinku od Wezla Rzeszéw Wschodni do
istniejacego ronda w m, Zaleze — dlugosci 4,8 km”

&
E

Na odcinku od poczatku obwodnicy Sokotowa Matopolskiego do Stobiernej (odcinki
1 i 2) wedlug wariantu 5, od Stobiernej przez Wezel Rzeszéw Wschodni do istniejacego
ronda w Zalezu wedlug wariantu I (odcinki 3 i 4) oraz rozwiagzanie Wezta Swilcza

w wariancie potkoniczyna z petlami naprzeciwleghymi

Budowa drogi ekspresowej S19 i dobudowa odcinka drogi krajowej DK Nr 19
pomi¢dzy Wezlem Rzesz6w Wschodni a rondem Zalgze, na analizowanym obszarze stanowi¢
bedzie alternatywne polaczenie dla trzech drég krajowych: DK Nr 4 DK Nr 9 i DK Nr 19.
petniacych kluczowa role dla transportu zaréwno w skali krajowej, jak i migdzynarodowej.
Droga krajowa Nr 4 (Jedrzychowie — Bolestawiec — Legnica — Wroctaw — Katowice —
Oswiecim — Krakéw —Tarn6éw — Rzeszéw — Jarostaw — Korczowa) wchodzi w skiad ciagu
miedzynarodowego E40, droga krajowa Nr 9 (Radom — Itza — Ostrowiec Swigtokrzyski —
Opatéw ~ Lipnik — Klimontéw — Loniéw — Nagnajéw — Kolbuszowa — Glogéw Matopolski —
Rzeszéw — Babica — Lutcza — Domaradz — Miejsce Piastowe — Dukla — Barwinek — Granica
Panistwa) wchodzi w sklad ciagu miedzynarodowego E371, natomiast droga krajowa Nr 19
(Granica Pafistwa — KuZnica — Bialystok — Siemiatycze — Miedzyrzec Podlaski — Kock —
Lubartéw — Lublin — Krasnik — Janéw Lubelski — Nisko — Sokolow Matopolski — Rzeszow)
przejmuje ruch miedzynarodowy na przejiciu granicznym w Kuznicy i prowadzi go
w kiérunku potudniowym. Nalezy podkresli¢, iz obecny stan utrudnia poruszanie si¢ po
wszystkich trzech ciagach i bez przeprowadzenia radykalnych zmian w ukladzie

komunikacyjnym kraju (poprawie stanu drdg, zaggszczeniu sieci drog szybkiego ruchu)
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sytuacja ta moze spowodowaé przeniesienie ruchu cigzkiego na alternatywne drogi nizszych

klas oraz, w skrajnych przypadkach (ruch miedzynarodowy), poza granice kraju.

Przedmiotowa inwestycja budowy drogi ekspresowej S19 pomigdzy Sokolowem
Malopolskim a Swilcza jest przedsiewzigciem planowanym do wspotfinansowania ze
srodkéw Funduszu Spéjnosci Unii Europejskiej. Na odcinku od Wezta Rzeszéw Zachodni do
Wezla Rzeszéw Wschodni S19 bedzie miata wspolny przebieg z autostrada A4. Analizowany
odcinek wchodzi w sklad projektowanej drogi ekspresowej obstlugujacej ruch pomiedzy
przejsciem granicznym w Kuznicy Bialoétockiej a przejsciem granicznym w Barwinku. Ze
wzgledu na klase¢ drogi i jej zasigg inwestycja ma duze znacznie zaréwno dla polgczen

regionalnych, jak i mi¢dzynarodowych.

Budowa analizowanego ciggu drogi ekspresowej S19 ma newralgiczne znaczenie dla
wojewédztwa podkarpackiego. Projektowana droga przejmujac  wigkszo$¢ ruchu
tranzytowego z istniejacych drég wplynie na poprawe ich przepustowbs’ci, co ma szczegllne
znaczenie w przypadku obszaréw miejskich, przez ktore przechodza wymienione drogi.
Mniejsze zattoczenie w tych obszarach poprawi bezpieczenstwo ruchu zaréwno pieszym,
rowerzystom, jak i uzytkownikom zmotoryzowanym oraz wplynie radykalnie na poprawe

stanu srodowiska.

W ramach opracowywania dokumentacji projektowej zastosowano nastgpujacy

podzial na odcinki:
~ Odcinek 1 - Obwodnica Sokotowa Matopolskiego (w ciagu S19);

— Odcinek 2 — Sokoléw Malopolski — Stobierna (w ciagu §19);

— Odcinek 3 — Stobierna — Wezel Rzesz6w Wschodni (w ciagu S19);

— Odcinek 4 -~ Wezet Rzeszé6w Wschodni — rondo Zateze w ciggu DK Nr 19);

- Odcinek 5 — Wezel Rzeszéw Wschodni —~ Wezel Rzeszéw Centralny (od km 5744852 do

km 581+390 w ciagu A4),
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— Odcinek 6 — Wezet Rzeszow Centralny — Wezel Rzeszéw Zachodni {od km 570+300 do
km 574+852 w ciagu A4),
— Odeinek 7 — Wezet Rzeszéw Zachodni — Wezel Swilcza (od km 0+000 do km 4+947,99

w ciggu S19).

Na odcinku nr 1 i 2 droga ekspresowa przebiega po wschodniej stronie Sokotowa
Matopolskiego z modyfikacjg trasy polegajaca na przyblizeniu jej do terenéw oczyszczalni
$ciekow i odsunigciu od istniejacych zabudowan w rejonie DW drogi wojewddzkiej Nr 881.
Budowa drogi na tym odcinku wymagaé bedzie wyburzenia 15 budynkéw mieszkalnych oraz
25 budynk6éw gospodarczych. Niweleta drogi zostata przyjeta zgodnie z warunkami
technicznymi zawartymi w przepisach prawa. Pochylenia ksztattuja sie w zakresie od 0.3% do

3.3% 1 nie przekraczaja one wartosci dopuszczalnych.

Odcinek drogi na tym obszarze bgdzie posiadat nastepujace parametry techniczne:

—klasa drogi — S (ekspresowa),

— obciazenie — 115 kN/o§,

—' przekrdj poprzeczny — jednojezdniowy 2+1 (w I etapie), dwujezdniowy (w 11 etapie),

- predko$é projektowa Vp — 100 km/h,

— kategoria obciazenia ruchem — KR4/KRS5/KR6 zaleznie od prognozowanego obcigzenia
ruchem,

— predkos¢ miarodajna Vm — 110 km/h,

— liczba paséw ruchu — 2+1 (docelowo 2x2).

Dostgpnos¢ drogi bedzie realizowana tylko w weztach.

Budowa drogi ekspresowej realizowana bedzie etapowo. W pierwszym etapie planuje
si¢. wykonanie jednej jezdni o przekroju 2+1 pasowym poza rejonem wezla z droga
wojewodzka DW Nr 875, gdzie przewiduje sie¢ wykonanie przekroju dwujezdniowego, Na

tym odcinku drogi zaplanowano jeden Wezel na skrzyzowaniu z droga wojewddzka DW Nir
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875. Zaplanowano Wezel WB typu ,karo” z wiaduktem w ciagu drogi ekspresowej S19.
Przewidziano réwniez mozliwos¢ podiaczenia postulowanego przez Burmistrza Sokolowa
Malopolskiego tacznika pomigdzy drogami wojew6dzkimi DW Nr 875 i DW Nr 881, Lacznik
bedzie posiadat jezdnie o szerokoéci 7 m, opaski bitumiczne o szerokoéci 0.5 m oraz pobocza
gruntowe Aulepszone o szerokosci 1.5 m. W pasie rozdzialu na drodze wojewodzkiej
zaproponowano dwa ronda o $rednicy zewnetrznej R= 40 m, a predkosé projektows Vp na
laeznicach przyjeto 150 km/h. Ze wzgledu na podlaczenie planowanego iacznika z drogg

wojewddzka DW Nr 881 rondo zachodnie zaplanowano jako pieciowlotowe.

Skrzyzowania trasy drogi na tym odcinku beda realizowane w nastepujacy sposob:
— na skrzyzowaniu z droga powiatowa Nr 1366R (Markowizna — Sokoléw Malopolski —
Wolka Sokolowska) zlokalizowanym w km 448+640.50 drogi ekspresowej S19 zaplanowano
przejazd drogowy w ciagu drogi powiatowej, bez mozliwosci wiazdu (wyjazdu) na droge
ekspresowa S19,
— na skrzyzowaniu z droga wojew6dzka DW Nr 875 (Mielec — Kolbuszowa ~ Sokoléw
Malopolski —~ Lezajsk) zlokalizowanym w km 451+027.00 drogi ekspresowej S19
zaplanowano Wezel drogowy typu ,karo”, z obiektem zlokalizowanym w ciggu drogi
ekspresowej S19,
— na skrzyzowaniu z droga wojewddzka DW Nr 881 (Sokoléw Matopolski — Lancut —
Kaficzuga — Pruchnik — Zurawica) zlokalizowanym w km 452+390.50 zaplanowano przejazd
drogowy, w ciagu drogi wojewddzkiej, bez mozliwoéci wjazdu (wyjazdu) na droge
ekspresowa S19,
— na skrzyzowaniu z droga gminng w rejonie cmentarza w miejscowosci Nienaddowka
zaplanowano w km 455+355.50 przejazd drogowy w ciagu drogi gminnej bez mozliwosci
wjazdu (wyjazdu) na droge ekspresowa S19,
— na skrzyzowaniu z droga powiatowa Nr 1217 R (Trzebos — Nienadéwka — Hucisko)
zlokalizowanym w km 456+865.00 zaplanowano estakade bez mozliwosei wiazdu (wyjazdu)
w ciagu drogi ekspresowej S19,
— na skrzyZzowaniu z droga gminna Nienadéwka — Poreby zlokalizowanym w km 458+584.50
zaplanowano przejazd drogowy nad droga ekspresowa S19 w ciagu drogi gminne] bez
mozliwosci wjazdu (wyjazdu) na droge ekspresows S19 oparty na wspolnej konstrukeiji

z przej$ciem dla zwierzat,
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— na skrzyzowaniu z droga gminng w km 460+440.00 zaplanowano wiadukt drogowy

w ciagu drogi ekspresowej S19 bez mozliwosci wjazdu na tg droge.

Dodatkowo dla zapewnienia obstugi terenéw przylegtych do drogi ekspresowej S19
zaplanowano drogi zbiorcze i dojazdowe zapewniajace dostgp do drogi publicznej

W sasiedztwie drogi ekspresowej.

Na tym odcinku drogi, w miejscach o przekroczonych dopuszczalnych warto$ciach

poziomu hatasu, przewidziano budowe ekrandw akustycznych.

Odwodnienie drogi zapewnione bedzie za pomoca rowow otwartych i przepustéw,
a w razie koniecznosci §cickéw trojkatnych z odprowadzeniem po podczyszezeniu do
odbiornikéw naturalnych. Zastosowano dwa rodzaje row6w: w obrebie nasypéw powyzej 2 m
wysokosci rowy trapezowe, na pozostalym obszarze rowy typu mulda. Pod muldami

zaplanowano saczki podhizne.

W km 454+571.00 zaplanowano przejazd gospodarczy, pod droga ekspresowa S19.
Konstrukcja tego obiektu skiada sic ze 4cian zelbetowych posadowionych na lawach

zelbetowych, na ktérych wspiera sie tuk z blachy trapezowe;j.

Na calym projektowanym odcinku, warstwy Scieralna, wigzaca i podbudowa
zasadnicza beda wykonane z warstw bitumicznych, natomiast podbudowa pomochicza

z kruszywa lamanego. Dodatkowo, zaplanowano wymiane gruntu.

Na tym odcinku zaplanowano Miejsca Obstugi Podréznych, ktére zlokalizowane
w okolo km 454+780.00 i w km 459+480.00 drogi ekspresowej S19. Przewiduje sie, iz
wybudowane MOP-y beda posiadaty 11 lub III kategorie.

Na odcinku 3 droga ekspresowa w catosci przebiega w granicach administracyjnych
gminy Trzebownisko. Zaczyna sie w migjscowodct  Stobierna w  km 460+141,48‘
skrzyzowaniem z istniejaca droga krajowg DK19, (odcinek drogi ekspresowej S19 od km
461+032.86), a koriczy za projektowanym Weztem autostradowym Rzeszéw Wschodni w km
468+107.16 drogi ekspresowej S19. Dlugosé odcinka wynost ok. 8 km.
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Analizowany odcinek zostal zaplanowano jako droga dwujezdniowa z pasem
rozdzialu w I etapie do Wezla Jasionka o nastgpujacych parametrach technicznych, zgodnych

z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami:

—klasa techniczna drogi — S (droga ekspresowa),

— obcigzenie — 115 kN/o§,

— przekrdj poprzeczny - jednojezdniowy 2+1 (w I etapie od Stobiernej do Jasionki)
dwujezdniowy w drugim etapie, dwujezdniowy od Jasionki do Rzeszowa Wschodniego (juz
w I etapie),

— predko$é projektowa — 100 km/h,

—kategoria obciazenia ruchem — KR35,

—predkosé miarodajna — 110 km/h.

W wezlach projektowanego odcinka wystepuja trzy rodzaje tacznic:
- jednopasowa (P1),

- dwupasowa (P4),
- dwukierunkowa P1 z pasem dzielgcym,

dla ktérych predkosci projektowe przyjeto w zakresie 40—60 km/h.

Analizowany odcinek drogi ekspresowej réwniez bedzie realizowany etapowo, przy
czym pierwszy etap dotyczy budowy jednej jezdni (wschodniej) wraz z docelows budowg
wezlow 1 przebudows infrastruktury technicznej, natomiast drugi przewiduje dobudowanie
drugiej jezdni. Docelowo, ze wzgledu na klase drogi (droga ekspresowa) przewiduje sie, ze
jej dostepnosé bedzie ograniczona i odbywala si¢ bedzie wylacznie na skrzyzowaniach
i wezlach. Trasa zaprojektowanego odcinka nie wykracza poza granice planu

zagospodarowania przestrzennego.
Na skrzyzowaniu z droga powiatowa Nr 569 Wolka Podlesna — Jasionka — Medynia

Glogowska zaplanowano Wezel w formie ,,pélkoniczyny”, obstugujacy ruch m.in. do lotniska

w Jastonce. Droga ekspresowa prowadzona jest gora, natomiast powiatowa dolem.
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Na skrzyzowaniu facznic z drogi ekspresowej z droga powiatowa (przebiegajaca po
sladzie istniejacym), zaplanowano dwa ronda. Lacznice drogi ekspresowej posiadaja pasy
whaczania i wyltaczania o odpowiednich parametrach. W km 467+475.82 przedmiotowy
odcinek drogi krzyzuje si¢ z planowanym przebiegiem autostrady A4, gdzie zaplanowano
Wezet w postaci dwéch ,,trabek” na autostradzie i na drodze krajowej. Z uwagi na to, iz
przejazd autostrada na odeinku pomiedzy Wezlem Rzeszéw Wschodni a Wezlem Rzeszéw
Zachodni bedzie si¢ odbywat bezplatnie, miejsce poboru oplat zostanie umieszezone na
wschod od wezta. Niweleta drogi zostala przyjeta zgodnie z warunkami technicznymi
zawartymi w przepisach prawa. Pochylenia podiuzne przekraczaja wartoéci dopuszczalnych i
ksztattujg si¢ w granicach od 0,5 % do 2,38 %.

Na trasie odcinka 3 drogi ekspresowej zaplanowano nastepujace obickty mostowe:
— Wiadukt w km 462-+061.58 nad droga ekspresowa w ciagu drogi powiatowej Nr 1375R
Stobierna — Medynia Glogowska (projektowany przejazd drogowy);

— Wiadukt w km 464+789.50 w ciagu drogi ekspresowej nad droga powiatowa Nr 1376R
Jasionka — Medynia Glogowska (Wezel Jasionka typu péikoniczyna z lacznicami typu

posredniego).

— Wiadukt w km 467+475.82 w ciagu drogi ekspresowej S19 (Wezel Rzeszéw Wschodni
typu podwojna trabka z tacznicami typu posredniego).

—Most na potoku Swierkowiec w km 464+900.0:
— Most na rzece Wistok w km 465+817.50:

Odprowadzenie wod opadowych z korpusu projektowanej drogi ekspresowej S19
bedzie realizowane powierzchniowo poprzez FOWY otwérte, natomiast na weztach woda

z rowéw otwartych bedzie podczyszezana w odpowiednich urzadzeniach i przekazywana do

odbiornik6éw naturalnych. W pasie dzielacym, zaplanowano system kanalizacji deszczowej.
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Woda opadowa bedzie przekazana do nastepujacych odbiornikow:

- km 460+750 — 461+000 strona lewa — zbieracz @ 120 mm (studzienki drenarskie)
z odprowadzeniem wody (wylot prefabrykowany) do projektowanego lewostronnego rowu
przydroznego w km 460+925,

—km 461+000 — 461+400 strona lewa — zbieracz @ 120 mm z odprowadzeniem wody do
projektowanego przelozenia cieku (2 wyloty) w km 461+160,

—km 461+400 — 461+900 strona lewa i prawa ze wzgledu na przebieg niwelety projektowanej
drogi w wykopie przecinana drenarka (saczki i zbieracze) zostanie przejeta wylotami, a woda
sprowadzona po skarpach wykopow (Sciek z prefabrykowanych elementéw betonowych) do
rowdw przydroznych, ‘

— km 461+900 — 462+870 strona prawa — zbicracze @ 120 mm z odprowadzeniem wody do
rowow przydroznych w km 462+040, 462+380, 462+610 oraz 462+870 do istniejacego ciekn
wodnego; przewiduje si¢ wyloty z betonowych elementow prefabrykowanych,

~ km 462+870 — 463+130 strona lewa — zbieracz @ 120 mm z odprowadzeniem wody do
istniejacego cieku w km 462+870 (wylot betonowy),

—km 463+130 - 464+500 strona lewa i prawa ze wzgledu na przebieg niwelety projektowane;
drogi w wykopie przecinana drenarka (saczki i zbieracze) zostanie przejeta wylotami, a woda
sprowadzono po skarpach wykopéw (§ciek z prefabrykowanych elementow betonowych) do
rowow przydroznych, A

~ km 464+500 —464+900 strona prawa zbieracz @ 120 mm z odprowadzeniem wody do rowu
przydroZnego w km 464-+780 i w km 464+900 do potoku Swierkowiec przy uzyciu wylotéw
z elementéw betonowych,

~km 467+530 — 467+688 strona lewa i prawa zbieracz @ 120 mm z odprowadzeniem wody
do projektowanego przepustu konstrukeyjnego w km 467+688,

— km 467+688 — 467+860 strona prawa zbieracz @ 120 mm z odprowadzeniem wody do
projektowanego przepustu konstrukcyjnego w km 467+688,

— km 4674910 ~ 468+400 strona prawa zbieracz f 120 mm z odprowadzeniem wody do
projektowanego przepustu konstrukcyjnego w km 468+171.50.

Na analizowanym odcinku drogi zaplanowano nastepujace przepusty:

— km 460+955.70 — przepust kotowy o rednicy @ 1.2,
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—km 462+868.95 — przepust kotowy o Srednicy @ 2.0,

~km 467+688.95 — przepust kolowy o Srednicy @ 1.2,

Na calym projektowanym odcinku warstwy: Scieralna, wiazaca i goéma czesdé
podbudowy jezdni beda wykonane z betonu asfaltowego, dolna warstwa podbudowy
z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie, natomiast warstwa mrozoochronna

z kruszywa naturalnego.

Odcinek 4 obejmuje trase od Wezta Rzeszéw Wschodni do ronda Zaleze w ciggu DK
Nr 19 (km 468+107,16 — 472+280,56).

Projektowany odcinek drogi krajowej przebiega w granicach administracyjnych gminy
Trzebownisko i miasta Rzeszéw. Zaczyné. si¢ poza obszarem Wezla autostradowego Rzeszow
Wschodni w km 468+107.16 i koriczy na istniejacym skrzyzowaniu (duze rondo) z dwiema
. miejskimi drogami klasy ,,GP” w km 472+280.56. Catkowita dhugoéé odcinka wynosi okoto
4 km.

Analizowany odcinek zostal zaprojektowany jako droga dwujezdniowa z pasem
rozdzialu o nastgpujacych parametrach technicznych, zgodnych z obowigzujacymi w tym
zakresie przepisami:

~ klasa techniczna drogi — GP (gléwna ruchu przyspieszonego),
— obcigzenie ~ 115 kN/o§,

— przekréj poprzeczny — dwujezdniowy,

— predkosé projektowa — 100km/h,

—kategoria obéiatZCnia ruchem - KR4,

— predko$é miarodajna — 110 km/h,

—1ilo$¢ paséw ruchu — 4.
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Trasa drogi zostala zaprojektowana zgodnie z obowiazujacymi przepisami, ktére
warunkujg bezpieczenstwo i komfortowy przejazd wszystkim uczestnikom ruchu. Niweleta

drogi zostata przyj¢ta zgodnie z warunkami technicznymi zawartymi w przepisach prawa.

Na trasie tego odcinka drogi ekspresowej zaplanowano nastepujace obickty mostowe:
— Wiadukt w km 468+206.78 w ciagu drogi ekspresowej nad droga powiatowa Nr 1382R
Trzebownisko — Lukawiec (projektowany przejazd drogowy).

— Wiadukt w km 469+270.80 w ciagu drogi ekspresowej S$19 nad droga powiatowa Nr 1375R
Trzebownisko — Lukawiec (projektowany przejazd drogowy).

— Most nad starorzeczem Wistoka w km 469+661.00.
— Most nad starorzeczem Wisloka w km 469-+412.00.

~ Wiadukt w km 470+336.16 w ciagu drogi krajowej DK NR 19 nad droga dojazdowsa do
gieldy samochodowej (projektowany przejazd drogowy).

— Wiadukt w km 470+762.81 w ciagu drogi krajowej DK Nr 19 nad linig kolejows do

elewatoréw zbozowych (projektowany przejazd drogowy).

Odwodnienie  korpusu projektowanego odcinka drogi bedzie realizowane

powierzchniowo za pomocg rowdw otwartych.

Woda opadowa bedzie odprowadzana do nastepujacych przepustéw i rowéw

melioracyjnych:

—km 468+415 — 468+720 strona prawa zbieracz @ 120 mm z odprowadzeniem wody do rowu
przydroznego w km 468+815. do istniejacego rowu melioracyjnego w km 468+640
(istniejacy wylot drenarski, projektowana studnia drenarska), ’

— km 468+730 — 469+080 strona prawa zbieracz @ 120 mm z odprowadzeniem wody do
istnicjacego rowu melioracyjnego km 468+830 (istniejacy wylot drenarski) projektowana

studnia drenarska,
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~ km 469+165 — 469+400 strona lewa projektowany zbieracz @ 120 mm z odprowédzeniem
wody do starorzecza Wistoka,

— km 470+800 -~ 471+115 strona prawa projektowane zbieracze @ 120 mm
z odprowadzeniem wody do ishﬁejqcego rowu melioracyjnego w km 470+970 projektowane
wyloty drenarskie 2 szt,

— km 471+130 — 471+480 strona prawa zbieracze @ 120 mm z odprowadzeniem wody do
istniejacego rowu melioracyjnego w km 471431 0,

— km 4714650 - 471+930 strona prawa projektowane zbieracze @ 120 mm
z odprowadzeniem wody do istniejacego rowu melioracyjnego w km 471+825, -

— km 4714950 - 472+230 strona prawa projektowane zbieracze @ 120 mm

z odprowadzeniem wody do istniejacego rowu melioracyjnego w km 472+080.
Na analizowanym odcinku drogi zaplanowano nastgpujace przepusty:

—km 468+171.50 — przepust kolowy o érednicy @ 1.2,
—km 470+150.00 — przepust kolowy o érednicy @ 1.2,
—km 470+962.83 — przepust kolowy o $rednicy @ 1.2,
—km 472+074.60 — przepust kolowy o $rednicy @ 1.2,
—km 460+231.41 — przepust ramowy o wymiarach 150x150 m,
~km 466+370.41 — przepust ramowy o wymiarach 200x300 m,

—km 471+295.73 — przepust ramowy o wymiarach 150x150 m.

Na calym projektowanym odcinku warstwy: Scieralna, wiazaca i gérna czesé
podbudowy jezdni beda wykonane z betonu asfaltowego, dolna warstwa podbudowy
z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie, natomiast warstwa mrozoochronna

z kruszywa naturalnego.

Odcinek 5 ~ od Wezla Rzesz6w Wschodni do Wezla Rzeszéw Centralny (km
574+582,00 — 5814390) oraz odcinek 6 — od Wezla Rzeszéw Centralny do Wezla Rzeszéw
Zachodni (km 570+300 — 574+852) pokrywajace si¢ z przebiegiem autostrady A4, Ze
wzgledu na to, iz odcinki: od Wezta A4 Rzeszé6w Wschodni do Wezla A4 Rzeszow
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Centralny, oraz od Wezla A4 Rzeszow Centralny do Wezla A4 Rzeszéw Zachodni wchodza
w sklad wspolnego opracowania projektu budowy autostrady, cechujg je takie same

parametry techniczne. Zostaly ujete i opisane jako jeden odcinek.

Projektowany fragment drogi przebiega przez obszar gmin: Trzebownisko i Glogéw

Matopolski. Catkowita dtugos¢ odcinka autostrady na tym odcinku wynosi okoto 1T, .

Na calym projektowanym odcinku autostrady przewidziano przekréj 2 x 2 pasy ruchu oraz

nast¢pujace parametry techniczne:

- Klasa techniczna autostrady A,

— Predkosé projektowa 120 km/h,

— Obcigzenie nawierzchni 115 KN/o$,
— Hos¢ i szeroko$é jezdni 2 x 7.50 m,

— Szeroko$¢ pasa ruchu 3.75 m,

~ Szerokos¢ pasa awaryjnego 3.00 m,
— Szerokos¢ pasa dzielacego 12.50 m,

— Szerokosé pobocza ziemnego minimum1.25 m.

Docelowo autostrada posiada¢ bedzie 3 pasy ruchu w kazda strong. Dodatkowe pasy
zostang wybudowane w pasie dzielacym. Po wybudowaniu trzeciej jezdni autostrada

charakteryzowa¢ si¢ bedzie nastepujacymi parametrami:

— Klasa techniczna autostrady A,

— Predkosé projektowa 120 km/h,

— Obciazenie nawierzchni 115 KN/o§,
— 106 i szeroko$¢ jezdni 2 x 11.25 m,
— Szerokos¢ pasa ruchu 3.75 m,

— Szerokosé pasa awaryjnego 3.00 m,

- Szeroko$¢ pasa dzielgcego 5.00 m,
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- Szeroko$¢ pobocza ziemnego minimum1.25 m.

W wezlach projektowanego odcinka autostrady wystepuja lacznice jednojezdniowe
1 dwujezdniowe o predkosciach projektowych przyjetych z zakresn 40-60 km/h. Niweleta
autostrady zostala zaprojektowana przy uzyciu lagodnych spadkéw w sposéb zapewniajacy
jak najwyzszy poziom komfortu jazdy. Ze wzgledu na to, iz analizowana droga jest
autostrada, wjazd na niq moze odbywaé sie jedynie poprzez wezly. Na tym odeinku znajdujg
sie¢ nastepujace wezly:
. Wezel Rzeszow Wschodni

Wezel autostradowy Rzeszéw Wschodni zlokalizowany w miejscu przeciecia
autostrady z planowanym przebiegiem drogi ekspresowej S19.
. Wezel Rzeszow Centralny

Wezel autostradowy Rzeszéw Centralny polozony w km 574+582.00 autostrady A4
zostanie poprowadzony nad istnicjacag droga krajowa Nr 9 (Radom - Rzeszow)
z zalozeniem rozbudowy do dwdch jezdni, istniejacq linig kolejowa (Radom — Rzeszow)
z uwzglednieniem jej przebudowy oraz z unglenieniem planowanej budowy drogi

powiatowej do obstugi strefy ekonomiczne;.

Wezel zostal zaplanowany jako |, pdfkoniczyna” z lacznicami typu posredniego,
z wiaduktem w ciggu autostrady nad linig kolejowa i droga krajowa DK Nr 9.
Ponadto, w sklad analizowanego odcinka autostrady wchodza nastepujace wiadukty:

Wiadukt drogowy zlokalizowany w km 574+582 usytuowany w miejscu przeciecia

autostrady z linig kolejowg Rzeszéw-Ocice,

—  Wiadukt drogowy zlokalizowany w km 576+669 usytuowany w miejscu przecigcia
autostrady z droga gminna,

—  Wiadukt drogowy zlokalizowany w km 578+220 usytuowany w miejscu przeciecia
autostrady z droga gminna,

— Wiadukt drogowy =zlokalizowany w km 579+947 usytuowany w migjscu przeciecia
autostrady z droga gminna,
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— Wiadukt drogowy zlokalizowany w km 580+844 usytuowany w miejscu przeciecia
autostrady z droga gminna.

Trasa analizowanego odcinka autostrady zostala wyznaczona w sposéb przecinajacy

cieki wodne, nad ktérymi zaplanowano nastepujace obtekty mostowe:

— Most nad rzekq Czarna w km 571+533.0,

— Most nad rzeka Szlachcianka w km 571+888.0,

— Most nad potokiem bez nazwy w km 579+490.0,

— Most nad rzekami: Wistok i Mrowla oraz nad droga krajowa w km 580+377.0.
Projektowany odcinek autostrady bedzie odwadniany przez dwa niezalezne systeﬁly:

— system zamkniety, ktéry ma za zadanie odprowadzi¢ wode z jezdni, paséw awaryjnych,

pasow wlaczenia i wylaczenia do proj ektowanej kanalizacji a stamtad do urzadzes

podczyszezajacych,

— system otwarty, ktéry poprzez system rowéw otwartych ma odprowadzi¢ wode ze skarp
nasypow i wykopow korpusu autostrady oraz przyleglego terenu do projektowanych

przepustow i ciekéw wodnych.

Obydwa systemy beda dziataly niezaleznie, z tym, ze wod¢ po oczyszczeniu
projektuje si¢ wyprowadzaé do rowéw otwartych, a stamtad poprzez przepusty do ciekéw

wodnych.

Odbiornikami wéd opadowych z odcinka drogi sg nastgpujace przepusty:
— km 575+806 — przepust stalowy o wymiarach w $wietle F 2.2m, pod autostrada o ukosie

90°,
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— km 576+285- przepust stalowy o wymiarach w $wietle F 2.2 m, pod autostrada o ukosie
44°,

— km 578+944— przepust stalowy 6 wymiarach w $wietle F 2.2 m, pod autostrada o ukosie
90°, |

~km 578+944— przepust betonowy o wymiarach w $wietle F 300x150 m, pod droga zbiorcza,

—km 578+944— przepust betonowy o wymiarach w $wietle F 300x150 m, pod droga zbiorcza,

—km 579+610- przepust betonowy o wymiarach w éwietle F 1.5 m, pod autostrada,

—km 579+610- przepust betonowy o wymiarach w éwietle F 1.5 m, pod droga zbiorcza.

Na projektowanym odcinku drogi, warstwy: Scieralna, wiazaca i podbudowa
zasadnicza bedg wykonane z betonu asfaltowego, zas podbudowa pomocnicza z kruszywa
tamanego. Wszystkie warstwy zostang ulozone na ulepszonym podlozu z mrozoodpornego

materiatu na geotkaninie propylenowej na plétnie.

Na przedmiotowym odcinku autostrady A4 nie zaplanowano miejsc obshugi
podréznych. W wezle Rzeszéw Zachodni, w km 571+000 (autostrady A4) w miejscowosci
Mrowla planuje si¢ budowe Obwodu Utrzymania Autostrady (OUA). Przewiduje sie

lokalizacje na nim nastepujacych obiektow:

—budynek administracyjno—socjalny,

— budynek gospodarczo — magazynowo — warsztatowy,
— wiate na sprzet,

~ stacj¢ wytwarzania solanki i magazyn soli,
—magazyn materiatéw pednych,

~— zasieki — magazyn na srodkéw odénieznych,

— portiernig, $mietnik, stacj¢ transformatorowa,

Odcinek 7 od Wezta Rzeszow Zachodni do Wezla Swilcza w ciagu drogi ekspresowej
S19 (km 0+000 — 4+947,99) obejmuje budowe drogi dwujezdniowej. Odcinek ten na catej
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dfugosci przebiega w granicach administracyjnych gminy Swilcza. Poczatek projektowanego
odcinka znajduje si¢ na wezle autostradowym Rzeszéw Zachodni w km 0+000 i koniczy za
Wezlem Swilcza. Diugosé tego odcinka wynosi okolo 5 km.

Inwestycja obejmuje budowe drogi dwujezdniowej o parametrach drogi ekspresowej.
Dostep dla ruchu lokalnego bedzie si¢ odbywat wylacznie poprzez wezly za poérednictwem
rozbudowanej sieci drég zbiorczych i innych o znaczeniu lokalnym. Z uwagi na
prognozowane duze natgzenia ruchu, odcinek ten zostanie w calosci wybudowany
w jednym etapie i bedzie posiadt przekrj dwujezdniowy z pasem dzielacym o nastgpujacych
parametrach technicznych:

—klasa techniczna drogi — S (ekspresowa),
— obciazenie osi obliczeniowej ~ 115 kN/o4,
— przekr6j poprzeczny — dwujezdniowy,

— predkosé projektowa — 100 km/h,

— kategoria obciazenia ruchem — KRS,

- predkosé miarodajna — 110 km/h,

— ilo§¢ paséw ruchu — 4.

Na wezlach projektowanego odcinka wystepujg trzy rodzaje lacznic:
- jednopasowa (P1),
- dwupasowa (P4),
- dwukierunkowa P1,
z pasem dzielacym o nastgpujacych parametrach technicznych:
- predkos¢ projektowa — 3060 km/h dla P1 i P4, 40 km/h dla P1 z pasem dzielacym,

- obciazenie osi obliczeniowej — 115 kN/o§.

Pochylenie niWelety odcinka drogi przyjete zostalo zgodnie z warunkami

technicznymi ujgtymi w przepisach prawa.

Trasa projektowanej drogi ekspresowej S19 zlokalizowana jest w pasie terenu

zarezerwowanym w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego gminy Swilcza,
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jednakze w przypadku wezldw obszar ten okazat si¢ niewystarczajacy i ich elementy

czesciowo wykraczaja poza obszary zarezerwowane w MPZP.
Na tym odcinku znajduje sig¢ réwniez Wezet Rzeszéw Zachodni.

Wezet autostradowy Rzeszéw Zachodni zlokalizowany na przecieciu autostrady A4
(km 571+111) z planowanym przebiegiem drogi ekspresowej S19 — km 0+000.00. Przyjeto
Wezel typu podwdjna trabka z facznicami typu posredniego. Trabka nr 1 zlokalizowana w km
570+682 (wg A4), promieh tacznicy okolo 50 m, trabka nr 2 zlokalizowana w km 0+191 (wg

kilometrazu drogi ekspresowej S-19 od osi autostrady), promien tacznicy okolo 50 m.

Na przedmiotowym odcinku przewiduje sie nastepujace obiekty inzynierskie:
- Wiadukt w ciagu lacznicy wezta nad projektowana autostradg km 5704682,

- Wiadukt w ciagu drogi ekspresowej S19 (km 000+000) nad projektowana autostrada {(km
S71+111 wg A4),

- Wiadukt nad droga ekspresowa $19 km 000+191 w ciggu projektowanej lacznicy wezla,

— Most nad potokiem Mrowla w km 1+595.00,

— Wiadukt w km 1+912.00 w ciagu drogi powiatowej Nr 35551 Bratkowice — Milocin nad
projektowana droga ekspresowa S19 (projektowany przejazd drogowy bez mozliwosci

wjazdu na drogg ekspresows S19),

— Wiadukt w km 2+867.00 w ciagu istnicjacej linii kolejowej Krakéw — Medyka nad
projektowang drogg ekspresowa S19 (proj ektowany przejazd kolejowy),

— Wiadukt w km 2+897.00 w ciagu projektowanej drogi powiatowej nad droga ekspresowa
S19,

— Wiadukt w km 4+543.50 w ciagu drogi ekspresowej nad istniejaca droga krajowa Nr 4

z drogami zbiorczymi (Wezel Swilcza typu pétkoniczyna z facznicami typu posredniego).
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Na tym odcinku przewidywane sa dwa rodzaje odwodnienia:

— odwodnienie powierzchniowe z przejeciem spltywajgcej wody odcinkami do kanalizacji
deszczowej 1 (na przewazajacej czesci) do rowow otwartych,
— odwodnienie wglebne odprowadzajace wode z dolnych warstw nawierzchni z przejeciem do

kanalizacji deszczowej lnb rowow.

Wody opadowe z projektowanej drogi odprowadzane beda rowami przydroznymi do
istniejacych ciekéw wodnych. Przed odprowadzeniem wéd deszezowych do $ciekéw
wodnych i do ziemi zaplanowano urzadzenia podezyszczajace skladajace sie z osadnika
stuzacego do usuwania z wody zawiesiny. Woda opadowa bedzie odprowadzana do
nastgpujacych odbiornikéw:

— przepusty rurowe stalowe z blach falistej o $rednicy w $wietle @ 120 cm, w km: 0+884.00,

1+298.00, 1+975.35,
— przepust ramowy zelbetowy o wymiarach w $wietle 150x150 cm zlokalizowany w km
14975.35, ktdrego cze$é przelotowa zostata zaprojektowana z prefabrykatéw zelbetowych

zamknigtych o $r. 150 x 150 cm zbrojonych na klase obcigzenia ,,A”.

Na calym projektowanym odcinku warstwy konstrukcyjne nawierzchni, w tym
warstwa:
- §cieralna,
- wigzaca, .
- podbudowa jezdni, bgda wykonane z betonu asfaltowego, za$§ dolna warstwa podbudowy
z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie.
Ponadto wykonana zostanie warstwa mrozoochronna.
Parametry warstw beda zgodne z obowiazujacymi przepisami techniczno-

budowlanymi.
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Planuje si¢ budowe ekrandéw akustycznych w celu ochrony terendw narazonych na
hatas w nastgpujacych lokalizacjach:
na odcinku 1:
- w km 452+120 (S19) nasyp ziemny o dhlugosci 400 m i wysokosci 4.0 m, po stronie
lewej;
- w km 452+520 (S19) ekran pochlaniajacy o diugosci 200 m i wysokosci 3.0 m, po

stronie lewej;

na odcinkuy 2:

- w km 455+390 (S19) ekran odbijajacy o dlugosci 436 m i wysokoéci 4.5 m, po stronie
prawe;j; _

- w km 455+826 (S19) ekran odbijajacy o dhugosei 417 m i wysokosci 3.0 m, po stronie
prawej;

- w km 455+576 (S19) ekran odbijajacy o dugosci 609 m 1 wysokosci 3.0 m, po stronie
lewej;

- w km 459+580 (S19) ekran pochlaniajacy o dtugosci 1400 m i wysokosci 3.0 m, po
stronie prawe;j;

- w km 460+980 (S19) ekran pochtaniajacy o diugosci 280 m i wysokosci 3.5 m, po

stronie prawej;

na odcinku 3:

- w km 460+790 (S19, na odcinku lacznicy) ekran mieszany o dlugodci 190 m
i wysoko$ci 3.5 m, po stronie prawe;j;

- w km 4604800 (S19, na odcinku lacznicy) ekran mieszany o dilugosci 210 m
1 wysokosci 3.5 m, po stronie prawej;

- w km 464+850 (819) ekran mieszany o dlugosci 700 m i wysokosci 5 m, po stronie
lewej;

- w km 465+550 (S519) ekran mieszany o dlugosci 1895 m i wysokosci 5.0 m, po stronie
lewej;

- w km 464+850 (S819) ekran mieszany o dlugosci 2180 m i wysokosci 4 m, po stronie
prawej;

- w km 467+030 (S19) ekran mieszany o dtugoéci 420 m 1 wysokosci 4.0 m, po stronie

prawe;j;
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— w km 581+000 (A4) ekran mieszany o dlugosci 350 m i wysokosci 4.0 m, po stronie
lewej;

- w km 580+620 (A4, na tacznicy wezla) ekran mieszany o dtugosci 340 m i wysokoscei
4.0 m, po stronie lewej (A4);

- w km 580+710 (A4, na tacznicy wezla) ekran mieszany o dugosci 400 m i wysokosci
4.0 m, po stronie prawej (A4);

- w km 467+800 (S19, na lacznicy wezla) ekran mieszany o dlugodci 360 m

i wysoko$ci 4.0 m, po stronie prawej;
na odcinku 4:

- w km 469+080 (DK Nr 19) ekran pochlaniajacy o dhugodci 190 m i wysokosci 4.0 m,
po stronie prawej; |

- w km 469+280 (DK Nr 19) ekran pochtaniajacy o dlugosci 340 m i wysokosdci 4.0 m,
po stronie prawej;

- w km 470+270 (DK Nr 19) ekran pochianiajacy o dhugosci 410 m i wysokosei 5.0 m,
po stronie prawej;

- w km 471+020 (DK Nr 19) ekran pochtaniajacy o dlugoéei 1200 m i wysokosci 4.0 m,
po stronie lewej;

— w km 471+470 (DK Nr 19) ekran odbijajacy o dlugosci 750 m i wysokosci 6.0 m, po

stronie prawej;

na odcinku 5;

— w km 579+220 (A4) ekran (pochtaniajacy od km 579+220 do 580100 i od 580+520
do 580+700 i odbijajacy od km 580+100 do 580+520) o dhugoéci 1480 m i wysokosci
5.0 m, po stronie prawej;

- w km 578+200 (A4) ekran (pochtaniajacy od km 578+200 do 580+100 i od 580+520
do 580+620 1 odbijajacy od km 580+100 do 580+520) o dhugosci 2420 m i wysokosci
5.0 m, po stronie lewe;j; _

- w km 578+200 (A4) ekran pochlaniajacy o dtugosci 160 m i wjzsokos',ci 4.0 m, po
stronie prawej;

- w km 5774920 (A4) ekran pochianiajacy o dhugosci 270 m i wysokoscei 4.0 m, po

stronie lewej;
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w km 577+740 (A4) ckran pochlaniajacy o dhugosei 470 m i wysokosci 4.0 m, po

stronie prawej;

na odcinku 6:

w km 574+600 (A4, na lacznicy wezla) ekran mieszany o diugodci 380 m i wysokosci
4.0 m, po stronie prawej;

w km 574+400 (A4} ekran mieszany o dhugosci 350 m i wysokosci 4.0 m, po stronie
prawe;j;

w km 571+800 (A4) ekran pochlaniajacy o dlugosci 1300 m i wysokosci 4.0 m, po
stronie lewej;

na odcinku 7:

w km 001+000 (S19) ekran pochtaniajacy o dhugosei 570 m i wysokosci 4.0 m, po
stronie prawej;

w km 001+720 (S19) ekran pochtaniajacy o diugosei 170 m i wysokosci 4.0 m, po
stronie lewe;j;

w km 001+900 (S19) ekran pochlaniajacy o dtugosei 275 m i wysokosci 4.0 m, po
stronie lewej;

na odcinku 7 (Wezet typu pétkoniczyna z tacznicami naprzeciwleglymi): -

w km 003+750 (S19) ekran pochlaniajacy o dtugosci 790 m i wysokosci 4.0 m, po
stronie prawej;

w km 004+520 (S19) ekran odbijajacy o diugosci 510 m i wysokosci 4.0 m, po stronie
prawej;

w km 004+400 (S19, na tacznicy) ekran pochtaniajacy o dlugosci 450 m i wysokosei -
4.0 m, po stronie lewe;j; |

w km 004+530 (w kilometrazu S19 ekran né DK Nr 4) ekran pochianiajacy o dugosci
420 m i wysokosci 4.0 m, po stronie lewej;

w km 004+530 (S19) ekran mieszany o dlugosci 390 m i wysokosci 4.0 m, po stronie
lewej;

w km 004+530 (S19, na lacznicy) ekran mieszany o dlugosci 660 m i wysokosci
4.0 m, po stronie prawej,

Projektowane przejscia dla zwierzat znajduja si¢ w nastepujacych lokalizacjach:

na odcinku 1 i odecinku 2:
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w km 449+186 — obiekt mostowy, przejscie dla Srednich zwierzat, o wymiarach
w swietle 7 m szerokosci i wysokosci minimum 3 m;

w km 449+616 — przepust, przejécie dla plazéw, o wymiarach w swietle
1,5 m szerokoéci i wysokosci minimum 1,5 m;

w km 450+570 — przejécie dla $rednich zwicrzat zespolone z przejazdem drogowym,
o wymiarach w §wietle 8,5 m szerokosci i wysokoséci minimum 4 m;

w km 450+581 — przepust ramowy dla malych zwierzat, o wymiarach w $wietle
3 m szerokosci 1 wysokoéei minimum 2 m;

w km 4514374 — przepust dia plazéw, o wymiarach w $wietle 1,5 m szerokosci
i wysokosci minimum 1,5 m;

w km 4514516 — przepust dla plazéw, o wymiarach w $wietle 1,5 m szerokodci
1 wysokosci minimum 1,5 m;

w km 452+689 — przepust ramowy dla matych zwierzat, o wymiarach w $wietle
3 m szerokosci i wysokoséci minimum 2 m;

w km 452+980 — powigkszony przepust ramowy dla érednich zwierzat, o wymiarach
w swietle 6 m szerokosei 1 wysokosci minimum 2,5 m;

w km 4544262 — obiekt mostowy, przejScie dla $rednich zwierzat, o wymiarach
w swietle 7 m szerokos$ci i wysoko$ci minimum 3,5 m;

w km 455+815 do km 456+012 — estakada, przejicie dla srednich zwierzat,
o wymiarach w $wietle 150 m szerokosci i wysokosci minimum 4 m;

w km 457+204 — przepust dla plazéw, o wymiarach w $wietle 1,5 m szerokosci
1 wysokosci minimum 1,5 m;

w km 4584361 — przepust ramowy dla malych zwierzat, o wymiarach w $wietle
3 m szerokosci i wysokosci minimum 2 m;

w ki 458+584 — gérne przejscie dla duzych zwierzat zespolone z przejazdem
drogowym, o wymiarach w $wietle 50 m szerokodci;

w km 458+745 — przepust dla plazéw, o wymiarach w $wietle 1,5 m szerokoéci
1 wysokosci minimum 1,5 m;

w km 4594806 — przepust ramowy dla matych zwierzat, o wymiarach w $wietle
3 m szerokosci 1 wysokosci minimum 2 m;

w km 459+894 - przepust ramowy dla malych zwierzat, o wymiarach w $wietle
3 m szerokosci 1 wysokosci minimum 2 m;

w km 460+361 — przepust dla plazow, o wymiarach w $wietle 1,5 m szerokosci

i wysokodci minimum 1,5 m;
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w km 460+546 — przepust dla ptazéw, o wymiarach w $wietle 1,5 m szerokosci
i wysokosci minimum 1,5 m;

w km 4614217 — przepust dla matych zwierzat, o wymiarach w $wietle
1,5 m szerokosci i wysoko$ci minimum 1,5 m;

na odcinku 3 i odcinku 4:

w km 460+231 — przepust dla plazéw, o wymiarach w $wietle 1,5 m szerokogci

1 wysoko$ci minimum 1,5 m;

w km 461+124 — przepust dla plazéw, o wymiarach w $wietle 1,5 m szerokosci
1 wysoko$ci minimum 1,5 m;

w km 462+869 — przepust dla plazéw, o wymiarach w $wietle 1,5 m szerokosci
i wysokosci minimum 1,5 m;

w km 462+931 — przepust gospodarczy zintegrowany z przejsciem dla srednich
zwierzat, o wymiarach w §wietle 7 m szerokosci i wysokosci minimum 4,5 m;

w km 464+000 — przepust ramowy dla plazéw, o wymiarach w $wietle
1,5 m szerokosci i wysokogei minimum 1,5 m;

w km 464+500 — przepust dla malych zwierzat, o wymiarach w $wietle
3 m szerokosci i wysokos$ci minimum 2 m;

w km 464+900 — obiekt mostowy na potoku Swierkowiec, przejscie dla duzych
zwierzat, 0 wymiarach w $wietle 25 m szerokosci i wysokosci minimum 6 m;

w km 465+817 — obiekt mostowy na rzece Wistok, przejscie dla duzych zwierzat,
o wymiarach w §wietle 100 m szerokoéci i wysokosei minimum 5,5 m;

w km 466+371 — przepust ramowy dla matych zwierzat, o wymiarach w $wietle
3 m szerokosci i wysoko$ci minimum 2 m;

w km 467+688 — przepust dla plazéw, o wymiarach w $wietle 1,5 m szerokosci
1 wysokosci minimum 1,5 m;

w km 468+171 — przepust dla plazéw, o wymiarach w $wietle 1,5 m szerokodci
i wysokosci minimum 1,5 m; |

w km 468+207 — przejazd drogowy mogacy pelni¢ funkcje przejécia dla mniej
plochliwych $rednich zwierzat, o wymiarach w $wietle 17 m szerokosci 1 wysokosci
minimum 4,6 m;

w km 469+270 — przejazd drogowy mogacy peini¢ funkcje przejécia dla mniej
plochliwych $rednich zwierzat, o wymiarach w dwietle 17 m szerokosci 1 wysokodci

minimum 4,5 m;
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- w km 469+412 — obiekt mostowy nad starorzeczem Wisloka, przejscie dla érednich
zwierzat, o wymiarach w §wietle 34 m szerokosci i wysokosci minimum 4 m;

- w km 469+661 — obiekt mostowy nad starorzeczem Wistoka, przejscie dla duzych
zwierzat, 0 wymiatach w swietle 170 m szerokoscei i wysokosci minimum 5,5m;

— w km 470+150 - przepust, przejicie dla plazéw, o wymiarach w $wietle
1,2 m szerokosci i wysokosci minimum 1,2 m;

- w ki 470+336 — wiadukt, przejScie dla Srednich zwierzat, o wymiarach w $wietle
17 m szerokosci 1 wysoko$ci minimum 5 m;

- w km 470+762 — wiadukt kolejowy, przejicie dla duzych zwierzat, o wymiarach
w $wietle 40 m szerokosei i wysokosci minimum 5,5 m;

- w km 470+912 — przepust dla plazdéw, o wymiarach w $wietle 1,2 m szerokodci
i wysokosei minimum 1,2 m;

- w km 471+304 — przepust dla plazéw, o wymiarach w $wietle 1,5 m szerokosci
1 wysoko$ci minimum 1,5 m;

- w km 471+826 — przepust dla plazéw, o wymiarach w $wietle 1,2 m szerokodci

i wysoko$ci minimum 1,2 m,

na odcinku 5 i odeinku 6:

- w km 580+377 — obiekt mostowy na rzece Wistok i Mrowli, przejscie dla duzych
zwierzat, o wymiarach w $wietle 300 m szerokosci i wysokodci minimum 5 m,

- w km 579+947 — wiadukt, przejécie dla duzych zwierzat, o minimalnej szerokosci
w $wietle 11 m i wysoko$ci min. 4,5 m,

- w km 579+642 — przepust dla malych zwierzat, o wymiarach | w Swictle
3 m szerokosci 1 wysokosei minimum?2 m,

- w km 579+077 — przepust ramowy dla maltych zwierzat o wymiarach w $wietle
3 m szeroko$ci i wysokosci minimum 2 m, '

- w km 578+490 — obiekt mostowy na rzece Czarna, przejécie dla zwierzat srednich,
o wymiarach w $wietle 13 m szerokosci i wysokosci minimum 3,5 m,

- w km 577+995 - przepust ramowy dla matych zwierzat o wymiarach w $wietle
2 m szerokosci 1 wysokosci minimum 1,5 m

- w km 577+605 - przepust ramowy dla malych zwierzat o wymiarach w $wietle

2 m szerokosci i wysokos§ci minimum 1,5 m,
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- W km 576+050 - przepust dla malych zwierzqt o minimalnej szerokosci 3 m 1
wysokosci min. 2 m,

— W km 575+890 - przepust ramowy dla matych zwierzat o minimalnej szerokosci 3 m i
wysokosci min. 2 m,

- W km 573+500 - przepust ramowy dla matych zwierzat o minimalnej szeroko$ci 3 m i
wysokoéci min. 2 m,

- W km 572+323 — wiadukt, przejécie dla §rednich zwierzat, o minimalnej szerokosci 8
m i wysokosci min. 4,5 m,

- W km 571+888 — obiekt mostowy, przejscie dla $rednich zwierzat o minimalnej
szerokoscei 20 m i wysokosci min. 4 m,

- W km 571+530 - obickt mostowy, przejécie dla malych zwierzat, o minimalnej

szerokoécei 60 m i wysokosci min. 2 m,

na odcinku 7:

- W km 0+467 — przepust dla matych zwierzat o minimalnej szerokosci 3 m i wysokosci
min. 2 m,

- W km 0+884 - przepust dla $rednich zwierzat o minimalnej szerokosci

8 m i wysokosci min. 3,5 m,

- W km 14298 - przepust dla ptazéw o minimalnej szerokosci 1,2 m i wysokosei min.
1,2 m,

- W km 1+595 — obiekt mostowy na potoku Mrowla, przejsécie dla srednich zwierzat,
o minimalnej szerokos$ci 25 m i wysokoéci min. 3 m,

- W km 1-+975 — przepust dla plazéw minimalnej szerokosei 1,5 m 1 wysokosci min.
1,5m,

- W km 2+500 - przepust ramowy dla malych zwierzat o minimalnej szerokosci
2 m 1 wysokoéci min. 1,5 m,

- W km 34250 - przepust ramowy dla srednich zwierzat o minimalnej szerokosci
8 m i wysokosci min. 3 m,

- W km 4+100 — przepust dla matych zwierzat o minimalnej szerokosei 3 m i wysokosel
min. 2 m. -

WOJEWODA PODKARPACKI
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. ’ Otrzymuia:
" 1. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie, 35-959 Rzeszéw,

ul. Legionéw 20
2. Urzad Gminy Czarna, 37-125 Czara 260, z prosbg o powiadomienie stron postgpowania
w trybie art. 49 Kpa
3, Urzad Gminy i Miasta Sokoléw Mip., ul. Rynek 1, 36-050 Sokotéw Mlp., z prosbg
o powiadomienie stron postgpowania w irybie art. 49 Kpa
4. Urzad Miejski w Glogowie Mip., ul. Rynek 1, 36-060 Glogéw Mip., z prosba
o powiadomienie stron postgpowania w trybie art. 49 Kpa
5. Urzad Gminy Trzebownisko, 36-001 Trzebownisko 976, z prosba o powiadomienie stron
postepowania w trybie art. 49 Kpa
6. Urzad Gminy Swilcza, 36-072 Swilcza 168, z prosbag o powiadomienie stron
postepowania w trybie art. 49 Kpa
; 7. Prezydent Miasta Rzeszowa, ul. Rynek 1, 35-064 Rzeszéw, z prosba o powiadomienie
} stron postqpowanié w trybie art. 49 Kpa

Do wiadomosci:

1. Ministerstwo Srodowiska
| 2. Podkarpacki Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie
| 3. Panstwowy Wojew6dzki Inspektor Sanitarny w Rzeszowie

4. SR.IV afa







