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art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks pos‘tqpowama admlmstracyjnego o
(Dz, U, z 2013 r. poz. 267);

art. 59 ust. 1 pkt 1, art 71 ust. 2 pkt 1, art. 73 ust. 1, art. 75 ust. 1 pkt 1a, art. 80, art. 82,
art. 85 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 z pézn. zm.);

po rozpatrzeniu wniosku z dnia 17 maja 2013 r., Pana Wiestawa Sowy, Zastepcy Dyrektora
Oddzialu Generalne: Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Rzeszowie, ul. Legionéw 20,
35-959 Rzeszow, w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizaciji
przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S19 Kuznica — Barwinek na odc.
granica wojewddztwa lubelskiego i podkarpackiego — Sokoléw Mip. wraz z niezbedna
infrastruktura, budowlami i urzadzeniami budowlanymi — od km 0+000 do km 8+750 dla
wariantu przebiegu trasy WS 9 oraz od 8+800 do 51+976 dla wariantu WS 5J,

oraz nizej wymienionej dokumentacii:

1) Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko — wykonawca: Arcadis Sp.
z 0. 0., ul. Pulawska 182, 02-670 Warszawa, autorzy: mgr inz. Ewa Makosz, mgr inz. Elzbieta
Tocicka, inz. Magdalena Andziak, mgr inz. Waldemar Brodziuk, mgr inz. FLukasz Chamera,
mgr inz. Lukasz Dudzikowski, mgr inz. Arletta Hancyk, inz. Krzysztof Jarmoszewicz, mgr
inz. Piotr Jedziura, mgr inz. Marcin Moczulski, mgr inz. Iwona Solarz, mgr inz. Edyta Trzyna
—marzec 2013 r. wraz z zalacznikami;

2) Raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko, wersja po uzupelnieniach —
wykonawca: Arcadis Sp. z o. 0., ul. Woloska 22A, 02-675 Warszawa, autorzy: mgr inz Ewa
Makosz, mgr inz. Elzbieta Tocicka, inz. Magdalena Andziak, mgr inz. Waldemar Brodziuk,
mgr inz. Lukasz Dudzikowski, inz. Krzysztof Jarmoszewicz, mgr inz. Piotr Jedziura, mgr inz.
Malgorzata Juchniewicz, mgr inz. Marcin Moczulski, mgr inz. Aleksandra Wiszniewska —
arch. kraj., mgr inz. Jarostaw Zarzycki — luty 2014 r. wraz z zalacznikami oraz aneksem do
Raportu z lutego 2014 r.;

3) Wypisy z rejestru gruntow;

4) Kopie map ewidencyjnych po$wiadczone przez wladciwe organy obejmujace
przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie oraz obszar, na ktory
bedzie oddziatywaé przedsigwziecie;






ustalam
srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewzigeia polegajacego na budowie drogi
ekspresowej S19 Kuinica — Barwinek na ode. granica wojewddzitwa lubelskiego
i podkarpackiego — Sokoléw Mip. wraz z niezbedna infrastrukinrg, budowlami
i urzgdzeniami budowlanymi — od km 0+000 do km 8+750 wg wariantu WS 9 oraz od
8+800 do 51+976 wg wariantu WS 5J

L. Okreslam:
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwziecia:
Przzdmiotowe przedsigwzigcie obejmie budowg drogt ekspresowej S-19 na odcinku
od granicy woj. lubelskiego i podkarpackiego do Sokolowa Malopolskiego.
Parametry techniczne projektowanej drogi ekspresowej:
a) klasa funkcjonalno-techniczna: S (droga ekspresowa),
b) liczba paséw ruchu: 2x2 (docelowo 2x3), z wyjatkiem odcinka od wezla Sokolow
Péinoc do poczatku odeinlza Stobierna -- Rzeszow - jezdnia 2x2 + pas dzielacy 4 m,
¢) liczba jezdni: 2,
d) szeroko$¢ paséw ruchu: 3,5 m,
¢) szerokos¢ pasa dzielacego: 12 m w etapie I (docelowo 5,0 m),
f) szerokosé pasa awaryjnego: 2,5 m.

Trasa drogi ekspresowej S-19, byla analizowana na dwoch odcinkach, tj.:
- odcinek I od granicy wojewddztwa lubelskiego i podkarpackiego do Niska (wezel
Zapacz) o dhugosci 8+750,
- odcinek II od Niska (wezet Zapacz) do Sokotowa Malopolskiego o diugosci 43,18 km.
Wezel Zapacz umozliwia plynne przejécie z wariantu WS9 odcinka I na wariant WS5J
odcinka 1L
Zakres przedsiewzigeia obejmie m. in.:
a) budowe dwujezdniowej drogi ckspresowej od km 0+000 do km §+750 (odcinek I) wg
wariantu WS 9 oraz od 8+800 do 51+976 wg wariantu WS 5] (odcinek II),
b) budowe weztdéw drogowych:
Na odcinku I, od granicy wojewddztw do rejonu wezta Zapacz bez wezla,
zaplanowanc wezet Zdziary — skrzyzowanie z drogg powiatowa nr 1042R.
Na odcinku II, od rejonu wezta Zapacz do Sokolowa Matopolskiego zaplanowano
nastepujace wezly:
- wezel Zapacz na przecigeiu z planowang droga ekspresowa §74,
- wezet Rudnik nad Sanem na przecigeiu z drogg krajowa nr 77,
- wezel Nisko Poludnie na przecigeiu z istniejgcq droga krajowa nr 19,
- wezel Podgdrze na przecigeiu z droga wojewddzka nr 861,
- wezel Nowy Kamien na przecigciu z droga powiatowg nr 1084R,
- wezel Kamien na przecigeiu z istniejgea droga krajowa nr 19,
- wezel Sokoléw Matopolski Péinoc na przecigciu z droga krajowa nr 19 na wiaczeniu do
planowanej obwodnicy,
¢) budowe 6 migjsc obstugi podréznych (MOP), w tym dwoch od granicy wojewddziw do
rejonu wezta Zapacz (2x MOP Bukowa typ I, ok. km 1+000, strona lewa i prawa) i czterech
od rejonu wezla Zapacz do Sokolowa Mlp. (MOP Kamten, typ III, ok. km 314500, strona
prawa, MOP Jezowe, typ II, ok. km 31+500, strona lewa; 2x MOP Gémo typ I, ok. km
47+100, strona lewa i prawa);, w poblizu wezla Sokotow Malopolski Poinoc, przewiduje si¢
budowe obwodu utrzymania drogi (OUD),
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d) budowe obickidw inzynierskich w ciggu planowanej drogi ekspresowej i w ciagu drég
krzyzujacych sie z nig (wiadukty, mosty i in.),

e) budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu (oznakowanie poziome, ozrakowanie pionowe,
bariery ochronne),

f) budowg urzadzen ochrony srodowiska (ekrany akustyczne, wrzadzenia systermu
odwodnienia, przejécia dla zwierzat dziko Zyjacych),

g) budowe drdg obstugujacych ruch lokalny z terenéw odcigtych przez drogg ekspresows,

) przebudowe istnicjace; infrastruktury technicznej kolidujacej z planowana droga
ekspresowa,

i) budowe infrastruktury technicznej zaopatrujacej w media MOP-y, zapewniajgcej tacznosé
oraz oswietlenie na wezlach,

J) przebudowe drog wojewddzkich, powiatowych i gminnych krzyzujacych sie z planowang
droga,

k) wyburzenie 31 budynkéw mieszkalnych 1 71 gospodarczych i innych,

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i cksploatacji lub uzytkowania

przedsiewzigeia, ze szezegblnym uwzglednieniem konieczno§ei ochrony cennych warto$ci

przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkéw oraz egraniczenia ucigzliwos$ei dla
terenow sgsiednich:

1} Place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowad¢ w sposob
zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenic  jego
powierzchni, a po zakoficzeniu prac teren przywroci¢ do stanu umozliwiajacego jego
uzytkowanie.

2) Zaplecza budowy zostang zorganizowane 7 zastosowaniem Srodkéw zapewniajacych
ochrong $rodowiska gruntowo-wodnego w rejonie placow postojowych dla maszyn
Srodk6w transportu, parkingéw dla pracownikéw itp. Zaplecza budowy, bazy techniczne
i sklady materialéw budowlanych, przewidziane do sytuowania poza pasem drogowym,
nalezy lokalizowa¢ poza: bezposrednim sgsiedztwem zabudowy mieszkaniowej, terenami
zadrzewionymi, zinwentaryzowanymi miejscami wystepowania siedlisk przyrodniczych,
stanowiskami chronionych gatunkéw roglin, stwierdzonymi miejscami bytowania
ptazéw, obszarami objetymi ochrong prawng (na podstawie ustawy o ochronie przyrody),
obszarami bezposredniego zagrozenia powodzig (poza zasiegiem wad powodziowych
Q1%). Orientacyjny kilometraz uwzgledniajacy ww. lokalizacje, gdzie nie nalezy
lokalizowaé zapleczy budowy, baz technicznych i sktadéw materialéw budowlanych:

a) odeinek I: 0+000-0+300, 0+750-3+500, 4+100-5+120 i 6+170-8+750 (prawa strona drogj)
oraz 0-+000-0+300, 0+800-3+500, 4+100-5+120 i 6+170-8+750 (lewa strona drogi);
b) odcinek 1I: 8+800-9+700, 11+450-11+700, 14+150-16+500, 17+800-23+000, 25+900-
26+000, 26+400-29+350, 30+900-31+000, 31+700-324349, 34+550-39+650, 42+800-
44+750, 47+020-47+900, 48+150-48+930 i 49+360-49+750 (prawa strona drogi) oraz $4+800-
9+700, 11+450-11+700, 14+100-16+500, 17+800-23+000, 25+900-26+000, 26+400-29+350,
30+900-31-+000, 31+700-32+340, 34+550-39+650, 424800-44+750, 47+100-49+000
149+360-49+750 (lewa strona drogi).

W przypadku koniecznosei (ze wzgledéw logistycznych lub technologicznych)
lokalizacji zaplecza budowy, baz technicznych i skladéw materialow budowlanych
w sasiedztwic ww. terendw, w tym na obszarach chronionych (poza obszarami Natura 2000
obszar specjalnej ochrony ptakéw »Lasy Janowskie” PLBO6000S, obszar specjalnej ochrony
ptakéw ,,Puszcza Sandomierska” PLH180005 i proponowany obszar majacy znaczenie dla
Wspdlnoty , Enklawy Puszczy Sandomierskiej” PLH180055), zasieg ich nalezy ograniczy¢ do
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terenu pasa drogowego, bez wykraczania robotami, zwiaszcza przy uzyciu cigzkiego sprzetu,
poza plac budowy, a pas budowy maksymalnie zawgzié i skroci¢ czas realizacji robot.

Ponadto bazy materialowe, place postojowe maszyn budowlanych i Srodkéw
transportu, micjsca sktadowania odpaddw, lokalizowane beda poza obszarami o najwigkszym
stopniu konfliktowosci ze $rodowiskiem gruntowo-wodnym, ij. poza strefami ochronnymi
ujecia wody w Zarzeczu w km drogi 12+550 — 13+590, strefami ochronnymi ujgcia wody
w Turzy w km 49+400 — 50+900, obszarami o plytkim zaleganiu wod podziemnych w km
drogi 0+000 — 04900 oraz w km drogi 16+840 — 34+800, w odleglosci min. 100 m od
brzegdw rzeki San oraz min. 50 m od brzegdéw pozostatych ciekdw.

3) Nawierzchnia placéw postojowych imaszyn budowlanych i Srodkéw transportu bedzie
szczelna.
4) Zakazuje sie lokalizowania baz i skladéw materiatow budowlanych na terenach

nastepujacych obszardw Natura 2000: obszar specjalnej ochrony ptakoéw ,Lasy
Janowskie” PLB060005, obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Puszcza Sandomierska”
PLH180005 i proponowany obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty ,,Enklawy Puszczy
Sandomierskiej” PLH180055.

5) Ze wzgledow technologicznych 1 logistycznych w zwigzku z budowa mostu na rzece
San, dopuszcza si¢ lokalizacje zaplecza budowy na obszarze majacym znaczenie dla
Wspélnoty ,Dolina Dolnego Sanu” PLH180020, przy czym zaplecze nalezy
zlokalizowaé: w odleglosci co najmniej 100 m od koryta rzeki San, poza zasiggiem wod
powodziowych Q1%, poza terenami podmoktymi i poza zinwentaryzowanymi
siedliskami przyrodniczymi. W przypadku lokalizacji zaplecza w sgsiedztwie siedlisk
przyrodniczych, czy terenéw podmoklych, teren zaplecza nalezy odgrodzi¢ (siatka), aby
nie doszto do ich zniszezenia.

6} Do o$wietlenia zaplecza budowy, baz postojowych lub placu budowy nalezy stosowac
lampy o mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich i promieniowania UV. Zalecana
temperatura barwowa < 3000 K (wskazane jest zastosowanie niskocisnieniowych lamp
sodowych, dopuszczalne sg wysokocisnieniowe lampy sodowe, niedopuszczalne jest
natomiast stosowanie lamp rteciowych),

7 Wykonawca drogi uzgodni z zarzadcami wlasciwych drég (powiatowych, gminnych)
plan transportu, w celu zminimalizowania ucigzliwosci zwigzanych z transportem
materialéw, maszyn i urzadzen budowlanych.

8} Wykonawca robét budowlanych na potrzeby budowy trasy bedzie korzystac
z istniejacych drog, ktére dopuszezaja ruch pojazdow cigzkich. Po terenie budowy nalezy
poruszaé sie wyznaczonymi tymczasowo drogami na tercnie, do ktérego Inwestor uzyska
tytul prawny.

9) Drogi technologiczne dla celow prowadzenia prac budowlanych wyznaczone zostang
z uwzglednieniem jak najmniejszej liczby kolizji 7 ciekami, w sposéb zapewniajacy
swobodny przeplyw wod w ciekach.

10) Do budowy stosowane beds nowoczesne maszyny wyposazone w elementy
zmniejszajace emisje hatasu do $rodowiska, drgan i wibracji oraz w dobrym stanie
technicznym. Zapewniony zostanic staly nadzér nad wykonawcami prac, prawidlowa
cksploatacja i konserwacja maszyn budowlanych i stosowanego sprzetu, w tym srodkow
transportu, bez przecigzania i przetadowywania maszyn i pojazdow, kidre po
zakoficzeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju
zapewniajace ochrong powierzchni ziemi przed przedostaniem si¢ plynow
eksploatacyjnych do $rodowiska gruntowo-wodnego. W przypadku wycieku paliwa,
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miejsce  zanieczyszezone nalezy oczy$cié za pomoca sorbentéw  substancii
ropopochodnych.

I1)  Nalezy climinowa¢ prace na biegu jalowym silnikéw spalinowych maszyn, urzadzen
i Srodkdw transportu.

12) W celu ograniczenia emisji niezorganizowanej zwigzancj z transportem mas
bitumicznych, w samochodach transportujacych nalezy stosowaé oponcze.

13)  Nalezy minimalizowa¢ wplyw przedsigwzigcia na $rodowisko podczas budowy drogi,
poprzez rozwigzania techniczne i organizacyjne, do ktorych nalezg: stosowanie na placu
budowy gotowych mieszanek bitumicznych wytwarzanych w wytwérniach, prawidtowa
eksploatacja Srodkow transportu (regularre przeglady), przewozenie materiatéw sypkich
W sposob ograniczajacy ich pylenie, utrzymywanie placu budowy oraz drog
wyjazdowych z terenu budowy na drogi publiczne w stanie ograniczajacym pylenie.

14) W trakcie prac budowlanych stosowane bedg technologie, ograniczajgce ilosé
lepiszeza.

I15) W celu uniknigeia konfliktéw spotecznych i szkdd w majatku samorzadéw konieczne
jest wykonanie przed rozpoczgciem rohét budowlanyzh (przed rozpoczeciem prac
ziemnych) inwentaryzacji stanu nawierzchni drog oraz elewaci budynkéw polozonych
w odlegtosci do 30 m od drég, narazonych na oddzialywanie w wyniku zwickszonego
ruchu pojazdow.

16)  Transport materialbw na plac budowy zostanie zorganizowany tak, aby
zminimalizowaé oddziatywania zwigzane z przenoszeniem drgad na budynki znajdujace
si¢ w sgsiedztwie drog, kiore bgda wykorzystywane do przewozu materialéw przy uzyciu
cigzkich pojazdow.

17)  Niezanieczyszczone masy ziemne beda w mozliwie najwickszym stopniu
zagospodarowane na terenie przedsiewzigcia.

18)  Odpady bedg gromadzone w sposéb selektywny wyznaczonych do tego micjscach
oraz odbierane w celu ich odzysku lub unieszkodliwiania przez specjalistyczne firmy
posiadajace odpowiednie uprawnienia w zakresie gospodarowania odpadami.

19} Miejsca do magazynowania odpadéw zawierajacych substancie podatne na migracje
wodng nalezy okresowo (do czasu zakoriczenia etapu budowy) wylozyé materialami
izolacyjnymi, a odpady te gromadzi¢ w szczelnych pojemnikach.

20)  Teren placéw skladowania materialéw budowlanych i odpadéw niebezpiecznych
bidzie szezelny i zadaszony. Miejsca maguzynowania odpadéw niebezpiecznych beda
izolowane od srodowiska.

21)  Zaplecze budowy wyposazone zostanie w przenosne sanitariaty, z zapewnieniem
odbioru $ciekow bytowych przez firmy posiadajace stosowne uprawnienia do
prowadzenia tego typu dziatalnosci.

22)  Prace budowlane w rejonie zabudowy chronionej pod wzgleden: akustycznym, bedg
wykonywane w godzinach od 6% do 22%. Ograniczenie takie nie dotyczy koniecznosci
prowadzenia robdt wynikajacych z technologii juz trwajgeych prac, nie pozwalajacej na
ich przerwanie.

23)  Nalezy lokalizowa¢ maszyny na placu budowy (agregaty pradotworcze, pompy, itp.)
tak, aby nie potggowa¢ emisji hatasu na tereny chronione pod wzgledem akustycznym.

24y W fazie budowy roboty ziemne nalezy prowadzié pod stalym nadzorem
archeologicznym, a w miejscach stanowisk archeologicznych kolidujacych badz
bedacych w bliskim sasiedztwie prowadzonych prac, przeprowadzié ratownicze badania
archeologiczne,
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25)  Prace budowlane w sasiedztwie cmentarza w Domostawie oraz cmentarzy z 1 wojny
swiatowej w miejscowosel Przgdzel i Podborek, nalezy prowadzié w taki sposéb, aby nic
powodowaé uszkodzenia zabytkowych nagrobkéw w czasie transportu czy robot
budowlanych ani bezposrednio ani poprzez wibracje powodowane przez maszyny
budowlane.

26)  Z uwagi na warto$¢ historyczng zbiorowej mogily Zolnierzy z | wojny swiatowej
w Domostawie, prace w jej poblizu prowadzi¢ w taki sposéb, aby nie spowodowaty
zniszczenia czy uszkodzenia fub zanieczyszczenia terenu mogily, a sama mogilg nalezy
zabezpieczy¢ na caly czas budowy drogi przed dostepem i wjazdem maszyn, poprzez
wykonanie wygrodzenia o wysokosci co najmniej 2 m.

27)  Krzyz na kamiennym obelisku, zlokalizowanym na terenie gdzie przewidziany jest
wezel Sokoléw Matopolski Péinoc, nalezy przeniesé¢ w inne miejsce.

28) W trakcie eksploatacji przedsiewzigcia, w przypadku wystapienia awarii zespoloéw
oczyszczajacych wody opadowo-roztopowe, nalezy niezwlocznie jg usunaé 1 zapewnic¢
drornosé systemu,

29y Wycinke drzew i krzewdw nalezy przeprowadzi¢ poza stownym okresem iggowym
ptakow, przypadajacym na okres od 1 marca do 15 pazdziemika. W przypadku
zaistnienia koniecznosci dokonania wyecinki pojedynczych drzew w ww. okresie
legowym, mozliwe jest wykonanie prac jedynie w przypadku potwierdzenia przez
ornitologa (obserwacje te powinny si¢ odby¢ maksymalnie do 3 dni przed terminem
planowanej wycinki), iz dane drzewo nie jest wykorzystywane przez ptaki jako miejsce
gniazdowania, jak réwniez iz wycinka nie bedzie stanowila zagroZenia dla innych
gniazdujgcych w susiedztwie ptakéw. W razie stwierdzenia wystepowania chronionych
gatunkow ptakéw, wycinke nalezy wstrzymad do inomentu opuszczenia drzew przez te
gatunki fub do momentu uzyskania stosowanych zezwolen na odstepstwa od zakazow
obowigzujacych w stosunku do chronionych gatunkow ptakow.

30)  Wycinka drzew, w szczegolnosci, starych, dziuplastych, powinna zostaé poprzedzona
kontrola specjalistow nadzoru przyrodniczego (botanika, entomologa, chiropterologa,
teriologa) pod katem wystepowania chronionych gatunkéw roslin, zwierzat 1 grzybéw
(w tym porostow). W razie stwierdzenia wystgpowania na przewidzianych do wycinki
drzewach chronionych gatunkéw, wycinkg nalezy wstrzymaé do momentu opuszczenia
pni drzew przez zwierzgta lub do momentu uzyskania stosowanych zezwolenr na
odstgpstwa od zakazéw obowigzujgeych w stosunku do chronionych gatunkdw,

31)  Cz¢s¢ karp pochodzacych z karczowania drzew nalezy wykorzysta¢ jako clement
zagospodarowania przejsé dla zwierzat srednich 1 duzych.

32)  Zdjecie wierzchniej warstwy gleby (humusu) powinno byé poprzedzone kontrolg
specjalistéw nadzoru przyrodniczego, pod katem wystgpowania chronionych gatunkéw
zwierzat. W razie stwierdzenia wystepowania chronionych gatunkow, zdejmowaaie
humusu nalezy wstrzymaé¢ do momentu opuszczenia danego terenu przez te zwierzzta
(np. do zakonczenia lggow, wyprowadzenia mlodych) lub do momentu uzyskania
stosowanych zezwolen na odstepstwa od zakazdéw obowigzujacych w stosunku do
chronionych gatunkéw. Skiad specjalistow nadzoru przyrodniczego powinien byé
dostosowany do terminu i miejsca prowadzonych prac ziemnych.

33)  Zdjgtq wierzchnia, urodzajng warstwe ziemi (o migzszosci ok. 20 cm), nalezy
sktadowac na placu budowy w sposéb uporzadkowany (pryzmy) i zabezpieczyé, w celu
wykorzystania do urzadzenia terendw =zieleni przydroznej, umacniania skarp,
w miejscach po tymczasowych drogach dojazdowych itp. Aby zapobiec degradacii
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humusu, zwigzancj np. z przesuszeniem, zachwaszczeniem, wietrzeniem itp., do jego
zabezpieczenia nalezy uzyé geosyntetykéw, np. geowlokniny.

34} Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego tub
urzadzen technicznych, prowadzone w zasiggu rzutu pionowego koron drzew i krzewow
nieprzeznaczonych do wycinki i co najmmiej 2 m na zewnatrz od tego zasiggu, nalezy
wykonywac w sposdb jak najmniej im szkodzacy, tj. w szczegélnosci:

- pnie drzew zabezpieczyé przed uszkodzeniami mechanicznymi na czas budowy
poprzez owinigcie pnia matami wiklinowymi lub stomianymi (o wymiarach ok.
1,70 x 1,50 m), a nastgpnie oszalowanie ich deskami do wysokosci ok. 1,5 - 2,0 m
(w zaleznoscei od wysokosei drzewa),

- grupy drzew wygrodzi¢ plotem o minimalnej wysokosci ok, 1,50 m,

- wykopy wykonywane w strefie korzeniowej drzew przeprowadzaé reeznie, lub
miewielkimi koparkami,

- pozostawianie korzeni odstonietych nie powinno trwa¢ diuzej niz 2 godziny; wyjatek
stanowi pozostawianie kcrzeni w sloficu trwajgce nie diuzej niz 1 godzing i na
powietrzu w dni wilgotne nie dhuzej niz 8 godz.; do zabezpieczenia korzeni prze
wysychaniem nalezy uzyé wilgotnego torfu, mat lub tkanin jutowych, ktére nalezy
regularnie zwilza¢ woda,

- nie lokalizowaé placoéw skladowych w zasiggu rzutu pionowego koron drzew i co
najmniej 2 m na zewnatrz od tego zasiggu,

- nie obsypywaé ziemig pni drzew powyzej wysokosci 0,2 m ponad pierwotny poziom
terenu 1 krzewéw powyzej wysokosei 0,1 m ponad pierwotny poziom terenu,

- W przypadku koniecznosci obnizenia poziomu gruntu, pozostawié teren wokodl drzew
i krzewow w zasiegu Wyznaczonym przez obrys korony na wzmocnionych
konstrukcyjnie wzniesieniach.

35} Prace w obrebie koryt rzek nalezy prowadzi¢ przy niskich stanach wod.

36)  Ewentualne prace budowlane w korytach rzek (poza rzekq San), z ktorymi koliduje
planowane przedsigwzigcic nalezy prowadzi¢ poza okresem tarla ryb (tj. poza okresem
kwiecien - czerwiec).

37) W przypadku potrzeby odcinkowego wzmacniania brzegow rzek, nalezy zachowaé
mozliwos¢ swobodnego przemieszczania sig wszystkich wystepujacych gatunkéw
zwierzat (w tym malych) w poprzek koryta cieku (np. poprzez zachowanie nachylenia
umacrianych skarp nie wiekszego niz 1:2, zasypywanie szczelin pomiedzy glazam:
frakcja posrednig i gruntem rodzimym - w przypadku stosowania kamienia famancgo
o0 grubej frakcji.

38) W przypadku rzeki San dopuszcza si¢ jedynie punktows ingerencje w jej koryto,
zwigzang z wykonaniem systemu odprowadzania wéd opadowych z planowanej trasy.
Wykonanie wylotu oczyszczonych wéd opadowych naiezy wykonaé rurg przycieta do
skarp i umocniong narzutem kamiennym i palisadg. Urocnienie narzutem kamiennym
nalezy wykonaé¢ na dugosei 2 m powyzej w ylotu i 5 m ponizej wylotu. Prace te nalezy
prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym i poza okresami: 1 marca do 30 czerwca
115 wrzeénia do 31 grudnia.

39)  Prace zwigzane z ingerencjg w koryto rzeki San, w ramach wykonania wylotu
urzadzenia kanalizacyjnego, ktérym wprowadzane bedy wody opadowo-roztopowe,
nalezy prowadzié¢ pod nadzorem przyrodniczym i poza okresami: 1 marca do 30 czerwea
115 wrzesnia do 31 grudnia.

40)  Na odcinkach planowanej drogi, kolidujacych z zinwentaryzowanymi terenami
wystgpowania chronionych gatunkéw motyli, tj. w km ok. 18+800-20+000 (rejon
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projektowanego obszaru majacego znaczenie dla Wspdlnoty Enklawy Puszezy
Sandomierskiej - micjsce wystgpowania modraszkéw) oraz w km ok. 43+700-44+150
(teren pomigdzy miejscowosciami Kamien i Rakszawa - miejsce wystepowania roslin
zywicielskich czerwonczyka nicparka) nalezy:

a) maksymalnie zawezi¢ plac budowy,

b) nie wyznacza¢ dodatkowych tymczasowych drég, ktore kolidowalyby

Z Ww. miejscami wystgpowania chronionych gatunkéw motyli,

¢) ogrodzi¢ plac budowy siatka, aby nie doszlo do zwigkszonego zniszczenia terenéw

preferowanych przez motyle.

41)  Na odcinkach planowanej drogi, kolidujacych ze zinwentaryzowanymi terenani
wystepowania ptazow, tj. w km ok. 0+000-1+530, 3+300-4+500 1 5+000-5+300 (odcinek
I) i w km ok. 9+450-9+700, 14+350-14+550, 16+290-16+410, 25+020-26+040, 35+070-
35+240, 36+540-37+190 i 37+790-38+290 (odcinek 1I), nalezy zastosowal tymczasowe
dwustronne ogrodzenia ochronne, ktére =zostana usunigte po zakonczeniu robot
budowlanych na danym odcinku. Ogrodzenie musi by¢ szczelne, wykcnane z foli,
geowldkniny lub siatki o oczkach mniejszych niz 0,5 ¢m, o wysokosci min. 40 cm
(zalecana 50 cm) nad powierzchnia terenu. Zastosowany material nalezy czesciowo
wkopac w ziemie (min. 10 ¢cm) i zaopatrzyé w tzw. przewieszke tj. odgigcie (min. 5 cm)
materialu w gdmej czesci na zewnatrz drogi, w kierunku otaczajacego terenu, pod katem
45-90°. Nadzér przyrodniczy moze w sytuacjach koniecznych wskaza¢ dodatkowe
odcinki wymagajace zastosowania tymczasowych ogrodzeni ochronnych.

42y  Wzdhiz ogrodzenia ochronnego w kilometrazu, okreSlonym w ww. pkt i na jego
koficach, nalezy wykopaé dotki o wymiarach ok. 0,5 x 0,5 x 0,2 m, ktore bgda wylozone
folig. Przed ogrodzeniami ochronnymi mozna réwniez wkopa¢ w ziemi¢ wiaderka
z przepuszczalnym dnem, wylozone patykami i lis¢mi, do ktorych beda wpadaé plazy.
Dwa razy dziennie - rano i wieczorem — nadzor herpetologiczny bedzie przeprowadzat
zbieranie gromadzacych si¢ wzdhuz siatki plazéw, wybierajac takze te z dotkdw i wiader,
i przenosit je we wlasciwe siedliska, oddalone co najmniej 1 km.

43)  Prace w obrebie koryt rzek i korytarzy migracyjnych plazéw, zwiazane ze zmiang
struktury gleby, nalezy prowadzi¢ poza okresem wedrowek sezonowych plazow, tzn.
poza okresem od 1 marca do 1 maja i od 1 wrzesnia do 30 pazdziernika.

44)  Przed likwidacjg i zasypaniem zbiornikéw wodnych, wykopow z woda, rozlewisk itp.,
osoba sprawujaca nadzor herpetologiczny sprawdzi dno i sciany pod katem obecnoscei
w nich zwierzat (plazdéw, gadow, kijanek lub skrzeku). W przypadku stwierdzenia ich
wystepowania, nalezy je wyjaé i przenies¢ w inne odpowiednie miejsca z dala od placu
budowy. Optymalny termin wykonania prac zwiazanych z zasypywaniem zbiomikow
wodnych to przelomm wrze$nia i pazdziernika. Zasypanie nalezy przeprowadzad
zaczynajac od spuszczenia czesci wody (jesli to mozliwe). Fo odczekaniu ok. dwoch dni
nalezy odlowié pozostajace w zbiomiku plazy (cz¢s¢ wyjdzie po rozpoczgciu prac).
Odlowione plazy nalezy przenies¢ do znajdujacego si¢ w odleglosci co najmniej 1 km
zbiornika wodnego o podobnym charakterze. Zasypywanie nalezy prowadzi¢ od strony
bardziej stromej i glebszej, aby umozliwi¢ plazom wyjscie z drugiej strony. W trakcie
zasypywania nalezy zwraca¢ uwagg na plazy pozostajace w zbiorniku, sukcesywnie je
odtawiaé i wynosi¢. Po zasypaniu ok. % zbiornika nalezy ponownie odczekaé¢ dwa dni
i ewentualnie odtowi¢ pozostate plazy. Po tej czynnodci nalezy bezzwiocznic zasypaé
pozostalg czedé wykopu.

45)  Nie likwidowa¢ zbiomikéw wodnych w okresie zimowym ze wzglgdu na mozliwos¢
zimowania w nich niektérych gatunkdéw plazow (zaba Smieszka, Zaba wodna).
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46) W przypadku koniecznosei likwidowania zbiornika wodnego w okresie wiosennymi,
nalezy zbiomik wezesniej, jeszcze w okresie zimowym wygrodzi¢, aby plazy go nie
wykorzystywaly do rozrodu, natomiast ewentualne zimujace w zbiomiku osobniki nalezy
na wiosne odlowi¢ (na zasadach okreslonych w pkt 1.2.44)).

47)  Po zakoficzeniu realizacji przedsigwzigcia nalezy usunac wszystkie pozostate po
budowie zanieczyszezenia i niewykorzystane materiaty. Nalozy zapewni¢ mozliwosé
uruchomienia proceséw zycia biologicznego na terenach o naruszonej strukturze.
Nadmiar mas ziemnych powinien byé usunigty z miejsc czasowego magazynowania,
a teren uprzatnigty aby zapobiec spontanicznemu rozwojowi roslinnosci gatunkow
inwazyjnych latwo zajmujacych odkryte powierzchnie.

48) W fazie eksploatacji grunty zanieczyszczone na skutek wypadkdw losowych np.
poprzez wyciek paliw lub olejow, nalezy usunaé i zastapi¢ gruntem czystym. Grunt
zanieczyszczony nalezy zdeponowaé na przygotowanym placu sktadowym i przekazac
do unieszkodliwiania przez uprawnione do tego podmioty.

49)  Odpady powstajace na etapic eksploatacji przedsigwzigcia, w tym rowniez odpady
powstajace na skatek zdarzen losowych, nalezy selektywnic gromadzi¢ w wydziclonym
miejscu 1 przekazywaé uprawnionym podmiotom posiadajacym odpowiednie
uprawnienia w zakresie gospodarowania odpadami.

50) Roboty budowlane w korytach ciekéw nie moga powodowaé diugotrwatego
zaburzenia przeptywu wod oraz diugotrwalego zmetnienia wod. W miarg mozliwosc
nalezy etapowaé poszczegdlne zadania oraz wprowadzaé dzienne ograniczenia czasowe.

51)  Nalezy przyja¢ $wiatlo mostu na rzece San, nie mniejsze niz $wiatto istnigjacego
mostu kolejowego, przy czym projektowana konstrukcja mostu nie moze powodowac
zawezenia istniejgcego $wiatla mostu kolejowego.

52)  Przyczolki obiektu mostowego na rzece San, ponizej istniejacego mostu kolejowego,
zlokalizowane beda poza korytem rzeki.

53)  Nasyp drogowy w granicach zalewu woda o prawdopodobiefistwic przewyzszenia
p=1% rzeki San, nie bedzie szerszy niz istniejacy nasyp kolejowy, j. nie bedzie szerszy
niz 90 m.

54)  Scieki komunalne z miejsc obstugi podréznych beda oczyszezane w mechaniczno-
biologicznych oczyszezalniach $ciekéw, w przypadku gdy obiekty MOP beda
realizowane jednoczesnie z budowg drogi. Uklad technologiczny mechaniczno -
biologicznej oczyszezalni $ciekéw komunalnych bedzie obejmowal stopien mechaniczny
- osadnik wstegpny i urzadzenia oczyszczania biologicznego. Oczyszczone scieki
komunalne odprowadzone bedg do woéd. W przypadku etapowania budowy MOP,
dopuszczalne  jest  odprowadzanie  $ciekéw  komunalnych do  zbiornikéw
bezodplywowych, a nastepnie wywozenie ich do oczyszezalni Sciekow.

55)  Wody opadowo - roztopowe z MOP-6w odprowadzane bedg do projektowanego
systemu odwodnienia drogi. Przed wprowadzeniem do sysiemu odwodnienia drogi, wody
te beda oczyszczane w osadniku i separatorze.

56)  Odbiorikami wod opadowo-roztopowych z terenu MOP-6w na odcinku drogi ok. km
1+000 beda wody cieku bez nazwy oraz rzeki Bukowa, na odcinku drogi ok. km 314500
wody Doplywu spod Jezowskiej Gory i Doptywu spod Jaty oraz ok. km 46+600 wody
rzeki Rudnia, cieku bez nazwy i Turki.

57)  Stanowiska dla samochoddow przewozacych materialy niebezpieczne wyznaczone
beda na utwardzonej i szczelnej powierzchni. Wody opadowo-roztopowe z obszaru
stanowisk dla samochodéw przewozacych materialy niebezpieczne, w czasie gdy nie
bedzie na nich pojazdéw z materiatami niebezpiecznymi, beda odprowadzane do
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kanalizacji deszezowej MOP-u. W przypadku gdy na stanowisku znajdowaé sie bedzie
samochod z materialami niebezpiecznymi zamykany bgdzie zawor odcinajacy (reczny),
odcinajacy doplyw $ciekéw do sieci kanalizacji deszczowej MOP, a ewentualnie
powstajace Scieki odprowadzane bgda do zbiornika bezodplywowego. Material, z ktdrego
wykonana zostanie sie¢ kanalizacji na stanowisku, bedzie odpomy na dzialanie srodkéw
chemicznych.

58)  Stanowiska postojowe dla pojazdéw przewozacych materialy niebezpieczne (nie
mmiej niz 2 stanowiska przy MOP-ach typu I11 11T i 1 stanowisko przy MOP-ach typu I),
nie beda lokalizowane w zaglgbieniach terenu, w terenie podmokiym oraz w odleglosci
mnigjszej niz 10 m od studzienek kanalizacyjnych i urzadzent m=lioracyjnych.

59)  Teren wydzielony pod miejsca tankowania paliw oraz roztadunek paliw w obszarze
MOP 1 1 III bedzie uszezelniony, o powierzchniach nienasigkliwych. Wody opadowo-
roztopowe z przedmiotowych powierzchni bedg oczyszezane w  osadniku oraz
separatorze przed wprowadzeniem do systemu kanalizacji deszczowej MOP-u. Przed
wylotaini urzadzen kanalizacyjnych w ciggu systemu kanalizacyjnego, zostang
zainstalowane osadniki wyposazone w krat¢ na doptywie oraz zasyfonowany odplyw.

60)  Na odcinku drogi od granicy woj. lubelskiego i podkarpackiego do wezla Zapacz
wody opadowo - roztopowe odprowadzane beda poprzez kanalizacje deszezows oraz
poprzez skarpy lub wpusty i kanaly deszczowe do rowéw trawiastych, a nastepnie
poprzez osadniki do wod. Oczyszezanie tych wod bedzie odbywaé si¢ w studzienkach
z osadnikiem, rowach trawiastych oraz w osadnikach. Przed wylotami do odbiornikéw
zainstalowane beda osadniki, ktére beda wyposazone w krate na doplywic oraz
zasyfonowany odplyw.

61)  Na odcinku drogi od we¢zla Zapacz do Sokotowa Malopolskiego wody opadowo-
roztopowe odprowadzune beda poprzez kanalizacje deszczows oraz poprzez skarpy lub
wpusty 1 kanaly deszczowe do rowdw ftrawiastych, a nastepnic poprzez osadniki
i zbiorniki retencyjne, retencyjno-infiltracyjne i infiltracyjne do wod lub do ziemi.
Oczyszczanie tych wod bedzie odbywaé si¢ w studzienkach z osadnikiem, rowach
trawiastych, osadnikach oraz zbiornikach retencyjnych, retencyjno-infiltracyjnych
i infiltracyjnych. Przed wylotami do odbiomikéw zainstalowane bedq osadniki, ktdre
beda wyposazone w krate na doplywie oraz zasyfonowany odplyw.

62) W urzadzeniach oczyszczajacych, przed wylotami urzadzen kanalizacyjnych nalezy
zastosowac zamknigcia odplywu (zasuwy).

03)  Urzadzenia oczyszczajace wody opadowo-roztopowe dobrane zostang na doptyw
wynoszgcy co najmniej 15 I/sek/ha z powierzchni szczelnej. Nadmiar wod opadowo-
roztopowych (ilo$¢ wod opadowo-roztopowych doplywajaca wigksza, niz przepustowosé
urzadzen oczyszczajacych), kierowany bedzie przez ,bypass” do zbiornikdw
retencyjnych bez oczyszczania.

64)  System kanalizacji deszczowej zostanie wykonany w  sposob wykluczajacy
podtapianie uktadéw oczyszezania wod opadowo—roztopowych od strony odbiomika.

65)  Przed wprowadzeriem wod opadowo-roztopowych w km drogi ok. 9+550 — 9+630
1 134900 - 37+500 do $rodowiska, wody te bgdq oczyszczane w osadniku i separatorze.
Zestawy oczyszczajace nalezy usytuowaé za zbiornikami retencyjnymi.

66) W km drogi ok. 0+000 - 6+500 oraz w km ok. 12+650 — 13+650, 13+900 — 374500,
45+850 — 51+400, zastosowany zostanie szczelny system odwodnienia drogi. Zbiorniki
retencyjne planowane do realizacji w ww. kilometrazach nalezy wykona¢ jako szczelne.

67)  Nalezy prowadzi¢ przeglad i konserwacj¢ systemu odwodnienia drogi w liniach
rozgraniczajacych, tj. kosi¢ trawe w rowach odwadniajacych, usuwaé osady i substancje
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olegjowe zc studzienek kanalizacyjnych, osadnikéw, czedci osadnikowe) zbiornikéw
retencyjno-infiltracyjnych, zbiornikéw retencyjnych i infiltracyjnych, kontrolowaé stan
techniczny rowéw odwadniajacych, przepustéw, wylotéw do odbiornikéw, studzienek
kanalizacyjnych, —osadnikéw, zbiomnikdéw retencyjno-infiltracyjnych, zbiomikéw
retencyjnych i infiltracyjnych.

68)  Podpory obiektéw mostowych nad rzeka Bukowa, Gilowka, Strumien, Doptyw spod
Mul, posadowione bedg poza korytem rzeki.

69)  Wszelkic prace zwigzane z umacnianiem brzegéw cickow prowadzi¢ przy niskich
stanach wad.

70) W przypadku umacniania koryt ciekdw; brzegdéw cickow w rejonach wylotow
urzgdzen kanalizacyjnych, skarp i dna ciekow przed i za przepustami, w miarg
mozliwosci stosowaé materiaty naturalne,

71} Usytuowanie obicktéw mostowych i przepustéw nie moze powodowaé istotnych
zmian koryta cieku (ksztalt, przebieg, spadek dna) oraz warunkéw przeptywu wod.
Swiatla obicktéw mostowych i1 przepustéw bedg zapewniaé swobodny przeplyw waod
miarodajnych i sptyw lodéw, bez powodowania nadmiernych rozmy¢ koryt ciekow.

72)  Ewentualne prace odwodnieniowe nalezy wykonywaé zgodnie z opracowana
dokumentacjg okreSlajaca warunki hydrogeologiczne. Projeki odwodnienia wykopéw
powinien uwzglednia¢ warunki gruntowo-wodne oraz glgbokosé  posadowienia
poszczegblnych obiektéw i urzadzen. Projekt nalezy opracowal przed rozpoczeciem
budowy. Odwodnienia nalezy prowadzi¢ krétkimi odcinkami, przy zastosowaniu metod
ograniczajacych ilo$ci odpompowywanej wody. Odwadniania wykopéw budowlanych
w przypadku duzych miazszodci warstwy wodonosnej i duzej wymaganej depres;ji
prowadzone beda za pomoca iglofiltrow, w praypadku malej migzszosci warstwy
wodonoénej i malej wymaganej depresji prowadzone beda za pomoca horyzontalnego
drenazu prézniowego.

73)  Wody z odwodnienia wykopéw budowlanych przed wprowadzeniem do srodowiska
beda oczyszezane ze wzgledu na zawarto$¢ zawiesiny ogélne;.

74) W granicach stref ochronnych ujeé wodd niedopuszezalne jest prowadzenic prac
ponizej zwierciadla wod pierwszego poziomu wodonosnego.

75}  Elementy skladowe systemu odwodnienia podziemnego drogowej konstrukeiji
oporowej bedg dostosowane do usytuowania konstrukeji oporowej i drog:, do rodzaju
gruntéw oraz obliczeniowej ilodci doplywajacych wéd pedziemnych. Rozwiazanie
w  zakresic odwodnienia podziemnego bedzie dostosowane do rodzaju gruntéw
migjscowych. W przypadku gruntéw o dobrej przepuszczalnosci stosowany bedzie
drenaz podtuzny, w przypadku gruntéw $rednio i slabo przepuszczalnych — drenaz
poprzeczny z saczkdw odwadniajacych,

76} W zasiggu leja depresji ujecia wody podziemnej w Turzy, niedopuszczalne jest
prowadzenie prac budowlanyck, w tym lokalizacja przejazdu gospodarczego.

77)  Odwodnienie obiektéw mostowych odbywaé si¢ bedzie poorzez dreny
przykrawedziowe z szeregiem wpustéw mostowych polaczonych z gldwnym kolektorem
kanalizacyjnym. Kolektor wlqczany bedzie do systemu odwodnienia drogi (kanalizacji
drogowej lub rowéw przydroznych w zaleznodci od zastosowanego systemu). Na
odcinkach gdzie wody opadowe odprowadzane begda rowami przydroznymi, odplyw
z nawierzchni drogi odbywac sig bedzie poprzez wpusty Scickowe z przykanalikami.

78) W obszarze stref ochrony posredniej uje¢ wdd podziemnych niedopuszczalna jest
lokalizacji wylotéw systemu odwodnienia drog.
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79) W ciagu systemu odwodnienia drogi, przed zrzutem wad do odbiornikéw zastosowane
zostang zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne. Zbiorniki te nalezy lokalizowaé
mozliwie blisko od cickéw bgdgcych odbiornikami wéd opadowo-roztopowych. Ponadto
przy lokalizacji zbiomikéw nalezy wzigé pod uwage warunki terenowe tj, uksztaltowanic
i zagospodarowanie powierzchni terenu.

80)  Kanalizacj¢ deszczowg nalezy wykonaé z trwalych materialéw, odpornych na
dzialanie $ciekow, o szczelnych polaczeniach uniemozliwiajacych przedostawanie sig
sciekdéw do wéd lub do ziemi.

81)  Po wykonaniu kanalizacji deszczowej nalezy sprawdzié szczelno$é wszystkich
elementow 1 poigezen sieci.

82) W trakcie prowadzenia prac budowlanych zabrania si¢ konserwacji sprzetu na terenie
budowy.

83)  Po wykonaniu nasypow i rowdw wskazane jest umocnienie skarp i obsianie ich trawa,
w taki sposob, aby erozja powierzchniowa zostala ograniczona do minimum, a frakcje
tworzace ::awiesiny nie przedostawaly sie do wéd j-owierzchniowych.

84)  Wszelkie ubytki spowodowane osiadaniem iub osuwaniem si¢ ziemi ze skarp,
skutkujacym pojawieniem si¢ szczelin, pomigdzy ekranem akustycznym a podiozem,
nalezy niezwlocznie uzupelniag.

85)  Zastosowa¢ materiaty budowlane, spetniajace standardy jakosciowe, ze szczegOlnym
uwzglednieniem odporno$ci na wymywanie.

3. Wymagania dotyezace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym:
1) Uwzglednic zalecenia wynikajace z punktéw L.1. 1 L2. decyzji.

2) Ekrany akustyczne nalezy wykona¢ w kilometrazu wskazanym w pornizszej tabeli:
Lp LOkal(iﬁ“Eﬁnf}kranu Strona Wysoko$¢ [m) rzeczy?:?s%:é(fk. [m]
- Odcinek 1
L 6+020-6+220 L 12 200 |
7 7 Odeinek 11 ]
Y 15+400-16+050 P 2 650
2. 18+120-18+4320 | P R 200
Y 264700-26+900 L 3 200
o 3THGS0-37+600 L ER Csso |
) 5. 37+750-38+100 P 3 146
) 6. 38+430-38680 L 3 250
6a 10+100-10+230 P 4 130
 6b 20+820-21+020 p 2 200
& 341620-34+800 3 5 180
6d 43+730-43+930 L ) 200
e 49+350 49+580 P 2 230
B 7. 124700-12+870 P s 170 77
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3) Ekrany akustyczne nalezy zaprojektowaé jako ckrany nieprzezroczyste. W celu
poprawy widocznosci lub doswietlenia, dopuszeza si¢ micjscowe zastosowanie ekrandw
z elementami przezroczystymi. Na ekranach przezroczystych nalezy umieécié znaki graficzne,
(np. czarne pionowe pasy o szerokosci ok. 2 cm w odleglodci 10 cm lub innc znaki
wskazywane w aktualnej na czas wykonania ekranéw literaturze tematu).
4) W celu uniemozliwienia przedostawania si¢ drobnych zwierzat na droge, ckrany
akustyczne bgdg szczelnie zamontowane, aby nie wystepowala wolna przestrzefi pomicdzy
ekranem a podiozem.
5) Nie obsadza¢ drzewami i kizewami ekranow akustycznych. Nie nasadza¢ pnaczy na
przezroczystych ekranach oraz na wszelkich ekranach od strony jezdni, a w razie pojawienia
si¢ pnaczy, natychmiast je usuwad.
6) Gdy za ekranami znajdujg si¢ drzewa i krzewy, nalezy w tych miejscach stawiac
ckrany nieprzezroczyste. W uzasadnionych wypadkach (wzgledy bezpieczenstwa) mozna
zastosowac ekrany przezroczyste zabezpieczone znakami graficznymi (jak w pkt 1.3.3)).
7) W migjscach przecinania przez planowang droge liniowych zadrzewien i zakrzaczen,
na poboczu nalezy zamontowaé wysokie nieprzezroczyste ekrany, ktére wymusza wigkszg
(ponad przejezdzajacymi samochodami) wysoko$¢ lotu przekraczajacych jezdnic ptakéw
i nietoperzy.
8) Ogrodzi¢ calg trase po obu stronach siatkq druciang na metalowych shipkach
o zmniejszajacej si¢ ku dolowi wiclkodci oczek (z wylaczeniem miejsc z ekranami
akustyeznymi i innymi urzadzeniami stanowiacymi szczelng bariere). Siatka powinna mieé
wysoko$Z co najmniej 220 cm na terenach otwartych, a na terenach lesnych co najmnie]
250 cm. Ogrodzenie nalezy skonstruowaé w taki sposob, by naprowadzalo zwierzeta na
przejscia, lgczylo si¢ z nimi w sposob plynny i uniemozliwiajacy przedostanie si¢ zwierzat na
pas ruchu. Siatk¢ nalezy wkopa¢ w ziemig na glgbokosé minimum 40 cm. Ogrodzenia
ochronne nalezy prowadzi¢ jako dlugie odcinki proste, bez gwaltownych zataman (zalecanie
jednorazowe zalamania, nie wigksze niz 15°).
9) Furtki w ogrodzeniu wyposazy¢ w mechanizmy samozamykajace i zaprojektowaé
tak, aby przestrzenie pomigdzy skrzydtami furtki a stupkami ogrodzenia i podtozem nie byly
wigksze niz szeroko$¢ najmniejszych oczek w siatce ogrodzenia drogi. Furtki winny otwiera¢
si¢ wylacznie w kierunku przeciwnym do pasa drogi.
10) Ogrodzenie musi spetniaé nastgpujace warunki:
- ogrodzenia nalezy prowadzi¢ mozliwic blisko krawedzi jezdni, jak najmnie]
ingerujac w obszar otaczajacy;
- w przypadku przebiegu drogi w wykopie, ogrodzenia musza byé zlokalizowane przy
krawgdzi wykopu w odleglosei nie mniejszej niz 1 m od krawedzi;
- w przypadku przebiegu drogi na nasypie, ogrodzenia musza byé zlokalizowane przy
podstawie nasypu;
- w pizypadku przechodzenia ogrodzenia nad rowem odwadniajacym droge
ekspresowa, row ten nalezy przykry¢, lub zastosowaé konstrukcje, zabezpieczajace
przed przedostawaniem si¢ zwierzat na pas ruchu,
- ogrodzenia ochronne powinny laczy¢ si¢ ze wszystkimi obiektami umozliwiajacymi
migracj¢ zwierzat (mosty, przejscia goéme i dolne), tak aby nic pozostala pusta
przestrzen miedzy tymi obiektami, a ogrodzeniem;
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- w miejscach lokalizacji przepustow dla matych zwierzat, ptazéw i ciekow wodnych,

ogrodzenia musza laczy¢ sig w sposdb szczelny z czolem przepustu lub przechodzic

bezposrednio ponad wlotem przepustu;

- rozstaw stupow w ogrodzeniu nie powinien przekracza¢ 300 cn.
1) Po obu stronach wlotow przepustow dostosowanych do pelnienia funkcji przejsé dla
matych zwierzat i plazdw, na odcinkach nie krétszych niz 50 m od osi przepustu, w kazdym
kierunku, nalezy zainstalowa¢ na stale plotki naprowadzajace zwierzgta do wlotdéw przejsé
w postaci (w zaleznosci od lokalnych uwarunkowan): piyt polimerowych (petnych), murkow,
ramp betonowych lub siatki metalowej (0 oczkach mniejszych niz 0,5 x 0,5 cm), o wysokosci
nie mniejszej niz 0,5 m od poziomu terenu. Plotki nalezy wkopa¢ w ziemig na glebokos¢ min.
15-20 cm. Gérna czgs¢ konstrukeji winna byé wygigta w kierunku przeciwnym niz jezdnia
(na szeroko$ci okoto 5-10 cm), pod katem 45-90°, a zewnetrzne konce systemow (nie
naprowadzajace do przejsc) winny by¢ uformowane w ksztatcie litery ,,U” powodujac zmiang
kierunku ruchu zwierzat. Konstrukcje naprowadzajace winny faczy¢ si¢ z czotami przepustow
w sposob plynny i uniemozliwiajacy przedoestanie si¢ zwierzat na pas ruchu.
12)  Na wysokosci MOP Bukowa - od strony terendw otwartych na calej dhugodei
ogrodzenia ochronnego oraz na odcinkach po okoto 100 m tego MOP-u nalezy zaprojektowac
dedatkowe wygrodzenie herpetologiczne (np. siatka o wielkosci oczek mniejszej niz 5 x 5
mm i wysokosci ok. 50 cm lub pelne elementy) aby ograniczy¢ wejscie ptazow na teren MOP.
13) Nie projektowac¢ oswietlenia (lamp) na odcinkach drogi przebiegajacej przez tereny
lesne. W przypadku koniecznosci jej oswietlenia (wynikajacej z warunkéw technicznych
i bezpieczenstwa), nalezy zastosowaé lampy o mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich
i promieniowania UV, zalecana temperatura barwowa < 3000 K (wskazane jest zastosowanic
niskoci§aieniowych lamp sodowych, dopuszczalne sa wysokcci$nieniowe lampy sodowe,
niedopuszczalne jest natomiast stosowanic lamp rtgciowych), wynikajacych z przepisdéw
prawa oraz o wigzce $wiatla ukierunkowanej w strong jezdni.
14)  Nie projektowaé o$wietlenia (lamp) w rejonie przejsc dla duzych i $rednich zwierzaf -
w odlegtosci do okoto 200 m (obszary lesne) i 500 m (obszary bezlesne lub z niewielkim
udziatlem lasow) w kazdg strone od skrajni przejscia. W przypadku koniecznosci oswietlenia
drogi w rejonie przejsé, wynikajacej z warunkow technicznych i wzglgdow bezpieczenstwa,
nalezy zastosowa¢ lampy o mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich i promieniowania
UV, =zalecana temperatura barwowa < 3000 K (wskazane jest zastosowanie
niskocisnieniowych lamp sodowych, dopuszczalne sq wysokocisnieniowe lampy sodowe,
niedopuszezalne jest natomiast stosowanie lamp rtgciowych), wynikajacych z przepisow
prawa oraz o wigzce $wiatta ukierunkowanej w strong jezdni. Nalezy stosowac oswietlenie
kierunkowe (nie powodujace efektu tuny i rozproszenia).
15) Dla obiektu 29 PZS$d (przejscie dolne dla zwierzat srednich) w km ok. 36+050,
pelnigcego  rowniez funkeje przejscia dla nietoperzy, nalezy zastosowad struktury
naprowadzajice w postaci szpalerow drzew i wysokich krzewdw laczacych przejscie
z ukladem zadrzewien (struktur vkierunkowujacych przemieszczanie si¢ nietoperzy) w jego
otoczeniu. Na:ezy dostosowaé diugosé i lokalizacje nasadzen do przebiegu lokalnych tras
przemieszczania si¢ nietoperzy. Roslinno$é dochodzaca do otworu przejscia moze sig
lejkowato zwezaé (umozliwiajac lepsze naprowadzenie nietoperzy). Dodatkowo nalezy
zaprojektowac ekran przeciwol$nieniowy o wysokosei ok. 4 m i o dlugosci po 50 m w kazda
strong od osi obiektu,
16) Zbiornikom retencyjnym i retencyjno-infiltracyjnym nalezy nadawaé ksztalty
nieregularne, oraz obsadzi¢ roslinnoscia odpowiednig do siedliska (celem wkomponowania
w krajobraz). Nalezy unikaé stosowania elementéw z betonu, zwlaszcza z betonu lanego.
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17} Zbiorniki reteneyjne, retencyjno-infiliracyjne i infiltracyjne nalczy zaprojektowac
w ogrodzeniu ochronnym drogi. W przypadku, gdy zc wizgledéw technicznych zbiorniki
zlokalizowane bylyby poza ogrodzeniem trasy, nalezy je indywicualnie ogrodzi¢ (szczegdly
techniczne, jak przy statych plotkach naprowadzajacych male zwierzeta/plazy do przejsc).
18) Nic nalezy lokalizowa¢ zbiomikow retencyjnych, retencyjno-infiltracyjnych
i infiltracyjnych na dojéciach do przejs¢ dla zwierzat.
19) Wszelkic naziemne obiekty zwigzane z siecig odwodnien 1 inng infrastrukturg
powinny byé potozone w odleglosci co najmniej 50 m od krawedzi przejsé dolnych i gormych.
20) Wszystkie rowy przecinajace powierzchnig przejsé zostang skanalizowane (rurociag),
lub w przypadku braku takiej mozliwosci, beda mialy wyplaszczone skarpy o nachyleniu
> 1:2,5 z pokryciem gruntowym,
21) W miejscach Kkolizji trasy z siedliskami przyrodniczymi nalezy zastosowac
rozwigzania w systemie odwadniajacym drogg, ktére nie spowodujg pogorszenia stosunkow
wodnych i nie beda powodowaly osuszania na terenach sgsiadujacych, takie jak:

- zaprojektowanic konstrukcji drogi powyze] pomierzonego poziomu wod
gruntowych,

- zaprojektowanie dna rowéw odwadniajacych powyze] pomierzonego poziomu wod
gruntowych.
22) Zaprojcktowaé przejécia dla zwierzat:
2) na odeinku I (granica woj. lubelskiego i podkarpackiego - wezel Zapacz) w km ok.:

- 04035 - 01 MS: przejscie dolne dla $rednich zwierzgt zintegrowane z mostem
narzece Bukowa,

- 0+480 — PEM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z cickien,

- 14500 - 03 PESG: przejécic gorne dia srednich zwierza,

- 2+400: 05 PEDG: przejécie gérne dla duzych zwierzat,

- 24750 — PEM: przejécie dla matych zwierzat, suche,

- 3+385 — PEM: przejécie dla matych zwierzat, suche,

- 34760 - 07 PESG: przejscie gome przejscie dla srednich zwierzat zespolone
z przejazdem gospodarczym,

- 44300 - 08 PESD: przejécie dolne dla srednich zwierzat,

- 4+500 — PEM: przejscie dla matych zwierzst zintegrowane z ciekiem,

- 44740 - 09 MS; przejécie dolne dla duzych zwierzat zintogrowane 7z mostem na rzece
Gilowka,

- 5+031 — PEM: przejécie dla malych zwierza, suche,

- 54260 -- PEM: przejécie dla matych zwierzat, suche,

- 6+330 — PEM: przejécie dla malych zwierzat, suche,

- 84075 — PEM: przejécie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem,

- 84260 - 12 PEDG: przejécie gome dla duzych zwierzat, nad 519 1 DK19,

- 8+600 — PEM: przejécie dla malych zwierzat zintegrowane z ciekiera,
b) na odcinku 11 (wezet Zapacz - Sokotéw Matopolski) w km ok.-

- 8+971 - 1 PZM: przejécie dla malych zwierzat, suche,

- 9+459 - 01 PZSd: przejécie dolne dla zwierzat Srednich,

- 9+565 - 2 PZM: przejécie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem,

- 10+198 - 02 PZSd: przejécie dolne dla zwierzat Srednich,

- 104924 - 3 PZM: przejécie dla malych zwierzat, suche,

- 114997 - 4 PZM: przejécie dla matych zwierzat, suche,

- 124711 - 5 PZM: przejécie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem,
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- 15155 - 08 MS: pragjscie dla zwierzat duzych zintegrowane z mostem na rzece San
i 2 drogami dojazdowymi,
- 16+083 - 6 PZM: przejicie dla matych zwierzat, suche,
- 18+933 - 13 PZSd: przejécie doine dla zwierzat srednich,
- 224619 - 16 PZSd: przejscie dolne dla zwierzat $rednich,
- 23+470 - 7 PZM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem,
- 244000 - 8 PZM: przejscie dla matych zwierzat, suche,
- 244732 - 9 PZM: przejécie dla matych zwierzat, suche,
- 25+378 - 10 PZM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowanc z ciekiem,
- 254960 - 17 PZM: przejscie dla matych zwierzat, suche,
- 26+491 - 7 PZSg przejscie gome dla zwierzat $rednich, nad S-19 i 2 drogami
dojazdowymi,
- 27+169 - 19 PZDg: przejscie géme dla zwierzat duzych, nad S-19 i droga
dojazdowa,
- 274361 - 12 PZM: przejécic dla malych zwierzat, suche,
- 27+825 - 2G PZSd: przejécie dolne dla zwierzat $rednich,
- 28+150 - 13 PZM: przejécie dla malych zwierzat, suche,
- 29+217 - 22 PZSd: przejscie dolne dla zwierzat $rednich,
- 294959 - 24 PZSg: przejscie gome dla zwierzat $rednich, nad S-19 i 2 drogami
dojazdowymi,
- 304955 - 14 PZM: przejscie dla malych zwierzat zintegrowane z ciekiem,
- 33+110 - 15 PZM: przejécie dla malych zwierzat, suche,
- 331712 - 16 PZM: przejscie dla matych zwierzat, suche,
- 35+141 - 17 PZM: przejécie dla malych zwierzat zintegrowane z ciekiem,
- 36+050 - 29 PZSd: przejécie dolne dla zwierzat Srednich,
- 36+715 - 18 PZM: przejécie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem,
- 37+752 - 19 PZM: przejicie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem,
- 39+578 - 20 PZM: przejécie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem,
- 404792 - 33 PZSg: przejicie gorne dla zwierzat $rednich, nad S-19 i 2 drogami
dojazdowymi,
- 41+423 - 21 PZM: przejécie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem,
- 431485 - 22 PZM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem,
- 45+990 - 37 PZSd: przejécie dolne dla zwierzat $rednich,
- 48+159 - 40 PZSg: przejécie géme dla zwierzat érednich, nad S-19 i 2 drogamt
dojazdowymi,
- 49+239 - 23 PZM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem,
- 50+669 - 24 PZM: przejscie dla matych zwierzat, suche.
23} Dodatkowo w celu zapewnienia mozliwosei migracji plazéw w rejonie rzeki Bukowa
(w km ok. 0+150 - 0+300) oprécz przejsé dla matych zwierzat, nalezy zaprojekfowaé min.
dwa przejscia dla plazow.
24) Przy pr olektowamu przejs¢ dla zwierzat, o ktorych mowa w pkt 1.3.22) i 23} nalezy
uwzglednié ponizsze zalecenia:
a) przejscia gorne:
- duze przejécie nadziemne (zielone mosty), dla duzych zwierzat — szerokodc
minimalna > 50 m (zalecana > 60 m); stosunek szerokosci do dlugosci > 0,8;
szeroko$¢ przejscia w strefie najécia powinna zwigkszaé si¢ plymie (lejkowato)
w kierunku podstawy najé¢ w obu kierunkach (ksztalt podwéjnej paraboli w rzucie
pionowym); maksymalne nachylenie powierzchni przejscia i nasypéw najsé - 15 %;
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- $rednie przejscie nadziemne dla srednich zwierzgt - szeroko$¢ minimalna > 30 m
(zalecana > 40 m); szerokodé przejscia w strefie najscia powinna zwigkszal sig
plynnic (Iejkowato) w kierunku podstawy naj$¢ w obu kicrunkach (ksztalt podwojne
paraboli w rzucie pionowym); maksymalne nachylenie powierzchni najscia - 15 %;

- $rednie przejécie gome z przejazdem gospodarczym (droga) - szeroko$¢ minimalna
> 30 m (zalecana > 40 m), w tym strefa przeznaczona i wydzielona dla zwierzat
> 2 x12 m; maksymalne nachylenie powierzchni przejscia i nasypow najs¢ — 15 %;

b) przejscia dolne:

25)

- przejscie dla duzych zwierzat - szeroko$é ($wiatto poziome) > 15 m (zalecana 25 m),
wysokos¢ ($wiatlo pionowe) > 3,5 m (zalecana > 5,0 m), wspdlczynnik wzglednej
ciasnoty > 1,5,

- przejécie dla $rednich zwierzat - szeroko$¢ ($wiatlo poziome) > 10 m (zalecana
> 15 m), z pokryciem powierzchni gruntem; wysoko$¢ (Swiatto pionowe) > 2,5 m
(zalecana > 3,5 m), wspdlczynnik wzglednej ciasnoty > 0,7,

- przejscie dla $rednich zwierzat zespolone z droga (przejazdem gospodarczym) —
wymiary minimalne streiy przeznaczonegj i wydzielonej dla zwierzat: szerokos¢
($wiatlo poziome) > 2 x 3 m, wysokoéé minimalna (Swiatlo pionowe) > 2,5 m
(zalecana > 3,5 m), wspolczynnik wzglednej ciasnoty > 0,7,

- przejScie dla duzych zwierzat polaczone z ciekami — szeroko$¢ minimalna
wydzielonej strefy udostepnionej jako przejscie dla zwierzat po co najmniej
10 m z kazdej strony cieku (zalecana szeroko$¢ strefy > 2 x szer. koryta rzeki),
wysokosé pod obiektem (¢wiatlo pionowe) > 5 m;

- przejscie dla $rednich zwierzat polaczone z ciekami — szeroko$¢ minimalna
wydzielonej strefy udostgpnicnej jako przejscie dla zwierzat po co najmnig
5 m z kazdej strony cicku (zalecana szeroko$¢ strefy > 2 x szer. koryta rzcki),
wysokos¢ pod obiektem ($wiatlo pionowe} > 3,5 m;

- przejscia dla matych zwierzat, przekrdj prostokatny - przepust moze by¢ wykonany
z betonu, tworzywa sztucznego lub metalu; wymiary przepustu suchego (bez cieku) -
szerokos¢ (Swiatto poziome) > 1,5 m (zalecana > 2,5 m), wysokos¢ (Swiatlo pionowe}
> 1,0 m (zalecana > 1,5 m), wspoélczynnik wzglednej ciasnoty > 0,07; pokrycie
powierzchni przejscia gruntem naturalnym. W przypadku przejsc dla plazow wymiary
minimalne powinny wynosié: szer. > 1,0 m, wys. > 0,75 m (obiekty o dl. do 20 m),
szer. > 1,5 m, wys. > 1,0 m (obiekty o di. do 30 m), szer. > 2,0 m, wys. > 1,5 m
(obiekty o di. do 50 m) i szer. > 3,5 m, wys. = 1,5 m (obiekty o dl. do 80 m).
W przypadku przepustow zespolonych z ciekiem wymiary wydzielonej strefy
przeznaczonej dla zwierzat: polki ziemne (gruntowe pasy terenu powyZzej poziomu
wody s$redniej) szeroko$¢ minimalna > 2 x szer. koryta cieku (nie mniej niz 2 x 0,5 m),
wysokoé minimalna ($wiatlo pionowe) od potki do spodu konsirukeji przepustu
> 1,5 m. Polki te powinny byé powigzane z terenem, tzn. nalezy zapewni¢ swobodne
wejscie na potke. W przypadku gdy do cieku zlokalizowanego na przejéciu uchodza
rowy odwodnieniowe, poltki musza bezkolizyjne pizeprowadzac zwierzgta przez
koryta rowéw i w tym celu konieczne jest skanalizowanie ujsciowych odcinkow
otwartych rowow lub zastosowanie szczelnych przekryé. Pod obiektem nie zachodzi
konieczno$¢ umacniania ciekéw metodami naturalnymi - faszynami, dopuszcza sig
pionowe krawgdzie polek dla zwierzat.

Przy projektowaniu i zagospodarowania powierzchni i otoczenia przejsé dla zwierzat

nalezy uwzgledni¢ ponizsze zalecenia:
a) przejscia dolne:
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- odcinki drogt, na ktérych zlokalizowano przejscia dolne dla duzych i $rednich
zwierzat, nie powinny posiadaé oswietlenia jezdni (za wyjatkiem sytuacii
wynikajacych z warunkéw technicznych i wzgledéw bezpieczefistwa) - odleglosé
zrodla swiatla (lampy) od obiektu powinna wynosi¢ co najmniej 200 m (obszary
lesne) i 500 m (obszary bezlesne lub z niewielkim udzialem laséw),

- obiekty mostowe, ktore miaty by spefniaé funkcje przejs¢ dla zwierzat nie powinny
posiada¢ oswietlonych jezdni;

- stosowanie doswietlenia powierzchni przejscia przez stosowanie otwordw lub
szczelin doSwietlenfowych w pasie rozdzialu (jesli pozwalaja na to cechy
konstrukcyjne obiekiu) wyposazonych w transparentny ekran akustyczny ra catym
obwodzic;

- nalezy tak projektowaé konstrukcje obiektéw, by powierzchnie betonowe
przyczotkéw byly, w najwyzszym stopniu oslonigte warstwg ziemi i gleby (docelowo
rodlinnoscia oslonows); nalezy w maksymalnym stopniu ograniczyé projektowanie
przejs¢ technicznych, schodéw, kladek, balustrad itd. polozonych na powierzchni
i przy wylotach przejs¢ dla zwierzat;

- skarpy oporowe i nasypy pizy przyczotkach powinny laczy¢ si¢ plynnie
z krawedziami betonowej konstrukeji przyczétkéw, maksymalnie je ostaniajac;

- ogrodzenia ochronne nalezy prowadzi¢ przy podstawach nasypéw 1 skarp
oporowych, laczac je szezelnie z krawedziami przyczotkow;

- w przypadku przepustow dla malych zwierzat ogrodzenia muszg taczy¢ si¢ w sposdb
szczelny z czolem przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustuy;

- umacnianie stokéw skarp oporowych 1 stromych nasypéw nalezy prowadzi¢
z mozliwie najszerszym  wykorzystaniem  geosyntetykéw i docelowym
wprowadzaniem trawiastej pokrywy roélinnej; nalezy unikaé betonowania skarp,
w ostatecznosci mozna stosowaé azurowe plyty betonowe o duzych oczkach (co
najmniej 10 x 10 cm) umozliwiajac (w ograniczonym stopniu) spontaniczny rozwoj
roslinnosei;

- umacnianie koryt wszelkich ciekéw wodnych pod powierzchnig przej$é dolnych oraz
w promieniu 50 m od przejscia nalezy prowadzi¢ tylko w sytuacjach koniecznych
i tylko z wykorzystaniem naturalnych kruszyw lub narzutéw kamiennych - nie nalezy
stosowa¢ materialéw betonowych 1 gabionow;

- nalezy umiedci¢ przy wylotach przejs¢ dolnych wigksze glazy (kilka-kilkanascie
sztuk) tub karpy korzeniowe - kilka-kilkanascie sztuk uniemozliwiajace przejazdy
pojazdéw po powierzchni przejécia; glazy powinny mie¢ rézng wielkosé, powinny
by¢ zakopane w gruncie w sposob znaczaco utrudniajacy ich usunigcie ciagnikiem,
czgs¢ nadziemna nie powinna by¢ wyzsza niz 40 cm, za$ odstgpy powinny by¢é
nieregularne i nie wigksze niz 150 cny;

- wierzchnia warstwa powierzchni przejécia (penefrowana przez korzenie roslin)
powinna by¢ utworzona z gleby arodzajnej - najlepiej pochodzenia miejscowego
(gleba z obszaru budowy zdeponowana w pryzmach na czas realizacji obiektu), ktorej
skfad gatunkowy i struktura powinny byé zblizone do zbiorowisk ro$linnych
wystepujacych w otoczeniu przejcia; powierzchnia przejscia (w strefie bez
mozliwosci rozwoju roslinnosci}) powinna byé pokryta rodzimym piaszczystym
gruntem mineralnym, niezaggszczonym o migzszo$ci zapewniajacej szezelne i trwale
pokrycie;

- dno przepustow dla malych zwierzat powinno by¢ pokryte warstwg ziemi mineralnej
1 posiada¢ wyréwnang powierzchnig;
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- dno przepustow dla plazéw powinno by¢ pokryte warstwg gleby o duzych
zdolnosciach retencjonowania  wody opadowej (w tym gleby organiczne)
0 wyrownanej powierzchni.

b) przejécia gome:
- w obszarze i sgsiedztwie przejéé (w strefie naprowadzania zwierzat) nie powinny
znajdowac si¢ skarpy o nachyleniu przekraczajacym 15 %;
. ksztatt w strefie najscia przejécia goérnego powinien rozszerzaé si¢ plynnie
w kierunku podstawy nasypow najsc;
- odeinki drogi, na ktérych zlokalizowano przejécia géme nie moga posiadac
o$wietlenia jezdni; odleglo$¢ zrodia swiatla od przejscia powinna wynosic <o najmnie;
200 m (obszary lesne) i 500 m (obszary bezlesne Jub z niewielkim udzialem lasow),
za wyjatkiem sytuacji wynikajacych z warunkéw technicznych 1 wzgledow
bezpieczenstwa;
- nalezy utworzy¢ na powierzchni przejs¢ warstwe gruntu o migzszosci min. 80 cm,
w tym co najmniej 50 cm gleby urodzajnej najlepiej pochodzenia migjscowego (gleba
z obszaru budowy zdeponowana v/ pryzmach na czas realizacji obiektu), Ltorej sktad
gatunkowy i struktura powinny by¢ zblizone do zbiorowisk roslinnych wystepujacych
w otoczeniu przejscia;
- nalezy umieéci¢ przy wylotach przejs¢ gérnych wigksze glazy (kilka-kilkanascie
sztuk) Iub karpy korzeniowe (kilka-kilkanascie sztuk) uniemozliwiajace przejazdy
pojazdow po powierzchni przejécia,
- przejécia dla zwierzat nalezy zabezpieczy¢ przed penetracj ludzi przez ich
odpowiednic zagospodarowanie np. glazy, karpy itp.; glazy powinny mie¢ 16zna
wielko$é, powinny byé zakopane w gruncie w sposéb znaczaco utrudniajacy ich
usunigcie ciggnikiem, czg$é nadziemna nie powinna by¢ wyzsza niz 40 cm, zas$
odstepy powinny by¢ nieregularne i nie wigksze niz 150 cm;

¢) przejécia gérne lub dolne dla srednich zwierzat zespolone z przejazdem gospodarczym:
- droga zlokalizowana na powierzchni przejécia powinna posiada¢ minimalne
natezenie ruchu (drogi gospodarcze polne lub lesne),
- nawierzchnia drogi powinna byé gruntowa, dopuszczalne jest umacnianie
nawierzchni kruszywami naturalnymi lub Jamanymi (w sytuacjach koniecznych),
- drogi powinny by¢ prowadzone wzdhuz linii prostej i lokalizowane w takim miejscu,
by krawedz drogi byla polozona mniej wigcej na 1/3 catkowitej szerokosci przejscia
lub przy krawedzi przejscia (drogi o wzmozonym ruchu wymagajace izolowania od
strefy przeznaczonej dla zwierzat);
- odcinki drogi, na ktorych zlokalizowano przejscia gorne nie moga posiadac
o$wictlenia jezdni; odlegtodé Zrodta $wiatta od przejécia powinna wynosi¢ co najmniej
200 m (obszary lesne) i 500 m (obszary bezledne lub z niewielkim udzialem lasow), za
wyjatkiem sytuacji wynikajacych z warunkow technicznych i wzgledow
bezpieczenstwa,

d) przejécia dolne (duze i $rednie) zespolone z ciekami wodnymi:
- cieki wodne powinny mie¢ koryta zachowane w mozliwe naturalnym stopniu;
- brzegi koryt (w razie potrzeby) powinny by¢ umacniane z wykorzystaniem faszyny,
kruszyw naturalnych lub narzutéw kamiennych; niedopuszczalne jest umacnianie

koryt betonem i gabionami,
- koryta cickéw wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czgsc powierzchnt

przejscia;
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- nachylenie koryt cickdéw powinno by¢ mozliwie najmniejsze i nie powinno
przekraczac¢ wartosci 1:2;
- w przypadku, gdy ciek znajdujgcy sie na powierzchni przejicia jest odbiornikiem
zrzutéw  sieci  odwodnieniowej, wszelkie wyloty powinny byé skanalizowane
(rurociag) na dhugosci obejmujacej strefe dojscia do przejécia, lub w przypadku braku
takiej mozliwosci, rowy te beda mialy wyplaszczone skarpy o nachyleniu > 1:2,5
z pokryciem gruntowym;
- po obu stronach cieku wodnego powinny znajdowaé si¢ pasy suchego terenu pokryte
ziemia mineralng z urodzajng gleba i roslinnoscia (w strefie ustonecznionej);
- drogi serwisowe prowadzone w sasiedztwic przejé¢ dolnych dla duzych i $rednich
zwierzat (rejon naj$cia na przejécie) musza posiadaé nawierzchnie gruntowa lub
utwardzong drobnoziarnistymi kruszywami naturalnymi na odcinku co najmnicj
100 m od osi obiektu, w kazdym kierunku, cclem zapewnienia ciaglosci
z powierzchnig przejscia;

¢) przejscie dla matych zwierzat polaczone z cickarm:i:
- keryta ciekéw wodnych powinny byé zlokelizowane w centralnej czeéei powierzchni
przejscia;
- powterzchnia suchych poélek powinna by¢ wyréwnana i pokryta gruntem rodzimym
lub innym o podobnych parametrach fizyko-chemicznych, nie nalezy stosowaé
kruszyw tamanych oraz naturalnych gruboziamistych; umocnienia powierzchni pélek
nalezy stosowa¢ wylacznie w sytuacjach koniecznych z wykorzystaniem takich
materialdw, ktére zapewnia trwale pokrycie gruntem (preferowane uzycie
geosyntetykow) - takze w przypadku okresowego zalewania powierzchni;
w przypadku odpowiednich warunkéw $wietlnych do rozwoju roslinnosci nalezy
wierzchnig warstwe polek pokryé gruntem urodzajnym o zyznosci i wilgotnosei
wymagane] do optymalnego rozwoju gatunkéw roélin wystepujacych w sasiedztwic
przejscia.

f) zielen w otoczeniu przejs$é goérnych i dolnych:
- nalezy wprowadzi¢ trawiastg pokrywe roslinng na powierzchni przejsé gomych i pod
powierzchniq przej$é dolnych przez wysiew gatunkéw traw o $rednim i wysokim
pokroju;
- nalezy wprowadzié geste, rzgdowe nasadzenia krzewdw o nieregularnej linii wzdhuz
oston antyol$nicniowych i ogrodzen - np. $liwe tamina (Pruaus spinosa);
- nalezy wprowadzié nasadzenia rz¢dowe pnaczy na ogrodzeniach ochronnych na
powierzchni przej$é gornych i w obszarach najsé;
- nalezy wprowadzi¢ nasadzenia krzewdw oraz bylin na powierzchni przejsé-
pojedyncze i kepowe (po kilka-kilkanascie sztuk) oraz nasadzenia krzewdw i drzew
w formie kepowej (po kilka-kilkanascie sztuk) oraz w kr6tkich pasach (> 15 m)
w cbszarze nasypdw najs$¢ przejsé gornych;
- w rejonie przejs¢ dla zwierzat duzych i $rednich (dolnych i goérnych) nalezy
zaprojcktowaé zielefi naprowadzajaca speltniajaca ponizsze wymagania:
wprowadzenie gestych, rzedowych nasadzen krzewow wzdluz ogrodzen (na dlugosci
100 m, po 50 m w kazda strong od osi obiektu), faczgcych sie z nasadzeniami wzdtuz
ekranéw przeciwol$nieniowych na naj$ciach i na powierzchni przejéé gémych,
wprowadzenie gestych, rzgdowych nasadzen krzewéw wzdhiz ogrodzen (na dhugosei
ok. 100 m, po ok. 50 m w kazda strong od osi obiektu) laczacych sie z czolem przejsé
dolnych;
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wprowadzenie struktur rodlinnoéci naprowadzajacej, tj. nasadzenia drzew i krzewow
w obszarze najéé przejéé gomych i dojsé do przejsé dolnych wykonane w taki sposob,
by tworzyly ciagle lub przerywane pasy zorientowane pod katem ostrym wzgledem
osi srodkowe]j przejécia, ukierunkowujac ruch zwierzat; nalezy uwzglednié gatunki
stanowiace atrakcyjna baze Zerowa w okresic owocowania,
- w przypadku, gdy przejscia majg by¢ wykorzystywane przez male zwierzeta (mate
ssaki roslinozerne i drapiezne, bezkregowee oraz ptaki preferujace krzewy 1 zarosla),
konieczne jest zaprojektowanie odpowiedniej struktury rodlinnosei ztozonej
z gatunkéw zapewniajacych baz¢ pokarmowg oraz dogodne migjsca ukrycia,
g) ostony (ekrany) antyol$nieniowe przy przejéciach dla zwierzat:
- ostony powinny byé budowane przy wszystkich przejsciach dla duzych 1 érednich
zwierzat - na powierzchni przejéé gornych i powyzej wlotow przejsé dolnych;
- ostony powinny byé budowane powyzej wlotow przejsc dolnych (mozliwie blisko
krawedzi jezdni) na dilugodci ok. 50 m od osi przejscia (w obu kierunkach),
o wysokosci ok. 3 m;
- na krawedziach przej$¢  goémych  zaprojekiowal drewniane  ekrany
przeciwolénieniowe o wysokosci ok, 3 m, chroniace zwierzgta przed $wiatlami
jadacych dotem pojazdow.
26) Nie nalezy wprowadzaé znakéw pionowych (odblaskowych), barierek, barier
energochtonnych, schodéw w rejonie $wiatla przejsc i najéé tj. w odleglosei 50 m od krawedzi
obicktéw, stanowigcych przejscia dla $rednich i duzych zwierzat, w obie strony od obiektow,
o ile nie wynika to ze wzglgdow bezpieczeristwa ruchu drogowego.
27) Celem ochrony wnetrza lasu przed oddziatywaniami pochodzacymi od planowanej
drogi, nalezy zaprojektowa¢ na odcinkach, gdzie droga przebiega przez tereny lesne, nowe
nasadzenia zieleni dogeszczajacej. Zaprojektowana zielen dogeszczajaca powinna posiadac
zwarta, wielorzedows (wynikajaca z odpowiedniej wigiby nasadzen w kilku rzgdach
poszczegdlnych gatunkéw drzew i krzewow) i wielopigtrows strukturg (wynikajaca
7 zastosowania gatunkow nizszych - krzewiastych oraz wyzszych - drzewiastych). Pas
roélinnosci dogeszezajacej powinien mie¢ szeroko$é minimum 10 m (szerokos¢ ta winna by¢
uzalezniona od wystawy granicy lasu i zasobnosci siedliska). Gatunki drzew 1 krzewow
nalezy dostosowaé do panujacych w danym miejscu warunkow siedliskowych, jak
i charakteru istnicjacej zieleni. Powinno wykorzystywal sig wylacznie gatunki drzew
i krzewow rodzimego pochodzenia. Nie nalezy stosowa¢ gatunkéw drzew i krzewow
mogacych stanowi¢ atrakcyjng bazg pokarmowgq dla ptakow. Zielen doggszezajaca nalezy
zaprojektowa¢ na nastgpujacych odeinkach:
a) dla odcinka I — w km ok.: 0+750 - 34500, 4+800 - 5+120 1 6+170 - 8+750 (prawa strona
drogi) oraz 0+800 - 3+500, 4+200 - 4+500, 44800 - 5+120, 6+170 - 6+570 1 6+700 - 8+750
(lewa strona drogi;
b) dla cdeinka IT - v km ok.: 14900 - 4+000, 6+150 - 6+520, 7+280 - 84800, 8+800 - 9+650,
144500 - 14+900, 18+100 - 18+250, 18+360 - 19+120, 20+0C0 - 20+730, 21+000 - 21+410,
271650 - 28+000, 27+650 - 28+000, 31+700 - 32+340, 35+720 - 36+210%, 471020 - 47+900,
484150 - 484930 i 49+360 - 49+750 (prawa strona drogi) oraz 1+430 - 4+000, 4+750 -
54000, 6+060 - 6+520, 7+280 - 8+880, 8+800 - 9+650, 18+100 - 18+250, 18+360 - 19+120,
19+980 - 20+230, 204360 - 20+900, 27+650 - 28+000, 31+700 - 324340, 47+100 — 49+000
1 49+360 - 49+750 (lewa strona drogi);

*- na tym odcinku:
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- pasa drogowcgo nie obsadza¢ drzewami, poza otoczeniem przejs¢ dolnych i gornyeh, gdzie
zadrzewienia majg pelni¢ funkcjc naprowadzajace,

- zakizewienia powinny by¢ lokalizowane nie blizej niz 20 m od zewngetrznej skrajni drogi
{nie dotyczy nasadzen wokot przejsé dolnych oraz na przejéctach gérmych),

- nasadzenia powinny by¢ nizsze od poziomu jezdni (w miejscach, gdzie przebiega ona po
nasypie).

28) Ziclen izolacyjng o funkcji ograniczajacej negatywne oddzialywania oraz funkcji
oslonowej zaleca si¢ zaprojektowaé w micjscach gdzie droga przechodzi przez tereny
zabudowane tj. w km ok. 22+000 - 264900, 34+000 - 35+000 i 43+800 - 45+150 (rejon
miejscowosci Nowosielec, Przedzel, Podgorze - Jezowe, Kamien). Zielen izolacyjna powinna
mie¢ zwarta, wielopietrowa strukture. W doborze gatunkowym nalezy unika¢ gatunkow
inwazyjnych i obeych oraz preferowaé gatunki odporne na zanieczyszczenia drogowe, Nie
nalezy stosowac gatunkow drzew i kizewdw mogacych stanowic atrakcyjng bazg pokarmows
dla ptakow.

29 Zaprojektowa¢ zielen drogows o funkcji krajobrazowej. Z uwagi na wystgpowanie
nietoperzy w rejonie lasu ,,.Borczyny” w km ok. 35+720 - 36+700 (prawa strona drogi)
135+720 - 36+250 (lewa strona drogi);

- nic nalezy obsadza¢ pasa drogowego drzewami (poza otoczeniem przejscia, gdzie
zadrzewienia majq pelni¢ funkcje naprowadzajace),

- zakrzewienia powinny by¢ lokalizowane nie blizej niz 20 m od zewngtrznej skrajni drogi
ekspresowej (nie dotyczy nasadzen wokoél przejécia),

- nasadzenia powinny by¢ nizsze od poziomu jezdni (w miejscach, gdzie przebiega ona po
nasypie),

- planowane nasadzenia zieleni w rejonie trasy powinny zosta¢é wykonane wylacznie
z wykorzystaniem rodzimych gatunkéw drzew i krzewow: nalezy przestrzega¢
bezwzglednego zakazu stosowania gatunkéw inwazyjnych jak np. czeremcha amerykarska
Prunus seroiina, robinia akacjowa Robinia pseudoacacia, dab czerwony Quercus rubra, r0za
pomarszczona Rosa rugosa; nie nalezy stosowaé gatunkéw drzew i krzewodw mogacych
stanowi¢ atrakcyjng bazg pokarmowa dla ptakéw.

30) Kolorystyka obiektéw mostowych powinna byé stonowana, zblizona do koloréw
wystepujacych w bezposrednim otoczeniu obiektéw (stonowane odcienie zieleni, szarosci,
brazu).

31) Most na rzece San nalezy zaprojektowaé bez pylonéw i bez filardéw posrednicn
w korycie rzeki San.

I1. Stwierdzam konieczno$é monitorowania oddzialywania przedsiewzigcia na Srodowisko
w zakresie:

L. Roboty budowlene (zwlaszeza prace przygotowawcze, prace ziemne) na catym odeinku
trasy beda prowadzone pod nadzorem przyrodniczym. Nadzér powinien ohejmowaé kontrole
wdrazania zaproponowanych dziatan minimalizujacych oddzialywanie fazy budowy,
aktualizacj¢ stanu i zasiggu wystepowania chronionych gatunkéw zdiagnozowanych na
potrzeby wykonania Raportu, celem wykazania mozliwosci realizacjj prac, wstrzymania prac
W uzasadnionych  przypadkach, ewentualne wskazanie dodatkowych  dzialan
minimalizujgcych na etapie budowy niezbednych do wdrozenia.

a) zakres zadan czlonkéw nadzoru przyrodniczego obejmowaé bedzie w szczegllnosel:

- szkolenie dla pracownikéw nadzorujacych budowe,
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- nadzor nad uprzedzajacymi przedsigwzigcie pracami przygotowawczymi, jak
wycinka drzew i krzewdw, zdejmowanie humusu, lokalizacja zaplecza budowy, prace
odwodnieniowe 1ip.,

- kontrole powstajacych w obrebie placu budowy rozlewisk, kolein, kaluz, celem
sprawdzenia przed ich zasypaniem, czy nic sa one zasiedlone przez plazy w ktorymkolwiek
stadium rozwoju,

- zbieranie kazdego dnia, dwa razy dziennic, rano i wieczorem, gromadzgcych sig
wzdtuz plotkow ptazdw, wybieranie takze tych z dotkéw i pojemnikéw,

- kontrola herpetologiczna nad likwidacjq zbiomikéw wodnych, rozlewisk,
zasypywaniem wykopow z woda,

- sprawdzanie podezas budowy, codziennie rano przed rozpoczgciem  robot,
a nastepnie bezposrednio przed zasypaniem wykopu i studzienek, czy w wykopie nie zostaly
uwigzione zwierzeta; osoba zajmujaca si¢ nadzorem herpetologicznym powinna dopilnowac,
aby wszelkie studzienki kanalizacyjne lub inne otwory, w ktore moglyby wpas¢ plazy, byly
szczelnie zamknigte lub zabezpieczone,

- wydostawanie (odtawianie) i przenoszenie zwierzat (W ktérymkolwiek stadium
rozwoju) z obrebu placu budowy poza zasigg oddzialywania robot budowlanych,
w odpowiadajace danemu gatunkowi siedlisko,

- nadzor nad montazem plotkdw ochronnych, kontrola ich stanu technicznego, nadzor
nad zabezpieczeniem elementdw odwodnienia drogi i innych elementow infrastruktury
mogacych stanowié¢ putapki dla drobnych zwierzat, nadzor nad wykonaniem przej$c dla
zwierzat zintegrowanych z ciekiem oraz zagospodarowaniem otoczenia tych przejse,

- kontrola prac prowadzonych w korylach ciekéw (np. umocrienia wylotow wod
opadowych, ewentualna budowa umocnierl),

b) czas trwania nadzoru przyrodniczego i jego sklad osobowy nalezy dosiosowywaé do
lokalnych uwarunkowan przyrodniczych, terminu i rodzaju prowadzonych prac budowlanych;
np. przypadku herpetofauny nadzér powinien by¢ prowadzony na calym odcinku trasy
w okresie marzec-wrzesien.

2. Nalezy prowadzi¢ coroczny monitoring przejsé i przepustéw dla zwierzat pod katem
trwalosci zagospodarowania powierzchni przejs¢ i przepustow, stanu technicznego ogrodzen
ochronnych i naprowadzajacych, wystgpowania putapek antropogenicznych, stanu
zachowania rodlinnoéci na przejéciach (ostonowej, naprowadzajacej) oraz pod wzgledem
penetracji przez ludzi:

a) przejécia dla zwierzat duzych i srednich:

- kontrola droznodci dolnych przej$¢é - usuwanic wszystkich przeszkod
ograniczajacych przepustowos¢ ekologiczna obiektu; w przypadku obiektow zlokalizowanych
w sasiedztwie terendw rolniczych, nalezy zwrdci¢ uwage takze na niekorzystne zjawisko
skladowania sprz¢tu i odpadéw pochodzacych z prowadzenca gospodarki rolnej;

- kontrola wszystkich elementow stanowigeych mikrosiedliske (karpy korzeniowe,
kiody, konary, stosy gal¢zi) - ocena stanu pod katem stopnia rozktacdu biologicznego oraz
przemieszczenia w wyniku wplywu warunkow atmosferycznych i ludzkiej dziatalnosci.
W przypadku stwierdzenia uszkodzen, ubytkéw i zmiany lokalizacji nalezy podja¢ dziatania
dla przywrécenia stanu pierwotnego,

- kontrola intensywnosci penetracji przez ludzi powierzchni przeznaczonych
wytacznie dla zwierzat - w przypadku stwierdzenia $ladéw intensywnego wykorzystywania
(zwlaszcza regulamego) obiektow, nalezy zastosowac (lub skorygowad istnicjgce) dzialania
majace na celu utrudnienie dostgpu poprzez:
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wylozenie na wejsciach dodatkowych duzych kamieni, glazéw lub pni drzew

zabezpieczajgeych przed wiczdzaniem pojazdow,

luzne rozlokowanie karp korzeniowych, galezi i pni na powierzchni przejscia,

- obsadzenie nicwysokimi drzewami lub kepami krzewéw 2z rodzimych gatunkow cale;

powierzchni przejécia,

- harmonogram i termin realizacji: co najmniej raz w roku, wezesng wiosng,
najpozniej do 15 kwietnia; w razie potrzeby liczbe kontroli nalezy odpowiednio zwigkszy¢,

b) przepusty dla ptazow oraz malych ssakéw i gadéw (samodzielne i zespolone z ciekami):

- kontrola droznosci przepustu - usuwanie wszelkiego materiatu obcego blokujacego
swiatto obiektu i przepustowo$é ekologiczna,

- kontrola wszystkich elementéw stanowigcych mikrosiedliska (karpy korzeniowe,
klody, konary, stosy galezi) - ocena stanu pod katem stopnia rozkladu biologicznego oraz
pizemieszczenia w wyniku wplywu warunkéw atmosferycznych i ludzkiej dziatalnosei.
W przypadku stwierdzenia uszkodzen, ubytkéw i zmiany fokalizacji nalezy podja¢ dzialania
dla przywrdcenia stanu pierwotnego;

- harmonogram i termin realizacji:

kontrola droznodci przepustéw suchych - zaleca sig przeprowadzanie 3-krotne w ciagu

roku,

» kontrola droznosci przepustéw zespolonych z ciekami - na poczatku roku {weczesng

wiosng) oraz po kazdym wezbraniu wod,

« kontrola mikrosiedlisk - co najmniej raz w roku, wezesna wiosng - najpozniej do 15

kwietnia,

c) ogrodzenia ochronne i naprowadzajace:

- kontrola szczelnosci ogrodzen dla duzych i srednich zwierzat oraz ogrodzen
ochronno-naprowadzajacych dla matych zwierzat (w tym plazow). Nalezy zwrdcié
szczegdlng uwage na:

polaczenia ogrodzen z obiektami inzynierskimi i ekranami,

»  polaczenia siatek dla duzych zwierzat z siatkami dla gatunkéw matych,

- stabilnoéé konstrukeji samodzielnych ogrodzen dla mafych zwierzat,

« szezelno$¢ ogrodzen (wszystkich tvpdw) przy powierzchni gruntu,

» szczelno$¢ bram i furtek oraz intensywno$é ich niepozadanego wykorzystywarnia.
Prace obejmuja usuwanie roglinnodci (martwej i przerastajace; konstrukeje ogrodzen) oraz
wszelkiego materiatu utrudniajacego przemieszczanie zwierzat.

- harmonogram i termin realizacii:

kontrola szczelnodei ogrodzen dla duzych i $rednich zwierzat - 2 razy w ciagu roku

(marzec, sierpien),

» kontrola szczelnosci ogrodzen ochronno-naprowadzajacych dla plazéw - 3 razy

w ciggu roku: przed migracjami wiosennymi (luty-marzec), przed migracjaini

miodych osobnikéw (koniec maja-poczatek czerwea), przed migracjami jesiennymi

(sierpien).

W trakcie sezonowych migracji plazéw, kontrola szczelnosci ogrodzesi powinna odbywaé si¢
kazdorazowo po przeprowadzonych pracach utrzymaniowych, mogacych uszkodzi¢
ogrodzenia, np. wykaszanie traw, czyszczenie rowdw oraz po zdarzeniach ekstremalnych typu
powddz.

d) piclegnacja roslinnosci na przejéciu oraz roslinnosci ostonowej i naprowadzajace;:
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- kontrola rozwoju roslinnosei (przy udziale dendrologa) - prowadzenie nasadzen
uzupelniajacych drzew i kizewow w przypadku stwierdzenia uszkodzen lub nieprzyjecia si¢
sadzonek - co najmniej raz w roku, wezesng wiosng (najpézniej do 15 marca),

- kontrola stanu zabezpieczenia sadzonck przed zwierzgtami z usunigciem wszelkich
usterek - co najmniej 2 razy w roku: wezesna wiosna, pézna jesien,

- wykaszanie roslinnosci wzdhuz ogrodzen dla plazow (pas szerokoscl min. 50 cm) -
2 razy w roku: 20 V--15 VI oraz 1-30 VIII; skoszong biomasg nalezy usungé - zalecane
wykorzystanie do uzyZnienia gleby na powierzchni przejsé duzych i $rednich,

- wszystkie powierzchnie otwarte (trawy, zioloro$la) na przejéciach gornych i dolnych
powinny by¢ regularnic koszone - z reguty 2 razy w roku,

- powierzchnie w promieniu min. 2 m od matych przejs¢ powinny by¢ regularnie
koszone - z reguly 2 razy w roku,

- z wykaszania powinny by¢ wylaczone powierzchnie obsadzone gatunkami drzew
lisciastych, gdyz pokrywa trawiasta stanowi naturalng ochrong przed przemarzaniem oraz
zmniejsza intensywnos$ uszkadzania sadzonek przez zwierzeta.

3. Po zakoniczeniu wszelkich prac zwiazanych z realizacjg planowanej drogi exspresowej S-
19, nalezy prowadzi¢ co najmniej 4-letni monitoring wykorzystania przej$¢ przez zwierzgta
w nastepujacym zakresie:

- okreglenia intensywnoséci wykorzystywania przejsc,

- okreslenia gatunkéw zwierzat korzystajacych z przejs¢ w stosunku do wszystkich
potencjalnie wystgpujacych zwierzat na tym obszarze,

- okreslenia czestotliwo$ci wykorzystania w odniesieniu do poszezegolnych
gatunkow,

- okredlenia zalecen modyfikacji przejscia.

4, Kontrolg przejs¢ dla zwierzat nalezy przeprowadza¢ za pomocg:

- rejestracii tropéw zwierzat na sniegu na transektach, na calej powierzchni przejscia,
identyfikacja gatunku, liczby osobnikéw, okreslenie liczby osobnikoéw przechodzacych przez
obiekt,

- rejestracii tropéw zwierzat na specjalnie przygotowanych powierzchniach pokrytych
piaskiem (o szerokoéci ¢o najmniej 2 m), polozonych na obu koficach przejscia - identyfikacja
gatunku, liczby osobnikéw, okrestenie liczby osobnikoéw przechodzacych przez obiekt,

- rejestracji aktywnosci zwierzat przy pomocy kamer wykorzystujacych podczerwie,
uruchamianych przy pomocy czujnikéw ruchu - identyfikacja gatunku, liczby osobnikow,
okreslenie liczby osobnikéw przechodzacych przez obickt, okreslenie zachowania sig¢
zwierzat przechodzacych przez obiekt, okreslenie reakcji na czynniki stresowe,

- identyfikacja uszkodzen roslinnosci przez zwierzeta na przejsciach - potwierdzenie
obecnogci zwierzat 1 okre$lenie gatunku.

Dobér stosowanych metod nalezy dostosowaé do specyfiki monitorowanych przejsc.
5. Monitoringiem wykorzystania przejs¢ przez zwierzgta, o ktérym mowa w pkt 11.3), nalezy
objac przejscia na:

a) odcinku I - 05 PEDG ( przejécie gorne dla duzych zwierzat w km 2+400),

b) odeinku 1I - 08 MS (przejscie dla zwierzat duzych zintegrowane z mostem na rzece
San i dwoma drogami dojazdowymi ok. km 15+155), 13 PZSd (przejécie dolne dla zwierzat
Srednich ok. km 18+933), 20 PZSd (przejscie dolne dla zwierzat Srednich ok. km 27+825), 40
PZSg (przejscie gorne dla zwierzat $rednich, nad S-19 i dwoma drogami dojazdowymi ok. km
48+159).

WO0S8.4200.11.2013.AH-189 Strona 25 z 81



Dla kazdego z monitorowanych przejseé, nalezy opracowaé plan kontroli (szczegolowy opis
metodyki, terminy) uwzgledniajacy biologie i ekologie gatunkow zwierzat, dia ktérych
zaprojektowane zostaly monitorowane przejécia. Opracowany plan kontroli nalezy przckazaé
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Rzeszowie wraz z plerwszymi wynikami
monitoringu wykorzystania przejs¢ przez zwierzeta.

6. W ramach prowadzonego monitoringu, nalezy zidentyfikowaé ewentualne bledy
konstrukcyjne oraz niewlasciwy sposéb zagospodarowania powierzchni przej$é i ich
otoczenia (niesprzyjajacy wykorzystaniu przez zwierzeta).

7. Po zakonczeniu wszelkich prac zwiazanych z realizacjg planowane; drogi ekspresowej S-
19, nalezy przez 3 lata prowadzié monitoring chiropterologiczny na trasie przelotu nietoperzy
{mopkéw) pomigdzy terenem bytowania a zerowania - w rejonie odcinka ok. km 35+360-
36+300. Monitoring powinien uwzglednia¢ wszystkie okresy aktywnosci nietoperzy
(wiosenne migracje i tworzenie kolonii rozrodezych; rozréd; rozpad kolonii rozrodczych
i poczatek jesiennych migracji, jesienne migracje, rojenic) i byé prowadzony zgodnie
z metodykami stosowanymi w nauce. Celem tych badaf jest weryfikacja prawidlowosci
zaproponowanych srodkéw minimalizujgcych oddzialywania planowanej drogi na nietoperze
(wykorzystanie przez nietoperze przejécia dolnego dla zwierzat $rednich 29 PZSd; struktury
naprowadzajace w  postaci szpalerow drzew i wysokich krzewow;  ekrany
przeciwol$nieniowe) oraz ewentualne zaproponowanie ich korekt.

8. Wyniki monitoringéw, o ktérych mowa w pkt IL3. i IL7. nalezy przesylat corocznie
(W terminie 3 miesigcy od zakoniczenia kazdsgo roku prowadzenia monitoringu) do
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Rzeszowie.

9. W przypadku odcinkéw gdzie odwodnienie wykopéw budowlanych, skutkowalo bedzie
obnizeniem zwierciadta wod podziemnych poza terenem budowy (na podstawie dokumentacji
hydrogeologicznej), nalezy prowadzi¢ obserwacje poziomu zwierciadla wody. W przypadku
terendéw zabudowanych pomiary te nalezy prowadzié¢ w najblizej usytuowanych wzgledem
projektowanej drogi studniach, przez okres wykonywania prac. Na odcinkach drogi, gdzie
w celu prawidtowej eksploatacji drogi wymagane bedzie Iokalne obnizenie zwierciadla wod
podziemnych, obserwacje poziomu zwierciadla wody, w przypadku terendw zabudowanych,
w najblizej usytuowanych wzgledem projektowanej drogi studniach, prowadzone beda przez
okres jednego roku po oddaniu obiektu budowlanego do eksploatacji, z czgstotliwoscia raz na
miesigc. Pomiary polozenia zwierciadta wod podz.emnych w studniach uje¢ wod w Zarzeczu
i Turzy prowadzone beda w okresie prowadzenia prac w obszarze stref ochronnych tych ujeé
wad.

HI. Naktadam obowigzek przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko w ramach
postgoowania w sprawie wydania zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;.

IV. Po uplywie jednego roku od dnia oddania rozpatrywanego przedsigwziecia do
uzytkowania nalezy przeprowadzi¢ analize poreahzacyjna, w tym w szczegdlnosci w zakresie
ochrony akustycznej terenéw wymagajacych ochrony przed hatasem, stezen zanieczyszczen
powietrza, okreélenia skutecznosci zainstalowanych urzadzen oczyszczajacych  wody
opadowe i roztopowe z powierzchni drogi poprzez wykonane badan jakoscl wéd opadowo-—
roztopowych na wylotach urzadzen kanalizacyjnych, bezposrednio przed zrzutem do
odbiornikéw w zakresie zawarto$ci zawiesiny ogdlnej i weglowodorow ropopochodnych oraz
natgzenia przeplywu. Pomiary halasu nalezy przeprowadzi¢c w rejonie budynkéw
mieszkalnych, zlokalizowanych w najblizszej odlegtosci od nowo - projektowanej drogi.
Analiza przedstawiona zostanie Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony  Srodowiska
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w Rzeszowie w terminie 18 miesi¢cy od dnia oddania obiekiu do uzytkowania. W przypadku
niedotrzymania standardow jakosci $rodowiska, zastosowal nalezy odpowicdnie $rodki
ochrony w sferze cmisji lub imisji badz rozwiazania organizacyjno—administracyjne.
W sytuacji, w ktorej standardy jakosci drodowiska nie beda mogly by¢ dotrzymane,
administrator drogi przediozy wiasciwemu organowi ochrony $rodowiska dokumenty
niezbedne do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

V. Decyzji zostaje nadany rygor natychmiastowe; wykonalnosct.

UZASADNIENIE

Do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie wplynal wniosek
Pana Wiestawa Sowy, Zastepcy Dyrektora Oddziatu Generalne) Dyrekeji Drog Krajowych
i Autostrad w Rzeszowie, ul. Legiondw 20, 35-959 Rzeszow, z dnia 17 maja 2013 r,,
w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych awarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia
pn.: ,.Budowa drogi ekspresowe; S19 Kuznica — Barwinek na odc. granica wojewddztwa
lubelskiego i podkarpackiego — Sokolow Mip. wraz z niezbedna infrastruktura, budowlami
i urzadzeniami budowlanymi — od km 0+000 do km 514655 dia wariantu przebiegu trasy WS
9.

Regionalny Dyrektor Ochrony $rodowiska w Rzeszowie, obwieszczeniem z dnia
27 maja 2013 r., znak: WO00$.4200.11.2013.AH-4, powiadomil strony postgpowania
0 wszezeciu postgpowania administracyjnego, zmierzajacego do  wydania decyzji
o  $rodowiskowych  uwarunkowaniach  realizacji przedmiotowego ~ zamierzenia
inwestycyjnego.

Dodatkowo w dniu 26 czerwca 2013 ., Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie, przestal do urzedow gmin, w granicach ktérych bedzie realizowane
przedsigwzigcie okreslone w ww. wniosku, dokumenty do niego dotaczone, celem ulatwienia
dostepu stronom przedmiotowego postepowania oraz wszystkim zainteresowanym do map
ewidencyjnych, z naniesionym przebiegiem granic terenu, na ktérym przewiduje si¢ realizacjg
przedmiotowego przedsigwzigcia oraz terenu, na ktory bedzie ono oddziatywato oraz do tresci
Raportu o oddzialywaniu przedmiotowego przedsigwzigcia na  érodowisko. Dia
uporzadkowania procesu zapoznawania sic z dokumentacjy oraz potwierdzenia mozliwosci
zapoznania si¢ z przestang dokumentacja, do Urzedow gmin wystano jednoczesnie tabelg,
bedaca propozycja  sposobu  zbierania informacji o dokonanych czynno$ciach
administracyjnych. O wystanin ww. materialow do poszczegdlnych urzgdow gmin,
Regionalny Dyrektor Ochrony Ochrony Srodowiska w Rzeszowie zawiadomil strony
postepowania oraz wszystkich zainteresowanych obwieszczeniem z dnia 26 czerwea 2013 1.,
znsk: WOOS.4200.11.2013.AH-19.

W trakcie prowadzonego posigpowania zmicizajaccgo do wydania decyzji
o érodowiskowych uwarunkowaniach rcalizacji  przedmiotowego  przedsigwzigcia
przeanalizowano m, in. wniosek Inwestora o wydanie decyzji oraz Raport o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na srodowisko.

Po analizie przedlozonego Raportu o oddzialywaniu przedmiotowego przedsigwzigcia
na drodowisko stwierdzono, ze nie przedstawia on w sposob dostateczny wszystkich
zagadnieri istotnych z punktu widzenia ochrony S$rodowiska, wynikajacych z ustawy
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie
érodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Dlatego tez pismem z dnia
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14 sierpnia 2013 r., znak: WO0S$.4200.1 1.2013.AH-54, wezwano Inwestora do uzupeinienia
Raportu.
Pismem z dnia 14 lutego 2014 r., znak: GDDKiA-O/RZ-I-1-bd-4400-163/DUS-5.1/14
Inwestor przediozyl ujednolicony tekst Raportu o oddzialywaniv przedmiotowego
przedsigwzigeia na $rodowisko wraz z aneksem oraz dokonat korekty wniosku o wydanie
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewzigcia.

Ostateczna nazwa przedmiotowego przedsiewziecia otrzymata brzmienic: ,,Budowa
drogi ckspresowej S19 Kuznica — Barwinek na ode. granica wojewddztwa lubelskiego
i podkarpackiego — Sokoléw Mip. wraz z niezbedng infrastruktura, budowlami i urzadzeniami
hudowlanymi — od km 0+000 do km 8+750 dla wariantu orzcbiegu trasy WS 9 oraz od 8+800
do 51+976 dla wariantu WS 5J”.

Informacja o zlozonym wniosku zostala umieszczona w publicznie dostepnym
wykazie danych o dokumentach zawierajacych informacje o $rodowisku i jego ochronie,
w karcie informacyjnej pod nr 595/2013 prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Rzeszowie.

Informacia o Raporcie o oddzialywaniu preedmiotowego przedsiewziecia na
srodowisko zostala umieszezona w publicznie dostepnym wykazie danych o dokumentach
zawierajacych informacje o srodowisku i jego ochronie, w karcie informacyjnej pod nr
594/2013 prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie.

Na podstawic art. 71 ust. 2 pkt 1, art. 73 ust. 1, art. 75 ust. 1 pkt la ustawy
o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko w zwiazku z § 2 ust. 1 pkt 31
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 z pdsn. zm.),
realizacja przedmiotowego przedsigwziecia wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, a Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie jest organem
wlasciwym do wydania zadanej decyzji.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie dziatajgc zgodnie z art. 77
ust. 1 pkt 2 ustawy o udostgpnianiv informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko, przed
wydaniem niniejszej decyzji, pismem z dnia 5 marca 2014 r. zasiegnal opinii
W sprawie warunkéw realizacji przedsigwzigcia Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora
Sanitarnego w Rzeszowie, ktéry w pismie z dma 20 marca 2014 r., znak:
SNZ.9020.6.5.2014.AL, uwzgledniajac technologig, rozwigzania i parametry, jak tez
zabezpieczenia i zalecenia zaproponowane w Raporcie o oddzialywaniu przedmiotowego
przedsigwzigeia na  $rodowisko, sporzadzonym w ramach oceny oddzialywania
przedsigwzigeia na Srodowisko, pozytywnie zaopiniowat projektowane zadanie inwestycyjne.

W zwigzku z reaiizacjqg przedmiotowego przedsigwzigeia czesciowo na terenie
wojewodztwa lubelskiego (gmina Jandw Lubelski, obreb Lazek Ordynacki, dziatki o nr ew.
3621, 3860, 3861, 3862 i 3948), Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie
rowniez na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 2 ww. ustawy, pismem z dnia 5 marca 2014 r.
zasiggnat opinii w sprawie warunkow realizacji przedsigwzigcia Lubclskiego Pafistwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitamego w Lublinie, ktory w pismie z dnia 12 marca 2014 r.,
znak: DNS-NZ.7016.19.2014 MW, réwniez pozytywnie zaopiniowal przedmiotowe
przedsigwzigcie, w czesci obejmujacej obszar wojewodztwa lubelskiego.

Ponadto Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, na podstawic art. 75
ust. 5 ww. ustawy, pismem z dnia 5 marca 2014 r. zwrécit si¢ do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Lublinie, z prosbg o zajecie stanowiska w przedmiotowej sprawic
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i ewentuaine okreélenic warunkéw realizacii przedmiotowej inwestycji na ww. terenic
wojewddztwa lubelskiego.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinic, w piémie z dnia 7 kwictnia
2014 1., znak: WOOS$.4200.1.2014.LP, przedstawil warunki realizacji przedmiotowego
przedsigwziecia na terenic wojewddztwa lubelskicgo. Warunki te zostaly uszczegdlowione
i uwzglednione w zapisach niniejszej decyzji.

Poniewaz liczba stron postepowania w niniejszej sprawie przekracza 20, zgodnie z art.
74 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko, do
doreczen korcspondencji  zastosowano  przepisy - art. 49 Kodeksu postgpowania
administracyjnego.

W prowadzonym postgpowaniu w dniach od 11 marca 2014 1. do 31 marca 2014 1.
zapewniono udzial spoleczefistwa — zgodnie z art. 79 ustawy o udostepnianiu informacji
o érodowisku 1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie érodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko. Obwieszezeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie z dnia 5 marca 2014 r. ziak: WO00S.42¢0.11.2013.AH-104 podano
do publicznej wiadomoéci informacje o przedlozonym wniosku i Raporcie o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na srodowisko wraz z informacjg o przystapieniu do przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsi¢wzigcia na Srodowisko, wszezeciu postgpowania, przedmiocie decyzji,
ktora ma by¢ wydana, organie wlasciwym do wydania decyzji oraz organach wiasciwych do
wydania opinii, mozliwo$ciach zapoznania si¢ z niezbedng dokumentacjg sprawy i miejscu
wylozenia jej do wgladu, mozliwosci 1 terminie skladania uwag, z zachowaniem 21-dniowego
terminu ich skladania oraz organie whasciwym do ich rozpatrzenia. Zostato ono zamieszczone
na tablicy oglcszen i Biuletynie Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie i tablicach ogloszen Urzedu Miejskiego w Janowie Lubelskim,
Urzedu Gminy Jarocin, Urzedu Gminy Pysznica, Urzedu Gminy i Miasta Ulanéw, Urzgdu
Gminy i Miasta Rudnik nad Sanem, Urzgdu Gminy i Miasta Nisko, Urzedu Gminy Jezowe,
Urzedu Miasta i Gminy Nowa Sarzyna, Urzedu Gminy Kamien oraz Urzgdu Miasta i Gminy
w Sokolowie Malopolskim. Dodatkowo Inwestor wywiesil powyzsze Obwieszczenie
w poblizu miejsca realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia.

Podczas przeprowadzonego udzialu spoleczefistwa, jak réwniez poza procedurg
udzialu spoleczenstwa w toku postgpowania zmierzajacego do wydania przedmiotowe;
decyzji $rodowiskowej, wplynglo do tut. Urzeda szereg wnioskow, pism, protestow,
zastrzezen. Zostaly one przestane do Inwestora — Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad, celem ustosunkowania si¢ do zawartych w nich tresci. Stanowisko odnoscie
powyzszych uwag, Inwestor zawarl w przekazanych Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
$rodowiska w Rzeszowie pismach z dnia 31 marca 2014 r., znak: GDDKiA-O/RZ-I-1-mb-
4400-163/DUS-5.2/14 i 10 kwietnia 2014 r. znak: GDDKiA-O/RZ-I-1-mb-4400-163/DUS-

14.1/14.
Do tut. Urzedu wplynely nastgpujace pisma:

1) Pisma Spolecznego Komitetu Solectwa Jezowe Podgorze: z dnia 21 maja 2013 1,
7 dnia 8 listopada 2013 r., z dnia 10 lutego 2014 r.i z dnia 14 marca 2014 r.,
2) pismo Wéjta Gminy Jezowe z dnia 6 wrzesnia 2013 1,

3) pismo z Niezaleznego Samorzadnego Zwigzku Rolnikéw Indywidualnych, Zarzad

Powiatu Nizanskiego Jezowe, z dnia 18 lipca 2013 r.,
4) pismo nauczycieli i pracownikéw jezowskich placowek o$wiatowych, z dnia 24

czerwea 2013 1.,
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5) oswiadczenie Rady Gminy Jezowe w sprawic przebiegu drogi ckspresowej S-19 przez
teren gminy Jezowe,

0) pismo Scnator Rzeczypospolitej Polskiej, Pani Janiny Sagatowskiej z dnia 3 czerwea
2013 1.,

7) pismo Komitetu Ochrony Ujgcia Wody w Zarzeczu i Grupy Inicjatywnej S19 z dnia
28 marca 2014 1.

Powyzsze pisma dotyczyly postulowanej zmiany przebiegu przedmiotowej drogi przez
micjscowos¢ Podgérze, zgodnie z propozycja podwariantu 2 lub 4, wraz ze zmiang
usytuowania wezla Podgorze oraz planowanych MOP-0w Jezowe 1 Kamiet
i zaprojcktowaniem dodatkowego wezta na skrzyzowaniu z DK19 w miejscowosci Jezowe
Okolisko, zgodnie z propozycja opracowanego przez Biuro Projekiowe Arcadis podwariantu
1,2 lub 4, w zwiazku z kolizja planowanej drogi z obszarem tzw. Gor Koscielnych (miejscem
dawnej lokalizacji kosciola, parafii i cmentarza), obszarem przeznaczonym pod zabudowe
mieszkaniowa, konieczno$cia wyburzen, podzialem sofectwa Jezowe Podgérze, sasiedztwem
ujgcia wody pitnej (studni glebinowych), zwigkszeniem ryzyka powodzi, pogorszeniem
bezpieczenstwa dzieci uczgszezajacych do szkoly w Jezowe Pcdgérze od streny Pika,
oddzialywaniami generowanymi przez planowang drogg, zniszczeniem migjsc cennych
przyrodniczo.

We wniosku Inwestora z dnia 17 maja 2013 r. skierowanym do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia, mialo ono nazwe ,.Budowa drogi ekspresowe;
S19 Kuinica — Barwinek na odc. granica wojewoddztwa Iubelskiego i podkarpackiego —
Sokoléw Mip. wraz z niezbedng infrastruktura, budowlami i urzadzeniami budowlanymi — od
km 0+000 do km 51+655 dla wariantu przebiegu trasy WS 9. W dniu 10 wrzesnia 2013 r.
doszlo do wielostronnego spotkania w siedzibie Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych
1 Autostrad w Warszawie, z udzialem przedstawicieli wiadz samorzadowych oraz m. in.
Spolecznego Komitetu Sofectwa Jezowe Podgoérze. Gléwnym punktem spotkania byto
wyrazenie opinii, ze preferowany wariant WS9 na odcinku 1] jest wariantem niekorzystnym
dla spolecznoéci. Przedstawiciele wladz samorzadowych wyrazili stanowisko, iz wariantem
akceptowanym spolecznie jest wariant WSS, Ponadto Wéjt Gminy Jezowe przedstawit
propozycje przesunigeia wezlta ,Podgérze” w kierunku wsckodnim w strong miejscowosci
Groble. Po przedstawieniu argumentéw stron ustalono, Ze trwaja prace nad mozliwoscig
korekty rozwigzain projektowych na odcinku przejécia drogi S-19 przez rzeke San
w wariancie WS 5. Na spotkaniu tym ustalono réwniez, ze w 6wezesnych uwarunkowaniach,
zwiazanych z sasiedztwem obszaréw cennych przyrodniczo Enklawy Puszezy Sandomierskiej
oraz koniecznodciq dalszej kontynuacji prac przygotowawczych, brak jest mozliwosci
analizowania innych niz rozpatrywano wariantéw przebiegu drogi przez teren gminy Jezowe,
w tym rowniez opracowanych przez Biuro Projektowe podwariantéw @, 2, 31 4.

W dniu 21 stycznia 2014 r. Rada Ministréw zaakceptowata uzupelnienie sieci Natura
2000 o cztery obszary siedliskowe oraz jedno powigkszenie istniejacego obszaru 4. Enklawy
Puszczy Sandomierskiej — o znaczny obszar w sasiedztwie wezla Podgérze. Powickszenie
tego obszaru chronionego ogranicza mozliwo$¢ korekty trasy drogi w sytuacji, gdy istnieje
mozliwos¢ poprowadzenia drogi poza tymi terenami. Mozliwoéé realizacji danej inwestycji,
np. drogi, w granicach obszaru Natura 2000 wystepuje w przypadku, gdy takie dziatanie nie
bedzie odznaczalo si¢ znaczaco negatywnym oddzialywaniem na siedliska, bgdace
przedmiotem ochrony tego obszaru. Wariant wskazywany przez Spoteczny Komitet Sotectwa
Jezowe Podgoérze, wehodzi w kolizje z nowo wyznaczonym obszarem Natura 2000 Enklawy
Puszczy Sandomierskiej, przy czym nie byl on poddany ocenie oddziatywania na srodowisko,
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zawartej w Raporcic o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko. Tymczasem bedacy
przedmiotem wniosku wariant realizacyjny przedmiotowego przedsigwzigeia, nie odznacza
sie znaczaco negatywnym oddziatywaniem na obszary Natura 2000.

Nalezy zaznaczyé, iz prawng przestanks do odmowy wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, jest wlasnie znaczaco negatywne oddzialywanie
przedsiewzigeia na obszary Natura 2000 lub spowodowanic przez przedsiewzigcie,
nieosiagnigcia celéw $rodowiskowych zawartych w planie gospodarowania w obszarze
dorzecza.

Zakres wyburzei w obrgbie miejscowosci Jezowe zostal przedstawiony na
zalaczonych do wniosku o wydanie przedmiotowej decyzji, mapach z przebiegiem
planowanej drogi, kiory zostal zoptymalizowany pod katem minimalizacji ponoszonych
skutkéw spotecznych zwiazanych z wyburzeniami na calym przebiegu drogi. W miejscu
lokalizacji wezla Podgdrze, wykaz budynkow mieszkalnych przeznaczonych do wyburzenia
obejmuje 4 budynki,

Zauwazyé nalezy, ze na podstawie wstepnej oceny ryzyka powodziowego,
w przypadku platowanego pirzedsigwzigcia, obszary rarazonc na niebezpieczenistwo
powodzi, czyli obszary, na ktorych istnieje znaczace ryzyko powodziowe lub, na ktérych
wystapienie duzego ryzyka jest prawdopodobne, obejmuja jedynie czesciowo odcinek drogi
pomiedzy wezlem Zapacz a wezlem Nisko.

Wymagane przepisami prawa decyzje i uzgodnienia zwiazane z przygotowaniem drogi
w rejonie istniejacych rzek i ciekdéw, Inwestor bedzie uzyskiwaé w kolejnych stadiach prac
dokumentacyjnych sukcesywnie wraz z uszczegolawianiem rozwigzan projektowych.

Zauwazy¢ nalezy, ze na podstawie wstgpnej oceny ryzyka powodziowego,
w przypadku planowanego przedsigwzigcia, obszary narazone na niebezpieczenstwo
powodzi, czyli obszary, na ktérych istnieje znaczace ryzyko powodziowe lub, na ktorych
wystapienie duzego ryzyka jest prawdopodobne, obejmuia jedynie czgsciowo odeinek drogi
pomiedzy wezlem Zapacz a weztem Nisko.

Ponadto zaznacza sie, iz kierunck przeptywu wod podziemnych na analizowanym
terenie, jest réwnolegly do trasy planowane; drogi, a ujecie w Jezowem-Pikulach
zlokalizowane jest na przeciwleglym brzegu rzeki Rudna, w stosunku do przedmiotowego
przedsiewziecia. Ujgcie to nie zostalo wytypowane w Raporcie jako narazone na
oddzialywanie planowanej drogi.

W zwiazku z kolizjg planowanej drogi z obszarem tzw. Gor Koscielnych, Inwestor
wystapil do Podkarpackiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw w Przemyslu
Delegatura w Tarnobrzegu z wnioskiem o wydanie decyzji administracyjnej okre$lajace;
szezegolowy zakres i rodzaj niezbednych badan archeologicznych. Jak wynika z wyjasnief
Inwestora, w decyzji nr 12/2013 znak: UOZ.T.3.5161.14.2013 z dnia 28 listopada 2013 r.
Podkarpacki Wojewddzki Konserwator okreslit zakres sondazowych badan archeologicznych
na dziatce nr 3839/2 w mie;scowosci Jezowe. Po uzyskaniu zgody od whasciciels terenu
w styczniu 2014 r. zostaly przeprowadzone badania w terenie, kidre nie petwierdzily istnienia
w tym rejonie reliktéw kodciota drewnianego, towarzyszacego mu cmentarza czy tez domu
plebanskiego czy dzwonnicy.

W zwiazku z podnoszona kwestia kolizji planowanej drogi z terenami praeznaczonymi
pod zabudowe mieszkaniowy zaznacza sig, Ze zgodnie z art. 111 ust. 2 ustawy z dnia 10
kwietnia 2003 r. o szezegdlnych zasadach przygotowama i realizacji inwestycji w zakresie
drég publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 687 z pézn. zm.), w sprawach dotyczgcych
zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej nie stosuje si¢ przepiséw o planowaniu
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i zagospodarowaniu przestrzennym, co daje pierwszenstwo lokalizacji drogi w stosunku do
terenow o innym przeznaczeniu.

Droga ekspresowa S-19 w miejscu kolizji z istnicjaca drogg wojewddzka nr 861 oraz
droga gminng nr 002308 zostanie poprowadzona gorg, poprzez planowane wiadukty. Takie
rozwigzanie przebiegu drogi, nie ingerujac w stan istniejacy, nie pogorszy bezpieczenstwa
pieszych poruszajacych si¢ w ich ciagu ww. drég,

Wprowadzenie okreslonych w niniejszej decyzji wymogdw do projektu budowlanego,
vagwarantuje  odpowiednia ochrong zdrowia mieszkaicow terenéw  sgsiadujacych
z przebiegiem drogi. W przypadku emisji zanieczyszezen do powietrza przeprowadzone
w Raporcie obliczenia wykazaly, ¢ w trakcic eksploatacji drogi nic przewiduje sie
wystgpowania emisji, ktére powodowalyby przekroczenia standardéw jakosci powietrza na
poziomie terenu poza przysztym pasem drogowym. W obliczeniach emisji zanieczyszezen do
powietrza uwzgledniono m. in. roz¢ wiatréw oraz wspotezynnik aerodynamiczne; szorstkosci
podloza. W zwigzku z bliskim sasiedztwem zabudowy chronionej pod wrgledem
akustycznym, w rejonie wezta Podgoérze zaplanowano wykonanie ekranu akusticznego.
Dodatkowo, w rok po oddaniu drogi do uzytkowania, Inwestor zobowigzany zostal do
wykonania analizy porealizacyjnej, ktéra oceni wptyw drogi na ww. komponenty srodowiska,
a w przypadku potrzeby wskaze dodatkowe dziatania minimalizujace, ktdrych wykonanie
bedzie obowiazkiem Inwestora.

Tut. Organ, bedgey zwiazany wnioskiem Inwestora o wydanie decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji ww. przedsiewziecia, w wariancic WS9 na
odcinku od granic wojewodztw lubelskiego i podkarpackiego do wezta Zapacz oraz
w wariancie WSS5J na odcinku od wezla Zapacz do Sokotowa Matopolskiego, ktére to
warianty nie odznaczaja si¢ znaczaco negatywnym oddzialywaniem na obszary Natura 2000
i nie stwarzaja zagrozenia nieosiagnigcia celéw érodowiskowych zawartych w planie
gospodarowania w obszarze dorzecza, nie dysponuje $rodkami prawnymi, pozwalajacymi na
wydanie rozstrzygnigcia niebedacego przedmiotem wniosku,
8) Pismo Burmistrza Gminy i Miasta Nisko z dnia 10 czerwca 2013 r., pismo Rady
Miejskiej w Nisku z dnia 12 lipca 2013 r., pismo Burmistrza Gminy 1 Miasta Rudnik nad
Sanem oraz Przewodniczacego Rady Miejskiej w Rudniku nad Sanem z dnia 10 lipca 2013 1.,
pismo Starosty Nizanskiego z dnia 23 lipca 2013 r. przekazujace Apel Rady Powiatu
Nizanskiego z dnia 22 lipca 2013 r., pismo Towarzystwa Miloénikéw Ziemi Rudnickiej z dnia
28 lipca 2013 r., zawierajace sprzeciw wobec wariantu WS9 lub WS7 i poparcie weriantu
WS5 na odcinku II.

W toku postgpowania zmierzajacego do wydania mmejszej decyzji srodow1slfowej,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie pismem z dnia, 14 sierpnia 2013 .,
znak:  WO0O0S.4200.11.2013.AH-54, wezwal Inwestora do uzupetnienia Raportu
o oddzialywaniu przedmmtowvgo przedsigwzigeia ne $rodowisko, réwniez odnosnie tego
zagadmema W dniu 10 wrzesnia 2013 r. v/ siedzibie Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych
i Autostrad w Warszawic odbylo si¢ spotkanie z przedstawicielami wladz samorzadowych
obszaru, przez ktére przebiegaé bedzie planowana trasa, dotyczace uwzglednienia ich
postulatow oraz lokalnych spolecznosci. Gtéwnym punktem spotkania byto wyrazenie opinii,
ze preferowany wariant WS9 na odeinku II jest wariantem niekorzystnym dla spolecznosci.
Wyrazili sig, ze wariantem akceptowanym spolecznie jest wariant WSS. Pismem z dnia
14 lutego 2014 r., znak: GDDKiA-O/RZ-1-1-bd-4400-163/DUS-5.1/14 Inwestor przedtozyl
ujednolicony, uzupetniony tekst Raportu o oddzialywaniu przedmiotowego przedsiewziecia
na srodowisko wraz z aneksem oraz dokonal korekty wniosku o wydanie decyzji
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o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigeia. W wyniku wprowadzoncj
zmiany, wariantem wnioskowanym na odcinku II zostal wariant WS3J.

9) Pisma mieszkaficéw wsi Turza Stara z dnia 25 czerwca 2013 1. i z dnia 27 sierpnia
2013 r., zgodnic z ktérymi proponowany do realizacji wariant m. in. znajduje  sig
w bezposrednim sasiedztwie szkoly oraz zabudowy miejscowosci Turza Stara, powoduje
podzial geodezyjny, utrudniajacy dostgp do dzialek, stanowi zagrozenic dla ujecia wod
podziemnych w Turzy, pogarsza komfort zycia mieszkancow oraz znajduje si¢ w w bliskim
sgsiedztwie obszaru specjalnej ochrony ptakéw Puszcza Sandomierska PLB180005
i negatywnie oddziatuje na szereg gatunkow wystepujacych w planowanym miejscu realizacji
przedsigwziecia. Dodatkowo wnioskujacy wskazali, ze wariantem korzystniejszym od
wariantu proponowanego jest poprowadzenie drogi na odcinku: zjazd do Turzy (droga
powiatowa 1366R) — zjazd do Goma (droga gminna 10869R), z korekta przebiegu drogi od
przejécia dla zwierzat PZSg w kierunku stacji pompowni i uzdatniania wody w Turzy,
omijajac ja od strony wschodniej. Taki wariant zgodnic z pismem mieszkancow wsi Turza
Stara byl upubliczniony w budynku Urzedu Gminy 1 Miasta w Sokotowie Matopolskim,
lacznie z koncepcjg obwodnicy Sokolowa Matopolskiego. Ponadto w pismack zawarto
stwierdzenia odnoszace si¢ do braku dostgpnosci Raportu o oddzialywaniu przedmiotowego
przedsigwzigcia na $rodowisko, a co za tym idzie braku mozliwosci przeanalizowania
zawartych w nim informacji.

Organ zauwaza co nastgpuje. Budynek szkoly zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 100
m od krawedzi jedni planowanej drogi ckspresowej S-19, a najblizszy budynek mieszkalny
w odleglodci ok. 190 m. W rejonie szkoly (ok. km 49+450) zostang ponadto wykonane
pomiary w ramach enalizy porealizacyjnej i na podstawie jej wynikow, zostanie podjeta
decyzja o budowie ckranu akustycznego. Prognozowany zasieg hatasu dla roku 2035 w porze
nocnej w rejonie miejscowosci Turza Stara nie obejmuje terendw zabudowy mieszkaniowej,
tj. obliczenia akustyczne nie wykazuja przekroczen dopuszczalnego poziomu dzwigku, nawet
dla odlegtego okresu prognostycznego. W zwiazku z powyzszym nie przewidziano
zabezpieczen akustycznych na tym terenie.

W zaplanowanym przebiegu drogi ekspresowej S-19, dojazdy do dziatek zostang
zapewnione poprzez drogi dojazdowe, zlokalizowane wzdhiz drogi ekspresowej oraz
bezkolizyjne przejazdy poprzeczne ok. km 48+795 obiekt WD 41, ok. km 49+595 obiekt WD
42 i ok. km 50+571 obiekt WD 43.

Planowany przebieg drogi S-19 w rejonie miejscowosci Turza Stara, zbliza si¢ na
odleglogé ok. 500-600 m do granicy obszaru Natura 2000 ,,Puszcza Sandomierska”
PLB180005. Raport o oddzialywaniu przedmiotowego przedsiewzigeia na $rodowisko, nie
wykazal znaczacego negatywnego oddziatywania drogi na przedmioty ochrony tego obszaru.

Odnosnie treéci zamieszezanych na tablicy ogloszen w Urzgdzie Gminy Sokotow
Matopolski, Inwestor wyjasnit, ze jek wynika z ,Ruportu w sprawie zloZzonych wnioskow,
uwag i zasirzezefi po spotkaniu informacyjnym w Gminie Sokoléw Malopolski”,
w listopadzie 2008 r., na prosbg Inwestora, na tablicy ogloszen ww. Urzgdu, wywieszony
zostal plan orientacyjny zawierajacy trzy przebiegi projektowanej drogi ekspresowej na
terenie gminy (a nie jeden jak to zostalo opisane w pi$mie mieszkaticéw): po trasie istniejace]
drogi krajowej nr 19 (WS 1, WS2, WS 31 WS 4) oraz dwa przebiegi pomigdzy Turza
i Regkawem - WS PS oraz przebiegajace wspdlnie WS 5, WS 6, WS 7 i WS 8. Po akcji
informacyijnej, w zwiazku z postulatami spoltecznymi, przebieg wariantow WS 5 — WS 8
zostal skorygowany (przesuniety na zachod) ze wzgledu na kenieczno$é ominigeia ujgeia wod
podziemnych w miejscowosei Turza, co spowodowato  zblizenie do zabudowy

mieszkaniowej.
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Plan orientacyjny przebiegu wszystkich wariantow drogi ekspresowej S-19 na
przedmiotowym odcinku dostgpny jest na stronie internetowej Inwestora od kilku lat. Cala
dokumentacja projektowa jest réwniez dostepna w oddziale Generalnej Dyrekeji Drog
Krajowych 1 Autostrad w Rzeszowie. Raport o oddzialywaniu na $rodowisko planowanego
przedsiewzigcia, zostal zlozony w dniu 20 maja 2013 r. do Regionalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad w Rzeszowie. W dniach od 4 do 18 czerwca 2013 r., na tablicach
ogloszen lub stronach internetowych wlasciwych urzedéw gmin oraz w poblizu miejsca
realizacji  przedmiotowego  przedsigwzigeia, umieszczone zostalo  obwieszezenie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie o wszezeciu postgpowania
w sprawie wydania decyzji srodowiskowej oraz o mozliwosci zapoznania si¢ z Raportem.
Nastepnic pismem z dnia 26 czerwca 2013 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie przekazal do gmin na terenie, ktérych planowana jest droga ekspresowa w tym
do Gminy i Miasta Sokotéw Malopolski, w zapisie elektronicznym kopie map ewidencyjnych
z naniesionym przebiegiem granic terenu na ktéry oddziatywaé bedzie przedsigwzigcie oraz
Raport. Jednoczesnie zwrdcono si¢ ¢ udostgpnienia w dniach od 2 do 16 lipca 2013 r.
obwieszczenia kierowanego do stion posigpowania, o mozliwosci zapoznania sig
przekazanymi materiatami. Obwieszczenie to zostalo rowniez w ww, terminie wywieszone
w poblizu miejsca realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia.

Zbiezno$¢ ujetych w Raporcie wariantow przebiegu drogi ekspresowej w rejonie
miejscowosci Turza wiaze si¢ z lokalizacja wezta Sokotéw Matopolski i dalszym przebiegiem
drogi na odcinku Stobierna - Sokotéw Matopolski.

Odnosnie zagrozenia ujecia wody w miejscowosci Turza, zgodnie z informacjami
udzielonymi przez Inwestora, nawiercone zwierciadlo wody w poszezegdlnych studniach
ujgcia wody w Turzy znajduje si¢ na glgbokosciach 7,40 do 18,5 m p.pt. co wyklucza
mozliwo$¢ jego naruszenia w przypadku prowadzenia prac ziemnych na etapie budowy. Na
etapie eksploatacji drogi ekspresowej, na odcinku strefy ochrony posredniej, nakazano
wykonanie szczelnego systemu odwodnienia trasy w postaci rowOw otwartych szczelnych lub
kanalizacji zamknigtej. Ponadto w ustosunkowaniu do powyzszego, warunkujac realizacje
planowanej inwestycji tut. organ wykluczyl mozliwo$¢ prowadzenia prac na analizowanym
odcinku w obszarze warstwy wodono$nej zasilajacej ujgcie. Zobowigzal rowniez Inwestora
do prowadzenia okresowych pomiaréw polozenia zwierciadta wod w studniach ujecia
w okresie prowadzenia robot.

Najblizej drogi znajdowaé sig bedzie studnia S-3, w przypadku ktorej odleglosé osi
drogi od granic obliczonego leja depresji teoretycznie wyniesie 78,0 m. Dla pozostalych
studni odleglos¢ osi drogi od granic leja depresji wyniesé moze od 172,0 do 419,0 m. Jak
podano, w Raporcie, zgodnie z kartami obicktéw hydrogeologiczncyh dla studni ujecia
w Turzy, dostgpnymi w Centralnym Banku Danych Hydrogeologicznych (Banku HYDRO)
depresja dla ujgcia przy maksymalnej depuszezalnej wydajnosci (100,0 m3/h) wynosi 4,0 m.
Przy wspbldziataniu studni i maksymalnym poziomie wydajnosci ujecia, rzeczywista
wiclkos¢ depresji, a jednoczesnie zasi¢g leja bgda mniejsze od wartosci obliczonych na
podstawie wzoréw empirycznych oddzielnie dla kazdej studni. Zatem przedsigwzigcie nie
wplynie na stan ilo$ciowy zasobdw ujecia w Turzy.

Analiza wplywu planowanego przedsigwzigeia na srodowisko przyrodnicze
poprzedzona zostala wykonaniem szczegOlowej inwentaryzacji przyrodniczej na obszarze
oraz w rejonie planowanych wariantow przebiegu drogi S 19. W rejonie migjscowosci Turza
inwentaryzacja wykonywana byla w latach 2009 — 2011. Wykonane prace nie potwierdzaja
wystepowania zwierzat wymienionych w pismie mieszkancow.
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10)  Pismo lreny i Ryszarda Misiak z dnia 4 lipca 2013 1., ws. korekty terenu realizacji
prac w obrgbic wezla Nowy Kamien, polegajacej na odsunigciu go dziatek ew. o nr 184/2
i 185/2 w miejscowosci Wolka Letowska, na ktorych znajduje si¢ budynek magazynowy.

Powyzszy wniosek zostal uwzgledniony, poprzez korekte lokalizacji przedsigwzigcia
na ww. dziatkach.

11)  Pismo Jana Surdyka z dnia 7 lipca 2013 r., zawierajace sprzeciw wobec realizaci
przedsigwziecia na dzialce 4129 14754 w miejscowosci Krzywa Wies.

Obie dzialki znajduja si¢ w przewidywanych granicach terenu  realizacji

przedsiewzigcia, przy czym 4129 cala, a 4754 czesciowo. Ustosunkowujac sig do ww.
sprzeciwu nalezy zauwazyé, iz realizacja przedmiotowej drogi, niezaleznie od wariantu,
wigze si¢ z wywlaszczeniem terenu pod pas drogowy. Procedura odszkodowawcza
przeprowadzona zostanie z urzedu pizez Wojewode Podkarpackiego po uzyskaniu przez
Inwestora decyzji zezwalajacej na realizacje inwestycji drogowej. Inwestor zostanie
zobligowany do wyplaty odszkodowania w wysokosci okreslonej w decyzji wydanej przez
Wojewodg. Wysokos¢ odszkodowania zostanie okre$lona dla kazdej z nieruchomosc,
w drodze odrehnej decyzji odszkodowawczej, na podstawie operatu sporzadzonego przez
rzeczoznawce majatkowego.
12)  Pismo Grazyny i Zbigniewa Rzgsa z dnia 9 lipca 2013 r., oraz pismo Moniki
i Krzysztofa Lach z dnia 11 lipca 2013 r. dotyczace uwzglednienia budynku mieszkalnego na
dzialce 4072/6 i dziatce 4072/8 w miejscowosci Kamien, w sasiedztwie wezta Kamien, w celu
ochrony akustycznej, poniewaz nie zostaly one naniesione na bgdace zalacznikiem do
Raportu o oddzialywaniu przedmiotowego przedsiewzigcia na $rodowisko, mapach
akustycznych.

Obliczenia akustyczne nie wykazaly potrzeby wykonywania ekranéw akustycznych.

Analiza porealizacyjna wskaze ewentualng potrzebg wykonania ekranu akustycznego w tyin
rejonie.
13)  Pismo Rady Soleckiej Zarzecze z dnia 17 lipca 2013 r., dotyczace konfliktu wezla
Zapacz z projektem kanalizacji sanitarnej i przepompowni oraz uwzglednienia przetozenia tej
infrastruktury w ramach budowy wezla, rozwazenia zasadno$ci lub mozliwosci zachowania
dotychczasowej funkeji drogi gminnej (ul. Polnej), kiéra obecnie taczy miejscowosé Zarzecze
z Hutq Derggowska, a ktdra w zwiazku z wykonaniem wezla Zapacz bedzie droga Slepa,
skomunikowania wezla Zapacz z terenami inwestycyjnymi w Zarzeczu, za posrednictwem
drogi wojewodzkiej nr 858 orez zmiany nazwy wezla Zapacz na wezel Zarzecze.

Powyzsze zagadnienia nie dotycza oddziatywania na $rodowisko, niemniej jednak
ustosunkowujac si¢ do nich nalezy wyjasni¢, iz w ramach przedmiotowego przedsiewzigceia,
Inwestor dokona przebudowy infrastruktury technicznej kolidujacej z planowang droga
ckspresowa. Droga ekspresowa S-19 bedzie droga o ograniczonym dostepic tj. bedzie
dostepna wylaczaie w wezlach. Poza wezlami, w miejscach przecigé planowanej drogi
7. pozostalymi istniejacymi drogami, zostang wybudowane dwupoziomowe, bezkolizyjne
skrzyzowania (bez dostgpnoéci do drogi ekspresowej), poprzez wybudowanie obiektow nad
lub pod droga ekspresowa. Ponadto na Inwestorze ciazy obowigzek zapewnienia dojazdu do
dziatek. Bedzie on zapewniony poprzez planowane drogi dojazdowe.

14)  Pani Heleny Surowaniec z dnia 1 sierpnia 2013 r., zawierajace sprzeciw wobec
budowy drogi w wybranym wariancie, na dziatkach 805 i 718 w miejscowosci Kutyly. Na
dziatce 805 znajduje si¢ dom, ktorego budowa obecnie dobiega konca.

Budynek ujgto na mapach akustyeznych po uzupelnieniu dokumentacji. W sasiedztwie
przedmiotowego budynku, planuje si¢ wykonanie ekranu akustycznego, celem dotrzymania
obowiazujacych norm w zakresie oddziatywania akustycznego. Jednoczesnie zaznacza sig, 1Z
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realizacja przedmiotowej drogi, niezaleznie od wariantu, wiaze sie z wywlaszczeniem terenu
pod pas drogowy. Procedura odszkodowawcza przeprowadzona zostanie z urzedu przez
Wojewodg Podkarpackiego po uzyskaniu przez Inwestora decyzji zezwalajacej na realizacje
inwestycji drogowej. Inwestor zostanie zobligowany do wyplaty odszkodowania w wysokosci
okreslonej w decyzji wydanej przez Wojewode. Wysokos¢ odszkodowania zostanie okreglona
dla kazdej z nieruchomosci, w drodze odrgbnej decyzji odszkodowawezej, na podstawic
operatu sporzgdzonecgo przez rzeczoznawee majatkowego.

I15)  Pismo Lesnej Wspolnoty Serwitutowej Domostawa z dnia 4 sierpnia 2013 r.,
zawierajace  sprzeciw wobec planowanego przebiegu drogi, Iub zgoda na zamiang
przeznaczonych do wykupu gruntéw, za grunty w innym micjscu.

Powyzsze zagadnienie, nie jest zwigzane z oddzialywaniem na srodowisko.

16)  Pisma Tomasza Szkutnik z dnia 1 sierpnia 2013 r. i z dnia 27 marca 2014 r., pismo
Macieja Szkutnik  Marii Szkutnik z dnia 1 sierpnia 2013 r. oraz mieszkaficéw miejscowosci
Zarzecze w migjscu planowanego wezla Zapacz z dnia 29 marca 2014 r., dotyczace kolizji
wezta Zapacz z dziatkg o nr ew. 2393 oraz czedcig dziatki 2392 w Zarzeczu i zawierajace
wniosek o modyfikacje lokalizacji wezla Zapacz, z jego przesunigciem w kierunku linii
kolejowej LHS, pozwalajacym na minimalizacje liczby wyburzen i zajecie terendw
z mniejszq iloscig zabudowan tub o zmiang wariantu preferowanego wezta Zapacz na wariant
WS-8.

Dziatka o nr ewid. 2393 wraz z zabudowa znajduje sie w centralnej czesci wezla
Zapacz i zgodnie z Raportem o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko, zabudowa na
niej usytuowana jest planowana do wyburzenia. Decyzja uprawniajaca do wyburzenia
przedmiotowych budynkéw bedzie decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestyeji drogowej
wydawana na podstawie opracowanego projektu budowlanego. Natomiast dziatka o nr ewid.
2392 planowana jest do zajecia w czgsei niezabudowanej pod lacznice wezla Zapacz oraz
droge dojazdowa. Zabudowa polozona na pozostalej czesci dzialki, wiacznie z nowo
wybudowanym budynkiem, nie jest przewidziana do wyburzenia.

17)  Pismo Marii Wilk, z dnia 29 lipca 2013 r., zawierajace protest przeciwko wyburzeniu
nowego domu na dziatce o nr ew. 295/2 w Wélce Letowskiej.

Z dokumentacji zalaczonej do wniosku o wydanie niniejszej decyzji wynika, ze droga

bedzie przechodzita przez ww. dziatke, lecz nie ma potrzeby wyburzenia budynku.
18)  Pisma mieszkaficdw miejscowosci Nowosielee, z dnia 5 grudnia 2013 r. i z dnia 25
marca 2014 r., Komitetu Ochrony Ujgcia Wody w Zarzeczu i Crupy Inicjatywnej S19 z dnia
28 marca 2014 r., zawierajgce protest przeciwko wariantowi WSS, w zwiazku z budowa drogi
w sgsiedztwie zabudowan Nowosielca 1 przyszlymi oddzialywaniami generowanymi przez
planowang droge ekspresows na mieszkaficow Nowosielca oraz ich kumulacje z istniejacq
DK19. Zastrzezenia dotyczyly tez wplywu planowanej drogi na obszar specjalnej ochrony
ptakéw ,,Puszcza Sandomierska”™ PLB180005 oraz planowanvch wyburzefi. Jednoczeénie
zarzucono brak przeprowadzenia wlasciwych konsultacji  spolecznych na etapie
opracowywania wariantéw na potrzeby Raportu i zaproponowano modytikacje wariantu
realizacyjnego drogi ekspresowej S-19, polegajaca na ominigciu Nowosielea, poprzez budowe
drogi po stronie wschodniej miejscowosci, za istniejacq droga krajowa nr 19. Ponadto
w pismach zawarto zastrzezenia dotyczace wysokich kosztéw realizacji preferowanego do
realizacji wariantu oraz utraty uzbrojonych dzialek, potencjalnie przeznaczonych pod
zabudowe, co przelozy sig na straty finansowe wiascicieli gruntéw.

W Raporcie o oddzialywaniu przedmiotowego przedsiewziecia na $rodowisko,
wszystkie warianty trasy zostaly przeanalizowane z takq sama szczegOlowoscia we
wszystkich komponentach srodowiska. Jak wykazaly przeprowadzone obliczenia emisji
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halasu, w rejonie miejscowosci Nowosielee, przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu
moze wystapi¢ jedynic w rejonie km ok. 26+800-26+900, gdzie planowana trasa w wariancie
WS5J zbliza si¢ do istnigjacej zabudowy mieszkaniowej na odieglo$¢ ok. 90 m. W zwiazku
z powyzszym dla zapewnienia utrzymania dopuszezalnych poziomow hafasu dla ww.
zabudowy mieszkalnej przewidziano na odcinku od km ok. 26+700 do km ok. 26+900
budowe ekranu akustycznego pochianiajacego o wysokosci 3 m. Na pozostalym odcinku
wariant ten przebiega w odleglosci od 210 do 1100 m od zabudowan mieszkalnych
miejscowosci Nowosielec.

W przypadka emisji zanieczyszczen do powietrza przeprowadzone w Raporcie
obliczenia wykazaly, ze w trakcie eksploatacji drogi nie przewiduje si¢ wystgpowania emisji,
ktore powodowatyby przekroczenia standardéw jakosci powietrza na poziomie terenu poza
przyszlym pasem drogowym. W obliczeniach emisji zanieczyszczen do powietiza
uwzgledniono m. in. réze¢ wiatréw oraz wspétezynnik acrodynamicznej szorstkosci podloza.

Zanieczyszczenie gruntu jest powiazane z zanieczyszczeniem powietrza. Dotychezas
wykonywane pomiary metali cigzkich wskazuja, ze zawartos¢ substancji zanieczvszczajacych
gleby i roglinnos¢ rzadko przekraczaja wartosci dopuszczalne poza strefq co 20 m od
krawedzi jezdni w obie strony od drogi. Dla ograniczenia oddziatywan planowancj trasy,
przewidziano zielen izolacyjna w rejonie miejscowosci Nowosielec w wariancie WS5J od km
ok. 22+000 do km 26+900.

Jak wskazuje Raport, skumulowane oddzialywania planowanej drogi nie powoduja
znaczacych negatywnych oddzialywan w srodowisku przy zastosowaniu odpowiednich
érodkéw minimalizujacych zaproponowanych w Raporcie oraz przyjeciu wiasciwych
rozwigzan technicznych, w dalszych etapach prac przygotowawczych. Dodatkowo, w rok po
cddaniu drogi do uzytkowania, Inwestor zobowiazany zostal do wykonania analizy
porealizacyjnej, ktéra oceni wplyw drogi na ww. komponenty $rodowiska, a w przypadku
potrzeby wskaze dodatkowe dzialania minimalizujace, ktorych wykonanie bedzie
obowigzkiem Inwestora.

Wplyw przedsigwzigcia na przedmioty ochrony obszaru specjalnej ochrony ptakow
Puszcza Sandomierska” PLB180005 (24 gatunki ptakéw z zalacznika 1 Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE, z dnia 30 listopada 2009 r., w sprawie
ochrony dzikiego ptactwa (wersja ujednolicona Dz. U. UE L, z dnia 26 stycznia 2010 1.) -
tzw. Dyrektywy Ptasicj oraz trzy gatunki ptakow migrujacych) zostal opisany w Raporcie
o oddziatywaniu na srodowisko. Wszystkie analizowane wariantv, poza WS9 znajduja sie
w takim samym polozeniu w stosunku do granic obszaru Natura 2000 ,Puszcza
Sandomierska”. Jak wynika z obliczen zasiggu hatasu, na analizowanym odcinku trasy,
bedzie on wynosil maksymalnie 450 m, a stwierdzone gatunki ptakéw, na ktére moze
potencjalnic oddziatywaé hatas drogowy, charakteryzuja si¢ duza liczebnoscia w obszarze
Natura 2000, co oznacza, ze wplyw drogi na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 bgdzie
nieistotny. Uwzgledniajac dane 2 inwentaryzacji oraz mozliwe oddziatywania, Raport
stwierdza brak negatywnego wplywu inwestycji na przedmioty ochrony przyrody.

W planowanym przebiegu drogi ekspresowej, po obu jej stronach, wykonana zostanie
droga dojazdowa, zapewniajgca bezpoéredni dostep do dziatek, a poprzecznie zlokalizowano
wiadukt WD 18 w km ok. 26+884 w ciagu drogi gminnej. Z przeciwleglej strony Nowosielca
drogi dojazdowe doprowadzone bgdg do wezta Nisko Potudnie i tam skomunikowane z droga
krajowg nr 19.

Przekazana propozycja przebiegu trasy, moze by¢ niekorzystna dla mieszkancow
samej Gminy Nisko, w tym mieszkancéw Nowosielca, z powodu likwidac wezta Nisko
Poludnie, laczacego droge ckspresowa S-19 z istniejaca DK19. Likwidacja wezta Nisko
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Poludnie spoweduje, 7¢ kolejnym wezlem po wezle Rudnik nad Sanem, bedzie wezel
Podgorze oddalony o ok. 17 km. Zmniejszenie liczby polaczen drogi ekspresowej S-19
z istniejacym ukladem drég, spowoduje mniejszy udziat ruchu lokalnego i regionalnego,
w konsekwencji brak poprawy bezpieczenstwa i warunkéw ruchu na istniejacych drogach.

7 dostgpnych danych okreslajgcych wielkos¢ natezenia ruchu na drodze krajowej nr
19 wynika, ze obecnic na odcinku Nisko-Jezowe przejezdza ok. 6600 samochoddw/dobe.
Wykonane analizy i1 prognozy ruchu na projektowanej drodze S19 oraz na wezle Nisko
Potudnie w kierunku drogi krajowej nr 19, wykazujg znaczny spadek ruchu na obecnej drodze
krajowej nr 19. Planowana droga ekspresowej, w 2020 r ma przeprowadza¢ ruch o natezeniu
ok. 15500 pojazdow/dobg. 7 uwagi na wysoki standard techniczny projektowanej drogi
ekspresowej, zastosowane urzadzenia ochrony srodowiska oraz wielokrotnie wigksze
odieglosci projekiowanej drogi ekspresowej S19 od istniejacej zabudowy Nowosielca,
w stosunku do odleglosci istniejacej zabudowy od drogi krajowej nr 19, nalezy stwierdzié, ze
planowana droga ekspresowa, w stosunku do istniejacej drogi krajowej ograniczy znaczaco
ucigzliwosei zwigzane z ruchem drogowym dla mnieszkancow, wystepujace obecnie, a ktére
bytyby duzo wigksze, w przypadku braku budowy nowej drogi.

Zmiana przejscia drogi przez doling rzeki San w wariancie WS5J pozwolita na
zmniejszenie kosztéw tego wariantu. Niemniej jednak rekomendacja wariantu, jest wynikiem
analizy wielokryterialnej, nie tylko ekonomicznej. W ramach dotychczasowych prac,
analizowano lacznie 8 wariantow drogi S-19. Oceniane sg tutaj kwestie: bezpieczenstwa
ruchu drogowego, rozwiazan funkcjonalno-ruchowych drogi, funkcjonalnosci technicznej
poszczegOlnych wariantéw, kwestie ekonomiczne oraz wplyw drogi na srodowisko. Ponadto
na obecnym etapie, Inwestor nie dysponuje ostatecznymi i szczegdlowymi rozwigzaniami
projektowymi, zatem podawane warto$ci kosztéw sa jedynie szacunkowe i nie mogg byé
traktowane jako ostateczne.

19)  Pismo Ryszarda Roczniak, firma Voster, z dnia 20 prudnia 2013 r., dotyczace kolizji
planowanej drogi ekspresowej S-19 z fabrykg Voster.

Pismem z dnia 14 lutego 2014 r., znak; GDDKiA-O/RZ-I-1-bd-4400-163/DUS-5.1/14
Inwestor przedlozyl ujednolicony tekst Raportu o oddzialywaniu przedmiotowego
przedsigwzigeia na $rodowisko wraz z aneksem. Powyzszy wniosek zostal uwzgledniony,
poprzez korekte lokalizacji przedsigwzigeia w rejonic ww. zakladu.

20)  Fisma Komitetu Ochrony Ujecia Wody w Zarzeczu, z dnia 20 marca 2014 r.,
i z dnia '8 marca 2014 r.,

21y pismo Komitetu Ochrony Ujecia Wody w Zarzeczu i Grupy Inicjatywnej S19 z dnia
28 marca 2014 .

22)  pismo Rady Soleckiej Zarzecze, z dnia 20 marca 2014 r,,

23)  pismo Burmistrza Gminy i Miasta Nisko, z ¢nia 28 marca 2014 r,

24)  pismo Jozef Patrzyk, z dnia 30 marca 2014 r

FPowyzsze pisma dotyczyly wplywu planowanego przebiegu drogi ekspresowej S-19
na ujecie wod podziemnych w Zarzeczu, zwiazanego z petrzebg wykonania glgbokich
wykopow, obaw mieszkancow, zwigzanych z mozliwoscia obnizenia poziomu wody
w studniach indywidualnych. Zdaniem mieszkaficdw wsi Zarzecze realizacja drogi S19
w wariancie WS5J w obszarze wsi Zarzecze, stwarza zagrozenie utraty zasobow wod
podziemnych. Moze doprowadzi¢ do catkowitego zaniku wody w studniach ujecia wody
w Zarzeczu. Uzasadniajac powyzsze stwierdzenie mieszkarnicy wsi Zarzecze, odwolali sie do
doswiadczenl z lat siedemdziesigtych ubieglego wicku, kiedy to podczas prowadzenia
wykopow budowlanych w ramach budowy linti LHS, doszlo do obnizenia poziomu wod
podziemnych na znacznym obszarze i niedoboréw wody w studniach indywidualnych, Pisma
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zawieraly rOwniez zastrzezenia, zwigzane z potrzebg wyburzen budynkéw oraz
z przekroczeniem przez planowany wariant realizacji drogi ekspresowej obszaru Natura 2000
,»Dolina Dolnego Sanu” PLH180020 na szerszym odcinku, w poréwnaniu do wariantu WS9
i modyfikacjg wariantu WS5) w miejscowoscl Zarzecze oraz zwigzanym z nig wykupem
gruntdbw w  Zarzeczu, Pisma zawieraly rOwniez postulat przywrécenia wczesniej
proponowanego do realizacji wariantu WS9, pomiedzy weztem Zapacz a wezlem Kamien,
z ominigciem miejscowosci Jezowe Podgodrze.

W trakcie opracowywania Raportu o oddzialywaniu przedmiotowego przedsigwzigcia
na érodowisko, dokonano oceny warunkéw hydrogeologicznych na podstawie analizy
dostepnych materialéw archiwalnych oraz bazy danych hydrogeologicznych (Banku
HYDRO). Materiaty zrodtowe, tj. m. in. szczegétowa mapa geologiczna Polski w skali 1:
50 000, mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:50 000, stanowily podstawowa baze
informacji do wykonania map uwarunkowan hydrogeologicznych, pizedstawiajgcych migdzy
innymi wyst¢pujace na przedmiotowym terenie struktury wodonosnie, w tym uzytkowe
poziomy wodonosne, polozenie zwierciadta wod podziemnych i kisrunki przeplywu wod
podziemnych, a takze lokalizacje uje¢ wéd podziemnych. Dla ujecia wody w Zarzeczu,
decyzjg Wojewody Tarnobrzeskiego z dnia 25 lipca 1996 r., znak: OS.X1.6210/26/96/HK
ustanowiono strefe ochronng ujecia wody pitnej. Na podstawie art, 21 ustawy z dnia
5 stycznia 2011 r. o zmianie ustawy - Prawo wodne oraz niektérych innych ustaw (Dz. U.
z 2011 r. Nr 32 poz. 159), strefy ochronne uje¢ wod ustanowione przed dniem 1 stycznia
2002 t., zostaly wygaszone z dniem 31 grudnia 2012 r. Uzytkownikiem ujgcia w Zarzeczu jest
Miejski Zaktad Komunalny Sp. z 0.0. w Nisku. Niewielki poludniowo-wschodni fragment
strefy ochrony posredniej ujecia uwzgledniony jest w miejscowym planie zagospodarowania
przesirzennego w Zarzeczu p.n. ,,Zadgbrowa - Hawryly”, przyjetym uchwatg nr XiX/173/12
Rady Miejskiej w Nisku z dnia 23 kwietnia 2012 r. Zgodnie z zapisami uchwaly, drogi
i parkingi zlokalizowane w granicach strefy ochrony posredniej ujgcia nalezy utwardzic,
a odprowadzenie wod opadowych rozwigza¢ indywidualnie przy zastosowaniu separatorow
zwigzkéw ropopochodnych.

Ewentualne prowadzenie rob6t odwodnieniowych w tym terenie w fazie budowy,
uzaleznione bedzie od wyboru rozwigzan projektowych i zostanie ostatecznie okreslone na
etapie sporzadzania projektu wykonawczego. Prace te beda wykonywane w oparciu
o sporzadzong dokumentacjq okreslajaca warunki hydrogeologiczne oraz  operat
wodnoprawny i udzielone pozwoleniem wodnoprawne. Dokumentacja projektowa
uwzgledniaé bedzie warunki gruntowo-wodne oraz glgbokos¢ posadowienia poszczegodlnych
obiektéw i urzadzen. Dopiero po wykonaniu i zatwierdzeniu opracowania oraz uzyskaniu
odpowiednich pozwolenn wodnoprawnych, wykonawca bedzie mogl przystapic do
wykonywania robdt budowlanych. Oddzialywanie rob6t odwadniajacych bedzie krétkotrwate
i przemijajace i nie spowoduje zagrozenia dla srodowiska. Odprowadzenie wod z pompowan
uzgodnione zostanie rowriez z wlascicielem odbiornika. Roboty zwigzane z odwodnieniem
terenu budowy na etapie realizacji przedsigwzigcia beda wykonywane tylko w wypadku
bezwzglednej koniecznosci.

Na obecnym etapie projektowania wykonano ,,Studium geologiczno — inzynierskie”,
ktérego celem bylo przedstawienie i omdéwienie warunkéw geologiczno-inzynierskich na
trasie planowanych wariantéw S-19. Z opracowania tego wynika, Ze na przedmiotowym
odcinku drogi nie zachodzi konieczno$é prowadzenia odwodnienia wykopéw budowlanych,
czy stalego obnizenia zwierciadla wod podziemnych na potrzeby prawidlowej eksploatacii
drogi. Pomimo posadowienia przedmiotowego odcinka drogi znacznie ponizej rzednej terenu,
planowana inwestycja nie bedzie ingerowala w wody podziemne warstwy wodono$nej
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zasilajgee] ujecie wody w Zarzeczy. Zgodnie z Raportem nawiercone zwierciadio wody
W poszezegolnych studniach ujecia w Zarzeczu znajduje si¢ na glebokosci ok. 22 m p.pit.
(zwierciadlo napigte), a stabilizuje si¢ na glebokosci ok. 7,1 — 8,4 m.p.p.t., co jednoznaczne
wyklucza mozliwosé jego naruszenia w przypadku prowadzenia prac ziemnych na glebokosci
18 -19mp.p.t.

Ponadto w ustosunkowaniu do powyzszego, warunkujac realizacje planowanej
inwestycji tut. organ wykluczyl mozliwosé prowadzenia prac na analizowanym odcinku
w obszarze warstwy wodonosne]j zasilajacej ujecie. Zobowiazal réwniez Inwestora do
prowadzenia okresowych pomiaréw polozenia zwierciadla wod w studniach ujecia w okresie
prowadzenia robot.

Zmiana rekomendowanego wariantu WS5J powoeduje zblizenie projektowanego
przebiegu drogi S-19 do zabudowan mieszkalnych (11 budynkéw) wydhuz ul. Gozdowa
w miejscowosci Zarzecze, w zwigzku z powyzszym, w obrebie tych zabudowan planowane sq
do wykonania ckrany akustyczne oraz wyznaczono 2 punkty pomiaru hatasu do analizy
porealizacyjnej, jednakze na tym etapie zaden z budynkéw mieszkalnych w tym rejonie nie
jest przeznaczony do wyburzenia. Korekia rozwigzan projektowych podyktewana byla
untknigeiem kolizji z rozbudowana fabryka Voster.

Zgodnie z Raportem o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko, wplyw
planowanej drogi na otoczenie nie spowoduje znaczacych negatywnych oddziatywan, przy
zastosowaniu  zaproponowanych Srodkéw minimalizujacych oraz przyjeciu wiasciwych
rozwigzan technicznych, w dalszych etapach prac przygotowawczych. Dodatkowo zaznacza
sig, Ze w ok po oddaniu drogi do uzylkowania, Inwestor zobowiazany jest do wykonania
analizy porealizacyjnej, ktéra oceni wplyw drogi na ww. komponenty $rodowiska,
a w przypadku potrzeby wskaze dodatkowe dzialania minimalizujace, ktérych wykonanie
bedzie obowigzkiem Inwestora.

Odnosnie postulatu przywrécenia wariantu WS9, okreslenie we wniosku o wydanie
decyzji Srodowiskowej wariantu WS5J, na odcinku II jako wariantu realizacyjnego, wynika
z postulatéw samorzadéw. Na wybdr tego wariantu wskazala jednoczesnie analiza
mozliwodei obnizenia kosztéw wariantu WS5J. Ponadto wariant ten stanowi kompromis
pomigdzy  analizowanymi  kryteriami:  $rodowiskowym, funkcjonalnosci  drogi,
bezpieczenistwo ruchu drogowego oraz ekonomicznym i spolecznym,

W zwigzku z koniecznodcig wykupu gruntéw pod planowane przedsiewziecie,
procedura  odszkodowawcza przeprowadzona zostanie z urzedu przez  Wojewode
Podkarpackiego po uzyskaniu przez Inwestora decyzji zezwalajacej na realizacje inwestycji
drogowe;j.

Zgodnie z informacjami udzielonymi przez Inwestora, w ramach akcji informacyjnej
odbyla si¢ prezentacja publiczna proponowanych przebiegdw wariantéw w tym lokalizacji
wezta Zapacz. Mialo to miejsce w dniu 21 listopada 2008 r. w sali narad Urzedu Miasta
i Gminy Nisko. Lokalizacja wezla Zapacz jest jednakowa w wariancie WS9, WS5J.
W kwietniu 2011 roku zwrdcono si¢ do Urzedu Miasta i Gminy Nisko o zaopiniowanie
przebiegu wariantéw trasy S-19 na terenie Miasta i Gminy Nisko, W odpowiedzi Burmistrz
Miasta 1 Gminy Nisko po zapoznaniu przedstawicieli rad osiedlowych i soltyséw z terenu
catej Gminy Nisko z wariantowym przebiegiem S-19, przediozyt pisemng opinig,
opowiadajac si¢ za wariantem WSS5,

W Raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko, przedlozonym do tut.
Urzgdu celem okreslenia oddzialywan zwigzanych z przedmiotowym przedsiewzieciem oraz
najbardziej korzystnego i funkcjonalnego wariantu budowy przedmiotowego odcinka drogi
ekspresowej S-19, przeanalizowano nastepujace warianty lokalizacyjne ww. zadania:
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ila odeinlku 1, od granicy wojewddztw do rejonn wezla Zapacz, analizowano
5 wadianiéw trasy — W85, W86, W37, W8, W8S, natorniasi ng edeiniu 1, od rejonu Wezis
- do Sokolowa Malopolskiego analizewans 8 wardaniow irasy - WS35, W85J, W,
W1, WSS, WEL, WE9,

Warianty na odeink i

Wariani WS6, rozpoczyns sie przy isinigjacym moseie drogl kiajowej nr 19 na rzecs
Sukowa, Praez okolo 500 m odeinek planowansj drogi ckspresowe]j przebiega wadinz
isinisjgcej diogi krajowsj nr 19 po jej lewej stronie. Masigpiie omijajac po prawej sironis
stawy bedace siedliskiem plazoéw odehodzi w prawo od istnigjace] drogi krajowej nr 19, Na
odeinku tym w km ok, [+000zaplanowano po obu stronach drogi MOP | kategoril. Uroga
w iym  warlacie omija miejscowosé Domostawa pizechodzac  pomiedzy zabudowa
a cmentarzem w kilometrze ok. 2-+000, w odleglosci ok. 5 m od strony zachodniej cmentarza.
Nastepnie dioga biegnis preez kompleks ledny, a w km ok, 2+700 przecing za wiadukiein
droge krajows nr 19. Do migjscowosei Kutyly w ki ok, 5+200 droga przebiega przez laki
i pola uprawne przekraczajac mostem rzeke Gildwka, Po minigeiu miejscowoscl Kutyly od
strony zachodniej droga dochodzi do mieiscowosci Zdziary gdzie za pomocy wezla 7dziary
komunikuje sie z przyleglym obszarem. Trasa tego wariantu kotiezy si¢ w ki 8+350 po lewej
stronie drogi krajowej nr 19 na obszarze terendw lesnych. Na odeinku ok, 100 m w km 5+050
~ 5+150 zachodni pas planowanego wariantu WS6 znajduje si¢ w kolizji z istnigjacym
i cksploatowanym obecnie zlozem piaskéw Studzieniec oraz ustanowionym w ramach
koneesji na eksploatacje kopalin obszarem gomiczym.

Trasa wariantu jest wariantem najkrotszym, gdzie jej diugosé wynosi ok. 8,35 kim.
Przewidywana ilosé budynkdw przeznaczonych do wyburzen w tym wariancie wynosi 3 szt.

Wariani WSS rozpoczyna sie przy istnigjacyin tofcie drogi krajowej nr 19 na rzece
Bukows. Przez okolo 500 m odcinek planowanej drogi ckepresowej przechodzi wzdiuz
isinicjacej drogi krajowej nr 19 po jej lewej stronie. Nastgpnie wariant ten omija jeden
z dwoch stawow bedacego siedliskiem plazow i przebiega przez feren, na ktdrym wstepnie
zlokalizowano miejsce dla MOP-a kategorii 1 z obu stron drogi ekspresowej oraz nastepnic
skreca w lewo od istniejacej drogi krajowej nr 19 wehodzac na tereny lesne. W ok. km 24000
droga mija miejscowo$é Domostawa przechodzac w wykopie obok cmentarza (odleglosé
0k.60 m od krawedzi jezdni), po czym wariant ten przebiega przez kompleks lesny (w tym
obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Lasy Janowskie” PLB060G05), az do km 5+200. W km
ok. 5+200 droge ekspresowa krzyzuje si¢ z droga powiatowa nr 1041R, z ktorg jest
powiazana za pomocg wezla Jarocin. Na odeinku od km 6+000 do km ok. 8+000 droga
przebiega pofudniovsg strona miejscowosci Zdziary. Na odeinku tym droga biegnie polami
uprawnymi. Po minigciu miejscowosci 7dziary droga wchodzi w kompleks lesny, zblizajac
sie do istnicjgec drogi krajowej nr 19, az do kofica odcinka w km 8+800.

Dlugosé trasy tego wariantu wynosi 8,8 km. Przewidywana ilos¢ budynkéw do wyburzen
Wynosi 3 sz..

Wariant WS7 rozpoczyna sig przy istniejacym moscie drogi krajowej nr 19 na rzece
Bukowa. Przez okolo 500 m odcinek planowana droga ekspresowa przechodzi wzdiuz
istniejacej drogi krajowej nr 19 po jej lewej stronie, przecinajac po prawej stronie stawy
bedace siedliskiem plazéw. Na odeinku tym zlokalizowano dwa MOP-y 1 kategorii po cbu
stronach drogi. Za MOP-ami wariant skreca w lewo od istniejace] drogi krajowej nr 19
wehodzac na tereny lesne. W km ok. 2+000 omija migjscowos¢ Domostawa od strony
wschodniej za cmentarzem komunalnym (odleglosé od cmentarza ok. 60 m od krawedzi
jezdni). Nastepnie wariant przechodzi na odcinlu ok. 1360 m przez obszar specjalnej ochrony
ptakéw ,,Lasy Janowskic” PLB060005 oraz po obrzezn miejscowosci Katy, W km ok. 5+200
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planowana droga krzyzuje sie z drogg powiatowg nr 1041R Zdziary — Huta Krzeszowska za
pomocy wezta Jarocin. W km 7+300 w okolicach miejscowosci 7dziary wariant ten wchodzi
w duzy kompleks lesny. Dalej projektowana droga biegnie rownolegle (w odleglosci okoto
460 m) do istniejacej drogi krajowej nr 19. W rejonie km 8+850 trasa przebiega przez
planowany obszar rezerwatu przyrody Huta.

Diugosé trasy tego wariantu wynosi 9,3 km. Przewidywana ilo§¢ budynkéw do wyburzen
wynosi 3 szt

Wariant WS8 rozpoczyna si¢ przy istniejacym moscie drogi krajowej nr 19 na rzece
Bukowa. Na odcinku ok. 500 m droga ekspresowa przechodzi wzdhiz istniejacej drogi
krajowej nr 19 po jej lewej stronie. Nastepni= wariant ten przecina jeden z dwaéch stawow
bedacy siedliskiem plazéw. Na odeinku tym zlokalizowano dwa MOP-y I kategorii po obu
stronach drogi. W km ok. 2+000 wariant omija miejscowoéé Domostawa od strony
wschodniej za cmentarzem komunalnym (odlegtosé od cmentarza okolo 60 m od krawedzi
jezdni). Nast¢pnie wariant przechodzi na odcinku ok. 1320 m przez obszar specjalnej ochrony
ptakéw ,,Lasy Janowskie” PLB0O60005 oraz po obrzezu migjscowosci Katy. Nastepnie wariant
ten skreca w lewo od istniejgcej drogi krajowsj nr 19 wchodzac na tereny lesne. W km ok.
5+30G planowana droga krzyzuje sie z droga powiatowg nr 1041R Zdziary — Huta
Krzeszowska za pomoca wezta Jarocin. Za wezlem trasa wariantu skreca na lewo w kierunku
miejscowosci Szyperki omijajac ja od strony zachodniej i zawraca w kierunku Huty
Derggowskiej, przecinajac ja po poludniowo-wschodniej stronie. Na tym odcinku trasa
przechodzi przez laki i pola uprawne w poblizu lasu, przecinajac projektowany rezerwat
przyredy Huta na odcinku ok. 425 m. Trasa odcinka wariantu konczy si¢ w km 9+400
niedaleko miejscowosci Huta Derggowska.

Dhugosé trasy wynosi 9,4 km. Przewidziana ilos¢ budynkéw do wyburzen wynosi 3 szt

Wariant WS9 rozpoczyna si¢ przy istniejacym moscie drogi krajowej nr 19 na rzece
Bukowa. W poréwnaniu z pozostalymi wariantami planowana droga zaraz za mostem kieruje
si¢ na lewo w stosunku do istnicjacej drogi, tak, aby po prawej stronie oming¢ stawy, ktére sg
siedliskiem chronionych plazéw. Na odcinku tym zlokalizowano zaprojektowano po obu
stronach drogi dwa MOP-y 1 kategorii. W odréznieniu od WS6 wariant ten omija
miejscowos¢ Domostawa przechodzac bardziej na wschéd za cmentarzem (odleglosé trasy od
cmentarza wynosi okolo 45 m od krawedzi jezdni). Nastepnie przecinajac kompleks lesny
planowana droga krzyzuje si¢ za pomoca wiaduktu w km 2+980 istniejaca droga krajowq nr
19 1 kieruje si¢ w strong miejscowosci Kutyly. Dmija ta miejscowosé od streny zachodniej
a nasigpnie za pomocy wezla dwupoziomowego Zdziary w km ok. 6+900 komunikuje
przylegly obszar. Kolejno droga ekspresowa przecina ponownie droge krajowa nr 19 i biegnie
juz do samego korica tego odcinka réwnolegle do niej, az do km 8+750 terenami lesnymi. Jest
to jedyny wariant nie wymagajacy wyburzen. Na odcinku ok. 100 m w km 5+450 — 54550
zachodni pas planowanego terenu inwestycji w liniach rozgraniczajacych wariantu WS9
znajduje si¢ w kolizji z istniejacym i eksploatowanym obecnie ziozem piaskéw Studzieniec
oraz ustanowionym w ramach koncesji na eksploatacj¢ kopalin obszarem gorniczym.

Warianty na odcinku II:

Wariant WSS rozpoczyna si¢ w sasiedztwie granicy gmin Jarocin i Ulanéw gdzie
trasa wariantu przebiega nowym sladem po wschodniej stronie istniejgcej drogi krajowej nr
19. Trasa wariantu odchyla si¢ na wschdd i biegnie w kierunku linii kolcjowej Stalowa Wola
— Bilgoraj. W sasiedztwic linii kolejowej zlokalizowano wezel Zapacz na przecieciu
z planowanym przebiegiem drogi S-74. Nastepnie trasa biegnie w kierunku poludniowo-
zachodnim réwnolegle do linii kolejowej szerokotorowej LK65 w bliskim jej sasiedztwie,
dalej przecina rzek¢ San. W okolicy micjscowosci Nowa Wie$ wariant odchodzi od pasa
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Xamien, a nastepnie biegnie w kierunku zachoduim, przecina isinicjacq drogg ar 19 w okolicy
migjscowosci Iamien tworzac wezet Kamien i mijajac szerokirn tukiem od strony zachednie]
migjscowosé Gorno. Nasiepnie przecina droge krajows o 19 twozae wezet Solcotow
iiatopolski Polnoe, za kidrym wigeza sie do poezgtias obwodnicy Sokotowa Malopelskiego
Dlugosé trasy tego wariantu wynosi 42,65 km. Przewidywana 1losé budvnkdw do wybnrzen
wynosi: wicszkalne — 29 szt., gospodarcze i inne — 72 szi.

Wariant WS9 rozpoczynz sig w sasiedztwie granicy gmin Jarocin i Ulanow gdzie
{rasa wariantu przebiega nowym §ladem po wschodniej stronie istnigjacej drog krajowej ne
19. Trasa wariantu odchyla siz na wschéd i tiegnie w kierunku linii kolejowej Stalova Wola
— Bitgoraj. W sasiedztwie linii kolejowej zlokalizowano wezet Zapacz na przecigeiu
% planowanym przebicgiem drogi ekspresowej $-74. Dalej tiasa wariantu odchyla si¢ na
wschod , przecina rzeke San i szerokim hikiem omija miejscowosc Przedzel 1 kierujge si¢ na
zachéd przecina droge krajowa nr 77 tworzac wezel Rudnik nad Sanem, a nastepnie
przebiegajac w kierunku poludniowo-zachodnim pizez tereny lesne przecina linig kolejowg
LK68 (Lublin — Przeworsk) i drogg powiatowa nr 1077, Na granicy gmin Nisko 1 Jezowe
trasa wariantu zmienia kierunek na potudniowo wschodni, w rejonie miejscowosci Podgorze
krzyzuje si¢ z drogs wojewodzka nr 861 tworzas wezel Podgorze”, a delej pokrywa sig
z przebiegiem trasy jak w wariancie WS5.

Dhugos¢ irasy opisanego wariantu podstawowego wynosi 42,905 km.
Przewidywana ilogé budynkow do wyburzen wynosi: mieszkalne — 17 szt., gospodarcze i inne
~ 43 szi.

Wariant WS6 rozpoczyna sie w sasiedztwie granicy gmin Jarocin i Ulandw gdzie
trasa wariantu przebiega nowym $ladem po wschodniej stronie istniejacej drogi krajowej n
19. Trasa wariantu odchyla si¢ na wschod i biegnie w kierunku linii kolejowej Stalowa Wola
— Bilgoraj. W sasiedztwie linii kolejowej zlokalizowano wezel Zapacz, na przecieciy
z plenowanym przebiegiem drogi ekspresowej S-74. Dalszy odcinek frasy jesi zgodny
7 przebiegiem wariantu W85 az do korica migjscowosel Nowosielec, za ktora w rejonie
przysidtica Pogon trasa wariantu nowym $ladem kieruje si¢ na poludniowy wschod. Nastepnie
przecina istniejacq drogg nr 19 i dalej fukiem w kierunku zachodnim wplata si¢ w istniejgcy
przebieg drogi nr 19. Przechodzi przez miejscowosé Jezowe gdzie w sgsiedztwie drogi
wojewddzkiej nr 861 zlokalizowano wezel Jezowe. Dalej trasa wariantu odchyla si¢ na
wschod, przesina hukiem droge powiatowg nr 1084R tworzac wezel Nowy Kamien,
a nastepnie biegnic w kierunku zachodnim, przecina istnicjaca droge nr 19 w okolicy
miejscowosci Kamieft tworzac wezet Kamien, a dalej pokrywa si¢ z przebiegiem trasy jak
w wariancie WSS5.

Diugo$é trasy tego wariantu wynosi 43,15 km. Przewidywana ilos¢ budynkéw do wyburzen
wynosi: mieszkalne — 36 szt., gospodarcze i inie — 90 szt.

Wariant WS7 rozpoczyna si¢ w sgsiedztwie granicy gmin Jarocin i Ulanow, gdzie
trasa wariantu przebiega nowym $iadem po wschodniej sironie istniejacej drogi krajowej nr
19. Trasa wariantu odchyla si¢ na wschod i biegnie w kierunku linii kolejowej Sialowa Wola
- Bilgoraj. W sgsiedztwie linii kolejowej zlokalizowano wezel Zapacz na przeciecin
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z planowanym przcbiegiem drogi ekspresowej S-74. Dalej trasa wariantu odchyla sie na
wschdd, przecina rzeke San i szerokim lukiem omija migjscowosé Przedzel i kicrujac sic na
zachod przecina droge krajows nr 77 tworzac wezet Rudnik nad Sanem, a nastepnie krzyzuje
si¢ z istniejaeq drogq nr 19 tworzqe wezel Nisko Poludnie, za ktorym przebiega w kierunku
poludniowym wzdtuz miejscowosci Nowosielec, Dalej pokrywa sie z przebiegiem trasy jak
w wariancie WSS5.

Dlugos¢ trasy opisanego wariantu wynosi 44,45 km. Przewidywana ilos¢ budynkéw do
wyburzen wynosi: mieszkalne — 21 szt., gospodarcze i inne — 54 szt.

Wariant WS8 rozpoczyna si¢ w sasiedztwie granicy gmin Jarocin i Ulanow, gdzie
trasa wariantu przebiega nowym $ladem po wschodniej stronie istniejacej drogi krajowej nr
19. W rejonic miejscowosci Huta Derggowska trasa wariantu biegnie w kierunku linii
kolejowej Stalowa Wola — Bilgoraj i w sasiedztwie linii kolcjowej zlokalizowano wezel
Zapacz, na przecigcit z planowanym przebiegiem drogi ekspresowej S-74. Nastepnie trasa
biegnie w kierunku potudniowo-zachodnim, réwnolegle do linii kolejowej szerokotorowe;j
LK65 w bliskim j=j sgsiedztwie, dalej przecina rzeke San. W okolicy miejscowosci Nowa
Wies odchodzi od pasa kolejowego i na przecigeiu z droga krajowa nr 77 tworzy we.zet
Rudnik nad Sanem, a dalej pokrywa si¢ z przebiegiem frasy jak w wariancie WS5.

Dhigos¢ trasy opisanego wariantu wynosi 42,20 km. Przewidywana ilos¢ budynkéw do
wyburzefi wynosi: mieszkalne — 21 szt., gospodarcze i inne — 50 szt.

Dla wariantéw WS5, WS7 i WSS, pomiedzy wezlem Podgérze w miejscowosei
Wolka t.¢towska, opracowane zostaly podwarianty WS5J, WS7.J i WS8J, w celu ominiecia
kompleksu lesnego, istniejacej zabudowy oraz istniejacej oczyszczalni $ciekow polozonej
w m. Kamien.

Poaadto w Raporcie przeanalizowano skutki, jakie niostoby za sobg niepodejmowanie
przedsigwzigcia. W przypadku braku realizacji przedsigwziecia ruch bedzie sie musial
odbywa¢ po istnigjacej jednojezdniowej drodze, w tym takze ruch tranzytowy. Ruch
pojazdow na istniejacej drodze w roku 2035, w stosunku do roku 2010 wzrosnie od ok. 2,5 do
ok. 3,5-krotnie, co z kolei przelozy si¢ na znaczacy wzrost ucigzliwosci akustycznych
w miejscowoéciach Domostawa, Katy, Zdziary, Podborek, Zarzecze, Nisko, Nowosielec,
Jezowe, Prusina, Kamien i Gorno, zlokalizowanych wzdhuz istniejacej DK19. Zmniejszy sie
rowniez bezpieczefis:wo ludzi, zamieszkujacych w bezposrednim sasiedztwie istniejacej drogi
krajowej. Parametry istniejacej drogi krajowej nr 19 (dostepnosé, kretosé i przekroj
poprzeczny) sg niewyvstarczajace co przeprowadzania takiego natezenia pojazddw, a istniejace
zagospodarowanie nie daje perspektyw rozwoju drogi w istnigjacym korytarzu. Duzy ruckh
pojazdow, szczegblnie cigzkich typu TIR, powoduje ponadnormatywny poziom halasu dla
mieszkancow terendw sasiadujacych z nia.

Wykonanie drogi ekspresowej S-19 da mozliwos¢ wyeliminowania i skorygowania
powstalych na przestrzeni lat polaczen z terenem przyleglym do drogi, co pozwoli na
oddzielenie ruchu tranzytowego od lokzlnego, uporzadkuje otoczenie i zapewni
skomunikowanie terendw przy'eglych poprzez sie¢ drég zbiorczo-rozprowadzajacych,
bezpieczniejszych, i 0 mniejszym natezeniu ruchu.

W analizic wzigto pod uwagg nastgpujace kryteria do pordwnania dla wariantow
lokalizacyjnych
na odcinku I:

- powierzchnia zajgcia siedlisk przyrodniczych chronionych w pasie drogowym,

- liczba niszczonych stanowisk roglin objetych chronionych écisla,

- kolizja ze stanowiskami bytowania ptakéw wymienionych w Dyrektywie Ptasiej — poza
obszarem Natura 2000,
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- liczba miejsc kolizji z obszarami bytowania plazow,

- dhugo$¢ kolizji z obszarem Natura 2000,

- dlugosé kolizji z terenami le$nymi,

- budynki przeznaczone do likwidacji,

- budynki mieszkalnc w zasiggu hatasu (56 dB - pora nocna) dla prognozy ruchu w 2035 r.,
- kolizje z rzekami,

- kolizje drogi ze srodowiskiem wod podziemnych o silnym stopniu konfliktu,
- kolizje z cmentarzami,

- wykorzystanie korytarza istniejacej drogi,

- degradacja tercnu le$nego — oddzialywania skumulowane,

- kolizje ze ztozami,

- wariant preferowany przez spoleczenstwo,

- siedliska przyrodnicze zagrozone (poza pasem drogowym).

na odcinku II:

- powierzchnia zajgcia siedlisk przyrodniczych chronionych w pasie drogowym,

- liczba niszczonych stanowisk roslin objgtych chronionych $cista,

- liczba kolizji z przedmiotami ochrony Obszaru Natura 2000 Dolina Dolnego Sanu
(siedliska),

- kolizja z przedmiotami ochrony Obszaru Natura 2000 Dolina Dolnego Sanu (siedliska
priorytetowe),

- kolizja z siedliskami bytowania bezkregowcow bgdacych przedmiotami ochrony ohszaru
Natura 2000 Enklawy Puszczy Sandomierskiej w pasie drogowym,

- liczba migjsc kolizji z obszarami bytowania plazow,

- budynki przeznaczone do likwidacii,

- budynki mieszkalne w zasiggu hatasu (56 dB - pora nocna) dla prognozy ruchu w 2035 1.,

- kolizje drogi ze srodowiskiem wod podziemnych o silnym stopniu konfliktu,

- powierzchnia zajgcia obszaréw lesnych,

- wykorzystanie korytarza istniejacej drogi - np. linia kolejowa, droga,

- obszar degradacii terenu Jesnego w stosunku do obecnie petnionej funkejt,

_ wariant preferowany przez spoteczefistwo (wg pism z gmin),

- kolizja z oczyszczalnig Sciek¢w - gmina Kamief,

- opinia nadle$nictwa Rudnik i RDLP w Lublinie,

- strefa ochrony ujecia wody - dtugosé kolizji,

- mozliwo$é skomunikowania trasy,

- kolizja z miejscem bytowania nictoperzy,

- dodatkowa fragmientacja obszaru Natura 2000 - Dolina Dolnego Sanu,

- siedliska przyrodnicze zagrozone (poza pasem drogowym).

Na poczatku odcinka nr Il planowanej drogi ckspresowej S-19 wystgpuje duza
aglomeracja miejska (Stalowa Wola, Nisko) liczaca tacznie ponad 100 000 mieszkanicow,
dodatkowo duzy przemyst (Huta Stalowa Wola). W kierunku péioc - potudnie obstuguje ja
istniejaca droga krajowa nr 19, Droga ekspresowa S19 — bedzie docelowo przejmowal ten
ruch. Wariant WS5J skomunikuje te tereny z droga ekspresowa na wezle Rudnik nad Sanem —
na polaczeniu z planowang obwodnicg miasta Stalowa Wola j Nisko w ciagu drogi krajowe]
Nr 77, badz na wezle Nisko Poludnie.
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Do analizy dla odcinka II wprowadzono takze kryterium obrazujace przejécie przez
obszar Natura 2000 — Dolina Dolnego Sanu. Dotyczy ono wprowadzenia obiektu mostowego
W nowym miejscu na terenie obszaru lub wykorzystania rejonu obszaru, gdzie istnieje juz
wiadukt kolejowy.

Po analizie poszczegélnych wariantéw na odcinku I i przy potraktowaniu wybranych
kryteriow jako rownowaznych tzn, kazde z kryterium jest tak samo znaczace, jak rowniez
przy przyznaniu poszczegolnym kryteriom wag, wariant WS9 uzyskal najwyzsza oceng
i zostal on wariantem realizacyjnym. Wariant ten jest jednoczesnie wskazany, jako
najkorzystniejszy dla §rodowiska.

Z kolet w przypadku odcinka II, przy potraktowariu wybranych kryteriow jako
rownowaznych tzn. kazde z kryterium jest tak samo znaczqce wariant WS9 uzyskal
najwyzszg ocene, podobng wariant WS7J, natomiast warianty WSS 1 WS6 uzyskaly najnizsza
oceng. Przy przyznaniu poszczegélnym kryteriom wag, wariantem, ktory uzyskat najwieksza
liczbg punktow jest wariant WS7J. Warianty WSS5J i WS8J otrzymaly oceny nicznacznie
odbiegajace od oceny wariantu WS7J. Analiza uwarunkowar: i ich ocen w poszczegdlnych
scenariuszach wykazata, iz wariantem najkorzystniejszym s$rodowiskowo na odeinku II od
miejscowosci Zapacz do Sokotowa Malopolskiego jest wariant WS7J lub WSSJ (warianty
o porownywalnej liczbie punktow). Wariant WS7J nie taczy si¢ z wariantem WS9 z odcinka
I. Wariant WS5J plynnie laczy si¢ z wariantem WS89 z poprzedniego odeinka drogi $19. Po
uwzglednieniv powyzszych analiz, wariantem realizacyjnym na odcinku II zostal wariant

WSSJ.

Trasa planowanej drogi ekspresowej S-19 przechodzi przez (jak i w sasiedztwie)
szeregu powierzchniowych form ochrony przyrody (w tym projektowanych):
Odcinek I
- obszary Natura 2000: obszar majgcy znaczenie dla Wspolnoty ,Uroczyska Lasow
Janowskich” PLH060031 (brak kolizji, wszystkiec warianly przechodza w odleglosci ok.
1500 m), obszar specjalnej ochrony ptakéw ,JLasy Janowskie” PLB060005 (kolizja
z wariantami WS5, WS7 1 WS8 na odcinku ok. 1320-1390 m, pozostate warianty znajduja si¢
w odleglosci ok. 100-250 m od granic obszaru),
- Park Krajobrazowy Lasy Janowskie (brak kolizji, wszystkie warianty potozone sg
w odlegiosci ok. 100-120 m),
- projekiowany rezerwat przyrody Huta (kolizja z wariantami WS7 i WSS8 r.a odcinku 350-
420 m),
- projektowany Zaklikowsko-Ulanowski Obszar Chronionego Krajobrazu (kolizja
z wszystkimi wariantami na odcinku 8350-9400 m).
Qdcinek II:
- obszary Natura 2000: obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty ,,Dolina Dolnego Sanu”
PLHI180020 (kolizja z wszystkimi wariantarni na dlugoéci 0,4-2,3 km), obszar majacy
znaczenie dla Wspalnoty ,Dolina Dolnej Tanwi” PLH060097 (brak kolizji, wszystkie
warianty sa polozone w odleglosci ok. 0,75-2,5 km), obszar specjalnej ochrony ptakéw
»Puszcza Sandomierska” PLB180005 (WS9 — brak kolizji, pozostale warianty — kolizja po
granicy obszaru na dlugosci ok. 440 m), projektowany obszar majacy znaczenie dla
Wspdlnoty ,.Enklawy Puszezy Sandomierskiej” PLH180055 (warianty WS7 i WS7J ~ kolizja
na dhugosei ok. 200 m po granicy obszaru, pozostate warianty — brak kolizji, potozone
w odlegtoéci ok. 70-900 m),
- Sokolowsko-Wilczowolski Obszar Chronionego Krajobrazu (kolizje ze wszystkimi
wariantami na dhigodci ok. 5,2 km),
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- projektowany rezerwat przyrody Huta (kolizje ze wszystkimi wariantami oprécz WS9, na
odcinku ok. 350-860 m),

- projektowany rezerwat przyrody Jezowe (brak kolizji, wszystkie warianty polozone sg
w odlegtosci ok. 1,5-3,1 km od jego granic),

- projektowany Park Krajobrazowy Puszczy Sandomierskiej (kolizja z¢ wszystkimi
wariantami na odeinku ok. 17,6 km),

- projektowany Zaklikowsko-Ulanowski Obszar Chronionego Krajobrazu (kolizja ze
wszystkimi wariantami na odcinku ok. 2,3-3 km).

Przebieg planowanej drogi nie koliduje z pommikami przyrody i uzytkami
ckelogicznymi.

Wedlug opracowanej koncepcji Kkorytarzy migracyjnych zwierzat, wszystkie
analizowane warianty koliduja z wyznaczonymi korytarzami migracyjnymi. Na odcinku I
wszystkie warianty koliduja z glownym korytarzem poludniowo-centralnym (GKPdC),
natoriast na odcinku II warianty koliduja z korytarzem poludniowo-centralnym (GKPdC),
glownym korytarzem poludniowym (GKPd) i korytarzem potudniowo-centralnym (KPdAC).
Najihuzsza kolizja z korytarzami migracyjnymi wystapi w variantach WS8 i WS8J (ok. 8,97
km). Najmniejsza dtugosé kolizji z korytarzami zajdzie w wariancie WS7 (ok. 7,71 km).

Na potrzeby oceny wplywu poszczegélnych wariantow planowanej drogi ekspresowe;
na grodowisko przyrodnicze przeprowadzono rozpoznanie Zzasobow przyrodniczych
srodowiska w pasie drogowym (szerokosci ok. 100 m - po 50 m od osi drogt w kazda strong)
oraz w jego sasiedztwie. W odniesieniu do poszczeg6lnych gatunkow roslin 1 zwierzat oraz
siedlisk przyrodniczych dokonano identyfikacji oddziatywan oraz oszacowano ich istotnosé.
Do oceny oddzialywania na $rodowisko przyrodnicze, wykorzystano takze dostgpne dane
literaturowe, opracowania oraz informacje udostepnione przez jednostki realizujace
monitoring $rodowiska w regionie. Przeprowadzona ocena objeta:

_ obszar do 3 km od analizowanych wariantéw w stosunku do parkéw krajobrazowych,
obszaréw chronionego krajobrazu, rezerwatdw przyrody i obszarow sieci Natura 2000,

- obszar do 1 km po obu stronach kazdego analizowanego wariantu w stosunku do pomnikow
przyrody i uzytkéw ekologicznych,

_ obszar min. 200 m od analizowanych wariantéw w stosunku do stanowisk roslin
podiegajgce ochronie gatunkowej,

- obszar do 500 m od analizowanych' wariantéw w stosunku siedlisk przyrodniczych
chronionych na podstawie Dyrektywa Rady 92/43/EWG 2 dnia 21 maja 1992 r. w sprawie
ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. U. UE L z dnia 22 lipca
1992 r., z pban. zm.) - tzw. Dyrektywy Siedliskowej,

- obszar o zréznicowane]j odlegloéci od analizowanych wariantéw w stosunku do stanowisk
zwierzat podlegajacych ochronie gatunkowej (bezkregowcee — do ok. 300 m, plazy i gady — do
ok. 500 m, przy czym inwentaryzowano rownicz zbiorniki wodne w pasie do ok. 1 km, ptaki
~do ok. 300 m, ssaki — do ok. 1-2 k).

Rozpoznanic Srodowiska przyrodniczego bedacego w  zasisgu oddzialywania
planowanej inwestycji (wszystkich analizowanych wariantéw), dokonano osobno dla kazdego
odcinka planowanej drogi ekspresowej, w oparciu o przeprowadzong inwentaryzacjg
przyrodniczg, analize dostgpnych publikacji, opracowan oraz materialow kartograficznych
(siedliska przyrodnicze, chronione gatunki roélin, grzybow, bezkregowcow, plazdéw, gadow,
ptakéw 1 ssakéw za wyjatkiem nietoperzy) lub tylko w oparciu o dostgpne publikacje,
opracowania {ryby, nietoperze). Raport o oddziatywaniu przedmiotowego przedsigwzigcia na
érodowisko przedstawia metodyke badan terenowych, dla kazdego z inwentaryzowanych
zasobow przyrodniczych.
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W pasic drogowym i w sasiedztwic analizowanych wariantéw przebiegu S-19
stwierdzono wystgpowanie 13 typéw siedlisk przyrodniczych chronionych na podstawie
Dyrektywy Siedliskowej:  starorzecza 1 naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze
zbiorowiskami z Nympheion, Potamion (gléwnie dolina rzeki San) jedynie na odcinku 11,
zalewane muliste brzegi rzek (gldwnie dolina rzeki San) jedynie na odcinku II, cieplolubne
Srodladowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae) jednie odcinek II, murawy
kserotermiczne (Festuco-Brometea} jedynie na odeinku II, ziolorosla gorskie (Adenostylion
alliariae) i ziolorosla nadrzeczne (Convolvuletalia sepium) jedynie na odeinku II, nizowe
1 gorskie taki uzytkowane ekstensywnie (oba odcinki), zmiennowilgotne laki trzeslicowe
(Molinion), jedynie na odcinku II, torfowiska przejéciowe i trzesawiska (przewaznic
z roslinnoscia z  Scheuchzerio—Caricetea nigrae) jedynie na odcinku 1I, grad
srodkowoeuropejski 1 subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum) oba odcinki,
legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum albae, Alnenion
glutinoso-incanae), olsy zrédliskowe, oba odcinki, bory i lasy bagienne (jedynie na odcinku
I, jodlewy bor $wigtokrzyski (oba odcinki), $rédladowy bér chrobotkowy (jedynie na
odcinku I). W Raporcie oméwiono wystepowanie, stan zachowania i zagrozenia dla
poszczegdlnych siedlisk przyrodniczych,

W przypadku roslin objetych ochrona gatunkowa przedstawiono zinwentaryzowane
stanowiska w pasie drogowym i w sgsiedztwie analizowanych wariantéw oraz wskazano
stanowiska bedace w kolizji z planowana droga ekspresowa, Na odcinku I, w zaleznosci od
analizowanego wariantu, zinwentaryzowano 12-30 stanowisk chronionych gatunkéw roélin
(W59 — 24 stanowiska), natomiast na odcinku II — 20-43 (WS5J - 28),

Na odcinku I zinwentaryzowano 4 chronione gatunki porostéw (chrobotki: lesny,
tagodny i reniferowy oraz plucnica islaudzka), natomiast na odcinku II zinwentaryzowano
3 gatunki grzybow (smardz jadalny, szmaciak gatezisty).

W przypadku bezkrggowcdw  przedstawiono zinwentaryzowane stanowiska
chronionych gatunkéw bezkregowcoéw i/lub ich roslin  zywicielskich. Stwierdzono
wystgpowanie m. in. modraszkéw telejus, nausitous i alkon, motyla pasyna lucylla oraz roslin
zywicielskich czerwonczyka nieparka (rejon wezta Jarocin, miejscowosé Konezyce oraz
pomigdzy miejscowodciami Kamien i Rakszawa). W pasie drogowym analizowanych
wariantéw nie stwierdzono miejsc bytowania pachnicy dgbowej oraz kozioroga debosza.

Ichtiofaung rzek i ciekéw wodnych kolidujacych z analizowanymi wariantami
projektowanej drogi ckspresowej okreslono na podstawie zgromadzonych materialow
zrodlowych. W rzece Bukowa stwierdzono wystgpowanie 4 ryb objetych ochrong gatunkowsg
(glowacz bialopletwy, rézanka, piskorz, koza), w rzece Gilowka — 2 gatunki (piskorz, koza),
natomiast w rzece San stwierdzono wystepowanie 9 gatunkéw ryb i minogdw z zalacznika II
Dyrektywy Siedliskowej (mindg strumieniowy, brzanka, rézanka, kielb Kesslera, kielb
bialopletwy, koza, bolet, piskorz, glowacz biatopletwy.

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono wystgpowanie 9 gatunkow
ptazdw (traszka zwyczajna, ropucha szara, zaba wodna, zaba trawna, zaba moczarowa, kumak
nizinny, zaba zielona complex, ropucha zielona complex, rzekotka drzewna) i 5 gatunkéw
gaddw (zaskroniec zwyczajny, padalec, zmija zygzakowata, jaszczurka zwinka, jaszczurka
zyworodna). Wskazano dle kazdego wariantu miejsca konfliktowe ze stanowiskami ww,
przedstawicieli herpetofauny.

W okresie prowadzenia obserwacji ornitologicznych na wszystkich wariantach
planowanej drogi stwierdzono wystgpowanie ptakéw wymienionych w Dyrektywie Ptasie].
Na odcinku I -- stwierdzono wystgpowanie ogélem 86 gatunkdéw ptakéw, w tym 16 gatunkow
ptakéw wymienionych w zalaczniku 1 Dyrektywy Ptasiej (gasiorck, derkacz, jarzebatka,
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lerka, ortolan, §wiergotek polny, bocian bialy, trzmielojad, muchéwka mata, kiaska, dzigciol
zielonosiwy, dzieciol czamy, blotniak stawowy, ortolan; oraz 2 gatunki nielggowe — orlik
krzykliwy i zuraw). Natomiast na odcinku II stwierdzono ogbltem 95-109 gatunkow
(w zaleznosci od wariantu), w tym 14-18 gatunkéw z zatacznika [ Dyrektywy Ptasiej
(derkacz, gasiorek, jarzebatka, lerka, ortolan, $wiergotek polny, bocian bialy, trzmielojad,
bocian czarny, blotniak stawowy, blotniak akowy, orlik krzykliwy, muchotowka mata,
kraska, dzieciol zielonosiwy, dzigciol czarny).

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji oraz zgromadzonych materiatéw w rejonie
planowanego przedsiewziecia stwierdzono wystepowanie 17 gatunkoéw ssakéw (oprocz
nietoperzy), w tym 3 gatunkéw z zalgcznika II Dyrektywy Siediiskowej (bobr europejski,
wydra europejska, wilk). Wystgpowanic nietoperzy oméwiono na podstawic zgromadzonej
literatury. W ,,Lesie Borczyny” stwierdzono wystgpowanie mopkéw.

W przedtozonym Raporcie dokonano w oparciu o literaturg tematu identyfikacj
wszystkich mozliwych negatywnych oddziatywan (w tym bezposrednich, posrednich
i skumulowanych), zwiazanych z realizacjg przedsigwzigcia, na poszczegblne elementy
srodowiska przyrodniczego, powierzchniowe formy ochrony przyrody 1 korytarze
ckologiczne, wraz z okre§leniem zasiggu mozliwego oddziatywania planowanego
przedsiewziecia na te elementy. Oddziatywania zostaly osobno omodwione — na etapie budowy
i eksploatacji. Omoéwiono réwniez mozliwy wplyw planowanego przedsigwzigeia na obszary
lesne.

Dla kazdego ze inwentaryzowanych elementéw $rodowiska przyrodniczego, obszarow
chronionych (w tym obszaréw Natura 2000) i korytarzy migracyjnych przeprowadzono
analize poszczegdlnych oddziatywan i dokonano oceny ich istotnosei.

Dokonujac wyboru wariantu przyjeto nastgpujace kryteria przyrodnicze: powierzchnia
zajecia siedlisk przyrodniczych chronionych w  pasie drogowym, liczba kolizji
z przedmiotami ochrony OZW ,,Dolina Dolnego Sanu” (siedliska przyrodnicze ogélnie),
kolizja z przedmiotami ochrony OZW ,,Dolina Dolnego Sanu” (siedliska priorytetowe), liczba
niszczonych stanowisk roslin objetych ochrong Scisla, kolizja z siedliskami bytowania
bezkregowcow bedacych przedmiotami ochrony projektowanego OZW ,Enklawy Puszczy
Sandomierskiej” w pasie drogowym, liczba miejsc kolizji z obszarami bytowania plazow,
kolizja ze sianowiskami bytowania ptakéw wymienionych w Dyrektywie Ptasiej (poza
obszarem Natura 2000), kolizja z miejscem bytowania nietoperzy (mopka), dhugosé kolizji
7 obszarami Natura 2000, dodatkowa fragmentacja obszaru Natura 2000 ,,Dolina Dolnego
Sanu”, dlugo$¢ kolizji z terenami le$nymi, powierzchnia zajecia obszarOw lesnych,
degradacja terenu lesnego (oddziatywania skumulowane), kolizje z rzekami, kolizje drogi ze
srodowiskiem wod podziemnych o silnym stopniu konfliktu, wykorzystanie korytarza
istniejacej drogi/linii kolejowej, siedliska przyrodnicze zagrozone (poza pasem drogowym).
Kryteria zostaly dopasowane do analizowanych odcinkow.

Na odcinku T (od granicy wojewddztwa podkarpackiego do rejonu wezla Zapacz) ze
najkorzystniejszy $rodowiskowo zostal uznany wariant WS9, ktéry jest jednoczesnie
wariantem preferowanym przez inwestora. Wariant WS9 omija (w przeciwienstwie do
pozostatych wariantéw) stawy w miejscowosci Domostawa (wazne stanowisko ptazéw), od
miejscowosci Zdziary wykorzystuje (w znacznym stopniu) istniejacy korytarz drogowy drogi
krajowej nr 19 (ograniczajac w ten sposéb fragmentacje obszaréw lesnych na poludnie od
miejscowosci Zdziary), omija projektowany rezerwat przyrody ,Huta” oraz obszar specjalne;
ochrony ptakéw ,,Lasy Janowskie” (w przeciwienstwie do wariantow WS35, WS7 1 WS8).

Natomiast na odcinku II (od rejonu wezla Zapacz do miejscowodei Sokotow
Malopolski) za najkorzystniejszy dla srodowiska uznano wariant WS7J, przy czym
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porownywalng liczbe punktow uzyskal wariant WS5J, ktéry jest wariantem preferowanym
przez Inwestora. Wariant WS5J przecina rzeke San biegngc wzdluz istniejaccgo korytarza
linii kolcjowej szerokotorowej LK65 i dalej bicgnie wzdhiz tej linii kolejowej, az do
pohnocnej czgdel miejscowosei Nowosielec, omija Las Rudnik (fragment projektowanego
obszaru majgcego znaczenie dla Wspdlnoty ,,Enklawy Puszezy Sandomierskicj™), omija Las
Borczyny (sicdlisko mopka). Wariant ten w duzym stopniu wykerzystuje istniejacy korytarz
linii kolejowej oraz DK 19,

W Raporcie osobno przedstawiono oceng oddzialywania przedsigwziecia na obszary
Natura 2000, ich integralno$¢ oraz spojnosé sieci tych obszaréw. Ocena zostata
przeprowadzona w 4 etapach: rozpoznanie (identyfikacja prawdopodobiefistwa wplywu
przedsigwzigcia na obszar Natura 2000, ocena powiazan z innymi przedsiewzicciami -
planami, ktére wspolnie moga mie¢ znaczacy wplyw na obszar Natura 2000); ocena wlasciwa
(ocena oddziatywania przedsiewzigcia pojedynczo lub w powigzaniu z innymi
przedsigwzigeiami - planami, w odniesieniu do struktur obszaru Natura 2000, jego funkcii
oraz przedmiotdw ochrony); ocena rozwigzan alternatywnych (analiza rozwiazan majacych na
celu uniknigeie negatywnego wplywu przedsiewziecia na integralnosé obszaru Natura 2000)
oraz ocena srodkdéw kompensujacych (w przypadku braku rozwigzan altematywnych
I uvtrzymywania si¢ negatywnych oddziatywan). Juz na pierwszym etapie odrzucono
mozliwo$¢ negatywnego wplywu przedsigwzigeia na obszar majacy znaczenie dla Wspélnoty
~Uroczyska Lasow Janowskich” PLHO060031 i obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty
»Dolina Dolnej Tanwi” PLH060097. Ocenie wiasciwej podlegaly 4 obszary: obszar specjalnej
ochrony ptakéw ,,Lasy Janowskie” PLB060005, obszar specjalngj ochrony ptakow ,,Puszeza
Sandomierska” PLB1800035, obszar majacy znaczenie dla Wspolnoty ,,Dolina Dolnego Sanu”
PLHI180020 i projektowany obszar majacy znaczenie dia Wspdlnoty ,.Enkiawy Puszczy
Sandomierskiej” PLH180055. W przypadku OSOP ,Lasy Janowskie” uznano, iz
przedsigwzigcie (wybrany wariant WS9) nie bedzie oddzialywaé w sposob negatywny na ten
obszar, stad tez brak potrzeby propozycji dodatkowych dzialan minimalizujacych.
Przedsigwzigcie moze oddzialywaé w sposob negatywny na OZW ,Dolina Dolnego Sanu”
PLH 180020, dlatego tez na podstawie przeprowadzonej analizy zaproponowano szereg
rozwigzan minimalizujacych negatywne oddzialywanie do poziomu nieznaczacego.
W przypadku OSOP ,,Puszcza Sandomierska”, w wyniku przeprowadzonej analizy uznano, iz
oceniane przedsigwzigcie nie wplynie w sposob istotnie negatywny na siedliska i warunki
bytowania ptakéw, a tym samym na integralno$é obszaru i spdjnoéé sieci Natura 2000.
W przypadku projektowanego OZW ,Enklawy Puszczy Sandomierskiej”, na podstawic
przeprowadzonej analizy zaproponowano rozwigzania minimalizujace negatywne
oddzialywanie planowanej drogi do poziomu nieznaczacego. Nie stwierdzono potrzeby
zastosowania rozwigzan alternatywnych, jak réwniez kompensacji przyrodniczej.

W oparciu o przeprowadzone analizy uznano, iz planowana droga z uwagi na
zaproponowane Srodki minimalizujace/eliminujace negatywne oddzialywania, nie bedzie
oddziatywac, zarowno na etapie budowy jak i eksploatacji, w sposob znaczaco negatywny na
poszezeghine elementy srodowiska przyrodniczego, powierzchnicwe formy ochrony przyrody
(w tym na obszary Natura 2000, ich integralno$¢ oraz spdjnos¢ sicci tych obszardw)
i korytarze migracyjne. Dodatkowo zaproponowano monitoring érodowiska przyrodniczego
na etapie budowy i eksploatacji drogi ekspresowej.

Wskazane warunki realizacji przedsigwzigcia maja na celu eliminacje lub ograniczenie
jego negatywnych oddziatywan na §rodowisko przyrodnicze, w tym:

- ograniczenie negatywnego wplywu planowanej inwestycji na tereny przylegle do pasa
budowy (w tym na siedliska przyrodnicze, siedliska chrenionych gatunkéw roslin, zwierzat
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i grzybow, ckosystemy rzeczne, obszary lesne, krajobraz naturalny, powierzchniowe formy
ochrony przyrody) poprzez: wykorzystanie istniejacych —drég (oraz  tymczasowo
wyznaczonych) na pofrzeby transportu materiatéw, maszyn itp., wskazanie miejsc lokalizacji
zaplecza budowy, baz technicznych i skladow materiatéw budowlanych (wraz z ich
stosownym zabezpieczeniem), rodzaju i miejsc oswictlenia, sposobéw  prowadzenia
odwodnietn budowlanych, systemu odwadniajacego drogg (konstrukcja drogi i rowéw
odwadniajacych, ich lokalizacja), grodzenia pasu budowy (np. w sasiedztwic stanowisk
chronionych gatunkéw motyli, plazéw), nasadzen zieleni dogeszczajacej (strefy ekotonowe)
i drogowej o funkcji krajobrazowej, oraz kolorystyki obiektow mostowych,

- wskazanie terminéw realizacji prac przygotowawezych i budowlanych (np. dla wycinki
drzew i krzewow, likwidacji zbiornikéw wodnych i rozlewisk, prowadzenia prac w obrebie
koryt rzecznych),

- zabezpieczenie drzew i krzewdw nieprzewidzianych do wycinki,

- eliminacja/ograniczenie mozliwodci kolizji zwierzat z ruchem samochodowym poprzez
zastosowanie’ obustronnych grodzen siatkq druciang o zmiennej wielkosci oczek (lokalizacja,
sposéb wykcnania), grodzenia herpetologicznego, wysokich niepizezroczystych ckranéw
akustycznych w miejscach przecigeia drogi z liniowymi zadrzewieniami i zakrzaczeniami,
mostu plaskiego (bez pylonéw) na rzece San,

- ograniczenie efektu bariery, przerywania korytarzy migracyjnych poprzez: zaprojektowanie
przej$é dla zwierzat duzych, $rednich, malych i plazéw, wskazanie rodzaju i lokalizacji
o$wietlenia drogowego, nadanie odpowiedniego nachylenia skarp rowéw i ciekdw wodnych
itd.,

- ograniczenie negatywnego oddziatywania (samej) infrastruktury drogowej, w tym ekranow
akustycznych (wskazanie rodzaju ekrandw, sposdb i migjsca ich montowania oraz
zabezpieczania, wskazanie sposobu obsadzania drzewami i krzewami ekranow), MOP
(dodatkowe ogrodzenie herpetologiczne), oraz zieleni drogowej (lokalizacja 1 sklad
gatunkowy).

Ponadto przedstawiono zasady postgpowania w przypadku konieczno$ci zniszczenia
(siedlisk) chronionych gatunkow. Wskazano konieczno$¢ prowadzenia monitoringu podczas
prowadzenia prac przygotowawczych i budowlanych (wycinka drzew, zdjecie humusu,
likwidacja zbiornikéw wodnych i podmokloscei itd,) oraz eksploatacji drogi (coroczny
monitoring iechniczny przej$¢ i przepustow, zagospodarowania przejé¢ i ich otoczenia,
ogrodzen ochronnych i naprowadzajgcych itp.; oraz min. 4-letni monitoring wykorzystania
przejéé przez zwierzgta). Okreslono zakres obowiazkéw cztonkdw nadzoru przyrodniczego.

Realizacja planowanego przedsigwzigcia wigzaé si¢ bedzie z powstawaniem odpadow.
Na tym etapic bedg powstawaty rézne odpady w zaleznoéci od etapu prowadzonych prac.
Podstawowym zrédlem odpadow bedzie wycinka drzew 1 krzewdw kolidujacych
7 przedsigwzigeiem, prace rozbidrkowe, tj. rozbieranie i demontowanie istniejacych obiektow
budowlanycn (budynkdw) znajdujacych sig¢ w pasie drogowym, zrywanic nawierzchni
betonowej i asfaltowej z istniejacych jezdni (odpady przebudowy istniejacych drog w zakresie
kolizji z nowo powstaly trasa), roboty ziemne, roboty konstrukcyjno-budowlane obiektow
inzynierskich, ulozenie nawierzchni drég, przebudowa kolidujacych urzadzen 1 siec
istniejacej infrastruktury technicznej. Powstawanie odpadéw w fazie budowy bedzie takze
zwigzane z eksploatacja maszyn i urzadzen drogowych i budowlanych oraz pobytem ludzi
w pasie roboczym (odpady komunalne).

Realizacja ww. czynnosci spowoduje powstanie glownie odpadéw z grupy 17 -
odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
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drogowej wyszczegdlnionych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia
2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206).

Na etapic budowy zapewnione zostanic wlasciwe gospodarowanic odpadami, w tym
ograniczanie ich ilodci, selektywne magazynowanie w wydzielonych i przystosowanych
miejscach, w warunkach zabezpieczajacych przed przedostaniem sie do srodowiska
zanieczyszczeh oraz ponowne wykorzystanic badz ich sukcesywny odbiér przez podmioty
posiadajace stosowne zezwolenie w tym zakresie, przy czym odpady niebezpieczne beda
segregowane 1 oddzielane od odpadéw obojetnych i innych niz niebezpieczne.

W fazie eksploatacji nie przewiduje si¢ powstawania znaczacych ilosci i rodzajow
odpadéw, W fazie cksploatacji drogi powstawa¢ beda typowe odpady komunalne, odpady
zwigzane z utrzymaniem jezdni (szczegdlnie w okresie zimowym), odpady powstajgce
z cksploatacji systemu odwadniajacego (usuwanie osadéw i substancji olejowych ze
studzienek $ciekowych), odpady bytowo-gospodarcze (szczegdlnie na terenie MOP),
zanieczyszczenia pochodzace 7 pojazdéw (smary, paliwa, aerozole, itp.) oraz odpady
powstejgce w wyniku prowadzenia robdt zwijzanych z utrzymaniem i konserwacjg drog.
Zapewaiony zostanie odpowiedni system zbierania i usuwania odpaddw zgodny
z wymaganiami ochrony srodowiska. Shizby eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za
zarzgdzanie drogg zapewnig mozliwosé odbioru wszystkich powstajacych odpadéw, w tym
réwniez odpadéw powstalych w wyniku zdarzen losowych.

Podczas budowy drogi wystapia krotkotrwale i przemijajace oddziatywania zwigzane
z tym etapem przedsigwzigcia, dotyczace emisji zanieczyszezeni do powietrza oraz emisji
hatasu. W trakeie realizacji przedsigwziecia zrddtem oddzialywan na powietrze oraz zrédtem
emisji hatasu do otoczenia bedzie praca maszyn wykorzystywanych przy budowie drogi
i pojazdy transportujgce materialy budowlane. Pod wzgledem akustycznym najbardzie]
ucigzliwa bedzie faza intensywnych prac ziemnych, podczas ktérych na niewielkim obszarze
bedzie skoncentrowana znaczna liczba cigzkiego sprzetu. Na potrzeby Raportu
przeprowadzono wstepng analiz¢ akustyczng dla etapu prac budowlanych, z ktérej wynika, iz
zasigg uciazliwosci akustycznej wynosi¢ moze do ok. 150 m. Zrédla te beda oddzialywaly
lokalnie, przesuwajac si¢ o kolejne odcinki drogi, a ucigzliwosci z nimi zwiazane beda
wystgpowaly wylacznie przez okres budowy i ustapig po jej zakoficzeniu. W celu
ograniczenia tych oddzialywan zobowigzano Inwestora do prawidlowej eksploatacii
1 wlasciwej konserwacji sprzetu, bez przeciazania i przeladowywania maszyn i pojazdéw,
odpowiedniego usytuowania maszyn na placu budowy (agregaty pradotworcze, pompy, itp.),
aby nie wzmacniaé ucigzliwosci, w lokalizacjach oddalonych od terenéw chronionych
akustycznie, stosowania maszyn wyposazonych w elementy zmniejszajace emisj¢ hatasu do
srodowiska, minimalizowania czasu pracy maszyn na wolnych obrotach, ograniczenia
ucigzliwych pod wzgledem akustycznym prac budowlanych w rejonie zabudowy
mieszkaniowej do pory dziennej (za wyjatkiem prac, ktérych technologia nie pozwala na
przerwanie rob6t), uzgodnienia z zarzadcami wlasciwych drdg (powiatewych, gminnych)
planu transportu w celu zminimalizowania ucigzliwo$ei zwigzanych z transportem
materialdw, maszyn i urzadzen budowlanych,

Przed rozpoczgciem 1obdt budowlanych 1 po ich zakonczeniu, zostanie
przeprowadzona inwentaryzacja istniejacych w sasiedztwie projektowanego zadania drog,
budynkéw i budowli, celem udokumentowania ewentualnego wplywu tychze prac na stan
techniczny tych budynkdw.

Oddziatywanie na $rodowisko w fazie realizacji przedsigwziccia wiazaé si¢ bedzie
z pracami ziemnymi, budowlanymi oraz spalaniem paliw w maszynach i urzadzeniach
wykonujgeych roboty ziemne i $rodkach transportu. Budowa drogi wymagaé bedzie
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zwickszonego ruchu pojazddow w rejonie jej lokalizacji oraz koncentracji na placu budowy
znacznej ilosci sprzetu cigzkiego. Wystapié moze lokalne zapylenic oraz emisja spalin do
srodowiska. Ponadto, w najblizszym otoczeniu budowy mogg wystepowaé uciazliwosc
zapachowe wynikajace z emisji oparéw stosowanych asfaltow przy budowie nawierzchni
drogi. Aby zminimalizowac negatywne oddziatywanic wynikajace ze stosowania WW.
mieszanek, stosowane beda opoficze w pojazdach transportujacych masy bitumiczne.
Ponadto, dla ograniczenia emisji wtdrnej pytu z zanieczyszczonych powierzehni drogi
dojazdowe bgda utrzymywane w stanie ograniczajagcym pylenie, materialy sypkie beda
przewozone w sposdb ograniczajacy ich pylenie.

W Raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko wykonano analizg
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w powietrzu na ctapie budowy drogi, gdzie jako
reprezentatywne wybrano odcinki obliczeniowe .granica wojewodztwa — Zapacz” oraz
,Nowy Kamien - do wezta Kamien”. Obliczenia wykonano dla wysokosci punktu emisji na
poziomie 2,6 m, przy wspdiczynniku aerodynamicznej szorstkosci terenu podioza réwnym
0,5 m oraz dla rozy wiatrow ze stacji meteorologicznej Rzeszow. Analiza wykazala,
iz w zwiazku z prowadzeniem prac bulowlanych nie wystapia przekroczenia standardow
jakoéci powietrza analizowanych zanieczyszezen, tj. dwutlenku azotu, pylow o frakcjach
ziaren 2,5 i 10 pm oraz pylu ogélem, tlenku wegla, weglowodorow alifatycznych
i aromatycznych. Uciazliwosci zwiazane z ctapem realizacji beda miaty charakter
krétkotrwaty, odwracalny i ustana wraz z chwila jego zakonczenia.

Analize obliczeniowg wykonano rdwniez na etapic eksploatacji  drogi
7 uwzglednieniem prognozowanego natezenia ruchu w roku 2020 1 2035, Ponadto
przeprowadzono obliczenia dla skumulowanego oddziatywania projektowane; drogi
7 istniejacq droga krajowa nr 19, gdzie trasy drég beda przebiegaé w bezposrednim
sgsiedztwie oraz w rejonie wezta z istniejacq droga krajowg or 77. Obliczenia, przy
zatozeniach jak dla etapu budowy, dla wysokosci punktu emisji na poziomie 0,6 m wykazaty
dotrzymanie obowiazujacych przepisow prawnych w zakresie ochrony powietrza, tzn. bgda
spetnione dopuszezalne stgzenia zanieczyszezen w powietrzu poza terenem przewidzianym na
realizacje inwestycji zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r.
w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281).

7rodlem halasu w trakcie eksploatacji projektowane] drogi ekspresowej, beda
poruszajace sig po niej pojazdy samochodowe, zardwno osobowe, jak i cigzarowe.

Prognozowany ruch na projektowane; drodze oszacowano na podstawie dostepnych
materialow, pomiaréw i analiz wlasnych. $redni dobowy ruch dla odcinka I dla perspektywy
roku 2020 (I rok po oddaniu drogi do uzytkowania), szacowany jest na poziomie powyzej
14 tys. pojazdow, natoriast w roku 2035 ~ do 24 500 poj./dobe. Dla odcinka I w pierwszym
roku oddania inwestycji do vzytkowania na poziomie wynosi od ok. 11 tys. pojazdow/dobe
do ok. 17 tys. pojazdéw/dobg. Natomiast dla perspektywy roku 2035, redni dobowy ruch
wynosi od ok. 23 tys. pojazdéw do 27 750 pojazdéw/dog.

Obszar sasiadujacy z przedmiotowym uktadem drogowym zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu
w srodowisku (Dz. U. z 2014 1, poz. 112}, stanowig tereny zabudowy zagrodowej, dla
ktérych dopuszczalny poziom hatasu wyrazony réwnowaznym poziomem dzwigku A wynosi
dla zrédet hatasu w postaci drog lub linii kolejowych dla pory dnia - 65 dB (A} oraz 56 dB
(A) dla pory nocy, jak rowniez tereny zwigzane z¢ stalym lub czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy, dla ktorych dopuszczalny poziom halasu wyrazony réwnowaznym poziomem
dzwieku A dla Zrédet hatasu w postaci drog lub linii kolejowych wynosi dla pory dnia - 61 dB
(A) i dla pory nocy - 56 dB (A).
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W Raporcie o oddzialywaniu przedsigwziecia na $rodowisko przedstawiono
symulacyjne obliczenia rozprzestrzeniania si¢ hatasu od projektowanego uktadu drogowego,
jakie wykonane zostaly na podstawic prognozowanego natezenia ruchu dla okresu po
realizacji przedsigwzigcia (2020 rok) oraz 15-letniego horyzontu czasowego (4. 2035 rok).
Wykonano analizg akustyczna, bez rozwiazan ograniczajacych propagacje hatasu, jak réwniez
7z uwzglednieniem proponowanych zabezpieczen akustycznych dla  proponowanych
wariantow przebiegu tras projektowanego uktadu drogowego, z uwzglednieniem kumulacji
oddziatywan 7 istniejacym ukfadem drogowym (gléwnie drogi krajowe nr 19 oraz 77), dla
perspektywy roku 2020 oraz 2035.

Analiza zasiggu wystgpujacych oddzialywan akustycznych dla omawianej drogi S19,
wykazuje, Ze w planowanym stanie, bez ekranéw akustycznych, w rejonach, gdzie
projektowany uklad przebiega przez tereny chronione pod wzgledem akustycznym, mozliwe
sq przekroczenia dopuszezalnych poziomdw hatasu zaréwno dla pory nocnej, jak i dla pory
dziennej. Dlatego, w celu ochrony zabudowy chronionej akustycznie, zaplanowano ekrany
akustyczne, w lokalizacjach jak w punkcie 1.3.2) niniejszej decyzji.

Dla zapewniania wymaganej skuteczno$ci ekranowania powinny by¢ spelnione
odpowiednie warunki izolacyjnosci i pochtaniania dzwigku materiatéw, z ktérych zostang
wykonane ekrany akustyczne. Minimalne zalecenia materialowe dla ekranéw to klasa
izolacyjnosci od diwickow powietrznych B3, czyli >24 dB oraz klasa wlasciwosci
pochlaniajacych A3 > 8 dB. W celu poprawy widocznodci lub doswietlenia, dopuszczono
migjscowe zastosowanie ekrandw z elementami przezroczystymi.

Z przedstawionych obliczenn wynika, iz dla odcinka I w wariancie preferowanym
WS89, w roku 2020 r. bez zastosowania ekrandw akustycznych w jednym punkcie mozliwe sg
przekroczenia: jest to punkt oznaczony numerem 36, gdzie dla drugiej kondygnaciji obliczony
rownowazny poziom dzwigku wynidsl w porze nocy 57,4 dB (A). Dla tego samego roku
w przypadku zastosowania ekrandéw akustycznych, w tym samym punkcie wartosé ta
wyniosta 54,8 dB(A).

Natomiast dla perspektywy roku 2035 w wariancie tym, bez zastosowania ekranow
akustycznych mozliwe sq przekroczenia dopuszezalnego poziomu halasu w tym samym
punkeie w porze nocy na I i Il kondygnacji i obliczony réwnowazny poziom dzwieku wyniés
odpowiednio 57,2 i 59,8 dB(A). Przy zastosowaniu ekranéw akustycznych, obliczony
réwnowazny poziom dzwigku wyniést odpowiednio 53,6 1 55,3 dB(A). Zaproponowane
rozwigzania akustyczne zapewnig dotrzymanie norm akusiycznych dla analizowanego
odcinka.

Dla odcinka II w wariacie wybranym do realizacji WS5J, bez zastosowania rozwigzan
ochronnych dla roku 2020, zgodnie z przedlozonymi obliczeniami, réwniez mozliwe sq
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu — nawet do 10 dB (A) dla pory nocy (m. in.
w punkcie ozn. nr 22), ktory zostsl przeznaczony do wykapienia, badz wyburzenia, podotnie
Jek budynek mieszkalny oznaczony nr 30, 102. W miejscach, gdzie prognozowane
przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwicku beda nizsze, jak przy budynku mieszkalnym
oznaczonym nr 7, gdzie mozliwe jest przekroczenie rzedu 2,5 dB (A) dla pory nocy,
projektowane sg ckrany akustyczne.

Dla roku 2035 bez zabezpieczen akustycznych mozliwe sa przekroczenia w 68
punkfach w porze nocy. Niekiedy sa to przekroczenia rzgdu ok. 6 dB(A), jak w punkeie 30
i wyzsze, do ok. 15 dB(A) (punkt 22). Budynki te przeznaczone zostaly do wyburzenia.
Natomiast po zastosowaniu ekranéw akustycznych wystapia przekroczenia w 28 punktach
w porze nocy (rzedu 0,2 — 1,3 dB(A) - punkt 106) i (1,6 dB(A) - punkt 46).
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W fazic eksploatacii jednym ze sposobéw minimalizaci nickorzystnego
oddzialywania akustycznego planowanej drogi jest zastosowanie ekranéw akustycznych
wzdhuz trasy. Rozwigzanie to w znaczacy sposdb ogranicza propagacj¢ hatasu. Jednak ze
wzgledu na wstepny ctap prac projektowych, przewidywane modyfikacje potozenia niwelety
drogi lokalizacje oraz parametry geometryczne ekrandw akustycznych moga ulec zmianie.
Zaproponowane lokalizacje 1 parametry geomctryczne ekrandw akustycznych wykazujg duzg
skutecznosé tylko dla sytuacji wysokosciowej zgodnej ze stanem dzisiejszym. Dla kolejnych
ctapow  przedsigwzigcia, nalezy wykonaé sprawdzenie zaproponowanych ekrandw
akustycznych przez wykonanie w ramach ponownej oceny oddziatywania przedsigwzigcia na
srodowisko, analizy akustycznej uwzgledniajacej rzeczywiste parameltry projektowe.

Zgodnic z ,,Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly” (M.P.
7z 2011 1. Nr 49, poz. 549) (PGW) warianty trasy $19 na odcinku od granicy wojewodztwa
lubelskiego i podkarpackiego do Sokolowa Malopolskiego przebicgajg przez nastgpujace
jednolite czgéei wod powierzchniowych (JCWP): Bukowa od Rakowej do ujscia
(PLRW200019229499), Gilowka (PLRW200017229489), Pyszenka (PLRW200017229329),
Chodeza (PLRW200017229169), Tanew od Lady do uidcia (PLRW20001922899), San od
Rudni do ujécia (PLRW20002122999), Strézanka (PLRW20001722912), Barcowka
(PLRW20001722929), Rudnia (PLRW200017227899), Trzebosnica do Krzywego
(PLRW200017227449), L.¢g do Turka (PLRW200017219829).

Planowana droga S-19 na odcinku od km 0+000 do km 8+750 dla wariantu przebiegu trasy
WS9 poprowadzona zostal w obszarze nastepujacych JCWP:

- Bukowa od Rakowej do ujécia (PLRW200019229499), naiezaca do typu abiotycznego:
rzeka nizinna piaszczysto - gliniasta (19). Stanowi ona naturalng czesé wod. W PGW stan
JCWP jest okreslony jako zly i jest wskazana jako niezagrozona ryzykiem nieosiggnigcia
celéw srodowiskowych, bez derogacii.

Odeinkowo rzeka Bukowa polozona jest w obszarze Natura 2000 ,Uroczyska Lasow
Janowskich” PLH060031 i ,,Lasy Janowskie” PLB060005.

Bukowa jest ciekiem III rzedu, prawobrzeznym doplywem rzeki Sanu. Rzeka ma
dtugosé 54,2 km, a jej zlewnia zajmuje powierzchnig 662 km? (w wigkszosci tereny
zalesione). Rzeka rozpoczyna swoj bieg w okolicach wsi Korytkéw Maly na wysokosci
218 m n.p.m., przecina Lasy Janowskie i uchodzi do Sanu nicopodal wsi Chlopska Wola,
kolo Stalowej Woli na wysokosci 142 m npm. Na kilkunastokilometrowym odcinku
srédtowym koryto rzeki jest uregulowane. 'We wsi Bukowa rzeka zmienia kierunek na niemal
réwnoleznikowy, ktéry utrzymuje si¢ az do ujécia. Rzeka Bukowa zasilana jest m. in. przez
rzeki: Rakowa, Branew, Czartosowa oraz rzeke Bialg z doptywami Trzebensza i Zytnidwka,
Na calej jej dhugosci koryto rzeki jest piaszezyste, krete. W wielu miejscach podmyte drzewa
zalegaja w korycie Bukowe), tworzac plebokie rozmycia. Na odcinkach iakowych lozysko
rzeki jest szerokie.

W obszarze JOWP ,Bukowa od Rakowej do ujscia” planowana irasa drogi
przekraczac bedzie rzekg Bukowa oraz ciek bez razwy. Przckroczenie rzeki Bukowa
w wariancie WS9 w km ok. 0+035 przewiduje si¢ mostem, a cieku bez nazwy w km 0+480
przepustem.

Zgodnie z Raportem, nie przewiduje si¢ ingerencji w koryto rzeki Bukowa. Nad rzekg
Bukowa wykonany zostanie most, ktorego podpory posadowione beda poza korytem rzeki.
Jak podano w Raporcie, w ramach planowanego przedsiewzigcia mozliwa jest punktowa
ingerencja w koryto rzeki, zwigzana Z odprowadzaniem wod opadowo-roztopowych
z planowangj trasy i MOP-6w oraz dciekéw komunalnych z MOP ,Bukowa”, do wdd rzeki

Bukowa.
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Zachowanie cigglosci cicku bez nazwy zapewnionc bedzie poprzez wykonanie
przepustu. Diugos¢ tego cicku wynosi ok. 1,4 km. W ramach przedsiewzigeia nie przewiduije
si¢ odprowadzania wod opadowych do wéd cicku bez nazwy.

Badania wod rzeki Bukowa wykonane przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie w 2010 r. wykazaly dobry stan elementdw biologicznych, tj.
fitobentosu okrzemkowego i makrofitéw. Elementy fizykochemiczne sklasyfikowane zostaly
ponizej stanu dobrego. Na klasyfikacje elementow fizykochemicznych najwickszy wplyw
mialy wskazniki charakteryzujace warunki tlenowe (ChZT-Mn, OWO oraz tlen
rozpuszezony). Stan ekologiczny JCWP ,,Bukowa od Rakowej do ujécia” okreslono jako
umiarkowany.

Planowane przedsigwziecie bedzie miato wptyw neutralny na fitobentos. Wskaznik ten
reaguje najmocniej na zmiany eutrofizacyjne oraz w mniejszym stopniu, na zanieczyszczenia
organiczne. W przypadku makrofitéw, nie przewiduje sig ingerencji w struktury brzegowe,
kt6ra mogtaby spowiadaé pogorszenie warunkéw siedliskowych tego elementu.

Punktowa ingerencja w struktury brzegowe zwiazana z odprowadzaniem wod
opadowo-roztopovsych nie bedzie miata wpltywu na makrozoobentos.

Ewentualna punktowa ingerencja w koryto rzeki Bukowa zwigzana z odprowadzaniem
wod opadowych z planowanej trasy, nie wplynie negatywnic na elementy
hydromorfologiczne.

Planowane prace bedg wplywaly na parameiry fizykochemiczne tylko
krétkoterminowo, w okresie realizacji przedsiewzigcia. Podwyzszone mogg by¢ takie
wskazniki jak zawiesina ogdlna. Na etapie eksploatacji trasy wplyw planowanego
przedsigwzigcia na elementy fizykochemiczne zwiazany bedzie z wprowadzaniem wéd
opadowo-roztopowych z planowanej drogi oraz odprowadzaniem oczyszczonych $ciekow
komunalnych. Na analizowanym odcinku zalecono zaprojektowanie szczelnego systemu
odwodnienia (kanalizacja deszczowa, rowy szczelne) oraz oczyszezanie wod przed
wprowadzenie do srodowiska w osadnikach i zbiomikach retencyjnych. Zgodnie z Raportem
szacunkowa zawartos¢ zawiesiny ogélnej w wodach opadowych na analizowanym odcinku
po redukcji zanieczyszezen w osadnikach i zbjornikach retencyjnych w roku 2020 wynosié
bedzie 4,8 mg/l a w roku 2035 — 6,2 mg/l. Natomiast szacunkowe stezenia $cickdw
komunalnych po wymaganych redukcjach w oczyszczalni $ciekéw wynosié beda: BZTS —
15,7 mg02/1, ChZT — 61,7 mgO2/1, zawiesina ogdlna — 1,9 mg/l. Zatem warto$ci powyzsze
spetniajg aktualne wymogi prawsz, tj. rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipea
2006 roku w sprawie warunkdw, jakie nalezy spetnié przy wprowadzaniu $ciekéw do wod fub
do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.
U. Nr 137, poz. 984 z pdzn. zm.). Na wylotach do odbiornikéw (w urzadzeniach
oczyszezajacych) zastosowane zostang zamknigcia odplywu (zasuwy). W przypadku
etapowania ich budowy, mozliwe jest odprowadzanie $ciekéw komunalnyck do zbiornikow
bezodplywowych, a nastepnie wywozenie ich do oczyszczalai §ciekdw.

Gilowka (PLRW200017229489), nalezaca do typu abiotycznego: potok nizinny
piaszczysty (17). Stanowi ona naturalng cz¢$é wod. W PGW stan JCWP jest okreslony jako
zly 1 jest wskazana jako niezagrozona ryzykiem nieosiagniecia celéw srodowiskowych, bez
derogacii.

Giléwka jest ciekiem IV rzgdu, lewym doplywem rzeki Bukowa. Potok ma dlugosé
22,8 km, a powierzchnia jego zlewni wynosi 94.1 km?2. Zlewnia Giléwki w catosci polozona
jest w obrebie Rowniny Bilgorajskicj. Wyplywa w lasach na wysokoéci 194,5 m n.p.m.,
a wpada do Bukowej ok. 2 km za wsig Studzieniec na wysokosci 158,5 m n.p.m,
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Doptyw spod Kat jest ciekiem V rzedu, prawym doptywem Giloéwki. Potok ma diugosé ok.
4 km, a powierzchnia jego zlewnia wynosi 5,25 km?,

W obszarze JOWP w wariancic WS9 planowana trasa drogi przekraczaé bedzie potok
Giléwka oraz Doplyw spod Kat. W wariancie WS9 w km ok. 4+740, planowana jest budowa
obiektu mostowego. Zgodnie z Raportem nie przewiduje sig ingerencji w koryto potoku
Gilowka. Podpory pod obiektem mostowym posadowione bedq poza korytem potoku.
Mozliwa jest jedynic punktowa ingerencja w koryto zwigzana z odprowadzaniem wad
opadowo-roztopowych z planowanej drogi do wod potoku Gilowka.

Przekroczenie Doplywu spod Kat w wariancie WS9 planowane jest przepustem w km
ok. 4+490. Mozliwa jest rowniez ingerencia w koryto Doplywu spod Kat w zwigzku
z odprowadzaniem wod opadowo-roztopowych z powierzchni projektowanej drog.

Planowane przedsiewziecie bgdzie miato wplyw neutralny na fitobentos, wskaznik ten
reaguje najmocniej na zmiany eutrofizacyjne oraz w mniejszym stopniu, na zanieczyszczenia
organiczne. W przypadku makrofitow, nie przewiduje sig ingerencji w struktury brzegowe
ktora moglaby spowodowaé pogorszeniz warunkow siedliskowych tego e'ementu.
Makrozoobentos jest elemeatem najmocnizj reagujacym na oddziatywanie plancwanych
dzialan (zniszczenie siedlisk, negatywne oddzialywanie zawiesiny). Potencjalne
oddzialywania na ten element bedg ograniczone w czasie i przestrzeni. W przypadku
ewentualnego umacniania koryt wystapi lokalne zniszczenie siedlisk ryb oraz lokalne
pogorszenie stanu siedlisk. Z uwagi na zakres i specyfike przedsigwzigeia, nie wplynie to
negatywnie na oceng elementu w obrgbic calej jednolitej czgsci wod.

Ewentualna punktowa ingerencja w  koryto potoku  Gilowka, zwiazana
z odprowadzaniem wod opadowo-roztopowych z planowanej drogi, nie wplynie negatywnie
na elementy hydromorfologiczne.

Na odcinku, na ktérym przewidziana jest budowa przepustu w korycie Doplywu spod
Kat, przedsiewzigcie bedzie negatywnie wplywalo na parametry wod w zakresie wszystkich
elementéw jakosci wod powierzchniowych. Zmiany charakterystyki fizycznej czgsci wod -
przeksztatcenia morfologii koryta i powiazane z nimi zmiany parametrow fizykochemicznych
beda skutkowaty lokalnym pogorszeniem warunkow siedliskowych. W odniesieniu do calej
JCWP nie wplynie to na pogorszenie wskaznikow jakosci woéd. W przypadku potrzeby
wzmacniania brzegow potoku, stosowane bgdg materiaty naturalne (np. faszyny}.

Planowane prace beda wplywaly na parametry fizykochemiczne  tylko
krotkoterminowo, w okresie realizacji przedsigwzigeia. Podwyzszone mogg by¢ takie
wskazniki jak zawiesina ogélna oraz warunki tlenowe. Na etapie eksploatacji trasy wplyw
planowanego  przedsigwzigcia na clementy fizykochemiczne zwiazany bedzie
z. wprowadzaniem wod opadowo-roztopowych z planowancj drogi. Na analizowanym
odcinku zalecono zaprojektowanie szczelnego systemu odwodnienia (kanalizacja deszczowa,
rowy szczelne) oraz oczyszczanie wod przed wprowadzeniem do §rodowiska w osadaikach
i zbiornikach retencyjnych. Zgodnie z Raportem szacunkowa zawarto$é zawiesiny ogolnej
w wodach opadowych na analizowanym cdcinku po redukcji zanieczyszczefi w osadnikach
i zbiornikach retencyjnych w roku 2020 wynosi¢ bedzie 4,8 mg/l, a w roku 2035 — 6,2 mg/l.
Zatem wartosci powyzsze spelniajg aktualne wymogi prawa, tj. ww. rozporzadzenia Ministra
Srodowiska w sprawie warunkow, jakie nalezy spehnié¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod
Jub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego.
Na wylotach do odbiomikéw (w urzadzeniach oczyszczajacych) zastosowane zostang
zamkniecia odplywu (zasuwy).

Pyszenka (PLRW200017229329) nalezy do typu abiotycznego: potok nizinny
piaszezysty (17). Stanowi ona silnie zmieniong czes$é wod. W PGW stan JCWP jest okreslony
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jako zly 1 jest wskazana jako niezagrozona ryzykiem nicosiggnigcia celow srodowiskowych,
bez derogacii.

Pyszenka jest ciekiem III rzedu, prawym doplywem Sanu. Potok ma dtugoesé 13,8 km,
a powierzchnia jego zlewni wynosi 28,3 km?, Wyplywa on w lasach w rejonic miejscowosci
Klyzéw na wysokosci 193 m n.p.m., a wpada do Sanu w rejonie Stalowej Woli na wysokosci
147,77 m n.p.m.

W obszarze JCWP w warianciec WS9 planowana trasa drogi przekraczaé bedzie potok
w odleglosei ok. 770 m od zrédet rzeki. W km 8-+080 planowana jest budowa przepustu.

Ponadto mozliwa jest punktowa ingerencia w koryto potoku zwiazana
z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy. Trasa S19 w wariancie WS9
przekracza¢ bedzie rowniez cick bez nazwy w km ok. 8+600. Zachowanie cigglosci tego
cieku zapewniona bedzie poprzez wykonanie przepustu. Nie przewiduje sie¢ odprowadzenia
wod opadowo-—roztopowych do wod do tego cieku.

Planowana inwestycja bedzie miata wplyw neutralny na fitobentos, wskaznik ten
reaguje najmocniej na zmiany eufrofizacyjne oraz w mniejszym stopniu, nz zanieczyszezeria
organiczne. Zniszczony w strefic przybrzeinej szybko si¢ zregeneruje. W przypadiu
makrofitéw, nic przewiduje si¢ ingerencji w struktury brzegowe, ktéra moglaby spowiadaé
pogorszenie warunkow siedliskowych tego elementu. Makrozoobentos jest elementem
najmocniej reagujacym na oddzialtywanic planowanych dziatan (zniszczenie siedlisk,
negatywne oddzialywanie zawiesiny). Potencjalne oddzialywania na ten element beda
ograniczone w czasic i przestrzeni. W przypadku ewentualnego umacniania koryt wystapi
lokalne zniszczenie siedlisk ryb oraz lokalne pogorszenie stanu siedlisk. Z uwagi na zakres
1 specyfikg przedsigwzigcia, nie wplynie to negatywnie na ocene elementu w obrebie calej
jednolitej vzesci wid.

Ewentualna punktowa ingerencja w koryta Pyszenki i cieku bez nazwy, zwigzana
z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej drogi oraz wykonaniem przepustu, nie
wplynie negatywnie na elementy hydromorfologiczne. Ksztatt i forma przebudowywanych
odcinkéw ciekéw bedzie nawiazywaé do dotychczasowego charakteru (obecnie koryta
przebiegaja odcinkami prostymi), utrzymany zostanie dotychezasowy spadek podhuzny.

W odniesieniu do catej JCWP, nie wplynie to na pogorszenie wskaznikéw jakosci
wod. Planowane prace beda wplywaly na parametry fizykochemiczne sylko krétkoterminowo,
w okresie realizacji przedsiewzigcia. Podwyzszone mogg by¢ takic wskazniki, jak zawiesina
ogblna oraz warurki tlenowe. Na etapie eksploatacji trasy wplyw planowanego
przedsigwzigeia na eclementy fizykochemiczne zwiazany bedzie z wprowadzaniem wod
opadowo-roztopowych z planowanej drogi. Na analizowanym terenie przewiduje sie
odprowadzanie wod opadowych poprzez kanalizacje deszczowa oraz poprzez skarpy lub
wpusty i kanaly deszczowe do rowdw trawiastych oraz oczyszczanie ich w osadnikach
i zbiornikach retencyjno—infiltracyjnych. Zgodnie z Raportem szacunkowa zawartodé
zawiesiny ogélnej w wodach opadowych na analizowanym odcinku, po redukcji
zanieczyszczefi w osadnikach i zbiornikach retencyjnych w roku 2020 wynosi¢ bedzie
4,8 mg/l a w roku 2035 — 6,2 mg/l. Zatem wartosci powyzsze spelniajg aktualne wymogi
prawa, tj. ww. rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie warunkow, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wdd lub do ziemi, oraz w sprawic substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego. Na wylotach do odbiornikéw
(w urzadzeniach oczyszczajacych) zastosowane zostang zamknigeia odplywu (zasuwy).

Planowana droga S-19 na odcinku od km ok. 8+750 do 51+976 dla wariantu przebiegu
trasy WS35J bedzie przebiegal w obszarze nastgpujacych jednolitych czesci wéd
powierzchniowych (JCWP):
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- Chodcza (PLRW200017229169) nalezacej do typu abjotycznego: potok nizinny piaszczysty
(17). Stanowi ona silnie zmicniong czgs¢ wod. W PGW stan JCWP jest okreslony jako 7y
i jest wskazana jako niezagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow $rodowiskowych, bez
derogacji.

Chodcza jest ciekiem III rzedu, prawym doptywem rzeki San. Potok ma dlugos¢
10 km, a powierzchnia jego zlewni wynosi 28,13 km?, Wyplywa on w lasach w rejonie
miejscowosci Palki na wysokosei 193,5 m npm. a wpada do Chodezy w rejonic
miejscowosci Zasanie, na wysokodci 153 m n.p.m.

Korzonki jest ciekiem IV rzedu, prawym doplywem rzeki Chodczy. Potok ma dtugos¢
6,8 km, a powicrzchnia jego zlewni wynosi 6,12 km?. Wyptywa on w lasach w rejonie Huty
Deregowskiej na wysokosci 193 m n.p.m., a wpada do Sanu w rejonie Zasania na wysokosci
149,5 m n.p.m.

W obszarze JCWP w wariancie WS5J planowana trasa drogi przekracza¢ bedzie potok
Chodcza w km ok. 114576, gdzie planowana jest budowa przepustu. Mozliwa jest punktowa
ingerencja w korylo potoku zwigzana z odprowadzaniem wod opadowo-roztopowych
z planowanej drcgi.

Ponadto planowana trasa przecinaé bedzie cick Korzonki oraz ciek bez nazwy.
W wariancie WS5J ciek Korzonki w km ok. 9+565 oraz ciek bez nazwy w km ok. 12+711.

Zachowanie ciaglosci ww. cickéw zapewnione bedzie poprzez budowe przepustow.
Nie przewiduje si¢ odprowadzania wod opadowo-roztopowych z planowanej drogi do wéd
przedmiotowych ciekow.

Planowane przedsigwzigcie bedzie mialo wplyw neutralny na fitobentos. Wskaznik ten
reaguje najmocniej na zmiany eutrofizacyjne oraz w mniejszym stopniu, na zanieczyszczenia
organicine. Zniszczony w strefie przybrzeznej szybko si¢ zregeneruje. W przypadku
makrofitow, nie przewiduje si¢ ingereicji w struktury brzegowc, ktora moghaby spowodowad
pogorszenic warunkow siedliskowych tego elementu. Makrozoobentos jest elementem
najmocniej reagujacym na oddziatywanie planowanych dzialan (zniszczenie siedlisk,
negatywne oddzialywanic zawiesiny). Potencjalne oddzialywania na ten element bedg
ograniczone w czasie i przestrzeni. W przypadku ewentualnego umacniania koryt wystapi
lokalne zniszczenie siedlisk ryb oraz lokalne pogorszenie stanu siedlisk. Z uwagi na zakres

i specyfike przedsigwzigcia, nie wplynie to negatywnie na oceng elementu w obrgbie calej
jednolitej cze$ci wod. Ewentualna punktowa ingerencja w koryta Chodczy i cieku bez nazwy
zwigzana z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej drogi oraz wykonaniem
przepustéw, nie wplynic negatywnie na clementy hydromorfologiczne. Ksztalt i forma
przebudowywanych odcinkéw ciekow bedzie nawigzywaé do dotychczasowego charakleru
(obecnie koryta przebiegaja odcinkami prostymi}, utrzymany zostanie dotychczasowy spadek
podtuzny. W odniesieniu do catej JCWP, przedsiewzigcie nie wplynie na pogorszenie
wskaznikow jakosci wod. Planowane prace beda wplywaly na parametry fizykochemiczne
tytko krétkoterminowo, w okresie realizacji przedsigwzigcia. Podwyzszone moga byc takie
wskazniki jak zawiesina ogélna oraz warunki tienowe. Na etapie eksploatacji trasy wplyw
planowanego  przedsigwzigeia  na clementy fizykochemiczne, zwigzany bedzie
z wprowadzaniem woéd opadowo-roztopowych z ptanowanej drogi. Zgodnie z Raportem,
szacunkowa zawartoéé zawiesiny ogolnej w wodach opadowych na analizowanym odcinku
po redukcji zanieczyszezen w osadnikach i zbiornikach retencyjnych w roku 2020 wynosi¢
bedzie 4,8 mg/l a w roku 2035 — 6,2 mg/l. Zatem wartodci powyzsze spelniajg aktualne
wymogi ww. rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnic
przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla érodowiska wodnego. Na wylotach do odbiomikéw (w urzadzeniach
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oezyszezajgeych) zastosowane zostang zamkniecia odplywu (zasuwy),

San od Rudni do ujscia (PLRW20002122999) - nalezy do typu abiotycznego: wielka
rzeka nizinna (21). Stanowi ona silnie zmieniong czgé¢ wod. W PGW stan JCWP jest
okreslony jako zly i jest wskazana Jako niezagrozona ryzykiem nieosiagniccia celéw
srodowiskowych, bez derogacii.

Odcinkowo rzeka San objeta jest obszarem Natura 2000 »Dolina Dolnego Sanu” PLH180020.

Rzeka San jest ciekiem 11 rzedu, a jej dlugo$é wynosi 443,4 km. Powierzchnia zlewni
16 861 km* (14 390 km*> w Polsce, 2 471 km? na Ukrainie). San jest prawobrzeznym
doptywem Wisly. San wyplywa na stokach Piniaszkowego, na wysokodci ok. 925 m n.p.m.
w Bieszezadach Zachodnich, w poblizu miejscowosci Sianki na Ukrainie. Na odeinku
bieszezadzkim na Sanie utworzono dwa sztuczne zbiorniki wodne: Jezioro Solifiskie i J ezioro
Myczkowskie. Na odcinku od zrédta do Przemysla, San jest rzekq gérska. Dolina Sanu na
analizowanym odcinku jest szeroka (do 10 km), z licznymi starorzeczami, pokryta takami
i lasami fegowymi. San uchodzi do Wisly na pdtnocny wschdd od Sandomierza.

Doplyw spod Nowej Wsi jest ciekiem III rzedu, lewymn: doptywem Sanu. Jego dlugosé
wynogi ok. 4,8 km a powierzchnia zlewni 4,01 km?2. Doplyw spod Nowej Wsi bierze swoj
poczatek w rejonie Nowej Wsi na wysokosci ok. 158 m n.p.m., a wpada do Sanu w rejonie
Waldekowki na wysokoscei ok. 155 m n.p.m.

Przekroczenie Sanu przewiduje w wariancie WS5J w km okl 15+155. W ramach
planowanego przedsiewziecia nie przewiduje si¢ ingerencji w koryto rzeki San. Droga
poprowadzona zostanie mostem, gdzie podpory pod obiekt posadowione beda poza korytem
rzeki. Mozliwa jest jedynie punktowa ingerencja w koryto zwigzana z odprowadzaniem wéd
opadowo-roztopowych z planowanej drogi.

W wariancie WSSJ przewiduje si¢ wykonanie przepustu w km ok, 15+486 i w km ok.
16+375, mozliwa jest réwniez punktowa ingerencja w koryto zwiazana z odprowadzaniem
wod opadowo-roztopowych z planowanej drogi.

Badania wod rzeki San wykonane przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie w 2010 r. wykazaly zly stan elementéw biologicznych, tj.
fitobentosu okrzemkowego i makrofitow. Elementy fizykochemiczne sklasyfikowane zostaly
ponizej stanu dobrego. Na klasyfikacje elementéw fizykochemicznych najwickszy wplyw
mialy wskaZniki charakteryzujace warunki tlenows (ChZT-Mn, OWO oraz tlen
rozpuszczony). Potenvjat ekologiczny JCWP ,,San od Rudni do ujscia” okredlono jako 7y,

Planowane przedsigwzigcie bedzie mialo wplyw neutralny na fitobentos. Wskaznik ten
reaguje najmocniej na zmiany eutrofizacyjne oraz w mniejszym stopniu, na zanieczyszczenia
organiczne. W przypadku makrofitéw, nie przewiduje sie ingerencji w struktury brzegowe,
ktéra moglaby spowiadaé pogorszenie warunkow siedliskowych tego elementu. Punktowa
ingerencia w struktury brzegowe zwigzana z odprowadzaniem wod opadowo-roztopowych
nie bedzie miata wptywu na makrozoobentos. Ewentualna purktowa ingerencja w koryto
rzeki San zwigzana z odprowadzaniem wéd opadowych z planowanej trasy nie wplynie
negatywnie na elementy hydromorfologiczne. Na odcinku, na ktérym przewidziane jest
wykonanie przepustu, przedsiewzigcie bedzie negatywnie wplywalo na parametry wad
w zakresie wszystkich elementéw jakosci wad powierzchniowych. Zmiany charakterystyki
fizycznej czgsci wdd, przeksztalcenia morfologii koryta i powiazane z nimi zmiany
parametréw fizykochemicznych beda skutkowaly pogorszeniem warunkéw siedliskowych
koryt ciekéw i strefy brzegowej. Bedzie to jednak oddziatywanie lokalne i krétkotrwale,
w odniesieniu do calej JCWP nie wplynie na pogorszenie wskaznikow Jjakosci wod.

Planowane prace beds wplywaly na parametry  fizykochemiczne  tylko
krétkoterminowo, w okresie realizacji przedsigwzigcia. Podwyzszone moga by¢ takie
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wskazniki jak zawiesina ogélna oraz warunki tienowe. Na ctapic eksploatacji trasy wplyw
planowanego przedsigwzigcia  na elementy  fizykochemiczne, zwiazany  bgdzie
z wprowadzaniem wod opadowo-roztopowych z planowanej drogi. Na etapie eksploatacji
trasy wplyw na elementy fizykochemiczne ograniczony bgdzie poprzez przewidywane
rozwigzania projektowe przewidziane przy odprowadzaniu  wod opadowo-roztopowych
2 projektowanej drogi, tj. osadniki, separatory i zbiomiki retencyjne. Zgodnie 7 Raportem
szacunkowa zawartosé zawiesiny ogélnej w wodach opadowych na analizowanym odcinku,
po redukeji zanieczyszczen w osadnikach i zbiornikach retencyjnych w roku 2020 wynosic
bedzie 4,5 mg/l, a w roku 2035 — 10,1 mg/l. Zatem wartoéci powyzsze spelniajg aktualne
wymogi prawa, tj. Ww. rozporzadzenia Ministra Srodowiska, w sprawie warunkdw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancii
szczegolnie szkodliwych dla  Srodowiska wodnego. Na wylotach do odbiornikow
(w urzadzeniach oczyszczajacych) zastosowane zostang zamknigcia odplywu (zasuwy).

Barcoéwka (PLRW20001722929) - nalezy do typu abiotycznego: potok nizinny
piaszczysty (17). Stanowi ona silnie zmieniona cze$é wod. W PGW stan JCWP jest okreslony
jako zly i jest wskazana jako niezagrozona ryzykiem nicosiggnigcia celow srodowiskowych,
bez derogacii.

Odcinkowo Barcowka przeplywa przez obszar Natura 2000 Enklawy Puszczy
Sandomierskiej.

Barcéwka jest ciekiem III rzgdu i lewobrzeznym doplywem Sanu. Jej dhugos¢ to 29
kim, a powierzchnia zlewni wynosi 160,7 km?. W gbrnej czgsci zlewni jest cickiem sztucznym
o nazwie Nowy Kanal. Ponad 75% zlewni Barcowki pokrywaja lasy.

Doplyw w Podwolinie jest ciekiem IV rzedu, prawym doptywem Barcowki. Jego
dlugosé wynosi 7,85 km a powierzchnia zlewni wynosi 13,0 km2. Doplyw w Podwolinie
bierze swéj poczatek w iasach pomigdzy Rudnikiem a Nowosielcem na wysokosci 166 m
n.p.m., a uchodzi do Barcowki w rejonie Podwolina, na wysokosci 158,6 m n.p.m.

W wariancie WS5J przewiduje si¢ wykonanie przepusiu w korycie Barcowki w km
ok. 20+166 i w km ok. 21+916. Mozliwa jest réwniez punklowa ingerencja w koryto
zwigzana z odprowadzaniem woéd opadowo ~ roztopowych z planowanej drogi.

Planowana trasa przecina¢ bedzie rowniez Doplyw w Podwolinie oraz cieki bez
nazwy: Doplyw w Podwolinie: w km ok. 18+933, cieki bez nazwy w km ok. 18+525, 234378
oraz 25+378. Nie przewiduje si¢ ingerencji w koryto Doptywu w Podwelinie. Zachowanie
cigglodci ciekéw bez nazwy zapewnione bedzie przepustami. Nie przewiduje si¢
odprowadzania wod opadowych z planowanej trasy do tych ciekéw.

Badania wod rzeki Barcowka wykonane przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie w 2010 r. wykazaty umiatkowany stan elementéw biologicznych,
tj. fitobentosu okrzemkowego 1 makrofitéw. Elementy fizykochemiczne sklasyfikowane
zostaly ponizej potencjalu dobrego. Na klasyfikacie clementéw fizykochemicznych
najwickszy wplyw miaty wekazniki charakteryzujace warunki tlenowe (ChZT-Mn, OWO
oraz tlen rozpuszczony). fotencja ekologiczny JCWP Barcowka” okreslono jako
umiarkowany.

Planowana inwestycja bedzie miala wplyw neutralny na fitobentos, wskaznik ten
reaguje najmocniej na zmiany eutrofizacyjne oraz w mniejszym stopniu, na zanieczyszczenia
organiczne. Zniszczony w strefie przybrzeznej szybko sig zregeneruje. W przypadku
makrofitéw, nie przewiduje si¢ ingerencji w struktury brzegowe ktéra moglaby spowodowaé
pogorszenie warunkow siedliskowych tego elementu. Makrozoobentos jest elementem
najmocniej reagujgcym na oddziatywanie planowanych dziataf (zniszczenie siedlisk,
negatywne oddziatywanie zawiesiny). Potencjalne oddziatywania na ten element bedg
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ograniczone w czasie 1 przestrzeni. W przypadku ewentualnego umacniania koryt wystapi
lokalne zniszczenie sicdlisk ryb oraz lokalne pogorszenie stanu siedlisk. Z uwagi na zakres
1 specyfike przedsiewziecia, nie wplynie to negatywnie na ocen¢ elementu w obrebic calej
jednolite) czeéci wod. Ewentualna punktowa ingerencja w koryta Barcéwki, Doplywu
w Podwolinie 1 cieku bez nazwy zwigzana z odprowadzaniem wod opadowo — roztopowych
z planowanej drogi oraz wykonaniem przepustéw, nic wplynie negatywnie na elementy
hydromorfologiczne. Ksztalt i forma przebudowywanych odcinkéw ciekéw bedzie
nawigzywa¢ do dotychczasowego charakteru (obecnie koryta przebiegaja odcinkami
prostymi), utrzymany zostanie dotychczasowy spadek podluzny. W odniesieniu do calej
JCWP nie wplynie na pogorszenie wskaznikéw jakosci wod.

Planowanc prace bedg wplywaly na parametry  fizykochemiczne tylko
kidtkoterminowo, w okresie realizacji przedsigwziecia. Podwyzszone moga byc takie
wskazniki jak zawiesina ogdlna oraz warunki tlenowe. Na ctapie eksploatacji trasy wplyw
planowanej inwestycji na elementy fizykochemiczne zwigzany bedzie z wprowadzaniem waod
opadowo-roztopowych z planowane; drogi. Zgodnie z Raporfem szacunkowa zawarto$é
zawiesiny ogdlnej w wodach opadowych ra analizowanym odcinku po  redukji
zanieczyszezen w osadnikach i zbiornikach retencyjnych w roku 2020 wynosié bedzie od ok.
4,2 mg/l do ok. 5,1 mg/l a w roku 2035 — od ok. 6,1 mg/l do ok. 6,7 mg/l. Zatem wartosci
powyzsze spetniajg aktualne wymogi prawa, tj. ww. rozporzadzenia Ministra Srodowiska
w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego. Na wylotach do
odbiornikéw (w urzadzeniach oczyszezajacych) zastosowane zostang zamknigcia odplywu
(zasuwy).

Rudnia (PLRW200017227899), nalezy do typu abiotycznego: potok nizinny
piaszezysty (17). Stanowi ona silnie zmieniong cze$¢ wod. W PGW stan JCWP jest okreslony
jako zly i jest wskazana jako niezagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow Srodowiskowych,
bez derogacji.

Rudnia jest ciekiem IIT rzedu i lewobrzeznym doplywem Sanu. Jej dhugosé to ok.
22,4 km, a powierzchnia zlewni 40,4 m2 Rudnia bierze swoj poczatek w rejonie Krzywej Wsi
na wysokosei 235 m n.p.m., a uchodzi do Sanu w rejonie Rudnika nad Sanem na wysokosci
155 m npm. Obszar zlewni cieku pociety jest gesta siccig rowdw melioracyjnych
i niewielkich ciekow.

Gigboka jest lewobrzeznym dopltywem rzeki Rudnia, ciekiem IV rz¢du, o dlugosci
okolo 17,1 km i powierzchni zlewni 80,95 km?, Glgboka bierze swdj poczatek w rejonic
Krzywej Wsi na wysokosci 218 m n.p.m., a uchodzi do Rudni w rejoniec Podgérza na
wysokodcei 169,5 m n.p.m.

Doplyw spod Jaty jest lewobrzeznym doptywem Rudni, ciekiem IV rzedu, o dhugosci
okolo 8,4 km i powierzchni zlewni 22,51 kmZ Coplyw spod Jaty bierze swdj poczatek
W rejonie Zalesia na wysokodei 181 m n.p.m., a uchodzi do Rudni na wysokosei 166,2 m
n.p.m.

Doptyw spod Jezowej Gory jest prawobrzeznym doplywem Doplywu spod Jaty,
ciekiem V rzedu, o dhigodci okolo 2,9 km i powierzchni zlewni 6,64 km?. Doplyw spod
Jezowej Gory bierze swij poczatek w okolicach Jezowej Gory na wysokosei 185 m n.p.m.,
a uchodzi do Doptywu spod Jaty na wysokosci 167,6 m n.p.m.

W wariancie WS5J przewiduje sic wykonanie przepustu w korycie Rudni w km ok.
36+715, 374752 i 43+485. Ponadto mozliwa jest punktowa ingerencja w koryto, zwiazana
z odprowadzaniem wod opadowo-roztopowych z planowanej trasy.

Planowana droga kolidowaé bedzie réwniez z rzeka Gigboka, Doptyw spod Jaty oraz
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cickami bez nazwy. W wariancic WS5] w korycie potoku Glgboka, wykonany zostanie
przepust w km ok. 35+141, w korycie Doplyw spod Jaty przepust w km ok. 29+217,
w korycie Doptyw spod Jezowej Gory przepust w km ok. 304955 oraz w korycie ciekow bez
nazwy przepust w km ok. 30+161, 39+578 1 41+423.

Ponadto mozliwa jest punktowa ingerencja w koryta ww. ciekéw zwiazana
z odprowadzaniem wod opadowo-roztopowych z planowangj drogi i MOP-6w oraz sciekow
komunalnych z MOP ,Kamien” i ,Jezowe”. Nie przewiduje si¢ odprowadzania wod
opadowych z projektowanej drogi do ciekéw bez nazwy.

Planowane przedsigwzigcie bedzie miato wplyw neutrality na fitobentos. Wskaznik ten
reaguje najmocniej na zmiany eutrofizacyjne oraz w mnigjszym stopniu, na zanieczyszezenia
organiczne. Zniszczony w strefie przybrzeznej szybko sig zregeneruje. W przypadku
makrofitéw, nie przewiduje si¢ ingerencji w struktury brzegowe, ktora moglaby spowiada¢
pogorszenie warunkow  siedliskowych tego elementu. Makrozoobentos jest elementem
najmocniej reagujgcym na oddzialywanie planowanych dziatan (zniszczenie siedlisk,
negatywne oddzialywanie zawiesiny). Potencjalne oddziatywania na ten element bgda
ograniczone w czasie i przestrzeni. W przypadku ewentualnego wmacniania koryt wystapi
lokalne zniszczenie siedlisk ryb oraz lokalne pogorszenie stanu siedlisk. Z uwagi na zakres
i specyfike przedsigwzigcia, nie wplynie to negatywnie na oceng elementu w obrebie catej
jednolitej czgsci wod.

Ewentualna punktowa ingerencja w koryta Barcowki, Doplywu w Podwolinie i cieku
bez nazwy zwigzana z odprowadzaniem wod opadowo - roztopowych z planowanej drogi
oraz wykonaniem przepustow nie wplynie negatywnie na elementy hydromorfologiczne.
Ksztalt i forma przebudowywanych odcinkéw  ciekow bedzie nawigzywaé do
dotychezasowego charakteru (obecnic koryta przebiegaja odcinkami prostymi), utrzymany
sostanie dotychczasowy spadek podiuzny. W odniesieniu do calej JCWP, nie wplynie na
pogorszenie wskaznikow jakosci wod.

Planowane prace bedg wplywaly mna parametry fizykochemiczne tylko
krotkoterminowo, w okresie realizacji przedsigwzigcia. Podwyzszone mogg by¢ takie
wskazniki jak zawiesina ogélna oraz warunki tlenowe. Na etapie cksploatacji trasy wplyw
planowanej inwestycji na elementy fizykochemiczne zwigzany bedzie z wprowadzaniem wod
opadowo — roztopowych z planowancj drogi oraz $cickéw komunalnych z MOP , Kamief”
i Jezowe”. Zgodnie z Raportem szacunkowa zawartosé zawiesiny ogolnej w wodach
opadowo - roztopowych na analizowanym odcinku po redukeji zanieczyszcozen w osadnikach
i zbiornikach retencyjnych lub/i retencyjno - infiltracyjnych w roku 2020 wynosi¢ bedzie od
ok. 4,2 mg/l do ok. 5,2 mg/l a w roku 2035 ~ od ok. 6,1 mg/l do ok. 6,7 mg/l. Natomiast
szacunkowe stezenia w $ciekach komunalnych po wymaganych redukcjach na oczyszczalni
Sciekéw oraz osadniku i zbioriku retencyjnym wynosié beda dla MOP Kamien™ BZTS —
12,5 mgO2/l, ChZT — 49,7 mgO/l, zawiesina ogdina — 1,5 mg/l a dla MOP ,Jezowe”: BZTS -
12,5 mgOy/], ChiZT — 49,7 mgO»/1, zawiesina ogblna - 1,5 mg/l. Zatem wartosci powyzsze
spelniaja aktualne wymogi prawa, tj. Ww. rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu $cickéw do wod lub do ziemi, oraz w
sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego. Na wylotach do
odbiornikéw (w urzadzeniach oczyszczajacych) zastosowane zostang zamkniecia odplywu
(zasuwy). W przypadku etapowania ich budowy, mozliwe jest odprowadzanie sciekoéw
komunalnych do zbiornikow bezodptywowych, a nastgpnie wywozenie ich do oczyszczalni
sciekow.

Trzebosnica do Krzywego (PLRW200017227449), nalezaca do typu abiotycznego:
potok nizinny piaszezysty (17). W PGW stan JCWP jest okreslony jako zly i jest wskazana
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jako niezagrozona ryzykiem nicosiagniccia celow srodowiskowych, bez derogacji.

Trzebosnica jest ciekiem III rzedu i lewobrzeznym doptywem Sanu. Jej dlugosé to
okolo 36,2 km a powierzchnia zlewni 253,84 m2.

Planowane przedsigwzigeic poprowadzone zostanic przez obszar analizowanej JCWP
na odeinku ok. 2,7 km w wariancie WS5J. Nie koliduje jednak z rzeka Trzebosnicy ani
innymi ciekami w obszarze JCWP , Trzebosnica do Krzywego”,

Leg do Turka (PLRW200017219829), nalezy do typu abiotycznego: potok nizinny
piaszezysty (17). W PGW stan JCWP jest okreslony jako zly i jest wskazana jako zagrozona
ryzykiem nieosiagnigcia celdw $rodowiskowych. W PGW ustalono derogacje: sposob
uzytkowania zasobéw wod oraz koniecznosé zapewnicnia ochrony przed powodzia
uniemozliwia likwidacje zabudowy ciekéw i ich udroznienie przed 2012 r.

Leg to prawostronny doplyw Wisty, o dlugosci 81,6 km i powierzchni zlewni
941,8 km?, Zrodla rzeki znajduja si¢ w potudniowej czgéei Plaskowyzu Kolbuszowskiego na
wysokosci 230 m n.p.m. Gérny bieg rzeki zwany jest Zyzoga. Leg uchodzi do Wisly na
274 jej kilometrze, w okolicy wsi Zalrsie Gorzyckie na wysokosci 139,8 m n.p.m.

W wariancie WSS5J przewiduje si¢ wykonanie przepustu w korycie cieku bez nazwy
w km ok. 47+391 i w km ok. 49+239. Ponadto mozliwa jest punktowa ingerencja w koryta
cickOw zwigzana z odprowadzaniem woéd opadowo - roztopowych z planowanej drogi
i MOP-6w oraz $§ciekéw komunalnych z MOP ,,Gérno”,

Analizowane cieki bez nazwy sq doplywami Turki, Najblizsze ich otoczenie stanowig
tereny rolne. Szeroko$¢ ich koryt wynosi ok. 1,0 m, a dlugos¢ odpowiednio ok. 1,8 kmi0,9
km. Podtoze ich jest piaszczyste z roslinnoscig wodng.

Planowane przedsigwzigcie bedzie mialo wplyw neutralny na fitobentos, wskaznik ten
reaguje najmocniej na zmiany eutrofizacyjne oraz w mniejszym stopniu, na zanieczyszczenia
organiczne. Zniszczony w strefie przybrzeznej szybko si¢ zregeneruje. W przypadku
makrofitdw, nie przewiduje si¢ ingerencji w struktury brzegowe, ktéra moglaby spowiadaé
pogorszenie warunkéw siedliskowych tego elementu. Makrozoobentos Jest elementem
najmocniej reagujacym na oddzialywanie planowanych dzialan (zniszczenie siedlisk,
negatywne oddzialywanie zawiesiny). Potencjalne oddzialywania na ten element beda
ograniczone w czasie i przesirzeni. W przypadku ewentualnego umacniania koryt wystgpi
lokalne zniszczenie siedlisk ryb oraz lokalne pogorszenie stanu siedlisk. Z uwagi na zakres
i specyfike przedsigwzigcia, nie wplynie to negatywnic na oceng eclementu w obrebie calej
jednolitej czesci wod,

Ewentualna punktowa ingerencja w koryta ciekéw bez nazwy zwigzana z wykonaniem
przepustow, nie wplynie negatywnie na elementy hydromorfologiczne. Ksztalt i forma
przebudowywanych odcinkéw ciekéw bedzie nawigzywaé do dotychczasowego charakteru
(obecnie koryta przebiegajg odcinkami prostymi), utrzymany zostanie dotychczasowy spadek
podluzry. W odniesieniu do calej JCWP nie wplynie na pogorszenie wskaznikow jakosci
wod.

Planowane prace beda wplywaly ne  parametry fizykochemiczne tylko
krotkoterminowo, w okresie realizacji inwestycii. Podwyzszone moga by¢ takie wskazniki jak
zawiesina ogolna oraz warunki tlenowe. Na ctapie eksploatacji trasy wplyw planowanej
inwestycji na elementy fizykochemiczne zwiazany bedzie z wprowadzaniem wéd opadowo —
roztopowych z planowanej drogi oraz $ciekéw komunalnych z MOP ,Gémo™, Zgodnie
z Raportem, szacunkowa zawartos¢ po redukcji zanieczyszczen w osadnikach i zbiornikach
retencyjnych w roku 2020 wynosi¢ bedzie ok. 5,2 mg/! a w roku 2035 ok, 0,7 mg/l. Natomiast
szacunkowe stgzenia Sciekéw komunalnych pe wymaganych redukcjach na oczyszczalni
scickow oraz osadniku i zbiorniku retencyjnym wynosié beda: BZTS — 15,7 mgOy/1, ChZT -
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61,7 mgO/1, zawicsina ogélna - 1,9 mg/l. Zatem wartosel powyzsze spelniaja aktualne
wymogi ww. rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie warunkéw, jakie nalezy spelnic
przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawic substancji szczegdlnie
szkodliwych dla érodowiska wodnego. Na wylotach do odbiornikéw (w urzadzeniach
oczyszczajacych) zastosowane zostang zamknigeia odplywu (zasuwy). W przypadku
ctapowania ich budowy, mozliwe jest odprowadzanie Sciekow komunalnych do zbiornikow
bezodptywowych, a nastepnie wywozenie ich do oczyszczalni scickow.

W $wictle zapiséw art. 38 d. ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U.
z 2012 r. Nr 145 z pozn. zm.), celem $rodowiskowym dla jednolitych czgsel wod
powierzchniowych niewyznaczonych jako sztuczne lub silnie zmienione jest ochrona,
poprawa oraz przywracanie stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych, tak aby
osiagnaé dobry stan tych wéd. Celem srodowiskowym dla sztucznych i silnie zmienionych
jednolitych czeéci wod powierzchniowych, jest ochrona tych wéd oraz poprawa ich
potencjatu i stanu tak, aby osiagnaé dobry potencjal ekologiczny i dobry stan chemiczny
sztucznych 1 silnie zmienionych jednolitych czgsci wod powierzchniowych.

Przeprowadzona analiza pozwala stwierdzi¢, 12 realizacja  planowanepo
przedsigwzigcia nie stanowi zagrozenia dla osiagnigcia celéw  Srodowiskowych
analizowanych JCWP,

Na odcinku od granicy wojewddztw do wezla Zapacz, wszystkie warianty
projektowanej drogi S19 przebiegaja poza obszarami Gléwnych Zbiomnikéw Wod
Podziemnych. Na odcinku od wezta Zapacz do Sokotowa Matopolskiego wszystkie warianty
drogi przebiegaja cz¢sciowo w obszarze Glownego Zbiornikiem Wéd Podziemnych Nr 425
,Debica — Stalowa Wola — Rzeszow”. W warianciec WS5J od km ok, 14+400 do 36+050 tj. na
dlugodei ok. 21,65 km. GZWP Nr 425 jest zbiornikiem czwartorzedowym o porowym
charakterze warstw wodono$nych. Rozciaga sig na obszarze okofo 2158 km?, Zbiornik buduja
piaski i zwiry czwartorzgdowe, przy czym Zwiry wystepuja przewaznie w spagowych partiach
warstwy wodonosnej osiagajac najezesciej migzszosc do 1 do 10 m. Migzszos¢ warstwy
wodonosdnej tworzacej zbiornik w obszarze planowanej drogi S19 jest zmienna, przewaznic
zawiera sic w przedziale od 10 do 40 m. Oszacowane catkowite zasoby dyspozycyjne
zbiornika wynosza 26 612 m3h (638 688 m¥d).

W obszarze planowanego prredsigwzigcia, w ramach opracowania ,Mapy obszaréw
gléwnych zbiornikéw wod podziemnych w Polsce wymagajacych szczegolnej ochrony”
wydzielono Gléwny Zbiornik Wod Podziemnych Nr 427 pradolina Nowa Sarzyna — aktuainie
zgodnie z Raportem Lokalny Zbiomik Wod Podziemnych (LZWP) Gérno. Zbiornik ma
powierzchnie okolo 12,5 km?* (dlugos¢ w kierunku péinoc — poludnie — ok. 6 km, szerokos¢
w kierunku wschod — zachod — ok. 2 km), posiada na ogdt dobrg naturalng izolacje, dzigki
ktorej przypisuje mu si¢ w przewazajacej czedel $redni stopien za-grozenia (izolacja nie
wystepuje jedynie na niewielkim poludniowym fragmencic zbiornika). Modul zasobow
dyspozyeyjnych LZWP Gérno wynosi okoto 1,09 l/s/km? (3,93 m3/hkm?), okreslony na
podstawie parametrow obliczonych dla GZWP 427.

Zgodnie z ustaleniami ,,Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly”,
planowana droga ekspresowa S-19 realizowana bedzie w obszarze jednolitych czgsci wod
podziemnych (JCWPd) o numerach 127 i 126, o dobrym stanie wod, niezagrozonych
nieosiagnigciem ustanowionych dla nich celéw srodowiskowych.

W my$l zapisow art. 38¢ ww. ustawy Prawo wodne, celem $rodowiskowym dla
jednolitych czgsci wod podziemnych jest zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do
nich zanieczyszczen; zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu oraz ochrona
i podejmowanie dziatan naprawczych, a takze zapewnianie rownowagi migdzy poborem,
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a zasilaniem tych wod tak, aby osiggnaé ich dobry stan.

Na odcinku do km ok. 0+900 trasa wariantu WS9 poprowadzona jest przez obszar, na
ktérym zwierciadto wod gruntowych zalega na glebokodci od 0 do okolo 1,0 m p.p.t. Na
odeinku w km od 0+900 do 1+350 moze wystgpowaé ,,zawieszony” poziom wod gruntowych,
generalnie woda gruntowa wystepuje w postaci saczef. Na odcinku w km od ok. 1+900 do
2+500 oraz w km od ok. od 3+000 do 3+400, zwierciadlo wod gruntowych znajduje sie na
glegbokodciach ponad 2 m p.p.t. W km od ok. 3+450 do 4+100 i km od ok. 4+900 do 5-+-300,
zwierciadlo wod gruntowych zalega na glebokosei ok. 1,0 — 1,5 m p.p.t. Na odeinku
w km od ok. 5+300 do 8+750, zwierciadlo wod gruntowych znajduje sie na glebokosciach
penad 2 m p.p.t.

Za weziem Zapacz (las w okolicach przysiotka Kniejki), od km ok. 8+850 do 10+300
na trasie drogi w wariancic WS5J nie stwierdzono wystgpowania wody gruntowej ani sacze
srédglinnych. Od km ok. 10+850 do 114360 woda gruntowa zostala stwierdzona na
glebokosci ok 2,6 m p.p.t., stwierdzono réwniez nieliczne saczenia $rodglinowe w warstwach
trzeciorzedowych glin pytastych zwigzlych. W dalszym biegu niwelety tj. od km ok. 13+500
do 14+220 wody wglebne wystgpuja edynie w formie saczen $rodglinowych, gléwnie
w mato spoistych pylach lub niewielkich przewarstwieniach spoistych glin. Na odcinku od
km ok. 14+220 tj. od przysictka Bukowina po zabudowania wsi Przedzel i DK77,
stwierdzony poziom wody gruntowej stabilizuje sie na poziomie 3,5 m p.p.t. Na odeinku
drogi od km ok. 16+400 do 16+840 wode podziemna stwierdzono na glebokosei 4,5 m od
powierzchni terenu. W km od ok. 16+840 do 36+800 zwierciadlo wody gruntowej wystepuje
na glebokosci od 0,4 do 5,0 m pp.t. W wigkszosci woda gruntowa stabilizuje sie na
glebokosei 1,0-1,5 m p.p.t., tylko lokalnie, w obnizeniach terenu woda stabilizuje si¢ niewiele
pod powierzchniy terenu tj. na glebokosci 0,4-0,7 m. W km od ok. 34+381 do 37+000, woda
podziemna o swobodnym zwierciadle, stabilizuje si¢ na glebokosciach od ok. 1,0 do 2.2 m
p.p-t. Od km ok. 36+800 do 38+000 woda gruntowa wystepuje na glebokosei 4,5 m p.p.t. tj.
od ok, 0,5 do 2,0 m powyzej projektowanej niwelety, lokalnic ma charakter napicty
i stabilizuje si¢ na glgbokosci 2,3 m p.p.t. Na obszarze od km ok. 38+470 do 38+860 woda
gruntowa zalega na glebokosci ok. 1,6-2,5 m pp.t. i lokalnie wystgpuje powyzej
projektowanej niwelety. Na odcinku od km ok. 38+860 do 394600, woda gruntowa wystepuje
na glgbokosci ok. 2,5 m p.p.t. Woda gruntowa na odcinku od km ok. 39+600 do 40+660
stabilizuje si¢ na glebokosdei ok. 1,5 m p.p.t. Na kolejnym odcinku od km ok. 40+660 do
414050 woda gruntowa o zwierciadle swobodnym wystgpuje na glebokosci 1,3-1,5 p.p.t.
Woda gruntowa od km ok. 41+150 do 44+000 zalega lokalnie na glebokosci 2,0 m p.p.t.,
przewaznie woda nie wystepuje w podiozu do glgbokosei rozpoznania (3,0-15,0 m p.p.t.).
Niweleta wykopu w km od ok. 44+000 do 44+920 przebiega poczatkowo w niespoistych
utworach ponizej poziomu wod gruntowych, ktére maja charakier napiety, wystepuja na
glebokoscei ok. 4,0 m a stabi’izujg sie na glebokodcei 2,0 m p.p.t. W obrebie odcinka od km ok.
47+000 do 48+300 nie stwierdzono wystgpowania wody gruntowej. Na odcinku od km ok.
48+300 do 49+070 wodg gruntowq stwierdzono na glgbokosei 1,8 m p.p.t. Woda gruntowa
w km od ok. 49+070 do 49+540 wystepuje na glghokosci ok. 5,0 m p.p.t. W km od ok,
49+540 do 50+700 woda gruntowa stabilizuje si¢ na glebokosei 1,5-2,0 m p.p.t. Na odecinku
od km ok. 50+700 do korica planowanej trasy, na glgbokosci 2,5 m p.p.t. stwierdzono
saczenia w warstwie glin.

W rejonie odcinka od granicy wojewddztw do wezla Zapacz w odleglosciach do ok.
2 km od planowanych wariantéw drogi S-19 znajduja si¢ dwa ujecia komunalne — Katy
1 Jarocin, stanowigce gléwne 7zrodta zaopatrzenia w wodg miejscowosci gminy Jarocin,

Ujecie Katy tworza dwie studnie wiercone; studnia S-1 o ustalonych zasobach
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eksploatacyjnych w kat. ,,B” — 35,7 rad/h oraz studnia S-2 awaryjna o ustalonych zasobach
cksploatacyjnych w kat. ,B” - 31,1 m3h. Dla ujgcia ustanowiono strefe  ochrony
bezpoéredniej. Na ujceie Jarocin skiadaja sig dwie studnie wiercone; studnia S-1 awaryjna
o ustalonych zasobach eksploatacyjnych w kat. ,B” - 15,0 m¥%h oraz studnia S5-2a
o ustalonych zasobach eksploatacyjnych w kat. ,.B” - 34,0 m*h. Ujgcie posiada strefe
ochrony bezpo$redniej. Ujgceie nie posiada strefy ochrony posrednie;.

Na odcinku od wezta Zapacz do Sokolowa Matopolskiego w odleglosciach do ok.
2 km od proponowanych wariantéw drogi S19 znajduje sig kilka studni glebinowych
wehodzaeych w sktad ujgé komunalnych, ktére zaopatruja w wode mieszkancow gmin Nisko,
Jezowe, Nowa Sarzynz, Kamien, Sokoléw Matopolski. Ujecie wod podziemnych w Zarzeczu
w gminie Nisko (dwie studnie) o wydajnosci 16,8 m3/h (studnia awaryjna — 5,2 m*/h). Ujecic
wod podziemnych w Nowosieleu w gminie Nisko (jedna studnia) o wydajnosei 48,0 m*h.
Ujecie wod podziemnych w Jezowem-Pikutach w gminie Jezowe (trzy studnie) o wydajnosci
240,0m3/h. Ujecie wod podziemnych w Letowni w gminie Nowa Sarzyna (lrzy studnie)
o wydajnosci 38,3 m¥h. Ujecie wéd podziemnych w Krzywej Wsi w gminic Kamien (trzy
studnie) o wydajnosci 30,0 m*h. Ujgcie wod podziemnych w Turzy w grinie Sokoldw
Matopolski (pigé studni) o wydajnosci 100,0m%h —zaopatruje w wodg miasto Sokolow
Malopolski.

Dla uje¢ wody w Zarzeczu i Nowosielcu w gminie Nisko oraz dla ujecia wody
w Turzy w gminie Sokotow Malopolski ustanowiono strefy ochrony bezposredniej oraz
strefy ochrony posredniej. Ujgeia w Nowosielcu i Turzy posiadaly strefy ochrony posredniej
wewnetrznej i strefy ochrony posredniej zewnetrznej.

Warianty WS5 (WS5J), WS6, WS8 (WS8J) przecinaja stref¢ ochrony posredniej
ujecia w Zarzeczu na odcinku okolo 1 km, natomiast warianty WS7 (WS7J) i WS9
przebiegaja przy wschodnim naroZu strefy. Strefa ochrony posrednic] zewnetrznej dla ujecia
w Nowosielcu, znajduje sie poza zasiggiem oddziatywania planowanego przedsigwzigcia.

Granice strefy ochrony posredniej przebiegaja w odlegtosci okolo 800 m na wschéd
od wariantéw WS5, WS5], WS6, WS7, WSTJ, WSS, WS8J i okoto 900 m na pdinocny
zachdd od wariantu WS9.

Strefa ochrony posredniej zewnetrzne] dla ujecia w Turzy obejmuje obszar
o powierzchni 295 ha pomigdzy miejscowosciami Turza 1 Gérno wraz z przysidtkiem Rekaw.
Wszystkie warianty drogi S19 przecinaja poludniowo-zachodni fragment strefy na odcinku
1500 m. Warianty drogi ekspresowej przebicgaja hezkolizyjnie w stosunku do stref ochrony
posredniej wewngtrznej ujgcia, natomiast w bliskiej odleglosci od osi drogi we wszystkich
wariantach polozone sq strefy ochrony posredniej wewngtrznej dla studni S-2 (ok. 280 m od
osi drogi) 1 $-3 (ok. 210 m od granic drogi). Studnie te znajdujq si¢ blisko fragmentu terenu
wydziclonego pod budowe przejazdu w ciagu drogi lokalnej.

Planowana droga w wariancie WS3J poprowadzona jest w obszarze strefy ochronnej
ujecia wody w Zarzeczu w km od ok. 12+550 do 13+590 tj. na dlugosci 1,04 km i w obszarze
strefy ochronnej ujgcia wody w Turzy w km od ok. 49+400 do 50-+900 tj. na dtugosci 1,5 km.

Strefy ochronne ujg¢ wod zostaly okreslone w decyzjach Wojewody Tarnobrzeskiego
7z dnia 25 lipca 1996, znak: 0S/X1.6210/26/96/HK (ujgcie w zarzeczu) oraz Wojewody
Rzeszowskiego z dnia 28 luty 1995 1., znak: OS-I11-2-6226/1/95 (ujecie w Turzy).

Na odeinku od granicy woj. lubelskiego 1 podkarpackiego do Niska (wgzel Zapacz)
planowana droga we wszystkich wariantach koliduje z obszarem szczegblnego zagrozenia
powodzig (wody 0 prawdopodobieristwie przewyzszenia p=1%) na odcinku od km ok. 0+000
do 0+070, tj. na dlugosci 70 m (wg opracowania pn.. ,Wyznaczenie obszarow
bezposredniego zagrozenia powodzia w zlewni Sanu, jake integralnego elementu studium
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ochrony przeciwpowodziowej”, stanowiacy 1 ctap ,,Studium Ochrony Przeciwpowodziowe)™).
Natomiast na odcinku od Niska (wezel Zapacz) do Sokolowa Matopolskicgo, w wariancie
WS5J planowana droga poprowadzona zostanie przez obszary szczegélnego zagrozenia
powodzig na odcinkach w km od ok. 144420 do 15+500, 16+310 do 16+380, 17+780 do
18+800, 18+940 do 224970, 25+900 do 25+990, 27+350 do 281510, 34+810 do 39+640,
434260 do 43-+520 tj. na dtugoscei 12,540 km.

Zauwazyé nalezy, ze na podstawie wstgpnej oceny ryzyka powodziowego,
W przypadku planowanego przedsigwzigcia, obszary narazone na niebezpicczefistwo
powodzi, czyli obszary, na ktérych istnieje znaczace ryzyko powodziowe lub, na ktérych
wystapienie duzego ryzyka jest prawdopodobne, obejmujg jedynie czesciowo odeinek drogi
pomigdzy wezlem Zapacz a weztem Nisko.

Na etapie planowania lokalizacji poszczegélnych wariantéw trasy, w obszarach
szezeglnego  zagrozenia powodzig uzyskano opinie od jednostek zarzadzajacych
poszezegdlnymi ciekami.

Regicnalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie (RZGW) w pismie z dnia
20 maja 20'1 r., znak: NiJ-5140-P-5/11, odnosnie planowanych przekroczen rzeki San
zwrocit uwage, ze zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytwowanie (Dz. U, nr 63, poz. 735), usytuowanie mostu
nie powinno spowodowaé istotnych zmian koryta cieku oraz warunkéw przeplywu wéd.
Swiatlo mostu powinno zapewnia¢ swobodny przeplyw woéd miarodajnych i sptyw lodéw,
bez spowodowania nadmiemego spictrzenia wody w cicku powyzej budowli, oraz bez
spowodowania nadmijernych rozmy¢ koryta cieku, W przedmiotowym pismie RZGW
podaiosto réwniez, ze w wariancie WS5, WS6, WS8 przekioczenie rzeki San zlokalizowzne
jest w bezposrednim sasicdztwie przekroczenia linig kolejowa, ktérej nasyp znaczace ingeruje
w fereny zalewowe i w obecnym stanie powoduje podpietrzenie wéd. Proponowane
usytuowanie nasypu drogowego we wnioskowanym wariancie zdaniem RZGW, o szerokosci
duzo wickszej niz nasyp kolejowy spowoduje istotng zmiang uksztaltowania terendw
przyleglych do wod i bedzie oddzialywato niekorzystnie na zasigg wod, ograniczajac tereny
zalewowe. Ponadto w opinii RZGW, nickorzystne jest usytuowanie wysokich nasypow
(kolejowego 1 drogowego) réwnolegle i blisko siebie, poniewaz spowoduje to powstanie
migdzy nasypami stosunkowo duzych obszaréw praktycznie wylaczonych z uvzytkowania
1 bezodptywow ych.

W ustosunkowaniu do powyzszego w ramach Raportu opracowana zostata ,,Opinia
w sprawie wplywu projektowanych przekroczen mostowych drogi ekspresowej S-19 na
warunki przeptywu wéd rz. San w réznych wartantach trasy” — Warszawa 10 luty 2014 r.
Z przedmiotowej ,,Opinii...” wynika, Ze przeprawa mostowa dla wariantu WS5J zostala
zaplanowana réwnolegle do istniejgcego mostu kolejowego, po stronie wody dolnej.
W ,,Opinii .. ,, podano, Ze stopg nasypu drogowego usytuowano w odleglosci 30 m od stopy
skarpy nasypu kolejowego. Zasi¢g nasypu drogowego wchodzacy w obszar zalewowej czesci
doliny Sanu zdaniem Autora ,,Opinii...” jest praktycznie taki sam jak nasypu kolejowego. Na
str. 3 ,,Opinii ...” podano, ze w efekcie budowy nowego mostu nie nastapi zaden zauwazalny,
niekorzystny efekt hydrauliczny w formie zmiany warunkdw przeplywu wielkich wod lub
w formie skutkéw erozyjnych, spowodowanych nadmiema koncentracja, czy zmiana
kierunku przeplywu. W ,,Opinii...” czytamy, ze morfologia terendw zalewowych po stronie
brzegu lewego jest bardzo korzystna, zapewniajac mozliwosé stopniowego, lagodnego
zdekoncentrowania przeplywu wielkiej wody bezposrednio ponizej profilu mostowego, bez
potrzeby wykonywania walu kierujacego. Autor ,,Opinii...” zaproponowat réwniez
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wypelnienie gruntem nasypowym wolnej przestrzeni pomigdzy nasypem drogowyimn,
a nasypem kolejowym do poziomu obliczeniowego lustra wody powodziowe].

Ponadto z Raportu wynika, iz $wiatla obiektow inzynierskich zostaly wstgpnie
zaplanowane w taki sposdb, aby zachowane byly wymagania rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63,
poz. 735 z pdzn. zm.). W Raporcic podano réwniez, ze w ramach opracowania STES 1 -
Czeéé techniczna — obiekty inzynieryjne, zostaly przeprowadzone obliczenia hydrauliczno-
hydrologiczne dla projcktowanych obiektow inzynieryjnych przekraczajacych poprzecznic
rzeki w obrebie przedmiotowego zadania. Przy szacowaniu $wiatel poszezegolnych obiektow
zgodnie z Raportem, uwzgledniono dodatkowe czynniki hydrologiczne, takie jak dane
o terenach zalewowych ciekéw. Jak podano w Raporcie, przekroczenie rzeki San, zostanie
zaprojektowane na wysokosei ok. 8 m powyzej poziomu wody Q1% (woda stuletnia),
w przypadku estakady w wariancie WS7, WS7J 1 WS9 oraz od ok. 3,0 do ok. 5,5 m powyze]
poziomu ~vody Q1% w orzypadku mostu w wariancie WS5, V/S85], WS6, W38 i WSSJ.
W przypacdku wariantu WS5J przekroczenie rzeki San planuje si¢ mostem o diugoscei 420 m,
tj. o okoto 37 m dluzszym w stosunku do istnigjacego mostu kolejowego. Z raportu wynika,
76 w celu zmniejszenia podstawy nasypu drogowego na terenach zalewowych
w rejonie rzeki San obnizono niweletg trasy drogi. Szeroko$é nasypu drogowego wynosic
bedzie ok. 90 m (tyle samo co szeroko$¢ nasypu kolejowego), a jego powierzchnia
w granicach wody Q1% u podstawy wynosi¢ bedzie ok. 5,5 ha. Dla zabezpieczenia przed
rozmyciem, podstawy nasypu drogowego przewiduje si¢ wzmocni¢ poprzez zastosowanie
materacéw kamiennych. W tych warunkach, obawy podniesione przez RZGW w pismie
z dnia 20 maja 2011 r. nie znajcujg potwierdzenia.

Przedsiewzigcie na etapie realizacji, moze wplywac na $rodowisko wodne poprzez
naruszenic powierzchni ziemi 1 powstawanie odkladéw ziemnych zwiazanych
z wykonywanymi pracami przy budowie drogi, a takze obicktéw inzynierskich tj. mostow,
przepustéw i przejsé dla zwierzat, wymiang gruntéw lub innych zabiegéw uzdatniajgcych
podloze w zwigzku z wystgpowaniem obszaréow o niekorzystnych warunkach gruntowo-
wodnych np. obszaréw o stabonosnym podiozu lub wysokim pozioniie wod gruntowych oraz
prowadzenie odwodnienia podloza w fazie budowy, a takze gromadzenie odpadow,
odprowadzanie Scickéw z zaplecza budowy, emisj¢ substancji z pojazdow oraz maszyn
i urzadzen tudowlanych, w skutek awarii.

W celu ograniczeniz mozliwosci zanieczyszcozenia $rodowiska gruntowo-wednego, na
etapie realizacji przedsigwzigcia zaplecze budowy zorganizowane zostanie zgodnie ze
standardami ochrony $rodowiska, w szczegdlnosci poprzez: uszczelnienie nawierzchni
placéw postojowych dla maszyn budowlanych i drodkéw transportu, uszczelnienie
. sadaszenic terenéw skladowania materiatéw budowlanych i odpadéw niebezpiecznych,
organizowanie baz materiatowych i transportowych oraz miejsc sktadowania odpadéow na
obszarach o najmniejszym stopniu konfliktowosei ze Srodowiskiem gruntcwo-wodnym,
a takze stosowanie sprawnego technicznie sprzgtu do prac budowlanych.

Na odcinku od granicy wojewddztw do wezta Zapacz za najbardziej wrazliwe odcinki
planowanej drogi, w kontekscie prowadzenia prac budowlanych uznano te, na ktorych
wystapi najwigksza ingerencja w giab podioza gruntowego.

Dla kazdego z wariantoéw na odcinkach pomiedzy km od ok. 1+200 do 3-+800
maksymalne réznice pomigdzy rzednymi niwelety, a rz¢dnymi terenu osiagaja ok. 5 m. Sg to
odeinki, gdzie, jak okreslono w Raporcie na podstawie »Studium geologiczno-inzynierskim”,
wody gruntowe wystepuja na glebokosciach ponizej 2,0 m p.p.t. lub tez na péocnych
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zboczach wysoczyzny w formie saczefi na glgbokoseiach do 1,0 m p.p-t.

W przypadku wariantu WS9 zaproponowana niweleta drogi wymaga poprowadzenia
drogi w wykopie na odcinku w km od ok. 0+198 do 0+297 (na glebokosei 0,8 m.p.p.t) tj. na
dtugosei 99 m oraz w km od ok. 14250 do 2+518 ( na glebokosci 5,7 m p.p.t.) 4. na odcinku
1268 m.

Obszary o najbardziej niekorzystnych warunkach gruntowo — wodnych w przypadku
wariantu realizacyjnego wystepuja w km drogi od ok. 0+000 do 0+900 (plytkie zaleganic
zwierciadta wod gruntowych 0,0 - 1,0 m p.p.t.) oraz w km od ok. 3+500 do 5+300 (plytkie
zaleganie zwierciadla wod gruntowych 1,0 - 1,5 m p.p.t.).

W przypadku wariantu WS5J zaproponowana niweleta drogi wymaga poprowadzenia
drogi w wykopic na odcinku w km od ok. 9+698 do 9+728 (na glebokosci 0,52 m.p.p.t.},
w km od ok. 9+910 do 9+946 (na glebokosci 0,31 m.p.p.t.), w km od ok. 10+332 do 10+843
(na glebokosci 5,0 m.p.p.t.), w km od ok. 114067 do 111073 (na glebokosci 0,06 m.p.p.t.),
w km od ok. 124824 do 14+221 (na glebokosci 18,20 m.p.p.t.), w km od ok. 16+403 do
16+842 (na giebokosdei 3,28 m.p.p.t.), w km od ok. 39+840 do 39+91% (na glebokosei 0,25
a.p.p.t.), w km od ok. 40+310 do 40+944 (na glebokosc: 2,09 m.p.p.t.), w km od ok. 41+699
do 41+855 (na gtebokosei 1,31 m.p.p.t.), w km od ok. 424252 do 42+575 (na glebokoset 2,70
m.p.p.t.}, w km od ok. 42+650 do 42+791 (na glebokosci 0,54 m.p.p.t.), w km od ok. 43+609
do 43+751 (na glebokosci 1,04 m.p.p.t.), w km od ok. 4+481 do 44+528 (na glebokosci 0,92
m.p.p.t.), w km od ok. 44+531 do 44+568 (na giebokosci 0,72 m.p.p.t.), w km od ok. 44+585
do 45+445 (na glebokosci 4,64 m.p.p.t.), w km od ok. 46+225 do 47+081 (na glgbokosci 5,74
m.p.p.t.), w km od ok. 47+522 do 48+854 (na glebokosci 9,07 m.p.p.t.), w km od ok. 49+540
do 49+544 (na glebokosci 0,02 m.p.p.t.), w km od ok. 49+549 do 49+577 (na glebokosci 0,25
m.p.p.t.), w km od ok. 49+607 do 50+061 (na glebokosci 2,75 m.p.p.t.) oraz w km od ok,
514231 do 51+939 (na glebokosci 4,77 m.p.p.t.).

Obszary o najbardziej niekorzystnych warunkach gruntowo — wodnych w przypadku
analizowanego wariantu wystepuja w km ok.: 12+800 do 13+500, 14+150 do 16+600,
16+840 do 34+800, 37+000 do 39+000, 45505 do 46+284, 46+284 do 47+141, 47+141 do
47+581 oraz 50+121 do 51+290.

Jednoczesnie, podwyzszony stopien zagrozenia dla srodowiska w zwiazku
z przejciem trasy przez teren wysoczyzny wiaZe sig z wystepowaniem czwartorzedowego
uzytkowego poziomu wodonosnego wydzielonego w formie jednostki hydrogeologicznej
2aIl. Na jego zasobach bazujq m. in. ujgcia wod podziemnych w miejscowosciach Katy
i Jarocin, bgdace Zrodtem zaopatrzenia w wodg gminy Jarocin,

Na odcinku od wezta Zapacz do Sokolowa Malopolskiego za obszary wrazliwe
w kontekdcie prowadzenia prac budowlanych, uznano odcinki wariantéw znajdujace sie
w granicach strefy ochronnej GZWP Nr 425, w szczegdlnosci fragmenty drogi w obrebie
strefy ochronnej, kiére zaplanowane zostaty w wykopie. Najwieksza ingerencja w podioze
gruntowe wigze si¢ z przeprowadzeniem drogi przez skion prawobrzeznej czesei doliny Sanu,
gdzie gleboko$:i przekopu w granicach strefy ochronnej zbiornika przeiraczaja 10,0 m.

W najwigkszym stopniu w podtoze gruntowe w obszarze strefy ochronnej =biornika
ingeruje wariant WS6, zaplanowany w przekopie na kilku odcinkach o lacznej dhugosci ok.
2800 m. Najwigkszy przekop osiagajacy okoto 13,0 m glebokosei zwiazany jest
z przebiegiem wariantu WS6 przez Jezowskg Gore (206,3 m n.p.m.) w gminie Jezowe (km
30+593 — 31+640).

Jako drugi wrazliwy obszar, z uwagi na prace budowlane wytypowano strefe ochronng
Lokalnego Zbiornika Wod Podziemnych Gérno. Wszystkie planowane warianty przebiegaja
w jej granicach w kilku przekopach, z ktérych najglebsze osiagaja poziom okolo 5,0 - 9,0 m
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ponizej rzgduych terenu. Poprowadzenie drogi w przekopic w tej czgsci przedsigwzigela
wynika zc zréznicowanej rzezby terenu i obecnodci licznych wzgérz morenowych
Plaskowyzu Kolbuszowskiego, w rcjonie wsi Gorno. W rejonie najglebszych przekopow
swierciadto wod zbiornika zalega na glebokosciach okolo 10,0-15,0 m p.p.t.

7a obszary wrazliwe dla prowadzenia robot budowlanych uznano takzc wszystkie te
fragmenty drogi, na ktorych wystepujg najmniej korzystne warunki gruntowo-wodne, ze
wzgledu na piytkie zaleganie zwierciadla wod gruntowych wzgledem planowanej niwelety,
a zwlaszcza te, gdzie niweleta przebiega ponizej zwierciadta wod, co wymusi konieczno$¢
prowadzenia odwodnienia terenu na etapie budowy oraz zastosowania systemu drenazu
odwadniajacego na etapie eksploatacjl.

Powolujac si¢ na analiz¢ przedstawiong w Raporcie, na podstawie dostgpnych danych
archiwalnych oraz do$wiadczen z innymi podobnymi projektami liniowymi wynika, ze dla
proponowanych odwodnien z uzyciem iglofiltrow, przy maksymalnej wymaganej depresji nic
przekraczajacej 2,0 m i przy maksymalnej dobowej wydajnosci zestawu pompowego
obstugujacego do 50 iglofiltréw wynoszacej maksymalnie okolo 200 m?d (tj. okolo 10 m3/h
na zestaw 50 iglofiltréw), szacunkowy promien leja depresji (zasigg oddzialywania
odwodnienia) nic przekroczy 80 m (zwykle wynosi 30-50 m).

W przypadku zastosowania odwodnienia wykopu za pomoca drenazu horyzontalnego
(przy duzych migzszosciach warstwy wodonosnej), uzyskiwane wydajno$é i zasigg leja
depresji (przy takiej samej wymaganej depresji wynoszgcej 2,0 m) moga by¢, w zaleznosci od
warunkow hydrogeologicznych, od 1 do 3 razy wigksze, niz przy metodzie odwodnienia
iglofiltran.

Przy zastosowaniu odwadniania za pomocg horyzontalnego drenazu prozniowego,
doplywy do zestawu pompowego wynoszg ok. 2 — 3 m¥h, a szacunkowy promien leja
depresji nie przekracza zwykle 15 m. Metoda ta polega na wyfrezowaniu w gruntach
spoistych rowka i utozeniu w nim drenu. Dren ukladany jest w dnie wykonanego wykopu, do
drenu podlaczana jest pompa prozniowa, ktéra odpompowuje wod¢. Rozwiazanie takie
stosuje si¢ w przypadku, gdy na gruntach spoistych wystepuje matej migzszosci warstwa
wodonosna.

W celu oszacowania zasiggu leja depresji na odcinkach ewentualnych odwodnien
przekopow na etapie budowy drogi, w Raporcie dokonano obliczen potwierdzajacych, iz przy
skrajnych zalozonych parametrach, zasicg leja depresji w przypadku analizowanej drogi
ksztattowat bedzie sie od ck. 40,0 m do ok. 63,0 m od miejsc zastosowania urzadzen
odwadniajacych.

Ponadto obszarami szczegolnego oddzialywania, zgodne z Raportem beda strefy
ochrony posredniej uje¢ wod podziemnych w Zarzeczu i Turzy, w granicach ktorych
przebiegajg poszezegblne warianty drogi. Strefy wyznaczone sa wedlug ustalonych granic
obszaru zasilania uje¢. W obu przypadkach wszystkie, lub nicktore z wariantdw w granicach
stref ochronnych przebiegaja czgsciowo w przekopach.

W obrebic strefy ochrony podredniej ujecia wod pordziemnych w  Zarzeczu,
w przekopie przebiegaja: warianty WS5 i WS5J - na odcinku o diugosci ok. 826 m (do 10 m),
wariant WS6 - na odcinku dlugoéci ok. 829 m (do 10 m), wariant WS8 i WS8J - na odcinku
dtugosci ok. 675 m (do 10 m). Warianty te przebiegaja w przekopic, ktorego gigbokose
w granicach strefy ochronnej wzrasta maksymalnie do ok. 10,0 m.

W obrebie strefy ochrony posredniej ujgcia wéd podziemnych w Turzy, w przekopie
przebiegaja wszystkie warianty, w tym wariant WS9 - na odeinku o diugosci ok. 482 m oraz
pozostate warianty - na odcinku o dlugoéci ok. 486 m. Warianty przebiegaja w przekopie,
ktérego glebokos¢ w granicach strefy ochronnej wynosi maksymalnie 2,75 m.
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W granicach stref ochronnych, jak podano w Raporcic, przebieg zadnego z wariantow
nic narusza zwicrciadla wod pierwszego poziomu wodonosnego, dzigki czemu nie wystapi
koniccznosé odwodnienia przekopdw, a tym samym przedsigwzigeie nic wplynie na stan
ilosciowy zasobdw ujeé wod.

Powolujge si¢ na informacje Centralnego Banku Danych Hydrogeologicznych (Banku
HYDRO), Autorzy Raportu podali, i nawiercone zwierciadlto wody w poszczegdlnych
studniach ujecia w Turzy znajduje si¢ na glebokosciach od 7.4 do 18,5 m p.p.t., co wyklucza
mozliwo$¢ jego naruszenia w przypadku prowadzenia prac ziemnych na etapie budowy
w poblizu ujecia.

Dla dokonania pelnej oceny oddziatywania przedsiewziecia na stan ilosciowy zasobow
ujecia w Turzy Autorzy Raportu wykorzystali empiryczna metodg obliczenia promienia
(zasiggu) leja depresji, powstalego w wyniku cksploatacji ujecia. Przyjete parametry oraz
obliczone promienie leja depresji dla poszezegdlnych studni, dla poréwnania zestawiono
z odleglosciami poszczegdlnych studni od osi drogi oraz od przedstawionych w koncepeji
prejektowej planowanych granic terenu preedsigwzigeia (granice terenu przedsigwziecia na
tym fragmencie, nawiazuja do przebiegu drogi ekspresowej, jak réwnicz do przebiegu
poprzecznej drogi lokalnej, w ciggu ktdrej wedhug koncepeji projektowej planowana jest
budowa przejazdu gospodarczego). Uzyskane wyniki pokazuja, ze planowany korpus drogi
nie bedzie znajdowal si¢ w zasiegu leja depresji zadnej ze studni ujgcia w Turzy. Najblizej
drogi znajdowa¢ si¢ bedzie studnia S-3, w przypadku ktorej odleglosé osi drogi od granic
obliczonego leja depresji teoretycznie wyniesie 78,0 m. Dla pozostatych studni odleglosé osi
drogi od granic leja depresji wynies¢ moze od 172,0 do 419,0 m.

Jak podano, w Raporcie, zgodnie z kartami obiektow hydrogeologiczneyh dla studni
ujecia w Turzy, dostgpnymi w Centralnym Banku Danych Eydrogeologicznych (Banku
HYDROj depresja dla ujecia przy maksymalnej dopuszezalnej wydajnosci (100,0 m’/h)
wynost 4,0 m. Przy wspéldzialaniu studni i maksymalnym poziomie wydajnosdcei ujecia,
rzeczywista wielkos¢ depresji, a jednoczesnie zasigg leja beda mniejsze od wartodei
obliczonych na podstawie wzoréw empirycznych oddzielnie dla kazdej studni. Zatem
przedsigwzigcie nie wplynie na stan ilosciowy zasobdw ujecia w Turzy.

Analiza znajdujacych si¢ w aktach sprawy kopii decyzji Wojewody Tarnobrzeskiego
z dnia 25 lipca 1996 1., znak: OS.XL6210/26/96/HK, w sprawie ustanowienia stref
ockronnych ujgcia wody pitnej w miejscowosci Zarzecze wskazuje, ze zasieg leja depresji
ujgcia przy ustalonych zasobach eksploatacyijn ych ujecia tj. 16,8 m*h wynosi 588 m. Ponadto
zgodnie ze wskazaniami Raportu, nawiercone zwierciadlo wody w poszezegdlnych studniach
ujecia w Zarzeczu znajduje sig na glebokosci ok. 22 m p.pit., a stabilizuje si¢ na glebokosci
ok. 7,1 - 8,4 m.p.p.t., co wyklucza mozliwosé jego naruszenia w przypadku prowadzenia prac
ziemnych na etapie budowy w poblizu ujecia.

Studniz ujgcia Katy zlokalizowane sg w odleglosciach co najmniej 680 m od najblizej
przebiegajacegc wariantu W36, natomiast studnie ujecia Jarocin oddalone sg o ponad 2300 m
od najblizszego wariantu. Budowa drogi w tej czesei nie wymaga prowadzenia odwodnief,
w zwiazku z powyiszym nie przewiduje sie oddzialywania przedsigwzigeia na wspomniane
ujecia,

Ponadto ewentualne prace odwodnieniowe bgda wykonywane zgodnie z opracowang
dokumentacjg okreslajaca warunki hydrogeologiczne, w zwiazku wykonywaniem odwodnien
budowlanych. Projekt odwodnienia wykopéw bedzie uwzgledniaé warunki gruntowo-wodne
oraz glebokos¢ posadowienia poszezegdlnych obiektéw i urzadzen. Projekt opracowany
zostanie przed rozpoczeciem budowy.

W przypadku konieczno$ci prowadzenia odwodnienia wykopow budowlanych, ktore
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moze wplynaé na zmiang stosunkow wodnych na dziatkach sasiadujacych z tercnem
przedsiewzigeia, prowadzona bedzie obserwacja poziomu zwierciadta wody przez okres
wykonywania prac.

Przedmiotowe przedsiewzigcie na etapie realizacji moze wplywaé na $rodowisko
wodne, m. in. poprzez: emisj¢ weglowodoréw ropopochodnych i metali ciezkich, stosowanie
chemicznych §rodkéw utrzymania drogi (np. sole) oraz poprzez prowadzenie odwodnienta
skarp wykopéw w przypadku naruszenia zwierciadla wod podziemnych, co moze powodowac
lokalne zmiany stosunkéw wodnych w warstwach przypowierzchniowych.

W przypadku posadowienia drogi ponizej poziomu wodonognego, konieczne bgdzie
zastosowanie konstrukcji  oporowych skarp przekopéw oraz  systemu odwodnienia
podziemnego, ktory przejmowat bedzie wody podziemnc doptywajace do konstrukeji
oporowych. Elementy skladowe systemu odwodnienia podziemnego drogowej konstrukeji
oporowej, bgda dostosowane do usytuowania konstrukeji oporowej i drogi, do rodzaju
gruntéw oraz obliczeniowej ilosci wod podziemnych, ktére doptywaja w poblize konstrukcji.
Rozwiazanie odwodnienia podziemnego bedzie dostosowane do rodzaju  gruntow
miejscowych. Dla okreglenia zasiggu depresji wywotanej dziataniem przewodow drenarskich,
na potrzeby Raportu obliczono wartosci zasiggu leja depresji, ktore wynoszq od 4,7 do 60,0 m
(w zalezno$ci od przyjetej depresji i wspdlczynnika filtracji). Uwzgledniajac powyzsze,
planowane przedsigwzigcie, nie spowoduje znaczacych zmian polozenia zwierciadla wody, tj.
takich, ktore nic spelnialyby kryterium warunkujacego dobry stan ilosciowy wod
podziemnych. Funkcjonowanie drogi nie wplynie znaczaco na zmiany polozenia zwierciadla
wody.

Zgodnie z Raportem, wody opadowo - roztowpowe z analizowanego odcinka drogi
odprowadzane beda poprzez kanalizacje deszczowa oraz poprzez skarpy lub wpusty 1 kenaty
deszczowe do rowow trawiastych, a nastgpnie poprzez osadniki do ciekow
powierzchniowych. Oczyszczanie tych wod bedzie odbywad sie w studzienkach
z osadnikiem, rowach trawiastych oraz w osadnikach. Przed wylotami do odbiornikow
zainstalowane beda osadniki, ktore bedg wyposazone w krate na doptywie oraz zasyfonowany
odplyw.

7 uwagi na niekorzystne warunki hydrogeologiczne wystgpujace na czgscel
analizowanego obszaru, tj. w km od ok. 0+000 do 6+500, wody opadowo — roztopowc
odprowadzane bgda za pomocg kanalizacji deszczowej lub rowéw uszezelnionych. Dla
stagodzenia  znacznych punktowych doplywow wod opadowych do odbiorikéw,
zaprojektowane zostang zbjorniki retencyjne. Na pozostatym obszarze, przed wprowadzeniem
wod opadowo - roztopowych do woéd powierzchniowych, wykonane zostang zbiomniki
retencyjno — infiltracyjne. Przy lokalizacji zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych wykluczone
zostana obszary o silnym stopniu konfliktowosci ze érodowiskiem wod podziemnych.

Na odcinku od wezia Zapacz do Sokolowa Malopolskiego, wody opadowo -
roztopowe z analizowanego odcinka drogi odprowadzane bedg poprzez kanalizacj¢
deszczowa oraz poprzez skarpy lub wpusty i kanaly deszczowe do rowodw trawiastych,
a nastepnie poprzez osadniki 1 zbiomniki retencyjne, retencyjno-infiltracyjne i infiltracyjne do
wod powierzchniowych lub do ziemi. Oczyszczanie tych wod bedzie odbywaé sig
w studzienkach z osadnikiem, rowach trawiastych, osadnikach oraz zbiornikach retencyjnych,
retencyjno-infiltracyjnych i infiltracyjnych. Przed wylotami do odbiornikow zainstalowane
beda osadniki, ktore bgdg wyposazone w krate na doplywie oraz zasyfonowany odplyw.
Z uwagi na niekorzystne warunki hydrogeologiczne wystepujace na czgsci analizowanego
obszaru, tj, w km ok. od 12+650 do 13+650, od 13+900 do 37+500 oraz od 45+850 do
51+400, wody opadowo — roztopowe odprowadzane beda za pomoc kanalizacji deszczowe)
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fub rowow uszczelnionych. Zbiorniki retencyjne planowanc do realizacji w  ww,
kilometrazach wykonane zostana jako szczelne.

Ponadto w fazie eksploatacji drogi, prowadzone bedq przeglady i konserwacje
systemu odwadniajgcego tj. koszenie trawy w rowach odwadniajacych; usuwanie osaddw
i substancji ropopochodnych ze studzienek kanalizacyjnych, osadnikéw, czesci osadnikowej
zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych, zbiornikéw retencyjnych 1 infiltracyjnych, kontrola
stanu technicznego rowow odwadniajgcych, przepustéw, wylotéw urzadzen kanalizacyjnych,
studzienek kanalizacyjnych, osadnikéw, zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych, zbiornikdw
retencyjnych i infiltracyjnych.

Jak podano w Raporcie, w roku 2035 r. na catym odcinku planowanej trasy mogg
wystapi¢ przekroczenia dopuszezalnych stezen zawiesiny ogolnej, W zwiazku z POWYZSZyIm
na odcinkach, gdzie wody opadowo - roztopowe splywajace z powierzchni szczelnej drogi,
ujgte bedg w szczelne, otwarte lub zamknicte systemy kanalizacyjne, wykonane zostana
urzadzenia majace na celu oczyszczenie wod opadowych, w zakresie zawiesiny ogdlnej,
przed wprowadzenicm ich do $rodowiska. W przypadku weglowodoréw ropopochodaych,
zgodnie z analizq zawarta w Raporcie, wartosci dopuszczalne nie zostang przekroczone.

Z uwagi na fakt, ze planowana trasa S-19 przechodzi przez rowy melioracyjne i cieki
powierzchniowe, przeplywajace przez obszary Natura 2000, przeplywaja przez planowany
rezerwat Huta, polozone sq w strefie ochronnej i w obszarze Gléwnego Zbiornika Wéd
Podziemnych Nr 425, w km od ok. 9+550 do 9+630 i w km od ok. 13+900 do 374500, przed
wprowadzeniem wod opadowo - roztopowych do odbiornika, beda one 0CZYsZczane
w osadnikach i separatorach, Zestawy osadnik i separator beda umieszczone za zbiornikami
retencyjnymi,

Na odcinkach gdzie zastosowana bedzie kanelizacja, odprowadzanie wod opadowo -
roztopowych nastgpowaé bedzie poprzez wpusty uliczne wlaczone do gléwnego kolektora
kanalizacyjnego. Odwodnienie obiektéw mostowych odbywaé si¢ bedzie poprzez dreny
przykrawedziowe, z szeregiem wpustow mostowych, polaczonych z gléwnym kolektorem
kanalizacyjnym. Kolektor wlaczany bedzie do systemu odwodnienia drogi (kanalizacji
drogowej lub rowéw przydroznych w zaleznosci od zastosowanego systemuy),

Na odcinkach, gdzie wody opadowo - roztopowe odprowadzane bedg rowami
przydroznymi, odplyw z nawierzchni drogi bedzie odbywaé sie poprzez wpusty $cickowe
z przykanalikami zakonczonymi wylotami w skarpach rowu, badz tez bezpodrednio w formie
odplywu powierzchniowego.

Obszary stref ochronnych ujg¢ wod podziemnych wylaczone zostaly z lokalizacji
wylotéw systemu odwodnicnia drog. System odwodnienia zostanie wykonany tak, aby
miejsca wprowadzania wod opadowo — roztopowych z drég (drogi S-19 i drog poprzecznych)
znajdowaly si¢ poza granicami wspomnianych stref ochronnych.

W ramach planowanego przedsigwzigeia przewiduje sie budowe 6 MOP-6w o funkcji
typu I, IT1 [Tl MOP-y typu I beda wyposazone tylko w urzadzenia sanitarne, MOP-y typu Il
beda  spelniaty funkcje  wypoczynkowo-ustugowa. Wyposazone beda w obiekty jak
w przypadku MOP-6w typu 1, jak rowniez w stacje paliw, stanowiska obstugi pojazdow,
obiekty gastronomiczno-handlowe i informacji turystycznej. Natomiast MOP III beda
posiadaly funkcje wypoczynkowo — ustugowe (stacja paliw, obiekty gastronomiczno -
handlowe i obiekty noclegowe).

Scieki komunalne z micjsc obshigi podréznych beda oczyszezane w mechaniczno-
biclogicznych oczyszczalniach $ciekéw, w przypadku gdy obiekty MOP bedg realizowane
jednoczesnie z budowq drogi. Uktad technologiczny mechaniczno — biologicznej oczyszezalni
sciekow komunalnych bedzie obejmowal stopien mechaniczny - osadnik wstepny
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i urzadzenia oczyszczania biologicznego. Oczyszezone Scicki komunalne odprowadzone beda
do waod.

Wody opadowo - roztopowe z MOP-Ow odprowadzane bgda do projektowanego
systemu odprowadzania i oczyszczania wod opadowo — roztopowych z planowancj drogi.
Dodatkowo, przed ich wprowadzeniem do systemu odwodnienia drogi, wody te begda
oczyszczane w osadniku i separatorze.

Docelowo przewidywanymi odbiornikami wod opadowo — roztopowych z terenu
MOP- éw beda, na odcinku drogi w wariancie WS9 w km ok. 1+000, wody cieku bez nazwy
oraz rzeki Bukowa, na odcinku drogi w wariancie W85 1 (WS5J) w km ok. 31+500 wody
Doplywu spod Jezowskiej Gory i Doplywu spod Jaty oraz wody rzeki Rudnia, cicku bez
nazwy i Turk1.

Na terenach MOP-6w przewidziano stanowiska dla samochoddw przewoZacych
materiaty niebezpieczne (MOP typu I -1 stanowisko, MOP typu 1L i IIl -- po 2 stanowiska).
Stanowiska te wyznaczone bedg na utwardzone;j i szczelnej powierzchni. Wody opadowo -
roztopowe z obszaru stanowisk dla samochodéw przewozacych materialy niebezpicczne,
w czasie gdy nie bedzie na nich pojazdow z materialami niebezpiecznyiri, beda
odprowadzane do kanalizacji deszczowej MOP-u. Materiat z ktoérego wykonana zostanic siec
kanalizacji na stanowisku, bedzie odporny na dziatanie $rodkéw chemicznych,

W przypadku gdy na stanowisku znajdowaé si¢ bedzie samochéd =z materiatami
niebezpiecznymi, zamykany bedzie zawdr (reczny), odcinajacy doplyw Sciekow do sieci
kanalizacji deszczowej MOP, a ewentualnic powstajace $cieki odprowadzane beda do
zbiornika podziemnego (bezodptywowego).

Teren wydzielony pod miejsca tankowania paliw oraz rozladunek paliw w obszarze
MOP II i I bedzic uszczelniony. Wody opadowo — roztopowe odprowadzane
z przedmiotowych powierzchni beda oczyszczane w osadniku oraz separatorze przed ich
wprowadzeniem do systemu kanalizacji deszczowej MOP-u.

Wody opadowo - roztopowe z terenu planowanej drogi przed wprowadzaniem do
srodowiska, beda spelnialy aktualne wymogt prawa, tj. rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu
dcickéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancii szczegblnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 = pozn. zm.). Zgodnie z § 19 ust. 1 ww,
rozporzadzenia, wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte Jub zamknigte systemy
kanalizacyjne pochodzace m. . Z zanieczyszczonej powierzehni szczelnej drog zaliczanych
do kategorii drég krajowych — wprowadzane do wéd lub do ziemi, nie powinny zawiera¢
substancji zanieczyszczajacych w ilociach przekraczajacych 100 mg/l zawiesin ogblnych
oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.

Przeprowadzona analiza pozwala stwierdzié, iz przy zastosowaniu wskazanych dzialan
minimalizujacych, eksploatacja systemu odwodnienia drogi nie stanowi zagrozeria dla
osiagnigcia celow $rodowiskowych analizowanych JC'WPd.

W celu minimalizacji niekorzystnego wplywu na srodowisko podczas realizacji
nrzedsigwzigeia place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne beda zorganizowane
w sposOb zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego
powierzchni. Lokalizacja baz materialowych, zapleczy budowlanych z miejscami obstugi
sprzetu  budowlanego, parkingéw dla samochod6w i maszyn budowlanych i paséw

technologicznych, miejsc magazynowania odpadéw zostanie zorganizowana poza terenami
bezposrednicgo zagrozenia powodzia, terenami, na ktérych w okresie wiosennym stagnujg
wody roztopowe, sasiedztwem zbiornikow wodnych, poza bezposrednim sgsiedztwem

zabudowy mieszkaniowej oraz obszarem majacym znaczenie dla Wspolnoty ,,Dolina Dolnego
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Sanu” (PLH180020) 1 siedliskami chronionymi od km ok. 1+000 do km ok. 14300 prawa
strona drogi, od km ok. 2+000 do km ok. 2+200 prawa strona drogi, od km ok. 2+000 do km
ok. 5+000 [ewa strona drogi, od kin ok. 6+300 do km ok. 6+800 lewa strona drogi, od km ok.
74600 do km ok. 8+700 lewa i prawa strona drogi, od km ok. 10+100 do km ok. 10+800 lewa
I prawa strona drogi, od km ok. 114600 do km ok. 124200 lewa i prawa strona drogi. Ponadto
bazy matcriatowe, place postojowe maszyn budowlanych i srodkéw transportu, miejsca
skladowania odpadéw, lokalizowane bedg poza obszarami o najwigkszym  stopniu
konfliktowosei ze Srodowiskiem gruntowo-wodnym, tj. poza strefami ochromnymi ujecia
wody w Zarzeczu w km drogi 12+550 — 134590, strefami ochronnymi ujgcia wody
w Turzy w km 46+400 — 50+900, obszarami o plytkim zaleganiu wod podziemnych w km
drogi 0+000 — 04900 oraz w km drogi 16+840 — 344800, w odlegloei min. 100 m od
brzegébw rzeki San oraz min. 50 m od brzegéw pozostalych cickéw. Zaplecze budowy
zostanie zorganizowane z zastosowaniem $rodkéw zapewniajacych ochrone srodowiska
gruntowo-wodnego w rejonie placéw postojowych dia maszyn $rodkéw  transportu,
parkingdw dla pracownikéw itp. Miejsca do magazynowania odpadéw zawierajgcych
substancje podatn: na migracje wodng, do czasu zakohiczenia etapu budowy zostana
wylozone materialami izolacyjnymi, a odpady te beds gromadzone w szczelnych
pojemnikach. Powierzchnie magazynowe odpadéw nicbezpiecznych bedg szczelne
i zabezpieczone przed przenikaniem zanieczyszezen do gruntu i wéd, Miejsca
magazynowania odpadéw niebezpiecznych bgdg izolowane od srodowiska (np. poprzez
zastosowanie atestowanych pojemnikéw). Wykonawca robdt budowlanych na potrzeby
budowy bedzie korzystaé z istnicjacych drog, ktore dopuszezaja ruch pojazdéw cigzkich. Po
zakonfczeniu realizacji usunigte zostang wszystkie pozostale po budowie zanieczyszczenia
i niewykoizystane materiaty. Tereny sasiadujace z przedsigwzigciem, ktdrych powierzchnia
zostala zmieniona, zostang przywrdcone do stanu sprzed realizacji,

Po zakonczeniu prac ziemnych w bezposrednim sasiedztwie jezdni, teren zostanie
uporzagdkowany z wykorzystaniem warstwy Zyznej ziemi, ktére bedzie sktadowana osobno,
a nastepnie wykorzystana podczas prac wykonczeniowych.

Na odcinku I, tj. od granicy wojewddztwa lubelskiego i podkarpackiego do Niska,
planowana droga ekspresowa nie koliduje ze strefami ochronnymi zachowanych elementéw
zabytkowych czy krajobrazu kulturowego, jak réwniez z zabytkami wpisanymi do rejestru
zabytkow jak i obiektami o szczegblnej wartosci zabytkowej oraz z obiektami kuitu,
Obiektem zabytkowym znajdujacym si¢ najblizej planowanej trasy, jest polczony odleglosci
okolo 50 m cmentarz rzymskokatolicki w Domostawie. Na odcinku II, tj. od Niska dec
Sokolowa Malopolskiego, trasa koliduje ze strefami ochronnymi zachowanych elementéw
zabytkowych gminy Jezowe, a w wezle Sokoléw Matopolski Péinoc, wystepuje kolizja
z krzyzem na kamiennym obelisku. Obiekt ten zostanie przeniesiony w inne migjsce.
Obiektami wpisanymi do Gminnych Ewidencji Zabytkéw, znajdujacymi si¢ najblizej odcinka
IT sq cmentarze wojenne z I wojny §wiatowe; w miejscowosciach Przedzel i Podborek. Prace
budowlane w sasiedztwie cmentarza w Domostawie oraz cmentarzy z I wojny swiatowej
w miejscowosci Przgdzel i Podborek, bedg prowadzone w sposéb wykiuezajacy mozliwosé
uszkodzenia zabytkowych nagrobkdw w czasie transportu czy robdt budowlanych, ani
bezposrednio ani poprzez wibracje powodowane przez maszyny budowlane, 7 uwagi na
wartos¢ historyczng zbiorowej mogily zotnierzy z I wojny swiatowej w Domostawie, prace
w jej poblizu bgda prowadzone w taki sposob, aby nie spowodowaly zniszczenia czy
uszkodzenia lub zanieczyszczenia terenu mogity.

Droga kolidowa¢ begdzie ze stanowiskami archeologicznymi, trzema na odcinku 1
i dziesigcioma na odcinku I Roboty ziemne beds prowadzone pod stalym nadzorem
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archeologicznym, a w micjscach stanowisk archeologicznych kolidujacych badz bedacych
w bliskim sasiedztwie prowadzonych prac, zostang przeprowadzone rafownicze badania
archeologiczne.

Objetosé planowanych do wykonania w trakeie realizacji przedsigwzigeia wykopow
jest mniejsza niz objgtos¢ nasypow, zaistnieje koniecznos¢ dowiezienia na plac budowy mas
ziemnych, Niezanicczyszczone pozyskane masy ziemne, beda w mozliwie najwigkszym
stopniu zagospodarowane na terenie przedsigwzigeia.

7. uwagi na znaczne oddalenie Jokalizacji przedsigwzigcia od granicy pafistwa oraz
7 uwagi na lokalny zasigg oddziatywan, stwierdzono brak mozliwodci generowania
oddziatywan na srodowisko o charakterze transgranicziymn.

Przedsiewziecie nic zalicza si¢ do mogacych spowodowad wystapienie powaznej
awarii przemystowej, na podstawie Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia
10 pazdziernika 2013 r. w sprawie rodzajéw i ilodci substancii niebezpiecznych, ktdrych
znajdowanie si¢ w zakladzie decyduje o zaliczeniu go do zakladu o zwigkszonym ryzyku albo
zakladu o duzym ryzyku wystapienia awarii przemystowej (Dz. U. z 2013 1., poz. 1479).
Ryzsko wystapienia powaznej awarii na drodze moz2 jedynie dotvezy¢ wypadkoéw
drogowych z udziatem substancji niebezpiecznych, ktore wskutek nieprzewidzianych zdarzen
dostaja si¢ w sposob niekontrolowany do $rodowiska. Substancje te pochodzg
z przewozonych tadunkéw, lub z uktadéw technologicznych samych pojazdow (paliwa, oleje
itp.). O skali zagroZenia dla srodowiska, do ktérego moze dojs¢ w przypadku wystapienia
awarii w zwiazku z ruchem drogowym bedzie decydowat intensywnosé ruchu, struktura
ruchu, udziat pojazdéw cigzkich, skala awarii i rodzaj i iloé¢ uwolnionej substancii, miejsce
zdarzenia (teren zabudowany, wolny od zabudowy), warunki srodowiska (wystgpowanie
ciekow, przepuszczalnoéc gleby), czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne
stuzby, wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratowniczej.
Usuwaniem oraz unieszkodliwianiem odpaddw toksycznych, szkodliwych i niebezpiecznych
zajmujg si¢ odpowiednie stuzby. Planowana droga ekspresowa bedzie posiadala urzadzenia
ochrony $rodowiska, jak np. urzadzenia oczyszczajace Scieki opadowe oraz zabezpieczenia
przed ewentualnymi awariami, ktére ochronig $rodowisko gruntowo-wodne, Niemnicj jednak
biorac pod uwagg obecny uklad drogowy, dzigki budowie drogi ckspresowej, zmniejszy si¢
prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii na drodze (wypadku samochodu
osobowego lub cigzarowego) 2 konsekwencjami dla terenow przylegtych, zwlaszcza na
odcinkach zabudowy. Dla ochrony wod powierzchniowych przed skutkami powaznych awarii
planuje si¢ zastosowanie odpowiednich $rodkow minimalizujacych. Na wylotach do
odbiomikéw, w urzadzeniach oczyszczajacych bedg zastosowane zamknigcia odplywu
(zasuwy), ktore stanowié beda zabezpieczenie przed ztzutem substancji niebezpiecznych.
Takze jako zabezpieczenie przewiduje si¢ ujgcie §cickéw opadowych w szczelny system
odwodnieniowy.

W terminic po uplywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowanic nalezy
przeprowadzi¢ pomiary W zakresie oddziatywania przedsigwzigcia m. in. na klimat
akustyczny, okreslenia skutecznodci zainstalowanych wrzadzen oczyszezajacych  wody
opadowe i roztopowe Zz powierzchni drogi i wyniki przedstawié w analizie porealizacyjnej,
ktora nalezy przedlozyc Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Rzeszowie,
w terminic 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

Analiza porealizacyjna powinna zostaé wykonana w celu oceny emisji hatasu na
tererty chronione akustycznie, jakosci wod opadowych odprowadzanych z drogi do wod
powierzchniowych Jub do ziemi oraz stezen zanieczyszczen powietrza.
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W przypadku niedotrzymania standardéw jakosci srodowiska, zastosowane zostana
odpowiednie $rodki ochrony w sferze emisji lub imisji badz rozwigzania organizacyjno—
administracyjne. W sytuacji, w ktorej standardy jakosci $rodowiska nie beda mogly by¢
dotrzymane, administrator drogi przedlozy wiasciwemu organowi ochrony srodowiska
dokumenty niczbgdne do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Majac na uwadze, ze przedmiotowe przedsiewzigcie jest tzw. przedsiewzigciem
liniowym i przebiega przez obszar dziesieciu gmin, w celu doprecyzowania miejsca
lokalizacji do decyzji zostalo dolaczonych 28 arkuszy map ewidencyjnych (arkusz 1, 2, 3, 4,
5,6, 7,27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 16, 17, 18, 37, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26)
obejmujgcych przewidywany teren, na ktérym realizowane bedzie przedsiewziecie oraz
obejmujgeych obszar, na ktdry bedzie ono oddziatywaé, kidre stanowig Zatacznik nr 2 do
nintejszej decyzji.

Zgodnie z zapisem art. 10 §1 ustawy Kodeks postgpowania administracyjnego,
poprzez obwieszczenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Stodowiska w Rzeszowie z dnia
10 kwietnia 2014 r. zaak: W0OO0S.4200.1 1.2013.AH-162, zamieszczone na okres 14 dni na
tablicy ogloszen oraz na stronie internetowej Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie i Generalnej Dyrekceji Drég Krajowych i Autostrad w Rzeszowie, a takze na
tablicach ogloszef urzedéw miast i gmin, na terenie ktérych przebiega planowane
przedsigwzigeie oraz w poblizu miejsca realizacji przedsigwzigcia, poinformowano strony
postgpowania o zgromadzeniu calo$ci materialu dowodowego w sprawie wydania decyzji
0 Srodowiskowych uwarunkowaniach dla analizowanego przedsiewziccia oraz o mozliwosci
wypowiedzenia si¢, co do zebranych dowodéw i materiatéw. W trakcie udostepnienia
stronom ww. obwieszczenia, wptynglo do tut. Urzedu pismo Spolecznego Komitetu Ochrony
Ujgcia Wody w Zarzeczu z dnia 16 kwietnia 2014 . W pismie tym zawarto informacje, iz
w Urzgdzie Gminy i Miasta Nisko, w dniu 15 kwietnia 2014 r., zostal zlozony wniosek
o przywrocenie stref ochronnych ujecia wody w Zarzeczu. Jednoczesnie zwrécono si¢ do tut,
Organu o ustosunkowanie si¢ do zastrzezen, jakie Komitet wnidst do przedmiotowego
postepowania, w ramach udzialu spoteczefistwa, w pismie z dnia 20 marca 2014 r. Zgodnie
z art. 37 ust. 2 ww. ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, jako Organ prowadzacy
postgpowanie ws. wydania decyzji $rodowiskowej, odniost si¢ do otrzymanych w ramach
udzialu spoleczenistwa uwag i zastrzezen w uzasadnieniu niniejszej decyzji.

Niniejszg decyzja nalozono na Inwestora obowiazek przeprowadzenia ponownej
oceny oddzialywania na $rodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji
o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, wydawanej na podstawie ustawy
z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz U. z 2013 1., poz. 687, z pdén. zm.). W zwigzku z tym, iz na
etapie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwziecia
posiadane dane na temat przedsigwzigcia nie pozwalajg szczegdtowo okresliz uwarunkowan
zwigzanych z jego realizacjg i eksploatacja, m. in. doprecyzowania wymagaja zagadnienia
zwigzane z:

- doktadng lokalizacjg i parametrami technicznymi ekranéw akustycznych,

- projektowanymi  rozwiazaniami  dotyczacymi  sposobu  odwodnienia  drogi
(odprowadzania wéd opadowo-roztopowych), odwodnienia wykopéw budowlanych,
lokalnego obnizenia zwierciadta wod podziemnych dla prawidlowej eksploatacji drogi,
ingerencji planowanych prac w koryta ciekéw, w aspekeie skutkéw érodowiskowych dla wéd
podziemnych i powierzchniowych,
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- uwarunkowaniami  technicznymi  ograniczajacymi/eliminujacymi oddziatywanie
planowanego przedsigwziecia na srodowisko przyrodnicze.

Przychylajac si¢ do prosby Inwestora, decyzji nadany zostal rygor natychmiastowej
wykonalnosci. Zgodnie z art. 108 §1 ustawy Kodeks postepowania administracyjnego decyzji,
od ktérej shizy odwolanic moze by¢ nadany rygor natychmiastowej wykonalnoscl,
w przypadku gdy jest to niezbedne ze wzgledu na ochrone zdrowia lub zycia ludzkiego albo
dla zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przed ciezkimi stratami badz tez ze wzgledu na
inny interes spoleczny lub wyjatkowo wazny interes strony. Przedmiotowy odcinek drogi
ekspresowej S-19 znajduje si¢ w ciagu drogi Via Carpathia, ktéra umozliwi polaczenie
komunikacyjne panistw nadbaltyckich z Europa potudniowa, Potrzeba budowy tej omawiana
byla na spotkaniach Ministréw Infrastruktury pafistw, na terenie ktérych przebiegac bedzie
Via Carpatia, w tym na Miedzynarodowej Konferencji w Larcucie w dniu 27 pazdziernika
2006 r. 7 udzialem Litwy, Polski, Stowacji i Wegier, spotkaniu ekspertdw Polski, Litwy,
Stowacji i Wegier w Koszycach w dniach 12-13 grudnia 2007 r. oraz Konferencii Via
Carpatia w dniu 22 pazdziernika 2010 1. w Larcucie, z udzialem 3 nowych panstw Bulgarii,
Rumunii i Grecji. Realizacja tej drogi stanowi¢ bedzie wypelnienie przez strong polska
zawartych na ww. spotkaniach deklaracji. Niezaleznie od powyzszego, realizacja tego
odcinka drogi, skutkowato begdzie nastgpujacymi nastepstwami:

- poprawa dostgpnosci transportowej terenu Podkarpacia, generujgca zwigkszenie inwestycj
gospodarczych na tym obszarze i zapewniajaca spdjno$¢ gospodarczg i terytorialng
makroregionu,

- aktywizacja kontaktéw handlowych glownie na kierunku pohoc-potudnie, a po oddaniu do
uzytkowania podkarpackiego odcinka autostrady A-4, na kierunku wschodnim: Bialorus,
Rosja, Ukraina,

. intensyfikacja rozwoju sieci ustugowej o charakierze transportowo-spedycyjno-
logistycznym (centra logistyczne, terminale),

- zwiekszenie aktywnosci przedsigbiorstw i powstanie nowych miejsc pracy oraz rozwoj
istniejacych zlokalizowanych na terenach SSE (Mielec, Tarnobrzeg, Rzeszow),

- umozliwienie rozwoju funkcjonujgeych struktur klastrowych jak Dolina Lotnicza, Wschodni
klaster informatyczny,

- zwiekszenie mobiinosci mieszkancow, rozw6j roznych form turystyki, jak: kongresowo-
biznesowa, przyrodnicza, kuiturowo-etniczna, wypoczynkowa,

- przyczynienie si¢ do rozwoju funkeji metropol:talnych stolic regiondw, zgodnic z Krajowa
Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020, co jest waznym interesem spolecznym,

- odciazenie odcinka istniejacej drogi krajowej nr 19 poprzez przejecie ruchu tranzytowego.

Biorac powyzsze pod uwage nalezalo uznaé, iz realizacja przedmiotowego odcinka
drogi lezy interesie spolecznym.

Z przeprowadzonego postgpowania, w tym analizy calo$ci zgromadzonego materiatu
dowodowego w sprawie, m. in. Raportu o oddzialywaniu orzedsigwz.gcia na Srodowisko
wynika, ze realizacja i eksploatacja przedsigwzigeia, przy zachowaniu warunkow
wymienionych w sentencji niniejszej decyzji, spelnia bgdzie obowigzujaee standardy jakosci
érodowiska, w tym zdrowia ludzi.

Majac na uwadze powyzsze okolicznodci, na podstawie przepisdw przywotanych
w podstawie prawnej, orzeczono jak w osnowie.

POUCZENIE

1. Od niniejszej decyzji przystuguje stronom odwolanie do Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
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w Rzeszowie w terminie 14 dni od daty jej otrzymania.

.4 Integralng czedcig niniejszej decyzji jest Charakierystyka przedsigwziecis,
stanowigca szczegblowy opis przedsiewziecia (zal nr 1) oraz 28 arkuszy map
ewidencyjnych (arkusz 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 16, 17, 18,
37, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26) obejmujacych przewidywany teren, na ktérym realizowane
bedzie przedsigwzigeic oraz obejmujace obszar, na ktéry bedzie ono oddziatywac (zat. nr
2).

3 Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczefisiwa oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, decyzje
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dotacza sie do wniosku o wydanie decyzji, o ktorej
mowa w art. 72 ust. 1 ww ustawy, przy czym wniosek ten powinien byé zlozony nie
pozniej niz przed uplywem czterech lat od dnia, w kidrym decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna. Wskazany powyzej termin moze ulec wydhuzeniu
o dwa lata — zgodnie z art. 72 ust. 4 ww. ustawy, jezeli realizacja planowanego
przedsigwzigeia mogacego znaczaco oddzialywac na Srodowisko przebiega etapowo oraz
nie zmienity sig warunki okreslone w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,

4, Na wszystkie czynnoéci zwiazane z naruszeniem zakazéw obowiazujacych
w stosunku do dziko wystgpujacych gatunkéw roélin, grzybéw i zwierzal, réwniez
wynikajace z wykonania okreslonych w ninigjszej decyzji warunkéw, nalezy uzyskaé
stosowne zezwolenia, o ktérych mowa w art. 56 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 r. poz. 627, z pbzn. zm.).

Zataczniki do decyzii:

Nr 1 - Charakterystyka przedsigwzigcia

Nr 2 - 28 arkuszy map ewidencyjnych (arkusz 1, 2, 3, 4, 5,6,7,27,28,29,30,31,32,33, 34, 35, 36, 16, 17, 18,
37,20, 21, 22, 23, 24, 25, 26) obejmujacych przewidywany teren, na ktérym realizowane bedzie przedsigwzigcie
oraz obejmujacych obszar, na ktéry bedzie ono oddziatywac
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Charakterystyka przedsiewzigcia

polegajacego na budowie drogi ckspresowej S19 Kuznica - Barwinek na odc. granica
wojewodztwa lubelskiego i podkarpackiego — Sokotéow Mip. wraz z niezbedng infrastruktura,
budowlami i urzadzeniami budowlanymi — od km 0+000 do km 8+750 dla wariantu przebiegu
trasy WS 9 oraz od 8+800 do 51+976 dla wariantu WS 5J

Przedmiotowe przedsiewziecie obejmie budowe drogi ekspresowej S-19 na odcinku od
granicy woj. lubelskiego i podkarpackiego do Sokotowa Matopolskiego.
Parametry techniczne trasy gloéwnej planowanej drogi ekspresowej:
a) klasa funkcjonalno-techniczna: S (droga ekspresowa),
h) liczba pasow ruchu: 2x2 (docelowo 2x3),
¢) liczba jezdni: 2,
d) szerokos¢ paséw ruchu: 3,5 m,
e) szeroko$é pasa dzielacego: 12 m w etapie I (docelowo 5,0 m),
f) szerokos¢ pasa awaryjnego: 2,5 m.

Trasa drogi ekspresowej S-19, byta analizowana na dwoch odcinkach, i
- odcinek 1 od granicy wojewodztwa lubelskiego i podkarpackiego do Niska (wezel
Zapacz) o dlugosci ok. 8,8 km,
- odeinek 1T od Niska (wezel Zapacz, z wezlem) do wezta Sokotdw Matopolski Pétnoc
o dtugosci ok. 43,2 km.

Wezel Zapacz umozliwia ptynne przejécie z wariantu W89 odcinka 1 na wariant WS5]
odcinka I1.

Zakres przedsigwzigeia obejmie m. in.:
a) budowe dwujezdniowej drogi ekspresowej od km 0+000 do km 8+750 (odcinek 1) wg
wariantu WS 9 oraz od 8+800 do 51+976 wg wariantu WS 5J (odcinek II),
b) budowe weztow drogowych,

Na odcinku I, od granicy wojewddztw lubelskiego i podkarpackiego, do rejonu wezla
Zapacz bez wezla, zaplanowano wezel 7dziary — skrzyzowanie z drogg powiatowa nr 1042R.

Na odcinku I, od rejonu wezta Zapacz do wezla Sokotow Matopolski Poétnoc,
zaplanowano nastgpujace wezly:
- wezel Zapacz na przecigciu z planowang droga ekspresowa 574,
- wezet Rudnik nad Sanem na przecieciu z droga krajowa nr 77,
- wezel Nisko Potudnie na przecigeiu z istniejaca droga krajowg nr 19,
- wezel Podgorze na przecieciu z drogg wojewddzkag nr 861,
- wazel Kamien na przecigeiu z istniejaca droga krajowa nr 19,
- wezel Sokoléw Malopolski Polnoc na przecigeiu z drega krajowa nr 19 na wlgczeniu do
planowanej obwodnicy,
¢) budowe 6 miejsc obstugi podréznych (MOP), w tym awoch od granicy wojewodztw do
rejonu wezta Zapacz (2x MOP Bukowa typ 1, ok. km 1+000, strona lewa i prawa) i czterech od
rejonu wezta Zapacz do Sokotowa Mip. (MOP Kamien, typ IlI, ok. km 31+500, strona prawa;
MOP Jezowe, typ 11, ok. km 31+500, strona lewa; 2x MOP Gorno typ I, ok. km 47+100, strona
lewa i prawa); w poblizu wezla Sokoléw Malopolski Polnoc, przewiduje sie budowe obwodu
utrzymania drogi (OUD),
d) budowe obiektéw inzynierskich w ciagu planowanej drogi ekspresowej i w ciagu drog
krzyzujacych sie z nig (wiadukty, mosty 1in.),



¢} budowe wrzadzen bezpicezeistwa ruchu (oznakowanie poziome, oznakowanie pionowe,
bariery ochronne),

) budowe wrzgdzen ochrony $rodowiska (ekrany akustyczne, urzadzenia systemu
odwodnienia, przejscia dla zwierzat dziko zyjacych),

g) budowe drog obstugujacych ruch lokainy z terendw odcigtych przez droge ekspresowa,

h) przebudowe istniejacej infrastruktury technicznej kolidujacej z planowana droga
ekspresowa,

1) budowg infrastruktury technicznej zaopatrujacej w media MOP-y, zapewniajacej tacznosé
oraz oswictlenie na weztach,

J) przebudowe drog wojewddzkich, powiatowych i gminnych krzyzujacych si¢ z planowang
droga,

k) wyburzenic 31 budynkow mieszkalnych i 71 gospodarezych i innych (wszystkie na
odeinku I1).

W zaleznosci od warunkéw terenowych niweleta drogi bedzie prowadzona
w wykopach, na nasypach lub obiektach takich jak wiadukty.

W cicgu planowane; drogi ekspresowej S19 przewidziano do wykonania szereg
obiektow inzynierskich, takich jak mosty, wiadukty, przepusty drogowe i ekologiczne oraz
ekrany akustyczne. Ze wzgledu na zroznicowane warunki terenowe, kolizie z drogami
(w szezegolnodel powtatowymi i gminnymi) oraz przekraczane cicki powierzchniowe,
zaplanowano budowg mostow, wiaduktow oraz przejazdéw drogowych.

Dla calego odcinka drogi, objetego niniejszg decyzjg planuje sie budowe 6 miejsc
obstugi podréznych (MOP). Natomiast w poblizu wezta Sokoléw Matopolski Pélnoc,
przewiduje si¢ budowe obwodu utrzymania drogi (OUD). Na obszarach lesnych przewiduje
si¢ zaslosowanie zjazdéw awaryinych oraz przejazdéw awaryjnych przez pas dzielacy
zapewniajac szybki dojazd do sieci drog lesnych.

Droga ckspresowa S-19 bedzie droga o ograniczonym dostgpie tj. bedzie dostepna
wylgeznic w weztach, Poza wezlami, w miejscach przecie¢ planowanej drogi z pozostatymi
istniejacymi drogami, zostana wybudowane dwupoziomowe, bezkolizyjne skrzyzowania (bez
dostgpnosci do drogi ekspresowej), poprzez wybudowanie obiektéw nad lub pod droga
ekspresows,

Realizacja przedsigwzigeia pozwoli na usprawnienie polaczenia drogowego pétnocy
kraju i pafstw nadbaityckich z poludniem kraju i pafstwami Europy, poprawiajac
jednoczesnie  bezpieczefstwo w ruchu drogowym na trasie, poprzez wykonanie
alternatywnego polaczenia drogowego dla ruchu tranzytowego w stosunku do istniejace]
drogi krajowej nr 19. Nowe polgczenic bedzie omijato i wyprowadzato ruch tranzytowy
z miejscowosci, poprzez ktdre aktualnie przebiega droga krajowa nr 19. W wyniku
wykonania przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej S-19 nastapi m. in. poprawa
przepustowosci i predkosei ruchu tranzytowego, bezpieczeiistwa ruchu w korytarzu drogi, jak
réwniez warunkow zycia mieszkancow miejscowosei potozonych w sasiedztwie istniejacego
korytarza drogi krajowej nr 19,

Parametry istniejacej drogi krajowej nr 19, takie jak dostepnosé, kretodé ; przekro
poprzeczny, sj niewystarczajace, a is'niejgce zagospodarowanie drogi, szczegdlnie na
odcinkach miejskich, uniemozliwia jej rozbudowe w istnigjacym korytarzu. Duzy ruch
pojazdow, takze ciezkich, powoduje ponadnormatywny poziom halasu na sasiadujacych
z drogg, terenach chronionych pod wzgledem akustycznym. Postepujacy wzrost natezenia
ruchu, bez budowy nowej trasy skutkowalby znaczacymi utrudnieniami w komunikacji oraz
zagrozeniami zwiazanymi z bezpieczefistwem na drodze oraz ucigzliwosciami np. z zakresu
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oddzialywania akustycznego w miejscowosciach usytuowanych wzdluz obecnej drogi
krajowej nr 19.

Podczas budowy drogi wystapig krotkotrwate i przemijajace oddziatywania zwiazane
z tym etapem przedsigwzigcia, dotyczace emisji zanieczyszezefl do powietrza oraz emisji
hatasu. W trakcie realizacji przedsiewzigcia Zrodlem oddziatywan na powietrze oraz Zrédiem
emisji hatasu do otoczenia begdzie praca maszyn wykorzystywanych przy budowie drogi
i pojazdy transportujace materialy budowlane. Pod wzgledem akustycznym najbardziej
ucigzliwa bedzie faza intensywnych prac ziemnych, podczas kiérych na niewielkim obszarze
bedzie skoncentrowana znaczna liczba cigzkiego sprzgtu. Na potrzeby Raportu
przeprowadzono wstepna analizg akustyczng dla etapu prac budowlanych, z ktérej wynika, iz
zasieg uciazliwosei akustycznej wynosi¢ moze do ok. 150 m. Zrodia te beda oddziatywaty
lokalnie, przesuwajac sie o kolejne odcinki drogi, a ucigzliwosci z nimi zwigzane bedg
wystepowaly wylacznie przez okres budowy i usigpig po jej zakonczeniu. W celu
ograniczenia tych oddzialywan zobowigzano Inwestora do prawidlowej eksploatacji
i wiadciwej konserwacii sprzetu, bez przecigzania i przetadowywania maszyn i pojazdow,
odpowiedniego usytuowania maszyn na placu budowy (agregaty pradotworcze, pompy, itp.),
aby nie wzmacniaé ucigzliwosci, w lckalizacjach oddalonych od terenéw chronionych
akustycznie, stosowania maszyn wyposazonych w elementy zmniejszajace emisj¢ hatasu do
srodowiska, minimalizowania czasu pracy maszyn na wolnych obrotach, ograniczenia
ucigzliwych pod wzgledem akustycznym prac budowlanych w rejonie  zabudowy
mieszkaniowej do pory dziennej (za wyjatkiem prac, kidrych technologia nie pozwala na
przerwanie tob6t), uzgodnienia z zarzadcami wiasciwych drég (powiatowych, gminnych)
planu transportu w celu zminimalizowania ucigzliwosci zwigzanych z transportem
materiatéw, maszyn i urzadzen budowlanych.

W Raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigeia na srodowisko wykonano analize
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczefi w powietrzu na etapie budowy drogi, gdzie jako
reprezentatywne wybrano odcinki obliczeniowe »granica wojewodziwa — Zapacz’ oraz
,Nowy Kamiesi - do wezta Kamien”. Obliczenia wykonano dla wysokosci punktu emisji na
poziomie 2,6 m, przy wspélczynniku aerodynamicznej szorstkodci terenu podloza rownym
0,5 m oraz dla rézy wiatréw ze stacji meteorologicznej Rzeszow. Analiza wykazala,
iz w zwigzku z prowadzeniem prac budowlanych nie wystapig przekroczenia standarddw
jakogci powietrza analizowanych zanieczyszczen, tj. dwutlenku azotu, pytéw o frakcjach
ziaren 2,5 i 10 pm oraz pyhn ogélem, tlenku wegla, weglowodorow alifatycznych
i aromatycznych. Ucigzliwodci zwigzane z etapem realizacji beda mialy charakter
krdtkotrwaty, odwracalny i ustang wraz z chwilg jego zakonczenia.

Analize obliczeniowg wykonano réwniez na etapie eksploatacji  drogi
7 uwzglednieniem prognozowanego natgzenia ruchu w roku 2020 i 2035. Ponadto
przeprowadzono obliczenia dla skumulowanego oddziatywania projektowanej drogi
z istniejaca drogg krajowe nr 19, gdzie trasy drég beda przebiega¢é w bezposrednim
sasiedztwie oraz w rejonic wezla z istniejacq drogq krajowa nr 77. Obliczenia, przy
zalozeniach jak dla etapu budowy, dla wysokosci punktu emisji na poziomie 0,6 m wykazaty
dotrzymanie obowigzujacych przepisdw prawnych w zakresie ochrony powietiza, tzn. beda
spetnione dopuszczalne stezenia zanieczyszezei w powietrzu poza terenem przewidzianym na
realizacje inwestycji zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 .
w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz U. Nr 47, poz. 281).

Prognozowany ruch na projektowanej drodze oszacowano na podstawie dostgpnych
materiatow, pomiarow i analiz wlasnych. Sredni dobowy ruch dla odcinka I dla perspektywy
roku 2020 (I rok po oddaniu drogi do uzytkowania), szacowany jest na poziomie powyzej
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14 tys. pojazdow, natomiast w roku 2035 - do 24 500 poj./dobe. Dla odcinka II w pierwszym
roku oddania inwestycji do uzytkowania na poziomie wynosi od ok. 11 tys. pojazdéw/dobe do
ok. 17 tys. pojazdéw/dobg. Natomiast dla perspektywy roku 2035, $redni dobowy ruch
wynosi od ok. 23 tys. pojazdéw do 27 750 pojazdéw/dobe.

Ckrany akustyczne zostang wykonane w nastepujacych lokalizacjach:

Lp LO"“S:‘;JE; If"'a““ Strona Wysokosé [m] izeczy]::;[s%gsrjk. [m]
il Odcinek I
L 6+020-6+220 L 2 200
Odecinelk I
L 15+400-16+050 P s | 60|
o 18:+120-18+320 P 2 200
3, 26+760-26+900 L 3 200
4, 37+050-37+600 i 9 550
5. 374750-38+100 P 3 146
6. 38+430-38+680 i 3 250
6 10+100-10+230 P 4 130
6b 20+820-21-+020 P 2 200
6 34+620-34+800 P 5 180
6d 43+730-43+930 L 2 200
6 49+350-49+580 P 2 230
7, 124+700-12+870 P 5 170
8 12:+970-13+290 P 6 320
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Otrzymuja;

. Generaina Dyrekeja Drog Krajowyceh § Autostrad w Rzeszowie, ul. Legionow 20. 35-959 Rzeszéw,

2. Strony postgpowania za postednictwein Urzgdu Miejskicgo w Janowie Lubelskim, ul, Jana Zamoyskiego 59.
23-300 Janow Lubelski, zgodnie z art, 49 Kpa w zwiazku 7z art. 74 ust. 3 ustawy o udostgpnianiu informacji
o érodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko,

3. Strony postepowania za posrednictwem Urzedu Gminy Pysznica, ul. Wolnosci 277, 37-403 Pysznica, zgodnie
z art. 49 Kpa w zwigzku 7 art. 74 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informagji o §rodowisku i jego ochronic, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko,

4. Strony postepowania za posrednictwem Urzedu Gminy Jarocin, 37-405 Jarocin 159, zpodnie z art. 49 Kpa
w zwiazku z art, 74 usl. 3 ustawy o udostgpnianiu informacji o drodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko,

5. Strony postepowania za posrednictwem Urzedu Gminy i Miasta Ulanow, ul. Rynek 3, 37-410 Ulanow,
zgodnie 7 art. 49 Kpa w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie.
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko,

6. Strony postepowania za poérednictwem Urzedu Gminy i Miasta Niske, Plac Wolnosci 14, 37-400 Nisko,
zgodnie z art. 49 Kpa w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy 0 udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego achronie,
udziale spoleczeristwa w «chronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,

7. Strony postgpowania 2a posrednictwem Jrzgdu Gminy i Miasta Rudnik nad Sanem, ul. Rynek 40, 37-42C
Rudnik nad Sanem, zgodnie 7z art. 49 Kpa w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostgpnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko,

8. Strony postgpowania za poérednictwem Urzedu Gminy Jezowe, 37-430 Jezowe 136A, zgodnie z art. 49 Kpa
w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostgpnianiu informacji o érodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w achronie érodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,

9, Strony postgpowania za posrednictwem Urzedu Miasta i Gminy Nowa Sarzyna, ul. Kopernika i, 37-310
Nowa Sarzyna, zgodnie z art. 49 Kpa w zwiyzku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostgpnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie. udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,

10. Strony postgpowania za posrednictwem Urzedu Gminy Kamien, Kamiefi 287, 36-053 Kamien, zgodnic z art.
49 Kpa w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczefstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,

L1. Strony postepowania za posrednictwem Urzedu Miasta i Gminy w Sokolowie Matopolskim, ul. Rynek 1.
36-050 Sokotow Matopolski, zgodnie z art. 49 Kpa w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
érodowisko,

Do wiadomosci:

|. Regionalna Dyrekeja Ochrony $rodowiska w Lublinie, ul. Bazylianowka 46, 20-144 Lublin

2. Panstwowy Wojewadzki inspektor Sanitarny w Rzeszowie, ul. Wierzbowa 16, 35-959 Rzeszow

3. Paiistwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Lublinie, ul. Pielegniarek 6, 20-708 Lublin

4. WOOS; a/a
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