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PRINCIPALES IMPACTOS AMBIENTALES.

A conitinuacién se éxponen los pdnclpales'lmpéctos que previslblemehte se pueden generar como
consecuencia de la realizacion del proyecto, entendiendo “impacto” como aquel efecto potencial que
pudiera alterar las condiciones o caracteristicas de cualquiera de las varables ambientales
preexistentes. ’

IMPACTO SOBRE LA ESTRUCTURA TERRITORIAL.

La nueva estructura supone un cambic en la organizacién teriterial de la zona. Se trata de un
trazado en su mayor parte sobreelevado, y protegido por un vallado que genera un efecto barrera
fuerte frente al sistema de desplazamientos y actividad antrépica de la zona. De igual forma la
intrusién de un nuevo trazado divide al territorio 2 ambos lados del mismo en zonas diferentes y que
segln sean estas pueden o no evolucionar de forma distinta.

‘La a_feccidn es importante puesto que una infréestruc‘:tura, de este tipo implica un cambio en la
estructura teritorial de la zona, asi como cambios en los desplazamisntos y en los modos de vida de
las personas afectadas.

Sl

Los aspectos que se consideran son los siguientes:

Contencion de Expansién Urbang. La introduccién de una nueva infragstructura con aislamiento de
accesos puede determinar a largo plazo una contencion a las posible expansion urbana del
poblamiento actuando como una barrera. Depende de la vitalidad de la dinadmica de expansion
urbana, de sus pautas de consolidacién y avance y de la disposicién de la nueva linea respecto a
dichas pautas.

Contencion de Desarrollo Residencial. La presencia de [a nueva infraestructura y las molestias de su
proximidad (representadas aqui por el ruido) pueden reducir el desarrollo de actividades sensibles
(residencial, equipamientos colectivos). Depende del potencial de desarrollc de las #&reas
atravesadas y de las previsiones realizadas (urbanizables) en la banda prdxima. El trazado no
transcurre scbre ninguna zona caracterizada en el planeamiento como urbanizable, por lo que se
estima que sobre el futuro desarrollo urbano no se genera afeccién, Las zonas mas conflictivas
respecto a este aspecto son:

® . Alcasser. Borde. este del suslo urbanizable. el trazado ferroviario puede . condicionar
urbanisticamente la zona por su cercania al suelc urbanizable.

¢ Entrada a Valencia Ciudad, catalogado como suelo urbanizable, la presencia del trazado
ferroviario condicionara la estructura futura de la zcna.

Promocién de Desarrollos en el Territorio. La mejora de accesibilidad que introduce la infraestructura

aproxima a los distintos agentes que actlan scbre el territorio: acerca los centros de serviclos con
sus éreas de Influencla, aproxima entre si a centros comerclales competidores, agiliza la
comunicacién de zonas resldenciales con mercados de trabajo, reordena las estrategias logisticas y
afecta a la promocion del suelo Industrial. Depende del tipe y potencial de las areas conectadas y de
las pautas potenciales de demanda y oferta de suelo.

El trazado ferroviaric se ha llevado a cabo procurando la minimizacién de las afecciones a flos
municipios afectados. a ha procurade no afectar a suelos calificados como urbano o urbanizables
con el fin de no Influlr en la estructura municipal y el futuro desarrollo de los municiplo. Asi mismo el
frazado {rata de adaptarse a los limites municipales con el fin de crear una particién del territorio
municipal lo menor posible, cosa que ha sido posible en los municipios de Picassente, Silla,
Alcasser, Beniparrel y Catarroja. Los condicionantes técnicos del trazado no consiguen este efecto
en los municiplos de Tarrent y Picanya, los més afectados en su estructura territorial y en los que se
pravoca un mayor efecto de divisién. Esto mismo ocurre en el municipio de Valencia, por otra parte
inevitable ante la necesidad de llegar a la estacion ferroviaria. Debido a esta misma causa, e
municipic de Valencia es el Gnico que ve afectados suelos urbanos y urbanizables.

La estructura de la huerta, que no atiende a divisiones o esfructuras municipales, es la méas
perjudicada. El trazado ferroviario provoca un efecto barrera y una- leIStOI’l en dos de la llamada
huerta Valenciana parte de la cual quedar al oeste de la via y fa’ otra parte al este. A pesar de
restablecerse todos los movimientos transversales el trazado establece una nueva barrera
actualmente Inexistente en un territorio que ya prasenta otro tipo de infraestructuras, sectorizando
més la zona.
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IMPACTO SOBRE LA INFRAESTRUTURA VIARIA.

La situacién geogréfica del trazado, discurriende mayoritariamente por tierras de labor bordeando
numerosos ntcleos urbanos, da lugar a varias interseccionss con la red de carreteras que comunica
las poblaciones entre las que discurre el trazado.

Por un lado se contempla las afecciones temporales durants las obras que quedan reflejadas en un
deterioro de las carreteras de la zona que veran incrementado el trafico de pesados con las
consecuentes afeccionas sobre le firme y el trafico dairio de la zona.

Por ofro lado se contempla la afeccion de la traza que ha obligado a realizar en ocasiones una
reorganizacion de viarios en la zona afectada, teniendo que disefiarse nuevos enlaces. Tada el viario
interceptado recupera su total funcionalidad tras las obras, restableciéndose todos los movimientos.

La afeccién producida al viario implicara la construceién de pasos elevados y algunos- pasos ‘

inferlores y la reorganizacion de enlaces, ademas de la reposicion de caminos rurales para svitar el
aislamiento de las tierras de cultivo, afeccion contemplada en otro impacto, siendo conducides
algunos caminos por las pasos inferiores yfo superiores para carreteras. .

En lo concerniente a los pasos superiores se han propuesto un total de 8, con e! fin de reponer la
comunicacién de las vias existentes afectedas y evitar el efecto barrera que pueda producir el
ferrocarril frente a la permeabilidad transversal del territorio.

Respecto & la tipologfa empleada, esta dependerd de la categorfa de la via comunicada,
proponiendo- puentes de vigas prefabricadas en el caso de caminos y losas en el supuesto de
carreteras.

La situacién de cada uno ds los pasos superiores, el tipo de via que comunica se describe a
continuacién:

3+400 [ Carretera CV-520 de Sollana a Catadau

6+900 Carretera CV-415 de Silla a Alborache

7+200 Carretera de Alcacer a N-340

14+100 Autovia de Torrent CV-36

14+150 Autovia de Torrent CV-36

15+280 FGV Valéncia — Torrente '

16+080 Carretera CV-406 de Benetlser a Torrent por Paiporta
18+450 Autovia de Torrent CV-36

En el caso de los pascs infericres, se han propuesto un total de 12, con la situacion y la categoria de
la via comunicada que & continuacién se describe:

PASOS lNFER[ORES
4360 Altovia N-340 —
§+350 Autopista A-7
15+480 Carretera CV-407 de Torrent a Picanya
19+350 FGV Valéncia — Torrente .
20+260 Ferrocarril Cercanias RENFE de Ribarroja
20+350 Via urbana de Valéncia
20+600 Via urbana de Valéncia
21+080 Carretera CV-400 Travesia de Valéncla
21+520 o Via urbana de Valéncia '

La tipologia propuesta para los pasos inferiores es [a de viaducto, con apoyos intermedios, para el
paso sobre autovla, y la de losa de hormigén en los pasaos restantes.

La correccion de este impacto es alta puesto que todas las vias afectadas serén restituidas,
recuperando su funcionalidad tras el cese de las obras.
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IMPACTO SOBRE LA RED DE CAMINOS RURALES

Se 'cohtempla el detericro e iﬁtercepctén de los caminos rurales cruzados por los trazados
ferroviarios. La alteracion se produce por trasiego de maquinaria y vehiculos pesados durante las
obras y por la propia presencia de la infraestructura en los cruces y la realizacién de desvios
(temporales o permanentes) que aseguren su disponibilidad de usa.

Estas acciones repercuten en las condiciones de transitabilidad de estas vias, debido a las
alteraciones sobre la superficie y estructura de los caminos y la Instalacién de infragstructuras y
desvios, implicando molestias y cambios en la frecuencia de uso. Es importante ademas anotar &l
efecto barrera generado, mas perceptible en zonas urbanas o periurbanas, donde los desplazamientos
peatonales son numerosos. El efecto barrera incide en la movilidad de peatonies ¥ vehiculos entre ambos
lados de la barrera, Al tratarse de un viario destinado principalmente al traslego de maquinaria
agricola, muy extendido en el érea, la importancia del factor es alta.

Las alteraciones sobre este factor tendran lugar durante la fase de obras, fasé en-ia cual los caminos
se verdn directamente afectados, produciéndose cortes en los rhismos que pueden implicar
molestias en el transito. Durante la fase de obras se establecen los pasos provisionales con sl fin de
entorpecer lo menos posible la funcionalidad de los caminos.-Una vez terminadas las obras de
construccién, todos los caminos interceptados tienen continuidad en el proyecto técnico, con lo que
el impacto queda aminorade. Durante la fase de funcionamiento los caminos han recuperado su
funcicnalidad, por lo que el grado de correccidn es alto.

Debido & la gran cantidad de caminos existentes, se ha previsto que el paso de alguno de ellos se
unifique con ei paso de caminos cercanos mediante conexiones entre ambos o & través de vias de
servicio, con lo que no se elimina la funclonalidad de ninguno ya que todos tienen continuidad a
través de la via, ya sea por medio de pasos inferiores o superiores. Indepehdientemente de la
afeccidn en todos los casos, los caminos afectados seran restituidos al finalizar la fase de obras.

Se afecta a unos 35 caminos de los que todos se veran restituidos, bien por pasos propios de
caminos 0 a través de otros realizados para otro tipo de viarios, con los que se unificara el lugar de
paso, manteniendo siempre la independencia entre ellos. En total se proyectan 26 restituciones ds
viaric de los que 9 corresponde a viario Unicamente rural y el resto combina viario rural y carreteras.
17 de los pasos son superiores y 8 inferiores.

Tras el case de las abras y en la etapa de funcionamiento de la via la permeabilidad viaria se
restablece quédando asegurada !a conexién entre armibos lados de la via. Los caminos rurales
cercanos se agrupan y conducen a. un Gnico paso, por lo que el ndmero de conexiones se vera
reducida aunque todos los movimlentos actuales seran posibles aunque algunos requieran una
mayor longitud de recorrido. A lo largo de la gran parte de la via se han proyectados vias de servicio
que permitan la comunicacién entre caminos y hacia en paso resfituido.

IMPACTO SOBRE LA RED DE ACEQUIAS.

Alteraciones sobre los canales de riego, acequia, azarbes y balsas de riego por obras de
implantacion de la infraestructura, cuando se cruza sobre estos elementos, el movimiento de tisrras y
la emisidn de contaminantes y polvo. Durante la fase de funcionamiento existe la bosibilidad de
contaminacién de las aguas por vertidos accidentales.

Las afecciones durante la fase de obras serén de carécter temporal, slendo posible la aplicacién de
medidas preventivas para minimizar |a afeccién, como es el riego para reducir la produccion de polve
y el depdsito sobre las aguas, extremar los cuidados durante la instalacién de las estructuras de
canalizacién y dejar una zona de proteccién entre estas infraestructuras y las bases de apoyo.
Durante la fase de funcionamiento los principales riesgos proceden de accidentes que generen
dafios sobre la estructura de los sistemas de risgo o vertidos contaminantes sobre las aguas de los
mismos. Este Ultimo tipo de afecclén, en caso de producirse, sera de caracter accidental y de baja
probabilidad. |

Como medida correctora para la afeccién sobre los canales, acequlas y azarbes ss contempla la
continuidad de estos sistemas de riego g través de las distintas Infraestructuras que para tal efecto
estan disefiadas en el proyecto (pases superiores o a nivel), siendo en todos los casos restituidos.

En la densa red de acequias que posibilita el riego de las huertas dispuestas a lo large del recorrido,
es donde se produce la afecclén mas importants.

Dentro de la red destacan, come acequia principal la acequia Real, que corta al trazado en & puntos

diferentes y discurre de Sur a Norte, ejerclendo de arteria principal edora de numerosas
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acequias menores, El resto de las acequias y su localizacién respecto al eje 1del frazado se indican
a continuacion:

Otro caso singular es [a Acequia del Ratol que simplemente corta parcialmente a la plataforma
ferraviaria, con lo que la mejor actuacion serla encauzaria paralela a la linea ferroviaria en un tramo
de aproximadamente 60 metros sin variar las condiciones hidraulicas.

El resto de las numerosas acequias menores o canales de rlego afectados ser4 también restituido
aunque no se especifica en el presente proyecto.

En el proyecto se prevé la reposicién de 11.275 metros lineales de la red de regadio de la zona.

IMPACTO SOBRE OTRAS INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS AFECTADOS.

e i Acequla 5 o Punto Kilometric
Acéquia del Romani en el P.K. '- | - 0+300
Acequia de la Fola en el P.K. 14700
Arroyo natural en el P.K. 3+575
Acequia del Mol en el P.K. 3+800
Acequia de Beniparrell en el P.K. 8+200
Acequia del Ratol en el P.K. 144025
Acequia de Picanya en el P.K. 16+000
Acequia de Faitamar en el P.K. \ 17+555
Acequia de L'Alter en el P.K. 18+525

14975
: , 2+275
Acequia Real, que a lo largo de su trayecto cambia su nombre per 4+800
Acequia Real del Xuquer.

§+350

g+860

Cac

Dada la singularidad y la importancia de [a distribucion de agua para riego en la Comunidad
Valenciana, cualquier propuesta de reposicién de estas acequias debe abordarse tratando de
minimizar en lo posible su afsccién, evitando en lo posible la modificacién del trazado, mantenienda
la misma seccion y pendiente.

Por tanto se ha adoptado el criterio de mantener su trazado y seccion, siempre que sea posible,
protegiéndolas mediante la construccién de marcos de hormigén armado de 3x2 m. de secci6n
interior, lo que aseguraria el mantenimiento de las condiciones hidraulicas originales.

Hay que sefialar que la Acequia Real discurre subterrénea al pasoc por la N-340 para luego
reaparecer antes del paso de la N-332. Esto afacta al trazado del ferrocarril, con lo que se propone
que vaya subterrénea hasta después del paso de la N-332.

Otras Infraestructuras y servicios que se veran afectados por las obras son:

RED DE GAS. En lo concerniente a la Red de Gas, el trazado afecta en 4 puntos del eje 1, que se
seftalan & continuacion:

PK. 0+500 Término Municipal de Picassent
PK. 4+000 Términc Municlpal de Silla

PK. 7+200 Términc Municipal Alcécer

PK. 19+500 Términc Municipal de Paiporta

REDES DE SANEAMIENTO Y DISTRIBUCION DE AGUA. Las redes de saneamisnto y distribucién
de agua se ven afectadas varios puntos de la traza ferroviaria. La situacion, respecto al eje 1, de los
puntos antes mencionados y la seccidn de las conduccionss es la siguiente:

o ;.wb Hizueroa fiemente con el origing
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7100
Colectores de Agua Residual: 9+000

7+400 ¢ 350 mm.
7+500 ¢ 350 mm

Red de Distribucién de Agua Potable 127250 $ 1:600 mm
18+700 $ 1.800 mm.
15+000 ¢ 800 mm.
19+400 .$ 1.250 mm.

LINEAS ELECTRICAS. El trazado afecta al tendido eléctrico aéreo en los siguientes puntos
referidos al Eje 1: PK. 3+050 y PK. 14+300.

La reposicion de estas lineas aéreas consistira >en el desmontaje del.tramo afectado y la instalacién
del tendido eléctricos sobre nuevos apoyos metalicos que salven el galibo dsl nueve trazado.,

P
Todos los servicios afectados quedaréan perfectamente restituidos una vez terminadas las obras. Las
molestias a la poblacién usuaria se pueden producir durante las cbras por cortes de suministro en
diferentes servicios durante las mismas, duraclén que seran minimas en cuanto a duracién
termporal.

IMPACTO SOBRE EL REGIMEN HIDRICO.

La nueva via corta la direccion de la escorrentla superficial, procedente de los relieves méas altos del
oeste y de las sierras circundantes. La futura via puede producir un efecto barrera frente a la
escorrentia superficial. También se contempla, en este impacto la incidencia que pudiera ocasionar
sobre los desbordamientos naturales de los cursos de agua, como consecuencia de elevadas
precipitaciones.

Las afecciones sobre el régimen hidrico tienen dos aspectos: la altsracidn de los cauces naturales

yfo artificiales y [a posibilidad e contaminacién de las aguas tanto superficiales como subterraneas.

Para el primer aspecto las medidas correctoras consisten el dimensionamlento adecuado de las
obras relacionadas con el paso del agua, con el fin de evitar el efecto barrera y las roturas y
alteracion de los procesos naturales de los cauces asi como la instalacién los sistemas de drenaje
necesarios.

En cuanto a las afecciones por contaminaclén, dadas las caracteristicas del proyecto, no se prevé
que se produzean; no obstante y ante la posibilidad de la contaminacién accidental se tendra un
especlal culdade en la realizacion de las obras evitando cualquier tipo de vertido contaminante. Para
¢l caso de producirse la cantaminacidn accidental durante la fass de funcionamiento se estableceran
sistemas de emergencia, balsas de decantacién, etc.,...medidas de aplicacién especial en aquellos
puntos del trazado que se consideran més vulnerables a este tipo de contaminacion accidental y que
coinciden con los cauces existentes,

" La'importancia del factor es alta, ya que s6 trata de cursos de agua naturales, pese al elevado grado

de alteracion antrdpica que presentan algunos de los cauces de la zona y la magnitud & intensidad
alcanzan un valor medio-bajo,

El efecto barrera frente a la escorrentia y la consiguiente acumulacion del tiene un elevado grado de
correccion. La instalacion de los drenajes adecuadamente dimensionados y situados a lo largo de
todo el trazado, dan paso al agua hacia el otro lade, minimizando la afeccién.

En sl proyecto se ha previsto el cruce sobre los cauces, estableciendo viaductos y puentes
perfactamente dimensionados y que evitarén cualquier interferencia sobre el normal funcionamiento. .
Esta es la principal medida correctora sobre este factor, y la més efectiva, ya que se planifica en &l

proyecto de construccion.

Existen cuatro cauces que cruzan el trazado en estudio a parte del actual rio Turia canalizado:

S »Concuerda fielme
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IMPACTO SOBRE LA VEGETACION

. rRio Turia | 18 + 650 Viaducto doble. 370m
. Barranco del Poyo (o de Chiva, o de Torrent). 15 + 850 Viaducto 50 m

. Barranco Cafiada Grande. El barranco se pierde al norte de Alcasser.

. Barranco de Picassent (o Beniparrall). 8+ 000 ' Viaducto 42 m

«  Barranco Cafiada del Hortola, 3+ 600 Marco o drenaje

Las principales acclones que Inciden directamente sobre este factor son aquellas que originan
alteracién de las caracteristicas del cauce del rio, nivel del agua, velocidad del agua, sedimentacion
y arrastre de materiales, aislamiento respecto de otras zonas similares, etc. Se producen
principaimente en fase de obras: desbroce, movimiento de fierras, implantécién de estructuras vy,
secundarlamente, por trasiego de maquinaria, perc es durante el funcionamiento donde adquieren
caracter permanente, debido al coste que produce la presencia de la propla infraestructura.

Partiendo de la bass de que la nueva via estd adecuadamente dimenslonada, no se prevé
interferencias que pudiera ocasionar desbordamiento de los cursos de agua principales. El disefic
del proyecto técnico ha tenido en cuenta los datos de las crecidas durante los desbordamientos
histéricamente constatados, para el célculo de estructuras &8 ha tenido en cuenta periodos de
retorno de 500 afios. La instalacion de drenajes contribuira a reducir el efecto bairera frente a la
escorrentia superficial. La instalacién de pilares se llevara a cabo de forma que se afecte lo menos
posible a las zonas de ribera 0 mérgenes de los cursos o cauces afectados.

La importancia del factor es alta, ya que se trata de cursos de agua naturales, pese al slevado grado de
alteracidn antropica que presentan algunos de los cauces de la zona y la magnitud e intensidad alcanzan
un valor medio-bajo slempre son lineas de escorrentia natural.

El efecto barrera frente a la escomentia y la consiguients acumulacién del agua que se producirfan tiene
un elevado grado de correccién. La instalacion de los drenajes adecuadamente dimensionados y situados
a lo largo de todo el trazado, dan paso al agua hacia el otro lado, minimizando la afeccion. Esta previsto
la instalacién de 50.131 metros lineales de drenajes longitudinales y transversales, auqus su
ubicacién exacta se desconoce en esta fase del proyecto.

La vegstacién natural en la zona afectada por el proyecto presenta una extsnsién muy reducida. La
vegetacion dominante corresponde con cultivos entre los que predominan los frutales, vegetacion
que tiene muy poco interés desde el puntc de vista natural.

La vegetacion potencial del &rea ha sido eliminada y sustituida por cultives Intensivos. El marcado
caracter antrépico del drea ha determinado la existencia de una vegetacién foranea, relegando los
pequefios restos de vegetacion original a las &reas marginales no cultivables, como cauces de
arroyos, torrentes o acequias y linderos de caminos.

La vegetacién actual esta formada fundamentalmente por cultivos de regadio intensivos, quedando
transformado el ecosistema original en lo que hoy se conoce como “La Huerta”. A esto debe unirse e
hecho del reciente abandono sufrido por algunas parcelas antes cultivadas, por efecto del
crecimiento urbano. Ambos factores contribuyen a la escasa existencia de formacicnes vegetales
naturales con un grado de conservacién destacable, salvo en‘[as ya mencicnadas acequias y
barrancos.

Dado el escaso valor boténico de las formaciones vegetales por las que discurren las alternativas
{cultivos de citricos y huerta), el impacto sobre la vegetacién natural se puede considerar en
general paco significativo. No obstante y dada la posibilidad de existencia de especies vegetales de
interés relacionadas con ramblas y barrancos se tendré especial culdado en estas zonas que son las
Unicas susceptibles de albergar vegetacién con un clerto valor natural.

Este impacto se genera por la eliminacion de la cubierta vegetal natural, dentro de las superficies a
ocupar por el eje ferroviario. Se producira por los trabajos preparatorios del terreno, concretaments
desbroce de vegetacion, a o largo de las bandas de ocupacién, teniendo un cardcter permanenta.

El tapiz vegetal predominante se corresponde con cultives, donde la vegetacién natural esta
constituida por comunidades arvenses que crecen de forma espontanea en las areas cultivadas, asi
como las comunidades ruderales propias de lindes entre fincas y bordes de caminos. Estas
comunidades poseen un valor natural muy bajo, por estar poco evolucionadas.
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Esté previsto la expropiacion de 1.320.538 m? de terrenos dedicados a actividad agricola, superficie
que tambien se establece para el desbroce en zonas de cultive.

Las medidas preventivas consisten en aplicar las méaximas precauciones durante la fase de obras,
con objeto de restringir lo mas posible la afeccién. Las medidas correctoras consisten en realizar
labores de restauracion de los entornos riberefios afectados y de revegetacién, tanto en estas zonas,
como en los taludes y otras areas que han sido desbrozadas durante la fase de obras. Si se realizan
estas medidas de forma correcta, el impacto puede ser amortiguado.

IMPACTO SOBRE LA FAUNA.

I3
-
)

En este impacto se tienen en cuenta las siguientes afecciones que el proyecto ocasionara sobre la fauna
de lazona.

Pérdida de superficie de habitat de cultives aprovechable por la fauna, como consecuencia de la
ocupacién de terrenos utilizados por la comunidad tfaunistica que habita el territorio
afsctado.

gor

La construccion de una via de ferrocarril supone la destruccién del habitat por ocupacién
del espacio fisico y una afeccién més amplia por inhabilitacién funcional de las
proximidades, al producirse una alteracion de las condiciones ambientales en que las
especies desarrollan, total o parcialmente su ciclo vital. Estas alteraciones, en su maxima
afeccién, pueden originar una disminucién o desaparicién de las poblaciones o bien de
manera mas leve, una sustitucién de especies. Destaca la incidencia sobre la cria, si las
obras coinciden con los periodos de reproduccién.

Se reflers a la afeccion sobre el hébitat de la comunidad faunfstica de cultivos, que es la mas
abundante dentro del rea de estudio, ya que la superficie ocupada por rios, lagunas y
canales y sus entomos riberefios es, en comparacién, pequefia (y se contempla el impacto

sobre ella independientemente). La afeccién a fa comunidad de ambientes urbanos es
practicamente nula,

Ocupaclén de terrenos de ribera, con la destruccion del hébitat que esto conlleva, asl como la
~alteracién sobre el medio acuético durante la Instalacién de las estructuras que se ubican
en estos medios (puentes, viaductos, rellenos y canalizaciones, etb.).
La construccion de las estructuras implica la destrucclén del habitat de ribera en los
puntos de afeccion por ocupacion del espacio fisico y una afeccién mas amplia por
alteracién funcional de las comunidades acuéticas. Se produce un cambio en las
condiciones amblentales en las que se desarrollan las especies, afectando total o
parcialmente a su clclo vital. Estas alteraciones pueden originar una disminucién o
desaparicién de las poblaclones, que tenderan a desplazarse a zonas que mantengan su
estructura original.

Alteracion de movilidad de la fauna, como consecuencia de la interrupcién de la continuidad del
habitat utilizado por la comunidad faunistica.

La construccién de una via ferroviaria como la planteada origina un efecto barrera
{obstaculo real y/o functénal) sobre las pobiaciones animales presentss en el territorio,
afectando especialmente a aquellas especies terrestres con cierta movilidad para realizar
una utilizacién diferencial del habitat,

La interrupcién del paso se produce por la creacién de una barrera fisica (superestructura
de la vla, trasiego de trenes, ruidos y vallado). La mayor incidencia se da sobre la
capacidad de dispersion de las especies exclusivamente terrestres (anfibios, reptiles v
mamiferos), puesto que las aves se pueden desplazar sobre la via (si blen aumenta
considerablemente la mortalidad por atropelios y choques) y la fauna acuatica y de ribera
no encuentra totalmente interrumpido su héabitat debide a la existencia de viaductos y
puentes en la mayor parte de los cruces de estos puntos (en ocasiones se atra\élesan
mediante rellencs y canalizaciones, siendo entonces breclsas medidas correctoras,
relacionados con el adecuado dimensionamiento de los drenajes longitudinales o
entubamientos).

Las principales acciones que inciden directamente sobre los hébitats son aquellas que originan una
alteracion de las caracteristicas esenclales de vegetacion, suelo, agua, topografia y grado de

aislamiento respecto de la presencia humana. En la fase de obras, ; imiento de tierras,
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instalacién de la superestructura de la via, estructuras, préstamos y vertsderos, por ocupacién y
modificacién; secundariaments, el traslego de maqu[nana. los ruidos y vibraciones y Ia emisién de
contaminantes. Durante la fase de funcionamiento corresponden a la presencia de la propla via, el
trafico de trenes (atropellos) y los ruidos; de forma secundaria & la emisién y vertide de
contaminantes accidentales; y esporadicamente al riesgo de accidentes y de incendios (chispas
entre los slementos de electrificacion).

Pérdida de superficie de habitat de cultivos.

Las zonas afectadas estdn dominadas por los cultivos y la consecuente actividad antrépica que
conileva, tienen escaso valor para la fauna, al estar sometida a un manejo agricola intensivo y
practicamente continuc durante todo el afio, dificultando el asentamiento de especies reproductoras
de slto valor. El mayor interés reside en que los espacios agricolas pueden ser utilizados para la
alimentacién de especies asentadas en las slerras cercanas, o por aves acusdficas, en sus
movimientos dispersivos. Se afecta directamente a la banda de ocupamén del trazado e
indirectamente a las zonas aledaftas '

En relacion a la restitucién de los terrenos agrarios ocupados por la infraestructura, no existen
medidas correctoras que pudieran restituir la superficie ocupada,.ni forma alguna de sustituiria, por lo
que el grado de correccion es nulo, presentando medidas preventivas relacionadas con la reduccién
de la afeccidn a la superficle estrictamente necesaria durante la fase de obras y con el periodo de
ejecucion de las mismas (abril-junio periodo desfavorable) y medidas correctoras relacionadas con la
amortiguacion del ruido durante e! funcionamiento de la via férrea.

Ocupacién de terrenos de ribera.

* La comunidad acudtica y de ribera de la zopa de estudio tiene un valor destacable para la féuna, a pesar
de estar sometida a altos niveles de contaminacién y/o degradacion. El mayor interés reside en que los
espacios himedos y la vegetacion que les acompafia (aunque en el 4rea de estudio se encuentra muy
deteriorada), pueden ser utilizados por la fauna para la reproduccién, la alimentacién y el reposo durante
cualquier periodo del afio.

Respecto al impacto generado por las altemativas se puede considerar de escasa entidad, porque las
afecciones son puntuales y no afectan de manera directa a ninguna zona de Interds (el trazado de las

alternativas no atraviesa ningln paraje de interés o zona himeda incluida en el catalogo de zonas
himedas de la Comunidad Valencaana)

El factor alterado alcanza una importancia alta al ser zonas que presentan clerto intsrés faunistico,
por tratarse de un habitat cada vez méas escaso dentro del territorio de estudioc.

Entre las medidas correctoras que pueden restituir la superficle ocupada de habitat de ribera y las
alteraciones sobre el medio acudtico estan: la revegetacién inmediata tras la finalizacién de las
obras, eliminacién de cualquier tipo de reslduos generados y restablecimiento de las condiciones del
cauce.

Alteracion de movilidad de la fauna.

Esta alteracion se produce a lo largo de fodo el trazado, con especial significacién en aquellos puntos de
mayor frecuencla de paso, que corresponden a las vaguadas (rios y canales) y sus proximidadss. En
cuanto a la alternativa que presenta una afeccién més importants, por la mayor probabilidad de atropellos
o peligro de electrocucion (choques con los slementos farroviarios relacionados con la electrificacién ds la
via) de especies de interés, se comesponde con la Alternativa Sur, debido a la existencla de un tramo de
su trazado proxime a la laguna del Hondo.

El factor alterado poses un valor bajo, ya que las especies faunisticas mas abundantes dentro del
émbito de estudio corresponden a especies propias de los hébitats de cultivo de regadio muy
intervenidos por el hombre o de los entornos riberefics muy deterlorados. Destacan por su valor alto
las especies acuaticas de mayorss requerimientos de habitat que provienen de la zona de Et Hondo,
aunque los movimientos de estas especies hacia la zona de estudio (y, por tantc posiblements
afectadas) tienen un caracter esporidico.

8i se disefian y colocan de forma correcta los siguientes elementos tendentes a restablecer la
permeabilidad territorial para la fauna y minimizar el atropello de individucs, el impacic se pueds
reducir en gran medida:
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® Adecuado disefio de los drenajes transversales y Iongitudiﬁa[es de la infraestructura
ferroviaria

® Instalacion y disefio correcto de pasos inferiores especificos para fauna terrestre.
®  Colocacion de elementos visibles para evitar el atropello de aves.

® Instalaci6n en los elementos de electrificacién de la via, de sistemas que minimicen la
posibllidad de electrocucién de aves.

IMPACTO SOBRE LA AGRICULTURA.

-~

Los usos del suelo afectados san los relacionados con la actividad agricola y por tanto con su
perdida de productividad. Esta pérdida es definitiva, sin posibilidad de volver a recuperar su estado
original. Este hecho es lo que hace maés significativo fa alteracion,

Muchas #reas, tanto rurales como serhiurbanas, basan su econémica en la actividad agrtcbla, slendo
el uso del suelo fundamental. En zonas de regadio con buenos rendimientos, la pérdida es mayor
que en zonas de secano, situacién que se produce en la zona de estudio, en la cual los rendimientos
por superficie cultivada en regadio es muy alta. La divisién de parcelas mas pequefias en regadio,
como consecuencla del "efecto barrera” provocaria en algunas situaciones el abandona de actividad,
afectando de manera considerable la economia basada en este tipe de productividad.

Las acclones que originan de forma directa esta alteracién son las siguientes:

Comienzan con el cambic en el uso del suslo. Seguidamente se consolidara esta afeccién con las
acciones de arranque de pies de &rboles y, en general, de desbroce de todo tipe de cultivo. La
implantacion de la infraestructura ferroviaria supone la pérdida de una superficie que no podra volver
a ser cultivada,

Se ha tendido en conslderacion la superficie total afectada y se ha considerado e! rendimiento del
suelo constate a lo largo del trazade. Existen zonas del territorio que desde el punto de vista natural
pueden presentar suelos con una menor productividad, como es el caso de las zonas donde se ha

cartografiado la presencla de costras calcéreas, no obstante las actuales t&cnicas agrarias subsanan
estas. deﬁcfencias por lo que se considera que apenas existen diferencias de productividad aunque
unos suelos requ:eran ‘més tratamientos agricolas que otros.

Los terrenos afectados estan dedicados en su mayor parte al uso agricola de cultivos de regadio de
alta productividad y rentabilidad econémice, dentro del contexto de la regién. Por tanto, la
importancia del factor afectado es alta.

El efecto se localiza en todo el drea, afsctando de forma directa a aquellas zonas donde se instalara
la futura via e indirectametne a zonas colindantes, en especlal durante las obras. Este impacto es
"Significative”, deniro del contexto comarcal y regional,

Esta previsto la expropiacion de 1.820.536 m? de terrenos dedicados a actividad agricola, cantidad
significativa dentro del constexto regional y cuya Unica medida compensatoria consiste en el pago de
exproplaciones y/o indemnizaciones a un precio justo.

~ El grado de correccién es nulo, no existe posibilidad de restituir ni recuperar la superficle afectada

para el uso agricola.

En cuanto al suelo retirado serd conservado para su posterior utilizacion en las labores de
acondiclonamiento de la zona una vez terminadas las obras

ALTERAC[GN‘ DE LA CALIDAD SONORA

E! impacto se define coma [a disminucién de la calidad sonora del drea proxima afectable por los
trazados, producida por el aumento de emisiones acUsticas ruidosas, debido al trasiego de la
maquinaria y las distintas labores que se efectuaran durante la fase de obras y, especialmente y
dando carécter al impacto, por el trafico de trenes durante la fase de funcicnamiento de la via férrea.

La instalacién de una via férrea supone la creacion de una fuente lineal emisora de ruido, lo que
conlleva una afeccién mas amplia sobre las bandas de terreno anexas, y que depende
principalmente de [a intensidad de trafico previsto, de la velocidad de circulaclén y del tipo de fren.
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Se produce una alteracién de las condiciones ambientales actuales, en cuanto que modifica total o

parciaiments, la calidad sonora y las condlc:[ones de tranquilidad para los habitantes préximos Entre

estas alteraciones destaca la incldencla sobre la salud y el gosiego publico, asl como las
molestias que se pueden origlnar sobre la fauna, provocando la disminucién, desaparicién o
sustitucién de las poblaclones de algunas especies animales en beneficio de otras méas oportunistas
y habltuadas al medio antropizado.

Las principales acciones que inciden directamente sobre la calidad acustica, son aquellas que
originan un incremento del nive! de ruidos:

¢  En fase de obras se produce por trasiego de maquinaria y acciones de movimiento de
tierras, colocacién de superestructura de la via, implantacion; de estructuras. Tiene
caracter temporal y puntual (varia segiin la zona en la que se esté trabajando).

& Durante la fase_ de funciocnamiento es debido al trafico de trenes, teniendo un caracter
permanente y generandose a lo largo de todo el trazado de la via. El ruido generado er
esta fase es el que tiene mas relevancia

Tal como se ha indicade en el inventario, las zonas por dondé discurrira la via est4 sometida en la
actualidad a la influencia de otros focos emisores de ruidos {carreteras, paligonos industriales,
ferrocarril), a lo que hay que afiadirle el provocado los diversos nicleos urbano cercanos

Los puntos o &reas de mayor sensibilidad al ruido son aquellos en los que e trazado se aproxime a
zonas habitadas o con presencia humana habitual, siendo en estos puntos donde el impacto
acystico tendra mas trascendencia. Como zonas mas sensibles se han establecido:

e Zona sensible W T ! ;;‘-_:Lgn_g_i’grgq_q:_piqtég_e( s
Poligono mdustrial de Almusafes Fuente de Muza 2.000 m
Zona urbanizable ests de Alcasser
2,000 m
Zona O de suelo urbanizable de Silla.
Areg urbanizable en Albal, zona del caserio de Santa Ana. 1.250m
Ceste del nicleo urbano de Picanya 1. 000 m

La zona del niclso urbano de Valencia requiere un estudio especlfico a partir de la reestructuraclén
prevista para la zona, aspecto no detallado en el presente estudio,

En estas zonas se considera que el impacto producide por el ruido es significativo, y que se
requieren medidas correctoras frente a esta afeccidn, recomendéandose la instalacién de pantallas
actisticas. Para otras zonas del territorio se relega la instalacién de las pantallas actsticas a un
estudio de ruido que debe realizarse una vez entre el funcionamiento el proyecto.

Existen medidas correctaras que minimizan la afeccion de forma puntual (instalacion de pantallas
acusticas en puntos sensibles) y que atentian los niveles sonores, permitiendo una mayor sensacién
de aislamiento, aunque no hay forma de restituir las condiciones iniciales, por lo que el grado de
correccién es bajo, a excepcién de las zonas de instalacién de las pantallas acusticas.

 AFECCION AL PAISAJE

Se considera tanto el descenso de la calidad intrinseca del paisaje por la que discurre el trazado,
como la disminucién de la calidad de las vistas exteriores de puntos escénicos de la infraestructura
ferroviaria que presentan valores elevados de calidad de percepcién visual y poseen un grado de
significacion también destacable {medic o alto)..

La efecucién de la infraestructura ferroviaria de alta velocidad prevista conlleva las siguientes
acclones generadoras de alteraciones visuales:

®  Fase de Obras (carécter temporal).
- - Despeje y desbroce de cublerta vegetal (especialmente arbolada).
- Obras de implantacion.

- Movimientos de tierra. En un primer tramo predominan los desmontes y en el tramo
final los rellenos.
- Trasiego de maqulnaria
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- Emision de polvo. _ _ Las principales alteraciones del paisaje que aglufina este impacto se producen por:

® Fasede -Funcionamiento (caracter permanents).
- Presencia de la via (superestructura de la via, elementos de slectrificacion;
desmontes y rellenos; taludes de desmonte y de terraplén; estructuras asocladas).
-~ Cirgulacion de trenes
- Presencia de edificaciones, vallado, pantallas y otras fnstglaciones permanentes.

Estas acclonss son susceptibles de generar alteraciones ambientales de diferente intensidad y
magnitud. A continuacién, se analizan las principales alteraciones visuales que integran el impacto
genérico.,

¢  Eliminacién de elementos naturales enriquecedores del paisaje. Esta alteracién alude a la
eliminacién de elementos vegetales, especialments arbéreos, que aportan variedad de texturas
y contrastes estacionales vistosos.

® Inclusién de una superficie continua de trézado, en la que se integran los siguientes elementos: '
la propia superestructura de la via, los elementos de electrificacién ¥ los elementos mdviles
que, de forma periddica, transitan a velocldades muy altas (ajenas a los paisajes rurales).

" Modificacién de formas, realizacién dé desmontes de envergadura media o aita, pero de forma

puntual, y creacién de rellenos de forma generalizada y dominande las grandes

dimensiones. Estas alteraciones son permanentes y dificilmente recuperables, siendo

amortiguadas con el paso del tiempo, al ser incluidas dentro de la percapcién subjstiva de
los observadaores.

El frazado discurre, en general, casi a ras del suelo, ligeramente elevado, salvo en
aquellas zonas en donde es necesario la elevacion de la via para salvar alguna
infraestructura como es el caso de la autopista interceptada, puntos en los que los
terraplenes son mayor entidad. Los desmontes son de escasa entidad, tienen poca
longitud y escasa altura. Al discurrir sobre una supeificie plana y a cielo abierto
permanentsmente cualquier actuacion sobre la forma actual es perfectamente visible
para cualquier observador. Los desmontes més significativos se muastran en la sigulente
tabla, '

Altura media del
o desi ~desmonte
La importancia de esta afeccidn es funcidn de los siguientes factores: Vi TR L e e e MESTHEIR T R
1+000 - 100m Tm
2+100 300 m 2m
® Presencia y abundancia, de elementos discordantes de similares caracteristicas 74000 250 ™ m
(infraestructuras lineales de gran envergadura), por lo que la nueva linea a introducir no 73400 200 am
resultard tan extrafia, slendo absorbida visualmente con mas facilidad. Este factor favorece la '
5 q 8+000 200m im
A foecion,
disminucién de la intensidad de la afeccion 113500 : 500 T5m
-® - Forma de ruptura o corte de las lineas de visién predominantes, teniende un caracter més 7 14+200 75m 35m
impactante cuanto més se aproxime a la perpendicutar, )
®  Fragilidad visual de las &reas por las que discurre el eje ferroviaric. Favorece el incremento de Creacidn de superficies en el plano vertical -taludes de desmonte y de terraplén-, dominando

la magnitud de la afeccidon (a mayor fragilidad visual, los impactos visuales se extenderan en
mayor extension y afectardn a mayor nimero de observadores).

estos (ltimos y con alturas considerables. Los taludes de terraplén vy de desmonte de
mayor envergadura (altura media superior a 5§ m) provocan una alteracién visual mas
elevada, estan asoclados fundamentalmente a los viaductos, por lo que se consideran
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Fuera de las zonas establecidas anteriormente para los desmontes. 6l reste del trazado
-discurre o a ras del suelo o en terraplén Los terraplenes més signrrcatlvos se IocaI[zan

enlos suguiente puntos

3+000 — 6+800

17 m

Descenso de la nitidez atmosférica, ocaslonado por la generacién de polvo durante la fase de
obras (excavacione___s__,_ explanacionss, circulacién de vehiculos por caminos de;ﬁéna,y
pistas provisionales de obras, etc.). La afeccion tiene cardcter temporal, pudiendo ser "
aminorados sus efectos. Los volimenses de movimientos de tlerras pravistos son los
siguientes:

18+700 — 19+400 700 m 12m “m3 tierra desmont o m3 tlerra terraplén
1 59,300 427499 2642835
Inclusi6én de obras de fébrica que sobresalen en el planc horizontal, como pasos superiores, 2 3.508 37.555 5.953

puentes y viaductes, especialmente estos Ultimos, ya que presentan dimensiones mas 3 1.176 979 138.845

grandes. Esta alteracién tiene caricter permanente, siendo amortiguada si se realiza un 4 603 2.101 1.626

disefio aeradindmico de estructuras y con colores y materiales que se integren én el 5 2512 0 470.549

entorno predominantements rural en el que se incluyen. B 2.365 5.510 222 024

, Total 39.652 473.644 3.483.732
- “entorno del pk . ... I%rég_':l'lpo,_dg estructura entorno del pk Ipo de es
— '0-!-400 R paso suberior 15+125 Paéo shpéﬁdr — m3

2+025 pase superior 16+278 Paso superior Total terraplén 3.483.732
3+400 Paso superior 15+4757 Paso inferior Desmonte con tierra de excavacion 257.315
4+350 Paso inferior 15+850 Viaducto Total préstamo 3.2256.417
5+350 Paso inferior 16+050 Pasgo inferior Total vertedero 216.329
6+900 Paso superior 17+500 Paso superior
7+200 Pasa superior 18+450 Paso superior Los efectos de estas alteraciones se observarén en una extension amplia de terreno, debido a la
7+900 Pasa superior 18+350 Paso inferior elevada amplitud de las cuencas visuales, viéndose amortiguado por el predominio de la vision
8+850 Paso superior 19+600 Viaducto - Turia rasante que contribuye a entorpecer la visibilidad de las acciones del proyecto desde distintos
10+700 Paso superior 2Q+250 IE Paso inferior 'puntoé.
11+400 Paso superior 20+350 Paso inferior
13+300 Paso superior 20+600 Paso inferior El impacto visual generado por las altemativas de trazado se ha considerado Significativo, dado
14+100 Paso superior 21+075 Paso inferior que presenta valores medios y altos de magnitud e importancia.
14+180 Paso superior 21+525 Paso inferior

Algunas ds las alteraciones no poseen medidas correctoras, como la inclusién de formas nuevas Y
de la superestructura de la via y otros elementos asoclados. Sin embargo sobre otras alteraciones,
como la creacion de taludes, incremento de la turbidez atmcsfén
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de cbras de fabrica y de ofras edificaciones asociadas al eje ferroviario (nuevas estaciones) existen
medidas preventivas y correctoras, tales como: '

Medidas preventivas

L Minimizacién del desbroce de arbolado y de la generacién de polvo durante Ia fase de
obras; grado de correccién alto.

. Realizacién de disefios de pasos superiores, viaductos y edificaciones con formas,
lineas, colores y materiales que se integren en el entorno rural; grado de correccion
medio.

Medidas correctoras

®  Restauracién de superficies de taludes, y labores de revegetagién, de forma que se
consigan texturas y colores que se aproximen al tapiz vegetal del entorno; grado de
correccion alfo.

®  Plantacion de especies arboreas o arbustivas que corrijan y compensen las pérdidas de
estos elementos escasos y enriquecedores del paisaje, grado de correccién alto.

AFECCION AL PLANEAMIENTO ,ot

El planeamiento urbanistico puede verse afectado por el cambio de uso y su respectiva reclasificacién
como suelos destinados a sistemas generales, a través de una clasificacion especifica del suelo. La
construccién del trazado, conlleva la modificacién de los usos reflejados en el planeamiento municipal de
los diferentes términos por los que afraviesa, lo que supone una contradiccidn entre los usos actuales y
los praoyectados.

La modificacién trae consigo un cambio en la propiedad del suelg, 'de particular a publico, con las
consiguientes expropiaciones e indemnizaciones contempladas por el planeamiento.

El grado de afeccién se establece en funcidn de [a problemética que puedan presentar los diferentes
tipos de suelo, a la hora de modificar su planeamiento, considerando siempre que el suelo con
proteccion de algln tipo o el clasificado como urbano o urbanizable provecan mayor conflicto, debido
a que en el primer ceso el suelo estd consolidado y en el segundo el planeamiento preve

desarrollarlos a través de planes parclales. En el caso del suelo protegido el cambic depende de las
condicionantes que cada planea'miento consldere, tanto para suelo con proteccién agricola,
protecclén de viales y cauces o de proteccion especial, quedando SUpeditado en todo caso a lo
dictaminado por el organismo competente y al planeamiento afectado.

El procedimiento para la obtencién de suelo para sistemas generales en todos los casos lo
determina la legislacién autondmica, ya sea por expropiacion, por ocupacidn dirscta o por los
diferentes procedimientos de gestidn establecidos en el planeamisnto.

Con respecto al planeamiento urbanistico, la traza discurre en su totalidad, sobre suelo no
urbanizable comdn y suelo no urbanizable de proteccién agricola, salvo en aguellos puntos en los
que cruza por suelo destinado a sistemas generales y a partir del P.K. 20+600 que se ubica en un
tramo, dentro dsl término municipal de Valéncia, sobre suslo urbano.

De manera pormenorizada, los municipios que atraviesa la traza y su planeamiento es el siguiente:
®  PK 0+000 a 3+100: Término municipal de Picassent por suelo no urbanizable coman.

¢ PK 3+100 a 7+700; Término municipal de Silla por suelo no urbanizable de proteccién
agricola, salvo entre los P.K. 6+000 a 6+300 que discurre por el Término municipa! de Alcacer
por suelo no urbanizable comdn.

® P.XK 7+700 a 8+300: Término municipal de Alcacer por suelo no urbanizable comdin

® P.XK 8+300 a 9+350: Término municipal de Beniparrell por suelo no urbanizable de proteccion
agricola.

® P.K 9+350 a 11+450: Términc municipal de Albal, discurriendo la traza por suelo no
urbanizable comin salvando por el oeste el &rea de suelo urbanizable denominado Caserlo de
Santa Ana.
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®  P.K 11+450 a 11+850: Término municipal de Cafcarroja por suelo.no urbanizable de proteccién
agricola. = ‘

® PK 11+860 a 15+850: Término municipal de Torrent por suslo no urbanizable de proteccién
agricola.

® PK 15+850 a 17+700: Termino municipal de Picanya por suelo no urbanizable de proteccién
agricola.

® P.K 17+700 a 22+000: Término municipal de Valéncla por suelo no urbanizable ds proteccién
agricola y en su parte final por suelo de sistemas generales, salvo en el tramo comprendido
entre los P.K, 20+600 a 21+200 que se ocupa una franja de suslo urbano.

AFECCION AL PATRIMONIO CULTURAL Y ARQUEOLOGICO.

La afeccidn sobre el patrimonio arqueoldgico es en esta fase del proyecto impredecible, por ello
se contemplan las posibles afecciones que durante las obras s& puedan producir sobre el patrimonio
arqueolégico. Las medidas correctoras aplicables para evitar y minimizar estas afecciones consisten
en la realizacién de inventarios, prospecciones arqueolégicas y vigilancla durante las excavaciones
necesarias para garantizar [a integridad de los potenciales yacimientos.

_El trazado propuesto no afecta a ninguno de los yacimientos inventariados en los catélogos de la

Conselleria de Educacién y Cultura, Direccién General de Patrimonic. No cbstante varios delos
yacimientos que aparecen-ep. lss-bases de.datos consultadas carecen de localizacion exacta y
mépas de situacidn por lo que el grado de .imprecisién es alto. Estos catalogos que la Consellerfa
pone a disposicion del ptblico a través de Internet presentan datos de localizacién confusos y al
solicitar informacion la Conselleria remite a estos catalogos.

Una vez se establezca el proyecto constructivo se cumpliré estrictamente la legislacién vigente sobre

patrimonio histérico (tanto la estatal como la valenciana),

Con anterioridad a la realizacidn de las obras se llevara a cabo una prospecctbn arqueoldgica, en el
caso de encontrarse algin yactmlento se comunicard a la Consellerla de Cultura sigulendo las
instrucciones que esta determine.
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RESUMEN Y CONCLUSIONES

La zona de estudio, tiene un carécter tipicamente agricola, estando més del 80 % de Ia superficie
total cultivada fuera de los ntcleos urbanos. Del total de tierras de cultivo la mayoria son regadio. El
terreno dedicade a los cultivos, principalmente a los citricos, se encuentra salpiéado de
construcciones agricolas para funciones de almacenamiento y mantenimisnto. No existen en la zona
espacios naturales protegidos nl LICs ni ZEPAs,

Los impactos de mayor entidad estén relacionados con el régimen hidrico, slempre problemético en
estas zonas mediterraneas, la estructura territorial y la activided agricola de la zona, impactos qus se
pueden establecer como.

b 'Efecto barrera.

L] Alteracion del régimen hidrico y efecto barrera frente a la escorrentia,
L] Impacto actistico.

L Impacto paisajistico.

® Afeccién a la estructura territorial

. Destruccién de suelo destinado a la actividad agr!é&ié.

Estos constituyen las afecciones de mayor entidad sobre el medio, con un grade de correccién que
oscila de medio a bajo y que representan la existencia de impactos residuales y de dificil solucién.

Efecto barrera frente a la movilidad a ambos lados de la via. Se han proyectado varios pasos tanto
. superiores como inferlores que aseguren la movilidad y los movimientos que actualments se
reallzan. varios de estos _movaiéntos se agrupan en un solo paso ante la complejidad de restituir
todos y cada uno de los caminos interceptados, Como consecuencla, aunque fodos los movimientos
actuales se podran seguir realizando, se reduce el numsro de conexiones o pasos alargandose los
recorridos de algunos de ellos. A lo largo de la gran parte de la via se han proyectados vias de
servicio que permitan la comunicacién entre caminos y hacia en paso restituido

Alteracién del régimen hidrico. El trazado cruza los barrancos y arroyos de la zona, que en esta
zona presentan un régimen torrencial, En el apartado de hidrologia del proyecto se han contemplado

periodos de retomo de 500 afios en funcién de los cuales se han dimensionado las diversas
infraestructuras _dispﬁestas en estas zonas. El efecto barrera frente a la escorrentia superficial y el
consecuente petigro de Inundacién se resuelve con una red de drenajes tanto transversales como
longitudinales que canalizan el agua a través de las vias. Este impacto se considera mas por el
riesgo que siempre existe que por la afeccién real.

Impacto acistico. El paso trenes a alta velocidad es un foco de ruido dificiiments corregible. Para
su minimizacién se ha previste la instalacién de pantallas acusticas en las zonas mas sensibles,
aquellas situadas a menos de 500 de zonas habitadas o con presencia de actividad humana
constante. Otra medida llevada a cabo con el fin de minimizar esta afeccién consistié en un cambio
en el trazado de tal forma que fuer los més a ras de! suelo posible estableciendo que fueran las
infraestructuras viarlas Interceptadas las que pasaran por encima ds la via. También se establace la
necesidad de realizar un estudic acUstico en la fase de funcionamiento con el fin de determinar los
niveles de ruido alcanzado, la eficacia de las pantallas y la conveniencia de adoptar nuevas medidas
frents a la reduccion de la afeccién.

lmbacto paisajt’stlco; Una infraestructura de este tipo introduce cambios en el paisaje actual.
Implica la presencia permanente de nuevos slementos antrépicos muy visibles para el espectador. El
impacto se minimiza con las labores de integracién y revegetacian pero no se elimina totalmente.

Estructura territorial. En una zona priomordialmente agricola, esta estructura es una mas de las ya
existentes en la zona, con las Iégicas consecuencias de cambios en la estructura territorial (enlaces
con ofras vias, afeccién al sistema de desplazamientos locales, etc), la conjuncién de todas estas
estructuras proviene de su cercanla a Valencla Ciudad y sus consecuencias de dejan notar en los
municipios vecings. Se ha procurado efectuar la menor sectorizacion del territorio y establecer todas
las medidas de permeabilidad transversal que aseguren la dinamica de movilidad actual.

Eliminacién de terreno agricola. Las zonas destinadas a actividad agricola de la Huerta
Valenclana afectadas directaments por el trazado seran expropiadas y la actividad agricola
desaparecera en la banda de ocupaci6n. Este impacto presenta un nivel de correccion nulo puesto
que la actual actividad sera sustituida. Estd previsto la expropiacion de 1.320.538 m? de terrenos
cultivados con las preceptivas indemnizaciones a los propietarios. Cantidad que se considera
significativa para el territorio. Este es uno de los impactos que mé,saa %&358 ¥ que presenta un
grado de correccién nulo. m )m@d" dl
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-. MEDIDAS PREVENTIVAS Y'CORRECTORAS

Con objeto de minimizar las afecciones producidas por las ecciones de la construccidn y
funcionamiento del trazado ferroviario, se incorporan diversas medidas preventivas, correctoras o
compensatorias cuya finalidad es evitar, corregir y/o compensar los efectos negativos sobre el medio
ambiente.

Tanto desde el punto de vista amblental como, en muchos casos, del econdmico, es slempre
preferible, la prevencion que la correccién, ya que eliminar o corregir los Impactos una vez
producidos es una operacion mas costosa econdmicamente y dificil de realizar, por cuanto que las
medidas correctoras que se planifican y ejecutan no pusden cubrir la totalidad de los efectos
indeseables que se producen schre e entorno y porque su eficacia, como sé demuestra en muchos
proyectos, es insuficients,

En este sentido, una adecuada ejecucion de las obras no sélo minimiza los efectos ambientales del
proyecto, sino que abarata el coste de su correccidn y vigilancia.

En cuanto al momento de su aplicacion, es conveniente llevar g cabo las medidas correctoras cuanto
antes, evitando la generacion de impactos secundarios no deseables.

Antes de comenzar a describir las medidas preventivas y correctoras, se debe tener en cuenta que
en este documento de EIA el nivel de detalle es el adecuado a un Estudio Informativo (escala 1:
25.000), por tanto muchas de las actuaciones que conlleva el eje ferroviario presentan una definicion
poco precisa, por lo que las medidas correctoras no estan definidas en detalle. Por tanto, en fases
sigulentes al Estudio Informativo (disefto de trazados, proyecto de construccién) se definiran amplia y
detalladamente el disefio, eJecucion y presupuesto de las medidas correctoras.

A continuacion se proponen medidas preventivas y correctoras a aplicar de forma concreta para las
diversas acclones que se llevaran a cabo en las fases del proyecte, considerando el nivel de
definicion del estudic elaborado.

71

MEDIDAS PREVENTIVAS -

Se Incluyen dentro de este apartado la medidas preventivas en sentide estricto, que serdn llevadas a

cabo antes de las obras de realizaclén del Provecto de Construccién de la via y que estan

relacionadas, en su mayor parte con el disefio o localizacion adecuada de determinados elementos
de la obra. Se han planteado las siguientes medidas:

&  Medidas relaclonadas con las expropiaciones

L4 Restricciones a la ubicacion de instalaciones, servicios, préstamos y vertederos:
clasificacién de zonas, para la gestion de la obra

®  Prospeccién y contral arqueclégicos
®  Exigencias a las instalaclones y a las tareas y procesos de la obra.
. ®  Traslego de maquinaria pesada y actividades de obra en general

. Viaductos y puentes

EXPROPIACIONES

®  Efectuar una valoraclén adecuada de los terrenos a ocupar, teniendo en cuenta el valor
agricola de las parcelas afectadas.

L] Evitar la creacién de parcelas exceslvamente pequefias que puedan verse abandonadas en
refacién a la actividad y explotacion agricola, por falta de rentabilidad.

®  Tramitar el pago de indemnizaciones a los afectados en el menor tlempo posible.

RESTRIGCIONES A LA UBICACION DE INSTALACIONES, SERVICIOS, PRESTAMOS Y VERTEDEROS

La ocupacion de las distintas instalaciones de obra (parque de maquinaria, plantas de asfaltado y
machaqueo, etc.) supone la ocupacién temporal de terrenos (destruccién de suelo y vegetacién,
destruccién de habitats, efecto paisajistico), asi como los riesgos de emisiones, de mayor o menor

gravedad dependiendo de su ubicacién.
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Las estimaciones sobre las dimensiones y caracteristicas de los vollimenes de movimiento de tierras °
(excavacion, relleno) sefialan la necesldad de recurir a escombreras para los materiales sobrantes
no aprovechables, en otros se requiere la extraccién de préstamos.

- No podran ublcarse en zonas de caracteristicas naturales de interés, fondos de valle, zonas
endorreicas, ramblas, etc.

®  Tanto las explotaciones como los vertederos que se necesite crear se someteran a la evaluacién

m3
de impacto y tendran un Plan de Restauracion que se llevara a cabo una vez terminadas las obras.
Total desmonte 473.644
Total terraplén 3.483.732 _
557 315 ®  Utilizar como vertederos, de los materiales de las excavaciones que por sus caracteristicas
DESMONTE CON TIERRA DE EXCAVACION no pueden ser utilizados en la construccl6n de la infraestructura, las explotaciones mineras de
Total préstamo 3.508.417 éridos existentes en un entorno prdximo, ql.Je podrian ser utilizadas en las labores de
Totalvertadero 516.329 restauracién de las mismas, (ya estén en activo ¢ de los huecos de canteras donde se ha

finalizado la explotacion minera).

b
)

La utilizacién de las zonas de préstamos usadas o sbandonadas en las proximidades como

escombreras o vertederos de los materiales sobrantes es la solucién amblentalments 6ptima para el ®  Disefar los vertederos y/o escombreras de manera que permitan una &ptima revegetacion e
manejo de los voltimenes de tierras, : integracion posterior.
Estas acclones (escombreras y préstamos) son causas de Impactos sobre diversos factores ®  En caso de que deban ser ablertos nuevos puntos de extraccidn para obtener los materiales
ambientales (contaminacién del agua, Inestabilidad, paisaje, destruccién de hébitat, etc.) que son precisos para la construccién de la infrasstructura ferroviaria, si no existe oferta
dependiendo de su ubicacion y tratamlente definitivos. 7 suficiente de los mismos en las explotaciones extractivas situadas en un drea relativamente
prxima a la actuacién, se deberan tener en cuenta las sigulentes normativas
®  Se recomienda obtener los préstamos en enclaves que estén slendo utilizados en Ia medioambientales:
actualidad (canteras y graveras actualmente en funcionamiento), evitando la apertura de
nuevas zonas. Se comprobard que las citadas explotaciones constan de la autorizacién v Respecto a |a apertura deberé tenerse en cuenta la normativas autonémicas de
medioambiental, la Comunidad Valenclana sobre Evaluacion de Impacto Ambiental.
®  Las localizaciones deben ser lo més cercanas posible al trazado proyectado, con el fin de v Enel moment‘o'de ci_erre de la explotacidn (al agotarse las reservas existentes) se
minimizar tanto los costes de transporte como la circulacién de camiones por la zona. debers efectuar el Plan de Restauracién de é4reas sometidas a actividades

extractivas, segtin lo previsto en el Real Decreto 2994/82, de 15 de octubre, sobre
Restauracién del Espacio Natural, afectado p

®  Se buscarén localizaclones de cuenca visual reducida, para generar el menor impacto visual
con el original

EN

posible, para el caso de préstamos de nueva localizacién y que para el caso de los vertederos
permitan adecuar la morfologia afiadida a la natural de la zona.
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PROSPECCION Y CONTROL ARQUEOLOGICOS

Es obligadc en este momento hacer constar que &l trabajo realizado se ha limitadc a la prospeccién
bibliogréfica y a la comprobacién y comeccién de coordenadas oficlales sobre el terreno. No se ha
efectuado, por tanto, ninguna prospeccién sobre el terreno, que es lo que podia haber dado mayor
seguridad sobre los datos recogidos, e Incluso ampliarios, proporcionando nueva informacién sobre zonas
arqueclégicas hasta hoy desconocidas. Debido a esta limitacién es recomendable la prospeccién de
campo para una fase siguiente, y a realizar a la mayor brevedad posible para que de esta manera el
trazado definitivo no sufra modificaciones en las fases mas avanzadas de ejecucion.

La realizacidn de una prospecclén sistemética de cobertura total (que consiste en un barrido intensivo de
la banda que se presume seré Ia afectada por el proyecto, abarcando una anchufa minima de 100 metros
( se segulran slempre las determinaciones del organismo competente), previa a la obra, facilitarfa en gran
medida el proyecto de ejecucion, pues se evitarfan retenciones en el ritmo del trabajo, ya que el nivel de
ocupacion de suelo es histdricamente continuo.

Es necesario jalonar los yacimientos qus estén en un radio de 200-300 mis del trazado ¢ de las obras
subsidarias, a fin de protegerlas del deteriorc y destruccién por las acciones propias de la obra.

s

®  Con anterioridad a la reallzacién del Proyecto de Construccién y presupuestadas de forma
independiente y con una dotacién econdmica suficients, se realizardn prospecciones
arqueclégicas a lo largo de todo el trazado previsto, que aseguren la recuperacién y estudio
de los posibles restos existentes, siguiendo las Indicacicnes que establezca el érgano
competente.

®  Estas prospecciones arqueoldgicas se ejecutaran segln las especificaciones del Pliega de
Condiciones Técnlcas en espera de que sea remitido por la Direccién Genera! de Patrimonio de
la Comunidad Auténoma de Valencié, y en todo momento deben estar coordinadas con las
demés actividades y conceptos de! proyecto y sus tareas.

® El Organismo competente también indicara la especialidad/es del arquedloge que llevars a
cabo los trabajos de intervencién arqueolbgica.

®  En caso de afeccién a yacimientos, se llevard a cabo una nueva prospeccion, recogida y
analisis del material. ‘

Se define excavacién arqueolégica como las remaciones en la superficie o en el subsuelo que se realicen
con el fin de descubrir e investigar toda clase de restos histéricos o paleontol6gicos. Las excavaciones
que se realizan con motivo de la afeccion del suelo por proyecto de obras plblicas, suelen considerarse
como excavacién de urgencla y salvamento (su finalidad es recoger la méxima Informacidn posible antes
de ser destruldo). Estas actividades deben desarrollarse en zonas en que se presume un riesgo elevado
de afeccién o la presencia de restos inmuebles en el subsuelo.

Todas estas actuaclones deberan estar debidamente justificadas y aprobadas oficialments por los
organismos de Cultura competentes en cada caso, quienes son los responsables ds la proteccién y
conservacién del patrimonio. Por ello deben autorizar, supervisar y recibir el informe final de los trabajos
realizados, ademas de tener potestad para proponer medidas distintas a las que se exponen.

Las medidas correcteras. y de protectoras pueden dividirse en dos ‘fases;- una primera a _reaiizai'se en
cuanto se tenga predefinido el trazado a escéla 1:1.000 (fase de elaboracién del proyecto de
trazado), consistente en una prospeccion sistemética de cobertura total. Y una segunda fase: previa
a la ejecucién de la obra que proteja los yacimientos que se encuentren en un radio de 200 mts.

Todas las actuaciones propuestas como medidas correctoras y de proteccién debersn estar
reflejadas en un control posterior en el Programa de Vigilancia Ambiental correspondisnts, que como
minimo debe contener un ssguimiento arquéolégico de la obra, y las medidas a adoptar en caso de
la aparicién de yacimientos desconccidos hasta la facha.

Por seguimiento de obra, arqueolégicamente hablando se entiende la presencia fisica de al menos

“un profesional de la arqueclogia en cada frente de obra, cuando se produzca cualquier tipo de

remocién de terreno; supons la paralizacion, durante el menor tiempo posible de la ejscucidn de
cbra, con el fin de efectuar la recogida de toda la informacién que proporciona el hallazgo y la
valoracién de los restaos.

El control y seguimiento arqueoldgico de obra tienen como cbjetivos.
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® El jalonamiento de yacimientos de los que se tenga constancia, para evitar la
afeccitn por los trabajos propios de la construccion del ferrocarril,

¢  La prevencion de posibles Impactos en el Patrimonic arqueclégico, y la minimizacion
de éstos.

® la sejecucién de las Intervenciones arqueolégicas pertinentss en aquellos
yacimientos que se vean directamente afectados por la realizacién de las obras, en
el plazo mas breve de tiempo, posibllitando asi la simultaneidad de ambos trabajos,

Se ha de tener presente la necesidad de Ia ‘presencia de técnicos arquedlogos en la fase de
remocion de terrenos, con el fin de poder documentar los posibles yacimientos que vayan safiendo a
la luz,

.
[

EXIGENCIAS A LAS INSTALACIONES DE LA OBRA, TAREAS Y PROCESOS DE LA OBRA

®  Se considera imprescindible, informar a los operarios, & pie de obra, de la necesidad de
cumplir con los requisitos establecidos para el desarrollo de las diferentes actividades.

La gestion de la obra implica una serie de acciones relacionadas‘con la ubicacion de las instalaciones
auxiliares, zonas de préstamos y vertederos. Estas instalaciones suponen una ocupacitn adicional a la de
la plataforma y sus taludes y que representa un riesgo de destruccion de aprovechamientos de! suelo,
vegetacién y habitats,

Las instalaciones auxillares (plantas de hormigonado, asfaltado y machaqueo, parque de
maquinaria, efc.) constituyen focos de emisidn de peligrosos contaminantes (grasas, aceites,
hidrocarburos, rechazos, asfalto, etc) que pueden afectar grandemente las condiciones del suelo y
los recursos hidricas y; teniporalmente,- a las condiciones de vida de la fauna (emisiones aclsticas y
atmosféricas). Las necesidades de la actividad de obra pueden generar caminos temporales de
servicio de nuevo trazado que comuniquen las distintas instalaciones, incluyendo vertederos y zonas
de préstamos con la obra. Por ello se debe establecer una:.

®  Ubicacién adecuada, desde el punto de vista ambiental, de los parques de maquinaria. El
destino de estas &reas seréa: aparcar la maquinaria de obra durante el pericdo de reposo,

realizar las labores de Iimpieza, mantenimiento y engrase de las mé&quinas y depositar fos
materlales a emplear durante la ejecucién de las obras, asl como los residucs sdiidos

generados.

v Establecer localizaciones concretas, evitando las proximidades de &reas
sensibles desde el puntc de vista ambiental (rfos, canales, arroyos, viviendas, -
areas con mayor calidad agricola, asi como carreteras y caminos que pudieran
dificultar el transito temporal).

v Utilizar el drea desbrozada y de explanacién de la propia via, para localizar el

parque ds maquinaria.

Ambientalmente es exigible la centralizacion de todas estas instalaciones en un sélo parque,
evitando la dispersién del deterioro, asl como la gestién de los residuos generados en las plantas
con caracter de Reslduos Téxicos y Peligrosos de acuerdo a la legislacidn vigente, asf como un
adecuadc disefio de. las Instalaciones que permita la contencién y canalizacién de los. posibles
escapes o derrames. -

El abandono de las instalaclones una vez finalizada la obra debe incluir la recuperacion ambiental de
la zona ocupada, con la retirada de los residuos contaminantes remanentes en la parcela estudiada,
asl como el adecuadc tratamiento de descompactacion, aporte de tierra vegetal, siembra y
plantaciones, que eliminen los efectos de la ocupacién temporal.

Dadas las caracteristicas de la zona que aparece cubierta por una completa red de caminos y pistas
rurales no se considera necesarlo la construccidén de nuevos caminos de acceso.

Las medidas preventivas que se proponen para reducir estos efectos incluyen:

v Garantizar que la maquinaria y vehiculos motores estdn homologades en lo
referente a las directivas europeas sobre emisién de ruidos de estas fuentes

v Puesta a punto y control de la maquinaria y vehlculos motores para minimizar las

. s o SN
emisiones de los gases de combustidn TR Fd?,q.,ia
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v Riego de las superficles en obra para prevenir igésisisio es dem 0
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Informacion a las poblaciones préximas sobre la obra y su duracién
Plan ,d'e voladuras controladas

Plan de trayectos alternativos durante las obras para minimizar el efecto barrera

AN N R N

Plan de circulacién y sefalizacién de la maquinaria y vehiculos pesados por las
zonas urbanas.

Reducir Ia eliminacién de cubierta vegetal a la banda de terreno a ocupar, conservando los
arbustos y &érboles aislados existentes en sus proximidades y evitando en todo momento Ia
alteracion de la vegetacién de las parcelas colindantes.

Ajustar la realizaci6n del desbroce a épocas de descanso de la; vegetacion (invierna),
disminuyendo los dafios sobre la vegetacion circundante y no afectandc a la crla de las
especies animales, evitando la interrupcion del ciclo reproductive vy la muerte de ejemplares
j6venes.

Respecto a los pasos superiores, pasos inferlores, viaductos sobre infraestructuras
viarias y enlaces, deber& ser prioritario que cumplan el objetivo de los mismos, que es dar
continuidad y adecuada conexidn a los distintos caminos rurales, carreteras y vias pecuarias
afectadas por el proyecto. Dentro del proyecto técnico contenido en este estudic informative se
ha realizado un adecuado disefio de estas estructuras, restituyendo el paso de la totalidad de
los viales afectados.

Todas estas estructuras o elementos del eje ferroviario se realizaran con disefios,
materiales y colores que se integren dentro del entornc. Se pondra especial énfasis en la
calidad estética de la obra, de manera que se explote el contraste de Iineas, formas, colores y
texturés, dotando de un interés propio a_estas infraestructuras.

TRASIEGO DE MAQUINARIA PESADA Y ACTIVIDADES DE OBRA EN GENERAL

®  Se considera imprescindible, informar a los operarios, a pie de obra, de la necesidad de
cumplir con los requisitos establecidos para el desarrollo de las diferentes actividades.

®  Manejar la maquinaria de forma cuidadosa, evitando destrozos Innecesarios sobre la
vegetacién y conservando los arbustos y arboles aislados existentes en las proximidades del
trazado. Culdados especiales se dsberdn tener en las zonas de las embocaduras de los
tineles, ya que en estos puntos las labores constructivas tendrén un caracter mas agresivo y
se pueden ver afectadas formaciones vegetales con destacable valor botanico.

¢ Cuando se estén realizando trabajos en las proximidades de arboles no objeto de tala,
deberan ser sefializados y protegidos, con objeto de evitar la afeccion de forma accidental.

® . Evitar la com»pactacién del suelo en las proximidades del trazado, debido al movimiento de
magquinaria, teniendo especiales culdados en terrenos con suelos de vega de capacidad
agricola alta.

® Dotar a las dreas de maquinaria (cuya localizacién ha sido previamente fijada) del material
preclso, con contenedores adecuados para residuos liqu'idos (aceites usados, grasas, elc.) y
solidos (embalajes, bidones, stc.). Estos contenedores deberan ser periddicamente retirados vy,
a la finalizacién de la obra, se efectuard una retirada y limpieza de los elementos dispersos.
Serén llevados a vertederos oficiales y acreditados.

®  Reducir al maximo la superficle afectada, utilizando exclusivamente, en la medida de lo
posible, la superficle desbrozada y destinada a la implantacién de la via.

®  Evitar vertidos de la maquinaria, manteniéndola en busn estado y realizando la limpieza de
motores, los cambios de aceits y el repostado de combustible en zonas concretas para este fin.
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Se restringira a lo estrictamente imprescindible la apertura de pistasrprovislonales de obra,
utilizando el viario rural existente. Este viario rural debera ser convenlentemente restituido una
vez finalizadas las obras.

Establecer pasos alternativos en los puntos de cruce de la via con los caminos rurales,
con objeto de entorpecer lo minimo el transito por los mismos. Minimizar el tiempo de
actuaclén en las zonas de cruce con las infraestructuras viarias.

Extremar los culdados para evitar los vertidos accidentales en la proximidad de los
acuiferos.

Regar el terrenc durante el movimiento de tierras y el traslego de maquinaria para minimizar
la emisidn de polvo, especialmente en periodos secos.

Evitar en todo momento cualquier afeccidn sobre la red de acequlas y canales de riego,
mas gll4 de los estrictamente necesario.

P st

Medidas relacionados con la minimizacién de la contaminacién actstica durante la fase de
obras:

v Seleccionar los procedimientos constructivos y las méquinas, teniendo en
cuenta el nivel de ruido emitido, procurando tener compresores insonorizados,
martilios neuméticos e hidraulicos y maquinaria modetna que cumpla las
especificaciones actuales eurapeas de insonorizacién, con carcasas protectoras
de los motores, inferiores a 65 dBA, y también cabinas con aislamiento acustico
para el operario.

4 Mantenimlento adecuado de la maquinaria, ya que con el uso y desgaste se
hacen ruidosas.

v Cuidar el estado de los motores. Controles bimestrales sobre el reglaje de los
motores. Dispositivos silenciadores.

v Proteger con gomas.u ofros sistemas similares las partes propeénsas a recibir
golpes {remolques, volquetes, palas, stc.).

v Limitar horario, velocidad y frecuencia del trafico de obra, especiaimente en
aquellas localidades, donde la distancia de la obra al ndcleo urbano sea de 500
metros o menos.

VIADUCTOS Y PUENTES

Dentro de la organizacion de la actividad de obra destacan los distintos viaductos que se contemplan
por la sensibilidad ecolégica y paisajistica del espacic en que se realizaran las tareas constructivas.

La cimentacién de las pilas, la construccion de los diversos elementos estructurales y su instalacion
e_xlgén una ocupacién de las riberas del rio que tienen una bésica importancia en el desarrollo de
especies de interds, asl como de una diversa comunidad de fauna. Por todo sllo es necesario establecer
un condicionante para los procesos constructivos de dichos viaductos, limitando la posible ubicacién de
instalaciones, acoplos y accesos a una banda de 20 metros a cada ladoe del eje de la traza.

Las medidas que se describen seguidamente tienen, un cardcter protector y hacen alusion a los
viaductos y puentes previstos sobre cauces fluviales y canales. Ademas de las medidas preventivas
relacicnadas con el disefio, se debera tener en cuenta las siguientes cuestiones durante las labores
de construccidn:

®  Consideracidn de las crecldas durants los desbordamientos rhistéricamente vonstatados, Se
ha tenidc en cuenta en el disefic del proyecto técnico pbr lo que, se han dimensionade en
longitud y altura.

=

® El disefio sera “ligero”, armonioso con el entorno y sin la inclusion de grandes bloques,

pilares o estructuras macizas, que supongan la realizacién de obras de una envergadura
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®  Extremar los culdados durante la ejecucién de estas estructuras, para minimizar los efectos
directos relacionados con la colocacién de las mismas, tanto sobre la vegetacién riberefta
como sobre el medio acuatico.

®  Evitar la utilizacidn de drboles o arbustos como apoyo en la realizacién de clertas labores,
como colocar clavos, clavijas, cuerdas, cables, cadenas, efc, —

®  Reducir al maximo la duracién de las obras de instalacién, y con ello el tismpo de afeccion
que las labores de construccion generan.

®  Dejar una distancia aproptada entre Ios rellenos en los que se aglenta el viaducto, que
suponen el comienzo del mismo, y la zona del cauce del rio o del canal, con el fin de afectar
lo menos posible y establecer un espacio en el que aplicar las medidas correctoras sobre la
recuperacion de la vegetacién de ribera que ha sido preciso desbrozar.

L En relacion a los viaductos sobre rios, los rellenos se sittan dentro de la zona de pelicia del
dominio publico hidradlico, que se define como 100 m de anchura medidos horizontalments a
partir del cauce (Art. € del Reglamento del Dominio Pdbiico Hidradlico), estando definido el
cauce (Art. 4 del citado Reglamento) como el terreno cubierto por las aguas en las maximas
crecidas ordinarias, lo que adquiere especial relevancia en los cursos fluviales de esta zona.
Por tanto, segin se indica en el Art. 10 del citado Reglamento, debera ser el Organismo de
cuenca {en este caso la Confederacion Hidrogréfica del Segura) el que dictamine scbre la
correcta disposicion, tanto en distancia de ubicacién y como en dimensiones de los mismas.

. Las estructuras que seréd necesaric Instalar en contacto con el agua del rfo, deberan tener
un caracter hidrodinamico, con el fin de entorpecer lo menaos posible el flujo del agua y no
favorecer los fenémenos de acumulacién de finos.

Respecto a los procesos constructivos de los viaductos es necesario limitar la ocupacion de las mérgenes
al espacio estrictamente necesario, siendo exigible que se cifia a Ia propia franja del viaducto, Siendo
necesaria la justificacion de cualquier ccupacién adicional, fuera de esta banda, con la necesaria
aprobacién por parte de la Direccién de Obra y consultade el equipo de vigilancia ambiental.

7.2

Al objeto de proteger las formaciones de ribera de las margenes, previo al inicie de las obras del viaducto,
se dispondra un Jalonamiento o vallado temporal de las &reas a ocupar por la obra en ambas. margenes,
que delimitara la actividad de obra con suficiente amplitud (40 metros de ancho total), impidiendo el
trasiego de personas o equipos més alla de los limites establecidos.

Una vez completada la construccién de la sstructura portante del viaducto, se pracedera a la retirada
de las Instalaciones, recogida de residuos contaminantes y su traslado con carécter de Reslduos
Toxicos y Peligrosos, descompactacion de los suslos ocupados, aporte de tierra vegetal, sismbra y
plantaciones de las areas ocupadas. El objstivo de esta restauracién amblental seré el de recuperar
la formacién de ribera existente en la actualidad, para lo cual se disefiara un tratamiento acorde
dentro del proyscto de recuperacién ambiental y de acuerdo a las directrices que se establecen en
este capitulo al respecto.

MEDIPAS CORRECTORAS Y/O COMPENSATORIAS.

En este apartado se plantean y desarollan fas medidas de correccién del impacto que se han

incluido en la concepcidn y disefio del proyecto tales como:
®  Movimientos de tierras (excavaciones, desmantes y rellencs
] Medidas de correccldn hidrica. Drenajes.
®  Medidas correctoras del ruido
®  Pasos de animales
¢  Cerramiente y dispositivos de escape para la fauna
®  |ntegraci6n paisajistica, restauracién y revegetacién

L Restauracidn de zonas de obra

MOVIMIENTGS DE TIERRAS (EXCAVACIONES, DESMONTES Y RELLENOS)

En los taludes de nueva creacién que apareceran comoe consecuencia de desmontes y terraplenes, se
debera cuidar de conseguir tanto la estabilidad profunda de esta formaciones de ladera, como la
superficial que implda la erosion, y permita la implantacién de cublerta vegstal continua y permante, con

sus positivos efectos sobre el micreclima, la infiltracién de agua de escorre la.,ewtaclon de arrastres
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En stapas mas avanzadas de proyecto podran afinarse las medidas a emplear para prevenir el Impacto. A

modo de direclrices de disefio que habrén de ser desarrolladas en las sucesivas fases de desarrollo del .

proyecto (trazado, construccion, obré) se recogen las éiguientes medidas referidas a desmontes ¥
terraplenes.

No obstante se estabelcen una serie de recomendaciones a realizar antes y durante los movimientos
de tierra.

®  Retirar de forma cuidadosa la capa de suelo vegetal de todos los terrenos afectados por la
obra (trazado, rellenos, desmontes), realizando el descabece con una potencia media de 0,5
metros.

®  Almacenar el suelo vegetal retirado en cordones de 1,5 a 2 m de altura, sobre terreno
llano, de_facil drenaje y alejado de cursos de agua y zonas potencialmente Inundables,
mantenléndclo en condiciones éptimas mediante un fratamiento de conservacion adecuado
que incluya; '

v Remover la tierra cuando esté seca y cuando el contenido en humedad sea
inferior al 76 %. No debe realizarse ninguna actwudad con la tierra vegetal, ya sea
extraccion, fransporte, acopio, etc., durants los dias o periodos de lluvia, ya que se
forma barro y perjudica e Incluso inutiliza la capa edéfica para usos posteriores.

v Regar los apiles en periodes de elevada sequedad ambiental, especialmente
estival,

v Controlar la pérdida de suelo por erosién mediante mallas de proteccién contra el

arrastre por viento y agua, especialments en periodo de lluvias intensas y vientos
fuertes. |

v Abonado periddico (si se superan los sels meses) e hidroslembra con mezcla
de semillas apropiada (veza, alfalfa silvestre, trébol, etc.) que evite la pérdida de
nutrientes.

¢  Evitar el apilamiento de materiales exiraidos en desmontes y proceder a su rapida retirada
hacia su desting, bien para reutilizacidn en los rellencs o transportados a los vertederos.

®  Establecer un segulmiento estrecho per un arquedlogo de todas las labores de extraccién y
movimiento de tierras, para evitar af_ec’cién a posibles yacimient'os de interés cultural.

L Reducir el movimiento de tierras al minimo indispensable en las proximidades de los cauces
y acequlas, evitando el aumento de sélidos en suspension en las aguas y manteniendo en lo
posible la vegetacién de ribera.

®  Disponer drenajes en la base de los rellencs, evitando todos los posibles embalsamientos de
agua, que pudieran suponer un peligro en casos de avenidas o Huvias torrenciales.

®  Enfaludes de pendientes altas se recomiendan técnicas de sujecion e hidrosiembra.

Se ha previsto una pendiente media de 3H:2V para todas las unidades geotécnicas, Ello permitira la
aplicactén de técnicas de revegetacién en toda las superficies de nueva creacidn. La estabilidad del
terraplén se completa con la estabilidad superficial que garantiza la aplicacién de medidas de
revegetacion.

Las sucesivas fases de definicién del proyecto (irazado, construccién, obra) iran definiendo la
actuacion y sus medidas de revegestacién con la precision requerida.

MEDIDAS DE CORRECCION HIDRICA. DRENAJES

Las medidas comectoras tendentes a asegurar la_estabilidad de los taludes y terraplenés ayudaran a -
evitar erosiones superficlales, que producirfan el -aumento de contenido de sdlidos en las aguas de
escorrentia, dentro de la fase de explotacién, ya que estas aguas vierten directamente a los rios ¢ arroyos
préximos.

El disefio del sistema general de drenaje de la infraestructura, ast como de los elementos que lo
componen (canales, arquetas, sifones, stc.), deben tener en cuenta los siguientes aspectos
fundamentales, siendo de especial interés en la actuacion prevista, ya u‘%‘%%re atravesando las
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lineas naturales de escorrentia y, en general sobrelevada, por lo que el caracter de barrera se ve
"aumentado: ‘

. Restablecimliento del drenaje natural de la zona, evitando zonas de encharcamiento.

®  Tener en cuenta los desbordamientos naturales de los rios de la zona y arroyadas a favor
de los torrentes.

®  Tener en cuenta fa utilizacién de los drenajes como pasos de fauna (amplic espactro de
vertebrados terrestres de pequeﬁo tamaiio) disefilando los elementos de forma que no
constituyan trampas mortales para los animales y permitiendo una; funcionalidad para el
movimiento de la fauna existente. .

. En los tramos que se sitiian sobre las vegas de arroyos, el vertido directo debe evitarse con
medidas especiales de protecclon del pie de los terraplenss, que puéden inclui_r muretes.

®  Tambien hay que prever la vigllancia de las posibles erosicnes en la fase de explotacion, aplicando
inmediatamente medidas correctoras, y la limpieza de las cuiriétas para evitar arastres sélidos.

® Es conveniente que las aguas de escorrentia se viertan & los cauces preexistentes, debiendo
dirigirse a ellos los sistemas de evacuacién (drenajes longitudinales).

Las medidas tendentes a evitar la contaminacion de las aguas superficiales, contribuyen obviamente a
prevenir la de las subterréneas. Hay que insistir en la proteccion del pie de los terraplenes, especialmente
en las proximidades de los cruces de agua.

El Estudio Informativo, en relacién a los dos primeros aspectos {por la propia seguridad de la
infraestructura}, ha sido adecuadamente dimensicnado, teniendo en cuenta los datos de crecidas
durante los desbardamientos histéricamente constatados.

MEDIDAS CORRECTORAS DEL RUIDO

En esta fase se tendran que adoptar medidas correctoras para no afectar a niicleos urbanos o zonas
de actividad humana permanente que por su cercania al trazado sufriran Inmisicnes sonoras mas
elevados. En estas zonas denominadas Puntos Sensibles, se que aplicaran protecciones acusticas.

Para este proyecto se recomiendan materiales denominados absorbentes. En este tipo. la superficle
de cara al foco tiene poros para que los frentes de onda se introduzcan en el material
fonoabsorbente. De media estas pantallas tienen una absorcidn minima de 25 dBA. En general la
altura media de las pantallas, por cuestiones de seguridad, debe ser inferior a los 5 metros.

Dentro de los diferentes modelos existentes en el mercado el que mejor cumpls las condiciones es la
pantalla actistica metélica: con paneles tipo sandwich de acero galvanizado y aluminlo, e interior
de materlal fonoabsarbente. Estas pantallas tienen la ventaja de aguantar mejor el salitre de la zona
y poder adecuar el color para que tengan un impacto visual menor.

Ahora bien, en determinadas localizaciones, con objsto de no sliminar en su totalidad el campo de
visién de las edificaciones cercanas y no impedir que pase la luz, se pueden plantear pantalias
transparentes. Esto debera ser determinado en estudios postericres, de mayor grado de detalle.

A continuacion, se indican las localizaciones de las pantalias y la longitud aproximada, realizandose
el estudio concreto en fases posteriores del Estudio Informativo.

Zonasensible ... 7| " Longitud a proteger -
Poligono industrial de Almusafes. Fuents de Muza 2.000m
Zona urbanizable este de Alcasser - )
. S : 2.000m
Zona Q de suelo urbanizable de Sitla.
Area urbanizable en Albal, zona del caserlc de Santa Ana. 1.250 m
Oeste del nicleo urbano ds Picanya 1.000m

La zona del nicleo urbano de Valencia requiere un estudio especifico a partir de !a reestructuracién
prevista para la zona, aspecto no dsetallado en el presente estudio.
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Durante la fase de funcionamiento es necesario la realizacién de un estudio acustico In situ con toma
de datos que >perrnité comprobar no sdlo a eficacia de las pantallas acisticas sino los niveles
‘senoros alcanzados a lo largo de toda la via y establecer la necesidad de instalar en otras zonas
sistemas de amortiguacion de ruido.

Dado que las pantallas acusticas generan a su vez un impacto paisajistico sobre el espectador
permanente de [as mimas, se recomienda la instalacion de forma paralela a la pantalla de un muro

vegetal que reduzca la artificlalidad de las mismas hacia el espectador.

PASOS DE ANIMALES

En general son varios los pardmetros que influyen en la pérdida de permeabilidad transversal de un
territorio como consecuencia de la construccidn de una infraestructura lineal: la anchura de la via, la
intensidad del tréficc ferroviario, los cerramientos, desmontes y terraplenes, etc.

Pero son las caracteristicas propias de cada especie los criterios que se esfiman fundameritales para

optar por ubicar o no un pase de fauna que minimice el potencial efecto barrera: la posibilidad de
alslamiento, con problemas derivados que pueden provocar la regresion de una especie; el tamafio del
area de campeg; el corte directo de los corredores naturales de la.especis.

Con todo ello se intentard adecuar los drenajes como pasos de fauna para mejorar la permeabllidad
de la via, en aquellos casos en los que la anchura de la plataforma (y, por tante, Ia longitud del tanel
del drenaje), la luz de entrada y salida, la relacién entre la luz y la longitud, el tipo de entrada del
drenaje, etc. lo permita segln las caracteristicas de las comunidades animales afectadas en cada
caso.

Las limitaciones (por disefio, dimensionamientc o ubicacién) que estos drenajes presenten .seran
solucionados mediante el disefio o sobredimensionamiento de estos drenajes como pasos infericres.

De manera general se disefiaran teniendo en cuenta el criterio de que el tamafio de la especle resulta
fundamental a la hora de la efectividad del paso, segln las dimensicnes de éste.

Como se ha dicho en el inventarlo, la zona altamente antropizada no presenta una gran variedad de fauna
terrestre, estando esta compuesta fundamentalmente por vertebrados terrestres de pequefto tamafio. Por

eIlo se establece que los pascs de fauna consistiran en la adecuacion de los drenajes previstos a lo largo
de todo el trazado como pasos de fauna que aseguren la permeabulldad de pequefios mamiferos y’
herpetofauna

Por tanto, seguidamente se enuncian una serie de recomendaciones sobre los sistemas de
drenaje longitudinal y transversal y los elementos que los componen, relativas ai tercer aspecto
contemplado: utilizacién de los mismos como pasos de fauna, para sus movimientos entre
ambos lados del trazado.

®  Sobredimensionar los elementos de permeabilidad transversal de Ia via, espscialments en
los rellencs realizades en las zonas de vaguada, de forma que sea posible tanto la libre
circulacion del agua como el paso de fauna, incluso la de tamafio mediano.

®  Adaptar los canales de drenaje empleados para canalizar la escorrentia de la propia via y los
rellenos de balasto y subbalasto hacla los desagies, de forma que quede su lado externo con
éngulo ablerto hacla la cuneta y con superficie rugosa, para permitir la salida de fauna.

® Las arquetas de entrada y los sifones deben presentar sus lados perpendiculares a la
direccion del flujo de agua, lo suficientemente inclinados y rugosos como para permitir el
escape de la fauna que caiga en ellos.

¢  las salidas de los drenajes deben coincidir con los cursos naturales de agua preexistentes,
evitando la erosion de la salida del desaglie con la consecuente formacién de
acarcavamientos, que dificultan el acceso de animales pequefios y medianos, instalando en su
salida una solera plana de hormigén o cemento, en posicion horlzontal, ¢ en rampa tendida sl
es necesarlo salvar un desnivel,

Los pasos de fauna deben reunir las condiciones de transitabilidad y no peligrosidad para los

" animales, asi como evitar en lo posible la coincidencia con pasos de alto trasiego humano.
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La ubicacién exacta de los pasos de fauna sers indicada en fases mas avanzadas de desarrollo del
Proyscto de Construccidn, dado. que sera entonces cuando se defina la propia ublcaclén definitiva de
las obras de fabrica y drenajes.

CERRAMIENTO Y DISPOSITIVOS DE ESCAPE PARA LA FAUNA

La invasién de la calzada que realizan los distintos animales entrafia un doble peligro: por una parte
el riesgo del animal de ser victima del tréafico y por otra, el del usuario que por su causa puede sufrir
un accidente. La presencia de animales sifvestres dentro de via se considera poco probable dadas
las caracteristicas faunfsticas de la zona pero sl existe la posibilidad en caso de gatos o perros por
ejemplo. Por ello es necesario disponer de sistemas de escape en el vallado que permita el
abandono de la zona de via por dichos animales. :

Es necesario instalar puertas abatibles, trampillas y rampas de escape que permitan la salida ds la
via (el animal suele recorrer el cerramiento hasta que encuentra una irregularidad en &l que le
permite escépar). Estos dispos[ttvos_ de escape son los elementos de seguridad vial que
complementan al cern;amiento, evitando las posibles accidentes de estas in#asiones accidentales.
Estos dispositivos responden al principie de unidireccionalidad, de forma que siempre puedan salir
los animales de la via hacia las areas adyacentss pero nunca.puedan utilizarse para introducirse en
la via.

La malla sera galvanizada, soldada ¢ anudada, con luz de clerrs progresivo, con una separacidn
entre los hilos horizontales de 15 cm (méaximo) en la parte superior, y 2-2.5 cm en la situada a ras de
suelo, en los 30-40 cm Gltimos para evitar el paso de los pequsefios mamiferos. La separacién de los
hilos verticales sera de 15 cm maximo.

La altura de! vallado sera de 1.40 m (1,20 minimo), midiéndose esta altura a 50 cm de la propia valla
desde el lado con maxima pendiente, en previsién de saltos desde puntos favorabies.

INTEGRACION PAISAJISTICA, RESTAURAGION Y REVEGETAGION

El objeto de este apartado es desarrollar las directrices de recuperéclén ambiental de los diferentes
elementos del trazado ferroviaric ast como de las &reas que hayan podido verse afectadas
temporalmente por las instalaclones y las actividades de la obra.

Medidas presupuestadas como una unidad de obra dentro del proyecto de construccién y se
llevaran a cabo inmediatamente después de terminar las obras de construccién en cada uno de
los subtramos, no siendo dado el visto bueno a la obra si no se han realizado y revisado estos
trabajos.

. Descripcion de las medidas de revegetacién

Las medidas de recuperacion ambiental a tomar tienen como fin la integracion del proyecto en el
medio que le rodea, ademas de ofras funciones como la de prevenir la erosién, regenerar las zonas
degradadas, mejorar la calidad visual del espectador, etc.

Las zonas a revegetar incluiran las zonas de afeccion de la obra, zonas donde se ubiquen las
instalaciones para las obras, caminos de paso de camiones y maquinaria asi como los parques de
maquinaria, plantas de produccion, zonas de vertederos y dreas de préstamo, ademés de las
Instalaciones adyacentes a las obras de los viaductos.

A continuacién se describen los diferentes tratamientos de recuperacién a llevar a cabo:

®  Reponer la capa de suelo vegetal que fue retirada, extendiéndcla sobre los taludss creados
por rellenos y desmontes de forma que alcance un grosor de aproximadaments 30 cm. Esta
actuacion resulta muy importants, ya que se recogeré el suelo vegetal junto con la propla broza de
las zonas que se vayan a excavar. Esta tierra vegetal, & parte de ser suelo fé&ril originado "in situ” v,
por consigulente, similar al existente en los alrededores y colonizable por la vegetacion autéctona,

posee una gran cantidad de semillas y microfauna simbidtica, con un elevado poder de
autocolonizacién.
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3. Plantacién de arbustos en taludes de terraplén y desmonte. Las plantaciones en

®  Rastrillar la superficie en sentido perpendicular a [a linea de méxima pendiente para evitar _ ’ _ i
- los taludes tienen como finalidad evitar la erosién y contribuir a integrar el ferrocarril -

acumulacién de semillas en la base del talud por arrastre o gravedad. . : ediare
' en el entorno paisajistico. La distribucién se realizara en forma de rodetes de una o

: , dos especies de arbustos en cada rodete y alternando éstos. Se procurara evitar
® Reallzar slembras y plantaciones, seglin se indica a continuacién siguiendo las '

formas geométricas y perfiles rectos.
recomendaciones de diversos tratados de restauracidn y las Normas especificas sobre

Plantaciones en zonas de Servidumbre: , .
Se Revegetara prioritarlamente con especies autdctonas, pero que se adapten a

las pendientes de los taludes y condiciones edaficas de los mismos, de

1. Abonar las superficies resultantes como se indicé para las 4reas de maquinaria. . .
colonizaclén rapida, no Invasaras y que no requieran atenclén continua.

‘ 2, Slembras de herbaceas. Realizar una slembra protectora con la mezcla de semillas .
Seleccionar ejemplares procedentes de viveros acreditados de planta

recomendada. Esta siembra se realizara mediante el empleo de hidrosembradora, de autéctona situados en lugares de caracteristicas climaticas y edaficas an slogas a

njunto la dens | se sitt 5grm? y " " )
manera que en conjunto nsidad total se sitie en tomo a 35 grfm” y “mulch de fibra la zona de estudio, debiendo exigir el certificado de garantia referente a su

corta. Se recomiénda utilizar una mezcla mixta de semillas, compuesta por especies . . .
identificacion y procedencia.

herbaceas de cultivo, de crecimiento rapide con gran capacidad para disminuir e incluso
detener la erosién inicial y especies autdctonas (propias de estas zonas levantinas) con

} U , . _ Realizar la planiaclén en la época adecuada:
gran capacidad de cubrimiento del terrenc a largo plazo (Zulueta, 1999) : :

Planificar y llevar a cabo las operaciones de mantenimiento y conservacién,.
La finalidad de la hidrosiembra es la de frenar los procescs erosivos superficiales,

formando una cubierta vegetal y desarrollando uné'\“i':apa de suelo, asf como mejorar el
aspecto palsajistico en terraplenes, desmontes, vertederos, enlaces, areas de préstamo,
mediana, etc., Con la hidrosiembra conseguiremos una cublerta vegetal rapida y se ird

L Revegetacidn de riberas

recuperando el suelo para la implantacion otros elementos de mayor porte. La finalidad es restaurar la vegetacion que haya podido ser destruida o deteriorada debido a las
. obras ¢ a la ublcacién de Instalaciones auxiliares. Se procurard revegetar con las especies que

Aplicar una dosis de siembra de 0,5 a 1,0 Kg/area, realizando la siembra con hubiera en cada rio o arroyo.

maguinaria agricola tradicional en dos direcciones perpendiculares, sembrando primero

las semillas de mayor tamafic y, después de un ligero rastrillado, las de menor tamario, Las especies se plantaran en diferentes lineas mas o menos proximas al agua segn la afinidad por

na superando una profundidad de 1 cm y cubriendo la superficie con mantillo o estiércol. el agua.

Realizar [a siembra en la §poca mds adecuada, a principlos de Ia primavera. Se seguira un sistema similar al descrito en el puntc anterior, pero teniendo en cusnta que su funcion

principal es la regensracidn y restauracion del entorno riberefio:
Regar hasta la germinacién de las semillas, y resembrar para cubrir los claros que se
detecten, ¢ Limpieza de materiales extrafios.

¢  Correccion de las modificaciones efectuad%% y las mérgenss.
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®  Laboreo.del terreno, restituyendo las pendientes y el drenaje natural de los
terrenos. ‘ ‘

®  Restitucidn de la capa de suelo retirada al comienzo de las obras, alcanzando
un grosar de 50 cm.

® Reallzacidn de slembras protectoras, con la mezcla de especies y-los
tratamientos culturales.

® Plantacién de arbustos y érboles. Se utilizaran especles autdéctonas y
propias de la condiclones ecoldgicas de estas riberas.

RESTAURACION DE ZONAS DE OBRA

-
4

Restauracién de pistas provisionales de obra, 4reas de maquinaria y, en general, dreas anejas
a los trazados que han sido deterioradas durante las cbras.

Recuperar en todos los aspectos el territorio ocupado por las obras, que queds situado
fuera de los limites de la via, retirando cuanto antes la magquinaria, restos de materiales de
construccion, escombros, tierra removida o cualquier otro material o actuacién que altere la
situacion original.

Trasladar los materiales de obra sobrantes a los distinfos centros de almacenaje vy
tratamiento de residuos.

En caso de que se hayan abierte caminos especificos para la obra, estos terrenos deberan
ser restaurados, realizandose los siguientes trabajos: laboreo del terreno, enriquecimiento del
suslo y siembras.

Recuperaclén de la funcionalidad de todas las vias pecuarias afectadas, poniendo especial
eénfasis en aquellas que posean un interés complementaric de tipo histérico-cultural o por su
posible utilizacidn para uso recreativo ¢ de senderimo.

Se procedera al acondicionamiento del firme y trazado de estos caminos; de forma que su
estado final sea igual o mejor que el inicial,

Serla recomendable la adaptacion de los sistemas de extincién de incendios a la nueva situacion,
adoptando medidas de prevencién y planes de actuaciones especificos en caso de incendio.
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PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

Su finalidad es asegurar que las medidas preventivas, correctoras y compensatorias propusstas se

cumplan de manera adecuada, que se minimicen los impactos, especialments los significativos y que
se evite la aparicién de impactos residuales indeseados, de forma que se conslgan las mejores
integraciones de la infraestructura ferroviaria dentro del entorno amblental.

En el Art. 25 del R.‘D. 1131/88 se asigna a la autoridad competente sustantiva, la responsabilidad de!
seguimiento y control de los proyectos sometidos al procedimiento de Evaluacién de Impacto
Ambiental, sin perjuicio de la vigilancla que puedan ejercer los érganos administrativos de medio
ambiente.

Por tanto, se reallzaré un seguimiento de los factores del medio susceptibles de ser alterados, asl como
de los elementos que se introduzean en el Prayecto y del desarrollo de las medidas correctoras aplicadas.
Es degcir, las funciones son comprobar que las medidas establecidas se reallzan de manera adecuada;
proporcionar advertencias inmediatas acerca de los valores alcahzadcs por los indicadores ambientales
preseleccionados, respecto de los niveles criticos prestablecidos; proporcionar informacién que podiia ser
usada en la verificacion de los impactos previstos y mejorar asf las técnicas de prediccion; proporcionar
informacién acerca de la calidad y oportunidad de las medidas correctoras adoptadas.

El Plan de Seguimiento y Vigilancia debera llevarse a cabo desde e! inicio de las obras, siendo aplicado
tanto durante la ejecucion de las mismas, como durante su explotacion. Se dan a continuacién algunas
lineas generales de los aspectos que este Plan de Vigllancia Ambiental debiera fratar, haclendo especial
hincapié en aquellos elementos que han resultado mas impactantes a la vista de! presente Estudio, y para
los que existen medidas de control dentro de los ‘nive!es aceptables. Las variables a controlar se
especifican seglin las fases del proyecto.

El Programa de Vigilancia Ambiental se llevara a cabo a través de tres grandes planes:

. Plan de Vigilancla y Seguimiento de fases previas a la construccidn del trazado
ferroviario.

) Plan de Vigilancia y Seguimiento durante las cbras de instalacién y construccién del
trazado ferroviario.

. Plan de Vigilancia y Seguimiento durante el funcionamiento de la nueva linea férrea.

8.1

- Debera existir un libro de Incldencias medloambientales donde queden reﬂe]adas las fechas y

hechos, las discusiones y propuestas de correcclén, las medidas adoptadas y los resultados
obtenidos. Se recogerén las incidencias ambientales sobre cualquiera de’las acciones y ds los
factores medioambientales. Asi mismo, deberé evaluarse la eficacia y normal desarrolio de las
medidas correctoras, en concreto las labores de restauracion v revegetacién. En todes los casos
debera tenerse en cuenta la apariclén de nuevos problemas v el planteamiento de soluciones.

Al igual que se ha indicado en el capftulo anterior, se debe tener en cuenta que en este documento
el nivel de detalle es el adecuado a un Estudio Informativo, por tanto, en fases siguientes (dissfio de
trazados, proyecto de construccion) se dsfiniran amplia y detalladamente las siguientes cuestiones
para cada uno de los Planes o Programas de seguimiento y vigilancia ambienta}:

¢  Objetivos de minimizacién de los impactos, incluyendo grado de eficacia de las medidas
incluidas.
& Criterios de reposncién :
s  Cronograma de ejecucién de las medidas.
*  Controles a realizar en las distintas fases de Implantacién (disefic y obras)
»  Controles a realizar durante la fase de explotacion o funcionamiento.
+ Efc

PLAN DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO DE FASES PREVIAS A LA CONSTRUCCION DEL TRAZADO FERROVIARIO.

Para la fase de obras se plantean como parte del programa de vigilancia ambiental los seguimientos de
las medidas preventivas a realizar y asi como los de Ia propia evolucidn del medio. Para ellos se detallan
las sigufentes recomendaciones genéricas.

Reconocimiento de campo exhaustivo de la zona de actuacién

Es necesario realizar comprobaciones antes del iniclo de la obra (campafia 0) que sirvan
de referencia para determinar el punto de partida del factor ambiental cuya evolucion se

pretende observar tanto durante la fase de obras como durante la fase de explotacién.

Algunos sjemplos son el estado de la vegetamén préxima a 5 (p&;)
< Q.‘\ Q\‘ﬂ:ms o M ’!f',h 7
A ; G %

O N




ESTUDIC INFORMATIVO DEL PROYECTO DE LA LINEA DE ALTA VELOGIDAD MADRID-CASTILLA LA MANCHA ~ COMUNIDAD VALENCIANA ~ REGION DE MURCIA. 61
TRAMGC MADRID — ALBACETE/VALENCIA
SUBTRAMO BENIFAIO = VALENCIA

Revisidn del Plan de Obra

Los seguimfentds de las medidas preventivas durante las obras deben partir del analisis del
plan de obra que presentard el contratista al inicio de la obra para su aprobacion, Las medidas
preventivas deben aparecer Incluidas, programadas vy coordinadas en dicho plan de cbra.
Algunos ejemplos son la ubicacién de instalaciones auxiliares, la disposicion del jalonamiento
de proteccion, la adecuacién de las instalaclones, la gestién de los residuos toxicos ¥
peligrasos, stc.

De igual forma se comprobaré que en el proyecto constructivo se incluyen todas las medidas
correctoras establecidas.

Controlar qus las expropiaciones presentan una valoracidn adecuada y que se agiliza &l
pago de las indemnizaciones.

Vigilar que se seleccionan con anterioridad a! comienzo de las cbras y de forma correcta,
desde el bunto de vista ambiental los sighientes elementos: parques de maquinaria,
préstamos y vertederos,

’oe
Controlar que se sigue la normativa vigente en materia de Evaluacion de Impacto
Ambiental, en el caso de nuevos puntos de extraccion de préstamos.

PLAN DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO DURANTE LAS OBRAS DE CONSTRUCCION DEL FERROCARRIL

Con carécter general.

La realizacién de las campafias de comprobacién durante la fase de obra se llevara a cabo
sin aviso previo aunque garantizando una cierta regularidad de los controles, de manera que
sea posibles elaborar conclusiones vélidas. Es importante que los responsables de la obra no
estén sobre aviso de la fecha precisa ds realizacion de las distintas camparnias para asi evitar
desvirtuar los objetivos del programa de control.

Las variaciones que puedan plantearse sobre el proyecto previsto deben aparecer
cqntemp!adas en el programa de vigilancia ambiental, siempre respetando las directrices
establecidas para la correccién y control del impacto. De fa rr_lisma manera, las variaciones no
contempladas que puedan darse en las condiciones del medio {incendios extensivos,
Inundaciones, etc.) deben aparscer referenciadas en las campaﬁas y seguimientos,

Informar a los operarios a pie de obra los distintos requisitos contemplados en el Plan.
Controlar que las obras se realicen de forma 4gil, llevando a cabc las gestiones

necesarias para que no se demoren.

Supervisién de las obras que se realizan en la banda del trazade. Seguimiento de las

Instalaciones auxiliares, préstamos v escombreras.

Se ejecutard de forma periédica (semanél al principio y posteriormente cada quince dias),
_' controldndose los aspectos que se enuncian a continuacion.

. Que la superficie desbrozada se ajuste a lo estrictamente necesario.

. Que los movimientos de la magquinaria sean cuidadosos, cifiéndeose a la banda de
ocupacion de ios trazados.

. Sefializar y proteger los elementos arbéreos situados en las proximidades y con
alta probabilidad de afeccion.

. Supervisar que la apertura de pistas provisionales de obras se restrinja a lo
imprescindible, siendo utllizados los camings rurales.

. Que el uso de los caminos rurales se efectle con gérantias de seguridad.

o Que las cbras en los cruces -del ferrocartl con ofras infraestructuras viarias o

caminos rurales se reduzcan en el tiempo, con objeto de minimizar las molestias.

. Vigilar la generaci6n de poivo, especialments en los periodos secos, al regado.

. Inspeccionar visualmente toda la zona afectada por el trazado, haciéndose constar
posibles vertidos incontrolados de residuos sélidos y/o quuldos o} ccmpactacién de

suelos en zonas inicialmente no previstas. ,«,‘/‘ g Oaf,v
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. Supervisar que las pendientes de los taludes corresponda a la prevista en .el La calidad de! suslo sera comprobada, en cada control, mediante la toma de muestras y evaluacién
. proyecto. ' , : _ de los parémetros habituales en el andlisis de suslos (pH, humredad, % en N, etc.).

Evitar que el apilamiento de materiales extraidos en Ios trabajos de excavacion se
demoren en el tiempo, procediendo a fa seleccién del volumen de material
aprovechable para los rellenos y transportando el material inadecuado a los
vertederos recomendados (graveras existentes en la actualidad).

Cuando se esté trabajando en las proximidades de los cauces estas medidas deberan extremarse,
siendo su periodicidad de 2 ¢ 3 veces por semana,

Confirmar que los disefios definitivos de viaductos, pasos superiores, pasos
inferlores y enlaces cumplen la funcién (dar continuidad a las vias de
comunicacion y al viario rural) y que se integran visualmente dentro del entomo.

Supervisar el disefio de los drenajes, controlando que se tengan en cuenta las
recomendaciones relativas a la utilizacién de los elementos, como pasos de
pequefios vertebrados.

P

Programa especifico para retirada, almacenamiento y mantenimiento de tierra vegetal {o suelo

fértil

La supervisién de las medidas de conservacion del suelo fé&rti se realizarg en dos fases:

En la fase inicial de las obras, en las primeras excavaciones que se lleven a cabo, se
detectardn aquellas anomalias que puedan incidir en la correcta ejecucion de la
extraccion, transporte o depésito de! suelo fértll, informando a los operarios.

Durante el resto de la fase de obras, se confirmaré periodicamente (al menos una vez al
mes), la utilizacién de las zonas de acopio del suelo y el mantenimiento de éste,
mediante la evaluacién del volumen del suelo, en relacion con el esperable.

Seguimiento de las prospecciones y control arquesldgicos

Supervisar que se llevan a cabo las prospecciones arqueoldgicas al inicic de las
obras, segin lo indicado por el organismo competente y que el presupussto
adjudicado para ellas haga viable su ejecucion en condiciones dptimas.

Vigilar que estas prospecciones se ejecutan segln lo establecido por el Plisgo de
Condiciones Técnicas, emitido por el organismo competente.

Garantizar la correcta realizacion y eficacia del control arqueoldgico que se ha establecido
para ia obra. No se trata de la realizacién del control arqueclégico {medida preventiva)
sino de un seguimiento de la calidad de dicho control (prdgrama de vigi'la'ncia). De
incluirse un plan de levantamiento de urgencia en algﬂn hallazgo ﬁue pudiera surgir, el
control de la eficacia y calidad del levantamiento formarad parte dsl seguimiento
arqueoltgico.

Las campafias tendrd una regularidad periédica de, al menos, una semana durante el
periodo en el que se realice el control arquecidgico de la obra. Es importante que las
campafias se realicen sin previc aviso tanto de! equipo de obra, como del equipo de
arquedlogos que lleven a cabo el control de la obra. Se llevard a cabo en la propia
explanada de excavacién

Supervisién de las dreas de estacicnamiento de magulnaria

Confirmar que se utilizan como tales las zonas que se han fijado en el disefio y que no se
amplia su superficie, la presencia de maquinaria en estas dreas durants los perfodos no
laborables.
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Vigilar |2 presencia de contenedores para residuos sélidos y liquidos, su utllizacién y su
retirada peri6dica. _ _,

Inspeccionar el mantenimiento de la maquinaria utilizada en la obra, concretaments el
uso de los silenciadores y de proteccion con gomas de las partes mas propensas a recibir
golpes.

Vigilar que las labores de limpieza de maquinaria se realiza en los puntos fljados para tal
fin y se recogen todos los vertidos generados.

Programa de Vigilancia y Seguimiento de las Labores de Restauracién v Revegetacidn,

Comprobar la eficacia de las medidas de retirada y tratamiento del suelo vegetal, de Ia
sujecion de suelo en taludes pendientes, de la aportacion de suelos, y de las
plantaciones y siembras.

Las campaftas reproducirdn con una mayor frecuencia los momentos mas criticos del
procesc de revegetacion, incidiendo con mayor periodicidad al inicio de la obra en la
éomprobacién de la retirada, acopio y mantenimientg. del suelo; con mayor frecuencia en
la época de lluvias del mantenimiento de suelo en talud; y del arraigo de los plantones y
riegos en las épocas de mayores temperaturas y en los periodos de heladas. Estos
seguimientos deben prolongarse més all4 de la finalizacion de la obra, durants el periodo
de garantia que se establezca para el proyecto en el contrato de obras.

Las campafias incluiran las zonas de retirada de suelo, los acopios de suelos, los taludes
tendidos de terraplén y desmonte, los taludes que requisren sistemas de sujecion
especlficos, la mediana, isletas de enlaces, areas afectadas por la obra a restaurar.

) Realizar controles de calidad de los slementos vegetales a utllizar en las
revegetaciones. y | ' '

e  Controlar que las distintas operaciones se ejecutén seglin lo pl;evisto en las
medidas correctoras y a lo establecido en el Plan de Obras y a lo acordado con el
Contratista.

Estos controles deben ser exhaustivos, estando permanentemente en contacto,
supervisando y dictando directrices cada vez que se comience una nueva tarea, asi como
inspacclonando el estado final, procediendo a realizar las correcciones oportunas, en
caso de detectarse alguna anomalfa,

Sequimiento de las restricciones de la programacién de cbra

Comprobacién de que se respstan las restricciones establecidas de carécter diario
(horarios de jornada laboral), semanal (séla dias laborables) y estacional.

Las campafias tendran una periodicidad de cada dos semanas durante el primer afic de
las obras, para més adelante realizarse con menor frecuencia (mensual o bimensual).
Las comprobaciones de !a actividad de obra deben hacerse con cierta aleatoriedad que
impida que los responsables de obra tengan aviso previo de ia realizacién de los
controles,

La actividad de la obra en todo el trazado debe someterse a control, utilizando
comprobaciones en puntos aleatorios de manera que cada trimestre pueda garantizarse
haberse realizado controles en toda la banda posible de afeccién,

Al finalizar la fase de obras, se debe vigilar que sean retirados de la zona todos los residuos

. Controlar y favorecer que las labores de revegetacion se realicen en sl menor

tiempo posible, con objeto de que no se produzean efectos indirectos indeseados
(desencadenamiento de procesos ercsivos en dreas descarmnadas).

sélidos y liquides utilizados o generados durante las obras. Ast mismo, se controlard que el viaric
rural y pecuaric afectado sea restituido o mejorado respecto a su situacion inicial.

»  Vigilar que se efectien estas labores de restauracion y revegetacion en todas las
éreas pravistas,

elmente con el arigina
dety § [N gl
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PLANDE VIGILANCIA Y SEGUIMIENT 0 DURANTE EL FUNCIONAMIENTO DEL. FERRCCARRIL.

Para la fase de explotacidn el programa de vigilancia ambiental comprender los seguimientos de las
medidas correctoras y preventivas que se hayan incluido y de la propia evolucién de los factores
afectados del medio.

Con caracter general.

La realizacion de los seguimientos de la explotacién debe desarrollarse en, al mencs, dos
fases bésicas: una primera, de unos dos tres afios, en la que las camparfias de
comprobacion se harén con més frecuencia y cuyo objeto es controlar el proceso de
Incorporacion del proyecto al medio (periodo de ajuste), y, una ségunda etapa, de uncs
dos o tres afios, en la que se confirmara que la interaccién proyecto medio ha alcanzado
un equilibrio (periodo de compatibilizacian).

Garantizar la sistematizacion y la consistencla de las campafias para facilitar asi la

respecto a su funcionamiento (encharcamientos, obstrucciones, etc.) y detectar posible
mortalidad de pequefios vertebrados terrestres que hayan utilizado las slementos de la
red en sus movimientos transversales.

Las campafias deben interpretar las evoluciones estacionales del régimen hidrico de los
cursos y del régimen de precipitaciones, llevandose a cabo trimestralmente, al menos.
Las campafias incluirdn {a constatacién del estado de las obras de drenaje, la recogida
de Incidencias en estas obras por parte de los serviclos de mantenimiento. En cada
campafia se procederd a la limpieza de los drenajes.

La constatacién del mal estado de alguna de estas obras (drenaje, dispositivo) o de su
funcionamiento deficiente implicara la aplicacién de medidas de urgencia, con cargo al
contratista de producirse durante el periodo de garantia, que consisistiran en la
sustitucién, reforma o mejora del elemento defectuoso segln lo establezca el equipo de
vigilancia amblental,

solidez de sus conclusiones y el aprovechamiento de los datos. Seguimientos del plan de restauracién y revegetacién

S

Seguimiento de las medidas de estabilizacién de faludes

Comprobar el grado de establiidad de los taludes en campafias trimestrales, pudiendo
realizarse con mayor frecuencia sl se dieran procesos activos tanto estructurales como
erosivos que puedan repercutir en los taludes. La constatacién de procesos activos de
inestabilidad exigira la inmediata intervencién que establecerd un plan de emergencia. Ests
plan Incluird las medidas de emergencia a llevar a cabo, el,'plan de seguridad vy Ia
programacién de las actuaciones.

Segquimientos de las medidas de correccidén hidrica

Comprobar la eficacia de las obras de drenaje transversales. Revisién de los distintos
elementos de {a red de drenaje, con objseto de controlar que no se producen anomalias

Comprobacion del araigo y desarrollo de las plantaciones y siembras utiizadas en la
recuperacién amblental e integracion paisajistica con una regularidad trimestral, siendo con
mayor frecuencia, semanal, en los meses de verano de temperaturas més elevadas y
mayores precipitaciones puntuales.

Se comprobarén el estado de las plantacionss y slembras de los distintos taludes, de los
sistemas de sujecidn (redes, mantas) en faludes de mayor pendiente. Se comprobara la
ausencia de acarw&amientos, pérdidas graves de suelo, despetfectos en los sistemas de
sujecién, arrastre de plantones, presencia de maras, stc. en caso de existir tales deficiencias
implicaré la pronta aplicacion de medidas correctoras de susfitucion o implantacion de los
elementos deteriorados. De realizarse durante el periodo de garantia estas medidas correrén
a cargo de la empresa contratista.

Controlar el usc de pesticidas en las labores de tratamiento de cunetas y taludes.

-
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Seguimientos de las medidas de permeabllizacién para la fauna s  Efectuar un seguimiento adecuado de las labores de mantenimiento y conservacién
. _ - ‘ de las sfemb(aé y plantaciones. Esta ffigil_ancia se debe extender a lo largo de todo
Comprobacién del correcto funcionamiento de los dispositivos de paso de anihlalés, | el funcionamiento de la via, pero durants los 4 primeros afios debe tener un cardcter
presencla de desperfectos en el cemamiento, presencia de incidencias y atropellos de intensivo (mensual el primer afto).
animales, funcionamiento de los dispositivos de salida de animales, Las campafias deben
realizarse con una regularidad trimestral como minimo y se llevara a cabo a todo lo largo de la En cada control se procedera al andlisis de la informacién recogida, elaborando un listado con todas
via, tanto para la constatacion de presencia de animales, atropellos e incidencias como para las anomalias detectadas, que servird de base para informar a los responsables a nivel de cbra para

la comprobacién del buen estado del cerramiento. La eficacia de los dispositivos de salidad y su correcgion.
de los distintos tipos de pasos de animalss

Comprobar las labores ds limpieza de los pasos de fauna.
Concuerda fielmente con el originai

id, de 01J|de

Seguimientos de las medidas de permeabilizacién para las personas y Ia actividad agricola

Comprobar la eficacia de los pasos de cruce que se hayan incluido confirmando su
correcta funcionalidad y uso. Los puntos de comprobacién serén los proplos pasos de
cruce y las &reas proximas de poblacion que puedan generar desplazamientos de un lado

al otro de la via. En estas areas se realizaran copteos de usuarios y encuestas origen
destino al objeto de determinar {a verdadera funcio.nalidad de los pasos. 8i se chservan
deficiencias e insatisfacciones graves en los usuarios a juicio del equipo de vigilancia
implicara la consideracién de posibles mejoras en la red de caminos restituidos y sus
pasos.

Otros aspei:tos a contemplar son:

*  Grado de eficacia de las pantallas acisticas. Medicidn de los niveles de decibelios,
en lecturas de 24 horas, a distintas distancias de la via, en las dreas catalogadas
como senslbles,

. Inspeccidn de la via, realizando recorridos a lo large de ella, con objeto de detectar
posibles puntos negros de mortalidad animal originada por el trafico de trenes. La
misma inspeccidn se llevara a cabo en los pasos inferiores y superiores.

o  Controlar la evolucion de los usos del suelo en las inmediaciones dal trazado,
impidiendo el establecimiento de usos no previstos.
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