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1. INTRODUCCION

Siguiendo las pautas establecidas en el Estudio de Impacto Ambiental del Estudio Informativo
del Proyecto de la Linea de Alta Velocidad Madrid-Castilla La Mancha-Comunidad
Valenciana-Region de Murcia. Tramo Madrid-Albacete/Valencia, elaborado para la fase del
Estudio Informativo realizada a escala 1:5.000, a continuacién se recogen las medidas
protectoras y cotrectoras propuestas para el Subtramo Jitiva-Benifay6 de la citada linea,
correspondientes a la fase del proyecto desarrollada a escala 1:5.000.

La propuesta de medidas protectoras y correctoras, basada en la consideracién de los distintos
aspectog ambientales del territorio atravesado por el ferrocarril y en la tipologia de las
operaciones implicadas en la construccién de la linea que se proyecta, tiene como objetivo la
eliminacién, reduccién o compensacién de los efectos ambientales negativos que pudiera
ocasionar el desarrollo del proyecto, asf como la integracién ambiental del irazado.

Entre las medidas protectoras se encuentran las propuestas de cardcter preventivo que han de
aplicarse en las fases de desarrollo de los proyectos constructivos o en las etapas previas a la
fase de ejecucidn, y las dirigidas al control de las operaciones en la fase de construccién, cuyo
fin es evitar o reducir en brigen los posibles dafios provocados por la obra, y que serin de
aplicacién en los momentos y lugares en que se realicen dichas operaciones.

El grupo de medidas correctoras estd dirigido a reparar los efectos ambientales ocasionados por
las acciones del proyecto, mediante la aplicacién de diversos tratamientos, bésicamente
dirigidos a la integracién paisajistica del ferrocarril y la proteccion del medio, a la mitigacién
del efecto barrera ocasionado para la poblacién y la fauna, asf como al apantallamiento, en su
caso, de zonas habitadas con incremento potencial de los niveles de ruido.

Para la propuesta de medidas, tanto preventivas como correctoras, se ha seguido la secuencia
metodolégica establecida en el Estudio de Impacto Ambiental del Estudio Informativo de la
Linea de Alta Velocidad Madrid-Castilla La Mancha-Comunidad Valenciana-Regidn de
Murcia. Tramo Madrid-Albacete/Valencia:

e  Deteccién de los impactos ambientales derivados de la ejecucion del proyecto, con el
nivel de detaile correspondiente a la escala 1:5.000 de su definicidn.
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e  Consideracién de los condicionantes ambientales y del proyecto que afectan al disefio y a
la viabilidad de la aplicacién de las medidas

e  Propuesta de medidas para la solucién de los impactos.

Para la asignacién de las medidas protectoras y correctoras a los distintos tramos de trazado, se
ha partido de la identificacién de los impactos ocasionados por las actuaciones proyectadas,
siguiendo la metodologia y criterios establecidos a este fin en el citado estudio de impacto
ambiental. La aplicacidn de los modelos e indices indicadores de impacto ambiental a los datos
correspondientes al detalle 1:5.000, que permiten una estimacioén més ajustada de los impactos
ocasionados, se ha efectuado por tramos unitarios de 50 en 50 m, y han quedado recogidos en
las correspondientes bases de datos de impactos.

Los datos de los impactos asi obtenidos para cada uno de los tramos umitarios considerados,
junto con los correspondientes de inventario ambiental y los de las caracteristicas de trazado,
han permitido sistematizar la asignacién, mediante la aplicacién de un conjunto de criterios de
asignacién de medidas basados en ellos.

Para ello, y para cada uno de los aspecios del medio a proteger y cada uno de los impactos a
corregir, s ha procedido a aplicar los criterios de asignacién de medidas protectoras y
correctoras establecidos en el Estudio de Impacto Ambiental del Estudio Informativo de la
Linea de Alta Velocidad Madrid-Castilla La Mancha-Comunidad Valenciana-Region de
Murcia. Tramo Madrid-Albacete/Valencia, en funcién de las caracteristicas ambientales y de
proyecto del tramo y de los impactos detectados. En los casos necesarios, se ha procedido al
ajuste de los criterios de asignacién de las medidas al detalle y particularidades del tramo de
linea estudiado.

La asignacién de medidas protectoras y correctoras se efectlia para los tramos conéiderados en
la definicién del trazado de 1a linea entre Jativa y Benifay6 a escala 1:5.000, y para las posibles
conexiones, saltos de carnero y variantes de la linea de ancho RENFE actual.

La asignacion, efectuada para cada tramo de 50 m, se ha incluido en el apartado de Apéndices,
en los listados de medidas protectoras y correctoras correspondientes a cada tramo. En ellos, en
cada tramo de 50 m, quedan anotadas las medidas protectoras y correctoras propuestas en él,
identificadas por sus cotrespondientes cddigos identificativos.

Se han planteado también otras medidas, no recogidas en los listados de medidas protectoras y
correctoras por no ser asignables a tramos concretos de trazado o por corresponder a impactos
no evaluables con los datos de proyecto disponibles, para su consideracién en fases posteriores
de proyecto. La necesidad y criterios de aplicacién de estas medidas queda recogida en los
distintos apartados del presente texto.
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2. MEDIDAS PROTECTORAS

La mitigacién de los efectos ambientales e integracién de la obra en el entorno puede
favorecerse en gran medida con un disefio adecuado del proyecto desde el punto de vista
medioambiental y con una adecuada sjecucién y terminacién de las obras, en especial aquellas
que implican movimientos de tierras,

Las medidas que se presentan a continuacion preteﬁdcn que la ejecucidn de las obras se realice
respetando en lo posible el eniorno, a la vez que se facilite la aplicacién de las medidas
correctoras y de integracidn ambiental que se vayan a ejecutar posteriormente.

21. MINIMIZACION DE LA SUPERFICIE ALTERADA (PR1 Y PR2)

Como medida bésica de la prevencion y correccién de impactos ambientales, y con especial
relevancia en los puntos que presenten condiciones de particular fragilidad y dificultad de
recuperacién en el medio atravesado, deberd tenderse a la ocupacién y afeccién minima
posible de terrenos en la zona de actuacién de las obras,

Para ello se procedera al replanteo de las zonas de actuacion y sefializacién de sus limites a fin
de evitar dafios innecesarios en los terrenos limftrofes. Serd preciso, en particular, un control de
la actividad de la maquinaria, restringiendo ésta a una franja determinada de manera que se
evite que las alteraciones se produzcan mds alld de la zona comprendida por la obra.

Aunque la medida ha de ser de aplicacidn general al conjunto del trazado, se establecen dos
tipos de condiciones de mayor limitacién de la superficie afectada que responden a distintas
situaciones de susceptibilidad de los terrenos atravesados:

1. Limitacién de la afeccién a la banda de ocupacién del trazado (PR1), con replanteo de la
misma y cerramiento de obra en su limite, que serd de aplicacién a los siguientes terrenos
atravesados:

¢ Tramos detectados de ocurrencia de impacto severo sobre ¢l suelo.

e Tramos detectados de ocurrencia de impacto severo por desencadenamiento de
procesos geomorfolagicos.

e  Tramos detectados de ocurrencia de impacto severo sobre la hidrologia superficial.
e Tramos detectados de ocurrencia de impacto severo sobre la vegetacion.
*  Tramos detectados de ocurrencia de impacto severo sobre la fauna.

¢  Tramos detectados de ocurrencia de impacto severo sobre la productividad primaria.

2.  Limitacién de la afeccién sobre las zonas adyacentes (PR2), minimizéndola en lo posible
y estableciendo una sefializacién que marque de forma eficaz el liruite de la zona de obra,
que sera de aplicacidn en los siguientes terrenos:

e Tramos en los que se ha detectado la ocurrencia de impactos moderados sobre el
suelo.

e Tramos en los que se ha detectado la ocurrencia de impactos moderados por
desencadenamiento de procesos geomorfoldgicos.

¢ Tramos en los que se ha detectado la ocurrencia de impactos moderados sobre la
hidrologia superficial.

¢ Tramos en los que se ha detectado la ocurrencia de impactos moderados sobre la
vegetacidn.’

s Tramos en los que se ha detectado la ocurrencia de impactos moderados sobre la
fauna. |

Estas zonas, que se identifican en los listados de medidas protectoras y correctoras del apartado
de Apéndices por tramos deé 50 m, se definirin de forma precisa a.nivel de proyecto
constructivo.

Los cerramientos y sefializaciones temporales de obra instalados serén retirados una vez
finalizada la misma.

En particular, para evitar dafios sobre los troncos, ramas o sistemas radicales del arbolado
préximo a las zonas de obra producidos por el movimiento de la maquinaria necesaria para la
ejecucion de la obra, se procederd a la instalacién de protecciones previamente al comienzo de
las obras, sobre todo si se trata de ejemplares de arbol de elevada edad, buen porte y buen
estado sanitario.
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Los arboles o grupos de arbolado a proteger se rodeardn con un cercado eficaz, colocado a una
distancia y con unas dimensiones tales que aseguren la salvaguardia tanto de la parte aérea de
los 4rboles como de los sistemas radicales. Para ello se tendrd en cuenta la especie de la que se
trate, su porte, grado de desarrollo, etc. Teniendo en cuenta la escasez de representaciones de
vegetacion arbdrea de interés, las medidas de prevencin y proteccitn se extremaran en estos
casos. Las protecciones instaladas se retirarn una vez terminada la obra.

En lo que respecta a las instalaciones de obra, la ubicacion de parques de maquinaria, viario de
acceso a las obras e instalaciones auxiliares deberd ecvitar los espacios de interés natural
existentes, protegidos o no, y las zonas con representacién de formaciones arbdreas v de
vegetacion “de ribera, los suelos de alta capacidad agricola, los terrenos de mayor
susceptibilidad al desencadenamiento de procesos geomorfoldgicos, y en general las zonas de
mayor valor ecoldgico y paisajistico y las de particular sensibilidad. Estas zonas se deberdn
definir de forma precisa en el proyecto constructivo, partiendo de las detectadas en Estudio de
Impacto Ambiental, teniendo en cuenta los criterios de asignacién de niveles de sensibilidad
ambiental v de impactos que se utilizan en él para determinar la ocurrencia de impactos severos
o moderados sobre los aspectos del medio sefialados.

Asimismo, se utilizaran, en la medida de lo posible, como accesos y rutas de movimiento de
las obras, la propia fraza o caminos y carreteras existentes, reduciendo al minimo la apertura de
nnevos viales.

La apertura de desmontes y terraplenes en los trabajos de explanacidn, asi como la creacién de
los caminos de acceso a los diferentes puntos de trabajo, deberd ser analizada de forma
particularizada, controlando el replanteo de las zonas de actuacién y la seflalizacién de sus
limites, a fin de evitar daflos innecesarios a los terrenos limitrofes, reduciéndose asi la
superficie de alteracién.

22. . RETIRADA Y ALMACENAMIENTO DE LA CAPA SUPERFICIAL DE
SUELO (PR3)

La retirada de la capa de tierra vegetal en las zonas a ocupar por las obras para su utilizacién en
la restauracién, constituye una medida fundamental en el establecimiento posterior de la
vegetacion. La tierra vegetal retirada ya tiene incorporados los nutrientes y semillas y es apta

para soportar el crecimiento de las especies, por lo que si es reutilizada en la restauracion de los
terrenos favorecera la efectividad de los tratamientos vegetales propuestos.

Esta medida se adoptari en los terrenos a ocupar por la infraestructura y por las actuaciones
asociadas, tanto las definitivas como las de caricter ternporal para el desarrollo de las obras. La
operacion se realizard particularmente en la superficie a ocupar por la plataforma ferroviaria en
los siguientes tramos de trazado:

. Tramos para los que se ha detectado la ocurrencia de impacto severo o moderado sobre
el suelo.

Los tramos de trazado para los que se prevé la gjecucion de la retirada y almacenamiento de la
capa superficial de suelo (PR3), se identifican en los listados de medidas protectoras recogidos
en ¢l apartado de Apéndices para cada tramo de la linea, las conexiones y saltos de carnero, y
para las variantes de la tercera via proyectadas.

La medida consistird en la realizacién de las siguientes actuaciones relacionadas con el
aprovechamiento de los suelos:

a)  Retirada de la capa superficial de suelo (PR3-a)

Como norma general, se retirard la capa superficial de suelo en la franja de terreno a
ocupar por la propia infraestructura, asf como en cualquiera de las superficies a ocupar
por el desarrollo de las obras: viales de acceso, via de servicio, modificaciones de
caminos, parques de maquinaria, plantas de tratamiento, etc.

El escaso o nulo desarrollo del sustrato edéfico en algunas zonas, la presencia de costras
calizas, o la presencia a escasa profundidad de materiales cuya composicién no sea apta
para el desarrolle de la vegetacion (salinos, yesosos), puede aconsejar la retirada de
espesores reducidos de suelo (10-15 cm) o desaconsejar puntualmente la realizacién de
esta operacién.

Para la determinacién del grosor de suelo a retirar, se efectuaran calicatas por tramos de
caracteristicas edafogénicas similares con €l objeto de observar el desarrollo de la capa
superficial de suelo en cada zona.

En las superficies atravesadas mediante tineles v viaductos no se realizard esta operacién
salvo en aquellos Iugares que vayan a ser afectados por el transito de maquinaria y las
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operaciones de construccién de estribos, pilares, efc., en el caso de los viaductos, para su
posterior incorporacion en la restauracion de dichas zonas.

En la retirada de suelos, cuando ésta se realice, deberén tenerse en cuenta las siguientes
precauciones:

e  Manipular la tierra cuando esté seca o cuando ¢l contenido de humedad sea menor
del 75%.

e Evitar ¢l paso reiterado de maquinaria sobre los terrenos en que se proyecta la
retirada de suelo, con objeto de minimizar el deterioro por compactacién.

b) Almacenamiento de suelos (PR3-b)

El suelo retirado serd almacenado formando caballones que no superen 1,5 m de altura,
localizados en lugar adecuado del entorno de las obras, tal como las mérgenes del
trazado o de las superficies dedicadas a instalaciones auxiliares, o en oiros terrenos
adecuados para su correcta conservacion y en los que no se ocasionen impactos
adicionales. Se localizardn en lo posible en superficies Ilanas, de forma que se evite el
arrastre de materiales en época de lluvias.

¢) Conservacién de los acopios (PR3-c)

En caso de que se prevea almacenar la tierra por un periodo superior a los 6 meses,
deberdn aplicarse tratamientos de conservacién con el fin de evitar el paulatino
empobrecimiento del suelo en nutrientes y microorganismos.

Se efectuard en este caso una siembra de la superficie del acopio, con el fin de impedir el
arrastre de materiales por la lluvia y el viento.

2.3. TERMINACION DE DESMONTES Y TERRAPLENES (PR4)

Las estrictas condiciones constructivas que exige este tipo de infraestructura en cuanto a
pendiente y radios de curvatura supondran un considerable volumen de movimiento de tierras,
asf como la creacién de desmontes y terraplenes, de grandes dimensiones en algunos casos.

Para conseguir que se minimicen los impactos que supone la creacién de desmontes y
terraplenes de fuerte pendiente, y a fin de facilitar la restauracién vegetal en ellos, en el
Proyecto Constructivo se analizar, en funcién del tipo de terreno y topografia atravesada, la
posibilidad de disminuir estas pendientes de manera que se asimilen més a las del relieve
circundante y se facilite la integracién de la actividad con el entorno.

Esta medida se adoptard particulatmente en los siguientes tramos:
e  Tramos con taludes de desmonte o de terraplén que presenten alturas superiores a los 2m.

En cualquier caso, para una buena integracién de los taludes en el medio, se adoptarin las
siguientes medidas:

e  Evitar los cortes rectos en la cabecera de desmontes y pie de terraplenes, asi como en los
puntos de arranque en sentido longitudinal de desmontes y terraplenes, tendiendo a
redondear lag zonas de conexién con el terreno natural mediante cambios graduales de
pendiente.

e  Evitar el refino excesivo de los taludes con el fin de no generar superficies totalmente
lisas que contrasten fuertemente con la textura de los taludes naturales y que dificulten la
colonizacién posterior de la vegetacion.

¢ En los desmontes, evitar la formacién de canales paralelos a favor de pendiente
producidos por los dientes de las palas al refinar los taludes, para reducir la posibilidad
de aparicién de circavas. Se tendra especial cuidado en los desmontes en roca en los que
deberd favorecerse la creacién de una superficie rugosa segiin las caracterfisticas de
fracturacién natural de la roca.

Estas medidas deberin concretarse e incorporarse en los proyectos constructivos, definiendo
las pendientes y morfologia de los taludes en funcién del tipo de sustrato y caracteristicas
topogréficas del terreno atravesado.
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24. PREVENCION DE IMPACTOS POR LA EJECUCION DE DESMONTES Y
TERRAPLENES DE GRAN ALTURA

La realizacion de desmontes y terraplenes de gran altura (superiores a 20-30 m), que
ocasionarfan impactos geomorfoldgicos severos, queda evitada por la previsién de tineles o de
viaductos, respectivamente, para los tramos en que ¢l corte del eje del trazado con el perfil
natural del terreno supera dicha altura, por lo que no serfan necesarias medidas preventivas
adicionales en este sentido.

Sin embargo, el ajuste del trazado en niveles sucesivos de mayor detalle del proyecto puede dar
lugar a desmontes y terraplencs que se aproximen a los 20 m de altura. En los casos en que esto
ocurriera, deberd considerarse en el disefio final (proyecto constructivo) la realizacién de
timeles o de falsos tineles, en el caso de los desmontes, o de viaductos, en el caso de los
terraplenes. En caso de que esta medida no firera posible, se adoptarin las medidas de disefio
de talud adecuadas a cada caso para evitar situaciones de riesgo de inestabilidad, como la
divisién de la superficie del talud en tramos separados por bermas, especialmente en los
taludes sobre materiales de baja cohesién.

La medida afectaria a todos aquellos tramos de desmonte o de terraplén que presenten alturas
superiores o préximas a los 20 m y deberd concretarse en el proyecto constructivo,

2.5. PREVENCION DE IMPACTOS EN LOS CAUCES FLUVIALES,
ASOCIADOS A LA CONSTRUCCION DE VIADUCTOS Y OBRAS DE
DRENAJE Y A LA EJECUCION DE MOVIMIENTOS DE TIERRA (PR6)

Los efectos principales sobre los cauces fluviales se derivan de la gjecucién de movimientos
de tierra en las zonas de cruce de los mismos, o en los tramos en que los trazados discurren
en paralelo a ellos, y de las operaciones asociadas a la construccién de viaductos y obras de
drenaje en las zonas de cruce.

En la construccién de citentaciones y pilares de los viaductos que salven rios o arroyos, y en
los movimientos de tierras que tengan lugar en sus proximidades, se prestard especial atencidn
para no afectar a los cursos de agua existentes, tanto en cuanto a la calidad como a la cantidad
o flujo de agua que transportan. Para ello se adoptarin medidas preventivas del arrastre de

sedimentos hacia los cursos de agua, adecuadas a la tipologia de los cauces y de los terrenos
atravesados (balsas de decantacién, barreras de sedimentos), y medidas para evitar la
acumulacién o vertido de tierras o materiales en los cauces y la interrupcién de los mismos
(limitacién de actuaciones de obra).

En el caso en que sea preciso desviar temporalmente algin curso superficial de agua, se
deberdn mantener su caudal ecolégico, de manera que se garantice la conservacién del

ecosistema fluvial durante la realizacién de las obras.

Si los rfos y arroyos atravesados por el trazado o proximos a él presentan vegetacién de ribera

‘en sus mérgenes, se adoptardn medidas para evitar o minimizar la afeccién sobre dicha
“vegetacion durante las obras de construccién del viaducto u obra de drenaje, mediante la

limitacién de las superficies de obra y la instalacién de sistemas de proteccidn de la vegetacidn.

En la gjecucién de los viaductos y obras de drenaje que atraviesen zonas de vaguada o
barrancos de fuerte pendiente, se extremarén las medidas para evitar la ocupacion de las lineas
de drenaje y conseguir la menor afeccién posible a los suelos que quedaran debajo de la
estructura, en especial los que presenten riesgo de desencadenamiento de procesos
geomorfolégicos o algin tipo de vegetacién sensible a la alteracion, en donde se extremarin
los cuidados para disminuir la afeccién sobre el suelo y la vegetacion existente.

Las medidas preventivas, identificadas como PR6 en los listados de medidas protectoras del
apartado de Apéndices, se han asignado a todos los viaductos y obras de drenaje y a aquellas
zonas para las que se ha detectado impacto sobre la hidrologia superficial severo o moderado
(por cruce de rios y arroyos o por discurrir en paralelo a ellos a distancias inferiores a 100 m).

2.6. PREVENCION DE LA CONTAMINACION DEL SUELO Y LAS AGUAS, Y
DE EFECTOS RELACIONADOS SOBRE LA VEGETACION., CONTROL
DE LOS VERTIDOS (PR7)

Durante la fase de obra es necesario controlar los vertidos que puedan originar la
contaminacién de las zonas adyacentes al trazado. Este control se cenfra fundamentalmente
sobre el parque de maquinaria y las plantas de tratamiento.
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Para ello, se habrin de respetar los plazos de revision de motores y maquinaria, debiendo
centralizarse el repostaje y los cambios de aceite en plataformas totalmente impermeabilizadas
en las que se puedan recoger residuos y vertidos, para su transporte a la planta de reciclaje
autorizada.

También se prestara especial atencién al lavado de la maquinaria, el cual se realizard
exclusivamente en los lugares destinados al efecto, dotados de suelo impermeabilizado. En
cualquier caso, los equipos necesarios (parque de maguinaria, etc.) se instalaran en zonas con
minimo riesgo de contaminacién para las aguas tanto superficiales como subterraneas, evitando
su instalacién en las dreas de alta vulnerabilidad de acuiferos.

Se evitard la ubicacién de plantas de tratamiento, parques de maquinaria € instalaciones
auxiliares que supongan un riesgo potencial de contaminacidn, asf como el vertido de cualquier
tipo de material, en la proximidad de los cauces y, especialmente, en las zonas en las que la
traza discurre en paralelo al curso de algiin rio, y, en todo caso, en la zona de policia de cauces
y mérgenes de lagunas establecida por la Ley de Aguas.

Ademis de estas medidas de aplicacién general al conjunto de las zonas de actuacién, se
adoptard la siguiente medida preventiva en las zonas de mayor susceptibilidad a la
contaminacién, directa (aguas y suelos) o indirectamente (vegetacion, éreas de interés natural),
del trazado:

e  Limitacién de la ubicacién de instalaciones potencialmente contaminantes de las aguas y
de los suelos (parques de maquinaria, plantas de tratamiento, instalaciones auxiliares) y
de la realizacién de operaciones potencialmente contaminantes (lavado y mantenimiento
de maquinaria, vertidos) (PR7).

Las zonas en que esta medida serd de aplicacién preferente, con limitacion total de las
operaciones potencialmente contaminantes de las aguas son las siguientes:

- Tramos de trazado en los que se ha detectado la ocurrencia de impacto severo sobre
el suelo.

- Tramos de trazado en los que se ha detectado la ocurrencia de impacto moderado
por riesgo de contaminacién de las aguas subterraneas.

- Tramos de trazado en los que se ha detectado la ocurrencia de impacto severo o
moderado sobre las aguas superficiales.

Estas zonas, que se identifican en el listado de medidas protectoras y correctoras del apartado
de Apéndices por tramos de 50 m, se definirin de forma precisa a nivel de proyecto
constructivo.

2.7. PREVENCION DE IMPACTOS SOBRE EL PATRIMONIO
ARQUEOLOGICO (PRS)

La primera valoracién sobre la posible afeccién de la obra sobre los restos arqueoldgicos se ha
realizado contrastando la coincidencia del trazado de cada trazado com los yacimientos
recogidos en los archivos de los Organismos competentes de la Administracién autonémica y
documentacién disponible. Dicha documentacién recoge inicamente el patrimonio
arqueolégico ya conocido, no habiéndose realizado prospecciones especificas en el &mbito de
los trazados.

En el proyecto constructivo se deberd profundizar en el estudio de los puntos del patrimonio
histérico artistico y arqueolégico que pudieran verse afectados por la realizacién de las obras,
siguiendo las indicaciones de los Organismos competentes de la Comunidad de Valencia.

Si durante la ejecucién de las obras tuvieran lugar hallazgos casuales de yacimientos no
conocidos en la actualidad o no invéntariados, se proceders, de conformidad con lo establecido
en la Ley 13/1985 de Patrimonio Histérico Espafiol, a comunicar cualquier descubrimiento a la
Administracién competente en ¢l plazo méximo de 30 dias.

No obstante lo anterior, y a fin de reducir el riesgo de destruccién o alteracién de los posibles
restos, deberd realizarse una prospeccién arqueoldgica de toda la zona que puede verse
afectada antes de efectuar cualquier tipo de movimientos de tierras, particularmente en las
4reas en las que se proyecta la ejecucion de nuevas explanaciones y la apertura de viales y
caminos de servicio.

Finalizada la prospeccion, los técnicos encargados de su realizacién presentaran un informe a
la Direcci6én de Obra en el que se realice una valoracién de los posibles restos detectados y se
propongan, en su caso, medidas especificas de proteccidn, debiendo ponerse en conocimiento
de la Administracién competente los hallazgos encontrados.
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Esta medida se adoptard, en particular, en las zonas en las que se ha detectado una mayor
concentracion de elementos de interés cultural:

¢  Tramos de frazado en los que se¢ ha detectado la ocurrencia de impacto severo o
moderado sobre los puntos de interés cultural.

Estas zonas, que se identifican en el listado de medidas protectoras y correctoras del apartado
de Apéndices por tramos de 50 m, se definirin de forma precisa a nivel de proyecto
constructivo.

2.8. LIMITACION DE LA AFECCION A VIAS PECUARIAS DURANTE LAS
OBRAS (PR9)

Durante las obras pueden producirse alteraciones temporales sobre las vias pecuarias que
afecten al trénsito de ganado y la funcionalidad de la via, como consecuencia de las
operaciones de obra y movimiento de tierras. Para reducir al minimo la ocurrencia de estas
alteraciones, se prevé la limitacion de las zonas de obra en el entorno de las vias pecuarias,
que deberdn quedar debidamente delimitadas y protegidas de la ocupacién innecesaria por
las actividades de obra.

Esta medida serd de aplicacién en los tramos de trazado que cruzan o discurren en paralelo
proximos a vias pecuarias, para los que se ha detectado la ocurrencia de impacto severo o
moderado, respectivamente.

Estas zonas, que se identifican en el listado de medidas protectoras y correctoras del apartado
de Anexos por tramos de 50 m, se definirin de forma precisa a nivel de proyecto constructivo.

En caso imprescindible, podra autorizarse la ocupacién temporal de las vias pecuarias durante
el perfodo de obras, de acuerdo a lo establecido en la Ley 3/95 de vias pecuarias, siempre que
tales ocupaciones no alteren el trinsito ganadero ni impidan los deméas usos compatibles y
complementarios contemplados en la Ley.

En cualquier caso, la realizacién de estas actuaciones deberf cumplir las tramitaciones de
informaci6n piblica e informe municipal establecidas en la citada Ley.

2.9, PROTECCION DE ZONAS URBANIZADAS (PR10)

Se establecerén medidas de obra (cerramiento, limitacién de acceso, efc.) dirigidas a establecer
la seguridad de las personas ¢ integridad de los elementos y construcciones urbanas situadas
préximas al trazado, coincidentes con las identificadas como de impacto severo por ruido.

Los tramos en los que se prevé la adopeidn de medidas preventivas para la proteccién de zonas
urbanizadas, quedan identificadas como PR10 en los listados de medidas protectoras del
apartado de Anexos.

210. PREVENCION DE EFECTOS SOBRE LA CALIDAD DEL AIRE. CONTROL
DE EMISIONES DE POLVO DURANTE LAS OBRAS (PR11)

Las principales fuentes de polvo durante la obra son las excavaciones (en zonas de préstamo,
desmontes, etc.), la manipulacién de materiales y el trafico de vehiculos.

Uno de los efectos de mayor entidad es el gjercido sobre las personas, sobre todo cuando hay
poblaciones cercanas: se produce un ensuciamiento general del entorno, asl como una
disminucion de la calidad del aire respirable. Otro efecto es la actuacién del polvo como
abrasivo (sobre todo si contiene parﬁculas metélicas), ya que produce un desgaste prematuro en
los elementos moéviles de la maquinaria en general. Por ultimo la vegetacién de la zona y
cultivos se ven también afectados, ya que Se disminuye la absorcién de diéxido de carbono y
agua, y reduce la penetracién de la luz.

De esta manera, y con el fin de prevenir y minimizar este efecto se propone el riego frecuente
de las superficies, o la utilizacién de estabilizantes quimicos, especialmente en las zonas en las
que existan poblaciones o situaciones ambientales de especial sensibilidad en terrenos situados
muy proximos al trazado propuesto.

Estas medidas se adoptarin especialmente en los siguientes casos:

e Tramos en los que se haya detectado la ocurrencia de impacto severo sobre la
productividad primaria.
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e  Tramos en los que existan nicleos de poblacién préximos (coincidentes comn los que se
haya detectado la ocurrencia de irapacto severo por ruido).

Estas zonas, que se identifican en el listado de medidas protectoras y correctoras del apartado
de Apéndices por tramos de 50 m, se definirin de forma precisa a nivel de proyecto
constructivo.

2.11. PREVENCION DE MOLESTIAS POR RUIDO. CONTROL DE LOS
NIVELES DE RUIDO DURANTE LA FASE, DE EJECUCION (PR12)

El ruido producido por el funcionamiento de la maquinaria durante la fase de construccién
puede ser aminorado con un mantenimiento regular de la misma, ya que asi se eliminan los
ruidos procedentes de elementos desajustados que trabajan con altos niveles de vibracidn.

Se prestard especial atencién en las zonas en las que la traza discurre cerca de nicleos
urbanos de poblacién, coincidentes con aquellas en las que se ha detectado impacto severo
por ruido.

2.12. PREVENCION DE IMPACTOS POR VERTEDEROS Y ZONAS DE
PRESTAMO

La construcci6én de la infraestructura y los condicionantes técnicos a que est4 sujeta implicarén
la gestién de grandes volimenes de materiales. La ubicacién de dichos materiales excedentes
de la excavacién asf como la extraccién de tierras en las zonas de préstamo en los distintos
tramos de obra, producird una alteracion de la geomorfologia en el 4rea donde se produzca el
vertido o la extraccién de materiales, cuya magnitud y significacién dependers de las
caractetisticas de dicha 4rea y de la morfologia final que presenten vertederos y préstamos.

Las medidas relativas a la ubicacién, dimensiones y disefio de vertederos y préstamos, dirigidas
a aminorar los impactos que puedan ocasionarse sobre los distintos elementos del medio, se
desarrollardn a nivel de proyecto constructivo y posteriores, cuando se disponga del detalle
necesario respecto al movimiento de tierras y tramificacién de la infraestructura.

Con el fin de minimizar la posible alteracidn, se propone, siempre que sea posible, la ubicacion
de los excedentes dé material en cada tramo en un vertedero en uso, y la utilizacién de lugares
de préstamo en explotacién. En ocasiones existirin en las proximidades de las obras antiguos
vertederos abiertos para la ejecucion de las obras de autovias, carreteras u otras
infraestructuras, o bien canteras abandonadas cuyos materiales no sean aprovechables para las
obras de construccién.

En los casos en que no sea posible la utilizacidn de vertedercs o zonas de préstamo existentes,
serd necesario seleccionar su ubicacién por lo que a continuacién se recogen una serie de
criterios restrictivos para el establecimiento de las dreas mds aptas para la ubicacién éptima de
los vertederos y zonas de préstamo. Dentro de estos criterios se incluyen sélo los aspectos
ambientales, si bien en la eleccién definitiva también se tendrén en cuenta los condicionantes
précticos y econémicos como la distancia a la via, facilidad de acceso, etc. Estos criterios
ambientales son los siguientes:

o Criterios generales de ubicacién:
- Areas de interés natural

Evitar la localizacién en las zonas de mayor calidad y fragilidad ambiental, entre las
que destacan las zonas de vega de alta calidad del suelo, las zonas en las que queden
restos de vegetacién arbdrea y arbustiva de interés, asf como las zonas en las que
exista fauna de valor, identificadas en los ires casos por su nivel de impacto severo
(sobre el suelo, sobre la vegetacién, sobre la fauna), en funcion de los modelos
desarrollados en el Estudio de Impacto Ambiental v aplicados en el presente estudio.

-  Hidrologia

Evitar la ubicacién en la zona de policia de cauce, o en zonas que intercepten
elementos importantes de la red de drenaje superficial, debido al posible riesgo de
inundacién, afeccién a la morfologia fluvial, a la calidad de las aguas, etc., lo que
origina una mayor complejidad a la hora de la aplicacién de medidas correctoras y
una menor garantia del éxito de las mismas.

De igual forma, y con el fin de evitar riesgos de contaminacién de los acufferos, se
evitarin las zonas que presenten valores altos de vulnerabilidad y de calidad de los
acuiferos identificadas en el Estudio de Impacto Ambiental.
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- Paisaje

Evitar la localizacién en zonas muy visibles por la proximidad de carreteras o
micleos de poblacién. En particular se desestimarin aquellas ubicaciones que
impliquen la interrupcion de la lfnea de cumbres para un determinado entorno, dado
el impacto visual que esto supondria. Se evitard la localizacién en las unidades de
paisaje de sensibilidad visual alta identificadas en el Estudio de Impacto Ambiental.

- Edificaciones

Excluir la ubicacién de las 4reas situadas en las cercanias de micleos edificados, para
evitar los impactos sobre estos asentamientos.

- Areas de interés cultural

Evitar la ubicacién de estos elementos en las proximidades de é4reas en las que se
han detectado yacimientos arqueolégicos.

- Vias pecuarias

Evitar la ocupacién de vias pecuarias por instalaciones auxiliares de obra o
vertederos que interrumpan el transito de ganado.

En cualquier caso, e independienterente de la utilizacién de zonas ya dedicadas a estos
usos, para la adaptacién de la forma final de estas zonas a las caracteristicas de su
entorno se observard lo siguiente:

Vertederos

- Cuidar la geometria final del vertedero de manera que sea estable y se integre en la
morfologia circundante. Se evitarin las grandes alturas, y se adoptarin formas
redondeadas, -suaves e irregulares, concordantes con la morfologia de los terrenos
del entorno, al efectuar el modelado definitivo. Si en el 4rea de ubicacién existen
laderas, se prestard especial cuidado en el disefio de manera que los taludes del
vertedero se acomoden a ellas, manteniendo la direccionalidad de las curvas y
reproduciendo las sinnosidades del terreno.

- Cubrir, siempre que sea posible, el talud generado con materiales finos que no
destaquen del entorno por su color, de manera que se atentie el impacto paisajistico y
se favorezea la revegetacion. Esto (ltimo se verd facilitado con la retirada de 1a capa

de tierra vegetal antes de comenzar el vertedero y su aportacién sobre las superficies
finales del mismo.

- Evitar la introduccién de dimensiones de tamafio desproporcionado para el entorno
en el que se ubican, es decir, respetar la escala de las formas que ya existen.

e  Zonas de préstamo

- Aprovechar la topografia del entorno de manera que se favorezea la ocultacién de la
zona de préstamo. Asi, convendra localizarla en la vertiente opuesta a la que tiene
mayor nimero de observadores potenciales, de las lomas o montafias cercanas.
También puede ejercer un efecto de apantallamiento la vegetacién de la zona, caso
de estar &sta suficientemente desarrollada.

- Evitar los taludes planos y las aristas vivas, modelando las formas finales de manera
que se consiga un perfil geotécnicamente estable, integrado en la morfologia del
entorno y que facilite la implantacién de la vegetacion.

En el disefio final de estas zonas ha de tenerse en cuenta el uso futuro de los terrenos afectados.
Asi, en terrenos agricolas serd suficiente una adecuada terminacién geométrica y la posterior
extension de la tierra vegetal, retirada previamente, mientras que en zonas sin un uso futuro
especifico ser4 necesaria, al menos, la adecuada preparacion de la capa exterior del terreno de
manera que se facilite la entrada de las especies vegetales del entorno.

Los datos del movimiento de tietras previsto para ¢l Subtramo ponen de manifiesto un
excedente total de tierras de 152.619 m’, correspondientes a la suma de los distintos tramos de
trazado, conexiones y variantes de la tercera via que componen el proyecto. Este volumen
global quedari repartido en distintas zonas de vertido, correspondientes a los tramos de obra
que componen el trazado y a las subdivisiones que de ellos pudieran establecerse. No se prevé
en principio la necesidad de incorporar tierras de préstamo, al haber incluso excedentes de
tierras utilizables, si bien podrian ser necesarias para hacer frente a situaciones particulares.
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2.13. PREVENCION DE IMPACTOS POR EL SISTEMA DE ALIMENTACION
DE ENERGIA ELECTRICA A LA CATENARIA

La ejecucién del sistema de alimentacién a la catenaria puede generar alteraciones sobre la
fauna, ¢l paisaje y la vegetacién que no pueden ser establecidas con el suficiente detalle en la
ctapa de estudio actual, por lo que deberdn ser consideradas en el proyecto constructivo
correspondiente siguiendo los criterios sefialados en el apartado de medidas protectoras
correspondiente del Estudio de Impacto Ambiental. La importancia y significacién de las
alteraciones producidas dependerd fundamentalmente de las caracteristicas de los terrenos
atravesados en relacién a estos elementos del medio, en lo que respecta en particular a su
‘singularidad y a su fragilidad.

2.14. RETIRADA DE RESIDUOS DE OBRA Y LIMPIEZA DEL TERRENO

Una vez terminadas las obras, se llevara a cabo una limpieza general de la zona, aplicable a
todas las zonas de actuaci6én, que implique la retirada, incluyendo recogida y transporte a

vertedero o punto de reciclaje, de todos los residuos de naturaleza artificial existentes en la

zona de actuacion.

En concreto se prestara atencion a restos tales como los excedentes derivados de movimientos
de tierra y los restos procedentes de la ejecucién de las distintas unidades de obra (etbalajes o
restos de materiales, piezas o componentes de maquinaria, restos de utensilios, herramientas o
equipo de labores manuales, efc.).

La retirada de los residuos y vertidos se considera necesaria como medida para favorecer la
integracién ambiental del proyecto y conseguir la solucién estética favorable del conjunto.

Especial atencién habré de tenerse en la buena terminacién y limpieza de los terrenos en los
que los efectos visuales resultan particularmente notables como zonas cercanas a micleos de
poblacién, cercanias de carreteras, etc.

2.15. COORDINACION ENTRE LA EJECUCION DEL PROYECTO Y LA
RESTAURACION '

La integracion de la obra puede favorecerse en gran medida mediante una adecuada
terminacién de las obras, en especial aquellas que implican movimiento de tierras. Esta
terminacion, que en muchos casos es necesaria para la ejecucién de las medidas correctoras,
debe realizarse durante la fase de construccién. Es por tanto conveniente que todas aquellas
operaciones de restauracién que impliquen movimientos de tierras o requieran utilizacién de
magquinaria pesada se realicen en esta fase, puesto que una vez que se ha finalizado la
construccién seria imposible o de un coste muy elevado.

Por otra parte resulta de gran importancia que la ejecucién de los trabajos de restauracién se
planifiquen de manera que se reduzean al minimo necesario los periodos de tiempo en los que
el terrenc queda desnudo frente a la accibn erosiva. Para ello se programaré la gjecucién de los
trabajos de revegetacién de las superficies conforme éstas vayan adoptando sus perfiles
definitivos.
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3. MEDIDAS CORRECTORAS

En los apartados que siguen se procede a indicar las medidas correctoras propuestas para
reducir los efectos ambientales ocasionados por las acciones del proyecto, mediante la
aplicacién de diversos fratamientos, que siguen las pautas establecidas en el Estudio de
Impacio Ambiental del Estudio Informativo. Las soluciones y iratamientos planteados se
refieren en particular a la instalacién de pasos de fauna, reposicion de vias pecuarias,
revegetacion e integracién paisajistica, y apantallamiento acistico.

El establecimiento y delimitacién de las distintas zonas sobre las que resulta necesaria la accién
correctora se ha definido baséndose en la existencia y magnitud de un determinado impacto o
alteracién, y en la posibilidad de correccidn de dicha alteracién.

El disefio de estas medidas se efectiia con el detalle posible en funcién de la informacién
disponible en esta fase del proyecto.

3.1 PASOS DE FAUNA .
3.1.1. Criterios de acinacion

La instalacién y acondicionamiento de pasos especificos para la fauna tiene por objeto proveer
al trazado de la permeabilidad necesaria para reducir el posible efecto barrera sobre las
poblaciones de vertebrados terrestres.

Se parte para ello de una informacién escasa y fragmentaria acerca de la tipologia de los pasos,
su eficacia y aceptacidn por la fauna. En este sentido, las medidas aqui propuestas han de
entenderse como una primera aproximacién a la solucidén del efecto, debiendo ser contrastada
la propuesta por los Organismos competentes en la Administracién autonémica, para
incorporar, en su caso, las posibles modificaciones en los proyectos constructivos a desarrollar
sobre el subtramo estudiado.

El alto grado de humanizacién de la zona, €] hecho de que la linea discurra en parte sobre la
linea actual, o en paralelo a infraestructuras, junto con la existencia de tineles y de viaductos
para el cruce de los rios Albaida, Barcheta, Jicar, Verde y Magro que es donde se encuentra la

fauna de interés, permite estimar que no seri necesario el disefio de pasos de faunma. No
obstante, en fase de proyecto constructivo se estudiara la conveniencia de la ejecucidn de pasos
de fauna o bien de la adecuacién de estructuras existentes que puedan ser utilizados por la
fauna. Se tendrin en’ consideracién, ademas, otras medidas complementarias y de
acondicionamiento de las estructuras de paso para la fauna, como son la revegetacién del
entorno del paso, la adecuacion de drenajes y la adecuacién del cerramiento.

3.2. REPOSICION DE VIAS PECUARIAS

La actuacién sobre las vias pecuarias tiene por objeto asegurar la continuidad del trazado
cafiariego interceptado por la linea ferroviaria.

Las medidas de actuacién se basan en lo dispuesto en la Ley 3/1995, de Vias Pecuarias, en la
cual se especifica lo siguiente:

e Por razones de interés piblico se podrd variar o desviar el trazado de una via pecuatia,
siempre que se asegure el mantenimiento de la integridad superficial, la idoneidad de los
itinerarios y de los trazados, junto con la continuidad del trénsito ganadero y de los
demés usos compatibles y complementarios con aquél.

s  Cuando se proyecte una obra piblica sobre el terreno por el que discurra una via
pecuaria, la Administracién actuante deberd asegurar que el trazado alternativo de la via
pecuaria garantice el mantenimiento de sus caracteristicas y la continuidad del trémsito
ganadero y de su itinerario, asi como de los demds usos compatibles y complementarios.

e  En los cruces de las vias pecuarias con lineas férreas o carreteras se deberén habilitar
suficientes pasos al mismo o distinto nivel que garanticen el trénsito en condiciones de
rapidez y comodidad para los ganados.

La tipologia de las afecciones sobre las vias pecuarias interceptadas por los tramos estudiados
corresponde fundamentalmente a dos situaciones:

o La linea ferroviaria intercepta transversalmente el trazado de la via pecuaria,
interrumpiendo el posible trinsito entre ambos lados del ferrocarril.
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e La linea ocupa longitudinalmente, en tramos de reducida longitud, los terrenos
pertenecientes a la via pecuaria.

De acuerdo con esta tipologia de afecciones, se establecen las siguientes medidas destinadas a
restituir la continuidad de la via pecuaria, basadas en lo establecido en la citada Ley:

e  Adopcién de pasos de dimensiones adecuadas en los lugares en que el trazado ferroviario
interrumpe la via pecuaria.

e  Modificacion del trazado de aquellas vias pecuarias ocupadas longitudinalmente, asf
como de aquellas otras en las que, por diversas circunstancias, no puede emplazarse una
estructura de paso en el lugar de cruce con el ferrocarril.

1.  Pasos para las vias pecnarias.

En la mayoria de los trazados pecuarios interceptados, la solucidn consiste en la
provisién a la lnea ferroviaria de pasos superiores ¢ inferiores, de dimensiones
adecuadas, en los precisos lugares de cruce de la via pecuaria con el ferrocarril.

Los pasos reunirén las condiciones necesarias, en cuanto a sus dimensiones, para permitir
el ficil movimiento del ganado y asegurar asimismo su idoneidad para el gjercicio de los
demas usos compatibles y complementarios, especialmente las comunicaciones rurales.

Con la adopcién de estas estructuras se ofrecen garantias suficientes sobre la continuidad
del tejido caftariego, aun teniendo en cuenta que se desconoce la utilizacién actual que se
hace de estas vias, especialmente en lo relativo a frecuencias o periodos habituales de
paso del ganado y tarnafio medio de los rebafios que las utilizan.

Las distintas actuaciones previstas en el presente estudio y recogidas en los
correspondientes listados de medidas correctoras incluidos como Anexos, se
incorporarén, dimensiondndolas y valorandolas particularmente, en el proyecto
constructivo.

2. Modificaciones del trazado de las vias pecuarias

La propuesta para el desvio del trazado de las vias pecuarias se proyectard en las
siguientes situaciones:

o Cuando se prevea una estructura de paso de dimensiones adecuadas en las
proximidades de la via pecuaria interceptada, o bien cuando las caracteristicas de la
seccion de la via ferroviaria aconsejan ubicar el paso en lugares de mejores
condiciones constructivas. En tales casos, se propone la modificacién del trazado
pecuario, manteniendo las mismas caracteristicas superficiales, hasta su conexién
con la via original.

o Cuando se produzca la ocupacién longitudinal de los terrenos de la via pecuaria. En
estas situaciones se propone la adquisicién de los terrenos limitrofes necesarios para
mantener la via pecuaria en las mismas condiciones que antes tenia.

La propuesta de modificacidén realizadé, en su caso, deberd informarse necesariamente a
los organismos competentes de la Comunidad Auténoma de Valencia, con el fin de
proceder a la preceptiva modificacién del correspondiente expediente de clasificacién.

Las obras y actuaciones previstas para la reposicién de las vias pecuarias interceptadas
por cada tramo se recogen en las tablas adjuntas.

TRAMOS I, T 'Y III UIC

PK. |  Viapecusria : Solucién
0+100 XA-2 Paso superior P.K. 0+146

0+850 XA-3 Desvio a paso superior PX. 04359
3+750 XA-15 Paso superior P.K. 3+727

4+700 XA9 Desvio a paso inferior P.X. 4+810
5+000 XA-13 Desvio a paso inferior PX. 4+810
15+100 LO4 Desvio a paso superior PX. 15+185
15+750 LO-1 Desvio a paso superior P.K. 15+185
17+800 CX-3 Paso superior P.K. 17-+800
19+750 CX-2 Desvio a paso superior P.K. 19+382
20+300 CX-3 Paso superior P.K. 20+253
24+450 AX-2 Desvio a paso superior P.K. 244619
26+700 AX-3 | Desvio a paso superior P.X. 26+805
34+650 AO-3 Paso superior P.X. 34-+633
36+750 AO-1 Desvio a paso supetior P.K. 36+575
38+050 AO-2 . | Paso superior PX. 38+020
39+350 BE-5 Desvio a paso superior P.K., 38+020
40+000 BF-2 Desvio a paso superior P.K. 40+100
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'? PK. Via pecuaria ' Solucién Los tratamientos basicos propuestos buscan la revegetacién de las superficies descubiertas, ya
— —t - - - que mediante el empleo adecuado de la vegetacidn pueden conseguirse de forma simuitinea
40+250 BF-1 Desvio a paso superior P.K.. 40+100 los obietivos sefialad
424350 PS-8 Desvio a paso superior PX. 42+466 08 objettve 08.
La rigurosidad del régimen de aportacién de precipitaciones, que domina en el &mbito
TRAMO II RENFE ST Bimen de aporiacion ¢ predip 1 )
atravesado, supone un condicionante de primer orden para el desarrollo de la vegetacién. A la
— T - limitada aportacién de agua se suma la reducida o nula capacidad de retencién hidrica de las
PK‘ : Via pw,lma i - Soluelon : ‘ superficies de talud creadas por la infraestructura, como consecuencia de la fuerte pendiente y
0+200 XA-13 Desvio a paso inferior P.K. 4+810 de Tramos [, Il y Il UIC de la ausencia de desarrollo edéfico.
10+300 LO4 Desvio a paso superior PX. 15+185 de Tramos [, I y OI UIC
10+950 Lol Desvio a paso superior P.K. 15+185 de Tramos [, Ty T UIC Por lo tanto, los tratamientos de revegetacién deberdn diseftarse finalmente atendiendo a este

3.3. MEDIDAS DE REVEGETACION E INTEGRACION PAISAJISTICA
Se agrupan en este apartado las medidas correctoras destinadas a los siguientes objetivos:

. Proteger el suclo frente a la erosion,

. Restaurar la cubierta vegetal afectada en el entorno del trazado,

s  Establecer la conexién visual de la infraestructura con ¢l terreno adyacente.
«  Complementar la aplicacién de otras medidas correctoras.

o  Favorecer la integracién paisajistica de los elementos asociados a la infraestructura v la
mejora de la calidad estética del conjunto del trazado y las superficies adyacentes.

Los efectos sobre los suelos, la vegetacion y el paisaje deben reducirse a aquellos que no sea
posible evitar en la ejecucién de la infraestructura, una vez adoptadas las medidas de disefio
incorporadas al proyecto y las protectoras recogidas en el presente estudio. Por tanto, las
medidas que aqui se recogen estdn encaminadas a cubrir los posibles impactos residuales y a
conseguir una buena integracidn paisajfstica de la nueva linea en los terrenos atravesados.

Las medidas propuestas, referidas de forma tipificada para el conjunio de los trazados
proyectados, habran de definirse de forma detallada para cada uno de los tramos en que se
articule el trazado a nivel de Proyecto Constructivo, en los que deberdn tenerse en cuenta los
condicionantes particulares de las superficies a tratar.

condicionante, buscando las especies mas adaptadas (espontineas) y las formas de
implantacién con mayor garantia, el incremento de la capacidad de retencién del suelo y la
reduccion de las pérdidas de humedad por evaporacién.

Como tratamiento bésico se propone la hidrosiembra para las zonas en pendiente (taludes) y
la plantacién, de aplicacién localizada, para las zonas mas llanas, bien sea con especies
arbéreas o arbustivas. Los tratamientos se limitardn por lo general a las superficies contenidas
dentro de los limites del cerramiento de la infraestructura.

Por otra parte, se proponen otros tratamientos que no implican la introduccién de plantas o
semillas, sino que tratan de favorecer la colonizacién por la vegetacién esponténea o la vuelta
al uso agricola preexistente.

A continuacién se recogen en primer lugar los criterios generales de actuacién comsiderados,
basados en las caracterfsticas de las superficies creadas por la infraestructura y en la tipologia
de los terrenos atravesados, para describir después brevemente los tratamientos propuestos y la
localizacién de las unidades de actuacion.

3.3.1. Criterios de actuacién. Identificacién de las unidades de tratamiento

Los criterios de actuacidn estin basados en los siguientes condicionantes:

. Tipologia de la unidad de trazado.

. Caracteristicas de los terrenos atravesados.
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e  Necesidad de proteccion del suelo frente a la erosién.

e  Presencia de edificaciones, zonas urbanizadas.

e  Cruce de zonas de interés natural.

* Cruce de rfos y riberas.

e  Propuesta de paso de fauna en la unidad de trazado.

e  Propuesta de apantallamiento actistico en la unidad de trazado.
e  Necesidad de mejora estética.

. . Viabilidad de la actuacion,

Las propuestas de actuacién se refieren, como norma general, a unidades completas de trazado,
a fin de no introducir discontinuidades dentro de, por gjemplo, un mismo terraplén o desmonte.

Teniendo en cuenta los condicionantes sefialados, se han establecido los siguientes criterios de
actuacion sobre las unidades de trazado:

»  Se propone tratamiento de hidrosiembra en todos los terraplenes, una vez incorporada la
tierra vegetal retirada de los terrenos ocupados por la traza, a fin de establecer en el
menor plazo posible una cubierta protectora contra la erosién sobre la superficie del
talud.

. »  Los desmontes excavados en materiales de baja consolidacién y pendientes menores o
iguales a 1:1, se hidrosembraran, a fin de obtener una cubierta vegetal protectora frente a
la erosién. La menor garantia de éxito de esta medida de revegetacién en las pendientes
més préximas al limite superior del intervalo (1:1), puede salvarse, al menos en parte de
los taludes, con las medidas de disefio desarrolladas a mivel de proyecto constructivo
para reducir las pendientes de las unidades de trazado (Ver apartado de medidas
protectoras).

o TLos desmontes excavados en materiales consolidados (rocosos) con pendientes
superiores a 1:1, no recibirdn tratamiento de revegetacién, debido a la escasa viabilidad
de estas medidas en ellos teniendo en cuenta los condicionantes climéticos presentes en
la zona. |

. s Los terrenos destinados al cultivo agricola situados en la proyeccién vertical de los
viaductos que los atraviesan y su entorno, que hajfan'podido quedar afectados de forma

|

residual per la construccién de los mismos (una vez protegidas las zonas de ribera,
formaciones de vegetacién singulares, y limitada la afecci6n al minimo imprescindible),
recibirdn un tratamiento consistente en la retirada de residuos y restos de obra, laboreo
del terreno ¢ incorporacién de la tierra vegetal previamente retirada.

En el caso de los viaductos que se sittian sobre terrenos no destinados al cultivo agricola
(barrancos, efc.), las zonas afectadas se tratardn mediante las oportunas medidas de
tratamiento de suelo y revegetacién, disefiadas de forma particularizada. En todo caso,
las zonas afectadas deberin reducirse, mediante las correspondientes medidas
protectoras, al minimo necesario para la gjecucion del viaducto, para evitar efectos sobre
la red de drenaje y sobre los suelos asociados.

Recibiran tratamiento de plantacién de forma singular las siguientes superficies:

- Los terraplenes y tramos sensiblemente a nivel que ocupan terrenos de vega,
recibirdn, ademis de la hidrosiembra, un tratamiento de plantacién arbérea en
alineacion, situada preferentemente en base de terraplén, con fines de ocultacién
(terraplenes elevados, visibles desde poblaciones o carreteras) y de integracion en las
pautas de vegetacién existentes.

- Las superficies Ilanas y parte basal de terraplenes o cabecera de desmonte, en los
tramos que atraviesen unidades de paisaje con presencia de arbolado, se plantardn
con ejemplares de la especie o especies dominantes, en grupos de plantacién, a fin
de conseguir, en la medida de lo posible, la integracién de la linea.

- Enlas zonas en las que se adopten medidas correctoras del ruido, a fin de contribﬁir
a su integracion visual, se efectuard un tratamiento de plantacion particularizado.

Los tipos y composicién de las mezclas de hidrosiembra y de las plantaciones habran de
definirse en funcién de la tipologia de los terrenos atravesados. Se consideran
determinantes los siguientes aspectos:

- Caracteristicas de la cubierta vegetal atravesada: dominancia relativa del estrato
herbéceo o del subarbustivo, arbustivo y arbdreo.

- Composicién litoldgica del sustrato en relacion a su comportamiento como soporte
de la vegetacion: terrenos calizos, terrenos yesosos, tetrenos aluviales, ete.

- Para las plantaciones, caracteﬁsticas geomorfoldgicas e hidrogeoldgicas, en relacién
a la disponibilidad de agua en las capas superiores del suelo.
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~  Caracteristicas del paisaje y estructura espacial del terreno atravesado: cardcter rural,
urbanizado, grado de heterogeneidad del paisaje, etc.

El tratamiento de las embocaduras de los tineles, una vez adoptadas las oportunas
medidas de disefio para la minimizacién de las superficies alteradas (ver apartado de
medidas protectoras), se analizari de forma particularizada a nivel de proyecto
constructivo, teniendo en cuenta: '

- Suvisibilidad desde carreteras, poblaciones, etc.
- Tipo de situacién ambiental y litologfa en la que se excava.

- Posibilidades téenicamente viables de acabado final de la embocadura.

La adopcion de medidas preventivas de disefio como la prolongacién de la longitud del
tinel en determinados casos evita la formacién de extensas superficies de embocadura de
dificil restauracién e integracién paisajistica, y permite la aplicacidn de los tratamientos
de revegetacién convencionales (hidrosiembras). Los tratamientos de revegetdcién en
pendientes fuertes, con medidas adicionales de estabilizacién del talud, de elevado coste
por unidad de superficie y alta dificultad de ejecucién, se mantienen como tratamiento
alternativo para los casos residuales.

Los terrenos situados entre las embocaduras de cada tinel no recibirin ningin tipo de
fratamiento ya que no debe producirse ningiin tipo de afeccién en ellos.

En la identificacién de las unidades de actunacién o de tratamiento se ha seguido el
siguiente proceso:

Preparacién de una base de datos de unidades de trazado (desmontes, terraplenes,
viaductos, etc.), recogiendo para cada una de ellas la informacién de la unidad necesaria
para la aplicacién de los criterios seflalados y para la estimacién de mediciones (tipo de
unidad —desmonte, terraplén, tinel, viaducto—, pendiente, altura méxima de talud,
superficie de talud, etc.).

Incorporacién a la base de datos de los datos ambientales de los tramos atravesados
necesarios para la aplicacién de los criterios de actuacién.

Aplicacién de los criterios de actuacion y tratamiento.

Revisién de resultados y ajustes.

Las unidades de tratamiento definidas para cada tramo de 50 en 50 m, se recogen en los
correspondientes listados. A

3.3.2.

Tratamientos

Los tipos de tratamiento basicos propuestos son los siguientes:

Lol s

Hidrosiembras
Plantaciones
Tratamiento de suelos

Otros tratamientos

Hidrosiembra (HD)

Este tipo de medida correctora constituye el tratamiento bésico para el conjunto del
trazado. Dadas las condiciones de los diferentes tipos de actuacién asociados con las
obras, tales como tipo de material, pendiente resultante, etc., la hidrosiembra se limitard a
las superficies de terraplén y a los desmontes de pendiente no superior a 1:1, que pueden
verse reducidas tras los ajustes de discfio efectuados a nivel de proyecto constructivo.

Su finalidad inicial es la rapida recuperacién de la vegetacién en las dreas que han
quedado desnudas, para frenar los procesos erosivos desde los primeros momentos de
creacidn del talud y para reducir la intrusion visual ocasionada por la creacién de
superficies de talud de coloracién y textura uniformes. El objetivo tiltimo es favorecer y
acelerar los procesos de colonizacidén por la vegetacién espontinea, adaptada a las
particulares condiciones ambientales, v conseguir la integracién paisajistica y proteccién
efectiva de los taludes.

Teniendo en cuenta la tipologia de las zonas atravesadas, se prbponéﬁ dos tipos bésicos
de hidrosiembra, que se asignarén a los distintos tramos en el proyecto constructivo:

s  Hidrosiembra de taludes con especies herbAceas, para zonas ambientales en las
que domina el estrato herbaceo (cultivos de secano, fundamentalmente).
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e Hidrosiembra de taludes con especies herbdiceas y arbustivas, para zonas
ambientales en las que el matorral o el arbolado tienen uma representacién
significativa.

Las condiciones ambientales de los terrenos atravesados por los trazados, en relacién a la
sequedad y pobreza en nutrientes del sustrato, deben reflejarse en la composicién de las
mezclas de hidrosiembra que se desarrollen a nivel de proyecto constructivo. Asi deberin
incrementarse las dosis habituales de semilla y mulch, y efectuarse una aportacién
relativamente mayor del abono de tipo organico. Asimismo se estudiaré la aportacién de
otros productos retenedores de la humedad del suelo.

Para la seleccién de especies se tendrdn en cuenta las siguientes caracteristicas y
propiedades de las especies:

e Adaptacién a las condiciones adversas del medio: épocas prolongadas de sequia,
amplia oscilacién térmica, escaso desarrollo edéfico, etc.

e  Carécter pionero y colonizador, Elevada capacidad de dispersién y colonizacién de
nuevas superficies (por semillas, rebrotes o enrraizamiento de tallos).

»  Hébitos de desarrollo que favorecen la sujecién y proteccién del suelo; capacidad de
rebrote; capacidad cundidora y de desarrollo lateral de las raices; capacidad de
emision de tallos laterales; poder tapizante; desarrollo abundante de la parte aérea;
elc.

e  Asimilacién al entorno circundante.
e Disponibilidad de semillas para la restauracién.

En cualquier caso, en fases posteriores del proyecto se estudiardn las mezclas concretas
que se adecuen a las condiciones particulares del medio en cada tramo.

En particular, dentro de cada uno de los tipos bédsicos de hidrosiembra propuestos
deberin distinguirse subtipos en fincién de la litologia y las propiedades texturales del
suelo, que se diferenciardn, entre otros aspectos, en la diferente composicién en especies
de la mezcla de semillas. '

2.

Plantaciones

Las plantaciones constituyen un tratamiento adicional al de hidrosienibra, y se proponen
en tramos del trazado que retmen las condiciones adecuadas para el desarrollo
satisfactorio de las mismas.

Los tipos de plantaciones propuestos son los siguientes:

e Plantacién en zona de vega con especies arbéreas y arbustivas, formando
alineaciones a pie de terraplén en las mirgenes del trazado (PL1)

El tipo de medio al que se dirige esta actuacion de revegetacién son édreas llanas en
vegas de estructura de usos de suelo simple. Su objetivo es ¢l enmascaramiento de
los terraplenes generados en la construccion de la infraestructura y la introduccién
de una cierta variedad visual en el entorno atravesado. Se efectuard en base de
terraplén en todos los terraplenes de los tramos para los que se ha detectado un
impacto sobre la hidrologia superficial severo o moderado.

La plantacién consiste en la creacién de una banda de arbolado y/o arbustos situada
en base de terraplén, o en el borde de la infrasstructura en los terrenos sensiblemente
a nivel, que actie como pantalla visual ocultando o fragmentando visualmente el
talud generado. La plantacién se extenderé a lo largo de toda la longitud de la unidad
cubriendo en conjunto un 60% de la longitud del terraplén o del tramo a nivel. Se
persigue la formacién de grupos de alineacién compactos de unos 50 m de longitud
minima y espaciamiento entre grupos relacionado con del porcentaje de la unidad a
cubrir y con las caracteristicas del trazado (alternancia de pequeﬁos desmontes entre
terraplenes). La separacion entre pies arbdreos dentro de Ia alineacién serd de 2-3 m.

En cuanto a la especie o especies de arbol a utilizar se propone seguir las pautas
existentes actualmente en cada vega, teniendo en cuenta que el porte, condiciones de
crecimiento, etc., ayuden en la consecucién del objetivo perseguido.

s  Plantacion con grupos de especies arbéreas risticas, o arbéreas y arbustivas, a
pie de terraplén en las mérgenes del trazado en terrenos con cultives y
manchas de arbolado y/o de matorral (PL.2)

La plantacién se propone en las margenes del trazado de los tramos que atraviesan
unidades de paisaje que incluyen terrenos cultivados y manchas de arbolado o de
matorral, como complemento a la hidrosiembra. Se intenta conseguir el
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establecimiento de zonas de interrupcién de los terraplenes de la infraestructura, de
manera que se favorezea la integracion de la obra en el medio en el que se ubica. La
planfacion se efectuard en la parte basal del terraplén e inicio del ascenso del mismo,
en zonas sensiblemente a nivel y en cabeceras de desmontes de altura no superior a 2
m, formando grupos de plantacién de unos 50 m de longitud, con las especies
arbdreas y arbustivas més comunes de entre las que se encuentren en el entorno, y
cubriendo en conjunto un 40 % de la longitud del tramo.

Plantacién de especies arbéreas y/o arbustivas en casos especiales (PL3)

Este tipo de plantacidn se establece para cubrir las necesidades de integracién visual
de actuaciones concretas que no es posible plantear de forma particular con el grado
actual de detalle sobre el proyecto. Afecta a algunas de las zonas en las que se
proponen medidas de proteccién del ruido y a tramos en zonas urbanizadas.

La plantacién, compuﬁta por arboles y arbustos en elevada densidad, se encaminaa

Ia ocultacién e integracién visual de las actuaciones de apantallamiento acdstico y 4
la integracion visual en ¢l entorno de zonas urbanas.

La plantacién requerirda un disefio especifico adaptado al caso concreto, y
probablemente la adopcion de medidas complementarias a la plantacién.

Otras plantaciones

Como ya se ha mencionado en apartados anteriores, se propone la realizacién de las
obras necesarias para la infraestructura de manera que no se produzca la alteracién
de la vegetacion de ribera. No obstante se propone aqui un modelo de plantacién
orientado, como medida compensatoria, a la recuperacién y mejora de tramos de
vegetacion de ribera actualmente degfadados existentes en el entorno del trazado.

Se trata de zonas de vega con topografia llana, en las que la anchura y grado de
conservacién de la formacién de ribera depende de la importancia del rio atravesado
y del avance de los cultivos o de la actividad aledafia en detrimento de la vegetacién
natural.

El objetivo que se persigue es favorecer el proceso de recuperacioén de la formacién
en algunos tramos, mediante un diseflo de plantacién que ayude a restablecer la
estructura tanto del estrato arbdreo como del arbustivo, en las condiciones de

composicién de especies y densidades lo més cercanas a las presentes en las partes
de la formiaci6n actualmente mejor conservadas.

La estructura de las plantaciones seguird también las pautas de estas formaciones
bien conservadas existentes en la zona concreta de que se trate, con distribucion
aleatoria 0 en bosquetes, mezclado los dos estratos de la formacion.

En todo caso el disefio se realizard de forma particularizada para cada zona de
actuacién, y de acuerdo con las indicaciones con los organismos competentes en la
gestion de estos espacios de ribera.

Tratamiento de suelos

Los tratamientos que se incluyen en este apartado tienen como finalidad favorecer el
desarrollo de las medidas de revegetacion propuestas, favorecer los procesos de
colonizacién por la vegetacién espontinea de las superficies tratadas, o la vuelta al
cultivo agricola preexistente en su caso.

Se proponen los siguientes tratamientos:

Retirada de la capa de tierra vegetal superficial del terreno a ocapar por el
trazado, conservacién y extendido final sobre terraplén (Aporte TV)

El tratamiento consiste en la retirada y conservacion de la capa superficial del suelo
seglin las indicaciones incluidas en el apartado de medidas protectoras, y su
extendido posterior sobre las superficies de terraplén creadas por la infraestructura,
en capa de espesor homogéneo y con acabado adecnado para facilitar los procesos
de hidrosiembra posteriores y la colonizacién por la vegetacién esponténea.

Retirada de la capa de tierra vegetal superficial de los terremos a ocupar
temporalmente durante la ejecucion de las obras, conservacién y reposicién
final (Aporte TV-V)

Este tratamiento se propone para las superficies a ocupar temporalmente por viales
de acceso, instalaciones de obra, etc., sitnadas en zonas llanas. En particular, serd de
aplicacién en las zonas afectadas situadas en la proyeccién de los viaductos
existentes sobre terrenos agricolas de vega, en las que se haya detectado impacto
sobre la hidrologia superficial severo o moderado. '
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El tratamiento consiste como en el caso anterior en la retirada y conservacién de la
capa superficial del suelo segin las indicaciones incluidas en el apartado de medidas
protectoras, y su incorporacién posterior al terreno una vez finalizado el periodo de
ocupacion.

La incorporacién se realizard de forma complementaria con el tratamiento de
laboreo descrito a continuacién (Rec).

e Tratamiento de recuperacion del suelo agricola afectado por la ocupacion
temporal durante la fase de ejecucién (Rec)

El tratamiento consistirA ¢n la retirada de restos de obra y descompactacién
mediante lzboreo del terreno, en una profundidad no inferior a 20 cm. Se aplicar4 en
los casos sefialados para el tratamiento Aporte TV-V y de forma complementaria a
éste.

4.,  Otros tratamientos
s Tratamiento de adecnacion de las embocaduras de tineles (Adec)

El tratamiento consiste en la aplicacién de un tratamiento de revegetacién y
estabilizacién de talud particularizado para cada una de las embocaduras de tnel
propuestas. El tratamiento se definiré en el proyecto constructivo en funcién del tipo
de material excavado, del acabado final seleccionado (incorporando criterios
ambientales), de la visibilidad de la embocadura y del tipo de medio en que se sitda.

¢ Tratamiento de restauraciébn de vertederos y zonas de préstamo, y otras
superficies afectadas

De forma similar en el proyecio constructivo se definirdn las actuaciones a
desarrollar para la estabilizacién y establecimiento de la vegetacién en las zonas
afectadas por vertederos y zonas de préstamo, y otras superficies afectadas como
consecuencia de la ejecucion de la infraestructura y sus instalaciones auxiliares.

3.3.3. _Tablas resumen de tratamientos de revegetacién e integracién paisajistica

En el apartado de Apéndices s¢ recogen en forma de Listado los tratamientos propuestos para
cada uno de los tramos proyectados, por tramos unitarios de 50 en 50 m.

34. MEDIDAS PARA LA CORRECCION DEL RUIDO PRODUCIDO POR EL
TRAFICO FERROVIARIO

En sentido amplio puede considerarse como ruido cualquier sonido que interfiere en alguna
actividad humana, afectando negativamente a la calidad de vida de las personas. Los ruidos de
alta intensidad pueden llegar a provocar estado de agotamiento, fatiga nerviosa, efectos sobre el
rendimiento en el trabajo, alteracién del suefio y descanso, y pérdida de audicion.

Los sistemas de transporte terrestre estin considerados como una de las principales fuentes de
emisién sonora causantes del ruido ambiental soportado. Asi, la creacion de una nueva
infraestructura ferroviaria de alta velocidad genera una elevacién de los niveles sonoros en los
espacios que atraviesa, de diversa tipologia y significacién.

Sin olvidar el incremento temporal del nivel sonoro asociado a algunas operaciones propias de
la fase de construccién, cuyos efectos pueden atenuarse en parte mediante la adopcién de
medidas de cardcter preventivo, el ruido de mayor significacién producido por este tipo de
infraestructuras es el originado por la circulacién de los trenes en la fase de explotacién. Por
tanto, el estudio desarrollado sobre la necesidad de medidas correctoras del ruido se orienta en
esta direccion.

Los parémetros que condicionan el nivel de ruido percibido y el grado de molestia ocasionado
derivan fundamentalmente de las caracteristicas del medio atravesado y de las de la
infraestructura y el tipo de explotacién, destacando los siguientes:

e  Proximidad de la poblacién receptora a la fuente de emisién (trazado).

e  Usos y actividades predominantes en las é4reas afectadas. Pueden darse elementos
especialmente sensibles al ruido (hospitales, colegios, etc) o por el contrario, actividades
generadoras de ruido (industrias, etc).

e  Topografia local y existencia de obstaculos fisicos que reflejen o refracten el ruido.

e Caracteristicas del trazado y del trafico ferroviario.

e Niveles de ruido originados por otros medios de transporte u otras fuentes de emision.
Por lo que respecta al umbral considerado como admisible, en la actnalidad, la mayoria de los
paises consideran los 65 dB (A) de nivel sonoro equivalente diario, como el limite superior de

tolerancia o aceptabilidad para el ruido ambiental en el periodo diurno. Para el periodo
nocturno este nivel se sitia en 55 dB(A).

]
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A fin de determinar los punios del trazado en los que serd necesario establecer medidas
correctoras, se ha establecido la siguiente secuencia de andlisis:

1.  Deteccidn de zonas sensibles al ruido.

2.  Estudio de los niveles de ruido producidos por la circulacién de trenes y modelizacién de
su propagacion, partiendo de una serie de datos ¢ hipétesis de explotacion,

3.  Estimacién de los niveles de ruido producido en las zonas sensibles.

4.  Comparacién de los niveles de ruido estimados con los valores de referencia o umbral
admisibles.

5. Identificacion de zonas de actuacién y propuesta de medidas correctoras.

34.1. Seleccion de zonas de mavor sensibilidad.

Para proceder a la estimacién de los niveles sonoros a lo largo de los trazados, se han
seleccionado un conjunio de zonas de mayor sensibilidad al ruido producido por el trafico
ferroviario. La seleccidn se ha hecho teniendo en cuenta los niicleos de poblacién que quedan
en las proximidades de los trazados, junto con las caracteristicas topograficas de las secciones
transversales a la via del ferrocarril en donde se asientan las edificaciones.

El conjunto de 4reas seleccionadas para los tramos consideradas queda recogidas en las tablas
que se presentan a continuacién, en donde se indica el P.X. en que se encuentra, situacién
respecto a la via (derecha (D) o zzqulerda (D), consideradas en sentido Jativa-Benifayd), la
distancia a la via, el tipo de actuacién (desmonte, terraplén, etc.) y la altura de la misma.

TRAMOS L, II Y ITI UIC
e deabte o | BlGimeio- | o . | Distanciaa | Tipode [ Alturs
 Nigkodepoblactn | mucsin | SO 0 i oy factuacion | m
TNoveIé 1-+600-2+200 D A nivel -
Jativa 3+600-5+300 DI A nivel -
L’Enova 11+800-12+600 | I Terraplén 5
Puebla Larga 16+000-17+000 DJ Terraplén 2
Carcagente 20+200-22+200 DI A nivel -
Alzira 24+500-25+700 D A nivel -
Benifayé 39+500-40+300 D Terraplén [ 3

3.4.2. Estimacién de los niveles de ruido v su propagacién

Para estimar los niveles de ruido que se podrian alcanzar en las poblaciones cercanas se ha
realizado un estudio de modelizacién de la propagacién del ruido producido por el trifico
ferroviario.

Para la modelizacion se ha partido de una serie de datos e hipétesis relativos a los valores que

adoptan los pardmetros que inciden en la emisién y recepcién del ruido producido por la
circulacion de trenes, que se presentan a continuacion de forma resumida:

A) Datos basicos

e Tipos de tren considerados AVE, TALGO
e Longitud del tren 200 m
e  Velocidad AVE. 350 km/h
e  Velocidad TALGO 200 km/h
o  Altura del receptor , 3 m sobre nivel del suelo
¢ Distancia gje via-borde plataforma.. Tm
e Distancia borde-primer receptor ...... 15m
e Numero de vias 2
e  Correccidn por tipo de vias wonnns 0
® Nivel de ruido admisible diurno . 65 dB(A)
¢ Nivel de ruido admisible nocturno..... crererssssteresasersasssatsssaistrarerens 55 dB(A)
e  Inicio del periodo dIUITIO ....c.ccercsrermisssssssssrorsesssessrorersosssnsasessses wa7h
e Final del periodo diUImO ......cerereenesssasssssssnsssssasssns . 2lh

La correccién por tipo de vias toma el valor cero por considerarse la condicion de
referencia, con rafles nuevos o pulidos. Con rafles en peores condiciones se
incrementarian los niveles de ruido respecto de la condicién de referencia.

El estudio se ha realizado cubriendo una franja extendida 500 m a cada lado de la
' plataforma ferroviaria.
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B) Caracteristicas del tréfico ferroviario el periodo noctutno (23 - 7). Asimismo, calcula los niveles de ruido méximos producidos

_ por ¢l tren. La metodologfa tiene en cuenta:
Para el establecimiento de los escenarios de tréfico de frenes se han utilizado los

siguientes datos de trafico ferroviario: o Las Qondiciones en que se desarrolla el tréfico.
e Servicio Albacete-Valencia: 8 LANZADERAS *  Las caracterfsticas de la via.
e Servicio Murcia-Valencia: 24 AVE e * Las condiciones de propagacién del ruido.
o  Servicio Alicante-Valencia: 24 AVE Los puntos seleccionados para el célculo de los niveles sonoros, se encuentran situados
o  Servicio Alicante-Barcelona: 12 AVE en secciones transversales a la via, a distancias de 15, 30, 60, 120, 240, y 430 m del
borde de la via direccional correspondiente.
. s  Servicio Murcia-Barcelona: 12 AVE
e Total tfenes tipo AVE: 7 Los niveles calculados para cada la seccién considerada son los siguientes:
- n°trenes periodo diurno: 72 e Nivel de ruido miximo al paso del tren (Lmax dB(A)).
- n®de irenes periodo nocturno: - e Nivel de ruido continuo equivalente (Leq dB(A)), calculado de forma diferenciada
e  Total trenes tipo LANZADERA: 8 para el periodo diurno y nocturno, teniendo en cuenta el trafico ferroviario en el
tramo.
- n” trenes periodo diurno: 8
- 1° de trenes periodo nocturmo: - Los datos base para la estimacién de los niveles sonoros son los siguientes:

C) Condiclones del entorno de la via a) Caracteristicas del trafico en el tramo:

Se han considerado para la modslizacién las secciones transversales de la via, - Tipos de trenes que circulan.

. "~ considerando si discurre a nivel o mediante fexrapl'enw y la altura de los mismos. - Longitud de los distintos tipos de tren.

D) Metodologia de estimacién de los niveles de ruido del ferrocarril - Velocidad méxima de cada tipo de tren.

. - Ntmero de trenes diarios.
Los niveles sonoros generados por el trifico ferroviario se suelen estimar aplicando

distintas metodologfas dependiendo de cada pafs. Es de destacar que en €l caso de
Espafia no hay una metodologia de célculo oficial para realizar estas estimaciones. - Tipo de via.

- Porcentaje de trenes durante el dfa.

Por ello, en el presente estudio, se ha elaborado una metodologia para la estimacién de b) Caracteristicas de la via en la seccidn:
los niveles sonoros gemerados por el trifico ferroviario basada en la experiencia

publicada por el Instituto Nacional de Investigacion por los Transportes y su Seguridad - Cotadelavia.
(INRETS), en varios tipos de trenes en Francia, - Pendiente.
La metodologfa aplicada calcula los niveles de ruido continuo equivalents (Leq) en | ©) Caracterfsticas del punto de recepcién:

. dB(A) producidos por el trifico ferroviario durante el perfodo diurno (7 - 23 h), y durante

- Cota de la base del receptor.
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Distancia de las edificaciones al centro de la via.

El proceso de céleulo utilizado es el siguiente:

1) Nivel de ruido méximo (Lmax) en un receptor situado a una distancia d:

Tipo de tren R N

e | emm mE
LANZADERA 220 97
AVE 270 97

Limax = Lo - K¢ * 1g (d/dp) + Kv * 1g (V/V) - Kd -Kp

Donde :

Ly:  Nivel de ruido de referencia producido por un tipo de tren a la velocidad V,
y a la distancia dy.

V: Velocidad a que circula el tren.

d:  Distancia del gje de la via al receptor.

K.: Coeficiente multiplicador de la funcién distancia, dependiente de la longitud
del tren.

Kv: Coeficiente multiplicador dependiente de 1a velocidad.

Kd: Coeficiente de correccidn de la directividad vertical.

Kp: Atenuacién por apantallamiento del terreno, pantallas acisticas, ete.

2) Nivel de ruido continuo equivalente Leq (dfa/noche) para el conjunto del trafico

El modelo calcula los niveles de rutdo en condiciones de buen estado de la estructura y
via, pero admite la introduccién de factores de correccion que incrementan los valores
obtenidos para otras situaciones mas desfavorables de tipo de via y estado .de
conservacién de via y estructura.

- 3.4.3. Aplicacién del modelo ferroviario. Niveles de ruido estimadaos

Se ha realizado una estimacién de los niveles sonoros que se prevé alcanzar durante el
funcionamiento de la infraestructura sobre la zona considerada como sensible, el entorno de la
ciudad de Albacete, afectada por la solucién M201, si no se aplican las medidas correctoras
oportunas.

Los resultados obtenidos son los que aparecen en la tabla que se muestra a continuacién. En
ella se recogen las estimaciones de los niveles de ruido méximo (Lmax) y ruido continuo
equivalente (Leq) estimadas, durante los perfodos diurno y nocturno.

ferroviario:
Leq,i = Loaxi + 101g (t./ T) + 10 1g 1y
Leqr= 10 Ig £ 10410
Donde:

n;;  Nimero de trenes del tipo i que circulan en el periodo T.

i Tipo de tren.

Novelé 1+600-2+200 %0 70
Jativa 3-+600-5+300 95 73
L Enova 11+800-12+600 84 67
Puebla Larga 16+000-17+000 91 71
Carcagente 20+200-22+200 95 73
Alzira 24+500-25+700 91 71
Benifayo 39+900-40+300 84 67

T:

Duracién del paso del tren.
Periodo de tiempo en el que se calcula el Leg.

Los tipos de tren considerados por €l modelo y sus pardmetros caracteristicos son los

siguientes:

A la vista de los resultados de la aplicacién del modelo de ruido y considerando como
niveles admitidos los que no se sobrepasen los 55 dB(A) Leq nocturnos ni los 65 dB(A)
diurnos, se observa que en todas las zonas sensibles detectadas los niveles de Leq diurnos
estimados superan los niveles considerados como admisibles y serd por lo tanto necesaria la
adopcion de medidas correctoras que minimicen estos niveles.
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3.4.4. Propuesta de medidas correctoras

Las medidas correctoras se expresan, teniendo en cuenta el nivel de detalle del presente
documento, como longitud de apantallamiento actstico est4ndar. Sin embargo, el disefio
final deberd contemplar una tipologia méas amplia de medidas de atenuacién en la que
puedan combinarse, con criterios estéticos y paisajisticos en funcién del tipo de zona
atravesada, los elementos artificiales con otros de tipo natural (vegetacién, acimulos de
tierra, etc.), a fin de conseguir ia adecuacién e integracién paisajistica de las actuaciones
correctoras y evitar impactos adicionales.

En todo caso serd preciso realizar, en fases sucesivas de proyecto, estudios de detalle sobre
los niveles de ruido previsibles, y disefiar medidas correctoras para los casos que finalmente
precisen atenuacién de los niveles sonoros.

Asi, se considera necesaria la instalacién de apantallamiento actstico en los siguientes
tramos:

TRAMOS I, 1 Y ITI UIC
Novelé 1+500-2+300 D 800
Jativa 3+500-5+400 DI 3.800
L'Enova 11+700-12+700 I 1.000
Puebla Larga . 154900-17+100 D,I 2.400
Carcagente 20+100-22+100 D,I 4,000
Alzira 24+400-25+800 D 1.400
Benifayd 39+800-40-+400 D 600

4. REDACCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS EN FASES POSTERIORES

Como complemento de las medidas preventivas y correctoras anteriormentie sefialadas, a nivel
de proyecto constructivo y para los distintos tramos en que se descomponga el trazado, se
redactarén los siguientes estudios y proyectos:

1. Medidas incorporadas al desarrollo téenico del proyecto

El diseflo de la infraestructura a nivel de proyecto constructivo contemplard los
siguientes aspectos:

e  Ajustes en la morfologia de desmontes y terraplenes, estudiando la reduccién de las
pendientes y la aplicacién de criterios de ajuste morfoldgico, en funcién del tipo de
sustrato y topografia atravesada, a fin de facilitar su integracion y el establecimiento
de la cubierta vegetal, segtin los criterios sefialados en el Apartado 2.

s  Ajustes en el acabado de tineles segiin las indicaciones del Apartado 2, teniendo en
cuenta la topografia del terreno y las caracteristicas de los materiales, a fin de reducir
la afeccidn correspondiente al 4rea de embocadura.

o Seleccién de trazado y disefio de la linea de alta tensidn e instalaciones necesarias
para el suministro de energfa eléctrica, teniendo en cuenta los criterios de prevencion
y minimizacién de impactos sefialados en el Apartado 2.

e  Concrecién de la necesidad de efectuar los pasos de fauna segiin lo establecido en el
Apartado 3. ‘

o Concrecidn de los pasos para vias pecuarias, segim lo establecido en el Apartado 3.
2.  Estudio de ruido

Ser4 necesario la realizacién de un estudio de ruido particularizado para las zonas de
posible incidencia detectadas que incluya:

o Definicién de la situacién de ruido de partida y estimacién de los niveles reales de
ruido durante la fase de explotacion.

o Definicién de las zonas en las que se considere necesaria la colocacién de sisteras
para disminuir los impactos ocasionados por el previsible incremento de los niveles
SODOTOS.
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3.

e Disefio de las medidas adecuadas para conseguir que ¢l ruido producido por la
puesta en servicio de la nueva via no sobrepase los niveles considerados como
admisibles.

En principio se consideran 4reas sensibles a estudiar las sefialadas en el apartado de
medidas de correccidn de ruido. No obstante, del estudio detallado de los trazados a nivel
de proyecto constructivo y en funcidn de los niveles de ruido alcanzados se inferira la
necesidad de completar las medidas sefialadas.

Proyecto de medidas de defensa contra Ia erosiém, recuperacion ambiental y
paisajistica

Se redactard, con los datos a nivel de proyecto constructivo, un proyecto de recuperacién
ambiental basado en la propuesta de medidas protectoras y correctoras indicadas en los
apartados 2 y 3.

Este proyecto de recuperacion ambiental englobard todas las zonas afectadas, aledafias o
dependientes de las propias obras de la via del ferrocarril. En él se definirin la
localizacién, caracteristicas y restauracién propuesta de todos los elementos de obra
indicados, con el objeto de integrar estas actuaciones en el conjunto de la obra.

Ademis de las medidas de revegetacién e integracién paisajistica contempladas en el
Apartado 3 del presente estudio, se deberdn concretar los siguientes aspectos:

e Zonas de mayor calidad y fragilidad ambiental, en las que se definirin medidas
especiales para su proteccion y para la minimizacion de los impactos.

e Zonas de miicleos urbanos que pueden verse afectadas por las emisiones de polvo en
la fase de construccién.

e Zonas de limitacién de acceso con fines protectores.

e  Zonas en donde se realizaré la retirada de la capa de suelo superficial y zonas en las
que no debe realizarse esta operacion,

e Zonas de almacenamiento de la capa de suelo retirado.
e Tratamientos de conservacién de los écopios de suelo retirados previamente.

s  Medidas para la integracién paisajistica de los taludes que se producen a lo largo de
la traza, as{ como de los viaductos y embocaduras de timeles.

e Fleccién de la ubicacién y medidas de restauracién de los terrenos a utilizar como
almacén de materiales, plantas de hormigonado y parque y zona de irémsito de
maquinaria.

e  Eleccion de la ubicacién y dimensiones de los vertederos temporales y permanentes
y de las zonas de préstamo, en funcién de los criterios establecidos en ¢l Apartado 2.

e  Una vez definida la ubicacién y dimensiones de los vertederos permanentes y zonas
de préstamo, se definirdn las medidas de restauracién. Los trabajos de adecuacién
morfoldgica, revegetacion de estas zonas, que formardn parte del proyecto de
restauracion, serdn incluidas y presupuestadas en el proyecto de construccién.

e Medidas correctoras y restauracion de las zomas afectadas por la ejecucién de la
linea de alta tension para el suministro de energia eléctrica.

e Identificacién de 4rboles o grupos de arbolado sobre los que se instalarin los
cercados de proteccién.

o Zonas en las que se planificarin las explosiones y voladuras con ¢l fin de no
interferir en la reproduccion de las aves,

s Cileulo del caudal ecoldgico de los cauces que pueden verse desviados durante la
fase de construccidn de la infraestructura, en su caso.

Prospeccién arqueolégica

Antes del inicio de las obras se procederd a la realizacién de una prospeccién
arqueolégica con el fin de detectar la existencia de restos arqueolégicos. A

Programa de vigilancia ambiental

Se redactard un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento de las actuaciones,
control de los impactos, control de la ejecucién y eficacia de las medidas preventivas y
correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental, y control de la adopcién de
las condiciones que establezca la Declaracién de Impacto Ambiental, cuando esta se
formule.

En el programa se detallara el seguimiento de las actuaciqnes y se describird el tipo de
los informes y la frecuencia y periodo de su emisidn, siguiendo los criterios establecidos
en ¢l apartado de Vigilancia Ambiental correspondiente del Estudio de Impacto

Ambiental.
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Entre los aspectos a incluir estardn los estudios y proyectos mencionados anteriormente:
medidas a incorporar al desarrollo técnico del proyecto, prospeccidn arqueolbgica,
proyecto de restauracién ambiental y paisajistica y estudio de ruido.

Coordinacion entre el proyecto de ejecucion y las medidas de proteccién y
correccion

Se establecerd la programacién de obra contando con las actuaciones de proteccién y
correccidn previstas.

VALORACION ECONOMICA DE LAS MEDIDAS PROTECTORAS Y
CORRECTORAS ' '

Las principales partidas presupuestarias son las siguienies:

Correceién del ruido

Reposicidn de vias pecuarias

Medidas de revegetacién ¢ integracién paisajistica

Tratamiento de restauracién de vertederos

Tratamiento de las zonas ocupadas por instalaciones auxiliares temporales
Seguimiento arqueoldgico y actuaciones en yacimientos

Seguimiento ambiental

CORRECCION DEL RUIDO

Si bien las medidas de apantallamiento aciistico deberdn desarrollarse de forma particularizada
para cada uno de los tramos que las precisen, aplicando criterios de integracion paisajistica y
disefios que no se reduzcan a la instalacién de pantallas estindar, para poder realizar una
estimacion econémica de estas medidas se han considerado una serie de supuestos que deben
tomarse como una primera aproximacién a la valoracién, y en ningiin caso como condiciones
prefijadas para la actuacion posterior:

Mediciones:
- Altura media de la pantalla: 3m ,
- Reparto proporcional por tipo de pantalla: 50% absorbente y 50% reflectante

- Longitud del apantallamiento: la indicada en la relacién de tramos en los que
previsiblemente serd necesaria su instalacion.
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¢«  Precios unitarios:
- Precio por metro cuadrado: Estimado como media de los precios medios de
instalaci6n de apantallamientos de tipo absorbente y reflectante: 25.000 ptas/m’.
- Precio por metro lineal de trazado: Obtenido como producto del precio por metro
cuadrado por la altura de pantalla: 75.000 ptas/m.1.

La estimacién econémica de las medidas complementarias de revegetacién, basicamente
plantaciones, queda incluida en el apartado correspondiente a medidas de revegetacién.

A continuacién se resume la valoracién econémica para el tramo en que se considera necesaria
la instalacién de pantallas para la correccién del ruido:

TRAMOS I, 1 Y III UIC
il s P'K' inicio—P:Krﬁtr - Eado SRR ._i;__-t,;_econﬁnﬁea
Novelé l+500-2+300 D 800 60.000. 000
Jativa 3+500-5+400 DI 3.800 285.000.000
L’Enova 11+700-124700 I 1.000 75.000.000
Puebla Larga 15+900-17+100 DI 2.400 180.000.000
Carcagente 20+100-22+100 DI 4.000 " 300.000.000
Alzira 24+400-25+800 D 1.400 105.000.000
Benifayd 39+800-40+400 D 600 45.000.000
Total: 1.050.000.000

5.2, REPOSICION DE VIAS PECUARIAS

En la valoracién econémica de las medidas correctoras, 1a reposicién de las vias pecuarias tiene
una dificil consideracién como medida de caricter exclusivamente ambiental, ya que en buena
parte de los casos, las vias coinciden con carreteras y caminos, para los que también se plantea
la reposicion del servicio, o bien con viaductos establecidos por otro tipo de criterios.

De esta forma, en la valoracién econémica de las medidas protectoras y correctoras no se
incorpora la reposicién de vias pecuarias al encontrarse ya incluida en ¢l capitulo de valoracién
de 1a reposicién de servicios del proyecto.

5.3. MEDIDAS DE REVEGETACION E INTEGRACION PAISAJISTICA °

Para la valoracién econdmica de los tratamientos de revegetacién e integracion paisajistica se
ban considerado las siguientes unidades de medicién y precios unitarios:

. Hidrosiembra HD:

m® Hidrosiembra de taludes con especies herbdceas, incluyendo riegos de

mantenimiento de las superficies hidrosembradas: 300 pts/m?
e  Plantacién PL1:

m.] Plantacién en zona de vega con especies arbdéreas y arbustivas, formando
alineaciones a pie de terraplén en las mérgenes de trazado, tipo PL1: 3.000 pts/m

. Plantacién PL2;

m.] Plantacién de especies arboreas y arbustivas, a pie de terraplén en las mérgenes del
trazado, tipo PL2: 3.000 pts/m

e  Plantacién PL3:

m.] Plantacién de especies arbéreas yfo arbustivas en casos especiales, tipo PL3:
6.500 pts/m

e  Tratamiento de suelos Aporte TV:

m.? Retirada de la capa de tierra vegetal superficial del terreno a ocupar por el trazado,
conservaci6n y extendido final sobre terraplén, segiin especificaciones del tratamiento
Aporte TV: 200 pts/m”

e  Tratamiento de suclos Aporte TV-V (asociado a Rec):

m.? Retirada de la capa de tierra vegetal superficial del terreno a ocupar por viales de
acceso y otras superficies de obra en una banda situada en la zona de proyeccién de los
viaductos sobre terrenos agricolas, conservacién y repos1c10n final, segin
especificaciones del tratamiento Aporte TV-V: 80 pts/m”
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e  Tratamiento de suelos Rec: TRAMO II RENFE
2 : 2 . . —
m.” Tratamiento de recuperacion del suelo afectado en la zona de proyeccién de los - Tratonts - et Precio aaitario (o) Valoracion ceonbmica
viaductos sobre terrenos agricolas, consistente en la retirada de restos de obra y . id (pts)
. . . . _— 2 Hidrosiembra 74.791 300 22.437.300°
laboreo del terreno, segin especificaciones del tratamiento Rec: 60 pts/m L1 >.100 3000 ©.300.000
_ PL2 4.240 3.000 12.720.000
A continuacién se resumen las mediciones y estimacién econdmica de las medidas de PL3 2.950 6.500 11.800.000
.y . . s ep s , . porte : . .301.000
revegetacién e infegracién paisajistica planteadas, asi como su desglose por unidades de ipo = TTX-V 226 505_ zgg 47301 00_
tratamiento, mediciones y presupuestos parciales para cada Tramo. Rec - 60 -
Total 100.558.300

TRAMOS I, T Y I UIC
Tratamients |  Medicién : Prwi?ég;mﬁ Valnrautéy ‘ewnﬁmi?a
Hidrosiembra 149.782 300 I 24934600
PLI 9.840 3.000 29.520.000
L2 17.360 3.000 52.080.000
PL3 14.000 T 6.500 56.000.000
Aporte TV 368.166 200 173.633.200
Aporte TV-V 85.000 %0 6.800.000
Rec 85.000 60 5.100.000
Total 368.067.200
TRAMO I RENFE
| Tratamiento |  Modicién | Precio unitario (pts) | V“hm"z;:;"mﬁ“m '
Tidrosiembra 13.720 300 | 4.116.000
PLL 1.020 3.000 3.060.000
PL2 - 3.000 N
L3 , 700 6.500 3,800,000
Aporte TV 34717 200 6.943.400
Aporte TV-V T 5.000 %0 400,000
Reo 5.000 60 300,000
' ' Total 17.619.400

TRAMO III RENFE
Tratamients |  Medicién Precio wnitario (pts) | Vm"“eigf;‘mmm '

Hidrosiembra 221 300 66.300
PLI ‘ 1440 3.000 2.320.000
PL2 - 3,000 -
PL3 350 6.500 1,400,000
Aporte TV 3.861 200 772200
Aporte TV - %0 -
Rec - : 60 -

Total 6.558.500

54. TRATAMIENTO DE RESTAURACION DE VERTEDEROS

Se incluye en este apartado la valoracién del tratamiento correspondiente a la restauracién de la
superficie dé los vertederos de materiales sobrantes. La estimacién se ha efectuado tomando
como tipo medio de tratamiento aquel consistente en la preparacién de la superficie del
vertedero (ajustes morfoldgicos superficiales y preparacion del terreno para la revegetacién) y
en su revegetacion mediante siembra de las especies adecuadas.

El precio unitario estimado de este tratamiento es de 250 pts/m’.

La estimacién de volimenes sobrantes incluye tanto los materiales no utilizables como el
excedente de materiales utilizables. A partir de estos voliimenes se han estimado las superficies
de vertedero esperadas considerando una altura media de vertedero de 6 m, que puede tomarse
como limite superior admisible en la mayor parte del trazado.
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A continuacidn se resurne la valoracién efectuada para cada una de las soluciones:

: ‘ Sup. veriedero | Valoracién econdinien
- | Tramo | Vol. vertedero () ) (pts)
TRAMOS I, 1Y IIT UIC 60.266 10.044 2.511.000
TRAMO I RENFE - - -
TRAMO I RENFE 79.782 13.297 3.324.250
TRAMO II RENFE 12.571 2,095 523.750
/ _
Sf/ Tlf‘fz@wa tin ;.Qof, téy—bQu‘:

5.5. TRATAMIENTO DE LAS ZONAS OCUPADAS POR INSTALACIONES
AUXILIARES TEMPORALES

Se incluye en este apartado la valoracién correspondiente al tratamiento de las instalaciones
auxiliares de obra. La estimacién se ha efectuado considerando que para cada framo serd
necesaria una instalacién auxiliar, excepto en el caso de los tramos I, II y IIl UIC, en donde
sern necesarias, al menos, dos instalaciones auxiliares. Se incluye en el precio la retirada de la
tierra vegetal superficial del terreno a ocupar por las instalaciones, su conservacién, la
impermeabilizacién de las superficies, el tratamiento de las aguas en estas instalaciones, y la
preparacion de la superficie de estas zonas una vez retiradas las instalaciones (ajustes
morfolégicos superficiales y preparacion del terreno para la revegetacion) y en su revegetacién
mediante siembra de las especies adecuadas.

El précio unitario estimado de este tratamiento es de 5.500.000 pts/instalacion auxiliar.

A continuacién se resume la valoracién efectuada para cada una de las soluciones.

56. SEGUIMIENTO ARQUEOLOGICO Y ACTUACION EN YACIMIENTOS

P.A.Trabajos de prospeccién arqueoldgica segiin indicaciones de las medidas de prevencién de
impactos sobre el patrimonio arqueolégico.

i : Valoracion: econdmica
‘: Soluciﬁn_ i gty .
TRAMOSL II'Y I UIC 11.000.,000
TRAMO I RENFE 500.000
TRAMO II RENFE 3.000.000
TRAMO Il RENFE : 400.000

5.7. SEGUIMIENTO AMBIENTAL

P.A. Trabajos de vigilancia ambiental durante la ejecucién e inicio de la fase de
funcionamiento (tres primeros afios después de la emisién del Acta de Recepcién Provisional).

TRAMOS I, I Y II UIC 43.000.000
TRAMO I RENFE 2.000.000
TRAMO II RENFE 12.000.000
TRAMO III RENFE ‘ 1.700.000

| Soluui én j 'varomtgg;onamm-
TRAMOS L, 1 Y I UIC " 11.000.000
TRAMO ] RENFE 5.500.000
TRAMO Tl RENFE 5.500.000
TRAMO Il RENFE 5.500.000
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6. RESUMEN DE LA ESTIMACION ECONOMICA DE LAS MEDIDAS

PROTECTORAS Y CORRECTORAS

En la tabla que se presenta a continuacion se resumen a continuacién las valoraciones

econdmicas de las medidas correctoras conternpladas.

Correccion dol | REVeBetadione | o wracion |Instalaciones | Prospeceton [FroEfAmEde ) -
Solucién L ruido integracién | "o dorgs | suxiliares | arqueslégicaf | enoaciz | Totat
, . paisajistica | ' L SO FTATUSTRY Ambiental B0 -
TRAMOSL O Y I UIC | 1.550.000.000 | 368.067.200 2.511.000 11.000.000 11.000.000 }43.000.000 1.485.578.200
TRAMO I RENFE 17.619.400 - 5.500.000 500.000 2.000.000 25.619.400
TRAMO I1 RENFE 100.558.300 3.324.250 5.500.000 3.000.000 12.060.000 23.824.250
TRAMO III RENFE 6.558.500 523.750 5.500.000 400,000 1.700.000 8.123.750




