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4. MEDIO AMBIENTE

4.1 INTRODUCCION

El presente documento responde a la necesidad de analizar desde el punto de vista ambiental
las alternativas estudiadas para el Subtramo Jativa-Benifayd, planteadas como complemento
al Estudio Informativo del proyecto de la linea de alta velocidad Madrid-Castilla La
Mancha-Comunidad Valenciana-Regidn de Murcia. Tramo Albacete/Valencia, que fue
sometido a informacion pdblica junto con su correspondiente Estudio de Impacto Ambiental,
entre diciembre de 1999 y abril de 2000. (B.O.E. N° 301),

El proceso de andlisis y evaluacion ambiental se ha desarrocllado siguiendo el establecido
para la elaboracién del Estudio de Impacto Ambiental sometido a informacién piblica, con
el fin de facilifar la evaluacién de impactos de los nuevos trazados de manera acorde con la
yarealizada en el citado Estudio de Impacto Ambiental y en el Estudio Informativo.

4.2 DESCRIPCION DE LAS ALTERNATIVAS PLANTEADAS

Los trazados alternativos considerados se refieren al tramo de la linea de alta velocidad
Madrid - Castilla La Mancha - Comunidad Valenciana - Regién de Murcia. Tramo
Albacete/Valencia comprendido entre Jitiva y  Benifays. Se analizan dos trazados
alternativos, denominados alternativa Oeste y alternativa Este, que se describen en los
apartados siguientes.

4.2.1 Alternativa Qeste

El trazado que se propone en este Documento Complemerntario para la alternativa Oeste se
corresponde con una optimizacién del planteado en el Estudio Informativo sometido a
Informacién Ptblica entre los meses de diciembre de 1999 y abril de 2000. Esta
optimizacion se debe a un ajuste realizado a escala 1:5.000 y al planteamiento de una
alternativa por el Este de la localidad de La Alcudia, tratando igualmente de dar respuesta a
las alegaciones presentadas por los Ayuntamientos de La Alcudia, Carlet y Benimodé.

Se quiere hacer notar en este momento, que la kilometracién que se ha usado para la
definicién de esta alternativa, tiene su inicio en la futura estacion de Albacete, debido a que

el tramo ahora analizado estd incluido en el trazado de la linea de alta velocidad,
concretamente en el subtramo entre Albacete y Valencia, que se esta desarrollando en la fase
1.5.000 del Estudio Informativo.

La alternativa consiste en la realizacién de un corredor de nuevo trazado para la linea de
ferrocarril de alta velocidad, constituido por una plataforma para via doble en ancho
internacional.

El trazado se inicia en el P.K. 129+886,557 del tramo Albacete-Valencia, correspondiendo
con un punto de la actual lfnea ferroviaria entre Madrid y Valencia, aproximadamente 2.000
m antes de la localidad de Novelé y coincidiendo igualmente con el punto en donde se da

inicio a la alternativa Qeste.

En esa zona se inicia la separacién de la nueva infraestructura, plantedndose una nueva
estacién regional para alta velocidad y permitiendo la correspondencia con la linea actual de
ancho RENFE a la altura de Novelé.

Tras cruzar el ric Cafioles mediante un viaducto de 400 m, en un punto préximo a la
Papelera de San Jorge, el trazado discurre hacia el norte entre las localidades de Jativa y
Llosa de Ranes planteando un tiinel de 704 m, bajo la zona del Carraixet, que da acceso al
valle de Carcer. A la altura del P.K. 1444000 se cruza sobre los rios Jicar y Albaida y sobre
la N-430, mediante un viaducto de 1.631 m situado al Este de la localidad de Gavarda.

‘Durante aproximadamente 9 kilémetros el trazado discurre por el Este' de la Autovia,

dejando las localidades de Alberque y Masalavés al Oeste de nuevo trazado. El trazado gira
mediante un radio de 4.000 m con el objeto de circunvalar La Alcudia por el Este, pasando
entre dicha localidad y la de Guadassuar. A partir de este punto el trazado discurre siempre
por ¢l Este de la autovia, cruzdndose el rio Magro mediante un viaducto de 170 m y llegando
finalmente al punto de conexién con la alternativa Este, en el P.K. 166+320,841, al nordeste
de la localidad de Alginet.

Por lo tanto el tramo que ahora se pretende analizar consta de 36.434 metros de longitud.
Se ha considerado ademds, asociada a las actuaciones de la alternativa Oeste, la actuacién de

mejora sobre la linea actual de ferrocarril en ancho ibérico que serfa necesaria en caso de
realizacién de la citada alternativa, correspondiente a una pequefia variante en el tramo de
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Manuel-Enova, para la mejora de las condiciones de seguridad de la linea (supresion de
pasos a nivel).

4.2.2  Alternativa Este

La alternativa consiste en la incorporacién a la actual linea de ferrocarril La Encina-Valencia
en el tramo en estudio la doble via en ancho internacional necesaria para la linea de alta
velocidad. La realizacién de esta alternativa requiere la actuacién sobre la linea de ferrocarril
actual en algunos tramos, para hacer posible la introduccion de las dos vias, e incorpora las
modificaciones de mejora de dicha linea previstas en el Estudio Informativo “Linea: La
Encina-Valencia. Tramo: Xdtiva-Silla. Variante de Manuel-Enova” y evaluadas
ambientalmente en su correspendiente Estudio de Impacto Ambiental.

Tiene su inicio en el mismo punto que el trazado de la alternativa Qeste, si bien en este caso
el trazado no se separa de la linea actual, sino que en este primer tramo, hasta la actual
estacion de Jétiva, la actuacién consiste en la ampliacién de la plataforma y la implantacién
de dos vias de ancho internacional, siempre por el lado Oeste (lado montafia) de la linea
ferroviaria actual.

El trazado propuesto en la estacién de Jétiva respeta las vias de apartado de ancho ibérico
con las que cuenta la estacion en el lado mar, si bien las del lado montafia serdn sustituidas
por la semiestacion de ancho internacional que contard con dos vias de a.partado y con
andenes de 400 m de longitud.

Una vez superada la estacion de Jativa, el trazado respeta al méximo la variante de Manuel —
Enova propuesta por el Ministeric de Fomento, y que esta formada por una plataforma apta
para cuatro vias (dos de ancho internacional y otras dos de ancho ibérico), que trata de
eliminar las restricciones de velocidad existentes en la actual linea ferroviaria al paso por la
localidad de Manuel, en donde, ademds actualmente existen distintos pasos a nivel,
imposibles de eliminar si no fuera a consta de una variante de trazado. Dicha variante cuenta
con doble tinel de 690 m y un viaducto sobre el rio Albaida de 240 m.

El desvio hacia la localidad alicantina de Alcoy, situado a la salida de la estacién de Jétiva,
no sufrird ningtn tipo de afeccion por estas nuevas actuaciones, ya que éstas comienzan una
vez s¢ ha bifurcado dicha linea.

La variante de Manuel — Enova termina en el punto donde vuelve a confluir con la actual
linea ferroviaria, de forma que en este caso la nueva via de ancho internacional se ubicars
sobre la plataforma de ancho ibérico existente. Esto obliga a adosar a esta nueva via la via de
ancho ibérico, dando de esta forma continuidad a la red convencional de ancho Renfe.

Una vez sobrepasada la estacion de Puebla Larga, en donde la playa de vias existente 4l Este
de las mismas se verd afectada por la ubicacién de dos nuevas vias de ancho Renfe, el
trazado en ancho internacional se separa de la plataforma actual, adosdndose a la misma por

‘el lado montafia. La disposicién de las vias permanece en esta posicién hasta superar la

estacion de Carcagente.

Entre Carcagente y Alcira el ferrocarril debe cruzar sobre el rio Jacar, plantedndose en este
punto una pequefia variante para ambos anchos, de forma que se eliminen los problemas
actuales existente en ese punto: limitaciones de velocidad por el mal estado del viaducto
actual (puente metélico) y riesgos de inundaciones por efecto de la falta de capacidad de
desagiie. El nuevo doble viaducto presenta una longitud de 100 m.

Después de 1a estacion de Alcira, el trazado gira en direccion Oeste, separdndose de la linea
actual, mediante un radio de 2.500 m, tratando de mantenerse en el mismo corredor que la
futura variante de carretera de Algemesf. En su discurrir se cruza sobre los rfos Verde y
Magro mediante sendos viaductos de 40 m y 90 m.

Finalmente el trazado conecta con la alternativa Oeste en el P.K. 37+067,399, al nordeste de
Alginet, siendo esta la longitud total de la alternativa Este.
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423 Resumen de alternativas

A continuacidn se presentan, en forma de tablas, las caracteristicas basicas de las alternativas
de trazado planteadas:

Oeste plataforma via
doble de anche
internacional

4,500.326

242.355

91.5601

571.141

4.257.97

Oeste plataforma via
doble de anche
ibérico

574,703

177.096

28.169

28.169

369.438

Este plataforma via
doble de anche
internacional

855.589

700.723

62.100

49.680

346.780

342.688

Este plataforma via
doble de ancho
ibérico

682.450

344.977

303.201°

62.354

49,884

54.246

329.363

Ceste plataforma via
doble de ancho
internacional

1.335.738

675.619

Oeste plataforma via
doble deancho
ibérico

5.517

178

693

171.328

20.067

74.803

Este plataforma via
doble de ancho
internacional

34.666

620

690

891.922

73.508

3224

.Este plataforma via

doble de ancho
ibérico

13.614

530

693

155.750

24.060

64.965
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4.3. INYENTARIO AMBIENTAL

Para la valoracién ambiental efectuada en este estudio se ha utilizado el inventaric ambiental
efectuado en el Estudio de Impacto Ambiental del Estudio Informative de la Linea de Alta
Velocidad Madrid-Castilla La Mancha-Comunidad Valenciana-Region de Murcia. Tramo
Madrid-Valencia. Este inventario se ha completade con el efectuado para el Estudio de
Impacto Ambiental del Estudio Informativo “Linea: La Encina-Valencia. Tramo: Xdtiva-
Silla. Variante de Manuel-Enova”, en el tramo que afecta a dicha variante, de forma que
quede cubierto el territorio de incidencia ambiental de las alternativas analizadas en ¢l presente
estudio

Las bandas territoriales asociadas a las variantes en evaluacién quedan incluidas en las hojas
del Mapa Topografico Nacional E. 1:50.000 nimeros 794, 795, 769, 770-71, 746 y 747.

Los elementos del medio considerados son los mismos que los inventariados para los
corredores estudiados en el primer estudio de impacto ambiental mencionado, considerado
como estudio-de referencia: dreas de interés natural, puntos de interés cultural, clima, litologfa,
geomorfologfa, hidrogeologfa, hidrologia superficial, vegetacién y usos de suelo, fauna,
paisaje, vias pecuarias y medio social, econémico y territorial.

Para la zona correspondiente a la variante de Manuel-Enova, se han utilizado los
correspondientes elementos del medio recogidos en el inventario de su estudio de impacto
ambiental, y se ha procedido a asimilar las unidades en &l descritas a las definidas en el estudio
de impacto ambiental de referencia.

Los mapas de inventario correspondientes a ambos estudios de impacto ambiental se recogen
en el presente documento como referencia.

Segiin la codificacion del estudio de impacto de referencia, las unidades litolégicas atravesadas
son, para las actuaciones de la alternativa Oeste: arcillas y yesos (Keuper) (19); aluviales y
terrazas bajas (22); terrazas medias y altas (23); glacis y conos de deyeccion (24); y calizas y
dolomias (1). Las unidades litologicas atravesadas por la alternativa Este son las mismas que
las sefialadas para la Oeste.

Las unidades geomorfologicas afectadas por las actuaciones de la alternativa Oeste son las
siguientes: plana costera (1D); cerros aislados (2B); terrenos abarrancados con pendientes

fuertes generalizadas (4); Fondos planos aluviales en zonas llanas y onduladas (5B); v cauces y
riberas de dindmica torrencial (SE). Las unidades atravesadas por la alternativa Este son las
mismas que las sefialadas para la Oeste, excepto la 4.

La red hidrogréfica corresponde & la cuenca del Jucar, incluyendo este rio y sus afluentes, entre
los que hay que sefialar el rfo Albaida y su afluente el Cafioles, y el ric Magro, asi como el rio
de Barxeta, al sur de Manuel. Se atraviesan también diversos barrancos y arroyos.

En cuanto a la hidrologfa subterranea, los trazados se encuentran en el dmbito de dos sistemas
acuiferos de la cuenca del Jicar; el 50, Valle de Albaida, formado por materiales carbonatados
asociados a las zonas de relieve més acusado; y el 51, Plana de Valencia, compuesto por
materiales detrfticos areniscosos y calcdreos intercalados en niveles més arcillosos. Cabe
sefialar ademads la presencia de acuiferos locales correspondientes a los depésitos cuaternarios
de los principales rios sefialados.

Las unidades de vegetacion y usos de suclo afectadas por la alternativa Qeste son
mayoritariamente cultivos, a excepcién de una zona de matorral en la plataforma
correspondiente al ancho ibérico: matorral de aulaga y tomillo (Ma); cultivos de secano (S);
cultivos de regadio (R); olivares (QV); vifiedos (V); e improductivo (Y). En el caso de la
alternativa Este las unidades son las siguientes: matorral de aulaga y tomillo (Ma); cultivos de
regadio (R); olivares (OV); e improductivo (Y). La presencia de vegetacién natural es muy
reducida, limitindose a las manchas de matorral sefialadas y a la vegetaci6n de los cauces, muy
limitada a éstos.

Las unidades de fauna son reflejo de las de vegetacién, estando representados los regadios (R),
los cultivos de secano (S), los matorrales (M), los olivares (OV) y la unidad de fauna urbana

Y.

En lo que respecta al paisaje, las unidades afectadas por las actuaciones previstas para la
alternativa Oeste son las siguientes: terrenos llanos de la plana costera (S0A); terrenos
escarpados - Santa Ana (50D1); cauces fluviales y terrenos asociados - rio Cafioles (50F1);
cauces fluviales y terrenos asociados - rfo Albaida (S0F2); cauces fluviales y terrenos asociados
- tio Jacar (50F3); y cauces fluviales y terrenos asociados - rio Magro (50F4). Para la
alternativa Este las unidades son las siguientes: terrenos llanos de la plana costera (S0A);
elevaciones internas de la plana costera - cerros de Manuel-Enova (50C4); cauces fluviales y
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terrenos asociados - rfo Albaida (50F2); cauces fluviales y terrenos asociados - rfo Jucar
(50F3); y cauces fluviales y terrenos asociados - rio Magro (50F4),

Los trazados atraviesan también algunas vias pecuarias inventariadas y discurren en las
proximidades de nicleos de poblacién y elementos del patrimonio histérico, tal como se
sefiala en los correspondientes apartados de impactos.

44. IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS DE LAS
ALTERNATIVAS DE TRAZADO

4.4.1. Introduccién. Metodologia aplicada

Una vez analizadas las nuevas soluciones alternativas planteadas y el medio en las bandas
territoriales correspondientes, se procede a la identificacién y valoracion de los impactos
mds significativos causados sobre el medio por las actuaciones proyectadas, organizados
segiin los distintos aspectos ambientales que lo integran.

La identificacién y valoracion de impactos aqui recogida se ha desarrollado signiendo la
metodologfa aplicada en el Estudio de Impacto Ambiental del Estudio Informative de la Linea
de Alta Velocidad Madrid-Castilla La Mancha-Comunidad Valenciana-Region de Murcia.
Tramo Madrid-Valencia, sometido a informacién publica entre diciembre de 1999 y abril de
2000,

El proceso de evaluacién seguido parte, para cada uno de los aspectos del medio, de la
consideracién de los impactos que potencialmente podrian tener lugar como consecuencia de
la implantacién de la infraestructura, tal como se recoge en los correspondientes apartados
de prevision de impactos del estudio de impacto ambiental de referencia. En esta fase se
establece la relacion causa - efecto entre las distintas acciones del proyecto y los impactos
ambientales ocasionados.

A continuacién se procede a aplicar los criterios y modelos desarrollados para la evaluacién
de impactos en el estudio de impacto ambiental de referencia, que permitiran la
identificacién v la valoracién de los impactos ocasionados en cada caso. Estos modelos
integran en su desarrollo la consideracién conjunta de las caracteristicas del territorio con las
de los trazados propuestos (planta y perfiles longitudinales) para cada alternativa. Permiten

la interpretacién de las distintas situaciones ambientales que tienen lugar dentro del 4mbito
de estudio v facilitan la identificacién, de forma sistemdtica, de los puntos o zonas mds
sensibles al paso del trazado y de los impactos que pueden ocasionarse. Asi, la aplicacion de
los modelos establecidos a los distintos tramos de trazado atravesados permite la
identificacién y valoracion de los impactos ocasionados en cada uno de ellos.

Para hacer posible la aplicacién de los modelos se han identificado las unidades
inventariadas para cada uno de los elementos del medio que son atravesados por los
trazados, divididos en tramos de 50 m, de forma que se¢ han asignando a cada tramo las
unidades que atraviesa de los distintos factores del medio inventariados. De esta forma se
tiene, por tramos de 50 en 50 m, la informaci6n bdsica del inventario que corresponde a los
terrenos por los que discurre el trazado, a la que se afiade la informaci6én correspondiente a la
actuacion que tiene lugar en el tramo (desmonte, terraplén, tinel, viaducto) asi como las
caracteristicas principales de la seccién y desarrollo del trazado en el tramo (superficie
ocupada, altura de talud, volumen de desmonte o de terraplén, superficie lateral de talud,
etc.).

La aplicaci6én de los modelos de identificacién y valoracién de impactos a cada uno de los
tramos de 50 m, segin los datos recogidos para cada uno de ellos, permite finalmente la
asignacién de la calificacién del impacto ocasionado por la infraestructura en él, y, por
agregacion de los que componen cada variante, el impacto ocasionado sobre cada elemento
del medio para el conjunto de su trazado.

La calificacién de los impactos se ha efectuado atendiendo a la definicién de los distintos
niveles de impacto (compatible, moderado, severo o critico) recogida en el R.D. 1131/1988,
de 30 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento para la ejecucién del R.D.L.
1302/1986 de Evaluacién de Impacto Ambiental. Asi, a la vista de las caracteristicas del
impacto en cuanto a su carcter beneficioso o adverso, a su facilidad de recuperacién y a la
necesidad y posibilidad de aplicar medidas correctoras para aminorarlo o evitarlo, y a los
umbrales que en cada caso marcan la diferencia con relacién a dichos criterios, se ha
procedido a la calificacién del impacto segiin la escala de niveles de impacto establecida en
el citado Reglamento:
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- Impacto ambiental compatible: aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de la

actividad, y no precisa précticas protectoras o correctoras.

- Impacto ambiental moderado: aquel cuya recuperacioén no precisa practicas protectoras

o correctoras intensivas y en el que la consecucién de las condiciones ambientales
iniciales requiere cierto tiempo.

- Impacto ambiental severg: aquel en el que la recuperacién de las condiciones del
medio exige la adecuacién de medidas protectoras o correctoras, y en el que, aun con
esas medidas, aquella recuperaci6n precisa un periodo de tiempo dilatado.

- Impacto ambiental critico: aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con €l
se produce una pérdida permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin

posible recuperacion, incluso con la adopeitn de medidas protectoras o correctoras.

Una vez efectuada la evaluacién de impactos para cada elemento del medio sobre cada
alternativa se ha procedido a comparar y ordenar las alternativas en funcién del impacto
ambiental ocasionado sobre ese clemento, tal como se recoge en los correspondientes
apartados de Comparacién de Soluciones de cada uno de los impactos ambientales
evaluados. La comparacién se ha apoyado en los valores globales de los impactos mas
significativos obtenidos para cada alternativa, a través de indicadores que en cada caso
reflejan la magnitud de la afeccién ocasionada (superficie ocupada, longitud atravesada,
etc.), utilizando los indicadores empleados en el estudio de impacto de referencia.

Como filtima etapa se ha realizado una comparacién y ordenacién de las soluciones de
trazado estudiadas segtin los niveles de impacto considerados.

4.4.2. Afeccién a Espacios de Interés Natural Protegidos

En el entorno de los trazados alternativos estudiados no se encuentran inventariados espacios
de interés natural protegidos, por lo que no se ha considerado la ocurrencia de impactos sobre
este aspecto del medio.

4.4.3. Impactos sobre los Suelos

4.4.3.1. Prevision de impactos
En el apartado 5.3. del estudio de impacto ambiental de referencia se analizan los principales
impactos esperables sobre los suelos por la construccién y explotacion de la linea de ferrocarril

de alta velocidad:

A) Fase de construccién

Pérdida del perfil edafico
Alteraciones de las caracteristicas edéficas

B) Fase de explotacién

Ocupacién definitiva del suelo
Alteraciones de las caracteristicas edéficas

4.4.3.2. Identificacién y valoracion de impactos

Para la identificacién y valoracién de los impactos sobre los suelos presentes en el dmbito de
estudio se ha aplicado el modelo elaborado para la identificacion y valoracién de impactos en
el estudio de impacto ambiental de referencia, tal como se describe en el apartado 5.3.2 del
citado estudio. En &l se reclasifican las unidades litoldgicas y geomorfolégicas inventariadas
seglin pardmetros significativos para la génesis y desarrollo de los perfiles ed4ficos. El modelo
resultante pretende una valoracién productiva de los suelos, a partir de la estimacion de su
calidad, de forma que la pérdida de suelos més productivos constituird un impacto més grave
que la de otros mds pobres.

Los pardmetros considerados para la estimacion de la calidad de los suelos son la calidad del
sustrato litoldgico, con relacién a su textura, contenido en calcio y contenido en sales; y la
ubicacién geomorfoldgica, con relacion a los factores que condicionan la disponibilidad de
agua del suelo vy a la pendiente.

Para la valoracién del impf;cto sobre cada uno de los tramos que son objeto de evaluacién, se
ha tenido en cuenta la calidad del suelo definida segin el modelo incluido en el citado estudio
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de impacto ambiental y el inventario en él recogido, asi como la forma en que discurre el '~ - | Impacto compatible | Impacto moderado | Impacto.severo
; U] ; : -} longitud-(m) [ " “longitud () ~ |~ lomgitud (m)
trazado. Asi, se consideran los siguientes niveles de impacto: glud () - pitnd (m) ngitud (m)
Oeste plataforma via doble de ancho
. . ) internacional 1.050 4.500 30.400
- Impacto severo: tramos que discurren en zonas de calidad de los suelos alta mediante
desmonte y/o terraplén. Oeste plataforma viz dobie de ancho
ibérico - 750 4,600
- Impacto moderado: tramos que discurren mediante desmonte y/o terraplén en zonas de Total Qeste 1.050 5.250 35.000
calidad media, junto con tramos que discurren en ténel o viaducto por zonas de calidad Ests plataforma via doble de ancho
alta y media . internacional - 2.100 32.450
Este plataforma via doble de ancho
. . . . ibéri 50 2 .
- - Impacto compatible: tramos que discurren por zonas de calidad baja. foerico 2250 10.830
Total Este 50 4.350 43.300

Siguiendo estos criterios, se han identificado, para cada una de las soluciones, los tramos con
impacto severo, moderado y compatible, y se han contabilizado el 4rea afectada y la longitud

total de cada uno de estos niveles para su utilizacién en la comparacion de alternativas.
¢ Hno e P P Como indice de comparacién s¢ han utilizado los valores de superficie ocupada por los

tramos de impacto severo para cada solucién, reduciéndolos a una escala de 0 a 10 relativa al

4433. C aracion de soluciones
omp " valor méaximo de dicha superficie.

Los resultados de la evaluacién de impacto para las diferentes soluciones se muestran a .. . . .
La ordenacién de las alternativas respecto a su impacto sobre los suelos en el dmbito de

continuacion: . .
ocupacidn de los trazados es, de menor (1) a mayor (2) grado de afeccién:

' Alterativa .- . | impacto compatible | Impacto moderado | Lmpactosevero -

U TR . |.direa afectada (m?®). . | 4rea afectada(m®) [ drea afectada (m’) - 1. Alternativa Este (valor de comparacién 7,13).

Oeste plataforma via doble de ancho 2. Alternativa Oeste (valor de comparacién 10).

internacional 38.948 111.902 1.184.888

Oeste plataforma via doble de ancho

ibérico . 20218 151.110

Total Oeste 38.948 132.120 1.335.998

Este plataforma via doble de ancho

internacional - 68.156 823.766

Este plataforma vfa doble de ancho

ibérico 600 26.156 128.766

Total Este 600 94.414 952.658
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4.4.4. Impactos sobre la Geomorfologia

4.4.4.1. Previsién de impactos

En el apartado 5.4. del estudio de impacto ambiental de referencia sc analizan los principales
impactos esperables sobre la geomorfologia por la construccion y explotacién de la linea de
ferrocarril de alta velocidad: '

A) Fase de construccion

Altgracién del modelado
Procesos de erosion e inestabilidad

B) Fase de explotacién

Alteraciéon del modelado
Procesos de erosién e inestabilidad -

4.4.4.2. Identificacién y valeracion de impactos

Para la identificacién y valoracién de los impactos sobre la geomorfologia de cada una de las
alternativas de trazado se han aplicado los criterios establecidos para la identificacién y
valoracién de estos impactos en el apartado 5.4.2. del estudio de impacto ambiental de
referencia. Se ha distinguido, tal como se plantea en el citado estudio, entre los dos tipos de
afecciones de mayor significacion potencial sefialadas, al ser diferentes los parametros que
inciden en la evaluacién de cada una de ellas.

1.  Alteracién del modelado en el Ambito de ocupacion del trazado

Los criterios seguidos para la valoracién del impacto sobre el modelado en el dmbito de
ocupacidn del trazado son los siguientes:

- Impacto severo: tramos de trazado con taludes de altura méxima igual o superior a 10
m y embocaduras- de tineles, en cualquier tipo de terreno; tramos de trazado con
taludes de altura méxima superior o igual 2 2 m ¢ inferior a 10 m que atraviesan alguna
de las zonas geomorfolégicas singulares.

- Impacto moderado: tramos con taludes de altura méxima superior o igual a 2 m e

inferior a 10 m por cualquier tipo de terreno, y tramos con taludes de altura méxima
inferior a 2 m que atraviesen alguna de las zonas geomorfoldgicas singulares.

- Impacto compatible: tramos que discurren mediante taludes menores de 2 m de altura
méxima y no atraviesan ninguna de las zonas geomorfol6gicas singulares.

Se considera que no se produce impacto sobre la geomorfologfa en los tramos que discurren
completamente en viaducto.

La identificacion de las unidades de geomorfologia y litologfa que presentan singularidad
geomorfolégica se identifican en el apartado .5.4.2. del estudio de impacto ambiental de
referencia.

2.  Alteracién del modelado por vertederos y préstamos

Para establecer la comparacion de soluciones con relacién a este tipo de impacto, se han
considerado los restimenes de voliimenes de movimiento de tierras totales para cada tramo,
distinguiendo entre los correspondientes a terraplén y a desmonte utilizable y no utilizable,
asi como los de excavacion de tineles aprovechables y no aprovechables, con el fin de poder
establecer un indicador, aunque grosere, del volumen de excedente o de aportacién de tierras
que caracterice a cada tramo.

3. Riesgo de desencadenamiento de procesos geomorfolégicos

Los criterios seguidos para la valoracién del impacto por riesgo de desencadenamiento de
procesos geomorfoldgicos ocasionado por los distintos tramos de trazado son los siguientes:

- Impacto severo: tramos de trazado que discurren por terrenos de susceptibilidad

litologica y geomorfologica alta.

- Impacto moderado: tramos de trazado que discurren por terrencs de susceptibilidad
geomorfologica alta y susceptibilidad litolégica media, y tramos en zonas de
susceptibilidad litolégica alta que no presentan susceptibilidad geomorfolégica alta.
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- Impacto compatible: tramos de trazado que discurren por terrenos que no presentan
susceptibilidad litolégica, y tramos con susceptibilidad litolégica media que no
presentan susceptibilidad geomorfoldgica alta.

La identificacion de las unidades de geomorfologfa y litologfa que presentan susceptibilidad
geomorfolégica o litolégica alta se identifican en el apartado 5.4.2, del estudio de impacto
ambiental de referencia.

No se ha considerado la ocurrencia de impactos por este factor en los tramos en tinel.
Siguiendo estos criterios se han identificado, para cada una de las soluciones, los tramos con
impacto severo, moderado o compatible, y se ha contabilizado la longitud total para cada
uno de los niveles de impacto.

4.4.4.3. Comparacién de soluciones

Los resultados de la evaluacién de impactos para cada solucién se recogen a continuacion,
para los distintos impactos geomorfolégicos contemplados.

Alteracién del modelado en el d4mbito de ocupacién del trazade. Comparacién de

soluciones

Los resultados de la evaluacién de impactos por alteracién del modelado en el 4mbito de
ocupacion del trazado para cada solucién se recogen en la tabla adjunta,

wU. oo | Impacto compatible [*_-_Impacts moderado -~ | -~ - Impacto-severo .~
* Alternativa- [ Vol desm, | “Volumen. | Vol.desnn | ' Volumen | -Vol.desm. | Volumén
oo e ¥y | tereapim® |7 (m®) | terrapim®) p CgmP)y - | terrap. (m?)-
Oeste plataforma viz
doble de ancho
internacional 70.382 21.356 354.000 | 2.808310 | 297612 | 1.613.308
Qeste plataforma via A
doble de ancho
tbérico 38.784 1.800 75.862 447.3%4 62.450 117.216
Total Ocste 109.166 23.156 429.862 3.255.704 360.062 1.730.524
Este plataforma via
doble de ancho
internacional 485272 39.610 329.056 943,258 298.388 56.494
Este plataforma via
doble de ancho
ibérico 6.062 6.004 101.518 425.554 55.048 28.726
Total Este 491334 45.614 430.574 1.368.812 353.436 85.220

Oeste plataforma via doble de ancho

internacional 2.350 25.750 4.450
Oeste plataforma via doble de anche

ibérico 1.050 3.600 _ 550
Total Oeste : 3.400 . 29.350 5.000
Este plataforma via doble de ancho

internacional 80.350 ‘ 15.600 1.150
Este plataforma via doble de ancho

ibérico ' 1.150 10.650 900
Total Este 81.500 26.250 2.050

Para establecer un indice de comparacién, se han utilizado los valores de la suma de
volimenes de desmonte y de terraplén en tramos de impacto severo para cada alternativa,
reduciéndolos a una escala de 0 a 10 relativa al valor maximo de dicha suma. Los {ndices
calculados para cada alternativa son los siguientes:

- Alternativa Este: 438.656 m°, {ndice 2,10.
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Alternativa Oeste: 2.090.585 m®, fndice 10.

La ordenacién de soluciones respecto a su impacto sobre el modelado en el dmbito de
ocupacion del trazado es, de menor (1) a mayor (2) grado de afeccién:

L. Alternativa Este (valor de comparacion 2,10).

2. Alternativa Oeste (10).

Alteracién del modelado por vertederos y préstamos. Comparacién de soluciones

En la tabla adjunta se recogen los datos de voldmenes de movimiento de tierras utilizados y
los resuitados de la estimacién de los volimenes a vertedero (tierras mo utilizables y
utilizables excedentes) y las necesidades de préstamo.

Oeste plataforma via

doble de ancho
internacionai 4.500.326 721.995 242.355 91.501 - 571.141 4.257.971

Oeste plataforma via

doble de ancho
ibérico 574.703 177.096 177.096 28.169 28.169 - 369.438

5.075.029 299.091 419.451 119.670 28.169 571141 4.627.409
Total Qeste

Este plataforma via
doble de ancho ]
internacional 855.589 797.581 700.723 62.100 49.680 346.780 342688

Este plataforma vfa
doble de ancho .
ibérico 682450 344.977 303.201 62.354 49,884 54.246 329.365

1.538.03% | LI142.558 | 1.003.524 124.454 99.84 401.026 672.053

Total Este

Como indice de comparacién se han utilizado los valores de la suma de volimenes
estimados de vertedero y préstamo para cada solucidn, reduciéndolos a una escala de 0 a 10
relativa al valor maximo de dicha suma. Los indices calculados para cada solucién son los
siguientes:

- Alternativa Este: 1.073.079 m®, indice 2,06.
Alternativa Oeste: 5.198.550 m3, indice 10.

La ordenacién de soluciones respecto a su impacto sobre el modelado por creacién de
préstamos y vertederos es, de menor (1) a mayor (2) grado de afeccion:

L. Alternativa Este (2,06).
2. Alternativa Oeste (10).

Riesgo de desencadenamiento de procesos geomorfologicos. Comparacion de soluciones

Los resultados de la evaluacién de impactos por el desencadenamiento de procesos
geomorfol6gicos para cada solucion se recogen en la tabla adjunta.

Oeste plataforma via doble de ancho

internacional 30.400 1.100 1.050
Oeste plataforma via doble de ancho

ibérico 4.600 600 -
Total Oeste 35.000 1.700 1.050
Este plataforma via doble de ancho :

internacional 33.050 900 -
Este plataforma via doble de ancho

ibérico . 11.350 1.350 -
Total Este 44,400 2.250 -

Como {ndice de comparacion se ha utilizado la longitud total de tramos de impacto severc
para cada alternativa, reduciéndola a una escala de 0 a 10 relativa al valor maximo de dicha
longitud.

La ordenacién de soluciones respecto a su impacto p01; riesgo de procescs geomorfoldgicos
es, de menor (1) a mayor {2) grado de afeccion:
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1. Alternativa Este (0).
2. Alternativa Oeste (10).

Comparacién de soluciones por su impacto geomorfolégico. Resumen final

Teniendo en cuenta los factores de impacto sobre la geomorfologia evaluados anteriormente,
la ordenacidn de soluciones respecto de su impacto sobre la geomorfologia es, de menor (1)

a mayor afeccion (2):
L. Alternativa Este (valor de comparacion 1,38).
2. Alternativa. Oeste (10).

El valor de comparacion indicado corresponde a la media aritmética de los valores de
comparacidn por cada factor, reduciéndola a una escala de 0 a 10 relativa al valor méximo de
dicha media.

4.4.5. Impacto sobre los recursos hidricos subterrianeos

4.4.5.1. Previsidn de impactos
En el apartado 5.5 del estudio de impacto ambiental de referencia se analizan los principales
impactos esperables sobre los recursos hidricos subterrdneos por la construccién y explotacion

de la linea de ferrocarril de alta velocidad:

A) Fase de construccién

Modificaciones en los flujos de agua subterrdnea
Riesgo de contaminacion de las aguas subterrdneas

B) Fase de explotacién

Riesgo de afeccién a la calidad de las aguas subterrdneas
Disminucién del volumen de agua utilizable

4.4.5.2. Identificacién y valoracién de impactos

Para la identificacién valoracién del impacto sobre la hidrogeologia se ha aplicado el modelo
elaborado para la identificacién y valoracion de estos impactos en el estudio de impacto
ambiental de referencia, tal como se describe en su apartado 5.5.2. Se han tenido en cuenta las
dos afecciones mas significativas sobre este elemento, el riesgo de contaminacion del acuifero
y la intercepcidn de acuiferos que puede provocar una medificacién en los flujos de agua
subterrdnea.

1. Interceptacién de acuiferes

El modelo disefiado para la determinacién del impacto potencial por la interceptacion de
acuiferos parte de la evaluacién de la vulnerabilidad de los mismos para considerarla en
combinacién con la magnitud de las excavaciones proyectadas en cada tramo (desmontes y
tineles). El grado de vulnerabilidad del acuifero se ha estimado a partir de dos aspectos, la
presencia de aguas subterrdneas y la proximidad a la' superficie de las mismas, segiin los
criterios recogidos en el citado estudio de impacto ambiental.
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Para la valoracién del impacto por interceptacién de acuiferos de cada una de las alternativas
en evaluacion, se han tenido en cuenta ademds los perfiles de los trazados, considerando que se
produce esta afeccién cuando el trazado discurre en desmonte o timel, sin que se consideren los
tramos en los que la traza discurre en terraplén o viaducto. Asi, se consideran los siguientes
niveles de impacto:

- Impacto severo: tramos que discurren mediante tinel o desmonte de altura superior a 10
m por terrenos valorados con vulnerabilidad alta.

- Impacto moderado: tramos que discurren mediante desmonte de altura inferior a 10 m
por terrenos valorados como de vulnerabilidad alta, asf como tramos con tinel y
desmontes supetiores a 10 m por terrenos valorados como de vulnerabilidad media.

- Impacto compatible: tramos que discurren mediante desmonte de altura inferior a 10 m
por terrenos valorados como de vulnerabilidad media, asi como tramos con tinel y
desmontes por terrenos valorados como de vulnerabilidad baja.

1. Riesgo de contaminacién de las aguas subterrdneas

El modelo disefiado para la determinacién del impacto por riesgo de contaminacién de las
aguas subterrdneas en el estudio de impacto ambiental de referencia, parte de la evaluacion de
la calidad fisicoquimica de los recursos y de la vulnerabilidad de los mismos para una
evaluaci6n final de los impactos por superposicién del trazado, de forma que el impacto serd
tanto mayor cuanto mayor sea la calidad y la vulnerabilidad de los terrenos atravesados. El
riesgo de contaminacién de los acuiferos queda determinado por la integracion de la
vulnerabilidad con la calidad del recurso conforme a los modelos expuestos en el citado
estudio de impacto ambiental. Asi, se consideran los siguientes niveles de impacto:

- Impacto moderado: tramos de trazado que discurren por zonas de riesgo de
contaminacion alto.

- Impacto _compatible: framos de trazado que discurren por zonas de riesgo de

contaminacién de los acuiferos medio y bajo.

Siguiendo estos criterios se han identificado, para cada una de las soluciones, 1os tramos con
impacto por riesgo de contaminacién de acuiferos moderado o compatible, y se ha

contabilizado, para cada uno de los niveles de impacto, la longitud total y Ia superficie total
ocupada, para su utilizacién como pardmetros de comparacién de soluciones.

4.4.5.3, Comparacién de soluciones

Los resultados de la evaluacion de impactos para cada solucion se recogen a continuacion, para
los distintos impactos sobre la hidrologfa subterrdnea contemplados.

Interceptacion de acuiferos. Comparacién de soluciones

Para la comparacién de las soluciones en evaluacion se ha medido, siguiendo los criterios
anteriormente expuestos, la superficie afectada y las longitudes en cada uno de los niveles de
impacto y para cada una de las mismas. Los resultados de estas mediciones se muestran a
continuacion,

Qeste plataforma via doble de ancho

internacional 20.186 97.876 5984
Oeste plaiaforma via doble de ancho

ibérico 7.802 34.870 -
Total Oeste | 27.988 132.746 5.984
Este plataforma via doble de ancho :

internacional 8.022 434.408 17.122
Este plataforma viz doble de ancho

ibérico _ 2.840 15.020 3.254
Total Este 10.862 449.428 20,376
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" amem . o - | Impacto compatible | Impacto moderado. | - Tmpacio severo.
(oo Adtermativa - b Longitad (m) | longitud (m) [ Longitud (m)

Qeste plataforma via doble de ancho

internacional 1.000 3.000 100

OQeste plataforma via doble de ancho

ibérico 200 1.450 -

Total Oeste 1.200 4.450 100

Este plataforma via doble de ancho

Internacional 150 17.650 450

Este plataforma via doble de ancho

ibérico 250. 1.400 900

Total Este 400 19.050 1.350

Como indice de comparacién se han utilizado los valores de superficie ocupada en tramos de
impacto severo para cada solucién, reduciéndolos a una escala de 0 a 10 relativa al valor
méaximo de dicha superficie.

La ordenacién de alternativas respecto a este aspecto es, de menor (1) a mayor (2) grado de

“afeccion:
1. Alternativa Oeste (2,93).
2. Alternativa Este (10).

Riesgo de contaminacién de las aguas subterrineas. Comparacién de soluciones

Para la comparaci6én entre las soluciones objeto de evaluacién, se ha medido, siguiendo los
criterios expuestos, la superficie afectada y la longitud en cada uno de estos niveles de impacto.
Los resultados de estas mediciones se muestran a continuacion..

‘Impacto compatible | Impacto moderado
| “&rea afectada () | drea afectada (m?)

Qeste plataforma via ddble de ancho

internacional 60.906 1.274.832
Oeste plataforma via doble de ancho ibérico

4.062 167.266
Total Qeste 64.968 1.442.098
Este plataforma via doble de ancho
internacional 29.630 862.292
Este plataforma via doble de ancho ibérico

6.604 149.146
Total Este 36.234 1.011.438

~Tmpacts moderado

Oeste plataforma via doble de ancho
internacional 2.250 34.300
*{ Oeste plataforma via doble de ancho ibérico

200 5.350
Total Qeste 2.450 39.650
Este plataforma via doble de ancho
internacional 650 34.500
Este plataforma via doble de ancho fbérico

550 13.200
Total Este 1.200 47.700

Como indice de comparacion se han utilizado los valores de superficie ocupada en tramos de
impacto moderado para cada solucién, reduciéndolos a una escala de ¢ a 10 relativa al valor
méximo de dicha superficie.

La ordenacién de soluciones respecto a este aspecto es, de menor (1) a mayor (2) grado de
afeccion:

L. Alternativa Este (7,01).
2. Alternativa Oeste (10).
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Comparacién de soluciones por su impacto sobre los recursos hidricos subterrdneos.

Resumen final

Teniendo en cuenta los factores de impacto sobre los recursos hidricos subterrdneos
evaluados antetiormente, la ordenacién de las soluciones respecto de su impacto sobre la
hidrogeologia es, de menor (1) a mayor (2) afeccién:

1. Alternativa Oeste (7,6).
2. Alternativa Este (10).

El valor de comparacién indicado corresponde a la media aritmética de los valores de

comparacion para cada factor.

4.4.6. Impactos sobre Ia Hidrologia Superficial

4.4.6.1. Previsioén de impactos
En el apartado 5.6 del estudio de impacto ambiental de referencia se analizan los principales
impactos esperables sobre la hidrologfa superficial por la construccion y explotacion de la linea

de alta velocidad:

A) Fase de construccidn

Alteracién de la calidad de las aguas
Modificacion en los flujos de escorrentia superficial
Incremento de los procesos de erosién - sedimentacién

B) Fase de explotacién

Modificacién en los flujos de escorrentia superficial
Cambios en la calidad de las aguas

4.4.6.2. Identificacién y valoracién de impactos

Para la valoracién de los impactos sobre la hidrologia superficial se ha partido del recuento del
nimero de cauces atravesados, en los que se incluyen los cauces de mayor importancia del drea
de estudio, otros rios de segundo orden, asi como diversos arroyos, estacionales o permanentes.
También se ha tenido en cuenta en la valoracién, los tramos en los que la traza discurre en
paralelo a muy corta distancia (menos de 100 m) de los cauces.

Las dos alternativas afectan a los rios Albaida, Jicar y Magro, y la alternativa Este afecta
ademds al rio Caficles, mientras que la Oeste afecta al rio de Barxeta, entre los principales.

Para la valoracién del impacto sobre la hidrologia superficial se han tenido en cuenta los
siguientes criterios:

- Impacto severo: tramos de trazado que atraviesen cauces principales (grandes rios), que
discurran en paralelo a ellos a menos de 100 m o que afectan en tramos continuos a sus
zonas de vega.
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- Impacto moderado: tramos de trazado que crucen cursos de agua menores o discurran en
paralelo a ellos a distancias inferiores a 100 m.

Siguiendo estos ctiterios se ban identificado, para cada una de las soluciones, los tramos con
impacto sobre la hidrologfa superficial severo o moderado, y se ha contabilizado, para cada
uno de los niveles de impacto, el mimero de cauces atravesados, la longitud en que el trazado
discurre en paralelo a rios, y la longitud total de trazado con ese nivel de impacto, para su
utilizacidén como pardmetros de comparacion de soluciones.

4.4,6.3, Comparacién de soluciones

A continuacién se resumen los resultados de la valoraciéon de impactos sobre la hidrologia
superficial para cada solucion.

QOeste plataforma via doble de ancho

internacional 8 550 . 950 4 100 300
Oeste plataforma via doble de ancho

ibérico - - - 1 950 1.000
Total Oeste 8 550 950 5 1.050 1.300
Este plataforma via doble de ancho

internacional 7 700 1.050 4 600 800
Este plataforma via doble de ancho

ibérico - - - - - -
Total Este 7 700 1.050 4 600 - 800

Como indice de comparacién se ba utilizado los valores de longitud' total de impacto severo
para cada alternativa, reduciéndolos a una escala de 0 a 10, relativa al valor méximo de dicha
longitud.

La ordenacién de soluciones respecto a su impacto sobre la hidrologia superficial es, de
menor (1) a mayor (2) grado de afeccion:

1. Alternativa Este (6,15).
2. Alternativa Oeste (10).

Como puede comprobarse, la mayor parte de los impactos severos que se producen en el caso
de la alternativa Oeste, concurren en el tramo de via de ancho ibérico, que como ya se ha
explicado anteriormente, se corresponde con la variante de Manuel Enova. Dicha variante
discurre durante los primeros 950 m a menos de un centenar de metros de la margen izquierda
del rio Albaida, lo que segin los criterios adoptados en el presente Estudio de Impacto
Ambiental se considera como un impacto severo. Este tramo es preciso valorarlo dentro de la
alternativa Oeste para poder realizar una comparacion homogénea con la alternativa Este, que
considera otro trazado distinto para esa variante.
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4,4,7. Impactos sobre la Vegetacion

4.4.7.1. Previsién de impactos

En el apartado 5.7. del estudio de impacto ambiental de referencia se analizan los principales
impactos esperables sobre la vegetacion por la construccion y explotacion de la linea de alta
velocidad:

A) Fase de construccién

Eliminacién directa de la vegetacién
Riesgo de degradacion de las comunidades vegetales proximas

B) Fase de explotacién

Riesgo de afeccion a la vegetacion circundante

4.4.7.2. Identificacién y valoracién de impactos

Para la valoracion del impacto sobre la vegetacion se han tenido en cuenta lo establecido en el
estudio de impacto ambiental de referencia para la evaluacién de estos impactos. Los aspectos
que tienen incidencia en la estimacién del impacto a esta escala de trabajo, calidad y fragilidad
de la vegetacion, s¢ han estimado siguiendo los modelos contemplados en el citado estudio. La
calidad de la vegetacién se ha valorado a partir de la complejidad o grado de estructuracién
fisionémica de la formacion vegetal y la naturalidad o grado de conservacién de las biocenosis
‘vegetales. La fragilidad considera la reversibilidad de los efectos sobre la vegetacion y la rareza
de las formaciones vegetales. Asi, se considera que entre las formaciones mds sensibles estin
los encinares y las formaciones de ribera, y entre las menos sensibles, los pinares, matorrales y
cultivos.

Todas las umidades formaciones inventariadas atravesadas se encuentran en la clase de
sensibilidad de la vegetacién més baja.

En la valoracion del impacto sobre la vegetacién se ha tenido en cuenta la superposicion del
trazado sobre las distintas unidades de sensibilidad de la vegetacién y usos del suelo. Asi, se
consideran los siguientes niveles de impacto:

- Impacto severo: tramos que discurren en zonas de alta sensibilidad de la vegetacion.

- Impacto moderado: tramos que discurren en zonas sensibilidad de la vegetacién media,

- Impacto compatible: tramos que discurren por zonas de sensibilidad de la vegetacion

baja.
No se ha considerado la ocurrencia de impacto en los tramos que discurren en tiinel.
Siguiendo estos criterios se han identificado, para cada una de las soluciones, los tramos con
impacto sobre la vegetaci6n severo, moderado o compatible, y se ha contabilizado, para cada
uno de los niveles de impacto, la longitud total y la superficie ocupada por el trazado, para su
utilizacién como pardmetros de comparacion de soluciones.

4.4.7.3. Comparacion de soluciones

Los resultados de la evaluacién de impactos sobre la vegetacién para cada solucion se
recogen en las tablas adjuntas,

 Altemativa - | 1mpacto compatible [ Impacto moderady |~ Impacto severo
o Altermatva - |/ sreafectada (u’) | -drea afoctada (m?) | drea afectada (m?)

Oeste plataforma via doble de ancho
internacional ' 1.335.738 - -

Oeste plataforma via doble de anche

ibérico 171.328 - -
Total Oeste 1.507.066 - -
Este plataforma via doble de ancho

internacional 891.922 - -
Este plataforma via doble de ancho .

ibérico 155.750 - -

Total Este 1.047.672 - -
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. aw oo .| Impacte compatible | Impacto moderado | . Impacto severa
o Alternativa " | longifwd¢m) | - longitud (m) |~ longitud fm)
Oeste plataforma via doble de ancho

internacional 35.950 - -

Qeste plataforma vfa doble de ancho

ibérico 5.350 - -

Total Oesie 41.300 - -

Este plataforma via doble de ancho

internacional 34.550 - -

Este plataforma via doble de ancho

ibérico 13.100 - : -

Total Este 47.650 - -

Ninguna de las alternativas presenta impactos valorados como severos ni como moderados. Si
se utiliza como indice de comparacion los valores de superficie ocupada en tramos de impacto
compatible, la alternativa Este es la que presenta un menor grado de afeccién de las dos
consideradas.

44.8. Impactos sobre la Fauna

4.4.8.1. Prevision de impactos

En el apartado 5.8. del estudio de impacto ambiental de referencia se analizan los principales
impactos esperables sobre la fauna por la construccién y explotacién de la linea de alta
velocidad:

A) Fase de construccién

Alteracién y destruccion de habitats
Afecciones del comportamiento de las especies

B) Fase de explotacién

Efecto barrera
Alteraciones en el comportamiento de las especies

4.4.8.2. Identificacién y valoracién de impactos sobre la fauna

La estimacién del posible impacto sobre la fauna se ha basado los criterios utilizados en el
estudio de impacto ambiental de referencia para la evaluacion de estos impactos. Se ha
estimado la sensibilidad al trazado que muestran las comunidades que habitan los distintos
biotopos definidos. Para la determinacién de esta sensibilidad de-la fauna se han considerado
la riqueza en especies amenazadas del biotopo y la rareza del habitat, siguiendo los modelos
establecidos en el citado estudio que considera que los biotopos més sensibles son los sotos
riberefios, binares y encinares, mientras que los cultivos y zonas urbanas presentan
sensibilidad baja.

Las unidades de fauna inventariadas se incluyen dentro de la clase de sensibilidad de la
fauna més baja, a excepcién de los matorrales (M), afectados en el caso de la alternativa
Este, que se incluyen en Ia clase de sensibilidad de la fauna media.

Para la valoracién del impacto sobre la fauna de cada una de las soluciones que son objeto
de evaluacién se ha tenido en cuenta la sensibilidad de las unidades de fauna atravesadas por
el trazado. Asl, se consideran los siguientes niveles de impacto:
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Lt oo s T Impaeto compatible | Tmpacto moderado | Impacto severo
-Alternativa “- .~ Tongifud (m) |- - Jongitud (m) - "} -~ longitud (m)
- Impacto severo: tramos que discurren por unidades de fauna de sensibilidad alta. — — —T T g
Qeste plataforma via doble de ancho
. . v age . .| internacional 35.950 - -
- Impacto moderado: tramos que discurren por unidades de fauna de sensibilidad media.
Qeste plataforma via doble de ancho
) . . I ) ibérico 5.000 350 -
- Impacto compatible: tramos que discurren por unidades de fauna de sensibilidad baja.
Total Oeste 40.950 350 -
Siguiendo estos criterios se han identificado, para cada una de las soluciones, los tramos con Este plataforma via doble de
impacto severo, moderado o compatible sobre la fauna, y se ha contabilizado, para cada uno ancho internacional 34.200 330 )
de los niveles de impacto, la longitud total y la superficie ocupada por el trazado, para su
utilizacién como pardmetros de comparacién de soluciones. isgfigéataﬁ’rma via doble de ancho 12.400 750 )
. 46,600 1.100 -
4.4.8.3. Comparacién de soluciones Total Este
Los resultados de la evaluacion de impactos sobre la fauna para cada Solucién se recogen en Ninguna de las alternativas evaluadas presenta impactos valorados como severos. Si se
las tablas adjuntas. utiliza como indice de comparacién los valores de superficie ocupada en tramos de impacto

moderado, la alternativa Oeste es la que presenta un menor grado de afeccion.

Oeste plataforma via doble de ancho

internacional 1.335.738 - -
Oeste plataforma via doble de anche

ibérico 155.844 11.484 -
Total Oeste 1.495.582 11.484 -

Esie plataforma vfa doble de ancho
internacional 879.234 12.688 -

Este plataforma via doble de ancho
ibérico 147.504 8.246 -

Total Este 1,026.738 20.934 -
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4.4.9. Impactos sobre el Paisaje

4.4.9.1. Previsién de impactos

En ¢l apartado 5.9 del estudio de impacto ambiental de referencia se analizan los principales
impactos esperables sobre el paisaje por la construccién y explotacién de la linea de alta
velocidad:

A) Fase de construccion

Alteracién de lineas y formas
Alteraci6n de color y textura

B) Fase de explotacién

Alteracion definitiva de lineas y formas
Alteracién definitiva de colores y texturas

4.4.9.2. Identificacién y valoracién de impactos

Para la identificacién y valoracion de impactos sobre el paisaje se han utilizado los modelos
desarrollados en el estudio de impacto ambiental de referencia para la evaluacion de estos
impactos. Se ha tenido en cuenta la susceptibilidad de los terrenos atravesados a la alteracién
paisajistica, establecida a partir de su fragilidad visual y de su calidad, y la importancia de
las actuaciones previstas en cada tramo, siguiendo los modelos establecidos en el citado
estudio:

La valoracidn de los niveles de impacto sobre el paisaje ocasionados por los distintos tramos
se recoge en el cuadro adjunto, donde h es la altura méxima de talud:

‘Susceptibilidad | Taludes | Taludes | Viaducto | Viaducto |Embocadura

7 visnal o - | ch<Smc pohsSmo [ h<20m - [oh>20m o [oooo T
Baja Compatible | Moderado | Compatible | Severo Severo
Media Compatible | Moderado | Moderado Severo Severo
Alta Moderado Severo | Moderado Severo Severo

Se considera que no se produce impacto sobre el paisaje en los tramos que discurren
completamente en tinel.

Siguiendo estos criterios se han identificado, para cada una de las soluciones, los tramos con
impacto sobre el paisaje severo, moderado o compatible, y se ha contabilizado, para cada
uno de los niveles de impacto, la longitud total y la superficie lateral de desmonte o de
terraplén, para su utilizacién como parimetros de comparacién de soluciones.

4.4.9.3. Comparacién de soluciones

Los resultados de la evaluacion de impactos sobre el paisaje para cada solucidn se recogen
en la tabla adjunta,

T . | Impacto compatible | Impacto moderado | Dmpactosevero

- Alternativa: [ Arealat. | Areslat. | Arealst, | Areslat ;| Arealat. | Arealat

s w0 T | s, (mPy | terrapdm®y |7 desm. (m?) | terrapi(m®) | desm. (in?). 7| terrap. (m%)

Oeste plataforma via

doble de ancho

internacicnal 31.296 114.528 35.216 561.090 1.388 -

Qeste plataforma via

doble de ancho

ibérico 10.838 4.716 2.160 70.088 7.068 -
42.134 119.244 37.376 631.178 8.456 -

Total Oeste

Este plataforma via

doble de ancho !

internacional 91.036 48.826 27.836 101.184 12.692 -

Este plataforma via

doble de ancho

ibérico 14 210 - ' - - -
91.050 49.036 27.836 101.184 12.692 -

Total Este
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. Altermativa " . - | mpacto compatible | Impacto moderado | -- Impacto severo: -
ST Alﬁ‘?m?t,h@ o VT loneitud my . o b '-,;?'—Iaﬁgifum (m) - f° - loagitud (m) - -
Qeste plataforma via deble de ancho
internacional 17.850 17.650 450
Qeste plataforma via doble de
. 1.850 3.250 250
ancho ibérico
Total Qeste 19.700 20.900 700
Este plataforma via deble de ancho
internacional 27.600 6.550 400
Este plataforma via doble de ancho
ibérico 6.500 6.000 650
Total Este 34.100 12.550 1.050

Como fndice de comparacién se han utilizado los valores de la suma de las superficies
laterales de desmonte y de terraplén en tramos de impacto severo para cada solucién,
reduciéndolos a una escala de 0 a 10 relativa al valor maximo de dicha suma. La suma de las
superficies laterales de desmonte y de terraplén con impacto severo coincide en todos los
casos con la de desmonte, al no existir tramos con impacto severo en terraplén.

La ordenacién de soluciones respecto a su impacto paisajistico es, de menor (1) a mayor (2}
grado de afeccion:

1. Alternativa Oeste (6,60).
2. Alternativa Este (10).

4.4.10. Impacto sobre Puntos de Interés Cultural

4.4.10.1. Prevision de impactos

En el apartado 5.10 del estudio de impacto ambiental de referencia se analizan los
principales impactos esperables sobre los puntos de interés cultural por la construccién y
explotaci6n de la linea de ferrocarril de alta velocidad:

A) Fase de construccién

Afeccién a los puntos de patrimonio cultural
Afeccion indirecta por efecto de las vibraciones

B)  Fase de explotacion

Afeccién indirecta sobre los puntos de patrimonio cultural

4.4,10.2. Identificacion y valoracién de impactos

- Para la consideracién del efecto producido sobre los bienes del patrimonio cultural, se ha

establecido una banda de afeccion de 200 m en torno a los trazados, sefialando todos
aquellos puntos que quedarian afectados dentro de dicho margen.

La valoracién respecto de este factor se ha establecido en funcién de la cantidad total de
recursos culturales afectados (ya sean bienes inmuebles o yacimientos).

Los criterios seguidos para la valoracién del impacto sobre los puntos de interés cultural
ocasionado por los tramos de trazado son los siguientes:

- Impacto severo: tramos de trazado que discurren a distancias inferiores o iguales a 50 m
al punto de interés cultural.

- Impacto moderado: tramos de trazado que discurren a distancias entre 50 y 200 m del
punto de interés cultural.
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Siguiendo estos criterios se han identificado, para cada una de las soluciones, los tramos con
impacto sobre los puntos de interés cultural severo o moderado, y se ha contabilizado, para
cada uno de los niveles de impacto, el niimero de puntos afectados y la longitud total de
trazado en ese nivel de impacto, para su utilizacién como pardmetros de comparacion de

soluciones.
4.4.10.3. Comparacién de soluciones

Los resultados de la evaluacién de impactos sobre los puntos de interés cultural para cada
solucién se recogen en la tabla adjunta.

- Impacto moderado - - |- f _Iinpééﬁ@ severo - :
~n*puntes” | -lengitud (m)- |- n"puntos: - | lofigitud (m) -
Qeste plataforma via doble de ancho
internacional ] 400 3 150
Oeste plataforma via doble de
I - - 1 50
ancho ibérico
Total Oeste 8 400 4 200
Este plataforma via doble de ancho
internacional 8 400 1 50
Este plataforma via doble de ancho
ibérico - - - -
Total Este : 3 400 1 50

Como indice de comparacién se ha adoptado el valor de la longitud total de tramos de impacto
severo para cada solucién, reduciéndolos a una escala de 0 a 10 relativa al valor méximo de
dicha longitud.

La ordenacién de solucién respecto a su impacto sobre los puntos de interés cultural es, de
menor (1) a mayor (2) grado de afeccién:

1. Alternativa Este (2,50).
2. Alternativa Oeste (10).

4.4.11. Impacto sobre las Vias Pecuarias

4.4.11.1, Previsién de impactos

En el apartado 5.11. del estudio de impacto ambiental de referencia se analizan los
principales impactos esperables sobre las vias pecuarias por la construccioén y explotacion de

_la linea de alta velocidad:

A) Fase de construccion

Efecto barrera

B) Fase de explotacién

Ocupacién de las vias pecuarias
4.4.11.2, Identificacién y valoraciéon de impactos
Para la valoracién del impacto sobre las vias pecuarias en los distintos tramos de trazado, se
ha realizado un conteo de las vias que son interceptadas por la traza, asi como una suma de

las longitudes de trazado que discurren en paralelo a menos de 100 m de alguna via pecuaria.

Los criterios seguidos para la valoracion del impacto sobre las vias pecuarias ocasionado por
los distintos tramos de trazado son los siguientes:

- Impacto severo: tramos de trazado que ocupen la via pecuaria o la corten en alglin punto.

- Impacto moderado: tramos de trazado que discurren en paralelo a la via pecuaria a
distancias inferiores a 100 m.

Siguiendo estos criterios se han identificado, para cada una de las soluciones, los tramos con
impacto sobre las vias pecuarias severo o moderado, y se ha contabilizado, para cada uno de
los niveles de impacto, el nimero de vias pecuarias afectadas y la longitud total de trazado
en ese nivel de impacto, para su utilizacién como pardmetros de comparacién de soluciones.

4.4.11.3, Compai’acién de soluciones
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Los resultados de la evaluacién de impactos sobre las vias pecuarias para cada solucion se
recogen en la tabla adjunta.

ol U - Impaeto moderado” e J Tmpactosevero . - -
- n°devins [ Afeccién | longitud. | n°devias [ . afeccion | longitud
- pecuarias | longitudinal (m) | total (m) | pecuarias [ fongitudinal (m) | total (o}
Oeste plataforma via doble de
ancho internacional - - - 15 - 750
Qeste plataforma via doble de
ancho ibérico - - - 3 - 150.
Tatal Oeste - - - 18 - 900
Este plataforma via doble de
ancho internacional - - - 17 - 850
Este plataforma via doble de
ancho ibérico - - - - - -
Total Este - - - 17 - 8§30

Como indice de comparacion se ha adoptado el valor de la longitud total de tramos de impacto
severo para cada solucién, reduciéndolos a una escala de 0 a 10 relativa al valor maximo
alcanzado.

La ordenacién de soluciones respecto a su impacto sobre las vias pecuarias es, de menor (1) a
mayor (2) grado de afeccién:

1. Alternativa Este (9,44).
2. Alternativa Oeste (10).

4.4.12, Impactoes por Ruido

4.4.12.1. Prevision de impactos

En el apartado 5.12 del estudio de impacto ambiental de referencia se analizan los
principales impactos esperables por ruido como consecuencia de la construccién y
explotacién de la linea de alta velocidad:

A) Fase de construccion
Aumento de los niveles de rmido

B)  Fase de explotacién

Aumento de los niveles de ruido por el trdnsito de los trenes

4.4.12.2, Identificacién y valoracién de impactos

Teniendo en cuenta la consideracién de los parametros que condicionan los impactos por
ruido, en particular en la fase de explotacion de la linea de alta velocidad, y los umbrales de
distancia identificados en el estudio de impacto ambiental de referencia, se han identificado los
niicleos de poblacién situados en el entorno de afeccion por ruido de los trazados.

Los criterios seguidos para la valoracién del impacto por ruido ocasionado por los distintos
tramos de trazado son los siguientes:

- Impacto severo: Tramos de trazado que ocasionan niveles de Limax superiores a 73
dB(A) en nicleos de poblacién préximos.

Se ha considerado una distancia méxima de afeccion de 500 m, que cubre ampliamente los
niveles de Lmax considerados.

Siguiendo estos criterios se han identificado, para cada una de las soluciones, los tramos con
impacto severo por ruido, y se ha contabilizado el nimero de niicleos afectados y la longitud
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total de tramos con impacto severo, para su utilizacién como pardmetros de comparacion de
soluciones.

4.4.12.3. Comparacién de soluciones

Los resultados de la evaluacién de impactos por ruido para cada solucién se recogen en la
tabla adjunta.

S kel o Impactosevero ol -
o | ntdendeleos | longitud (my -
Oeste plataforma via doble de ancho
internacional 3 1.350
Qeste plataforma via doble de ancho ibérico
2 550
Total Qeste 5 1.900
Este plataforma via doble de ancho
internacional 5 3.200
Este plataforma via doble de ancho ibérico
4 : 2.100
Total Este A 9 5.300

Como fndice de comparacién se ha adoptado el valor de la longitud de los tramos de impacto
severo para cada solucién, reduciéndolos a una escala de 0 a 10 relativa al valor maximo
alcanzado.

La ordenacién de soluciones respecto a su impacto por ruido es, de menor (1) a mayor )
grado de afeccidn:

1. Alternativa Oeste (3,58).
2. Alternativa Este (10).

4.4.13. Impactos sebre el Medio Socioeconémico v Territorial

4.4.13.1. Previsién de impactos
En el apartado 5.13 del estudio de impacto ambiental de referencia se analizan los
principales impactos esperables sobre el medio socioeconémico y territorial esperables de la

construccién y explotacién de la linea de alta velocidad:

A) Fase de construccidn

Modificacion del volumen de poblacién activa
Incremento de la demanda de materiales de construccién
Incremento de la demanda de servicios

Interrupcion de comunicaciones

Descenso de la productividad primaria

Reducci6n de los indices de calidad atmosférica

B) Fase de explotacién

Mejora del transporte

Aumento del confort de los usuarios
Incremento en el flujo econdémico e industrial
Aceleracién de los procesos de urbanizacién
Efecto barrera

Descenso de la productividad primaria

4.4.13.2. Identificacién y valoracién de impactos

A) Valoracién global impacto sobre el medio sociceconémico y territorial

El objetivo del proyecto, la conexién ferroviaria en alta velocidad Madrid - Castilla La
Mancha - Comunidad Valenciana - Regién de Murcia, de la que forma parte ¢l estudio de
alternativas aqui evaluado, implica un impacto beneficioso desde el punto de vista de la
socioeconomia. El ahorro de tiempo, la utilizacién de mano de obra local en la fase de obras,
etc. inciden alin més en este cardcter beneficioso de la actuacion.
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Con relacién a los impactos adversos, e impacto sobre el medio territorial tiene mayor
significacién en los terrenos atravesados que no obtienen beneficio socioecondmico por la
mejora de comunicaciones en alta velocidad, ya que la linea no tiene parada en ellos, cuya
poblacién s6lo resulta beneficiada de forma marginal en la fase de construccion. El impacto
més significativo en estos terrenos es el descenso de la productividad primaria como
consecuencia de la pérdida de tetrenos en cultivo, y el establecimiento de una barrera
territorial para las comunicaciones, para el cual ya prevé el proyecto la reposicion de las que

sean interceptadas.

Por otra parte, la principal afeccién sobre la poblacién en los terrenos atravesados es la
contaminacién actistica, que por su relevancia se estudia en un apartado diferente.

La afeccion a las poblaciones del entorno inmediato a las trazas debida a la reduccioén de los
indices de calidad atmosférica que se produce en la fase de construccién se ha valorado en

conjunto como poco significativa.

B) Impactos sobre la productividad primaria

La afeccién sobre la productividad primaria se ha evaluado teniendo en cuenta la
productividad agricola de los cultivos atravesados y la superficie de ocupacién prevista para
cada tramo de las alternativas consideradas, segin los criterios establecidos en el estudio de
impacto ambiental de referencia.

Los criterios seguidos para la valeracién del impacto sobre la productividad primaria son los
siguientes:

-  Impacto severo: tramos de trazado que discurren por terrenos de productividad
primaria alta. '

—  Impacto moderado: tramos de trazado que discurren por terrenos de productividad

primaria media.

No se ha considerado la ocurrencia de impactos por este factor en los tramos en tdnel ni en
los tramos que discurren por terrenos de productividad primaria baja.

Siguiendo estos criterios se han identificado, para cada una de las soluciones, los tramos con
impacto severo y moderado, y se ha contabilizado la superficie ocupada por la
infraestructura en cada uno de los niveles de impacto, asi como la longitud total para cada
uno de los niveles.

se recogen en la tabla adjunta:

mpacto severo . -
ctada (')
Oeste plataforma via doble de ancho
internacional 83.240 1.238.286
Oeste plataforma via doble de anche
ibérico 28.612 131.232
Total Oeste 111.852 1.369.518
Este plataforma via doble de ancho
internacional 18.104 777288
Este plataforma via doble de ancho
ibérico - 137.3%6
Total Este 18.104 914.684
| Impacto moderado .. | - Tmpacto severo. .
"~ _longitud (m) - - | " "Longitud {m)
Oeste plataforma via doble de ancho i
internacional 2.650 32,700
Oeste plataforma via doble de ancho
ibérico 900 4.100
Total Oeste 3.550 36.800
Este plataforma via doble de ancho
internacional 700 25.650
Este plataforma via doble de ancho
ihérico - 11.500
Total Este 700 41.150

4.4.13.3. Comparacién de soluciones por los impactos sobre la productividad primaria

Los resultados de la evaluacién de impactos sobre la produccién primaria para cada solucién
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La ordenacién de solucicnes respecto a su impacto sobre la productividad primaria es, de
menor (1) a mayor (2) grado de afeccion:

1. Alternativa Este (6,68).
2. Alternativa Oeste (10).
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4.4.14. Conclusiones relativas a la comparacién del Impacto Ambiental de las

Soluciones

Los resultados de la valoracién de impactos efectuada sobre los distintos elementos del
medio para cada una de las soluciones alternativas han dado lugar a la ordenacién de las
mismas atendiendo a los impactos parciales ocasionados, que, en funcion de los valores de
comparacion obtenidos, se recogen en la tabla adjunta.

TABLA RESUMEN DE LA ORDENACION DE ALTERNATIVAS POR SUS

IMPACTOS AMBIENTALES
Espacios interés natural - -
Suelos 10,00 7,13
Geomorfologfa . _ 10,00 1,38
Hidrologia subterrdnea 7,60 10,00
Hidrologia superficial 16,00 6,15
Vegetacion - -
Fauna - -
Paisaje 6,66 10,00
Puntos interds cultural ’ 16,00 2,50
Vias pecuarias 10,00 9,44
Ruido 3,58 10,00
Productividad primaria 10,00 6,68
Total impactos severos 77.84 63,28
- Valor de comparacion 10,00 8,13

Se ha utilizado una escala de comparacion de 0 (minimo impacto) a 10 (mdximo impacto)
para la comparacién de las variantes en funcién de los impactos calificados como severos
que ocasionan, que son los de mayor nivel identificados en la préctica totalidad de los
aspectos del medio considerados.

De esta forma, la ordenacién de las soluciones en funcién de los impactos analizados es, de
menor (1) a mayor afeccidn (2), la siguiente:

1. Alternativa Este: valor de comparacién, 8,13.
2. Alternativa QOeste: valor de comparacién, 10,00

Los resultados obtenidos ponen de manifiesto el mayor impacto calificado con el nivel de
severo ocasionado por la alternativa Oeste, en particular en lo que respecta a los efectos
sobre la geomorfologia, los puntos de interés cultural, la hidrologia superficial, la
productividad primaria y los suelos, estando més igualadas las alternativas en la afeccién a
las vias pecuarias. La alternativa Este ocasiona mayor impacto que la Oeste en relacién al
ruido, al paisaje y a la hidrologia subterrdnea.

Los efectos sobre la vegetacion y sobre la fauna no han alcanzado el nivel de severo en
ninguna de las alternativas, como consecuencia de la elevada transformacién antrépica del
territorio estudiado. Sin embargo, si se comparan las alternativas en funcidn de los impactos
calificados con un menor nivel de impacto (moderado o compatibie), la alternativa Oeste
presenta un menor nivel de afeccion en fauna y la Este un menor nivel de afeccidén en
vegetacion y usos de suelo.

Puede establecerse asi que la solucién mejor calificada ambientalmente en general, segin la
evaluacidn efectuada, es la alternativa Este, que presenta la menor proporcién de impactos
severos, si bien las diferencias entre las dos variantes objeto de evaluacién no son muy
significativas.




