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CONSIDERACIONES GENERALES.

I.1. Antecedentes.

Adjunto al presente proyecto de Parque Edlico “La Vaqueria”, con el
fin de poder iniciar los tramites para conseguir la aprobacién de la evaluacién
de impacto ambiental se presenta como documento adjunto el siguiente
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL, segun lo establecido en el Ley 21/2013,
de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Evaluacion Ambiental de proyectos, en el Titulo II,
Evaluacion ambiental, Capitulo II: Evaluacion de impacto ambiental de
proyectos, Seccién 12: Procedimiento de evaluacién de impacto ambiental
ordinaria para la formulacién de la declaracién de impacto ambiental Articulo
34. Actuaciones previas: consultas a las Administraciones publicas afectadas y
a las personas interesadas y elaboracion del documento de alcance del
estudio de impacto ambiental.

El proyecto en estudio se corresponde con uno de los supuestos
contemplados en el Anexo |, Grupo 3: Industria Energética, letra i:
Instalaciones para la utilizacién de la fuerza del viento para la produccion de
energia (parques edlicos) que tengan 50 o mds aerogeneradores, o que
tengan mas de 30 MW o que se encuentren a menos de 2 km de otro parque
edlico en funcionamiento, en construccidon, con autorizacion administrativa o
con declaraciéon de impacto ambiental.

De la misma manera la ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién
ambiental, en el Titulo |, Principios y disposiciones generales. Articulo 7,
Ambito de aplicacion de la evaluacién de impacto ambiental, en el punto 1,
Seran objeto de una evaluacién de impacto ambiental ordinaria los siguientes
proyectos, letra C, Cualquier modificacion de las caracteristicas de un
proyecto consignado en el anexo | o en el anexo Il, cuando dicha
modificacion cumple, por si sola, los umbrales establecidos en el anexo |.
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Si a esto se afiade la reciente aprobacién de la reciente Ley 14/2014,
de 26 de diciembre, de Armonizacion y Simplificacion en materia de
Proteccion del Territorio y de los Recursos Naturales.

En el titulo Il, Evaluacion ambiental de planes estratégicos de planesy
programas con efectos territoriales o urbanisticos y evaluacion ambiental de
proyectos. En el capitulo Ill, Procedimiento de Evaluacién Ambiental de
Proyectos, en la seccién 12, Modalidad publica de evaluaciéon de impacto
ambiental de proyectos, concretamente en el articulo 32, Estudio de Impacto
ambiental, se define que el promotor en este estudio debe identificar,
describir, y evaluar los probables efectos significativos que sobre el medio
ambiente puedan derivarse de la ejecucion del proyecto, asi como de los que
previsiblemente resultarian de otras alternativas razonables, incluida la
alternativa 0.

De la misma manera segun ANEXO I, Proyectos sometidos a la
evaluacion de impacto ambiental ordinaria, en el grupo 3, Industria
Energética, apartado i, donde se define que las instalaciones para la
utilizacion de la fuerza del viento para la producciéon de energia (parques
edlicos) que tengan 50 o mds aerogeneradores, o que se encuentren a menos
de 2 kildmetros de otro parque edlico.

Las coordenadas del parque edlico La Vaqueria existente son las
siguientes:

Aerogenerador X Y Z
1,1 455.891  3.083.675 100

Tabla 1. Coordenadas del Parque Edlico La Vaqueria

Los parques existentes a menos de 2 kildbmetros de distancia que se
tendran en cuenta para no producir impacto negativo por sinergia ni afeccién
alguna son los siguientes:
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Parque edlico Aerogenerador X Y Z Dis
Roque Aguayro V27/225 455.106  3.082.928 120 874
N2 a CARACTERISTICAS DEL PARQUE:
Halilidalde sy NUMERO Y TIPO DE AEROGENERADORES
1 1 Aerogenerador Vestas V27

Roque Aguayro

225 kW potencia nominal unitaria

Tabla 2. Proximidad de Parques edlicos colindantes

l.2. Peticionario.

La Empresa Lanzagorta Comunicaciones S.L.,, con CIF: B35947530,
solicita a Juan Manuel Cerezo Ruiz, la redaccion del presente documento.

A efectos de notificaciones administrativas se muestran los datos
principales de la empresa promotora:

e Nombre Lanzagorta Comunicaciones S.L.

e CIF B35947530

e Direccion Calle Ledn y Castillo, n2 241. CP: 35004
e Término Municipal Las Palmas de Gran Canaria

e Provincia Las Palmas

e Personade contacto D. Alfredo Sosa Diaz-Saavedra

e Teléfono 616 885174/653 661828

1.3. Datos del evaluador.

El presente documento ha sido redactado y elaborado por D. Juan
Manuel Cerezo Ruiz, Licenciado en Ingenieria Industrial, y con datos a efectos
de notificacion:

e Domicilio C/ Carvajal 3 portal 4 piso 5D,
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CP: 35004 Las Palmas de G.C.

e Persona de contacto D. Juan Manuel Cerezo Ruiz. COIIC: 1984
e Teléfono 659971560
e E-mail juanmanuelcerezo@gmail.com

1.4. Objeto.

El presente documento tiene como objeto solicitar la evaluacion de
impacto ambiental para proyectos del anexo |, y determinar el grado de
alcance y nivel de detalle de la mima, segun lo dispuesto en la normativa
vigente.

El objeto del presente documento es el desarrollo de un Estudio de
Impacto Ambiental acorde con las directrices del Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental,, y demas normas relacionadas, asi como
a las directrices y alcance indicados por la Consejeria de Medioambiente, y
Ley 14/2014, de 26 de diciembre, de Armonizacién y Simplificaciéon en
materia_de Proteccién del Territorio y de los Recursos Naturales para el
proyecto Parque Edlico La Vaqueria de 2,35 MW, necesario para la obtencion
de la declaraciéon de Impacto Ambiental del citado proyecto.

I.5. Justificacion del contenido del estudio de impacto.

Los nuevos usos, actividades e infraestructuras determinadas por el
documento de planeamiento se deben realizar dentro del mayor respeto al
medio fisico en el que se ubican, igual que debe preservar un mayor respeto
a los conjuntos y elementos histdricos y/o etnograficos.

El Contenido Ambiental se justifica en la necesidad de predecir, evaluar
y corregir las consecuencias de la actividad del hombre sobre el entorno,
derivadas de las nuevas intervenciones sobre el medio. También encuentra
su justificacion en los objetivos que se pretenden, siendo este el de potenciar
los aspectos culturales y naturales, ademas de elevar la sensibilidad de
nuestros habitantes y visitantes en la conservacion y aprecio del medio.
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Por ello los contenidos de esta evaluacion, en referencia a la
instalacion del parque edlico La Vaqueria, con una potencia de 2,35 MW,
constituido por 1 aerogenerador Enercon E-92 de 2.350 kW de potencia
nominal unitaria y ubicado en el T.M. de Agliimes, ineludiblemente debe
incorporar el contenido minimo exigible para el tipo de actividad que se
pretende implantar. En este sentido, el Estudio de Impacto Ambiental que se
presenta cumplira con los contenidos minimos establecidos en el art. 35 del
Texto Refundido de la Ley de Evaluacién Ambiental 21/2013 de 9 de
diciembre, Capitulo Il, Evaluacion ambiental de proyectos, y seguin la cual se
desarrolla la ley 14/2014, de 26 de diciembre, de Armonizacion y
Simplificacion en materia de proteccion del territorio y de los recursos
Naturales por la que se introduce en la legislacidon canaria sobre evaluacion
de determinados proyectos la obligatoriedad del examen y analisis de la
alternativa 0.

Por tal motivo, el estudio de impacto que se presenta aporta una
documentaciéon que se estructura a partir de la definicion del area de
influencia del parque asi como, el objeto y descripcién del proyecto, para
continuar con el desarrollo de un inventario y diagndstico ambiental del
ambito afectado por la actividad a desarrollar y la caracterizacién del impacto
producido en la zona donde se instalara.

Asi, se establece un recorrido por los aspectos abidticos del ambito de
estudio (geologia, geomorfologia, clima y suelos), los bidticos (vegetacién y
fauna) y antrdpicos (usos del suelo, patrimonio cultural e impactos
preexistentes). Asimismo, se establece un andlisis del factor que aglutina
todos los anteriores: el paisaje, del que se establece un tratamiento de su
calidad visual o estética. Ademas, se introduce una vision de otros aspectos
territoriales basicos para cualquier instrumento de ordenacidon, como son los
espacios protegidos existentes y la potencialidad de riesgos.

Y por ultimo, la caracterizacion del nivel del impacto sobre el medio, de
la actividad propuesta, donde se elaborara todo un andlisis, con el objetivo
de observar la magnitud del impacto, es decir, la intensidad de la actuacion y
los distintos tipos de afeccidn que pueden presentar sobre cada uno de los
elementos ambientales considerados y que componen el territorio donde se
efectuara la repotenciacion edlica.
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I.5. Definicidn, caracteristicas y ubicacion del proyecto

1.5.1. Definicion.

El proyecto del parque edlico de 2,35 MW “La Vaqueria”, esta
constituido por UN aerogenerador Enercon E-92 de 2.350 kW de potencia
unitaria. En cada aerogenerador se prevé la instalacion de un centro de
transformacion individual para la elevar la tension de generacion de 400 V. a
20.000 V. y entregar la energia producida a la red de media tensién. Este
centro de transformacion se instalara en el interior de la torre soporte del
aerogenerador, situandose un transformador de 2500 K.V.A. en aislamiento
seco de relacion 20/0.4 K.V., a nivel del suelo y una celda compacta de
aislamiento en SFs, situada a una altura superior a la del transformador para
seccionamiento y proteccion de la linea de M.T.

Su conexidn se realizara mediante linea de Media Tensidn
subterrdnea, interconectando cada uno de los Centros de Transformacién a
pie de torre con el Centro de Control del parque edlico, que conecta a su vez
con el punto de conexidn asignado por la compaiiia eléctrica. Todas las lineas
necesarias, tanto de baja como de media tensién iran por canalizaciones
enterradas, discurriendo por los propios terrenos del parque edlico o por
servidumbres de paso.

La vida util, certificada por el fabricante, de cada aerogenerador es de
20 afios, contados desde la puesta en marcha definitiva del parque, hasta el
cese de su actividad de produccidn. La energia anual estimada del conjunto
del parque es de 17.289.513 KWh/afio, y horas equivalentes de 3.679
(horas/afio). Esta energia genera

da se suministrard principalmente a la red eléctrica de Gran Canaria.

El objeto de la informacidon dispuesta en este Estudio de Impacto
Ambiental es el de diagnosticar y asi poder evaluar las principales alternativas
propuestas, teniendo en cuenta las caracteristicas no solo técnicas del propio

Pagina 18 de 253

Proyecto elaborado por:

Juan Manuel Cerezo Ruiz Lanzagorta Comunicaciones S.L.

Ingeniero Industrial N2 COIICO 1984 C/Leén y Castillo, 241
Juanmanuelcerezo@gmail.com 928242030/659971560



mailto:Juanmanuelcerezo@gmail.com

Estudio de Impacto Ambiental

parque, sino las territoriales y ambientales de su ubicacidn, para garantizar la
compatibilidad de la implantacién del parque y su infraestructura con el
entorno en todos sus aspectos.

1.5.2. Caracteristicas.

1.5.2.1. Caracteristicas técnicas de los aerogeneradores.

La tecnologia seleccionada ha sido el aerogenerador Enercon E-92/
2.350 kW de potencia nominal. La eleccion del modelo de aerogenerador
responde a la mejor combinacidn entre los distintos parametros a considerar:

e Elevada potencia unitaria del aerogenerador, combinado con una
dimension 6ptima de diametro de rotor permitiendo maximizar la utilizaciéon
de del terreno, este parametro ha sido denominado como densidad de
potencia.

e Curvas de potencia y adaptacion de la maquina a las condiciones
especificas del emplazamiento, régimen de vientos.

e Alta eficiencia energética.
* Tecnologia: generador sincrono paso y velocidad variable.

e Potencia generada, adaptada al emplazamiento, dentro de los valores
admisibles para la instalacion de consumo asociada.

e Fabricante lider en el mundo con la mayor cuota de mercado n? 1 en
Alemania.

e Garantias del Coeficiente de disponibilidad en torno al 98%. Entendiendo el
coeficiente de disponibilidad como el porcentaje del tiempo anual que las
maguinas estan en condiciones técnicas de generar.

e Control de potencia y control de los parametros de red.

» Adaptabilidad a redes débiles.

Estos parametros se justifican con las siguientes caracteristicas técnicas
gue poseen los aerogeneradores Enercon E-92/2.350 kW, las mas relevantes
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se describen a continuacion y son para cada uno de aerogeneradores que
constituiran el parque edlico La Vaqueria de 2,35 MW.

Rotor

Modelo: Enercon E-92

Diametro de rotor: 92 m

Area barrida: 6.648 m2

Regulacion de potencia: Mediante control del angulo de paso

Velocidad: Variable 5-16 rpm

Velocidad de arranque: 2,5 m/s

Rango de potencia reducida: 28-34 m/s (control de rafagas de viento
ENERCON)

Velocidad de viento de supervivencia: 70 m/s

Palas

Longitud de pala: 46 m

Disefo: Enercon E-92

Material: GRP Epoxy

Proteccion pararrayos incluida

Sentido de rotacidn: agujas del reloj
Numero de palas: 3

Area barrida: 6.648 m2

Velocidad de rotacion: variable, 5-16 rpm
Velocidad de punta: 22 — 80 m/s

Multiplicadora
No aplica

Generador

Potencia nominal: 2.350 kW

Tipo: Sincrono, generador en anillo directamente acoplado
Clase de proteccion: IP 23

Aislamiento de tipo: F

Buje: Rigido

Cojinetes principales: un cojinete de rodillos cénicos en dos filas
Convertidor: ENERCON
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Sistema de frenado: Tres sitemas de control del angulo de paso auténomos
con suministro de energia de emergencia. Freno mecanico de rotor. Bloqueo
de rotor.

Sistema de control remoto: ENERCON SCADA

Control de orientacidn: Activo mediante motores

Velocidad nominal a potencia nominal: 14 m/s

Velocidad de arranque: 2,5 m/s

Velocidad de corte: 28-34 m/s (control de rafagas de viento ENERCON)

Sistema de orientacion
Tipo: 4 motores eléctricos

Control de orientacidn: Activo (basado en la veleta)
Velocidad de giro: 0,59/s

Control

Tipo: Microprocesador

Conexion a red: Via convertidor ENERCON

Comunicacion por control remoto: Sistema telemando ENERCON
SAl (sistema de alimentacidn interrumpida): Incluido

Frenos

Freno aerodinamico: Tres sistemas independientes de regulacion de angulo
de paso. Freno mecanico de rotor. Bloqueo de rotor.

Torre

Altura total: 130,58 m

Altura del buje: 84,58 m

Altura de la torre: 83,03 m

Disefio: Torre de acero

WTGS Class (IEC 61400-1): IECI/NVN I Ay IEC II/NVN Il
N¢ de secciones: 5 + cimentacion
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' Calculated power curve
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i 0.00

2 34 0N
3 299 027
4 98.2 0.38
5 283 0.41
& 334.3 0.44
7 £37.0 0.44
8 975.8 047
9 1403.6 0.47
0 18178 045
1 2,088.7 0.39
12 22370 0.32
13 23000 024
4 2350.0 0.21
5 2350.0 017
14 23500 : 0.14
7 2350.0 0.12
18 23500 0.10
9 2350.0 : 0.c8
20 23500 0.07
2 2350.0 0.0
n 2.350.0 ; 005
2 2350.0 0.0s
24 23500 0.04
) : 2350.0 : 0.04

Tabla 3. Hoja de caracteristicas

De manera general el Enercon E-92 es un aerogenerador con rotor de
tres palas, con las caracteristicas anteriormente descritas, lo cual permite
maximizar el aprovechamiento de las condiciones predominantes del viento
en la zona propuesta y optimizar asi la produccion de energia. Este
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rendimiento lo consigue ENERCON, por minimizar las cargas gracias al disefio
de su turbina que se caracteriza por sus reducidas cargas y su larga duracion.

La alta calidad de la electricidad suministrada a la red y el buen
rendimiento energético se garantiza al controlar la potencia mediante el
sistema de velocidad variable que posee, Enercon E-92 evita la aparicidén de
picos de potencia no deseados y permite que se trabaje a todo rendimiento
sin que se produzcan cargas operativas superiores.

Distinguimos a continuacidn, una serie de prestaciones que
caracterizan a los aerogeneradores ENERCON en su disefio.

» El tener en una sola unidad al rotor y la pieza giratoria del generador
en anilla permite que ambas giren a la misma velocidad moderada, por
tanto prescinde de multiplicadora y de otras piezas de rotacidn, de
esta manera se reducen las pérdidas de energia entre el rotor y el
generador, disminuyen la emisién de ruido y el consumo de aceite para
engranajes y por ultimo, el desgaste mecanico es menor.

» El sistema de conexiéon a red de
ENERCON esta compuesto por un
conversor rectificador/inversor, se
vierte a la red de distribucion del
proveedor (compafia eléctrica) a
través del sistema de conexién a red
de ENERCON, se garantiza el 6
suministro de electricidad de alta
calidad a la red de distribucion.

1 Soporte principal 4 Adaptador de
2 Motor de orientacion la pala
3 Generador en anilla 5 Buje

6 Pala

Imagen 1. Seccion Géndola aerogenerador

» Existe un sistema eléctrico de ajuste de la pala, en cada una de las tres
palas, este sistema de control del angulo de paso (Pitch system)
delimita la velocidad del rotor y la energia que se toma del viento, lo
cual permite ajustar con precisién la potencia del Enercon E-92 a la
potencia nominal en un breve margen de tiempo. Las palas del rotor se
ajustan a la posicion de bandera y el rotor se detiene sin que el sistema
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de transmisidon se vea sobrecargado por la aplicacion de un freno
mecanico.

1- PALAS DEL ROTOR.

Estan fabricadas en fibra de vidrio reforzada (GRP) y resina epoxi, lo
que determina en gran medida el rendimiento del aerogenerador con un
coeficiente de potencia elevado, una larga vida util, una reducida emision de
ruidos, cargas bajas y bajo consumo de materiales.

Como caracteristico se destaca que el perfil de las palas se fusiona
con la géndola, asi se evitan las pérdidas de flujo de aire tipicas de las palas
convencionales. Este disefio aerodinamico garantiza un aprovechamiento del
viento altamente optimizado al adaptarse al sistema de angulo de paso del
viento y a las velocidades variables. La adaptacion de las palas al angulo de
paso se realiza de independiente para cada una de las palas (Picht system)
controlados por microprocesadores que se reajustan mediante mediciones
llevadas a cabo con regularidad en funcidon de las condiciones del viento
predominante. Se minimizan por tanto los efectos de las turbulencias y la
suciedad en el borde de ataque. Las palas estan protegidas a influencias
ambientales mediante un recubrimiento externo a base de poliuretano, es
duro y muy resistente a la abrasidn, influencias quimicas y a la radiacion
solar.

2- GENERADOR.

El generador en anilla del Enercon E-92 es accionado directamente
por el rotor (o palas de rotor). El generador multiplo de ENERCON se basa en
el principio de una maquina sincrona.

En comparacion con otros aerogeneradores y gracias a la baja
velocidad de rotacidon y a la gran seccidon transversal del generador, los
niveles de temperatura se mantienen bajos durante el funcionamientoy sélo
estan sujetos a variaciones menores.

La escasa fluctuacion de las temperaturas durante el funcionamiento
Yy, en comparacion, los pocos cambios de carga disminuyen
considerablemente los esfuerzos mecanicos y, en consecuencia, el
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envejecimiento del material del generador y su aislamiento. La velocidad
variable asi como el acoplamiento a la red por medio del inversor reducen de
forma clara los picos del par mecanico.

3- SISTEMA DE CONEXION A RED.

El generador en anilla se acopla a la red a través del sistema de
conexion a red. Este sistema consta basicamente de un rectificador, un
circuito intermedio de corriente continua, e inversores modulares. El sistema
de conexion a red, asi como la excitacion del generador y el control del
angulo de paso, son ajustados a través del sistema de control de manera que
se obtenga el mayor rendimiento junto con una mayor compatibilidad de
red.

Circuito intermedic

corrinete continua
Generador  Rectificador Filtra Transformador Interruptor
sincrono Inversor

z 7 + |~ -_-Ir-__@__/u__

n

= Sistema de

= control 5
Velocidad variable - FfECllJEHlCIS de red
constante

Control de
excitacion

— AN J
VT '

Alcance de provision estandar de la turbina

Especifico de cada proyecto

Imagen 2. Diagrama de conexion a red.

Gracias al acoplamiento “flexible” entre el generador y la red, resulta
de lo mas sencillo volcar la energia producida a la red. A su vez se minimizan
las interacciones no deseadas entre rotor y red eléctrica y viceversa. Cambios
bruscos en la velocidad del viento significan en nuestro caso cambios
moderados en la electricidad suministrada a la red. A su vez, los posibles
fallos en la red afectaran levemente al sistema mecanico. La electricidad
suministrada a la red por el Enercon E-92 puede ajustarse de 0 kW a 2.350
kW. Dependiendo de la configuracion de este aerogenerador se emplearan
varios médulos de inversor idénticos. Estos alimentaran la red con corriente
trifdsica de baja tension a través de los bornes del aerogenerador. Por lo
general un transformador situado dentro del aerogenerador o en un anexo al
lado del mismo se ocupa de convertir los 400V en la media tensién necesaria.
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Gracias a la tecnolégica de los inversores el aerogenerador actua
eléctricamente como una fuente de corriente controlada. El inversor confiere
al aerogenerador el estatus de fuente de corriente regulada, es decir,
simétrica y sinusoidal, siempre y cuando la tensién en los bornes del
aerogenerador se mantenga dentro de los limites fijados. Esta tension estd
afectada por la energia inyectada, pero no controlada activamente, sin
embargo, si fuera solicitado existe la posibilidad de regular la tensiéon en el
punto de conexién del parque edlico.

Dependiendo del dngulo de fase de la tensidon de red y de la potencia
que facilitada por el generador, se determina un valor tedrico para la
corriente que se producird. Segun dicho valor se genera una corriente
trifasica, usando la potencia dispuesta en el circuito de corriente continua.
Adicionalmente, este valor nominal se compara cada 100 ps con el flujo de
corriente real (valor real) y, si se observan divergencias, se procede a su
correccidon. La forma de la corriente vertida es sinusoidal y no presenta
apenas oscilaciones armonicas.

Gracias al filtro de alta frecuencia se reducen asimismo las
oscilaciones armdnicas demas, se evitan también las emisiones de flicker. Por
medio de este tipo de inversor se elimina la posibilidad de picos de corriente.
El rango permitido de operacion en paralelo con la red se encuentra limitado
por las tensiones maxima y minima de red establecidas.

Dicho rango puede fijarse para cada valor (subtensidon y sobretension)
por separado como valores limites para el Enercon E-92. Mas aun, se puede
ofrecer los aerogeneradores ENERCON en modo “Transmisién”, lo que
significa que ante caidas de tension (problemas en la red) los
aerogeneradores se mantienen por unos segundos conectados a ella en lugar
de desconectarse directamente. Una vez recuperada la tensiéon el sistema
vuelca de inmediato plena potencia a la red. Durante la caida se alimenta la
potencia activa en base a la tension residual, la maxima corriente del
convertidor y las condiciones de viento registradas en ese momento. Durante
el fallo en la red los aerogeneradores incluso contribuyen a estabilizar la red,
pudiendo suministrarle corriente reactiva.

Pagina 26 de 253

Proyecto elaborado por:

Juan Manuel Cerezo Ruiz Lanzagorta Comunicaciones S.L.

Ingeniero Industrial N2 COIICO 1984 C/Leén y Castillo, 241
Juanmanuelcerezo@gmail.com 928242030/659971560



mailto:Juanmanuelcerezo@gmail.com

Estudio de Impacto Ambiental

De este modo los aerogeneradores ENERCON ofrecen por medio de
parques edlicos las caracteristicas buscadas en toda central eléctrica asi
como una participacion activa en la estabilizacion de la red, el factor de
potencia del Enercon E-92 se ha ajustado a cos(¢p)=1. Ademads, en todo el
rango de potencia entre 0 y 2.350 kW no necesita de potencia reactiva ni
ésta es volcada a la red. La red es por tanto alimentada Unicamente con
potencia activa. Los posibles pagos anadidos que algunas compaiias
eléctricas cargan por la potencia reactiva no se aplican. En todo caso existe la
posibilidad de garantizar un factor de potencia distinto a 1, en caso de que la
compafia eléctrica asi lo solicite. Gracias a ello el aerogenerador puede
contribuir a la estabilidad de potencia reactiva y tension en la red. El maximo
rango de potencia reactiva depende de la configuracion del aerogenerador.
La potencia activa volcada a la red no se ve influida por la produccion
adicional de potencia reactiva.

Al rango permitido de operacién en paralelo con la red se encuentra
limitado también por frecuencias minimas y maximas. Gracias al inversor-
IGTB ENERCON dichas frecuencias son mucho mas flexibles que en sistemas
de generacion energética convencionales. Los aerogeneradores ENERCON se
adaptan a redes con frecuencias de 50 Hz y 60 Hz. Si no se pudiese mantener
los limites de tensidon o frecuencia establecidos, el sistema de control del
Enercon E-92 activara los dispositivos de seguridad de red del inversor. En
consecuencia, el Enercon E-92 se desconecta de la red de manera inmediata
en todas las fases.

4- SISTEMA DE ORIENTACION DE LA GONDOLA

Directamente fijado sobre el extremo superior de la torre se
encuentra el cojinete de orientacidon, que posee una corona dentada en su
parte exterior. El cojinete de orientacion permite el giro y la orientacion del
aerogenerador. En la corona dentada hay dispuestos seis dispositivos
(motores de orientacién) que orientan la géondola hacia el viento. Ademds, el
peso de la gondola también se transfiere a la torre mediante este cojinete de
orientacion. El soporte principal se encuentra ensamblado directamente al
cojinete de orientacion.

5- SISTEMA DE SEGURIDAD
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El sistema de seguridad garantiza un funcionamiento seguro del
aerogenerador de acuerdo con lo estipulado por las normativas
internacionales y por los institutos de ensayo independientes.

5.1- Sistema de frenado.

Los aerogeneradores ENERCON frenan durante el funcionamiento de
manera totalmente aerodindmica orientando las palas del rotor en posicidon
de bandera. Para ello sirven los tres accionamientos de control de dngulo de
paso (motores de pitch) auténomos. Los accionamientos se utilizan para girar
las palas del rotor hasta dicha posicion en tan sélo unos segundos. La
velocidad de rotacién del aerogenerador se reduce sin que el sistema de
transmision reciba ninguna sobrecarga adicional. Asi pues, para reducir la
velocidad de rotacidon del rotor a un nivel seguro, bastaria con poner en
posicion de bandera tan sélo una de las tres palas del rotor.

Incluso cuando el aerogenerador se encuentre en modo de
desconexidn, el rotor no estara bloqueado sino que podra girar libremente a
una velocidad muy baja. El rotor y el accionamiento quedan practicamente
libres de cargas. Por otro lado, los cojinetes sufriran menos ante velocidades
bajas que aquellos con rotores bloqueados.

El rotor sdlo se bloquea de forma fija cuando deben realizarse tareas
de mantenimiento o cuando se acciona el botén de parada de emergencia
(EMERGENCY-STOP). En este caso, se utiliza un freno de disco adicional que
no se activa hasta que el rotor haya quedado parcialmente frenado mediante
el sistema de control del angulo de paso. Como ultimo recurso de seguridad
contamos con el bloqueo del rotor manual para fines de mantenimiento.

En casos de emergencia (por ejemplo, si falla la red de distribucién de
la empresa de suministro), cada pala del rotor se lleva de forma segura a la
posicidon de bandera. Esta operacidn se realiza mediante su propia unidad de
ajuste del angulo de paso de emergencia, que funciona a base de
acumuladores de energia. La disponibilidad de los acumuladores queda
garantizada gracias a la carga automatica de baterias. La activacion de
emergencia de los sistemas del dngulo de paso se realiza de forma
sincronizada mediante una conexidn electromecanica.

Con la alimentacidon eléctrica paralela de emergencia (red o
acumuladores), combinado con los tres sistemas autdnomos de control de
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angulo de paso, ofrecemos un concepto de seguridad que cumple con creces
los requisitos de los dos sistemas de frenado independientes (“fail safe”).

5.2- Sistema de proteccion contra rayos

El Enercon E-92 esta equipado con el sistema de proteccién contra
rayos de ENERCON, que desvia los posibles impactos de los rayos con una
elevada eficiencia sin que se produzcan danos en el aerogenerador.

La punta de la pala (tip) estd compuesta de aluminio de fundicion y
los bordes de ataque de la pala equipado con perfiles de aluminio conectados
mediante un anillo de aluminio ubicado en el area de la raiz de la pala. Estos
perfiles absorben con seguridad el impacto del rayo, y la energia se desvia a
través de los descargadores y los cables a tierra, alrededor de la cimentacion.
También se ha fijado un pararrayos en la parte posterior de la gondola, desde
donde las corrientes de los rayos se desvian a tierra.

En el caso de que se produzca el impacto de un rayo o un aumento
inusual de la tension (sobretensién), todos los equipos eléctricos y
electronicos quedan protegidos por piezas estructurales firmemente
integradas que absorben la energia. Todos los componentes conductores
principales del aerogenerador estan conectados al platine de puesta tierra
con secciones transversales suficientes. En la conexidn principal del
aerogenerador se instalan adicionalmente descargadores de sobretension
gue estan conectados a tierra con baja impedancia.

Los componentes electronicos del aerogenerador estan separados
galvanicamente y situados en carcasas metalicas. El sistema de control
remoto esta protegido por un moédulo de proteccién especial para las
interfaces de datos.

5.3 - Sistema de sensores

Un exhaustivo sistema de vigilancia garantiza la seguridad del
aerogenerador. Todas las funciones relacionadas con la seguridad (como
puede ser la velocidad del rotor, las temperaturas, cargas y oscilaciones) se
vigilan electréonicamente, asi como mediante la incorporacidon de sensores
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mecanicos. Si uno de estos sensores registra una perturbacion grave, el
aerogenerador se desconectara inmediatamente.

6- SISTEMA DE CONTROL

El sistema de control del Enercon E-92 se basa en un sistema de
microprocesador desarrollado por ENERCON que utiliza sensores para
comprobar el estado de todos los componentes del aerogenerador y otros
datos, como son la direccibn y la velocidad del viento, para
consecuentemente adaptar el modo de funcionamiento del Enercon E-92. El
proceso automatico de arranque se activa si se alcanza una velocidad del
viento suficiente para el funcionamiento del aerogenerador durante tres
minutos consecutivos. Si se alcanza el limite inferior del rango de velocidades
de funcionamiento (es decir, la velocidad de arranque), comienza el
suministro de energia a la red de distribucion. Debido a la conexién a red
mediante el circuito de corriente continua y el convertidor, no se producen
picos de corriente durante el arranque.

La velocidad del rotor, la potencia volcada a la red y el dangulo de paso
de las palas se adaptan continuamente a las condiciones cambiantes del
viento. La potencia eléctrica se regula mediante la excitacién del generador.
Cuando se alcanza o supera la velocidad de viento de potencia nominal, se
mantiene la potencia al valor nominal mediante la adaptaciéon del angulo de
las palas

Si se sobrepasa una velocidad de viento media de 25 m/s en un
periodo de tiempo de 10 minutos o un valor pico de 30 m/s con el sistema de
control de rafagas desactivado (sistema opcional), el aerogenerador se para.
El aerogenerador arranca de nuevo si la velocidad del viento deja de exceder
la velocidad de corte de manera continua. También durante el estado de
desconexidn se permite que el rotor gire libremente a velocidad muy lenta
(funcionamiento en vacio).

El sistema de orientacion de la géndola del Enercon E-92 empieza a
funcionar aun por debajo de la velocidad de arranque. La veleta mide de
manera continua la direccién del viento. Si la divergencia entre la direccion
del eje del rotor y la direccién medida del viento es demasiado grande, la
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gondola es reorientada mediante los motores de orientacion. Dependiendo
de la velocidad del viento, se adapta el angulo de paso y el tiempo que
tardara la géndola en orientarse al viento. Si el aerogenerador se detiene
mediante un accionamiento manual o mediante el sistema de control del
aerogenerador, el angulo de paso de la pala se regula a la posicidon de
bandera para reducir la superficie de contacto entre la pala y el viento. El
aerogenerador se detiene poco a poco por inercia hasta funcionamiento en
vacio.

Se exponen a continuacidén una serie de casos concretos en los que
actuaria el sistema de control:

= Activacion sensores de seguridad:

Al activarse un sensor que afecte a la seguridad, se pondra en marcha
un procedimiento de parada automatica. El tipo de desconexién y el tiempo
que tardara el aerogenerador en arrancar de nuevo, dependera de la averia
que se trate.

Las averias o los errores que van surgiendo se muestran siempre en la
pantalla LCD. Las averias secundarias, una vez resueltas, pueden obviarse
pulsando el botdn de reconocimiento de averias ("Error reset"). Acto
seguido, el aerogenerador se pondra en marcha automaticamente.

Algunas averias sélo pueden ser eliminadas por parte del personal de
Service. En la pantalla LCD se vera parpadear el mensaje de estado
correspondiente. Dicho mensaje se sefiala ademas con un asterisco. La
fiabilidad de los sensores se supervisa continuamente a través del sistema de
control. Si se produce un fallo en alguno de los sensores, el sistema de
control remoto recibe un mensaje de error. Dependiendo del sensor, se
podrd operar el aerogenerador durante un cierto tiempo mas. En el caso de
algunos sensores el aerogenerador debe detenerse de inmediato para poder
resolver la averia.

= Puesta en marcha del aerogenerador.

A menos que se especifique de forma expresa, las disposiciones que
se citan a continuacion se aplicaran tanto a la puesta en marcha después de
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una parada automatica como a la que se realiza mediante el botdon de
arranque y parada (“Start / Stop”).

Cuando el aerogenerador se conecta (el interruptor principal del
armario de control esta en la posicion “ON” y el interruptor Start/Stop en la
posicion “Start”), en la pantalla LCD aparece, pasados unos segundos, el
mensaje “Converter Ready” o aerogenerador preparado (status 0:2), siempre
y cuando el sistema de control del Enercon E-92 no detecte ninguna averia.
Noventa segundos después de arrancar, las palas del rotor avanzan desde la
posicidon de bandera (aprox. 90°) hasta la posicion del modo de operacion de
funcionamiento en vacio. En este momento, el aerogenerador empieza a
girar libremente a una velocidad de rotor reducida.

El aerogenerador comienza el proceso real de puesta en marcha
cuando durante tres minutos seguidos la velocidad media del viento es
superior a la velocidad de arranque requerida.

= Funcionamiento normal

Una vez finalizado el proceso de puesta en marcha del Enercon E-92,
el aerogenerador pasara al modo de funcionamiento normal. Mientras el
aerogenerador esta en funcionamiento, se determinan de forma continua las
condiciones del viento, se optimiza la velocidad del rotor, la potencia y la
excitacion del generador, se adapta la posicion de la géndola respecto a la
direccion del viento y se recogen los estados de todos y cada uno de los
sensores. Ante altas temperaturas externas y al mismo rato fuertes vientos
se activara el ventilador.

- Funcionamiento normal a carga parcial

Durante el funcionamiento a carga parcial, la velocidad y la energia
generada se adaptan continuamente a las condiciones cambiantes del viento.
En el margen superior del rango de carga parcial, las palas del rotor giran
unos grados para evitar el efecto de pérdida aerodindmica (pérdida de
sustentacion). Si la velocidad del viento aumenta, también aumenta la
velocidad del rotor y, en consecuencia, la cantidad de energia generada.

- Funcionamiento a potencia regulada;
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Por encima de la velocidad nominal del viento, la velocidad de
rotacidon se mantiene aproximadamente en su valor nominal mediante el
ajuste del dngulo de paso de la pala. En consecuencia, la energia tomada del
viento queda limitada (“automatic control mode”). Los valores de velocidad y
la aceleracién determinan los cambios que deben realizarse en el dngulo de
paso de las palas, que se transfieren a continuacién al accionamiento de
ajuste del angulo de paso. De este modo, la potencia generada se mantiene
en su valor nominal.

=  Funcionamiento en vacio

Cuando el aerogenerador esta parado (por ejemplo, por falta de
viento o porque existe una averia), las palas del rotor suelen estar en la
posicion de 60° respecto a la posicion de operacion. En este momento, el
aerogenerador empieza a girar libremente a una velocidad de rotor reducida.
Si se superara dicha velocidad (3 rpm), las palas del rotor girarian hasta la
posicion de bandera (90°). Este tipo de funcionamiento se llama
funcionamiento en vacio”.

El funcionamiento en vacio reduce las cargas y permite que el
aerogenerador vuelva a arrancar en un tiempo minimo.

= Parada del aerogenerador

El Enercon E-92 puede detenerse manualmente mediante el
interruptor de arranque y parada (start/stop) o el botéon de parada de
emergencia. Si se produce una averia, o si las condiciones del viento no son
las apropiadas, el sistema de control detendra automaticamente el
aerogenerador.

- Parada automatica:

Durante el modo de funcionamiento automatico los aerogeneradores
de ENERCON sdlo pueden detenerse de forma aerodinamica ajustando
adecuadamente el angulo de paso de las palas. Mediante el ajuste de las
palas del rotor, se minimizan las fuerzas de impulso aerodindmico y se frena
el rotor. Los accionamientos del sistema de control del angulo de paso son
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capaces de girar las palas hasta la posicion de bandera en tan sélo unos
segundos.

El aerogenerador también se detiene automaticamente cuando se
producen averias o incidencias concretas en el funcionamiento, y cuando las
condiciones del viento lo exigen.

Algunas averias activan una parada rapida mediante el sistema de
control del angulo de paso (Pitch system) haciendo uso de los acumuladores
para el suministro de energia en caso de emergencia. Otras averias provocan
una parada normal del aerogenerador. En funcién del tipo de averia de que
se trate, puede que sea posible volver a arrancar el aerogenerador
automaticamente. En todo caso ante una parada automatica los inversores
se aislaran galvanicamente de la red.

- Parada manual:

El Enercon E-92 puede detenerse a través del interruptor de arranque
y parada (start / stop) del armario de control. Cuando esto ocurre, el sistema
de control coloca las palas en posicion de bandera y el aerogenerador baja de
velocidad hasta que se para. El freno mecdnico no se acciona en este caso y
el mecanismo de orientacién de la géndola sigue en marcha, por lo que el
Enercon E-92 puede colocarse de modo 6ptimo a favor del viento.

- Parada manual en situaciones de emergencia:

En caso de peligro para las personas o los componentes que se
encuentran en el aerogenerador, se puede detener rapidamente el
aerogenerador pulsando el botdn de parada de emergencia. En el armario de
control se encuentra un botdn de parada de emergencia que provoca una
frenada inmediata del rotor con un ajuste rdpido del angulo de paso de las
palas por medio de las unidades de emergencia de control del angulo de paso
y de los frenos. A su vez se procede al freno mecanico. En este caso el resto
de los componentes siguen recibiendo tensidén de alimentacién, los botones
guedan enclavados al activarlos, por lo que, al superar la emergencia, es
preciso tirar de los mismos para colocarlos de nuevo en su posicion inicial y,
asi, volver a poner en marcha el aerogenerador.
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Si el interruptor principal (“Main switch”) del armario de control se
coloca en la posicion de apagado (“Off”), todos los componentes del
aerogenerador dejan de recibir tensidn, excepto la iluminacion de la torre y
del armario de control, asi como los interruptores de luz y los enchufes
independientes. Del mismo modo, el aerogenerador realiza un ajuste rapido
del angulo de paso a través de las unidades de ajuste de emergencia. El freno
mecanico no se activa al accionar al interruptor principal.

= Falta de viento

Si el aerogenerador se encuentra en funcionamiento y la velocidad
del rotor disminuye notablemente debido a la falta de viento, el
aerogenerador pasa al modo de funcionamiento en vacio mientras las palas
del rotor modifica lentamente su angulo de paso hasta situarse a 60°. El
aerogenerador vuelve a ponerse en marcha automaticamente en cuanto se
alcanza de nuevo la velocidad de arranque.

Si debido a bajas temperaturas (< 3°C) existe la posibilidad de que el
anemometro se congele, y si al mismo rato se detecta una falta de viento, el
aerogenerador intentara arrancar cada hora para comprobar si la velocidad
del viento es suficiente, siempre y cuando la veleta se encuentre en
funcionamiento. Una vez el aerogenerador arranque y comience a generar
energia, pasara al modo de funcionamiento normal. Las velocidades del
viento no se habran registrado correctamente, dado que un sensor
congelado no puede transmitir datos fiables.

= Temporal

Cuando las velocidades del viento son superiores a 31 m/s, el
aerogenerador no abandona el modo de parada o el modo de
funcionamiento en vacio. Asimismo, si la velocidad media supera los 31 m/s o
se alcanza un valor maximo de 34 m/s, el dejara de operar en el modo de
funcionamiento a potencia regulada. El aerogenerador también dejara de
operar en modo de funcionamiento normal en cuanto se supere el maximo
angulo de paso de la pala permitido, por lo que, incluso si el anemdmetro
estuviera congelado, esto no representaria ningun riesgo.
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Los componentes del Enercon E-92, como son las palas del rotor, la
gondola, la torre o la cimentacidén, estan disefiados para resistir altas
velocidades de viento.

El aerogenerador arranca automaticamente si la velocidad del viento
se encuentra por debajo de la velocidad de corte (31 m/s) durante 10
minutos.

Gracias al sistema de control de rafagas, el aerogenerador no se
desconecta de golpe al superar los 28m/s sino que se reduce la potencia
mediante un ajuste gradual del angulo de las palas. Sélo si se rondan los 34
m/s se reducird a cero la potencia. Este método estratégico mejora el
comportamiento eléctrico de la red y aumenta consecuentemente la
produccion.

= Sistema de orientacion a la géndola

El Enercon E-92 tiene instalado en la parte superior de la gondola un
equipo de medicidon del viento. Dicho equipo consta de una veleta que
determina continuamente la direccidén del viento, y de un anemémetro que
mide la velocidad del mismo.

El sistema de orientacidon de la gondola del Enercon E-92 se pone en
marcha por debajo de la velocidad de arranque de 2,5 m/s. Incluso cuando el
aerogenerador se desconecta, por ejemplo debido a velocidades de viento
demasiado altas, sigue orientandose hacia el viento. Este dngulo y el periodo
de medicién dependen de la velocidad del viento y de la potencia del
aerogenerador.

El procedimiento de orientacion correspondiente se determina en
funcion del nimero de vueltas que ha dado el motor y de que el tiempo
requerido para esta operacion sea admisible. Si el sistema de control detecta
irregularidades en la orientacién de la gondola o en el desenrollado de los
cables, se detendrd el aerogenerador. Los cables de control y de potencia se
encuentran en la torre del Enercon E-92, se conducen desde la gondola por
medio de una polea de reenvio y discurren sujetos a la pared de la torre. Los
cables tienen suficiente capacidad de movimiento como para permitir que la
gondola pueda girar varias veces alrededor de su propio eje en el mismo
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sentido. De este modo, los cables se van enrollando poco a poco. El sistema
de control del Enercon E-92 se encargara de volver a desenrollarlos. Cuando
los cables han dado entre dos y tres vueltas, el sistema de control empleard
el siguiente periodo con viento débil para volver a desenrollarlos. Si las
condiciones del viento han aplazado esta operacion y el cable se ha enrollado
mas de tres vueltas, el aerogenerador se detendra para desenrollar el cable,
independientemente de la velocidad del viento. El proceso de desenrollado
de cables dura una media hora aproximadamente. Una vez que el cable se ha
desenrollado, el aerogenerador retoma el funcionamiento de nuevo.

El sistema de sensores que registra el enrollado de los cables se
encuentra en el llamado interruptor cuentavueltas que, en el caso del
Enercon E-92, esta situado en el area de la trampilla de acceso al sétano de la
gondola. El sensor esta conectado a la corona dentada de orientacion a
través de una rueda dentada que engrana en la misma, y un engranaje. Este
sensor transmite las modificaciones de la orientacidn de la gédndola al sistema
de control.

Adicionalmente, este dispositivo incluye dos interruptores de fin de
carrera, uno a la derecha y otro a la izquierda, que detectan si se sobrepasa
el margen de ajuste admisible en una u otra direccidn (interruptor de fin de
carrera cuentavueltas derecho o izquierdo). De este modo, se evita que los
cables de la torre sigan enrollandose. En este caso, el aerogenerador se
detiene y no puede volver a arrancar automaticamente.

1.5.2.2. Caracteristicas de los accesos y plataformas del montaje.
1. Montaje de la torre y el convertidor de energia edlica
- Fase 1; Montaje mediante atornillado en las bridas de los
componentes de la torre suministrados. La torre de acero de 85 m

consta de 4 componentes.

- Fase 2; Premontaje de los componentes del aerogenerador
suministrados y, seguidamente, montaje del aerogenerador.

2. Caracteristicas técnicas de las Gruas:
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Grua sobre orugas Grua con ruedas
Tipo de grua 600 t 750t 600 t 750t
Longitud 11,70 m 11,70 m 20,00 m 20,00 m
Ancho 10,50 m 10,50 m 3,00 m 3,00 m
Ancho de via 10,50 m 10,50 m 3,00 m 3,00 m
Base de soporte 14mx14dm |14mx14m

Tabla 4. Caracteristicas técnicas grua

2.1 Montaje de la grua telescépica y de la pluma por pasos:

- En primer lugar llegada de la grua y orientacién con respecto al
punto central del aerogenerador.

- Llegada de 35 camiones aproximadamente para el suministro de
los componentes de la grua telescdpica con pluma articulada

- Apoyo de la grua sobre la plataforma prevista para ella empleando
placas de distribucion de carga

- Montaje de la pluma; se puede extender gracias a una punta en
celosia tensada, la cual se monta a partir de componentes
individuales a una longitud de aproximada de 50,00 m y con la
ayuda de una grua auxiliar. La grua auxiliar debe estar posicionada
para ello al lado de la puma de la grua principal. A continuacion, la
pluma telescépica se extiende para conseguir la altura de montaje
necesaria. Para poder montar las piezas de pluma articulada una
tras otra, es necesario colocar la grua auxiliar sobre un buen firme.
Se recomienda aprovechar el camino de acceso del
aerogenerador. Si el camino de acceso disponible no fuese
apropiado, debera construirse una carretera provisional para el
montaje de la pluma.

3. Camino de acceso.

Carreteras, puentes y caminos de acceso deben estar construidos de
tal modo que se permita la circulacidon de transportes de cargas pesadas con
una carga maxima de 12 t por eje y un peso total maximo de 130 t.

El acceso debe estar garantizado permanentemente. En caso de
divergencias debe informarse al responsable del proyecto.
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Requisitos minimos del camino de acceso:

Anchura util de calzada 4,00 m
Anchura de calzada para montaje de la pluma 6,00 m
Anchura libre de trayecto 6,00 m
Altura libre de trayecto 5,00m
Radio de curva exterior 28,00 m
Pendientes/ inclinaciones en firmes no cohesivos <7%
Pendientes/ inclinaciones en firmes cohesivos <12%
Gradiente en las curvas con pendiente lateral <4%
Gradiente lateral de los caminos de acceso (sélo en <10%

carreteras rectas sin ningun gradiente)

Gradiente lateral de las vias de acceso, especialmenteenlas | <1,5%
curvas y en los gradientes

Altura sobre el suelo para los vehiculos de transporte 0,10 m
Radio de la colina / inferior del valle 700 m
Espacio libre debajo de los vehiculos de transporte 0,10 m
Hilltop
' £
bl [9)]
} [ap]
; _ o
: Vi
R 700m | =
| mind. 47,00m |
| |
Bottom of valley
>
=
Vi
R 700m | T

mind. 60,00m ‘

Imagen 3. Galibo de libre paso de transporte
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4. Capacidad de soporte de vias de acceso

La construccion de los caminos de acceso se debe coordinar con el
responsable ingeniero geotécnico. La capacidad de soporte del subsuelo
tiene que ser probado y registrado por el ingeniero geotécnico.

Las inspecciones regulares tienen que llevarse a cabo con un
espaciamiento de adecuada durante la fase de construccidn.

Los resultados de las pruebas e interpretaciones deben ser puestos a
disposicion del Administrador de Proyecto.

Para suelo cohesivo se recomienda utilizar los geotextiles o una
combinacién geotextil / geomalla a evitar que las particulas de grano fino
penetre en la capa de sub-base colocada, y por lo tanto desestabilizar la sub-
base.

Durante la fase de construccion deben realizarse ensayos de carga
sobre placas para poder demostrar la resistencia exigida.

Datos y modulos de deformacidn requeridos

Suelos Naturales Ev2 > 45 MN/m?
Subestructura Ev2 >80 MN/m?/ DPr > 100 %
Capa Base Ev2 > 100 MN/m? / DPr > 100 %
Ratio Ev2 / Evl <23

Carga maxima por eje de los vehiculos 12t

de transporte

Carga maxima por eje de grua 12t

Peso maximo de vehiculo 130t

Los valores indicados deben ser verificados para cada capa
correspondiente por el responsable geotécnico y posteriormente aprobado
por escrito. Si no se alcanzan los valores especificados, deben proponer
medidas de mejora.

Las condiciones para la construcciéon del camino de acceso son las
siguientes:
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i)
Gravel 2,5%

: Geogrid
(grain size 0/45 E,, > 100 MN/m?) . _l 74 ;
Sand/ rec}cled af'avel A _/ e _ 1
(grain size 0/100 Ew> > 80 MN/m?) | [ ~/

Subsoil (Ez > 45 MN/m?) S Non-woven fabric

4,00m/ 6,00m (effective width of) access roads / jib roads ‘

|
6,00m/ 6,00m (effective width of) access roads / jib roads _‘

Imagen 4. Ejemplo de media estructura de soporte de carga

Cuando exista un subsuelo blando (suelos de turba, etc) y/u organicos
estan presentes, el ingeniero geotécnico debe ajustar los espesores de capa a
las condiciones del subsuelo o de proponer medidas de mejora del suelo
adecuados (excavacion mas grande, instalacidon de geomalla, etc.)

El Director del proyecto responsable siempre debe ser consultado
antes de cualquier inicio de la construccién

5. Trasporte

460

4,50

o
o]
[=]

Safety area

Rotor blade with
assembled spoiler

\

EETETITTRTETITETITTIT

122

1 250 |

| | |
[ |

Imagen 5. Area de seguridad para el transporte de la pala del rotor con el spoiler
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Imagen 6. Area de seguridad para el transporte de la torre
6. Zonas de cruces y curvas.

En comparacidn con los cruces, en curvas se requiere un menor grado
de firmeza, ya que se suprime la construccion de la superficie angular.

m

V2 fensiasm

Free of
Height £ 0,15m

Road
Height + 0,00m

m m, i

Imagen 7. Detalle del dngulo de curva en el camino de acceso
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Intersecciones

El método de construccidon para las areas de interseccion como se
ilustra mas arriba se debe utilizar para intersecciones existentes. La zona de
puntos debe estar ya preparada, si no, deben ser pavimentadas.

Las areas sombreadas tienen que estar libres de obstaculos, como la
carga transportada puede sobresalir en estas dreas (por ejemplo, las palas del
rotor sobresalen de la parte trasera del vehiculo por 7,00 m durante el
transporte).

Curvas

El método de construccidon para las areas de la curva como se ilustra
arriba se debe utilizar para nuevos caminos de acceso dentro de las curvas.

Las areas sombreadas tienen que estar libres de obstaculos, como la
carga transportada sobresale en estas areas.

Para carreteras con muchas curvas, tiene que asegurarse de que
siempre hay una distancia minima recta de 50.00m entre dos curvas.
Radio de curva < 90 grados y > 90 grados

Para la construccidon de una curva en un angulo menor de 90 grados
debe asegurarse que la curvatura se desplace hacia fuera y se amplie la
anchura de calzada necesaria de 5,50 m (véase la superficie marcada).
También aqui se marcan superficies en curvas interiores y exteriores
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Imagen 8. Detalle del angulo de curva en el camino de acceso |l

7. Transporte y logistica.
7.1. Requerimientos para el transporte basico.

Los vehiculos de transporte no pueden superar la carga maxima por
eje de 12 t (normalmente 10 t). Por lo tanto, un transporte con un peso total
real de 100 t debe contar como minimo con 10 ejes.

En las obras que se lleven a cabo deberan utilizarse los siguientes vehiculos:
e Camiones articulados,
* Vehiculos de plataforma baja,
e Ferro camiones,
e Semirremolques y
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e VVehiculos adaptadores.

Los vehiculos varian ligeramente en cuanto a longitud y ancho y
pueden reducir su tamafio algunos metros después de la descarga.

La maxima longitud de vehiculo es de 51 m (longitud de pala)
7.2. Vista de los vehiculos de transporte.

Semi transport truck — Steel tower sections
r ]

—o— vt

Adapter vehicle — Steel tower sections

- A —_— —

s | I -

|
f {
MFFHT
Semi transport truck — Generator

Flathed transport truck — Machine house

-

A

<

A e

Flatbed transport truck — Hub

Extendable semilransuon truck — Rotor blade

Imagen 9. Vehiculos de transporte
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8. Plataforma de la grua.
8.1. Requerimientos minimos de la plataforma de grua.

La plataforma de la grua es la clave para garantizar un proceso de
trabajo sin problemas y seguro durante la fase de instalacion. EI Manager
debe ser consultado si se requieren desviaciones o adaptaciones a las
condiciones locales.

La construccion de la plataforma de la gria debe ser coordinado con
el responsable ingeniero geotécnico. La capacidad de soporte de la
plataforma de la grua debe ser verificada por el ingeniero geotécnico (por
ejemplo, pruebas adicionales) y se llevar un registro en consecuencia.

Si existen condiciones complicadas de subsuelo (por ejemplo, las
capas blandas y / u organicos) requieren verificacién adicional (capacidad de
carga y cheques de liquidacion) que deben realizarse en consulta con el
Ingeniero de proyecto.

Durante la fase de construccidn, inspecciones regulares tienen que
llevarse a cabo con un timing apropiado. La construccion de la plataforma de
la grua requiere la verificacidon y aprobacién por escrito por el responsable
ingeniero geotécnico.

En general, debe ser una superficie de grano grueso, completamente
nivelada (0 ° hasta max. £ 0,15 ° [aprox . 0.25 %] ), con una superficie superior
construida a partir de un agregado concreto ( grava natural / reciclaje, sin
almagre roto) con un tamafio de granode 0 /32 mm..

La construccidn de la plataforma de la gria debe asegurar un drenaje
rapido de cualquier agua superficial.

Es necesario instalar un sistema de drenaje con el fin de desviar
adecuadamente el agua de lluvia fuera de la plataforma de la grua.

Después de que el pre-ensamblaje de los componentes del WEC y
antes de la instalacion de la grua para WEC el montaje, la plataforma de la
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grua tiene que ser re- trabajado en consulta con el responsable, el Gerente
de Proyecto .

Toda la plataforma debe tener una capacidad de carga minima de 185
kN / m2.

Mdédulos de deformacidn requeridos

Suelos Naturales Ev2 > 45 MN/m?
Subestructura Ev2 >80 MN/m? / DPr > 100 %
Capa Base Ev2 > 100 MN/m? / DPr > 100 %
Ratio Ev2 / Evl <23

Si no se alcanzan estos valores, se debe informar al ingeniero
geotécnico. Durante la construccion de la base, la plataforma de la grua
también servird como un area de almacenamiento para los materiales (por
ejemplo, el acero de refuerzo) y maquinaria.

Pueden ser necesarias medidas especiales (construccion) con el fin de
levantar el brazo y nuevas medidas (equipos Superlift / contrapeso flotante).

Cualquier exceso de tierra excavada durante la fase de construccidn
gue no es necesaria para el relleno de la base no debe almacenarse
lateralmente en esta. El almacenamiento se permite sélo en la parte
posterior de la base, de lo contrario el exceso de tierra excavada debe ser
eliminado por completo.

8.2.  Carreteras de acceso para el montaje de la pluma

Los componentes de la pluma de celosia se montan en una extensién
de 100.00m con la ayuda de una grua auxiliar y luego se eleva. Durante este
proceso, la grua auxiliar debe ser colocada en el lado de la principal de brazo
de grua.

Con el fin de facilitar el montaje consecutivo de los componentes
individuales del brazo, se requerird una carretera de grava para el recorrido
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de la grua auxiliar. Este camino debe ser aproximadamente 80.00m de largo y
6,00 m de ancho, este ancho debera ser de 10.00m en intervalos especificos.

_ 400

22,00

| [Au] | 5,00

s Y

Excavated eanh

SER

7.00 400

Edge of excavation pit

1 area wimout any
tress. Mo storage of
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ACDESE Moad: max

F P
Area without any A axle load: 12t
P
tress; for Jio assembly ,
i)

4 Ly
Access road for towerand 200 5,00
foundation, gravelled = =
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1.5.2.3. Redes de cableado.

Red de Media tension

La red de media tensidén tiene como misidn transmitir la energia
generada en el aerogenerador hasta el edificio de mando del parque donde
se encuentran las celdas de proteccidn y maniobra. También la red servird
para alimentar al aerogenerador durante las labores de mantenimiento.

Se describen a continuacion el trazado de la red, la tipologia, seccion y
caracteristicas nominales del cable empleado. Las redes de Media Tensidn,
discurriran subterraneas, paralelas a los caminos de acceso al aerogenerador.

Para este proyecto se han seleccionado los cables de tipo Pirelli, con
aislamiento en XLPE para formar el tendido eléctrico en MT del parque
edlico.

Se considerara una instalacion tipo con cables de aislamiento seco
hasta 12/20 kV formada por un terno de cables unipolares al tresbolillo,
soterrados bajo tubo en toda su longitud.

Concretamente, se ha seleccionado un cable tipo Voltalene de
aluminio con armadura de “Prysmian”.

Para formar la red interna y la linea de evacuacién del parque edlico se
han elegido, segun los criterios aplicados en la memoria de calculo:

Linea de evacuacion: AL-Voltalene-H, 1x400/16 mm?, 12/20 kV

Red interna del parque: AL-Voltalene-H, 1x150/16 mm?, 12/20 kV
Son cables de tipo Pirelli, con aislamiento en XLPE.

Linea de evacuacion

La linea de evacuacion, discurrird subterranea, por carretera y terreno sin
asfaltar en todo su trazado, y en la medida de lo posible, la zanja transcurrira
a unos 20 cm de la acera. Se considerarad una profundidad hasta la parte
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superior del tubo mas préximo a la superficie no inferior a 0,6 m, salvo en
aceras y zonas asfaltadas, donde esa profundidad aumentara a los 0,8 m.
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Imagen 13. Linea de evacuacion - canalizaciones.

Esta linea transcurre desde el Lugar Barranco de Balos hasta la futura

SE de Arinaga.
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Imagen 14. Linea de evacuacion

El primer tramo por el que transcurre la linea de evacuacion tiene lugar
por viales existentes hasta la entrada en el poligono Industrial de Arinaga
donde transcurre el resto del trazado por terreno urbano, concretamente por
Suelo Urbano Consolidado (SUCU) hasta la Subestacion Villa de Agliimes.
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Imagen 15. Linea de evacuacién

En este trazado se contempla el trazado de la linea de media tensién
por el lateral mas orientado hacia el Sur de la via. Todo el trazado transcurrird
por las zonas no transitables del vial exceptuando en aquellas calles en las
gue debe atravesar su camino.

Se contemplan los diferentes tipos de canalizaciones para cada caso.
En el caso de que exista algun tipo de instalacion no contemplada se
respetara su trazado buscando una alternativa que respete la distancia
minima entre canalizaciones.

En cualquier caso, se seguiran los criterios establecidos en la norma
UNE EN 60071, segun se establece en el procedimiento de conexién de REE.

Las pantallas metdlicas de los cables se pondran en perfecta
comunicacioén con tierra.

En los extremos de las lineas subterraneas se colocara un seccionador
de puesta a tierra, que permitird poner a tierra los cables de Media Tension
en casos de trabajos o reparaciones de averias en la linea, a fin de evitar
posibles accidentes originados por la existencia de cargas por capacidad.

En cualquier caso, no se aceptaran instalaciones de enlace constituidas
por lineas o cables con conexiones en T.

No se admitiran instalaciones de enlace constituidas por cables con
aislamiento fluido.

Todas las lineas y cables deberdn estar dotados de los sistemas de
comunicaciones requeridos en funcién del grado de criticidad del nudo de
transporte al que se conectan.

Pagina 54 de 253
Proyecto elaborado por:

Juan Manuel Cerezo Ruiz Lanzagorta Comunicaciones S.L.
Ingeniero Industrial N2 COIICO 1984 C/Leén y Castillo, 241
Juanmanuelcerezo@gmail.com 928242030/659971560


mailto:Juanmanuelcerezo@gmail.com

Parque edlico La Vaqueria
Estudio de Impacto Ambiental

Al menos se proveera de un sistema 2SP/1C, siempre y cuando REE no
indique otro sistema mdas restrictivo. (Doble sistema de proteccion
independiente y un circuito de comunicacion)

Imagen 16. Linea de evacuacion Zona Urbana. Detallada en planos.

Red interna de MT

La lineas de MT internas al parque discurriran paralelas a los caminos
internos del parque, mayoritariamente por terrenos no asfaltados,
respetando una profundidad hasta la parte superior del tubo mas préximo
a la superficie no inferior a 0,6 m, salvo en zonas asfaltadas, donde esa
profundidad aumentara a los 0,8 m.
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Imagen 17. Linea de MT. Detallada en planos

Canalizaciones en BT

Para la linea que distribuye desde el transformador de servicios
auxiliares ubicado en el centro de entrega del parque, hasta las
infraestructuras de gestiéon y control del parque se empleara cable del tipo:
ES07Z1-K (AS) y de 16 mm? de seccidn.

En cualquier caso, se seguiran las indicaciones del REBT de 2002 a la
hora de su instalacion.

El tubo protector sera conforme a lo establecido en la norma UNE-EN
50.086 2-4, y tendra un diametro no inferior a 63 mm.
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Se colocaran arquetas de registro a la salida del centro de entrega y a
la entrada del consumo, y a lo largo del trazado, evitando que discurra un
tramo superior a 40 metros o en cruces y cambios de direccion.

Longitudes de cableado

221 MT 150 Al
4304 MT 400 Al
5525

Tabla 5. Longitudes de cableado.

1.5.2.4. Infraestructuras asociadas

Se hace necesario dotar al parque de aerogeneradores de la
infraestructura adecuada para poder gestionar y controlar eficazmente el
funcionamiento del mismo. Partiendo de esta necesidad, se ha considerado
un area de terreno en el interior del parque para adaptarla como centro de
control.

A continuacidn se describen las infraestructuras de las que se dotara al
parque en un principio, aunque se ha previsto espacio suficiente en caso de
gue sea necesario, mas adelante, incorporar nuevas infraestructuras.
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1. Almacén

2, Centro de transformacién y protecciones
3. vestuarlo y aseos

4. Oficina

Imagen 18. Centro de control

Para facilitar la construccion del centro de mando del parque vy
minimizar los tiempos de ejecucion, se ha optado por una construccion
prefabricada modular para la constitucién del mismo.

Se incorporaran las unidades descritas a continuacion, y aquellas que
puedan demandarse durante el funcionamiento del parque.

Se procurard que todas las construcciones de este centro de control,
estén en armonia con el entorno, y sean de tonalidades afines al mismo
(blanco, gris, tostados, etc.)

Inicialmente se ha de vallar el perimetro del area destinada a centro de
control y en dicho recinto, tal y como se observa en la imagen anterior, se
ubicaran el edificio de control y el centro de entrega y transformacién.

El vallado principalmente estara formado por paneles de malla
electrosoldada rigida, y por postes metalicos de facil montaje sin accesorios,
ni soportes, facilitando asi, que a la hora del desmantelamiento la
recuperacién de la alternativita cero sea lo mas rapida posible.
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El color del vallado sera principalmente verde, ya que el color marrén
que predomina en los meses mas calidos puede no mostrar suficiente
contraste y con el fin de evitar accidentes y para estar en armonia con el
medio y como se puede apreciar en la imagen, la valla sera bastante ligera y
de color verde para evitar el impacto. Se procurara que la valla no supere los
1,80 metros.

Imagen 19. Centro de control

En cualquier caso, estos vallados, permiten la circulacion natural de las
semillas y el polen, ademas de los insectos y pequefios mamiferos que
pudieran darse en la zona, sin obstaculizar la evolucion natural del medio.

Caracteristicas generales del Centro de Transformacion

El centro de entrega y control objeto de este proyecto tiene la misién
de suministrar energia a la red eléctrica, actuando como punto frontera del
parque y realizandose la mediciéon de la misma en MT, y a su vez de
transformacion, tipo abonado o cliente, ya que se precisa un suministro de
energia para servicios auxiliares a una tensidon de 230 V. Se precisa el
suministro de energia a una tensién de 230 V, con una potencia maxima
simultanea de 10 kW.

Para atender a las necesidades arriba indicadas, la potencia total
instalada en este Centro de Transformacion es de 50 kVA.

Mediante dos lineas subterraneas de media tensidn llega la energia
producida por el aerogenerador. Cada una de estas lineas se conectara al
interruptor de su celda de proteccidon de linea correspondiente.
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El Centro de Transformacidon objeto de este proyecto consta de una
Unica envolvente, en la que se encuentra toda la aparamenta eléctrica,
maquinas y demas equipos.

Concretamente, se ha seleccionado un edificio PFU-5 de Ormazabal.
Los Centros de Transformacién PFU, de superficie y maniobra interior (tipo
caseta), constan de una envolvente de hormigdn, de estructura monobloque,
en cuyo interior se incorporan todos los componentes eléctricos, desde la
aparamenta de MT, hasta los cuadros de BT, incluyendo los transformadores,
dispositivos de control e interconexiones entre los diversos elementos.

La principal ventaja que presentan estos Centros de Transformacion es
gue tanto la construccién como el montaje y equipamiento interior pueden
ser realizados integramente en fabrica, garantizando con ello una calidad
uniforme y reduciendo considerablemente los trabajos de obra civil y
montaje en el punto de instalacion.

Ademas, su cuidado disefio permite su instalacion tanto en zonas de
caracter industrial como en entornos urbanos.

- Envolvente

La envolvente de estos centros es de hormigdén armado vibrado. Se
compone de dos partes: una que aglutina el fondo y las paredes, que
incorpora las puertas y rejillas de ventilacion natural, y otra que constituye el
techo.

Las piezas construidas en hormigdn ofrecen una resistencia
caracteristica de 300 kg/cm?. Ademas, disponen de una armadura metilica,
gue permite la interconexidn entre si y al colector de tierras. Esta union se
realiza mediante latiguillos de cobre, dando lugar a una superficie
equipotencial que envuelve completamente al centro.

Las puertas y rejillas estan aisladas eléctricamente, presentando una
resistencia de 10 kQ respecto de la tierra de la envolvente.

Las cubiertas estan formadas por piezas de hormigdn con inserciones
en la parte superior para su manipulacion.
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En la parte inferior de las paredes frontal y posterior se situan los
orificios de paso para los cables de MT y BT. Estos orificios estdn
semiperforados, realizandose en obra la apertura de los que sean necesarios
para cada aplicacion. De igual forma, dispone de unos orificios
semiperforados practicables para las salidas a las tierras exteriores.

El espacio para el transformador, disefado para alojar el volumen de
liguido refrigerante de un eventual derrame, dispone de dos perfiles en
forma de "U", que se pueden deslizar en funcién de la distancia entre las
ruedas del transformador.

- Placa piso

Sobre la placa base y a una altura de unos 400 mm se situa la placa
piso, que se sustenta en una serie de apoyos sobre la placa base y en el
interior de las paredes, permitiendo el paso de cables de MT y BT a los que se
accede a través de unas troneras cubiertas con losetas.

- Pozo apagafuegos

Se dispone de un foso de recogida de aceite de 330 | de capacidad por
cada transformador cubierto de grava para la absorcion del fluido y para
prevenir el vertido del mismo hacia el exterior y minimizar el dafio en caso de
fuego.

- Accesos

En la pared frontal se sitlan las puertas de acceso de peatones, las
puertas del transformador (ambas con apertura de 1802) y las rejillas de
ventilacidon. Todos estos materiales estan fabricados en chapa de acero.

Las puertas de acceso disponen de un sistema de cierre con objeto de
garantizar la seguridad de funcionamiento para evitar aperturas
intempestivas de las mismas del Centro de Transformaciéon. Para ello se
utiliza una cerradura de diseio ORMAZABAL que anclan las puertas en dos
puntos, uno en la parte superior y otro en la parte inferior.
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- Ventilacion

Las rejillas de ventilaciéon natural estan formadas por lamas en forma
de "V" invertida, disefadas para formar un laberinto que evita la entrada de
agua de lluvia en el Centro de Transformacién y se complementa cada rejilla
interiormente con una malla mosquitera.

- Acabado
El acabado de las superficies exteriores se efectua con pintura acrilica
rugosa de color blanco en las paredes y marrdn en el perimetro de la cubierta

o techo, puertas y rejillas de ventilacion.

Las piezas metalicas expuestas al exterior estan tratadas adecuadamente
contra la corrosion.

- Calidad

Estos edificios prefabricados han sido acreditados con el Certificado de
Calidad UNESA de acuerdo a la RU 1303A.

Estancia del ordenador de control

Se constituird una oficina, mediante una construccion modular como la
gue se indica a continuacion.
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6,00 x 2,40 x 2,60 Mts.

Imagen 20. Centro de control.

Como se puede observar, dicha instalacion modular ya viene dotada
de las instalaciones y servicios necesarios para su funcionamiento como
oficina, en este caso, sala de control del parque.

La instalacion cuenta con un cuadro general de proteccidn para las
instalaciones interiores.

Imagen 21. Cuadro general de proteccidn.

El mdédulo seleccionado, es el modelo OFI66 de Cimat, o similar, que
cumple con toda la normativa que le es de aplicacion como una construccion
y centro de trabajo.
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Dicha instalacion se dotarda de mesas, sillas, estantes y demas
mobiliario de oficina que sea necesario para el desarrollo de las funciones
que se acometan en el mismo.

Modulo auxiliar

Anexo al mddulo descrito anteriormente se instalara, segin planos
adjuntos a este documento, un mddulo que preste servicio como aseo y
vestuario o sala de descanso como el VEST66 de Cimat, que se muestra a
continuacion.

6,00 x 2,40 x 2,60 Mts.

Imagen 22. Mdédulo auxiliar.

Almacén

Para almacén se dispondra un contenedor 10’ de Cimat, o similar.
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Imagen 23. Almacén, alzado y planta

1.1.3. Ubicacion.

El Parque Edlico de 2,35 MW, de La Vaqueria, se ubica en el Término
Municipal de Aglimes, en el sur-este de la isla de Gran Canaria,
concretamente en Vecindario, donde las condiciones del viento son éptimas
para el aprovechamiento del mismo como fuente de energia renovable. En la
imagen que se puede observar a continuacion se sefiala el area donde se
prevé implantar el parque edlico de UN aerogenerador, Enercon E-92, con
potencia unitaria de 2.350 kW.
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Imagen 24. Plano de ubicacion del parque edlico

El ambito territorial para instalar el parque edlico en estudio esta
compuesto por nueve parcelas cuyos datos estan representados en la
siguiente tabla, no obstante la informacién de las mismas esta desarrollada
tanto en planos como en texto en el apartado I1.3. Diagndstico Territorial.

Referencias Catastrales Aguimes F!

| 35002A004000100000Q! . Poligono 4 Parcela 10 2,65

Tabla 6. Parcela y referencias catastrales
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Las coordenadas concretas, UTM, el aerogenerador propuesto para el
parque en estudio son;

Ne X Y
1,1 455.891 3.083.675 100

Tabla 7. Coordenadas UTM de los aerogeneradores

La disposiciéon de los aerogeneradores cumple con las normas
técnicas establecidas en el Decreto 32/2006 de 27 de marzo, por el que se
regula la instalacion y explotacion de los parques edlicos en el ambito de la
Comunidad Auténoma Canaria, por tanto, se cumple ademas en esta
localizacion que ningun aerogenerador se localiza dentro del area de
sensibilidad edlica de un aerogenerador previamente autorizado. Para la
ubicacion de las UTMs de cada aerogenerador se ha tenido en cuenta tanto
la distancia de los Parques Eodlicos Existente como la repotenciacion de
Parques Edlicos Existentes Autorizados.

Se ha seleccionado la ubicacion del parque edlico de La Vaqueria
dentro de las zonas aceptadas dentro del PTE-32 con el fin de que la
ubicacion ya estudiada por el plan territorial sea menos exigente a la hora de
la realizacion del estudio de impacto ambiental.
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1.2. Principales alternativas consideradas y analisis potencial de impactos en
cada una de ellas.

Debido a las caracteristicas técnicas del proyecto y a las condiciones
fisicas especificas que requiere la instalacion para que el aprovechamiento y
el funcionamiento de los aerogeneradores sea el adecuado, se consideran las
alternativas que se describen a continuacidn, sin poder ser modificadas en
esta fase de tramitacion del proyecto las variaciones técnicas, ni aquellas
gue sean significativas en la ubicacion del parque edlico.

La conexion a la red se hara desde el parque a la central eléctrica,
esta linea de evacuacién se puede observar en el Plano General, Plano N2 4;
Linea de Ubicacidn. Cada uno de los tramos se desarrolla ampliamente en los
Planos consecutivos de Detalle I, I, Ill y IV, donde se detalla la linea de

Pagina 68 de 253
Proyecto elaborado por:

Juan Manuel Cerezo Ruiz Lanzagorta Comunicaciones S.L.
Ingeniero Industrial N2 COIICO 1984 C/Leén y Castillo, 241
Juanmanuelcerezo@gmail.com 928242030/659971560


mailto:Juanmanuelcerezo@gmail.com

Estudio de Impacto Ambiental

evacuacion del parque (20 KV) con mayor precision. El trazado se realizara
paralelo a la infraestructura de carretera.

1.2.1. Alternativa 0.

Sin actuacion. No se produciria impacto ambiental pero se estaria
perdiendo una fuente de energia renovable importante como es el viento en
la zona en estudio.

1.2.2. Alternativa 1.

Esta alternativa supone la implantacion del parque edlico del La
Vaqueria ubicado en el barranco de Balos en el término Municipal de
Aglimes, en la isla de Gran Canaria. La energia anual generada de 9.074.379
KWh, siendo las horas equivalentes de 3.861 horas/afio.

En los planos adjuntos, se describe la disposicion de los viales,
aerogeneradores y plataformas de montaje.

Como resultado al seleccionar esta alternativa 1, se debe tener en
cuenta que el trazado interno del parque para la creacién de los viales es el
de mayor recorrido debido a que su trayectoria discurre por los viales ya
existentes, disminuyendo el impacto en el territorio, tanto paisajistico como
de ocupacion del suelo ya que beneficia del terreno ya utilizado para el
transito y conexion entre las parcelas de invernaderos.
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Imagen 26.

Ubicacion aerogenerador
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I1.1. Uso de Recursos Naturales

Durante la ejecucion del parque edlico se emplearan recursos
naturales provenientes de la zona, o de caracteristicas similares, con el
objeto de minimizar el intrusismo de materiales que puedan afectar al
entorno, asi como para minimizar el impacto visual y econémico del
proyecto, al obtener los materiales de |la propia zona.

11.1.1. Fase de construccion.
e Tierrasy Arenas

Se emplearan tierras, arenas y zahorras de la zona, o bien de zahorra
de las mismas caracteristicas y tonalidad que la existente en la zona para el
recubrimiento y acabado final del proceso de desmantelamiento del parque,
y asi dar un acabado realista al emplazamiento del proyecto, acorde a las
caracteristicas de la zona.

e Aguas

Para minimizar el polvo y otros efectos de las tareas de
desmantelamiento, asi como para abastecimiento de la zona de trabajo, se
estima un consumo de agua reducido y controlado. Considerando que los
terrenos donde se instala el parque son terrenos privados con
abastecimiento de agua, se proveera al mismo de dicho abasto. En caso de
que fuera necesario, se proveera de cubas de agua aptas para los fines
descritos

e Vegetacion
Como se describe en el proyecto técnico, este parque edlico se

implanta en una zona de invernaderos, coexistiendo en todo momento con
la actividad desarrollada en los mismos, por ello, en el desmantelamiento del
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parque se adecuaran los terrenos empleados, para que se pueda volver a
llevar a cabo en ellos la actividad agricola.

11.2. Generacion de residuos

La ventaja que este parque va a aportar, es el aprovechamiento de la
energia edlica de una zona con gran potencial, lo que va a significar que la
energia obtenida mediante este parque va a suponer un ahorro en energia
obtenida mediante combustibles fosiles, mas contaminantes y perjudiciales
tanto para los seres humanos, como para el total del planeta.

La producciéon del parque evitaria las siguientes cantidades de
contaminantes:

- 7500t de CO..
- Mas de 1.000 t de residuos sdlido.

Sistemas Lignito Petroleo Carbon Nuclear Solar Gas Edlico Mini-
energéticos Egllg-lm Natural hidraulica
Impactos & W
ambientales

Calentaniento

Global 135,00 97.00 109,00 2,05 15.40 95,80 2,85 0.41
Disminucion

Capa de Ozono 0,32 53,10 1,95 4,12 3.66 0,86 1,61 0,05
Acidificacion 920,00 261,00 265,00 3,33 97,00 30,50 3,49 0.46
Eutrofizacion 9,83 9,76 11,60 0,28 1,97 6,97 0,27 0,06
Metales pesados 62,90 244,00 728,00 25,00 167,00 46,60 40,70 2,58
Sustancias

Cancerigenas 25,70 540,00 84,30 2,05 75.70 22.10 9,99 0.76
Niebla de Invierno 519,00 135,00 124,00 1,30 53,30 3.08 1,48 0.15
Niebla Fotoquimica 0.49 36.90 3.05 0,32 3.03 347 1,25 0.06
Radiaciones

Ionizantes 0,02 0,02 0,05 2,19 0,12 0,00 0,01 0,00
Residuos 50,90 0,62 12,90 0,28 1.84 0.58 0,29 0.52
Residuos

Radiactivos 528 7.11 10,60 565,00 34,90 1,34 1,83 0,32
Agotamiento

Recursos

Energéticos 5,71 13,60 5,47 65,70 7.06 55,80 0,91 0.07
Total 1735,16 1398,11 135592 671,82 460,98 267,11 64,67 5.43
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1058,2 2,986 2,971 1,626 0,267 0,102 :
824 0,251 0,336 1,176 - - -
86 0,034 0.029 0,003 0,018 0,001 3,641
59 0,008 0,023 0,017 0,003 0,002 ]

0 0,614 0,154 0,512 11,361 0,768 -
56,8 5 5 ; ; E :
7,4 - - - - - -
3,6 5 5 ; ; E :
6,6 - - - - - -

Tabla 8. Comparacion del impacto ambiental de las diferentes formas de producir
electricidad (en Toneladas por Gwh producido)

11.2.1. Fase de construccion.

e Escombros y restos de obra civil

Estos residuos que se puedan generar de las labores de excavacion, en
caso de no poder ser aprovechados, se trasladaran a plantas de reciclado o
cementaras que puedan dar salida al material, en caso de que no se pueda
optar por el aprovechamiento de este residuo, en ninguna de sus
posibilidades, se trasladard a las escombreras adaptadas para ello.

e Tierrasy Arenas
En las labores de excavacién, se prestara atencion, para separar las
tierras, arenas y zahorras que puedan ser aprovechadas para las labores de
recubrimiento de zanjas, caminos, etc. posteriores.
e Cartonesy Papeles
Los cartones y papeles, en su mayoria provenientes de envoltorios,
empaquetados y material de oficina, se reciclaran de forma adecuada en las

plantas adecuadas para ello.

e Residuos eléctricos y electrénicos
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Se generaran residuos de cableado principalmente, como resultado de
cortes y empalmes de los mismos, que se reciclaran y eliminaran de forma
adecuada en las plantas adecuadas para ello.

e Restos plasticos y metdlicos

Se generaran como resultado de las labores de montaje del centro de
control, aerogeneradores, cuadros eléctricos, etc. Estos residuos se reciclaran
y eliminaran de forma adecuada en las plantas adecuadas para ello.

No se debe olvidar en este punto, los restos de pinturas empleadas
para recubrimiento de las estructuras del parque que también deben ser
recogidas y eliminadas de forma adecuada.

e Grasas y Aceites
Se generaran principalmente del uso de maquinaria de construccion asi
como de la puesta a punto de maquinas y motores del parque. Ademas habra
que prestar especial cuidado a la hora del montaje de equipos como el
transformador de usos auxiliares del parque que conllevan depdsitos de

aceite, para evitar derrames y filtraciones.

Estos residuos se reciclaran y eliminaran de forma adecuada en las
plantas adecuadas para ello.

11.2.2. Fase de utilizacion.
e Cartonesy Papeles
Los cartones y papeles, en su mayoria provenientes de envoltorios,
empaquetados y material de oficina, se reciclaran de forma adecuada en las
plantas adecuadas para ello.

e Residuos eléctricos y electrénicos

Se generaran residuos de cableado principalmente, como resultado de
cortes y empalmes de los mismos, que se puedan realizar en las labores de

Pagina 74 de 253

Proyecto elaborado por:

Juan Manuel Cerezo Ruiz Lanzagorta Comunicaciones S.L.

Ingeniero Industrial N2 COIICO 1984 C/Leén y Castillo, 241
Juanmanuelcerezo@gmail.com 928242030/659971560



mailto:Juanmanuelcerezo@gmail.com

Estudio de Impacto Ambiental

mantenimiento del parque, que se reciclaran y eliminaran de forma
adecuada en las plantas adecuadas para ello.

e Restos plasticos y metalicos

Se generaran principalmente como resultado del consumo humano en
el centro de control del parque, o bien como resultado de las labores de
mantenimiento del parque. Estos residuos se reciclaran y eliminaran de
forma adecuada.

e Grasasy aceites

Se generaran principalmente de las labores de mantenimiento del
parque, como de la puesta a punto de mdaquinas y motores del parque,
cambios de aceite, de maquinaria y transformadores eléctricos. Estos
residuos se reciclaran y eliminardn de forma adecuada en las plantas
adecuadas para ello.

11.2.3. Fase de desmantelamiento.
e Escombros y restos de obra civil

Estos residuos que se puedan generar de las labores de
desmantelamiento del centro de control y las torres de los aerogeneradores.
Todo lo que no pueda ser reutilizado, se trasladara a plantas de reciclado o
cementaras que puedan dar salida al material, en caso de que no se pueda
optar por el aprovechamiento de este residuo, en ninguna de sus
posibilidades, se trasladara a las escombreras adaptadas para ello.

e Cartonesy papeles
Los cartones y papeles, en su mayoria provenientes de envoltorios,
empaquetados y material de oficina, se reciclaran de forma adecuada en las

plantas adecuadas para ello.

e Restos plasticos y restos metalicos
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Se generaran como resultado de las labores de desmontaje del centro
de control, aerogeneradores, cuadros eléctricos, etc. Estos residuos se
reciclaran y eliminardn de forma adecuada en las plantas adecuadas para
ello.

e Grasasy aceites

Se generardn principalmente del uso de maquinaria de obra y como
residuo de algunos aparatos eléctricos y mecanicos, como por ejemplo los
generadores edlicos. Ademas habra que prestar especial cuidado a la hora
del desmantelamiento del centro de entrega, ya que equipos como el
transformador de usos auxiliares del parque que conllevan depdsitos de
aceite, para evitar derrames y filtraciones.

Estos residuos se reciclaran y eliminaran de forma adecuada en las
plantas adecuadas para ello.

I1.3. Descripcion del entorno

En la actualidad, la zona donde se ubica el parque edlico La Vaqueria,
dispone de infraestructura para transporte, la zona es de facil acceso
mediante carreteras existentes que posibilitan el acceso a las futuras
instalaciones. Por ello, sélo se considera necesario emprender acciones de
acondicionamiento interiores al parque para facilitar la las labores de
instalacién y mantenimiento de los aerogeneradores.

La zona de estudio es un paraje mas o menos llano constituido por los
materiales aluviales que han sido aportados por el barranco de Balos.
Morfoldgicamente, este ambiente puede considerarse llano, predominando
las pendientes suaves. Los accidentes topograficos relevantes son la montafia
de Majadaciega al sur del parque y la montafna de Agliimes que encuentra al
Norte de la zona de estudio.
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Imagen 27. Terreno Ubicacion Parque Edlico.

La disposicion de los aerogeneradores cumple con las normas técnicas
Establecidas por el que se regula la instalacion y explotacion de los parques
edlicos en el ambito de la Comunidad Auténoma Canaria.

Es decir, ningun aerogenerador se localiza dentro del area de
sensibilidad edlica de un aerogenerador previamente autorizado. De la
misma manera, los aerogeneradores del parque edlico propuesto no estan
localizados dentro del area de sensibilidad edlica de aerogeneradores
previamente autorizados.

11.3.1. Ordenacion Territorial.

El PIO/GC esta aprobado definitivamente por Acuerdo del Consejo de
Gobierno (Decreto 277/2003, de 11 de noviembre) y publicada su normativa
en el BOC, en los numeros 112, 113, 116, 118 y 120, este ultimo con fecha 23
de junio de 2004. Dicho PIO/GC es un instrumento de ordenacién de los
recursos naturales y el territorio que define el modelo de organizacion y
utilizacidon de dicho territorio para garantizar un desarrollo sostenible, y que
establece determinaciones, criterios y actuaciones territoriales para todo el
ambito insular, resultando de aplicacion plena a todos los instrumentos de
ordenacion de inferior rango aprobados definitivamente y a sus
modificaciones.
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Imagen 28. Plano de Informacién. Ambito Extenso Categorizacién Territorial.
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del territorio.

El parque edlico La Vaqueria se encuentra dentro de las zonas B.b.3
definida asi por su alto moderado valor agrario.
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El Volumen IV, Tomo 1, Titulo 1, Capitulo Il del Plan Insular de
Ordenacion de Gran Canaria, en su seccion 5, Disposiciones generales,
“incluye la zonificacion y el régimen de usos que seran de aplicacion a los
instrumentos de ordenacion de rango inferior y a las autorizaciones de
determinados usos en suelo rustico, en los términos previstos...”.

En la seccidn 6 se trata de la Zonificacion y Régimen Basico de Usos y
en la seccion 7 del Régimen Especifico de Usos. En la Seccidn 7, pues, “se
desarrolla el régimen bdsico de usos, mediante la prevision de una serie de
condiciones minimas de preceptiva observancia para la implantacion de los
actos de ejecucion permisibles en suelo rustico y unos Cuadros de Regulacion
Especifica de Usos, a los que se incorporan una serie de pardmetros de
ordenacion a observar en relacion con los citados actos de ejecucion, en razon

al uso global y a la Zona del Plan de que se trate”.

De la interpretacién de dichos cuadros, se deduce que en el suelo
rastico no esta prohibido la implantacion de infraestructuras edlicas
(siempre dentro de las zonas edlicas que prescribe el propio Plan Insular)
solamente en las siguientes zonas: B.a.3, B.b.1.1, B.b.3y B.b.4..

Dentro de la Zona B, la Subzona Ba de aptitud natural, esta formada
por aquella parte de la zona B que contenga o sea susceptible de contener
valores naturales, paisajisticos y rurales de importancia y donde ademas
coexisten valores y usos econdmicos tradicionales. Esta, se subdivide en:

- Zona Bal: de alto valor natural y bajo valor productivo.
- Zona Ba2: de moderado valor natural y moderado valor productivo.
- Zona Ba3: de bajo valor natural y escaso valor productivo.

En |la subzona B.a.3, dentro de los usos compatibles con la misma, el
Plan Insular recoge el uso “Infraestructuras”, en el que remite a la Seccién 27
Infraestructuras de  Produccion y Transporte de Energia, de
Telecomunicaciones e Hidrocarburos del volumen IV.

La ficha correspondiente de la Zona B.a.3, Uso Infraestructuras: Energia
permite la instalacion de aerogeneradores y pargues edlicos con alcance de
nivel 1 a 5, ambos inclusive y con remisidn a observaciones en los niveles 3, 4
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y 5, siendo tales observaciones que sélo se permitiran en las zonas edlicas
insulares, también definidas en el ambito del presente Plan.

La Zona B.b.1 estd integrada por areas de produccién agricola que
constituyen espacios agrarios de gran valor e interés insular por su alto valor
productivo actual o potencial, o zonas de gran relevancia paisajistica que
conforman paisajes agrarios tradicionales, o bien espacios mixtos agrarios y
naturales de gran valor por su alto valor productivo actual o potencial, o por
constituir dmbitos de gran interés paisajistico o en los que coexisten valores
naturales, conformando en muchas ocasiones paisajes agrarios tradicionales.

La finalidad de la ordenacidon sera la preservacion de la actividad
agricola existente frente a otros usos diferentes o ajenos a dicha actividad, la
conservacion y mejora de los paisajes agrarios y de los elementos naturales y
patrimoniales existentes.

Esta Zona se subdivide en las siguientes sub-zonas:

- Zona Bb1.1: por su alto valor productivo actual y potencial.
- Zona Bb1.2: por su alto valor paisajistico.
- Zona Bb1.3: con presencia de valores naturales y ambientales.

En la subzona B.b.1.1, dentro de los usos compatibles con la misma, el
Plan Insular recoge el uso “Infraestructuras”, en el que remite a la Seccién 27
Infraestructuras de  Produccion y Transporte de Energia, de
Telecomunicaciones e Hidrocarburos del volumen IV.

La ficha correspondiente ficha de la Zona B.b.1.1, Uso Infraestructuras:
Energia permite la instalacion de aerogeneradores y parques edlicos con
alcance de nivel 1 a 5, ambos inclusive y con remisidn a observaciones en los
niveles 3, 4 y 5, siendo tales observaciones que sélo se permitirdan en las
zonas edlicas insulares, también definidas en el ambito del presente Plan.

La Zona B.b.3, de moderado valor agrario, alberga los suelos,
mayoritariamente agrarios, localizados en dareas limitrofes o prdoximas a
suelos urbanos y urbanizables que, o bien no rednen las condiciones que
caracterizan a las zonas B.b.1, B.b.2 o B.b.4, o bien que por su situaciéon y
circunstancias territoriales son susceptibles de ser receptores de los procesos
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derivados del crecimiento urbano y los usos a ellos asociados, siempre
conforme al modelo de ordenacion del Plan Insular y a sus determinaciones,
y previa justificacion de la necesidad de priorizar estos usos sobre los
agrarios, en la memoria de los instrumentos de ordenacion
correspondientes.

La finalidad de ordenacién de esta Zona es mantener la potencialidad
agraria de los suelos o, en su caso, asumir las necesidades de crecimiento, de
acuerdo con las determinaciones contenidas en el Plan Insular,
especialmente las relativas a los usos residenciales, industriales y turisticos.

Asi mismo, como en los casos anteriores, en la subzona B.b.3, dentro
de los usos compatibles con la misma, el Plan Insular recoge el uso
“Infraestructuras”, en el que remite a la Seccion 27 Infraestructuras de
Produccién y Transporte de Energia, de Telecomunicaciones e Hidrocarburos
del volumen IV.

La ficha correspondiente ficha de la Zona B.b.3, Uso Infraestructuras:
Energia permite la instalacion de aerogeneradores y parques edlicos con
alcance de nivel 1 a 5, ambos inclusive y con remisién a observaciones en los
niveles 3, 4 y 5, siendo tales observaciones que sélo se permitirdan en las
zonas edlicas insulares, también definidas en el ambito del presente Plan.

La Zona B.b.4 de suelo agrario en abandono, alberga areas agricolas de
cierta entidad que mayoritariamente se encuentran en situacion de
abandono, generalmente localizadas en situaciones marginales o alejadas
respecto a zonas de actividad actual, aunque con cierto nivel de accesibilidad
gue las hacen susceptibles de su reutilizacion en el futuro.

La finalidad de la ordenacién sera tanto la preservaciéon de estos
sectores agricolas por su potencial aptitud productiva, como la preservacion
de su valor paisajistico, al constituir ambitos abiertos, de alta fragilidad
paisajistica. En los ambitos incluidos en la ZTL la finalidad de ordenacién
podra ser ademas la de albergar determinados equipamientos y usos de
caracter turistico, siempre que se realicen de forma compatible con la
preservacion de las caracteristicas y cualidades del paisaje que constituyen y
en el que se insertan.
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En la subzona B.b.4, dentro de los usos compatibles con la misma, el
Plan Insular recoge el uso “Infraestructuras”, en el que remite al Plan
Territorial Especial de Infraestructuras de produccién de Energia Edlica, del
que forma parte el presente documento.

La ficha correspondiente ficha de la Zona B.b.4, Uso Infraestructuras:
Energia permite la instalacion de aerogeneradores y parques edlicos con

alcance de nivel 1 a 5, ambos inclusive y con remision a observaciones y a
planeamiento en los niveles 3, 4y 5.
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Imagen 30. PTE—3\2. Cabildo de Gran Canaria.

El parque edlico La Vaqueria, cumple con todos los requisitos estipulados en el
PTE32, en concreto, aquellos que se definen en su documento n24, Normativa, en su
Tituloll, y respectivas disposiciones.
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11.4. Descripcion del Medio Fisico

1.4.1. Caracteristicas Geologicas y Geomorfoldgicas.

El soporte espacial de Agliimes acoge una muestra importante del
desarrollo de los procesos volcanicos acaecidos durante el Pleistoceno en
buena parte de la vertiente septentrional de la isla que geolégicamente se
define por la juventud de los materiales, dado que la practica totalidad de su
superficie esta compuesta por sedimentos recientes.
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Imagen 31. PTE-32. Cabildo de Gran Canaria

Pagina 84 de 253
Proyecto elaborado por:
Juan Manuel Cerezo Ruiz Lanzagorta Comunicaciones S.L.
Ingeniero Industrial N2 COIICO 1984 C/Ledn y Castillo, 241

Juanmanuelcerezo@gmail.com 928242030/659971560


mailto:Juanmanuelcerezo@gmail.com

Estudio de Impacto Ambiental

11.4.2. Caracteristicas Eddficas.

A grandes rasgos, la caracteristica general de los suelos a nivel
municipales su avanzado estado de degradacién, en buena medida
condicionado por la aridez del territorio y por las especiales condiciones
geomorfoldgicas. Ademds, esta degradacién se ve potenciada por la
presencia de cultivos intensivos (invernaderos), que ocupan practicamente la
totalidad de la zona de estudio.

El espesor oscila entre los 30-50 cm. El contenido en materia orgdnica
en inferior al 2%, y la pedregosidad oscila entre el 40-80%. Por su parte, los
afloramientos rocosos son inexistentes en el ambito de estudio.

En el ambito de estudio, por tanto, y debido también a la poca
pendiente, la capacidad de uso es moderada-baja, donde los suelos han sido
alterados de forma significativa debido a la presencia de invernaderos, que
contribuyen a la pérdida de los mismos, produciéndose una nitrofilizacion del
suelo debido a la utilizacién de productos quimicos. También se suelen
alterar estos suelos debido al riego continuado de aguas duras.

11.4.3. Caracteristicas Climaticas.

En cuanto a la climatologia, como ya sabemos lo mas destacable es el
viento de la zona que durante todo el afio sopla con fuerza. Las
precipitaciones no suelen ser frecuentes, y la temperatura es la propia de la
zona costera del sureste de la isla, es decir, temperaturas altas durante el
verano, y suaves durante el invierno.

Las caracteristicas climaticas de canarias, no sdélo vienen definidas por
los valores que habitualmente se manejan, tales como las precipitaciones, las
temperaturas, tasas de insolaciéon, humedad y vientos entre otros, sino
también por la situacion del area de interés y el relieve, como condicionantes
en el comportamiento atmosférico.

El archipiélago canario se encuentra en un area de transicion entre un
clima templado y tropical. El cinturdn de altas presiones subtropicales, en
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esta latitud es uno de los factores que en mayor medida caracteriza el clima
de Canarias. La influencia del anticiclén de las Azores permite el dominio del
buen tiempo y genera el viento que conocemos como alisios.

Estos vientos templados, cargados de humedad, vienen del NE vy
propician la formacién del conocido “mar de nubes” en las vertientes de
barlovento a la altura de las medianias.

Los alisios junto con la denominada corriente Fria de Canarias, que
bafia nuestras costas, mantienen las temperaturas suaves que debido a las
altas tasas de insolacion deberian ser mucho mas elevadas.

-
2

Imagen 32. Mapa Edlico Graf Can.La X indica posicion Parque edlico.
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Viento

Los vientos dominantes en Canarias se identifican en el periodo de
abril a noviembre (periodo de alisios) y la direccidon del viento es de NE — ENE
y su velocidad media oscila entre los 1y 10 m/s.

En el periodo comprendido entre noviembre y abril da lugar a unos
vientos que pueden propiciar una mayor probabilidad de presentacién de los
temporales del SW.

11.4.4 Calidad Visual del Paisaje.

La zona de estudio se emplaza dentro de una amplia unidad paisajistica
propia del sureste de la isla.

Morfolégicamente el paisaje es algo heterogéneo en el sector,
combinado con pistas de tierra que circundan los invernaderos presentes en
la zona. Dichos invernaderos son los que conforman practicamente la
totalidad del ambito de estudio, por lo que su presencia es la mas destacada,
siendo también representativos en el lugar la existencia de unos pequefios
embalses propios de este paisaje agricola intensivo.

Su textura es caracteristica, ya que muestra los colores grisaceos de los
plasticos, bordeado por las pistas de tierras que sirven para comunicar dichas
parcelas.

Ademas de lo anterior, el paisaje presenta mas signos de
antropizacién, ya que se encuentra surcado por multiples pistas que parten
desde las carreteras aledafias y que sirven para el transito de personas y a
otros fines. Tendidos eléctricos, vertidos de inertes, presencia de
edificaciones industriales y residenciales que lo bordean, y que antropizan
aun mas el sector, no pudiendo consecuentemente hablar de un paisaje tipo
o representativo con un buen grado de conservacion.
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I1.5. Areas Protegidas

A continuacidn se especifican las diferentes protecciones ambientales
dictadas por los organismos internacionales, europeos, nacionales,
autondmicos y de sociedades cientificas pertinentes, tal como se recoge en la
Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad, TITULO Il CAPITULOS I, I, lll, IVy V, y cudl es el nivel de
afeccidn sobre el area de estudio.

A Nivel Internacional

El 4mbito objeto de andlisis, no se inserta dentro del drea de la isla de
Gran Canaria declarada Reserva de La Biosfera por la UNESCO, el 29 de junio
de 2005.

A Nivel Comunitario

Es la prestigiosa sociedad cientifica SEO/Bird Life, la que ha establecido
Areas Importantes para las Aves (IBAs), para impulsar que formen parte de
una red de espacios naturales que deben ser preservados si se quiere que
sobrevivan las aves mas amenazadas y representativas que habitan en ellos.
Igualmente, no afectan a ningun espacio integrante de la Red natura 2000,
digase Lic o ZEPA, ni a ninguna ZEC (Zonas de Especial Conservacion).

A Nivel Autonomico

El Decreto Legislativo 1/200, de 8 de mayo, por el que se aprueba el
Texto Refundido de las Leyes de Ordenacion del Territorio de Canarias y de
Espacios Naturales de Canarias, (B.O.C. n? 60, de 15 de mayo de 2000),
supone el marco juridico oportuno para la proteccidén del medio ambiente en
nuestro Archipiélago, y concretamente, para la gestién y la proteccion de
nuestros Espacios Naturales Protegidos, para la proteccidn, conservacion,
restauracion y mejora de los recursos naturales del Archipiélago Canario y de
los procesos ecoldgicos esenciales que en ellos tienen lugar, asi como el
mantenimiento y restauracién del paisaje que sustentan.

Tanto en el emplazamiento propuesto como en sus cercanias, no se
encuentra ningun Espacio Natural Protegido (ENP), Lugar de Importancia
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comunitaria (LIC), ni ninguna Zona de Especial Proteccién para las Aves
(ZEPA).

La supervision de los parques edlicos existentes sugiere que con su
ubicacidon adecuada no hay efectos adversos en las poblaciones de aves. La
Sociedad Real para la Proteccién de Aves de Inglaterra (RSPB) apoya el
desarrollo sustentable de las energias renovables, como la edlica, porque
ayuda a mitigar el cambio climatico que consideran como la amenaza a largo
plazo mas significante al ambiente. La evidencia disponible sugiere que con
un posicionamiento adecuado de los parques edlicos, no se ocasiona un
riesgo significante para las aves.

Imagen 33. Parques Naturales Isla de Gran Canaria
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Imagen 34. Parques Naturales Isla de Gran Canaria

Las parcelas donde se plantea el Parque Edlico, no se encuentran
dentro de ningun espacio natural protegido declarado conforme al Texto
Refundido de las Leyes de Ordenacién del Territorio de Canarias y de
Espacios Naturales de Canarias, aprobado por Decreto Legislativo 1/2000, de
8 de mayo. No se encuentra catalogada como Area de Sensibilidad Ecoldgica
a los efectos de lo previsto en la normativa de impacto ambiental.

Tampoco constituye un habitat de importancia para la Unién
Europea, Lugar de Importancia Comunitaria (LIC's), y Zona de Especial
Proteccion para las Aves (ZEPA).
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Imagen 35. Zona Especial de Proteccién para las aves. (ZEC)

Toda esta informacién se desprende de la propia cartografia de la
propia Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién Territorial del Gobierno
de Canarias y del propio Plan Insular de Ordenaciéon de Gran Canaria, se
completa con el informe de Sostenibilidad solicitado a la Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacién Territorial, presentado en el Anexo Il en este Estuido
de Impacto Ambiental.

En la siguiente imagen podemos ver que no hay Espacios Naturales
Protegidos ni zonas ZEPA en un radio inferior a 1.000m. Los mds cercanos
son;
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e Monumento Natural Arinaga (C-18);
e Monumento Natural Roque Aguayro (C-16);
e Sitio de Interés Cientifico Juncalillo del Sur (C-32);

e Montana de Agliimes (C-28)

Montafa Agliimes
C-28
Monumento
Natural
Roque Aguayro
C-16

Monumento Natural
Arinaga
C-18

Sitio de Interés Cientifico
Juncalillo del Sur
C-32

Imagen 36. Parques Naturales Isla de Gran Canaria

11.5.1 Paisaje Protegido de la Montaina de Agiiimes.

La Montafia de Agliimes se encuentra en los municipios de Ingenio y
Aglimes, y esta enclavado en el margen derecho del Barranco de
Guayadeque. Es debida a procesos erosivos, y esta formada por materiales
antiguos. Posee interés geoldgico y geomorfico.
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11.5.2 Monumento Natural de Arinaga.

El cono volcanico de Arinaga, se encuentra en el municipio de Agliimes
y constituye un elemento de interés geomorfoldgico. En conjunto, el espacio
protegido forma parte de un drea seminatural mas extensa donde se pueden
observar diversos endemismos amenazados vegetales. La vegetacidon esta
formada por especies adaptadas a vivir en condiciones de alta salinidad o
sobre arena.

11.5.3 Sitio de interés cientifico “Juncalillo del Sur”.

A mas de 5.000 metros se encuentra el Sitio de Interés Cientifico
“Juncalillo del Sur”, declarado Espacio Natural Protegido (C-32) y Lugar de
Importancia Comunitaria (identificado con el cédigo ES70100112). Ademas,
todo este Espacio ha sido declarado Zona de Especial Proteccion para las
Aves segun lo establecido en la Directiva 79/409/CEE relativa a la
Conservacion de las Aves Silvestres.

Este Espacio fue declarado por la ley 12/1987 de 19 de junio, de
Declaracion de Espacios Naturales de Canarias como paraje natural de interés
nacional de Juncalillo del Sur y reclasificado por la Ley 12/1994, de 19 de
diciembre, de Espacios Naturales de Canarias como Sitio de Interés Cientifico.

El Espacio esta situado al sureste de la isla de Gran Canaria en el
término municipal de San Bartolomé de Tirajana, que incluye la franja costera
comprendida entre la localidad de Castillo del Romeral al norte y la playa de
Tarajalillo al sur, y los llanos aledafios que se extienden al oeste hasta limitar
con la comarcal 812. Se extiende sobre una banda mas o menos triangular
gue ocupa unas 192 hectareas.

En cuanto a las caracteristicas generales de este espacio, éste es un
paraje mas o menos llano, desprovisto de accidentes topograficos relevantes,
gue ocupa una pequefia extension de la llanura aluvial cuaternaria que
configura el amplio delta que se extiende por el sector sureste de Gran
Canaria.
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Este area, situada en el municipio de San Bartolomé, alberga una de las
escasas poblaciones del amenazado chaparro (Convolvulus capuzmedusae).

Ademas, las charcas naturales de la costa constituyen un habitat en
buen estado de conservacidén donde se refugian muchas especies limicolas y
migradoras, algunas de las cuales estan protegidas por la legislacion vigente.
El sitio de interés cientifico se encuentra a mas de 5 km del parque. Por todo
esto podemos concluir que la zona propuesta para el Parque Edlico no se
encuentra incluida dentro, ni afecta, a la Red de Espacios Naturales
Protegidos.

No se tiene constancia de la existencia de zonas o yacimientos
argueoldgicos, ni conjuntos historicos-artisticos en la zona afectada por el
Parque.

La localizacién del parque esta caracterizada por la gran actividad
industrial del poligono industrial de Arinaga, por zonas de invernaderos,
sobre todo de tomates y por una gran actividad edlica dada el gran potencial
edlico de la zona. La actividad que ha tenido lugar en el area de estudio ha
supuesto la desaparicidén de buena parte de la cubierta vegetal originaria que
ocupaba este espacio.

Il.6. Identificacion de la flora, fauna

11.6.1. Impactos potenciales comunes.

Los impactos potenciales en el medio ambiente son los referidos a los
recursos naturales utilizados, es decir, el propio suelo en donde se sitian los
aerogeneradores y el aprovechamiento de la energia del viento. Una vez
iniciado el funcionamiento de la instalacidon no se generaran residuos al ser
una energia renovable, ni contaminacidon alguna. Definimos a continuacién
los impactos potenciales a tener en cuenta.
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1- Vegetacion —flora.

Con respeto a la vegetacidon y la flora, podemos justificar que no
causa dafios importantes ya que se ha hecho un analisis del recubrimiento
vegetal del suelo, sobre todo teniendo en cuenta la riqueza botanica y la
fragilidad del medio insular, el grado de endemicidad, la fragilidad por la
reducida extension de sus habitas, el tamafo del area y diversidad de
habitats y la baja tasa de inmigracidn de especies por la dificultad de alcanzar
las islas.

La ubicacion del proyecto se localiza en una zona en la cual la
vegetacion es practicamente inexistente y de baja calidad, no presenta
ninguin taxdén protegido segun el Catalogo de Especies Amenazadas de
Canarias de la Direccion General de Politica Ambiental ni la directiva de
habitat, por lo tanto no es sensible de impacto en este sentido. Los datos
inventariados se han obtenido, para especies de vegetaciéon-flora y fauna, de
CEPLAM.

2- Fauna

Por otro lado con respecto a la fauna, destacar la ausencia de
especies protegidas en la zona de estudio, aun asi se han contemplado en
este Estudio de Impacto Ambiental, la presencia de especies recogidas en el
Catdlogo Canario de Especies Protegidas que estan presentes en los
alrededores, en el apartado de Diagndstico Ambiental se pude observar los
distintos planos de localizacidn. Estas especies de ave es la siguiente

= Calandrella rufescens rufescens (Calandria canaria)

La Calandrella rufescens rufescens se considera en el Anexo IV del
Catalogo Canario de Especies Protegidas como Especies de Interés Especial,
siendo la categoria de Fulica atra, de Interés para los Ecosistemas Canarios.
Este tipo de ave no tiene suficiente envergadura como para no poder
esquivar los aerogeneradores, por lo que no supone peligro alguno para
ellos.
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Aun asi destacamos los siguientes estudios realizados en paises con
mayor trayectoria en el desarrollo de la energia edlica (Dinamarca, Holanda,
Estados Unidos, Gran Bretaia, etc.) que indican que el impacto de los
aerogeneradores sobre las aves se produce de forma puntual cuando
confluyen una serie de circunstancias; proximidad del parque edlico al mar;
mala visibilidad debido a la niebla u otras causas; parques situados en areas
de elevada densidad de aves migratorias, que no sucede en este caso.

Existen diversos estudios que ha analizado este asunto:

e Estudio realizado por Ornis Consult, Consulting Bidlogo independiente,
financiado por el Departamento para las Energias Alternativas, del
Ministerio de Industria, Consecuencias de los Molinos de Viento
menores para las aves.

e Estudio realizado por Niels Walter Moller y Eric Pulsen, bidlogos del
Instituto Bioldgico para la Fauna Silvestre, del Ministerio de Agricultura
de Dinamarca.

Segun la potencia de asignacién al parque se clasifica como PEQUENO
y segun la Sensibilidad potencial de la zona, BAJA, se puede clasificar al
parque con un impacto sobre la avifauna de potencial BAJO.

El mayor peligro que podria existir para las aves esta en relacion con
las lineas eléctricas ya que las aves pueden sufrir muerte por electrocucion, o
impactar en vuelo contra los cables de tendido. Esta afeccion no se
producira, ya que el tendido eléctrico sera subterraneo y las operaciones de
mantenimiento no supondran una gran actividad en la zona.

Por ultimo como impactos potenciales ambientales descartamos los
que puedan afectar a Sitios Arqueolégicos de Interés Histdrico, Cultural o
Arqueoldgica por carecer de estos en la ubicacion determinada para el
parque edlico de “La Vaqueria”.
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I1.7. Diagnastico territorial y ambiental del proyecto.

11.7.1. Diagnostico territorial.

Para el Diagndstico Territorial del ambito de estudio se especifican a
continuacion las Clases de suelo y areas en desarrollo que estan presentes en
el territorio propuesto para la implantacion del parque eélico, La Vaqueria

La clasificacion del terreno se muestre a continuacién segun criterios
dictaminados en la Aprobacién Definitiva de Adaptacién Plena al D.L. 1/2000
de Plan General de Ordenacién de Agiliimes publicado el 08/03/2004 en el
BOC 046/04 y el 03/03/2004 en el BOP 027/04:

2

Imagen 37. Suelo Rustico de Proteccidn
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La vegetacion, tal y como muestra el Mapa de Vegetacion expuesto
anteriormente, caracteriza la zona en estudio como vegetacion
mayoritariamente de Cultivos, tipica de areas urbanas, rurales, industriales u
otras dreas antrdpicas de escasa vegetacidon vascular, siendo la vegetacion
potencial el Barrillal (Mesembryanthemetum crystallini).

Como documentacién complementaria, se presenta en el Anexo | los
informes catastrales pertenecientes a cada una de las parcelas que
comprenden los limites del parque. Todas ellas se caracterizan por ser
terrenos con escasa vegetacion y practicamente abandonados, lo cual es
compatible para la implantacién de las infraestructuras de aprovechamiento
de la energia edlica, en concreto, el parque edlico “La Vaqueria”.

11.3.2. Diagndstico ambiental. Identificacion de espacios naturales, zonas
ZEPA y LIC's

De cualquier modo aun no estando el parque edlico en zonas de
especial proteccién cabe la posibilidad de que de manera puntual se
presencien las especies de aves presentes en los alrededores por lo tanto, se
llevaran a cabo todas aquellas medidas correctoras y compensatorias que
sean necesarias para disminuir y solventar los impactos ambientales propios
de la instalacion y seguimiento de esta infraestructura de aprovechamiento
energético del parque edlico “La Vaqueria”.

Tal y como se hace mencidn en el apartado de impactos potenciales
comunes, en concreto con respecto a la fauna, se aporta el mapa de Especies
Protegidas del Gobierno de Canarias, informacion obtenida del SITCAN,
donde se observa la ausencia de especies
protegidas en el ambito de estudio, aun asi
hemos considerado de importancia
estudiar las parcelas cercanas donde se
identifican a las siguientes especies de
aves presentes en el Catdlogo Canario de
Especies Protegidas; Calandrella rufescens
rufescens (Calandria canaria).

- - "' o E‘ : b

Dl - QRS

Imagen 40. Calandria canaria
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En las inmediaciones del parque no se encuentras estanques o
depdsitos de agua que pudieran dar lugar a la generacidon de nuevos habitats
para estas especies. La escasa presencia de agua, la existencia de asfaltado e
infraestructuras, la proximidad a zonas urbanas y urbanizables, asi como la
presencia de los invernaderos, hacen que las poblaciones de aves, tanto
nidificantes, como migratorias, se desplacen hacia el sur, donde el terreno se
encuentra mas inalterado.

La presencia de fauna en la zona de estudio es minima, debido a la
escasez y discontinuidad de la vegetacidon. No parece posible la afeccion de
los de los ecosistemas y comunidades que existentes en el Barranco de Balos
originada por la instalacion, funcionamiento y desmantelamiento del Parque.
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CAPITULO IIl.

ANALISIS DE IMPACTOS Y MEDIDAS PREVENTIVAS

I1l.1. Alternativa O.

El caso de no ejecucion del parque edlico, no existirian beneficios de la
reduccion de huella de carbono que supone la instalacion de un parque
edlico de semejantes caracteristicas. El impacto visual generado por el
parque se ve contrarrestado por la reduccién de las mas 7.500 toneladas de
CO; que se dejan de emitir a la atmosfera anualmente. Esta alternativa
dejaria de generar la energia suficiente para abastecer a mas de 700
viviendas.

Otro aspecto a tener en cuenta, es el de la linea de evacuacién del
parque eodlico. Tal y como se indica en los documentos técnicos del parque
edlico, la linea de evacuacién, en cualquier caso, trascurre enterrada y
siempre por caminos existentes o carreteras. Es decir, que una vez se ejecute
la linea de evacuacidn, los usos actuales seran mantenidos.
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11.2. Alternativas Planteadas.

El parque edlico La Vaqueria estd constituido por UN aerogenerador
Enercon E-92 de 2.350 kW, alcanzando el parque en su totalidad los 2,35
MW. Otro aspecto a tener en cuenta, es el de la linea de evacuacion del
parque.

Los aerogeneradores han sido colocados de forma que el
aprovechamiento de las condiciones de la zona sean las mas favorables y
cumpliendo siempre con la normativa vigente y con los planes territoriales
perceptivos.

La linea de conexién se realiza de la manera mads directa posible,
evitando cruzar el cauce del barranco e interferir con las instalaciones ya
existentes. Del mismo modo el centro de control se ha ubicado en una zona
inerte y préoxima al camino por el cual se encuentra el trazado de la linea de
evacuacion. El trazado de la via de evacuacidn transcurre por los caminos y
viales existentes y se ha coordinado de manera tal que coincide con las lineas
de evacuacién de los proyectos presentados baja la marca de esta misma
empresa.

111.2.1. Linea de Evacuacion. Descripcion del desarrollo de la obra

Fase de construccion

Pagina 104 de 253
Proyecto elaborado por:

Juan Manuel Cerezo Ruiz Lanzagorta Comunicaciones S.L.

Ingeniero Industrial N2 COIICO 1984 C/Leén y Castillo, 241
Juanmanuelcerezo@gmail.com 928242030/659971560


mailto:Juanmanuelcerezo@gmail.com

Estudio de Impacto Ambiental

Obtencion de autorizaciones, expropiaciones y constitucion de servidumbre

El trazado de la linea eléctrica subterranea discurrira por viales publicos,
por lo que se solicitara con antelacién suficiente, las autorizaciones
necesarias para realizar todos los cruzamientos con vias publicas, lineas
eléctricas, telecomunicacién, etc. con objeto de que el tendido no sufra
interrupciones.

Previo al acceso por los caminos existentes se procederd a informar a
todos los propietarios afectados del inicio del trabajo.

Apertura y/o mejora de accesos

En el trazado de una linea eléctrica discurre en su casi totalidad por
terrenos urbanos accesibles desde la red principal y secundaria de carreteras,
por lo que no se requerira la apertura de accesos para la excavacion de la
zanja del subterraneo.

Desbroce, poda o tala de vegetacion

Antes del inicio de las labores de excavacidon de la zanja del subterraneo,
en la fase de replanteo, se identificaran los ejemplares arbéreos o arbustivos
potencialmente afectados por la apertura de la zanja o la circulacion de
maquinaria.

Aqguellos ejemplares no afectados directamente por la ejecucién de la
canalizacién subterranea pero lo suficientemente proximos a la misma como
para verse indirectamente afectados por el transito de maquinaria seran
entablillados mediante la colocacion de laminas de madera fijadas al tronco
al efecto de prevenir posibles golpes.

Durante la ejecucion de las excavaciones se procurara minimizar la
afeccion al sistema radicular de la vegetacion arbérea.

Excavacion y hormigonado de la zanja del subterraneo

Dado que la canalizacion discurre por el terreno urbano, la canalizacién
se realizard en tramos de 50 a 100 m (segun condicionantes de la zona por la
que transcurra), debiendo estar la canalizacién hormigonada y con el
correspondiente relleno para continuar con el siguiente tramo.
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Se dispondran los pasos peatonales o de otro tipo que sean necesarios asi
como las planchas de acero u otros elementos que deban colocarse sobre la
zanja para el paso de vehiculos. Si fuese necesario interrumpir la circulacion,
se solicitara la autorizacion correspondiente

En cuanto a los cruzamientos, se han planificado realizar a “cielo abierto”
mediante zanja cumpliendo con los condicionantes emitidos por el
organismo competente en lo referente a horarios, épocas y zonas de trabajo.
En caso de que no pueda ejecutarse de dicha forma, se realizaria el cruce de
la misma mediante perforacidn horizontal dirigida.

Entibaciones

Cuando en los trabajos de excavacion se empleen maquinas, camiones,
etc. que supongan una sobrecarga, asi como la existencia de trafico rodado
gue transmita vibraciones que puedan dar lugar a desprendimientos de
tierras en los taludes, se adoptaran las medidas oportunas de refuerzo de
entibaciones y balizamiento y sefalizacién de las diferentes zonas.

Acopio de materiales de relleno

Los materiales de la excavacion que no hayan de retirarse de inmediato
para su posterior empleo en el relleno de zanjas, asi como otros materiales
gue hayan de acopiarse, se apilaran a la distancia suficiente del borde de la
excavacion para que no supongan una sobrecarga que pueda dar lugar a
desprendimientos o corrimientos de tierras en los taludes.

Retirada de material excedente de excavacion

Una vez ejecutada la zanja, se procedera a la retirada a vertedero de los
excedentes de tierras que no se prevean emplear en el relleno de las zanjas.

Tendido de cables

Las bobinas de cable se transportaran siempre de pie y nunca tumbadas.
Para su descarga y almacenamiento se retirara la bobina del camién de
transporte mediante una grua y se ubicara en la zona desde la que se vaya a
tender. El emplazamiento de la bobina para el tendido se realizara de forma
gue el cable salga por la parte superior de la misma y se encuentre en
alineacién con la zanja. El tendido de los cables de potencia consiste en
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desplegar los mismos a lo largo de la linea, pasandolos por los rodillos o
tubos situados en la canalizacién.

El tendido del cable de potencia se realiza mediante cabrestante con tiro
controlado y piloto de acero. Para facilitar el tendido del cable, es
aconsejable, para disminuir el rozamiento y esfuerzo de tiro, proceder a un
engrasado exterior del cable antes de introducirlo en el tubular, utilizando
grasa neutra.

Para efectuar el movimiento de puntas, asi como la subida a los soportes,
se utilizan grdas y medios manuales.

Una vez instalado el cable, deben taparse las bocas de los tubos para
evitar la entrada de gases, aguas o roedores, mediante la aplicacion de
espuma de poliuretano que no esté en contacto con la cubierta del cable.

Relleno de zanjas y restitucion del terreno

El hormigonado de los tubos no tendra lugar hasta que la canalizacién
haya sido supervisada, hormigonando por tongadas, una vez colocados los
tubos perfectamente alineados y empalmados se procedera al hormigonado
de los mismos sin pisar la canalizacion vertiendo el hormigdn al menos en dos
tongadas.

Finalmente, se procedera a la restitucion del pavimento o firme existente
en funcién de la zona por la que transcurra la instalacion.

Retirada de tierras y materiales de obra civil

Una vez finalizadas estas actuaciones, el lugar donde se realiza la obra
debe quedar en condiciones similares a las existentes antes de comenzar los
trabajos, en cuanto a orden y limpieza, retirando los materiales sobrantes de
la obra.

Fase de funcionamiento
Transporte de electricidad
Los campos generados por las lineas son de frecuencia extremadamente

baja, por lo que los campos eléctrico y magnético actuan de forma
independiente y deben ser tratados de forma separada. La investigacion
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sobre sus posibles efectos esta centrada en los campos magnéticos, ya que
los eléctricos se apantallan muy facilmente.

Labores de mantenimiento

Las labores de mantenimiento para una linea eléctrica son minimas ya
qgue consisten en un control de las tomas de tierra, revisién de aisladores,
etc.

Area de Estudio

El area de estudio se encuentra en el sur-este de la isla de Gran Canaria,
concretamente en los municipios de Santa Lucia de Tirajana y Aglimes.

Esta zona esta caracterizada por terrenos llanos, y divida principalmente
en dos zonas, una zona donde se ubica el parque edlico considerada
principalmente de uso rural y una parte del terreno donde transcurre la
mayor parte del trazado de la linea de evacuaciéon del parque que es zona
urbana.

Andlisis de la alternativa
Andlisis de factores condicionantes

Para la linea eléctrica subterranea a 20 kV, que se proyecta entre el
futuro parque edlico y la nueva SET de Arinaga, se han definido y analizado
distintas alternativas de trazado atendiendo a los siguientes condicionantes:

- Longitud: se ha procurado minimizar la longitud del trazado entre el
punto de salida y el punto de llegada.

- Accesibilidad: se ha tenido en cuenta la presencia de carreteras y viales
que faciliten el tendido de la instalacidon, aspecto no problemdtico en este
entorno.

- Afeccion a manchas de vegetacion y formaciones vegetales de interés:
se ha buscado no afectar a formaciones vegetales de interés, apenas
existentes en esta zona.
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- Afeccidn a la hidrologia: se ha tenido en cuenta minimizar la afeccion
sobre la red hidroldgica.

-Proximidad a infraestructuras ya creadas: Se ha aprovechado Ia
presencia de ciertas infraestructuras como carreteras o viales para el acceso
y tendido de la instalacion subterrdnea, buscando no obstante minimizar la
afeccidon a las mismas. Se ha procedido a la busqueda de trazados poco
sinuosos y por avenidas mas que por calles, buscando asimismo el paso por
zonas industriales y terciarias.

Descripcion de alternativas

Teniendo en cuenta los condicionantes del apartado anterior y en aras de
subsanar las aclaraciones notificadas, se definen las alternativas
presentadas en el EslA. Se plantean el trazado desde la salida del Parque
Edlico en el término municipal de Agliimes y la SET de Arinaga en el término
municipal de Aglimes, atendiendo a los diferentes condicionantes y
limitantes anteriormente mencionados.

Andlisis comparativo

Analizados en mas en detalle los condicionantes territoriales, vy
considerando el Requerimiento de subsanacion del estudio de impacto
ambiental del proyecto denominado. Que la alternativa 2 presenta un
trazado significativamente menor, que las alternativa.

Justificacion de la alternativa seleccionada

Se ha desestimado cualquier otra alternativa, el criterio que se ha
tenido en cuenta, ha sido en primer lugar el cruce de la GC-1, optando por el
trazado representado por los motivos siguientes:
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-El trazado cruza la GC-1 por un lugar acordado por el Ayuntamiento
del Municipio, en este caso el Municipio de Agliimes, habilitado para el
trazado de todos los parques ubicados en la zona.

-El trazado tiene lugar por un paso subterrdneo de la GC-1 evitando el
paso a nivel que se planteaba en las alternativas presentadas evitando asi el
corte del trafico de la propia GC-1 asi como del trazado por el paso a nivel.

-Por ultimo el trazado que se define supone un recorrido menor
disminuyendo los correspondientes costes de ejecucion. En cuanto al trazado
planteado se ha eliminado cualquier alternativa que cruce las fincas a
excepcion de las que ubican el parque edlico cruzando Unicamente por
tramos y viales urbanos, los criterios para esta decisidn se basan en:

-El trazado por las vias urbanas disminuye el impacto ambiental del
trazado facilita el acceso a todos los puntos del trazado siendo estos de facil
acceso al transcurrir por zonas urbanizadas.

- Evita afectar al cauce de aguas publicas definida por el consejo de
aguas de canarias.

l11.3. Identificacion y descripcidon de Impactos

Toda intervencidon antrdpica sobre un territorio, de cualquier magnitud
o intensidad, genera un efecto o impacto sobre los principales parametros
ambientales que caracterizan al mismo. Sin embargo, tales efectos pueden
presentar distinto signo (positivo o negativo) y niveles de reversibilidad (o de
recuperacion de las condiciones ambientales preexistentes a la ejecucion de
la actuacion)

En este sentido la ejecucion del proyecto del parque edlico en unos
terrenos donde las caracteristicas orograficas de emplazamiento son muy
favorables, tanto desde el punto de vista edlico como en relacion a las
infraestructuras correspondientes a accesos generales practicamente
disponibles. Teniendo en cuenta que la eleccion de estas fincas para la
instalacion del parque edlico se basd en los criterios de:

Disponibilidad, que al tratarse de terrenos de titularidad privada en los
gue el dueno participa en la sociedad promotora del parque se tiene total
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disponibilidad sobre los mismos para la instalacion de las infraestructuras
necesarias del parque.

El elevado Potencial Edlico de la zona, lo que garantiza una elevada
produccidon energética anual para el parque, lo que garantiza la rentabilidad
del proyecto tanto desde el punto de vista del inversor como desde el punto
de vista social (produccidon energética de origen renovable).

La compatibilidad con el resto de instalaciones edlicas existentes en la
zona, estudiada a través del concepto de area de sensibilidad de los
aerogeneradores del parque y del de superficie afectada por el parque edlico,
de acuerdo con la normativa vigente. Decir que, no obstante el parque
edlico, presenta determinados efectos sobre algunos de los parametros
ambientales caracterizadores del territorio que, a continuacidén se pasan a
evaluar:

TIPO DE AFECCION

8 <

S >

- —

2 =

= i

L o

L O

(@] L

5 <

< Lo

L
Perdida de sustrato de interés geoldgico NO NO
Alteracién de topoformas significativas NO NO
Ruptura del perfil de ladera NO NO
Emision de particulas sélidas SI NO
Emision de particulas gaseosas NO Posible
Alteracion de la humedad ambiental NO NO
Alteracién topoldgica de temperaturas NO NO
Pérdida de suelo agricola S NO
Destruccion Fisico/Quimica del suelo Sl NO

FASE
DESMANTELAMIENTO
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Hidrologia Modificacion de la red hidrica
Alteracién de la escorrentia superficial

Vegetacion Perdida de taxones de interés botdnico
Alteracion de comunidades arbdreas
Emision de particulas sélidas

Emisidn sdnica

Alteracién de dreas de nidificacion

Afeccion de la zona de campeo de

avifauna

Limitacion al transito de fauna terrestre
Alteracién de la configuracion

paisajistica

e seier oo Pérdidas de bienes con valor Ante-
Actuacion proyecto de actuacién Territorialmonial
Territorialrimonio

Poblacion Emision de particulas sélidas
Emisidn de particulas Gaseosas
Emisidn Sonica
Incremento del trafico pesado
- Transformacion del uso en el sector
Introduccién de nuevos usos en el
entorno
Afeccion del Espacio Natural Protegido
singulares Afeccion de drea de Interés Natural

NO NO
S NO
NO NO
NO NO
Posible NO
Posible NO
NO NO
Posible NO
S S
S S
NO NO
S NO
NO NO
S Sl
S NO
S S
S Sl
NO NO
NO NO

Tabla 9. Afeccién ambiental de la implantacién del parque edlico.
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l11.3.1. Impacto sobre la flora

Fase de construccion

El impacto sobre la flora se produce sobre todo en la fase de
instalacién, especialmente debido a la obra civil, por el transito de camiones
y maquinaria, asi como por el desmantelamiento de parte de los
invernaderos para poder instalar los aerogeneradores, aunque esto ultimo es
una accién controlada con los agricultores de la zona y no se afectara a
ninguna cosecha, y siempre restituyéndose dichos cultivos por temporadas.

En el emplazamiento no se da una gran variedad de vegetacion,
ademas no se encuentran especies protegidas por la legislacion vigente.

La implantacidn del parque edlico en la zona, no supone un riesgo para
ninguna especie en concreto.

Por otro lado, en lo que respecta a la linea de evacuacion del parque,
como se ha planteado que transcurra por caminos y carreteras existentes, la
afeccion a la flora sera despreciable, ya que la ejecucion tendra lugar en
zonas ya desforestadas.

Fase de utilizacion

En la fase de explotacion la escasa presencia de flora de la zona se
podria ver afectada por las labores de mantenimiento, debido al transito de
personas y maquinaria precisa, aunque se podria considerar despreciable, ya
gue en la actualidad se da transito de personas y de maquinaria agricola, que
tiene mayor frecuencia y repercusion.

Fase de desmantelamiento

Por ultimo en la fase de desmantelamiento, se vuelven a producir
movimientos de tierra, y circulacion de maquinaria en la zona, aunque como
se ha indicado en este documento, la intencién de recuperar la actividad
agricola de la zona, ayudara la pronta recuperacion, teniendo en cuenta que
ninguna de las especies existentes corre un grave riesgo.
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111.3.2. Impacto sobre la fauna

Considerando la identificacion de fauna en la zona expuesta
anteriormente en este documento, se va a hacer hincapié en este punto en
las aves, ya que son las especies con mayor riesgo.

El potencial peligro de las aves respecto a los aerogeneradores reside
en la colisidn con las aspas, hecho que no suele producirse, ya que las aves se
adecuan rapidamente a ellos y a su movimiento; incluso las aves migratorias
desvian su trayectoria cuando el parque edlico se encuentra en direccién de
su vuelo.

Entendiendo que la desviacién en la ruta de vuelo supone un gasto de
energia afadido al ave migratoria, hay que considerar que el parque se
encuentra apantallado por otros parques edlicos, como se aprecia en la
imagen a continuacion, por lo que las aves ya habrian desviado sus
trayectorias y no encontrarian en su nueva ruta al parque edlico. En cualquier
caso, no se describen trayectorias de migraciéon sobre el parque edlico
objeto.

En cuanto al efecto barrera hay que destacar que los aerogeneradores
del parque edlico se disponen con una separacion de mas de 2 diametros. Del
mismo modo que la existencia de dos aerogeneradores no se puede
considerar que generen efecto barrera.

Otro aspecto a considerar, es la altura de buje, el Enercon E-92 tiene 85
m de altura de buje, y una longitud de pala de 41 m. Las aves descritas en
este documento son aves que se encuentran preferentemente, en zonas
bajas, con presencias de charcas y embalses, y no vuelan a alturas elevadas.

La zona donde se ubica el parque, es una zona en la que actualmente
existen invernaderos, es decir, es un recinto que ya ha sido modificado por el
hombre y en el que no se dan las condiciones para que las aves descritas
nidifiquen, al menos en las inmediaciones exactas del parque edlico.

Segun estudios de la Consejeria de Medio Ambiente de Navarra, se ha
determinado una tasa de colisiones de aves del 0,1 %. Ademds estudios
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semejantes realizados en Dinamarca concluyen en que las aves desvian su
trayectoria de vuelo para evitarlos de la misma manera que desvian
elementos naturales como los arboles.

Fase de construccion

En este punto habria que tener en cuenta posibles colisiones con las
gruas y en las labores de elevacion de los aerogeneradores.

Ademas, las aves no se establecen en las cercanias de los
aerogeneradores, sino en los alrededores, tal y como se muestra en
apartados anteriores en la identificacion de la fauna de la zona.

Ademas de las aves, hay muchas especies que se podrian ver
afectadas, debido a la obra civil, el uso de maquinaria, los movimientos de
tierra y el montaje de elementos alteran los habitat de muchas especies de la
zona (insectos, pequefios roedores y reptiles principalmente), aunque
ninguno de ellos esta en riesgo, y el impacto no sera representativo ni grave
para la especie.

Fase de utilizacion

Como consecuencia de lo expuesto anteriormente, y considerando que
la zona donde se instala el parque de aerogeneradores, segin datos de la
Consejeria de Medioambiente de Canarias, no es una zona en la que transites
especies de aves protegidas, las posibles aves que frecuenten la zona no se
veran potencialmente afectadas por la obra.

Debemos tener en cuenta también que el funcionamiento de los
generadores crea turbulencia tras la turbina, estas turbulencias globales de
todo el parque edlico dan lugar a unas condiciones de viento malas para el
vuelo de las aves ya que pueden perturbar su vuelo, por lo que suelen
desviarse de ellas en sus trayectorias.

Fase de desmantelamiento

Habria que considerar los mismos impactos identificados en la fase de
construccion.
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111.3.3. Impacto sobre el paisaje

Fase de construccion

En el impacto visual debemos contemplar por separado el impacto
producido por el montaje de los propios aerogeneradores y por otro lado el
provocado por la maquinaria, durante la fase de ejecucién. Es decir, también
que en la fase de instalacion también se perjudica al paisaje, debido a la
presencia de maquinarias, grias y demas equipos.

Ademas, durante la ejecucion de la linea de evacuacidn, la presencia de
maquinaria y escombros en las vias y caminos afectan a la vision de los
transeluntes de las mismas. Para ello se realizaran los trabajos de tal modo
que los residuos no permanezcan en ningin momento en las instalaciones y
sean directamente evacuados al punto de tratamiento. En cualquier caso,
estos son hechos circunstanciales.

Fase de utilizacion

Ademas de la presencia de los aerogeneradores, los viales y accesos al
parqgue, suelen ser uno de los mayores impactos visuales en este tipo de
instalacion, debido a que irrumpen en el paisaje.

Por ello se intentara que sean pistas no asfaltadas, recubiertas con
zahorra del mismo tono y caracteristicas que la existente, y de ancho minimo
para reducir en la medida de lo posible el paisaje, ademas que se van a
adaptar caminos ya existentes, por lo que no se vera alterada en demasia la
alternativa cero. En cualquier caso, estas pistas, seran interiores al area de
invernaderos, por lo que no afectaran al paisaje en exceso.
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Imagen 44. Simulacion 3D realizada con Sketch-Up y Google Earht Pro.

Fase de desmantelamiento

En este caso los impactos detectados a nivel paisajistico coinciden con
los de la fase de construccidn, salvando lo referido a la linea de evacuacion
del parque.

111.3.4. Impacto sobre el paisaje

La contaminacion del aire puede definirse como la presencia de uno o
mas contaminantes en la atmdsfera exterior, en cantidades y duracién tal
gue pueden ser nocivos para la salud del hombre, plantas o animales, o que
puedan interferir con el uso y disfrute de la vida o propiedad.
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Las fuentes de contaminantes atmosféricos pueden clasificarse desde
distintas perspectivas, incluyendo el tipo de fuente, su frecuencia de
apariciéon y los tipos de emisidn. La caracterizacion del tipo de fuentes puede
realizarse de acuerdo a su origen natural o por la actividad del hombre.

Fase de construccion

Segun los contaminantes, en el caso de la obra civil, pueden ser tanto
particulas de polvo provocadas por los movimientos de tierra necesarios para
montar los elementos constructivos anexos al parque, o bien contaminantes
provenientes de vehiculos de combustién, como excavadoras, camiones, etc.
gue seran necesarios en dichas operaciones.

Fase de utilizacion

Durante los 25 afios de funcionamiento del parque edlico, se
conseguirian ahorrar varias toneladas de contaminantes:

S0,: 6.209 toneladas evitadas

NOx: 4.638 toneladas evitadas

CO3,: 15.855 toneladas evitadas

Particulas sdlidas evitadas, emitidas a la atmdsfera: 21.700 toneladas

El parque edlico, supondra una clara mejora al medio ambiente. En las
inmediaciones del parque edlico en si mismo, la fuente de contaminacion es
humana, ya que los impactos sobre la atmdsfera se producen por accion del
hombre, a consecuencia de las labores de mantenimiento o el uso de
vehiculos.

Fase de desmantelamiento
De igual manera, en la fase de desmantelamiento, la accion del uso de

maquinaria provocara tanto contaminantes producidos por la combustién de
dichos elementos, como el levantamiento de particulas de polvo.

111.3.5. Impacto sobre el suelo
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Los impactos sobre el suelo, son en la mayoria de los casos que pasan
mas desapercibidos, pero no por ellos son menos graves.

Fase de construccion

Evidentemente debido a la obra civil y el montaje de elementos del
parque, en la fase de instalacién, se producen considerables alteraciones del
terreno.

Las zonas excavadas durante la obra y los rellenos oportunos se
habran de cubrirse con tierra vegetal y al finalizar la instalacion de los
molinos se ha de iniciar el plan de revegetacion y recuperacion de suelos, con
la siembra de especies autdctonas.

Fase de utilizacion

El mantenimiento del parque puede daifar el suelo, por el uso de
vehiculos y maquinaria y por las posibles pérdidas de grasas y aceites que
puedan caer sobre el terreno y dafarlo.

Fase de desmantelamiento

En |la fase de desmantelamiento también perjudicamos al terreno, no
solo por los movimientos de tierra y el transito de maquinaria, sino también
por la generacién de residuos, como puedan ser restos materiales, vertidos, u
otras consecuencias

111.3.6. Impacto sobre la poblacidn

Un parque edlico da lugar a una perturbacion de las poblaciones
cercanas, principalmente por dos motivos, por un lado el ruido que causan
los aerogeneradores en su funcionamiento, y por otro lado por el efecto
sombra, conocido también como flicker o efecto discoteca.

En este apartado se va a considerar, que entre la poblacién se puede
crear un sentimiento de rechazo a la presencia del parque edlico, debido a la
alteracion del paisaje, el efecto sombra, u otros factores que dan lugar a
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dicho rechazo. El ruido, lo vamos a considerar mas adelante como impacto
producido sobre otro factor ambiental como es la calidad ambiental. No
obstante, en nuestro caso, es resefiable que no existe poblacién residencial
cercana al parque.

Fase de construccion

Se detecta un impacto sobre la poblacidén, sobretodo la presencia de
maquinaria de obra y corte de caminos, vias y carriles durante la ejecucién
de la linea de evacuacion.

En la ejecucidon del parque de aerogeneradores, el levantamiento de
polvo durante la obra civil y la presencia de maquinaria, pueden ser impactos
sobre la poblacién, salvando que no se dan nucleos poblacionales cercanos,
por lo que no sera un impacto relevante.

Fase de utilizacion

Los aerogeneradores, al igual que el resto de estructuras altas,
proyectaran una sombra en las areas vecinas cuando el sol esté visible. Para
la poblacién cercana a un aerogenerador es posible que se vea molestada si
las palas del rotor cortan la luz solar, causando un efecto de parpadeo
cuando el rotor esta en movimiento, de ahi que se le conozca como efecto
discoteca, ya que recuerda al parpadeo de las luces en estas.
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Imagen 45. Simulacién 3D Proyeccion de sombras

Sin embargo, una planificacién cuidada y la utilizacion de un buen
programa para planificar el emplazamiento de un aerogenerador puede
ayudar a resolver ese problema. Si se conoce la zona donde el potencial
efecto de parpadeo va a ser considerable, podremos situar las turbinas
evitando cualquier molestia importante para los vecinos.

De todos modos en nuestra instalacion no habra graves problemas ya
gue no se aprecian nucleos poblacionales cercanos, que puedan verse
afectados.

Fase de desmantelamiento

Al igual que en la ejecucion del parque de aerogeneradores, el
levantamiento de polvo durante la obra civil y la presencia de maquinaria,
pueden ser impactos sobre la poblacion, salvando que no se dan nucleos
poblacionales cercanos, por lo que no sera un impacto relevante.

111.3.7. Impacto sobre la calidad sonora

Fase de construccion

La calidad sonora se ve alterada por el ruido generado por la
magquinaria de obra. Debido a la ausencia de poblaciones cercanas al parque,
podemos decir que este impacto sera despreciable, salvo en lo referente a la
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linea de evacuacion, que en cualquiera de sus opciones planteadas puede
resultar molesto para las viviendas cercanas a las vias y caminos en las que se
ha de soterrar el cable.

Fase de utilizacion

El origen del ruido en los aerogeneradores se debe a factores de tipo
mecanico producidos por el tipo de multiplicador y generador, el ventilador
del generador y los tratamientos superficiales, la calidad de los mecanizados,
y factores de tipo aerodindmico producidos por la velocidad de giro del rotor,
el material del que estan fabricadas las palas, el de espacio existente entre el
larguero de las palas y su superficie aerodinamica, la velocidad del viento y la
turbulencia del mismo.

El ruido no es un problema capital para la industria, dada la distancia a
la que se encuentran los vecinos mas cercanos (normalmente se observa una
distancia minima 450 metros), no por ello es este un detalle que se descuide
totalmente a la hora de disefiar nuevos equipos. Ademas, ningun paisaje esta
nunca en silencio absoluto. Por ejemplo, las aves y las actividades humanas
emiten sonidos vy, a velocidades del viento alrededor de 4-7 m/s y superiores,
el ruido del viento en las hojas, arbustos, arboles, mastiles, etc. Enmascarara
gradualmente cualquier potencial sonido de los aerogeneradores. Esto hace
gue la medicion del sonido de los aerogeneradores de forma precisa sea muy
dificil. Generalmente, a velocidades de 8 m/s y superiores llega a ser una
cuestion bastante compleja el discutir las emisiones de sonido de los
modernos aerogeneradores, dado que el ruido de fondo enmascarara
completamente cualquier ruido de la turbina. Al menos este es el punto de
vista defendido por los fabricantes de equipos edlicos. Para realizar una
estimacion del ruido asociado a un aerogenerador se parte de las siguientes
premisas:

e Al presentar las ondas acusticas un frente esférico la distancia desde el foco
generador de ruido (aerogenerador) hasta un punto considerado influira en
el nivel de ruido en dicho punto. Dicha influencia se manifiesta en una
disminucion de la potencia sonora acorde al cuadrado de la distancia entre
los puntos considerados.
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e E| aire también absorbe parte de la potencia acustica emitida, lo cual se
caracteriza mediante un coeficiente (a).

e El tipo de suelo sobre el que nos encontremos influird en la atenuacién, que
dependera de la frecuencia de la emisidon y de la distancia.

Calculo del nivel de presidn acustica

El calculo, en este caso tedrico, se realiza a partir de las caracteristicas
acusticas de los aerogeneradores, aplicando las ecuaciones de atenuacién del
sonido en cambo libre. No se tiene en cuenta la topografia de la zona, la
rugosidad del terreno ni la velocidad y direccién del viento. Por el contrario,
se toma la situacion mas desfavorable de funcionamiento de los
aerogeneradores comentada anteriormente.

El cdlculo tedrico se realiza aplicando la formula de atenuacion de
niveles sonoros para fuentes puntuales en campo libre:

Lp =Lw —20=*logr — 11

Donde,
Lp: Nivel de presidon sonora [dBA]
Lw: nivel de potencia sonora [dBA]
R: distancia de la fuente [m]
Se calcula Lp para cada una de las zonas a estudio.

Considerando las coordenadas de los puntos que constituyen los
nudcleos urbanos mas proximos al parque edlico se realizan los calculos
pertinentes, de donde se obtiene la siguiente distribucion de potencia
sonora.

Imagen 46. Mapa Simulacion 3D de los niveles de Potencia Sonora y Nucleos Residenciales
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Sound Power Level for the E-92 with 2350 kW rated power

in relation to standardized wind speed vz at 10 m height

hub height

v, B5 38 m 104 m 108 m 138 m

in 10 m height
Smls 98,5 dB(A) 99,9 dB(A) 100,0 dB{A) 100,1 dB(A) 100,5 dB{A)
& mi's 102,0 dB(A) 102,2 dB{A) 102,2 dB({A) 102,3 dB(A) 102,6 dB[A)
Tmis 103,3 dB(A) 103,4 dB{A) 103,5 dB{A) 103,5 dB(A) 103,7 dB{A)
B mis 104,2 dB(A) 104,4 dB(A) 1044 dB(A) 104,5 dB(A) 104,7 dB(A)
9 mi's 105,0 dB(A) 105,0 dB{A) 105,0 dB({A) 105,0 dB(A) 105,0 dB{A)
10 mis 105,0 dB(A) 105,0 dB{A) 105,0 dB({A) 105,0 dB(A) 105,0 dB{A)

05% rated power 105,0 dB(A) 105,0 dB{A) 105,0 dB{A) 105,0 dB(A) 105,0 dB{A)

in relation to wind speed at hub height

wind speed at hub

height [m/s] 7 & 9 10 11 12 13 14 15

Sound Power Level

[dB(A)] 99,5 | 101,4 | 102,5 | 103,6 | 104,1 | 104,6 | 105,0 | 1050 | 1050

Imagen 47. Niveles de Potencia Sonora
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Distancias (m)

x(m) 454832 455268 456161 454316 454862 456433 455905 455891
X(m) Y(m) 3081229 3081261 3081903 3082359 3084140 3083684 3081882 3083675
RA 455106 3082928 100 1721 1675 1471 974 1236 1527 1316 1084
Nivel sonoro (dBA)

RA 455106 3082928 100 24 25 26 29 27 25 27 28
24 25 26 29 27 25 27 28

Sub TOTAL [dB] | 26

| Nivel sonoro (dBA) - Situacién pre-operacional

24 25 26 29 27 25 27 28

Tabla 10. Cdlculos asociados al Nivel sonoro Generado por el parque edlico.
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Distancias (m)

x(m) 454832 455268 456161 454316 454862 456433 455905 455891
X(m) Y(m) 3081229 3081261 3081903 3082359 3084140 3083684 3081882 3083675
Al1l 455891 3083675 105 2665,4 24931 1792,5 2052,4 1129,2 542,1 1793,1 0,0
Nivel sonoro (dBA)
Al1l 455891 3083675 105 20 21 24 23 28 34 24
21 21 24 23 28 34 24
Nivel sonoro (dBA) - Situacién Operacional
26 26 28 30 31 35 29 105
Distancias (m)

454832 455268 456161 454316 454862 456433 455905 455891
3081229 3081261 3081903 3082359 3084140 3083684 3081882 3083675
Situacion Pre Operacional (dB) 24 25 26 29 27 25 27 28
Situacién en Funcionamiento (dB) 26 26 28 30 31 35 29 105

Tabla 11. Calculos asociados al Nivel sonoro Generado por el parque edlico.
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Parque edlico La Vaqueria
Estudio de Impacto Ambiental

En las figuras se muestra la comparativa entre de potencia sonora entre la situacidon pre-operacional y la
situacion operacional del parque edlico La Vaqueria. El estudio realizado muestra un aumento de media de 3,02
dB en las zonas de estudio. Por lo que el aumento de nivel se considera no significativo.

105
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45
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454500 455000 455500 456000 456500 454500 455000 455500 456000 456500
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Fase de desmantelamiento

En este punto, la calidad sonora se ve alterada por el ruido generado
por la maquinaria de obra, en el desmonte de los aerogeneradores vy
acondicionamiento del terreno e invernaderos, pero al no haber poblaciones
cercanas, el impacto causado no sera de gran relevancia.

111.3.8. Impacto sobre la economia

El parque edlico conlleva una revalorizacion del aspecto industrial de la
zona, y puede dar lugar a la creacidn de puestos de trabajo.

Fase de construccion

En este punto se genera trabajo en el sector de la construccién.
Ademas, de suponer una mano de obra tanto en el periodo de construccidn,
como en utilizacion, y explotacidon, se generara trabajo en las fabricas
productoras de estos aerogeneradores, y por supuesto también va a suponer
empleo el transporte de éstos a obra

Fase de utilizacion

Se crearan puestos de trabajo, sobre todo cualificados, para garantizar
el correcto funcionamiento del parque y gestionar y llevar a cabo su
mantenimiento.

Ademas a nivel de presupuestos, podemos decir que la produccidn
edlica es mas barata que la produccion eléctrica en régimen ordinario, ya que
esta ultima tiene un coste ligado al precio del crudo y por lo tanto altamente
variable, normalmente este coste es superior al precio de la prima edlica.

La gran diferencia de costes de produccidn eléctrica entre el sistema
convencional y el renovable, se ve agravada si se enmarca con la actuacién
recogida en el Real Decreto Ley 6/2009 de 30 de abril, por el cual se establece
un sistema para la financiacién del sobrecoste de generacién en el régimen
extra-peninsular que, de forma escalonada, que se financiara en el futuro por
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los Presupuestos Generales del Estado y dejara de formar parte de los costes
permanentes del sistema. Es decir, las compensaciones que reciben los
sistemas extra-peninsulares pasaran a partir de 2010, y de forma progresiva
hasta el 2014, a los Presupuestos Generales del Estado. Concretamente en
Canarias, a partir del ano 2012.

En resumen, la produccién edlica supone un menor gasto econémico,
tal y como se detalla en mayor profundidad en el apartado “/mpacto
diferencial sobre el medioambiente y la economia sostenible” de este
documento.

Fase de desmantelamiento
En este punto se genera trabajo en el sector de la construcciéon vy

agricola, por las labores de recuperacién del terreno que se puedan llevar a
cabo.

Fase de Construccion Fase de Utilizacion Fase de Desmantelamiento
Obra Civil Montaje Funcionamiento Mantenimiento  Usos Desmontaje de Movimiento
Elementos Aerogeneradores Magquinaria Aerogeneradores  de Tierras

X X X X X X

X X X

X X X X X X

X X X X

X X X X X

X X X X

X X X X X

X X X

Tabla 12. Acciones de la actividad.

111.3.9. Impacto Linea de Evacuacion

Impacto sobre la geologia /geomorfologia

Fase de construccion

- Cambios de relieve

Las acciones del proyecto que generan movimientos de tierra pueden
llevar consigo cambios en el relieve. En el caso de la Linea Eléctrica analizada,
los movimientos de tierra estan asociados fundamentalmente a la excavacion
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y relleno de la zanja y la excavacidén de las camaras de empalme. Asi el
volumen a excavar para instalar las zanjas de 0,4 m de ancho por 1,2 m de
profundidad a lo largo de toda la linea de evacuacion.

Gran parte de este material sera reutilizado como relleno de la zanja y
camaras de empalme, previéndose la restitucion de la cota del terreno.
Considerando que la totalidad de la zanja se excavara a lo largo de viales
existente, la rasante del terreno deberd ser la correspondiente al nivelado de
la via.

En caso de existir excedente de material de excavacién tras su
reutilizacidn, sera gestionado como residuo inerte segun normativa a través
de una empresa autorizada.

No sera necesaria la apertura o acondicionamiento de accesos para
realizar las obras, ya que la linea se situa en todo proxima a vias de
comunicacion existentes.

Considerando que los volumenes previstos de excavacidon se
desarrollaran bajo viales existente y que posteriormente se restaurara la cota
del terreno, y teniendo en cuenta que la geomorfologia en estos puntos es
eminentemente llana (pendientes de 0 a 5%), se caracteriza el impacto
generado sobre la geologia y la geomorfologia por cambios de relieve de
negativo, directo, permanente, a corto plazo, sinérgico, irreversible y
recuperable, y se valora como COMPATIBLE.

- Incremento de riesgos geoldgicos

Las actividades relacionadas con el movimiento de tierras, podrian
originar un incremento en los riesgos geoldgicos. Como se ha comentado en
el inventario ambiental, toda la actuacion proyectada se emplaza en terrenos
con riesgo de erosidon muy baja o no cuantificable, sobre terrenos llanos sin
riesgo de deslizamiento. Tampoco presentan tectdnica reciente.

La escasa profundidad de las zanjas realizadas (de 0.4 m x 1,2 m)
implica que la ejecucidn del proyecto no supondrd alteraciones significativas
en los niveles de riesgo geoldgico preexistentes. De este modo el impacto
generado se considera NO SIGNIFICATIVO.

Pagina 130 de 253

Proyecto elaborado por:

Juan Manuel Cerezo Ruiz Lanzagorta Comunicaciones S.L.

Ingeniero Industrial N2 COIICO 1984 C/Leén y Castillo, 241
Juanmanuelcerezo@gmail.com 928242030/659971560



mailto:Juanmanuelcerezo@gmail.com

Estudio de Impacto Ambiental

Fase de funcionamiento

Puesto que la Linea objeto de estudio quedara integrada en una zona
urbanizada en su mayoria, el acceso a la Linea en las operaciones que se
lleven a cabo durante la fase de funcionamiento esta garantizado. Teniendo
en cuenta, ademas, la escasa magnitud de los trabajos a realizar en la fase de
funcionamiento (labores de mantenimiento), el efecto sobre la geologia y
geomorfologia de la zona se considera NO SIGNIFICATIVO.

Impacto sobre la edafologia

Las modificaciones en el suelo derivadas de la construccion del
proyecto se traducen en cambios en sus caracteristicas fisico-quimicas y
bioldgicas.

La consecuencia mas directa de la ejecucion del proyecto sobre el
suelo, y generalmente la mas importante, es la ocupacion del mismo vy la
pérdida o disminucidn de su potencialidad de uso agrario.

Desde el punto de vista edafoldgico, se afectan suelos de tipo Solonez
y Fluvisol, presentando en algunos casos una capacidad de uso Muy Elevada.
No obstante, y considerando la ordenacion del territorio, la estos suelos
estdn mayoritariamente clasificados como suelos urbanos y urbanizables
cuya asignacién de uso actual (terciario, dotacional, residencial, etc.) dista del
uso agricola potencial. El suelo natural del actual trazado de la Linea se
encuentra por tanto completamente transformado por ubicarse el proyecto
dentro de un entorno urbano.

Fase de construccion

- Disminucion de la calidad del suelo

Dadas las caracteristicas actuales del trazado de la linea, con un terreno
natural profundamente alterado por actuaciones urbanisticas e industriales
previas, la ejecucidon del proyecto no producird cambios relevantes sobre la
calidad del suelo preexistente, evaluandose este impacto como NO
SIGNIFICATIVO.

- Compactacion y degradacion del suelo
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La compactacion y degradacion del suelo se produce por todas las
acciones relativas a la construccién de la Linea. Estas acciones producen una
compactacion del suelo que influye negativamente en su capacidad
productiva. De ahi la necesidad de limitar el paso de la maquinaria,
sefializando las zonas de paso asi como las zonas de acopio de forma que se
realicen siempre en los mismos lugares.

Dada la escasa magnitud del proyecto analizado y su localizacidon en una
zona urbana, donde el suelo ya se encuentra en gran parte compactado, el
impacto se considera NO SIGNIFICATIVO.

- Aumento del riesgo de erosidn

Respecto al riesgo de erosidn, la traza discurre por una zona llana cuyo
riesgo de erosion actual se considera mayoritariamente nulo o no
cuantificable al tratarse de suelos urbanos. Ademas el terreno se encuentra
bastante alterado por encontrarse en un entorno urbano, altamente
antropizado. Todo ello hace que la obra civil no conlleve ningun incremento
adicional al riesgo de erosion. Se puede concluir que el riesgo de erosion, y
pérdida de la estructura del suelo es NO SIGNIFICATIVO.

- Contaminacién del suelo por vertidos de residuos o materiales
peligrosos

La realizacidon de las obras implica cierto riesgo de contaminacién del
suelo por vertidos de residuos o materiales peligrosos. Aunque la
construccion del proyecto no comprende operaciones de riesgo, ciertas
operaciones con maquinaria durante la obra civil y el montaje de la linea
conllevan riesgo de contaminacion del sustrato por vertidos accidentales de
sustancias peligrosas (aceites, grasas y/o combustibles).

Se considera que existe baja probabilidad de que ocurran tales vertidos
por la existencia de procedimientos para la manipulacidon de estas sustancias,
el adecuado mantenimiento de maquinaria y el montaje de equipos. Ademas,
ante un vertido se prevé la retirada inmediata del suelo afectado y su gestion
segun la normativa vigente. Por todo ello, y dada su muy baja probabilidad
de ocurrencia, este impacto se describe como negativo, directo, temporal, a
corto plazo, sinérgico, reversible y recuperable y se valora como
COMPATIBLE.
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Fase de funcionamiento
- Compactacion y degradacion

Durante las labores que se realicen en la fase de funcionamiento, que se
reduciran a revisiones periddicas y esporadicas de los elementos de la Linea,
el posible impacto por compactaciéon y degradacidon del suelo se considera
NO SIGNIFICATIVO.

- Contaminacion del suelo

Al igual que en la fase de construccion, la aplicacién de medidas
preventivas evitara el impacto por contaminacion del suelo. Considerando
ademas que las revisiones se realizaran de forma periodica y esporadica, el
impacto es, por tanto, NO SIGNIFICATIVO.

- Aumento del riesgo de erosidn

No se espera ningun tipo de afeccidon en este sentido derivado de las
labores de mantenimiento de la instalacion, debido a la escasa magnitud de
las mismas. Por ello el impacto se considera NO SIGNIFICATIVO.

Impacto sobre la hidrologia
Fase de construccion

- Interrupcion de la red de drenaje superficial

En la mayoria de su recorrido la Linea Eléctrica se emplaza en terrenos
asfaltados, donde no se genera afeccion de la red de drenaje superficial, por
ello el impacto por interrupcion de la red de drenaje superficial se considera
NULO.

- Modificacidn de la recarga de acuiferos

El proyecto no producird un cambio significativo en la permeabilidad del
terreno en relacion a la situacion actual ya que el trazado propuesto afecta
mayoritariamente a zonas urbanas vya asfaltadas y por tanto
impermeabilizadas; por ello, el impacto se considera NO SIGNIFICATIVO.

- Aumento del riesgo de inundacion
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Ninguna de las zonas directamente afectadas por el trazado subterraneo
de la linea eléctrica presenta riesgo de inundacién. En cualquier caso, y como
se ha comentado con anterioridad, los movimientos de tierra, que
constituyen la accién del proyecto que potencialmente mas podria contribuir
a incrementar el riesgo de inundacién, se desarrollardn en terrenos
actualmente consolidados, por lo que el impacto se considera NO
SIGNIFICATIVO.

- Contaminacién de las redes de drenaje natural, superficial o
subterraneo, redes de saneamiento y de riego por vertidos

Como se ha comentado con anterioridad, el trazado de la linea no
presenta cruzamiento con cauces naturales, por lo que no se registrard
afecciodn a la red de drenaje superficial.

Respecto a la posible contaminacion de la red de drenaje subterranea,
la red de saneamiento o la red de riego, durante las obras podria producirse
un vertido accidental de sustancias peligrosas (combustibles, aceites de
magquinaria, etc.) al suelo, a la red de alcantarillado o a una acequia, con la
subsiguiente contaminacion de las aguas.

Se prevendran tales vertidos estableciendo practicas adecuadas para el
manejo de sustancias peligrosas y de los residuos peligrosos generados en las
obras, para las operaciones imprescindibles de mantenimiento de la
maquinaria de obra, asi como para la instalacion y montaje de la linea.

El riesgo de vertido de sustancias peligrosas inherente a las obras se
contrarrestara con la aplicacion de las adecuadas medidas de prevencidn y su
correcta supervision; ademas, cabe destacar que en el caso de la red de
drenaje subterranea, la probabilidad de lixiviacion y contaminacion de las
aguas del subsuelo en caso de ocurrencia de un vertido accidental se
minimiza gracias a que la zona ofrece una vulnerabilidad a la contaminacion
de aguas subterraneas de Media a Baja.

Por todo lo comentado, este impacto se considera negativo, directo,
temporal, discontinuo, sinérgico, reversible y recuperable y se valora como
COMPATIBLE.
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Fase de funcionamiento

- Contaminacién de las redes de drenaje natural, superficial o
subterraneo, redes de saneamiento y de riego por vertidos

De igual manera que en la fase de construccidn, durante los trabajos
de mantenimiento se cumplirdn todas las medidas de control en cuanto a la
contaminacion por vertidos accidentales, por lo que el impacto en este
sentido se considera NO SIGNIFICATIVO.

- Modificacién de la recarga de acuiferos

Este impacto se extiende desde el momento de instalacion de las
zanjas del subterraneo y camaras de empalme y durante la explotacion de la
instalacién como consecuencia de la ocupacion de terreno e interferencia del
flujo de infiltracidon subterraneo. No obstante, y como ya se comento para la
fase de construccion, el trazado discurre por terrenos urbanos,
fundamentalmente viales, previamente compactados e impermeabilizados,
en los que ya no se producen infiltraciones de recarga hacia los acuiferos. Por
ello, el impacto se considera NO SIGNIFICATIVO.

Impacto sobre el medio atmosférico

La construccidn y funcionamiento de la linea entre el parque edlicoy la
nueva subestacidon de Arinaga tendra ciertos efectos sobre la calidad del aire
de su entorno, derivado de la emision de gases de combustion de
magquinaria, aumento de particulas en suspension, de niveles sonoros y
presencia de campos electromagnéticos.

Fase de construccion

- Cambios en la calidad del aire

En lo que respecta a cambios en la calidad del aire, las alteraciones por
aumento de particulas en suspensidn y contaminantes atmosféricos de
combustion de la maquinaria se producen durante las actividades de obra
civil y montaje necesarias para la ejecucion del proyecto.

Las emisiones producidas generaran un cambio local en la calidad del
aire, cuya magnitud dependerad del volumen de dichas emisiones y otros
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parametros, como intensidad del viento, la presencia de precipitaciones y la
adopcidon de medidas correctoras, que intervendran en los valores de
inmision.

El incremento de las particulas en suspensidon deriva de los
movimientos de tierra y pueden producir una alteracion temporal de la
calidad del aire durante la apertura de la zanja. No obstante, en caso de
preverse una elevada generacion de polvo se aplicaran las oportunas
medidas cautelares del proyecto tales como riegos de caminos y zona de
obras y control de la velocidad de la maquinaria.

Por su parte, las alteraciones de la calidad del aire por emision de
contaminantes atmosféricos fruto de la combustidén de la maquinaria, seran
por lo general practicamente irrelevantes si ésta funciona correctamente. Por
ello, se supervisara el correcto estado de mantenimiento de la maquinaria.

En la valoracion del impacto se ha tenido en cuenta que se trata de una
afeccion claramente temporal que desaparecera una vez finalizadas las
obras, de magnitud reducida y que ademas quedara minimizada con la
aplicacion de las medidas cautelares de proyecto. Teniendo en cuenta
ademas que el proyecto se inscribe en un entorno urbano, el impacto se
considera negativo, directo, temporal, a corto plazo, sinérgico, reversible y
recuperable, valordandose como COMPATIBLE-MODERADO.

- Aumento de niveles sonoros

Durante la fase de construccién, el aumento de los niveles sonoros se
deberd a la operacién de maquinaria en las operaciones de excavacion y
movimiento y acopio de material, tendido de la linea y otras actuaciones. En
este sentido, las obras supondran cierto incremento de los niveles de ruido
en los alrededores del trazado.

« En la medida de lo posible la maquinaria empleada (excavadoras,
hormigoneras, gruas) originard un nivel de presién sonora inferior a 90
dB (A) medidos a 5 m de distancia de la fuente, siempre fuera del horario
de descanso (22.00 a 8.00 horas), cumpliendo en todo momento en lo
indicado en RD 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.
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En todo caso, los equipos y la maquinaria a utilizar en las obras cumpliran
los requisitos establecidos en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero,
por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a
determinadas maquinas de uso al aire libre, asi como en el Real Decreto
524/2006, de 28 de abril, por el que se modifica el Real Decreto 212/2002.

Del mismo modo, se acatardn los requisitos horarios que establezca en la
normativa municipal vigente (Ordenanza de Prevencion de la Contaminacién
Acustica del Término Municipal de Agliimes, BOP n? 25, 22/02/2013 y
Ordenanza Municipal de Proteccidn contra ruidos y vibraciones del Término
Municipal de Santa Lucia de Tirajana, BOP 126 18/10/1996)

Todo ello, junto al caracter temporal de las obras y la aplicacion de
medidas preventivas, hace que el impacto por ruido durante la fase de
construccion se considere negativo, directo, temporal, a corto plazo,
sinérgico, reversible y recuperable, valorandose como COMPATIBLE-
MODERADO.

Fase de funcionamiento

- Aumento de niveles sonoros

Una vez la linea subterranea entre en servicio, la actividad normal de
transporte de energia eléctrica no generara ruido audible al tratarse de una
instalacion soterrada, por lo que el impacto por incremento de los niveles de
presion sonora en fase de funcionamiento se considera NULO.

- Generacion de campos eléctricos y magnéticos

Durante su funcionamiento, las lineas eléctricas generan campos
eléctricos y magnéticos como consecuencia del paso de la corriente eléctrica.

Las lineas eléctricas emiten campos eléctricos y magnéticos de
frecuencia industrial (50/60 Hz). Su baja frecuencia hace que el campo
eléctrico y el magnético estén desacoplados, por lo que actuan por separado
y su intensidad decrece muy rapidamente al aumentar la distancia a la fuente
que los genera.

Los niveles de campo eléctrico y magnético generados por una linea de
alta tensidon dependen fundamentalmente de la tensién y la intensidad de
corriente que transporta, asi como de otros factores como el niumero o
disposicién geométrica de los conductores, etc. La investigacion sobre sus
posibles efectos esta fundamentalmente centrada en los campos magnéticos,
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ya que los eléctricos se apantallan facilmente, sobre todo en el caso de las
lineas subterraneas, en las que el suelo apantalla el campo eléctrico.

En una linea eléctrica subterranea como la que nos ocupa, el campo
eléctrico disminuye rapidamente al aumentar la distancia a los conductores y
son apantallables casi por cualquier material o elemento: paredes, arboles,
etc. Por lo tanto, al estar la Linea Eléctrica enterrada a 1,4 metros de
profundidad y en zanja de hormigdn, no existe afeccidn en la superficie que
pueda afectar a la calidad del aire o a la salud de las personas. En relacién
con este hecho, la Norma Espafiola UNE 2150011 expresa lo siguiente:

“En el caso de las lineas eléctricas subterraneas de alta tensién el campo
eléctrico se encuentra totalmente apantallado por el terreno, ademas los
conductores seran apantallados y conectados a tierra, por lo que el campo
eléctrico que se crea es nulo y no debe realizarse ningun tipo de medida.”

A tenor de lo comentado, el impacto por generacion de campos
eléctricos se considera NULO, mientras que el debido de a campos
magnéticos se puede calificar como COMPATIBLE, y se caracteriza como
negativo, directo, temporal, a corto plazo, sinérgico, reversible y recuperable.

Impacto sobre la vegetacion

Para poder valorar la magnitud del impacto sobre la vegetacion es
necesario conocer la composicion de la vegetacién, la riqueza floristica, la
rareza, la endemicidad, el estado de conservacion, etc. de las formaciones
vegetales. Dependiendo de todos estos factores y variables, las afecciones
ambientales a la vegetacidon obtendran diferentes magnitudes.

Las unidades de vegetacidn que se veran directamente afectadas por la
ejecucion del proyecto (“Medios Urbanos” y “Cultivos arbdreos”), no
albergan ningun taxdon protegido o de especial relevancia ambiental, no
afectadas por el proyecto.

El impacto del proyecto sobre Ila vegetacion se producira
fundamentalmente durante la construccion, periodo en el que tienen lugar
los movimientos de tierras, asi como el desplazamiento de maquinaria y el
acopio de materiales de construccidon y montaje.
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Fase de construccion
- Eliminacién directa de vegetacion

El trazado previsto para la linea eléctrica transita mayoritariamente por
viales de zonas urbanas e industriales (unidad de vegetacion “Medios
Urbanos”), donde las Unicas formaciones vegetales existentes se reducen a la
presencia discontinua de ejemplares arbustivos o arbdreos ornamentales,
como adelfas, acacias, mimosas o palmeras, dispuestos longitudinalmente en
las aceras de las calles avenida de las gaviotas, avenida del atlantico, calle
Zapote, calle de los cactus y calle de los algarrobos.

Los Unicos ejemplares arbdreos aislados destacables se localizan en la
calle Quevedo, donde se ubica un palmeras canarias y arboles urbanos. No
obstante, la disposicion de la zanja en los viales con respecto a estos
ejemplares no hace previsible su afeccion.

Por otra parte, en los tramos en los que el trazado discurre por las
unidades “Cultivos arbdreos” o “yermos”, la zanja se cefiird a los viales
existentes, por lo que la afeccidn a la vegetacidn se reducira, en todo caso, a
especies arvenses o ruderales de comunidades nitroéfilas.

En cualquier caso, durante la ejecucion de la obra se extremaran las
medidas de proteccion, especialmente sobre los ejemplares arbdreos
aislados anteriormente citados.

Por todo lo comentado, y teniendo en cuenta el tipo de vegetacion
susceptible de afeccion por el proyecto, mayoritariamente ornamental, y las
medidas de proteccién y correctoras a aplicar, el impacto por eliminacion de
la vegetacion se puede caracterizar como negativo, directo, sinérgico,
permanente, a corto plazo, irreversible y recuperable, valorandose como NO
SIGNIFICATIVO COMPATIBLE.

- Degradacion de la vegetacion

Por otro parte, también se producird una degradacion de la vegetacidn
por el movimiento de maquinaria, la emision de contaminantes y particulas
en suspensidon asociados a la excavacion de la zanja, el movimiento de
maquinaria, etc. Dado que la practica totalidad de la Linea discurre por areas
urbanizadas practicamente carentes de vegetacion natural, este impacto se
considera negativo, directo, sinérgico, temporal, a corto plazo, reversible y
recuperable y se valora como NO SIGNIFICATIVO-COMPATIBLE.
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Fase de funcionamiento

Durante la fase de funcionamiento no se prevé ningun impacto sobre la
vegetacion.

Impacto sobre la fauna

El drea de estudio corresponde a una zona de caracter urbano, donde
la diversidad faunistica aparece notablemente empobrecida con respecto a la
de otros medios menos alterados y esta constituida mayoritariamente por las
especies tipicas de los ambientes urbanos: especies de caracter antropdfilo,
oportunista y ubicuas.

En cualquier caso, los impactos sobre la fauna se produciran
Unicamente en la fase de construccidn. Esta afeccién depende sobre todo de
la sensibilidad de las especies a alteraciones de su entorno, estando también
ligada a la destruccion de la vegetacion, a los movimientos de tierras, y a los
cambios en los usos del suelo de la zona.

El impacto sobre las comunidades faunisticas por el tendido de la linea
del parque edlico y la Nueva SET de Arinaga se debera a acciones como los
movimientos de tierras, explanacion y tareas de obra civil, tendido de la
linea, movimientos de la maquinaria y emisiones de ruido en las distintas
fases operativas, asi como la ocupacién del espacio fisico por las instalaciones
después de su construccion.

Fase de construccion

- Eliminacién y/o modificacion de la calidad de los habitats

Durante las obras se puede producir una disminucion de la superficie de
biotopos por eliminacion directa del habitat por la preparaciéon del terreno,
ya que se retira el suelo y la vegetacion, la cual da refugio a reptiles y
micromamiferos que, a su vez, sirven de alimento a varias especies de aves y
mamiferos.

La ocupacion directa del hdabitat durante la fase de construccién (por
presencia de maquinaria y operarios), también estd presente en este
impacto, aunque sea de forma temporal y afecte a una superficie dificil de
cuantificar, aungque bastante limitada.
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Teniendo en cuenta que las obras se van a realizar en un area muy
antropizada que constituye un biotopo con especies tipicas de los ambientes
antrépicos (Medio urbanos de baja densidad), el impacto se valora como NO
SIGNIFICATIVO.

- Alteracién del comportamiento

Las obras producirdn, por las acciones que conllevan, una serie de
perturbaciones en el medio (generacién de ruido y la presencia de
maquinaria y personal, etc.) que crearan una alteracién de las poblaciones
residentes. Como ya se ha comentado anteriormente, dado el grado de
antropizacion de la zona de implantacion del proyecto, no se afectara a
especies de especial interés, ya que las especies presentes en el
emplazamiento del proyecto son especies de caracter antropdfilo,
oportunistas y ubiquistas. Se trata de especies acostumbradas a la presencia
humana vy al transito de vehiculos, por lo que su comportamiento no se vera
excesivamente alterado, valorandose el impacto como NO SIGNIFICATIVO.

- Eliminacion directa de microfauna

Como consecuencia de la apertura de la zanja y los movimientos de
tierras, se producira una eliminacidon directa de ejemplares que afectara
fundamentalmente a invertebrados edaficos y micromamiferos que viven en
estas zonas, ya que la fauna con mayor movilidad, aves y mamiferos, podra
desplazarse a areas proximas, por lo que el impacto sobre estos ultimos es
minimo. En relacidon con el potencial impacto sobre la microfauna, destacar
gue dado el grado de antropizacién de la zona, donde se han realizado en los
ultimos afios diversos movimientos de tierras para la acometida de otros
servicios y la escasa diversidad faunistica de los terrenos afectados
(previamente urbanizados) es esperable que el impacto sobre estos grupos
sea NO SIGNIFICATIVO.

Fase de funcionamiento

Durante esta fase no se prevé ningln impacto sobre la fauna dada la
naturaleza del proyecto.
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Impactos sobre la poblacion
Fase de construccion

- Molestias a la poblacidn y trabajadores

Los movimientos de tierra, el transito de la maquinaria, el aumento de los
niveles de ruido, particulas en suspensidén, humos, etc., que tendran lugar
durante la fase de construccidén generaran molestias a la poblacion.

La poblacion que puede verse afectada por la construccion de la Linea
Eléctrica corresponde fundamentalmente a los habitantes de la zona de
Vecindario en la ubicacién del término municipal de Santa Lucia y en menor
medida, a los vecinos del término municipal de Agliimes.

Debe ser resaltado el caracter temporal de las molestias generadas
durante esta fase, desapareciendo con la finalizacion de las obras de
instalacién. Por ello, este impacto se considera directo, negativo, simple, a
corto plazo, temporal, reversible y recuperable. Se valora como
COMPATIBLE.

- Efectos sobre el trafico

Las obras de la Linea podrian conllevar un incremento adicional de
vehiculos en la zona particularmente en la fase de excavacion de la zanja del
subterraneo.

También es posible que se impida el aparcamiento de vehiculos ajenos a
la obra en algunos tramos del trazado y que se produzcan cortes de trafico en
el carril mas préximo a la acera donde se abrira la zanja.

A este respecto, cabe destacar que se ha seleccionado un trazado que
discurre preferentemente por avenidas amplias de modo que la ejecucion de
la obra no requiera necesariamente realizar cortes de trafico.

Al situarse el trazado en una zona urbana con alta densidad de trafico,
dado el caracter temporal y discontinuo del mismo y considerando la
aplicacion de medidas protectoras, el impacto sobre el trafico de la zona se
caracteriza como negativo, directo, temporal, a corto plazo, sinérgico,
reversible y recuperable y se valora como COMPATIBLE-MODERADO.

- Generaciéon de empleo
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La implantacién del proyecto puede generar efectos en la poblacidon activa
por la generacidon de empleo, derivada de la demanda moderada de mano de
obra que se producird durante la construccidon. Se trata asi de un impacto
POSITIVO de magnitud BAJA.

Fase de funcionamiento

- Efectos sobre el bienestar y la calidad de vida

En cuanto a efectos sobre el bienestar y la calidad de vida, se espera un
importante impacto positivo por un incremento significativo de la seguridad y
de las condiciones de prestacion de suministro eléctrico, que revertira en una
mejora de la calidad de vida de la poblacion abastecida. Por todo ello este
efecto POSITIVO se considera de magnitud ALTA.

Riesgo de electrocucién

El riesgo de electrocucion para personas ajenas al propio servicio es
NULO, al encontrarse todas las instalaciones de la linea soterradas.

- Incremento del riesgo de incendio

El incendio no es un riesgo inherente a la actividad de la linea. Asimismo
los materiales y elementos que conforman las instalaciones de la linea, no
presentan riesgo de incendio. Por ello el impacto por aumento del riesgo de
incendio se considera NO SIGNIFICATIVO.

- Afeccion al trafico

Considerando la escasa frecuencia y envergadura de las labores de
mantenimiento de la Linea, el impacto sobre el trafico se considera NO
SIGNIFICATIVO.

Impactos sobre los Sectores econdmicos
Fase de construccion

- Dinamizacion econdmica

Otro impacto que debe ser tenido en consideracion es el que supone la
demanda de mano de obra en el desarrollo de la fase de construccién de la
Linea y en el resto de tareas que su instalacion lleva asociadas. La

Pagina 143 de 253

Proyecto elaborado por:

Juan Manuel Cerezo Ruiz Lanzagorta Comunicaciones S.L.
Ingeniero Industrial N2 COIICO 1984 C/Leén y Castillo, 241
Juanmanuelcerezo@gmail.com 928242030/659971560



mailto:Juanmanuelcerezo@gmail.com

Estudio de Impacto Ambiental

contratacion de personal para este fin se estima como maximo en 20
trabajadores, siendo la media de 15 trabajadores en obra, siendo un trabajo
de cardcter temporal. Por ello se considera un impacto POSITIVO pero de
BAJA magnitud.

-Demanda de servicios

Tendra lugar un aumento en la demanda de servicios locales como
consecuencia de la construccion de la Linea (restauracion, materias primas,
etc.). Todo ello, al igual que el anterior, se considera POSITIVO y de BAJA
magnitud.

Fase de funcionamiento

- Dinamizacidon econdmica

Durante la fase de funcionamiento habra cierta necesidad de mano de
obra para las labores de mantenimiento de la Linea. En cualquier caso, dado
qgue estos trabajos seran puntuales y esporadicos, la generacidon de empleo
durante esta fase tendra muy baja incidencia sobre la poblacién local. Por
ello este impacto se caracteriza POSITIVO y de MUY BAJA magnitud.

- Demanda de servicios

Debido al personal encargado del mantenimiento de la Linea, el proyecto
tendra un ligero efecto sobre el sector de los servicios del entorno. Debido a
que las labores de mantenimiento seran poco frecuentes, el impacto se
considera POSITIVO y de magnitud MUY BAJA.

- Desarrollo urbano e industrial de la zona

Como consecuencia de la mejora del suministro eléctrico anteriormente
comentado, y en particular, la atencion de las peticiones de abastecimiento
gue hacian necesaria la construccion de esta infraestructura, indirectamente
se favorecera el desarrollo urbano e industrial del entorno, ya que la
infraestructura alimentara a importantes desarrollos terciarios de la zona. El
impacto serd por tanto POSITIVO y de magnitud ALTA.
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Impactos sobre espacios de interés natural
Fase de construccion

En lo que respecta a Espacios Naturales Protegidos y otros lugares de
interés, el trazado de la linea de evacuacion del parque edlico, no afecta a
ningun Espacio Natural Protegido, siendo el mas cercano el Sitio de interés
cientifico Juncalillo del sur, ubicado al sur. Por tanto, el impacto sobre
Espacios Naturales Protegidos durante la fase de construccion se considera
NULO.

Fase de funcionamiento

En la fase de funcionamiento tampoco se producirdn impactos sobre este
elemento del medio.

Impactos sobre el Sistema territorial
Fase de construccion

- Alteracion de los usos del suelo

Durante las obras se producira una limitacidon temporal en el uso actual de
los terrenos a ocupar (infraestructura viaria o camino). Dado el cardcter
temporal de estas alteraciones, este impacto se caracteriza como Negativo,
Directo, Temporal, A Corto Plazo, Sinérgico, Irreversible, Recuperable valora
como COMPATIBLE.

- Afeccidn al planeamiento urbanistico

Para la definicion del trazado objeto del presente Documento se ha tenido
en cuenta la normativa urbanistica vigente en los términos municipales de
Santa Lucia de Tirajana y el término municipal de Agliimes. Concretamente el
planteamiento del trazado ha sido contemplado con los técnicos
competentes de los respectivos municipios afectados para evitar posibles
planteamientos erréneos o trazados inviables. Una vez superpuesto el
trazado previsto para la instalacion con los planos de clasificacion vy
calificacion del suelo de cada uno de estos municipios (Véase el plano 4), se
puede concluir que éste es compatible con los usos actuales y con los
desarrollos urbanisticos e industriales previstos. Por tanto, el impacto se
considera NO SIGNIFICATIVO.

- Afeccion a Montes de Utilidad Publica
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En trazado seleccionado para la linea subterranea no genera ninguna
afeccion sobre terrenos forestales por lo que el impacto sera NULO.

Fase de funcionamiento

- Alteracion de los usos del suelo

Tal y como se ha comentado, una vez finalizada la construccion de la linea
subterranea se procedera a la restitucion de los terrenos a su estado
primigenio (pavimentos, cunetas, canalizaciones, etc.), de forma que la
presencia de la instalacion en el subsuelo no genera afeccidn sobre los usos
del suelo. El impacto se considera por tanto NO SIGNIFICATIVO.

- Afeccion al planeamiento urbanistico

Durante la fase de funcionamiento no se espera que la presencia de la
Linea genere ningun tipo de impacto sobre el planeamiento urbanistico. El
impacto sera NO SIGNIFICATIVO.

Impactos sobre las infraestructuras
Fase de construccion

- Afeccion a infraestructuras

La Linea Eléctrica a lo largo de su recorrido realiza cruzamientos con:
Lineas eléctricas de baja y media tensidon, Lineas de telefonia vy
telecomunicaciones, Infraestructuras de saneamiento, Infraestructuras de
abastecimiento, Infraestructuras de alumbrado, Gasoductos y Ferrocarril.

En todo caso, todos los cruzamientos cumpliran con los requisitos
seflalados en el Reglamento sobre condiciones técnicas y garantias de
seguridad en lineas eléctricas de alta tensidn y sus instrucciones técnicas
complementarias ITC-LAT 01 a 09 (Real Decreto 223/2008, de 15 de febrero).

En relacion a las infraestructuras, también puede generarse afeccién
consecuencia del desgaste que pueden sufrir las calles y carreteras como
consecuencia del trafico pesado que circulara por ellas durante la fase de
construccion. No obstante, considerando la magnitud del proyecto no se
espera que este impacto sea resefable.
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Este impacto se considera COMPATIBLE, teniendo en cuenta las medidas
preventivas y correctivas en obra, y se caracteriza como negativo, directo, a
largo plazo, acumulativo, temporal, reversible y recuperable.

Fase de funcionamiento

- Afeccion a infraestructuras

Durante el funcionamiento de la Linea no se esperan afecciones
resefables sobre las infraestructuras, considerando la escasa magnitud y
frecuencia de las labores de mantenimiento. El impacto se considera NO
SIGNIFICATIVO.

Teniendo en cuenta el objeto del presente proyecto, los efectos sobre la
red eléctrica de la zona se pueden considerar como un impacto de incidencia
POSITIVA, directa, permanente, sinérgica, a corto plazo y de magnitud ALTA.

Impacto sobre el patrimonio historico-cultural
Fase de construccion

De acuerdo al Estudio Patrimonial del correspondiente Estudio de Impacto
ambiental, y a falta de ejecutar la prospeccidon arqueoldgica, se concluye que,
segun las fuentes consultadas, los elementos patrimoniales mas cercanos a la
banda de paso del proyecto serdn los Tumulos de Pozo Izquierdo, todo ello

en término municipal de Santa Lucia, no registrandose afeccidn directa sobre
ellos.

Fase de funcionamiento

En la fase de funcionamiento no se generaran afecciones sobre elementos
del patrimonio histérico-cultural, por lo que el impacto se considera NULO.

Impacto sobre el paisaje

Fase de Construccion

- Pérdida de Calidad Visual

Durante la fase de construccion de la Linea se puede producir una pérdida
de la calidad visual como consecuencia de la sobrecarga en el paisaje de
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infraestructuras artificiales, fundamentalmente vehiculos y maquinaria. Los
parametros indicadores para valorar el impacto son la superficie afectada y la
calidad visual de la unidad de paisaje en la zona de actuacion.

En este sentido, la Linea discurre a lo largo de su recorrido junto a viales
ubicados en las unidades de paisaje denominadas “Areas urbanas,
periurbanas e Industriales” y “Cultivos”, no discurriendo préximo a ninguno
de los Recursos Paisajisticos identificados.

De acuerdo a las fichas de calidad paisajistica la calidad de cada uno de
ellas es:

- Areas Urbanas, periurbanas e industriales : MUY BAJA
- Cultivos: MUY BAJA

Las afecciones paisajisticas del proyecto se centraran sobre unidades de
paisaje que presentan ya de por si una calidad paisajistica Muy Baja.

El efecto por pérdida de calidad visual se considera negativo, directo,
sinérgico, a corto plazo, temporal, reversible y recuperable. A pesar de la
naturaleza de las transformaciones, no se ha considerado que suponga una
afeccidn paisajistica elevada debido a su corta duracion y a que se trata de un
espacio antropizado. El impacto se considera COMPATIBLE para ambas
unidades de paisaje. Cabe sefalar que entre las medidas protectoras se
incluird la adaptacion del horario de las obras a los momentos en los que se
cause menor impacto a la poblacién.

- Intrusion Visual

El efecto por intrusion visual es consecuencia de la presencia de
determinados elementos como gruas y camiones que contribuyen a la
percepcion de una escena desordenada y poco coherente, sobre todo alli
donde no existian con anterioridad. Se produce por las mismas actuaciones
que causan la pérdida de la calidad visual como la presencia de gruas,
maquinaria e instalaciones auxiliares.

Con estas premisas y considerando que es un impacto claramente
temporal, se puede caracterizar el efecto por intrusion visual en el paisaje
como negativo, directo, sinérgico, a corto plazo, temporal, reversible y
recuperable. Este impacto se valora como COMPATIBLE.
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Fase de funcionamiento

El impacto sobre el paisaje en funcionamiento se puede considerar NULO
al ser un trazado subterraneo sin elementos visibles sobre rasante.

Las medidas preventivas y correctoras a aplicar tienen como finalidad
minimizar los impactos ambientales producidos por una determinada
instalacién, en este caso la construccién y posterior funcionamiento del
proyecto de Linea Eléctrica subterranea, a 20 kV.

Dependiendo del momento del desarrollo de los trabajos para los que se
proyectan, estas medidas se denominan preventivas o correctoras. Las
medidas preventivas o cautelares son aquellas a adoptar en las fases de
disefo y ejecucion. Frente a éstas, las medidas correctoras son las que se
adoptaran una vez ejecutados los trabajos, y tienen como fin regenerar el
medio o anular o reducir los impactos residuales.

A las medidas indicadas a continuacién deberan afadirse las que en su
caso se indiquen en la Declaracion de Impacto Ambiental del Proyecto.
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I11.4. Valoracion cualitativa

Para conseguir una valoracion cualitativa de los impactos justificada y
lo mas real posible, se utiliza la siguiente férmula que da un valor de
importancia o grado de incidencia del impacto, de esta forma se podra
evaluar mejor que impactos inciden en mayor medida, yendo un poco mas
alla de la simple subjetividad.

I=+[31+2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR + MC]
Naturaleza

-Impacto beneficioso +
-impacto perjudicial -

INTENSIDAD (1) ( Grado de destruccién) XTENSION ( EX) (Area de influencia)
-Baja 1 | -Puntual 1
-Media 2 | -Parcial 2
-Alta 4 | -Extenso 4
-Muy alta 8 | -Total 8
-Total 12 | -Critica (+4)
MOMENTO (MO) (Plazo de manifestacién) | ERSISTENCIA(PE) (Permanencia del efecto)
-Largo plazo 1 |-Fugaz 1
-Medio plazo 2 | -Tenaz 2
-Inmediato 4 | -Permanente 4
-Critico (+4)
REVERSIBILIDAD(RV) SINERGIA(SI) (Regularidad de la
-Corto plazo 1 | manifestacion)
-Medio plazo 2 | -Sin sinergismo(simple) 1
-Irreversible 4 | -Sinérgico 2
-Muy sinérgico 4
ACUMULACION(AC) (Incremento EFECTO(EF) (Relacién causa-efecto)
progresivo) -Indirecto(secundario) 1
-Simple 1 | -Directo 4
-Acumulativo 4
PERIODICIDAD(PR) (De manifestacion) RECUPERABILIDAD(MC) (Por medios
-Irregular o aperiddico y discontinuo 1 | humanos)
-Periddico 2 | -Recuperable de manera inmediata 1
-Continuo 4 | -Recuperable a medio plazo 2
-Mitigable 4
-Irrecuperable 8

Tabla 13. Grado de importancia
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Fase de construccion

En esta primera fase, se procede a la creacién de pistas de acceso, asi
como al desmonte y cimentacién para la colocacion de los aerogeneradores.
Un aspecto importante a tener en cuenta es el trafico de camiones vy
gondolas, lo que provocara danos en el suelo y flora, ademas de la emisién
extraordinaria de gases contaminantes. Ademas, es frecuente en este tipo de
proyectos la construcciéon de edificios anexos que sirvan como centro de
control, y ambién como almacén de herramientas, lubricantes, y demas.

No se debe olvidar tampoco la obra civil que acarrea el soterramiento
de una linea de evacuacién, que conlleva la apertura de zanjas, uso de
magquinaria, etc.

Efectos de la Obra Civil
- 1 2 4 1 1 1 1 4 1 1
- 2 2 4 2 1 1 4 1 1 1
- 1 2 4 1 1 1 1 4 1 1
- 1 1 2 1 2 1 1 1 2 2
- 4 2 4 1 1 1 1 1 2 1
- 2 2 4 2 1 1 1 4 2 1
+ 4 2 4 2 2 1 1 4 4 2
- 2 2 4 1 1 1 1 4 4 1

Tabla 14. Efectos de la obra civil

Efectos de los elementos mecdnicos
- 1 2 4 1 1 1 1 4 1 1
- 1 1 2 1 2 1 1 1 2 2
- 4 2 4 1 1 1 1 1 2 1
- 2 2 4 2 1 1 1 4 4 1

Tabla 15. Efectos de montaje de los elementos mecdnicos
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Fase de utilizacion

En la fase de explotacién debemos considerar los efectos provocados
por los aerogeneradores y el mantenimiento.

En esta fase, la actividad se desarrollara durante un periodo mas largo

Efectos generados por el funcionamiento de los aerogeneradores

.
NNBRNIR
B NNRBRNBR
E- T T T R )
R NBARNER
R R R RERNBR
R R R R R R
R R R R R R
T T R R
N & BNPREPBPRLR
N = S N Y N}

Tabla 16. Efectos generados por el funcionamiento de los aerogeneradores

Efectos generados por el mantenimiento

'
N R NN
N R NN
AN B D
NNRR
B NN R
R R R R
S S
H = b H
S N
B NNN

Tabla 17. Efectos generados por el mantenimiento

En este caso, se asocian los impactos a la circulacidon de los vehiculos
del personal de mantenimiento y de aquellos que transporten elementos que
haya que sustituir, aparte de posibles fugas de aceites lubricantes,
refrigeradores y demas piezas.
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Fase de desmantelamiento

El proceso de desmantelamiento del parque edlico pasa por diferentes
fases, en cada una de estas deben considerarse los potenciales impactos
producidos.

A continuacién se resume el proceso de desmontaje y restauracion del
terreno teniendo en cuenta los aspectos medioambientales mas relevantes.
Antes de proceder al cierre, desmantelamiento o restauracién de la
actividad, se redactard un plan de desmantelamiento y restauracion de las
areas afectadas de una forma detallada, y considerando el estado de la zona
en ese momento.

Desconexion de la red

Cabe considerar que los aerogeneradores y los elementos de la
instalacion eléctrica también pueden ser reutilizados, es decir, si aun
disponen de utilidad y capacidad para la que fueron disefiados, podran
continuar con esta funcidn en otro emplazamiento.

Desmontaje del cableado de la torre, los armarios de control y de
potencia, el transformador, el poste de distribucion, etc.

Se debe proceder a desmontar todos los componentes técnicos de la
torre, como el cableado, el transformador, el poste de distribucion, el
ascensor y los armarios de control y de potencia.

Si no estd prevista la reutilizacion de los componentes, casi todas las
piezas del aerogenerador (cobre, acero, componentes fundidos) se pueden
reciclar por completo.

Aquellos materiales que se generen como residuos peligrosos (aceites
minerales, baterias, liquidos del transformador, etc.) deben ser gestionados a
través de gestor autorizado por la Viceconsejeria de Medio Ambiente del
Gobierno de Canarias.

Pagina 153 de 253

Proyecto elaborado por:

Juan Manuel Cerezo Ruiz Lanzagorta Comunicaciones S.L.

Ingeniero Industrial N2 COIICO 1984 C/Leén y Castillo, 241
Juanmanuelcerezo@gmail.com 928242030/659971560



mailto:Juanmanuelcerezo@gmail.com

Estudio de Impacto Ambiental

Desmontaje del generador

El generador se desarma de la carcasa y se extrae con ayuda de la gria.
Una vez en el suelo, se separan los componentes del generador y se disponen
para su reciclaje.

Desmontaje de la torre

El proceso de desmontaje de la torre depende del tipo de torre, con las
torres de acero, se aflojan los tornillos de las bridas para que se pueda
proceder al desmontaje de la torre por partes. Durante este proceso, la torre
no suele sufrir dafios, e incluso se puede llegar a usar de nuevo. Si resulta
imposible su reutilizacion, el acero de la torre puede reciclarse por completo,
a través de gestores autorizados.

Desmontaje de la cimentacion

Los cimientos se pueden explosionar o se pueden desarmar con la
ayuda de herramientas hidraulicas. Durante dicho proceso, se separan las
partes de acero y de hormigén, con lo que se posibilita una nueva utilizacién
de estos componentes.

Los cimientos en superficie se desarman totalmente, para permitir por
ejemplo, la explotacion agricola del terreno. En estas labores se tendra en
cuenta la cantidad de tierra desplazada a fin de no ocupar una mayor
superficie, asi como el control de ruidos producidos por la maquinaria
hidraulica.

Restauracion del terreno

Una vez eliminada la cimentacién del aerogenerador y la plataforma se
procede a nivelar el terreno, adecuarlo segun el uso de la zona o efectuar una
reforestacion herbdcea y matorral a fin de devolver las caracteristicas innatas
del territorio.

Las infraestructuras de apoyo, caseta de control, deben desaparecer o
incluirse nuevos usos en ellas.
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La rehabilitacién consiste en restituir al estado inicial del medio o al
actual del entorno (en el momento de proceder al desmantelamiento) de
toda la zona afectada para la implantacion del Parque Edlico, recuperando la
morfologia y ambiente que le sea propio.

Serda necesario también evaluar la posibilidad de que algunas
infraestructuras del parque puedan ser aprovechadas o reutilizadas por otras
actividades o por la comunidad de la zona, en este caso, hacer especial
mencion a edificio de control, caminos canalizaciones o lineas eléctricas.

En esta fase de desmantelamiento, podemos distinguir entre los
efectos producidos por la maquinaria, los residuos y el movimiento de tierra.
A continuacion se incluye la matriz de importancia para esta fase, segun los
parametros de la tabla anterior, en funcién de las distintas acciones que se
llevan a cabo en dicha fase, y teniendo en cuenta los distintos factores
ambientales.

Impacto del uso de la maquinaria

.
NB&BNNRKRNN
N NNRRRKLRNN
A A PPN S
R N NE NNNN
R NRRBNRRR
R R R R R R RR
R R R R R R LR
A A AR R A RS
B BANNNRRR
R NRRBRNRRR

Tabla 18. Efectos generados por el uso de la maquinaria

Efectos generados por el desmontaje de los aerogeneradores

'
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Tabla 19. Efectos generados por el desmontaje de los aerogeneradores
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Efectos generados por los movimientos de tierra

- 2 2 4 2 1 1 1 4 1 1
- 2 1 4 1 1 1 1 1 2 1
- 2 1 4 2 1 1 1 4 1 1

Tabla 20. Efectos generados por los movimientos de tierra

111.4.1 Matriz de importancia

A continuacidn en la siguiente matriz, se exponen los resultados de los
calculos expuestos en el subapartado anterior, de esta forma se puede hacer
una valoracion de la repercursion de los distintos impactos sobre el medio.

Fase de Construccion Fase de Utilizacion Fase de Desmantelamiento
Obra Civil Montaje Funcionamiento Mantenimiento  Usos Desmontaje de Movimiento
Elementos Aerogeneradores Magquinaria Aerogeneradores  de Tierras

-21 -21 -13 -25 -25 -25
-25 -17 -25

-21 -20 -29 -20 -20 -23
-17 -26 -26 -21

-28 -20 -17 -20

-26 -36 -36 -32

36 28 28 36 36

-27 -23 -27

Tabla 21. Matriz de importancia.

Como se puede apreciar en la tabla anterior, y en las tablas que se
exponen en los anexos de este documento, el impacto global del proyecto es
POCO SIGNIFICATIVO, incluso algunas de las acciones evaluadas son nada
significativas, y las acciones que repercuten sobre la economia tienen un
impacto significativo en positivo.
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I11.5. Medidas Preventivas

Se detallan a continuaciéon una serie de medidas que deben ser
llevadas a cabo durante a ejecucién, puesta en funcionamiento vy
desmantelamiento de las instalaciones descritas en el Esudio de Impacto
Ambiental.

111.5.1 Sobre la flora

En la obra civil habra un transito de vehiculos y personas que tendra
lugar por los ya existentes entre invernaderos y los que se habilitaran para tal
fin dentro de los mismos, por lo que la repercusion sobre la vegetacion
autoctona es practicamente nula.

" En la fase de desmantelamiento también se puede realizar la anterior
medida preventiva.

" En la fase de explotacion en las acciones de mantenimiento también sera
de aplicacidon la medida preventiva anterior.

111.5.2 Sobre la atmosfera

En la obra civil habra movimientos de tierra que provocaran
levantamientos de particulas de polvo. Este efecto se puede ver aumentado
por los fuertes vientos de la zona. Esto se puede controlar utilizando tres
técnicas basicas, adicion de agua, utilizacion de estabilizantes quimicos, y
cortavientos.

La técnica mas empleada es la adicidn de agua, pero sélo proporciona
un control temporal del polvo de aproximadamente el 50%. La utilizacion de
compuestos quimicos suprime el polvo a largo plazo en un 70%, pero puede
presentar efectos adversos sobre la vida animal de la zona, o bien incluso
podria contaminar el suelo.

En cuanto a los cortavientos, resulta inviable por la gran area en la que
se realiza nuestra obra. Por todo esto, la Unica medida preventiva que se
podria tener en la obra civil para evitar la contaminacion atmosférica por
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particulas de polvo seria la adicién de agua. En cuanto a la contaminacién por
CO proveniente del uso de maquinaria, la Unica medida preventiva viable
seria la utilizacion de maquinaria nueva y en buen estado (y por tanto menos
contaminante).

" Lo expuesto para la obra civil es de aplicacion en la fase de
desmantelamiento.

111.5.3 Sobre el suelo

Las medidas preventivas para la conservacion del suelo que vamos a
adoptar son las que siguen:

" Se debe tener especial cuidado en el mantenimiento con el manejo de los
fluidos de refrigeracion, aceites, etc...,, por ello se tomaran las medidas
necesarias para minimizar los derrames de estos.

" En cuanto a la generacion de residuos, aunque parezca obvio es necesario
resaltar la importancia de que una vez se procede al desmantelamiento del
parque, los residuos generados por él, deben ser llevados a los adecuados
gestores para que se proceda a su reutilizaciéon o eliminacion. Nunca deben
dejarse en la zona residuos.

111.5.4 Sobre la calidad sonora

En cuanto a las medidas preventivas para reducir los impactos de la
calidad sonora:

" La Unica medida viable sera la utilizacion de modelos de aerogeneradores

que se adapten a las condiciones de viento existentes en la zona, y que sean
lo mas silenciosos posible. En la actualidad existen modelos cada vez mas
eficaces, con disefios y materiales que han ayudado sustancialmente a la
reduccion del ruido provocado por su funcionamiento.

En cualquier caso, la eleccién de Enercon E-92, una maquina sin
multiplicadora y de nueva generacién, minimiza el ruido, y la distribucion
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presentada hacen que el ruido que pueda producirse no sea relevante para
las poblaciones, ademas de que no hay ninguna cercana.

111.5.5 Sobre la fauna

Para ayudar a la conservacion de la fauna, o por lo menos intentar que
los impactos afecten lo menos posible, se van a adoptar las siguientes
medidas. Como medidas preventivas:

" La actividad constructiva se desarrollarda de modo que no merme la
capacidad reproductiva de las especies, sobre todo de las que habitan en ella,
como insectos, lagartos, o pequefios mamiferos, propios de la zona. Es decir
se intentara evitar alterar zonas de especial importancia para el desarrollo de
las especies.

" No se permitira la eliminacién de los ejemplares de las especies
sometidas a algun grado de proteccidn; en caso de que se encontrara algun
individuo, cosa que parece improbable, éstos deberan desplazarse a zonas
préximas.

* Si los escombros fueran de una dimensién tal que provocaran un efecto
barrera al paso de los animales, se habilitaran zonas de paso o de escape
para los mismos.

" Se colocaran adhesivos circulares lenticulares en una distancia no superior
a 1000 mm de la punta de pala. Estos adhesivos tendran un diametro de al
menos un 75% del ancho de pala en esa zona y colocados en ambos lados del
rotor (6 adhesivos lenticulares para un aerogenerador tripala).

Los adhesivos lenticulares son aquellos que fabricados con prismas 6
cufas muestran distintos dibujos dependiendo del angulo en el que sean
observados.

Estos adhesivos colados en las palas en movimiento producen cambios
de colores y/o formas en la punta de pala pudiendo de este modo las aves
detectar mejor el movimiento de las palas del aerogenerador y evitar las
colisiones. Los adhesivos han de colocarse con los prismas o cuias
perpendiculares al eje de la pala de modo que se realce mas los cambios en
el dibujo del adhesivo con el giro del aerogenerador.
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Con respecto al establecimiento de dispositivos que permitan la
sefalizacidon de los aerogeneradores de cara a evitar posibles colisiones con
aves, la bibliografia consultada (AVES Y PARQUES EOLICOS. VALORACION DEL
RIESGO Y ATENUANTES. Manuela de Lucas, Guyonne F.E. Janss and Miguel
Ferrer. Publicado por Quercus, 2009) indica que en las investigaciones
realizadas con el fin de evaluar o desarrollar medidas correctoras o
compensatorias, los resultados son en muchos casos discordantes entre
areas, e incluso a veces dentro de la misma area. Razdn por la que no se
aconseja la propuesta de medidas paliativas de forma rutinaria comunes a
otras instalaciones edlicas, debiendo recurrir al andlisis riguroso de los datos
reales.

Se propone por tanto establecer medidas concretas para evitar las
colisiones a partir de la informacion recabada a través del Plan de Vigilancia
Ambiental, durante el primer afio de funcionamiento del parque, del que
deberdn extraerse conclusiones sobre la idoneidad de proponer medidas
como el pintado de las aspas y los patrones a emplear, ya que en este sentido
los estudios documentados hasta la fecha encuentran tendencias no
significativas entre la mortalidad y el pintado de las aspas. Como alternativa
al pintado de las aspas se podra ensayar, en funcién de los datos de
colisiones obtenidos, la colocacion de adhesivos circulares lenticulares
(Dispositivos para evitar colisiones de aves con Aerogeneradores basado en
la colocacién en palas de adhesivos lenticulares. Colectivo Ornitoldgico
Cigliena Negra. 2011).

Los adhesivos lenticulares son aquellos que fabricados con prismas o
cufias muestran distintos dibujos dependiendo del angulo en el que sean
observados. Estos colocados en las palas en movimiento producen cambios
de colores y/o formas en la punta de pala pudiendo de este modo las aves
detectar mejor el movimiento de las palas del aerogenerador y evitarlas. En
simulacién se han probado tanto con cambios en colores y de formas pero al
no haber sido probado el sistema en campo, no puede asegurarse su
funcionalidad para el parque edlico, ademas de que no son utiles para aves
nocturnas entre otras.

Los resultados obtenidos durante la vigilancia ambiental del primer afio
de funcionamiento del parque, serviran para determinar las especies o
poblaciones con mayor afeccién que puedan ser objeto de colisiones con las
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aspas, determinando a partir de esta informacidon real los sistemas
disuasorios o anticolisidn mas oportunos a implantar en cada caso.

Vision derecha Vision lzquierda

Tipo 1 (Cambios en colores)

Tipo 2 (Cambios en colores)

Tipo 3 (Cambios en colores)

Tipo 4 (Cambios en colores)

Tipo 5 (Cambios en colores)

Imagen 48. Ejemplos de adhesivos lenticulares simulados, representando cada tipo un solo adhesivo siendo
la visidon derecha lo que observada si se ve el adhesivo desde su derecha y la vision izquierda la vista desde la
izquierda. Vistos a la altura del rotor y de frente el adhesivo no muestra ningin cambio de color a mucha
distancia, pero si en distancias mas proximas (Dependiendo del diametro del rotor). (Dispositivos para evitar
colisiones de aves con Aerogeneradores basado en la colocacidn en palas de adhesivos lenticulares.
Colectivo Ornitoldgico Cigliefia Negra. 2011).
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Patron n°. 1

Patrén n®. 2

Patron n®. 4

Patrén n®. 6

Gris

Imagen 49. Ejemplos de disefios de aspas. Fuente. AVES Y PARQUES EOLICOS. VALORACION DEL RIESGO Y
ATENUANTES. Manuela de Lucas, Guyonne F.E. Janss and Miguel Ferrer. Publicado por Quercus, 2009

Por otra parte, dada la distancia al Aeropuerto de Gando, se han tenido
en consideracidon las recomendaciones y normas generales que la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea establece para turbinas y parques edlicos:
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“Como norma general, los aerogeneradores se pintan integramente en
blanco, cuya cromaticidad estara comprendida dentro de los limites
establecidos en la figura adjunta como Anexo 1, de conformidad con el actual
RD 862 / 20091. El promotor de la nueva instalacion puede determinar,
justificdndolo adecuadamente, la idoneidad de otro tipo de sefialamiento
debido al entorno del emplazamiento. En caso de elegir otro tipo de
seflalamiento, éste deberd garantizar un nivel de seguridad equivalente y ser
aceptado por la AESA. “

Asimismo para otros parques edlicos a ejecutar en la isla se ha
establecido, por parte de AESA, el siguiente condicionante:

“Para la sefializacion del parque edlico, todos los aerogeneradores se
pintaran integramente de color blanco.”

Se desarrolla a continuacion la metodologia a emplear para el estudio
de colision de aves al que se hace referencia en el apartado de MEDIDAS
CORRECTORAS. Afecciones a la fauna recogido en el EIA, incluyendo a su vez
el correspondiente apartado dentro del Plan de Vigilancia.

Se realizaran estudios de colisidon de aves durante al menos cinco afos.
El método empleado para la localizacidn de la fauna colisionada consistira en
la revisidon de transectos espirales alrededor de cada aerogenerador hasta un
radio proporcional a la altura del mismo (minimo de 100 m) y cubriendo el
espacio entre aerogeneradores consecutivos mediante un recorrido en
zigzag.

N
A 4
N
A 4

-~
>

200 m 200 m 200 m

AN

Imagen 50. transectos espirales alrededor de cada aerogenerador
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En estos muestreos se recogeran sistematicamente las victimas
encontradas, y se determinarad la especie, sexo y edad del individuo
accidentado, indicando a su vez la posible causa de muerte.

En el caso de las zonas en las que por la presencia de invernaderos no
sea posible la realizacidn de transectos a pie, se llevara a cabo el muestro por
observacion, procediendo a la retirada del cadaver siempre que el acceso sea
viable.

Se considerard victima de accidente toda ave encontrada en las
proximidades de las estructuras que conforman el parque edlico durante la
realizacion de muestreos, si presentaran signos inequivocos de haber muerto
o resultado herido como consecuencia del impacto contra alguna de ellas
(aspas, buje).

Los muestreos se realizaran cada dos meses durante los cinco primeros
afnos de funcionamiento del parque, pudiendo modificarse posteriormente su
frecuencia en funcién de los resultados recabados.

Existen muchas causas de subestimacién del numero de colisiones
dificilmente cuantificables con precisidon. Dichas causas de error por defecto
hacen que el nimero de individuos hallados muertos o accidentados suponga
tan solo una estimacion de la cantidad total de colisiones producidas. Las
principales causas de error y los factores de correccion aplicados seran
probablemente:

-Menor detectabilidad de los restos de animales colisionados debida a
factores topograficos, vegetacion, cultivos, anchura de la banda a muestrear,
etc.

-Eliminacion de caddveres por carroiferos antes de ser identificados. El
porcentaje de cadaveres eliminados es funcion del tamano del ave
siniestrada (Beaulaurier, 1980).

-Teniendo en cuenta esto se tendra en cuenta mayor duracion de los restos
de aves de mediano tamaino y menor duracion en aves de pequefio tamafio.
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-Mortalidad no instantanea de las aves tras la colision. Se asume que todas
las aves heridas finalmente mueren. Se considera que hasta un 41% mueren
si ser vistas por los observadores (indice de Meyer, 1978).

El nimero de colisiones observadas sera corregido mediante estudios
especificos de permanencia de cadaveres la eficacia de busqueda y la
mortalidad no instantanea. Los informes del Plan de Vigilancia ambiental
incorporaran dicho contenido.

En el caso de que se detecte que uno de los aerogeneradores presenta
una tasa de mortalidad mas elevada que el resto (entendiendo ésta como
aquella que supere el 80% de mortalidad en una muestra de al menos 5 aves
colisionadas contra aerogeneradores), se estudiard la incorporacién de
tratamiento cromatico en las aspas que pudieran incrementar la
perceptibilidad de las mismas por parte de la avifauna. En todo caso dicho
tratamiento deberd considerar las especies impactadas asi como el uso que
hacen del espacio y siempre bajo la consideracién de estudios llevados a
cabo en otros parques que resulten concluyentes y cientificamente fiables.

Se realizara un informe para cada uno de los muestreos realizados,
entregandose a la administracién competente la sintesis de los resultados
obtenidos con una periodicidad anual. Se elabora a continuacion el
correspondiente seguimiento de forma complementaria al Plan de Vigilancia
establecido en el EIA:

Plan de vigilancia

Seguimiento de las afecciones a la fauna-colisiones. El objeto sera la
evaluacién y control de los posibles efectos sobre la fauna por la actividad de
los aerogeneradores, en de la mortalidad de las aves por colisién con las
aspas de las turbinas.

111.5.6 Sobre el paisaje
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El impacto paisajistico es el aspecto mas negativo que presenta un
parque edlico. Hay otro agravante al hecho de la presencia de los
aerogeneradores que son las lineas eléctricas, y toda la infraestructura que
conlleva el parque edlico.

* Para minimizarlo, todas las lineas eléctricas o telefénicas internas del
parque se intentara que estén soterradas.

" Se intentara minimizar el uso de hormigdn, para las construcciones de
edificaciones que sean necesarias o en muros (escolleras). En cualquier caso,
se intentard que el aspecto y tonalidad de las construcciones sean
compatibles con el medio que las rodea y que se mimeticen con él en la
medida de lo posible.

" En cuanto a las vias interiores y de acceso al parque seran de una
coloracion acorde con las tonalidades del entorno.

" Los aerogeneradores seran de color blanco mate o gris perla, en estas
tonalidades, la visiéon de los mismos resulta mas suave y esta en mayor
armonia con el entorno, ya que los aerogeneradores se instalaran en un area
de invernaderos con tonalidades en la misma gama de colores.

En cualquier caso, la coloracidon no sera reflectante para evitar que se
produzcan molestias en la observacion del paisaje. La base del
aerogenerador, sera de color blanco para que resulte mas armonioso con la
totalidad del aerogenerador.

En su entorno se evitara la utilizacion de alumbrado, para disminuir el
impacto paisajistico, ya que durante la noche no sera necesaria una
iluminacién del parque.

111.5.7 Sobre la poblacion

Para minimizar el impacto sobre la poblacién se llevaran a cabo las
siguientes medidas:

" Concienciacion de la poblacién cercana sobre la instalacion del parque
edlico, y de sus beneficios energéticos y econdmicos.

* Senalizaciéon de obra en la construccién de la linea de evacuacién, en
cualquiera de sus trazados, y aviso previo a los vecinos que puedan verse
afectados por la proximidad a las tareas de soterramiento del cableado.
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" Se respetaran las horas de descanso de la poblacién.
" Se mantendra la zona de trabajo libre de escombros y se mantendra el
orden vy la limpieza ara obstaculizar lo menos posible a la ciudadania.

111.5.8 Recuperacion ambiental

Partiendo de la base que muchos de los impactos pueden minimizarse
llevando a cabo un plan de recuperacion vamos a tener en consideracion los
siguientes puntos:

Finalizada la fase de construccidn, y antes de la entrada en servicio del
parque, se procedera a la recuperacion medioambiental del terreno,
eliminando el parque de maquinarias y elementos asociados.

" También se reducird la anchura de los viales realizados para la obra, de
forma selectiva en funcion de su uso, hasta un tamafio minimo que en cada
caso permita las labores de mantenimiento.

* Se replantaran los aledaifos de cada aerogenerador, dejando el vial
minimo de acceso.

111.5.9 Medidas preventivas y correctoras lineas de evacuacion

Suelo

- Se reducira al minimo imprescindible la superficie destinada a acopio
de materiales, equipos, casetas, o parque de maquinaria. Estas areas se
localizardan en todo caso en zonas libres de vegetacién natural, poco
expuestas visualmente, alejadas de zonas de escorrentia, acequias y de la red
municipal de saneamiento.

- Los excedentes de material de excavacidon procedentes de los trabajos
de explanacion y excavacion se gestionaran de acuerdo a la normativa
vigente, siendo depositados en vertedero autorizado. Esta gestion se
justificara documentalmente.

La maquinaria y vehiculos empleados en las obras deberan haber
superado las inspecciones técnicas correspondientes y estar en perfectas
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condiciones de funcionamiento, especialmente en lo referente a fugas de
fluidos, emision de gases y ruidos.

- En las obras se realizardn Unicamente las operaciones imprescindibles
de mantenimiento diario de maquinaria o vehiculos. Las operaciones que
impliquen riesgo de contaminacion del suelo, tales como cambio de aceite o
lavado se realizaran en instalaciones o talleres autorizados.

- Todo residuo peligroso generado o vertido de sustancia peligrosa sera
retirado inmediatamente y depositado en el contenedor correspondiente. Se
evitara el vertido de restos de hormigdn o el lavado de hormigoneras en otro
lugar que no sea la planta de hormigdn correspondiente. Se prohibira
expresamente el enterramiento de residuos en el relleno de las zanjas.

- La reposicidon de pavimentos afectados se acometera inmediatamente
después de la finalizacién de las obras en el tramo correspondiente.

Hidrologia

- Los materiales peligrosos se manipularan y almacenaran lo mas lejos
posible del sistema de alcantarillado municipal, para alejar el riesgo de
vertido al mismo. En caso de producirse un vertido accidental al suelo de
sustancias peligrosas se retirara de forma inmediata a contenedores
adecuados hasta su retirada por gestores autorizados.

- Los acopios y manipulacién de sustancias y residuos peligrosos se
realizard en dreas especialmente acondicionadas.

- No se acopiaran tierras, materiales de obra o sustancias peligrosas cerca
de arquetas de la red de saneamiento, para evitar la incorporacion a esta red
en caso de lluvia o escorrentia superficial. Se procedera a la limpieza vy
retirada de posibles aterramientos que puedan obstaculizar el flujo natural
de las aguas superficiales.

Medio atmosférico

- La maquinaria y vehiculos empleados en las obras deberan haber
superado las inspecciones técnicas correspondientes y estar en perfectas
condiciones de funcionamiento. Especialmente los niveles de emisidon de
ruidos y gases de combustién respetaran la normativa aplicable. Para
disminuir el ruido de las operaciones de carga, transporte, descarga y
perforaciones, el contratista usara maquinaria de bajo impacto acustico. Se
deberd realizar una revision y control periddico de los silenciadores de los
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motores asi como a la utilizacién de revestimientos eldsticos en tolvas y cajas
de volquetes cuando la Direccidn de la Obra lo estime pertinente.

- En la medida de lo posible, la maquinaria empleada (excavadoras,
hormigoneras, gruas) originara un nivel de presidn sonora inferior a 90 dB (A)
medidos a 5 m de distancia de la fuente, siempre fuera del horario de
descanso (22.00 a 8.00 horas), cumpliendo lo indicado en la ley 37/2003 del
ruido.

- Los equipos y la maquinaria a utilizar en las obras cumpliran los
requisitos establecidos en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el
qgue se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas
maquinas de uso al aire libre, asi como en el Real Decreto 524/2006, de 28 de
abril, por el que se modifica el Real Decreto 212/2002.

- Los horarios y dias de trabajo se adecuaran a los establecidos por la
normativa municipal, evitando los establecidos para descanso (Ordenanza de
Prevencidon de la Contaminacion Acustica del Término Municipal de Santa
Lucia de Tirajana, BOP n? 126, 18/10/1996 y Ordenanza Municipal de
Agliimes n2 25 del 22//02/2013)

- Se adoptaran medidas para minimizar el levantamiento de polvo durante
el majeo de la maquinaria

Vegetacion

- Se prestara especial atencion a los ejemplares arboreos aislados
existentes: en la calle Avenida del altlantico y en la calle zapote nos
encontramos con pequefias palmeras y arboles urbanos ubicados en las
aceras. También se cuidara de minimizar la afeccién sobre la vegetacion
ornamental implantada de forma discontinua a lo largo del recorrido de la
linea.

- En caso de requerirse la afeccion a algun ejemplar, se solicitara el
permiso oportuno al ayuntamiento y se procedera a su reposicién a la
finalizacidon de las obras o a la ejecucidn de aquellas medidas que en su caso
se consensuen con el ayuntamiento.

- Asimismo, los arboles préximos a las zonas de obra se protegerdn
mediante laminas de madera fijadas al tronco (entablillados) para evitar
dafios mecanicos en las obras.
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En las excavaciones se procurara minimizar la afeccion al sistema radicular
de la vegetacidn arboérea.

Fauna

La mayor parte de las medidas aplicadas sobre la vegetacion repercuten
de forma positiva sobre la fauna. El hecho de que la Linea sea subterranea
evita el impacto de la Linea sobre la avifauna.

Medio socioecondmico

En este apartado se pueden distinguir medidas en funciéon del impacto a
minimizar:

- Molestias a la poblacidn

- Las obras se realizaran en el menor tiempo posible, respetando los
horarios establecidos por la normativa, para disminuir al maximo las
molestias a la poblacién. Se minimizaran las superficies ocupadas y afectadas
por las obras, limitandose esta en todo caso al perimetro de la parcela en que
se ubicara el proyecto, que sera vallado.

- Se minimizara la generacién de polvo mediante las medidas sefaladas en
el apartado de proteccion del aire. Se limpiaran las vias de acceso.

- Para evitar accidentes durante las obras, se instalard un cerramiento con
sefalizacion de seguridad que impida el acceso del personal no autorizado.
La valla perimetral contara con carteles indicativos de peligro y restriccion del
paso a personas ajenas a la instalacion.

Para la instalacion provisional de suministro eléctrico en la obra, se
seguira el Reglamento Electrotécnico de Baja Tension.

- El efecto del campo magnético originado en el funcionamiento de la Linea
qguedard minimizado mediante el tendido de la misma a suficiente
profundidad de modo que su disposicion minimiza los valores finales
garantizando la proteccidn sanitaria de los ciudadanos.
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Trdfico rodado

- Para minimizar el efecto sobre el trafico rodado, se vallara totalmente la
zona de obra. Ademas se sefializard convenientemente la entrada y salida de
camiones, se evitara realizar los transportes en horas punta y se procedera a
la limpieza peridédica de la calzada afectada por polvo o restos de material de
excavacion. Los transportes emplearan las rutas mas aptas para el trafico
pesado, que presenten una mayor fluidez, y siempre en el horario mas
aconsejable y que interfiera lo menos posible con la circulacién rodada del
nucleo de poblacién.

- En todo momento se mantendra la transitabilidad de las areas colindantes,
procurando que los cortes en la circulacion sean los minimos indispensables.

Afeccion a infraestructuras

- Se evitaran danos sobre las infraestructuras o a las propiedades durante las
obras. En caso de producirse, estos seran reparados en el menor plazo o
compensados de comun acuerdo con los particulares o entidades afectados.
Se solicitaran las autorizaciones oportunas para llevar a cabo los
cruzamientos con infraestructuras y se estara a lo dispuesto en las mismas.

- El pavimento removido con motivo de las obras se repondra de la misma
clase de los existentes, sin variar las rasantes, tanto longitudinales como
horizontales.

- Cualquier tipo de sefalizacion, tanto vertical como horizontal, que se vea
afectada sera repuesta en las condiciones anteriores.

- Se dispondran pasos peatonales o de otro tipo que sean necesarios para los
accesos a viviendas, comercios, garajes, etc., asi como las planchas de acero u
otros elementos que deban colocarse sobre la zanja para el paso de
vehiculos. Se instalara la sefalizacidon necesaria para indicar a peatones y
vecinos la localizacién de los pasos mas préximos.

Afeccion a las propiedades

- Se evitaradn dafos en las areas contiguas, en caso de producirse dafios sobre
las propiedades, estos seran reparados en el menor plazo o compensados de
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comun acuerdo con los propietarios afectados. Se devolveran a su estado
original los terrenos afectados.

Patrimonio cultural y vias pecuarias

- Si durante las obras se produjese algun hallazgo arqueolégico o
paleontolégico se suspenderan cautelarmente los trabajos en la zona
afectada, comunicando esta circunstancia de inmediato a la Consejeria de
Cultura, Deportes, Politicas Sociales y Vivienda para que esta determine las
medidas de proteccidn aplicables.

En todo caso se adoptaran las medidas cautelares que en su caso dictamine
la Delegacion Territorial de la en respuesta a la Memoria de Prospeccidn
Patrimonial.

- Las vias pecuarias implicadas en el proyecto, a pesar de su uso
predominante en la actualidad como carreteras, deberan ser tenidas en
cuenta por el proyecto y en caso de afeccidon a las mismas, de acuerdo a la
Instruccion de la Direccion General de Gestion del Medio Natural, de 7 de
julio de 2008 en su apartado 1, sobre “autorizaciones singulares para
actuaciones en vias pecuarias”, puesto que se trata de una actuacion
consistente en la instalacion de una conduccion eléctrica subterrdnea, se
solicitara la correspondiente autorizacidon a la Direccidon Territorial de Medio
Ambiente de Canarias.

- Si durante los trabajos de construccion de la linea eléctrica resulta
imprescindible su cierre temporal, de manera previa deberan adecuarse
pasos alternativos, seguros y debidamente balizados de modo que de
acuerdo a la Ley 3/95, de 23 de marzo de vias pecuarias, se garantizara en
todo momento la continuidad de la via, el transito ganadero y los usos
compatibles y complementarios. Una vez finalizada la obra estas vias
pecuarias deberdn reponerse adecuadamente, restableciendo asi su puesta
en servicio.

Paisaje

La mayoria de las medidas expuestas conlleva una reduccion de la
afeccidn paisajistica, especialmente las que minimizan la superficie afectada
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por las obras, la afeccion a la vegetacidn, las dirigidas a la adecuada gestidn
de los residuos asi como al orden en las areas de acopio e instalaciones
auxiliares.

La valla perimetral de las obras podra disponer de dispositivos que
eviten la visibilidad de las obras e instalaciones interiores desde el nivel de
calle (2.00 m). El aspecto externo de esta barrera visual quedara integrado en
lo posible en su entorno.

Gestion de Residuos en lineas de evacuacion

Indicaciones generales

Se identificard la cantidad y naturaleza de los residuos que se espera
producir en cada etapa de la obra, procurando que los procedimientos
constructivos y de montaje estén adaptados a minimizar la generacion de
residuos, especialmente de los peligrosos.

Se procurara que los suministradores de equipos y materiales retiren y
gestionen de acuerdo a la normativa los residuos de embalaje de sus
suministros.

-Los residuos generados seran gestionados segln normativa desde su
generacion, separandolos en asimilables a urbanos, residuos de embalaje,
inertes y peligrosos, retirandolos segun normativa.

-En la zona de instalaciones auxiliares de las obras se habilitara y sefalizara
un area especifica para la gestion de residuos (punto limpio), donde se
acopiaran los contenedores de los distintos residuos esperados en las obras.

Los residuos se acopiaran en contenedores separados segun sus
naturalezas (inertes, asimilables a urbanos y peligrosos) hasta su retirada por
gestores autorizados.

Los contenedores tendran disefio y capacidad adecuados a cada tipo
de residuo a alojar, y el volumen estimado de generacién, evitando su
dispersién y vertidos.
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-Los contenedores estaran etiquetados claramente (segin normativa UNE)
con el tipo de residuos que deben alojar.

-Se habilitardn contenedores para alojar residuos de embalaje e inertes
(recortes de plastico, ferralla, alambres, maderas, etc.) priorizando su
reciclado a la eliminacién en vertedero.

-Los residuos de excavacion y restos inertes de obra se evacuardn a vertedero
autorizado, manteniéndose un registro de entrega de los mismos (albaranes).

-Mediante una charla y/o la distribucién de un resumen impreso de las
medidas mas importantes aplicables a las obras se concienciara al personal
de los aspectos medioambientales mas importantes, en particular los
relativos a la generacion y gestion de residuos, subrayando la importancia de
la prevencidn, minimizacion, reutilizacion y reciclaje de residuos.

Las aguas residuales procedentes de las casetas de obra seran
evacuadas al alcantarillado municipal, prohibiéndose en las mismas el vertido
de sustancias peligrosas (aceite de maquinaria, grasa, pinturas, disolventes,
etc.).

Las cubas hormigoneras no realizaran operaciones de limpieza en obra,
realizando estas en la planta de hormigon.

Gestion de Residuos y Sustancias Peligrosas lineas de evacuacion

-En el punto limpio se acondicionard un espacio para contenedores de
residuos peligrosos (techado, con superficie impermeable y con sistema para
recoger posibles fugas). Aqui se dispondran envases especificos, etiquetados
segln normativa para alojar los siguientes tipos de residuos peligrosos:
envases de sustancias peligrosas, materiales impregnados (trapos, papeles,
guantes, etc.) con sustancias peligrosas, tierras contaminadas con vertidos, y
cualquier otro que se pueda esperar en las obras.

-Durante las obras se controlara que los residuos peligrosos se retiran
inmediatamente a los contenedores correspondientes, evitando las mezclas y
contaminaciones de los mismos.
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-Los gestores de residuos peligrosos contratados para la gestion de los
residuos originados en las obras deben estar acreditados como
transportistas/gestores autorizados de residuos en la Comunidad Autonoma
de Canarias.

-Se mantendrd un registro de los documentos oficiales de retirada y gestién
de residuos peligrosos.

-Los contratistas de obra civil deberan estar registrados como pequefios
productores de residuos peligrosos.

-Las sustancias peligrosas se almacenaran y manipularan de forma correcta,
cumpliendo las siguientes medidas:

-Cada sustancia peligrosa empleada en obra dispondran de una ficha de
seguridad.

-Los envases de sustancias peligrosas tendran un etiquetado correcto, visible
y nunca en cierres, precintos y otras partes que se usen para abrir el envase.
Deberan poder leerse cuando el envase este colocado en posicion normal. El
texto de la etiqueta debera incluir: nombre de la sustancia o nombre comun,
en su caso, concentracién de la sustancia, nombre y direccion de la persona
fisica o juridica que la fabrique, envase, comercialice o importe la sustancia
peligrosa, asi como pictogramas e indicaciones de peligro.

-Los embalajes y recipientes no presentaran desperfectos ni roturas.

-La altura de apilamiento de las sustancias peligrosas en recipientes fragiles
no sobrepasara los 40 cm si no se emplean medios auxiliares como
estanterias. Para los no fragiles (bidones) la altura sera tal que éstos no
puedan caer desde mas de 1,5 m de altura.

-Los materiales peligrosos se almacenaran en un recinto aislado, resguardado
de la lluvia y evitando el contacto directo con el terreno. Los envases de
sustancias peligrosas liquidas deberan almacenarse en el interior de un
cubeto estanco que retenga la sustancia en caso de fugas.

-El almacén de sustancias peligrosas estara senalizado con carteles de
prohibido acceso a personal “No Autorizado”, “Almacén de sustancias
peligrosas”, prohibido fumar, soldar y realizar trabajos que produzcan calor.

Medidas correctoras

Una vez terminadas las labores de construccion, la aplicacion de
medidas correctoras tienen por objeto revertir los efectos negativos que se
produzcan inevitablemente por la implantacion y funcionamiento del
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proyecto, reparandolos en la medida de los posible para que los efectos
finales sean compatibles con el medio.

- Eliminaciéon adecuada de los materiales sobrantes en las obras y de
cualquier vertido accidental, restituyendo la forma y aspectos originales del
terreno.

- A la finalizacién de las obras se restauraran y/o acondicionaran todas las
infraestructuras del entorno afectadas por las mismas a consecuencia de las
obras: accesos, pavimentos, cunetas, canalizaciones, etc.

- Limpieza del material acumulado, préstamos o desperdicios, efectuando
dicha limpieza de forma inmediata en el caso de que el material impida el
paso de vehiculos o peatones, o pueda suponer cualquier tipo de peligro para
la poblacion.

111.5.10 Aguas sanitarias procedentes de las casetas de obras

La caseta de obras constara de un bafo quimico que disponen de un
depdsito estanco para la retencion de los efluentes generados, en
condiciones de seguridad y que permita posteriormente ser tratado
conforme a la legislacion vigente.

Se prevé que este equipamiento sea directamente contratado con un
gestor autorizado por la Consejeria de Medio Ambiente, de tal manera que
lleva a cabo la instalacion del bafio asi como su mantenimiento y recogida y
gestion del residuo generado (efluente).

El uso de los aseos, sera exclusivo para personal de obra, por lo que las
caracteristicas del efluente generado se corresponden con las de aguas
residuales domésticas, sin presencia de agentes de caracter peligroso.

Especificaciones técnicas genéricas del aseo quimico a instalar:

e Construccion de paneles y accesorios en plastico reforzado con fibra de
vidrio (PRFV) en 4mm de espesor. Gel Coat exterior con caracteristicas anti-
radiacion UV para evitar envejecimiento del material.

e Medida interna: 105cm x 105cm.
e Medida externa: 125cm x 125cm (a nivel del techo) x 225cm de alto.

¢ Aireador natural.
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* Puerta ciega, manija exterior en PVCy pasador de cierre interno.
e Marco reforzado con nervios interiores a la vista.

e Inodoro quimico de 180 litros equipado con tapa y asiento.

® Tubo de ventilacion de 4".

e Basey Piso.

* Dispensar de papel higiénico intercalado.

® Aro para bolsas de residuos.

e Instrucciones y advertencias de uso.

* Artefacto de iluminacidn tipo tortuga plastica.

Evaluacion ambiental

La evaluacion de este aspecto esta relacionada con la generacién de
residuos. Dadas las caracteristicas del residuo (no peligroso), la magnitud de
generacion (limitada a la fase de ejecucion del parque) y el establecimiento
de sistemas para su retencion, tratamiento posterior y depuracion, se
considera un impacto compatible (minimo, negativo, indirecto, simple,
temporal, a corto plazo, reversible, recuperable, periédico).

No se prevé efecto negativo sobre las condiciones fisico-quimicas del
suelo o sobre aguas subterraneas o superficiales.

Medidas preventivas o correctoras.

En condiciones normales no se prevé la generacion de vertidos, siendo
el efluente derivado del funcionamiento del aseo, tratado como residuo a
través de gestor autorizado, que serda quien determine el tratamiento a
realizar y su destino, siempre de acuerdo a lo establecido en la normativa
sectorial aplicable, tanto estatal como autondmica y municipal.

La medida preventiva propuesta es el mantenimiento correcto de las
instalaciones, por parte de la empresa a la que se le subcontrate.
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El Plan de Vigilancia ambiental contenido en el EIA incluye, para la fase
de ejecucidn, el seguimiento de los residuos que se generen, tanto peligrosos
como no peligrosos, dentro de los cuales estan incluidos los generados en
esta instalacién temporal:

Seguimiento de la gestion de los residuos

El objetivo es garantizar la correcta gestidon de los residuos, sobre todo
los peligroso, provenientes de la actividad y mantenimiento de la maquinaria
(grasas, aceites, hidrocarburos, etc.) establecidos en relacién a la legislacion
vigente en materia de residuos. Para ello se plantea la inspeccion directa de
las instalaciones productoras de estos residuos, de su gestién en obra y de su
recogida y tratamiento por el gestor de residuos.

Objetivo/Indicador

Estado de las instalaciones auxiliares en relacion a la produccion,
almacenamiento y gestidon de residuos.

Umbral de control

Presencia de residuos peligrosos y no peligrosos fuera de las
instalaciones disefladas para su acumulacién previa a retirada.
Incumplimiento de la normativa vigente en materia de gestidon de residuos
peligrosos y no peligrosos.

Umbral maximo admisible

Inadecuado almacenamiento o gestion de los residuos peligrosos y no
peligrosos de acuerdo con la legislacidn sectorial vigente.

Periodicidad de controles
Las inspecciones serdan mensuales.

Actuaciones a desarrollar y caracteristicas de control
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Comprobaciéon directa del estado de las instalaciones auxiliares
productoras de residuos peligrosos y no peligrosos. Comprobacién directa del
almacenamiento y gestion en obra de los residuos.

Lugar de inspeccion

Todas las instalaciones auxiliares de obra. Recinto general de afeccidn
de la obra y areas limitrofes. Zona especificamente disefiada para el
almacenamiento de residuos peligrosos y no peligrosos.

Documentacion

Los informes periddicos recogeran, para cada elemento observado,
ademas del analisis de su estado y cumplimiento de prescripciones,
consideraciones sobre el estado de las obras y la actividad desarrollada en
cada zona estudiada en el momento de inspeccion.

De alcanzarse los umbrales de alerta se emitira un informe
extraordinario que exponga el grado de afeccién, debidamente documentado
de manera que la justificacién de la medida de urgencia sea sélida e
incuestionable.

Medidas en caso de superacion de nivel umbral

Propuesta de penalizacion a la empresa contratista hasta la
subsanacién de las no conformidades asociadas a la incorrecta gestion y/o
almacenamiento de residuos peligrosos y no peligrosos. Retirada y limpieza
del area afectada por los residuos por parte de la empresa contratista y sin
compensacion.

111.5.11 Aguas residuales del edificio de control

El edificio de control del parque consta de una zona de aseo. Dado que
la zona de implantacién carece de red de saneamiento se ha optado por la
recogida en fosa séptica estanca (tanque de recogida) del efluente para su
posterior vaciado, limpieza y recogida por parte de gestor autorizado por el
Gobierno de Canarias conforme a la legislacion vigente.
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El uso de los aseos, sera exclusivo para personal de mantenimiento del
parque, por lo que las caracteristicas del efluente generado se corresponden
con las de aguas residuales domésticas, sin presencia de agentes de caracter
peligroso. Dado que los mantenimientos rutinarios no comprenden
actuaciones continuadas en el tiempo no se prevé un uso continuado de
dichas instalaciones, que podria ser mensual.

El tanque estanco sera, previsiblemente, de 8.200 litros
(1,577x2,6x2m), de fibra de vidrio reforzado con plastico, sellado, de alta
resistencia a compresidn, resistente a corrosidon y sin contaminacién
secundaria. Facil de transportar, sin mantenimiento. El cambio del tanque
sera realizado por gestor autorizado.

Evaluacion ambiental

La evaluacion de este aspecto esta relacionada con la generaciéon de
residuos. Dadas las caracteristicas del residuo (no peligroso), la magnitud de
generacion (limitada al uso del personal de mantenimiento durante la vida
util del parque) y el establecimiento de sistemas para su retencion,
tratamiento posterior y depuracion a través de gestor autorizado, se
considera un impacto compatible (minimo, negativo, indirecto, simple,
temporal, a corto plazo, reversible, recuperable, periédico).

No se prevé efecto negativo sobre las condiciones fisico-quimicas del
suelo o sobre aguas subterraneas o superficiales.

Medidas preventivas o correctoras.

En condiciones normales no se prevé la generacion de vertidos, siendo
el efluente derivado del funcionamiento del aseo, tratado como residuo a
través de gestor autorizado, que sera quien determine el tratamiento a
realizar y su destino, siempre de acuerdo a lo establecido en la normativa
sectorial aplicable, tanto estatal como autondmica o municipal.
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La medida preventiva propuesta es el mantenimiento correcto de las
instalaciones durante el tiempo que se encuentre en funcionamiento el aseo
y que previsiblemente coincidira con la vida util del parque.

El Plan de Vigilancia ambiental contenido en el EIA incluye, para la fase
de ejecucidn, el seguimiento de los residuos que se generen, tanto peligrosos
como no peligrosos, dentro de los cuales estan incluidos los generados en
esta instalacién temporal:

Seguimiento de la gestion de los residuos

El objetivo es garantizar la correcta gestion de los residuos, sobre todo
los peligroso, provenientes de la actividad y mantenimiento de la maquinaria
(grasas, aceites, hidrocarburos, etc.) establecidos en relacién a la legislacion
vigente en materia de residuos. Para ello se plantea la inspeccion directa de
las instalaciones productoras de estos residuos, de su gestion en obra y de su
recogida y tratamiento por el gestor de residuos.

Objetivo/Indicador

Estado de las instalaciones auxiliares en relaciéon a la produccion,
almacenamiento y gestion de residuos Umbral de control

Presencia de residuos peligrosos y no peligrosos fuera de las
instalaciones disefladas para su acumulacién previa a retirada.
Incumplimiento de la normativa vigente en materia de gestidon de residuos
peligrosos y no peligrosos.

Umbral mdximo admisible

Inadecuado almacenamiento o gestion de los residuos peligrosos y no
peligrosos de acuerdo con la legislacidn sectorial vigente.

Periodicidad de controles

Las inspecciones seran mensuales.
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Actuaciones a desarrollar y caracteristicas de control

Comprobaciéon directa del estado de las instalaciones auxiliares
productoras de residuos peligrosos y no peligrosos. Comprobacion directa del
almacenamiento y gestion en obra de los residuos.

Lugar de inspeccion

Todas las instalaciones auxiliares de obra. Recinto general de afeccién
de la obra y areas limitrofes. Zona especificamente disefiada para el
almacenamiento de residuos peligrosos y no peligrosos.

Documentacion

Los informes periddicos recogeran, para cada elemento observado,
ademas del analisis de su estado y cumplimiento de prescripciones,
consideraciones sobre el estado de las obras y la actividad desarrollada en
cada zona estudiada en el momento de inspeccion.

De alcanzarse los umbrales de alerta se emitira un informe
extraordinario que exponga el grado de afeccién, debidamente documentado
de manera que la justificacion de la medida de urgencia sea sélida e
incuestionable.

Medidas en caso de superacion de nivel umbral

Propuesta de penalizacién a la empresa contratista hasta la
subsanacién de las no conformidades asociadas a la incorrecta gestion y/o
almacenamiento de residuos peligrosos y no peligrosos. Retirada y limpieza
del area afectada por los residuos por parte de la empresa contratista y sin
compensacion.

Area de acopio de materiales y parque de maquinaria

Tanto las areas de acopio de materiales previstas como las ubicaciones
del parque de maquinaria se establecen en funcién de la disponibilidad de
terreno y de los posibles efectos sobre el suelo, el paisaje o la poblacién
cercana.
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Para ello se ha delimitado una superficie lo suficientemente extensa
como para acoger las actividades de acopio de materiales antes de ser
utilizados en las obras, asi como la maquinaria a emplear en las mismas
mientras no se esté utilizando.

En la medida de lo posible se prevé habilitar adicionalmente como
zonas de acopio y parque de maquinaria aquellas areas cuyo uso se vea
modificado durante la explotacion del parque (plataformas de montaje y
zonas de cimentacidn, teniendo en cuenta la temporalizacion de cada uno de
los trabajos).

Una vez terminadas las obras de ejecucion del parque eélico, las areas
de acopio de materiales y el parque de maquinaria seran desmanteladas de
modo que la zona ocupada recupere su estado original.

Antes del inicio de la obra se comprobara que las zonas seleccionadas
siguen siendo adecuadas tanto por la ubicacion como por la vegetacion
presente, para acopios, parque de maquinaria y areas de segregacion.

Evaluacion ambiental

La evaluacidon de este aspecto esta relacionada con la ocupacion de
terreno y el cambio de uso. Teniendo en cuenta que se han seleccionado
zonas inmediatamente proximas a las vias existentes y a las internas de
nueva ejecucion asi como la situacion dentro de las parcelas que ya son
expresamente ocupadas por el parque edlico, se considera un impacto
compatible en el caso de la afeccion al medio bidtico y moderado (minimo,
negativo, directo, simple, permanente, a largo plazo, reversible, recuperable,
continuo durante la fase de ejecucidn del parque.) en el caso de la alteracion
de los usos existentes, en consonancia con la evaluacién realizada de la
“Ocupacién de terrenos” para cada uno de los aspectos ambientales
identificados y que se muestran en las correspondientes tablas de evaluacién
del EIA.

El cambio de uso derivado de la ocupacion de terrenos que presentan
en la actualidad la actividad agricola bajo invernadero es ya considerado en la
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evaluacién general del parque al tener que ser demolidas de forma parcial
para la ejecucion y funcionamiento del parque edlico.

Medidas preventivas o correctoras.

La medida preventiva propuesta es el mantenimiento correcto de las
zonas de acopio y parque de maquinaria.

111.5.12 Valoracion de impactos

El proyecto del parque edlico consta de una serie de etapas, obras y
acciones susceptibles de producir impactos sobre los componentes
ambientales relevantes:

¢ Obras de construccién

¢ Acondicionamiento de accesos
¢ Edificio de maniobras

* Plataforma de apoyo

e Instalacién eléctrica

* Montaje de aerogeneradores

e Funcionamiento de aerogeneradores
e Duncionamiento red eléctrica
¢ Mantenimiento de las instalaciones

¢ Retirada de los aerogeneradores
e Restauraciéon del medio

Fase de ejecucion

Durante esta fase se concentran actuaciones derivadas de las obras,
movimiento de maquinaria, modificacion de viales y pasos, etc. que en la
mayoria de los casos derivaran en la pérdida de cobertura vegetal, activacidon
de los procesos erosivos y molestias a la fauna. Las principales actuaciones
gue implica esta fase son:
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e Ocupacion temporal de terrenos para el parque edlico

* Movimiento y funcionamiento de maquinaria

e Movimiento y explanacion de tierras

* Demanda y obtencién de materiales

e Desbroces y despejes de la superficie

e Modificacidn de viales de acceso

e Apertura de viales interiores

eApertura de zanjas para cables

e Empleo de maquinaria

e Colocacion de estructuras prefabricadas (aerogeneradores)
e Ejecucion del centro de control

e Instalacidon de dreas de acopio de materiales y parque de maquinaria

Durante la fase de ejecucion no esta prevista la ejecucién de nuevas
vias para el transporte de los aerogeneradores y demas equipos
complementarios a la zona de implantacion. Los accesos para la ejecucion de
las obras seguira los criterios técnicos exigibles: radios de curvatura, anchos,
sobreanchos, etc. En este sentido si es necesario, dadas las dimensiones de
los componentes a transportar y de la propia maquinaria encargada de dicho
transporte, el acondicionamiento de las vias de acceso ya existentes, basado
principalmente en la compactacion de las vias y el sobreancho de algunos
tramos, que debera tener un cardcter reversible una vez finalizada la fase. La
via de acceso debera alcanzar durante esta fase los 4 metros de ancho. En
este sentido se pretende aprovechar las vias ya existentes para minimizar la
ocupacion del terreno y la creacidon de nuevas vias.

Las actuaciones correspondientes a la fase de ejecucion incluyen la
adecuacion de los accesos, la construccion de las plataformas de montaje y la
construccién del centro de salida del parque edlico.

Impactos producidos ademas durante esta fase son:

o Emisiones atmosféricas en forma de gases contaminantes procedentes de
magquinaria y vehiculos a motor (mondxido de carbono, dxidos de nitrégeno,
dioxido de azufre e hidrocarburos no quemados) empleados para el
transporte y montaje de los distintos elementos del parque edlico asi como
por la maquinaria implicada en los movimientos de tierra, cimentaciones,
apertura de zanjas. Se considera un impacto negativo compatible.
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o Ruidos derivados del trasiego de maquinaria y vehiculos y lo de propios
procesos inherentes a la instalacién de los aerogeneradores, tales como
movimientos de tierra, etc. Los ruidos procedentes de la carretera GC-1
tendran un efecto de enmascaramiento de los ruidos procedentes de las
obras que puedan percibirse desde los nucleos de Vecindario, El Doctoral y
Pozo Izquierdo, siendo la afeccidn mayor para las edificaciones aisladas que
se encuentran en el entorno del parque. Se considera un impacto negativo
moderado.

o Generacion de polvo y particulas en suspension. Derivado de los
movimientos de tierra, canalizaciones, la disposicién de acopios y materiales,
asi como del transito de maquinaria por las vias de acceso y la zona de
ejecucion del parque edlico se producird un aumento de los niveles de
particulas en suspensidon y polvo que deberd ser reducido mediante las
medidas preventivas a aplicar durante esta fase. Se considera un impacto
negativo moderado.

o Generacion de residuos, derivados de los movimientos de tierras y
desbroce de material vegetal generalmente asi como los procedentes del
desmantelamiento de los invernaderos cuya posicion coincida con las
estructuras de que consta el proyecto. Los residuos de construccion vy
demolicion deberan tratarse conforme a lo establecido en la legislacion
vigente. Se considera un impacto negativo moderado.

o Sobre el suelo: la fase de ejecucion conlleva, por la presencia maquinaria y
la propia actividad de construccidn, la alteracion de las caracteristicas fisicas
y quimicas del suelo, por la compactacidn, la eliminacién de vegetacion, etc.
Es posible que se produzcan vertidos accidentales de aceites que podrian
afectar a la calidad del agua subterranea, para lo cual se tomaran las medidas
oportunas. Durante esta fase se producirdan también aguas domeésticas
procedentes de las casetas de obra, cuyas determinaciones estaran
establecidas en el correspondiente Estudio de Seguridad y Salud. Dichas
aguas son recogidas en un depdsito estanco y posteriormente gestionadas
por un gestor autorizado. No suponen, por tanto, el vertido al terreno sino
que seran sometidas a un tratamiento posterior, por lo que no se prevé
alteracion de las condiciones fisico-quimicas al no existir vertido como tal (ya
que el efluente se trata como un residuo).

Por otra parte, dadas las caracteristicas del terreno en el que situan los
aerogeneradores, via de acceso, subestacion y apoyos de la linea de
evacuacion, se podrian incrementar los procesos erosivos de la zona, por lo
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que se tendran en cuenta las medidas correctoras propuestas evitando el
transito de maquinaria fuera de los caminos ya existentes y tomando las
precauciones para evitar arrastres y derrumbes.

El establecimiento de medidas preventivas para evitar este tipo de
situaciones y para el correcto tratamiento de los posibles vertidos
ocasionados, hacen que se trate de un impacto negativo Compatible.

o Sobre el Paisaje: la instalacién de nuevas infraestructuras y el transito de
maquinaria durante esta fase, serd perceptible desde los nucleos de
poblacién cercanos asi como desde las vias de comunicacidon existentes,
dada la amplitud de la cuenca visual presente en esta zona. El cambio de uso
supone una modificacién del paisaje agricola. La ausencia de
enmascaramientos por el relieve y la orografia hacen que el impacto
paisajistico durante esta fase deba considerarse como negativo moderado.

o Influencia sobre la poblacidn: la cercania puede provocar molestias a la
poblacidn como consecuencia del transito de maquinaria, ruido, etc. Sin
embargo, la existencia de la carretera GC-1 entre ambos puntos actuara
como factor de reducciéon de los ruidos. Siendo la afeccion mayor para las
edificaciones aisladas que se encuentran en el entorno del parque. Se
considera un impacto negativo moderado.

Sobre el patrimonio histérico y cultural: la distancia a los bienes
inventariados hace que no sea previsible la afecciéon de yacimientos
argueoldgicos y bienes etnograficos. Se considera un impacto negativo no
significativo.

o Sobre los terrenos agricolas y cultivos adyacentes: el establecimiento del
parque edlico modifica el uso agricola que se viene ejerciendo en el
territorio. En este caso, los terrenos sobre los que se prevé instalar el parque
edlico tienen caracter agricola, dedicados a invernaderos de hortalizas sobre
todo de tomate. Las parcelas catastrales estan consideradas como de uso
agrario, aunque algunas de ellas se encuentran en abandono prolongado. El
impacto previsto durante la fase de construccion esta relacionado con la
ocupacidon del suelo necesaria para el acopio de materiales y las
infraestructuras de montaje (plataformas de montaje, grua, etc.). Se
considera un impacto significativo moderado.

o Afeccidn la fauna: la afeccidn sobre la fauna durante la fase de construccion
puede suponer un desplazamiento en la distribucidén de las comunidades que
actualmente habitan en la zona de afeccidn asi como de las que las transitan
en busca de alimento. La presencia de zonas de cultivo y de areas
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antropizados proximas, asi como el escaso porte de la vegetacidn existente
favorecen la presencia de paseriformes y vertebrados terrestres de pequeno
tamano, cuya afeccidn revertird con la finalizacidon de la fase de construccion.
Los cultivos presentes en el ambito de actuacidn, son de invernadero, lo que
limita ya de por si las presencia de aves y condiciona la presencia de zonas de
alimentacion. La presencia de balsas de agua asociadas al uso agricola actua
como atractivo para las aves migratorias e invernantes a su paso, aunque la
zona de estudio se encuentra fuera de Zonas Especiales de Proteccién para
las Aves (ZEPA) y de Areas de Importancia para las Aves (IBA) Se considera un
impacto negativo moderado, ya que la ejecucion de las obras puede suponer
molestias a la avifauna de forma temporal.

o Influencia sobre la flora. La vegetacion existente en la actualidad en la zona
en la que se pretende ubicar el parque edlico, se limita exclusivamente a los
margenes de la carretera y a la recolonizacion de las parcelas en abandono,
sin que se llegue a observar un tapiz uniforme.

Durante la fase de ejecucion, las afecciones directas a la flora tendran
caracter transitorio, por la adecuacion de la via de acceso y el transito de
maquinaria pesada, asi como por la instalacion de las plataformas de
instalacion y la ejecucion del centro de control y transformaciéon. La
canalizacidn subterranea de las lineas de media tension supone la alteracion
de la vegetacion existente de forma coincidente con las vias de acceso a las
turbinas.

Debe tenerse en cuenta que las plataformas de los aerogeneradores se
ubican mayoritariamente en superficie actualmente ocupada por
invernaderos, por lo que no existe vegetacidn natural en esos puntos.

Una vez llevada a cabo la puesta en funcionamiento, se prevé la
recuperacion natural de los margenes de las vias que hayan sufrido
ensanches o modificaciones encaminadas a soportar el transporte de las
estructuras que constituyen el parque. Esta recuperacion conlleva promover
la regeneracidn natural de la cubierta vegetal mediante el aporte de tierra
vegetal y, en caso de que fuera necesaria, la plantacion de especies
existentes dentro del ambito con densidades similares a las existentes en la
actualidad para evitar la generacion de procesos erosivos y recuperar la
calidad visual y paisajistica del entorno. Dada la escasa cobertura vegetal y la
ausencia de especies catalogadas o amenazadas, se considera impacto
negativo Compatible.
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Fase de explotacion

Las actuaciones derivadas de la fase de explotacion y funcionamiento
de las instalaciones se resumen en:

e Ocupacion permanente de terrenos

e Movimiento vy funcionamiento de maquinaria (incluidos los
aerogeneradores)

e Desbroces y despejes

e Control quimico o mecanico de la vegetacion
e Cerramientos

e Movimiento y emisiones de vehiculos

La fase de explotacién incluye las labores de mantenimiento a realizar
sobre las maquinas e instalaciones auxiliares:

Mantenimiento preventivo: se trata de mantenimientos programados que
incluyen:

- Reapriete y comprobacion de los pernos

- Comprobaciones de los pares de apriete, engrases, etc.
- Revisiones exhaustivas del aerogenerador

- Megado del generador

- Cambio de aceite de la multiplicadora

- Cambio de aceite del grupo hidraulico

Mantenimiento correctivo: se trata de mantenimientos no programados que
incluyen las reparaciones de averias de mayor o menor magnitud.

Durante la fase de explotacion las afecciones seran:

o Paisajistica, por la incorporacion de nuevos elementos al paisaje visibles
desde poblaciones cercanas, vias de comunicacién, y enclaves de interés
natural. Si bien se perceptibles desde el entorno, no supone una percepciéon
negativa por parte de la poblacidon en el sentido en el que representa la
generacion de energias renovables.
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Ademas, debe tenerse en cuenta que en la zona ya existen varios
parques edlicos, perceptibles desde los distintos nucleos de poblacién, por lo
gue se trata de un tipo de paisaje al que tanto los vecinos como los visitantes
de esta zona ya se encuentran acostumbrados. Se considera impacto
negativo Moderado.

o Ruidos producidos por el funcionamiento de los aerogeneradores. De los
dos tipos de ruido causado por el funcionamiento de los aerogeneradores
(ruido aerodinamico, causado por el paso del aire a través de las aspas, y
ruido mecdnico, causado por el propio funcionamiento de los equipos), hay
qgue tener en cuenta las propias condiciones ambientales del entorno. La
constancia de los vientos en la zona propuesta para la ubicacién del parque
favorece el enmascaramiento del ruido aerodindmico generado por el
mismo.

El ruido provocado por el funcionamiento de las turbinas, esta
determinado a su vez por el didmetro del rotor.

La posible afeccion de las poblaciones cercanas se ve reducida por la
distancia al Parque. Las distancias minimas son de aproximadamente 500 m
de forma que pueden considerarse suficientes para evitar las molestias de las
poblaciones cercanas. Como regla general, la energia de las ondas sonoras (y
por tanto la intensidad del sonido) disminuye con el cuadrado de la distancia
a la fuente sonora. Quiere decir por tanto, que a una distancia de 200 metros
de un aerogenerador, el nivel sonoro sera un cuarto del que es a 100 metros.
De esta forma se garantiza que en las poblaciones mas préximas pueda
mantenerse un nivel sonoro por debajo a los establecidos generalmente para
zonas residenciales. Se considera impacto negativo Compatible.

Por otra parte, en lo que respecta a viviendas aisladas, la cercania al
parque hace previsible una posible afeccién que debera ser objeto de
seguimiento durante la fase de explotacién del parque, con el fin de adaptar
las medidas propuestas a la situacidn real. Por tanto se estima un impacto
moderado.

o Residuos. El mantenimiento preventivo rutinario de las instalaciones prevé
la generacién de residuos de forma coincidente con las operaciones de
lubricacion fundamentalmente por lo que se generaran envases, absorbentes
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y fluidos que sean repuestos. Dichos residuos, que se estima no superen la
produccién de un pequeno Productor de Residuos Peligrosos, seran tratados
conforme a la legislacion vigente mediante gestor autorizado, sin que se
almacenen en el ambito del parque, haciéndose cargo de ellos, como
productor, la empresa mantenedora que corresponda. Las reparaciones de
las canalizaciones, accesos, centro de control y elementos del parque edlico
que deban realizarse de forma correctiva, no pueden ser estimadas a priori,
pero en cualquier caso es también de obligado cumplimiento su gestiéon a
través de gestor autorizado y el mantenimiento o almacenamiento de los
correspondientes residuos segun la legislacion aplicable. Se considera que las
cantidades de residuos a generar durante la fase de funcionamiento, dada su
magnitud y posible peligrosidad, no representa un impacto significativo.

o Aguas residuales. Las aguas residuales originadas en el parque edlico
corresponden a los aseos ubicados en el centro de control. Dicho efluente es
almacenado en un depdsito estanco y posteriormente cedido a gestor
autorizado para su transporte y tratamiento, por lo que no se prevé efecto
negativo sobre el suelo, aguas subterraneas y/o aguas superficiales. Por otra
parte el efluente tendra caracter de aguas residuales domésticas, en cuanto a
su caracterizacion y volumen, ya que corresponde Unicamente a los aseos y
no contiene elementos de caracter peligrosos ni que deban sufrir un
tratamiento especial. Se considera impacto no significativo.

Sobre el patrimonio historico y cultural: la distancia a los bienes
inventariados hace que no sea previsible la afeccién de yacimientos
arqueoldgicos y bienes etnograficos. Se considera un impacto no
significativo.

o Sombras proyectadas por los aerogeneradores. El efecto parpadeo causado
por el movimiento de las aspas puede resultar molesto para la poblaciones
cercanas. Los principales factores a tener en cuenta para poder prever este
efecto son:

_ Los vientos dominantes: en el caso de Parque Edlico, en la mayoria de los
casos el viento es de componente Noreste (22,59).

_ Diametro del rotor: cuanto mayor es el diametro del rotor, mas se reduce
el efecto de parpadeo.
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No es previsible las sombras producidas no afectarian a las poblaciones
cercanas. Se considera impacto negativo Compatible.

o Vegetacion: durante la fase de funcionamiento no se prevén afecciones
sobre la vegetacién ya que el funcionamiento de los aerogeneradores y su
mantenimiento no suponen una actuacidn directa sobre el medio terrestre.
La generacion de sombras producto del funcionamiento de los
aerogeneradores si bien puede constituir un limitante para el desarrollo y
crecimiento de la vegetacion, no resulta de relevancia. Teniendo en cuenta lo
limitado de las formaciones de vegetacién actuales por la presencia de
invernaderos y terrenos de cultivo, se considera impacto no significativo
sobre la vegetacion actual.

o Sobre los terrenos agricolas y cultivos adyacentes: durante la fase de
explotacion del parque edlico, se produce la ocupacion de parte de las
parcelas en las que se ubica, produciéndose un cambio de uso en
determinados sectores de las mismas. Los puntos en los que se instalan los
aerogeneradores y sus plataformas veran modificado el uso actual,
limitandose dicha modificaciéon al perimetro de la infraestructura durante la
vida util del parque edlico. Se producira una ocupacion de parte de la
superficie (la comprendida dentro del perimetro del parque correspondiente
a las bases de los aerogeneradores, al centro de control y a los viales
internos) durante el periodo de tiempo de vida util del parque edlico, en la
gue debera dejarse de practicar el cultivo.

Respecto a los terrenos adyacentes no se prevé impacto ya que el uso
de los terrenos seguira siendo el mismo a lo largo de la fase operativa del
pargue. Se considera un impacto negativo Moderado.

o Fauna: la implantaciéon del parque edlico puede suponer una serie de
impactos negativos sobre la fauna de la zona de estudio, en especial sobre la
avifauna:

- Destruccidn del habitat: no se prevé la pérdida de habitats ni de zonas de
nidificacién durante el periodo de funcionamiento del parque, no obstante si
tenderd a producirse un desplazamiento de las comunidades actualmente
representadas. La reduccion de la poblacién debera ser objeto de estudio y
seguimiento durante el funcionamiento del Parque Edlico.
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- Colisiones y lesiones debidas a las turbulencias provocadas por lo rotores.
Las colisiones se dan cuando las aves y murciélagos no consiguen esquivar los
aerogeneradores o lineas eléctricas de evacuacion, siendo causa de
mortalidad directa, asi como de lesiones debido a la turbulencia que generan
los rotores. Puesto que sus efectos son mas evidentes y medibles, es

uno de los motivos principales de preocupacién a la hora de considerar los
riesgos de los parques eolicos.

- Molestias y desplazamientos: el funcionamiento de los aerogeneradores
puede comportar que las aves los eviten o que eluda incluso su paso por la
zona ocupada, viéndose obligadas a desplazarse a otros habitats. El problema
surge cuando estas areas alternativas no tienen la suficiente extensidon o se
encuentran demasiado lejos, en cuyo caso el éxito reproductivo vy
supervivencia de la especie puede llegar a disminuir.

- Efecto barrera: los parques edlicos pueden suponer una obstruccion al
movimiento de las aves, ya sea en las rutas de migracion entre las areas que
utilizan para alimentacion y descanso, fragmentando la conexidén entre las
areas de alimentacion, invernada, cria y muda. Este efecto barrera puede
tener consecuencias fatales para el éxito reproductor y supervivencia de la
especie, ya que las aves, al intentar esquivar los parques edlicos, sufren un
mayor gasto energético que puede llegar a debilitarlas.

Durante la fase de ejecucion se prevé un desplazamiento de las
poblaciones que ocupan el dmbito de actuacién En cuanto a las colisiones de
las aves con los aerogeneradores, diferentes estudios han demostrado que el
hecho de que los aerogeneradores sean estructuras visibles las hace
facilmente evitables, por lo que la mortalidad por colisiones con ellos es
relativamente pequeia si se compara con otras causas de muerte en las aves
como las lineas eléctricas, que en el caso del parque edlico se plantean
soterradas. Las colisiones por el movimiento de las aspas afectardn
principalmente a aves con altura de vuelo superior a los 30 m. Se considera
un impacto negativo compatible, al no destruir zonas de nidificacion ni
habitats especificos. No obstante supone una serie de riesgos dificilmente
valorables a priori.

o Aumento de la generacion de energia a partir de recursos renovables, lo
gue contribuye a una mejora en la calidad de vida y la salud ambiental de la
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isla. La energia edlica constituye hoy en dia un campo en desarrollo. La
produccién anual de energia derivada de la puesta en funcionamiento del
Parque Edlico se calcula en 9.074.379 kWh, teniendo ya en cuenta la
disminucion del rendimiento energético de los aerogeneradores debida al
déficit de velocidad del viento y la turbulencia causados por las estelas de
otras maquinas cercanas. Esta generacion de energia supondria el
abastecimiento equivalente de aproximadamente 5.000 hogares al afo (Este
dato se ha calculado teniendo en cuenta un consumo por hogar de 10,87
kwh/dia, en coherencia con el dato que para el afo 2005 se estima en las
Estadisticas Energéticas de Canarias - 2005). El establecimiento de objetivos
en cuanto a las energias renovables esta encaminado a que en el afio 2015
sean 1025 MW los instalados en el archipiélago canario. La situacion, segun
estadisticas energéticas de 2006 de la Consejeria de Empleo, Industria y
Comercio del Gobierno de Canarias, es de 139,7 MW, de los que 76,29 MW
corresponden a la isla de Gran Canaria. Por otra parte, el Decreto 32/2006,
que regula la instalacidon y explotacion de parques edlicos en el ambito de la
Comunidad Auténoma de Canarias, dispone en su articulo 4 que la potencia
edlica maxima que podra estar instalada y conectada a la red en el afio 2015
en el sistema eléctrico de Gran Canaria no podra sobrepasar los 411 MW.

La producciéon de energia edlica durante 2006 en el archipiélago
Canario fue, seglin datos de la Direccién General de Industria y Energia, de
345.276 MWh lo que supone evitar la generacion de 271.387 toneladas de
CO2 por la aportacion de energia de origen edlico.

Por su parte, la generacidon de energia derivada del funcionamiento del
Parque Edlico (9.074.379 kWh) supondrd evitar la generaciéon de
aproximadamente 15.600 Toneladas de CO2 (para este cdlculo se han
empleado los factores de conversion calculado suponiendo que la fuente
renovable sustituye a un parque generador convencional con un rendimiento
comprendido entre el 32% y el 36%, segun lo establecido en las estadisticas
anuales de la Direccion General de Industria y Energia).

Fase de desmantelamiento

La fase de desmantelamiento consistente en la eliminacién de las
instalaciones del parque conlleva la restauracion del medio hasta las
condiciones previas a su ejecucion.
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El retorno a las condiciones iniciales consiste en cierto modo en la
recuperacion de terrenos de uso agrario para este fin y la recuperacién de la
vegetacion en las zonas desmanteladas.

Las actuaciones asociadas al desmantelamiento del parque que
pueden tener incidencia sobre el medio son:
-Movimiento y funcionamiento de maquinaria  (incluidos los
aerogeneradores)
-Desbroces y despejes
-Movimiento y emisiones de vehiculos
-Generacion de residuos

El desmantelamiento de los aerogeneradores se realiza por la
desarticulacion de sus componentes mediante el empleo de equipos
especificos. Por tanto implica el uso de maquinaria, transporte y retirada de
estructuras obsoletas, restos y escombros de obra, etc.

Impactos producidos durante esta fase son:
o Emisiones atmosféricas en forma de gases contaminantes procedentes de
magquinaria y vehiculos a motor (mondxido de carbono, oxidos de nitrégeno,
dioxido de azufre e hidrocarburos no quemados) empleados para el
transporte y desmontaje de los distintos elementos del parque edlico. Se
considera un impacto negativo compatible.

o Ruidos derivados del trasiego de maquinaria y vehiculos y de los propios
procesos inherentes al desmantelamiento de los aerogeneradores y del resto
de estructuras, tales como movimientos de tierra, etc. Se considera un
impacto negativo moderado.

o Generacion de polvo por el trasiego de maquinaria en pistas no asfaltadas.
Derivados de los movimientos de tierra, canalizaciones, la disposicion de
acopios y materiales, asi como del transito de maquinaria por las vias de
acceso y por el interior | parque edlico se producira un aumento de los
niveles de particulas en suspensién y polvo que deberda ser reducido
mediante las medidas preventivas a aplicar durante esta fase. Se considera
un impacto negativo moderado.
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o Generacion de residuos, derivados de los movimientos de tierras vy
desbroce de material vegetal generalmente. Los residuos de demolicion
deberdn tratarse conforme a lo establecido en la legislacién vigente. Se
considera un impacto negativo compatible.

o Sobre el suelo: la fase de desmantelamiento conlleva, por la presencia de
magquinaria, la alteracion de las caracteristicas fisicas y quimicas del suelo,
por la compactacién, la eliminacion de vegetacidon etc. Es posible que se
produzcan vertidos accidentales de aceites que podrian afectar a la calidad
del agua subterrdnea, para lo cual se tomaran las medidas oportunas.

Ademas, pueden generarse vertidos procedentes de limpieza y del
personal implicado, tomando las medidas oportunas para que dichos vertidos
sean posteriormente tratados. Durante esta fase se produciran también
aguas domeésticas procedentes de las casetas de obra, cuyas determinaciones
estaran establecidas en el correspondiente Estudio de Seguridad y Salud. El
establecimiento de medidas preventivas para evitar este tipo de situaciones y
para el correcto tratamiento de los posibles vertidos ocasionados, hacen que
se trate de un impacto negativo Compatible.

o Sobre el Paisaje: el transito de maquinaria durante esta fase sera
perceptible desde los nucleos de poblacion cercanos (Vecindario, El Doctoral,
Pozo lzquierdo, etc.) asi como desde las vias de comunicacidén existentes,
dada la amplitud de la cuenca visual presente en esta zona. Sin embargo, el
desmantelamiento del parque edlico supone regresar a las condiciones
anteriores a su construccion, obteniéndose como resultado la recuperacion
del espacio naturalizado. Dado que este efecto es permanente, al contrario
gue el producido por la maquinaria utilizada en el desmantelamiento que es
temporal, hacen que el impacto paisajistico durante esta fase deba
considerarse como positivo.

o Influencia sobre la poblacidon: la distancia de aproximadamente 500 m a
nucleos residenciales y dispersos edificatorios puede suponer molestias a la
poblacién como consecuencia del transito de maquinaria, ruido, etc. Se
considera un impacto negativo moderado compatible.

o Sobre el patrimonio histdrico y cultural: la distancia a los bienes
inventariados hace que no sea previsible la afeccién de yacimientos
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arqueoldégicos y bienes etnograficos durante las operaciones de
desmantelamiento. Se considera un impacto negativo no significativo.

o Sobre los terrenos agricolas y cultivos adyacentes: el desmantelamiento del
parque edlico supondra la recuperacion de los terrenos ocupados durante su
vida util, de modo que podran utilizarse de nuevo para la practica de los
cultivos realizados anteriormente u otros de nueva implantacion. Tampoco
se prevén impactos en los terrenos adyacentes. Se considera un impacto
positivo.

o Afeccion la fauna: la afeccion sobre la fauna durante la fase de
desmantelamiento puede suponer un desplazamiento en la distribucién de
las comunidades que actualmente habitan en la zona de afeccidn asi como de
las que las transitan en busca de alimento. La presencia de zonas de cultivo y
de areas antropizadas préximas, asi como el escaso porte de la vegetacion
existente favorecen la presencia de paseriformes y vertebrados terrestres de
pequeio tamafo, cuya afeccidn revertird con la finalizacion del proceso de
desmantelamiento. Se considera un impacto negativo moderado.

o Influencia sobre la flora. Durante la fase de desmantelamiento, las
afecciones directas a la flora tendrdn caracter transitorio, por el transito de
maquinaria pesada, asi como por los procesos de demolicidon del centro de
control y transformacion asi como la recuperacion de las canalizaciones
subterraneas de las lineas de media tensién y de los viales del parque edlico.
Debe tenerse en cuenta que muchos de los individuos que puedan verse
afectados seran aquéllos que hubiesen recolonizado la zona en las fase de
construccion y explotacion del parque edlico.

Una vez concluida la fase de desmantelamiento, se prevé la
recuperacion del terreno que se haya visto afectado por la presencia del
parque edlico, incluyendo Ila linea de evacuacién. Se promovera la
regeneracion natural de la vegetacion existente antes de la implantacién del
parque mediante el aporte de tierra vegetal. Dada la escasa cobertura
vegetal y la ausencia de especies catalogadas o amenazadas, se considera
impacto negativo compatible.

Las operaciones de desmantelamiento deberan minimizar en la medida
de lo posible la generacién de estas condiciones ambientalmente adversas.
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Para cada una de las fases asociadas al funcionamiento del Parque
Edlico, fase de ejecucion, fase de explotacién y fase de desmantelamiento, se
identifican a continuacidn los posibles impactos ambientales, sintetizandose
posteriormente, mediante la matriz de evaluacién de impactos que aparece
ya en el propio EIA.

I11.6. Valoracion Cuantitativa

Se detallan a continuacion la cuantificacidn del efecto de las acciones
identificadas sobre el medio

111.6.1 Magnitud

Por magnitud entendemos, expresandolo de una forma un poco burda,
la cantidad de factor del medio que se puede ver afectada o no, segun el
valor de referencia de medicion empleado, por una accidn externa.

Flora

La valoracion de la flora se efectua mediante una metodologia basada
en el interés y densidad de las especies presentes.

Por interés, se entiende la rareza de las especies presentes, y por
densidad, al porcentaje de la superficie total considerada, cubierto por la
proyeccién horizontal de la vegetacion.

Se selecciona como indicador de impacto, el porcentaje de superficie

cubierta, ponderado en funcidon del indice de interés de las especies
existentes:

100 ¢

PSC—) 8%k
S, 1
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Siendo S: la superficie total considerada y Si la superficie cubierta por
cada especie o tipo de vegetacidn presente, que se vea afectada por la
accion. Hay que tener en cuenta que la zona de implantacidon esta cubierta
por invernaderos, por lo que la superficie cubierta es practicamente nula
(margenes de caminos interiores y margenes de los invernaderos).

Endemismos ¥
Raras  [E

0,6
| Frecuente [
0,2

Muy comun 0,1
Tabla 22. Coeficiente k

De esta manera:

Nombre Cientifico K

Palmeral Atropico 1
Escobonal 0,
0

8
6

’

Tabla 23. Especies

Atmasfera
Para determinar la magnitud sobre la atmdsfera vamos a utilizar el
indice de Calidad del Aire (ICAIRE)

ICAIRE =k)_.C,*P,/) P,

Donde:

Ci= Valor porcentual asignado a los parametros en la tabla que se afiade a
continuacion.

Pi=Peso asignado a cada parametro (segun tabla anterior)
K=Constante que toma |
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0.75 para aire con ligero olor no agradable

0.50 para aire con olor desagradable

0.25 para aire con fuertes olores desagradables

0.00 para aire con olor insoportable por el ser humano

Tabla 24. Valores analiticos de contaminantes e indicadores

Fauna

Se determina la magnitud de los impactos causados sobre la fauna
basandose en las especies amenazadas, teniendo en cuenta que ciertas
especies de la zona como el Lagarto Canarién (Gallotia stehlini), se encuentra
incluido en el Convenio de Berna, la Directiva Habitats y el Catalogo Nacional
de Especies amenazadas (Especie de Interés Especial) y como el Perenquén
(Tarentola boettgeri boettgeri), protegido por el Convenio de Berna y
Directiva Habitats.

Vamos a asignar un indicador en funcidn del grado de destruccion del
habitat de la especie, es decir, el dafo causado a las especies de la zona, es
debido a que el parque edlico va a modificar el habitat de dichas especies, lo
que va a condicionar la existencia de las mismas en la zona. Para ello vamos a
dar un valor en funcién de la siguiente tabla:

2
4
6
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10
Tabla 25. Destruccién del habitat

Poblacion

Para poder cuantificar los impactos causados por las distintas acciones
sobre la poblacion. La forma escogida para ello esta basada en la calidad de
vida de la poblacidn residente en los alrededores del parque edlico.

El indicador del factor, esta basado en las personas afectadas respecto
del total del entorno, en funciéon de los indices de confort, la unidad de
medida es el tanto por ciento.

Es decir seguin cada una de las acciones, el nUmero de personas que se
ven afectadas no es el mismo, ya que no todo el mundo tiene las mismas
consideraciones en cuanto a calidad de vida.

Es decir, el porcentaje de personas que se ve afectado por la presencia
y funcionamiento de los aerogeneradores es mayor, que por usos de
maquinaria o movimientos de tierra, ya que estas ultimas acciones son mas
pasajeras y causan menos problemas en la poblacidn.

Paisaje

Para cuantificar los impactos sobre el paisaje, se va a seleccionar como
indicador la diferencia de relieve teniendo en cuenta que el relieve y el
caracter topografico de la zona es suave, y existen otros parques edlicos en la
zona. La unidad de medida por tanto sera el metro. El motivo por el que se ha
seleccionado este indicador de factor es que la implantacion de
aerogeneradores causa un elevado impacto visual principalmente por la
altura y el tamafio de los mismos.

Si tenemos en cuenta que los rotores son de 92 metros de diametro y
que las torres a utilizar estan previstas para una altura de buje de 85 metros.
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En la obra civil se considera la presencia de gruas y demas elementos de
montaje.

Ruido

Para determinar la magnitud del ruido, utilizaremos como indicador del
impacto el decibelio (dB). Si consideramos que la poblacién mas cercana estd
a mas de 400 metros y segun lo visto en el apartado de impacto sonoro la
variacion del parque edlico no es apreciable.

Economia

Como ya hemos visto, en este apartado se considera la revalorizacion
de la actividad industrial de la zona, y mas en concreto de la isla de Gran
Canaria. Por ello para cuantificar el impacto sobre este factor, vamos a
utilizar cuanto supone en tanto por ciento, la incorporaciéon de MW edlicos.

Suelo

En la obra civil, hay que tener en cuenta la erosién que se producira
por la construcciéon de elementos anexos al parque edlico, asi como pistas de
tierra para su acceso y demads obras que pueden afectar al suelo. Por ello,
hemos elegido como indicador del factor el porcentaje de suelo alterado.

En cuanto a lo que se refiera al montaje de elementos, también
tomaremos como indicador de impacto el factor el porcentaje de suelo
alterado.

En el mantenimiento de los aerogeneradores debemos tener en cuenta
el transito de personas y vehiculos, de igual manera tomaremos como
indicador el factor el porcentaje de suelo alterado.

En la fase de desmantelamiento habrd que distinguir entre el uso de
maquinaria, generacion de residuos y movimientos de tierra, de igual manera
tomaremos el indicador anterior.
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De esta manera tenemos que:

Superficie alterad
uperficie alterada <100

- Sueprficietotal ambito de referencia
111.6.2 Matriz de Magnitudes

Se exponen los resultados de los célculos anteriores. Aunque estos
datos, nos dan una idea de la magnitud de cada accion, no son comparables
entre si, porque cada valor indicado, se basa en un sistema de medicion
independiente como ya se ha expuesto, incluso algunos sistemas de
medicidon se expresan en resultados positivos como pueda ser el parametro
atmosférico que mide el indice de calidad del aire, que cuanto mas alto,
mejor, y otros en negativo, como el caso del suelo que mide el porcentaje de
suelo dafiado.

Fase de Construccién Fase de Utilizacién Fase de Desmantelamiento
Obra Civil Montaje Funcionamiento Mantenimiento  Usos Desmontaje de Movimiento
Elementos Aerogeneradores Magquinaria Aerogeneradores  de Tierras

4 4 4 4 4 4
60 85 65

30 20 15 30 15 20
4 4 2 6

30 30 30 30 25
77 77 77 77 77

80 28 80 80

45 45 45

Tabla 26. Acciones de la actividad

I11.7. Calidad Ambiental

Se evaluan a continuacion la cantidad de factor del medio que se ve
afectada por una accion, en relacion con la presencia global de ese factor en
el medio.

Flora

Se calcula la calidad ambiental basandose en la grafica que sigue:
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CALIDAD AMBIENTAL (CA)

(il 20 4 ) 80 100 %
PORCENTAJE DE SUPERFICIE CUBIERTA (PSS)

g
Imagen 51. Porcentaje desuperficie cubierta

La grafica porque esta enfocada desde un punto de vista positivo, por
ello para nuestro estudio, introduciremos los valores de magnitud (los
porcentajes) de la siguiente forma:

Valor para entrar en la grdfica = 100 - magnitud

Atmosfera

Se actua de la misma manera con la siguiente grafica:

CALIDAD AMBIENTAL {CA)
=

0.0

0 10 20 30 40 50 6l 70 80 90 100 %

INDICE DE CALIDAD DEL AIRE (ICAIRE)

Imagen 52. Calidad del aire
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Fauna

Para determinar la calidad ambiental se recurre a la siguiente grafica:
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Imagen 53. Calidad del aire

Fauna

Para determinar la calidad ambiental se recurre a la siguiente grafica:

0.8
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2
S
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Imagen 54. Calidad del aire
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Calidad sonora

Para determinar la calidad ambiental en este caso, entramos con el
nivel sonoro en dB en la grafica que se muestra.
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Imagen 55. Nivel Sonora

Poblacion

Habiamos determinado como unidad de medida el tanto por ciento de
la poblacidn que se ven afectadas por las distintas acciones. Para determinar
la calidad ambiental, vamos a utilizar la siguiente funcién de transformacion,

utilizando el nivel medio.
1
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Imagen 56. Poblacion
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Esta grafica nos da un valor de calidad ambiental mayor a mayor sea el
porcentaje de personas afectadas, porque esta enfocada desde un punto de
vista positivo, por ello para nuestro estudio, introduciremos los valores de
magnitud (los porcentajes) de la siguiente forma:

Valor para entrar en la grdfica = 100 - magnitud

Paisaje

El relieve y el caracter topografico de la zona son de caracter suave, y
se ha determinado como unidad de medida el metro. Partiendo de lo visto y
de la siguiente funcidon de transformacién, podemos determinar la calidad
ambiental correspondiente en cada caso.

1 //ﬂ_____..:-
0.8 3 e
8 @"’{’E/ el
& 0.6 ﬁs&/ &'2'("'/
o Y @ _i@}%
E W
g
S 04 4
™
U /
0.2 g ____.--ff;e —
.--“'”‘-f
0 e

300 240 180 120 60 Om
Diferencia de relieve

Imagen 57. Diferencia de relieve

Economia

Para asignar la calidad ambiental, al factor usamos la siguiente funcién
de transformacion.
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Imagen 58. Economia

Suelo

La funcidn de transformacién es la que sigue.

(alidod
Ambiental 0

50 % 100%

Imagen 59. Suelo

111.7.1 Matriz de Calidad Ambiental

A Continuacion se exponen los valores de calidad ambiental derivados
de las graficas anteriores, pudiéndose apreciar, en una escala de 0 a 1,
cuanto mas préximo a 1 sea este valor, mejor sera la calidad ambiental del
entorno al recibir la accién externa, es decir, menor sera el efecto negativo
de la accidn externa sobre el bienestar del medio.
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Fase de Construccion Fase de Utilizacion Fase de Desmantelamiento
Obra Civil Montaje Funcionamiento Mantenimiento  Usos Desmontaje de Movimiento
Elementos Aerogeneradores Magquinaria Aerogeneradores  de Tierras
0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95
0,6 0,85 0,65
0,9 0,9 0,95 0,9 0,95 0,9
0,6 0,6 0,8 0,4
0,8 0,8 0,8 0,8 0,8
0,65 0,65 0,65 0,65
0,8 0,8 0,8 0,8
0,95 0,95 0,95

Tabla 27. Acciones de la actividad

111.8. Evaluacion Final del Proyecto

Se concluye el estudio de impacto ambiental del Parque edlico con
localizacion en el Término Municipal de Agliimes:

1. El ambito o zona objeto de la implantacién del Parque edlico, se
localiza en un darea con zonificacion dicha zona esta identificada
como Bbl.1(por su alto valor productivo actual y potencial) por el
Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria, cuya entrada en vigor
data del 24 de Junio de 2.004.

2. El ambito donde se desarrollara el parque, se encuentra incluido en
el interior de una Zona Edlica Insular.

3. lgualmente la zona objeto de la instalacion del parque edlico, esta
clasificada y categorizada como Suelo Rustico, por el PGO de
Aglimes.

4. Que las actuaciones previstas en el proyecto del parque edlico no
afectan a ningun espacio integrante de la Red natura 2000, digase
Lic o ZEPA, ni a ninguna ZEC (Zonas de Especial Conservacion).

5. Tampoco se prevé alguna repercusidon negativa sobre habitat de
interés comunitario.

6. Que tampoco se prevé ninguna afeccién negativa a especies
vegetales catalogadas o en peligro de extincion o a cualquier
especie de las categorias de proteccién nacional, internacional o
autondémica.
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7. Que una vez analizadas el nivel de impacto por la implantacién del
parque edlico, la valoracion se considera Poco significativo, desde
esta Evaluacion de Impacto Ambiental.

Segun el estudio realizado, el parque edlico, inicialmente, seria un
proyecto viable para la zona, ya que nos encontramos en una area fuera de
cualquier espacio natural protegido, no afectando a ninguna especie de flora
o fauna protegida, ademas de ubicarse en terrenos que segun la normativa
territorial de la isla, son aptos para la instalacidon del mismo, y cumplir con
otras normativas nacionales y locales que le son de aplicacion.

Dada la distancia al nucleo de poblacién mas cercano, considerando
impactos como el impacto sonoro o el causado por el efecto sombra, que son
los que pueden afectar directamente a la poblacion durante periodos de
tiempo mas prolongados, o simplemente, el rechazo de la poblacion al
proyecto, concluimos que la repercusion del parque no sera problema para la
poblacion de los alrededores, ya que tampoco existen nucleos residenciales
cercanos, que se puedan ver afectados gravemente por ninguna de las fases
del proyecto, y porque en la zona en la que se instala ya se da la actividad
eolica.

Como ya se ha mencionado en este documento, hemos considerado
que el impacto visual es el mas significativo, ya que ademds de los
aerogeneradores, que pueden crear una opinidn en cuanto al paisaje un
tanto subjetiva, (debido a que segun algunas personas puede ser incluso
bonito), debemos tener en cuenta la infraestructura necesaria como casetas
para control, etc.

Como se ha podido ver, de las tres fases del proyecto, instalacion,
funcionamiento y desmantelamiento, la mas agresiva para el medio natural,
es la fase de instalacion, ya que la obra civil es la que mas impactos
perjudiciales causa sobre el mismo, dando lugar al impacto mas agresivo en
cuanto a flora, fauna y terreno se refiere, al igual que la posible
contaminacion atmosférica se produce, principalmente en esta fase, debido a
la presencia de maquinaria, y al levantamiento de polvo y particulas.

La fase de funcionamiento, puede que como mayor efecto adverso
tenga el impacto visual producido, ya mencionado en parrafos anteriores, y
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los danos sobre las aves, debido a que estas pueden impactar con los
aerogeneradores. Acerca de este ultimo impacto ya se ha hablado en otros
apartados de este documento, observandose a su vez, que no existe ningun
area de sensibilidad de aves en los alrededores del parque y que pueda verse
afectado por el funcionamiento del mismo.

En la fase de desmantelamiento, lo que mas preocupa es la eliminacion
de los residuos, pero si se lleva a cabo de una forma correcta no sera
perjudicial el impacto, al menos una vez concluida la fase de
desmantelamiento, en la que se pretende recuperar, en la medida de lo

posible la alternativa 0.

Segun las valoraciones realizadas en este estudio, el impacto global del
proyecto es poco significativo.

TIPO DE AFECCION

o2 »
22 BE
Zz 2 — T
GRP= Wa
E | 2E
[a)
Perdida de sustrato de interés geoldgico BAJA NADA
Alteracion de topoformas significativas BAJA NADA
Ruptura del perfil de ladera BAJA NADA
Emision de particulas sélidas MEDIA NADA
Emision de particulas gaseosas BAJA NADA
Alteracion de la humedad ambiental BAJA NADA
Alteracidon topoldgica de temperaturas BAJA NADA
Pérdida de suelo agricola BAJA NADA
Destruccion Fisico/Quimica del suelo BAJA NADA
Modificacién de la red hidrica BAJA NADA
Alteracién de la escorrentia superficial MEDIA POCO
Perdida de taxones de interés botanico BAJA POCO
Alteracién de comunidades arbéreas BAJA NADA
Emision de particulas sélidas BAJA NADA
Emisidn sdnica MEDIA POCO
Alteracién de areas de nidificacidon BAJA NADA
Afeccidén de la zona de campeo de avifauna MEDIA POCO
Limitacion al transito de fauna terrestre BAJA POCO
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Alteracion de la configuracién paisajistica BAJA POCO
Pérdidas de bienes con valor Ante-proyecto de BAJA NADA
actuacion Territorialmonial

Emisidn de particulas sélidas BAJA POCO
Emisidn de particulas Gaseosas BAJA POCO
Emisién Sénica BAJA POCO
Incremento del trafico pesado BAJA POCO
Transformacion del uso en el sector BAJA NADA
Introduccion de nuevos usos en el entorno BAJA NADA

Tabla 28. Resolucidn

Si se llevan a cabo las medidas preventivas indicadas y el plan de
recuperaciéon ambiental, el proyecto puede tener lugar en la zona sin afectar
al medio que le rodea, esto no quita la evidencia de que un parque edlico no
deja de interferir con su entorno en algunas fases de su existencia, la forma
mas evidente en este caso en concreto, es la afeccidon visual al paisaje,
aunque no se ha de olvidar la finalidad de produccién de energia “no
contaminante”, y que en cualquier caso, la imagen del paisaje percibida es
mucho mas limpia y natural que la de cualquier otra fuente de produccién de

energia convencional.

Ha de tenerse en cuenta, la necesidad energética del archipiélago y la
escasez de recursos de produccidon eléctrica convencionales, asi como los
objetivos que establece el Gobierno de Canarias de alcanzar determinados
niveles de produccion eléctrica renovable, como se expone en la introduccidon
de este documento. Ademas, los medios de produccién de energia eléctrica
tradicionales afectan incluso en mayor medida al medio que les rodea, y no
solo paisajisticamente, sino también a nivel de contaminacién atmosférica y
del medio natural.

111.8.1 Impacto diferencial sobre el medioambiente y la economia sostenible

Energias renovables y economia sostenible

Segun la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible, se
entiende por economia sostenible un patréon de crecimiento que concilie el
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desarrollo econdmico, social y ambiental en una economia productiva y
competitiva, que favorezca el empleo de calidad, la igualdad de
oportunidades y la cohesién social, y que garantice el respeto ambiental y el
uso racional de los recursos naturales, de forma que permita satisfacer las
necesidades de las generaciones presentes sin comprometer las posibilidades
de las generaciones futuras para atender sus propias necesidades.

Esta definicién, encaja a la perfecciéon con la generacién eléctrica de
origen edlico, ya que concilia el desarrollo econémico y generacién de
empleo del entorno en el que se implanta, con el uso de recursos naturales,
como es el viento en este caso, pudiendo satisfacer la creciente demanda
eléctrica respetando al maximo el medioambiente en comparacion con otras
fuentes de generacion eléctrica.

La citada Ley, incide en que la accidon de los poderes publicos debe
estar dirigida a impulsar la sostenibilidad de la economia espafiola, y a su vez
se fomentara la penetracion de energias renovables y la produccion
sostenible. En base a ello se indica que las Administraciones Publicas
adoptaran politicas energéticas y ambientales que compatibilicen el
desarrollo econdmico con la minimizacién del coste social de las emisiones y
de los residuos producidos y sus tratamientos, ademas se cita textualmente
que las Administraciones Publicas, en el ambito de sus respectivas
competencias, eliminaran las barreras técnicas, administrativas y de mercado
para el desarrollo de las energias renovables y la promocién del ahorro y la
eficiencia energética, manteniendo la conservaciéon del medio natural en los
términos previstos en la legislacidon vigente.

La politica energética debera estar orientada a garantizar la seguridad
del suministro, la eficiencia econdmica y la sostenibilidad medioambiental. En
especial, el modelo de consumo y de generacidn y distribucion de energia
debe ser compatible con la normativa y objetivos comunitarios y con los
esfuerzos internacionales en la lucha contra el cambio climatico.

Y para ello se establece en la Ley 2/2011 un objetivo nacional minimo
de participacion de las energias renovables en el consumo de energia final
bruto del 20 por ciento en 2020. Este objetivo deberd alcanzarse con una
cuota de energia procedente de energias renovables en todos los tipos de
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transporte en 2020 que sea como minimo equivalente al 10 por ciento del
consumo final de energia del sector transporte.

La Ley de Economia Sostenible, en su Disposiciéon adicional
decimocuarta, expone una Estrategia Integral para la Comunidad Auténoma
de Canarias, Disposicidon en la que se incide en la necesidad de una adecuada
planificacidon energética, adecuada a las condiciones especificas de Canarias y
a las necesidades contempladas en el Plan Energético de la Comunidad en
materia de energias renovables.

Dentro de este marco legal, la redaccién del PECAN (Plan Energético de
Canarias) fija como objetivo para el 2015, los 1025 MW Edlicos instalados.
Hoy por hoy, contabilizados en el afio 2010, s6lo hay 147 MW Edlicos
instalados, es decir, la energia edlica instalada en Canarias produce menos
del 7% del total de la demanda energética, y como dato que refleja el
estancamiento del desarrollo edlico en Canarias, totalmente contrario a lo
expuesto en la Ley de Economia Sostenible, teniendo en cuenta toda la
legislacion aplicable, y los objetivos establecidos, el afo 2006 al 2010 en
Canarias so6lo se han instalado 6 MW de energia edlica.

No sélo hay que restar atencién a la comentada Ley de Economia
Sostenible, se ha de tener en cuenta también, la Directiva 2009/28/CE de 23
de abril de 2009 relativa al fomento del uso de energia procedente de
fuentes renovables y por la que se modifican y se derogan las Directivas
2001/77/CE y 2003/30/CE.

En dicha directiva se fijan los objetivos nacionales obligatorios de
cuota de energia procedente de fuentes renovables en el consumo de
energia y en el consumo de combustibles para el transporte en la Comunidad
para 2020, que posteriormente se adopta en la Ley nacional de Economia
Sostenible.

Segun Directiva, e principal propédsito de los objetivos nacionales
obligatorios es proporcionar seguridad a los inversores y promover el
desarrollo permanente de tecnologias que produzcan energia a partir de
todas las fuentes de energia renovables.
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Ademas esta Directiva recalca que correspondera a los Estados
miembros realizar mejoras notables en su eficacia energética en todos los
sectores, con objeto de alcanzar mas facilmente sus objetivos en materia de
energias procedentes de fuentes renovables, expresados como porcentaje
del consumo final bruto de energia.

En la medida en que los objetivos previstos en la presente Directiva lo
requieran, la conexion de nuevas instalaciones de energia renovable debe
autorizarse cuanto antes. A este fin y para acelerar el proceso de conexidn a
las redes, los Estados miembros pueden prever prioridad de conexién o
reserva de capacidad de conexidn para las nuevas instalaciones que
produzcan electricidad a partir de fuentes de energia renovables.

Energia producida por el parque edlico

N° de Aerogeneradores 2
Modelo Aerogenerador Enercon E-92
Potencia Nominal Unitaria (kW) 2.350 kW
Potencia total instalada (MW) 2,35 MW
Altura de buje (m) 85m
Diametro del rotor (m) 92m
Produccion Bruta Estimada (MWh/afio) 9.074.379
Horas equivalentes brutas estimadas 3861

Tabla 29. Principales caracteristicas Técnicas

La energia anual estimada para esta instalacion es de 9.074.379 kWh,
es una elevada produccion energética, teniendo en cuenta que un hogar
medio consume unos 4.000 kWh al afo.

Emisiones generadas en la generacidon convencional

Para producir los mismos 9.074.379 kW que se generan en el parque
edlico por medio de una central convencional, como las usadas actualmente
en canarias, necesitariamos aproximadamente unas 1.350.000 toneladas de
diésel, considerando datos indicados en los anexos de la directiva
2009/28/CE.

Pagina 215 de 253

Proyecto elaborado por:

Juan Manuel Cerezo RUiz Lanzagorta Comunicaciones S.L.

Ingeniero Industrial N2 COIICO 1984 C/Leén y Castillo, 241
Juanmanuelcerezo@gmail.com 928242030/659971560



mailto:Juanmanuelcerezo@gmail.com

Estudio de Impacto Ambiental

Aunque en Canarias se estan existen centrales eléctricas adaptadas
como centrales de ciclo combinado, en la realidad en su gran mayoria
funcionan con diesel, debido a |la escasez de gas en Canarias, y este tipo de
centrales eléctricas generan alrededor de 0,71 kg/kWh de CO3, suponiendo
un rendimiento del 40% sobre la energia primaria consumida, por lo que se
podrian llegar a emitir alrededor de 6820 toneladas de CO2 para generarlos
mismos kWh al afio que en el parque edlico.

Segun datos obtenidos a través de la web de la Comision Nacional de
Energia, una central térmica puede llegar a generar alrededor de 3,1 g
S0O./kWh, 1,3 g NOx/kWh, 752 g CO,/kWhy 0,1 de particulas.

Sustancias que se evitan en la generacion eléctrica de origen edlico.

Durante los 25 afios de funcionamiento del parque edlico se
conseguiran ahorrar varias toneladas de contaminantes;

SO;: 2.500 toneladas evitadas
NOx: 2.150 toneladas evitadas
CO3: 7.500 toneladas evitadas
Particulas sdlidas evitadas, emitidas a la atmodsfera: 10.150 toneladas

El SO, se trata del principal causante de la lluvia acida, que a su vez es
el responsable de la destruccién de los bosques y la acidificacion de los lagos.

Los Oxidos de nitrogeno NOx se producen en la combustién al
combinarse radicales de nitrogeno, procedentes del propio combustible o
bien, del propio aire, con el oxigeno de la combustién. Dichos 6xidos, por su
caracter acido contribuyen, junto con el SO2 a la lluvia acida y a la formacion
del "smog" (término anglosajon que se refiere a la mezcla de humedad y
humo que se produce en invierno sobre las grandes ciudades)

Las emisiones de CO, generalmente van acompafadas por diversas
emisiones de hollin, humo, metales pesados y otros contaminantes. En los
animales de sangre caliente el CO,, a diferencia del mondxido de carbono
(CO), no es toxico en dosis bajas, pero mata por asfixia a partir de un cierto
umbral y de una cierta duracién a la exposicion. Sus propiedades quimicas lo
hacen capaz de atravesar rapidamente muchos tipos de membranas

Pagina 216 de 253

Proyecto elaborado por:

Juan Manuel Cerezo Ruiz Lanzagorta Comunicaciones S.L.

Ingeniero Industrial N2 COIICO 1984 C/Leén y Castillo, 241
Juanmanuelcerezo@gmail.com 928242030/659971560



mailto:Juanmanuelcerezo@gmail.com

Estudio de Impacto Ambiental

biolégicas (es aproximadamente 20 veces mas soluble en los fluidos del
cuerpo humano que el oxigeno). Por lo tanto, produce efectos rapidos en el
sistema nervioso central.

En los humanos el CO; es téxico en altas concentraciones, nuestro
sistema respiratorio y circulatorio es muy sensible al CO;, un pequeino
incremento en la concentracién de CO: en el aire inspirado, acelera casi
inmediatamente el ritmo respiratorio, que es normalmente de 7 litros por
minuto (con el 0,03% de CO; litros/minuto (con el 5% de CO: en el aire
inspirado), y que pasa a 26 en el aire inspirado). En las plantas a dosis bajas,
el CO; estimula el crecimiento, pero los experimentos en el invernadero y en
un entorno natural enriquecido en CO2 han demostrado que esto es valido
sOlo hasta un cierto limite, mas alld del cual el crecimiento se mantiene
relativamente estable o disminuye. Este umbral varia seguin las especies
vegetales consideradas. No se sabe si este efecto es duradero. Después de
unos anos, fendmenos de acidificaciéon del medio ambiente podrian
posiblemente actuar en la direccidén opuesta.

El efecto de las actividades humanas sobre el calentamiento global del
clima de nuestro planeta se esta convirtiendo en bien conocida a través de
numerosos estudios, pero su impacto en la acidificacion del medio marino es
mucho menos conocido ya que sblo hace unos pocos afios que los
investigadores se han interesado en él.

El conjunto de los océanos absorbe un tercio de las emisiones humanas
de COz. El aporte masivo en los océanos provoca una disminucidn del pH del
agua haciéndola mas acida, disminuyendo la concentracidon de carbonatos, y
afectando al ecosistema marino, ya que es uno de los componentes
esenciales en la fabricacion del carbonato de calcio utilizado por crustaceos y
moluscos para fabricar su exoesqueleto calcareo.

Otro gran inconveniente es la necesidad de importacion de
combustibles en el Archipiélago canario, debido a la escasez de recursos
fosiles combustibles. Sélo en el puerto de Las Palmas, en febrero de 2011, se
transportaron algo mas de 169.000 toneladas de combustible, y hay que
sefalar que esta cantidad se incrementa alrededor de 50.000 toneladas con
respecto al mismo 2010, segun datos publicados por la Autoridad Portuaria
de Las Palmas, lo que refleja el incremento de la demanda.
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No hay que olvidar que las pérdidas que se puedan ocasionar en el
transporte de combustibles repercuten negativamente en el medio natural y
en la opinién publica. Tras afios de vertidos, se estima que en el Atlantico se
han acumulado unas 86.000 toneladas de fuel, principalmente en el mar de
los Sargazos donde queda atrapado por las algas, muy abundantes en esa
zona.

Los accidentes de grandes barcos contenedores de petréleo, aportan
un 13% de todo el petrdleo que llega al mar. Si el tamafio del vertido es muy
grande provocard una marea negra, una de las formas de contaminacion del
medio marino mas graves, tanto por sus efectos inmediatos como por su
prolongada permanencia en el medio. En un primer momento, se produce
una gran mortalidad por impregnacion, asfixia o ingestion, de todas aquellas
especies (algas, invertebrados, peces, mamiferos, aves...) que entran en
contacto directo con el fuel. Muchos organismos que no mueren tras este
primer contacto quedan abocados a una muerte segura por inanicion ya que
se encuentran con un medio en el que la posibilidad de encontrar alimento
se ha reducido drasticamente. Una vez superada esta fase aguda, los efectos
sobre los ecosistemas marinos tienen un alcance y una duracion
impredecible que incluyen, alteraciones del habitat, disminucion de Ia
productividad, cambios en las cadenas troficas, bioacumulacion, disminucidn
en la supervivencia de embriones y larvas y aparicion de deformidades.

En la costa espafola, desde la década de los 50, han tenido lugar 30
accidentes de petroleros, 11 de los cuales derramaron mas 10.000 toneladas.

En cuanto al gas natural, otro combustible fdsil empleado en las
actuales centrales térmicas, hay que recordar que para su posible utilizacidon
en Canarias, habria que transportarlo por barco en forma liquida y se haria
necesaria una regasificadora en tierra, lo cual se viene planteando desde
hace algunos anos, sin la aceptacién por parte de la opinidn publica. Ademas
hay que tener en cuenta, que aunque en menor medida que el petrdleo, la
combustién de gas en una central térmica, sigue generando emisiones de
gases y particulas nocivas, y a su vez, la instalacion de una planta
regasificadora repercute de forma negativa en mucha mayor medida al
medio natural, a la poblacidn, y al paisaje.
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Economia sostenible

Canarias tiene una total dependencia energética del exterior, en
cuanto a materia energética se refiere, ya que como se ha comentado
anteriormente, se requiere la importacion de combustibles fésiles para la
produccién de la energia eléctrica.

Hay que tener en cuenta que en Canarias el 20% de toda la produccion
energética se utiliza en la desalacién y que para producir 1 m de agua
desalada se requiere aproximadamente 1 kg de fuel.

Para expresar la demanda y los efectos de la dependencia externa de
Canarias en esta materia, primero hay que indicar que en peninsula el coste
medio por MW eléctrico de generacion convencional es de 63 euros,
considerablemente inferior al coste medio de produccidon en Canarias y por
debajo de la actual prima edlica o fotovoltaica. Sin embargo, en Canarias, el
coste medio por MW de produccion eléctrica en régimen ordinario esta en
192 euros/MW, lo que hace bien diferente el panorama. Comparando el
coste del conjunto espafiol y el correspondiente al conjunto del archipiélago
llegamos a la conclusidn que el coste de produccidn de energia para Canarias
es un 122% superior que el coste de produccidon para todo el territorio
nacional.

Ademas la produccion eléctrica en régimen ordinario, tiene un coste
ligado al precio del crudo y por lo tanto altamente variable, por ejemplo, en
2010 el precio del crudo cayd, y el coste medio del régimen ordinario fue de
138 euros MW, aun asi, por encima del precio de la prima edlica. En la tabla a
continuacion, se expone la produccién eléctrica en Canarias durante el afio
2008, donde queda expresado graficamente, el coste de produccién eléctrica
en Canarias, segun el método de produccién empleado.

En la tabla a continuacion, se exponen la produccion eléctrica en
Canarias en 2008 y el coste de la misma segun el tipo de generacion
empleada.
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6299384000 137 863015608
2.148.770.000 192,4 413.423.348
670.367.281 71,7 48.065.334
379.000.000 135,5 51.354.500

Tabla 30. Produccién segun tipo de generacién empleada

Para el parque edlico objeto, si consideramos un periodo de vida util
de 25 afios, y los costes de produccidn indicados en este apartado, se
obtendria el siguiente ahorro econémico en relaciéon con una produccién
eléctrica ordinaria:

226.859
75 195
17.014.425 44.237.505

27.223.080 €
Tabla 31. Ahorro en 25 afios

111.9. Programa de Vigilancia Ambiental

El programa de vigilancia ambiental que se propone, tiene por objetivo
establecer un sistema que garantice el cumplimiento de las indicaciones y
medidas preventivas, protectoras y correctoras contenidas en el presente
documento.

111.9.1 Responsabilidad del seguimiento

La ejecucidn del Programa de Vigilancia Ambiental es responsabilidad
del titular del proyecto, es decir, del promotor que lo desarrolle.

Se considerara una persona encargada en obra de la proteccion
ambiental, que bien puede estar integrada en la direccidon facultativa, y que
se responsabilizara del seguimiento del programa de vigilancia ambiental, y
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de la emision de los informes técnicos periddicos sobre el grado de
cumplimiento de la Declaracién de Impacto Ambiental.

111.9.2 Metodologia

En cualquiera de los casos, la persona encargada de la proteccién y
vigilancia ambiental deberd establecer unas pautas generales previas al inicio
de cualquier tarea en obra, en base a lo citado en el Estudio Ambiental del
Proyecto.

" Buenas practicas de control de residuos y basuras en obra. Se
mencionaran explicitamente las referentes a control de aceites usados,
envolturas de materiales de construccidn, plasticos, maderas, etc.

" Actuaciones prohibidas, mencionandose explicitamente los vertidos de
aceites usados, aguas de limpieza, escombros, plasticos y basuras en general.

" Practicas de conduccidon, velocidades maximas y obligatoriedad de
circulacién por accesos estipulados en el plan de obras.

" Revision del estado de la maquinaria a emplear en obra.

* Horarios y pautas ambientales de trabajo.

* Indicaciones a seguir en caso de encontrar una especie considerada en el
Estudio de Impacto.

" Se llevara a cabo una descripcién de las operaciones para la restauracion
topografica y vegetal.

* Se deberan incluir en el proyecto planos y cartografia de las medidas
correctoras susceptibles de representacion grafica, con los respectivos
perfiles, cuando sean precisos, como por ejemplo la indicacién de los viales
en la fase de instalacion.

" La realizacion de un Diario Ambiental de la obra en el que se anotaran las
operaciones ambientales realizadas y el personal responsable de cada una de
ellas y de su seguimiento. Por otro lado, y con caracter especifico, para cada
uno de los aspectos medioambientales concretos a vigilar en obra, se hara un
seguimiento especifico.

A continuacidon se indican los aspectos minimos a considerar para
poder respetar todo lo recogido en este documento.
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— Determinacién de espacios de trabajo
Objetivol:

Minimizar la ocupacion de espacio por las obras y los elementos
auxiliares, para reducir los riesgos de impacto citados en el presente estudio.
e Fase del proyecto: Construccién, Utilizacién y Desmantelamiento
e Indicador: Uso de viales establecidos segun anchos y radios de curvatura
minimos necesarios, perimetro de actuaciones sefializado, principalmente en
las labores de soterramiento de la linea de evacuacién por via publica.

e Calendario: Control previo al inicio de las obras y verificacion puntual
durante la ejecucion de la accién.

e Valor umbral: Invasiéon en mas de un 20% del total del area de trabajo
indicada y ausencia de las sefalizaciones, en caso de que sean preceptivas,
correctamente indicadas a juicio de la persona encargada de la proteccion y
vigilancia ambiental.

e Momento de andlisis del valor umbral: Cada vez que se realiza la
verificacion.

e Duracion del seguimiento: Toda la fase de construccion.

Objetivo 2:

Evitar dafios y riesgos producidos por la circulacion de vehiculos fuera
de las zonas senalizadas.
e Fase del proyecto: Construccion, Utilizacion y Desmantelamiento
¢ Indicador: Circulacion de vehiculos fuera de las zonas senalizadas.
¢ Calendario: Al menos semanal.
e Valor umbral: Presencia de vehiculos de obra fuera de las zonas
sefalizadas.
* Momento de andlisis del valor umbral: En cada verificacion.
e Duracién del seguimiento: Todo el tiempo que dure la fase de
construccion.

Objetivo 3:

" Restauracion de las zonas ocupadas por las obras.
" Fase del proyecto: Construccién y Desmantelamiento
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" Indicador: Porcentaje de superficie de zonas restringidas sin restaurar o
deterioradas.

" Calendario: Al finalizar cada actuacién

" Medida: Restauracidon a su estado inicial de las zonas ocupadas y en las
gue no se hayan realizado estas labores.

" Duracidén del seguimiento: Al finalizar la actuacion

— Calidad atmosférica
Objetivo 1:

Mantener el aire libre de polvo.

" Fase del proyecto: Construccidon y Desmantelamiento

* Indicador: Presencia evidente de polvo.

" Calendario: Diaria durante la ejecucion de labores susceptibles de generar
polvo

" Valor umbral: Presencia ostensible de polvo por simple observacién visual
segun criterio de la persona encargada de la proteccién y vigilancia
ambiental.

" Duracion del seguimiento: Todo el tiempo que dure la fase de
construccién.

— Vegetacion y fauna
Objetivo 1:

Control de la evolucidon de la presencia de especies animales en la
zona, concretamente de las citadas en este Estudio.
* Fase del proyecto: Construccioén, Utilizacion y Desmantelamiento
" Indicador: Presencia de especies y numero de efectivos.
" Calendario: Permanente
" Indicador: Presencia reiterada de efectivos de una especie, dafo o
deterioro de habitats a consecuencia de actuaciones en obra, presencia de
especies protegidas.
" Medidas: En caso de una evolucidn negativa, se tomaran medidas
adecuadas, incluso la posibilidad de traslado de la especie a otro lugar
previamente estudiado.
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Duracion del seguimiento: Durante toda la fase de construccion y
desmantelamiento, y para las aves de la zona, durante al menos dos afos
tras el inicio de la fase de utilizacion.

Objetivo 2:

Evolucion de la vegetacion terrestre
" Fase del proyecto: Construccién, Utilizaciéon y Desmantelamiento

Indicador: Presencia de especies protegidas. Estado de conservacion y
grado de sustitucidon de las bandas de vegetacién en zonas ocupadas por la
actividad

" Calendario: Permanente

* Duracion del seguimiento: Hasta la observacidon de la recuperaciéon de la
flora tras la finalizacién de la actividad en la zona. Se asegurara un
mantenimiento de la vegetaciéon replantada tras la obra, hasta que esta
pueda desarrollarse por si sola.

— Proteccion de las condiciones de sosiego publico
Objetivo 1:

Control del trafico de vehiculos pesados en las vias publicas y proximas
a viviendas.
" Fase del proyecto: Construccién y Desmantelamiento
* Indicador: Trafico de vehiculos.
Valor umbral: Se limitara el trafico de camiones, para evitar en todo
momento la congestion.
* Duracion del seguimiento: Toda la actuacion.

Objetivo 2:

Control de los niveles sonoros.
Fase del proyecto: Construccion y Desmantelamiento
Indicador: Leq (Nivel continuo equivalente) expresado en dB(A), en
actuaciones proéximas a viviendas.

¢ Calendario: Mensualmente.
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e Valores umbrales: Se aplicaran las disposiciones municipales y en su
defecto los siguientes niveles umbrales:

Areas urbanas y residenciales:

® Entre las 8 y las 22 horas 55 dB(A)

® Entre las 22 y las 8 horas 45 dB(A)

® Duracion del seguimiento: Durante toda la actuacion.

— Proteccion lineas de evacuacion

Objetivo 1:

e Comprobar el cumplimiento de las medidas protectoras del presente EslA 'y
en la DIA.

e Comprobar y verificar que las medidas correctoras aplicadas son eficaces y
reducen la magnitud de los impactos previstos

e Comprobar que los impactos generados no superan las magnitudes que
figuran en el EslA, asi como reducirlas en la medida de lo posible.

- Si las medidas propuestas no fueran eficaces, disefiar medidas alternativas.
- Evitar y subsanar los problemas que surjan durante la ejecucidon de las
medidas protectoras y correctoras.

- Identificar impactos no previstos y proporcionar informacion sobre aspectos
medioambientales del proyecto poco conocidos.

Fase de construccion

- Se comprobara que la ocupacion de terrenos es la estrictamente necesaria.
Se comprobara que el aparcamiento y operaciones de mantenimiento diario
de maquinaria, asi como el acopio de materiales y residuos se realizan en las
zonas previstas y acondicionadas para ello.

-Se comprobara la presencia de instalaciones adecuadas para la gestion de
residuos:

Contenedores etiquetados para residuos inertes, asimilables a urbanos vy
peligrosos. Se controlara que los residuos y materiales sobrantes son alojados
en contenedores segun su naturaleza y gestionados segun la normativa
aplicable.

-Se comprobara que los residuos son retirados diariamente a los
contenedores correspondientes y que los residuos o vertidos de sustancias
peligrosas son retirados inmediatamente a los contenedores especificos.
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-Se vigilara que no se acopien sustancias peligrosas (aceite, combustibles u
otros derivados) cerca de acequias o tomas del sistema de saneamiento.

- Se comprobara que se adoptan medidas para evitar la dispersiéon de polvo
-Se comprobard que se limpia peridodicamente las vias de acceso al trazado
para evitar el acumulo de material de excavacién u otros en los viales del
entorno.

Fase de funcionamiento

-Se comprobara el cumplimiento de las medidas aplicables preventivas vy
correctoras descritas en el apartado anterior.

-Se efectuaran revisiones periddicas que verifiquen el buen estado del lugar,
comprobando que no hayan aparecido nuevos impactos.

- Para poder llevar a cabo un control y seguimiento del presente programa de
vigilancia se realizara un informe final de seguimiento de las obras y otro al
afio de funcionamiento de las instalaciones.

Conclusiones

La construccidn de la linea subterranea de 20 KV entre el parque edlico
y la subestacién tendra ciertos efectos sobre el medio en el que se
implantara. La valoracidon conjunta de estos efectos se puede calificar como
COMPATIBLE, dado que la mayor parte de los impactos esperados son no
significativos, compatibles o positivos, estos ultimos principalmente sobre el
medio socioecondmico. Los efectos esperados mas destacados son el
aumento de los niveles de particulas en suspensidon y del ruido en el entorno
inmediato del trazado durante la fase de obras.

De esta forma, se puede concluir que el proyecto es ambientalmente
viable siempre que se apliquen las medidas protectoras y correctoras
indicadas en el presente estudio y se desarrolle el plan de vigilancia
ambiental propuesto. Todo ello sin perjuicio de lo que en su momento
indique

111.9.3 Valoracion econdmica

A continuacion se aporta la valoracion del coste de la actuacion:
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EStUdiO Econémico Presupuesto Prioridad 12 Fase 22 Fase 32 Fase

1 Ajardinamiento perimetral 3000 P1
Ajardinamiento de espacios

2 libres 3000 P1

3 Canalizacién subterranea suministro de energia eléctrica 1000 P1

Control de materiales

4 constructivos 2500 P1
Integracion paisajistica de los

5 postes 2000 P1
Uso de materiales alternativos al

6 PVC 1000 P1

7 Humedecimiento de superficie de la obra 1000 P1
8 Retirada de tierras, materiales o elementos sobrantes 2000 P1

Inspeccidn técnica de la
9 maquinaria 1000 P1
10 Control de la compactacion del suelo aledaiio 1500 P1
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O
=

11 Tratamiento paisajistico: Terraplenes y zonas afectadas 1000 P1
12 Tratamiento paisajistico: bordes para integracién visual 1000 P1
13 Tratamiento paisajistico y cromatico acorde con el entorno 1000 P1

14 Control de niveles de emisidn de particulas 1500 P1
15 Control de olores y los posibles incrementos sonoros 1500 P1
16 Tratamientos de fertilizacién de espacios ajardinados 500 P1

17 Reubicacion de especies vegetales de interés (no procede) 0 P1
18 reaprovechamiento del suela o tierra vegetal extraida 0 P1
P1

19 Desmantelamiento y devolucién a su estado natural de la zona 57610,59 P1
20 Control de olores y los posibles incrementos sonoros 60457,1 P1

O
=

17 integracion aerogeneradores en entorno: tratamiento cromatico 1000 P1
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Instalacion de adhesivos
18 reticulares

P1

2000 P1
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111.10. Marco Legal aplicable

El programa de vigilancia ambiental que se propone, tiene por objetivo
establecer un sistema que garantice el cumplimiento de las indicaciones y
medidas preventivas, protectoras y correctoras contenidas en el presente
documento.

111.10.1 Nivel estatal

- Real Decreto 842/2002, de 2 de agosto de 2002, por el que se aprueba el
Reglamento Electrotécnico para Baja Tensién (BOE de 18/09/02).

- Real Decreto 223/2008, de 15 de febrero por el que se aprueban el
Reglamento sobre condiciones técnicas y garantias de seguridad en lineas
eléctricas de alta tensidn y sus instrucciones técnicas complementarias.

- Real Decreto 1955/2000, de 1 de diciembre, por el que se regulan las
actividades de transporte, distribucion, comercializacién, suministro y
procedimientos de autorizacidon de instalaciones de energia eléctrica (BOE de
27/12/00). Modificado por el Real Decreto 2351/2004, de 23 de diciembre,
por el que se modifica el procedimiento de resolucién de restricciones
técnicas y otras normas reglamentarias (BOE de 24/12/04).

- Real Decreto 3275/1982, de 12 de noviembre, sobre Condiciones Técnicas y
Garantias de Seguridad en Centrales Eléctricas, Subestaciones y Centros de
Transformacion (BOE no288 del 01/12/82).

- Norma NUECSA 007 2a, relativa a Canalizaciones de Lineas de Media
Tension. (NOTA: Esta norma NO es de obligado cumplimiento; se recoge
como recomendacion en ausencia de reglamentacion en la materia).
Reglamento de Actividades Molestas, Insalubres, Nocivas y Peligrosas,
aprobado por Decreto de la Presidencia del Gobierno 2414/1961, de 30 de
noviembre. (BOE de 24/04/61).

- Reglamento de Instalaciones de Proteccion Contra Incendios aprobado por
Real Decreto 1942/1993, de 5 de noviembre, de Ministerio de Industria y
Energia (BOE no298 de 14/12/93).

- Real Decreto 2267/2004, de 3 de diciembre, por el que se aprueba el
Reglamento de Seguridad contra Incendios en los Establecimientos
Industriales. BOE num. 303 de 17 de diciembre.
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- Real Decreto 614/2001, de 8 de junio, sobre disposiciones minimas para la
proteccion de la salud y seguridad de los trabajadores frente al riesgo
eléctrico (BOE de 21/06/01).

- Real Decreto 485/1997, de 14 de abril, sobre disposiciones minimas en
materia de sefializacién de seguridad y salud en el trabajo (BOE de 23/04/97).
- Real Decreto 486/1997, de 14 de abril, por el que se establecen las
disposiciones minimas de seguridad y salud en los lugares de trabajo (BOE de
23/04/97).

- Real Decreto 773/1997, de 30 de mayo, sobre disposiciones minimas de
seguridad y salud relativas a la utilizacion por los trabajadores de equipos de
proteccion individual (BOE de 12/06/1997).

- Real Decreto 1215/1997, de 18 de julio, por el que se establecen las
disposiciones minimas de seguridad y salud por los trabajadores de los
equipos de trabajo (BOE de 07/08/97). Modificado por el Real Decreto
2177/2004, de 12 de noviembre, por el que se modifica el Real Decreto
1215/1997, de 18 de julio (BOE de 13/11/04).

- Evaluacion de Impacto Ambiental. Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11
de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental de proyectos.

- Reglamento sobre instalaciones petroliferas RD 20 de Octubre de 1994 No
2085/1994.

- RD 314/2006, de 17 de marzo por el que se aprueba el Cédigo Técnico de la
edificacion.

- Real Decreto 661/2007, de 25 de mayo, por el que se regula la actividad de
produccién de energia eléctrica en régimen especial.

- Real Decreto 841/2002, de 2 de agosto, por el que se regula para las
instalaciones de producciéon de energia eléctrica en régimen especial su
incentivacion en la participacion en el mercado de produccidon, determinadas
obligaciones de informacion de sus previsiones de produccién, y la
adquisicién por los comercializadores de su energia eléctrica producida.

- Real Decreto 2818/1998, de 23 de diciembre, sobre produccién de energia
eléctrica por instalaciones abastecidas por recursos o fuentes de energia
renovables, residuos y cogeneracion.

- Resolucién 4 de octubre de 2006, de la Secretaria General de Energia, por la
que se aprueba el procedimiento de operacidn Requisitos de respuesta
frente a huecos de tensidn de las instalaciones edlicas.

Pagina 231 de 253

Proyecto elaborado por:

Juan Ma n uel Cerezo RUiz Lanzagorta Comunicaciones S.L.
Ingeniero Industrial N2 COIICO 1984 C/Leén y Castillo, 241
Juanmanuelcerezo@gmail.com 928242030/659971560



mailto:Juanmanuelcerezo@gmail.com

Estudio de Impacto Ambiental

- Resolucién 4 de octubre de 2006, de la Secretaria General de Energia, por la
que se aprueba el procedimiento de operacidn 3.7 Programacion de la
generacion renovable no gestionable

- Resolucidon de 25 de febrero de 2003, de la Direccion General de Politica
Energética y Minas, estableciendo plazos de comunicacion al operador del
mercado, de la prevision de excedentes de determinadas instalaciones de
régimen especial.

- Circular 3/2005, de 13 de octubre, de la Comisién Nacional de Energia,
sobre peticion de informacién de inversiones, costes, ingresos y otros
parametros de las instalaciones de produccién de electricidad en régimen
especial.

111.10.2 Nivel Autonémico

El marco normativo aplicable a este estudio de impacto ambiental,

viene definido a nivel autondmico por el Texto Refundido de las Leyes de
Ordenacion del Territorio de Canarias y de Espacios Naturales de Canarias,
aprobado mediante el Decreto Legislativo 1/2000, de 8 de mayo TR-LOTENC,
supone el marco juridico oportuno para la proteccidén del medio ambiente en
nuestro Archipiélago, y concretamente, para la gestién y la proteccién de
nuestros Espacios Naturales Protegidos, para la proteccidén, conservacion,
restauracion y mejora de los recursos naturales del Archipiélago Canario y de
los procesos ecolégicos esenciales que en ellos tienen lugar, asi como el
mantenimiento y restauracién del paisaje que sustentan.
- Ademas, le es de aplicacion la Ley 19/2003, de 14 de abril, por la que se
aprueban las Directrices de Ordenacion General y las Directrices de
Ordenacién del Turismo de Canarias, el Decreto 183/2004, de 21 de
diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de Gestidon y Ejecucion del
Sistema de Planeamiento de Canarias, También le es de aplicaciéon la Ley
6/2009, de 6 de mayo, de Medidas Urgentes en Materia de Ordenacién
Territorial para la Dinamizacidn Sectorial y la Ordenacidn del Turismo (BOC n°
89, de 12 de mayo de 2009), recientemente aprobada por el Pleno del
Parlamento de Canarias, en sesién celebrada los dias 22 y 23 de Abril de
20009.

Por razon de la materia habra que estar a lo dispuesto en:
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- Normas particulares de enlace de la compafiia Unelco Endesa

- Resolucion de 4 de junio de 1997 de la Direccién General de Industria y
Energia (BOC no114 de 01/09/97), por la que se convalida el Método UNESA
para el calculo y disefio de las instalaciones de puesta a tierra en centros de
transformacion de tercera categoria, a los efectos de su aplicacion en la
Comunidad Autonoma de Canarias.

- Ley 11/1990, de 13 de julio, de Prevencion del Impacto Ecolégico (BOC no
92 de 23/07/90).

- DECRETO 32/2006, de 27 de marzo, por el que se regula la instalacién y
explotacion de los parques edlicos en el ambito de la Comunidad Auténoma
de Canarias.

- ORDEN de 27 de abril de 2007, por la que se convoca concurso publico para
la asignacién de potencia en la modalidad de nuevos parques célicos
destinados a verter toda la energia en los sistemas eléctricos insulares
canarios.

- Ley 8/2005, de 21 de diciembre, de modificacién de la Ley 11/1997, de 2 de
diciembre, de modificacién de la Ley 11/1997, de 2 de diciembre, de
regulacion del Sector Eléctrico Canario

- Ley 11/1997, de 2 de diciembre, de regulacién del Sector Eléctrico Canario
Decreto 53/2003, de 30 de abril, por el que se regula la instalacion vy
explotacion de los parques edlicos en el ambito de la Comunidad Auténoma
de Canarias

- Orden de 6 de octubre de 2004, por la que se establecen las condiciones
técnico administrativas para la repotenciacion de parques edlicos existentes
- Orden de 23 de mayo de 2000, por la que se aprueban las bases
reguladoras para el periodo 2000 a 2006 para la concesidon de subvenciones a
proyectos de ahorro, diversificacion energética y utilizacion de energias
renovables

- Orden de 14 de marzo de 1996, por la que se regulan las condiciones de
acceso de los generadores edlicos a las redes eléctricas de Canarias.

Pagina 233 de 253

Proyecto elaborado por:

Juan Manuel Cerezo Ruiz Lanzagorta Comunicaciones S.L.

Ingeniero Industrial N2 COIICO 1984 C/Leén y Castillo, 241
Juanmanuelcerezo@gmail.com 928242030/659971560



mailto:Juanmanuelcerezo@gmail.com

Estudio de Impacto Ambiental

l1l.11. Bibliografia

- Conesa Fernandez-Vitora, Vicente: “Guia metodoldgica para la evaluacion
del impacto ambiental”

- Gomez Orea, Domingo: “Evaluacion de impacto ambiental: un instrumento
preventivo para la gestion ambiental”

- Gutiérrez Herndndez, Francisco: “Estudio de los costes externos de la
energia en Canarias. Impacto sobre el desarrollo de las energias renovables”

- Hernandez Pérez, Santiago: “Ecologia para ingenieros: el impacto
ambiental”

- Aurelio Martin y Juan Antonio Lorenzo: “Aves del Archipiélago Canario”

- PIOGC

- Decreto 53/2003 publicado en el Boletin Oficial de Canarias nim. 84, lunes
5 de mayo de 2003

Pagina 234 de 253

Proyecto elaborado por:

Juan Manuel Cerezo Ruiz Lanzagorta Comunicaciones S.L.

Ingeniero Industrial N2 COIICO 1984 C/Leén y Castillo, 241
Juanmanuelcerezo@gmail.com 928242030/659971560



mailto:Juanmanuelcerezo@gmail.com

Estudio de Impacto Ambiental

IV.1. Conclusiones

Por consiguiente, como resultado del analisis realizado en el Estudio de
Impacto Ambiental del parque edlico “La Vaqueria”, con el fin de poder
iniciar los tramites para conseguir la aprobacién de la evaluacién de impacto
ambiental se presenta como documento adjunto el siguiente ESTUDIO DE
IMPACTO AMBIENTAL, segun lo establecido en el Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental, por el que se aprueba el texto refundido
de la Ley de Evaluacién Ambiental de proyectos, en el Titulo I, Evaluacion
ambiental, Capitulo Il: Evaluacidn de impacto ambiental de proyectos,
Seccidon 12: Procedimiento de evaluacién de impacto ambiental ordinaria
para la formulacidon de la declaracion de impacto ambiental Articulo 34.
Actuaciones previas: consultas a las Administraciones publicas afectadas y a
las personas interesadas y elaboracion del documento de alcance del estudio
de impacto ambiental.
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CAPITULO V.

Planos.

Se adjuntan los siguientes planos:

1. Plano n? 1. Plano de Situacién del parque edlico “La Vaqueria”

2. Plano n? 2. Alternativa 1.

3. Plano n? 4. Linea de Evacuacion General del Parque.

4. Plano n?24.1. Detalle I. Linea de Evacuacion del Parque (20 kv)

5. Plano n?4.2. Detalle Il. Linea de Evacuacién del Parque (20 kv)

6. Plano n24.3. Detalle lll. Linea de Evacuacién del Parque (20 kv)

7. Plano n2 5. Afecciones Plan territorial PTE-32

8. Plano n?2 5.1 Distancia a Nucleos habitados y Parques edlicos existentes
Anexos.

9. ANEXO I. Informes Catastrales.
10.ANEXO IlI. Informe de Sostenibilidad.
11.ANEXO lIl. Solicitud de Informe de AESA.
12.ANEXO IV. Matriz de evaluacion
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ANEXO I. Informe Castastral
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ANEXO Il. Informe de Sostenibilidad.
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Gobierno Consejerfa de Educacién,
de Canarias Universidades y Sostenibilidad

Viceconsejeria de Medio Ambiente

| JUAN MANUEL CEREZO RUIZ

C/ CARVAJAL, n° 3 BLQ.4, piso 5, puerta D
35004 Palmas de Gran Canaria (Las)

Gran Canaria

Ref/Expte. 2014/407

Le comunico que en el procedimiento de solicitud de informacién ambiental incoado a su
instancia, por la Viceconsejera de Medio Ambiente se ha dictado resolucién nimero 127 folio
1941 al 1943, con fecha 26 de febrero de 2014, cuyo tenor literal es el siguiente:

RESOLUCION DE LA VICECONSEJERA DE MEDIO AMBIENTE POR LA QUE SE
SUMINISTRA LA INFORMACION AMBIENTAL SOLICITADA POR JUAN MANUEL
CEREZOQ RUIZ

Visto el expediente administrativo n® 2014/407 relativo a solicitud de informacion ambiental de
INFORMACION SOBRE LA FLORA Y FAUNA, VEGETACION Y ZONAS PROTEGIDAS DE
VARIAS PARCELAS, EN LO MUNICIPIOS DE AGUIMES Y TELDE EN GRAN CANARIA..

Teniendo en cuenta los siguientes
ANTECEDENTES

I: Con fecha 24 de enerc de 2014 y n° 90549 tiene entrada en el Registro correspondiente a
esta Viceconsejeria de Medio Ambiente solicitud de informacién ambiental formulada por D
JUAN MANUEL CEREZO RUIZ.

CONSIDERACIONES JURIDICAS

Cl Profesor Agustin Millares Carlo, 18 C/ Avda, de Anaga, 35

Edificio Servicios Mdltiples 11-52 Planta Edificio Servicios Multiples 1-4* Planta

35071 Las Palmas de Gran Canaria 38071 Santa Cruz de Tenerife 1
928 306 550 . 928 306 535 (Fax) 922 475 095 . 922 475 459 (Fax)

Este documento incorpora firma electronica de acuerdo a la Ley 58/2003, de 19 de diciembre de firma electrénica. Numero de Documento
Electrénico: 0CMgh4RgliFG+EIY|5C/VyDUNK2rbS. Permite la verificacion de la integridad de esia copia del documento electronico en la

direccion: hitps://sede.gobcan.es/rge/verificacion/index.jsp
Fecha: 07/03/2014 12:31:45 [Paginas: 4

Firmado por: TOMAS DE AZCARATE BANG
I
4

0CMgh4RgLjPG+jEL¥35C/VEYDUENK2XbS

Pagina 240 de 253
Proyecto elaborado por:

Juan Manuel Cerezo Ruiz Lanzagorta Comunicaciones S.L.
Ingeniero Industrial N2 COIICO 1984 C/Leén y Castillo, 241
Juanmanuelcerezo@gmail.com 928242030/659971560


mailto:Juanmanuelcerezo@gmail.com

Estudio de Impacto Ambiental

Primera: Corresponde a la Viceconsejera de Medio Ambiente ejercer la competencia para
resolver el presente procedimiento, por delegacién del Consejero de Medio Ambiente y
Ordenacién Territorial, acordada por Orden de 10 de noviembre de 2009 (BOC nimero 231,
de 25 de noviembre de 2009). :

Segunda: El articulo 10 de la Ley 27/2006, de 18 de julic, por la gue se regulan los derechos
de acceso a la informacion, de participacion pablica y de acceso a la justicia en materia de
medio ambiente, establece que la autoridad pdblica competente para resolver facilitard la
informacién ambiental solicitada o comunicard al solicitante los motives de la negativa a
facilitarla, teniendo en cuenta el calendario especificado por el solicitante, lo antes posible.

Tercera: Considerando que no concurre en el presente procedimiento causa que motive la
denegacion de la solicitud de informacién ambiental instada por el interesado, ni existe
impedimento alguno para acceder a la misma, procede facilitar la informacién solicitada.

En su virtud,
RESUELVO

PRIMERO: Facilitar la informacién ambiental solicitada por D. JUAN MANUEL CEREZO RUIZ
en los siguientes términos:

Primero. Que segln la documentacién presentada, dicha solicitud tiene por objeto la
recopilacion de informacion ambiental relativa a la distribucién de especies de la flora y ia
fauna, asi como zonas protegidas, para la posterior redaccion de documentos ambientales de
proyectos a desarrollar en las parcelas indicadas en la solicitud y localizadas en los términos
municipales de Telde y Agliimes.

Segundo. Que, atendiendo a la peticion realizada y de acuerdo can la informacién dispanible
en este Servicio, se adjunta un CD en el gue se incluye la informacicn relativa a las parcelas
localizadas en el municipio de Telde. En lo que respecta a la parcela con Referencia Catastrai:
35026A004000200000QW Poligono 4 Parcela 20, localizada en el municipio de Agliimes,
consultade el Banco de Datos de Biodiversidad de Canarias, no se han encontrado registros
relativos a especies de flora y fauna.

Este documento incorpora firma electrénica de acuerdo a la Ley 59/2003, de 18 de diciembre de firma electronica. Numero de Documento
Electrénico: 0CMgh4RgiFG+EiYiSC/ViyDUMNK2rbS. Permite la verificacion de fa integridad de esta copia del documento electrénico en la
direccion: htips://sede.gobcan.esirge/verificacion/index.jsp

Firmade por: TOMAS DE AZCARATE BANG Fecha: 07/03/2014 12:31:45 |Péginas: 4
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Tercero. Cabe destacar ademas, que toda la informacion referente a la distribucién de
especies y subespecies de fiora y fauna de interés puede consultarse en la pagina
www.biodiversidadcanarias.es, correspondiente al Banco de Datos de Biodiversidad de
Canarias, en la cual es posible acceder a la distribucién detallada de las mismas.

Cuarto. En lo que respecta a los espacics integrados en la Red Natura 2000, ninguna de las
parcelas indicadas en la solicitud se localizan cerca de Zonas de Especial Conservacién,
03xm+CYGlelcUSIxbljK6B35LILaLhrvn declaradas en virtud del Decreto 174/2009 de 29 de
diciembre, por el que se declaran Zonas Especiales de Conservacién integrantes de la Red
Natura 2000 en Canarias y medidas para el mantenimiento en un estado favorable de estos
espacios naturales (BOC n® 7, ge 13 de enero de 2010, )ni cerca de ninguna Zona de Especial
Proteccién para las Aves designadas en virtud de la Directiva 2009/147/CE de 30 del
Parlamento Europeo y del Consejo de 30 de noviembre de 2009 relativa a la conservacion de
las aves (D.O. L 20 de 26 de enero de 2010)

SEGUNDO: Notificar fa presente Resolucién a JUAN MANUEL CEREZO RUIZ.
TERCERQ: Ordenar el archivo del expediente.

Contra el presente acto, que pone fin a la via administrativa, cabe interponer recurso
potestativo de reposicién ante el Consejero de Educacion, Universidades y Sostenibilidad, en
el plazo de un mes a contar desde el dia siguiente al de su notificacién, o directamente
recurso contencioso-administrativo ante la Sala de lo Contencioso-Administrativo del Tribunal
Superior de Justicia de Canarias, sede de Las Palmas de Gran Canaria, en el plazo de dos
meses a contar desde el dia siguiente al de su notificacidn; haciéndole saber que, en el caso,
de presentar recurso de reposicién, no se podra interponer recurso contencioso-administrativo
hasta la resolucién expresa del recurso de reposicion o hasta que se produzca la
desestimacion presunta del mismo.

El Consejero de Educacion, Universidades y Sostenibilidad

Por delegacion (Orden n® 400, de 10 de noviembre de 2009; BOC ndmero 231, de 25-
noviembre-2009).

Viceconsejera de Medio Ambiente
Guacimara Medina Pérez

Este documento incorpora firma electrénica de acuerdo a la Ley 59/2003, de 18 de diciembre de firma electronica. Numero de Documento
Electrénico: 0CMgh4RgliFG+EiYiSC/ViyDUfNk2rbS. Permite la verificacion de la integridad de esta copia del documento electrénico en la

direcclén: hitps://sede gobcan.es/ige/verificacionfindex.jsp
B [Fecha: 07/03/2014 12:31:45 |Paginas
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Lc que se le comunica a efectos de su notificacion, haciéndole saber que contra la citada
Resolucién, que pone fin a la via administrativa, cabe interponer recurso potestativo de
reposicion ante el Consejero de Educacidn, Universidades y Sostenibilidad, en el plazo de un
mes a contar desde el dia siguiente al de su notificacién, o directamente recurso contencioso-
administrativo ante la Sala de lo Contencioso-Administrativo del Tribunal Superior de Justicia
de Canarias, sede de Las Palmas de Gran Canaria, en el plazo de dos meses a contar desde
el dfa siguiente al de su notificacién,; haciéndole saber que, en el caso, de presentar recurso
de reposicion, no se podrd interponer recurso contencioso-administrativo hasta la resoiucién
expresa del recurso de reposicion o hasta que se produzca la desestimacion presunta del
mismo.

Jefe de Servicio de Informacion Ambiental
Tomés Azcarate Bang

Este documento incorpora firma electronica de acuerdo a la Ley 59/2003, de 18 de diciembre de firma electronica. Nomero de Documento
Electrénico: 0CMgh4RgljFGHEY|SC/VIyDUNK2rbS. Permite la verificacion de la integridad de esta copia del documento electronico en la
direccion: hitps://sede.gobean.es/rgelverificacion/index.jsp

Firmado por: TOMAS DE AZCARATE BANG IFecha: 07/03/2014 12:31:45 ‘Péginas: 4
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ANEXO Ill. Solicitud de informacion AESA
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S DE FOMENTO AESA

PROTECCION DE DATOS.- A los efectos previstos en el articulo 5 de la Ley Orgdnica 15/1999, de 13 de diciembre (B.O.E. del
14-12-1999), de Proteccion de Datos de Caracter Personal, se le informa que los datos consignados en el presente formulario seran
incorporados al programa informatico de gestion de expedientes de servidumbres aeronduticas de la Agencia Estatal de Seguridad Adrea,
Respecto de los citados datos podra ejercitar los derechos de acceso, rectificacion y cancelacion, en los términos previstos en |a indicada
Ley Orgdnica 15/1999.

)

Rellene el formulario, imprima v firme el mismo antes de enviarlo. Los campos marcados con asterisco (*) son obligatorios para la
tramitacion de la solicitud. En caso de no cumplimentar dichos campos, no se tramitara la solicitud.

Recuerde ademis que:

Loz particulares y/o empresas interesadas en construir, instalar o plantar elementos en zonas afectadas por servidumbres acronauticas
solo pueden hacerle en ¢l caso de que la licencia que emita la Administracion con competencias urbanisticas (ayuntamicnto
normalmente) cuente con acuerdo favorable previo por parte de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA). Por tanto, deben
instar al ayuntamiento (o administracion con competencias urbanisticas de que se trate) en el que se encuentre €l elemento que
pretenden construir, instalar o plantar a solicitar a AESA acuerdo previo favorable de autorizacién en materia de servidumbres
acronduticas (Art. 30 del Decreto 584/1972, de 24 de febrero, modificado por el Real Decreto 297/2013, de 26 de abril).

Por tanto, los organismos v administraciones competentes en materia de urbanismo, en ¢l gjercicio de sus propias compeiencias para
el otorgamiento de las correspondientes licencias, deberdn solicitar a la Agencia Estatal de Seguridad Adrea ¢l Acuerdo previo
remitiends el formulario firmado y los planos asociados a dichas actuaciones, Adicionalmente, las solicitudes de Acuerdo para
actuaciones en zonas de servidumbres acronduticas incluidas en planes urbanisticos informados previamente con cardcter favorable
por la Direccion General de Aviacion Civil (DGAC) del Ministerio de Fomento y siempre que se haya previsto expresamente en
dicho informe, deberin aportar ademds, la certificacion acreditativa de las caracteristicas de la actuacion v de su inclusién y
adecuacion al planeamiento informado previamente con cardcter favorable, en la siguiente direccion:

Servidumbres Aeronduticas
Agencia Estatal de Seguridad Aérea
Axenida General Peron, n® 40
Edificio Mapfre

28020 Madrid

o en la forma establecida en el Articulo 38.4 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre.
Los plazas para la emision del Acuerdo previo se establecen atendiendo a los siguientes casos:

CASO A; El plazo maximo para la emision del Acuverdo para construir, mstalar o plantar en zopas de servidumbre agrondutica serd
de SEIS MESES, transcurnidos los cuales se entendera emitido en sentido desfavorable. En caso de construir, instalar o plantar en
zonas fuera de servidumbre acrondutica obstaculos mayores de 100 metros, dicho plazo mdximo serdi de TRES MESES,
transcurridos los cuales se entenderd emitido en sentido desfavorable.

CASO B: Para actuaciones en zonas de servidumbres aeronauticas incluidas en planes urbanisticos informados previamente con
cardcter favorable por la Dircccion General de Aviacion Civil del Ministerio de Fomento y siempre que se haya previsto
expresamente en dicho informe, posterior a la entrada en vigor del Real Decreto 297/2013, de 26 de abril, con arreglo al Articulo
32 del Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de Servidumbres Acronduticas, modilicado por ¢l Real Decreto 297/2013, de 26 de abril,
el plazo maximo para la emision del Acverdo serd de TRES MESES, transcurridos los coales se entenderd emitido en sentido
favorable,

El transcurso del plazo miximo legal para la emisidn y notificacion del Acuerdo se podra suspender en la forma establecida en el
Articulo 42.5_ apartados a) y ¢} de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre.

NOTA: En caso de que la informacion facilitada o la documentacion enviada haga referencia a una mejora de solicitud o de
expediente, 0 a una solicitud relacionada con un expediente ya tramitado en la AESA, deberd indicar el nimero de solicitud o de
expediente en la casilla sitvada encima de los datos del peticionario

AESA, Servidumbres Aeronauticas. Avenida General Perdn, n® 40. Edificio Mapfre, CP: 28020, Madrid
servidumbres.aesa@fomento. es
F-AP-SSAA-LC-1.0 1158 Tel: 91 396 8320 Fax: 91 770 5457
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/—(1. Peticionario } ~

Las administraciones publicas con competencias urbanisticas solicitaran a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea el comespondiente
Acuerdo para obtener la posible autorizacidn en materia de servidumbres acronduticas. En la solicitud, deberdn indicar ¢l nombre del
ayuntamiento (o administracion con competencias urbanisticas), el nombre de la persona de comtacto o representante del
ayuntamiento (o administracién con competencias urbanisticas) y los datos de contacto: direccién postal (via, codigo postal,
municipio y provincia), correo electronico y nimero de teléfono. Asimismo, deberan indicar el interesado que ha llevado a cabo la
instancia para la solicitud del mencionado Acuerdo.

t—[l. Interesado _} -

Lo caso de ser un particular rellene nombre, apellidos v NI con ocho digitos mas la letra (complete con ¢eros g Ta oquierds si fuese
necesano, poe, D52 16843X),

Indhgus ademds los dalos de conlacte: dirvecion postal (via, vddige postal, munivipio ¥ provineia) donde desca gue se e cnvien las
notificacioncs, dircecion de correo clecmronico v niimero de teléfono.

En caso de ser una empresa, rellenc ¢l nombre de la empresa v ¢l CTF, con la letra mds & digitos (p.e. A26845968) v ademds rellens
los daras del vepresentante legal, nombre, apellidos v DM con ache digitos mds [a letra (eomplete con ceras a la izquierda si fuese
necesario, p.e. 052 16443X).

Ineligus ademnds los dalos de contacte: dirsecion postal (v, cdligo postal, munivipio ¥ provineia) dende desen gque se le envien las
nobfcaciones, divevcidn de correo clecironive v nimero de lelélone, wmie de ke cmpresa comoe del represenlante legal, En oste vaso
va wbligatorio prescnlar una copia (fotecopia o escaneo) del peder notarial de representacion.

A

,—[3. Tipo de solicitud } N

Seleceione ¢l tipo de solicitud:
Salicitud de autorizacién para constailr, insmlar o plantar.
Solivitud de informucidn {recuerds que ung ver oblenida ln infommacion sobre servidumbres aerondulicns, $i desea conslruir,
instulur o plintar, deberd solicitur T proceplivi aulorizacion),
Soliciiud de denuneia o gueja relonmic a servidumbres serondulicas,

Indique ademés el tipo de uso que dord a Ia construceidn, instalacion o plantacidn, eseogiendo de la siguiente listu: Edificavion; Nuve,
Girtlia: Anrena: Tnstalascion industrial. St no fuese ninguno de estos, seleevione 'Otr’, e indique o continuacion el dpo de uso que durd a
la eonstrucciding instalacidn o plantacion.  kn caso de tratarse de un parque edlico o linea eléetrica serd necesaria cumplimentar el
farmulario de emplazamienta por coardenadas.

Se indicarsd igualimente en este apanado, si la construceion, instalacién o plantacidn es temporal o pernanents v, en caso de ser
tempotal, cufinlo tempo esar insialada,

Se mdivari ¢l lipe de medios auxiliares que e ulilizanin dursnle 1o construccion, instalacion o planeion (cumiones iy,
excavadoras..) nei como su alturs méxima. Y en easo de que sea una griy, se indicard no s0le su altura sino también su radio de giro.

Y

,-[4. Datos urbanisticos }
Estos dates son de obligada cumplimentacion ¥ deberiin ser aportades por el Ayuntamiento.

Sc indicard ¢l nombre completo ¥ la fecha do aprobacion del instrumiento de ovdenacion urbanistica vigente cn <l que ostd
incluida la construccion o instalacion solicitada.

Se indicard, ademas, si dicho insiramento de ardenacién urbanistica ha sida informado por la Direccion General de Aviacion Civil del
Minisierio de Famento. Vi casa de exisiir informe de la Direccidin General de Aviacion Clvil del Minisierio de Foimenia, se indicarh
¢l mimere de expedicote v su lecha,

p
AESA, Servidumbres Aeronduticas. Avenida General Perén, n® 40. Edificic Mapfre, CP: 28020, Madrid
servidumbres.aesa@fomento.es
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,-{5. Ubicacidn de la solicitud j

d

I:n Datum deberd seleccionar si las eonrdenadas estin en FIS0, 17TRSEG & W{NRY
Se mdivard el maricipie v municipios donde se ubivart T construceion, instalavion o planlaion selivigd,

Para cada uma de las ubleaciones deberd rellenar:

Un identificative de| elementn a construir, instalar o plancar;

Las enordenadas, bien wtilizando coordenadas L% (200000000 ¥ L0000, | Insa (38, 29, 30 6 31, hien utilizando
coordenadas pengrificas (Longimd: DO 00" D0AH™ 1A Latitud: (R 007 DOA0™ NES), pero nunca ambas.

Altira soficitads, indicando la alwra mdxima que alcancard la conslruccion, instalacion o plantacidn que soliciia, incluyendo
cualyuier elemento que sobresalga, coma pararrayos, anlenas, cajas de ascensores, ele, ¥ en el caso de los pargue eblices se
indicari el buje mis las palas, [n caso de que se construya, instale o planle sabre algo va edilicade (poe. ung antena de lelelfnia
sobre un edilie o sobre w lorme), en elfera soffciads imdigue Omcamente Lo allury del clemento g consiooirn, mstalar o pluntar ¢
mdique cn alfure de edificie cl valor de la altura de la cublerta de dicho edificio o torme donde se ubicara ¢l clemento.

La cota def ferrens sobre cl que construird. mstalara o plantard medida sobre ¢l nivel del mar {m.s.num.

_ 0

I 7 | Altura
o Altura
n el T solicitada
cota Altll.ula cota Alfura edificio cols Altura adificia
M.5.m.m. solicitada  marm (erislente ) LB [existents)
¥ v 1 v

,{6. Documentacion necesaria :,

Toda lu documentacion aportada (anle ls obligaoria ceme o adivienal) jumo al fomwlorio de selivitod deberi presentarse ¢n
forma digital Los plunos debenin presentarse medisnie arehives DWG (o lomalo cquivalente) o, enosu deleclo, archivos PDF,
pribados en un CD o en otro tipe de soporte digital.

Como documentacion obligatoria sc presentard un plano de sitnacion a cseala, indicando la forma en planta ¥ orientacion de la
constmeckin, y un plane acotadn de |a consrmecidn en planta ¥ alzado.

Asimisino, las soliciludes de Acuerde para acluaciones en comas de servidumbres aerenduiicas incluidas en plangs wrhanisticos
informydos previsnenle con carscler Evorable por ¢l Minislerio de Fomento v sicmpre gue s¢ bays previsto capresamenie en
dicho informe, sera obligatona ly presenlvcion de 1o certilicacion acreditativa de s caracleristicas de ln seluacion, de sa
inclusion en los supuestos incluidos en el Articulo 32 del Decrelo 584/1972, de 24 de febrero, de Servidumbres Aeronsiuticas.
modificado por el Real Decreto 297/2013, de 26 de abril, y de su adecuaciin al planeamiento informado previamente con
cardcter favorable. Dicha corrificacion deberd ser aportada por la sdministracion cuyo plan wrbanistico o rermitorial ha sido
informado.

Ademis, puede incluir ores documentos apeionales (eansulie nuestra web para mas infarmacidnd: estudio de apamallamienen, estdio
de seguridad aerandulica o deseripeion de los muteriales de acabado de la constroccion o insalaciion,

AESA, Servidumbres Aeronduticas, Avenida General Perdén, n® 40, Edificic Mapfre. CP: 28020, Madrid
servidumbres.aesa@fomento.es
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¥ OBSTACULOS MAYORES DE 100 METROS, EMPLAZAMIENTO POR CODRDENADAS
Rellene el formulario, imprima y firme el mismo antes de enviarlo. Los campos marcados con asterisco (*) son obligatorios.

Si es una mejora de solicitud o de expediente, o una nueva solicitud relacionada con un expedients ya tramitado en la AESA, indicar :I
el nimero de solicibud o de expediente,

—

FORMULARIO DE SOLICITUD PARA LA TRAMITACION DE SERVIDUMBRES AERONAUTICAS ]

™
J

-E Marmbire o Razin sodal* LANZAGORTA COMUNICACIONES
g Apellidos* SOCIEDAD LIMITADA DNI, CIF* B35599935
- Corren electranico daudipalmes@gmail.com Teléfono®  GLEEES174 Mdwil o fax
.
E Nombre  CLAUDIC Apellidos  PALMES LAZARO DINI* 4376584756
5 Carren electrdnico datdiopalmes@gmail.com Teléfono* 16885174 Miwil o fax
) Ne/Km*  Portal Esc. Planta  Puerta
i E Tipo de via* CALLE Wia* LEON ¥ CASTILLD 2491
= C.P.* 35004 Municipio* LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Provincia® LAS PALMAS
\ J J
[ Autorizadion® Informacidn* ¢  Denuncia/Queja* Tachese ko que proceda™ )
'g:é Escoger uso de la construccion o instalacion® Pargue eolico Otro
E'ﬁ Caracter de la construccion o instalacion*  Temporal Tiempo de permanencia estimado 25 AROS
Medios awdliares* &0 Indique tipo  GRUA Altura medios aux. (m.) 5 Radio de giroim.) 25

.

J

\
MOTA: Le recordzamos que, 5 selacciona ‘Infarmacidn’, una vez obtenida la informacién sobre servidumbres asronduticas, sl la construccidn, instalacidn o plantacidn estd
dentra de una 2ona afectada por servidumbres zeronduticas, antes de su construccion, instalackén o plantacién deberd solicitar el Acuerdo prewio.

i Estos datos deberan ser aportados por al Ayuntamiento

§ g Instrumenta de ordenacion urbanistica vigente en el que estad induida la construccidn o instalacidn solicitada® Fecha aprobacidn®
e
m-g Informadao favorablemente dicho instrumento de ordenacion por la DGAC del M, Fomento, N® Exp.* Fecha
\ z J
. N
Datum*  WIGSE4 Municipiofs* AGIIMES =
ﬁ La ublcacién de la instalacidn o construecidn solicitada deberd indi bien en coordenadas UTM bien en coordenadas geograficas, nunca en ambas.
b=l Coordenadas UTM Coordenadas Geogrificas Altura Cota Altura
_33 Identificativo® | UTM X* UTM Y% Huso Longitud* Latitud* solicitada{m.)* (m.s.nm.)* edificio(m.)
E% AL 455.891 3.083.675 28 130,58 99
<
\ J
() ~
% Documentadis Flana(s) de situacion a escala, indicando forma en planta y orientadidn de la construccion. Numero de planos* 1
o umentacion
£ B obligatoria: X
-§ Plano(s) acotadeds) de |a planta y el alzado. Nimero de planos* 1 Certificaciin acreditativa® **5oln caso B
Documentacidn Estudi - ) ) . _— .
& opcional: o aeronautico de seguridad Estudio de apantallamients Descripoion de los materiales de acabado
(d df;er;';:aaa] Firma obligatoria del peticionario (o representante) Sello obligatorio del Ayuntamiento (Sdlo caso B)
11/08/2014
AESA. Servidumbres Aeronauticas. Avenida General Perdn, n? 40. Edificio Mapfre, TP 28020, Madrid
servidumbres.aesai@fomento.es
F-AP-SSAA-SLC-1.0 4/5 Tel: 91 396 8320 Fax: 91 770 5457

Pagina 248 de 253
Proyecto elaborado por:

Juan Manuel Cerezo Ruiz Lanzagorta Comunicaciones S.L.
Ingeniero Industrial N2 COIICO 1984 C/Leén y Castillo, 241
Juanmanuelcerezo@gmail.com 928242030/659971560


mailto:Juanmanuelcerezo@gmail.com

Parque edlico La Vaqueria
Estudio de Impacto Ambiental

MINISTERIO a

DE FOMENTO AESA

FORMULARIO DE SOLICITUD PARA LA TRAMITACION DE SERVIDUMBRES AERONAUTICAS
¥ OBSTACULOS MAYORES DE 100 METROS, EMPLAZAMIENTO POR DIRECCION: HOJA OPCIONAL
Rellene el formulario, imprima y firme el mismo antes de enviarlo, Los campas los con 1ae0 () son obligatorios,

Si es una mejora de solicitud o de expediente, o una nueva solicitud relacionada con un expediente ya tramitado en la AESA,
indicar el nimero de solicitud o de expediente

Autorizacion® [ Informacian®* [ DenunciafQueja® [ Téchese lo que proceda* )
Escoger uso de la construcciéin o instalacién® [ awe
Carécter de la construccién o instalscign® | Tiempo de permanencia estimade
Medios awdlizres* | Indiguetipo | Atuamediosaux.(m) | Radodegiro(m)| |
NOTA: Le recordamos que, si selacciona ‘Informacidn’, una vez obtenida la informacian sobre servidumbres aeronduticas, si la construccion, instalacién o plantacidn esta /
dentra de una zona afectada por servidumbres aeronduticas, antes de su construccidn, instalacidn o plantacidn deberd solicitar el Acuerdo previo.
Estos datos ser dos por el o Publica A
g g Instrumento de ordenacion urbanistica vigente en el que estd induida la construccion o instalacion solicitada® Fecha cicn*
- 'E Informado favorablemente dicha instrumento de ordenacién por la DBAC del M, Fomento, No Bxp.* | Fecha |
A
3
s [ wunicpiors®
La dala én o construccion debera bien en UTM bien en q 3 nunca en ambas.
Identificativo* U™ ::“d-.du-.r:‘T Huso sdicﬁam. * m;::ﬁn * adi?gmm.
I I — N A
Lt 1 1 | 1 1
Lt 1 1 | 1 1
1 1 | 1 1
Lt 1 1 | I N .
0 1 ] I N .
.1 1 | I B
1 ] I N
Lt 1 1 | I N .
I N . I N .
Lt 1 1 | 1 1
I N . I N
I N . 1 1
I N . I N .
Lt 1 1 | I N .
4 1 ] | I N
0 1 1 I N .
Lt 1 1 | I N .
1 1 | I . -J
AESA, Servidumbres Aeronauticas. Avenida General Perdn, n® 40, Edificio Mapfre., €P: 28020, Madrid
servidumbres, aesaidfomento.es
F-AP-SSAA-LC-1.0 5/5 Tel: 91 396 8320 Fax: 91 770 5457
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Estudio de Impacto Ambiental

ANEXO IV. Matriz de Evaluacion
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ACCIONES DE LA ACTIVIDAD (importancia)

Factores del Fase de Construccion Fase de Utilizacion Fase de Desmantelamiento

medio Obra Civil Montaje Funcionamiento Mantenimiento  Usos Desmontaje de Movimiento ulp ] Irj
Elementos Aerogeneradores Magquinaria Aerogeneradores  de Tierras
| Flora [N 21 -13 -25 -25 -25 100 -130 -18,5714286
-25 -17 -25 100 -67 -9,57144285
[ suelo [N 20 29 20 20 -23 100 -133 -19
| Fauna [V -26 -26 =21 100 -90 -12,857142
-28 -20 -17 -20 -20 75 -105 -11,25
-26 -36 -36 -32 100 -130 -18,5714286
| Economia  [ED 28 28 36 36 50 164 11,7142857
Calidad -27 23 -27 75 77 -8,25
Sonora
-129 -103 -107 -43 -75 -43 -68 700
Absoluta
Suma -19.03571 -14 -15.85714 -8.142857 -12,571428 7,75 9
Relativa

ACCIONES DE LA ACTIVIDAD (Magnitud)

Factores del Fase de Construccion Fase de Utilizacion Fase de Desmantelamiento

medio Obra Civil Montaje Funcionamiento Mantenimiento  Usos Desmontaje de Movimiento Mij Indicador de Magnitud
Elementos Aerogeneradores Maquinaria Aerogeneradores  de Tierras
| Flora | 4 4 4 4 4 4 24 Porcetaje %
60 85 65 210 ICAIRE Ppm
[ suelo  [BRRED) 20 15 30 15 20 130 %
| Fauna | 4 4 2 6 16 Destruccion Uds.
Poblacion 30 30 30 30 25 145 Calidad de %
77 77 77 77 77 385 Diferencia de metros
altura
| Economia  [BNED) 80 80 80 320 Actividad %

Calidad 45 45 45 135 Acustica dB
Sonora



Parque edlico La Vaqueria
Estudio de Impacto Ambiental

ACCIONES DE LA ACTIVIDAD (Calidad Ambiental)

Factores del Fase de Construccion Fase de Utilizacion Fase de Desmantelamiento
medio Obra Civil Montaje Funcionamiento Mantenimiento  Usos Desmontaje de Movimiento Mj Vj IAj=UIP*Vij
Elementos Aerogeneradores Magquinaria Aerogeneradores  de Tierras

[ 095 0.95 0.95 0.95 0.95 0.95 0.95 0.9663825 96.638253
0.6 0.85 0.65 0.85 0.7194320 71.943202
(B o9 0.9 0.95 0.95 0.9 0.9 0.9 0.9392858  93.9285827
[F0 0 o6 0.6 0.8 0.4 0.8 0.7623593  76.2359314
0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.85 0.835653 62.6742573
0.65 0.65 0.65 0.65 0.65 0.750370 75.037018
| Economia [N 0.8 0.8 0.8 0.8 -0.931165 -46.558269

Calidad 0.95 0.95 0.95 0.95 0.811585 60.868526
4,853901622  490.766570

Absoluta
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CAPITULO V.

CONSIDERACIONES FINALES.

V.1. Realizacion de las instalaciones.

Todas las instalaciones se realizaran por empresa homologada segun
dispone la normativa vigente, cumpliendo en todo momento la normativa
medioambiental aplicable. Dichas empresas emitirdn los certificados
correspondientes siendo por tanto la responsable de cuantas anomalias
pudieran producirse.

V.2. Datos complementarios.

Seran facilitados en la mayor brevedad posible, cuantos datos
estimen oportunos solicitar los Organismos Oficiales, para la mejor
tramitacion del expediente que nos ocupa.

Las Palmas de G.C., Agosto 2014
|

Firmado digitalmente por- NOMBRE
CEREZO RUIZ JUAN MANUEL -
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