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1. Przedmiot, cel i podstawa prawna opracowania

Raport prezentuje wyniki i wnioski z oceny oddzialywania na sSrodowisko
spoteczno-przyrodnicze budowy odcinka trasy N-S w Rudzie Slaskiej, laczacego
Drogowa  Trase Srednicowa z ul. Magazynowa. Przedstawia  warianty
przedsiewziecia, ocenia ich wplyw na Srodowisko 1 wskazuje wariant
najkorzystniejszy dla srodowiska.

Opracowanie powstalo na w celu realizacji postanowienia Prezydenta Miasta
Ruda Slaska nr 12/2015 z dnia 05 sierpnia 2015 r.

W ramach przedsiewzigcia zaprojektowano wspomniany odcinek drogi oraz
konieczng dla tego celu przebudowe przekraczanych sieci: cieptociagu, gazociagu,
wodociagu, sieci energetycznej, kanalizacji deszczowej. Zgodnie z obowiazujacym
prawem, zadne z tych dzialan nie zalicza si¢ do przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddzialywa¢ na Srodowisko.

Podczas prowadzenia procedury oceny oddzialywania na Srodowisko
przedmiotowe] inwestycji uwzgledniono aktualnie obowigzujace akty prawa
krajowego i miedzynarodowego.
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2. Metodyka pracy

Punktem wyjscia dla szeregu analiz byla prognoza ruchowa, decydujaca
o zakresie oddzialywania projektowanego przedsiewziecia. Prognoze opracowano na
30 lat z podzialem na okresy 5-letnie. Do analizy oddzialywania przyjeto lata 2019
12029. Po roku 2024, gdy Trasa N-S dobiega¢ bedzie do Bytomia czesS¢ ruchu
z obecnych drog przeniesie sie na Trase N-S. W analizach uwzgledniono piec¢ typow
pojazdow: osobowe, lekkie ciezarowe (dostawcze), ciezarowe, ciezarowe z przyczepa
(naczepa) iautobusy. Ze wzgledu na niewielki udzial w ruchu motocykli oraz
ciagnikow rolniczych, pojazdy te nie zostaly uwzglednione w analizach.

W ponizszej tabeli przedstawiono prognozowane natezenie ruchu na odcinku
Trasy N-S w Rudzie Slaskiej (od Drogowej Trasy Srednicowej do ul. Magazynowej).

Tabela 1: Struktura rodzajowa ruchu na Trasie N-S

(6] LC C CP A SUMA
ROK
SDR % SDR Y% SDR % SDR % SDR % SDR %
2019 6 052 89,4 443 6,5 150 2,2 62 0,9 60 0,9 6767 | 100,0
2029 18 148 | 88,7 1108 5,4 729 3,6 382 1,9 92 0,4 20459 | 100,0

Prognozowane natezenie ruchu bylo podstawa do obliczen oddzialywania
w zakresie emisji zanieczyszczen powietrza i wody oraz hatasu.

Wielkosci dopuszczalnych pozioméw hatasu okreslono na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r, zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku [Dz. U.
z 2012 r., poz. 1109]. Wartosci zostaly przyjete na nastepujacym poziomie,
przedstawionym w ponizszej tabeli:

Tabela 2: Dopuszczalne poziomy halasu w Srodowisku dla drég i linii kolejowych

Ip Rodzaj terenu Dopuszczalny poziom hatasu [dB]
LAeq D LAeq N
Przedzial czasu Przedzial czasu
odniesienia réwny | odniesienia rowny
16 godzinom 8 godzinom

1 a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska S0 45

b) Tereny szpitali poza miastem

2 a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 61 56
jednorodzinnej

b) Tereny zwiazane ze stalym lub
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy *

c) Tereny domow opieki spolecznej

d) Tereny szpitali w miastach

3 a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j 65 56
wielorodzinnej

b) Tereny zabudowy zagrodowej
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¢) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe*)

d) Tereny mieszkaniowo ushugowe

4 Tereny w strefie Srédmiejskiej miasta 68 60
powyzej 100 tys. mieszkancow

*) W przypadku niewykorzystywania tych terenéw zgodnie z ich funkcjg w porze nocy, nie
obowiazuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

Dla oceny emisji halasu wykorzystano m.in. program Soundplan wersja 7.1.
Jest to specjalistyczny i zatwierdzony program stuzacy do obrazowania rozkladu
hatasu.

W obliczaniu wielkoSci emisji zanieczyszczen powietrza uwzgledniono
nastepujace elementy:

¢ Prognozowane natezenie ruchu
e Predkos¢ jazdy samochodéw po drodze,
e Zagospodarowanie terenu sasiedztwa trasy,

Wymagania jakosci sanitarnej powietrza atmosferycznego okreslono na
podstawie zalacznika nr 1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia
2010 roku wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu [Dz. U.
nr 16/2010, poz.87] oraz rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 wrzesnia
2012 roku w sprawie poziomoéw niektérych substancji w powietrzu [Dz. U. 2012,
poz. 1031].

Tabela 3: Wartosci odniesienia substancji zanieczyszczajacych powietrze atmosferyczne wraz
z wartos$ciami tla (10% warto$ci normatywnych)

Oznaczenie Wartosci odniesienia [ug/ma3]
Nazwa substancji numeryczne substancji
(numer CAS) 1 godzina Rok
Ditlenek azotu (dwutlenek 10102-44-0 2001 401
azotu) 302
Ditlenek siarki (dwutlenek 7446-09-5 3501 202
siarki)
Pyt zawieszony PM10 - 280 401
Pyt zawieszony PM2,5 - - 251 (w roku 2015)
20! (w roku 2020)
Benzen 71-43-2 30 51
Tlenek wegla 630-08-0 30000 -
Weglowodory aromatyczne - 1000 43
Weglowodory alifatyczne - 3000 1000

1 — dopuszczalne stezenia substancji wedtug kryterium ochrony zdrowia ludzi
2 — dopuszczalne stezenie substancji wedtug kryterium ochrony roslin

Wartosci tla przyjeto wedlug danych monitoringowych Wojewodzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Katowicach.

Do obliczen zanieczyszczenh powietrza zastosowano program komputerowy
EK100W zmodyfikowany dla zrodet liniowych, zgodnie z metodyka referencyjna
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wedlug Zalacznika 3 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010
roku dotyczacego wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu [Dz.
U. nr 16/2010, poz.87].

Emisje substancji zanieczyszczajacych powietrze atmosferyczne z powierzchni
odcinka projektowanej drogi obliczono na podstawie wskaznikow, prof. Dr hab. inz.
Zdzislawa Chlopka przy uwzglednieniu predkosci 70, 50 i40 km/h, oraz lata
prognozy 2019 i 2029.

Obliczenia zanieczyszczenia wod wykonywano na podstawie wzorow zawartych
w Zalaczniku nr S ,Podrecznika dobrych praktyk wykonywania opracowan
Srodowiskowych dla drég krajowych” [GDDKIiA, 2008] wg normy PN-S-02204:1997 -
Drogi samochodowe.

Na terenie planowanej inwestycji wykonano inwentaryzacje przyrodnicza pod
katem zbiorowisk roslinnych, siedlisk oraz chronionych gatunkow zwierzat, roslin
i grzybow. Inwentaryzacja obejmowala okres od poczatku sierpnia do konca
pazdziernika 2014 r. oraz od marca do kwietnia 2015 roku. Analizowano pas
o szerokosci minimalnej 250 m po obu stronach osi projektowanej drogi.

Badania przeprowadzono w oparciu o metodyke opracowana pod red.
A. Richlinga (Geograficzne badania sSrodowiska przyrodniczego, 2007) oraz
J. Bohatkiewicza (Podrecznik dobrych praktyk..., 2008). Dla potrzeb niniejszego
opracowania metodyke odpowiednio dostosowano do specyfiki Srodowiska.

Analizie poddano nastepujace elementy przyrodnicze: siedliska, zbiorowiska
roslinne, chronione gatunki roslin igrzybow, bezkregowce, plazy, gady, ptaki
i ssaki,

Z uwagi na tradycyjne metody realizacji przedsiewziecia, podczas opracowania
raportu nie napotkano na trudnosci wynikajace z niedostatkow techniki i luk we
wspotczesnej wiedzy.



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn. ,Budowa trasy N-S na odcinku pomiedzy weztem
Drogowej Trasy Srednicowej i ulica Magazynowaq w Rudzie Slgskiej”
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

3. Opis planowanego przedsiewziecia

Dhugos¢ projektowanej drogi wynosi 563,36 m. Rozpoczyna sie ona w obrebie
istniejacego wezta Drogowej Trasy Srednicowej. Koniec zlokalizowano na
skrzyzowaniu z ulica Magazynowa. W miejscu skrzyzowania zaprojektowano
czterowlotowe rondo turbinowe o Srednicy zewnetrznej 48 m. Wzdluz drogi
zaprojektowano drogowe rowy odwadniajace o zmiennej glebokosci. Wszystkie
dojazdy do posesji i dzialek, zostang zapewnione. Zaprojektowana droga przebiega
w wykopach o glebokosci do ~3,0 m oraz w nasypach o wysokosci do ~5,0 m.

Ponadto, w ciagu trasy N-S zaprojektowano zjazd publiczny na droge dojazdowag
w km 0+269.66 o dilugosci L= 56,91 m. W km 0+065.91 zjazdu publicznego
zlokalizowano droge dojazdowa o dtugosci L=268,91 m.

Ulica Magazynowa zostata zaprojektowana jako droga dwupasowa o szerokosci
2x3.75 m. Po stronie polnocnej zaprojektowano chodnik oraz Sciezke rowerowa
o szerokosci 3.5m (2,0m + 1.5m).

W podlnocnej czesci przedsiewziecia zaprojektowano zjazd do zbiornika
pelniacego funkcje retencyjno-infiltracyjna.

W trakcie prac projektowych nie rozpatrywano wariantu alternatywnego
z punktu widzenia lokalizacji przedsiewziecia. Lokalizacja w planie jest S$cisle
zwiazana z mozliwosciami jakie daje sasiedztwo terenow zagospodarowanych oraz
wytyczona sie¢ drog, do ktéorych analizowane przedsiewziecie musi zostac
dowiazane.

Wariantowanie technologiczne polegato na alternatywnym rozwiazaniu sposobu
poltaczenia projektowanego odcinka 2z wul. Magazynowa. Mozliwym sposobem
wlaczenia w istniejaca sie¢ drogowa jest przedstawione jako rozwiazanie
alternatywne — skrzyzowanie z ruchem sterowanym sygnalizacja swietlna.

Jako preferowany wariant wybrano wariant 1, zuwagi na Kkorzystniejsze
rozwiazanie umozliwiajace pltynne wilaczenie do ruchu pojazdow poruszajacych sie
ul. Magazynowa, zapewniajac tym samym funkcjonalnos¢ projektowanego
przedsiewziecia.

Z przyrodniczego punktu widzenia lokalizacja obu wariantow ma taki sam
charakter.
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Rys. 2: Skrzyzowanie projektowanej trasy N-S i ul. Magazynowej — wariant 2, alternatywny
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4. Srodowisko przyrodnicze

Pod wzgledem administracyjnym, teren inwestycji polozony jest w wojewodztwie
slaskim, na terenie miasta Ruda Slaska.

Polozenie w granicach Gornoslaskiego Okregu Przemystowego, cechujacego sie
silng antropopresja, uwarunkowana wystepowaniem i wydobyciem surowcow
decyduje o znacznym przeksztalceniu naturalnych elementow Srodowiska
i niewielkiej wartosci z przyrodniczego punktu widzenia.

4.1. Budowa geologiczna i surowce naturalne

Zgodnie z informacja Okregowego Urzedu Gorniczego, teren jest poltozony
W obszarze gorniczym zarzadzanym przez Kompanie Weglowa S.A., Oddziat KWK
,Poko6j” w Rudzie Slaskie;j.

Uzyskano z KWK ,Pokgj” informacje dotyczace mozliwosci wystapienia wplywow
prowadzonej i przewidywanej dziatalnosci gorniczej. Zgodnie z nimi:

e teren inwestycji znajduje sie¢ poza granica zasiegu wplywow glownych
planowanej eksploatacji gorniczej,

e w nastepnych latach nie przewiduje si¢ wystapienia obnizen terenu,

e istnieje mozliwoS¢ wystapienia nieistotnych wstrzasow pochodzenia
gorniczego,

¢ stosunki wodne nie ulegng zmianie,
* nie wystepuja zloza innych kopalin,

e wystepuja zroby plytkiej eksploatacji pokl. 413/2 i416/2 oraz wychodnie
uskokow o zrzutach h~18m i h~45m,

e nie wystepuja udokumentowane zasoby bilansowe, mozliwe do
zagospodarowania po okresie koncesyjnym tj. po 2020 r., ktorych
eksploatacja w przyszlosci w oparciu o obecne warunki techniczno-
ekonomiczne, moze spowodowac wystapienie deformacji powierzchni terenu.

4.2. Klimat

Zgodnie z informacjami zawartymi w lokalnych opracowaniach, teren Rudy Slaskiej
stanowi fragment zachodniej czesci Slasko-matopolskiego regionu klimatycznego.
Srednia temperatura roczna wynosi okolo 7,5°C, znajniZsza temperatura
przypadajaca na styczen, ktéra wynosi -3°C, zas najwyzsza temperature notuje sie
w lipcu i wynosi ona +15°C. Srednie roczne sumy opadéw w roku przecietnym
ksztaltuja sie na poziomie 750 mm. W roku suchym wartosc ta jest rowna 506 mm,
a w roku wilgotnym 1062 mm.

Mikroklimat miasta ksztaltuja komponenty srodowiska przyrodniczego, zwlaszcza
uksztaltowanie powierzchni, rzezba terenu, wody i roslinnos¢ a takze elementy
antropogeniczne, wplywajace na kumulacje energii cieplne;j.

W polaczeniu z duza powierzchnia terenéw lesSnych w poludniowej czeSci miasta,
mikroklimat Rudy Slaskiej wykazuje cechy tagodnego z przewaga wplywow
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oceanicznych nad kontynentalnymi, dobrym przewietrzaniem terenu, co rownowazy
w pewnym stopniu niekorzystny udzial zanieczyszczen powietrza.

4.3. Wody powierzchniowe

Analizowany teren znajduje sie¢ wzlewni dwoch ciekow: Czerniawki oraz
Bytomki. Granica miedzy zlewniami, przebiega w ok. km 0+350, czyli w polowie
analizowanego odcinka drogi.

Na terenie inwestycji nie stwierdzono naturalnych ciekéw prowadzacych wode.
Na porosnietych drzewami dawnych terenach przemystowych zaobserwowano jedno
obnizenie, gdzie niegdys mogla sie¢ gromadzi¢ woda opadowa. Obecnie zaglebienie
jest suche.

Teren inwestycji lezy w obrebie dwoch jednolitych czesci wod powierzchniowych.
Sa to: PLRW6000611634 — Czerniawka oraz PLRW6000611649 — Bytomka.

4.4. Wody podziemne

Z uwagi na polozenie projektowanej inwestycji na terenie objetym eksploatacja
surowcow przez kopalnie wegla kamiennego, sytuacja w zakresie wod podziemnych
jest efektem odwodnienia gorotworu na skutek prowadzonej eksploatacji wegla
kamiennego. Analizowany teren znajduje sie w obrebie jednolitej czesci wod
podziemnych nr 133.

4.5. Gleby

Na analizowanym terenie nie wystepuja tereny rolnicze ani obszary o wlasciwie
wyksztalconych glebach. Wszystkie tereny zostaly silnie przeksztalcone przez
czlowieka w trakcie eksploatacji gorniczej oraz przy realizacji zabudowy
przemyslowej, ustugowej imieszkaniowej. WiekszoS¢ terenu charakteryzuje sie
brakiem pokrywy glebowej, ana niewielkich platach, porosnietych wtornie
zbiorowiskami zielnymi i samosiewami drzew zaczynaja si¢ powoli odtwarzac gleby
rozwijajace sie na osadach antropogenicznych. Gleby te cechuja sie niska
zawartoscig prochnicy, niewielka migzszoscia i plytkim poziomem zalegania
podloza, ktore w tym przypadku stanowia czesto odpady budowlane.

4.6. Flora

Na analizowanym terenie dominuja siedliska antropogeniczne, gtéwnie w typie
siedlisk ruderalnych na terenach poprzemystowych oraz w sasiedztwie garazy,
zakladow ustugowych i osiedla. Siedliska nie przedstawiaja wysokiej wartosci
przyrodnicze;j.

Poczatkowy odcinek pokrywajq siedliska ruderalne o charakterze sucholubnych
zaroSli z trawami i roslinnoscia zielna. Za nimi znajduja sie¢ tereny, na ktorych
pojawiaja sie skupiska krzewow i drzew.

Do terenow tych przylega od podlnocy obszar zajety przez zabudowe
funkcjonalna w postaci garazy. Teren wich sasiedztwie pokrywa roslinnosc
sucholubna, z dominujacymi trawami. W gestych skupiskach pojawiaja sie tu
krzewy glogu, z towarzyszeniem brzozy brodawkowatej, wierzby iwy, nalotu topoli
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hybrydowej oraz z pojedynczymi okazami jabloni. Pomiedzy garazami a osiedlem
blokéw po stronie zachodniej, stwierdzono geste zarosla zlozone z krzewow i
ekspansywne gatunki ruderalne iazotolubne. Przy garazach znajduja sie platy
roslinnosci odpornej na niekorzystne warunki glebowe, uszkodzenia mechaniczne
i zanieczyszczenia. Po stronie wschodniej garazy, w miejscu przebiegu planowanej
inwestycji, stwierdzono wystepowanie roslinnosci zielnej, cieplolubnej, z réznymi
gatunkami traw i bylin. Poza roslinnoscia zielng udzial maja drzewa i krzewy.

W poélnocnej czesci obszaru, powyzej terenow zajetych przez garaze, znajduja sie
skupiska drzew i krzewow o charakterze zadrzewien porastajacych nie uzytkowane
obszary przemystowe. Struktura gatunkowa zbiorowiska jest nieuporzadkowana.
W warstwie zielnej wystepuja pospolite byliny. Na granicy zadrzewien ponadto
wystepuja skupiska roslinnosci zielnej i krzewéw, gléwnie jezyn. W glebi terenu
zadrzewionego znajduje sie obnizenie, ktore niegdys wypelnione bylo woda, o czym
Swiadczy¢ moga pozostatosci roslinnosci wilgociolubnej, obecnie zbiornik jest suchy.
Na granicy zadrzewien stwierdzono wystepowanie gatunkow ozdobnych krzewow
i bylin, co jest zwiazane z wyrzucaniem odpadéw z ogrodkow dziatkowych, w tym
ziemi, szczatkow roslin, nasion itp.

Przy ul. Magazynowej, po jej obu stronach w miejscu planowanego poltaczenia
z projektowana droga, znajduja sie skupiska drzew i krzewow, a warstwa zielna jest
urozmaicona, ale nieuporzadkowana inie wykazuje cech typowych dla
ktoregokolwiek z siedlisk lesnych. Swiadczy to o antropogenicznym pochodzeniu
zbiorowiska oraz silnym wplywie czlowieka na obecnym etapie funkcjonowania tego
ekosystemu. Przy krawedzi drogi stwierdzono wystepowanie zbiorowisk roslinnosci
odpornej na zanieczyszczenie powietrza i gleby.

Na calym analizowanym terenie nie stwierdzono wystepowania siedlisk ani
gatunkéw roslin podlegajacych ochronie w Swiatle prawa polskiego
i wspolnotowego.

4.7. Fauna

W ramach rozpoznania przyrodniczego przeprowadzono badania poszczegolnych
grup zwierzat ze szczegolnym uwzglednieniem gatunkéw podlegajacych ochronie.

Aby oceni¢ mozliwos¢ oddzialywania na miejsca zimowania oraz miejsca rozrodu
nietoperzy, wykonano badania z wykorzystaniem detektora ultradzwiekowego
w rejonie planowanych wyburzen garazy w miejscu projektowanego przebiegu drogi.
Podczas badan ani w okresie letnim ani w okresie zimowym nie stwierdzono
obecnosci nietoperzy w wyburzanych budynkach. Nie stwierdzono rowniez przelotow
nietoperzy w celach zdobywania pozywienia, co wskazuje na brak ich siedlisk
w rejonie analizowanego przedsiewziecia.

Sposrod ssakow ladowych, na terenie analizy stwierdzono tylko pojedyncze
slady wystepowania gryzoni — prawdopodobnie nornicy rudej i myszy lesnej. Na
obszarze planowanej drogi nie stwierdzono sladow wystepowania innych ssakow.

Najbogatsza gromada obserwowana na tym terenie sa ptaki, zasiedlajace
zarowno tereny zadrzewien, jak ifragmenty obszaréw otwartych oraz zabudowy
ushugowo-przemystowej i mieszkaniowej. Stwierdzono nastepujace gatunki: zieba,
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czarnoglowka, bogatka, modraszka, piecuszek, pierwiosnek, wilga, mazurek, rudzik,
trznadel, szpak, kos, kwiczol, dzwoniec, kapturka, gajowka, muchotowka szara,
dzieciot duzy, dzieciol zielonosiwy, jerzyk, oknowka, sroka, sojka, kawka, golab
miejski, bazant. Poza golebiem i bazantem, wszystkie wymienione gatunki objete sa
ochrona.

W trakcie badan stwierdzono pojedyncze osobniki jaszczurki zwinki oraz zaby
trawnej na terenach zadrzewien. Oba gatunki objete sa ochrona czesciowa. Nie
obserwowano warunkow sprzyjajacych rozrodowi ptazow i gadow na tym terenie.

Poza powszechnie wystepujacymi trzmielami, ktore obserwowano Zerujace na
roslinnosci zielnej w poludniowej czeSci Projektu, na analizowanym terenie nie
stwierdzono obecnosci chronionych gatunkow bezkregowcow.

4.8. Formy ochrony przyrody

Teren inwestycji zlokalizowany jest poza obszarami objetymi ochrong na mocy
ustawy o ochronie przyrody oraz poza obszarami ostoi sieci Natura 2000.

4.9. Formy ochrony dziedzictwa materialnego

Zgodnie z informacja uzyskana z Biura Miejskiego Konserwatora zabytkow,
w strefie potencjalnego oddzialywania inwestycji lezy kolonia robotnicza przy
ul. Wolnosci 102-114 i Raciborskiej 1-15 (numery nieparzyste), objeta strefa ,A”
Scistej ochrony konserwatorskiej. Ponadto, Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkow
wskazuje na polozony w odleglosci ok. 650 m od granic inwestycji zespotl
architektoniczny, obejmujacy budynki przy ul. Henryka Wieniawskiego od 1 do 5,
ul. Stanistawa Staszica od 1 do 15, Koscielnej od 2 do 8, kosciot MB Roézancowej
z plebania i ogrodem, budynek liceum przy ul. Adam Mickiewicza 15, muzeum przy
ul. Wolnosci 26 oraz zielen osiedlowa przy ul. Stanistawa Staszica i KoScielne;j.

Nie stwierdzono bezposredniego konfliktu z zadnym z wymienionych wyzej
obiektow.

Zgodnie z informacja uzyskanag z Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow, na
terenie projektowanej inwestycji nie wystepuja stanowiska archeologiczne.
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5. Zagospodarowanie terenu

Projektowana  droga jest zgodna  zzapisami  miejscowego  planu
zagospodarowania miasta Ruda Slaska powotanego Uchwala Nr 1066/ LXI/ 2006
Rady Miasta Ruda Slaska z dnia 22.06.2006r. Tereny w sasiedztwie drogi to tereny
garazy i parkingéw oraz tereny produkcyjno-ushugowe.

Sasiadujace z droga tereny znajduja sie rowniez w granicach MPZP
Nr PR.0007.10.2011 Rady Miasta Ruda Slaska z dnia 27.01.2011r isa to tereny
zabudowy produkcyjno — ustugowej oraz tereny ustug komercyjnych.

Teren planowanej inwestycji w zdecydowanej wigkszosci nie jest obecnie
zagospodarowany. Poczatkowy odcinek to fragment istniejacej drogi asfaltowej,
wybudowanej w ramach perspektywy przedtuzenia trasy N-S podczas budowy wezla
trasy DTS i ul. Zabrzanskiej. Pozostala powierzchnie pokrywaja nieuzytki, zarosla
zlozone z krzewow, pozostalosci po wyburzonych zabudowaniach gospodarczych
oraz stabo utrzymane drogi dojazdowe do pobliskich garazy. W poéilnocnej czesci
inwestycja obejmie teren zadrzewien na obszarach przemyslowych oraz krotki
odcinek istniejacej ul. Magazynowej. Po analizowanym obszarze przebiega aktualnie
sie¢ energetyczna, cieplownicza, wodociagowa, teletechniczna i gazociagowa.
W sasiedztwie znajdujg sie tereny przemystowe i magazynowe, garaze, zabudowa
wielorodzinna oraz tereny niezagospodarowane.
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6. Ocena oddzialywania przedsiewziecia i Srodki minimalizujace

W celu oceny wplywu przedsiewziecia na Srodowisko, przeanalizowano
mozliwos¢ wystapienia oddzialywania o charakterze bezposrednim, posrednim,
wtornym  skumulowanym,  krétko-, Srednio- idlugoterminowym, stalym
i chwilowym, wynikajacym z realizacji i funkcjonowania przedsiewziecia.

6.1. Oddzialywanie na powierzchnie ziemi

W trakcie realizacji przedsiewziecia dochodzi¢ bedzie do przeksztalcenia
powierzchni ziemi, majacego charakter trwaly, w postaci nasypow i wykopow
koniecznych do wytyczenia przebiegu inwestycji. Oddzialywanie to bedzie mialo
charakter znaczacy, lecz w przypadku realizacji na bylych terenach
poprzemystowych wpisze sie ono w trwajaca tendencje do uporzadkowania terenow
zurbanizowanych i nadaniu im funkcji komunikacyjne;j.

Zgodnie ze wskazaniami Glownego Urzedu Gorniczego, w Projekcie
uwzgledniono technologie nie powodujace oddzialywania na powierzchnie ziemi,
ktore mogloby spowodowac zagrozenie w postaci ruchéw masowych. Ustalenia
dotycza zar6wno procesu realizacji jak i eksploatacji przedsiewziecia.

6.1.1. Srodki minimalizujace

W celu minimalizacji oddzialywania na powierzchnie ziemi koniecznego do
wykonania przedsiewziecia, nalezy podjac nastepujace dzialania:

e po zakonczeniu prac, teren wokot wybudowanej drogi uporzadkowac.

Z uwagi na brak przewidywanego oddzialywania na powierzchnie ziemi
w trakcie eksploatacji przedsiewziecia, nie wskazuje si¢ na koniecznos¢ stosowania
srodkow minimalizujacych na tym etapie.

6.2. Zanieczyszczenie powietrza
6.2.1. Etap realizacji

Na etapie budowy przedsiewziecia moga powstac zanieczyszczenia powietrza
o charakterze lokalnym i czasowym. Zrédlem zanieczyszczen gazowych sa glownie
silniki spalinowe maszyn drogowych 1iSrodkéw transportu. Mniejszy udziat
w skladzie zanieczyszczen maja weglowodory uwalniane w trakcie ukladania
i utwardzania mas bitumicznych. Zrédlem zanieczyszczen pylowych sa sktadowiska
materialow sypkich, glownie lokalnego gruntu, oraz ruch pojazdow i maszyn po
nieutwardzonej nawierzchni placu budowy.

Ogolna wielkos¢ emisji bedzie uzalezniona od czasu trwania prac budowlanych
i ich harmonogramu przedstawionego przez Wykonawce.

6.2.2. Etap eksploatacji

Dla etapu eksploatacji obliczono emisje zanieczyszczen powietrza. W wyniku
przeprowadzonych obliczen mozna stwierdzi¢, ze dla dwutlenku azotu wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych stezen maksymalnych dla jednej godziny. Dla pytu
PM.s ze wzgledu na tlo zanieczyszczen wystepujace powyzej wartosci
dopuszczalnych nie mozna okreslic¢ oddzialywania z projektowanego
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przedsiewziecia. Na podstawie obliczen wykonywanych dla innych przedsiewziec
mozna stwierdzi¢, ze przy wartoSciach tla ponizej wartosci dopuszczalnych nie
wystepuja przekroczenia dla pytu PMs.

Dla ditlenkéw azotu wystepuja przekroczenia roku 2019 ze wzgledu na ochrone
roslin a dla roku 2029 ze wzgledu na ochrone roslin i ochrone zdrowia ludzi.

Przekroczenia wartosci dopuszczalnych maksymalnych i sredniorocznych dla
roku prognozy 2019 12029 dla ditlenkéw azotu zawieraja sie w liniach
rozgraniczajacych przedsiewziecia, czyli nie ma przekroczen poza terenem
nalezacym do Inwestora.

6.2.3. Srodki minimalizujace

W celu ograniczenia niekorzystnego oddzialywania na stan sanitarny powietrza
w rejonie projektowanej inwestycji, nalezy uwzgledni¢ nastepujace dzialania na
etapie realizacji zadania:

e stosowanie gotowych mieszanek przygotowywanych w wytworniach dla
ograniczenia pylenia podczas przygotowywania spoiwa w miejscu budowy;

e ograniczenie pylenia na placu budowy poprzez zabezpieczenie pylistych
materialow sypkich przed ich rozwiewaniem np. poprzez przykrycie
plandekamij;

e transport materialow sypkich wywrotkami wyposazonymi w oponcze
ograniczajace pylenie;

e wylaczanie silnikow podczas postoju badz zatadunku w celu ograniczenia
emisji spalin z maszyn budowlanych i samochodoéw ciezarowych.

W zwigzku z prognozowanym brakiem przekroczen norm emisji zanieczyszczen
powietrza poza pasem drogowym, na etapie eksploatacji nie przewiduje sie
wprowadzania Srodkéw minimalizujacych oddzialywanie w zakresie jakosci
powietrza.

6.3. Propagacja halasu
6.3.1. Etap realizacji

Na etapie budowy nastapi emisja halasu zwiazana z praca maszyn i urzadzen
budowlanych oraz pojazdéw budowy. Nie mozna wskazaé¢ dokladnych wartosci
poziomu opisanego oddzialywania, ze wzgledu na indywidualne i zalezne od
wykonawcy rodzaje wykorzystywanego sprzetu budowlanego. Oddzialywanie
akustyczne w fazie budowy bedzie mialo charakter okresowy izakonczy sie po
oddaniu drogi do uzytkowania.

6.3.2. Etap eksploatacji

W poczatkowym rejonie projektowanej drogi znajduja sie ekrany akustyczne
wybudowane przy okazji budowy Trasy Srednicowej oraz wezta z DTS. Izolinie
hatasu zaréwno dla pory dziennej jak inocnej nie dochodza do zabudowan
wielorodzinnych ani granicy terenu zabudowy wielorodzinnej. W zwigzku z czym nie
zaproponowano tutaj budowy dodatkowych ekranéw akustycznych.
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Dla obszaru UP1 izolinia hatasu 56 dB dla pory dziennej biegnie wzdluz jego
wschodniej granicy. Nie dochodzi jednak do samej budynku znajdujacego si¢ w tym
obszarze. Nie proponowano wiec budowy ekrany dla tego fragmentu drogi.

6.3.3. Srodki minimalizujace

Na etapie realizacji inwestycji nalezy podjac¢ nastepujace dzialania ograniczajace
niekorzystny wplyw hatasu na klimat akustyczny:

e ograniczenie do pory dziennej prac wykonywanych przy uzyciu sprzetu
powodujacego przekroczenie norm emisji hatasu;
e unikanie jednoczesnej pracy pojazdéw, maszyn i urzadzen bedacych zrodlem
halasu.
W zwiazku z prognozowanym brakiem przekroczen norm emisji halasu podczas
eksploatacji inwestycji, nie istnieje koniecznosS¢ prowadzenia dzialan majacych na
celu minimalizacje odzialywania w tym zakresie na etapie eksploatacji drogi.

6.4. Zanieczyszczenie wod
6.4.1. Etap realizacji

Praca maszyn, urzadzen i pojazdow budowlanych moze powodowac niewielkie
zagrozenie dla Srodowiska poprzez wprowadzanie zanieczyszczen do gruntu. Na
obecnym etapie nie jest mozliwe dokladne wskazanie ilosci potencjalnych
zanieczyszczen sSrodowiska wodno-gruntowego. Przy odpowiednim postepowaniu
z odpadami zagrozenie to nie wystapi.

Zanieczyszczenia moga ponadto pochodzi¢ ze zrédel socjalnych - zaplecze
socjalne budowy. IloS¢ odprowadzanych Sciekéw bedzie =zalezna od ilosci
pracownikow. Catkowita ilo§¢ odprowadzanych =z placu budowy Sciekéw
komunalnych bedzie uzalezniona od iloSci pracownikow zatrudnionych przy
pracach budowlanych.

W przypadku wyposazenia w przenosne toalety oraz natryski, nie wystapi
zagrozenie dla sSrodowiska wodno-gruntowego spowodowanego emisja Sciekow
bytowych. Wody powierzchniowe pozostana niezagrozone bezposrednim
oddzialywaniem ze strony ewentualnych zanieczyszczen zwiazanych z materiatami
budowlanymi badz eksploatacyjnymi gromadzonymi na placu budowy z uwagi na
brak przekraczanych ciekow stanowigcych doplywy badz to Czerniawki, badz to
Bytomki.

6.4.2. Etap eksploatacji
Wykonano obliczenia stezen w Sciekach odprowadzanych dla catego przekroju
drogowego do odbiornikéw powierzchniowych (bez zastosowanych urzadzen

oczyszczajacych) przy zatozeniu prognozowanego natezenia ruchu w 2019 oraz 2029
roku. Obliczone stezenia zawiesin ogolnych przedstawiaja sie nastepujaco:

e rok 2019: 158,57 mg/1,
e rok 2029: 266,38 mg/1.

Z obliczen wynika, iz iloS¢ splywow z powierzchni szczelnej drogi bedzie
wynosic ok. 21 262 m3/rok
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Projekt przewiduje odprowadzenie splywoéw z powierzchni szczelnych drog do
srodowiska poprzez system kanalizacji deszczowej oraz za poSrednictwem
projektowanego zbiornika retencyjno-infiltracyjnego.

6.4.3. Srodki minimalizujace

Na etapie realizacji inwestycji nalezy zastosowaé nastepujace Srodki
minimalizujace ryzyko niekorzystnego wplywu na srodowisko wodno-gruntowe:

e wyposazenie zaplecza socjalnego w przenosne toalety, regularne odbieranie
Sciekow i przewozenie ich do oczyszczalni Sciekow;

e wyposazenie placu budowy w sorbenty umozliwiajace zwiazanie
ewentualnych zanieczyszczen przed przeniknieciem do Srodowiska wodno-
gruntowego;

e uzywanie sprawnego sprzetu budowlanego: maszyn, urzadzen i pojazdow, nie
stwarzajacych ryzyka wycieku olejow, smaréw i paliw do srodowiska wodno-
gruntowego.

Z uwagi na przewidywany brak niekorzystnego oddzialywania w zakresie jakosci
wod powierzchniowych i podziemnych na etapie eksploatacji, wskazuje si¢ na brak
koniecznosci realizacji dzialan minimalizujacych oddzialywanie w tym zakresie.

6.5. Wzajemne oddzialywanie przedsiewziecia i klimatu

Transport drogowy ze wzgledu na przestrzenny charakter jest szczegodlnie
wrazliwy na zmieniajace sie zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujace m.in.
tarasowanie drog 1izniszczenia infrastruktury drogowej i pojazdow moga sie
w przysztych latach nasilac. Analogiczne zmiany bedzie mozna zaobserwowac
w przypadku gwaltownych opadow zarowno deszczu, jak isSniegu, ktorych
wystepowanie zaburza plynnos$¢ transportu. Problemy zwigzane z nasilajgcym sie
wystepowaniem wysokich temperatur réwniez oddzialuja negatywnie zaréwno na
pojazdy jak i na elementy infrastruktury drogowej. Szczegolnie uciazliwe sg dla nich
dhugotrwate upaly. W zwiazku z czestszym wystepowaniem temperatur bliskich zeru
w porze zimowej, nasila¢ sie¢ bedzie wystepowanie mgty, ktora poprzez ograniczanie
widocznosci wplynie negatywnie na transport drogowy, a wielokrotne przechodzenie
przez punkt 0°C przy braku pokrywy s$nieznej powoduje szybka degradacje stanu
nawierzchni.

Dzialania w ramach kierunku wypracowania standardow konstrukcyjnych
uwzgledniajacych zmiany klimatu prowadzi¢ maja do wypracowania zalecen
i standardow dotyczacych infrastruktury transportowej na etapie projektowania
i budowy. Istotne jest takze zapewnienie skutecznego monitoringu wrazliwosci
infrastruktury na zmiany klimatu.

18



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn. ,Budowa trasy N-S na odcinku pomiedzy weztem
Drogowej Trasy Srednicowej i ulica Magazynowaq w Rudzie Slgskiej”
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

kierunek dziatan 3.1 - wypracowywanie standardéw konstrukcyjnych uwzgledniajgcych zmiany klimatu
—— - Gtowne — -
i Nazwa dziatan adaptacyjnych instytucj Nazwa Wybrane obszary strategii rozwoju
— Instytucje = ey : - ;
rzewidzianych w SPA strategii zawierajgce dziatania adaptacyjne
P . odpowiedzialne g 3 pracy)
:wdzgledmeme \:.r |:ro::sm pr(;]ektow::tma | MTBIGM/zarzadcy SRT t3.3,1 Srttworzeme zintegrowanego systemu
” U-OW infrastru : ury ransportowej S ransportowego
S zmienionych warunkéw klimatycznych. Gonsbortonel/

o g MR'R':\.I' ) 2.2.1 Rozbudowa i modernizacja lokalnej

C & 1 .

o g* SZRWRIR | infrastruktury drogowej i kolejowej

& &

311 Utworzenie statego monitoringu lub | MTBIGM/ SRT 3.3.2 Stworzenie warunkow dla sprawnego
dostosowanie obecnych systemdéw monitoringu | zarzadcy funkcjonowania rynkdw transportowych i
dla kontrolowania elementow budownictwa i | infrastruktury rozwoju efektywnych systemow
infrastruktury transportowej wrazliwych na | transportowej przewozowych
zmiany  klimatu  oraz  utworzenie  lub
dostosowanie systemdw ostrzeien dla stuib
technicznych

Dzieki prowadzeniu dzialan w zakresie zarzadzania szlakami kumulacyjnymi
mozliwe bedzie ograniczenie sytuacji ekstremalnych w transporcie, wynikajacych ze
zmian klimatu, a w konsekwencji zapewnienie plynnosci transportu dzieki planom
reagowania w sytuacjach kryzysowych.

kierunek dziatan 3.2 — zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu

. . Gtowne " :
ip Nazwa dziatar adaptacyjnych sty Nazwa Wybrane obszary strategii rozwoju
i instytucje . o . . .
przewidzianych w SPA : J strategii zawierajace dziatania adaptacyjne
odpowiedzialne
© Przeglad lub stworzenie dziatarn i plandw | mTBIGM SRT 3.3.2 Stworzenie warunkéw dla sprawnego
. g opracowanych na  potrzeby  utrzymania /GDDKiA/ PKP/ funkcjonowania rynkéw transportowych
= g przejezdnosci tras komunikacyjnych lub zmiany Jst/wojewodowie rozwoju efektywnych systemow
o
® 5 tras i stosowania zastepczych srodkow przewozowych
o & transportowych

Celem szczegolowym Strategii istotnym 2z punktu widzenia przedmiotowej
inwestycji jest wypracowywanie standardow konstrukcyjnych uwzgledniajacych
zmiany klimatu. Dzialania wramach tego kierunku prowadzi¢ maja do
wypracowania zalecen i standardow dotyczacych infrastruktury transportowej na
etapie projektowania ibudowy. Istotne jest takze zapewnienie skutecznego
monitoringu  wrazliwosci infrastruktury na zmiany klimatu. Dzialaniem
priorytetowym jest uwzglednienie w procesie projektowania i budowy infrastruktury
transportowej zmienionych warunkéw klimatycznych  poprzez stworzenie
Zintegrowanego systemu transportowego oraz rozbudowe i modernizacje lokalnej
infrastruktury drogowej i kolejowe;j.

Infrastruktura drogowa musi by¢ odporna przede wszystkim na ekstremalne
zdarzenia pogodowe takie jak deszcze nawalne oraz ich skutki (powodzie,
podtopienia), a w mniejszym stopniu na globalny wzrost temperatury. Dziatania
dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny przede
wszystkim ogranicza¢ negatywne skutki oddzialywania zmian klimatu na sektor
transportu, a W szczegolnosci zabezpieczy¢ infrastrukture drogowa przed
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zagrozeniami wynikajacymi ze wzrostu czestotliwosci intensywnych opadow
ulewnych. W tym wzgledzie szczegolna uwaga musi by¢ skierowana na zapewnienie
odpowiedniego funkcjonowania systemu odwodnienia projektowanej drogi.
Realizacja inwestycji i przewidziane rozwiazania konstrukcyjne sa zgodne
z obowigzujacymi przepisami prawnymi. Przewidziany w ramach inwestycji system
odwodnienia zapewni wtasciwe i sprawne odprowadzanie wody przez kanalizacje
deszczowa, system = rowow  melioracyjnych. @ Odwodnienie  drogi wraz
z utrzymywaniem rowow przydroznych we wlasciwym stanie technicznym ochroni
droge przed zalewaniem podczas nawalnych deszczy.

Na stan techniczny nawierzchni transportowych ma wplyw m.in. temperatura
otoczenia. W doborze materialow i projektowaniu mieszanki mineralno-asfaltowe;j
oraz ocenie jej trwalosci nalezy bra¢ pod uwage m.in. jej odpornos¢ na pekanie
w niskiej temperaturze i na deformacje trwate w wysokiej temperaturze. Taki aspekt
zostal wziety pod uwage przy projektowaniu inwestycji. Ani realizacja ani
eksploatacja projektowanej drogi nie wplynie na zwiekszenie sie efektu
cieplarnianego. Wplyw na to moze mie¢ emisja zanieczyszczen spowodowana
poruszajacymi si¢ pojazdami. Jednak budowa trasy N-S nie wplynie na wzrost ilosci
poruszajacych sie pojazdow, a jedynie przeniesie je w inne miejsce, z dala od
centrow terenow zabudowanych, pelniacych funkcje mieszkaniowo-ustugowe.

6.5.1. Srodki minimalizujace:

Zagrozenia zwiagzane z klimatem oraz ze zmianami pogodowymi, jakie moga sie
pojawi¢ na etapie eksploatacji drogi to m.in. utrudnienia zwigzane z powalonymi
drzewami na terenach zadrzewionych, w trakcie huraganowych wiatrow w poinocnej
czesSci drogi. Likwidacja zagrozenia w postaci ztamanych galezi badz powalonych
drzew lezy w gestii administratora drogi. Administrator drogi zajmowac si¢ bedzie
réowniez usuwaniem pokrywy $nieznej oraz oblodzenia na drodze.

e Na etapie budowy stosowa¢ materialy uwzgledniajace wplyw klimatu
i warunki pogodowe panujace w Polsce, zgodnie z obowiazujacymi normami.

e Zapewni¢ konserwacje urzadzen odprowadzajacych wody opadowe
z powierzchni drogi, co umozliwi wlasciwe funkcjonowanie systemu
odwodnienia.

6.6. Oddzialywanie na przyrode ozywiona
6.6.1. Etap realizacji

Mimo niewielkich waloréw przyrodniczych terenu inwestycji, jest on siedliskiem
niewielkiej liczby gatunkéw ladowych oraz miejsce, wystepowania licznej populacji
ptakéow, ktore maja tu swoje zerowiska i potencjalne miejsca legowe.

Niekorzystne oddzialywanie na flore i faune bedzie polegac na:

e zmianie sposobu uzytkowania terenu, prowadzacej do ubytku terenow
zielonych,

e mozliwosci uwiezienia drobnych zwierzat w wykopach,

e usunieciu zadrzewien i skupisk krzewow stanowigcych miejsce mozliwego
gniazdowania oraz zerowisko dla objetych ochrona gatunkowsa ptakow.
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Z uwagi na silnie przeksztalcone elementy Srodowiska przyrodniczego, brak
siedlisk o istotnym znaczeniu dla flory i fauny oraz ubogi sklad gatunkowy zaré6wno
pod katem roslin jak i zwierzat, opisane oddzialywanie bedzie miato charakter mato
znaczacy 1inie wplynie w znaczaco negatywny sposob na funkcjonowanie
ekosystemu terenu inwestycji oraz terenow do niego przylegajacych.

6.6.2. Etap eksploatacji

Z uwagi na niskie walory przyrodnicze terenu inwestycji, eksploatacja
projektowanej drogi nie bedzie powodowac istotnego oddzialywania na przyrode.
Usuniecie zieleni moze wplyna¢ na nieznaczne zmniejszenie bazy pokarmowej
ptakéw na analizowanym terenie. Wycinka drzew i krzewow oraz zajecie terenow
pokrytych roslinnoscia zielna moze potencjalnie wiazac sie z utrata miejsc legowych.

Brak cennych siedlisk, zbiorowisk oraz stanowisk gatunkéw chronionych,
kolidujacych =z inwestycja decyduje o braku oddzialywania wtym zakresie.
Jednakze zajecie i przeksztalcenie terenu, wraz ze zmiang zagospodarowania bedzie
prowadzi¢c do ograniczenia powierzchni zajmowanej obecnie przez zbiorowiska
o charakterze zarosli.

6.6.3. Srodki minimalizujace

Na etapie realizacji inwestycji nalezy zastosowaé nastepujace dzialania
pozwalajace na minimalizacje oddzialywania w zakresie przyrody ozywione;j:

e ograniczenie wycinki drzew i krzewows;

e zabezpieczenie drzew i krzewow pozostatych przy granicy placu budowy przed
uszkodzeniem w trakcie prac;

e prowadzenie wycinki poza sezonem legowym ptakow;

e zabezpieczenie wykopow przed mozliwoScia uwiezienia w nich drobnych
zwierzat: gryzoni, ptazow i bezkregowcow.
Etap eksploatacji inwestycji nie niesie ze soba ryzyka oddzialywania na
elementy przyrody ozywionej, stad tez nie wskazywano na koniecznos¢ stosowania
szczegolnych srodkow minimalizujacych to oddziatywanie.

6.7. Wzajemne oddzialywanie miedzy elementami Srodowiska

Otoczenie inwestycji stanowi system powiazanych ze soba elementow, ktore
tworza integralna calos¢. Budowa drogi moze powodowacé roéznego rodzaju
oddzialywania zaréwno pozytywne jak inegatywne. W raporcie przedstawiono
elementy Srodowiska i powiazania pomiedzy réznymi rodzajami oddzialtywania.
Wnioski wynikajace z analizy zostaly zawarte w rozdziale 8 Raportu. Na ich
podstawie okreslono warunki realizacji przedsiewziecia.

6.8. Oddzialywanie na formy ochrony przyrody

Wszystkie opisane formy ochrony przyrody znajduja sie¢ poza zasiegiem
potencjalnego i rzeczywistego oddzialywania projektowanej inwestycji. Z uwagi na
brak bezposrednich konfliktow z terenami chronionymi oraz brak tacznosci poprzez
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wody badz powietrze, nie stwierdzono mozliwosci wystapienia jakichkolwiek form
oddzialywania na elementy przyrody objete ochrona.

6.9. Oddzialywanie na krajobraz

Realizacja zadania wpisze sie w pozytywny trend organizacji krajobrazu
miejskiego poprzez uporzadkowanie przestrzeni, zagospodarowanie terenow
o niekorzystnym  odbiorze iumozliwienie odbudowy funkcji zwiazanych
z przemystem badz ustugami. Jednoczesnie, nowa droga wpisze sie¢ w istniejacy
krajobraz miejski, a jej polaczenie z pozostalymi odcinkami trasy N-S pozwoli na
odciazenie szlakow komunikacyjnych przebiegajacych przez tereny mieszkaniowo-
ustugowe Rudy Slaskie;.

Wplyw inwestycji w tym zakresie nalezy zatem ocenic¢ pozytywnie.

6.10. Oddzialywanie na dobra materialne

Analizie poddano mozliwoS¢ wystapienia niekorzystnego oddzialywania na
obiekty architektoniczne polozone w strefie potencjalnego oddzialywania inwestycji
poprzez przenoszenie drgan w trakcie prowadzenia prac budowlanych.

Z uwagi na brak obiektow zabytkowych w rejonie odzialywania drgan, nie
wskazuje sie na konieczno$é¢ stosowania Ssrodkéw minimalizujacych ten rodzaj
oddzialywania.

6.11. Mozliwe konflikty spoleczne

Nie stwierdzono mozliwosci wystapienia konfliktéw spotecznych, z uwagi na
fakt, iz realizacja inwestycji lezy w interesie mieszkancow terenow
zurbanizowanych, gdzie obecnie przebiega droga obciazona znacznym ruchem
pojazdow.

Nie prowadzono konsultacji spolecznych w formie spotkan z zainteresowanymi
stronami.

6.12. Oddzialywanie skumulowane

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano analize oddzialywania
W powiazaniu z innymi, funkcjonujacymi juz obiektami. Najwazniejsze elementy
mogace wplywac¢ na kumulacje oddzialywania to istniejace szlaki komunikacyjne:
ul. Zabrzanska i ul. Magazynowa.

Analizy uwzgledniajace ruch drogowy panujacy na ul. Magazynowej oraz
ul. Zabrzanskiej, dotyczace emisji halasu 1 zanieczyszczen powietrza,
przeprowadzone zostaly w ramach zasadniczej analizy oddzialywania a ich wyniki
zostaly uwzglednione w wynikach dla catego przedsiewziecia.

Ze wzgledu na malo istotna wartos¢ ekosystemu jako siedliska cennych
gatunkoéw oraz z uwagi na potozenie innych drog w obszarze miejskim, analizowany
teren nie stanowi dogodnych dla zwierzat badz roslin miejsc wystepowania. Nie
rozpatrywano zatem takich form kumulacji oddzialywania jak fragmentacja siedlisk,
czy kolizja ze szlakami migracji.
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6.13. Oddzialywanie transgraniczne

Analizowany teren znajduje sie w odleglosci ok. 51 km od poludniowej granicy
kraju. Projektowana inwestycja ma charakter krotkiego odcinka drogi, taczacej dwie
drogi wojewodzkie. Odbywajacy sie nia ruch, bedzie mial glownie znaczenie
regionalne 1ilokalne. Droga nie bedzie przekraczac obiektow pozostajacych
w lacznosci z elementami Srodowiska poza granicami kraju.

Podczas prac budowlanych oraz eksploatacji drogi nie nastapi ryzyko
bezposredniego ani posredniego oddzialywania mna sSrodowisko spoteczno-
przyrodnicze o charakterze transgranicznym.

6.14. Gospodarka odpadami

Na kazdym z etapow funkcjonowania przedsiewziecia, zarowno w fazie budowy,
jakieksploatacji projektowanej drogi beda wytwarzane odpady.

Na pierwszym etapie beda one zwiazane z prowadzeniem prac budowlanych —
zasadniczg grupa odpadow, stanowigca zdecydowana wiekszosé pod wzgledem
objetosciowym i wagowym stanowi¢ beda materialy budowlane oraz humus, gleba
i urobek powstaly w trakcie przygotowania powierzchni terenu pod inwestycje. Za
zagospodarowanie  wytworzonych odpadow odpowiedzialna bedzie firma
wykonawcza.

Na etapie eksploatacji ilo§¢ powstajacych odpadow bedzie mniejsza, lecz
powtarzajaca sie w ciagu roku, przez caly czas uzytkowania drogi. Odpady beda
zwiazane z pracami konserwacyjnymi iremontowymi jak rowniez utrzymaniem
drogi. CzesS¢ odpadow bedzie zwiazana z uzytkowaniem pojazdow na drodze.
Powstana zarowno w trakcie normalnego uzytkowania jak i sytuacji awaryjnych,
w tym rowniez z udzialem pojazdow przewozacych substancje niebezpieczne. Za
utrzymanie czystosci i porzadku odpowiedzialny bedzie podmiot zarzadzajacy droga.

Inwestycja drogowa jest inwestycja dlugotrwatla, ktorej okres funkcjonowania
liczony jest niejednokrotnie w dziesiatkach lat. Jednakze nalezy rowniez liczy¢ sie
z mozliwoscia rozbiérki. Powstajace woéwczas odpady beda zblizone do odpadow
powstajacych podczas etapu realizacji przedsiewziecia.

W zwigzku ze zblizonymi parametrami, czeSciowo pokrywajacym sie przebiegiem
oraz jednakowa technologia wykonania wszystkich planowanych wariantow
inwestycyjnych, oszacowana na obecnym etapie iloS¢ odpadow jest taka sama dla
obu wariantow inwestycji.

Zestawienie i szacunkowa ilos¢ odpadéw powstajacych podczas kazdego
z etapow funkcjonowania przedsiewziecia drogowego (realizacja, eksploatacja
i likwidacja) zamieszczono w tabelach w Raporcie.

6.15. Monitoring oddzialywania

Z uwagi na potozenie w rejonie o znikomej wartosci przyrodniczej, nie proponuje
sie monitoringu oddzialywania inwestycji na elementy przyrodnicze. Nie istnieje
ryzyko przekroczenia norm ustanowionych dla emisji zanieczyszczen powietrza ani
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hatasu, dlatego nie ma rowniez potrzeby prowadzenia analizy porealizacyjnej
w zadnym zakresie.

6.16. Obszar ograniczonego uzytkowania

Realizacja zadania nie wymaga utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
Brak jest oddzialywan, ktére trwale zmieniajg standardy srodowiska i dla ktérych
nie mozna wprowadzi¢ Srodkow minimalizujacych to oddziatywanie.
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7. Wybor wariantu najkorzystniejszego dla Srodowiska

Bezposrednie oddzialywanie obu wariantow jest zblizone, z uwagi na identyczne
parametry projektowanych elementéow. Oba warianty beda powodowaly wystapienie
oddzialywania o charakterze malo znaczacym na elementy $Srodowiska
przyrodniczego, zarowno w zakresie przyrody ozywionej, jak nieozywionej. Z tego
wzgledu, oddzialywanie bezposrednie jest takie samo dla obu wariantow.

Czynnikiem pozwalajacym na dokonanie wyboru jest mozliwos¢ wskazania
oddzialywania posredniego, polegajacego na potencjalnie wiekszej emisji
zanieczyszczen powietrza oraz na wzmozonym oddzialywaniu hatasem i wibracjami.

Realizacja alternatywnego wariantu 2 moze powodowacé¢ zmniejszenie plynnosci
ruchu, co skutkowac¢ bedzie zwiekszona emisja zanieczyszczen powietrza oraz
hatasu podczas wlaczania sie do ruchu na skrzyzowaniu tradycyjnym,
w porownaniu do zaprojektowanego skrzyzowania o ruchu okreznym.

Z uwagi na powyzsze, jako wariant korzystniejszy dla Srodowiska wskazano
wariant 1, preferowany przez Inwestora.

Tym samym wskazane zostaly warianty:

e bezinwestycyjny - obejmujacy przebieg istniejacymi = drogami:
ul. Magazynowa, ul. Wolnosci i ul. Zabrzanska; jest to jednocze$Snie wariant
najmniej korzystny dla Srodowiska;

e preferowany przez Inwestora - wariant 1, zakladajacy polaczenie =z
ul. Magazynowa w postaci skrzyzowania o ruchu kolowym; jednoczesnie
stanowi on wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska;

e alternatywny - wariant 2, oidentycznym przebiegu jak wariant 1,
z wyjatkiem wlaczenia do istniejacej sieci drogowej, ktore zrealizowane
zostato w postaci skrzyzowania tradycyjnego.
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8. Wnioski i zalecenia wynikajace z oceny oddzialywania na Srodowisko

Na podstawie przeprowadzonej analizy uwarunkowan §rodowiskowych,
charakterystycznych cech projektu oraz oceny oddzialywania inwestycji na
srodowisko w fazie jej realizacji oraz eksploatacji, wyciagnieto wnioski stanowiace
podsumowanie przeprowadzonych rozwazan, bedace podstawa do wskazania
propozycji warunkoéw realizacji przedsiewziecia, tak, aby mozliwe bylo
funkcjonowanie przedmiotowego przedsiewziecia z uwzglednieniem najmniejszego
zakresu oddzialywania na Srodowisko spoleczno-przyrodnicze.

8.1. Wnioski

1) Przedsiewziecie zostalo zaprojektowane na podstawie rzetelnych zatozen, jakie
stanowily: prognoza ruchowa, akty prawne decydujace o warunkach
technicznych i usytuowaniu obiektu, materialy koncepcyjne oraz rozpoznanie
terenowe, w tym rozpoznanie uwarunkowan przyrodniczych.

2) Ocena oddzialywania na Srodowisko przedmiotowego przedsiewziecia zostala
wykonana w oparciu o zalecang metodyke.

3) Tradycyjna technologia zakladanych prac realizacyjnych nie spowodowata
trudnosci w przeprowadzeniu oceny oddzialywania na srodowisko.

4) Przedsiewziecie zaklada realizacje jednego z dwoch wariantow inwestycyjnych
drogi stanowiacej jeden z elementow Trasy N-S, laczacej pélnocne i potudniowe
miasta aglomeracji gornoslaskiej.

S) Elementami przedsiewziecia sa:
a. trasa zasadnicza N-S
b. skrzyzowania i zjazdy publiczne
c. drogi poprzeczne
d. drogi dojazdowe
e. chodniki
f.  zbiornik retencyjny

6) Wariant alternatywny zaklada identyczny przebieg i parametry z wyjatkiem
elementu wlaczenia do istniejacego ukladu komunikacyjnego w rejonie
ul. Magazynowej, ktory ma charakter tradycyjnego skrzyzowania, przez co nie
zapewnia oczekiwanej ptynnosci ruchu i funkcjonalnosci.

7) Wskazano ponadto wariant bezinwestycyjny iopisano mozliwe skutki nie
podejmowania przedsiewziecia.

8) Jako wariant preferowany uznano wariant 1, zakladajacy wlaczenie do
istniejacego ukladu komunikacyjnego w rejonie ul. Magazynowej w postaci
skrzyzowania o ruchu kolowym.

9) W Raporcie przedstawiono cechy Srodowiska spoteczno-przyrodniczego
z uwzglednieniem elementéw objetych ochrona i przeprowadzono analize
oddzialywania na kazdy aspekt.
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10) Realizacja wiaze si¢ z przeprowadzeniem makro i mikroniwelacji prowadzacych
do wuksztaltowania podbudowy pod projektowana droge ielementy jej
zagospodarowania.

11) Przedsiewziecie nie spowoduje oddzialywania na powierzchnie ziemi w zakresie
ruchéw masowych podczas eksploatacji — powierzchnia ziemi nie ulegnie
odksztalceniom mimo polozenia na terenie géorniczym.

12) Realizacja przedsiewziecia spowoduje nieznaczna i malo uciazliwa emisje
zanieczyszczen pylowych i gazowych.

13) Eksploatacja drogi nie bedzie powodowala przekroczenia norm stezenia
zanieczyszczen powietrza poza terenem obejmujacym pas drogowy.

14) Realizacja przedsiewziecia bedzie powodowac¢ krotkotrwale i chwilowe
oddzialywanie w postaci hatasu, powodowane uzyciem sprzetu budowlanego.

15) Na etapie eksploatacji inwestycji nie wystapia przekroczenia norm poziomow
hatasu w sSrodowisku.

16) Na etapie realizacji przedsiewziecia potencjalnymi zrédlami zanieczyszczen
srodowiska gruntowo-wodnego moze byc:

a. wprowadzanie zanieczyszczen do gruntu (oleje, smary, paliwa, chemia
budowlana);

b. zaplecze socjalne budowy.

17) Z uwagi na brak kolizji z ciekami nie istnieje ryzyko wplywu na jednolite czesci
wod powierzchniowych.

18) Realizacja i eksploatacja drogi nie wpltynie w istotny sposob na klimat regionu
oraz klimat globalny.

19) Warunki klimatyczne moga powodowac utrudnienia w eksploatacji inwestycji
w postaci powalonych drzew badz sliskosci powodowanych opadami deszczu,
$niegu badz osadzaniem rosy i szronu.

20) Na etapie realizacji inwestycji wystapi¢ moze niekorzystne oddzialywanie
omalo znaczacym charakterze, na elementy przyrody ozywionej,
w nastepujacych formach:

a. zmiana sposobu uzytkowania terenow o charakterze nieuzytkow
porosnietych skupiskami drzew i krzewow na tereny komunikacji — ubytek
powierzchni biologicznie czynnej;

b. mozliwos¢ uwiezienia  osobnikéw  drobnych  zwierzat, glownie
bezkregowcow, plazow i drobnych ssakéw w wykopach wykonywanych na
potrzeby realizacji inwestycji;

c. usuniecie zadrzewien i skupisk krzewow stanowiacych potencjalne miejsce
gniazdowania oraz zerowisko dla objetych ochrona gatunkowa ptakow.

21) Z uwagi na brak bezposredniego konfliktu oraz brak mozliwosci przeniesienia
oddzialywania, inwestycja nie bedzie mie¢ negatywnego wplywu na formy
ochrony przyrody.
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22) Realizacja inwestycji, poprzez uporzadkowanie przestrzeni i odciazenie
centrum miast bedzie miala pozytywny wplyw na krajobraz.

23) Dobra materialne w postaci zabytkow architektury nie beda podlegac
negatywnemu oddzialywaniu inwestycji.

24) Nie odnotowano sygnaléw wskazujacych na mozliwos¢ wystapienia konfliktow
spotecznych zwigzanych z budowa badz uzytkowaniem drogi.

25) Oddzialywanie skumulowane zostalo przeanalizowane w tresci Raportu,
a wnioski zostaly ujete w wynikach analiz.

26) Podczas prac budowlanych oraz eksploatacji drogi nie nastapi ryzyko
bezposredniego ani posredniego oddzialywania na sSrodowisko spoteczno-
przyrodnicze o charakterze transgranicznym.

27) W Raporcie przeanalizowano rodzaje iiloSci odpadéw powstajacych podczas
kazdego z etapoéw funkcjonowania inwestycji drogowej. Wskazano réwniez
sposéb postepowania z odpadami.

28) Nie jest wymagany monitoring oddzialywania przedsiewziecia na Srodowisko
spoteczno-przyrodnicze.

29) Realizacja inwestycji nie bedzie wymagac¢ utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

8.2. Warunki realizacji przedsiewziecia

Aby w jak najmniejszym stopniu wplynac¢ na stan Srodowiska i przeprowadzic
przedmiotowa inwestycje unikajac oddzialywania o charakterze znaczacym,
wskazuje sie na koniecznos¢ zachowania nastepujacych, wymienionych nizej
warunkow.

1) W celu minimalizacji oddzialywania na powierzchnie ziemi, po zakonczeniu
prac, teren woké6t wybudowanej drogi uporzadkowac;

2) W celu ograniczenia niekorzystnego oddzialywania na stan sanitarny powietrza
w rejonie projektowanej inwestycji, nalezy uwzgledni¢ nastepujace dzialania na
etapie realizacji zadania:

a. stosowanie gotowych mieszanek przygotowywanych w wytworniach dla
ograniczenia pylenia podczas przygotowywania spoiwa w miejscu budowy;

b. ograniczenie pylenia na placu budowy poprzez zabezpieczenie pylistych
materialow sypkich przed ich rozwiewaniem np. poprzez przykrycie
plandekami;

c. transport materialéw sypkich wywrotkami wyposazonymi w oponcze
ograniczajace pylenie;

d. wylaczanie silnikow podczas postoju badz zaladunku w celu ograniczenia
emisji spalin z maszyn budowlanych i samochodow ciezarowych.

3) Na etapie realizacji inwestycji nalezy podja¢ nastepujace dziatania
ograniczajace niekorzystny wplyw hatasu na klimat akustyczny:
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a. ograniczenie do pory dziennej prac wykonywanych przy uzyciu sprzetu
powodujacego przekroczenie norm emisji hatasu;

b. unikanie jednoczesnej pracy pojazdow, maszyn iurzadzen bedacych
zrodtem hatasu.

4) Na etapie realizacji inwestycji nalezy zastosowa¢ nastepujace Srodki
minimalizujace ryzyko niekorzystnego wplywu na Srodowisko wodno-
gruntowe:

a. wyposazenie zaplecza socjalnego w przenosne toalety, regularne odbieranie
Sciekow i przewozenie ich do oczyszczalni Sciekow;

b. wyposazenie placu budowy w sorbenty umozliwiajace zwigzanie
ewentualnych zanieczyszczen przed przeniknieciem do Srodowiska wodno-
gruntowego;

c. uzywanie sprawnego sprzetu budowlanego: maszyn, urzadzen i pojazdow,
nie stwarzajacych ryzyka wycieku olejow, smarow i paliw do Srodowiska
wodno-gruntowego.

5) W celu minimalizacji zagroZenia 2ze strony niekorzystnych warunkow
klimatycznych nalezy uwzglednic¢ nastepujace warunki:

a. na etapie budowy stosowa¢ materialy uwzgledniajace wplyw klimatu
iwarunki pogodowe panujace w Polsce, zgodnie 2z obowigzujacymi
normami;

b. zapewni¢ konserwacje urzadzen odprowadzajacych wody opadowe
z powierzchni drogi, co umozliwi wlasciwe funkcjonowanie systemu
odwodnienia.

6) Na etapie realizacji inwestycji nalezy zastosowac nastepujace dzialania
pozwalajace na minimalizacje oddzialywania w zakresie przyrody ozywione;j:

a. ograniczenie wycinki drzew i krzewow do koniecznego minimum,;

b. zabezpieczenie drzew i krzewow pozostalych przy granicy placu budowy
przed uszkodzeniem w trakcie prac ciezkiego sprzetu, poprzez wykonanie
szalunku z desek badz izolacji z maty stomianej wokél pnia kazdego
z narazonych na uszkodzenia drzew oraz wykonanie tymczasowego
ogrodzenia kep krzewow rosnacych w zasiegu pracujacych maszyn;

c. prowadzenie wycinki poza sezonem legowym ptakow, przypadajacym dla
stwierdzonych w trakcie badan gatunkoéw na okres pomiedzy O1 marca
a 31 sierpnia;

d. zabezpieczenie wykopow przed mozliwoscia uwiezienia w nich drobnych
zwierzat: gryzoni, ptazow i bezkregowcow.
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