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WYKAZ STOSOWANYCH SKROTOW

AGC - Umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych,

BTS — Stacja przekaznikowa lub bazowa, BTS (Base Transceiver Station) — w systemach tgcznosci
bezprzewodowej (np. popularnym GSM) urzgdzenie (czesto z wysokim masztem), wyposazone w ante-
ne fal elektromagnetycznych, tgczgce terminal ruchomy z czescia statg cyfrowej sieci telekomunikacyj-
nej,

CCTV - Telewizja potgczona w uktadzie zamknietym — zesp6t wspétpracujgcych urzadzen do odbioru,
przetwarzania, przekazywania oraz archiwizacji i wyswietlania obrazu oraz dzwieku w obiektach monito-
rowanych (Closed Circuit TeleVision),

DUS — Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
Eac — Liniowy system sterowania ruchem kolejowym (np. Eac 95 — typ samoczynnej blokady liniowej),

EIRP — Efektywna izotropowa moc wypromieniowana stosowana przy obliczeniach mocy wyjsciowej
nadajnika (Effective Isotropical Radiated Power),

EOR - Elektryczne Ogrzewanie Rozjazdow,

ERTMS — Europejski system zarzgdzania ruchem kolejowym (European Railway Traffic Management
System),

ETCS - Europejski system bezpiecznej kontroli jazdy pociggu (European Train Control System),
GSM-R — Europejska radiotgcznosc pociggowa (Global System for Mobil Communications-Reilway),
LCS - Lokalne Centra Sterowaniam (zdalne sterowanie ruchem kolejowym),

Linia KDP — Linia Kolei Duzych Predkosci,

LPN — Linia Potrzeb Nietrakcyjnych,

0OO0S — Ocena Oddziatywania na Srodowisko,

p.o. — przystanek osobowy,

p.odg. — posterunek odgatezny,

PT — Podstacje Trakcyjne,

ROS — Raport Oddziatywania na Srodowisko,

SBL — Samoczynna Blokada Liniowa,

SITkol — System Informacyjnej Obstugi Transportu Kolejowego ,

SKM - Szybka Kolej Miejska,

SN — Sie¢ sredniego napiecia — sie¢ elektroenergetyczna, w ktdrej napiecie elektryczne wynosi od 1 kV
do 60 kV,

SRK — Sterowanie Ruchem Kolejowym,
st. — stacja,
STK — Stacja Transformatorowa Kontenerowa,

System SRK — System Sterowania Ruchem Kolejowym,

=

TSI PRM — Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci dotyczaca oséb niepetnosprawnych pt.: ,Osoby
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i tran-
seuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Technical Specification Accessibility for People with
Reduced Mobility),

TEN — T — Transeuropejska Sie¢ Transportowa (Trans-European Network-Transport),

VHF system — System tgcznosci radiowej o bardzo wysokiej czestotliwosci (Very High Frequency).
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1. WPROWADZENIE

Niniejszy Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko zostat sporzgdzony dla przedsiewzie-
cia o nazwie: ,Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa — Bialystok — granica z Litwa,
etap |. Odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”.

Raport zostat przygotowany na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w zwigzku z ubieganiem sie
Inwestora o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Podstawg prawng opracowania jest umowa nr 90/109/404/00/11031353/10/1/1 zawarta w dniu 20 grud-
nia 2010 roku pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe Spotka Akcyjna (PKP PLK S.A. — Zamawiajgcy) z
siedzibg na ul. Targowej 74, 03-734 Warszawa a (Wykonawca): Scott Wilson Sp. z 0.0. z siedzibg w
Warszawie, przy ul. Rejtana 17.

W ramach analizowanego przedsiewziecia realizowane bedg prace modernizacyjne i budowlane pole-
gajace gtdwnie na dobudowie dwdch toréw na odcinku Zielonka — Wotomin Stoneczna.

Zgodnie z polskim i unijnym prawem, powyzsza inwestycja nalezy do grupy przedsiewzie¢, dla ktorych
przygotowanie Raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko jest obowigzkowe.

Z ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. Nr 199,
poz. 1227) wynika, iz jest to przedsiewziecie mogace zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko, a
obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania jest obligatoryjny.

Niniejsze przedsiewziecie wymienione jest w 8§ 2. ust. 1 pkt. 29: Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. Nr
213, poz. 1397 ze zm.): ,linie kolejowe wchodzgce w skiad transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci lub w skfad transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej, w rozumieniu ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94), po ktérych jest prowadzony
ruch pociggéw miedzynarodowych, wraz z terminalami transportu kombinowanego przeznaczonego do
obstugi przewozu rzeczy”.

Planowana inwestycja nie jest przedsiewzieciem, ktére moze potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na
obszary nalezgce do sieci Natura 2000.

Ponadto, zgodnie z Dyrektywg Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny wplywu
wywieranego przez niektore przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko (z p6zn. zm.) analizo-
wane przedsiewziecie wymienione jest w Zalgczniku | Dyrektywy pkt. 7 a) budowa dalekobieznych linii
ruchu kolejowego (...).

Zgodnie z polskim prawem i obowigzujgcg procedurg organem witasciwym do wydania decyzji o srodo-
wiskowych uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie. Organem
opiniujgcym w tym przypadku jest Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Warszawie.

Realizacja przedsiewziecia wpisuje sie w dziatania wynikajgce z realizacji drugiego gtéwnego priorytetu
Strategii Rozwoju Kraju 2007 — 2015 tj. poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej. Zaktada
on, ze gldbwnym celem wspierania inwestycji w infrastrukture transportowg bedzie optymalizacja i pod-
niesienie jakosci systemu transportowego kraju, uwzgledniajgca koszty zewnetrzne dziatalnosci trans-
portowej, ponoszone przez spoteczenstwo i gospodarke. Takiemu dazeniu stuzy¢ ma gateziowe i teryto-
rialne zintegrowanie transportu publicznego. W przypadku transportu kolejowego, jest to wazne ogniwo
transportu publicznego.

=

Modernizacja linii kolejowej E75, odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz, odzwierciedli

oczekiwania spoteczne w zakresie rozwoju zrownowazonegdo i wyjdzie naprzeciw wszelkim wytycznym

zawartym w dokumentach strategicznych i planistycznych dla wojewddztwa mazowieckiego i miasta

stotecznego Warszawy. W szczegolnosci, w aspekcie ekorozwoju:

e usprawni komunikacje o niskiej szkodliwosci dla srodowiska naturalnego, zwtaszcza w dziedzinie
emisji pytdbw zawieszonych i tlenku azotu;

* poprawi dostepnos¢ komunikacyjng do miasta stotecznego Warszawy zar6wno w ruchu pasazer-
skim jak i towarowym;

*  poprawi wizerunek Warszawy jako osrodka metropolitarnego;

*  spowoduje wzrost zainteresowania podréznych komunikacjg kolejowa w dojazdach po terenie War-
szawy, po aglomeracji i z dalszych rejonéw, poprzez stworzenie wygodnej i szybkiej alternatywy
wobec komunikacji samochodowej;

*  spowoduje wzrost zaufania spotecznego do komunikacji kolejowej;

e doprowadzi do wzrostu bardziej racjonalnych zachowan komunikacyjnych w spoteczenstwie;
e poprawi integracje roznych form transportu publicznego;

»  zwiekszy ekonomiczng optacalnos¢ komunikacji publicznej w Warszawie i okolicach;

e zmniejszy natezenie ruchu samochodowego na trasach wlotowych do Warszawy i na ulicach we-
wnatrz miasta;

e spowoduje spadek zanieczyszczenia powietrza w Warszawie i aglomeracji warszawskiej;

e spowoduje rozwéj gmin podwarszawskich;

2. Opis planowanego przedsi ewziecia w ramach rozpatrywanych warian-
tow

Planowane przedsiewziecie: Modernizacja linii Kolejowej E 75 Rail Baltica Warsza  wa — Biatystok —
Granica z Litw g, Etap I. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Tt  uszcz (Sadowne) rozpatry-
wane jest w obrebie nastepujgcych wariantéw realizaciji:

1. Wariant 0 — polegajgcy na niepodejmowaniu przedsiewziecia (0znacza pozostawienie istniejg-
cego stanu — brak planowanej inwestycji),

2. Wariant | (wariant preferowany przez inwestora) — obejmuje prace modernizacyjne i budowlane
polegajagce gtéwnie na dobudowie dwdch torow po pétnocnej stronie toréw istniejgcych na od-
cinku Zielonka — Wotomin Stoneczna (linia nr 6) oraz dodatkowych elementéw towarzyszgcych,

3. Wariant Il — obejmuje prace modernizacyjne i budowlane polegajgce gtéwnie na dobudowie
dwéch toréw po potudniowej stronie toréw istniejgcych na odcinku Zielonka — Wotomin Sto-
neczna (linia nr 6) oraz dodatkowych elementéw towarzyszacych.

Realizacja przedsiewziecia w wariancie | jak i Il (warianty inwestycyjne) przyniesie widoczne korzysci
eksploatacyjne poprzez poprawe jakosci potgczen pomiedzy osrodkami miejskimi w regionie, a takze
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aglomeracjami krajéw battyckich czym zaspokoi potrzeby i oczekiwania pasazeréw oraz przewoznikow
towarowych.

2.1. Wariant 0

Wariant 0 polegajgcy na niepodejmowaniu przedsiewziecia oznacza pozostawienie istniejgcego stanu,
czyli brak planowanej inwestycji na analizowanym obszarze.

Zaniechanie planowanej inwestycji (m.in. dobudowy dwéch dodatkowych toréw) wigza¢ sie bedzie z
pozostawieniem w niezadawalajgcym stanie potgczen kolejowych prowadzonych miedzy Warszawg a
miastami osciennymi jak Wotomin i Kobytka. Taka sytuacja moze prowadzi¢ do zmniejszenia sie atrak-
cyjnosci oferty kolejowej na rynku transportowym, co miedzy innymi wigze sie z odejsciem strumienia
pasazeréw dotychczas korzystajgcych z potgczen kolejowych w strone transportu drogowego. W kon-
sekwencji nastgpi zwiekszenie ruchu na drogach, a tym samym pogorszenie stanu srodowiska.

Linia kolejowa nr 6 jest linig magistralng dwutorowsg, zelektryfikowang o znaczeniu panstwowym o ruchu
mieszanym pasazersko — towarowym. Linia ta jest objeta umowg AGC.

Linia nr 449 jest linig magistralng dwutorowa, zelektryfikowang o znaczeniu panstwowym o ruchu mie-
szanym pasazersko — towarowym. Linia ta jest objeta umowg AGC. Na odcinku od km 12,496 do km
12,600 jest linig jednotorowa.

Linia kolejowa nr 21 jest linig pierwszorzedng dwutorowa, zelektryfikowang o znaczeniu panstwowym o
ruchu mieszanym pasazersko — towarowym.

2.2. Wariant |

W wariancie | gltdbwne prace polegajg na:
«  Dobudowie dwdch toréw po potnocnej stronie torow istniejgcych na odcinku Zielonka — Wotomin
Stoneczna (linia nr 6) w celu poprawienia przepustowosci na ww odcinku.

* Regulacji toréw w planie i profilu na dojezdzie do stacji Zielonka na linii nr 21.

*  Modernizacji uktadéw torowych obejmujgcej wymiane nawierzchni, korekte ukladéw geometrycz-
nych, przebudowe gtowic rozjazdowych na linii nr 449 na wprowadzeniu linii na stacje w Zielonce.

*  Przebudowie skrzyzowan w poziomie szyn na odcinku Zielonka — Wotomin Stoneczna na wielopo-
ziomowe, co poprawi bezpieczenstwo na linii kolejowe;.

Analizowany projekt dotyczy linii nr: 6, 21, 449.
W ramach planowanego przedsiewziecia planuje sie modernizacje oraz rozbudowe linii w nastepuja-
cych branzach:

Uktady torowe

W przypadku linii nr 6 na odcinku Zielonka - Wolomin Stoneczna proponuje sie dobudowe 3 i 4 toru po
stronie p6tnocnej na odcinku Zielonka - Wotomin Stoneczna. Nowe tory przebiegac bedg po stronie pot-
nocnej od istniejgcej linii kolejowej a ich diugos¢ wyniesie okoto 9,3 km. Tory po potnocnej stronie (w
stosunku do toréw po potudniowej stronie toréw istniejgcych) pozwolg na lepsze prowadzenie pocig-

i

gow, mniej rozjazddw, korzystniejszy ukiad rozjazdéw na stacjach Zielonka, Wotomin i Wotomin Sto-
neczne.

W przypadku linii nr 449 modernizacja uktadu torowego przewidziana jest do realizacji na wprowadze-
niu linii na stacje w Zielonce oraz w okolicach odgatezienia linii nr 449 na stacji Warszawa Rembertow
(wschodnia gtowica stacyjna — zabudowa trzech rozjazdow).

W tym samym korytarzu transportowym, rownolegle do analizowanego nowo budowanego odcinka linii
nr 6 poprowadzona jest linia kolejowa E 75 (w sktad tej linii wchodzi réwniez linia nr 449). Dla tej linii
zostata wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 6 pazdziernika 2009 roku przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie, totez zakres prac w niniejszym opracowa-
niu dla linii nr 6 i 449 przewiduje tylko te elementy, ktére wychodzg ponad ww. decyzje

Dla linii nr 21 nie przewiduje sie wymiany nawierzchni, korekty uktadéw geometrycznych oraz zmiany
niwelety toru w zwigzku z modernizacja linii kolejowej nr 21 wykonang w latach 2007 - 2009. Przewi-
dziana jest tu tylko regulacja toréw w planie i profilu na wprowadzeniu na stacje w Zielonce.

Tabela 2 - 1 Dlugo $€ modernizowanych oraz nowo budowanych toréw [km] — Wariant |

Linia 449

Okolice stacji Zielonka

ok. 1,100

ok. 0,900
Okolice stacji Rembertow

ok. 0,250

ok. 0,200

Linia 21

Okolice stacji Zielonka

ok. 0,750

ok. 0,750

Linia 6 ‘

Wotomin — Wotomin St o- Zielonka — Wotomin St o-
neczna neczna

ok. 1,850 -

Zielonka — Kobytka Ossow

ok. 2,050

ok. 2,000 ok. 1,000 -

ok. 9,300

Tor 3 (linia 6) na Stacji Wotomin zmienia nazw ¢ na Tor 4 i biegnie do km 23,508

Tor 4 (linia 6) na Stacji Wotomin zmienia nazw € na Tor 6 i biegnie do km 23,825
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Tor 6 ok. 1,200 - -
Tor 8 - ok. 1,050 -
Tor TO1 - ok. 0,450 -
Tor TO2 - ok. 0,450 -

Zrodto: Opracowanie wtasne

Pogrubione warto$ci w tabeli — tory nowo budowane, pozostate warto$ci — tory istniejgce modernizowane.

Podtorze
Zostanie zabudowana warstwa ochronna dwuwarstwowa:

15 cm warstwa klinca o module Ek = 250 MPa, bezposrednio pod podsypka tluczniowg, stabilizo-
wang mechanicznie;

20 — 30 cm warstwa niesortu kamiennego o module En = 150 MPa, bezposrednio pod klihcem,
stabilizowang mechanicznie (w przypadku nie osiggniecia zalozonego modutu odksztalcenia — sta-
bilizacja cementem 8-10 kg/m?).

W niektorych lokalizacjach zostang dodatkowo zabudowane geowtokniny oraz geosiatki.

Obiekty in zynieryjne

W zakresie obiektow inzynieryjnych planuje sie wykonac nastepujgce elementy:

Tabela 2 - 2 Zestawienie obiektéw in  zynieryjnych na linii nr 6

stan projektowany

stan tech- ZELUE [PIAEHT) rodzaj kon- parametry technicz-
oblekt . dowy, moder- "
niczny S strukcji ne
nizacji

czesc¢ przeloto-

stan |stn|ej acy

stan |stn|ej acy

niczny

zakres przeb u-
dowy, moder-

nizacji
nowego przepu-
stu w miejsce
istniejgcego

URS
=

stan projektowany

rodzaj kon-
strukcji

100x100,
skrzydta ze scia-
nek szczelnych z
ptaszczem zelbe-

towym

parametry technicz-
ne

budowa przej-
$cia pod torami
z budowa trzech

czesc¢ przeloto-
wa: rama zelbe-

budowa przej-

wa: rama zelbe-

wyjs¢ i trzema towa zamknieta, L =50,0m
19,482 brak - dzwigami dla wyjscia: rama | =4,50m
os6b o ograni-  zelbetowe otwar- h=25m
czonej mozliwo-  ta schody zelbe-
§ci poruszania towe
sie
prefabrykaty
rozbiérka istnie- zelbetowe typu
jacego przepu- ramowego U- L=24.0m
stu, budowa 300x100, K
20,085 przepust B nowego przepu-  skrzydta ze Scia- r__é 88m
- = 3,00m
stu w miejsce nek szczelnych z
istniejgcego ptaszczem zelbe-
towym
214510  Kadka diapie- C rozbiérka - .
szych
budowa przej-
Scia pod torami i
budowa trzech
wyj$¢ z 3 dzwi- Konstrukcja zel- L=550m;
21+591 brak - gami osobowymi  betowa zamknie- | =4,50m
dla oséb o ogra- ta h=25m

Scia pod torami  towa zamknieta, L =115,0m niczonej mozli-
14,593 brak z budowg czte- wyjécia: rama [ =4,50m wosScCi porusza-
rech wyjs¢i 4 zelbetowe otwar- h=25m nia sie
wind ta schody zelbe- B — stan techniczny zadowalajacy — (bez uszkodzen spowodowanych przecigzeniem obiektu, pierwsze objawy uszkodzen
towe pogarszajgcych stan estetyczny)
konstrukcja zel- C - stan techniczny niepokojgcy — (uszkodzenia, ktdrych nie naprawienie spowoduje skrécenie okresu bezpiecznej eksploata-
oszerzenie betowa, ramowa L=13,5m EJ') dhaosé obiekt
14,896  most kolejowy P ze skrzydtami | = 8,0m* — diugos¢ obiektu[m]
mostu . leatvmi d | — szerokos¢ w Swietle [m]
rowno (_ag ymi do h — $wiatto pionowe [m]
osl toru * - na wysokosci wody $redniej
budowa przej-
Scia pod torami czesc¢ przeloto- Zr6dto: Opracowanie wiasne
z budowa trzech  wa: rama zelbe- Tabela 2 - 3 Zestawienie obiektoéw in  zynieryjnych na linii nr 21
wyjs¢ i trzema towa zamknieta, _
> ) o L=45,0m e .
17,627 brak dzwigami dla wyjscia: rama | =4 50m stan istniej acy stan projektowany
oséb o ograni-  zelbetowe otwar- ' :
czonej mozliwo-  ta schody zelbe- . Stal zakres przebudowy, . . parametry
$ci poruszania towe km obiekt t_ech— modernizacji rodzaj konstrukgciji techniczne
sie DY v e
rozbioérka istnie- prefabrykaty L=24,0m tgru;nc:}Nfbpurégj\f/ Cl?rfggh rgﬁ:;gﬁ;ﬁ’\:\?f;_ L=65m
18,950 przepust jacego przepu- zelbetowe typu h=1,00 1,542 brak - WVisE i trzema daiwi ami mknieta | =4,50m
stu, budowa ramowego S- I=1,00 Y] . 9 o ela, h=25m
osobowymi dla oséb o wyjscia: rama zelbe-
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Raport oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

URS

ograniczonej mozliwosci
poruszania sie z doj-
Sciami
budowa przejscia pod
torami z budowg czte-

towe otwarta schody
zelbetowe,

czesé przelotowa:
rama zelbetowa za-

rech wyj$¢ i dwoma mknieta L=27,0m
3,890 brak - dzwigami osobowymi _mKnieta, | =4,50m
A . : wyjscia: rama zelbe- _
dla oséb o ograniczonej h=25m
. . towe otwarta schody
mozliwosci poruszania .
: A zelbetowe
sie z dojsciami
prefabrykaty zelbeto-
9724 121 we typu ramowego L=32,13 m
21'100 L449 przepust C wydtuzenie przepustu skrzydta ze $cianek h=2,70m
' szczelnych z plasz- I=2,15m

czem zelbetowym

B — stan techniczny zadowalajacy — (bez uszkodzen spowodowanych przecigzeniem obiektu, pierwsze objawy uszkodzen
pogarszajgcych stan estetyczny)

C — stan techniczny niepokojgcy — (uszkodzenia, ktérych nie naprawienie spowoduje skrécenie okresu bezpiecznej eksploata-
cji)

L — dlugos¢ obiektu [m]

h — $wiatto pionowe [m]

| — Swiatto poziome [m]

Zrédto: Opracowanie wlasne

Obiekty kubaturowe

Linia nr 6

e  Stacja Zielonka km 14+700 — rozbidrka istniejgcego peronu — w jego miejsce budowa 1 peronu
jednokrawedziowego i jednego peronu dwukrawedziowego oba wys. 0,76 m i di. 200 m;

¢  Przystanek Kobytka Osséw km 17+673 — rozbidrka istniejgcego peronu, w jego miejsce budowa 1
peronu dwukrawedziowego o wys. 0,76 m i dt. 200 m w nowej lokalizacij;

*  Przystanek Kobytka km 19+562 — rozbiorka istniejgcego peronu, w jego miejsce budowa 1 peronu
dwukrawedziowego o wys. 0,76 m i dt. 200 m w nowej lokalizacji;

e Stacja Wolomin km 21+474 — rozbibrka istniejgcego peronu, w jego miejsce budowa 1 peronu jed-
nokrawedziowego i jednego peronu dwukrawedziowego oba wys. 0,76 m i dt. 200 m;

¢ Przystanek Wotomin Stoneczna km 22+910 — rozbiorka istniejgcego peronu, w jego miejsce budo-
wa jednego peronu dwukrawedziowego o wys. 0,76 m i di. 200 m;

*  Budowe nowego budynku nastawni bezobstugowej (z mozliwoscig awaryjnego sterowania ruchem
kolejowym) na stacjach Zielonka i Wotomin.

Linia nr 449
= budowa nowego przystanku osobowego Mokry tug km 17+200, dwa perony jednokrawedziowe di.
200 miwys. 0,76 m

Linia nr 21

* budowa nowego przystanku osobowego Warszawa Stalowa km 1+425 (wezet integracyjny), za-
kres: - budowa 2 nowych peronéw o dt. 200 m i wys. 0,76 m; - wykonanie elementéw wyposazenia
perondw (zadaszenie wyjs¢, wiaty, tawki); - udogodnienia dla oséb z ograniczong zdolnoscig poru-
szania sie (sciezki dotykowe, podjazdy, ekrany informacyjne, drogowskazy itp.);

=

* budowa nowego przystanku osobowego Warszawa Zacisze km 3+760 - dwa perony jednokrawe-
dziowe dt. 200 m i wys. 0,76 m. wraz z wiatami, tawkami z dostosowaniem dla 0oséb z ograniczong
zdolnos$cig poruszania sie (Sciezki dotykowe, podjazdy, ekrany informacyjne, drogowskazy itp.)

* modernizacje peronu na przystanku Zgbki km 6+642 (rozbidrka istniejgcego i budowa nowego o dt.
200 m i wys. 0,76 m);

Zasilanie sieci i sie ¢ trakcyjna
Na linii nr 6 zaklada sie pelny zakres modernizacji linii potrzeb nietrakcyjnych od km 14+254 do km
23+825 oraz elektryfikacje nowo budowanego 3 i 4 toru na odcinku Zielonka - Wotomin Stoneczna; Mo-
dernizacje planuje sie rowniez w ramach elektroenergetyki nietrakcyjnej do 1 kV - to gtéwnie uklady
ogrzewania rozjazdéw (stacje: Zielonka i Wotomin) — szafy EOR ( stacje: Zielonka i Wolomin) — oswie-
tlenie stacji Zielonka i Wotomin.

SRK

Na szlaku linii nr 6 Zielonka — Tluszcz ze wzgledu na niskg ocene stanu technicznego eksploatowa-
nych urzadzen sbl przewiduje sie¢ modernizacje urzgdzen liniowych sterowania ruchem kolejowym. Mo-
dernizacja przewiduje wykorzystanie dotychczasowych powierzchni zabudowy urzadzeh na terenie ko-
lejowym z wykorzystaniem dodatkowo terenu okreslonego w branzy drogowej, a przewidywanego do
zabudowy trzeciego i czwartego toru na odcinku Zielonka — Wotomin Stoneczna.

Na stacjach modernizowanego odcinka linii przewidywana modernizacja urzgdzen srk odbywaé sie
bedzie w ramach nowych obiektow budowlanych (zostang wybudowane nowe nastawnie).

Telekomunikacja

Na wszystkich liniach objetych zakresem projektu (linia nr 6, 21, 449) planuje sie budowe systemu ra-
diotgcznosci GSM-R. Wzdluz catego modernizowanego odcinka dla zapewnienia pokrycia terenu sy-
gnalem GSM na odpowiednim poziomie, przewiduje sie ustawienie stacji bazowych (BTS) kolejowej
lacznosci radiowej. Stacje bazowe, po wstepnych analizach przewiduje sie ustawi¢ $rednio, co 4 km.

Uklady drogowe

W zakresie branzy drogowej planuje sie (linia nr 6):

e likwidacje skrzyzowania oraz budowe tunelu drogowego w km 14+379 (Zielonka) wraz z murami
oporowymi na dojazdach w ciggu ulicy Kolejowej;

* likwidacje skrzyzowania w km 17+566 (Kobytka Ossow) oraz budowe wiaduktu drogowego w km
17+243 w ciggu ul. Projektowanej i ul. Poniatowskiego wraz z dojazdami; budowe nowych ulic:
Swiatowida i Projektowanej — tgcznie okoto 500 m; planuje sie réwniez budowe dojazdéw do wia-
duktoéw drogowych. Wszystkie drogi posiada¢ bedg parametry odpowiednie dla drogi klasy G;

e likwidacje skrzyzowania w km 19+471 (Kobyika) oraz budowe tunelu drogowego w km 19+158 w
osi ul. Orszagha wraz z dojazdami (tgcznie okoto 500 m nowych ulic, budowa dojazdu do tunelu
ograniczona murami oporowymi, drogi posiada¢ bedg parametry odpowiednie dla drogi klasy Z);

e likwidacje skrzyzowania oraz budowe tunelu drogowego w km 20+952 (Wotomin) w ciggu ulicy
Przejazd;
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* likwidacje skrzyzowania oraz budowe tunelu drogowego w km 23+072 (Wotomin) w ciggu al. Nie-
podlegtosci.

Projektowane parkingi, dojazdy i drogi na obszarach miejskich oraz pozostale drogi o przekroju po-
przecznym ulicznym przewiduje sie odwodni¢ za pomocg ulicznych studzienek $ciekowych, z ktérych
wody opadowe odprowadzone zostang do projektowanej kanalizacji, zlokalizowanej w drodze. Przewi-
duje sie budowe kanalizacji z rur tworzywowych.

Dla odprowadzenia wody opadowej z drog przewiduje sie wykonanie ulicznych studzienek $ciekowych z
osadnikiem.

2.3. Wariant Il

Wariant Il obejmuje swoim zakresem wszystkie elementy wystepujace w wariancie |. Jednak w przy-
padku wariantu Il dwa nowo budowane tory (Zielonka — Wotomin Stoneczna - linia nr 6) bedg wybudo-
wane po stronie potudniowej toréw istniejgcych a nie jak to miato miejsce w przypadku wariantu | po
stronie potnocnej (Tabela 2- 4).

Podobnie jak w wariancie | modernizacja ukiadow torowych bedzie obejmowata wymiane nawierzchni,
korekte uktadoéw geometrycznych, przebudowe gtowic rozjazdowych z zapewnieniem wiekszej predko-
$ci wjazdéw i wyjazdéw pociggow. Ponadto, przebudowe skrzyzowan w poziomie szyn na odcinku Zie-
lonka — Wotomin Stoneczna na wielopoziomowe, co poprawi bezpieczenstwo na linii kolejowej.

Analizowany projekt w wariancie Il dotyczy linii nr: 6, 21, 449.
W ramach planowanego przedsiewziecia planuje sie modernizacje oraz rozbudowe linii w nastepuja-
cych branzach:

Uktady torowe

W przypadku linii nr 6 w wariancie Il na odcinku Zielonka - Wotomin Stoneczna proponuje sie dobudowe
3 i 4 toru na odcinku Zielonka - Wotomin Stoneczna (nowe tory wychodzi¢ bedg z linii nr 449 tuz przed
stacjg Zielonka a konczy¢ sie bedg na stacji Wotomin Stoneczna biegnac po potudniowej stronie toréw
istniejgcych). Nowe tory przebiega¢ bedg po potudniowej stronie od istniejgcej linii kolejowej a ich diu-
gos¢ wyniesie okoto 10,7 km (sg one diuzsze o okolo 1,4 km niz w wariancie ).

Dla linii nr 449 i 21 zakres prac w wariancie |l jest taki sam jak w wariancie I.

Tabela 2 - 4 Dlugo $¢ modernizowanych oraz nowo budowanych toréw [km] — Wariant Il

Linia 449

Okolice stacji Zielonka

ok. 1,100

ok. 0,900
Okolice stacji Rembertéw

ok. 0,250

ok. 0,200

Linia 21
Okolice stacji Zielonka
ok. 0,750
ok. 0,750

Linia 6
Wotomin — Wotomin St o-
neczna

ok. 1,850

Zielonka — Wotomin St o-

Zielonka — Kobytka Ossow
neczna

ok. 2,050

ok. 2,000 ok. 1,000 -

ok. 10,700

Tor 3 (linia 6) na Stacji Wotomin zmienia nazw € na Tor 4 i biegnie do km 23,508

Tor 4 (linia 6) na Stacji Wotomin zmienia nazw ¢ na Tor 6 i biegnie do km 23,825

Tor 6 ok. 1,200 - -

Tor 8 - ok. 1,050 -
Tor TO1 - ok. 0,450 -
Tor TO2 - ok. 0,450 -

Zrédto: Opracowanie wiasne
Pogrubione wartosci w tabeli — tory nowo budowane, pozostate wartosci — tory istniejgce modernizowane.

Podtorze
Zakres prac w wariancie Il jest taki sam jak w wariancie I.

Obiekty in _zynieryjne

Zakres prac w wariancie Il jest taki sam jak w wariancie |. Jedynie niewielkie zmiany konstrukcyjne w
stosunku do wariantu | mogg sie pojawi¢ przy obiektach inzynieryjnych zlokalizowanych na linii nr 6,
zwigzane jest to ze zmiang potozenia nowo budowanych toréw.

Obiekty kubaturowe

Zakres prac w wariancie Il jest taki sam jak w wariancie |. Liczba nowo budowanych i modernizowanych
peronow nie zmieni sie. Jedyng zmiang w stosunku do wariantu | bedzie potozenie nowych peronéw w
zwigzku ze zmiang potozenia nowo budowanych toréw.

Ponadto w zwigzku z budowag nowych toréw po stronie potudniowej na odcinku Zielonka — Wotomin
Stoneczna przewidziano rozbiorke nastepujacych obiektéw (zgodnie z topograficzng bazg danych):
Linia nr 6:

*  km 14+350 — budynek gospodarczy, Zielonka,

e km 14+410 — budynek transportu lub tgcznosci; Zielonka
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*  km 17+566 — dom jednorodzinny, Kobytka Osso6w, 3. Opis elementéw przyrodniczych  srodowiska, obj etych zakresem prze-
«  km 19+505 — pawilon handlowo — ustugowy; Kobytka, widywanego oddziatywania planowanego przedsi  ewziecia kolejowego

*  km 19+523 — pawilon handlowo — ustugowy; Kobyika, 3.1. Potozenie fizyczno — geograficzne

*  km 19+565 — pawilon handlowo — ustugowy; Kobyika, _ . . e . . . .
Analizowane linie wchodzace w sktad projektu ,Modernizacji linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa —

*  km 19+585 — pawilon handlowo — ustugowy; Kobyika, Bialystok — granica z Litwa, etap |. Odcinek Warszawa — Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”
zlokalizowane sg na obszarze wojewodztwa mazowieckiego. W tabeli 3 — 1 przedstawiono gminy i

e km 21+170 — budynek gospodarczy; Wotomin, o 3 L : -
dzielnice, przez ktore przebiegajg analizowane linie.

* km 21+250 — Urzad administracji publicznej; Wotomin,

«  km 21+605 — pawilon handlowo — ustugowy; Wotomin, Tabela 3 - 1 Wykaz powiatow oraz dzielnic i gmin, w  ktorych zlokalizowana jest analizowana inwestycja

+ kin 234095 — dom handlowy (towarowy); Wolomin.

m st. Warszawy dzielnica Warszawa — Targéwek
Zasilanie sieci i S|§ ¢ t.rakc_vma . . o o gmina miejska Zabki
Zakres prac w wariancie Il jest taki sam jak w wariancie I. Wotominiski gmina miejska Zielonka
SRK m st. Warszawy dzielnica Warszawa Rembertow
Zakres prac w wariancie Il jest taki sam jak w wariancie I. Wolominski gmina miejska Zielonka
Telekomunikacja gmina miejska Zielonka
Zakres prac w wariancie Il jest taki sam jak w wariancie I. Wotominski gmina miejska Kobytka

gmina miejska Wotomin

Uktady drogowe Zrodio: Opracowanie wlasne
Zakres prac w wariancie Il jest taki sam jak w wariancie I. W zwigzku ze zmiang potozenia torow zmieni
sie ukfad konstrukcyjny przejazdoéw bezkolizyjnych w wariancie Il w stosunku do wariantu 1.

3.2. Klimat

Omawiana inwestycja potozona jest na obszarze wojewodztwa mazowieckiego, ktore jest miejscem
przenikania sie klimatu oceanicznego i kontynentalnego. Warunki klimatyczne Mazowsza nie odbiegajg
od ogolnych warunkéw panujgcych w tej czesci Polski.

Ze wzgledu na zroznicowanie fizycznogeograficzne Mazowsza, jego roznorodnos¢ morfologiczng, cha-
rakter podtoza i szaty roslinnej oraz na podstawie rozktadu przestrzennego poszczegolnych elementow
klimatu wydzielono 3 krainy klimatyczne: Péinocnomazowiecka, Srodkowomazowieckg i Potudniowo-
podlaskg (Olszewski, 2003). Analizowana inwestycja w ramach realizacji wariantu | i Il gtéwnie zlokali-
zowana jest w krainie Potudniowopodlaskiej oraz cze$ciowo linia 21 w krainie Srodkowomazowieckie;.

3.3. Budowa geologiczna

Pod wzgledem geologiczno — strukturalnym analizowane linie zlokalizowane sg na obszarze jednostki
mezozoicznej Niecka Brzezna, a wiasciwie jej mniejszego wydzielenia — Niecki Warszawskiej, jednost-
ka ta ma strukture depresyjng wypetniong utworami kredy (Stupnicka, 2007).

Niecka brzezna lezy w marginalnej czesci platformy wschodnioeuropejskiej. Stanowi diuga, waska de-
presje o osi NW-SE, wypetniong osadami gérnej kredy i najnizszego trzeciorzedu, pod ktérymi wystepu-
ja skaty permu, triasu i jury. Niecka Warszawska obejmuje srodkowg najgtebszg czes$¢ Niecki Brzezne;j.
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Jest to struktura depresyjna wypetniona utworami pochodzgacymi z okresu kredy, przykryta utworami
trzeciorzedu i czwartorzedu. Osady okresu kredy to piaskowce i pisaki drobnoziarniste oraz spekane
wapienie i margle. Osady trzeciorzedu to przede wszystkim utwory piaszczysto - mulkowe oraz piasz-
czysto — mutkowo — ilaste o réznej migzszosci. Osady czwartorzedowe to osady lodowcowe (gliny zwa-
towe), wodnolodowcowe (piaski i piaski ze zwirem), zastoiskowe (ity i muiki) oraz gliny, piaski i mutki,
powstate z rozmycia utwordw starszych.

3.4. Warunki glebowe

Pod wzgledem typu i podtypu gleby na analizowanym odcinku linii kolejowej wystepujg gleby brunatne
wytugowane, brunatne kwasne i murszowo — mineralne i murszowate — mogg by¢ uzytkowane rolniczo,
wymagajg jednak zabiegow agrotechnicznych podnoszacych ich jakos$¢. Pod koniec modernizowanego
odcinka wystepujg mady — to gleby aluwialne powstate na skutek osadzania substanciji ilastych i orga-
nicznych podczas wylewania rzek, sg one dosy¢ zyzne, nadajgce sie pod réznego typu uprawy (Mapa
Glebowo — rolnicza pliki shp. dla obszaru analizowanej linii; Atlas Rzeczpospolitej Polskiej, 1993 —
1997).

Wedtug klasyfikacji bonitacyjne] przewazajg gleby klasy IV a i b, VI i Viz, czyli gleby orne srednie, naj-
stabsze oraz nadajgce sie tylko pod zalesienie. Sg one ubogie w substancje organiczne, o niskim po-
ziomie préchniczym.

Natomiast, na podstawie rolniczej bonitacji terenu wystepujg obszary nalezgce do | i Il klasy, czyli o
najwyzszej ocenie 10, 9 i 8. To tereny bardzo korzystne dla produkcji rolnej. Dominuje tu rzezba row-
ninna, o spadkach dochodzgcych do 2° a takze rzezba niskofalista i niskopagérkowata o spadkach 3°.
Ze wzgledu na uziarnienie, na analizowanym obszarze przewazajg piaski luzne, stabo gliniaste, glinia-
ste, naglinowe i gliny piaszczyste.

3.5. Warunki hydrogeologiczne

Analizowane linie kolejowe nr 21, 449 i 6 zlokalizowane sg zgodnie z podziatem regionalnym zwyktych
wod podziemnych Polski (Paczynhski, 1991) w regionie potudniowomazowieckim, ktory nalezy do makro-
regionu wschodniego Nizu Polskiego, gdzie uzytkowe poziomy wdd podziemnych wystepujg w osadach
czwartorzedu i trzeciorzedu.

Gtéwnym elementem Regionu Potudniowomazowieckiego jest Niecka Mazowiecka. Pojecie Niecki Ma-
zowieckiej wprowadzono w 1927 roku dla obnizenia powierzchni kredy gornej wypethionego utworami
kenozoicznymi, tworzgcego tzw. mazowiecki basen artezyjski. Poludniowg granice niecki wyznacza
zasieg utwordow oligocenu, potudniowo-zachodnig wychodnie podkenozoiczne utworéw jurajskich anty-
klinorium srodkowopolskiego, zachodnig dolina dolnej Wisty. Pélnocng granicg jest region mazurski a
péinocno-wschodnig wyznacza zasieg utworéw miocenu i oligocenu. Jak juz zaznaczono, w regionie
tym poziomy wodonosne zwigzane sg z osadami trzeciorzedu i czwartorzedu (Malinowski, 1991). Niec-
ka Mazowiecka jest obnizeniem powierzchni gornej kredy, wypetnionym utworami trzeciorzedu i czwar-
torzedu. Na omawianym obszarze wyrGznia sie trzy pietra wodonosne: kredowe, trzeciorzedowe i
czwartorzedowe.

Na linii nr 21 przewidziana jest budowa nowych obiektéw inzynierskich. Obiekty te zlokalizowane sg w
pétnocnej czesci jednostki 1aQ/Trlll. Swobodne zwierciadto warstwy wodonosnej wystepuje tu na gte-
bokosci okoto 2 m.

£

Koncowe odcinki linii nr 21 i 449 (tuz przed stacjg Zielonka) wraz z odcinkiem linii nr 6 od stacji Zielonka
do przystanku osobowego Kobyika oraz budowanym przystankiem osobowym Mokry tug na linii nr 449,
a takze rozjazdy w okolicy stacji Warszawa Rembertéw zlokalizowane sg na obszarze jednostki 0 sym-
bolu 4aQ/TrIV. W jednostce tej wystepujg zazwyczaj dwa poziomy wodonosne w bezposredniej wiezi
hydraulicznej. Swobodne zwierciadto wody w rejonie analizowanych linii potozone jest na gtebokosci od
2do5m.

Odcinek miedzy przystankami osobowymi Kobytka oraz Wotomin Stoneczna miesci sie w potudniowo
zachodniej czesci jednostki hydrogeologicznej o symbolu baQlll/Tr. Giebokos¢ gltéwnego poziomu wo-
donosnego na badanym odcinku jest zr6znicowana, do przystanku osobowego Wotomin Stoneczna nie
przekracza 5m, a na pozostatym odcinku réwna jest 15 m.

3.6. Wody powierzchniowe

Analizowane linie polozone sg w dorzeczu Wisty, w regionie wodnym Srodkowej Wisly i przynalezg do
Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Warszawie. Sie¢ hydrograficzna na danym obszarze jest
dobrze rozwinieta a jej stosunki ksztattuje rzeka Wista wraz z prawymi doptywami. Sie¢ rzeczng uzupel-
niajg liczne kanaly i rowy melioracyjne wraz z bezimiennymi ciekami oraz niewielkie zbiorniki wodne.
Analizowane linie przecinajg nastepujace cieki: rzeka Dluga, doptyw z Rembertowa, réw melioracyjny
bez nazwy oraz rzeke Czarna.

3.7. Opis elementow przyrodniczych
oddziatywania

srodowiska obj etych zakresem przewidywanego

Dane przyrodnicze zostaly pozyskane w kwietniu — sierpniu 2010 na podstawie inwentaryzacji przyrod-
niczej. W opracowaniu wykorzystano réwniez wyniki powszechnej inwentaryzaciji przyrodniczej siedlisk i
gatunkéw w Lasach Panstwowych. Przeanalizowano elementy przyrodnicze (gatunki i obszary chronio-
ne) wystepujgce w buforze do 2 km od torowiska, natomiast w okolicach przystanku Mokry tug oraz w
okolicach stacji w Rembertowie (z uwagi na maly zakres prac mogacych oddziatywaé na elementy przy-
rodnicze) w buforze do 1 km.

Szata ro slinna i flora

W zwigzku z faktem, iz tory po pétnocnej stronie (wariant I) sg oddalone od toréw po stronie potudnio-
wej (wariant 1) zaledwie w przedziale od 15 do 25 metréw (w zaleznosci od kilometraza), szata roslinna
porastajgca teren, przez ktory bedzie przechodzi¢ modernizowany odcinek linii kolejowej, ma charakter
zblizony w przypadku wariantu | jak i Il.

Analizowane linie kolejowe przebiegajg przez obszary, na ktérych przewazajg odmiany potencjalnej
roslinnosci naturalnej wystepujgce w srodkowej Polsce z mniej wiecej rownym udziatem dwoch typow
roslinnosci potencjalnej - mazowieckiej odmiany gradu subkontynentalnego- Tilio Carpinetum (centralna
Polska) oraz kontynentalnego boru mieszanego Querco-Pinetum (Matuszkiewicz, 1993).

Szata roslinna jest zréznicowana — w sgsiedztwie Warszawy jest silnie przeksztalcona z dominacjg
zbiorowisk antropogenicznych, natomiast od okolic Zielonki do Wotomina (linia nr 6) wystepujg obszary
gdzie w szacie roslinnej zaznacza sie znaczny udziat zbiorowisk lesnych. Czesé analizowanych linii
przecina takze tereny rolnicze, przy czym w dolinach ciekdw i obnizeniach wyrazny jest udziat tgk i pa-
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stwisk, z zadrzewieniami $rédpolnymi i przydroznymi. Czesto obserwowano wzdtuz badanych ciekow
roslinny inwazyjne, jak kolczurka, klon amerykanski, nawto¢, topinambur a nawet barszcz sosnowskie-
go.

Lasy na omawianym obszarze mozna zaklasyfikowac jako silnie przeksztatcony kontynentalny bor mie-
szany z drzewostanem debowo-sosnowym z domieszkg brzozy, rzadziej grabu i jesionu wyniostego.
Teren bezposredniej ingerencji wynikajgcej z prowadzonych prac w obrebie torowisk stanowig zbiorowi-
ska zastepcze na nasypach kolejowych.

Wsrdd drzewostandw na trasie analizowanych linii kolejowych przewazajg zbiorowiska lesne nawigzu-
jace do boru sosnowego swiezego Peucedano-Pinetum. Drzewostan czesto ma charakter jednowieko-
wej monokultury sosnowej o niskich walorach przyrodniczych. Dodatkowo w pasie zadrzewien bezpo-
srednio przy torach wystepujg pojedyncze robinie akacjowe (Robinia pseudoacacia), topole (Populus
sp.), olsze czarne (Alnus glutinosa), osiki (Populus tremula), gtdg (Crataegus sp.), deren swidwa (Cor-
nus sanguinea), czeremcha zwyczajna (Padus avium), wierzby (Salix sp.), nawto¢ kanadyjska (Solidago
canadensis), licznie chmiel (Cumulus lupulus), bez czarny (Sambucus nigra), jezyna (Rubus Sp.) i po-
krzywa (Urtica dioica).

Cenne siedliska przyrodnicze wystepuja w znacznej odlegtosci od linii kolejowej. Najblizsze zinwentary-
zowane siedlisko z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej o kodzie 7140 — torfowiska przejsciowe i trze-
sawisko znajduje sie w odlegtosci 500 i 700 m na pétnoc od linii kolejowej nr 6 na wysokosci km 14+900
— 15+200, a 91I0 cieptolubne dabrowy 400 m na potnoc od przystanku Zgbki. Odlegtos¢é pozostatych
fragmentow cennych siedlisk od linii kolejowej jest wieksza.

Inwentaryzacja siedlisk oraz gatunkéw cennych i chronionych roslin wykazata, iz w wariancie | i Il na
trasie projektowanego przedsiewziecia oraz w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowych, nie wystepuja
naturalne siedliska chronione.

Najblizsze stanowisko roslin objetej czesciowg ochrong gatunkowg — konwalii majowej (Convallaria ma-
jalis) znajduje sie ok. 40 m od linii kolejowej nr 21 na wys. km 9+300.

Fauna

Fauna omawianej okolicy reprezentowana jest przez gatunki typowe dla strefy przejsciowej Polski
Srodkowej. Obserwacje, analizy tropéw zwierzat i $ladéw miejsc bytowania i zerowania, a takze infor-
macje uzyskane od nadlesnictw i kot towieckich, wskazuja, iz na terenach sgsiadujgcych z analizowa-
nymi liniami kolejowymi wystepuje sarna polna, lis, kuna lesna oraz domowa, zajgc szarak oraz drobne
gryzonie (nornice, myszy), rzadziej dziki i jelenie.

Wzmozona migracja zwierzgt odbywa sie na odcinku 14+500 do 17+400 km. Zaobserwowano tam wie-
wiorki, lisy, kuny lesne i zajgce szaraki. Informacje uzyskane od nadlesnictw oraz kot towieckich po-
twierdzajg wystepowanie w ww. lokalizacjach lokalnych szlakéw migraciji.

Obiekty wykorzystywane do migracji zwierzat zostaly wytypowane do przebudowy w celu dostosowania
do parametrow przejs¢ dla zwierzat.

Awifauna nie rézni sie w sposob znaczacy od typowej dla tej czesci Polski. Inwentaryzacja ornitologicz-
na wykazata wystepowanie gatunkéw charakterystycznych dla Nizu Polskiego, czyli $piewaka, dzwon-
ca, gawrona, jaskotki, krzyzéwki, kawki, kopciuszka, kosa, kowalika, kukutki, muchotowki szarej, petza-
cza, pliszki, pustulki, sikory (bogatka, czubatka), sojki, sroki, szpaka, trznadla, wilgi, wrébla, wrony i zie-
by. Wymienione gatunki wystepujg pospolicie na Mazowszu i zostaly zaobserwowane w ramach prowa-
dzonych inwentaryzacji.

Inwentaryzacja ornitologiczna wykazata, ze w wariancie | i Il zaden z cennych gatunkéw nie legnie sie w
bezposrednim sasiedztwie torow kolejowych. W okolicy stacji w Zaciszu zlokalizowano jedynie zerowi-
sko pustutki.

=

Inwentaryzacja herpetologiczna dla wariantu | i Il nie wykazata wystepowania w bezposrednim sgsiedz-
twie modernizowanych i nowo budowanych torow gatunkow ptazéw i gadoéw wymienionych w Zatgczni-
ku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory (tzw. Dyrektywy Siedliskowej).

Ichtiofauna ciekow, na ktérych prowadzone bedg prace w wariancie przyjetym do realizacji jest stosun-
kowo uboga ze wzgledu na silng dewastacje i duze zanieczyszczenie ciekéw oraz rowow odwadniaja-
cych. Wiekszos¢ obserwowanych tu gatunkéw to zwierzeta eurytopowe. Nie odnaleziono cennych ga-
tunkow ryb.

Inwentaryzacja bezkregowcéw wykazata, iz bezposrednio na trasie analizowanych linii kolejowych w
wariancie | i Il nie wystepujg gatunki chronione, wymienione w Zat. 1l Dyrektywy Siedliskowej.

Okolice Kobylaka, po potudniowej stronie torow (w odlegtosci okoto 250 — 300 m) poroshiete sg debami
w wieku okoto 100-300 lat. Niektore drzewa posiadajg martwice boczne, zasychajgce konary, dziuple,
bedace potencjalnym siedliskiem chrzgszczy saproksylicznych. Podczas inwentaryzacji odnaleziono
tutaj stanowisko chrzgszcza ciotka matowego (Dorcus paralellepipedus).

Obszary chronione

Prace budowlane zwigzane z niniejszym przedsiewzieciem w wariancie | i Il prowadzone bedg czescio-
wo w obrebie jednego obszaru chronionego tj. w Warszawskim Obszarze Chronionego Krajobrazu, a
takze w niedalekiej odlegtosci od innych form ochrony przyrody.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (WOChK) przecinany bedzie na tgcznej dtugosci 1626 m
na nastepujgcych odcinkach:
e Linia nr 21 — km 9+207 — 9+578 (dt. przeciecia 215 m),

e Linia nr 6 — km 16+550 — 17+000 (dt. przeciecia 456 m),
e Linia nr 449 — budowa rozjazdéw na przystanku Warszawa Rembertéw (dt. przeciecia 520 m),
* Nowe perony na przystanku Mokry tug (dt. przeciecia 435 m).

Ponadto analizowane linie kolejowe przebiegajg w poblizu obszaréw ochrony przyrody. Obszar poten-
cjalnego oddziatywania ustalony wg buforu o szerokosci 2 km od miejsc prowadzenia prac budowlanych
w kazdg strone od linii, obejmuje obszary ochrony przyrody przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 3 - 2 Obszary ochrony przyrody zlokalizowane w okolicy analizowanych linii kolejowych (bufor 2

km)
Obszary chronione m Odlegto $¢ [m]
449 715 20+000
6 1078 21+500
15+500 —
449 1400 18+500
6 1334 19+650
6 2 000 15+500
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Obszary chronione m Odlegto $¢ [m]
449 850 -

449 1250 -

Zrédto: Opracowanie wlasne

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu  to obszar o powierzchni 149 051,0 ha powotany przez
Wojewode Warszawskiego w drodze Rozporzgdzenia Wojewody Warszawskiego wydanego dnia 29
sierpnia 1997 r. Obejmuje tereny dolin rzecznych Wisty i Narwi wraz z doptywami oraz towarzyszacymi
im kompleksami laséw. Tworzy otuline dla terenéw objetych wyzszg formg ochrony - parkéw krajobra-
zowych (Mazowieckiego i Chojnowskiego), Kampinoskiego Parku Narodowego, rezerwatéw oraz po-
wigzan miedzy nimi. Na jego terenie wystepujg takze pomniki przyrody, zabytkowe parki dworskie, a
takze zorganizowane tereny wypoczynkowe, zabudowy letniskowej i podmiejskich ogrédkow dziatko-
wych. Obszar ten peini role systemu korytarzy ekologicznych, pozwalajgcych na swobodne rozprze-
strzenianie sie gatunkow.

Pomniki przyrody
Realizacja niniejszego przedsiewziecia odbywac¢ sie bedzie takze w niedalekiej odlegtosci od pomnikdw
przyrody. W pasie 100 m od miejsc prowadzenia prac wystepujg nastepujgce pomniki przyrody:

e Linianr6

- topola biata (Populus alba) — przy przystanku osobowym Kobytka Osséw —na linii nr 6 — ok. 10 m od

istniejgcych toréw po stronie potudniowej (na wysokosci km 17+400);

- jesion wyniosty (Fraxinus excelsior) — Zielonka ul. Kolejowa 14 — ok. 80 m od tordéw linii nr 6 po potu-

dniowej stronie (ha wysokosci km 14+370);

- dab szyputkowy — Zielonka ul. Literacka — ok. 100 m od linii kolejowej nr 6 po poinocnej stronie (na
wysokosci km 14+500);

2

4. Opis istniej gcych w s gsiedztwie lub bezpo srednim zasi egu oddziatywa-
nia planowanego przedsi ewziecia zabytkdbw chronionych na podstawie
przepiséw o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkam [

Podstawe i forme prawng ochrony obiektow lub ich zespotow stanowi wpis do rejestru zabytkéw, ktory
nastepuje decyzjg Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkdw. W szczegdélnych sytuacjach do rejestru
wpisuje sie obiekt wraz z otoczeniem, ktore stanowi wéwczas strefe ochrony walorow widokowych i
tworzy przestrzen ograniczajgcg oddziatywanie czynnikow zewnetrznych na zabytek. Prowadzona do-
datkowo przez konserwatora wojewddzkiego ewidencja zabytkéw, przedstawiajgc m.in. dane o stanie
zachowania chronionych obiektéw, ma na celu okreslenie najistotniejszych dziatah konserwatorskich.
Przyjeto, ze przewidywane oddziatywanie przedmiotowego przedsiewziecia w zaleznosci od specyfiki
miejsca, nie przekroczy maksymalnie 300 m. Dlatego przy wyborze obiektéw zabytkowych potozonych
wzdtuz analizowanej trasy zastosowano bufor terytorialny majgcy na celu wyeliminowac obiekty potozo-
ne poza zasiggiem wptywu inwestycji, przy uwydatnieniu tych, ktérym ona potencjalnie zagraza najbar-
dziej. Tym samym okreslono zabytki nieruchome wpisane do rejestru lub widniejgce w ewidencji woje-
wodzkiego konserwatora zabytkéw, potozone w pasie o szerokosci 300 m od toréw kolejowych. Zaklada
sie jednak, iz rzeczywisty, bezposredni wptyw przedmiotowego przedsiewziecia na obiekty zabytkowe
obejmie mniejsze terytorium.

Wiekszos¢ obiektéw zabytkowych rozmieszczonych wzdiuz przedmiotowych linii kolejowych w dalszym
ciggu petni swoje pierwotne funkcje. Niektore wymagajg jednak przeprowadzenia pod $cistg kontrolg
konserwatorskg pewnych prac remontowych, ktére pozwolityby im zachowaé nie tylko warto$¢ histo-
ryczng, ale réwniez uzytkowa chronigc przed ,$miercig technologiczng”.

Zestawienie obiektow zabytkowych i stanowisk archeologicznych wykonano na podstawie informacji
uzyskanych z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Warszawie i delegatury w Ostrotece. Infor-
macje o lokalizacji stanowisk archeologicznych i stref archeologicznej ochrony konserwatorskiej na te-
renie m. st. Warszawy udostepnito Biuro Stotecznego Konserwatora Zabytkow.

Dane uzyskane z Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Warszawie (takze delegatury WUOZ w
Ostrotece) oraz Biura Stotecznego Konserwatora Zabytkow, nie wykazaly obecnosci stanowisk arche-
ologicznych znajdujgcych sie w zasiegu bezposredniego oddziatywania inwestycji.
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5. Okreslenie przewidywanego oddziatywania na  srodowisko

5.1. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Na etapie realizacji ucigzliwos¢ akustyczna omawianej inwestycji zwigzana bedzie z pracami ciezkiego
sprzetu budowlanego. Omawiany odcinek linii kolejowej w przewazajgcej czesci przebiega przez ob-
szar, gdzie w otoczeniu linii znajdujg sie tereny wymagajgce ochrony przed halasem.

Poréwnanie réwnowaznych pozioméw dzwieku od robo6t drogowych i od ruchu samochodowego oraz
kolejowego wskazuje na zblizone ich wartosci, oczywiscie poza sytuacjami, kiedy wykonywane prace sg
bardzo hatasliwe. Wigkszo$¢ robot budowlanych przy przebudowie i modernizacji infrastruktury liniowej
nie jest bardziej ucigzliwa dla otoczenia niz ruch samochodowy lub kolejowy. Poziom hatasu od wielu
robo6t budowlanych nie przekracza w sposob zdecydowany poziomu hatasu od ruchu samochodowego
lub hatasu kolejowego emitowanego z terendéw ruchliwych arterii komunikacyjnych. Majgc jednak na
uwadze nadmierny poziom hatasu w trakcie prowadzenia robét budowlanych celowe i konieczne sg
pewne dziatania w celu jego ograniczenia. Moga by¢ one podejmowane zaréwno na etapie projektowa-
nia, jak i realizacji prac budowlanych. Do najwazniejszych takich dziatan nalezg: eliminacja lub minima-
lizacja najbardziej hatasliwych procesow i prac, udoskonalenie ,polityki” w zakresie stosowania maszyn
i urzadzen o matej emisji hatasu, uwzglednienie wymagan dotyczacych ograniczenia hatasu w specyfi-
kacjach przetargowych, minimalizacja narazenia pracownikow na ponadnormatywny hatas oraz elimi-
nowanie z placu budowy zrédet o nadmiernej hatasliwosci.

Z uwagi ha to, ze roboty budowlane organizowane beda w taki sposdb, aby urzgdzenia emitujgce halas
0 duzym natezeniu nie pracowaty jednoczesnie w poblizu zabudowarn mieszkalnych oraz prace budow-
lane prowadzone bedg przy uzyciu sprzetu bedacego w bardzo dobrym stanie technicznym tj. 0 malej
ucigzliwosci akustycznej, nie przewiduje sie, aby na etapie realizacji inwestycja mogta by¢ akustycznie
ucigzliwg. Z uwagi na powyzsze, koncentrowano sie na hatasie kolejowym generowanym przez oma-
wiane odcinki linii kolejowych tzn. na hatasie z etapu eksploatacji inwestyciji.

W poblizu odcinkéw omawianej linii kolejowej, wystepuje zabudowa zagrodowa, mieszkaniowo-
ustugowa, mieszkaniowa wielorodzinna oraz tereny zwigzane z wielogodzinnym przebywaniem dzieci i
miodziezy. Tereny te podlegajg ochronie akustycznej i zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowi-
ska, dopuszczalny rownowazny poziom dzwieku w srodowisku dla tych terenéw wynosi:

L*aeq,0 = 60/55 dB — w porze dziennej,

L*aeqn = 50 dB — w porze nocnej.

Obliczenia rozprzestrzeniania sie hatasu na etapie eksploatacji wykonano przy pomocy programu kom-
puterowego SoundPlan ver. 7.0, w ktérym zaimplementowano zalecang metodyke zgodng z zalecenia-
mi Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgcej sie
do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w Srodowisku.

W ramach realizacji raportu wykonano pomiary akustyczne, ktorych wyniki wykorzystano zaréwno do
wskazania warunkow klimatu akustycznego w stanie istniejgcym jak i kalibracji modelu obliczeniowego.

Na podstawie wykonanych pomiaréw akustycznych wykazano, ze:

w wielu z wytypowanych miejsc pomiarowych dochodzi do Kkliku i kilkunastodecybelowych przekro-
czen wartosci normatywnej wskaznika oceny hatasu, w szczegolnosci podczas nocnej pory oceny,
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Srednig zgodnos¢ wynikéw pomiaréw i obliczen (Srednia z wartosci bezwzglednych réznic pozio-
mow) nalezy uznac za bardzo dobrg tj.: model obliczeniowy wykorzystany w obliczeniach mozna
uznac za pozytywnie zweryfikowany.

Analiza akustyczna prowadzona na najszerszy z rozpatrywanych horyzontow czasowych (rok 2040)
wykazata w zestawieniu z tzw. wariantem bezinwestycyjnym (wariantem ,0") znaczng poprawe warun-
kéw akustycznych zwigzang z realizacjg omawianej inwestyciji.

W raporcie wskazano podstawowe odpowiednie Srodki minimalizujgce prognozowane na najszerszy
horyzont czasowy oddziatywanie akustyczne (hatas) takie jak: ekrany akustyczne. W przypadku ekra-
néw akustycznych okreslono ich podstawowe parametry majgce gtowny wplyw na skutecznos¢ aku-
styczna tj.: lokalizacje (od km do km linii kolejowej), dlugosé¢ i wysokosé. Dla wariantu | (preferowanego
przez Inwestora) oraz wariantu Il {gczna powierzchnia zaproponowanych zabezpieczen wyniosta St,.
@w=1 500 m?. W analizach uwzgledniono proponowane do realizacji w ramach innych inwestycji $rodki
minimalizujgce oddziatywanie akustyczne.

W przypadku braku technicznej i ekonomicznej mozliwosci petnej ochrony przed hatasem mozliwym jest
utworzenie tzw. obszaru ograniczonego uzytkowania, na ktérym dochodzi do przekroczen, po uprzed-
nim przeprowadzeniu pomiaréw akustycznych w ramach analizy porealizacyjne;j.

W przypadku omawianej inwestycji zgodnie z zapisami art.135 ust. 5 POS zaleca sie wykonanie analizy
porealizacyjnej dla przedmiotowej inwestycji z zakresu oddziatywania akustycznego. W ramach przed-
miotowej inwestycji wytypowano 5 punktéw monitoringu akustycznego w ramach analizy porealizacyj-
nej. Punkty te wskazano:

w miejscach, w ktérych wykonano pomiary monitoringowe, gdyz zadaniem analizy porealizacyjne;j
jest poréwnanie wynikéw analiz (pomiarow i obliczen) z wynikami uzyskanymi na podstawie pomia-
réw wykonanych w ramach analizy porealizacyjnej,

w miejscach za ekranami akustycznymi, w celu sprawdzenia, czy proponowane zabezpieczenia w
postaci ekrandw akustycznych odznaczajg sie wymagang skutecznoscig akustyczna tj.: czy za pro-
ponowanymi ekranami akustycznymi dochodzi do przekroczen wartosci dopuszczalnej normatyw-
nego wskaznika oceny hatasu,

w miejscach, w ktérych decyzje o podjeciu dziatan minimalizujgcych nalezy podja¢ na podstawie
wynikow analizy porealizacyjne;.

Odrebnego monitoringu akustycznego nie przewiduje sie. W przypadku stwierdzenia przekroczen war-
tosci dopuszczalnej normatywnego wskaznika oceny dzwieku nalezy podja¢ decyzje o zastosowaniu
lub zwigkszeniu srodkow minimalizujgcych oddzialywanie hatasu na tereny wymagajgce zapewnienia
odpowiedniego klimatu akustycznego.

W wariancie preferowanym przez Inwestora inwestycja powodowaé bedzie poprawe warunkéw aku-
stycznych w zestawieniu ze stanem obecnym. Wykonana analiza pozwala stwierdzi¢ brak znaczgcych
réznic w oddziatywaniu poszczegdlnych wariantow.

Analiza porealizacyjna

W celu weryfikacji, czy proponowane srodki redukcji hatasu zapewnig odpowiednie warunki akustyczne
na terenach wymagajgcych ochrony proponuje sie wykonanie zgodnie z obowigzujgcymi ww. przepisa-
mi analizy porealizacyjne z zakresu oddziatywania akustycznego w nastepujacych punktach pomiaro-

wych:
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Tabela 5 - 1 Proponowane lokalizacje punktéw do ana  lizy porealizacyjnej

Numer Numer
Kilometr Strona Uzasadnienie
punktu linii

Na wysokosci zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z

20+450 Prawa ustugami
— punkt pomiarowy
6 19+300 Prawa Na wysokosci zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
— ekran akustyczny
449 214000 Prawa Na wysokosci zabudowy mleszkanlowelj jednorodzinnej
— ekran akustyczny (DUS)
Na wysokosci zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
6 18+100 Prawa :
- ekran akustyczny (DUS)
6 18+400 Lewa Na wysokosci zabudowy mieszkaniowej wielokondygna-

cyjnej — ekran akustyczny (DUS)

Zrédto: Opracowanie wlasne

5.2. Oddziatywanie na zanieczyszczenie powietrza atmosfe  rycznego

Zanieczyszczenia z terendw kolejowych wykazywane sg w ogélnych bilansach zanieczyszczeh powie-
trza w kraju, jako element zanieczyszczen komunikacyjnych. Wedtug opracowania ,Redukcja emis;ji
dwutlenku wegla, a zwiekszenie udziatu kolei w rynku transportowym”, Warszawa (PKP Polskie Linie
Kolejowe, 2010), transport kolejowy jest jedynym wsrdd niewielu Srodkéw transportu, w ktérym od 1990
do 2003 roku odnotowano spadek emisji gazéw cieplarnianych. Kolej posiadajgc udziat na rynku trans-
portowym na poziome 7-10% odpowiada za mniej niz 2% emisji CO, w sektorze transportowym Unii
Europejskiej. Transport kolejowy jest o wiele bardziej energetycznie efektywny niz transport drogowy —
generuje trzykrotnie mniejszg emisje CO, w przeliczeniu na pasazerokilometr oraz szesciokrotnie
mniejszg w przeliczeniu na tonokilometr.

W przypadku zanieczyszczenh powietrza zwigzanych z eksploatacjg linii kolejowej nalezy mie¢ gtéwnie
na uwadze posrednig emisje pylu zawieszonego (PM 10), ale takze SO,, NO,, CO, i CO.

Na etapie budowy najbardziej korzystnym wariantem dla srodowiska jest wariant 0, charakteryzuje sie
on najmniejszym oddziatywaniem ze wzgledu na brak prac budowlanych zwigzanych z budowg nowych
toréw oraz infrastruktury kolejowej im towarzyszgcej. Sposrod wariantéw inwestycyjnych, na etapie bu-
dowy, ze wzgledu na szerszy zakres prac (wyburzenia budynkéw oraz dobudowe torow o 1,4 km diuz-
szych niz w wariancie 1) mniej korzystny jest wariant II.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie istotnych réznic pomiedzy wariantami inwestycyjnymi | i Il w
zwigzku z oddziatywaniem inwestycji na powietrze atmosferyczne. W przypadku wariantu 0 — czyli nie
podjecie przedsiewziecia, szacuje sie, ze jakoS¢ powietrza atmosferycznego na danym obszarze po-
gorszy sie ze wzgledu na prawdopodobne zwiekszenie sie udzialu transportu samochodowego w sto-
sunku do transportu kolejowego.

W zwigzku z ogolnoswiatowymi trendami w energetyce — modernizacjami elektrowni, coraz wigkszym
udziale ,czystej energii” w ogdlnym bilansie energii produkowanej przez zaklady energetyczne, nalezy
uznac, ze wptyw eksploatacji analizowanej linii kolejowej na pogorszenie jakosci sSrodowiska atmosfe-
rycznego bedzie znikomy. Z duzym prawdopodobienstwem modernizacja linii kolejowej E75 na odcinku
Warszawa Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne), sprawi, ze podrézujgcy zacznie czesciej wybie-
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ra¢ bedg transport kolejowy w stosunku do transportu drogowego, dzieki czemu zmniejszy sie zanie-
czyszczenie powietrza w skali regionu.

Ze wzgledu na oddziatywanie zanieczyszczen na srodowisko i zdrowie ludzi, nie wystgpig istotne i po-
nadnormatywne oddziatywania na etapie budowy i eksploatacji linii kolejowej E75 na odcinku Warszawa
Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne).

Reasumujgc, wariant 0 jest wariantem najmniej korzystnym w poréwnaniu z wariantem | i Il ze wzgledu
na pogorszenie sie jakosci powietrza atmosferycznego w danym regionie. Wariant Il z uwagi na etap
budowy jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu I, ale korzystniejszy od wariantu O.

5.3. Oddziatywanie na wody podziemne

W przypadku przyjecia do realizacji wariantu O, czyli generalnie odstgpienia od planowanej inwestycji na
danym odcinku, stosunki wodne na terenach przyleglych nie ulegng istothym zmianom. Zachowany
zostanie obecny ukfad krgzenia wod podziemnych oraz nie ulegnie zasadniczej zmianie wzajemne od-
dziatywanie srodowisk gruntowego i wodnego.

Na etapie budowy nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania na ilos¢ wéd podziem-
nych, zaréwno przy budowie jak i modernizacji uktadéw torowych, budowie nowych obiektéw inzynieryj-
nych i kubaturowych. Jedyne potencjalne negatywne oddziatywanie na jakos¢ wod podziemnych — mo-
ze wystgpi¢c w zwigzku z ewentualnym wyciekiem substancji ropopochodnych z wykorzystywanego
sprzetu. W zwigzku z tym w celu ochrony srodowiska gruntowo — wodnego w trakcie budowy i moderni-
zacji powinien by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i srodki transportu, a ich eksploatacja
powinna by¢ zgodna z instrukcjami obstugi. Sprzet i srodki transportu powinny by¢é dostosowane do
wielko$ci zadania.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie potencjalnego, negatywnego oddziatywania na wody pod-
ziemne ze wzgledu na planowane prace zwigzane z renowacjg, udroznieniem oraz budowg nowego
systemu odwodnienia. Prace te pozwolg na zminimalizowanie przewidywanych zasiegow oddziatywa-
nia.

Mozna stwierdzi¢, ze materialy wykorzystane do budowy i modernizacji linii, w tym do przebudowy pod-
torza, betonowe podktady, fundamenty stupow trakcyjnych itp. sg obojetne w stosunku do wody i nie
beda mialy negatywnego wplywu na jej jakosé.

Poniewaz wszystkie modernizowane linie sg zelektryfikowane a nowo budowane bedg zelektryfikowa-
ne, niebezpieczenstwo zanieczyszczenia wod podziemnych substancjami ropopochodnymi jest niewiel-
kie — moga to byc¢ jedynie niewielkie ilosci smarow i olejéw. Substancjami, ktore moga przedostac sie do
osrodka gruntowo — wodnego bedg przede wszystkim zanieczyszczenia bytowe: woda z mydtem, czy
zanieczyszczenia z sanitariatow.

Duzo grozniejsze w skutkach mogg by¢ zagrozenia o charakterze punktowym, do ktérych mozna zali-
czy¢ kolizje i awarie pociggéw przewozacych substancje chemiczne, w tym niebezpieczne. W takich
przypadkach moze dojs¢ do skazenia gruntu i posrednio wod podziemnych zwigzkami o wysokiej tok-
sycznosci i duzym stezeniu.

W przypadku wystgpienia ,niebezpiecznych zdarzen losowych” powstate ogniska zanieczyszczeh nale-
zy zabezpieczy¢ i usung¢, a srodowisko przywrdci¢ do pierwotnego stanu.

Potencjalny wptyw prac modernizacyjnych analizowanych wariantdw na wody podziemne bedzie zalez-
ny od zakresu prac. Najwiekszy bedzie w przypadku wariantu Il a najmniejszy w przypadku wariantu O.
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Na etapie eksploatacji natomiast ze wzgledu na wczesniejsze wykonanie odpowiednio dobranych za-
bezpieczen przed mozliwoscig infiltracji zanieczyszczen wptyw linii kolejowych w wariantach | i Il nie
powinien by¢ znaczgcy. W przypadku wariantu O — czyli zaniechania budowy nowych toréw stosunki
wodne na terenach przylegtych nie ulegng istotnym zmianom. Zachowany zostanie obecny ukiad kra-
zenia wod podziemnych oraz nie ulegnie zasadniczej zmianie wzajemne oddziatywanie srodowisk grun-
towego i wodnego.

Reasumujgc, warianty | jest nieznacznie korzystniejszy niz wariant |l ze wzgledu na wiekszy zakres
prac w wariancie Il, wariant O jest wariantem najbardziej korzystnym.

5.4. Oddziatywanie na wody powierzchniowe

Zakres prac dla wariantu Il przedstawiono w rozdziale 2. R6znica miedzy wariantami inwestycyjnymi
polega gtéwnie na lokalizacji nowo budowanych toréw, w wariancie Il sg one po stronie potudniowej a w
| po poinocnej toréw istniejgcych. Réznica w diugosci nowo budowanych toréw miedzy wariantami wy-
nosi 1,4 km (w wariancie Il okoto 10,7 km nowych toréw a w | okoto 9,3 km).

Na etapie prac budowlanych w zwigzku z budowg toréw po stronie potudniowej od toréw istniejgcych
dla catego obszaru analizowanych linii nie przewiduje sie znacznego oddziatywania na ilo§¢ wod po-
wierzchniowych. Ewentualne krétkotrwate zakidcenia przeptywu wywotane koniecznoscig budowy no-
wych mostow lub przepustéw nie bedg negatywnie wplywaly na ilos¢ wdod powierzchniowych ponizej
tych obiektow.

W przypadku oddziatywania na jakos¢ wod powierzchniowych, wszelkiego rodzaju prace zwigzane z
budowg oraz modernizacjg obiektow (mosty i przepusty) mogg spowodowaé zanieczyszczenie wod
powierzchniowych przez ewentualne wycieki substanciji ropopochodnych ze sprzetu mechanicznego
wykorzystywanego do prac budowlanych. W zwigzku z tym nalezy zadba¢ o to, aby wykorzystywany
sprzet byt sprawny technicznie i uzywany zgodnie z przeznaczeniem oraz nie dopusci¢ do ewentual-
nych wyciekow.

W przypadku potencjalnego oddziatywania na wody powierzchniowe pod wzgledem ilosciowym i jako-
sciowym w wariancie Il podobnie jak w wariancie | po wykonaniu zabezpieczen dna i brzegéw cieku w
miejscach wylotow odwadniajgcych podtorza oraz zabezpieczen zwigzanych z podczyszczeniem wod
opadowych i roztopowych w czasie normalnej eksploatacji nie powinno wystgpi¢ negatywne oddziaty-
wanie na wody powierzchniowe.

Wplyw analizowanych prac — etap budowy na wody powierzchniowe dla wariantéw inwestycyjnych jest
poréwnywalny — w obu przypadkach nie przewiduje sie znacznego oddziatywania na ilos¢ oraz jakosé
wod powierzchniowych. Najkorzystniej na tym etapie wypada wariant 0, w ktorym nie przewiduje sie
zadnych prac modernizacyjnych.

Na etapie eksploatacji zarbwno warianty inwestycyjne jak i wariant 0 sg poréwnywalne. W wariancie | i
Il wptyw na wody powierzchniowe po zastosowaniu odpowiednich zabezpieczen bedzie ograniczony
praktycznie do minimum, w wariancie 0 za$ nie bedzie nowych torow w zwigzku z tym gospodarka
wodno sciekowa hie ulegnie pogorszeniu.

Reasumujgc warianty inwestycyjne pod wzgledem oddzialywania na wody powierzchniowe sg réwno-
rzedne, natomiast wariant 0 ze wzgledu na brak budowy nowych toréw jest najbardziej korzystnym roz-
wigzaniem dla srodowiska wodno - gruntowego.

=

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie duzego miasta oraz obszarach podmiejskich, ktére sg silnie
zurbanizowane, totez na obszarze analizowanych linii wystepujg gleby silnie przeksztatcone antropoge-
nicznie — urbanoziemy i industrioziemy. Na etapie budowy rozpatrywano jedynie oddziatywanie inwe-
stycji na gleby, w miejscach gdzie przechodzi ona przez gleby urodzajne (wystepujace w mniejszosci),
ze wzgledu na przewidziane wykopy, czyli mechaniczng ingerencje w struktury wyksztatconych gleb.

5.5. Oddziatywanie na gleby

Oddziatywanie praktycznie nie wystepuje na obszarach gdzie gleby sg przeksztalcone antropogenicz-
nie, nawet gleboka ingerencja w ich profile nie stanowi zagrozenia utraty urodzajnych gleb.

Zaleca sie, aby zdjeta podczas prac wierzchnia warstwa gleby byta sktadowana w wyznaczonym do
tego miejscu, osobno ziemia urodzajna — ta powinna by¢ ponownie wykorzystana i zagospodarowana,
osobno — pozostata, zanieczyszczona i nieurodzajna gleba, ktéra powinna by¢ wykorzystana w trakcie
prac budowlanych lub wywieziona. Teren po tymczasowych bazach, sktadowiskach i drogach dojazdo-
wych powinien by¢ na nowo odpowiednio zagospodarowany, aby sukcesywnie wtapiat sie w otaczajacy
krajobraz.

Pod wzgledem oddziatywania modernizaciji linii kolejowej E75 Rail Baltica ha odcinku Warszawa Rem-
bertow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne) na gleby i Srodowisko gruntowe, majgc na uwadze etap budo-
wy, najmniejsze oddziatywanie wystgpi w przypadku wyboru wariantu ,0” ze wzgledu na brak budowy
na tym etapie (brak dobudowy dwoch nowych toréw i towarzyszgcej im infrastruktury).

Sposrod wariantéw inwestycyjnych, ze wzgledu na nieznacznie wigkszy zakres prac budowlanych w
wariancie Il, towarzyszacych im emisji zanieczyszczen oraz zmian w srodowisku gruntowo-glebowym,
na etapie budowy oddziatywanie bedzie nieznacznie wieksze w wariancie Il w poréwnaniu z wariantem
|. Na etapie eksploatacji oddziatywanie na srodowisko glebowe bedzie porownywalne w wariantach in-
westycyjnych.

Ze wzgledu na wystepowanie gtéwnie gleb silnie przeksztatconych antropogenicznie (urbanoziemy i
industrioziemy) oddziatywanie analizowanej inwestycji bedzie znikome. Jedynie zwiekszone oddzialy-
wanie inwestycji na gleby moze wystgpi¢ w miejscach gdzie przechodzi ona przez gleby urodzajne (wy-
stepujgce w mniejszosci), ze wzgledu na przewidziane wykopy, czyli mechaniczng ingerencje w struktu-
ry wyksztatconych gleb.

Reasumujac, najkorzystniejszym pod wzgledem oddziatywania na Srodowisko jest wariant O, mniej ko-
rzystnie wypadajg na jego tle warianty inwestycyjne | i Il.Wariant Il jest nieznacznie mniej korzystny od
wariantu |. Wariant Il jest duzo mniej korzystny od wariantu 0. Wariant | jest wyraznie mniej korzystny
od wariantu 0.

5.6. Oddziatywanie na obszary chronione na podstawie
oraz na szat e roslinn g, flore i faun e

ustawy o ochronie przyrody

Etap budowy
Na zadnym z analizowanych odcinkow nie stwierdzono ryzyka utraty naturalnych siedlisk przyrodni-
czych wymienionych w Zatgczniku nr | Dyrektywy Siedliskowe;j.
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Wystepowanie czesciowo chronionego gatunku na mocy Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie
przyrody stwierdzono tylko w jednym miejscu (linia nr 21 km 9+300 — byta to konwalia majowa (Conval-
laria majalis) w odlegtosci ok. 40 m od linii kolejowej. Jest to niewielki ptat porosniety przez konwalie
majowg oraz konwalijke dwulistng (Maianthemum bifolium) o powierzchni ok. 4 m?. Prace najblizej sta-
nowiska tego chronionego gatunku zwigzane sg z niewielkg modernizacjg uktadu torowego zwigzanego
z wprowadzeniem linii nr 21 na stacje w km 9+206 - 9+943. W celu ochrony stanowiska tego chronio-
nego gatunku, na etapie budowy nalezy zabezpieczy¢ je poprzez np. oznaczenie badz ogrodzenie i
nielokowanie zaplecza budowy w miejscu wystepowania tego chronionego gatunku. Przy zastosowaniu
tych srodkéw minimalizujgcych, nie wystgpi zagrozenie dla stanowiska konwalii.

W bezposrednim sgsiedztwie linii nr 449, 6, 21 nie wystepujg rzadkie i cenne, ani chronione na mocy
prawa europejskiego, gatunki zwierzagt. W zadrzewieniach wzdtuz toréw wystepujg pospolite gatunki,
natomiast koto projektowanego przystanku osobowego Zacisze zlokalizowano zerowisko pustutki.
Woycinka drzew i krzewdw na etapie realizacji/budowy wigze sie takze z ryzykiem utraty legow przez
ptaki gniazdujgce w drzewach i krzewach przeznaczonych do wycinki. W zwigzku z tym oddziatywanie
na ptaki na etapie budowy nalezy oceni¢ przez pryzmat utraty miejsc legowych. W celu minimalizacji
tego negatywnego oddziatywania, jezeli z harmonogramu prac wyniknie konieczno$¢ prowadzenia wy-
cinki w okresie legowym (15 marca — 15 pazdziernika), nalezy dokfadnie zbada¢ drzewa i krzewy prze-
znaczone do wycinki pod katem wystepowania na nich gniazd ptasich i pozostawi¢ drzewa, na ktorych
wystepujg gniazda do czasu wyprowadzenia legow przez ptaki. Pomimo wycinki drzew ptaki znajdg
miejsca legowe na licznie wystepujgcych w sagsiedztwie drzewach i krzewach.

Ponadto etap budowy moze wigzac sie ze zwigkszonym stresem dla ptakéw oraz ssakéw w zwigzku z
obecnoscig ludzi i wiekszg eksploracjg sgsiadujgcych z torowiskiem terenéw. Zatem ryzyko wzrostu
efektu barierowego istnieje nie tylko w fazie eksploatacji, ale rowniez w fazie budowy.

Przedsiewziecie koliduje jedynie z Warszawskim Obszarem Chronionego Krajobrazu, przecinajgc go w
czterech miejscach.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu

Przedsiewziecie realizowane bedzie czesciowo w obrebie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajo-
brazu. Majgc na wzgledzie, iz obszar ten jest przecinany przez analizowane linie giéwnie na fragmen-
tach zwigzanych z dolinami rzecznymi - doling rzeki Diugiej (linia nr 6) nalezy sie spodziewac¢, iz gtdbwne
oddzialywanie w trakcie budowy na ten obszar zwigzane bedzie ze wzrostem efektu barierowego i
wzrostem $miertelnosci zwierzat.

Drugim czynnikiem decydujgcym o istotnosci oddziatywania na obszary ochrony przyrody podczas
okresu budowy jest skala planowanej wycinki wynikajgcej z kolizji nowo budowanych toréw z drzewo-
stanami.

W celu zmniejszenia negatywnych oddziatywanh zwigzanych z fazg budowy, a zwtaszcza smiertelnosci
matych zwierzat w wyniku kolizji z ciezkim sprzetem, nie nalezy lokalizowac¢ zapleczy budowy w bezpo-
Srednim sgsiedztwie koryt rzecznych wykorzystywanych jako lokalne szlaki migracji. Przy zastosowaniu
tego srodka minimalizujgcego a takze majac na wzgledzie, iz faza budowy bedzie miata charakter
przemijajgcy, oddziatywanie na zwierzeta mozna uznac¢ za nieznaczne.

W celu minimalizacji ewentualnego negatywnego wptywu na stanowiska legowe ptakéw, nalezy pozo-
stawi¢ drzewa, na ktérych wystepujg gniazda ptasie i dokonac¢ wycinki tych drzew po wyprowadzeniu
legow przez ptaki.

Pomniki przyrody

Zwazywszy, iz linia kolejowa zbliza sie w pewnych miejscach do pomnikéw przyrody konieczne jest lo-

kalizowanie zapleczy budowy oraz budowy drog technicznych poza obszarami, na ktérych w sgsiedz-

twie linii wystepujg pomniki przyrody.

- topola biata (Populus alba) — przy przystanku osobowym Kobyitka Osséw —na linii nr 6 — rosnie ok. 10

m od istniejgcych toréw po stronie potudniowej (na wysokosci km 17+400);

- jesion wyniosty (Fraxinus excelsior) — Zielonka ul. Kolejowa 14 — ok. 80 m od torow linii nr 6 po potu-

dniowej stronie (na wysokosci km 14+370);

- dab szyputkowy — Zielonka ul. Literacka — ok. 100 m od linii kolejowej nr 6 po p6inocnej stronie (na
wysokosci km 14+500);

Obydwa pomniki w Zielonce oddziela od terenéw kolejowych droga. Prace w obrebie torow nie beda

stanowi¢ zagrozenia dla tych chronionych obiektéw. Zagrozenie moze by¢ zwigzane z poruszajgcym sie

w sgsiedztwie terendw kolejowych ciezkim sprzetem, lokalizacjg zapleczy budowy badz budowg drég

dojazdowych. W celu minimalizacji tego zagrozenia, drzewa pomnikowe nalezy zabezpieczy¢ np. po-

przez ogrodzenie na czas trwania prac w okolicy, ponadto zaplecza budowy nalezy lokalizowaé w bez-

piecznej odlegtosci od tych chronionych obiektéw (minimalna odlegtos¢ nie powinna wynosi¢ mniej niz

15 m od drzewa).

Reasumujgc, przy zastosowaniu srodkoéw ww. minimalizujgcych nie wystgpi znaczace negatywne od-

dzialywanie zwigzane z budowg niniejszego przedsiewziecia na faune i flore oraz obszary ochrony przy-

rody.

Etap eksploatacji

Na etapie eksploatacji oddziatlywanie na szate roslinng i flore nie wystgpi.

Oddziatywanie linii kolejowe] na faune na etapie eksploatacji nalezy rozpatrywac¢ w kontekscie fizycznej
bariery w wedroéwkach zwierzat oraz na trasie korytarzy ekologicznych. Halas przejezdzajgcych pocia-
g6w moze powodowac ptoszenie zwierzat, gtdwnie ptakdw i ssakow.

Liczne obserwacje ptakéw w okolicy torowiska $wiadczg o tym, ze dla wielu gatunkéw przejezdzajgce
pociggi nie stanowig znaczgcego czynnika stresujgcego lub, ze ptaki sie do nich potrafig przyzwyczaié.
Etap eksploatacji nie bedzie wigzat sie ze znaczgcym negatywnym oddziatywaniem na ptaki.

Korytarze ekologiczne — szlaki migracyjne

Jednym z nasilajgcych sie zagrozen srodowiska przyrodniczego jest postepujgca fragmentacja i izolacja
obszaréw przyrodniczo cennych, prowadzgca m.in. do ograniczania, a w skrajnych przypadkach nawet
przerywania, waznych szlakéw migracji dzikich zwierzat. Szlaki te, zwane korytarzami ekologicznymi lub
migracyjnymi, umozliwiajg tgcznos¢ i wymiane genetyczng miedzy populacjami, przez co stajg sie nie-
zbedne dla prawidtowego funkcjonowania biocenoz oraz trwatego zachowania gatunkéw.

Prace na linii nr 6 zwigzane z dobudowg dwdéch torow wigzac¢ sie beda z istotnym zwiekszeniem efektu
barierowego.

Na etapie eksploatacji glbwnym czynnikiem decydujgcym o wptywie linii kolejowej na mozliwos¢ prze-
mieszczania sie zwierzat sg parametry nasypu, w drugiej kolejnosci — czestotliwos¢ ruchu pociggéw.
Ruch pociggéw na liniach nr 6, 449 i 21 uwzgledniajgc wzrost predkosci i liczby pociggdéw wzgledem
stanu istniejgcego, pod wzgledem oddziatywania na korytarze i lokalne szlaki migracyjne mozna poréw-
nac do stabo uczeszczanej drogi.

Do parametrow przejs¢ dla zwierzat nalezy dostosowac nastepujgce obiekty:
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Na linii nr 6:

km 14+896 most na rz. Dlugiej nalezy dostosowac¢ do parametréw przejscia dla matych zwierzat
poprzez wyposazenie w suchg poétke o szerokosci ok. 0,5 m (obecne parametry swiatto poziome
na wysokosci wody sredniej 8 m, Swiatto pionowe 4,6 m). Przebudowa jest planowana w zwigzku z
rozbudowg torowiska (dobudowa toréw), a zatem nowy most powinien spetnia¢ parametry przejs¢
dla matych zwierzat.

km 18+950 — dostosowanie przepustu do parametrow szer. 1,5 x wys. 1 m z suchg p6tkg min. 0,5
m z jednej strony (obecne parametry swiatlo poziome 1 m, swiatto pionowe 1m).

km 20+085 — dostosowanie przepustu do parametrow min. szer. 3 m x wys. 1 m z suchg potka
min. 0,5 m z jednej strony (obecne parametry Swiatto poziome 1m, Swiatlo pionowe 1 m).

Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze (flore, faune, obszary chronione) wariantu | wzgledem wa-
riantu Il nalezy ocenic jako poréwnywalne, w obydwu wariantach nieznaczgce. Bezposrednio na trasie
nie zlokalizowano zadnych stanowisk cennych gatunkéw zwierzat, a gatunki zinwentaryzowane znajdu-
ja sie w znacznej odlegtosci od linii kolejowej, stad lokalizacja nowo budowanych toréw po stronie pot-
nocnej lub potudniowej, o 25 metréw blizej lub dalej od tego stanowiska, nie wplynie negatywnie na
chronione chrzgszcze. Pomniki przyrody przy zachowaniu srodkow ostroznosci (nie lokalizowanie za-
pleczy w sasiedztwie drzew) nie bedg zagrozone negatywnym oddziatywaniem.

Ze wzgledu na zakres prac taki sam jak w wariancie | (jedynie niewielkie zmiany konstrukcyjne w sto-
sunku do wariantu | mogg sie pojawic przy obiektach inzynieryjnych zlokalizowanych na linii nr 6), reali-
zacja wariantu Il zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji wigzac sie bedzie z podobnym oddziaty-
waniem na flore, faune i obszary chronione, w tym obszary Natura 2000.

Jedynie powierzchnia drzewostanu przeznaczonego do wycinki bedzie sie ré6zni¢ w obydwu wariantach.
Dlugos¢ odcinkéw drzew przeznaczonych do wyciecia dla wariantu Il wynosi 5980 m ale z uwagi na
brak cennych siedlisk i gatunkéw, réznice w wycietym drzewostanie nie bedg istotne. Dodatkowo w
przypadku realizacji wariantu Il istnieje duze prawdopodobienstwo koniecznosci wycinki pomnikowej
topoli w rejonie przystanku Kobytka Ossow.

Reasumujgc, wariantem preferowanym do realizacji jest wariant I, ktéry pod katem zachowania stano-
wisk roslin i zwierzat oraz siedlisk przyrodniczych i innych form ochrony przyrody, jak rezerwaty i obsza-
ry Natura 2000 jest tak samo korzystny jak wariant 1. Elementem réznicujgcym obydwa warianty jest
jedynie diugos¢ odcinkow drzew przeznaczonych do wyciecia, ktora dla wariantu 1l wynosi 5980 m, na-
tomiast dla wariantu |1 4960 m. Dodatkowo realizacja przedsiewziecia w wariancie || moze stanowi¢ za-
grozenie dla pomnika przyrody topoli biatej na stacji Kobytka-Osséw w km 17+400, ktora rosnie w odle-
gtosci 10 m od istniejgcych toréw.

5.7. Oddziatywanie na krajobraz, zabytki i stanowiska archeologiczne

Wariant 0 przewiduje zaniechanie budowy dodatkowych toréw, przebudowy skrzyzowan na bezkolizyj-
ne oraz modernizacji niektérych obiektow inzynieryjnych na analizowanych liniach kolejowych, przez co
oddziatywanie tychze linii na elementy krajobrazu pozostanie na obecnym poziomie, ustalonym poprzez
wieloletnie funkcjonowanie linii. Zaniechanie rob6t budowlanych spowoduje brak niebezpieczenstwa

£

naruszenia wartosci kulturowej w postaci obiektow zabytkowych usytuowanych w pasie oddziatywania
inwestycji, a takze wyeliminuje niekorzystne tymczasowe oddziatywanie na krajobraz zwigzane z funk-
cjonowaniem zaplecza budowy i sktadu mas ziemnych. Przystepujgc do niniejszej analizy obawiano sie,
ze w dluzszej perspektywie czasowej moze nastgpi¢ zuzycie elementow infrastruktury kolejowej, a w
efekcie wzrost niekorzystnego oddziatywania na zabytki (zwlaszcza w kontekscie zwiekszenia poziomu
emitowanych wibracji), a takze, ze zaniechanie modernizacji doprowadzi do koniecznosci przeprowa-
dzenia doraznych remontéw z czasowym uzyciem sprzetu budowlanego, ktore bedg zauwazalne w
przestrzeni pasa kolejowego. Zaktadajgc jednak, ze w najblizszym czasie przeprowadzona zostanie
modernizacja istniejgcej infrastruktury kolejowej, zgodnie z innym zadaniem, ktore uzyskalo decyzje
srodowiskowg, przyjmuje sie, ze powyzszy scenariusz nie dojdzie do skutku, a oddziatywanie na krajo-
braz i dobra kultury pozostanie na niskim poziomie lub nawet zmniejszy sie w wyniku dziatan moderni-
zacyjnych.

Realizacja Wariantu | wplynie na krajobraz poprzez wprowadzenie do przestrzeni nowych urzgdzen i
obiektéw infrastruktury kolejowej - najbardziej zauwazalna bedzie budowa obiektow inzynieryjnych ta-
kich jak wiadukty drogowe oraz budowa nowych toréw i peronéw. W mniejszym stopniu tuneli, przepu-
stéw i przejs¢ pod torami. Najistotniejszy wptyw na krajobraz nastgpi jednak na etapie budowy, z uwagi
na ingerencje techniczng w powierzchnie ziemi w postaci wykopdw i nasypow, a takze powstanie za-
pleczy budowy i sktadowisk mas ziemnych. Biorgc pod uwage, ze oddziatywanie inwestycji na etapie
budowy jest krotkotrwate i odwracalne, a efektem prowadzonych prac bedzie uporzgdkowanie terenéw
kolejowych i poprawa stanu technicznego urzadzen mozna stwierdzié¢, ze w dtuzszej perspektywie cza-
sowej wptynie ono korzystnie zaréwno na krajobraz jak i na zabytki.

Wariant 1l zaktadajacy przeniesienie prac zwigzanych z budowg nowych toréw na strone potudniowa,
skutkuje powiekszeniem zakresu terytorialnego rob6t ziemnych polegajgcych na ksztattowaniu podto-
rza. Wynika to z faktu wydtuzenia dystansu, na ktorym bedg budowane tory nr 3 i 4 o 1,4km w stosunku
do wariantu |. Za sprawg poszerzenia torowiska po potudniowej stronie wzrosnie rowniez skala nie-
zbednych wyburzen i wycinki drzew oraz krzewow, w odniesieniu do péinocnej alternatywy przedsta-
wionej w wariancie |. Ponadto w wyniku realizacji wariantu Il przedmiotowej inwestycji nastgpi nie-
znaczne skrdcenie dystansu dzielgcego linie kolejowag od najblizszych, potozonych po jej potudniowej
stronie zabytkdw, co stwarza ryzyko wzrostu oddziatywania linii kolejowej na dane obiekty.
Podsumowujgc mozna stwierdzi¢, ze biorgc pod uwage inwazyjnosc¢ etapu budowy, najmniejsze od-
dziatlywanie na krajobraz oraz dobra kultury powstanie w wyniku braku ingerencji, czyli zaniechaniu re-
alizacji inwestycji (wariant 0). Brak rob6t wyeliminuje zagrozenie naruszenia substancji zabytkowej
znajdujgcej sie w obrebie oddziatywania inwestycji. Wieksze oddzialywanie na krajobraz zwigzane z
etapem budowy wywola realizacja inwestycji wg wariantu |. Prace prowadzone jednak bedg w gtownej
mierze w pasie kolejowym, a oddzialywanie etapu budowy bedzie tymczasowe i odwracalne, dlatego
nie ma podstaw do okreslania wptywu inwestycji na krajobraz jako znaczgcy. Takze dobra kultury zloka-
lizowane poza obszarem prowadzenia rob6t nie sg w istotnym stopniu zagrozone, pod warunkiem za-
chowania najwyzszych standardow organizacji placéw i zapleczy budowy (takze drég transportu mate-
rialéw i sprzetu) oraz indywidualnych zaleceh Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow.

5.8. Oddziatywanie na zdrowie i zycie ludzi

Dotychczas przeprowadzone badania wskazujg jednoznacznie, ze wyodrebnienie choréb spowodowa-
nych negatywnym oddziatywaniem tras komunikacyjnych, w tym magistralnych linii kolejowych, z ogél-
nej puli schorzeh powodowanych skazeniem srodowiska, jest niezwykle trudne. Tym bardziej, ze wplyw
moze ujawni¢ sie dopiero po wielu latach i zwykle nie daje jednoznacznych objawow. Z posiadanych
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informacji wynika, ze w Polsce nie prowadzi sie monitoringu zapadalnosci na choroby wynikajgce z za-
nieczyszczenia srodowiska czynnikami powodowanymi przez komunikacje, w szczegoélnosci kolej, po-
niewaz jej oddziatywanie jest zdecydowanie mniejsze niz oddziatywanie powodowane przez zanie-
czyszczenia z komunikacji samochodowej. Na podstawie dostepnych materiatéw, za gtdwne elementy
wplywajgce potencjalnie na zmiany jakosci zycia i zdrowia mieszkancéw mozna przyjgé: podwyzszone
stezenia zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego i podwyzszone poziomy halasu. Na zdrowie
mieszkancow i uzytkownikow inwestycji moze mie¢ takze wpltyw czynnik psychologiczny, jakim jest za-
pewnienie bezpieczenstwa na linii, to znaczy odpowiednie zabezpieczenie przed niekontrolowanym
wejsciem na tory ludzi lub zwierzat, wypadki samochodowe z udzialem pociggéw oraz mozliwos¢ wy-
stgpienia powaznych awarii na trasie kolei (wypadkéw z udzialem substancji niebezpiecznych).

W przypadku realizacji inwestycji w wariancie ,,0”, czyli odstgpienia od modernizacji linii kolejowej E75
Rail Baltica na odcinku Warszawa Rembertow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne), oddziatywanie nega-
tywne w zakresie zdrowia i zycia ludzi bedzie znacznie wieksze podczas dalszej eksploataciji linii w po-
réwnaniu z wyborem wariantu | i Il. Gldbwnym negatywnym czynnikiem jest postepujacy wzrost niebez-
pieczenstwa ruchu zaréwno dla pasazerow komunikacji kolejowej, drogowej jak i pieszych (m.in. po-
przez brak dostatecznej ilosci tuneli, wiaduktoéw i przej$¢ pod torami) oraz zmniejszony komfort jazdy
poprzez brak dostatecznej integracji i rozbudowy sieci linii kolejowych.

Poréwnujgc etap budowy, majgc na uwadze wariant O, | i ll, wariant O charakteryzuje sie najmniejszym
oddzialywaniem na zdrowie i zycie ludzi z uwagi na brak pracy maszyn oraz wyburzen zabudowy
mieszkaniowej, gospodarczej i ustugowej. Jest on jednak najbardziej niekorzystnym wariantem z uwagi
na etap eksploatacji, poprzez zmniejszenie mozliwos¢ poprawy komunikacji w rejonie.
Najkorzystniejszym wariantem sposréd wariantow inwestycyjnych jest wariant | z uwagi ha pozytywne
oddziatywanie wynikajgce z poprawy komunikacji poprzez szerszy dostep dla pasazeréw do przewozéw
kolejowych, poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego i kolejowego, wzrost komfortu zycia pasazeréw
oraz czynnik srodowiskowy jakim jest wieksze wykorzystywanie bardziej ekologicznej formy transportu,
jaka jest kolej. W przypadku wyboru tego wariantu inwestycyjnego, konieczne do wyburzenia bedg je-
dynie niewielkie 3 budynki ustugowo-handlowe.

Najmniej korzystnym wariantem inwestycyjnym szczegolnie w trakcie etapu modernizaciji linii kolejowej
E75 Rail Baltica na odcinku Warszawa Rembertow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne) jest wariant Il, ze
wzgledu na wiekszg liczbe wyburzen budynkéw mieszkalno-ustugowych i 1 domu jednorodzinnego.
Reasumujgc, pod wzgledem oddziatywania na zdrowie i zycie ludzi, wariant Il jest duzo mniej korzystny
w poréwnaniu z wariantem |. Wariant Il jest wyraznie korzystniejszy od wariantu 0. Wariant | jest duzo
korzystniejszy od wariantu 0

5.9. Gospodarka odpadami

Wedtug przepisow Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. 2001 Nr 62, poz. 628), innych
ustaw oraz aktow wykonawczych, ktérych przepisy dotyczg gospodarowania odpadami, wytworca od-
padow i prowadzacy dziatalno$¢ w zakresie gospodarowania odpadami, w tym odpadami niebezpiecz-
nymi jest zobowigzany do dziatan prawnych, organizacyjnych, technologicznych, wykonawczych i spra-
wozdawczych.

=

W przypadku przyjecia do realizacji wariantu ,0”, polegajgcego na niepodejmowaniu przedsiewziecia
nie bedzie etapu budowy, a na etapie eksploatacji, ilo§¢ powstajgcych odpadow nie ulegnie zmianie w
stosunku do stanu obecnego.

Poréwnujac warianty inwestycyjne polegajgce na modernizacji fragmentéw istniejgcych linii oraz budo-
wie dwdch nowych toréw (11 1), z uwagi na mniejszy zakres prac na linii nr 6, korzystniejszy pod katem
generowania odpadow na etapie eksploatacji jest wariant I.

Najkorzystniejszym wariantem z punktu widzenia gospodarki odpadami jest wariant 0. W przypadku
dwoch wariantow inwestycyjnych korzystniejszy jest wariant |, poniewaz obszar powstawania odpadow
na etapie modernizacji bedzie ograniczony adekwatnie do zakresu inwestycji oraz w przypadku realiza-
cji inwestycji w tym wariancie, powstanie mniej odpadéw na etapie budowy w poréwnaniu z wariantem
II. W wyniku realizacji inwestycji, na etapie eksploatacji bedg wytwarzane odpady z grupy 15 powstaja-
ce podczas utrzymania nowo wybudowanych odcinkéw (opakowania, sorbenty, materiaty filtracyjne).

5.10. Oddziatywanie pdl elektromagnetycznych

Dopuszczalne wartosci dla pél elektroenergetycznych w Polsce reguluje Rozporzgdzenie Ministra Sro-
dowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych
w $rodowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania tych poziomow (Dz. U. 2003 Nr 192 poz. 1882 i
1883), z ktérego wynika:

W przypadku przyjecia do realizacji wariantu ,0” polegajgcego na niepodejmowaniu przedsiewziecia,
czyli w przypadku odstgpienia od planowanej modernizacji i rozbudowy odcinka linii kolejowej Warsza-
wa Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne), oddziatywanie pola elektromagnetycznego w przy-
sztych horyzontach czasowych nie ulegnie zmianie.

Analizujgc oddziatywanie w zakresie wariantéw inwestycyjnych jak i wariantu bezinwestycyjnego, nie
przewiduje sie wystgpienia negatywnego oddziatywania pol elektromagnetycznych na srodowisko i
zdrowie ludzi. Wzdtuz linii kolejowej Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne) nie przewi-
duje sie przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw emisji pola elektrycznego i magnetycznego na pod-
stawie obowigzujgcych aktow prawnych. Wszystkie stacje bazowe zostang pobudowane poza obsza-
rem peronow i budynkéw dworcowych, stacji i przystankow osobowych w odlegtosci wiekszej od 20 m,
jezeli moc promieniowana izotropowo wynosi 163 W, przez co oddziatywanie pdl elektromagnetycznych
na ludzi zostanie wykluczone. Dokfadne lokalizacje i liczba stacji bazowych (GSM-R) zostang okreslone
na etapie projektu budowlanego z uwzglednieniem projektow propagacii fali.

Majgc na uwadze oddziatywanie pél elektromagnetycznych na ludzi oraz swiat biotyczny, a kwestie wy-
boru pod tym wzgledem wariantu najkorzystniejszego, wszystkie warianty (0, | i 1) sg jednakowo ko-
rzystne poprzez brak negatywnego oddziatywania pol elektromagnetycznych.

5.11. Oddziatywanie skumulowane

Ze wzgledu na fakt, ze zaréwno w przypadku drég jak i linii kolejowych, gtéwnym niekorzystnym oddzia-
lywaniem o najszerszym zasiegu jest oddziatywanie akustyczne, w niniejszym rozdziale raportu skon-
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centrowano sie gtdwnie na analizie oddziatywania skumulowanego w odniesieniu do tego wiasnie
aspektu.

W przypadku omawianej inwestycji mamy do czynienia z oddziatlywaniem skumulowanym wynikajacym
ze wspolnego, sumujgcego sie oddziatywania akustycznego odcinka linii kolejowej nr 6, modernizowa-
nej w ramach omawianego projektu oraz al. Niepodlegtosci na terenie miejscowosci Wotomin.

Teren objety ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym odniesionym do wartosci normatywnej
wskaznika oceny hatasu (Laeqg n=50dB), w bezposrednim sgsiedztwie obu zrodet hatasu bedzie wiekszy
w przypadku al. Niepodlegtosci.

=

Opis przewidywanych znacz acych oddzialywa n planowanego przed-
siewziecia na srodowisko, obejmuj acy bezpo srednie, po srednie, wtor-
ne, skumulowane, krotko-, $rednio- i dlugotrwale, state i chwilowe od-
dziatywanie na srodowisko

Modernizacja linii kolejowych na analizowanym obszarze wigze sie z wystgpieniem réznych oddziaty-
wan na srodowisko w trakcie prowadzonych prac budowlanych, a nastepnie po oddaniu zmodernizowa-
nego torowiska do uzytku (na etapie eksploataciji linii kolejowej).

Oddzialywanie na etapie budowy

Na etapie prac budowlanych bedg miaty miejsce nastepujgce rodzaje oddziatywan odwracalnych, krot-
kotrwatych i ograniczonych do czasu trwania robot:

emisja hatasu, ktéra wigze sie z pracg urzadzen i maszyn budowlanych,

oddzialywanie na stan czystosci powietrza, czyli emisja spalin z samochoddw i maszyn, pylenie
podczas prac budowlanych,

wytwarzanie odpadéw charakterystyczne dla tego typu rob6t budowlanych,
mozliwe zaktocenia stosunkow wodnych, zmiany stanu i jakosci wod powierzchniowych,
oddziatywanie na powierzchnie terenu i gleby,

oddzialywanie na zwierzeta i roslinnos¢, co wigze sie gtownie z emisjg hatasu, wielkoscig zajetego
terenu, uszkodzeniami roslinnosci, zanieczyszczeniem powietrza.

Przewiduje sie, ze bedg mialy jeszcze miejsce oddzialywania znaczgce spowodowane wycinkg drzew i
krzewOw oraz zajetoscig terenu, zwigzane z poszerzeniem pasa terenu inwestycji (infrastruktura tech-
niczna, drogi dojazdowe, linie elektryczne itp.).

Oddzialywanie na etapie eksploatacii

Na etapie eksploatacji bedg miaty miejsce oddziatywania o charakterze diugotrwalym, zwigzane z od-
bywajgcym sie ruchem pociggow:

oddziatywanie state podczas przejazdu pojazdéw kolejowych — emisja hatasu i powstawanie wibra-
cji,

oddziatywanie zwigzane z wptywem na srodowisko gruntowo — wodne w przypadku wystgpienia
awarii,

oddzialywanie chwilowe: rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen (pytdw) z przejezdzajacych nieza-
bezpieczonych wagonow kolejowych,

oddziatywanie bezposrednie: ograniczenie przemieszczania sie¢ wedrujgcych zwierzat (tzw. efekt
bariery siedliskowe)),

oddziatywanie posrednie: wptyw wytworzonych odpadéw, ktore beda przekazywane do utylizacji lub
odzysku.
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Ponadto, opis przewidywanych znaczacych oddziatywan planowanego przedsiewzigecia na srodowisko,
obejmujgcy bezposrednie, posrednie, wtdrne, krotko-, srednio- i dlugoterminowe, state i chwilowe od-
dzialywania na srodowisko opisano w powyzszych rozdziatach niniejszego Raportu.

7. Opis zastosowanych metod prognozowania

Do okreslenia wptywu planowanego przedsiewziecia na srodowisko zastosowano rézne metody pro-
gnozowania i analiz, m.in.:

modelowanie matematyczne (prognoza hatasu)

analizy porownawcze,

szczegotowe badania terenowe,
analizy literatury, dotychczasowych badan, dostepnych map,

analiza wariantow — metoda AHP (Analytic Hierarchy Process).

8. Analiza wariantow wedtug metody AHP wraz z uzasa dnieniem wariantu

przyj etego do realizacji

Z przeprowadzonych analiz uwzgledniajgcych wplyw na r6zne komponenty srodowiska wynika, iz naj-
korzystniejszym wariantem przeprowadzenia omawianej inwestycji jest wariant | (40.3% korzystnosci),
jest to réwniez wariant rekomendowany przez inwestora.

Wariant Il pomimo minimalnie wiekszego zakresu budowy (dtuzszy odcinek), spowoduje gtéwnie wiek-
Szg zajetosc¢ terenu (dlugos¢ nowo budowanych torow jest wigksza o okoto 1,4 km w stosunku do wa-
riantu ). Przez co w stosunku do wariantu | zwiekszy sie dlugos¢ obszaru, na ktérym trzeba bedzie do-
kona¢ wycinki drzew, a takze ilos¢ budynkow przeznaczonych do rozbiorki. Wieksza liczba budynkow
przeznaczonych do rozbiorki spowoduje powstanie wiekszej ilosci odpadoéw i zwiekszy ilos¢ pytow. Do-
datkowo wiekszy zakres prac wydluzy czas prac pogarszajgc zycie pobliskich mieszkahcow. Ponadto
wyburzenia budynkoéw mieszkalnych, gospodarczych oraz ustugowych mogg spowodowa¢ wywotanie
konfliktéw spotecznych. Jego oddzialywanie na otaczajgce srodowisko jest znacznie wieksze gtéwnie
podczas trwania etapu budowy. Emisje powstajgcych zanieczyszczen na tym etapie bedg wieksze w
stosunku do wariantu I.

Nieco korzystniejszy jest wariant O (nie ingeruje w otaczajgce srodowisko w chwili obecnej, ze wzgledu
na brak etapu budowy - brak wycinek, brak zajecia terenow, brak wyburzen itp.). Ponadto brak realizacji
inwestycji zapewni brak niebezpieczehstwa naruszenia wartosci kulturowej (zblizenie sie inwestycji do
zabytkéw poprzez dobudowe toréw), a takze wyeliminuje niekorzystne tymczasowe oddziatywanie na
krajobraz zwigzane z funkcjonowaniem zaplecza budowy i skladem mas ziemnych. Nalezy jednak pa-
mietaé, ze brak realizacji inwestycji nie wplynie korzystnie na poprawe przepustowosci i jakosci pota-
czen kolejowych, a takze ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu. Rezygnacja z realizacji inwestycji moze
spowodowac zwiekszenie udziatu transportu drogowego w stosunku do udziatu transportu kolejowego

2

w tym rejonie, co moze skutkowac zwiekszeniem presji na srodowisko, ze wzgledu na wykorzystanie
mniej ekologicznej formy transportu jakg jest transport samochodowy.

Oddziatywanie pod wzgledem srodowiskowym na etapie eksploatacji obu wariantow inwestycyjnych (I i
Il) jest bardzo podobne. Realizacja przedsiewziecia niesie ze sobg udoskonalenie oraz rozbudowe
omawianej linii kolejowej, a tym samym daje mozliwo$¢ zastosowania srodkéw minimalizujgcych jej
negatywne oddziatywanie, jak postawienie ekrandw akustycznych, zmodernizowanie systemu odwod-
nienia czy powstanie przejs¢ dla zwierzat.

Reasumujgc realizacja inwestycji poprzez wybdr wariantu | niesie ze sobg najwiecej korzysci dla ota-
czajgcego srodowiska. Ingerencja w poszczegodlne elementy przyrody bedzie wykonana w jak najmniej-
szym, tylko koniecznym zakresie, dajgc tym samym mozliwosé zastosowanie wszystkich koniecznych
zabezpieczen minimalizujgcych negatywne oddziatywanie inwestycji.

Rysunek 8 - 1 Ranking wariantéw po przeprowadzeniu analizy AHP
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Zrodio: Opracowanie wlasne

Okre slenie przewidywanego oddziatywania na
wyst gpienia powa znej awarii przemystowe;j

srodowisko w przypadku

Sytuacje awaryjne mogg zaistnie¢ zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji linii kolejowej E75 na
odcinku Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne) m.in. wzdtuz toréw kolejowych, na dro-
gach i placach budowy oraz drogach dojazdowych w sgsiedztwie linii kolejowych. Na etapie eksploatacii
omawianego odcinka kolejowego linii E75, potencjalna liczba wystgpienia powaznych awarii w porow-
naniu z wariantem 0, powinna znacznie sie zmniejszy¢ m.in. poprzez wprowadzenie przejazdoéw bezko-
lizyjnych, czy modernizacje i rozbudowe infrastruktury technicznej. Sg to jednak zdarzenia, ktére trudno
przewidzie¢ i ktore mogag wystgpi¢ nawet po modernizacji odcinka kolejowego, a ich charakter i rodzaj
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moze by¢ podobny lub zupetnie inny. Awarie mogg obejmowac rowniez tereny stacyjne i podstacje
trakcyjne.

Kazda powazna awaria wigze sie z zagrozeniem dla srodowiska oraz zdrowia, zycia ludzi i zwierzat
(poprzez pozar, wybuch, zapylenie, skazenie chemiczne, biologiczne, radiologiczne) oraz z zanieczysz-
czeniem roznych komponentéw $srodowiska. Wypadki z udzialem substancji niebezpiecznych maja
szkodliwy wptyw na powierzchnie ziemi, glebe, wody powierzchniowe i podziemne, flore i faune oraz w
niewielkim procencie powietrze. Zasieg i intensywnos¢ oddziatywan bedzie gtéwnie zalezny od rodzaju
substanciji i ich ilosci, ktére przedostang sie do srodowiska oraz od zurbanizowania i wyposazenia w
infrastrukture techniczng terenu. Szczegolnie wrazliwe na nieprzewidziane zanieczyszczenia bedg ob-
szary chronione, podmokie, pozbawione izolacji zbiorniki wéd podziemnych, zbiorniki bezodptywowe
m.in. stawy i jeziora.

W przypadku przyjecia do realizacji inwestycji w wariancie ,0” polegajgcej na niepodejmowaniu przed-
siewziecia, czyli w szczegolnosci brak dobudowy dwoch nowych toréw, w efekcie nie spowoduje zwiek-
szenia mozliwosci wystgpienia powaznej awarii, poprzez brak czynnika inicjujgcego.

Modernizacja linii kolejowej E75 na odcinku Warszawa Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne)
zarowno w wariancie | jak i Il, zwiekszy prawdopodobiehAstwo wystgpienia powaznej awarii z udziatem
taboru kolejowego, poprzez stworzenie nowego zrodta mozliwosci jej wystgpienia (dwa nowe tory, a co
za tym idzie zwiekszony ruch pociggdéw pasazerskich). Z drugiej jednak strony, modernizacja linii kole-
jowej w wariancie | czy Il moze poprawi¢ bezpieczenstwo w ruchu kolejowym i drogowym przez moder-
nizacje i budowe nowych obiektow inzynieryjnych, kolejowych i drogowych, a takze przez odpowiednie
zabezpieczenie przed wystgpieniem takiej awarii.

10. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na  srodowisko

Oddziatywanie transgraniczne to wystepowanie wplywu danego przedsiewziecia i powigzanych z nim
dziatan, ktore fizycznie lezy w granicach jednego kraju, a oddziatuje na tereny potozone poza granicami
swojego terytorium.

W przypadku modernizacji i rozbudowy analizowanych linii, z uwagi na fakt, ze analizowane odcinki linii
kolejowych potozone sg w granicach wojewodztwa mazowieckiego, w zwigzku ze znaczng odlegtoscia
od granic panstwa (najblizsza granica panstwa sasiedniego to granica z Biatorusig — w odlegtosci
0k.132 km od konca modernizowanego odcinka, czyli od m. Wotomin Stoneczna), nie wyst gpi bezpo-
$rednie transgraniczne oddzialywanie przedsi  ewziecia na $rodowisko na etapie budowy (ponie-
waz wszystkie prace bedg mialy charakter lokalny i ograniczony do terenéw kolejowych) i eksploatacii

na kraje sgsiednie. Nie jest, wiec konieczne przeprowadzenie uzgodnien miedzynarodowych oraz po-
stepowania $srodowiskowego z udziatem strony panstw osciennych.

11. Opis przewidywanych dziata 1 minimalizuj gcych

W wyniku przeprowadzanych analiz stwierdzono, iz realizacja niniejszego przedsiewziecia nie spowo-
duje znaczacego negatywnego wplywu na srodowisko, w tym obszary Natura 2000. Tym samym nie
zaleca sie dziatan kompensujgcych, a jedynie dziatania tagodzace i urzadzenia zabezpieczajace.

=

organizacja budowy winna zapewni¢ maksymalng ochrone $rodowiska przyrodniczego, rowniez
podczas transportu np. materiatdbw budowlanych,

na etapie realizacji inwestycji nalezy oszczednie korzysta¢ z terenu w sposéb zapewniajgcy ochro-
ne srodowiska gruntowo — wodnego, wszelkie prace prowadzi¢ przy uzyciu sprawnego technicznie
sprzetu, eksploatowanego i konserwowanego w sposéb prawidtowy, o niskim poziomie emisji spalin
i malej ucigzliwosci akustycznej,

zaplecza budowy (w szczegoélnosci park maszynowy, skiady paliw, bazy i miejsca powstawania
odpadow) zlokalizowa¢ na terenie przeksztalconym antropogenicznie, w mozliwie najwiekszej odle-
gtosci od zabudowy mieszkaniowej, poza obszarami chronionymi, dolinami rzek i terenami podmo-
ktymi, z dala od ewentualnych stanowisk zwierzat i roslin chronionych, rowniez poza obszarami o
stabej izolacji gltbwnego poziomu uzytkowego. Lokalizacja na obszarze o wysokim i bardzo wyso-
kim stopniu zagrozenia bedzie mozliwa jedynie pod warunkiem zastosowania szczegolnych $rod-
kéw ostroznosci poprzez zaprojektowanie szczelnej izolacji woéd gruntowych oraz statg kontrole
maszyn,

zapewni¢ wdrozenie systemu gospodarowania odpadami na etapie rob6t wykonawczych (urzadze-
nia i wyposazenia placu budowy i parku maszyn), stosowne do wymogow prawa. Istotne jest, aby
na etapie budowy prowadzenie robét budowlanych byto odpowiednio zorganizowane, a odpady,
ktére bedg powstawaly na terenie budowy selekcjonowane, zabezpieczane i odpowiednio systema-
tycznie usuwane (przekazane do odzysku lub unieszkodliwiania),

opracowac i wdrozy¢ taki plan robot, aby urzadzenia emitujgce hatas o duzym natezeniu, w poblizu
zabudowan mieszkalnych nie pracowaly jednoczesnie oraz aby zoptymalizowa¢ wykorzystanie
sprzetu budowlanego i srodkéw transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdow),

w trakcie prowadzenia prac budowlanych ogranicza¢ skutki wtérnego zapylenia poprzez zachowa-
nie wysokiej kultury robét, a w szczegolnosci: systematyczne sprzgtanie placu budowy, zraszanie
wodg placu budowy (w zaleznosci od potrzeb), ograniczenie predkosci jazdy pojazdoéw samocho-
dowych w rejonie budowy, uwazne tadowanie materiatdbw sypkich na samochody, przykrywanie
plandekami skrzyh tadunkowych samochodéw transportujgcych materiaty sypkie (dotyczy tez ziemi
z wykopow),

plac budowy oraz zaplecze budowy wyposazy¢ w srodki do neutralizacji rozlanych substancji ropo-
pochodnych; w przypadku awaryjnego zanieczyszczenia gruntu substancjami ropopochodnymi za-
nieczyszczony grunt nalezy niezwtocznie usungc¢ i przekaza¢ do utylizacji podmiotowi posiadajg-
cemu stosowne uprawnienia w tym zakresie,

wyposazy¢ place budowy i zaplecza techniczno — socjalne w pojemniki (kontenery) zapewniajgce
selektywng zbidrke odpadow w zaleznosci od ich rodzajow, mozliwosci dalszego zagospodarowa-
nia czy przetworzenia,

odpady w postaci gruzu budowlanego oraz gleby i ziemi, w tym kamienie oraz gruz ceglany w miare
mozliwosci wykorzysta¢ we wlasnym zakresie (np. do wyréwnania terenu) lub przekaza¢ uprawnio-
nym odbiorcom; zagospodarowywaé odpady powstajgce w trakcie rob6t ziemnych tylko, gdy nie sg
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi,

odpady niebezpieczne gromadzi¢ w zamknietych szczelnych i oznakowanych pojemnikach odpor-
nych na dziatanie sktadnikbw umieszczanych w nich odpaddw, zlokalizowanych w wyznaczonym,
ogrodzonym, zadaszonym, o utwardzonym podtozu miejscu, zabezpieczonym przed wplywem wa-
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runkow atmosferycznych; odpady przekazywac uprawnionym odbiorcom; miejsce magazynowania
odpadow niebezpiecznych powinno by¢ oznaczone i zabezpieczone przed wstepem 0s6b nieupo-
waznionych i zwierzat,

odpadowe masy roslinne — czesci zielone, kora, gatezie, korzenie — rozdrabnia¢ i kierowa¢ w miare
mozliwosci do kompostowania lub po zebraniu odpowiedniej ilosci przekazywaé uprawnionym od-
biorcom,

zapewni¢ pracownikom pomieszczenia sanitarne i socjalne,

Scieki sanitarne powinny by¢ gromadzone w przenosnych zbiornikach bezodptywowych i wywozone
odpowiednimi pojazdami do najblizszej oczyszczalni sciekow,

na etapie eksploatacji nalezy utrzymywac droznosc¢ drenazu, studzienek i innych urzadzen kanali-
zacyjnych a takze rowdéw odwadniajgcych podtorze; dokonywaé systematycznych przegladow
urzadzen zapewniajgcych skutecznos¢ dziatania poziomego drenazu odwadniajgcego oraz rowow
odwadniajgcych podtorze; osadniki studzienek zbiorczych oraz osadniki zawiesiny ogoélnej nalezy
systematycznie opréznia¢ z nagromadzonych osadéw,

wycinke drzew i krzewdéw na omawianym terenie nalezy zrealizowac¢ tylko tam, gdzie jest to ko-
nieczne — z uwagi na kolizje z inwestycjg i bezpieczenstwo oséb trzecich w momencie prowadzenia
prac modernizacyjno — budowlanych,

prace w bliskim sasiedztwie drzew i krzewdw nieprzeznaczonych do usuniecia winny byé prowa-
dzone recznie tak, aby nie uszkodzi¢ ich systeméw korzeniowych, podczas prac drzewa nalezy od-
powiednio zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi (np. ostony na pniu), zas miejsca
sktadowania materiatow budowlanych nalezy zlokalizowa¢ w odlegtosci zapewniajgcej ochrone
drzew i krzewow,

prowadzone prace nie mogg wptyng¢ na naturalny charakter ciekbw wodnych, nalezy zagwaranto-
wac ich ochrone przed zanieczyszczeniem oraz zasypaniem lub zwezeniem ich koryta,

na etapie realizacji zgodnie z mozliwosciami nalezy zagwarantowaé¢ droznos¢ korytarzy migracyj-
nych,

warstwe gleby zdjetg z pasa robo6t odpowiednio zdeponowac i po zakonczeniu prac ponownie wy-
korzystac do rekultywaciji terenu,

po zakonczeniu prac teren inwestycji nalezy uporzgdkowac i przywroci¢ do stanu funkcjonalnosci
przyrodniczej, teren nalezy oczysci¢, odpowiednio uksztattowac i zrekultywowac.

w celu redukcji ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego od omawianej inwestycji przewi-
dziano do realizacji dwa rézne srodki minimalizujgce to negatywne oddziatywanie w postaci ekra-
now akustycznych (redukcja imisji hatasu). W opracowaniu wskazano ich parametry tj. lokalizacje
oraz wysokos¢ wplywajgce na ich skutecznos¢ akustyczng. W przypadku wysokosci ekrandw w ni-
niejszym opracowaniu przyjeto wysokosci ekranéw Hy, = 5,0 m (zgodnie z zapisami DUS, zrealizo-
wane ekrany bedg miaty od 3 do 5 metréw wysokosci, zatem obliczenia wykonano dla najbardziej
restrykcyjnej konfiguracji, aby sprawdzic, czy jest ona skuteczna). W zwigzku z planowang przebu-
dowg przejazdow kolejowych na skrzyzowania wielopoziomowe przyjeto zatozenie, ze ekrany aku-
styczne zostang ,ztgczone” na wysokosci przejazdéww celu ochrony wod podziemnych i po-
wierzchniowych nalezy ograniczy¢ mozliwos¢é przedostania sie zanieczyszczen zaréwno do wod
podziemnych jak i powierzchniowych. Podczas budowy lub modernizacji obiektéw inzynieryjnych a

szczegOlnie prac zwigzanych z gtebokimi wykopami nalezy przewidzie¢ zastosowanie odpowied-
nich zabezpieczen np. w postaci scianek szczelnych ograniczajgcych doptyw wod gruntowych.

w celu zabezpieczenia uje¢ wod podziemnych a w szczegdlnosci uje¢ z wyznaczonymi strefami
posrednimi nalezy przestrzega¢ wszelkich zakazow oraz nakazéw wyznaczonych dla tych stref.
Wskazane jest rowniez zachowanie szczegoélnej ostroznos¢ podczas wykonywania wszelkich prac
modernizacyjno budowlanych oraz odpowiednie uregulowanie gospodarki wodno — sciekowej w re-
jonie uje¢ wody.

w celu zabezpieczenia gtdbwnego poziomu wodonosnego przed zanieczyszczeniem gltdwnie na ob-
szarach o wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia wod podziemnych nalezy: jesli jest to
mozliwe bazy oraz zaplecza budowy lokalizowa¢ poza w/w obszarami. Bazy i zaplecza budowy
mozna lokalizowa¢ na w/w obszarach pod warunkiem zastosowania szczegolnych srodkéw ostroz-
nosci poprzez zaprojektowanie szczelnej izolacji wod gruntowych oraz statg kontrole maszyn.

stosowanie sprawnego systemu odwadniania,

wykonanie umocnionych rowéw (korytka Gara lub stowackie) lub zastosowanie szczelnych syste-
mow odwodnienia w postaci drenazu na obszarze o wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia
dla wod podziemnych, ktére pozwolg zabezpieczy¢ giéwny poziom uzytkowy przed zanieczyszcze-
niami w trakcie eksploatacji, a takze pozwolg zabezpieczy¢ wody zbiornika GZWP 222 — ktory wy-
kazuje sie stabg izolacjg od powierzchni,

zainstalowanie szczelnego odwodnienia na obiektach mostowych konstrukcji zelbetowej w celu
zabezpieczenia ciekow wodnych przez bezposrednim przedostaniem sie substancji ropopochod-
nych. Obiekt - most kolejowy w km 14+896 konstrukcji zelbetowe;.

w celu zminimalizowania efektu barierowego i jednocze$nie zmniejszenia smiertelnosci, konieczne
jest umozliwienia swobodnego przejscia zwierzetom poprzez dostosowanie do parametrow przejsé
dla zwierzat przepustéw i obiektéw mostowych. Dostosowaé do parametrow przejs¢ dla zwierzat
nalezy nastepujgce obiekty na linii nr 6:

km 14+896 most na rz. Dlugiej nalezy dostosowac¢ do parametréw przejscia dla matych zwierzat
poprzez wyposazenie w suchg potke o szerokosci ok. 0,5 m (obecne parametry swiatlo poziome
na wysokosci wody sredniej 8 m, Swiatto pionowe 4,6 m). Przebudowa jest planowana w zwigzku z
rozbudowg torowiska (dobudowa toréw), a zatem nowy most powinien spetnia¢ parametry przejsc¢
dla malych zwierzat;

km 18+950 — dostosowanie przepustu do parametréw szer. 1,5 x wys. 1 m z suchg po6tkg min. 0,5
m z jednej strony (obecne parametry Swiatto poziome 1 m, Swiatlo pionowe 1m);

km 20+085 — dostosowanie przepustu do parametrow min. szer. 3 m X wys. 1 m z suchg poétkg
min. 0,5 m z jednej strony (obecne parametry Swiatto poziome 1 m, Swiatlo pionowe 1 m).

suche péiki nalezy stosowac tam gdzie mozliwe jest ich uksztattowanie z naturalnych brzegéw ko-
ryta, za$ tam gdzie jest to niemozliwe dopuszcza sie montowanie potek betonowych. Potki muszg
by¢ prowadzone réwnolegle do podtoza i ptynnie tgczy¢ sie z otoczeniem przy wlotach przepustu.
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12. Analiza mo zliwych konfliktéw spotecznych

Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)
realizowana w ramach preferowanego wariantu | (wariant najkorzystniejszy pod wzgledem srodowisko-
wym), jest inwestycjg pozgdang spotecznie. Inwestycja realizuje m.in. gtéwny cel osi priorytetowej nr VII
,Transport przyjazny srodowisku” (priorytet VII) Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na
lata 2007 - 2013, czyli zwiekszenie udziatu przyjaznych srodowisku galezi transportu w ogélnym prze-
wozie 0s0b i tadunkéw. Linia kolejowa E75 Rail Baltica objeta jest projektem priorytetowym 27 (linia
Warszawa — Biatystok — Suwalki — granica panstwa). Zgodnie z zalozeniami, w pierwszej kolejnosci
dziatania inwestycyjne podjete bedg na odcinkach Warszawa — Tluszcz oraz Suwalki — granica pan-
stwa. Na terenie Europy to Os kolejowa Warszawa — Kowno — Ryga — Tallin — Helsinki.

Aspekty pozytywne modernizacii linii kolejowej E 75 Rail Baltica na odcinku Warszawa Rember-
tow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)

Realizacja inwestycji przyczyni sie do poprawy jakosci potaczen, zwigkszenia predkosci pociggéw, pod-
niesienia standardéw technicznych trasy, wprowadzenia urzadzen chronigcych srodowisko i uporzad-
kowania terenéw PKP, a podrozni zyskajg wiekszg wygode podczas podrézy, co przyczyni sie do wzro-
stu atrakcyjnosci transportu kolejowego w stosunku do komunikaciji samochodowej (poprawa jakosci
srodowiska na terenie aglomeracji warszawskiej).

Poprzez planowang modernizacje i budowe nowych przystankow osobowych i peronéw na trasie,
zwiekszy sie dostepnosc¢ przewozéw kolejowych dla mieszkancow terendéw podmiejskich oraz moze
potencjalnie wzrosng¢ wartos¢ nieruchomosci zlokalizowanych w niedalekiej odlegtosci od miejsc za-
trzymania pociggow (z wykluczeniem nieruchomosci zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie linii).
W ramach realizacji przedsiewziecia zlikwidowane bedg bariery architektoniczne utatwiajgc tym samym
osobom z ograniczong zdolnoscig poruszania sie korzystanie z transportu kolejowego. Nastgpi, zatem
wzrost mobilnosci spotecznej poprzez likwidacje ograniczen dla oséb niepelnosprawnych i otwarcie
ustug kolejowych na potrzeby réznych grup spotecznych. W wyniku realizacji inwestycji nastapi popra-
wa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych (budowa i przebudowa skrzyzowan na bezkolizyjne,
budowe tunelu drogowego, przejs¢ pod torami, wiaduktu kolejowego) oraz minimalizacja efektu barie-
rowego dla uczestnikow ruchu (budowa wind, dzwigéw dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie). W tym kontekscie ujawni sie komponent gospodarczy zréwnowazonego rozwoju — w wyniku mo-
dernizacji linii kolejowej nastgpi stymulacja rozwoju gospodarczego na poziomie regionalnym i lokalnym
poprzez wzrost dostepnosci komunikacyjnej. Oddziatywanie przedsiewziecia w fazie eksploatacji bedzie
sie zamykalo na terenie dzialek, do ktérych prawo wlasnosci ma Inwestor, nie bedzie wiec koniecznosci
wyznaczania obszaru ograniczonego uzytkowania dla realizowanych obiektéw. W zwigzku z powyz-
szym dla realizacji niniejszej inwestycji nalezy oczekiwaé poparcia ze strony organizacji oraz oséb zo-
rientowanych na ochrone srodowiska, a takze ze strony spotecznosci lokalnych.

W ramach dziatan prewencyjnych w niniejszym projekcie przewiduje sie zastosowanie ekranow aku-
stycznych, nowego systemu odwodnienia i odprowadzenia wéd opadowych ze szklaku oraz ze stacji
kolejowych, uwzgledniajgc ochrone wéd podziemnych i powierzchniowych, w tym wykonane zostang:

rowy przyskarpowe z umocnieniami lub szczelne odwodnienie w postaci drenazu na obszarach o
wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia dla wod podziemnych, uje¢ wody oraz stref zasilania,

2

zabezpieczenia srodowiska na wypadek wystgpienia awarii, poprzez zastosowanie rozwigzan
umozliwiajgcych zatrzymanie substancji niebezpiecznych przed odbiornikiem w urzgdzeniach sys-
temu odwadniajgcego linie klejowg, szczegdlnie w miejscach gdzie wody opadowe i roztopowe z
podtorza odprowadzane sg do odbiornikdw naturalnych.

Ponadto, istniejgce obiekty inzynierskie zostang dostosowane do parametréw przejsé dla zwierzat oraz
w niektorych miejscach przewiduje sie wydluzenie starych przepustéw lub budowe nowych obiektéw
spetniajgcych odpowiednie parametry — przepusty rurowe oraz przepusty wyposazone w suche potki
(minimalizacja efektu barierowego zwigzanego z rozbudowa linii kolejowych).

Zrodta konfliktow spotecznych

Pomimo faktu, ze planowana inwestycja polega gtéwnie na modernizacji juz istniejgcej od lat linii kole-
jowej na obszarze wojewddztwa mazowieckiego (dobudowa toréw po nowym pasie terenu bedzie w
sgsiedztwie juz istniejgcych uktadow torowych), moze ona powodowac pojawienie sie konfliktébw spo-
lecznych zwigzanych z naruszeniem interesu publicznego i 0s6b trzecich. Przewiduje sie jednak, ze na
etapie budowy i eksploatacji linii, liczba zaangazowanych podmiotéw konfliktu bedzie niewielka, ponie-
waz modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica na odcinku Warszawa Rembertéw — Zielonka —
Tluszcz (Sadowne) byta oczekiwana zaréwno przez mieszkancéw aglomeraciji warszawskiej, jak i ob-
szaréw peryferyjnych. Linia ta stanowi bowiem tgcznik komunikacyjny pomiedzy stolica, a miejscowo-
Sciami podwarszawskimi.

Realizacja inwestycji zarowno w wariancie | jak i Il
kéw.

niesie za sob g konieczno $¢ rozbiorki budyn-

Rozbiérka budynkéw w zakresie wariantu | i Il niesie za sobg gtéwnie utrate budynkéw handlowo - ustu-
gowych. Z analiz wynika, ze realizacja inwestycji w wariancie |l jest bardziej niekorzystna w poréwnaniu
z wariantem | nie tylko ze wzgledu na warunki srodowiskowe, ale rowniez socjologiczne, bytowe miesz-
kancow oraz warunki ekonomiczne.

Nie wyklucza sie tez mozliwosci pojawienia incydentalnych konfliktdw zwigzanych przede wszystkim z
pewnymi ucigzliwosciami w okresie realizacji przedsiewziecia dla okolicznych mieszkancéw oraz po-
droznych. Mogg one mie¢ miejsce w przypadku przedtuzajacych sie utrudnien komunikacyjnych zwig-
zanych z koniecznos$cig zamkniecia drog, ograniczen w ruchu kolejowym oraz zmniejszeniem predkosci
pociggdéw w czasie prac budowlanych. Protesty spoteczne moga réwniez wynikng¢ z utrudnien w dojez-
dzie do pdl oraz z korzystania z drég polnych i lesnych. Niezadowolenie mieszkancéw moze by¢ row-
niez spowodowane przez zwiekszenie emisji hatasu i zanieczyszczen pylowo-gazowych w trakcie trwa-
nia prac wymagajgcych uzycia ciezkiego sprzetu. Narazone na podwyzszone oddziatywania bedag
gtébwnie osoby mieszkajgce w najblizszym sagsiedztwie modernizowanego odcinka.

Na etapie eksploatacji, mogg sie wzmozy¢ konflikty spoteczne z uwagi nha nowo pobudowane ekrany
akustyczne. Wysokie ekrany mogg wptynaé na niedoswietlenie dziatek i niektérych budynkéw przyle-
gtych do pétnocnej strony linii kolejowych (moze to wptyng¢ na obnizenie wartosci nieruchomosci) oraz
czesciowo spowodowac ograniczenie widocznosci z okien budynkéw. Mogg rowniez dawa¢ ujemny
efekt krajobrazowy (czesto po zainstalowaniu ekranéw akustycznych ze wzgledu na dotrzymanie norm
akustycznych w srodowisku czes¢ mieszkancow zgtasza wniosek o likwidacje ekrandéw ze wzgledow
estetyczno - krajobrazowych). Ciggtos¢ ekranow akustycznych zmniejszy réwniez dostepnosc linii kole-
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jowych dla stuzb ratunkowych (m.in. stuzby medyczne, straz pozarna). W przypadku wystgpienia wy-
padku drogowego bedg miaty negatywny wptyw na szybkos¢ udzielenia pomocy poszkodowanym.
Ponadto konflikty spoteczne mogg by¢ zwigzane ze zréznicowanym oczekiwaniem grup spotecznych,
co do ostatecznego ksztalttu zmodernizowanej linii kolejowej. Istnieje rOwniez zagrozenie, wystgpienia
konfliktéw z powodu réznych przeptywow informaciji i posiadania nieaktualnych danych przez zaintere-
sowanych. Aktywne informowanie ludnosci, pozwoli na minimalizacje ewentualnego niezadowolenia.

Z uwagi na fakt, ze planowana modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica na odcinku Warszawa
Rembertow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne) nie przebiega przez obszary chronione, nie nalezy sie
spodziewac protestow ze strony organizacji ekologicznych, poniewaz linia ta jest stalym elementem
krajobrazu od wielu lat. W ramach rozbudowy zastosowano szereg srodkéw minimalizujgcych, ktére
majg za zadanie ograniczy¢ negatywne oddziatywanie na flore i faune zarbwno w czasie budowy jak i
eksploatacji.

13. Wskazanie czy dla planowanego przedsi ewziecia konieczne jest usta-
nowienie obszaru ograniczonego u zytkowania oraz okre slenie granic
takiego obszaru, ogranicze n w zakresie przeznaczenia terenu, wyma-
gan technicznych dotycz gcych obiektéw budowlanych i sposobow ko-
rzystania z nich

Ze wzgledu na prognozowany niewielki zasieg negatywnego oddziatywania planowanej inwestycji na
srodowisko naturalne, nie jest celowym utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania zwigzanego z
realizacjg przedmiotowego przedsiewziecia. Obszar ograniczonego uzytkowania jest niezbedny wow-
czas, gdy nie mozna dotrzymac standardow jakosci srodowiska mimo zastosowania dostepnych roz-
wigzan technicznych, technologicznych oraz organizacyjnych. W przypadku omawianej inwestycji stan-
dardy jakosci $rodowiska sg dotrzymane. Ewentualna potrzeba utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania moze zosta¢ dodatkowo rozpatrzona w analizie porealizacyjne;j.

14. Propozycje monitoringu oddziatywania planowaneg
na etapie jego budowy i eksploatacji

0 przedsi ewziecia

Monitoring w zakresie oddziatywania akustycznego

W przypadku omawianej inwestycji zgodnie z zapisami art.135 ust. 5 POS zaleca sie wykonanie analizy
porealizacyjnej dla przedmiotowej inwestycji z zakresu oddzialywania akustycznego. Pomiary nalezy
wykona¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie
wymagarn w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez za-
rzgdzajgcego drogg, linig kolejowg, linig tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. 2007 Nr 192 poz.
1392) w punktach wskazanych w czesci opracowania dotyczgcej oddziatywania akustycznego dla da-
nego wariantu oraz rozpatrywanego projektu realizacji inwestycji. Monitoringu akustycznego nie przewi-
duje sie.

Monitoring w zakresie ochrony  $rodowiska wodno - gruntowego

W celu ochrony srodowiska wodno — gruntowego w sasiedztwie opiniowanych linii kolejowych, system
odwodnieniowy wraz z urzadzeniami zabezpieczajgcymi srodowisko powinien by¢ objety kontrolg jego
funkcjonowania.

Pola elektromagnetyczne

Oceny poziomow pal elektromagnetycznych w srodowisku i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach
Panstwowego Monitoringu Srodowiska — badania okresowe prowadzi Wojewédzki Inspektor Ochrony
Srodowiska.

15. Wskazanie trudno $ci wynikaj gcych z niedostatkéw techniki lub luk we
wspotczesnej wiedzy, jakie napotkano opracowuj  gc raport

W trakcie prac nad raportem zidentyfikowano nastepujgce trudnosci:

ze wzgledu na koniecznos¢ przygotowania raportu na wstepnym etapie prac projektowych, w nie-
ktérych przypadkach nie mozna byto dokona¢ oceny konkretnych rozwigzan technicznych, ponie-
waz nie zostaly one okreslone. Odnosi sie to w szczegdlnosci do organizacji placéw budowy — usy-
tuowania miejsc skltadowania materiatow budowlanych, tymczasowych drég dojazdowych do mo-
dernizowanego torowiska. Oddziatywania tych aspektéw projektu na obszary przyrodniczo wrazliwe
moga by¢ wieksze niz wptyw samej linii kolejowej. W takich sytuacjach sformutowano jedynie ogol-
ne wytyczne dotyczgce planowania prac modernizacyjnych,

w niniejszym raporcie nie oceniono réwniez szczegétowo rozwigzan systemu odwodnienia torowi-
ska, bowiem istnieje jedynie ich og6lna koncepcja. Dlatego w raporcie wskazano zalecany system
odwodnienia wraz z dziataniami specjalnymi dla ochrony wéd. Dodatkowo wobec braku danych in-
wentaryzacyjnych, nie przeanalizowano szczegotowo kolizji z urzgdzeniami wodnokanalizacyjnymi i
siecig melioracyjna,

w trakcie sporzgdzania raportu starano sie réwniez okresli¢ ilos¢ odpaddw, jaka powstanie w wyni-
ku prowadzenia prac. Podstawg do obliczen byta dokumentacja sporzgdzona na wczesniejszych
etapach przygotowania inwestycji. W celu przyblizenia ilosci demontowanych podkfadéw wzieto
pod uwage ilos¢ toréw, ktorych wymiane zakladajg poszczegolne warianty. Przyjeto, ze na 1 km
rozbieranego toru przypada okoto 1700 podkiadéw. Nalezy jednak podkresli¢, ze przedstawione
dane dotyczg zakresu prac w ramach, ktérych powstawac bedg odpady sg szacunkowe i mogg by¢
obarczone duzym bledem, ze wzgledu na:

szczegotowos¢ obecnego etapu sporzgdzania dokumentacji (jest to dokumentacja na wstepnym etapie
prac projektowych),

fakt, iz czes¢ ze zdemontowanych elementdw infrastruktury bedzie mogta zosta¢ powtdrnie wykorzysta-
na. Jednakze decyzje te bedg mogty zostac¢ podjete dopiero w trakcie prowadzenia prac modernizacyj-
nych.

z uwagi na fakt, iz za hatas generowany z terenu linii kolejowej (emisja hatasu) odpowiedzialnych
jest wiele czynnikdw zwigzanych zaréwno z taborem poruszajgcym sie po danym odcinku linii kole-
jowej np.: rodzaj pociggow, ich stan techniczny, predkosc¢ jak i samym torowiskiem np.: rodzaj i stan
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techniczny torowiska, podtorza, szyny, spos6b mocowania szyny do podkitadu, podktadki antywi-
bracyjne, analizie akustycznej w ramach niniejszego opracowania poddano tylko tg linie, na ktorej
przewiduje sie prace zwigzane z budowg nowego torowiska, gdyz te prace mogg przyczyni¢ sie w
gtéwnej mierze do redukcji hatasu z terenu inwestycji kolejowej na etapie jej eksploataciji.

e ze wzgledu na brak danych dotyczgcych zaréwno poziomoéw mocy akustycznej, a przede wszyst-
kim informacji na temat liczby wydarzeh akustycznych polegajgcych na uzyciu przez pojazdy szy-
nowe sygnatu Rpl (,bacznosc¢”), w analizach nie uwzgledniono wptywu tego czynnika na stan kli-
matu akustycznego zaréwno w stanie istniejgcym jak i prognozowanym. Majgc jednak na uwadze
to, ze w ramach realizacji inwestycji planuje sie przebudowe skrzyzowan w poziomie terenu na
skrzyzowania wielopoziomowe mozna uznaé, ze kazda taka modernizacja bedzie korzystna dla
stanu klimatu akustycznego w wariancie inwestycyjnym.

*  Podstawowym czynnikiem moggcym mie¢ wptyw na wyniki przedstawionych analiz akustycznych
jest niepewnos¢ sprawdzalnosci prognozy ruchu na poszczegoélnych odcinkach linii kolejowej reali-
zowanych w ramach poszczegélnych zadan i wariantéw realizacji inwestycji. Analizy akustyczne
wykonane zostaty dla trzech horyzontéw czasowych tj.: stanu istniejgcego — rok 2010, stanu po od-
daniu inwestycji do realizacji — rok 2015 oraz najszerszego z rozpatrywanych horyzontéw czaso-
wych — rok 2040. Z uwagi na fakt, ze szczegoélnie najszerszy horyzont czasowy to termin znacznie
odlegly, istnieje mozliwos¢, iz obcigzenie omawianych odcinkéw linii kolejowych bedzie r6zni¢ sie
od zaktadanego w niniejszym opracowaniu. Majgc na uwadze powyzsze, to ze parametry propono-
wanych w raporcie zabezpieczen zostaly oszacowane w oparciu o dane ruchowe na rok 2040 oraz
to, ze w chwili obecnej projektant nie dysponuje takimi danymi i materiatami jak: mapa zasadnicza,
doktadny cyfrowy model terenu i linii kolejowej, danymi na temat nowo realizowanych obiektow itd.,
w celu zaprojektowania zabezpieczen akustycznych cechujgcych sie odpowiednig skutecznoscig
ekranowania zapewniajgcych odpowiednie warunki akustyczne na terenach wymagajacych ochrony
w ramach realizacji projektu budowlanego dla przedmiotowej inwestycji nalezy wykona¢ w tych
analize porealizacyjng, a w przypadku wystgpienia przekroczen dopuszczalnych wartosci norma-
tywnego wskaznika oceny dzwieku zastosowa¢ dodatkowe srodki minimalizujgce oddziatywanie
akustyczne (np. podwyzszenie ekrandw akustycznych, zastosowanie daszka na szczycie ekranu,
wprowadzenie obszaru ograniczonego uzytkowania). Analize ewentualnych dodatkowych zabez-
pieczen akustycznych nalezy przeprowadzi¢ po wykonaniu analizy porealizacyjnej.

Z uwagi na fakt, ze w przypadku istniejgcych drog i arterii komunikacyjnych mogacych kumulowa¢ swo-
je oddziatywanie akustyczne z realizowanymi w ramach niniejszego zadania inwestycyjnego odcinkami
linii kolejowych, realizacja ekran6w akustycznych minimalizujgca to oddziatywanie ponizej tzw. wartosci
dopuszczalnych wymagataby od Inwestora ingerencje w teren, do ktérego nie posiada on tytutu praw-
nego (znajdujacy sie poza liniami rozgraniczajgcymi inwestycji), co jest praktycznie niewykonalne.

W zwigzku z powyzszym na obecnym etapie nie analizowano lokalizacji ekranéw akustycznych minima-
lizujgcych oddziatywania hatasu drogowego. W raporcie skoncentrowano sie na wskazaniu sposobéw
minimalizacji_hatasu generowanego przez pojazdy Szynowe poruszajgce sie po odcinkach torowisk, w
ramach odpowiednich linii kolejowych wchodzgcych w zakres omawianego zadania inwestycyjnegqo.

=

16. Materiaty wykorzystane w opracowaniu

Akty prawne

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory, Zatgcznik I,

Dyrektywy Rady 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odno-
szgcej sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku;

Dyrektywa Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 w sprawie ochrony dzikich ptakow, Zatacz-
nik 1,

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska, (Dz.U. 2001 nr 62 poz. 627 z pozn.
zm.);

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach, (Dz.U. 2001 nr 62 poz. 628);

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne, (Dz.U. 2001 nr 115 poz. 1229 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, (Dz.U. 2003 nr 86 poz. 789 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz.U. 2003 nr 162,
p0z.1568)

Ustawa z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych, (Dz.U. 2004 nr 97
poz. 962);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, (Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenhstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, (Dz.U.
2008 nr 199 poz. 1227);

Rozporzadzenie Wojewody Warszawskiego wydane dnia 29 sierpnia 1997 r. — Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu;

Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzesnia 1998 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych, (Dz.U. 1998 nr 126
poz. 839);

Rozporzgdzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa z dnia 21 grudnia
1998 r. w sprawie uznania za rezerwat przyrody, (Dz. U. 1998 Nr 161, poz.1091) — Rezerwat Ka-
weczyn;

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesénia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby
oraz standardéw jakosci ziemi, (Dz.U. 2002 nr 165 poz. 1359);

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow pol elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania tych
pozioméw, (Dz.U. 2003 nr 192 poz. 1883);

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochro-
ny ptakéw Natura 2000, (Dz. U. 2004 Nr 229, poz. 2313);
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Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie rodzajow przedsiewzie¢ mo-
gacych znaczgco oddzialywa¢ na Srodowisko oraz szczegdtowych uwarunkowan zwigzanych z
kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U.
2010 Nr 213 Poz. 1397);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetnié przy wprowadzaniu sciekow do waéd lub ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szko-
dliwych dla srodowiska wodnego, (Dz.U. 2006 nr 137 poz. 984);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozio-
mow hatasu w srodowisku (Dz. U. 2007 nr 120, poz. 826);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow pozioméw w srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajgcego droga,
linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem, (Dz.U. 2007 nr 192 poz. 1392);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektérych sub-
stancji w powietrzu, (Dz.U. 2008 nr 47 poz. 281);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagahn w zakresie
odlegtosci i warunkow dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewow, elementéw ochrony aku-
stycznej i wykonywania rob6t ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i
utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych, (Dz.U. 2008 nr 153 poz. 955);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 sierpnia 2008 r. w sprawie sposobu klasyfikacji sta-
nu jednolitych czesci wdd powierzchniowych, (Dz.U. 2008 nr 162 poz. 1008);

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty, a takze kryteriow wyboru ob-
szaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000, (Dz. U. 2010 Nr
77, poz. 510;

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie wymagan, jakim po-
winny odpowiada¢ wody $rédlgdowe bedgce srodowiskiem zycia ryb w warunkach naturalnych (Dz.
U. z 2002r. Nr 176, poz. 1455).

Zarzadzenie Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 16 stycznia 1978 r. (M.P. 1978 Nr 4,
poz. 20) — Rezerwat Swider, Rezerwat Grabicz, Rezerwat Stawy Raszynskie;

Zarzadzenie Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 24 listopada 1983 r. (M.P. 1983 Nr
39, poz. 230) — Rezerwat Olszynka Grochowska,

Zarzadzenie Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 4 sierpnia 1984 r. (M.P. 1984 Nr 17,
poz. 125) — Rezerwat Wolica;

Zarzadzenie Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 11 sierpnia 1980 r. (M.P. 1980 Nr
19, poz. 94) — Rezerwat Parow Sojek, Rezerwat Las Kabacki im. Stefana Starzynskiego, Rezerwat
przyrody tosiowe Blota;

Zarzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska i Zasobéw Naturalnych z dnia 19 lutego 1987 r. (M.P.
1987 Nr 7, poz. 55) — Rezerwat przyrody Pogorzelski Mszar;

Zarzgdzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Leénictwa z dnia 14 czerwca
1996 r. (M.P. 1996 Nr 42, poz. 411) — Rezerwat Skarpa Ursynowska;

Literatura, mapy, atlasy
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jacych szczegolnej ochrony. Inst. HIGI AGH. Krakéw;
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wej Wisly PLB 140004” na zlecenie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie przez
Zakfad Planowania Przestrzennego i Badan Ekologicznych EKOS w listopadzie 2009 roku
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Matuszkiewicz J.M. 1993. Krajobrazy roslinne i regiony geobotaniczne Polski. PAN IGIiPZ Prace
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Olszewski K. 2003. Klimat Mazowsza. W: ,Przyroda Mazowsza i jej antropogeniczne przeksztaice-
nia”, Wyzsza Szkota Humanistyczna im. Aleksandra Gieysztora w Puttusku, Puttusk;

Paczynski B. 1991. Zasady regionalnego podziatu hydrogeologicznego Polski. [W:] Malinowski J.
(red.): Budowa geologiczna Polski. T.VII. Hydrogeologia. Panstwowy Instytut Geologiczny.
Warszawa;

Pasieczna A. 2003. Atlas zanieczyszczen gleb miejskich w Polsce.Panstwowy Instytut Geologiczny.
Warszawa,;

Stupnicka E. 2007. Geologia regionalna Polski. Wydawnictwo Uniwersytetu Warszawskiego;
Stachy J.(red.). 1987. Atlas hydrologiczny Polski. IMGW. Warszawa;
Stachy J. (red.).1980. Podziat hydrograficzny Polski. IMGW. Warszawa;

Zawadzki S. 2000. Gleboznawstwo. Panstwowe Wydawnictwo Rolnicze i Le$ne. Warszawa,;
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Materiaty zrodiowe

+ Climate for a transport change — indicators tracking transport and environment in the European Un-
ion. EEA Report. 2007;

* Linie i stacje elektroenergetyczne w srodowisku cztowieka. 2009. Biuro konsultingowo-inzynierskie
EKO-MARK, Warszawa,

*  Materialy z Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej ,Ochrona srodowiska i estetyka a
rozwdj infrastruktury drogowej” — Kazimierz Dolny, 7-9 pazdziernika 2009 r., Politechnika Biatostoc-
ka;

* Raport o oddziatywaniu na srodowisko drogi ekspresowej S17. Pazdziernik 2005. Profil Sp. z. o.0.
Warszawa,

e Technical report No 16/2007. Group 8: Other mobile sources and machinery” (Tab. 8-1).
EMEP/Corinair Emission Inventory Guidebook. 2007.

«  Raport 0 wystepowaniu zdarzen o znamionach powaznej awarii w 2009 r. GIOS. Warszawa;

* Redukcja emisji dwutlenku wegla, a zwiekszenie udziatu kolei w rynku transportowym. 2010. PKP
Polskie Linie Kolejowe. Warszawa.

»  Strategia rozwoju Powiatu Pruszkowskiego do 2025 r. maj 2005. Rada i Zarzad powiatu pruszkow-
skiego. Pruszkéw;

* Raport o oddziatywaniu na srodowisko drogi ekspresowej Nr S2 (POW) na odcinku od wezta “KO-
NOTOPA” do wezta “LOTNISKO” od km 456+239,67 do km 466+684. luty 2008. DHV. Warszawa;
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