& SchiBler-Plan

DE International GmbH
NIEDERLASSUNG NORD

Projekt wstepny - Etap Il
Czes¢ 4 — Raport srodowiskowy

Pomoc techniczna dla przygotowania projektu
ISPA/FS2002/PL/16/P/PA/008

,,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku
Warszawa — Bialystok — Sokétka”

STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM
RAPORTU O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA pt.:

»MODERNIZACJA LINIl KOLEJOWEJ E 75 NA ODCINKU WARSZAWA —
BIALYSTOK - SOKOtLKA. WOJEWODZTWO MAZOWIECKIE”

Stan na 28.11.2007

_."c ,
" ‘\ a
scl nb

B |tzst

10865 Berlm_ .
Niemcy

H 3




Opracowanie raportu:

Wspoétautorstwo i opracowanie raportu:

Zleceniodawca:

Koordynator projektu:

Data ztozenia:

Vilnius Consult
Vokieciu p. 12-3,
Vilnius, Litwa

FPP Consulting Sp. z 0.0.
ul. Waszkiewicza 159
17-230 Biatowieza, Polska
www.fpp-consulting.pl

DB International GmbH

Business Unit Middle and Eastern Europe
Bornitzstrasse 73 - 75

D - 10365 Berlin, Niemcy

Dr. Rolf Epstein

28 listopada 2007


http://www.fpp-consulting.pl/

SPIS TRESCI:

1. WSTEP.............................. ... ...@@;.;;;@;;@ccccciiiiiiiiiiiiiiiiziiiiiiiiiiiin 5
1.1 Lokalizacja przedSi@WZIECIa ...........uuuuiiiieiiiiiiiiiei e 5
1.2 Opis 0gOINY PrzedSIEWZIECIA ........oveeeeiiiiieiiiiiie et eeeeeeeees 5

2. OPIS PRZEDSIEWZIECIA NA OBSZARZE WOJEWODZTWA

MAZOWIECKIEGO tiuueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeens 6
2.1 Lokalizacja przedsiewziecia na obszarze wojewodztwa mazowieckiego ........... 6
2.2 Opis analizowanych wariantdw przedsieWzi€Cia ............ccovvveevvrniiiieeeeieeeeiiiinnnn, 6
2.3 Przewidywane wielkosci emisji wynikajgce z funkcjonowania przedsiewziecia..7

3. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA ...\ 7
3.1 Uksztattowanie terenu i Krajobraz...........coooovviiiiiiiiiiii e 7
3.2 Warunki geO0IOGICZNE .......coeeeeeeeeeeeeeeeee e 8
3.3 GBIy e ———— 8
3.4 Wody podziemne i POWIEIZCANIOWE ........coooeeiiiiiiiiiiiiee e 9
3.5 Klimat i powietrze atmoOSferyCzNe .......coooeeeeeeiee e, 9
3.6 Przyroda OZYWIONA .........uuuuiiiieie it e e e e e e e e e e e eeannn s 10
3.7 Zabytki i krajobraz KURUIOWY ........ccoooeiiiiii e, 12
3.8 Charakterystyka istniejgcego uzytkowania terenu w obszarze objetym
realizacjg PrzedSIE@WZIECIA ..........uuuuiii i eeeae 12

4. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO | ZDROWIE ............. 13
4.1.Zastosowane metody prognozowania, metodologia i przyjete zatozenia ......... 13

4.1.1 Standardy jakosci srodowiska akustyCznego ................eevvuviimiiiiiiiininniinnnnns 13
4.1.2 Prognoza natezenia i struktura ruchu................cccoiiii 13
4.1.3 Stan infrastruktury i wykorzystywany tabor kolejowy...........cccccccvvvvvviiinnnnen. 14
4.1.4 Metodyka badan i oceny oddziatywania hatasu .............cccccoeevviiiiiiiicinnnnnnn. 14
4.2 Przewidywane oddziatywanie na srodowisko na etapie budowy ...................... 15
4.2.1 Oddziatywanie na zdrowie IUdzi ...............cceeiiiiiiiiiii e 15
4.2.2 Oddziatywanie na gleby i powierzchni@ ziemi ...........cccccvvvviiiiiiiiiiiiiiinennnn. 15
4.2.3 Oddziatywanie na wody podziemne i powierzchniowe..............cccccceeeeee.. 15
4.2.4 Oddziatywanie na Krajobraz ..................eeuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie 16
4.2.5 Oddziatywanie na przyrod€ OZYWIONG ........cceeeeeeeeiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeniae e 16
4.2.6 Gospodarka 0dPadami..........ceeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee e 17
4.2.7 Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne ...........ccccceeeeiiiiiiiiiiiiicien e, 17
4.2.8 Oddziatywanie na klimat akustyCzny ..............cccuuvviiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie 17
4.2.9 Oddziatywanie na zabytki i krajobraz KUltUrowy ..............ccccccvvemmniennnnnnnnnnns 18
4.3 Przewidywane oddziatywanie na srodowisko na etapie eksploatacii................ 18
4.3.1 Oddziatywanie na zdrowie IUQZi ................euveeeiimiiiiiiiiiiiiiiiie. 18
4.3.2 Oddziatywanie na gleby i powierzchnig ziemi ............ccccccvvviiiiiiiiiiiiiiiiinnnns 18
4.3.3 Oddziatywanie na wody podziemne i powierzchniowe............cccccccceeeeeennn. 19
4.3.4 Oddziatywanie na Krajobraz ..................eeuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiies 19
4.3.5 Oddziatywanie na przyrode OZYWiONG ..............uuuueruurrmmmmmmmnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnes 19
4.3.6 Gospodarka 0dPadami...........ceevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee e 20
4.3.7 Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne ............ccccccvvvviviiiiiiiiinnnnnnnnnnns 20
4.3.8 Oddziatywanie na zabytki kultury i stanowiska archeologiczne................... 20
4.3.9 Oddziatywanie na klimat akustyCzny............ccccuuuvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieinnns 20
4.3.10 Oddziatywanie na klimat wibroakustyCzny .............ccccccvviiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnns 21



4.3.11 Oddziatywanie elekroenergetyCzne.............ccccuuvevvvimmiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeees 21
4.4 Oddziatywanie na etapie lIKWIdacji ..........cccevvruuuiiiiiiieiiiiiice e 22

5. UZASADNIENIE WYBRANEGO WARIANTU REALIZACYINEGO ....oooeeeeeeeeee.. 22

6. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIAL AN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,

OGRANICZENIE | KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO NA ETAPIE BUDOWY | EKSPLOATACJI

PRZEDSIEWZIECIA..................oooeeeeeeeeeeeeeeeeee e 24
6.1 Ochrona powierzchni ziemii gleby ..., 24
6.2 Ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych ..., 24
6.3 Ochrona przyrody OZYWIONE] ........cceuuuuuiiiiieeeeeeeeeie e e e e e e e e e e e ee s 25
6.4 GoSpodarka OdPATAMI .........uuuuiiiiiiiiiiiii e 26
6.5 Ochrona powietrza atmoSfEryCZNeQoO .......uuuiviieeiiiiiieicie e eeeaans 27
6.6 Ochrona Klimatu akUStYCZNEQO ...........uuuuuumumuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeneeeneaeees 27
6.7 Ochrona klimatu wibroakustyCzZnego ..........ccooeeeeiiiiiiiiiiiii e 28

7. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH

9. WSKAZANIE CZY DLA PRZEWIDYWANEGO PRZEDSIEWZIECIA KONIECZNE
JEST USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA ............. 29

11. OKRESLENIE MOZLIWEGO TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA NA

SROD OWWIS KO oottt ittt sttt et e ettt e ittt e e ettt ettt e eer s be ettt eet et e eetrrre e et eriaess 30
12. OPIS TRUDNOSCI. JAKIE NAPOTKANO PODCZAS SPORZADZANIA
RAPORTU O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO ..o 30



1. WSTEP

Celem raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest analiza proponowanych
wariantéw realizacyjnych przedsiewziecia polegajgcego na modernizacji linii
kolejowej E 75 w zakresie ich wptywu na rézne elementy srodowiska naturalnego.

Zleceniodawcg niniejszego ,Raportu o oddziatywaniu na srodowisko
przedsiewziecia pn. ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka. Wojewodztwo mazowieckie” jest spotka PKP Polskie Linie
Kolejowa S.A. Raport zostat opracowany w ramach projektu
ISPA/2002/PL/16/P/PA/008-01 ,Pomoc techniczna dla przygotowania projektu
modernizacji linii kolejowej E 75 odcinek Warszawa — Biatystok — Sokdtka (Rail
Baltica)”, realizowanego przez konsorcjum projektowe ,ARGE E 75 Warszawa —
Sokotka” sktadajgce sie z firm:

- DE-Consult Deutsche Eisenbahn-Consulting GmbH

Bornitzstral’e 73-75

10365 Berlin, Niemcy

- SchuBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH

Darmstadter Landstrale 114

60598 Frankfurt am Main, Niemcy.

Raport zostat przygotowany na etapie pozyskania decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. W dniu 16 pazdziernika 2007
roku otrzymano postanowienie Wojewody Mazowieckiego znak:
WSR.I.SM.6613/1/44/07 z dnia 16 pazdziernika 2007 roku Wojewoda Mazowiecki,
w ktérym okreslony zostat zakres raportu jako zgodny z art. 52 ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz.U. 2006 Nr 129, poz. 902 ze zm.).
Ponadto, zgodnie z zaleceniami Wojewody, raport powinien zawiera¢ ocene wptywu
przedsiewziecia w odniesieniu do siedlisk i gatunkéw ptakéw, dla ktérych zostat
ustanowiony obszar Natura 2000 oraz ocene w stosunku do obszardéw, objetych
ochrong na mocy prawa krajowego.

1.1 Lokalizacja przedsiewziecia

Omawiany odcinek linii kolejowej E 75 wchodzi w skfad | Paneuropejskiego
Korytarza Transeuropejskiego, ktéry przebiega od Polski do Finlandii, przecinajgc
panstwa battyckie: Litwe, totwe i Estonie. Wieksze miejscowosci potozone na trasie
linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa — Biatystok — Sokotka to: Warszawa
(poczatek linii E 75), Wotomin, Ttuszcz, Matkinia, tapy, Biatystok, Wasilkéw, Czarna
Biatostocka i Sokdtka.

1.2 Opis ogoliny przedsiewziecia

Gtéwne cele modernizacji linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa -
Biatystok — Sokotka to:
- modernizacja istniejgcej infrastruktury kolejowej na tym odcinku,
- poprawa jakosci ustug przewozowych poprzez skrécenie czasoéw przejazdow
i umozliwienie liczby pociggow pasazerskich i towarowych na linii,
- wazrost atrakcyjnosci transportu kolejowego w stosunku do pozostatych srodkéw
transportu (np. samochodowego) dla spoteczenstwa,



- zmniejszenie negatywnego oddziatywania linii kolejowej na srodowisko.

Przystosowanie = omawianej linii  kolejowej do wymagan umow
miedzynarodowych, majgcy na celu stworzenie jednolitego i spdjnego systemu
transportowego wymaga szeregu dziatan inwestycyjnych m.in.:

- przebudowe podtorza i nawierzchni kolejowej (zdemontowanie dotychczasowej
infrastruktury i potozenie nowych podktaddéw, szyn, rozjazdéw, podsypki);

- korekte geometrii trasy w celu umozliwienia wzrostu predkosci przejazdéw
pociggow;

- likwidacje przejazdow w poziomie szyn i budowe wiaduktéw, tuneli i drog
objazdowych;

- przebudowe lub budowe nowych obiektow inzynieryjnych (mostéw, przepustéw),
budynkoéw zwigzanych z ruchem kolejowym i peronow;

- modernizacje/wymiane istniejgcej sygnalizacji, przewodéw trakcyjnych, urzadzen
telekomunikacyjnych.;

- modernizacje/budowe urzgdzen z zakresu ochrony srodowiska;

- budowe drugiego toru na odcinku Biatystok — Sokétka.

2. OPIS PRZEDSIEWZIECIA NA OBSZARZE WOJEWODZTWA
MAZOWIECKIEGO

2.1 Lokalizacja przedsiewziecia na obszarze wojewoédztwa mazowieckiego

Linia kolejowa E 75 na obszarze wojewddztwa mazowieckiego przebiega
przez nastepujgce powiaty i gminy:
- warszawski — gmina: Warszawa (dzielnica: Warszawa—Rembertéw);
- wotominski — gminy: Zielonka, Kobytka, Wotomin, Klembow, Ttuszcz, Jadow;
- wegrowski — gminy: tochdéw, Stoczek, Sadowne;
- ostrowski — gminy: Matkinia Gérna, Zareby Koscielne, Szulborze Wielkie.

2.2 Opis analizowanych wariantow przedsiewziecia

W raporcie przeanalizowano oddziatywanie na s$rodowisko nastepujgcych
wariantow przedsiewziecia:

- Opcja,,0“ — nie podejmowanie zadnych dziatan;

- Opcja ,,0+” —  rehabilitacja” linii. W ramach tej opcji przewiduje sie wykonanie
podstawowych prac budowlanych, niezbednych do prawidtowego funkcjonowania
linii w celu zaspokojenia aktualnych potrzeb przewozowych; odtworzenie
istniejgcej infrastruktury do zapewnienia predkosci Vimax=120 km/h dla pociggow
pasazerskich bez zmiany trasy ibudowy drugiego toru; pozostawienie
pojedynczego torowiska oraz mostu jednotorowego na rzece Bug,

- Opcja ,,1” — czesciowa modernizacja linii kolejowej w celu przystosowania
infrastruktury kolejowej do predkosci Vima=160 km/h dla pociggéw pasazerskich
oraz predkosci Vt= 120 km/h dla pociggéow towarowych. W ramach tej opciji
zaktada sie dobudowanie drugiego toru na odcinkach jednotorowych, niewielkg
zmiane trasy linii kolejowej, remont niektdérych mostow i rozjazdéw oraz budowe
wiaduktéw w miejscach kolizji z infrastrukturg drogowa,



- Opcja ,1+” — w ramach tej opcji planuje sie adaptacje linii kolejowej dla
zapewnienia predkosci Vmax=160km/h dla pociggéw pasazerskich oraz Vit= 120
km/h dla pociggdw towarowych z przygotowaniem podtorza dla mozliwosci
przystosowania infrastruktury kolejowej w kolejnym etapie do predkosci Vax=200
km/h dla pociggow pasazerskich,

- Opcja ,,2a” i ,2b” — w ramach tych opcji planuje sie adaptacje linii kolejowej do
predkosci Viyax=200 km/h dla pociggow pasazerskich (tabor z wychylnym pudtem
lub tabor klasyczny zmodernizowany) i predkosci Vi= 120 km/h dla pociggow
towarowych przy maksymalnym stopniu modernizacji (zbudowanie podwdjnego
torowiska na dtugosci catej linii, duze zmiany trasy, rehabilitacja niektorych
mostéw i przejsé, budowa wiaduktow i tuneldéw w miejscach kolizji z infrastrukturg
drogowq).

Szczegodtowy zakres planowanych prac modernizacyjnych dla kazdej z opciji
znajduje sie w rozdziale 3.3 raportu.

2.3 Przewidywane wielkosci emisji wynikajace z funkcjonowania
przedsiewziecia

Funkcjonowanie linii kolejowej E 75 na omawianym odcinku jest przyczyng
powstania emisji nastepujgcych zanieczyszczen do srodowiska:

1. Sciekdw — przede wszystkim wyciekow z wykorzystywanego taboru, Sciekéw
bytowych  zrzucanych z  przejezdzajgcych  pociggéw, materiatow
rozpraszanych w trakcie transportu w otwartych wagonach towarowych,
sptywow deszczowych i roztopowych z linii kolejowej zawierajgcych np.
chemikalia wykorzystywane do zwalczania ro$linnosci na nasypach;

2. odpaddéw — odpadow komunalnych powstatych w wyniku biezgcej eksploatacii
linii kolejowej (makulatura, szkto, tworzywa sztuczne, metale); masy roslinnej
pochodzgcej z udrazniania rowéw odwadniajgcych i utrzymywania nasypow
kolejowych; odpaddéw urzadzen elektrycznych i elektronicznych powstajgcych
gtdbwnie na stacjach i przystankach; odpadow powstatych w wyniku wypadkow
kolejowych;

3. zanieczyszczeh pytowych — pochodzacych z przewozu w otwartych wagonach
takich materiatéw jak np. wegiel czy piasek;

4. hatasu — pochodzgcego od przejezdzajgcych pociggow. Ze wzgledu na zity
stan infrastruktury kolejowej na omawianym odcinku — klimat akustyczny w
sgsiedztwie linii nie jest korzystny dla zdrowia ludzi.

3. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA

3.1 Uksztaltowanie terenu i krajobraz

Z podziatu fizycznogeograficznego wedtug J. Kondrackiego wynika, ze linia
kolejowa E 75 na obszarze wojewodztwa mazowieckiego potozona jest w obrebie
Nizu Srodkowoeuropejskiego, w podprowincji Niziny Mazowiecko—Podlaskiej na
terenie makroregionow: Kotliny Warszawskiej, Rowniny Wotominskiej i Doliny
Dolnego Bugu.



Trasa linii kolejowej E 75 rozpoczyna swoj bieg na terenie prawobrzeznej

Kotliny Warszawskiej, potozonej na zalewowych terasach rozlegtej tu doliny Wisty.
Nastepnie biegnie wzdtuz Rowniny Wotominskiej przecinajgc liczne, réwnolegte
doliny doptywéw Bugu i Narwi, tj. rzek: Dtugiej, Czarnej, Rzadzy, Ugoszczy i Liwca.
Obok dolin rzecznych, w rzezbie terenu wyraznie zaznaczajg sie wspaniale
wyksztatcone, wielokilometrowe ciggi wydmowe, szczegolnie w dorzeczu rzeki
Dtugiej oraz wzdtuz granicy oddzielajgcej Réwnine Wotominskg od taraséw Doliny
Wisty. We wschodniej czesci powiatu wotominskiego czesto wystepujg formy
pochodzenia lodowcowego - moreny czotowe, oraz piaszczysto zwirowe waty z
okresu zlodowacenia srodkowopolskiego. Wysokosci wzgledne tych moren dochodzg
do kilkunastu metréw.
Nastepny odcinek trasy miedzy Kotling Warszawskg a Maikinig stanowi Dolina
Dolnego Bugu. Ma ona kilka kilometrow szerokosci i obejmuje tgkowy teras
zalewowy z licznymi starorzeczami i wyzsze terasy akumulacyjne, przewaznie
zawydmione i zalesione. Na terenie tym znajdujg sie rozlegte obszary lesne (Lasy
tochowskie, Puszcza Kamieniecka). Powierzchnia tych rejonéw jest lekko falista ze
Srednig wysokoscig okoto 100 m n.p.m.

3.2 Warunki geologiczne

Najstarszymi utworami Nizu Polskiego sg utwory prekambryjskie podtoza
krystalicznego. Utwory ery mezozoicznej wystepujgce na catym omawianym
obszarze reprezentowane sg przez osady triasu, jury i kredy, a wyksztatcone w
postaci mutowcédw, wapieni, dolomitéw, piaskowcdéw, margli i kredy o migzszosci
osiggajgcej 800 m. Na osadach mezozoicznych zalegajg utwory trzeciorzedowe
pochodzenia morskiego oraz srodlgdowego. Migzszos¢ osadow trzeciorzedowych
jest bardzo zmienna. Przy powierzchni terenu wystepujg osady czwartorzedu
pochodzenia glacjalnego i interglacjalnego, potozone na osadach trzeciorzedowych
lub bezposrednio na kredzie. Zalegajg one do gtebokosci 200 — 300 m ponizej
powierzchni terenu. Pokrywa osadow czwartorzedowych zbudowana jest z utworow
Zlodowacenia srodkowopolskiego. Osady czwartorzedowe wyksztatcone sg w postaci
mutkéw, itdw, glin zwatowych, wodnolodowcowych piaskéw i zwiréw oraz gtazow
morenowych. Bezposrednio na powierzchni terenu wystepujg gliny zwatowe, piaski i
zwiry wodnolodowcowe (sandry), utwory lodowcowe, osady moren czotowych i
kemoéw oraz ity i mutki zastoiskowe. Surowce ilaste oraz kruszywo naturalne majag
znaczenie gospodarcze, a udokumentowane zasoby tych surowcéw stanowig
przedmiot eksploatacji.

3.3 Gleby

Gleby wojewoddztwa mazowieckiego powstate w wiekszosci na utworach
polodowcowych lub osadach jeszcze miodszych, sg najczesciej sredniej i stabej
jakoéci. Gleby bielicowe zajmujg ponad trzy czwarte powierzchni wojewddztwa.
Powstawaty one najczesciej na piaskach i glinach zwatowych. Te, ktore powstaty na
wysoczyznach sg zazwyczaj bardziej urodzajne i nalezg do Ill i IV klasy bonitacyjnej.
Na przewazajgcej powierzchni wojewodztwa wystepujg gleby nalezgce do
najstabszych, zaliczane do V i VI klasy bonitacyjnej. Znajdujg sie na nich wazne
kompleksy lesne wojewddztwa. Gleby zyzniejsze, takie jak np. bielice powstate



na pytach, sg rzadkoscia, a najlepsze gleby, takie jak gleby brunatne, czarnoziemy,
czarne ziemie czy mady wystepujg jedynie sporadycznie. W wojewodztwie
mazowieckim uzytkuje sie rolniczo 66,9% obszaru, a lasy i grunty leSne stanowig
2,4% jego obszaru.

3.4 Wody podziemne i powierzchniowe

Na obszarze wojewodztwa mazowieckiego, objetym niniejszym raportem,

znajduje sie jeden udokumentowany zbiornik wéd podziemnych bedacy czesciowo
obszarem najwyzszej, a czesciowo wysokiej ochrony - GZWP 215 Subniecka
Warszawska. Gtownym poziomem uzytkowym jest poziom czwartorzedowy. Dolne
trzeciorzedowe pietro wodonosne tworzg dwa poziomy wodonos$ne: miocenskie i
oligocenskie. Poziom miocenski wykorzystywany jest sporadycznie z uwagi na
brunatng barwe wod, zwigzang z zawartoscig w utworach wodonosnych drobnych
frakcji wegla brunatnego. Oligocenski poziom wodonos$ny - wystepujgcy zazwyczaj
na gtebokosci 180-250 m, stanowi bardzo wazny zbiornik wod podziemnych o dobrej
i trwatej jakosci, ze wzgledu na wystepowanie w jego nadkitadzie odpowiedniej
izolacji przed zanieczyszczeniami  powierzchniowymi. Oligocenski  poziom
wodonosny ma w regionie mazowieckim szczegodlne znaczenie jako zrodto
zaopatrzenia w wode stosunkowo dobrej jakosci. Gtownym jej uzytkownikiem jest
aglomeracja warszawska. Wymaga on jednak ochrony ze wzgledu na zagrozenia
zwigzane zaréwno z mozliwoscig doptywu zasolonych wod podziemnych z poziomu
kredowego jak tez z przesigkaniem wdd zabarwionych z miocenu i antropogenicznie
zanieczyszczonych - z czwartorzedu.
Omawiany odcinek linii kolejowej E 75 lezy w dorzeczu Wisty, w zlewiskach Narwi
i Bugu. Trasa linii kolejowej E-75 rozpoczyna sie w sgsiedztwie Wisty w Warszawie i
przecina nastepujgce rzeki: w Zielonce — rzeke Diugg, w Wotominie — rzeke Czarng,
za Wotominem — rzeki Rzadza iLiwiec, w okolicach miejscowosci Sadowne -
Ugoszcz, a przed Maflkinig — rzeke Bug.

3.5 Klimat i powietrze atmosferyczne

Klimat w rejonie linii kolejowej E 75 na terenie wojewodztwa mazowieckiego
jest przestrzennie zréznicowany. Wraz z przemieszczaniem sie na wschod, coraz
mocniej zaznaczajg sie wptywy klimatu kontynentalnego, co ma bezposrednie
przetozenie na nizsze srednie temperatury w zimie, cieplejsze lata i wieksze roczne
amplitudy temperatur. Srednia temperatura stycznia w Warszawie wynosi —2,9°C, a
latem Srednie wartosci temperatur wahajg sie od 18°C do 18,5°C. Przecietne opady
wahajg sie w granicach 450-600 mm i sg nizsze od Sredniej krajowej o okoto 50 mm.
Najczestszymi kierunkami wiatréw na terenie Niziny Mazowiecko—Podlaskiej sg
kierunki o przebiegu rownoleznikowym, przy czym najczesciej sg to wiatry zachodnie.
Srednia roczna predkos$é wiatru wynosi okoto 2,8 — 3,2 m/s.

Na podstawie danych Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska z
2006 roku w Warszawie, zidentyfikowano przekroczenia dopuszczalnego poziomu
pytu zawieszonego PM10 na terenie miasta stotecznego Warszawa oraz powiatu
wotominskiego i ostrowskiego. Ponadto w miescie stotecznym Warszawa wystgpity
przekroczenia wartosci Sredniorocznej dla dwutlenku azotu. W przypadku
pozostatych zanieczyszczen powietrza (dwutlenek siarki, tlenek wegla, benzen, otéw)
nie wystepowaty przekroczenia.



3.6 Przyroda ozywiona

Linia kolejowa E 75 w wojewodztwie mazowieckim przebiega w poblizu
nastepujgcych istniejgcych obszaréw Natura 2000:

Obszar Natura 2000 Kod

Typ obszaru

Potozenie linii wzgledem
obszaru

tegi Czarnej Strugi | PLH 140009

SO0 Linia przebiega w minimalnej

odlegtosci ok. 10km

Wydmy Lucynowsko- | PLB140013

Mostowieckie

SO0 Linia przebiega w minimalnej

odlegtosci ok. 8km

Puszcza Biata PLB140007

0SO Linia przebiega w minimalnej
odlegtosci ok. 100m (km 78.5-

km 87.5)

Dolina Liwca PLB140002

0SsO Linia przecina obszar na
dtugosci ok. 1.25km (km 54.0-

km 55.25 )

Ostoja Nadbuzanska | PLH140011

SO0 Linia przecina obszar na
dtugosci ok. 5.5km (km 82.0-

km 87.5)

Dolina Dolnego Bugu | PLB140001

0SsO Linia przylega do obszaru na
dtugosci ok. 1.2km i przecina
obszar na dtugosci ok. 9 km

(km 77.3- km 87.5)

Dodatkowo linie przecinajg nastepujace korytarze ekologiczne wazne dla

funkcjonowania sieci Natura 2000:

Korytarz

Przeciegcie z linig kolejowa

Korytarz lokalny Doliny Liwca

Przecina na dtugosci ok. 1.25km (km
54.0- km 55.25)

Puszcza Biata- Pus’zcza Biatowieska
Poinocno-Srodkowy

Przecina na dtugosci ok. 11.4 km

Dolina Bugu-Lasy Parczewskie
Potudniowo-Srodkowy

Przylega dotykajac granic na ok. 13km i
przecina na dtugosci ok. 2.8km

Dolina Dolnego Bugu Pdtnocno-
Srodkowy

Przylega dotykajgc granic na ok. 13km i
przecina na dtugosci ok. 11.4km

Ponadto modernizowana linia przebiega w poblizu nastepujgcych obszarow

chronionych:

Obszar chroniony Forma Potozenie linii wzgledem obszaru
ochrony
Mazowiecki Park Park Linia przebiega w minimalnej odlegtosci

Krajobrazowy krajobrazowy ok. 6.5km

Nadbuzanski Park Park Linia przylega do obszaru, styka sie na
Krajobrazowy krajobrazowy dtugosci ok. 4.5km i przecina na

dtugosci ok. 10km

Rezerwat Olszynka Rezerwat | Linia przebiega w minimalnej odlegtosci

Grochowska przyrody ok. 4km
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Rezerwat Kaweczyn Rezerwat | Linia przebiega w minimalnej odlegtosci
przyrody ok. 4.3km

Rezerwat Las im. Krola Rezerwat | Linia przebiega w minimalnej odlegtosci
J. Sobieskiego przyrody ok. 6.9km

Rezerwat Horowe Rezerwat | Linia przebiega w minimalnej odlegtosci
Bagno przyrody ok. 2.1km

Rezerwat Grabicz Rezerwat | Linia przebiega w minimalnej odlegtosci
przyrody ok. 1.3km

Rezerwat Debina Rezerwat | Linia przylega do obszaru, styka sie na

przyrody dtugosci ok. 0.5km

Rezerwat Slize Rezerwat | Linia przebiega w minimalnej odlegtosci
przyrody ok. 2.0km

Rezerwat Jegiel Rezerwat | Linia przebiega w minimalnej odlegtosci
przyrody ok. 7.5km

Rezerwat Wilcze Btota Rezerwat | Linia przylega do obszaru, styka sie na

przyrody dtugosci ok. 0.3km

Rezerwat Mokry Jegiel Rezerwat | Linia przebiega w minimalnej odlegtosci
przyrody ok. 7.0km

Rezerwat Czaplowizna Rezerwat | Linia przebiega w minimalnej odlegtosci
przyrody ok. 3.5km

Rezerwat Bojarski Grad Rezerwat | Linia przebiega w minimalnej odlegto$ci
przyrody ok. 6.9km

Rezerwat Biele Rezerwat | Linia przebiega w minimalnej odlegtosci
przyrody ok. 10km

W poblizu linii kolejowej E 75 znajdujg sie takze nastepujgce pomniki przyrody:

. . ‘s Odlegtosé
Numer Miejscowosé / e
Charakter . - od linii
Lp. w . Gatunek Gmina nadlesnictwo / . .
. pomnika kolejowej
rejestrze adres
E 75
1. | 179 drzewo | DAPszyputkowy |5 L Zabki ok. 200 m
(Querqus robur)
2. 643 drzewo Dab szypulkowy Zielonka Zielonka ok. 30-200
(Querqus robur) m
3. 869 drzewo Dab szyputkowy Zielonka | ul. Chopina8 A | ok.50m
(Querqus robur)
Dab szyputkowy
grupa (Querqus robur); ul. Moniuszki
4. 1035 Lipa Zielonka ' ok. 170 m
drzew : 20/22
drobnolistna
(Tilia cordata)
5. 1065 drzewo Dab szyputkowy Zielonka ul. Lipowa 5 ok. 170 m
(Querqus robur)
Dab szyputkow ul. Lipowa
6. 1066 drzewo ab Szyp Y| Zielonka (naprzeciwko ok. 170 m
(Querqus robur) nr 5)
Jesion wyniosty
7. 1097 drzewo (Fraxinus Zielonka ul. Kolejowa 14 | ok. 110 m
excelsior)
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Sosna pospolita

: : : Zielonka | ul. Literacka 6/8 | ok. 160 m
(Pinus silvestris)

8. (brak) drzewo

Sosna pospolita tojew (przy
9. 144 drzewo : : : tochow torach ok. 100 m
(Pinus silvestris) ,
kolejowych)

3.7 Zabytki i krajobraz kulturowy

Lista obiektéw zabytkowych w wojewddztwie mazowieckim, ktére znajdujg sie
w sgsiedztwie modernizowanej linii kolejowej zostata przedstawiona ponizej:

Odlegtosé¢
. . .. od linii
Lp. | Status Obiekt Miejscowos¢ Adres . .
kolejowej E
75
1. | ewid.* budynek Zielonka ul. Stowackiego 3/5 ok.30m
2. | ewid.* budynek Kobytka ul. Warszawska 8 ok. 30 m
3. | ewid.* budynek Wotomin ul. Waska 5 ok.30m

*obiekt bez nadanego numeru rejestru, planowane jest objecie ochrong na podstawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

3.8 Charakterystyka istniejacego uzytkowania terenu w obszarze objetym
realizacja przedsiewziecia

Modernizowana linia kolejowa E 75 posiada odzwierciedlenie w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego miast i gmin, przez ktére przebiega.
Omawiany odcinek szlaku kolejowego wydzielony jest w nich jako teren komunikacji
— kolej, z wyznaczonymi liniami rozgraniczajgcymi.

W trakcie modernizacji linii kolejowej moze kilkakrotnie zaj$¢ koniecznosc¢

wykroczenia poza teren, bedacy w posiadaniu PKP PLK S.A. (budowa wiaduktéw,
drog réwnolegtych, przejazdéw, lokalizacja placu budowy). W sytuacji braku
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego — lokalizacja inwestycii
dokonywana bedzie w drodze decyzji o ustaleniu decyzji o lokalizacji inwestycji celu
publicznego, wydawanej przez wéjta, burmistrza lub prezydenta miasta.
Ponizej przedstawiono gminy, przez ktére przebiega linia kolejowa E 75 w granicach
wojewddztwa mazowieckiego, ktére posiadajg miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego: Warszawa-Rembertow, Warszawa-Wesota, Kobytka, Zielonka,
Wotomin (Wotomin, m. Lipiec) Klemboéw (m. Dobczyn, Pasek, Klembdw), Ttuszcz,
tochéw (Lochdéw za wyj. odcinka Wyszkowska-rondo, m. Ostrowek), Matkinia Gorna
(m. Prostyn, Kietczew, Zawisty, Podlesne).

Z Kkolei nastepujgce gminy nie posiadajg aktualnych miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego: Stoczek, Sadowne, Zareby Koscielne, Szulborze
Wielkie, Matkinia Gérna (m. Matkinia Gdérna, Przewdz, Kankowo, Rostki Wielkie).
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4. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO | ZDROWIE

4.1.Zastosowane metody prognozowania, metodologia i przyjete zalozenia

4.1.1 Standardy jakosci sSrodowiska akustycznego

Dla potrzeb ustalenia i kontroli warunkdéw korzystania ze srodowiska majg
zastosowanie nastepujgce wskazniki (ustawa Prawo ochrony $srodowiska):

- Laegp — réwnowazny poziom hatasu dla pory dnia, rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 6.00 do godz.22.00,

- Laegn — rownowazny poziom hatasu dla pory nocy, rozumianej jako przedziat
czasu od godz.22.00 do godz.6.00.

Dopuszczalne poziomy hatasu od linii kolejowej dla terendéw prawnie
chronionych przed hatasem, okreslone w obowigzujgcym rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku, zamieszczono ponizej:

Pora dnia Pora nocy
Lp. Przeznaczenie terenu 6.00 + 22.00 | 22.00 + 6.00
Laeqo[dB] Laegn [dB]

1| Strefa ochronna A ochrony uzdrowiskowej 50 45

b. Tereny szpitali poza miastem

y Szpitall p

a. Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

b. Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
2 czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 55 50

c. Tereny doméw opieki spotecznej

d. Tereny szpitali w miastach

a. Treny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i

zamieszkania zbiorowego

3 | b. Tereny zabudowy zagrodowej 60 50

c. Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe®”

b. Tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowe
P Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 65 55

100 tys. mieszkancow 2
Yy
Objasnienia:

Dw przypadku nie korzystanie z tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg w porze nocy,
nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

%) Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy
mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i
ustugowych.

4.1.2 Prognoza natezenia i struktura ruchu

Zarowno w krajowych, jak i miedzynarodowych kolejowych przewozach
pasazerskich w relacjach dalekobieznych linia kolejowa E 75 odgrywa obecnie
podrzedng role. Miedzy Warszawg a Biatymstokiem kursuje codziennie jedna para
pociggéw Intercity. W ramach miedzynarodowego ruchu kolejowego miedzy
Warszawg a Wilnem kursuje nieregularnie jedna para pociggéw, ktére stanowig
obecnie jedyne potaczenie miedzynarodowe na tej trasie. W zakresie lokalnych
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przewozow pasazerskich odcinek linii miedzy Warszawg a Ttuszczem charakteryzuje
sie duzg liczbg pasazerow podrézujgcych miedzy stolicg a miejscowosciami
podmiejskimi. Wraz z dalszym przebiegiem trasy ze wzgledu na jej usytuowanie na
obszarach wiejskich sukcesywnie zmniejsza sie intensywnos¢ ruchu w przewozach
regionalnych.

W  krajowym i miedzynarodowym ruchu towarowym w relacjach
dalekobieznych kursuje obecnie $rednio 20 par pociggéw na odcinku Warszawa —
Biatystok. W regionalnych przewozach towarowych w jednym kierunku kursuje ok. 6-
10 pociggdbw na odcinku Warszawa — Biatystok. Dominuje transport tadunkéw
masowych, takich jak zwir, drewno, ztom i wegiel.

Po modernizacji liczba pociggow (pasazerskich i towarowych) zwiekszy sie, a
co za tym idzie, wzrosnie poziom hatasu.

4.1.3 Stan infrastruktury i wykorzystywany tabor kolejowy

Dla stanu istniejgcego na réznych odcinkach rozpatrywanej linii kolejowej E 75
wystepujg réozne rodzaje nawierzchni torowych, o réznym stanie technicznym. Ze
wzgledu na stan torow maksymalna dopuszczalna predkos¢ jazdy na przewazajgcej
czedci szlaku wynosi aktualnie 120 km/h. Wystepujg tu jednak takze czesciowe
ograniczenia predkosci, miejscami nawet do 30 km/h.

Ponizej zestawiono takze istotne z punktu widzenia emisji hatasu planowane
zmiany w taborze kolejowym.

Obecnie eksploatowany tabor kolejowy

EU 07/ EP 07 ET 22 EN 57
Typ pociggi towarowe i pociagi towarowe i pociagi pasazerskie
pasazerskie pasazerskie lokalne
Maksymaina predkosc 125 km/h 125 km/h 110 km/h
konstrukcyjna
Stan planowany
1216 OBB
(Taurus lll) pociagi 189 DB . 425 DB. .
Typ . . L pociagi pasazerskie
pasazerskie pociagi towarowe lokalne i redionalne
dalekobiezne 9
Maksymalna predkosc 230 km/h 140 km/h 140 km/h
konstrukcyjna
312-0 SZ 312-18Z
(Desiro EMG) pociagi | (Desiro EMG) pociagi _Ep 4 PKP .
Typ . : . : pociagi pasazerskie
pasazerskie pasazerskie lokalne 4-cztonowe
regionalne 2-cztonowe | regionalne 3-czionowe
Maksymalna predkosc 140 km/h 140 km/h 160 km/h
konstrukcyjna

4.1.4 Metodyka badan i oceny oddziatywania hatasu
Do opracowania oceny oddziatywania hatasu kolejowego na $rodowisko

zastosowano metodyke pomiarowo-obliczeniowg, w ktorej wykorzystano model
obliczeniowy BNMP (Basic Noise Prediction Model) z wykorzystaniem
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profesjonalnego programu komputerowego IMMI V.5.3, odpowiednio skalibrowany
dla stanu istniejgcego oraz dla rozpatrywanych opcji modernizaciji linii kolejowej E 75.
Proces kalibracji polegat na dostrojeniu poziomu emisji hatasu kolejowego,
okreslonego dla punktu referencyjnego zlokalizowanego w odlegtosci d =25 m od
linii kolejowej na wysokosci h, = 4 m nad poziomem terenu, dla pory dnia (Laegp,ref) |
pory nocy (Laegn,rer)-

4.2 Przewidywane oddziatywanie na sSrodowisko na etapie budowy

4.2.1 Oddziatywanie na zdrowie ludzi

Opcje modernizacji ,17, 1+, ,2a” i ,2b” spowodujg tymczasowy hatas
emitowany przez maszyny budowlane w trakcie budowy torow, rozbiorki obiektéw
budowlanych i usuwania pozostatosci. Jest to tymczasowo znaczgce oddziatywanie,
ktére potrwa az do skonczenia robot. Wykonawca robot jest zobowigzany do
sporzgdzenia planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia uwzgledniajgcy rodzaj
planowanej inwestycji dostosowany do mozliwych zagrozen. Hatas moze by¢
szczegolnie odczuwany przez ludzi mieszkajgcych w najblizszym sasiedztwie linii
kolejowej oraz pracownikdw wykonawcy robét budowlanych.

Wszystkie opcje modernizacji linii kolejowej przewidujg budowe wiaduktow
i przejs¢ dla pieszych w miejsce przejs¢é w poziomie szyn, z uwzglednieniem potrzeb
oséb niepetnosprawnych. Rozwigzania te sprzyjajg poprawie bezpieczehstwa
w otoczeniu linii kolejowej.

4.2.2 Oddziatywanie na gleby i powierzchnie ziemi

Najwiekszy wptyw na glebe i powierzchnie ziemi podczas prac budowlanych
mogg mie¢ wykopy, gromadzone odpady oraz budowa dodatkowych drég
dojazdowych. Wiekszos¢ prac bedzie jednak prowadzona w obrebie juz istniejgcej
linii kolejowej. Jedynie budowa nowego mostu z drugim odcinkiem torow nad rzeka
Bug (w 84,556 km linii kolejowej) bedzie wymagata wykopow dla budowy platform,
dodatkowy tor zostanie poprowadzony na przygotowanym juz nasypie.

W opcjach ,17, /147, ,2a” i ,2b” w zwigzku z budowg rownolegtej do linii drogi
budowlanej o szerokosci 6 km w niektorych lokalizacjach bedzie wymagane
tymczasowe zajecie dziatek osob trzecich, poza pasem kolejowym.

W analizie oddziatywania uwzgledniono obiekty inzynieryjne: wiadukty i mosty
kolejowe oraz wiadukty drogowe, dla modernizacji ktérych nie stwierdzono istotnego
negatywnego oddziatywania na srodowisko.

4.2.3 Oddziatywanie na wody podziemne i powierzchniowe

Analiza warunkéw hydrologicznych oraz badania wod gruntowych wzdtuz linii
kolejowej E 75 wykazaly, ze na zaledwie kilku odcinkach wystepujg rowy
odwadniajgce w nasypach kolejowych. Na niektorych stacjach uzywane jest
odwodnienie podziemne. Wiekszo$¢ rowow odwadniajgcych jest zaro$nieta
roslinnoscig i czesciowo wypetniona woda.

Prace budowlane mogg stanowi¢ niebezpieczenstwo czasowego punktowego
zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych. W przypadku prac
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ziemnych szczegOlnie duze jest niebezpieczenstwo czasowego zmetnienia wody
w niewielkich ciekach w poblizu placow budowy.

Ewentualne awarie sprzetu, wyciek materiatdw ropopochodnych itp. moze
doprowadzi¢ do zanieczyszczenia ciekow na odcinkach potozonych w ich dolnym
biegu — ponizej mostow kolejowych i przeniesione na stosunkowo duze odlegtosci
(w zaleznoséci od poziomu wod, szybkosci sptywu, stopnia zanieczyszczenia i tempa
reakcji stuzb ratowniczych).

Mozliwos¢ zmian stosunkéw wodnych stwarzajg prace zwigzane
z modernizacjg szlaku kolejowego, przebudowg odwodnienia podtorza, wykopami,
palowaniem w czasie budowy i przebudowy wiaduktow, mostéw, przepustow, itp.
Niebezpieczenstwo przedostania sie zanieczyszczen do wdd dotyczy szczegdinie
prac prowadzonych przy obiektach mostowych i przepustach.

Prace prowadzone w nurcie rzeki, np. przy filarach mostéw, a takze wszelkie
prace przeksztatcajgce koryto rzeki w poblizu obiektdw mostowych (w tym lokalne
umacnianie brzegoéw) wigzg sie z ryzykiem zniszczenia istotnych siedlisk zwierzat i
roslin wodnych.

Prace remontowo-budowlane, w potgczeniu z regulacjg stosunkéw wodnych,
zwtaszcza odwodnienie terenu, bedg miaty znaczenie dla stopnia uwodnienia siedlisk
przyrodniczych znajdujgcych sie w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowe;j.
Narazone bedg siedliska, dla ktérych kluczowym czynnikiem jest wysoki poziom waod,
a wiec: olsy, tegi, wilgotne tgki, mtaki, starorzecza.

Najwieksze oddziatywanie na wody powierzchniowe dotyczy realizacji opciji
modernizacyjnych. Ryzyko zmian jest proporcjonalne do zasiegu planowanych prac
budowlanych w biezgce warunki hydrologiczne, tj. istnieje w opcji ,0” (znikome ze
wzgledu na brak robét), ,0+” i wszystkich opcjach modernizacyjnych.

4.2.4 Oddziatywanie na krajobraz

Ewentualne oddziatywanie na krajobraz podczas prowadzenia prac
budowlanych bedzie spowodowane gromadzeniem materiatéw, usuwaniem odpadow
oraz pozyskiwaniem nowych terenéw pod tymczasowe drogi dojazdowe do placu
budowy.

Krajobraz na tym odcinku linii kolejowej jest ptaski. Gdyby istniata potrzeba
budowy catkowicie nowej linii kolejowej, niezbedna okazataby sie ocena wszystkich
opcji w celu oszacowania negatywnych oddziatywan na krajobraz. W tym przypadku
nie ma jednak zadnych alternatyw zwigzanych z oddziatywaniem na krajobraz,
poniewaz projekt bedzie prowadzony na istniejgcej linii kolejowej, a jej wptyw na
krajobraz zostat juz odnotowany.

4.2.5 Oddziatywanie na przyrode ozywiong

Podczas prowadzenia prac budowlanych najistotniejszym oddziatywaniem na
siedliska przyrodnicze oraz siedliska zwierzat jest zajecie terenu, przede wszystkim
zwigzane z organizacjg placu budowy oraz budowaniem drég dojazdowych,
zwlaszcza w opcjach 17, ,1+7, ,2a” i ,2b”. Dotyczy to gtdéwnie siedlisk przyrodniczych
potozonych w poblizu linii kolejowej: starorzeczy i drobnych zbiornikow wodnych,
cieptolubnych muraw napiaskowych, fgk rajgrasowych, tegow wierzbowych,
topolowych, olszowych i jesionowych, oraz siedlisk zwierzat: ptakow oraz ptazéw {j.:
kumak nizinny i traszka grzebieniasta.
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Dodatkowym, znaczacym oddziatywaniem w trakcie prowadzenia prac
budowlanych moze by¢ ptoszenie zwierzat, przede wszystkim ptakéw, wywotane
emitowanym hatasem, oraz prawdopodobienstwo zanieczyszczenia i zmgcenia wod
powierzchniowych i podziemnych, co moze miec niekorzystny wptyw na ryby.

4.2.6 Gospodarka odpadami

W trakcie realizacji prac budowlanych nalezy liczy¢ sie z powstaniem znacznej
ilosci odpaddéw, w zwigzku z planowang wymiang licznych elementow infrastruktury
kolejowej, zwtaszcza w opcjach 17, ,1+”, ,2a” i ,2b”. Odpady zostang wytworzone w
trakcie przygotowania ziemi, likwidacji i budowy obiektow inzynieryjnych, prac
ziemnych czy tez budowy dodatkowych drég dojazdowych Ilub serwisowych.
Wiekszos¢ wytworzonych odpaddw mozna zakwalifikowa¢ do nastepujgcych grup:

- glebaiziemia, w tym kamienie;

- szlamy ze zbiornikdw bezodptywowych stuzgcych do gromadzenia nieczystosci;

- odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontow;

- odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych zawierajgce lub zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi (podkfady kolejowe);

- odpadowa masa roslinna (gatezie, wycinane drzewa i krzewy);

- zelazo i stal;

- transformatory i kondensatory;

- odpady komunalne;

- tluczen torowy (kruszywo).

Opcja ,17, 1+7, ,2a” i ,2b” spowodujg powstanie najwiekszych ilosci
materiatdw wtérnych oraz nie nadajgcych sie do odzysku, gdyz te opcje przewidujg
przebudowe trasy na catym omawianym odcinku linii kolejowej. Zgodnie
z zatozeniami planowanej modernizacji wymienione zostanie cate torowisko, tacznie
ze starg podsypka, podktadami, torami i rozjazdami. Opcja ,0+” przewiduje jedynie
podniesienie gdrnej czesci torowiska (geometrii) oraz na niektérych odcinkach
wymiane zanieczyszczonej podsypki (odcinki 11-40 km oraz 81-91 km).

4.2.7 Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

W trakcie prowadzenia prac budowlanych moze dojs¢ do krotkotrwatego
zanieczyszczenia  powietrza  atmosferycznego  spowodowanego  pyleniem
powstajgcym przy prowadzeniu prac ziemnych (praca urzgdzen, sktadowanie
materiatu na hatdach) oraz spalinami pochodzgcymi z silnikbw pracujgcych maszyn
i wykorzystywanych srodkoéw transportu. Ww. zanieczyszczenia zwigzane beda tylko
z etapem budowy i nie spowodujg statych, niekorzystnych zmian w $rodowisku.
Najwieksza intensywnos$¢ lokalnych zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
dotyczy opcji modernizacyjnych przewidujgcych najwiekszg ilo$¢ prac — ,2a” i ,2b”.

4.2.8 Oddziatywanie na klimat akustyczny

Na etapie budowy zroédiem hatasu emitowanego do otoczenia mogg byc
maszyny i urzgdzenia wykorzystywane przy budowie nawierzchni torowej:
- maszyny ciezkie do robdt torowych, takie jak: podbijarki toréw i rozjazdéw,
profilarki, zurawie kolejowe, dzwigi uktadkowe itp.
- maszyny budowlane takie jak: koparki, tadowarki, spychacze, itp.,
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- sprzet specjalistyczny, taki jak: wiertarki do szyn, szlifierki do szyn, mtoty
udarowe,
- urzadzenie pomocnicze, takie jak: sprezarki, kompresory, itp.

Zasieg oddziatywania hatasu zwigzanego z robotami drogowymi zaleze¢
bedzie od typu zastosowanych maszyn, liczby réwnoczesnie pracujgcych maszyn
i czasu ich pracy.

Na rozpatrywanym odcinku linii kolejowej E 75 tereny zabudowy
mieszkaniowej zblizajg sie na odlegtos¢ kilkudziesieciu metrow (20-50 m), a
pojedyncze budynki sgsiadujg bezposrednio z terenami kolejowymi. Z szacunkowej
analizy wynika, ze hatas powodowany robotami budowlanymi moze stwarzac
okresowg ucigzliwo$¢ dla mieszkancow zabudowy na terenach potozonych w
odlegtosciach mniejszych niz 100 m.

W celu zmniejszenia niekorzystnego oddziatywania hatasu na Srodowisko
(ludzi) zaleca sie takg organizacje prac budowlanych, aby ograniczy¢ jego ucigzliwe
oddziatywanie na mieszkancow, zwtaszcza w porze nocnej. Place budowy nalezy
lokalizowa¢ mozliwie z dala od terenow zabudowy mieszkaniowe;.

4.2.9 Oddziatywanie na zabytki i krajobraz kulturowy

Nie przewiduje sie oddziatywania linii kolejowej E 75 na zabytki i krajobraz kulturowy.

4.3 Przewidywane oddziatywanie na srodowisko na etapie eksploatacji

4.3.1 Oddziatywanie na zdrowie ludzi

Ludzie mieszkajgcy w poblizu linii kolejowej sg gtownie narazeni na
ponadnormatywny poziom hatasu, wibracje czy tez zanieczyszczenie powietrza.

Obecnie linia kolejowa nie jest wyposazona w urzgdzenia ochrony srodowiska,
jej modernizacja moze znacznie poprawi¢ sytuacje. W przypadku potencjalnie
niebezpiecznych przejazdéw w poziomie szyn nalezy podkresli¢, ze modernizacja
wptynie pozytywnie na bezpieczenstwo, gdyz najbardziej uczeszczane przejazdy
kolejowe zostang zastgpione wiaduktami.

Z powyzszych wzgledow, wptyw na zdrowie ludzkie jest najwiekszy w
przypadku opcji od ,1” do ,2b” z powodu zwiekszonego hatasu i ucigzliwosci.
Jednakze opcja ,0+” nie zmniejsza potencjalnego zagrozenia wypadkami, poniewaz
przejazdy kolejowe w poziomie toréw pozostang niezmienione. Opcje ,17, 1+, a
takze opcje ,2a” i ,2b” umozliwia Swiadczenie lepszych ustug kolejowych, co
pociggnie za sobg wieksze predkosci pociggdéw, a takze wiekszg ilos¢ wiaduktow
i przejsc, co zapewni bezpieczniejsze przejscie przez tory.

4.3.2 Oddziatywanie na gleby i powierzchni¢ ziemi

Jako ze w wojewddztwie mazowieckim linia kolejowa istnieje juz od dawna, jej
modernizacja bedzie miata niewielki wptyw na okoliczne gleby. Gtéwnym czynnikiem
wptywu na gleby i powierzchnie ziemi w czasie eksploatacji linii bedzie mozliwosc¢ ich
zanieczyszczenia spowodowanego sptywem substancji powstajgcych na torowisku
lub rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen pytowych powstajgcych w trakcie
przewozenia materiatdw w otwartych wagonach.
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Duzym zagrozeniem dla gleb i powierzchni ziemi mogg by¢ wypadki kolejowe.
Skala tego typu oddziatywania jest taka sama we wszystkich opcjach, za wyjatkiem
opcji ,0” i ,0+”, ktére zaktadajg mniejsze natezenie liczby przejezdzajgcych pociggdw.

4.3.3 Oddziatywanie na wody podziemne i powierzchniowe

Analiza warunkéw hydrogeologicznych wykazuje, ze Srodowisko wod
gruntowych wzdtuz linii jest zréznicowane. Jednakze utwory wodonosne na
omawianym odcinku linii nie sg zagrozone z powodu ich skutecznej izolaciji
zapewnianej przez stabo przepuszczalne Ilub nieprzepuszczalne warstwy
powierzchniowe oraz usytuowanie na znacznej gtebokosci.

Lokalne zagrozenia dla wod gruntowych mogg by¢ spowodowane przede
wszystkim zanieczyszczeniami z budynkow kolejowych lub zwigzanymi z wypadkami
i kolizjami przy przewozie tadunkow niebezpiecznych. Jednakze w trakcie normalnej
eksploatacji — linia kolejowa nie stanowi zagrozenia dla wod podziemnych i
gruntowych.

W chwili obecnej na linii kolejowej E 75 brak jest jakichkolwiek zabezpieczen
wod powierzchniowych przed zanieczyszczeniem wskutek biezgcego uzytkowania
taboru (poprzez bezposrednie przecieki na linii), jak tez wskutek potencjalnych
wypadkéw i kolizji. Istniejgce mosty nie posiadajg izolowanego fundamentu ani tez
urzadzeh zatrzymujgcych substancje zanieczyszczajgce przed ich bezposrednim
dostaniem sie do ciekbw wodnych (np. piaskownikow, separatoréow czy zbiornikow z
zamykanymi wylotami). W trakcie prac modernizacyjnych przewiduje sie
przedtuzenie istniejgcych przepustow i zapewnienie odptywu wody poprzez potozenie
dodatkowych warstw pod mostami z rurami drenarskimi do zbierania wody i
przekierowywania jej w bezpieczne miejsce.

W celu wzmocnienia rowéw odptywowych zaleca sie uzywanie betonowych
elementéw w ksztalcie litery ,V”, z zastosowaniem zabezpieczen uniemozliwiajgcych
wpadanie do nich zwierzat na obszarach wrazliwych przyrodniczo.

Opcje 14,1+, ,2a” i ,2b” przewidujg mniejszy zakres oddziatywania na wody
ze wzgledu na ulepszong infrastrukture zbierajgcg wode, natomiast w przypadku
opcji ,0“ i ,0+” w dalszym ciggu uzywane bedg systemy zbierajgce wode o niskigj
jakosci, ktore nie zapewniajg dostatecznych rezultatow

4.3.4 Oddziatywanie na krajobraz

Ze wzgledu na ptaski krajobraz na tym odcinku, linia kolejowa jest najbardziej
widocznym jego elementem.

Badana linia kolejowa ma najwieksze oddziatywania na krajobraz w
miejscach, gdzie jest najlepiej widoczna (wysoki nasyp). Ze wzgledu na to, iz linia
kolejowa istnieje w tym miejscu od dos¢ dawna, nie przewiduje sie, iz jej eksploatacja
po skonczonej modernizacji bedzie miata znaczgce oddziatywanie na ten element
Srodowiska.

4.3.5 Oddziatywanie na przyrode ozywiong
Na etapie eksploatacji linia kolejowa stanowi trwatg bariere w korytarzach
migracyjnych zwierzat, nie tylko utrudniajgc komunikacje miedzy populacjami, ale

takze ptoszgc zwierzeta zerujgce w jej otoczeniu. Znaczgcym oddziatywaniem jest
stosowanie systemu odwodnien betonowych o konstrukcji tzw. korytek krakowskich.
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Jest to Smiertelna putapka dla mniejszych zwierzat, przede wszystkim ptazow
i gadéw, ktéra réwniez niesie powazne ryzyko wystgpienia zranienh i ztaman kohczyn
u duzych ssakow (fos, jelen, sarna, dzik).

Ponadto oddziatywanie linii kolejowej na przyrode ozywiong moze byé¢
spowodowane emisjg zanieczyszczen do powietrza, wod i gleby, ktére mogg byé
przyczyng pogorszenia warunkow siedliskowych dla wystepujgcych w sgsiedztwie
roslin i zwierzat.

4.3.6 Gospodarka odpadami

Podczas eksploatacji linii kolejowej nie przewiduje sie powstania znaczacych
ilosci odpadow. Gtownie sg to typowe odpady komunalne, powstajgce w wyniku
uzytkowania linii, odpadowa masa roslinna pochodzgca z utrzymania rowow
odwadniajgcych i nasypow, szlam powstajgcy w urzadzeniach podczyszczajgcych
wody opadowe i roztopowe lub tez zuzyte zrédta Swiatta zawierajgce rte¢. Odrebng
kategorie odpaddéw stanowig odpady, ktére mogg powstaé w wyniku wypadkow
i zdarzen losowych (powazne awarie).

4.3.7 Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego zwigzane z transportem
kolejowym odnoszg sie gtownie do spalin z silnikow diesla w lokomotywach.
Jednakze, omawiana linia kolejowa jest w catosci zelektryfikowana i nie wptywa na
jakosc¢ powietrza atmosferycznego w swoim sgsiedztwie.

W zwigzku z eksploatacjg linii kolejowej moze dojs¢ takze do krétkotrwatych
zanieczyszczen  spowodowanych  przewozem w  otwartych  wagonach
niezabezpieczonych materiatéw sypkich.

4.3.8 Oddziatywanie na zabytki kultury i stanowiska archeologiczne

Obiekty zabytkowe nie bedg podlegaé negatywnym oddziatywaniom
zwigzanym z eksploatacjg linii kolejowe;j.

4.3.9 Oddziatywanie na klimat akustyczny

Najwiekszym zagrozeniem zwigzanym z eksploatacjg linii kolejowej jest hatas.

Hatas mogg wywotywac:

- silniki lokomotywy lub jednostki napedowej oraz wyposazenie dodatkowe — hatas
wydobywa sie przez system wydechowy lub szczeliny obudowy;

- kota toczgce sie po szynach;

- efekty aerodynamiczne (hatas aerodynamiczny jest nieznaczacy w przestrzeni
otwartej z wyjatkiem znacznych predkosci);

- wibrujgce konstrukcje (najbardziej hatasliwe sg mosty stalowe; wzrost hatasu w
czasie przejazdu pociggu po takich konstrukcjach wynosi od 1 do 9 dB).

Modernizacja linii E 75 na rozpatrywanym odcinku, przy zatozeniu eksploataciji
tego samego taboru pociggéw towarowych, lokalnych i pos$piesznych spowoduje
wzrost poziomu hatasu w otoczeniu linii. Wzrost poziomu emisji hatasu wynika
gtébwnie ze wzrostu predkosci ruchu pociggéw, ktéry jest najmniejszy w opcji 0+, a

20



najwiekszy w opcjach modernizacyjnych. Z tego wzgledu przy modernizacji
niezbedne jest podjecie wszelkich dziatan zmierzajgcych do ograniczenia poziomu
hatasu powodowanego eksploatacjg omawianego odcinka linii kolejowej E 75.

4.3.10 Oddziatywanie na klimat wibroakustyczny

Linia kolejowa moze by¢ zrédtem drgan powodowanych ruchem pociggow,
ktére poprzez grunt przenoszone sg na budynki zlokalizowane w pobliskim
otoczeniu. Drgania i wibracje mogg wywiera¢ negatywny wptyw na konstrukcje
budynkoéw oraz jakos¢ zycia w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej. Przyjmuje
sie, ze ucigzliwe oddziatywanie drgan od transportu (ogolnie) moze wystepowac w
odlegtosci od kilkunastu do trzydziestu metrow w zaleznosci od warunkoéw ruchu
I warunkéw gruntowych.

Modernizacja linii E 75 zwigzana bedzie z wymiang podtoza oraz torowiska.
Zastosowane zostang szyny bezstykowe, ktére eliminujg powstawanie drgan na tzw.
tgczeniach. Szyny bedg mocowane do podktaddéw przy pomocy przytwierdzenia
sprezystego. Takie rozwigzania konstrukcyjne torowiska spowodujg zmniejszenie
drgan wzbudzanych przejazdem pociggow.

4.3.11 Oddziatywanie elekroenergetyczne

Zgodnie z zapisami zawartymi w cytowanym rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pdl
elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania tych
poziomow (Dz.U. 2003 Nr 192, poz. 1883), dopuszczalny w srodowisku poziom
elektromagnetycznego promieniowania niejonizujgcego o czestotliwosci 50 Hz nie
powinien przekracza¢ wartosci granicznej:

- Natezenia pola elektrycznego (E) - 10 kV/m,
- Natezenia pola magnetycznego (H) - 80 A/m.

Podstawowym czynnikiem oddziatywujgcym na $rodowisko w trakcie
eksploatacji sieci trakcyjnej sg prady btadzgce. Stosowany na PKP prad staty
powoduje przeptyw jednokierunkowych pragdow w ziemi szczegolnie silnych w
otoczeniu toréw. Stupy i bramki na linii E 75 sg uszynione bezposrednio. Zwieksza to
uptyw pradu do ziemi przez fundamenty stupéw. Stare zabrudzone podtorze
i podktady dodatkowo przyczyniajg sie do zwiekszenia przeptywu prgdu roboczego
do ziemi. W takich warunkach prad ptyngcy przez ziemie osigga warto$¢ kilku do
kilkunastu procent prgdu roboczego ptyngcego w sieci trakcyjnej. Ma to negatywny
wptyw na infrastrukture podziemng szczegdlnie w miastach.

Przy modernizacji czesci sieci w opcji ,0+” i w catosci dla pozostatych opcji
modernizacyjnych przewiduje sie wprowadzenie otwartego uszynienia grupowego.
Wigze sie to z odizolowaniem stupdéw i fundamentéw od szyn podczas normalnej
pracy. Wymiana podsypki, podktadow, poprawa odwodnienia w istotny sposob
zwiekszy rezystancje przejScia z szyn do ziemi. Te dziatania modernizacyjne
zmniejszg od kilku do kilkunastu razy wielkos¢ pragdow btgdzacych, co w istotny
sposo6b zmniejszy ich negatywne oddziatywanie.

Opcje ,2a” i ,2b” wymagajg budowy dwu niezaleznych linii LPN, co
powodowac bedzie konieczno$¢, w poréwnaniu do Opcji ,0+” dodatkowej linii
kablowej LPN na catym odcinku (moze to wymagac lokalnie wyprowadzania linii
elektroenergetycznych poza pas linii kolejowej). Jesli linia E 75 bedzie w przysztosci
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grodzona, to dla linii napowietrznych znajdujgcych sie wewnatrz ogrodzonego pasa
kolejowe konstrukcje wsporcze nie wymagajg stosowania uziemien.

4.4 Oddziatywanie na etapie likwidacji

Oddziatywanie linii kolejowej E 75 na srodowisko na etapie likwidacji jest
podobne do istniejgcego w przypadku procesu budowlanego, opisanego we
wczesniejszych rozdziatach. Ro&znica polega na zdeponowaniu odpadow
budowlanych oraz elementow z konstrukcji metalowych, zelbetowych itp. na
odpowiednie sktadowisko odpadéw lub poddaniu ich innej technologii utylizaciji.
Dziatania minimalizujgce niekorzystne oddziatywanie tej fazy na sSrodowisko sg
zblizone do fazy budowy. Nalezy przestrzega¢ wszystkich zalecen oraz niezbednych
procedur formalnoprawnych, fgcznie z postepowaniem w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko.

W praktyce linie kolejowg modernizuje sie i przedtuza jej dziatalnos¢ na dalsze
lata. Po zakonczeniu fazy eksploatacji linii, powinien zostaé opracowany projekt jej
likwidacji oraz rekultywacji terenu inwestycji.

5. UZASADNIENIE WYBRANEGO WARIANTU REALIZACYJINEGO

Na podstawie rozwazan dokonanych w opracowanym wczesniej Studium
Wykonalnosci i raporcie o0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko
poszczegblne opcje modernizacyjne zostaty poddane ocenie i na tej podstawie
wybrano wariant realizacyjny przedsiewziecia.

Opcja ,,0” — nie podejmowanie przedsiewziecia

Ze wzgledu na zly stan istniejgcej linii kolejowej nie jest to wariant zalecany do
realizacji. Dekapitalizacja infrastruktury zwigzanej z linig kolejowg (w tym urzgdzen
ochrony s$rodowiska) powoduje wzrost zagrozen dla srodowiska (np. zbyt stabe
zabezpieczenie otoczenia przed skutkami awarii przemystowych), a koniecznosc¢
wprowadzenia coraz to nowych ograniczen predkosci pociggdw zwigzanych z
pogarszajgcym sie stanem obiektdow inzynieryjnych na linii moze spowodowac

wykorzystywanie innych rodzajéw transportu i przeniesienie sie potokow
pasazerskich i towarowych na inne rodzaje transportu (gtdbwnie transport
samochodowy).

Opcja modernizacji ,,0+“ - rehabilitacja istniejgcej infrastruktury

Opcja ta przewiduje dalsze wykorzystywanie istniejgcej infrastruktury. Przewidziana
jest naprawa istniejgcej infrastruktury przez odpowiedni okres czasu w zakresie
niezbednym dla zachowania obecnych funkcji eksploatacyjnych tzn., aby przywrécié
pierwotng predkos¢ projektowg zaplanowang na tym odcinku, czyli 120 km/h. W opcji
tej chodzi gtdéwnie o usuniecie wystepujacych przeszkod, miejsc czestych wypadkow
i odcinkéw, na ktorych wprowadzono ograniczenia w ruchu pociggow w celu
zagwarantowania bezpieczenstwa. Ze wzgledu m.in. na to iz cze$ciowa naprawa i
utrzymanie istniejgcej infrastruktury nie gwarantuje eksploatacji na wysokim poziomie
w perspektywie diugoterminowej nie zaleca sie przeprowadzenia modernizacji w
oparciu o opcje ,0+".
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Opcja modernizacji ,,1“ - modernizacja infrastruktury do predkosci 160 km/h

Celem tej opcji jest modernizacja infrastruktury do predkosci 160 km/h w ruchu
pasazerskim i 120 km/h w ruchu towarowym. Jednoczesnie przewidziane jest
przeprowadzenie catkowitej modernizacji istniejgcej infrastruktury oraz wybor
optymalnego rozwigzania w zakresie wymaganej infrastruktury. Opcja modernizaciji
»,17 gwarantuje dobrg jakos¢ przebiegu ruchu. Zwiekszenie predkosci do 160 km/h,
zastosowanie optymalnego rozwigzania dla wezta w Zielonce, jak réwniez budowa
drugiego mostu na Bugu, przyczyni sie do podniesienia jakosci swiadczonych ustug
na modernizowanym odcinku.

Opcja modernizacji ,,2a“ - modernizacja infrastruktury do predkosci 200 km/h
z zastosowaniem taboru z pudiem wychylnym

Modernizacja odcinka zostanie przeprowadzona w ten sposob, aby w ruchu
pasazerskim obok klasycznego taboru o predkosci 160 km/h mogt zostaé
zastosowany tabor z wychylnym pudtem o predkosci od 200 km/h. W przeciwienstwie
do opcji modernizacji ,2b” przeprowadzenie modernizacji infrastruktury dla pociggéw
z pudtem wychylnym do predkosci do 200 km/h z zastosowaniem opcji modernizaciji
»2a  Nnie przyczyni sie do przyspieszenia czasu jazdy na liniach szybkich predkosci w
ruchu pasazerskim. Technika taboru z wychylnym pudtem, stosowana na trasach, na
ktérych wystepujg tuki, nie bedzie skuteczna na modernizowanym odcinku, gdyz jego
trasowanie zostato przeprowadzone na terenach réwninnych, w linii prostej. Z wyzej
wymienionych powodéw nie zaleca sie przeprowadzenia modernizacji w oparciu o
opcje modernizacji ,2a”.

Opcja modernizacji ,,2b“: modernizacja infrastruktury do predkosci 200 km/h z
zastosowaniem taboru klasycznego

Celem tej opcji jest modernizacja rozpatrywanego odcinka, tak by dopuszczalna
predkos¢ ruchu w przypadku taboru klasycznego mogta wynosi¢ 200 km/h. Opcja ta
gwarantuje, analogicznie do opcji ,1°, dobrg jakos¢ ruchu. Zwiekszenie predkosci do
200 km /h, zastosowanie optymalnego rozwigzania dla wezla w Zielonce oraz
budowa drugiego jednotorowego mostu na Bugu przyczyni sie do podniesienia
jakosci $wiadczonych ustug na modernizowanym odcinku. Opcja modernizacji ,2b“
rézni sie od opcji ,1° wyzszymi kosztami inwestycyjnymi zwigzanymi przede
wszystkim z likwidacjg przejazdéw kolejowych.

Opcje modernizacyjne przeanalizowano pod wzgledem eksploatacyjnym
i technicznym jak i z uwzglednieniem kosztéw inwestycji, biezgcych kosztow
utrzymania oraz ochrony srodowiska. Proponowana, docelowa opcja modernizacyjna
to z gospodarczego, technicznego i eksploatacyjnego punktu widzenia opcja ,2b“
Argumentem uzasadniajgcym powyzszg propozycje jest bez watpienia planowane w
bezposrednim sasiedztwie linii E 75 potgczenie drogowe Via Baltica, w zwigzku z
czym niezbednym jest zapewnienie konkurencyjnego potgczenia kolejowego.

Jednakze w toku analizy oraz z ekonomicznego i sSrodowiskowego
punktu widzenia zostato zaproponowane nastepujace rozwigzanie rozbudowy
linii, tzw. opcja ,,1+” (predkos¢ 200 km/h dla taboru klasycznego), realizowana
w dwoch etapach:
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Etap | - rozbudowa linii zgodnie z opcjg modernizacyjng ,1“ (rozbudowa linii do
predkosci 160 km/h dla taboru klasycznego). Przy tym wszystkie prace wykonane w
pierwszej fazie muszg uwzglednia¢é ostateczng rozbudowe linii do predkosci
V=200 km/h.

Etap Il - realizowany bytby dopiero wtedy, gdy modernizacja korytarza Rail Baltica
w Polsce i krajach battyckich doprowadzitaby do znaczgcego wzrostu przewozow i
zwigzanego z tym wzrostu przychodoéw PKP PLK S.A. z tytutu udostepniania linii.

6. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZENIE | KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO NA ETAPIE BUDOWY | EKSPLOATACII
PRZEDSIEWZIECIA

6.1 Ochrona powierzchni ziemi i gleby

W zakresie ochrony powierzchni ziemi i gleby sformutowano nastepujgce
zalecenia na etapie budowy i eksploatacji przedsiewziecia:

a. prace budowlane powinny by¢ prowadzone w jak najwiekszym zakresie
na terenie juz przeksztalconym przez cziowieka i w sposob
uniemozliwiajgcy wystgpienie niekontrolowanych skazen gruntu,

b. zdjeta w trakcie prac wierzchnia, zyzna warstwa gruntu, powinna by¢
sktadowana osobno od pozostatej masy ziemnej i wykorzystana do
wytozenia powierzchni gruntdéw po zakonczeniu prac budowlanych;

c. wykonawca robdét powinien byé w posiadaniu w miejscu prowadzenia
robot srodkow chemicznych i materiatdw sorpcyjnych neutralizujgcych
ewentualne wycieki z maszyn budowlanych,

d. na wykonawce robét powinien by¢ natozony wymdg rekultywacji terenu
po zakonczeniu prac budowlanych,

e. nalezy utrzymywaé droznos¢ systemdéw odwadniajgcych, aby nie
dochodzito do awarii i mozliwosci zanieczyszczenie gruntéw
przylegajgcych do linii kolejowej E 75.

6.2 Ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych

W celu minimalizacji negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na wody
powierzchniowe i podziemne okreslono nastepujgce dziatania:

f. nalezy unika¢ usuwania gornej warstwy gruntu az do gtebokosci
wystepowania podpowierzchniowego poziomu wodonosnego,

g. w czasie prowadzenia robét budowlanych nalezy zabezpieczy¢ wody
powierzchniowe przed zasypaniem w wyniku prowadzonych prac oraz
przed zanieczyszczeniami wyptukiwanymi z materiatdw stosowanych
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do budowy, wyciekami z maszyn i pojazdéw, a takze przed sciekami
bytowymi z terenu baz budowlanych,

h. nalezy sktadowa¢ materiaty zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,

i. nalezy uzyska¢ wymagane uzgodnienia na zrzut wod drenazowych
I wod opadowych do gruntu i odbiornikow powierzchniowych (cieki),

j. sprzet uzywany do robét budowlanych musi by¢ w dobrym stanie
technicznym, co znacznie zmniejszy prawdopodobienstwo wystgpienia
niekontrolowanych wyciekéw paliw i smarow do srodowiska gruntowo-
wodnego,

k. w modernizowanych obiektach kubaturowych nalezy zapewnié
mozliwos¢ prowadzenia wiasciwej gospodarki wodno — $ciekowej
(stosowanie szczelnych szamb, budowa rozdzielnych kanalizacji
deszczowych i sanitarnych, a jesli istnieje mozliwos$¢ do to podtagczenie
do miejskiej sieci wodociggowej i kanalizacyjnej),

|. nalezy zastosowaC w systemach odwodnieniowych linii i stacji
urzgdzenia zabezpieczajgce wody podziemne i powierzchniowe,

m. na etapie eksploatacji nalezy zapewni¢ witasciwy nadzor nad
urzgdzeniami odwadniajgcymi  (utrzymywanie droznosci rowéw
odwadniajgcych, zbiornikow sedymentacyjnych itp.).

n. do usuwania roslin porastajgcych torowisko nalezy stosowac herbicydy,
ulegajgce biodegradacji w oszczednych dawkach (zalecanych przez
producenta).

6.3 Ochrona przyrody ozywionej

W zakresie ochrony przyrody ozywionej przed niekorzystnymi skutkami
oddziatywania inwestycji sformutowano nastepujgce zalecenia:

a. nalezy ograniczy¢ do minimum wycinke drzew i krzewdw.

b. wycinke nalezy prowadzi¢ w terminach zgodnych z wymaganymi
przepisami tji. Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 28
wrzesnia 2004 r. w sprawie gatunkow dziko wystepujgcych zwierzat
objetych ochrong (Dz.U. 2004 Nr 220, poz. 2237)

C. przy prowadzeniu prac w sgsiedztwie bryly korzeniowej drzew i
krzewow nie przeznaczonych do wyciecia nalezy je odpowiednio
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi. Ponadto w ich
sgsiedztwie nie nalezy sktadowaé materiatdw, ktére mogtyby na nie
szkodliwie oddziatywac¢ (wapna, olejow itp.).

W celu ochrony siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk zwierzat, chronionych w
ramach sieci Natura 2000, proponuje sie nastepujgce srodki fagodzace:

a. zastosowanie takiego typu odwodnien, ktéry nie stanowi putapki
i bariery dla drobnych zwierzat,
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b. prace budowlane i remontowe powinny by¢ planowane i prowadzone
w taki sposdb, aby oming¢ cenne siedliska przyrodnicze i siedliska
zwierzgt, w przypadku gdyby np. do celow budowy konieczna byta
organizacja dojazdu kotowego wzdtuz linii kolejowej, droge dojazdowag
nalezy wykona¢ jako tymczasowg i zlikwidowa¢ po zakonczeniu
budowy,

C. na przecieciach z rzekami: Liwiec i Bug, prace remontowe mogace
prowadzi¢ do zmgcenia wody powinny by¢ prowadzone poza okresem
tarfa ryb, tzn. w terminie od czerwca do kornca sierpnia,

d. w celu ograniczenia mozliwosci ptoszenia ptakéw, prace remontowe
nalezy prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow, czyli w terminach,
ktore sg wskazane w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
gatunkéw dziko wystepujgcych zwierzat objetych ochrona,

e. w celu umozliwienia przemieszczania sie zwierzat przez linie kolejowg
proponuje sie przebudowe/budowe przepustow i mostow w taki sposob,
aby spetniaty rowniez funkcje przejs¢ dla zwierzat; w miejscach, gdzie
zinwentaryzowano cenne gatunki ptazow, takie jak: kumak nizinny i
traszka grzebieniasta, proponuje sie wybudowania systemu
przejs¢/tuneli dla matych zwierzat,

f. w przypadku, gdy nie bedzie mozliwe zastosowanie $rodkow
tagodzgcych negatywne oddziatywanie modernizacji linii kolejowej i
dojdzie do zniszczenia zlokalizowanych wzdtuz linii kolejowej siedlisk
ptazéw - stawdw, straty te nalezy zrekompensowaé poprzez wykopanie
pod nadzorem specjalisty nowych zbiornikdw rozrodczych dla ptazow
oraz przeniesienie populacji chronionych gatunkéw wykorzystujgcych
zagrozone zniszczeniem siedliska, do nowych miejsc rozrodu.

6.4 Gospodarka odpadami

Przy prowadzeniu gospodarki odpadami nalezy pamietac, iz:

a. nalezy zapewni¢ wiasciwe gospodarowanie odpadami, w tym
minimalizowanie ilosci wytwarzanych odpadow, skladowac je
selektywnie w wydzielonych i przystosowanych miejscach, w
warunkach chronigcych srodowisko przed przedostaniem sie do niego
substancji szkodliwych oraz zapewni¢ odbior odpadéw lub ich ponowne
wykorzystanie,

b. wykonawca robo6t powinien zapewni¢ oczyszczenie warstwy ttucznia, a
wytworzone w wyniku tego procesu odpady niebezpieczne przekazac
na sktadowisko odpadow niebezpiecznych,

c. odpady powstajgce w wyniku eksploatacji linii kolejowej powinny by¢
gromadzone w miejscach do tego przeznaczonych
I zagospodarowywane zgodnie z posiadanymi zezwoleniami.
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6.5 Ochrona powietrza atmosferycznego

W zakresie ochrony powietrza atmosferycznego sformutowano nastepujgce
zalecenia:

a. na etapie realizacji przedsiewziecia nalezy zadbaC¢ o wiasciwy stan
techniczny pracujgcych maszyn i pojazdow spalinowych. W miare
mozliwosci nalezy wykorzystywaé maszyny wyposazone w katalizatory
spalin,

b. w trakcie przebudowy budynkéw w sgsiedztwie linii kolejowej nalezy
zadbac o ograniczenie niskiej emisji poprzez zmiane sposobu ogrzewania
z weglowego na elektryczne i olejowe.

6.6 Ochrona klimatu akustycznego

W celu zmniejszenia oddziatywania hatasu kolejowego na etapie eksploatacji
linii kolejowej jako rozwigzanie zaproponowano budowe ekrandéw akustycznych

Okreslono lokalizacje ekranow akustycznych wymaganych w celu ograniczenia
poziomu hatasu na terenach prawnie chronionych przed hatasem. Przy ustalaniu
lokalizacji ekrandw brano pod uwage: wymagane ograniczenie poziomu hatasu,
odlegtos¢ i rodzaj zabudowy.

taczna diugosc proponowanych ekrandw (po stronie prawej i lewej) wynosi :
- wojewodztwo mazowieckie : 71,3 km,

Ekrany akustyczne nalezy zaprojektowac¢ indywidualnie dla kazdego obszaru
uwzgledniajgc lokalne warunki urbanistyczne.

Na obecnym etapie nie analizowano mozliwosci technicznych zrealizowania
wymaganych ekrandéw akustycznych. Z wstepnej analizy wynika, ze ich realizacja
moze napotka¢ na ograniczenia techniczne, takie jak:

w rejonie przystankow i stacji kolejowych — ze wzgledu na szerokos¢ torowisk

oraz rozjazdy linii dochodzgcych i odchodzacych,

w przypadku wysokiej zabudowy (powyzej czterech kondygnaciji) zlokalizowanej
blisko torowiska — wymagane bardzo wysokie ekrany w celu ograniczenia hatasu
na wyzszych kondygnacjach,

w przypadku lokalizacji zabudowy na wzniesieniu w stosunku do linii kolejowej —
jw.

kolizje z infrastrukturg kolejows,

kolizje z infrastrukturg drogowa.

Podana w raporcie lokalizacja ekrandw, jest lokalizacjg wstepng, ktéra musi
zosta¢ zweryfikowana na etapie projektu budowlanego, zgodnie z ograniczeniami
przedstawionymi powyzej.
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6.7 Ochrona klimatu wibroakustycznego

W celu wyciszenia torowiska proponuje sie zastosowanie rozwigzan podtorza
ograniczajgcych poziom emisji wibracji i drgan (szczegotowy opis ww. rozwigzan
znajduje sie w rozdziale 7.7 raportu o oddziatywaniu na s$rodowisko) na
nastepujgcych odcinkach:

Miejscowos¢ Numer linii PO[Cerf\li[ek Koniec [km]
Warszawa Rembertéw 449 12,500 13,000
Wotomin 6 19,000 22,500
Tluszcz 6 36,000 38,500
t ochow 6 58,000 59,000
Matkinia Goérna 6 87,500 88,500

7. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH
Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

W ramach modernizacji linii kolejowej E 75 przewiduje sie szereg dziatan,
poprawiajgcych warunki korzystania z ustug kolei (skrdécenie czasu przejazdu,
przebudowa peronow, budowa wiaduktow kolejowych, przejs¢ podziemnych,
przystosowania dla osob niepetnosprawnych). Ponadto, planowane srodki ochrony
przeciwakustycznej takze przyczynig sie do poprawy warunkéw zycia ludzi
mieszkajgcych w sgsiedztwie linii kolejowe;j.

Konflikty spoteczne pojawiajg sie w przypadku likwidacji istniejgcych
przejazdow jednopoziomowych i budowy drog dojazdowych do najblizszego
przejazdu.

W dniach 3 — 5 lipca 2007 roku zorganizowano trzy spotkania z wfadzami
samorzgdowymi w Urzedzie Miasta Ttuszcz, Urzedzie Gminy Malkinia Gérna oraz
Urzedzie Miejskim Wotomin. W spotkaniach obok lokalnych wtadz, wzieli udziat
przedstawiciele Projektanta, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Zarzgdu Drog
Powiatowych. Celem spotkan byta prezentacja koncepciji przejazdéw kolejowych oraz
porownanie i uzgodnienie jej z miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego

8. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PRZEDSIEWZIECIA NA ETAPIE JEGO BUDOWY | EKSPLOATACJI

Szczegoétowe zalecenia w zakresie monitoringu powinny  wyglgdaé
nastepujgco:

- nalezy prowadzi¢ monitoring stanu hydrogenicznych siedlisk przyrodniczych
wystepujgcych do 1 km od linii, w obszarach Natura 2000 — na etapie budowy
oraz w okresie 2 lat od przekazania zmodernizowanej linii do eksploataciji.
Doktadniejsze zalecenia w tym zakresie zostaty przedstawione w czesci |l raportu
poswieconej zagadnieniom przyrodniczym,
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- nalezy zwréci¢ uwage na monitoring przejs¢ dla zwierzat w zakresie
efektywnosci ich wykorzystywania przez zwierzeta,

- poziom hatasu musi zostaC zmierzony po zainstalowaniu Srodkéw ochrony
akustycznej,

- ze wzgledu na ochrone wod powierzchniowych i podziemnych w czasie
eksploataciji linii kolejowej niezbedna jest kontrola stanu technicznego urzadzen
stuzgcych do odprowadzania i podczyszczania sptywow z torowiska oraz z terenu
stacji kolejowych.

9. WSKAZANIE CZY DLA PRZEWIDYWANEGO PRZEDSIEWZIECIA KONIECZNE
JEST USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony Srodowiska, jesli z postepowania
w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, z analizy porealizacyjnej albo z
przegladu ekologicznego wynika, iz mimo zastosowania wszelkich dostepnych
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢
dotrzymane standardy jakosci srodowiska poza terenem trasy komunikacyjnej —
wojewoda w drodze rozporzgdzenia tworzy obszar ograniczonego uzytkowania.

W obecnej fazie inwestycji, ze wzgledu na znaczng niepewnosé prognoz w
zakresie hatasu, nie jest mozliwe stwierdzenie, czy bedzie dla niej konieczne
ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania. Mozliwos¢ taka powinna zostaé
zweryfikowana na etapie analizy porealizacyjnej i w przypadku stwierdzenia
ponadnormatywnych poziomdéw hatasu w srodowisku, pomimo zastosowan wszelkich
srodkdw minimalizujgcych jego oddziatywanie, nalezy zastosowa¢ tego typu
rozwigzanie.

10. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO W
WYPADKU WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII PRZEMYSLOWEJ

W przypadku linii kolejowej E 75 wystgpienie powaznej awarii przemystowe;j
zwigzane jest przede wszystkim z mozliwoscig wypadku/kolizji pociggéw towarowych
przewozgcych materiaty niebezpieczne. Miedzynarodowy transport towardw
niebezpiecznych regulowany jest przez szereg uméw i konwencji. W zakresie
przewozéw kolejowych odpowiednie regulacje znalazty sie w Regulaminie RID.
Polska przystgpita do konwencji RID, a wymogi z tym zwigzane obowigzujg w kraju
od 1987 r. W celu identyfikacji niebezpieczenstwa, przewozone materiaty i
przedmioty niebezpieczne podzielone zostaty na klasy wg witasciwosci i
powodowanych zagrozen. W przypadku zwyktych tadunkéw masowych, zagrozenie
skazeniem jest niewielkie i wzrasta w zaleznosci od klasy, do ktorej tadunek jest
kwalifikowany.

Powazne awarie mogg wystgpi¢ wzdtuz opiniowanego odcinka linii E 75, na
placu i zapleczu budowy oraz drogach czy obiektach w otoczeniu terenu kolejowego,
z oddziatywaniem na teren sgsiadujgcy z linig kolejowa. Wedlug danych na temat
kolejowych przewozéw towarowych — przewdz towaréw niebezpiecznych stanowi
okoto 20% wszystkich przewozonych na tej linii towaréw. Sg to gtdwnie:
ropopochodne, nawozy sztuczne i substancje chemiczne. Potencjalnie oprécz samej
linii, awarie obejmowaé mogg tereny stacyjne (w tym gtéwnie stacje towarowe, rampy
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i tory odstawcze), podstacje trakcyjne (np. wycieki oleju transformatorowego) i mogag
sie nasila¢c w zaleznosci od lokalnych warunkéw srodowiskowych, funkcjonalnosci
urzgdzen i instalacji. Szczegdlnie narazone na zanieczyszczenie bezposrednie jest
srodowisko woéd powierzchniowych. Statystyki kolejowe wskazujg, ze potowa
wypadkdéw zwigzanych z transportem substancji niebezpiecznych zdarza sie podczas
prac przetadunkowych; wypadki mogg wystgpic réwniez podczas prac
modernizacyjnych.

Rozwigzywanie probleméw powaznych awarii zagrozen realizowane jest
poprzez przeciwdziatanie ich powstawaniu, prowadzeniu akcji ratowniczych dla
likwidacji awarii i katastrof oraz usuwaniu skutkéw powstatych po awarii lub
katastrofie dla przywrécenia stanu pierwotnego.

11. OKRESLENIE MOZLIWEGO TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO

Z uwagi na potozenie omawianego odcinka linii kolejowej E 75 w znacznej
odlegtosci od granicy panstwa (z Biatorusig) nie przewiduje sie mozliwosci
wystgpienia oddziatywania transgranicznego.

12. OPIS TRUDNOSCI, JAKIE NAPOTKANO PODCZAS SPORZADZANIA
RAPORTU O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO

W trakcie prac nad raportem zidentyfikowano trudnosci dotyczgce:

- ze wzgledu na konieczno$¢ przygotowania raportu na wczesnym etapie realizaciji
inwestycji (etap projektu wstepnego) w niektérych przypadkach nie mozna byto
dokona¢ oceny konkretnych rozwigzanh technicznych, poniewaz nie zostaty one
okreslone w dostepnym Studium Wykonalnosci i Projekcie Wstepnym.

- prognozy dotyczgce natezenie ruchu kolejowego zostaty obliczone w odniesieniu
do réznych czynnikow: np. wzrostu gospodarczego Polski i krajow, przez ktore
przebiega Rail Baltica: Litwa, totwa, Estonia, a takze Biatorus$ i Rosja. Dlatego tez
natezenie ruchu kolejowego moze sie zmieni¢c w zaleznosci od sytuacii
gospodarczej i politycznej w ww. krajach.

- doktadne parametry ekrandéw akustycznych mogg zostaé wskazane na etapie
przygotowywania projektu budowlanego.
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