Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.: ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin na odcinku od trasy Mostu
Pétnocnego do petli tramwajowej Winnica”
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

1. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Przedmiotem niniejszego raportu o oddzialywaniu na $rodowisko jest
przedsiewziecie polegajgce na opracowaniu koncepcji projektowe] budowy linii
tramwajowe] w Warszawie w dzielnicy Biatoteka na osiedlu Tarchomin, na odcinku
okolo 45km od mostu M. Skilodowskiej-Curie (dawniej Poéinocnego) do petli
tramwajowej Winnica oraz rozbudowy ul. Swiatowida. W opracowaniu analizg objeto
trzy warianty rozwigzania polegajgce na rozbudowie przedmiotowego odcinka:
Inwestorski, Srodowiskowy oraz Spoteczny.

Inwestorem przedsiewziecia jest Zarzad Transportu Miejskiego, ul. Zelazna 61,
00-848 Warszawa. Wykonawcg dokumentacji projektowej jest MP-Mosty Sp. z o.0.,
ul. Dekerta 18, 30-703 Krakéw. Natomiast wykonawcag raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko jest EKKOM Sp. z o.0., ul. Wadowicka 8i, 30-415
Krakdw.

Raport sporzadzono w celu okreslenia oddziatywania planowanej inwestycji
na srodowisko i zdrowie ludzi w fazie realizacji i eksploatacji planowanego
przedsiewziecia oraz przedstawienie srodkow i dziatlan ograniczajgcych negatywny
wptyw w przypadku jego wystgpienia. Wyniki oceny zostang wykorzystane w
postepowaniu administracyjnym, ktérego przedmiotem jest wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

Przedsiewziecie obejmuje budowe linii tramwajowej oraz rozbudowe drogi
publicznej w Warszawie, w dzielnicy Bialoteka, na osiedlu Tarchomin.
Przedsiewziecie obejmuje odcinek ul. Swiatowida od budowanej Trasy Mostu M.
Sktodowskiej — Curie (dawniej Mostu Pétnocnego) do planowanej petli tramwajowe]
Winnica w rejonie skrzyzowania ul. Modlinskiej i Poetow.

Przedmiotem inwestycji jest budowa linii tramwajowej wraz z dwiema petlami
tramwajowymi (koncowa i awaryjng), rozbudowa istniejacej ulicy Swiatowida
o nawierzchni bitumicznej wraz z przebudowg skrzyzowan i innych urzadzen
infrastruktury technicznej. Planowana trasa gtdwnie pokrywa sie w 88% z korytarzem
istniejacej jezdni, na koncowym odcinku prowadzona jest po nowym sladzie.

Inwestycja obejmuje ulice Swiatowida od skrzyzowania z ul. Projektowang
laczacq droge dojazdowg do Mostu M. Sktodowskiej — Curie (dawniej Mostu
Poinocnego) do ul. Les$nej Polanki oraz teren pomiedzy ul. Lesnej Polanki i
skrzyzowaniami ul. Modlinskiej z ul. Poetéw i ul. Sprawna. Zakres inwestyciji

obejmuje rowniez odcinek ul. Projektowanej o diugosci okoto 0.35 km, tgczacy ul.
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Swiatowida z nowobudowang trasg Mostu M. Skiodowskiej — Curie (Mostu
Péinocnego). Zgodnie z zalozeniami zaproponowano 3 warianty przebiegu
projektowanej trasy :

 Wariant Inwestora — projekt drogowy przewiduje wybudowanie dwoch
trzypasowych jezdni (lokalnie dwupasowych) oraz pasa dzielagcego
pomiedzy jezdniami, w ktorym znajdzie sie wydzielone torowisko
tramwajowe wraz ze stupami trakcyjnymi. Projektowana druga jezdnia ul.
Swiatowida poprowadzona bedzie po wschodniej stronie jezdni istniejace;.
W rejonie skrzyzowania ulic Swiatowida i Mehoffera po wschodniej stronie
ul. Swiatowida zaprojektowano tramwajowg petle awaryjng ,Tarchomin”.
Koncowg petle ,Winnica” zlokalizowano po wschodniej stronie ul.
Swiatowida przy skrzyzowaniu z ul. Modlinska. Po wybudowaniu petli
~Winnica” istniejgca petla autobusowa ,Nowodwory” (pomiedzy ulicami
Ordondéwny i Strumykowg) zostanie zlikwidowana, poniewaz koliduje z
projektowang jezdnig wschodnig. Nowa petla autobusowa usytuowana
bedzie na potudnie od petli tramwajowej w poblizu ul. Lesnej Polanki.

« Wariant Srodowiskowy — wariant polegajacy na pozostawieniu istniejacej
jednojezdniowej ulicy Swiatowida, a dobudowie tylko samej linii
tramwajowej od Trasy Mostu Pétnocnego do petli tramwajowej Winnica
wraz z przebudowg niezbednej infrastruktury oraz ,zaslepieniem” istniejgcej
ul. Swiatowida na wysokosci skrzyzowania z ul. Lesnej Polanki. Od tego
miejsca w kierunku ul. Modlinskiej projektowane jest tylko torowisko
tramwajowe z petlg ,Winnica” po wschodniej stronie torow. Lokalizacja i
uktad torow petli beda takie same jak w przypadku Wariantu Inwestora.

e Wariant Spoteczny - wariant na dlugosci istniejgcego odcinka
ul. Swiatowida do ul. Les$nej Polanki pokrywajacy sie z Wariantem
Srodowiskowym, o przekroju jednojezdniowym dwupasowym. Dodatkowo
projektowany odcinek drogi taczacy ulice Swiatowida i Modlinska biegnie
nowym sladem, wykorzystuje fragment ul. Sprawnej i dalej prostopadle
dochodzi do ul. Modlinskiej. Przed skrzyzowaniem z ul. Modlinskg trasa
tramwajowa przechodzi na zachodnig strone jezdni, gdzie petla ,Winnica”

zajmuje teren przewidziany w MPZP pod funkcje komunikacyjne.
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Dlugos$é nowej ulicy Swiatowida w poszczegdlnych wariantach przedsiewziecia
WYNOoSi:

- w Wariancie Inwestora: 4.38 km (w osi pasa dzielacego pomiedzy
jezdniami) — koniec okoto 120m od ulicy Modlihskiej, na kohcu zakresu
planowanego skrzyzowania wg osobnego opracowania,

—  w Wariancie Srodowiskowym: 3.76 km,

- w Wariancie Spotecznym: 4.47 km.

Dlugo$¢ nowego odcinka ul. Projektowanej w kazdym z wariantdow wynosi

0.35 km.
Dlugosé torowiska w ciggu ulicy Swiatowida do rozjazdu na petli ,Winnica”
w poszczegolnych wariantach przedsiewziecia wynosi:

- w Wariancie Inwestora: 4.18 km,

~  w Wariancie Srodowiskowym: 4.18 km,

- w Wariancie Spotecznym: 4.60 km.

Linia tramwajowa Tarchomin bedzie czescig ukiadu komunikacji zbiorowej
Warszawy stajgc sie rozwigzaniem sprzyjajgcym zarOwno podréznym, jak
I Srodowisku. Zastosowanie uprzywilejowania dla tramwaju bedzie skutkowac
skréceniem czasu podrézowania i zachecac do korzystania z komunikacji zbiorowej,
co przyczyni sie do zmniejszenia liczby pojazdéw na ulicy, gtdwnie osobowych.
Budowa linii tramwajowej oraz rozbudowa uktadu drogowego ul. Swiatowida
przyczynig sie rowniez do poprawy bezpieczenstwa, zmniejszenia emisji spalin i
hatasu, poprawiajgc tym samym standard zycia lokalnej spotecznosci. Przebudowa
ul. Swiatowida powinna mie¢ na celu przede wszystkim uporzadkowanie niespéjnego
uktadu komunikacyjnego Tarchomina i Bialoteki, jaki obecnie istnieje oraz
przyporzadkowanie  odpowiednich  funkcji do  odpowiednich  typow ulic

(wg ponizszego schematu).
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Drogi
rozprowadzajace

Drogi dojazdowe

Strefa
Zamieszkania

Po rozbudowie trasa bedzie miata nastepujace parametry:

a) Wariant Inwestora:

Parametry ulicy Swiatowida (odpowiednie dla ulicy zbiorczej — klasy technicznej

Z).

- predkos¢ projektowa: 50 km/h,

- predkos$¢ miarodajna:60 km/h,

- przekroj poprzeczny: dwujezdniowy, z wydzielonymi dodatkowymi pasami
do skretu, zatokami autobusowymi i pasem dzielagcym z wydzielonym
torowiskiem wraz ze stupami trakcyjnymi pomiedzy kierunkami ruchu,

- liczba pasow ruchu 2 x 3 (lokalnie 2 x 2),

- szerokos$¢ pasa ruchu 3.30 m — 3.50 m,

- lokalizacja przystankéw autobusowych: na wylotach skrzyzowan,

- odlegto$¢ pomiedzy przystankami: 550 m — 750 m,

- zatoki autobusowe: dtugos¢ krawedzi zatrzymania — 40 m, skos wjazdowy —
1:8, skos wyjazdowy — 1:4, szerokos$¢ — 3.0 m,

- szerokos¢ projektowanych chodnikéw: 2 m —2.50 m,

- szerokos$c¢ projektowanych sciezek rowerowych: 2.00 m — 2.50 m,

- odlegtos¢ sciezki rowerowej od krawedzi jezdni: min. 1 m,

- pochylenie poprzeczne $ciezek rowerowych i chodnikow w kierunku jezdni:
2%,

- pochylenie podtuzne sciezek rowerowych i chodnikow: max 6%,

- odwodnienie: kanalizacja deszczowa, system studzienek i przykanalikbw

do kolektoréw deszczowych projektowanych i istniejgcych.
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Z).

Parametry linii tramwajowej:

szerokos¢ koryta torowiska: srednio 8 m,

szerokos¢ pasa dzielgcego wraz z torowiskiem: 12 m — 17 m,

konstrukcja torowiska: podstawowa — podsypkowa,

na przejazdach, wzdluz peronoéw przystankowych, w strefie zwrotnic —
bezpodsypkowa, z elementami wibroizolacyjnymi, o zabudowie z mieszanki
mineralno-asfaltowej lub trawiastej,

diugos¢ i szerokos$¢ perondw tramwajowych w pasach dzielgcych: (3.50 m —
6.50 m) x 65 m,

lokalizacja peronow: na wlotach skrzyzowan,

uktad torowy petli ,Winnica” 4 tory postojowe z platformami
przystankowymi, ktore przyja¢ beda mogly réwnoczesnie dwa pociggi
dwuwagonowe, z mozliwoscig rozbudowy o dodatkowy tor postojowy z
rozjazdem do omijania sktadow oczekujacych,

dtugos¢ platform przystankowych: 65 m,

odwodnienie torowiska: odwodnienie wglebne za pomocg drenazu
przebiegajacego w osi trasy (woda z drenazu odprowadzona zostanie do

kanalizacji deszczowej powigzanej z odwodnieniem jezdni).

b) Wariant Srodowiskowy:

Parametry ulicy Swiatowida (odpowiednie dla ulicy zbiorczej — klasy technicznej

predkos¢ projektowa: 50 km/h,

predkos¢ miarodajna:60 km/h,

przekréj poprzeczny: jednojezdniowy z wydzielonymi dodatkowymi pasami
do skretu, zatokami autobusowymi,

liczba paséw ruchu 1 x 2,

szerokos¢ pasa ruchu 3.30 m — 3.50 m,

lokalizacja przystankow autobusowych: na wylotach skrzyzowan,

odlegto$é pomiedzy przystankami: 550 m — 750 m,

zatoki autobusowe: dtugosc¢ krawedzi zatrzymania — 40 m, skos wjazdowy —
1:8, skos wyjazdowy — 1:4, szerokos$¢ — 3.0 m,

szerokos¢ projektowanych chodnikéw: 2.00 m — 2.50 m,
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szeroko$¢ projektowanych sciezek rowerowych: 2.00 m — 2.50 m,

odlegtos¢ sciezki rowerowej od krawedzi jezdni: min. 1 m,

pochylenie poprzeczne $ciezek rowerowych i chodnikéw w kierunku jezdni:
2%,

pochylenie podtuzne sciezek rowerowych i chodnikéw: max 6%,
odwodnienie: kanalizacja deszczowa, system studzienek i przykanalikow do

kolektorow deszczowych projektowanych i istniejgcych.

Parametry torowiska:

c)

szeroko$¢ koryta torowiska: srednio 8.0 m,

konstrukcja torowiska: podstawowa — podsypkowa,

na przejazdach, wzdluz peronoéw przystankowych, w strefie zwrotnic —
bezpodsypkowa, z elementami wibroizolacyjnymi, o zabudowie z mieszanki
mineralno-asfaltowej lub trawiastej,

dtugosc¢ i szerokos¢ peronéw tramwajowych w pasach dzielgcych: (3.50 m —
6.50 m) x 65 m,

lokalizacja peronéw: na wlotach skrzyzowan,

uktad torowy petli ,Winnica” 4 tory postojowe =z platformami
przystankowymi, ktore przyja¢ bedg mogly rownoczesnie dwa pociggi
dwuwagonowe, z mozliwoscig rozbudowy o dodatkowy tor postojowy z
rozjazdem do omijania sktaddéw oczekujacych,

dtugos¢ platform przystankowych: 65 m,

odwodnienie torowiska: odwodnienie wglebne za pomoca drenazu
przebiegajacego w osi trasy (woda z drenazu odprowadzona zostanie

do kanalizacji deszczowej powigzanej z odwodnieniem jezdni).

Wariant Spoteczny:

Parametry ulicy Swiatowida (odpowiednie dla ulicy zbiorczej — klasy techniczne;

Z).

predkos¢ projektowa: 50 km/h,

predkos¢ miarodajna:60 km/h,

przekroj poprzeczny: jednojezdniowy, z wydzielonymi dodatkowymi pasami
do skretu, zatokami autobusowymi,

liczba paséw ruchu 1 x 2,
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szeroko$¢ pasa ruchu 3.30 m - 3.50 m,

lokalizacja przystankow autobusowych: na wylotach skrzyzowan,

odlegtos¢ pomiedzy przystankami: 550 m — 750 m,

zatoki autobusowe: dtugosc krawedzi zatrzymania — 40 m, skos wjazdowy —
1:8, skos wyjazdowy — 1:4, szerokos$¢ — 3.0 m,

szerokos¢ projektowanych chodnikéw: 2.00 m — 2.50 m,

szerokos¢ projektowanych $ciezek rowerowych: 2.00 m — 2.50 m,

odlegtos¢ sciezki rowerowej od krawedzi jezdni: min. 1 m,

pochylenie poprzeczne sciezek rowerowych i chodnikéw w kierunku jezdni:
2%,

pochylenie podtuzne sciezek rowerowych i chodnikow: max 6%,
odwodnienie: kanalizacja deszczowa, system studzienek i przykanalikow

do kolektoréw deszczowych projektowanych i istniejgcych.

Parametry torowiska:

szerokos¢ koryta torowiska: srednio 8.0 m.

konstrukcja torowiska: podstawowa — podsypkowa,

na przejazdach, wzdluz peronow przystankowych, w strefie zwrotnic —
bezpodsypkowa, z elementami wibroizolacyjnymi, o zabudowie z mieszanki
mineralno-asfaltowej lub trawiastej,

diugosé i szerokos$¢ perondw tramwajowych w pasach dzielgcych: (3.50 m —
6.50 m) x 65 m,

lokalizacja peronow: na wlotach skrzyzowan,

uktad torowy petli ,Winnica” 3 tory postojowe z platformami
przystankowymi, ktore przyja¢ bedga mogly rownoczesnie dwa pociggi
dwuwagonowe, z mozliwoscig rozbudowy o dodatkowy tor postojowy z
rozjazdem do omijania sktaddéw oczekujacych,

dtugos¢ platform przystankowych: 65 m,

odwodnienie torowiska: odwodnienie wglebne za pomoca drenazu
przebiegajacego w osi trasy (woda z drenazu odprowadzona zostanie

do kanalizacji deszczowej powigzanej z odwodnieniem jezdni).

Jezdnie ulicy Swiatowida odwadniane bedg jak dotychczas — z wykorzystaniem

istniejacej kanalizacji deszczowej. Odwodnienie projektowanych jezdni bedzie
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odbywato sie poprzez system studzienek i przykanalikbw do kolektoréw
deszczowych projektowanych i istniejgcych. W przekroju torowiska zastosowano
odwodnienie wgtebne za pomocg drenazu przebiegajgcego w osi trasy linii. Woda
zdrenazu odprowadzona zostanie do kanalizacji deszczowej powigzanej
z odwodnieniem jezdni.

Kolizje wystepujg praktycznie ze wszystkimi rodzajami sieci uzbrojenia
podziemnego i nadziemnego. Inwestycja przewiduje przebudowe sieci kolidujacych
zdrogg i torowiskiem, co wynika z koniecznosci zachowania odpowiednich

odlegtosci pomiedzy projektowanymi i istniejgcymi elementami.

Poczatek opracowania przyjeto okoto 200 m przed skrzyzowaniem z ul.
Projektowana. Koniec opracowania przyjeto przed projektowanym w ramach
osobnego opracowania skrzyzowaniem z ul. Modlinskg i Mehoffera-bis w Wariantach
Inwestora i Srodowiskowym lub na skrzyzowaniu ul. Modlifskiej i ul. Sprawnej
w Wariancie Spotecznym.

Biorac pod uwage przebieg analizowanego odcinka ulicy Swiatowida na tle
przestrzeni miejskiej nalezy stwierdzi¢, iz obszar inwestycji jest terenem ptaskim i
generalnie wolnym od obiektéw o charakterze trwalym. Szata roslinna jest typowa
dla obszarow przyulicznych. Na poczatku inwestycja biegnie po terenie
prowizorycznego parkingu osiedlowego, nastepnie po terenach ogrodkow
dziatkowych (ul. Projektowana), za ktérymi taczy sie z ul. Swiatowida. Dalej trasa jest
powigzana sytuacyjnie i wysokosciowo z istniejacg ulica i biegnie do ul. Lesne]
Polanki. Na odcinku pomiedzy ulicami Mehoffera i Stefanika znajduje sie teren
zielony o szerokosci ponad 100 m. Podobny teren zielony wystepuje pomiedzy
ulicami Stefanika i Ksigzkowg, Ksigzkowg i Ordonowny oraz na odcinku od ul.
Strumykowej do Lesnej Polanki. Koncowy odcinek trasy (okoto 200 m) wraz z
terenem pod projektowang petlg tramwajowg i autobusowg to obszary tgk i pastwisk,
miejscami wystepuje indywidualna zabudowa rozproszona, otoczona ozdobng
zielenig i drzewami owocowymi. Najcenniejszym obszarem, jaki przecina planowana
inwestycja, jest kompleks lesny — Wydma Nowodworska. Na obszarze projektowane]

trasy zinwentaryzowano okoto 3120 drzew, krzewow i zarosli.

Wykorzystanie az w 88% istniejacego korytarza ulicy Swiatowida minimalizuje

negatywne oddziatywanie przedsiewziecia, poniewaz jest to element juz
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funkcjonujacy w krajobrazie oraz oddziatywujacy na otoczenie. W czasie budowy
wystapi koniecznos¢ zajecia dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, bazy
materialowe, sktadowiska odpadow oraz parkingi dla sprzetu 1 pojazdow
budowlanych. W zwigzku z realizacjg inwestycji konieczne bedzie m. in. wykonanie
takich prac jak usuniecie drzew i krzewow kolidujgcych z inwestycja, roboty ziemne,
wykopy z uwzglednieniem rozbiérek obiektdéw istniejacych. Ze wzgledu na kolizje
z projektowang linia tramwajowag i drugg jezdnig z terenu inwestycji konieczne bedzie
usuniecie:

- w Wariancie Inwestora — 1630 szt. drzew i 2030 m2krzewdw,

- w Wariancie Srodowiskowym — 620 szt. drzew,

- w Wariancie Spotecznym — 630 szt. drzew i 3200 m2 zagajnikéw i zarosli.

Dodatkowo w ramach rozbudowy ulicy Swiatowida i budowy nowego torowiska
bedzie konieczne wyburzenie niektérych budynkow kolidujgcych z nowymi obiektami:

- w Wariancie Inwestora — 30 obiektéw,

- w Wariancie Srodowiskowym — 10 obiektéw,

- w Wariancie Spotecznym — 10 obiektow.

Na cele rozbudowy catego odcinka projektowanej trasy oraz catej infrastruktury
towarzyszacej konieczne bedzie trwate zajecie terenu o tgcznej powierzchni:
* powierzchnie przewidziane pod inwestycje:

- powierzchnia istniejgcej jezdni — okoto 40 000 m2,

- powierzchnia projektowanej jezdni wschodniej wraz z odcinkiem
dwujezdniowym od ul. Lesnej Polanki do skrzyzowania z ul. Modlihskiej
oraz ul. Projektowanej — okoto 58 000 m2,

- powierzchnia projektowanych chodnikéw — okoto 14 000 m2,

- powierzchnia projektowanych $ciezek rowerowych — okoto 14 000 m?

- powierzchnia nowej petli autobusowej — okoto 400 m2

* laczna powierzchnia torowiska: okoto 42 400 m2:

- trasa 38 x 4600 = 36 800 m?,

- petla Mehoffera 4 x 450 = 1 800 m?,

- petla Winnica 4 x 960 = 3 840 m=2.

W stanie istniejagcym ulica Swiatowida zaczyna sie na skrzyzowaniu z ul.

Modlinska i Kotacinska, skad biegnie tukiem najpierw w kierunku zachodnim, potem
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poinocnym do ul Lesnej Polanki. Jest to ulica jednojezdniowa o nawierzchni
bitumicznej, szerokosci od 10.0 m do 10.5 m.

W najblizszym otoczeniu istniejacej ul. Swiatowida nie znajduje sie zadna
zabudowa. Na poczatku odcinka za skrzyzowaniem z ul. Milejnijng w odlegtosci
okoto 50 m od jezdni zlokalizowane jest centrum handlowe ,Carrefour” z parkingiem.
Pomiedzy skrzyzowaniami z ulicami Mysliborskg i Botewa po obu stronach jezdni
zostaly wygrodzone parkingi osiedlowe wraz z drogami dojazdowymi. Zabudowa
osiedlowa wystepuje w odlegtosci od 50 m do 100 m od istniejgcej jezdni. Najbardziej
zblizona jest zabudowa mieszkaniowa oraz dwa parterowe pawilony ustugowe
przy skrzyzowaniu z ul. Botewa. Na nastepnym odcinku dtugosci okoto 100 m
pomiedzy ulicami Botewa i Cmielowskg po potudniowej stronie drogi znajduje sie
centrum handlowe Tesco, natomiast po poinocnej stronie teren pozostaje wolny
od zabudowy. Miedzy ulicami Cmielowska a Mehoffera odlegto$é krawedzi jezdni
od zabudowy osiedlowej wynosi od 30 do 100 m. W tym pasie zlokalizowane sg
bazary i parkingi osiedlowe. Przy skrzyzowaniu z ul. Stefanika w odlegtosci okoto
90m od jezdni zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa. Dalej az do
skrzyzowania z ul. Ksigzkowa teren w otoczeniu ul. Swiatowida to obszar zielony
niezabudowany, za nim znajduje sie mieszkalna zabudowa osiedlowa. Zabudowa
miedzy ul. Ordonéwny a Strumykowg odsunieta jest o okoto 70 — 80 m od krawedzi
istniejacej jezdni. W pasie tym obecnie zlokalizowana jest petla autobusowa. Od ul.
Strumykowej do ul. Le$nej Polanki teren jest zadrzewiony i niezagospodarowany.
Dalej zaprojektowana trasa drogi przecina¢ bedzie istniejgce dziatki budowlane
z zabudowg jednorodzinng i gospodarczg, drewniang i murowang. Obiekty kolidujgce
Z inwestycjg bedg musiaty by¢ wyburzone. Koncowy odcinek analizowanego terenu
az do ul. Modlihskiej, na ktorym planowana jest tez budowa petli tramwajowej i
autobusowej, to teren tgk i pastwisk. Nieliczne budynki potozone przy ulicach Poetéw

I Modlinskiej w wariancie kolidujgcym z inwestycjg bedzie trzeba wyburzyc.

W stanie istniejgcym ulica Swiatowida nie moze osiggnaé pemnej
funkcjonalnosci drogi zbiorczo-rozprowadzajacej ze wzgledu na brak pétnocnego
potaczenia z ulicg Modlinskg o odpowiednich parametrach technicznych. Aktualnie
dojazd do ul. Modlinskiej jest mozliwy poprzez ulice Lesnej Polanki i Poetéw — drogi
o charakterze lokalnym, szerokosci okoto 3.0 + 4.0 m, o nawierzchni brukowej lub

z kostki betonowej typu ,trylinka”, czesciowo zakrytej warstwg bitumiczna.
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W Wariancie Srodowiskowym przewidziano przebudowe ulicy Swiatowida
jedynie do skrzyzowania z ul. Lesnej Polanki, wobec czego poinocne potaczenie z ul.
Modlinskg pozostanie bez zmian.

W Wariancie Spotecznym, oprocz zmian w geometrii skrzyzowan w ciggu ulicy
Swiatowida, zaprojektowano jej przediuzenie do ul. Modlinskiej w postaci jedne;j
dwupasowej jezdni, z wykorzystaniem pasa terenu przy ul. Sprawnej. Skrzyzowanie
z ul. Modlinskg bedzie realizowato tylko relacje prawoskretne, wobec czego biorgc
pod uwage obowigzujgce przepisy i prawidiowe projektowanie tras komunikacyjnych
nie mozna mowié o stworzeniu wkasciwego potgczenia komunikacyjnego.

W Wariancie Inwestora zaprojektowano doprowadzenie obu jezdni (istniejacej i
projektowanej) ulicy Swiatowida do skrzyzowania z ul. Modlinskg w postaci
wielopasowej wyspy centralnej, projektowanego w ramach osobnego opracowania.
Dla skrzyzowania tego w 2009 r. zostala wydana decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia. Jest to jedyne z proponowanych
rozwigzanie zapewniajace pelng funkcjonalno$é ulicy Swiatowida jako drogi

rozprowadzajgcej ruch w sieci transportowej Warszawy.

Po przebudowie ulica bedzie dostepna gtdwnie dzieki skrzyzowaniom i
pozostawionym niezbednym zjazdom; obstuga obszaréw i dziatek potozonych
przy drodze odbywac sie bedzie za pomocg istniejgcego ukiadu ulic lokalnych.
Na skrzyzowaniach przewiduje sie sterowanie ruchem za pomocag sygnalizacji
swietlnej. Dla wiekszego bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu na poszczegdéinych
wlotach skrzyzowan i relacjach skretnych wydzielone zostang dodatkowe pasy
ruchu. Niektore zjazdy publiczne, wyjazdy z parkingéw i osiedli zostang zachowane.
Zjazdy, ktore mogtyby powodowac kolizje i zmniejszenie ptynnosci ruchu, zostang
zamkniete.

Planowane dziatania w zakresie organizacji ruchu, ktére beda wprowadzone w
ramach przebudowy ul. Swiatowida takie jak wprowadzenie koordynacji na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng, wplyng pozytywnie na poprawe
bezpieczenstwa ruchu, jak i na zmniejszenie emisji szkodliwych substancji do

Srodowiska, miedzy innymi poprzez uptynnienie ruchu.
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Faza realizacji

Podczas prowadzonych rob6t wystgpig niekorzystne zjawiska hatasowe
zZwigzane z pracg ciezkich maszyn oraz przemieszczaniem sie samochodow
o duzym tonazu. Pojazdy transportujgce materialy budowlane, maszyny i sprzet
budowlany generujg hatas na poziomie wiekszym niz dopuszczalny dla terenow
ochrony akustycznej. Skutkiem tego jest koniecznos¢ przeprowadzenia prac
w mozliwie najkrotszym czasie, by zminimalizowa¢ to oddziatywanie. Zjawiska
hatasowe charakterystyczne dla etapu realizacji inwestycji bedg krétkotrwate,
zanikng po zakonczeniu budowy, przez to sg akceptowalne przez spoteczenstwo.

Prace budowlane typu zageszczenia gruntu Ilub drogowych warstw
nawierzchniowych walcami wibracyjnymi, prace ciezkich maszyn wykorzystywanych
do rozbidérki nawierzchni przeznaczonej do likwidacji, czy prace innych maszyn
wykonujacych torowisko lub ekrany akustyczne mogaq by¢ zrodiem drgan i
zwiekszonego hatasu. W celu ochrony przed ich oddziatywaniem na etapie budowy
nalezy okresli¢ trasy dojazdow do placow budéw zwiaszcza przewozacych ziemie,
elementy starej drogi czy beton z uwzglednieniem odlegtosci od zabudowy. Prace nie

powinny by¢ prowadzone w porze nocnej.

W fazie realizacji emisja zanieczyszczen gazowych i pylowych do powietrza
bedzie miata charakter niezorganizowany, stad trudno obliczy¢ jej wielkosé. Na skale
emisji wptyw majg chwilowe, zmienne warunki atmosferyczne, takie jak wilgotnos¢
podtoza; sita, czestos¢ i kierunek wiatru; rodzaj i nasilenie opadow czy temperatura
powietrza. Na jakos¢ powietrza w trakcie budowy beda miaty wpltyw miedzy innymi:

- ruch pojazdow ciezkich,

- praca ciezkiego sprzetu budowlanego,

- usuniecie wierzchniej warstwy gleby,

- budowa nowej nawierzchni bitumicznej (odory),

- wycinka i karczowanie drzew i krzewéw,

- wykonanie wykopow,

- wtorne  pylenie  spowodowane ruchem  sprzetu  budowlanego
po nieutwardzonej nawierzchni oraz transport sypkich materiatow
budowlanych.

Czynniki wymienione bedg miaty charakter przejsciowy i odwracalny, zakonczg

sie wraz z ukonczeniem planowanej budowy, bedg ograniczone do placu i zaplecza
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budowlanego oraz nie spowodujg trwatych zmian w srodowisku naturalnym. W celu
ochrony powietrza atmosferycznego przed zapyleniem w czasie realizacji inwestycji
nalezy w miare mozliwosci stosowa¢ materialy budowlane w postaci ptynnej. W
okresie bezdeszczowym mozna podczas prowadzenia prac ziemnych zraszac
powierzchnie terenu wodg w celu ograniczenia pylenia.

W fazie realizacji inwestycji wptyw przedsiewziecia na klimat lokalny bedzie
niewielki. Zaburzenia topoklimatu w wyniku prowadzonych prac ziemnych oraz
wycinki drzew i krzewdw mogg wystgpi¢ w pasie planowanej trasy i bedag nietrwate.
Negatywne oddziatywania na powietrze atmosferyczne pojawig sie na etapie
realizacji, przyczyng oddziatywan bedzie koniecznos¢ przeprowadzenia karczowania
zieleni, zdjecia warstwy czynnej gleby oraz wprowadzenia ciezkiego sprzetu

budowlanego.

W fazie realizacji inwestycji wystepowanie sciekédw bytowych ogranicza¢ sie
bedzie do placow budowy, gdzie zainstalowane bedg zamkniete kontenery sanitarne.

Na etapie realizacji zaznacza sie najwiekszy wptyw na srodowisko glebowe
zZwigzany z przemieszczeniem mas ziemnych, a co za tym idzie z mechanicznym
naruszeniem profili glebowych. Podczas budowy czasowym oddziatywaniem bedzie
naruszenie powierzchni biologicznie czynnej, ktére obejmie teren zaplecza budowy
(drog dojazdowych, bazy materialowej, parku maszyn). Naruszenie to bedzie
odwracalne, po pewnym czasie nastgpi odbudowa naturalnej struktury gleby.

Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem mogg mie¢ negatywne
oddziatywanie na stan jakos$ci wod powierzchniowych i podziemnych. Na etapie
realizacji mogg wystapi¢ nastepujgce zanieczyszczenia wod: zmiany warunkow
hydrograficznych w otoczeniu inwestycji, czasowe obnizenia poziomu wod
gruntowych, niewlasciwa lokalizacja zaplecza budowy, zanieczyszczenia wod
sciekami bytowymi z zaplecza budowy, niewtasciwe skltadowanie materiatdw
budowlanych, czy  zanieczyszczenia  wod substancjami chemicznymi
(w szczegolnosci ropopochodnymi). Prawdopodobienstwo wystgpienia wymienionych
zanieczyszczen i sytuacji, w ktérych mogg one wystgpi¢, powinno by¢ znikome przy
odpowiednim zabezpieczeniu placu budowy, dobrej organizacji pracy podczas
wykonywania inwestycji. W celu zapobiezenia przedostaniu sie zanieczyszczeh do
osrodka gruntowo-wodnego teren przeznaczony pod zaplecze budowy oraz baze

materialowg powinien by¢ odpowiednio zabezpieczony poprzez uszczelnienie
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podioza. Z uwagi na obecng niskg jakos¢ woéd podziemnych mozna wnioskowag, ze
realizacja przedsiewziecia nie pogorszy ich stanu.

Zakres prac budowlanych nie spowoduje zagrozenia jakosci sciekow kanalizacji
miejskiej, czy tez pogorszenia stanu wod gruntowych, jakkolwiek organizacja placu
budowy powinna spetniaé wymogi przepiséw ochrony $rodowiska wzgledem
gospodarki wodno-sciekowe;.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych bedg powstawa¢ odpady w zwigzku z
prowadzeniem nastepujgcych prac:

» rozbiorki istniejgcych obiektow budowlanych kolidujgcych z inwestycja,

* robét ziemnych,

* budowy nowej nawierzchni drogi, budowy toréw tramwajowych,

e usuniecia istniejgcej nawierzchni z trasy,

» demontaz znakéw drogowych i innych elementéw towarzyszacych,

e wycinki drzew i krzewdw,

» zdjeciem humusu.

W zwigzku z tym na tym etapie powstang odpady z budowy, remontow i
demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wiaczajac glebe i
ziemie z terendw zanieczyszczonych) Inwestor powinien posiada¢ stosowne umowy
z jednostkg uprawniong na odbior, transport, wykorzystanie, odzysk lub
unieszkodliwianie odpadéw. Na etapie realizacji projektu powstawac¢ bedzie pewna
ilos¢ odpadodw, ktére zostang ponownie wykorzystane w czasie budowy nowej jezdni
(masy bitumiczne 1 odpady betonowe) — nalezy je selektywnie gromadzi¢ wedtug
rodzajow, witasciwosci i mozliwosci wykorzystania. Oddziatywanie materiatami i
odpadami nie bedzie znaczace w warunkach wiasciwej organizacji i sprawnosci

systemu rozwigzan gospodarowania odpadami.

Faza eksploatacji

Zrodtem emisji hatasu, tak jak w stanie istniejacym, bedzie przede wszystkim
ruch pojazdéw samochodowych oraz tramwajow, jednak w duzo mniejszym stopniu z
uwagi na zastosowane rozwigzania techniczne i nowoczesny tabor. Dodatkowo
wprowadzenie ruchu tramwajowego na ul. Swiatowida spowoduje zmniejszenie

liczby autobusow.
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Poziom hatasu pochodzacego od analizowanego uktadu komunikacyjnego (tzw.
emisja) zalezny jest przede wszystkim od nastepujgcych czynnikow:

» wielkosci natezenia ruchu (pojazdow i tramwajow),

e udziatlu w potoku ruchu pojazdow ciezkich,

* Sredniej predkosci pojazddw,

e rodzaju, wieku i marki pojazdow.

Komunikacja tramwajowa nie stanowi bezposredniego zrodta zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego. Na powierzchni torowiska moga osadzac sie pyly z
przylegtych ulic i terenébw miejskich. Zjawisko ,wtérnego pylenia” nie jest mozliwe do
oszacowania metodami obliczeniowymi, jednak zastosowanie nasadzen oraz
pielegnacja zieleni okrywowej torowiska i jego otoczenia w znacznym stopniu moze
ogranicza¢ rozprzestrzenianie sie pytow. Nalezy wnioskowac¢, ze budowa linii
tramwajowej nie bedzie zrédiem istotnych zanieczyszczen powietrza zaréwno
na etapie budowy, jak i pozniejszej eksploatacji. Zatem zrédiem emisji w omawianym
uktadzie drogowym dzielnicy Tarchomin bedzie ruch pojazdow samochodowych na
ulicach istniejgcych, modernizowanych i nowobudowanych.

Dla wszystkich etapdw (realizacji i eksploatacji) oraz wariantow funkcjonowania
inwestycji emitowane stezenia zanieczyszczen powietrza bedg nizsze od wartosci
dopuszczalnych, okreslonych w odpowiednich przepisach. Maksymalny zakres
oddzialywania na  powietrze  atmosferyczne  bedzie  charakteryzowato
zanieczyszczenie dwutlenkiem azotu w Wariancie Inwestora. Najmniejsze wartosci
dotyczyé bedg etapu eksploatacji w Wariancie Srodowiskowym. Oddziatywanie
pozostatych zanieczyszczen nie bedzie odbiegato od tla. Analizujgc wartosci emis;ji
zanieczyszczen mozna stwierdzi¢, ze nie wystgpi Zzadne oddziatywanie
ponadnormatywne ze wzgledu na zdrowie ludzi.

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie oddziatywania na klimat.

Odwodnienie planowanego torowiska realizowane bedzie poprzez odwodnienie
wgtebne za pomocg drenazu zlokalizowanego w osi trasy poprzez system studzienek
i przykanalikbw powigzanych z odwodnieniem jezdni ukiadu drogowego. Wody
opadowe i roztopowe z powierzchni jezdni ulic odprowadzane bedg systemem
odwodnienia uktadu drogowego do istniejgcej kanalizacji deszczowej. Jedynie dla
nowobudowanej ulicy Projektowanej zaprojektowano nowy system odwodnienia,
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rowniez w postaci kanalizacji deszczowej. Zanieczyszczenie wéd moze nastgpié¢
jedynie w wyniku wypadku lub powaznej awarii, kiedy to szkodliwe substancje

(benzyna, olej, itp.) mogg dostac sie do gruntu, a nastepnie skazi¢ wody podziemne.

W fazie eksploatacji przedsiewziecia moga powstawac ponizsze odpady:

e zdrewna, szkia i tworzyw sztucznych,

» paliw ciektych,

e opakowaniowe,

* materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np.
beton, cegty, ptyty, ceramika),

» zlomy metaliczne oraz stopow metali,

* inne odpady komunalne.

Analizowana trasa linii tramwajowej oraz rozbudowa istniejacej ul. Swiatowida
zostala ujeta w ,Studium uwarunkowan i Kkierunkbw zagospodarowania
przestrzennego m.st. Warszawy”. Na terenie dzielnicy Bialoteka na obszarze
ograniczonym Wistg, ulicami Aluzyjng, Modlinska i Trasg Mostu Sktodowskiej — Curie
obowigzujg ponizsze miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (MPZP):
osiedle Tarchomin czeé¢ |, osiedle Tarchomin cze$¢ 1V, Nowodwory Wschodnie cz.
I, Winnica Potudniowa (Winnica w rejonie ul. Swiatowida — cz. 1), Winnica Pétnocna,
rejon ulicy Mehoffera. Planowana inwestycja nie narusza ustalenh zadnego z
powyzszych MPZP.

Jednoczesnie trzeba zwroéci¢ uwage, ze budowa linii tramwajowej i rozbudowa
ulicy Swiatowida bedzie realizowana w oparciu o zapisy ustawy o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych, wobec
czego nie stosuje sie do niej przepisbw o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym i w terenie objetym inwestycjq nie jest konieczne spetnianie wymogow

zapisanych w MPZP.

Analizowany odcinek ul. Swiatowida i linii tramwajowej przebiega przez tereny
o typowym dla miasta zagospodarowaniu: w rejonie zabudowy jednorodzinnej,
wielorodzinnej, budynkéw uzytecznosci publicznej, jak réwniez przez tereny
niezabudowane. Trasa jest powigzana sytuacyjnie i wysokosciowo z istniejgcg drogq

od skrzyzowania z ul. Projektowang do skrzyzowania z ul. Lesnej Polanki.
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Najcenniejszym przyrodniczo obszarem w otoczeniu projektowanego odcinka ulicy
jest kompleks lesny Wydmy Nowodworskiej, potozony wzdtuz ulic Lesnej Polanki i
Dzierzgonskiej. Teren ten nie jest objety zadng formg ochrony na podstawie ustawy
o ochronie przyrody.

Budowa i eksploatacja trasy tramwajowej i rozbudowanej ul. Swiatowida nie
wptynie negatywnie na walory krajobrazowe Tarchomina. Dodatkowg sktadowg w
krajobrazie bedzie torowisko tramwajowe, jednak jest to element juz wystepujacy na
terenie Warszawy, wobec czego nie powinien by¢ odbierany negatywnie
na analizowanym obszarze. Biorgc pod uwage zakres planowanych prac
montazowych stwierdzono, ze realizacja inwestycji powinna w korzystny sposob
wptyngé na postrzeganie ciggu komunikacyjnego. Poprawa stanu technicznego
istniejacych oraz zastosowanie nowych elementow w przekroju drogi i torowiska
wplynie takze korzystnie na odbiér estetyczny catosci (np. chodniki w miejsce
».dzikich” sciezek wydeptanych w trawnikach, nowe wiaty na przystankach, itp.).

W silnie przeksztatconym krajobrazie, jakim charakteryzuje sie istniejgcy
odcinek ul. Swiatowida, nie jest konieczne nawigzywanie sie kolorystyka elementéw
do koloréw naturalnych (piaskowy, jasnobrgzowy, szary, itp.), jednoczesnie nie
powinny one mocno wyrdzniac¢ sie z otoczenia, rozprasza¢ uwage kierowcow.

W zwigzku w planowang inwestycjg trzeba bedzie usungé okoto 1630 szt.
drzew i 2030 m2 krzewow, m.in. drzewa owocowe, robinie deby szyputkowe, topole,
brzozy, sosny, klony. W celu rekompensacji wycietej zieleni zostang wykonane
nasadzenia zastepcze gatunkami odpornymi na warunki miejskie. Po zakonhczeniu
prac teren powinien odzyska¢ funkcjonalno$¢ przyrodniczg, zosta¢é oczyszczony,
odpowiednio uksztattowany i zrekultywowany.

Przejscie trasy przez Wydme Nowodworskg wystepuje we wszystkich
proponowanych wariantach przedsiewziecia. Nalezy w tym miejscu ograniczy¢ do
minimum wycinke i ingerencje w krajobraz. W koncepcji przyjeto takie rozwigzania,

aby na tym odcinku nie powodowac niepotrzebnie zwiekszenia zajetosci terenu.

Obszar opracowania potozony jest w catosci w Dolinie Wisty, ktdéra zawiera sie
w przedziale wysokosci 80 + 95 m n.p.m. W obrebie doliny wyksztalcity sie terasy
zalewowe oraz nadzalewowe, dla ktérych charakterystycznym elementem rzezby
krajobrazu sg formy pochodzenia eolicznego (wydmy) wznoszace sie na wysokosci
105 +110 m n.p.m.
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Podtuzny przekrdj hydrogeologiczny wskazuje na obecno$¢ w najnizszych
warstwach podtoza jeziornych warstw itow i glin pylastych oraz pytow wyksztatconych
w pliocenie. W okolicach Biatoleki wystepujg gleby bielicowe wyksztalcone
przewaznie na piaskach eolicznych (wydmowych). Tarchomin (dzielnica Biatoleka)
potozony na terasie zalewowej i nadzalewowej Wisty charakteryzuje sie
wystepowaniem mad.

Klasyfikacja bonitacyjna wskazuje brak wystepowania gleb klas najwyzszych (I i
II). W glebach potozonych w poblizu ulic o duzym natezeniu ruchu obserwuje sie
podwyzszong zawartos¢ metali ciezkich, gtdownie oftowiu, cynku i miedzi,
spowodowang obecnoscig zanieczyszczen komunikacyjnych.

Emisje zanieczyszczen do gleb ograniczane bedg poprzez odpowiednie
prowadzenie gospodarki odpadami oraz gospodarki Sciekowej. Stopien
oddziatywania na pokrywe glebowg zalezy gtdwnie od natezenia ruchu, jak réwniez
od stanu technicznego drogi i pojazdéw. W zwigzku z coraz lepszym stanem
technicznym pojazdow i uzywaniem benzyny bezotowiowej, iloSC¢ zanieczyszczen
dostajacych sie do wierzchniej warstwy gleby ma tendencje spadkowe. W zwigzku z
powyzszym mozna prognozowac, ze projektowany cigg komunikacyjny nie wptynie
znaczaco na zwiekszenie stezenia substancji zanieczyszczajacych w glebie.

Ponadto korzystnie na ochrone gleb wplyng nasadzenia roslinnosci
przydroznej. Zielen zmniejsza oddziatywanie na gleby, gdyz ogranicza zjawisko
wtornego pylenia z podioza, hamuje rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen (petni

role biofiltra) oraz zapobiega procesom erozji.

Teren prawobrzeznej Warszawy, gdzie zlokalizowane jest planowane
przedsiewziecie, znajduje sie w strefie ochronnej gtbwnego zbiornika wod
podziemnych poziomu czwartorzedowego — Dolina Srodkowej Wislty (GZWP 222).
Poziom wodonosny o zmiennej gtebokosci (od kilku do ponad 100 m p.p.t.)
charakteryzuje sie duzg zasobnoscig i odnawialnoscig. Jako$¢ wod podziemnych
na terenie miasta jest niska (klasa Ill).

Obszar inwestycji znajduje sie w obrebie zlewni rzeki Wisly, na jej prawym
brzegu. Dzielnica Biatoteka, w obrebie ktorej potozona jest planowana inwestycja,
potozona jest w dorzeczu Srodkowej Wisty, pelniacej gtéwng role w uktadzie
hydrograficznym. Rzeka tworzy na tym odcinku piaszczyste fachy, wyspy,

rozgatezienia i starorzecza. Waly przeciwpowodziowe zabezpieczajg miasto przed
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wodg stuletnia. Wody Wislty wykazujg okresowo ponad czterdziestokrotne
zrOznicowanie objetosci przeptywu. Roczne wahania zwierciadta wody wynoszg 4 + 5
m, natomiast ekstremalne 7 m.

Ustalone zostaly zasady ochrony zbiornika Doliny Srodkowej Wisly poprzez
wyposazenie budynkéw potozonych na obszarze jego strefy ochronnej w siec
kanalizacyjng oraz rozbudowe sieci kanalizacyjnej na terenach wyposazonych
wytgcznie w sie¢ wodociggowg — w pierwszej kolejnosci w rejonach wystepowania
ptytkich wéd gruntowych (dzielnica Biatoteka), wyznaczenie stref ochrony posredniej
komunalnych uje¢ wod podziemnych oraz zaopatrzenie w wode z wodociggu na
terenach wyposazonych w sie¢ wodociggowa. W ramach ochrony wéd prowadzony

jest monitoring wod powierzchniowych.

Teren inwestycji potozony jest w obrebie podprowincji Niziny Srodkowopolskie.
Klimat obszaru odznacza sie duzg zmiennoscig. Zaznacza sie wplyw cieptego,
wilgotnego powietrza atlantyckiego, czasem kontynentalnego. W tej czesci Nizin
Srodkowopolskich wystepujg do$é niskie roczne opady atmosferyczne, okoto 450 =+
550 mm. Srednia temperatura powietrza w Warszawie w skali roku wynosi +7.8° C.
Wystepuje przewaga wiatrow z kierunku zachodniego, przy czym gesta zabudowa
znacznie ogranicza predkos¢ wiatrow. Zanieczyszczenie powietrza wpltywa na
zmniejszenie  przejrzystosci  powietrza  atmosferycznego oraz  redukcje
promieniowania stonecznego bezposredniego. Dni pochmurne w ciggu roku to
Srednio 120 + 160 dni, w miesigcach letnich 15 + 30 dni, zas w miesigcach zimowych
45 + 65 dni.

Jednym 2z zastosowanych elementéw chronigcym przed halasem jest
odpowiednia technologia i konstrukcja elementow linii tramwajowej. Torowisko
na znacznym fragmencie wykonane zostanie w zabudowie trawiastej, co powinno
czesciowo ochroni¢ przed rozprzestrzenianiem sie halasu w poblizu zrédia
dzwiekow. Poruszajgce sie po nim tramwaje bedg niskopodiogowe, wysokosé
peronéw dostosowana zostanie do wysokosci poditogi tramwaju, a ich czota
zaopatrzone powinno by¢ w bariere dzwiekochtonng. Peron bedzie petnit wéwczas
role ekranu akustycznego w strefie hamowania i ruszania. Ponadto dobrym
rozwigzaniem sg niskie (30 cm) ekrany akustyczne usytuowane w bezposrednim

sgsiedztwie torow.
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Na obecnym etapie nie zaleca sie wprowadzania zabezpieczen budynkow
mieszkalnych w formie ekran6w akustycznych. Biorgc pod uwage liczbe czynnikow,
jakie majg wplyw na ostateczne ksztattowanie sie klimatu akustycznego (dziatania w
zakresie organizacji ruchu, poprawa stanu istniejgcej nawierzchni, itp.) niepewnosc¢
prognoz na tym etapie jest zbyt duza, aby w sposob ostateczny przesgdzac¢ o
zabezpieczeniach akustycznych. Natomiast zasadnym jest wykonanie w ramach
analizy porealizacyjnej pomiarow, ktére potwierdzg faktyczny stan klimatu
akustycznego po przebudowie analizowanego uktadu.

Dla budynkéw podlegajacej szczegodlnej ochronie, jakimi sg szkoly (w porze
dnia), w ramach niniejszego opracowania wykonano analizy uwzgledniajgce
zabezpieczanie w formie ekrandw akustycznych zlokalizowanych w miejsce
ogrodzen. Analizy te potwierdzity koniecznos¢ zastosowania ekrandéw przy Szkole
Podstawowej nr 154, Szkole Podstawowej nr 342 wspélnie z Gimnazjum nr 123 i
Szkole Podstawowej nr 344.

Po oddaniu inwestycji do uzytku i uruchomieniu linii tramwajowej oraz biegnacej
wzdiuz niej drogi powstawaé beda drgania pochodzenia komunikacyjnego. Zrodtami
drgan komunikacyjnych bedg przede wszystkim przejazdy tramwajéw réznych typow
oraz ruch pojazdow samochodowych (samochody osobowe i dostawcze, autobusy
oraz samochody ciezarowe). Nalezy odpowiednio dostosowaé parametry
nowobudowanej linii tramwajowej, by ograniczy¢ oddziatywanie drgan na zdrowie
ludzi oraz sgsiadujgcg zabudowe.

Minimalizacje wptywu drgan osiggng¢ mozna poprzez zwiekszenie sztywnosci
podioza, przez co nie bedzie ono osrodkiem przekazujacym drgania, stosowanie
urzadzen i technologii ograniczajgcych oddziatywanie drganiami. Nalezy takze na
biezgco kontrolowac stan torowisk, prowadzi¢ czeste przeglady stanu technicznego
taboru w celu wykluczenia wad powodujgcych zwiekszenie emisji drgan. Zaktada sie
takze, ze na projektowanej trasie poruszac sie bedzie nowoczesny, ,cichy” tramwaj,

a trawiasta powierzchnia torowiska dodatkowo wyttumi drgania.

Istniejagca w projektowanych pasie drogowym zieleh zréznicowana jest pod
wzgledem sktadu gatunkowego oraz wiekowego. Wystepuje w postaci drzew
lisciastych, iglastych oraz krzewOw. Zadrzewienia majg charakter planowanych

nasadzen przyulicznych, parkowych oraz samosiewéw. Inwestycja przebiegajgca na
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znacznej diugosci wzdtuz nitki ul. Swiatowida, sasiaduje z istniejgcymi osiedlami
mieszkaniowymi. Wzdiuz istniejgcej jezdni ul. Swiatowida wystepujg stosunkowo
miode nasadzenia drzew i krzewOw o gatunkach typowych dla nasadzen
przyulicznych. Gatunkami dominujgcymi dla terendw niezagospodarowanych sa:
robinia akacjowa, dab szypuitkowy i topole (czarna, szara i osika). Wystepujg takze
brzoza brodawkowata, topola biata, wierzba biata, sosna zwyczajna, Swierk
pospolity, olsza czarna, wigz polny, klon jesionolistny oraz zwyczajny i dgb czerwony.
Ws$rod krzewdw przewazajg bez czarny, lilak pospolity oraz roza pomarszczona i
dzika. Na trasie projektowanej budowy znajdujg sie ogrédki dziatkowe, gdzie
dominujg drzewa i krzewy owocowe.

Inwestycja przecina kompleks lesny: Wydme Nowodworskg (nie objety zadng
formg ochrony na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r., 0 ochronie przyrody)
ktora stanowi ciekawag forme krajobrazu w aglomeracji warszawskiej. Obszar
planowanej budowy zasiedlajg gatunki charakterystyczne dla terendow
zurbanizowanych z domieszkg gatunkéw polnych i tgkowych oraz gatunkéw
krzewiastych i drzewiastych siedlisk grgdowych (dgb szyputkowy, klon zwyczajny,
lipa drobnolistna) oraz tegowych wierzbowo-topolowych (wierzba biata, wierzba
krucha. topola biata, topola czarna). Niektére z tych zaadaptowane zostaly na
terenach zieleni parkowej i rekreacyjnej.

Inwestycja zaplanowana zostata na terenach silnie zurbanizowanych, z
drobnoobszarowymi enklawami terendéw poétnaturalnych i naturalnych. W
przewazajgcej czesci tereny te sg niesprzyjajgce wystepowaniu drobnej fauny, z
wytgczeniem gatunkéw typowo antropogenicznych.

Oddziatywanie na flore i jej siedliska wynika¢ bedzie z wycinki drzew i krzewéw
kolidujgcych z planowang inwestycjg oraz z trwatego zajecia terenu pod budowe i
czasowego zajecia terenu pod zaplecze. Wigze sie to z okresowym naruszeniem
powierzchni biologicznie czynnej (przemieszczenie mas ziemnych). Oddziatywanie
ograniczone bedzie do terenu budowy w czasie jej trwania.

W wyniku realizacji inwestycji nastgpi zmniejszenie powierzchni terenow
lesnych, nastapi rowniez zmiana krajobrazu. W sgsiadujgcych z terenem inwestycji
drzewostanach moze nastgpiC wzrost antropopresji przez penetracje lasu
(wydeptywanie, zasmiecanie).

W zwigzku z charakterem inwestycji (budowa linii tramwajowej i modernizacja

drogi na trasie istniejgcej) oraz charakterem terenu (miejski, antropogeniczny)
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oddziatywania na faune nie bedg znaczace. Najblizszy korytarz ekologiczny migraciji
zwierzat stanowi obszar Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisly, ktérego najblizsza
granica znajduje sie ok. 450 m od granicy planowanej budowy (dla wszystkich
wariantéw).

W wyniku prac budowlanych zostanie naruszona szata roslinna terenu
inwestycji oraz moga wystgpi¢ zaburzenia w migracji zwierzat przez korytarze
ekologiczne. Niezaleznie od wybranego wariantu realizacyjnego nalezy
przeprowadzi¢ kompensacje przyrodniczg poprzez zastosowanie nasadzen.
Do rekultywacji zieleni miejskiej nalezy przystgpi¢ bezposrednio po zakonczeniu prac
budowlanych i porzadkowych. Najsilniejsze skutki oddziatywan dotyczy¢ bedg drzew
kolidujgcych bezposrednio z budowag. Wiekszos¢ z nich nalezy wykarczowag,
jednakze w celu ochrony okazéw miodych, w dobrym stanie zdrowotnym nalezy
zastosowaé przesadzenia. Minimalizacja skutkéw wycinki drzew polega¢ bedzie
réwniez na prowadzeniu tych prac poza okresem wegetacyjnym roslin oraz legowym

ptakéw (1 pazdziernik — 1 marzec).

Inwestycja potozona jest w dzielnicy Biatoleka, gdzie najcenniejsze elementy
przyrody ozywionej objeto ochrong prawng. Na terenie dzielnicy znajduje sie tacznie
88 pomnikdéw przyrody, gtéwnie debdw, ktore wystepujg pojedynczo lub w
skupiskach. Duze skupiska pomnikowych debow szyputkowych wystepuje przy ul.
Modlinskiej 199 (12 szt.), w parku Wisniewo (14 szt.) i przy ul. Lesnej Polanki (9 szt.).
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu zlokalizowany jest okoto 0,5 km
w najblizszej odlegtosci na wschdd od planowanej inwestyciji.

W bezposrednim sasiedztwie inwestycji znajdujg sie obiekty chronione przyrody
ozywionej (lipa nr 515, deby nr 599, lipa nr 600). Inwestycja nie wptynie negatywnie
na stan zdrowotny tych pomnikéw. Nie zaznaczy sie rowniez wptyw na Warszawski
Obszar Chronionego Krajobrazu.

W zwigzku z brakiem wplywu negatywnego na obszary chronione nie ma
potrzeby przeprowadzania dziatarn minimalizujgcych.

Najblizszym planowanemu przedsiewzieciu obszarem Natura 2000 jest obszar
specjalnej ochrony ptakéw (OSO) ,Dolina Srodkowej Wisty” (PLB140004) o taczne;
powierzchni 30 777.9 ha obejmujacy ponad 200-kilometrowy odcinek koryta Wisty
wraz ze strefg przykorytowg. Ze wzgledu na obecnos¢ siedlisk charakterystycznych

dla duzej doliny rzecznej wystepujg doskonate warunki bytowania dla wielu gatunkéw
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zwierzagt, szczegolnie ptakow. Obszar jest bardzo wazny dla ptakdédw zimujgcych i
migrujagcych, zwlaszcza dla okoto 40-50 gatunkow ptakow wodno-btotnych.

Roslinnosé obszaru specjalnej ochrony ptakéw ,Dolina Srodkowej Wisty”
zostala w znaczacy sposob uksztattowana przez ludzi, uzytkowana jest jako tereny
rolnicze, pastwiska i grunty orne.

Ujemny wplyw na opisany obszar Natura 2000 ,Dolina Srodkowej Wisty” moze
mie¢, zgodnie ze opisem w Standardowym Formularzu Danych, regulacja koryta
rzeki, zanieczyszczenie wod, niszczenie lasOw nadrzecznych czy ptoszenie ptakow
w okresie legowym. Ze wzgledu na fakt, ze powyzsze dziatania nie wystgpig
w trakcie realizacji oraz eksploatacji inwestycji oraz majgc na uwadze, ze nowa
inwestycja stanowi¢ bedzie uzupelnienie istniejgcego zagospodarowania terenu
mozna wnioskowac¢ brak oddziatywan przedsiewziecia na obszary chronione Natura
2000. Analizowane w raporcie warianty, z uwagi na wspoélny przebieg na odcinku
przez rzeke Wiste sg rébwnowazne pod wzgledem oddzialywania na obszar ,Dolina

Srodkowej Wisty”.

Najblizszymi planowanej inwestycji obiektami zabytkowymi sa:

» kosciot parafialny p.w. sw. Jakuba w Tarchominie, ul. Mehoffera 6, nr rej.
644/6 z 1.07.1965,

e dzwonnica, nrrej.: j.w.,

» koscidt p.w. sw. Michata Arch. w Grodzisku k/ Marek, ul. Gtebocka 59/60,
drewniany, nr rej.: 1250-A z 16.10.1984,

e cmentarz przykoscielny, nr rej.: j.w.,

e zespot dworski Choszczéwka, ul. Debowa 12, 1 pot. XIX, nr rej.: 1417-A
z 12.04.1990: dwor i park,

e zespot dworski Tarchomin, ul. Mehoffera 2, nr rej.: 644/1 z 1.07.1973:
dworek drewniany, oficyna, budynek gospodarczy, park,

» zesp6t d. osrodka opiekunczego ,Przystan”, ul. Modlinska 257, nr rej.: A-
855 z 13.05.2009: dom mieszkalny, oficyny,

* willaiogod, ul. Laurowa 2, nrrej.: 1603-A z 8.12.1995

e dwor w Buchniku, ul. Stasinek 9 ¢, nr rej.: 887 z 28.01.1976

e Zespo6t budynkéw Warszawskiego Wyzszego Seminarium Duchownego —
czes$é objeta ochrona konserwatorska (ok. 500 m od ul. Swiatowida)

» strefg ochrony objety jest cmentarz ewangelicki w Biatotece.
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Podczas realizacji przedsiewziecia oraz jego eksploatacji nie wystgpig
oddzialywania na stanowiska archeologiczne ani obiekty zabytkowe. Planowana
inwestycja nie koliduje z istniejgcymi w najblizszym otoczeniu obiektami
zabytkowymi. Brak jest stanowisk archeologicznych. W zwigzku z powyzszym
Inwestor nie jest zobowigzany do zapewnienia nadzoru archeologicznego nad

pracami ziemnymi.

Analizujac rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 30 grudnia 2002 r. w
sprawie powaznych awarii objetych obowigzkiem zgtoszenia do Gléwnego
Inspektora Ochrony Srodowiska rozpatrywana inwestycja nie jest przedsiewzieciem
zaliczanym do stwarzajgcych ryzyko wystgpienia powaznych awarii. Réwniez majac
na uwadze analizowane warianty nie stwierdzono miedzy nimi réznic w zakresie

mozliwosci wystgpienia powaznych awarii.

Na bezpieczenstwo ruchu drogowego ma wptyw wiele czynnikow, takich jak:

- geometria i stan techniczny drogi,

- natezenie i predkosc¢ ruchu,

- obcigzenie ruchem pieszych,

- widoczno$¢,

- dostepnosc,

- wystepowanie kolizyjnych skrzyzowan i zjazddw.

Obecnie ul. Swiatowida to droga jednojezdniowa o nawierzchni asfaltowej,
szerokosci od 10.0 m do 10.5 m. Stan nawierzchni analizowanego odcinka mozna
oceni¢ jako dobry, jednak miejscami sg widoczne koleiny, spekania i ubytki.
Do obstugi ruchu pieszych sg wybudowane chodniki wzdtuz ulicy, jednak na
fragmentach tylko po jednej stronie jezdni. Istniejgce wydeptane trawniki swiadczg o
duzym ruchu pieszych po obu stronach ulicy. W celu poprawy bezpieczenstwa na
przejsciach dla pieszych wprowadzono wyspy azylu dla pieszych, umozliwiajac
pokonanie jezdni ,ha raty”. W obszarze zabudowanym w obrebie analizowanej trasy
wystepuje zabudowa mieszkaniowa o duzej intensywnosci, z reguly o charakterze
wielorodzinnym i jednorodzinnym. Ponadto wystepujg instytucje uzytecznosci
publicznej generujace dodatkowy ruch w ciggu ulicy. Stad tez na analizowanym
odcinku odbywa sie duzy ruch samochodowy lokalny, zwigzany z dojazdami do

miejsc zamieszkania, a poniewaz dostepnos¢ drogi jest nieograniczona, ma to
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niekorzystny wptyw na warunki bezpieczenstwa ruchu. W rejonie analizowanego
odcinka zlokalizowane sg liczne zjazdy do posesji oraz obiektow uzytecznosci
publicznej. Wyjezdzajace z nich pojazdy stanowig potencjalne niebezpieczenstwo dla
samochodéw i innych uczestnikow ruchu.

Inwestycje zwigzane z drogownictwem posiadajg dodatkowy aspekt i specyfike
zwigzang ze zdrowiem ludzi, ktorym jest bezpieczenstwo kierowcow, pasazeréw,
pieszych i innych uczestnikow ruchu drogowego. W stanie istniejgcym dominujaca
role w sieci drogowej Tarchomina pei ul. Swiatowida, poprzecinana licznymi
skrzyzowaniami i zjazdami, przez co wystepuje na niej duza liczba punktéw
ewentualnych kolizji potokéw ruchu. Ulica zlokalizowana jest w sasiedztwie
zabudowy mieszkaniowej, co zwigzane jest z wystepowaniem wzmozonego ruchu i
licznych przejs¢ dla pieszych.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi wprowadzony zostanie system
utatwiajgcy poruszanie sie po drogach. Jednym z rozwigzan jest wprowadzenie
sygnalizacji swietlnej. Wprowadzajgc tréjfazowg sygnalizacje swietlng zwieksza sie
bezpieczenstwo na skrzyzowaniu, redukujgc mozliwos¢ zaistnienia typowych
zdarzen, takich jak zderzenia boczne i najechanie na pieszego. Ponadto
zaproponowano wprowadzenie pasa do skretu w lewo dla relacji skretne;.
Rozwigzanie takie ma polepszy¢é ptynnos¢ ruchu oraz poprawi¢ bezpieczenstwo
niechronionych uczestnikéw ruchu na skrzyzowaniu.

Proponowane rozwigzania zapewnig rowniez bezpieczne poruszanie sie
niechronionych uczestnikbédw ruchu. Poprzez zastosowane wyspy srodkowe petnigce
funkcje wysp azylu bedzie mozna pokonac ulice na raty. Dobrym rozwigzaniem jest
zaprojektowanie kierunkowego oznakowania poziomego w postaci strzatek
kierunkowych  zlokalizowanych  na  wlotach  skrzyzowan  informujacych
0 przeznaczeniu kierunkowym poszczegélnych paséw ruchu. Oznakowanie poziome
zaleca sie wykonac¢ jako oznakowanie grubowarstwowe dla polepszenia trwatosci
oraz dostrzegalnosci w utrudnionych warunkach atmosferycznych.

Wszystkie lica projektowanych znakéw pionowych nalezy wykonaé¢ z folii
odblaskowej tzw. Il generacji. Takze tarcze wszystkich projektowanych znakow
powinny zosta¢ zamontowane na odpowiedniej wysokosci zgodnie odpowiednimi
przepisami. Rozwigzania takie majg na celu uptynnienie ruchu na skrzyzowaniach

oraz poprawie bezpieczenstwa ruchu.
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Oddziatywania skumulowane

Oddziatywania skumulowane wystgpi¢ mogg gtownie w fazie realizacji
inwestycji i bedg dotyczy¢ oddziatywania pojazdéw samochodowych i pracujgcych
maszyn drogowych. Po oddaniu inwestycji do uzytku, ze wzgledu na zastosowane
rozwigzania technologiczne oddziatywania skumulowane nie wystgpig. Z powodu
realizacji innych inwestycji na omawianym terenie moga zachodzi¢ oddziatywania

skumulowane.

Oddziatywania transgraniczne

Analizujgc uwarunkowania $rodowiskowe przedsiewziecia polegajgcego
na budowie linii tramwajowej i rozbudowie ul. Swiatowida w Warszawie nie
stwierdzono oddziatywania o charakterze transgranicznym. Dotyczy to wszystkich

rozpatrywanych wariantéw inwestycji.

Analiza wariantéw przedsi ewziecia

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu  przedsiewziecia oznacza
pozostawienie istniejgcego przebiegu drogi bez podejmowania zadnych dziatan
mogacych ograniczy¢ jej niekorzystne oddziatywanie na srodowisko oraz na ludzi.
Mozna sie spodziewaé, ze w miare rozwoju infrastruktury mieszkaniowej,
obserwowane bedg radykalne spadki predkosci podrézy, wynikajace z obcigzenia
odcinka. Rownoczesnie bedzie to miato wptyw na pogorszenie warunkéw drogowych
I stanu bezpieczenstwa. Przyrost ruchu prowadzi¢ bedzie do wzrostu ucigzliwosci, w
szczegolnosci dla mieszkancow zlokalizowanych w poblizu osiedli. Doprowadzi to do
wzrostu hatasu i coraz wiekszego zanieczyszczania powietrza. Obecnie droga nie
posiada zabezpieczeh akustycznych i ma nieograniczong liczbe zjazdoéw, co nie
wptywa korzystnie na klimat akustyczny, bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu. Brak linii
tramwajowej powoduje wzmozony ruch autobusowy, co z kolei powoduje
zwiekszenie szkodliwych substancji jakie dostajg sie do srodowiska, wzrost hatasu.

drgan i emisje spalin.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w pasie drogi istniejgcej, dlatego
mozliwos¢é wariantowania jest nieco ograniczona. Zakladajgc ze jest to teren ciggle
rozwijajacy sie i w pewnym stopniu ograniczony zapisami z Miejscowego Planu

Zagospodarowania Przestrzennego oraz wczesniejszymi ustaleniami dotyczgacymi
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przebiegu trasy analiza objeto trzy warianty polegajagce na rozbudowie
przedmiotowego odcinka: Wariant Inwestora, Wariant Srodowiskowy, Wariant
Spoteczny.

W wariancie Inwestora przedsiewziecie obejmuje odcinek od Mostu M.
Sktodowskiej — Curie (dawniej Most Potnocny) do petli tramwajowej Winnica wraz
z rozbudowg ul. Swiatowida (dobudowa drugiej jezdni na odcinku ul. Projektowana —
ul. Dzierzgohska oraz budowa dwoch jezdni na odcinku ul. Dzierzgohska — ul.
Modlinska). Projekt przewiduje wybudowanie 2 jezdni trzypasowych (lokalnie
dwupasowych) oraz pasa dzielagcego pomiedzy jezdniami, w ktérym znajdzie sie
wydzielone torowisko wraz ze stupami trakcyjnymi. Projektowana druga jezdnia ul.
Swiatowida, poprowadzona bedzie po wschodniej stronie jezdni istniejacej. W rejonie
skrzyzowania ulic Swiatowida i Mehoffera po wschodniej stronie ul. Swiatowida
zaprojektowano tramwajowg petle awaryjng. Uktad torowy petli Winnica obejmowac
bedzie cztery tory postojowe =z podwojnymi platformami przystankowymi.
Atrakcyjnos¢ projektu spowoduje zwiekszenie zainteresowania komunikacjg
zbiorowg w poinocnej czesci Warszawy, co doprowadzi do ograniczenia liczby
podrézujacych samochodami.

Jako racjonalny wariant alternatywny zaproponowano Wariant Spoteczny.
Wariant na dlugosci istniejacego odcinka ul. Swiatowida do ul. Le$nej Polanki
pokrywajacy sie z Wariantem Srodowiskowym, o przekroju jednojezdniowym
dwupasowym. Odcinek drogi faczacy ulice Swiatowida i Modliiska biegnie nowym
sladem, wykorzystuje fragment ul. Sprawnej i dalej prostopadle dochodzi do ul.
Modlinskiej. Przed skrzyzowaniem z ul. Modlihskg trasa tramwajowa przechodzi na
zachodnig strone jezdni, gdzie wezet Winnica zajmuje teren przewidziany w MPZP
pod funkcje komunikacyjne. Petla tramwajowa przewidziana zgodnie z MPZP
powoduje wydtuzenie trasy oraz zwiekszenie zajetosci terenu przeznaczonego pod
inwestycje. Ponadto wariant ten koliduje z modernizowang obecnie ul. Modlinska i
nie faczy sie z nig w miejscu, gdzie zaplanowane byto skrzyzowanie z ul. Swiatowida.
Potgczenie projektowanej trasy z ul. Modlinskg zlokalizowano okoto 200 m w
kierunku p6tnocnym od tego skrzyzowania.

Wariant nazywany Wariantem Srodowiskowym to realizacja przedsiewziecia,
ktdre obejmuje odcinek od Mostu M. Sktodowskiej — Curie (dawniej Most Poinocny)
do petli tramwajowej Winnica. Wariant polegajacy na pozostawieniu istniejgcej

jednojezdniowej ulicy Swiatowida, a dobudowie samej linii tramwajowej od Trasy
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Mostu M. Sktodowskiej — Curie do petli tramwajowej Winnica wraz z przebudowg
niezbednej infrastruktury drogowej oraz ,zaslepieniem” istniejgcej ul. Swiatowida na
wysokosci skrzyzowania z ul. Lesnej Polanki. Od tego miejsca projektowane jest
tylko torowisko tramwajowe z petla Winnica po wschodniej stronie toréw. Pod
wzgledem przyrodniczym jest to wariant najbardziej korzystny ze wzgledu na fakt
pozostawienia istniejacej ul. Swiatowida bez wiekszych zmian, co nie zwiekszy
znaczaco zakresu zajetosci terenu. Zaslepienie ul. Swiatowida powoduje mniejszag
ingerencje w teren pomiedzy ul. Lesnej Polanki i ul. Modlinskg. Na tym odcinku
powstanie tylko trasa linii kolejowej. Mniejsza ingerencja w Srodowisko powoduje
jednak brak spéjnego wezta komunikacyjnego.

Najbardziej zasadnym wyborem, biorgc pod uwage zaréwno podrozujgcych jak
i oddziatywanie na $rodowisko jest zaproponowanie wariantu Inwestora. Wybor ten
daje mozliwos¢ stworzenie racjonalnych i spdjnych rozwigzan komunikacyjnych z
uwzglednieniem ochrony srodowiska. Wariant Spoteczny pod wzgledem kolizji z
zabudowg, oddziatywaniem hatasu i zanieczyszczeniem powietrza jest podobny do
wariantu Inwestora. Na korzys¢ wybranego wariantu przemawia fakt, iz zapewnia on
lepszg obstuge komunikacyjng osiedla Tarchomin, lepsze powigzanie do projektu
skrzyzowania z ul. Modlinska i korzystne rozwigzanie petli Winnica. Wydawac sie
moze ze korzystniejszy dla $rodowiska wariant Srodowiskowy charakteryzuje
mniejsze niekorzystne oddzialywanie, jednak mniej spdéjne rozwigzanie linii
tramwajowej nie zacheci podrézujgcych do rezygnacji z poruszania sie
samochodami, a co za tym idzie w kolejnych latach eksploatacji, rozwéj parku
samochodowego zwiekszy emisje hatasu i spalin. Realizacja wariantu Inwestora
utatwi potgczenie centrum, lewo i prawobrzeznej Warszawy. Takie rozwigzanie ma
by¢ przyjazne dla podrézujacych i zacheci¢ do korzystania z komunikacji zbiorowej.
Ciggtos¢ potaczen tramwajowych spowoduje, ze nie bedzie potrzeby podrézowania
autobusami. Przyczyni sie to do zmniejszenia hatasu i emisji spalin.

Trasa tramwajowa stanie sie jednak barierg migracyjng dla zwierzat kierujgcych
sie w strone Wisty. Plany urbanistyczne przewidujg dalszy rozwéj zabudowy
osiedlowej i ustugowej na omawianym terenie, co spowoduje narastajgcy ruch
samochodowy. W takiej sytuacji utrzymanie istniejgcych szlakbw migracji i
nieingerencja w srodowisko jest niemozliwa. W ramach ochrony srodowiska kanat
Winnicki zostanie przebudowany, tak by stat sie miejscem gdzie zwierzeta bedg

mogtly bezpiecznie przechodzié. W wariancie Inwestora przepust nad Kanatem
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Winnickim jest poza granicg opracowania. Inwestycja w znaczacy sposéb powinna

wptyng¢ korzystnie na ochrone krajobrazu i zmniejszy¢ emisje spalin i hatasu.

Podsumowanie

Planowana budowa linii tramwajowej wraz z rozbudowg ul. Swiatowida
w kazdym z proponowanych wariantéw projektowych jest rozwigzaniem lepszym od
pozostawienia istniejgcej sieci komunikacyjnej bez zmian. Wprowadzenie nowego
srodka komunikacji zbiorowej pozwoli ha zmniejszenie ruchu samochodowego, a co
za tym idzie zmniejszg sie emisje negatywnych oddziatywan w zakresie hatasu,
zanieczyszczen powietrza, wod, poprawi sie réwniez komfort i bezpieczenstwo
ruchu. Inwestycja zwiekszy atrakcyjnosc i przyczyni sie do rozwoju obszaru cailej
dzielnicy Biatoleka. Wplyw ten bedzie najwiekszy w przypadku Wariantu Inwestora,
pozostate dwa warianty projektowe (Spoteczny i Srodowiskowy) sg w sumarycznej
ocenie wzgledem siebie réwnowazne. Dlatego tez do dalszych prac projektowych

rekomenduje sie Wariant Inwestora.
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