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RESUME NON TECHNIQUE

Le présent rapport d’Etude d’Impact Environnemental et Social (EIES) rentre dans le cadre des études
techniques et socio-économique portant sur la construction d'un pont a Rosso sur le fleuve Sénégal.

La construction d'un pont & Rosso sur le fleuve Sénégal rentre dans le cadre des objectifs de
I’amélioration des conditions de la circulation routicre et de la fluidité de transport des personnes et
des biens.

Compte tenu de 1’augmentation croissante du fret et du nombre de véhicules tous types confondus a la
traversée de ce corridor et du manque d’espace de stationnement, la Mauritanie et le Sénégal
envisagent la réalisation d’un ouvrage de franchissement a Rosso sur le fleuve Sénégal.

Le rapport de I’EIES a fait le point de 1’état initial de I’environnement et en particulier des activités
socio-économiques de la zone du projet y compris celles du bac. Par ailleurs, I’EIES s’est penchée sur
I’évaluation anticipée des impacts qui seront générés pendant et aprés la construction du pont et de ses
acces.

On retient qu’en phase de construction, plusieurs impacts négatifs sur le milieu biophysique sont
pressentis. Bien que minime, il y aura d’abord la perte de végétation. Les travaux de construction du
pont et d’aménagement des acces auront des impacts sociaux négatifs sur la santé des usagers et des
riverains, notamment les risques de contamination par les MST et le VIH/SIDA. Le projet de
construction du pont de Rosso sur le fleuve Sénégal constitue 1’une des priorités du programme de
développement économique et social du Gouvernement du Sénégal et de la Mauritanie tout en
s’inscrivant en tant qu’objectif stratégique dans leurs politiques de transport , d’une part, et,
s’intégrant aux impératifs de Lutte Contre la Pauvreté , d’autre part .
Compte tenu de la diversité de ces impacts positifs sur I'environnement biologique, physique, social,
économique et culturel, le projet est en conformité avec :

o Les lois et les réglements en matiére de gestion de I'environnement et des aspects sociaux des

deux pays.
e Les politiques de sauvegarde de la BAD.
e Les pratiques environnementales et sociales initiées par des projets similaires.

La présente étude d’impact environnemental permet une intégration des considérations
d'environnement et des perceptions du milieu a la planification du projet, dans un contexte juridique,
politique national défini auquel le projet est assujetti.

L’étude identifie les impacts positifs et négatifs pouvant résulter sur I’ensemble des différentes étapes
d’exécution du projet de réhabilitation construction des ponts cités ci-dessus tant sur le milieu
biophysique que sur le milieu humain et sur I’environnement de maniére global.

La méthodologie adoptée pour mener cette étude a consisté a une collecte de données secondaires, des
visites de terrains, des consultations et entretiens participatifs auprés de personnes ressources, des
acteurs concernés, le traitement, I’analyse et la synthése des informations recueillies.

Une revue du cadre politique, juridique et institutionnel régissant le secteur de 1’environnement du
projet a été effectué ainsi qu’une description détaillée des conditions de base des sites du projet a été
présenté pour une caractérisation de 1’état initial (état de référence) de I’environnement et de la zone
d’étude élargie en vue de ressortir les éléments sensibles pouvant étre affectés par le projet de
construction du pont de Rosso sur le fleuve Sénégal.

La zone du projet est localisée dans la région de Saint Louis et la Wilaya du Trarza et plus
précisement dans les villes de Rosso/Mauritanie et de Rosso/Sénégal se trouvant au bord du fleuve
Sénégal.
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L’évaluation de la sensibilit¢é de I’environnement de la zone du projet au travers de 1’étude des
différentes composantes biophysiques, humaines et socio-économiques a permis de constater que ce
dernier se situe dans un milieu sensible nécessitant une gamme de mesures pour la sauvegarde de
I’environnement local.

A T’issue de la consultation du publique, il est apparu que le projet de construction du pont de Rosso
sur le fleuve Sénégal, a de bonnes dispositions pour s’intégrer parfaitement dans son milieu naturel et
social puisqu’il est congu et porté par les deux pays dans une perspective de respect de I’équilibre du
milieu, de ses spécificités et de sa vulnérabilité. Ce projet est favorablement percu par I’ensemble des
populations de sa zone d’intervention.

Toutefois, le projet intervient dans un contexte de double vulnérabilité : vulnérabilité écologique du
fait de sa localisation en zone fragile et vulnérabilité social du fait d’une relation affectueuse des
populations pour leur terre.

Bien que le projet de construction du pont de Rosso sur le fleuve Sénégal va entrainer des
expropriations pour la libération de son emprise, il sera a la base de I’amélioration du cadre de vie des
populations en termes d’opportunités de travail, d’augmentation des revenus, de diversification des
productions, de renforcement du statut nutritionnel et sanitaire des populations dont en particulier les
femmes, les enfants et les personnes agées, la promotion des échanges a tous les niveaux : local,
national, régional et sous-régional.

Les impact positifs du projet se rapportent au désenclavement , I'amélioration des conditions de
transport pour accéder aux différents marchés, la réduction des codts de transport, la réduction du co(t
des évacuations sanitaires et une meilleure connaissance des risques des maladies telles que les
MST/SIDA gréce aux campagnes de sensibilisation qui seront réalisées, la facilitation de 1’évacuation
des produits et d’approvisionnement tout en induisant une amélioration des conditions de vie des
populations.

Toutefois, le projet va générer des impacts négatifs dont les plus significatifs sont les suivants :

e en phase de préparation et de travaux, les principaux impacts négatifs sont : (i) la détérioration des
qualités physico-chimiques et bactériologiques du fleuve due aux conditions de travail (forages,
fouilles, utilisation du béton dans 1’ecau) avec des conséquences non négligeables sur les
productions zoo et phytoplanctoniques en raison de la réduction de I’activité photosynthétique ; ii)
I’accroissement de la pollution du fleuve selon I’importance des courants due aux remontées des
vases; iii) la destruction des sols au niveau des zones d’emprunt de matériaux, des carricres et les
risques de pollution ; iv) les nuisances diverses causées au voisinage lors des travaux dues entre
autres nuisances sonores, au développement des poussiéres et aux émissions atmosphériques.

e en phase d’exploitation, les impacts négatifs majeurs pourraient étre : (i) I’augmentation des
nuisances sonores pour les riverains et des accidents due au trafic, (ii) 1’augmentation des risques
de pollution du fleuve en cas déversements accidentels d’hydrocarbures des véhicules ou autres
déchets liquides ; (iii) les risques sanitaires liées aux VIH/SIDA du fait de I’importance du trafic.

Un Plan de Gestion Environnementale et Sociale (PGES), d’un cott de 500 000 euros, a été proposé
et qui comprend(i) des mesures normatives a respecter lors des travaux ; des mesures a intégrer dans
I’ Avant-projet Détaillé lors de la conception du projet ; des mesures a insérer dans les dossiers d’appel
d’offres et d’exécution des travaux ; des clauses et bonnes pratiques environnementales; (ii) un plan
de surveillance et de suivi environnemental et social ; (iii) un plan de renforcement des capacités,
d’information et de communication ; des arrangements institutionnels de mise en ceuvre et de suivi. La
plupart des mesures proposées dans ces documents sont du ressort de I’entreprise qui sera également
astreinte au respect du Cahier des Clauses Environnementales et sociales présenté en annexe. En
définitive, les mesures prévues dans le PGES et le dispositif de suivi environnemental et social
pendant la phase d’exploitation permettront d’éviter, de réduire et d’atténuer de fagon significative les
impacts négatifs potentiellement identifiés.
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De maniere spécifique, le PGES proposé comprend les parties suivantes:
e les mesures de bonification des impacts positifs du projet
e les mesures d’atténuation qui comprennent:

o des mesures normatives a respecter lors des travaux

o des mesures a intégrer dans 1’ Avant-projet Détaillé lors de la conception du projet ;

o des mesures a insérer dans les dossiers d’appel d’offres et d’exécution des travaux

o des clauses et bonnes pratiques environnementales lors de I’exploitation; etc.

e le plan de surveillance et de suivi qui est composé :

o d’un programme de surveillance dont I’objet principal est la vérification de I’application
des mesures environnementales et sociales proposees ;

o d’un programme de suivi dont 1’objectif est le suivi de I’évolution des composantes de
I’environnement en vue d’évaluer ’efficacité des mesures environnementales et sociales
proposeées.

e le plan de renforcement des capacités, d’information et de communication ;
e les arrangements institutionnels de mise en ceuvre et de suivi.

Surveillance et le suivi environnemental et social
La surveillance et le suivi environnemental et social devront étre effectués comme suit :

e lasurveillance : sera effectuée par la Mission de Contrdle (MdC) au jour le jour ;

e le suivi : sera effectué par les Services Environnementaux des deux pays sous forme
d’inspection pour controler le respect de la réglementation nationale en matiére
d’environnement.

e La supervision : sera effectuée par les experts de sauvegardes environnementales et sociales
de la Banque Africaine de Développement;

e L’¢évaluation : sera faite par un Consultant indépendant a la fin des travaux.

Synthése des couts du PGES

Activités | Coits (Euro)
Provision pour I’élaboration et la mise en ceuvre d’un Plan d’Action de Réinstallation

e Compensations des PAP et réhabilitation économique \ Pour mémoire
Mesures de restauration du couvert végétal dégradé et de reboisement

e Programme de reboisement compensatoire des carriéres et plantations 40 000

d’alignement et taxes défrichement

Mesures de développement socioéconomiques dans la zone du projet et d’appui au genre

e Construction de deux postes de santé, de sanitaires/latrines et la de bornes 400 000
fontaines d’eau potable : 120 000 euros

e Construction de deux marchés (Rosso RIM et Sénégal) : 180 000 euros

e Appui en faveur du genre : 60 000 euros

e Aménagement de deux aires de stationnement : 40 000 euros

Mesures de prévention des pollutions et nuisances

e Mesures de prévention des pollutions et nuisances, de protection de la santé PM/OE
des travailleurs de I’entreprise et de mesures de sécurité au chantier

Mesures d’information et de sensibilisation des populations

o Information et sensibilisation des populations sur les IST, VIH/SIDA, et PM/OE
autres maladies infectieuses, protection de I'environnement, sécurité routiere,

Mesures de renforcement des capacités de gestion environnementale et sociale (/DREEC/CRSE)

e Renforcement capacités en gestion environnementale et sociale \ 30000

Mesures de surveillance, suivi, audit et évaluation

e Suivi environnementale et social - évaluation 30 000

TOTAL 500 000

Co(t total des mesures environnementales et sociales : 500 000 Euros
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Synthése des mesures de bonification des impacts positifs des du projet

Impacts positifs Mesure de bonification Indicateurs de suivi Responsabilités Calendrier de Codts
Surveillance | Supervision/ Suivi | réalisation (FCFA)
Phase de préparation et de travaux
Création d’emplois Tenir compte du genre dans le recrutement Nombre de femmes MdC Directions de Avant les travaux | Sans objet
Embaucher autant que possible les jeunes filles dans | employées CL I"Environnement
les chantiers Nombre de femmes des deux pays
Respect de la législation du travail recrutées
Intensification des activités Aménager les zones de ventes autour des chantiers et | Nombres d’activités MdC Directions de Durant les travaux | Inclus dans les
économiques et commerciale autour | veiller a I’hygiéne et la salubrité des aliments vendus | Qualité des aliments CL I’Environnement travaux
du chantier pour le chantier vendus des deux pays
Mis en service du pont
Amélioration de la mobilité dans la | Entretien et maintenance du pont Effectivité de I’entretien | Directions des | Directions de Durant la mise en | Inclus dans |
zone routes des I’Environnement service budget
pays des deux pays d’entretien
Facilitation de I’évacuation des | Entretien et maintenance du pont Effectivité de I’entretien | Directions des | Directions de Durant la mise en | Inclus dans |
productions locales routes des I"Environnement service budget
pays des deux pays d’entretien
Amélioration du cadre de vie Entretien et maintenance du pont Effectivité de ’entretien | Directions des | Directions de Durant la mise en | Inclus dans |
routes des I’Environnement service budget
pays des deux pays d’entretien
Désenclavement de la zone et le | Entretien et maintenance du pont Effectivité de ’entretien | Directions des | Directions de Durant la mise en | Inclus dans |
développement d’activités socio- routes des ’Environnement service budget
économiques pays des deux pays d’entretien
Amélioration des conditions de | Entretien et maintenance du pont Effectivité de I’entretien | Directions des | Directions de Durant la mise en | Inclus dans |
transport et réduction des couts routes des I’Environnement service budget
d'entretien des véhicules, des couts pays des deux pays d’entretien
de transport;
facilitation d'accés aux services | Entretien et maintenance du pont Effectivité de ’entretien | Directions des | Directions de Durant la mise en
sociaux et aux équipements et routes des I’Environnement service
infrastructures socioéconomiques pays des deux pays
Amélioration de la mobilité et | Entretien et maintenance du pont Effectivité de I’entretien | Directions des | Directions de Durant la mise en | Inclus dans |
développement des échanges et du routes des I’Environnement service budget
tourisme pays des deux pays d’entretien
Renforcement de Iintégration sous- Entrfetien et m_aintenance d_q pont Facilitation des Effectivité de ’entretien | Directions des I?irec;ions de Durant la mise en
entrées et sorties aux frontiéres routes des I’Environnement service

régionale

pays

des deux pays
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Synthése des mesures du PGES

. s i . . . Périodicité Responsabilités
Impacts potentiels Négatifs Mesure d’atténuation Indicateurs de suivi - — — C
Surveillance | Suivi -Supervision
Phase de préparation
Pertes de biens et sources de Compenser les personnes affectées selon les dispositions d’un Plan Nombre de personnes Avant les travaux MdC Directions de Inclus
revenus lors de 'installation des | de Compensation a élaborer com enséesp Collectivités locale I’Environnement des réalise
bases-vies P (CL) deux pays
Conflits sociaux lors Informer les collectivités et respecter les recommandations de I’EIES Nombre de conflits Avant les travaux MdC Sans ¢
recrutement personnel et enreqistrés CL
installation des bases-vies g
Phase de travaux
Informer et sensibiliser les populations riveraines MdC Inclus
Procéder au réglage correct et a I’entretien des machines et des Collectivites locale de tra
engins Pendant les travaux | (CL)
. . . . N [ ]
Exiger la protection obligatoire du personnel par des masques a sNe%r;qiEirﬁs(jées personnes
Pollution de Iair poussiéres Nombre d )
. . . - o ombre d ouvriers
EX|ge_r la cougertg(e hobllgatowe des camions de transport de portant des EPI Directions de
matériaux par des baches B I’Environnement des
Procéder a I’arrosage régulier des plates-formes en latérite deux pays
Assurer une planification rigoureuse des périodes de travaux
Former le personnel de travaux sur la gestion écologiques des . , Pendant les travaux | MdC Inclu
déchets de travaux *  Existence d’un CL de tra
Assurer la collecte, 1’évacuation et 1’élimination des déchets de S)tlzt?me de t(?olle(;‘,te des
Pollution et dégradation des chantier ZéchZ:CHa ton des
eaux du fleuve et des eaux Procéder a I’aménagement et la stabilisation des aires de Pré de déch
souterraines vidange . r'le_fjencet Ife gg ets
. . ) solides et liquides
Recueillir les huiles usagées en vue de leur recyclage provenant d(::s travaux
Evliter les rejets de dechets anarchiques dans le fleuve et sur le dans les cours d’eau
S0
Maitrise des mouvements des engins et autres matériel de Pendant les travaux | MdC Inclus
chantier CL de tra

Erosion et dégradation des sols
lors des travaux

Formation et sensibilisation des conducteurs

Exploitation rationnelle des gites d’emprunt et remise en état a
la fin des travaux

Aménagement des berges apres les travaux

e  Nombre de zones
d’érosions traitées

e  Nombre de talus
stabilisés
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e  Superficie déboisée Pendant les travaux | MdC Inclus
lors des travaux detra
e Quantités de produits
Limiter le défrichement au strict minimum nécessaire au droit df" bracc_)nn_age et
des berges d"exploitation
. . - . . . S forestiére illicite
Réduction du couvert végétal Saisir les services forestiers en cas de coupes inévitables saisies
Réaliser des_aménagements forestiers et reboisements e  Nombre de base de
compensatoires chantier installée sur
un site forestier
e Superficie reboisée
apres les travaux
Eviter les zones de frayéres pour I’implantation des ouvrages sur Pendant les travaux | MdC Inclu
les rives de tra
Perturbation de la faune Aménager des couloirs de migration de la faune aquatique lors | ®  Rapport d’implantation
aquatique et risque de péche des travaux e Rapport de contrdle et
illicite et de braconnage Sensibilisation du personnel de chantier de suivi
Interdire le braconnage ou la péche illicite au personnel de
I’Entreprise et de la Mission de Contrdle
Controler les mouvements des engins de travaux Pendant les travaux | MdC Inclus
Assurer la collecte, 1’évacuation et 1’élimination des déchets | ®  Existence et régularité de tra
, . solides et déblais de la collecte Directions de
Dégradation du paysage i , . . ] o
Procéder au régalage des lieux apres les travaux o Nombre de sites I’Environnement des
Procéder & un aménagement paysager des berges et le long des amenages deux pays
voies d’accés
Fournir des EPI (casque antibruit) au personnel et exiger leur Pendant les travaux | MdC :an:US
e tra

Pollution sonore et vibration
lors des travaux

port

Utiliser des avertisseurs visuels aux places des avertisseurs
sonores

Eviter de travailler aux heures de repos des populations, au-dela
des horaires admis et la nuit

Nombre d’ouvriers
munis d’EPI
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e Nombre de sites de Pendant les travaux | MdC
travaux balisés CL
Baliser les zones travaux et les limiter aux emprises retenues ; *  Nombre de personnes
L . . - informées et
Prévoir et baliser une voie permettant une navigation de part et L
. S , - . sensibilisées
Perturbation de la mobilité des d’autre le fleuve (piroguiers) e Retard dans
biens et des personnes de part et Informer les populations sur le démarrage des travaux et les s
a L I’exécution des travaux
autre le fleuve Zones concernées ; R td .
e 15 e s . espect des emprises
Respecter les délais d’exécution des travaux SP PrIse
e i o prévues pour le projet
Prévoir des couloirs de passage pour le bétail .
e Nombre de couloirs
réalisés
Maintenir la largeur de plateforme du pont pour éviter ou Pendant les travaux | MdC
minimiser la réinstallation CL
Informer et sensibiliser les populations riveraines et le personnel
de travaux
Minimiser autant que possibles les dommages sur les actifs
) ) . Clauses contractuelles dans
Dédommager toutes les personnes affectées par le projet selon les marchés
Ies.dlspc‘an.lons .du F’Ian de relnstallatlor? | Nombre de personnes
Veiller a I'implication des communautés locales et des autorités | compensées
administratives
Tracer les déviations de sorte a éviter autant que possible les
champs et les concessions
Mettre en place un mécanisme de prévention et de gestion des
conflits
Inclure dans les contrats des Entreprises 1’obligation de | ¢  Clauses contractuelles | Pendant les travaux | MdC
compenser les pertes occasionnées en cas d’ouvertures de dans les marchés CL
carriéres, de voies de déviation ou d’installation de chantier e Nombre de biens
démolis et reconstruits
Risques d’accidents durant les Afficher les Consignes de sécurité sur le chantier ° Consignes affichées Pendant les travaux MdC
travaux Limiter les vitesses des engins e Nombre d’ouvriers cL
Porter des EPI (gants, chaussures de sécurité, casques, gilets) munis d’EPI

adaptés
Mettre en place des balises et panneaux de signalisation sur les
différents chantiers;

Eviter les chargements hors gabarits lors du transport de
matériaux

Former les opérateurs/conducteurs a la conduite en sécurité

Nombre de personnes
sensibilisés

Nombre de balises et
panneaux installés
Nombre d’opérateurs
formés

Inclus
de tra

Inclus

Inclus
de tra

Inclus
de tra
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Risques de propagation des IST Informer et sensibiliser les populations riveraines Pendant les travaux | MdC
et du VIH/SIDA avec la Sensibiliser le personnel de chantier et les populations riveraines | ©  Nombre de personnes CL
présence du personnel de sur les IST/VIH/SIDA et les autres maladies sensibilisés
ﬁgin;l']ir ter;\(j;sjflélt}r?e;rnaladles Distribqer deg pré:servatifs au perso_nnel de travaux et aux | e I,\Iotpb’re d’ouvriers
paludisme, bilharzioss, etc.) popu_lat'lo,ns riveraines en collaboratlons_ avec les structures équipés
' ' spécialisées (district sanitaire, centre conseil ado, etc.) e Nombre de sanitaires
Equiper le personnel par des masques & poussiéres et exiger leur et points d’eau
port obligatoire installés
Installer des sanitaires et des points d’eau potable dans la base
de chantier
Deégradation du cadre de vie Assurer une gestion appropriée des déchets (collecte, évacuation | ®  Existence d’un | Pendant les travaux Directions de
et élimination) systéme de collecte des I’Environnement des
Bacher les camions assurant le transport des matériaux ; déchets deux pays
Informer et sensibiliser le personnel et les populations riveraines | ®  Nombre de camions
de ’axe bachés
Mettre en place un panneau d’information a l'entrée du chantier | ®  Nombre de panneaux
de signalisation
Conflits sociaux entre personnel Recruter en priorité la main d’ceuvre locale (homme et femme) Pendant les travaux | MdC Directions de
et populations locales CL I’Environnement des

pour les emplois non qualifiés

Impliquer les autorités locales dans le recrutement de la main
d’ceuvre non qualifiée

Sous-traiter prioritairement avec les entreprises locales

Mettre en place un mécanisme de prévention et de gestion des
conflits

Informer et sensibiliser les populations locales (Rosso) les us et
coutumes locales

Nombre
locaux
Nombre de personnes
informées

Mécanisme de gestion
des conflits existant

d’emplois

deux pays

Phase d’exploitation

Augmentation des risques
sanitaires liés au VIH/SIDA

Sensibiliser les usagers et les populations riveraines sur la
prévention des IST/VIH/SIDA

Renforcer les capacités des structures sanitaires locales

Mettre en place des kiosques de sensibilisation au niveau des
points d’entrée au pont

Pendant la mise en
service

Directions des routes
des pays

Directions de
I’Environnement des
deux pays

Budgt
et ouy

Pertes de sources de revenus
(emplois,  transport  par
pirogue  des  biens et
personnes ; etc.)

Appuyer des activités génératrices de revenu pour les anciens
piroguiers et leurs familles

Recruter en priorités les anciens employés du bac et les
piroguiers

Appuyer la reconversion et la capacitation des piroguiers vers
d’autres secteurs d’activités

Nombre d’AGR mises
en place
Nombre
recrutés
Nombre de piroguiers
reconvertis

d’employés

Pendant la mise en
service

Directions de
I’Environnement des
deux pays

Directions de
I’Environnement des
deux pays
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Accidents avec 1’accroissement
des véhicules

Mettre en place des panneaux de limitation de vitesse et des
ralentisseurs a I’entrée et a la sortie du pont

Sensibiliser les usagers et les usagers sur la sécurité routiére
Interdire formellement le stationnement sur le pont, sauf sur les
encoches prévues a cet effet

Prévoir des garde-fous pouvant atténuer les risques de chutes
vers le fleuve

Prévoir des encoches de stationnement pour éviter les bouchons
en cas de pannes/d’accident

Nombre de panneaux
et des ralentisseurs
installés

Nombre de personnes
sensibilisées

Pendant la mise en
service

Directions de
I’Environnement des
deux pays

Directions de
I’Environnement des
deux pays

Inclus
de tra

Nombre de panneaux
mis en place

Nombre de personnes
sensibilisées

Nombre de garde-fous
mis en place

Nombre  d’encoches
réalisées

Pendant la mise en
service

Inclus
entret
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1. INTRODUCTION
1.1.  Contexte et justification

La construction d’un pont sur le fleuve Sénégal a Rosso soutenue par la mise en place de mesures de
facilitation des transports et du commerce devrait permettre : (i) une augmentation tres sensible du
trafic des voyageurs et des marchandises entre les deux rives et (ii) le développement des activités de
transport le long des corridors transafricains Tanger — Lagos et Alger — Dakar, d’une part et entre
I’Europe et I’ Afrique Subsaharienne, d’autre part.

L’objectif sectoriel du projet est ’amélioration du niveau de service du corridor Nouakchott - Dakar
en vue de promouvoir les échanges commerciaux sur les axes routiers transafricains.

L’objectif spécifique du projet est: (i) de promouvoir les échanges commerciaux Inter Etats, en
particulier, entre la Mauritanie et la Sénégal, (ii) d’améliorer la fluidité du trafic sur le corridor Tanger
- Lagos et ses ramifications routiéres, (ii) de réduire les temps et les colts de transport et (iii)
d’améliorer les conditions de vie des populations de la zone d’influence.

Le corridor Tanger - Lagos fait partie des axes routiers transafricains retenus par I'Unité Africaine et la
Commission des Nations Unies pour ['Afrique. L’insuffisance quantitative et qualitative
d’infrastructures de transport routier est un handicap de la croissance des économies, entrave
sérieusement le processus d’intégration régionale et limite méme 1’investissement et le commerce inter
- africain.

Cette vision est en harmonie avec le Plan d’action du Nouveau Partenariat pour le développement de
I’Afrique (NEPAD) qui met un accent particulier sur la nécessit¢ de développer les réseaux
d’infrastructures, les routes notamment.

Sur le plan environnemental, le projet est classé en catégorie 1, compte tenu de type de travaux a
entreprendre (construction d’un pont sur le fleuve Sénégal), son envergure et les impacts potentiels
directs et indirects qu’il peut engendrer. La réalisation du projet nécessite la libération des emprises
des voies d’acces et du pont.

La réalisation de ce projet de construction du pont de Rosso sur le fleuve Sénégal entrainera
I’expropriation de terrains agricoles, des arbres fruitiers et des clotures des populations riveraines
dans les villes de Rosso/Mauritanie et Rosso/Sénégal.

En conformité aux exigences du systeme de Sauvegardes Intégré (SSI) de la Banque en matiére de
déplacement involontaire des populations et celle du Sénégal et de la Mauritanie en la matiere, une
Etude d’Impact Environnemental et Social (EIES), un Plan d’Action de Réinstallation (PAR) et Plan
de Gestion Environnementale et Sociale (PGES) sont exiges.

En vue de faciliter la fluidité de transport des personnes et des biens, la réalisation d’un tel pont a
Rosso sur le fleuve Sénégal constitue un impérativement de développement économique et social pour
la Mauritanie et le Sénégal.

1.2.  Objectif de ’Etude d’Impact Environnemental et Social

Les travaux qui seront entrepris vont générer des impacts sur 1’environnement biophysique et socio-
économique. L’objectif de I’EIES est d’identifier les véritables enjeux environnementaux et sociaux
du projet a partir de la caractérisation de la zone du projet et, en rapport avec les activités prévues,
identifier, analyser et évaluer les impacts susceptibles d'étre engendrés.

Le Plan de Gestion Environnementale et Sociale (PGES), issu de cette évaluation (EIES) définira des
mesures d’atténuation et de bonification, mais également de sécurité, de suivi et de surveillance
environnementale a inclure dans les dossiers d’appel d’offres et de travaux. Il déterminera aussi les
dispositions institutionnelles a prendre durant la mise en ceuvre du projet, y compris celles relatives a
la communication et au renforcement des capacités.
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1.3.  Méthodologie

Au plan méthodologique, la présente Etude d’Impact sur I’Environnement a €été structurée autour de
quatre étapes complémentaires.

Visite de reconnaissance de zone d’intervention du projet

La démarche méthodologique adoptée a consisté a conduire 1’étude, conformément aux principes
fondamentaux, indications et directives environnementales des deux Etats de Mauritanie et du Sénégal
et de la Bangue Africaine de Développement.

A ce titre, les visites de terrain visaient d’une part, a faire la connaissance des milieux récepteurs du
projet, afin d’apprécier ses enjeux environnementaux, SOCi0-économiques et culturels et d’autre part,
pour affiner la méthodologie de travail.

Prise de contact et échanges avec des personnes ressources et les populations locales

La mission a pris contact avec les autorités locales, les services techniques, les populations et les
associations locales de la société civile pour recueillir leurs avis sur le projet.

L’implication des parties prenantes au processus d’investigation est fondée sur une recherche de
données factuelles, qualitatives ou quantifiables, devant permettre au consultant, d’apprécier
objectivement 1’échelle des dommages environnementaux et sociaux, lors des travaux et pendant
I’exploitation du projet, de déterminer la nature et les modalités éventuelles d’atténuation, de
compensation et de valorisation sur la base des principes d’équité, de durabilité, de participation et de
conciliation et enfin proposer un plan de gestion environnementale et sociale du projet.

Recherche bibliographique

Le consultant a pris contact et engagé des discussions avec I’ensemble des services techniques ainsi
que des organisations locales par rapport a I’objectif de la mission en vue de mieux cerner
I’environnement du projet au niveau des trois sites.

En outre, le consultant a fait beaucoup de recherche documentaire auprés des services techniques des
trois pays ainsi que par internet en vue de disposer de données suffisantes et pertinentes pour la
préparation du présent rapport.

L’exploitation de la documentation existante a permis de collecter et de synthétiser :
e les données relatives au cadre Iégislatif et institutionnel.
e les données sur les milieux biophysique et humain.
e les caractéristiques techniques du projet.
e les données socio-économiques des zones d’influence du projet.

Collecte de donnees sur le terrain

Cette phase de 1'Etude d’Impacts Environnemental et Social (EIES) du projet de construction du pont
de Rosso sur le fleure Sénégal a été réalisée sur la base d’une approche méthodologique participative
qui s'est appuyée, d'une part, sur des visites de terrain, I'exploitation des documents de base, des cartes
topographiques, et d'autre part, sur les entretiens avec les services techniques, les ONG, les
populations riveraines, les autorités et les collectivités locales et les leaders d’opinion.

A ce titre, la mission a fait des séances de consultation publique au niveau de Rosso/Mauritanie et de
Rosso/Sénégal. Ces consultations publiques ont été au ceeur de ce processus de préparation de I’EIES
en vue de bénéficier au mieux des avantages attendus de sa réalisation.

Traitement, analyse et rédaction du rapport
Le traitement des informations recueillies permettra:

e [’identification des impacts potentiels du projet pendant les phases de réalisation et de ~ mise
en exploitation afin de proposer des mesures d’atténuation ou de compensation des impacts
négatifs ou d’optimisation des impacts positifs.



21

e [’¢élaboration d’un plan de gestion environnementale et sociale (PGES) comprenant une
proposition de mesures d’atténuation, de compensation, d’optimisation, un programme de
surveillance et de suivi environnemental et une évaluation des codts environnementaux.

La méthodologie d’analyse dans le cadre de cette étude est basée sur la prédiction des impacts
potentiels et réels du projet tout en établissant les relations entre les composantes du projet et les
éléments du milieu biophysique, humain et socioéconomique. Les impacts, ainsi identifiés et décrits,
sont pondérés grace a une grille d’évaluation de I’importance des impacts en fonction des critéres
d’intensité d’étendue, de durée et de réversibilité.

1.4, Structuration du rapport

Conformément aux Termes de Références et a la réglementation nationale, le rapport d’étude d’impact
environnemental et social comprend les parties suivantes :
e Sommaire
Résumé non technique
Introduction
Description et justification du projet
Cadre légal et institutionnel
Description du milieu récepteur
Analyse des variantes
Consultations Publiques
Identification et analyse des impacts
Analyse des Risques
Plan de Gestion Environnementale et Sociale et Plan de surveillance et de Suivi
Conclusion
Annexes
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2. DESCRIPTION DU PROJET

17
Y
-
T

LT
il %f%
f e

Figure N°1 suivante représente la localisation de la nouvelle traversée du fleuve Sénégal.
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2.1.  Caractéristiques du projet

Le Pont de Rosso traverse le fleuve Sénégal qui fait la frontiére entre la Mauritanie et le Sénégal. Le
nouveau réseau routier d’acces au Pont va permettre d’établir la connexion rapide et siire aux
principales liaisons vers Nouakchott (Mauritanie) et St. Louis (Sénégal).

Le réseau routier a une longueur totale de 9 521 m, comprenant les voies d’acces et le pont sur le
fleuve Sénégal :
e Traversée, ayant la longueur totale de 2 373,712 m, et 1 voie de circulation par sens, qui
inclut :
i) Pont de Rosso et viaducs d"acceés ayant 1 461 m ;
i) Route, coté Mauritanie = 430 m ;
iii)  Route, cbté Sénégal = 464 m ;
iv) Place Frontiére, c6té Mauritanie ;
V) Place Frontiére, coté Sénégal.

e COté Mauritanie :
Liaison 1, de 5 616 m de long, et 1 voie par sens ;
Liaison 2, de 119 m de long, et 1 voie par sens ;
Liaison 3, de 130 m de long, et 1 voie par sens ;
Liaison 6, de 69 m de long, et 1 voie par sens ;
Giratoire 1, ayant un Re = 26 m (rayon extérieur), et 2 voies de circulation.
o COté Sénégal :
o Liaison 4, de 814 m de long, et 1 voie par sens ;
o Liaison 5, de 119 m de long, et 1 voie par sens ;
o Giratoire 2, ayant un Re = 26 m (rayon extérieur), et 2 voies de circulation.

O O O O O

L’image suivante montre le site d’implantation du réseau routier résultante de la construction de la
Pont de Rosso sur le fleuve Sénégal.

STLOUIS

2

’ ‘, iy I 4 )
Sénégal.

Figure 2 — Localisation du réseau routier résultante de la construction de la Pont de Rosso sur le fleuve

L'application des contraintes de conception données ci — dessus a conduit a la conception d’un pont (y
compris les viaducs) de 1 461 m de longueur. Cet ouvrage est composé :
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- d’un Pont : avec un tablier continue de 7 travées : une travée principale de 120 m et 6 autres
travées de dimensions variables, avec une longueur totale de 579 m

- d’un Viaduc d’Accés Nord (Mauritanie) avec un tablier continue composé par 12 portées
intermédiaires de 41 m et 2 portées d extrémité de 36 m, avec une longueur totale de 564 m.

- d’un Viaduc d’Accés Sud (Sénégal) avec un tablier continue composé par 6 portées
intermédiaires de 41 m et 2 portées d”extrémité de 36 m, avec une longueur totale de 318 m.

- de 2 culées en béton armée coulées en place.

La culée du rive gauche (coté Rosso — Sénégal) aussi bien que la culée du rive droite (c6té Rosso —
Mauritanie) ont été implantées respectivement a des distances de |"ordre de 650 m et 450 m de la
berge du lit mineur.

Le gabarit de navigation adopté pour ce site de 70 m de largeur et de 16 m de hauteur libre n’induit ni
contraintes géométriques (forte pentes en profil en long) ni a d’importants travaux de terrassements
compte tenu des caractéristiques du site.

La plateforme sur I"ouvrage d"art a une largeur de 14,55 m qui comprend :
e Mauritanie - Sénégal :
- 0,30 m — garde-corps;
- 2,425 m — piste cyclable;
- 0,45 m — garde de sécurité;
- 0.80 m — accotement;
- 7.2 m (2x3, 60 m) — chaussée
- 0,25 m — bande gauche;
e Sénégal - Mauritanie :
- 0,30 m — garde-corps;
- 1,825 m — trottoir;
- 0,45 m — garde de sécurité;
- 0,80 m — accotement;
- 7,20 m (2x3,60 m) — chaussée ;
- 0,25 m - bande gauche.

2.2.  Description sommaire de la solution de référence
Les figures suivantes montrent les sections du caisson unicellulaire pour la construction du pont et
Viaducs d"accés a Rosso.

RN ];_..]-_ . o

Figure 3 — Caisson unicellulaire de la section de demi-travée de la travée principale de 120 m du pont.
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Figure 4 —Section du caisson unicellulaire pour la construction des viaducs d”acces.

Les dmes des caissons du tablier sont inclinées pour permettre de réduire la largeur des piles. On a
considéré que pendant toutes les phases constructives prévues, le caisson reste avec un niveau de
compression axiale qui lui permet de garantir la décompression des fibres extrémes des sections
transversales.

Les piles sont en générale de section hexagonale allongée. Seulement les piles appuis de la travée
principale de 120 m (P18 et P19) sont formées avec deux parois qui s’écartent en formant une forme
en V qu’encastre le tablier.

Les culées sont du type perdues en béton armé et possédent une dalle de transition pour le remblai. La
hauteur moyenne des culées est approximativement de 6 m.

Toutes les fondations sont réalisées par pieux de béton armé, avec une profondeur d"environ 25 a
30 m. Pour chaque pile il y a (i) dans le viaduc 4 pieux de 1.5 m de diamétre et (ii) dans le pont 8
(piles courants) et 9 (piles en V) pieux de 1.5 m de diameétre. Pour les culées 8 pieux de 1,20 m de
diametre, distribuées dans deux files.

Les appareils dappuis prévus sont du type PF (pot fixe), PU (pot unidirectionnel) et PM (pot
multidirectionnel). On a considéré des appuis du type PF seulement pour les piles proches du centre de
rigidité de chaque tablier. Les culées sont munies appareils oléodynamiques. Transversalement les
effets du vent et du séisme sont également distribuées par tous les piles. Les piles et pieux ont été
dimensionnés pour les forces hydrodynamiques correspondantes au niveau des plus hautes eaux
(NPHE = +4.20 m).

Le profil en long du pont et viaducs d"accés permet de placer les appareils d'appuis du tablier au-
dessus du niveau des plus hautes eaux.

3. Description détaillé de la solution de référence

3.1. Pont

3.1.1. Géométrie

Le pont est constitué d’un tablier continu de 7 travées : une travée principale de 120 m et 6 autres
travées de dimensions variables, avec une longueur totale de 579 m (voir figures des pages suivantes).
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3.1.2. Tablier

Le tablier en caisson a une hauteur variable, avec variation parabolique de 7.0 m a I’axe des piles en V
jusqu’a 3.5 m en mi-travée de la travée principale de 120 m. Pour les autres travées, la hauteur du
tablier varie de 5.0 m a I’axe des piles jusqu’a 3.0 m, en arrivant aux piles de transition avec la méme
hauteur des viaducs d’accés.

L’hourdis supérieur est composé par une dalle de 14.55 m de largeur, intégrant une voie routiere de
8.80 m de large. La dalle en porte-a-faux a une longueur d’environ 3.50 m et une épaisseur variable de
0.22 m au niveau du bord et 0.50 m sur les ames. La dalle intérieure, entre les &mes, a une portée
d’environ 6.2 m et une épaisseur de 0.30 m a mi-travée.

Les ames sont inclinées et d’épaisseur variable. Dans les piles se présentent avec 0.60 m et se
réduisent a 0.40 m en mi-travée. La variation d’épaisseur du hourdis inférieur est présentée dans la
Figure 7. L’épaisseur est plus importante dans les zones voisines des piles pour contrbler la
compression induite par la flexion longitudinale.

Pour transmettre les charges aux appareils d’appui les diaphragmes sont placées dans les voussoirs sur
piles avec trappés d’acces. Dans les travées, sont installées blocs déviateurs en béton armé pour
reprendre les charges du précontraint extérieur.
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3.1.3. Piles
La hauteur des piles varie de 14 m a 17.75 m. Deux familles existent :
v Les piles courantes de section hexagonal constante, avec longueur et largeur maximales de
6.0metl1.5m;et
v Les piles en V constitués par deux voiles qui s’écartent en formant un V qu’encastre le tablier,
avec dimensions 5.5x1.24 m.

3.1.4. Fondations

Les fondations sont formées par massifs en béton fondés sur pieux. Pour les piles courantes les
fondations sont munies de 8 pieux de 1.50 m de diamétre avec dimensions 14.21x7.0x3.0 m. Les
fondations des piles centrales sont constituées par un massif de 9 pieux d’égal diamétre, avec forme
hexagonal, de dimensions maximales 10.50x10.50x3.0 m. Pour la construction sont utilises
palplanches métalliques. Dans les cas des piles dans le fleuve ces palplanches seront coupées au
niveau supérieur des semelles de fondation et restent comme protection complémentaire.

3.1.5. Appareils d’appui et joints de dilatation

Des appareils d’appui a pot sont prévus pour faire la connexion et transmission des charges entre le
tablier et les piles. Pour le pont sont prévues appareils a pot multidirectionnels et unidirectionnels —
libres longitudinalement et fixes transversalement. Les piles en V sont encastrées au tablier et fixent le
pont longitudinalement. Des joints de dilatation sont prévues sur les piles de transition P14 et P21.

3.1.6. Phasage de construction

Le pont est construit par encorbellements successifs depuis les piles, en utilisant équipages mobiles.
La Figure 6 présente le schéma constructif. Aprés bétonner les piles, les fléaux des travées 15, 16 et 17
sont construits de maniére symétrique depuis les piles. Pour faire la construction des fléaux sont
nécessaires deux paires d’équipages mobiles avec capacité nominal d’environ 140 tonnes.

Pendant la construction des fléaux il y a la nécessité d’utiliser mécanismes de stabilisation avec
structures métalliques Finales appuyés sur les massifs de fondation des piles, barres d’ancrage et
cables ancrés. Aprés compléter les encorbellements, sur les piles 15 et 16, et au moment de la
réalisation du clavage F1, une paire d’équipages est placée sur la P17. Aprés, la premicre paire est
placé sur P18 pour réaliser le fléau de la travée de 120 m. Le solde de la travée de rive du coté
Mauritanie est réalisée a travers du cintre auto lanceur supérieur ou par lancage, en fonction de la
méthode utilisée pour les viaducs d’acces. Apres le clavage F2, 1’équipage mobile est transféré pour la
deuxieme pile en V pour faire le deuxiéme fléau de la travée de 120 m. Une fois terminé le premier
fléau de 60 m, I’équipage mobile est transporté pour le P20 a fin de faire le fléau final. Ensuite, la
travée de rive cOté Sénégal est complétée avec le cintre auto-lanceur ou par langage. Enfin, les
clavages F4 et F5 sont réalisés.

3.1.7. Précontrainte

La précontrainte longitudinale du pont est du type classique pour ponts construits en encorbellements
successifs avec trois familles différents de cébles. La premiére famille est constituée par les cables
intérieurs de fléaux pour assurer la stabilité du fléau pendant la construction. En principe, a chaque
joint entre voussoirs, sont placées deux cables de précontraint dans chaque &me.

Les cables intérieurs de continuité constituent la deuxiéme famille. Ces cables intérieurs sont droits
dans les semelles inférieures et voisines aux a&mes et sont mis en tension depuis des bossages
intérieurs.

Finalement, la famille des cables extérieurs, qui sont placés dans le caisson. A chaque travée, les
cables sont placés entre diaphragmes sur appuis, a partir d’ou ils sont mis en tension. Deux déviateurs
sont introduits a 1/3 de la portée pour transmettre une charge verticale de déviation dans les ames.

On préconise aussi de la précontrainte transversale dans la dalle du hourdis supérieur pour éviter la
fissuration dans le sens transversal de la dalle. Les cables sont écartés a moins de 1 m. Sur les appuis
du tablier, dans une largeur de 3 m, I’espacement entre cables devra étre réduit de 30%. Le profile en
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élévation devrait tenir en compte la concentration des cables de fléaux dans les premiers voussoirs.
Pour les autres voussoirs, le profil des cables devra étre identique a celui des viaducs d’accés.

Encore dans le sens transversale, il est prévu de la précontrainte aux diaphragmes, réalisé par des
cables paraboliques placés a I’intérieur des diaphragmes, entre faces extérieures des ames, pour
assurer la transmission des charges aux appareils d’appui.

3.2. Viaducs d’Accés
3.2.1. Géométrie
Les viaducs d’acces sont constitués par deux parties, Nord et Sud :
e Viaduc d Accés Nord (Mauritanie) avec un tablier continu composé par 12 travées
intermédiaires de 41 m et 2 travées d extrémité de 36 m, en totalisant une longueur de 564 m ;
e Viaduc d Acces Sud (Sénégal) avec un tablier continu composé par 6 travées intermédiaires
de 41 m et 2 travées d extrémité de 36 m, et une longueur totale de 318 m.

La Figure 8 présente le profil longitudinal des viaducs d’acces.

3.2.2. Tablier

Le tablier en caisson a une hauteur constante de 3.0 m. L hourdis supérieur est composé par une dalle
avec 14.55 m de largeur intégrant une voie routiére de 8.80 m de large. La dalle ne porte a faux d’une
longueur d’environ 3.50 m, a une épaisseur variable entre 0.22 m, au niveau du bord et 0.50 m sur les
ames. La dalle intérieure, entre les Ames, a une portée d’environ 10 m et une épaisseur a mi- travée de
0.30 m.

Les ames sont inclinées, d’une épaisseur constante de 0.40 m. L’épaisseur de 1’hourdis inférieur est
constante, comme présenté dans la Figure 8, de facon a s’adapter a la méthode de construction cintre
auto lanceur ou langage, choisi par I’entrepreneur ou en phase APD.

Pour transmettre les charges aux appareils d’appui les diaphragmes sont placées sur piles avec trappés
d’acces. Dans les travées existent blocs déviateurs en béton pour reprendre les charges du précontraint
extérieur éventuel. Les reprises de bétonnage sont ajustés a 8.5 m de I’axe des piles pour permettre le
montage avec cintre auto lanceur supérieur.
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3.2.3. Piles
La hauteur des piles varie d’environ 6.3 m a 14.0 m pour le Viaduc Sud et de 2.3 m a 13 m pour le
Viaduc Nord. Les piles sont courantes avec une section hexagonal allongée constante, d’une longueur
et largeur maximales de 6.0 m et 2.0 m. Les piles de transition ont des chevétres tel que présenté dans
la Figure 11.

COUPE TRANSVERSALE SUR PILE P1 @ P13 et P22 & P28 COUPE TRANSVERSALE SUR PILE P14 et P21

. 14,55 .
lzl._ag'u‘ s LN z.g_;a:-l

COUPE A-A

[
150

.00

(b)

Figure 11 — Piles Courantes(a) - Piles de transition (b)

3.2.4. Fondations

Les fondations sont formées par massifs en béton avec pieux. Pour les piles courantes les fondations
ont 4 pieux de 1.50 m de diamétre et une semelle de dimensions 8.0x7.0x3.0 m. Pour les culées 8
pieux de 1,20 m de diametre, distribuées dans deux files (voir Figure 10). La construction est faite en
utilisant palplanches récupérables.

3.2.5. Culées

Les culées sont des deux types: a) perdu dans le c6té Nord et b) apparent dans le c6té Sud. La culée
Nord a deux murs d’aile avec épaisseur de 0.30 m et hauteur variable de 4.70 ma 1.43 m. Les murs en
retour ont une épaisseur de 0.40 m sur les zones courantes et avec une surépaisseur de 0.75 m dans les
zones de fixation des appareils oléo dynamiques. Les appareils d’appui transmettent la charge sur un
chevétre inclus dans le massive de fondation avec une hauteur total de surépaisseur de 3.45 m (2.15m
pour la semelle de fondation et 1.30 m pour le chevétre inclus).

La culée Sud a deux murs d’aile et un mur en retour avec caractéristiques identiques a la culée Nord.
Les appareils d’appui se posent sur un chevétre avec 0.50 m d’épaisseur. Il existe 4 piles de 0.40 m
d’épaisseur qu’assurent I’appui du chevétre a la fondation.
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Les deux culées ont une dalle de transition sur la plateforme routiére pour permettre la transition plus
souple entre le remblai et la structure en béton. La dalle est divisée en deux parties avec 0.30 m
d’épaisseur, 5.0 m de longueur et une pente de 10%.

3.2.6. Appareils d’appui, joints de dilatation et appareils viscoélastiques

Les appareils d’appui a pot sont prévus pour faire la connexion et transmission des charges entre le
tablier et les piles / culées. Pour les viaducs, sont prévues appareils & pot unidirectionnel —
longitudinalement libres e transversalement fixes — multidirectionnelles et fixes. Les appareils fixes
sont placés au c6té du centre de rigidité des Viaducs. Dans les culées, sont aussi placées appareils
viscoélastiques pour assurer le bon comportement des viaducs pendant le séisme de projet. Les joints
de dilatation sont prévues dans les piles de transition P14 et P21 bien comme dans les culées Nord et
Sud.

3.2.7. Phasage de construction

La méthode de construction préconisée pour les viaducs est la construction avec cintre auto lanceur
supérieur et bétonnage « in-situ » de chaque travée avec reprises de bétonnage placées a 8.5 m de I’axe
des piles. Une méthode alternative, plus économique en principe, est I’assemblage du tablier par
langage.

3.2.8. Cintre Auto lanceur

Pour faire les bétonnages, la partie antérieur du cintre est appuyé sur chaque 1’encorbellement de
viaduc et la partie postérieur est appuyé sur le pile. La premiére travée peut étre faite avec cintre au sol
ou préférablement avec le cintre auto lanceur supérieur appuyé sur la culée.

Pendant la construction, le moment fléchissant dans 1’encorbellement du tablier sont a évaluer et peut
étre dimensionnant. Ainsi, le design et principe de céblage de précontraint devra tenir en compte cette
phasage constructive. Une fois exécuté une travée, le cintre avance pour la travée suivant. Dans la
transition entre les viaducs et le pont, les cintres Nord et Sud peuvent étre utilisés pour bétonner les
travées de rive du pont.

3.2.9. Lancage
Pour le lancage, 2 plateformes a coté de chaque culée, étaient prévues. Les plateformes auront une

longueur d’environ une travée typique. Les lancages seront réalisés d’une seule coté, depuis les culées.
L’avant-bec sera d’une longueur d’environ 30 m.

3.2.10. Précontrainte

Cablage pour la méthode — “Cintre Auto lanceur”

La précontrainte longitudinal du pont est du type classique pour ponts construits par cintre auto-
lanceur avec cables intérieurs de tracée parabolique. A chaque reprise de bétonnage les cables sont
mise en tension — cébles de continuité avec coupler et cables ancrées dans I’hourdis supérieur — ou
permettant I’avancement du cintre.

Les appareils déviateurs et supports d’ancrage des cables extérieurs éventuels sont placés dans le
caisson. Dans chaque travée, les cables sont placés entre diaphragmes aux appuis ou sont mise en
tension. Deux déviateurs sont introduits a 1/3 de la portée que transmettre une charge verticale de
déviation dans les &mes.

La précontrainte transversal dans la dalle du hourdis supérieur est préconisé pour éviter la fissuration
dans le sens transversal de la dalle. Les cables sont placés avec espacement inférieur & 1 m. Dans
I’appui, et sur une largeur de 3m pour chaque c6té, I’espacement des cables devrait étre réduit de 30%.
La précontrainte des diaphragmes est faite avec cables paraboliques placés au intérieur des
diaphragmes entre faces extérieurs des ames pour faire la transmission des charges pour 1’appareil
d’appui.
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Cablage pour la méthode de « Langage »

Les cébles de précontrainte seront de deux types — précontrainte intérieur, pour les cables définitifs ;
précontrainte extérieur, pour les cables en phase de montage.

Pour les quantités de précontrainte dans 1’estimative des cofts, la solution de langage était considéré
avec une quantité de précontrainte bien plus importante (de ’ordre de 40 kg/m®) mais le systeme de
lancage sera bien plus économigue que le cintre auto lanceur.

4. Financement du projet

Le projet de construction du pont de Rosso sera conjointement financé par la Banque Africaine de
Développement (BAD), la Banque Européenne d’Investissement (BEI), 1’Union européenne (UE) et
les Etats du Sénégal et de la Mauritanie. La BAD a prévu d’allouer a ce projet des ressources FAD
(guichets allocation nationale et régionale). Compte tenu des contraintes sur son allocation FAD
nationale, le Sénégal a fait une requéte a la BEI qui a donné son accord pour cofinancer sa part au
projet.

Pour ce qui est de la contribution de I’UE au projet, elle se fera via « 1I’African Investment Facility,
AFIF » récemment mis en place pour fournir des ressources de mixage sous forme de don pour
compléter le financement des projets d’intégration régionale. Ces ressources seront gérées par la BAD
et mis a la disposition des 2 Etats.

Le plan de financement par source de I’ensemble du projet est présenté dans le tableau ci-dessous.

Source  de I\/lIiIIions I\/IIiIIions Milliards Pourcentage
financement |d'UC d'Euros | de FCFA

FAD 32,511 41,100 |26,960 |47.77%

UE 15,827 20,008 |13124 [23,25%

BEI 16,402 20,735 |13601 |24.10%
Mauritanie 2,770 3,502 2,296 4,07%

Sénégal 0,554 0,700 | 0,459 0,81%

Total 68,063 |86,045 |56442 |100,00%

5. Schéma institutionnel pour I’exploitation de ’ouvrage

Pour I’exploitation de 1’ouvrage apres construction, les Etats devront convenir de I’option.
Les options du schéma institutionnel identifiées sont de trois types :

i.  une option publique ;

ii.  une option privée impliquant le secteur privé a des degrés variables de participation

iii.  une option mixte (public-privé).

Cependant, Compte tenu des résultats de I’analyse financicre, le schéma institutionnel proposé aux
Etats est la Société d’Economie Mixte (SEM).

Par ailleurs, compte tenu du caractere transfrontalier de 1’ouvrage, les deux Etats devront s’accorder
sur :

i.  les dispositions a adopter concernant la juridiction applicable de part et d’autre ;

ii. e principe, la justification, les modalités et la charge du colt des contrbles frontaliers y
compris 1’exercice des pouvoirs de police, d’immigration et de douanes, et les controles
sanitaires devront étre précisés, en particulier si ces controles sont juxtaposés de part et
d’autre du Pont, car ils impliqueront I’exercice de prérogatives de souveraineté ;

iii.  le principe et les modalités de la libre circulation des personnels des deux Etats ;

iv.  le régime des dispositions fiscales, douaniéres et monétaire, la continuité du trafic, avec
comme corollaire le droit de percevoir des péages pour I’utilisation de I’infrastructure.
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Travaux du projet

Les travaux pour la Construction du Pont de Rosso, Viaducs d’Accés et Acces respectifs comprennent
principalement:

Elaboration des FEtudes Techniques Détaillés (Projet d’Exécution) pour les travaux de
Construction du Pont, Viaducs d’Acces et Acces respectifs, comme défini aux documents inclus
dans le contrat.

Construction, manutention et exploration, pendant I'exécution des travaux, des installations
générales et spéciales des chantiers, notamment installations de chantier proprement dites (base de
vie, locaux et logements de I’Entrepreneur, matériel et engins nécessaires,...), les pistes de
chantier, les déviations routiéres provisoires, les centrales de fabrication des bétons, les
installations pour le montage des armatures, les bureaux et logements de chantier du Maitre de
I’Ouvrage, et le débroussaillage pour ’aménagement des déviations et les locaux de laboratoire de
chantier ;

Exécution de tous les travaux de construction du pont de Rosso sur le fleuve Sénégal et viaducs
d“acces, comme prévu dans les documents inclus dans le contrat. La construction des fondations
profondes et des semelles en béton armé, la réalisation de culées et de piliers en béton armé, la
construction des tabliers en béton armé précontrainte ou en structure mixte acier-béton, la
fourniture et la mise en place des appareils d"appuis a pot, bossages respectifs et pour vérinage,
joints de dilatation, corniches, signalisation et équipements de sécurité, y compris la fixation sur
les tabliers, la mise & la terre des parties métalliques d’équipements de I’ouvrage, sont inclus.
Fourniture, manutention et exploration de tout I'équipement, matériels, ustensiles et outils,
nécessaires a la compléte exécution de I” ouvrage;

Fourniture, montage et démontage de plates-formes, équipage mobiles, cintres, étaiements,
batardeaux, coffrages et toutes structures provisoires et autres moyens d'accés nécessaires a la
compléte exécution de 1’ouvrage d’art et acces respectifs;

Mise en ceuvre et développement du systéme d'auscultation des ouvrages et de contrdle en
laboratoire des matériels utilisés nécessaires a la compléte exécution des ouvrages;

Démolition de toutes les constructions provisoires et déplacement des produits respectifs, ainsi que
de toutes les machines, ustensiles, outils et autres équipements nécessaires pour la construction de
I” ouvrage;

Réalisation des essais de chargement.

Exécution de tous les travaux, fournitures et opérations.

Déplacement des lieux de travail des restes de matériels, de déchets, d'équipements, de structures
provisoires et de tout ce qui a servi pour I'exécution des travaux.

Tous les travaux de construction des acces routiers permettant 1’accés au pont et viaducs. Ils
comprendront des remblais, une couche de fondation, une couche de base et seront revétues. Leurs
caractéristiques géométriques sont indiquées aux Etudes Techniques Préliminaires inclus dans le
contrat. Les travaux comprennent principalement:

Préparation de la plate-forme (débroussaillement, abattage d’arbres et décapage)

Terrassements nécessaires en déblais et remblais,

Fourniture et mise en ceuvre de matériaux pour couches de chaussée (forme, fondation et base),
Exécution de fossés en terre, et de fossés et caniveaux bétonnés,

Exécution de perrés magonnes, gabions et enrochements,

Fourniture et pose de panneaux de signalisation et mise en ceuvre de la signalisation horizontale et
verticale.

Démontage des chantiers et de tous les équipements auxiliaires de constructions et nettoyage et
régularisation de toutes les zones affectées par les travaux.

Le gabarit de navigation sera de 70 m de large et de 16 m de hauteur permettant la navigation de
bateaux typiques circulant actuellement sur le fleuve Sénégal dans la zone de Pont du Rosso et plus
tard les cargos fluviomaritimes pouvant étre mis en exploitation dans le cadre du projet de navigabilité
du fleuve Sénégal actuellement en cours de préparation au niveau de I’OMVS.



39

7. CADRE POLITIQUE, JURIDIQUE ET INSTITUTIONEL

Les objectifs du projet cadrent parfaitement avec les orientations de I’Etat du Sénégal, énoncées dans
différents documents de politique et stratégies de développement économique, social,
environnemental, etc.

7.1.  Cadre Politique de gestion environnementale et sociale

7.1.1. Politique environnementale

La politique environnementale est définie par la Stratégie Nationale de Développement Durable
(SNDD) et son plan d’action opérationnel : le Plan d’Action National pour 1I’Environnement (PANE).
Ces outils approuvés en 2006 visent, a I’horizon 2015 et en cohérence avec le Cadre Stratégique de
Lutte contre la Pauvret¢ (CSLP), une meilleure intégration de 1’environnement et du concept de
développement durable dans les politiques sectorielles. Ces documents stratégiques traduisent la
premiére initiative d’intégration des enjeux environnementaux et de gestion durable des ressources
naturelles dans la politique de lutte contre la pauvreté.

7.1.2. Politique nationale sociale

En Mauritanie, le Cadre Stratégique de Lutte contre la Pauvreté (CSLP) définit les grandes
orientations et s’appuie sur des stratégies sectorielles interdépendantes, décentraliseées et intégrant
I'ensemble des acteurs de I'économie nationale qui visent a assurer une croissance économique
soutenue et partagée, a8 méme de réduire I’incidence de la pauvreté de moitié d’ici 2015. Le CSLP se
distingue par la priorité donnée a la réduction de la pauvreté, a I’appropriation du processus par les
institutions nationales et a la participation de la société civile. La vision stratégique du développement
est centrée sur 1I’objectif de réduction de la pauvreté, ancrée dans le long terme, et mise en ceuvre selon
des principes de bonne gouvernance.

7.1.3. Politique de décentralisation

Les autorités mauritaniennes ont entrepris un important processus de décentralisation et de
désengagement de 1’Etat au profit des collectivités locales. Le transfert progressif des services de
I’Etat s’est installé avec la création des communes, collectivités territoriales dotées de la personnalité
morale publique et de 1’autonomie financiére par I’Ordonnance 87-289 sur la création des communes,
collectivités territoriales de droit public et par I’Ordonnance N° 90-002 portant organisation de
I’ Administration territoriale. Le Gouvernement vient d’adopter une déclaration de politique de
décentralisation et de développement local. Le role des Communes dans la gestion décentralisée des
ressources naturelles n’est pas encore clairement établi par les textes fixant leurs attributions et le
Programme de Décentralisation pour le Développement local et la Décentralisation élaboré en 2006
est muet sur les questions environnementales.

7.1.4. Politique de Développement urbain

La période 2001-2012 a connu une évolution sensible dans le domaine du développement urbain, et,
ce, tant sur les plans des réformes institutionnelles que celui des réalisations d’infrastructures urbaines
avec notamment la mise en ceuvre du Programme de Développent Urbain avec : (i) la restructuration
du quartier précaire d’El mina, (ii) le démarrage d’importants chantiers dans le domaine des
infrastructures socio-économiques a Nouakchott et dans les capitales régionales et (iii) la mise en
ceuvre d’importants programmes de renforcement de capacités des administrations en charge du
secteur urbain, de la décentralisation, de ’environnement, des Communes de Nouakchott et dans les
capitales régionales.

7.1.5. Politique d’aménagement du territoire

Cette politique est définie a travers la Loi d’orientation N°201/001 du 7 janvier 2010 sur
I’Aménagement du Territoire. Elle précise les principes et choix stratégiques d’aménagement du
territoire en RIM ; énonce les orientations majeures de la politique d’aménagement du territoire ;
deéfinit les outils et les structures d’aménagement du territoire.
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7.1.6. Politique de Décentralisation

La Mauritanie a opté, dés I’indépendance, pour une organisation administrative fortement centralisée.
Mais les exigences de I’administration de son vaste territoire ont amené le pouvoir central, comme un
peu partout dans le monde, a procéder a la création d’entités décentralisées pour assurer un service
plus proche des citoyens. Déja la constitution de 1961 posait dans son article 53 le principe d’une
division du territoire en communes. Aprés plusieurs tentatives, le mouvement de la communalisation
démarre en 1986 avec la création progressive de 207 communes urbaines et rurales auxquelles
s’ajoutent en 2001 les 9 communes de Nouakchott et sa communauté urbaine.

Le véritable processus de décentralisation a démarré en 1991, quand les autorités centrales ont décidé
de suivre les recommandations des organisations internationales, qui voyaient dans la décentralisation
une réponse bien adaptée a la diminution des ressources budgétaires et une maniére de continuer la
restructuration de I'économie, initiée avec le processus de privatisation mis en place la méme année.
Fonctions, ressources et autonomie des entités décentralisées.

La politique de décentralisation mise en place a donné un poids important aux entités décentralisées de
niveau local, notamment par I'attribution des fonctions exclusives de décision et financement. Les
fonctions de consultation, exécution et contrdle sont partagées entre les entités décentralisées de
niveau régional et celles de niveau local. Les deux types d'entités n'ont recu cependant qu'un niveau
insuffisant de ressources pour faire face aux fonctions qui leur correspondent. Par ailleurs, les entités
de niveau local disposent d'une plus grande autonomie que les entités de niveau régional dans
l'utilisation de ces ressources, sous la tutelle toutefois du Ministére de l'intérieur.

7.2.  Cadre institutionnel de gestion environnementale en Mauritanie

Au niveau national, la gestion environnementale incombe aux services du Ministére Délégué auprés
du Premier Ministre chargé de 1I’Environnement et du Développement Durable (MDEDD). Le
MDEDD prépare et met en ceuvre la politique du Gouvernement dans les domaines de
’environnement et de la protection de la nature. A ce titre, il est directement responsable de la lutte
contre les pollutions de toutes natures et de la lutte contre la désertification, de la protection et de la
régénération des sols, des foréts et autres espaces boisés, de I’exploitation rationnelle des ressources
forestiéres ; ainsi que de la défense des espéces animales et végétales et des milieux naturels. Le
MDEDD comprend: la Direction du Contr6le Environnemental (DCE); la Direction des Aires
Protégées et du Littoral ; la Direction de la Protection de la Nature ; la Direction des Etudes et de la
Planification ; la Direction du Contréle des pollutions et des urgences environnementales ; la Direction
chargée de la Communication.

Dans la conduite et le suivi des procédures des EIES, le MDEDD s’appuie sur la Direction du
Controle Environnemental (DCE) qui est I’organe direct de mise en ceuvre de la politique d’évaluation
environnementale. Elles pour mission aussi de veiller a 1’application des dispositions relatives aux
EIES. Elle prépare, pour le Ministre chargé de I’Environnement, les avis et décisions relatifs aux
EIES.

7.3.  Cadre législatif et réglementaire de gestion environnementale en Mauritanie

Le cadre législatif et réglementaire Mauritanien est composé essentiellement de lois, de décrets et de
conventions internationales qui organisent I’exploration et 1’exploitation miniére et la protection de
son environnement. 1l donne des compétences a des différents départements en matiére de protection
de I'environnement essentiellement le département en charge des mines, interlocuteur principal et
celui en charge de I"environnement.

Stratégie nationale de développement durable (SNDD)

La Stratégie Nationale de Développement Durable (SNDD) place 1’étre humain au centre de la
décision, avec comme priorité la satisfaction des besoins des groupes les plus pauvres et les plus
marginalisés. Elle entend établir un consensus sur une vision commune du développement durable du
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pays a long terme, & travers une approche stratégique intégrant a la fois les dimensions sociales,
économiques et environnementales. Elle définit les grands axes prioritaires sur lesquels doivent se
concentrer I’action pour que le développement du pays puisse étre durable.

Pour cette stratégie I’Homme doit tre au centre de toute démarche fondée sur le développement
durable, comme individu au niveau économique, comme collectif au niveau social, et comme espece
vivante ayant sa place au sein de la nature au niveau environnemental.

Deux activités humaines ont été accusées de favoriser la désertification ou en tout cas d’accroitre la
vulnérabilité de I’environnement aux aléas climatiques. Ce sont, d’une part la collecte du bois utilisé
comme énergie domestique en zone rurale ou pour 1’approvisionnement en charbon de bois pour les
zones urbaines, et, d’autre part, le pastoralisme nomade.

L’adoption par le Gouvernement de la SNDD et du Plan d’Action National pour I’Environnement
(PANE) a fourni un cadre d’orientation claire pour introduire les changements nécessaires dans le
mode initial de gestion de 1’environnement et: (i) fédérer les efforts déja consentis en matiére de
gestion durable de I’environnement, a travers le renforcement du nouveau cadre institutionnel de
coordination et de suivi adéquat et (ii) engager les actions prioritaires telles que définies dans le Plan
d’Action National pour I’Environnement.

La mise en ceuvre de cette SNDD est assurée a travers des plans d’action dont le premier le PANEI
qui a couvert la période 2007-2011 a été élaboré sous forme d’une Matrice opérationnelle. Le second
plan d’action dénommé PANE 2 qui couvre la période allant de 2012 a 2016 est le résultat d’une
concertation générale ou tous les acteurs et parties prenantes concernés par le secteur ont participé, de
la société civile aux parlementaires environnementalistes, en passant par les acteurs régionaux et les
services publics. Ce plan met I’environnement au cceur de 1’engagement politique, économique et
social de la Mauritanie. Il devrait déboucher sur une gestion durable des ressources naturelles et
environnementales, prendre en compte les défis dus aux changements climatiques imminents,
I’importance de la diversité biologique dans la gestion actuelle des ressources naturelles et d’assurer
I’aménagement et le fonctionnement des aires protégées du pays.

Loi-cadre sur I’environnement
La loi n° 2000-045 portant code de I’environnement constitue le cadre réglementaire général de
référence en la matiére. Elle a pour objectif :

e de concilier les impératifs écologiques avec les exigences du développement économique et
social ;

e d’imposer des prescriptions environnementales relatives a la protection des différentes
composantes du milieu naturel et stipule que les activités susceptibles d’avoir des effets
sensibles sur I’environnement, sont soumises a une autorisation préalable du Ministre chargé de
I’environnement. Cette autorisation est accordée sur la base d’une étude ou d’une notice
d’impact environnemental réglementées par les décrets d’application du code de
I’environnement relatifs aux Notices d’Impact Environnemental et aux Etudes d’Impact
Environnemental.

A cet effet, elle inclut des dispositions concernant :
e Dinstitution des procédures et des modalités d’exécution des études d’impact sur
I’environnement ;
e le régime des installations classées pour la protection de 1I’environnement, en particulier, en ce
qui concerne les pouvoirs de police y afférents ;
e les normes régissant la qualité du milieu, et notamment celles relatives a la pollution de I’eau,
de I’air et a la pollution sonore.
Les décrets d"application de la loi cadre sur I"environnement précisent le contenu et la procédure de
réalisation et d”approbation des Notices d"Evaluation de I'impact sur I"environnement (NIE) et des
Etudes d”Evaluation de I'Impact sur I"environnement (EIE) ainsi que le suivi de leurs exécution.
Ainsi ces NIE et EIE doivent comporter particuliérement :
e une présentation du projet et des aménagements ;
e une justification du choix des techniques et des moyens de production, ainsi que sa
localisation ;
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e une analyse de I"état initial du site ;

e une analyse des impacts directs et indirects ;

e une description des risques éventuels pour I'environnement hors du territoire national de
I'activité projetée ;

¢ un plan de Gestion Environnementale et Sociale ;

¢ un plan de réhabilitation du site notamment pour les activités miniéres.

Code de ’eau

La loi n° 2005-30 portant code de 1’eau est le principal texte qui traite de la ressource en eau, il
privilégie l'intégration dans le domaine public de toutes ressources en eau susceptibles d'engendrer une
exploitation collective. Des concessions d'utilisation peuvent étre accordées lorsque l'installation
présente un caractére d'intérét général. 1l définit les criteres de protection des eaux de surface et
souterraines.

Code forestier

La loi n°98 — 03 du 08 Janvier 1998 portant code forestier constitue le cadre de référence de la gestion
forestiere.

Les principales idées consacrées par ce texte concernent la nécessité de faire participer les populations
résidentes ou celles qui tirent une partie de leur moyens d’existence de la forét aux produits de celle-Ci
et de sa rente ; de transférer de facon explicite aux populations organisées en associations de gestion
locale des ressources naturelles des compétences en matiere de gestion des ressources naturelles sur
les foréts de I’Etat ou des collectivités territoriales décentralisées ; de transférer les compétences du
niveau central en matiére de classement, de protection et de déclassement aux autorités déconcentrées
de I’Etat ; de fonder la politique de gestion forestiére sur une approche qui privilégie la concertation
ascendante ; la nécessité de préciser les especes protégées particulierement celles qui sont en voie de
disparition.

Législation fonciere

L'ordonnance 83-127 du 5 Juin 1983 portant réorganisation fonciéere et domaniale, annonce les bases
des régles régissant I’appropriation et I’'usage de I’espace.

Les principes fondamentaux définis par I'ordonnance 83-127 sont les suivants :

e laterre appartient a la nation ;

e I’Etat reconnait et garantit la propriété fonciére privée qui doit, conformément a la charia,

contribuer au développement économique et social du pays ;

o le systéme de tenure traditionnelle du sol est aboli ;

o tout droit de propriété qui ne se rattache pas directement a une personne physique ou morale et

qui ne résulte pas d'une mise en valeur juridiquement protégée est inexistante ;

e les droits collectifs Iégitimement acquis sous le régime antérieur préalablement cantonnés aux
terres de culture, bénéficient a tous ceux qui ont soit participé a la mise en valeur initiale, soit
contribué a la pérennité de I'exploitation ;

I'individualisation est de droit ;

les actions fonciéres collectives sont irrecevables en justice ;

toute forme d'affermage de la terre non conforme a la charia est prohibée ;

les terres mortes (abandonnées) sont la propriété de I'Etat ;

quiconque désire accéder a la propriété ne peut le faire qu'apres mise en valeur ;

I'Etat procéde par voie administrative pour la préservation de ces droits fonciers ;

les tribunaux doivent se déclarer incompétents toutes les fois que la revendication porte sur une
terre domaniale ;

le juge des contestations se limite a dire si la terre est domaniale ou ne I'est pas ;

e le droit de propriété ne peut empécher la réalisation d'un projet d'intérét national ou régional ;
e |'espace vital des agglomérations rurales est protége.

Code de la chasse
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La Loi n° 86-04 du 24 Janvier 1986 portant code de la chasse et de la protection de la nature s’articule
selon trois titres : définitions et généralités, mesures de conservation et protection de la faune, et
dispositions pénales. Elle comporte six sections régissant respectivement les différents aspects relatifs
a ’implication des associations de gestion de la faune, I’organisation des pénalités et des transactions
en cas d’infraction.

Code de la péche

Loi N°2000-025/ portant Code des Péches du 24.01.2000 a pour objet de définir les régles applicables
a la péche dans les eaux maritimes intérieures, a la mer territoriale et a la zone économique exclusive,
telles que définies par les textes législatifs en vigueur, ainsi qu'aux eaux salées ou saumatres des
estuaires et embouchures du fleuve Sénégal. Le code met un accent sur la protection des ressources
halieutiques et leur exploitation durable de maniére a préserver I'équilibre des écosystémes et de
I'habitat aquatique.

Le code de I’hygiéne

Le Code de I’hygiéne La loi n°83-71 du 5 Juillet 1983 portant code de 1’hygiéne met ’accent sur
I’hygiéne collective et 1’assainissement des établissements humains et industriels afin de rendre
propice 1’épanouissement des populations et du personnel. Elle recherche la qualité de vie et pour cela
elle définit les régles d’hygiéne de maniére précise pour lutter contre les épidémies.

La loi portant code du travail

Loi n°® 2004-015 portant Code du Travail : Plusieurs chapitres sont consacrés a 1I’hygiéne et a la
sécurité dans le Code du Travail aussi bien dans le lieu de travail que dans les lieux de résidence des
travailleurs. Cette Loi institue, auprés du Ministre du Travail, un Comité Technique Consultatif
d'Hygiéne et de Sécurité.

La loi n° 2000-044 portant code pastoral en Mauritanie : Les dispositions de la présente loi ont pour
objet de définir les concepts et les principes d’une gestion rationnelle de ’espace pastoral et de
déterminer les regles précises devant régir I’ensemble des aspects de I’activité pastorale de maniére a
assurer la préservation et la promotion du pastoralisme dans le cadre d’une évolution harmonieuse du
développement rural.

Les décrets 94/2004 et 105/2007 relatifs a I’Etude d’Impact Environnemental (EIE)

Ces décrets définissent le régime juridique de I’EIE, tel que prévu par la Loi Cadre sur
I’Environnement. Les décrets classent les activités susceptibles d'avoir des impacts significatifs directs
ou indirects sur I’environnement en trois (3) catégories : Catégorie A (activités soumises a une étude
d'impact sur I'environnement); Catégorie B (activités soumises a une notice d'impact sur
I'environnement ; Catégorie C (activités qui ne sont soumises ni a une étude ni a une notice d'impact
sur l'environnement). Le décret précise le contenu de I’EIE, le cadrage de 1’étude, le processus de
consultation du public, ’examen et D’approbation de I’EIE ainsi que le dispositif de suivi
environnemental.

Le Guide de procédures techniques et administrative des EIE

Il est élaboré en 2008 et recentre les grandes lignes de la procédure d’EIES : 1’élaboration des TDR ;
le cadre et la consultation publique, I’étude ou la notice d’impact ; I’enquéte publique, I’examen des
rapports d’EIES ; le suivi et le contrdle environnemental.

Conventions internationales
Les conventions internationales relatives a I’environnement et auxquelles la Mauritanie a adhérée
sont :
e Convention des nations unies sur la lutte contre la désertification (UNCCD) : ratifiée le 7 Ao(t
1996
e Convention des nations unies sur la diversité biologique (CBD) : ratifiée le 7 Aolt 1996
e Convention des nations unies sur les changements climatiques (UNCCC) : ratifiée le 20 Janvier
1994



44

Convention RAMSAR sur les zones humides : entrée en vigueur le 22 Février 1983
Convention sur le commerce international des espéces de la faune et de la flore menacées
d’extinction (CITES) : entrée en vigueur le 11/6/1998 et ratifiée le 13 Mars 1998

Convention sur la conservation des espéces migratrices appartenant a la faune sauvage (CMS) :
entrée en vigueur le ler Juillet 1998

Convention de Stockholm sur les polluants organiques persistants : ratifiée en Juillet 2004
Convention et Protocole de Vienne pour la protection de la couche d’ozone : ratifiée le 26 Mai
1994

Convention de Rotterdam sur la procédure de consentement préalable en connaissance de
cause applicable a certains produits chimiques et pesticides dangereux qui font 1’objet de
commerce international : ratifiée en Janvier 2005

Amendements du Protocole pour la protection de la couche d’ozone : ratifié en Janvier 2005
Protocole de Kyoto dans le cadre de la convention sur les changements climatiques : ratifié en
Janvier 2005

Protocole de Kartegena sur la prévention des risques biotechnologiques : ratifié en Juillet 2004.
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7.4.  Cadre politique économique et sociale du Sénégal

En rapport avec les objectifs du projet, on peut entre-autres citer les politiques et programmes
suivants:

Le Plan Sénégal Emergent (PSE)

Le PSE constitue le référentiel de la politique économique et sociale sur le moyen et le long terme. Il
vise I’émergence en 2035. Le Plan d’Actions Prioritaires (2014-2018), constitue le document de
référence des interventions de 1’Etat, des partenaires techniques et financiers, du partenariat public-
privé et de la participation citoyenne, @ moyen terme.

par la réalisation de progrés importants dans le domaine des infrastructures énergétiques, routieres,
ferroviaires, portuaires et aéroportuaires. Le secteur du transport occupe un réle important dans le
PSE. Les objectifs poursuivis sont de : (i) batir un réseau d’échanges structuré pour un développement
plus équilibré du territoire et favoriser I’émergence de pdles d’activités économiques agropastorales,
minieres, touristiques et halieutiques ; (ii) désenclaver les zones de production a travers un réseau de
routes et pistes rurales ; (iii) développer un réseau intégré multimodale de transport (maritime, fluvial,
routier et ferroviaire) ; (iv) renforcer I’attractivité et la compétitivité de I’économie en renforgant les
infrastructures d’intégration au marché sous régional et de dynamisation des échanges avec 1’extérieur.

La Stratégie Nationale de Développement Economique et Sociale (SNDES 2013-2017)

Le PSE intégre la vision et les axes stratégiques de la Stratégie Nationale de Développement
Economique et Social (SNDES) 2013-2017. La SNDES constitue le cadre de référence de
I’élaboration des politiques, des plans sectoriels de développement et des programmes
d’investissement du Sénégal. Cette stratégie vise a assurer les conditions d’une croissance soutenue et
durable, a réduire significativement la pauvreté et a atteindre les OMD.

L’acte I1I de la Décentralisation

Le Gouvernement du Sénégal s’est engagé, par la Loi n°® 2013-10 du 28 décembre 2013 portant Code
général des Collectivités locales dans une réforme de la décentralisation baptisée « Acte Il de la
décentralisation ». La vision qui sous-tend cette réforme est d’«organiser le Sénégal en territoires
viables, compétitifs et porteurs de développement durable, a I’horizon 2022.

Spécifiquement, les objectifs visés sont : i) construire une cohérence territoriale par une réorganisation
de I’espace et 1’émergence de podles de développement ; ii) assurer la lisibilité des échelles de la
gouvernance territoriale ; iii) améliorer les mécanismes de financement du développement territorial et
la gouvernance budgétaire.

Cette réforme plonge ses racines dans une véritable politique d’aménagement du territoire et oriente la
concrétisation des aspirations et des espoirs des acteurs territoriaux, en vue de batir un projet de
territoire. Elle offre 1’espace adéquat pour construire les bases de la territorialisation des politiques
publiques.

La Lettre de politique sectoriel des transports

La politique sectorielle des transports concerne, entre autres, la modernisation des équipements des
transports terrestres, le renforcement et I’entretien des infrastructures routiéres. La Lettre fait mention
de la nécessité de prendre en compte les préoccupations environnementales dans tous les travaux de
construction routiere.

La loi d’orientation agro-Sylvo-pastorale (LOASP)

La LOASP est une vision a long terme (20 ans) de la politique de développement agro-sylvo-pastoral
du Sénégal et intégre la mise en ceuvre de programmes opérationnels tels que le Programme National
de Développement Agricole (PNDA), le Plan d’Action Forestier du Sénégal (PAFS) et le Plan
National de Développement de 1’Elevage (PNDE).
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Le projet va désenclaver une importante zone agro-sylvo-pastorale. 1l cadre donc parfaitement avec
les objectifs de cette Loi d'orientation, promulguée en juin 2004 et, axés sur la création d’un
environnement attractif et incitatif en milieu rural.

La Lettre de Politique Sectorielle de I’Aménagement du Territoire, de la Décentralisation et du
Développement local (LPSATDL)

La Lettre de Politique Sectorielle (LPS), précise les orientations du Gouvernement en matiere
d’aménagement du territoire, de décentralisation et de développement local.

La lettre de politique est traduite par le Plan National d’Aménagement du Territoire (PNAT) qui met
le projet en cohérence notamment avec le schéma régional d’aménagement du Territoire.

La Stratégie Nationale pour I’Eqalité et I’équité du Genre (SNEEG)

La SNEEG est un moyen pertinent de réalisation de 1’égalité¢ et de I’équité entre les femmes et les
hommes et, par-dela cet acquis, comme un gage de sécurité a la réalisation d’un développement
durable au Sénégal. Dans la zone du projet, les femmes constituent une force de travail relativement
importante, notamment dans les cultures vivriéres, le maraichage et I’exploitation du sel. Toutefois,
elles restent confrontées a un acces limité aux moyens de production. La dimension genre est a prendre
en compte dans le projet en accordant notamment aux femmes de la zone davantage de capacités et
d’appui dans le cadre de leurs activités.

Les Plans Locaux de développement (PLD) des collectivités locales de la zone du projet

Les PLD qui sont des outils de planification au niveau des communes (ex communautés rurales), qui
déclinent la vision globale et concertée du développement local et les programmes et projets articulés
aux besoins et aspirations des communautés qui y sont associées. Ces plans ont pour objectifs
d’impulser le développement local par la mise en valeur de maniére durable des ressources et
potentialités des terroirs; le désenclavement et ’amélioration du niveau d’équipement et d’accés aux
services sociaux de base etc.

Les programmes de désenclavement inscrits dans ces plans constituent une priorité pour les
collectivités locales.

Le Schéma Directeur Routier et autoroutier National
Le plan d’action national pour la gestion des déchets dangereux

7.5.  Cadre stratégique et de politique environnementale

Ce projet d'aménagement routier se doit également d'étre en phase avec les différentes stratégies et
politiques environnementales du pays. Il s'agit en particulier de la Lettre de politique sectorielle de
I'environnement.

Cette Lettre qui définit la politique environnementale du pays s'inscrit en droite ligne dans la recherche
de conditions de durabilité du développement économique et social, compatibles avec une
gestion/exploitation écologiquement rationnelle des ressources naturelles et de I'environnement.

La politique environnementale cherche surtout a développer le réflexe de la prise en compte de
l'environnement dans toutes les activités génératrices de biens et services. Elle est mise en ceuvre par le
Ministére de I’Environnement et du Développement Durable a travers les plans et programmes
suivants : le Plan National d’Action pour I’Environnement (PNAE) ; le Programme d’Action National
de Lutte Contre la Désertification (PAN/LCD) ; la stratégie et le plan d’action pour la conservation de
la biodiversité ; le Plan National d’Adaptation aux Changements Climatiques (PNACC) ; Le Plan
d’action forestier du Sénégal, etc.

e La Stratégie nationale de développement durable (SNDD)

La SNDD a pour objectif de mettre en cohérence les politiques, les stratégies et programmes d’une
part, et d’autre part, de favoriser une meilleure synergie entre les diverses actions. Cette stratégie se
décline en six axes ou orientations majeures, parmi lesquels, la promotion d’un développement
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équilibré et harmonieux (axe 3) et le renforcement des mesures et actions pouvant contribuer a
I’atteinte des Objectifs du Millénaire pour le Développement (OMD) (axe 6).

e Le Plan national d’action pour ’environnement

Le Plan National d’Action pour I’Environnement (PNAE) constitue un cadre stratégique qui permet a
I’Etat sénégalais d’identifier les priorités environnementales et de définir les bases de systémes
efficaces de planification et de gestion des ressources naturelles et de I’environnement. Le dispositif de
mise en ceuvre du PNAE comporte une série de mesures qui s’articulent autour de sept axes majeurs:
(i) lutte contre la pauvreté, (ii) politique de population et gestion de I’environnement, (iii) femmes,
jeunes et environnement, (iv) santé et environnement, (v) information, éducation et communication
relatives a D’environnement, (vi) gestion décentralisée de 1’environnement et financement des
initiatives locales, et (vii) environnement et coopération sous-régionale et régionale.

o Le Programme d’action nationale de lutte contre la désertification (PAN/LCD)

Le PAN/LCD adopté en 1998, constitue a 1’échelle nationale un instrument pour la mise en ceuvre de
la Convention des Nations Unies sur la Lutte Contre la Désertification (CCD) adoptée a Paris le 17
juin 1994, suite au souhait exprimé lors de la Conférence sur I'Environnement et le Développement de
Rio de Janeiro en 1992. Il constitue une composante du PNAE dont l'objectif est d'intégrer la
dimension environnementale dans le processus de développement économique et social.

o La Stratégie et le plan d’action pour la conservation de la biodiversité
Cette Stratégie et le plan d’action pour la conversation de la biodiversité ont été adoptés en 1998, dans
le cadre de la mise en ceuvre de la Convention internationale sur la conservation de la biodiversité. Le
Sénégal a élaboré une stratégie et un plan d’action pour la conservation de la biodiversité qui ont pour
objectif de rétablir les équilibres indispensables qui doivent assurer un développement durable pour le
pays. La stratégie nationale est batie autour de quatre objectifs stratégiques:
o laconservation de la biodiversité dans des sites de haute densité,
o Iintégration de la conservation de la biodiversité dans les programmes et activités de
production,
o le partage équitable des réles, responsabilités et bénéfices dans la conservation de la
biodiversité,
o linformation et sensibilisation sur I’importance de la biodiversité et la nécessité de sa
conservation.

e La stratégie nationale d’adaptation aux changements climatiques

L’¢élaboration de la stratégie nationale d’adaptation aux changements climatiques (SNMO) s’inscrit
dans le programme d’activités que le Sénégal a développé depuis la conférence de Rio de 1992. En
effet, tenant compte des engagements de la Convention Cadre des Nations Unies sur les Changements
Climatiques (CCNUCC), le pays a pris des initiatives importantes qui visent 1’adaptation aux
changements climatiques. La SNMO constitue ainsi un cadre de référence sur lequel I’ensemble des
acteurs et institutions doit se référer pour, davantage, inscrire leurs actions dans des stratégies
intégrées d’adaptation. Le secteur des transports qui est de maniére générale est tres vulnérable aux
risques et variabilités climatiques est fortement concerné par la mise en ceuvre de cette stratégie.

e La Politique forestiere du Sénégal (2005-2025)

La Politique forestiére du Sénégal fait suite au Plan d’Action Forestier (PAF) qui lui-méme est un
prolongement du Plan directeur de développement forestier de 1982. Il prévoit plusieurs actions, parmi
lesquelles, la création d’un cadre de coordination pour la gestion des ressources naturelles, la
rationalisation de 1I’exploitation forestiére et la responsabilisation des communautés locales en matiére
de gestion des ressources forestieres locales.

7.6.  Cadre institutionnel de gestion environnementale et sociale du Sénégal
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Dans le cadre de la mise en ceuvre de ce projet routier, plusieurs structures, institutions et acteurs
seront impliqués dans la gestion environnementale et sociale. 1l s'agit entre autres:

7.6.1. Le Ministére de I’Environnement et du Développement Durable (MEDD)

Au niveau national, la gestion environnementale reléve du Ministére de 1I’Environnement et du
Développement Durable (MEDD) qui a pour mission 1’élaboration et I’application de la politique
environnementale. Dans le cadre de la mise en ceuvre du projet, les services du MEDD principalement
interpelés sont : (i) la Direction de I’Environnement et des Etablissements Classés (DEEC) ; (ii) la
Direction des Eaux et Foréts, des Chasses et de la Conservation des Sols (DEFCCS).

La Direction de I’Environnement et des Etablissements Classés (DEEC)

Dans la conduite et le suivi des procédures des EIES, le MEDD s’appuie sur la Direction de
I’Environnement et des Etablissements Classés (DEEC) et le Comité Technique. Dans le domaine des
EIES, la DEEC a pour mission de veiller a ’application des dispositions relatives aux EIE. Elle
prépare, pour le Ministre chargé de I’Environnement, les avis et décisions relatifs aux EIES. La DEEC
dispose aussi de services déconcentrés au niveau régional pour assurer un suivi de proximité des
questions environnementales (les Divisions Régionales de I’Environnement et des Etablissements
Classées ou DREEC).

Au niveau régional, on notera les Divisions Régionales de I’Environnement et des Etablissements
Classées (DREEC) et les Inspections Régionales des Eaux et Foréts (IREF).

Dans la procédure de validation des EIES, le MEDD s’appuie sur le Comité technique, qui est institué
par arrété ministériel n°009469 du 28 novembre 2001. Son secrétariat est assuré par la DEEC.

Evaluations des capacités de gestion environnementale et sociale :

Au niveau national et local, la DEEC dispose certes de compétences 