Raport o oddzialywaniu na $rodowisko rozbudowy ul.L.6dzkiej od ul. Andersa do ul.Zdrojowej w Toruniu

20. Streszczenie

Przedmiotem raportu jest planowane przedsiewziecie drogowe pn. Rozudowa
ul.todzkiej, od ul.Andersa do ul.Zdrojowej w Toruniu”.

Zadanie obejmuje rozbudowe ulicy o druga jezdnie, do skrzyzowania z
ul.Witoctawskg, budowe na catym odcinku chodnika i sciezki rowerowej oraz
wykonanie niezbednej infrastruktury technicznej, w tym kanalizacji deszczowej.
Planowana do rozbudowy ulica tdédzka w Toruniu, stanowigca fragment drogi
krajowej nr 91, przebiega przez tereny poftudniowo-wschodniej czesci miasta,
laczac Trase Srednicowa Podgérza (ul.Andersa) z osiedlem Czerniewice
(ul.Zdrojowa).

Pierwszy odcinek od ul.Andersa do ronda przy ul.Lipnowskiej prowadzi przez
czesciowo zurbanizowane tereny dzielnicy Rudak, z zabudowg mieszang (Fort
X1V, cmentarz), obiektami o0 charakterze ustugowym (stacja paliw) i
przemystowo-sktadowym (cegielnia - Wienerberger Sp. z o0.0. Zaktad
produkcyjny), z nielicznym udziatem budynkdéw o funkcji mieszkaniowo-
ustugowej (ul.Wtoctawska).

Odcinek drugi, od ul.Lipnowskiej do ul.Zdrojowej przebiega poczatkowo przez
tereny ustugowe (m.in. stacja obstugi pojazddéw), tereny zamkniete (wiadukt
kolejowy), tereny przemystowo-skiadowe (obiekty Torurnskiej Agencji Rozwoju
Regionalnego), a nastepnie przez tereny lesne (Lesnictwo Rudak); objety
projektem przebudowy odcinek ul.kédzkiej koriczy sie przed terenami z
zabudowg mieszkaniowqg jednorodzinng osiedla Czerniewice.

W ramach zadania przebudowie i poszerzeniu ulegnie istniejacy pas drogowy
ulicy tédzkiej, dobudowana zostanie druga jezdnia na odcinku od ul.Andersa do
ul.Wtoctawskiej, w tym nowy wiadukt nad torami kolejowymi, wzdtuz ulicy
wykonane zostang chodniki i Sciezki rowerowe, a takze przebudowie ulegnie
istniejace uzbrojenie nadziemne i podziemne oraz wybudowana kanalizacja
deszczowa.

Projekt ma na celu doprowadzenie drogi do standardéw i parametrow
odpowiadajgcych klasie drogi gtéwnej dwujezdniowej, na odcinku od ul.Andersa
do ul.Witoctawskiej i klasie drogi gtéwnej jednojezdniowej, na odcinku od
ul.Wtoctawskiej do ul.Zdrojowej.

Celem niniejszego raportu jest okreslenie przewidywanego wptywu
przedsiewziecia na srodowisko przyrodnicze oraz zdrowie i warunki zycia ludzi, a
takze wskazanie mozliwosci minimalizacji niekorzystnych oddziatywan na etapie
projektowania oraz realizacji i eksploatacji inwestycji.

Raport oparty jest na koncepcji projektowej rozbudowy ulicy +toédzkiej
opracowanej przez dwa wymienione wyzej biura projektowe (KONTRAKT Gdarisk
i ARKAS-Projekt Olsztyn), danych dot. natezenia ruchu opracowanych przez
Katedre Budownictwa Drogowego Uniwersytetu Technologiczno-Przyrodniczego w
Bydgoszcz (2010), dokumentacji okreslajacej warunki hydrogeologiczne terenu
inwestycji, wykonanej przez firme GEOTEST z Gdanska (2012) oraz wypisach i
wyrysach z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego m.Torunia.

Analizowana inwestycja ma ogromne znaczenie dla usprawnienia ruchu
drogowego w potudniowej czesci miasta Torunia (osiedla: Rudka - Stawki i
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Czerniewice), w szczegdlnosci w rejonie potudniowego wezia drogowego
budowanej trasy mostowej (rondo na skrzyzowaniu ul.todzkiej i Lipnowskiej).
Rozbudowana ulica tdédzka docelowo przejmie znaczgcg czes¢ ruchu z kierunku
potudniowego (w tym ruchu tranzytowego drogg krajowg nr 91 z kierunku todzi),
a takze czes¢ ruchu lokalnego (miejskiego) z osiedla Rudak-Stawki) w kierunku
nowego mostu drogowego przez Wiste.

W przypadku zaniechania realizacji planowanej inwestycji ruch pojazdéw z nowej
przeprawy mostowej skierowany bedzie w istniejacy uktad komunikacyjny
potudniowej (lewobrzeznej) czesci miasta. Zwiekszone natezenie ruchu obcigzy
ul.tédzka, w kierunku zachodnim do Trasy Srednicowej Podgérza oraz w
kierunku potudniowo-wschodnim do Czerniewic. Wedtug prognozy ruchu dla
Torunia na rok 2030 potok ruchu ul.kédzkg z po wybudowaniu nowego mostu w
ciggu Trasy Wschodniej wzrosnie do ok. 20 tys. poj./d w kierunku Czerniewic i
ok. 18 tys. poj./d w kierunku zachodnim (Stawki, Podgérz).

Przy braku realizacji powyzszej inwestycji samochody w potudniowej czesci
Torunia beda poruszalty sie w korkach, po odcinkach istniejacych ulic o
stosunkowo kiepskiej juz nawierzchni. Spowoduje to, ze pogtebi sie ucigzliwe
oddziatywanie pod wzgledem hatasu, zanieczyszczen atmosferycznych, a
istniejace ulice nie zapewnig bezpieczenstwa jazdy. Czas jazdy bedzie wydtuzony
ze wzgledu na zbyt mata przepustowos¢ obecnego ukfadu komunikacyjnego.
Zaniechanie realizacji przedmiotowej inwestycji spowoduje ograniczone
korzystanie z uktadu komunikacyjnego budowanej Trasy Wschodniej. Biorgc pod
uwage opracowane prognozy ruchu, obecny uktad komunikacyjne nie jest w
stanie spelnic wymagan jakosciowych pod wzgledem stabilnosci w sieci
komunikacyjnej. Wskazane jest wybudowanie planowanego odcinka Trasy
zgodnie z przedstawionymi zatozeniami, gdyz spowoduje ona poprawe obecnej
sytuacji, zarbwno pod wzgledem stanu technicznego istniejacej ulicy todzkiej,
bezpieczenstwa jazdy, jak tez spowoduje, ze oddziatywanie na srodowisko bedzie
mniej ucigzliwe niz jest obecnie.

W raporcie poddano analizie wptyw projektowanej Trasy na s$rodowisko
przyrodnicze, w tym na powierzchnie ziemi, flore i faune, krajobraz i obszary
chronionej przyrody, wptyw na walory kulturowe, a ponadto oceniono
przewidywane oddziatywania w zakresie emisji hatasu i zanieczyszczen do
powietrza atmosferycznego oraz oceniono wptyw na warunki zycia ludzi. Oceny
dokonano na podstawie wtasnych obserwacji i badan terenowych, w tym opisu
szaty roslinnej i fauny, weryfikacji stanu zabudowy i zagospodarowania terenu
oraz pomiarow aktualnego poziomu natezenia hatasu, a ponadto w oparciu o
metode analiz poréwnawczych, z wykorzystaniem dostepnych opracowan dot.
stanu srodowiska i danych literaturowych. Oddziatywanie w zakresie emisji
hatasu oraz zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego okreslono metodg
obliczeniowa.

Potencjalne oddziatywanie na sSrodowisko inwestycji drogowej obejmuje
nastepujace gtéwne elementy (w ocenie wykorzystano zatozenia metodyczne

EKO-OPINIA s.c. Strona 116



Raport o oddzialywaniu na $rodowisko rozbudowy ul.L.6dzkiej od ul. Andersa do ul.Zdrojowej w Toruniu

podane w Podreczniku dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych
dla drog krajowych, na zlec.GDDKIA, oprac. ,EKKOM” Krakéw, 2007 r.):
I. Zmiany w S$rodowisku i oddziatywania powodowane budowg
infrastruktury drogowej, w tym:

e zajecie terenu, wptyw na powierzchnie ziemi, w tym na gleby

e wplyw na stosunki wodne (wdd powierzchniowych i podziemnych)
e zmiany w szacie roslinnej, fragmentacja siedlisk,

e wptyw na szlaki migracji fauny

e zmiana fizjonomii krajobrazu.

II. Oddziatywania powodowane przez uzytkownikdow drogi w trakcie
eksploatacji, w tym:

e emisja hatasu,

e emisja zanieczyszczen do powietrza,

e splyw zanieczyszczen do gruntu i wod,
e wptyw na zdrowie i warunki zycia ludzi.

W wyniku analizy uwarunkowan ekofizjograficznych terenu oraz przewidywanych
oddziatywan przedmiotowej inwestycji na srodowisko ustalono, ze projektowana
trasa charakteryzuje sie niewielkim zrdéznicowaniem wysokosciowym i
stosunkowo nieliczng zabudowg kolidujacg z jej przebiegiem. Najmniej kolizyjny
w stosunku do istniejacej zabudowy i zagospodarowania terenu jest odcinek I w
wariancie potudniowym, bowiem przebiega przez tereny obecnie niezabudowane.
Takze przebieg trasy na odcinku II nie jest kolizyjny w stosunku do istniejacej
zabudowy, bowiem w duzej czesci idzie sSladem istniejacej drogi DK nr 91 -
ul.Lodzkiej.

Zalecenia dla etapu budowy:

e Przeciwdziatanie grupie zagrozen dla srodowiska gruntowo-wodnego na etapie
budowy polega¢ powinno na odpowiedniej organizacji robdt i lokalizacji
zaplecza budowy oraz bazy sprzetowej, tak aby nie stanowity one zagrozenia
wyciekami eksploatacyjnymi oraz awaryjnymi.

e Wskazana jest prawidtowa eksploatacja maszyn i urzadzen, aby nie dopusci¢
do awarii i wyciekdw substancji ropopochodnych, ktére poprzez glebe i grunt
mogtyby zanieczysci¢ warstwe wodd gruntowych. Ma to szczegdlnie istotne
znaczenie ze wzgledu na fakt, ze warstwa I poziomu wodonosnego jest stabo
izolowana od wplywdw z zewnatrz.

e Dla ochrony wéd podziemnych nalezy objaé projektowang do rozbudowy ulice
toédzka kanalizacjg deszczowa, w szczegdlnosci dotyczy to odcinka z
przebiegajacego przez strefe ochrony posredniej ujecia wody w
Czerniewicach.

e W okresie prowadzenia robét wskazana jest prawidtowa eksploatacja maszyn
i urzadzen, aby nie dopusci¢ do awarii i wyciekéw substancji ropopochodnych,
ktére poprzez glebe i grunt mogtyby zanieczysci¢ warstwe wéd gruntowych.

e Tymczasowe zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ w mozliwie najwiekszej
odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej; warunek ten spetnia rejon

EKO-OPINIA s.c. Strona 117



Raport o oddzialywaniu na $rodowisko rozbudowy ul.L.6dzkiej od ul. Andersa do ul.Zdrojowej w Toruniu

utwardzonego placu przy wjezdzie do zaktadu produkcyjnego - Wienerberger
Sp. z o0.0. (dla odcinka I) i planowanego ronda przy ul.Wtoctawskiej (dla
odcinka II). Sg to propozycje do uwzglednienia w projekcie budowlanym i
nastepnie w trakcie opracowywania planu organizacji budowy.

Nalezy wykluczy¢ lokalizacje baz i sprzetu w rejonie strefy ochronnej ujecia
wody Czerniewice,

Baza sprzetu pracujacego przy realizacji budowy i skltad materiatéw
zlokalizowane byly na terenie zaplecza budowy, ktéry proponuje sie
umiejscowi¢ w rejonie budowanego ronda przy ul.Lipnowskiej (odcinek I) i
projektowanego ronda przy ul.Wioctawskiej,

Pracujacy sprzet na budowie tankowany byt poza placem budowy, co
wyeliminuje ryzyko ewentualnych wyciekdéw paliwa.

Na terenie zaplecza budowy i w jego okolicach nie nalezy pozostawiac
pozostatosci  materiatdw  budowlanych, ktére mogtyby powodowad
zanieczyszczenie Srodowiska. Materiaty budowlane, a takze wytwarzane
odpady powinny by¢ magazynowane (tymczasowo) na wydzielonym placu,
pod zadaszeniem na utwardzonym szczelnym podtozu np. z ptyt betonowych.
Zaleca sie, aby materiaty budowlane mogace mieé¢ wptyw na srodowisko
gruntowe (cement, beton, materiaty bitumiczne) dostarczane byty na plac
budowy bezposrednio ,na czas”, bez sktadowania na miejscu budowy.
Dotyczy to w szczegdlnosci betonu asfaltowego i innych materiaty
bitumicznych do wykonania warstwy nawierzchni, ktére nie bedg wytwarzana
na miejscu, a dostarczane z wytwoérni zewnetrznej.

W okresie prowadzenia robdét budowlanych przemieszczeniu wraz z
wykorzystaniem ulegnie istniejaca warstwa glebowa na odcinku
przeznaczonym do poszerzenia pasa drogowego, ktdrg nalezy wykorzystaé
lokalnie - na potrzeby nowych nasadzen w ramach projektu zieleni.

Whnioski i zalecenia dot. etapu eksploatacji:

Projektowana trasa po modernizacji bedzie zrodtem zanieczyszczen
wprowadzanych do atmosfery w postaci tlenkéw azotu, dwutlenku siarki,
pytu, weglowodoréw, benzenu, otowiu i innych zwigzkéw w ilosciach
Sladowych

Wielkosci stezen zanieczyszczen dla wszystkich znaczacych wskaznikéw
zanieczyszczen poza pasem drogowym nie przekrocza wartosci stezen
dopuszczalnych - nie zachodzi potrzeba stosowania dziatann ograniczajacych
wielkos¢ emisji.

Modernizacja ulicy tédzkiej poprzez poprawe jej parametréw, zwiekszenie
ptynnosci ruchu oraz wymiane nawierzchni bedzie skutkowata obnizeniem
wielkosci emitowanego hatasu w stosunku do stanu sprzed modernizacji.

W zwigzku z prognozowanym przekroczeniem poziomu dopuszczalnego na
odcinku I, w rejonie zabudowy mieszkaniowej przy skrzyzowaniu z
ul.Wioctawska, zachodzi koniecznos¢ zastosowania urzadzen technicznej
ochrony przed hatasem zapewniajacych dotrzymanie wartosci dopuszczalnych
na terenach chronionych akustycznie — km 0+250 - 0+420 strona lewa.
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e Proponuje sie zastosowanie ekrandow  akustycznych refleksyjnych
(odbijajacych) lub refleksyjno absorpcyjnych (odbijajgco-pochfaniajacych). Ze
wzgledu na znaczne oddalenie linii zabudowy po stronie prawej zjawisko
odbicia fali dzwiekowej od powierzchni ekrandw nie bedzie znaczace.

e Wyniki obliczen dla stanu prognozy na rok 2025 po zastosowaniu ekrandow
wykazujg brak przekroczen wartosci dopuszczalnych na terenach
podlegajacych ochronie akustycznej.

Zalecano prowadzenie obserwacji zmian w srodowisku polegajacych na:
I. W fazie budowy:
e Kontrola wycinki drzew pod katem zgodnosci z dokumentacjg
Inwentaryzacyjna,
e Bilans mas ziemnych przemieszczanych na placu budowy, z odrebng
ewidencjg gleby préchnicznej.

II. W fazie eksploatacji
e Poziom natezenia hatasu w rejonach z zabudowa mieszkaniowa -
pomiary jednorazowe w ramach analizy porealizacyjnej oraz pomiary
cykliczne wynikajace z realizacji obowigzkow administratora drogi

Whnioski:

W przypadku przedmiotowej Trasy, na obecnym etapie opracowywania koncepcji
projektowej, nie zachodzi koniecznos¢ wyznaczania obszaru ograniczonego
uzytkowania, bowiem wykazane obliczeniowo przekroczenia dopuszczalnych
norm hatasu, na wskazanym odcinku, sg mozliwe do wyeliminowania metodami
technicznymi.

Zaleca sie wykonanie oceny porealizacyjnej, ktora wykaze pomiarowo, czy
zastosowane rozwigzania techniczne, ograniczyty hatas do dopuszczalnego
poziomu,

Obecny stan zabudowy i zagospodarowania terendw przylegtych pozwala na
wprowadzenie niezbednych ograniczen (wskazanych w niniejszym raporcie) w
drodze procedury przewidzianej w ustawie o planowaniu przestrzennym.

Stwierdza sie, ze planowana inwestycja drogowa moze by¢ przedmiotem
dalszych prac projektowych i realizacyjnych pod warunkami okreslonymi w
powyzZszym raporcie.
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21. Zalaczniki
1) Lokalizacja inwestycji
2) Kwalifikacja terendw - wycigag z mapy akustycznej m.Torunia
3) Wyniki analizy akustycznej
4) Wyniki analizy wptywu na stan powietrza atmosferycznego

5) Inwentaryzacja drzew do wycinki
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